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Tarkistukset saadosesitykseen

Parlamentin tarkistuksissa ehdotetut saéddsesityksen muutokset merkitaan
lihavoidulla kursiivilla. Pelkkaa kursivointia kaytetadn kiinnittdméaén asiasta
vastaavien yksikdiden huomio sellaisiin sédddsesityksen osiin, jotka
ehdotetaan korjattavaksi lopullisessa tekstissé (esimerkiksi selvasti
virheelliset tai kyseisesta kieliversiosta pois jaéneet kohdat).
Korjausehdotusten hyvaksymisesta paattavat asiasta vastaavat yksikét.

Saddosesitykselld muutettavaan olemassa olevaan saéddkseen tehtévén
tarkistuksen tunnistetiedoissa mainitaan kolmannella rivilla muutettavan
séadoksen tyyppi ja numero ja neljannella rivilla tarkistettavan tekstinkohdan
paikannus. Kun parlamentin tarkistukseen siséltyy olemassa olevan
sdannoksen tai méaarayksen tekstid, johon sadddsesityksessa ei ole ehdotettu
muutoksia, kyseinen teksti lihavoidaan. Merkinté [...] tarkoittaa, etta
kyseisestd kohdasta on poistettu tekstid.
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LUONNOS EUROOPAN PARLAMENTIN
LAINSAADANTOPAATOSLAUSELMAKSI

ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetuksen (EU) N:o
510/2011 muuttamisesta uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipaastdjen
vahentamistavoitteiden saavuttamista vuoteen 2020 mennessa koskevien keinojen
maarittelemiseksi

(COM(2012)0394 — C7-0185/2012 — 2012/0191(COD))

(Tavallinen lainsaatamisjarjestys: ensimmainen kasittely)

Euroopan parlamentti, joka

ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle
(COM(2012)0394),

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 2 kohdan
ja 192 artiklan 1 kohdan, joiden mukaisesti komissio on antanut ehdotuksen Euroopan
parlamentille (C7-0185/2012),

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 3 kohdan,

ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean 12. joulukuuta 2012 antaman
lausunnon?,

on kuullut alueiden komiteaa,
ottaa huomioon tyojarjestyksen 55 artiklan,

ottaa huomioon ympériston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden
valiokunnan mietinndn seké teollisuus-, tutkimus- ja energiavaliokunnan seké liikenne- ja
matkailuvaliokunnan lausunnot (A7-0168/2013),

vahvistaa jaljempana esitetyn ensimmaisen kasittelyn kannan;

pyytaa komissiota antamaan asian uudelleen Euroopan parlamentin ké&siteltavaksi, jos se
aikoo tehda ehdotukseensa huomattavia muutoksia tai korvata sen toisella ehdotuksella;

kehottaa puhemiesté vélittamaan parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle seka
kansallisille parlamenteille.

TEUVL C 44, 15.2.2013, s. 109.
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Tarkistus 1
Ehdotus asetukseksi

Johdanto-osan 1 a kappale (uusi)
Komission teksti Tarkistus

(1 a) Asetuksessa (EU) N:0 510/2011
vahvistetaan uusiin kevyisiin
kuljetusajoneuvoihin sovellettavat
hiilidioksidipaasttja koskevat normit.
Koska hiilidioksidipaastéjen ja
polttoaineenkulutuksen valilla on suora
yhteys, kyseisella asetuksella on
merkittava vaikutus kevyiden
kuljetusajoneuvojen kayttajiin, jotka
usein ovat pienia yrityksia ja joiden
ajoneuvokanta on pieni.
Polttoainekustannusten nousun
aiheuttaman taakan vuoksi kyseisessa
asetuksessa maaritetyilla normeilla
pyritddn myods vahentdmaan
polttoaineenkulutusta ja siihen liittyvia
kevyiden kuljetusajoneuvojen omistajien
kustannuksia kustannustehokkaalla
tavalla.

Perustelu

On tarkeaa pyrkid vahentamaan hiilidioksidipaastoja ja polttoaineenkulutusta. Koska
polttoaine on yha merkittavampi liiketoimintakustannus, joka tyypillisesti muodostaa
kolmanneksen omistus- ja toimintakustannuksista, on aiheellista pyrkia talla asetuksella
polttoaineenkulutuksen minimointiin kustannustehokkaalla tavalla.

Tarkistus 2
Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 1 b kappale (uusi)
Komission teksti Tarkistus
(1 b) Tavoitteiden muuttaminen liian
usein aiheuttaa autoteollisuuden kannalta

epavarmuutta ja vaikuttaa sen
maailmanlaajuiseen kilpailukykyyn.
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Tarkistus 3

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 2 kappale

Komission teksti

(2) On asianmukaista selventa, etta
tavoitteena olevan tason 147 g CO2/km
noudattamisen todentamiseksi
hiilidioksidipaastot olisi edelleen mitattava
moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynnésta
kevyiden henkil6- ja kuljetusajoneuvojen
paastdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta 20
paivana kesakuuta 2007 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:0 715/2007 ja sen
taytantoonpanotoimenpiteiden mukaisesti
seka hyddyntden innovatiivista
teknologiaa.
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Tarkistus

(2) On asianmukaista selventaa, etta
tavoitteena olevan tason 147 g CO2/km
noudattamisen todentamiseksi
hiilidioksidipaastot olisi edelleen mitattava
moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynnésta
kevyiden henkil6- ja kuljetusajoneuvojen
paastdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta 20
paivana kesakuuta 2007 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:0 715/2007 ja sen
taytantoonpanotoimenpiteiden mukaisesti
sekéd hyddyntden innovatiivista
teknologiaa. Komission tekemissa
tutkimuksissa on kuitenkin kaynyt ilmi,
etta kyseisessa asetuksessa sdadetyt
testimenetelmat hiilidioksidipaastdjen
mittaamiseksi eivat ole estaneet
valmistajia kayttamasta enenevassa
maarin joustomahdollisuuksia ja etta
nama ovat johtaneet vaitettyihin
hiilidioksidipaastdjen vahennyksiin, jotka
eivat johdu teknisista parannuksista ja
joita ei voida saavuttaa todellisessa ajossa
tieliikenteessa. Asetusta (EY) N:o
715/2007 ja uutta eurooppalaista
ajosyklia (NEDC) olisi taman vuoksi
muutettava mahdollisimman pikaisesti ja
viimeistaan vuoden 2014 loppuun
mennessa, jotta voidaan varmistaa, etta
testimenettelyjen perusteella saadaan
tasmallinen kuva todellisessa ajossa
tieliikenteessa syntyvista paastoista.
Seuraavana vaiheena olisi oltava
Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan
talouskomissiossa parhaillaan kehitteilla
olevan World Light Duty Test -menettelyn
(WLTP) siséllyttdminen unionin
lainsgadantdon mahdollisimman pian sen
valmistumisen jalkeen.
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Tarkistus 4

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 4 kappale

Komission teksti

(4) Ottaen huomioon pienille valmistajille
aiheutuvat kohtuuttomat vaikutukset
ajoneuvon tarjoaman hyddyn mukaan
maéariteltyjen pééstotavoitteiden
noudattamisesta, poikkeusmenettelyyn
liittyva suuri hallinnollinen taakka ja
naiden valmistajien myymien autojen
hiilidioksidipaastojen vahentamisesta
saatava vain marginaalinen hyoty, ei alle
500 uutta kevytta kuljetusajoneuvoa
vuodessa valmistaviin
ajoneuvonvalmistajiin sovelleta
paastotavoitetta eika liikapaastomaksua.

Tarkistus 5

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 6 kappale

Komission teksti

(6) Jotta autoteollisuus voisi toteuttaa
pitkan aikavélin investointeja ja
innovaatioita, on suositeltavaa antaa
viitteitd siitd, miten tatd asetusta olisi
muutettava vuoden 2020 jélkeisen ajan
osalta. Naiden viitteiden olisi perustuttava
unionin pitkan aikavalin
ilmastotavoitteiden kanssa yhdenmukaisen
tarvittavan vahennysasteen arviointiin ja
autojen kustannustehokkaan
hiilidioksidipaastojen vahennysteknologian
kehittdmisen vaikutuksiin. N&in ollen on
suotavaa, ettd naita nakokohtia
tarkastellaan uudelleen ja ettd komissio
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Tarkistus

(4) Ottaen huomioon pienille valmistajille
aiheutuvat kohtuuttomat vaikutukset
ajoneuvon tarjoaman hyddyn mukaan
maéariteltyjen pééstotavoitteiden
noudattamisesta, poikkeusmenettelyyn
liittyva suuri hallinnollinen taakka ja
néiden valmistajien myymien autojen
hiilidioksidipaastojen vahentamisesta
saatava vain marginaalinen hyoty, ei alle
1 000 uutta kevytta kuljetusajoneuvoa
vuodessa valmistaviin
ajoneuvonvalmistajiin sovelleta
paastotavoitetta eika liikapaastomaksua.

Tarkistus

(6) Jotta autoteollisuus voisi toteuttaa
pitkan aikavélin investointeja ja
innovaatioita, on suositeltavaa antaa
viitteita siitd, miten tata asetusta olisi
muutettava vuoden 2020 jélkeisen ajan
osalta. Naiden viitteiden olisi perustuttava
unionin pitkan aikavalin
ilmastotavoitteiden kanssa yhdenmukaisen
tarvittavan vahennysasteen arviointiin ja
autojen kustannustehokkaan
hiilidioksidipaastojen vahennysteknologian
kehittdmisen vaikutuksiin. Nain ollen on
suotavaa, ettd tassa asetuksessa
vahvistettaisiin vuodelle 2025 uusien

RR\935983FI.doc



laatii kertomuksen ja tekee tarvittaessa
ehdotuksia vuoden 2020 jalkeista aikaa
koskevista tavoitteista.

Tarkistus 6

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 6 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 7

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 kappale

Komission teksti

(10) Asetuksessa sédadetaan, ettd komissio
tekee vaikutustenarvioinnin
tarkastellakseen uudelleen testimenettelyjd,
jotta néissa otettaisiin riittavalla tavalla
huomioon autojen hiilidioksidip&éstojen
todellinen kayttdytyminen. Tama tyo ei ole
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kevyiden kuljetusajoneuvojen
keskimaaraisten hiilidioksidipaastojen
ohjeelliseksi tavoitetasoksi 105—

120 g CO2/km ja ettd komissio saattaisi
loppuun tarkastelun, joka koskee
yksityiskohtaisia sdannoksia siita, miten
tAma tavoite saavutetaan
kustannustehokkaasti.

Tarkistus

(6 @) Superbonukset ovat valmistajien
tarkea valine, joiden avulla saadaan
aikaan teknologista muutosta ja
kannustetaan investointeja
innovatiiviseen vahapaastoiseen
tekniikkaan. Ne ovat myos tehokas véline
pyrittaessa asetuksen (EU) N:o0 510/2011
tavoitteiden saavuttamiseen ilman
lisdkuormitusta unionin veronmaksajille.
Superbonuksilla voidaan edistaa
monenlaisia vaihtoehtoisia
kayttovoimajarjestelmia. Siksi
superbonuksia pitéisi jatkaa vuoden 2018
jalkeen, kuten asetuksessa (EU) N:o
510/2011 saadetaan.

Tarkistus

(10) Asetuksessa sadadetaan, ettd komissio
tekee vaikutustenarvioinnin
tarkastellakseen uudelleen testimenettelyj4,
jotta néissa otettaisiin riittavalla tavalla
huomioon autojen hiilidioksidipd&sttjen
todellinen kayttdytyminen. Tama tyo ei ole

PE502.271v02-00
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viel& valmis, mutta se etenee
Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan
talouskomission puitteissa kehitettédvén

World Light Duty Test -menettelyn myoté.

Tasta syysta asetuksen (EY) N:o 443/2009
liitteessa | sdadetaan vuotta 2020
koskevista paastorajoista, jotka on
maadritetty asetuksen (EY) N:o 715/2007
ja asetuksen (EY) N:o 692/2008 liitteen
X1 mukaisesti. Kun testimenettelyja
muutetaan, olisi liitteessé | vahvistetut
rajat mukautettava sen varmistamiseksi,
ettd valmistajien ja ajoneuvoluokkien
normeja kiristetaan vertailukelpoisella
tavalla.

Tarkistus 8
Ehdotus asetukseksi

Johdanto-osan 10 a kappale (uusi)
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viel& valmis, mutta se etenee
Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan
talouskomission puitteissa kehitettavan
World Light Duty Test -menettelyn
(WLTP) myota. Tasta syysta ja ottaen
huomioon nykyisen testisyklin puutteet
olisi pian kehitettava uusi testisykli, joka
vastaa autojen todellisia paastoj4, ja
estettava erilaiset tulkinnat ja poikkeamat
jasenvaltioiden valilla. Sen
varmistamiseksi, etté paastot vahenevat
odotetusti taman asetuksen tuloksena,
testimenettely olisi muutettava
mahdollisuuksien mukaan viimeistaan

1 paivana tammikuuta 2017 WLTP:ksi ja
sisallytettava unionin lainsaadantéon.
Komission olisi harkittava, olisiko
WLTP:ta taydennettava lisdasaannoksilla,
kun se sisallytetdan unionin
lainsdadantoon, jotta voidaan varmistaa,
etta testimenettelyjen perusteella saadaan
tasmallinen kuva todellisessa ajossa
tieliikenteessa syntyvista paastoista. Kun
WLTP:ta aletaan viimeistdan vuonna
2017 soveltaa tAman asetuksen mukaisiin
tarkoituksiin, olisi liitteessa | vahvistetut
rajat mukautettava sen varmistamiseksi,
ettd valmistajien ja ajoneuvoluokkien
normeja kiristetdan vertailukelpoisella
tavalla. Jos WLTP:t& ei ole hyvaksytty

1 paivaan tammikuuta 2017 mennessa,
komission olisi mahdollisimman
varhaisessa vaiheessa muutettava
asetuksessa (EY) N:o 715/2007 saadettyja
unionin mittausmenetelmia, jotta niissa
otetaan huomioon tieliikenteessa olevien
ajoneuvojen todelliset hiilidioksidipaastot.
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Komission teksti

Tarkistus 9

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 b kappale (uusi)

Komission teksti

RR\935983FI.doc

Tarkistus

(10 a) On asianmukaista tarkastella,
voitaisiinko hiilidioksidipaastétavoitteet
korvata polttoainetehokkuutta koskevilla
tavoitteilla, silla
hiilidioksidipaastotavoitteissa ei oteta
huomioon nykyaikaisten polttomoottorien
haitallisia paastoja. Komission pitaisi siksi
laatia kertomus tasta aiheesta.

Tarkistus

(10 b) Energiansaannin turvaamiseen
seka ajoneuvojen valmistukseen ja
havittamiseen liittyvien
kasvihuonekaasupaastéjen osuus
nykyisessa tieliikenteen yleisessa
hiilijalanjaljessa on merkittava, ja on
todennakaista, ettd niiden merkitys kasvaa
huomattavasti tulevaisuudessa. Tasta
syysta olisi toteutettava toimia
valmistajien ohjaamiseksi kayttamaan
optimaalisia ratkaisuja, joissa otetaan
huomioon erityisesti ne
kasvihuonekaasupaastot, jotka liittyvat
ajoneuvolle toimitetun energian, kuten
sahkon ja vaihtoehtoisten polttoaineiden,
tuottamiseen, ja varmistetaan, ettad ndma
paastot eivat murenna niita hyotyja, jotka
liittyvat ajoneuvojen operatiivisen
energiankayton parantumiseen, johon
talla asetuksella pyritdan. Tata varten
komission on syyta harkita sellaista
saantelytapaa, jossa otetaan huomioon
ajoneuvon energiansaantiin ja
elinkaareen liittyvat
kasvihuonekaasupaastot, kun tata
asetusta tarkistetaan tulevaisuudessa
vuoden 2020 jalkeiseksi ajaksi.
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Tarkistus 10

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 a kohta (uusi)
Asetus (EU) N:o 510/2011
1 artikla — 2 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 11

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 2 kohta
Asetus (EU) N:0 510/2011
2 artikla — 4 kohta

Komission teksti

4. Jaljempana 4 artiklaa, 8 artiklan 4
kohdan b ja c alakohtaa, 9 artiklaa ja 10
artiklan 1 kohdan a ja c alakohtaa ei
sovelleta valmistajiin, joiden kaikki
yritykset yhteensé ovat vastuussa alle
500:sta EU:ssa edellisen kalenterivuoden
aikana rekisterdidysta uudesta kevyesta
kuljetusajoneuvosta.”

PE502.271v02-00

Tarkistus

1 a) Lisataan 1 artiklaan 2 kohdan
jalkeen kohta seuraavasti:

”2 a. Tassa asetuksessa asetetaan tavoite,
jonka mukaan vuodesta 2025 alkaen
uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen
keskimaaraisten hiilidioksidipaastojen,
jotka mitataan asetuksen (EY) N:o
715/2007 ja sen
taytantdonpanotoimenpiteiden seka
asetuksen (EY) N:o 692/2008 liitteen XI1
mukaisesti, ohjeellinen taso on valilla
105-120 g COvkm.”

Tarkistus

4. Jaljempana 4 artiklaa, 8 artiklan

4 kohdan b ja c alakohtaa, 9 artiklaa ja

10 artiklan 1 kohdan a ja ¢ alakohtaa ei
sovelleta valmistajiin, joiden kaikki
yritykset yhteensé ovat vastuussa alle

1 000:sta EU:ssa edellisen kalenterivuoden
aikana rekisterdidysta uudesta kevyesta
kuljetusajoneuvosta.
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Tarkistus 12

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 2 a kohta (uusi)

Asetus (EU) N:o 510/2011
3 artikla — 1 kohta — h alakohta

Komission teksti

Tarkistus 13

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 2 b kohta (uusi)
Asetus (EU) N:o 510/2011
5 artikla

Komission teksti

RR\935983FI.doc
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Tarkistus

2 a) Korvataan 3 artiklan 1 kohdan h
alakohta seuraavasti:

”h) *hiilidioksidipaéstoilla’ kevyiden
kuljetusajoneuvojen
hiilidioksidipaastoja, jotka on mitattu
asetuksen (EY) N:o 715/2007 mukaisesti
ja maadritelty valmiin tai valmistuneen
ajoneuvon
vaatimustenmukaisuustodistuksessa
hiilidioksidipaastdjen massaksi
(yhdistetty); T4ta alakohtaa
sovellettaessa uutta World Light Duty Test
-menettelya (WLTP) sovelletaan
mahdollisuuksien mukaan asetuksessa
(EY) N:o 715/2007 ja asetuksessa (EY)
N:0 692/2008 vahvistettujen
mittausmenetelmien asiaa koskevien
muutosten voimaantulosta alkaen ja
viimeistaan 1 paivasta tammikuuta 2017
alkaen;”

Tarkistus

2 b) Korvataan 5 artikla seuraavasti:
”5 artikla
Superbonukset

Laskettaessa keskimaaraisia
hiilidioksidipaastdja jokainen uusi kevyt

PE502.271v02-00
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Tarkistus 14
Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 2 ¢ kohta (uusi)
Asetus (EU) N:o 510/2011
5 a artikla (uusi)

Komission teksti

PE502.271v02-00
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kuljetusajoneuvo, jonka
hiilidioksidipaastot ovat alle 50 g
CO2/km, vastaa

— 3,5:1t& kevyttd kuljetusajoneuvoa
vuonna 2014,

— 3,5:1t4 kevyttd kuljetusajoneuvoa
vuonna 2015,

— 2,5:1t4 kevyttd kuljetusajoneuvoa
vuonna 2016,

— 1,5:1t4 kevyttd kuljetusajoneuvoa
vuonna 2017,

—1,3:a kevytta kuljetusajoneuvoa
vuodessa vuosina 2018-2023.

Niin kauan kuin superbonusjarjestelmaa
sovelletaan, uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen, joiden
hiilidioksidipaastot ovat alle 50 g
CO2/km, valmistajakohtainen
enimmaismaara, joka otetaan huomioon
ensimmaisessa kohdassa vahvistettujen
kertoimien soveltamisessa, saa olla
enintaan 1 prosentti.

Tarkistus

2 ¢) Lisataan artikla seuraavasti:
”5 a artikla
Nopeudenrajoittimet

Kunkin kevyiden kuljetusajoneuvojen
valmistajan on 1 paivasta tammikuuta
2014 alkaen ja kunakin seuraavana
kalenterivuonna varustettava kevyet
hyGtyajoneuvonsa nopeudenrajoittimilla,
joilla enimmaisnopeus on rajoitettu

120 kilometriin tunnissa.”
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Perustelu

Nopeudenrajoittimet ovat erittain kustannustehokas keino véhentaé polttoaineenkulutusta ja
tarjoaisivat valmistajille mahdollisuuden tayttaa taman asetuksen vahennystavoitteet paljon

vahaisemmin kustannuksin.
Tarkistus 15

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 2 d kohta (uusi)
Asetus (EU) N:o 510/2011
8 artikla — 4 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 16
Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 2 e kohta (uusi)

Asetus (EU) N:o 510/2011
8 artikla — 4 b kohta (uusi)

Komission teksti

RR\935983FI.doc
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Tarkistus

2 d) Lisataan 8 artiklaan kohta
seuraavasti:

74 a. Jos jokin jasenvaltio direktiivin
2007/46/EY 12 artiklan 3 kohdan
mukaisesti toteaa tuotannon
vaatimustenmukaisuuden tarkastuksessa,
etté tuotannossa olevan ajoneuvon
hiilidioksidipaastot poikkeavat
huomattavasti tyyppihyvaksynnasta, tasta
poikkeamasta on ilmoitettava komissiolle
ja ilmoitukseen on liitettava taméan
asetuksen liitteessa Il tdsmennetyt
yksityiskohtaiset tiedot.

Sen ajoneuvotyypin hiilidioksidipaastoja,
jossa poikkeama on todettu, on
mukautettava vastaavasti, kun lasketaan
keskimaaraisia hiilidioksidipaastoja
seuraavana kalenterivuonna.”

Tarkistus

2 e) Lisataan 8 artiklaan kohta
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seuraavasti:

”4 h. Komissio seuraa ajoneuvotyyppi- ja
valmistajakohtaisesti ilmoitettuja
todellisia hiilidioksidipaastdarvoja
parhaiden saatavilla olevien tietolahteiden
perusteella ja esittdd vuotuisissa
seurantakertomuksissaan, miten ndma
arvot vastaavat tyyppihyvaksynnan
arvoja.”

Perustelu

Todellisesta toteutuneesta polttoaineenkulutuksesta saadaan tietoja monesta eri lahteesta.
Naita malleja ovat: yksityishenkiliden kerdamat ja ilmoittamat tiedot omasta
polttoaineenkulutuksestaan, leasing-ajoneuvojen polttoaineenkulutuksen seuranta ja
kuluttaja- tai autoilujarjestdjen tekemat testit. Naista ja muista lahteista saatavat tiedot
voidaan keréata yhteen, jotta saadaan kuva siitd, miten todellinen toteutunut
polttoaineenkulutus eroaa tyyppihyvaksynnasta ja voidaan verrata eri valmistajien

ajoneuvojen suoriutumista.

Tarkistus 17
Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 3 a kohta (uusi)
Asetus (EU) N:0 510/2011
12 artikla — 1 kohta

Komission teksti

Tarkistus

3 a) Korvataan 12 artiklan 1 kohta
seuraavasti:

”1. Innovatiivisten teknologioiden tai
innovatiivisten teknologioiden
yhdistelmdiin ("innovatiivinen
teknologiapaketti”) avulla saavutetut
hiilidioksidisaastot otetaan huomioon
laitetoimittajan tai valmistajan
hakemuksesta. [...].”

Perustelu

Innovatiivisille teknologioille ei voida asettaa rajoituksia.

PE502.271v02-00
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Tarkistus 18
Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 3 b kohta (uusi)
Asetus (EU) N:o 510/2011
12 artikla — 2 kohta — johdantokappale

Komission teksti

Tarkistus 19
Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 3 ¢ kohta (uusi)
Asetus (EU) N:o 510/2011
12 artikla — 4 a kohta (uusi)

Komission teksti

RR\935983FI.doc

17/51

Tarkistus

3 b) Korvataan 12 artiklan 2 kohdan
johdantokappale seuraavasti:

""2. ’Komissio hyviksyy 1 kohdassa
tarkoitettujen innovatiivisten
teknologioiden tai innovatiivisten
teknologiapakettien hyvaksymista
koskevaan menettelyyn sovellettavat
yksityiskohtaiset saédnnokset
taytantoonpanosaadoksilla 31 paivaan
joulukuuta 2013 mennessa. Nama
taytantoonpanosaddokset hyvaksytaan
tamaén asetuksen 14 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelya
noudattaen. Nama yksityiskohtaiset
saannokset vastaavat asetuksen (EY)
N:0 443/2009 12 artiklan 2 kohdan
mukaisia sédnnoksid, ja ne pohjautuvat
seuraaviin innovatiivisia teknologioita
koskeviin perusteisiin:”

Tarkistus

3 ¢) Lisataan 12 artiklaan kohta
seuraavasti:

74 a. Komissio laatii 31 paivaan
joulukuuta 2013 mennessa tarkistetut
taytantdonpanosaannokset
ekoinnovaatioiden hyvaksyntaa varten,
jotta voidaan helpottaa innovatiivisten
teknologioiden kayttdonottoa koskevia
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hakumenettelyja ja sen jalkeen laatia
ohjeet moitteettomista
hakumenettelyisti.”

Perustelu

Asetuksessa (EU) N:o 510/2011 todetaan, ettd yhteison tavoitteen saavuttamiseksi olisi
otettava huomioon innovatiivisten teknologioiden avulla saavutetut hiilidioksidisaastot.
Tahan mennessa on kuitenkin tehty vain yksi tallainen hakemus. Tilannetta voidaan parantaa
tarkistamalla hyvaksymismenettelyjd, jotta voidaan helpottaa hakemusten tekemista, ja

laatimalla asiaa koskevat ohjeet.

Tarkistus 20

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 4 kohta — a alakohta
Asetus (EU) N:0 510/2011

13 artikla — 1 kohta

Komission teksti

”Komissio tarkastelee 31 péivaan
joulukuuta 2014 mennessé uudelleen
paastotavoitteet, keinot ja muut taméan
asetuksen nakodkohdat uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen
hiilidioksidipaastotavoitteiden
asettamiseksi vuoden 2020 jalkeista
ajanjaksoa varten.”

PE502.271v02-00

18/51

Tarkistus

Komissio saattaa 1 pdivaan

tammikuuta 2017 mennessa paatokseen
liitteessa | esitettyjen paastotavoitteiden ja
11 artiklassa saadettyjen poikkeusten
uudelleentarkastelun, jonka tavoitteena
on maarittaa:

— yksityiskohtaiset sdannokset, joiden
avulla saavutetaan kustannustehokkaasti
vuoteen 2025 mennessa viitteellinen
tavoitetaso, joka on 105-120 g CO2/km,
ellei alhaisempi tavoite ole perusteltu
vahapaastoisten teknologioiden kayton
lisdéantymisen ja markkinaosuuden
kasvun vuoksi, ja

— tdman tavoitteen taytantdonpanoon
liittyvat ndkokohdat, mukaan lukien
liikapaastdmaksu.

Téllaisen uudelleentarkastelun ja sita
koskevan vaikutustenarvioinnin
perusteella, johon siséaltyy kokonaisarvio
vaikutuksista autoteollisuuteen ja siihen
liittyviin teollisuudenaloihin, komissio
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toimittaa tarvittaessa Euroopan
parlamentille ja neuvostolle ehdotuksen
tdméan asetuksen muuttamisesta tavallista
lainsaatamisjarjestysta noudattaen
tavalla, joka on kilpailun kannalta
mahdollisimman neutraali seka
sosiaalisesti oikeudenmukainen ja
kestava.

Tarkistus 21

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 4 kohta — b alakohta — -1 luetelmakohta (uusi)
Asetus (EU) N:o 510/2011

13 artikla — 6 kohta — 1 alakohta

Komission teksti Tarkistus

— Korvataan ensimmadinen alakohta
seuraavasti:

”6. Komissio sisallyttaa kevyet
kuljetusajoneuvot asetuksen (EY) N:o
443/2009 13 artiklan 3 kohdan
mukaiseen vaikutustenarviointiin ja
hiilidioksidipaastojen
mittausmenetelmien tarkistukseen niin,
ettd mahdollisuuksien mukaan pyritaan
soveltamaan World Light Duty Test
-menettelya tarkistettuna
mittausmenetelméana 1 paivasta
tammikuuta 2017 alkaen. Komissio tekee
erityisesti aiheellisia ehdotuksia
mukauttaakseen naitd menettelyja siten,
ettd ne kuvastavat riittavasti kevyiden
kuljetusajoneuvojen todellisia
hiilidioksidipaastoja, ja sisallyttadakseen
niihin sellaiset 12 artiklassa maaritetyt
hyvéksytyt innovatiiviset teknologiat, jotka
saattavat vaikuttaa testisykliin. Komissio
varmistaa, etta naita menettelyja
tarkistetaan myohemmin sddnnollisesti.”
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Tarkistus 22
Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 4 kohta — b alakohta — -1 a luetelmakohta (uusi)

Asetus (EU) N:o 510/2011

13 artikla — 6 kohta — 1 a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 23
Ehdotus asetukseksi

Tarkistus

— lisatédan 1 a alakohta seuraavasti:

>Jotta voidaan varmistaa, ettdi todellisissa
olosuhteissa syntyvat paastot otetaan
asianmukaisesti huomioon ja ettéd mitatut
hiilidioksidiarvot ovat taysin
vertailukelpoisia, komissio varmistaa
asetuksen (EY) N:o 715/2007 14 artiklan
3 kohdan mukaisesti, etta ne
testimenettelyn osatekijét, jotka
vaikuttavat merkittavasti mitattuihin
hiilidioksidipaastoihin, maaritellaan
tarkasti sen estamiseksi, etté valmistajat
kayttavat testisyklin tarjoamia
Jjoustomahdollisuuksia.”

1 artikla — 4 kohta — b alakohta — -1 b luetelmakohta (uusi)

Asetus (EU) N:0 510/2011

13 artikla — 6 kohta — 1 b alakohta (uusi)

Komission teksti

PE502.271v02-00

20/51

Tarkistus

— lisétédan 1 b alakohta seuraavasti:

»Jotta voidaan todentaa, etti tuotannossa
olevien ajoneuvojen hiilidioksidipaastot
vastaavat tyyppihyvaksynnan arvoja, on
varmistettava, ettd ilmanvastusta ja
vierintavastusta koskevat arvot on saatu
ajoneuvosta, jonka tuotannon
vaatimustenmukaisuutta ollaan
todentamassa.”
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Tarkistus 24
Ehdotus asetukseksi

1 artikla - 5 kohta
Asetus (EU) N:0 510/2011
Liite | — 1 kohta — c alakohta

Komission teksti

¢) vuodesta 2020:

Ohijeelliset hiilidioksidipaastot = 147 + a x
(M - MO0),

jossa
M = ajoneuvon massa kilogrammoina (kg)

MO = 13 artiklan 2 kohdan mukaisesti
hyvaksytty arvo

Tarkistus

¢) vuodesta 2020:

Ohijeelliset hiilidioksidipaastot = 147 + a x
(M - MO0),

jossa
M = ajoneuvon massa kilogrammoina (kg)

MO = 13 artiklan 5 kohdan mukaisesti
hyvaksytty arvo

a =0,096. a =0,096.
Perustelu
Korjaus — virhe komission ehdotuksessa.
RR\935983FI.doc 21/51 PE502.271v02-00
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PERUSTELUT

Vuonna 2011 Euroopan parlamentti ja neuvosto hyvéksyivat asetuksen (EU) N:o 510/2011,
jolla pyritdén vahentamaan uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipaastoja.
Asetuksen 13 artiklan 1 kohdassa edellytetéan, ettd komissio vahvistaa ajoneuvojen pitkéan
aikavilin keskimaaraisen tavoitteen, 147 grammaa hiilidioksidia kilometria kohden,
toteutettavuuden vuoden 2020 jalkeen ja ettd se maarittad toimia tdmén tavoitteen
saavuttamiseksi. Hyvéksyessadn 11. heindkuuta 2012 ehdotuksensa COM(2012) 394
komissio on tayttanyt lainsaddantovallan kayttajien esittdman vaatimuksen ja vahvistanut, etta
asetuksen (EU) 1 artiklan 2 kohdan mukainen 147 gramman tavoite on toteutettavissa.

Vuoden 2020 tavoite

Esittelija katsoo, etta tatd pitkan aikavélin tavoitetta, joka on 147g CO2/km ja jota sovelletaan
vuodesta 2020 alkaen, ei pitdisi muuttaa. Kyseessd on kunnianhimoinen tavoite, josta sovittiin
vasta vuonna 2011, eli alle kaksi vuotta ennen kuin hyvéksyttiin komission tiedonanto, jossa
vahvistettiin sen toteuttamiskelpoisuus. Siksi esittelija tukee tdysin komission ehdotusta, jossa
vahvistetaan vuoden 2020 tavoitteen tekninen toteuttamiskelpoisuus. Esittelija vastustaa
seuraavista syisté kaikkia muutoksia nykyiseen pitkan aikavélin tavoitteeseen, joka on 147 g
CO2/km:

e sen jalkeen, kun 147 gramman tavoitteesta sovittiin, ei ole tapahtunut ymparistoon tai
talouteen liittyvida muutoksia, jotka tekisivat tavoitetason muutoksesta perustellun tassa
vaiheessa;

e asetuksen (EU) N:0 510/2011 13 artiklan 1 kohta antaa komissiolle tehtavaksi pitkén
aikavélin tavoitteen toteuttamiskelpoisuuden vahvistamisen. Sadnndksen tarkoituksena
ei selvastikaan ollut, ettd komissio voisi esittaa viela kunnianhimoisempaa tavoitetta.
Siksi se vastaa 13 artiklan 1 kohdan sanamuotoa ja henkead niin, ettei nykyisen
asetuksen mukaista pitkan aikavalin tavoitetta muuteta;

e myo0s valmistajat tarvitsevat suunnitteluvarmuutta. Vuoden 2020
hiilidioksidipaastotavoitteista sovittiin vain kaksi vuotta sitten; kaikki t4ssd vaiheessa
tehtévéat lisamuutokset heikentéisivat tata oikeutettua varmuuden tarvetta;

e kevyiden kuljetusajoneuvojen pitka kehityssykli on otettava huomioon
hiilidioksidipaastojen tavoitteita méaritettdessd. Valmistajat ovat jo pitkalla vuoden
2020 jalkeen markkinoille saatettavien ajoneuvojen suunnittelussa. Tavoitteen
muuttaminen tassa vaiheessa vaikuttaisi kielteisesti valmistajien tuotantosykleihin;

e tavoitteen muuttaminen heikentéisi myos pitkén aikavalin tavoitteiden yleista
uskottavuutta, koska jo pitkén aikavalin tavoitteen luonne maéaraa sen, etté sita
sovelletaan kauan (toisin sanoen vuosina 2011-2020);

¢ vaikka tutkimusten mukaan vuoden 2020 tavoitteet voisivatkin olla tiukempia, toisten
tutkimusten mukaan 147 gramman tavoite on puolestaan asetettu liian korkealle. Siksi
ei ole mitéan perusteita muuttaa tavoitetta suuntaan tai toiseen;

e tietojen puute: tdhan saakka on puuttunut tietoa erityisesti nk. “monivaiheisen
tyyppihyvéksyntdmenettelyn piiriin kuuluvista ajoneuvoista”. Riittdvid valvontatietoja
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ei ole saatavilla ennen vuotta 2014. Uusista tavoitteista ei pitdisi keskustella ilman,
ettd saatavissa on riittdvasti luotettavaa tietoa;

e toinen huomioon otettava seikka on tdmanhetkinen rahoituskriisin synnyttdma
taloudellinen tilanne. Siksi eurooppalaisille valmistajalle ei pitéisi sélyttaa lisdtaakkaa
asettamalla vieldkin tiukempia tavoitteita;

e tiukemmat tavoitteet voisivat lisatd valmistajien investointikustannuksia (esimerkiksi
tutkimuksen ja kehittdmisen osalta). N1-luokan ajoneuvoja kayttavat tyypillisesti
erilaiset ammattityontekijat, ja niitd kéytetdan toimituksiin ja jakeluun ja monilla
véhittaiskaupan aloilla, kuten kukkakauppojen ja ravintoloiden toimituksissa. Suurin
osa ndista yrityksista on pk-yrityksia. Lainsdddannon tarkistaminen ei saisi johtaa pk-
yritysten taakan kasvuun;

o esittelij& kunnioittaa pitkén aikavalin tavoitetta koskevaa sopimusta, joka saavutettiin
Euroopan parlamentin ja neuvoston pitkien ja vaikeiden neuvottelujen jalkeen vuonna
2011.

Superbonukset

Superbonukset ovat vahapaastoisille ajoneuvoille myodnnettavia lisdbonuksia.
Tamanhetkisessa asetuksessa (EU) N:o 510/2011 kukin vahapéaastoinen ajoneuvo, jonka
paastot ovat alle 50g CO2/km tuo lisabonuksen valmistajan ajoneuvoille. Asetuksen (EU) N:o
510/2011 mukaan superbonusjarjestelma poistuu kaytostd vuonna 2018. Vaikka
superbonukset ovatkin osa henkildautojen hiilidioksidipééstoja koskevaa komission uutta
ehdotusta, ne eivat sisally tdhan ehdotukseen, joka koskee kevyiden kuljetusajoneuvojen
hiilidioksidipaastoja. Esittelija katsoo kuitenkin, ettd superbonukset ovat tarked tyokalu, jolla
edistetddn vahapéastoisten ajoneuvojen saattamista markkinoille ja kannustetaan valmistajia
kehittdmaan matalien hiilidioksidipéaastdjen tekniikkaa. Koska viel ei tiedetd, millaista on
tulevaisuuden johtava vahapadstoinen tekniikka, superbonusjérjestelma olisi séilytettava.
Samalla se ei mydskaan edellyta mitaan lisavaroja eika nain kuormita veronmaksajia.

Ekoinnovaatiot

Esittelija pitdd myonteisend komission l&hestymistapaa, jossa ehdotuksessa séilytetdan
ekoinnovaatiot. Uusia innovaatioita olisi tuettava, ja ehdotus antaa télle selkeén kannustimen.
Lupamenettelyé olisi yksinkertaistettava ja tehokasta tekniikkaa on tuettava aina.
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20.3.2013

TEOLLISUUS-, TUTKIMUS- JA ENERGIAVALIOKUNNAN LAUSUNTO

ympariston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunnalle

ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetuksen (EU) N:o 510/2011
muuttamisesta uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipéastdjen
vahentdmistavoitteiden saavuttamista vuoteen 2020 mennessé koskevien keinojen
madrittelemiseksi

(COM(2012)0394 — C7-0185/2012 — 2012/0191(COD))

Valmistelija: Markus Pieper

LYHYET PERUSTELUT

Vuonna 2011 Euroopan parlamentti ja neuvosto antoivat séadoksen (asetus (EU)

N:0 510/2011), jossa vahvistetaan vuodesta 2020 alkaen pééstotavoitteeksi 147 g CO2/km

uusille kevyille hydtyajoneuvoille (luokka N1), jotka rekister6iddén unionissa ensimmaista
kertaa ja joita ei ole aikaisemmin rekisterdity unionin ulkopuolella rajoitettua aikaa lukuun
ottamatta.

Asetuksessa sdédetdédn myos

siirtymavaiheesta, jolloin erityinen paéstotavoite on vuosien 2014 ja 2017 valisend aikana
175 g CO2/km seuraavasti: 70 prosenttia valmistajan ajoneuvokannasta noudattaa sita
vuonna 2014, 75 prosenttia vuonna 2015, 80 prosenttia vuonna 2016 ja 100 prosenttia
vuodesta 2017 alkaen;

superbonuksista kullekin uudelle kevyelle hyétyajoneuvolle, jonka paastot ovat alle
50 g CO2/km;

seuraamuksista ("liikapaiastomaksu™), jotka koskevat valmistajia, jotka eivéat noudata
hiilidioksiditavoitteita;

poikkeuksista, jotka koskevat pienié valmistajia, joiden tuotanto unionissa on alle

22 000 uutta hyotyajoneuvoa vuodessa;

ekoinnovaatio-osuudesta, joka koskee valmistajaa, joka soveltaa innovatiivisia tekniikoita
hiilidioksiditavoitteiden pienentdmiseksi.
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Kunkin uuden kuljetusajoneuvon ohjeelliset hiilidioksidipadstot mitataan ajoneuvon massan
perusteella grammoina kilometrié kohti.

Nykyiseen lainsdéddantdon sisaltyvat vuotta 2020 koskevat pakolliset tavoitteet on pantava
taytantoon. Vaikutustenarviointia varten tehdyn teknisen analyysin mukaan tavoitteena olevan
tason 147 g CO2/km saavuttamiseksi tarvittava teknologia voidaan toteuttaa vuoteen 2020
mennessa.

Asetusta (EU) N:0 510/2011 muuttavassa komission lainsaadéntdehdotuksessa vahvistetaan
menetelmat, joilla tavoitteet saavutetaan. Ehdotetuista toimista voidaan tehdé seuraava
yhteenveto:

e vuoden 2020 hiilidioksiditavoitteen saavutettavuus vahvistetaan pakettiautoille;

e tavoite asetetaan edelleen ajoneuvon massan ja sen suhteellisen raja-arvokéyran
perusteella;

e ekoinnovaatioita ja liikapaastomaksuja sovelletaan edelleen;

o alle 500 pakettiautoa vuodessa tuottavat pienet valmistajat vapautetaan tavoitteen
saavuttamisvelvoitteesta;

e asetusta tarkistetaan vuoden 2014 loppuun mennessa, jotta voidaan asettaa uudet
alhaisemmat hiilidioksiditavoitteet vuoden 2020 jélkeiselle kaudelle.

Valmistelija suhtautuu mydnteisesti komission ehdotukseen, jossa vahvistetaan, etta vuoden
2020 tavoitteet ovat saavutettavissa, ja ehdotetaan, ettd muutoksia ei tehda tavoitteeseen
147 g CO2/km, joka on edelleen kunnianhimoinen vertailuarvo alan rakenneuudistuksen
aikana.

Valmistelija haluaisi siksi noudattaa alle kaksi vuotta sitten tehtyd sopimusta ja muistuttaa,
ettd vuoden 2007 keskiméaaraiseen tavoitteeseen 203 g CO2/km verrattuna, tavoite

147 g CO2/km merkitsee 28 prosentin vahennysta ja sitd, ettd valmistajat investoivat entista
enemmaén uusiin tekniikoihin.

N&ma investoinnit vaikuttavat kuitenkin ajoneuvojen hintoihin (hinnat nousevat jopa

10 prosenttia) seké pieniin ja keskisuuriin yrityksiin, joille kevyet kuljetusajoneuvot ovat
tarked tyokalu. Nykyisessa taloustilanteessa pk-yritykset harkitsevat tarkkaan, kannattaako
vanha ajoneuvo korvata ja investoida uuteen.

Valmistelija katsoo, ettd vuoden 2020 jalkeistd ajanjaksoa koskeva yleiskuva on hyddyllinen,
mutta hanen mielestaén téllaisten tavoitteiden asettamista olisi vuonna 2014 toteutettavan
asetuksen uudelleentarkastelun vuoksi lykattava aikaisintaan vuoteen 2018. Tama johtuu siité,
ettd uutta testimenettelyd ei ole vielda madritelty eika sitd todennakdisesti méaritelld ennen
kuin kevyiden hyttyajoneuvojen kansainvalisen testimenetelman mukainen uusi testisykli ja
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asianmukaiset testimenettelyt ovat kéytettavissa. Teollisuuden suunnitteluvarmuuden
takaamiseksi olisi kuitenkin varattava riittavasti aikaa.

Mita tulee superbonuksiin, valmistelija on eri mieltd komission kanssa siitg, etta asiaa
koskevien saanndsten voimassaoloa ei jatketa vuoden 2017 jalkeen. Valmistelija pitaa niita
kuitenkin tdrke&dnd kannustimena, jotta erityisesti insindorit kehittavét ja soveltavat uusia
tehokkaita tekniikoita, joita ei pitdisi rajoittaa séhkdajoneuvoihin. Samoin olisi meneteltava
ekoinnovaatiojarjestelmien kanssa: ne olisi séilytettdva endotuksessa ja innovatiivisia
tehokkaita tekniikoita olisi tuettava entista vaikuttavammalla tavalla.

TARKISTUKSET

Teollisuus-, tutkimus- ja energiavaliokunta pyytaa asiasta vastaavaa ympariston,
kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokuntaa sisallyttdmaan mietintoonsé

seuraavat tarkistukset:

Tarkistus 1

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 1 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 2

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 2 kappale

Komission teksti

(2) On asianmukaista selvent&a, etta
tavoitteena olevan tason 147 g CO2/km
noudattamisen todentamiseksi
hiilidioksidipaastot olisi edelleen mitattava
moottoriajoneuvojen tyyppihyvéaksynnésta
kevyiden henkil6- ja kuljetusajoneuvojen
paastdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja

PE502.271v02-00

Tarkistus

(1 a) Tavoitteiden muuttaminen liian
usein aiheuttaa autoteollisuuden kannalta
epavarmuutta ja vaikuttaa sen
maailmanlaajuiseen kilpailukykyyn.

Tarkistus

(2) On asianmukaista selvent&a, etta
tavoitteena olevan tason 147 g CO2/km
noudattamisen todentamiseksi
hiilidioksidipaastot olisi edelleen mitattava
moottoriajoneuvojen tyyppihyvéaksynnéstéa
kevyiden henkil6- ja kuljetusajoneuvojen
paastdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
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ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta

20 paivéana kesakuuta 2007 annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja sen
taytantdonpanotoimenpiteiden mukaisesti
seka hyddyntéen innovatiivista
teknologiaa.

Tarkistus 3

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 3 kappale

Komission teksti

Vaikutustenarvioinnin yhteydessa tehdyn
teknisen analyysin mukaan tavoitteena
olevan tason 147 g CO2/km
saavuttamiseksi tarvittava teknologia on
kaytettdvissa. Vaaditut véhennykset
voidaan saavuttaa alhaisemmilla
kustannuksilla kuin aikaisemmassa,
ennen asetuksen (EU) N:o 510/2011
hyvéaksymista tehdyssa analyysissé
arvioitiin. Liséksi uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen nykyisten
keskimaaraisten hiilidioksidipaastdjen ero
tavoitetasoon on kaventunut. N&in ollen
voidaan vahvistaa, ettd tavoitetaso 147 g

RR\935983FI.doc

ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta

20 paivéana kesakuuta 2007 annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja sen
taytantdonpanotoimenpiteiden mukaisesti
sekéd hyddyntaen innovatiivista
teknologiaa. Komission teettdmissa
tutkimuksissa on kuitenkin kaynyt ilmi,
etta kyseisessa asetuksessa sdadetyt
testimenettelyt hiilidioksidipaastéjen
mittaamiseksi eivat ole estaneet
valmistajia kayttamasta enenevassa
madrin joustoja ja ettd ndma ovat
johtaneet vditettyihin
hiilidioksidipaastdjen vahennyksiin, jotka
eivat johdu teknologian kehityksesta ja
joita ei voida saavuttaa todellisessa ajossa
liikenteessa. Asetusta (EY) N:o 715/2007
olisi taman vuoksi tarkistettava
viipymatta, jotta voidaan varmistaa, etta
testimenettelyissa otetaan asianmukaisella
tavalla huomioon autojen
hiilidioksidipaastdjen tosiasiallinen
toteutuminen.

Tarkistus

Vaikutustenarvioinnin yhteydessé tehdyn
teknisen analyysin mukaan tavoitteena
olevan tason 147 g CO2/km
saavuttamiseksi tarvittava teknologia on
kaytettavissa ja vaaditut vahennykset
voidaan saavuttaa. N&in ollen voidaan
vahvistaa, ettd tavoitetaso 147 g CO2/km
voidaan saavuttaa vuoteen 2020 mennessa.
Talouskriisin ja autonvalmistusalan
rakenneuudistuksen takia on kuitenkin
tarkeaa, etta tavoite voidaan saavuttaa
aiheuttamatta lisarasitetta teollisuuden
kansainvaliselle kilpailukyvylle.

PE502.271v02-00
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C0O2/km voidaan saavuttaa vuoteen 2020
mennessa.

Perustelu

Tason 147 g/km saavuttaminen on edelleen kunnianhimoinen tavoite.

Tarkistus 4

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 6 kappale

Komission teksti

Jotta autoteollisuus voisi toteuttaa pitkan
aikavalin investointeja ja innovaatioita, on
suositeltavaa antaa viitteita siitd, miten tata
asetusta olisi muutettava vuoden 2020
jalkeisen ajan osalta. Naiden viitteiden olisi
perustuttava unionin pitkan aikavalin
ilmastotavoitteiden kanssa yhdenmukaisen
tarvittavan vahennysasteen arviointiin ja
autojen kustannustehokkaan
hiilidioksidipadstojen vahennysteknologian
kehittdmisen vaikutuksiin. N&in ollen on
suotavaa, ettd naita nakokohtia
tarkastellaan uudelleen ja ettd komissio
laatii kertomuksen ja tekee tarvittaessa
ehdotuksia vuoden 2020 jélkeista aikaa
koskevista tavoitteista.

Tarkistus

Jotta autoteollisuus voisi toteuttaa pitkan
aikavalin investointeja ja innovaatioita, on
suositeltavaa antaa viitteita siita, miten tata
asetusta olisi muutettava vuoden 2020
jalkeisen ajan osalta. Naiden viitteiden olisi
perustuttava unionin pitkan aikavalin
ilmastotavoitteiden kanssa yhdenmukaisen
tarvittavan vahennysasteen arviointiin ja
autojen kustannustehokkaan
hiilidioksidipaastojen vahennysteknologian
kehittdmisen vaikutuksiin. Né&in ollen on
suotavaa, ettd naita nakokohtia
tarkastellaan uudelleen ja ettd komissio
tekee ehdotuksen vuoden 2020 jalkeista
aikaa koskevista tavoitteista ennen tdman
asetuksen voimassaolon paattymista.
Suunnitteluvarmuuden takaamiseksi
tallaista ehdotusta ei saisi tehdd ennen
vuotta 2018, koska kyseisten tavoitteiden
taytantdonpanon on perustuttava uuteen
testisykliin ja asianmukaisiin
testimenettelyihin, joita on sovellettava
hiilidioksidipaastdjen mittaamiseen ja
tavoitteen seurantaan vasta vuoden 2020
jalkeen.

Perustelu

Vuoden 2020 jalkeen tavoite olisi maariteltava vasta sen jalkeen, kun konkreettista
edistymista koskeva arviointi on tehty taman asetuksen mukaisesti.
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Tarkistus 5

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 kappale

Komission teksti

(10) Asetuksessa saddetaan, ettd komissio
tekee vaikutustenarvioinnin
tarkastellakseen uudelleen testimenettelyja,
jotta néissa otettaisiin riittavalla tavalla
huomioon autojen hiilidioksidipaastojen
todellinen kayttdytyminen. Tama tyo ei ole
vield valmis, mutta se etenee
Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan
talouskomission puitteissa kehitettavén
World Light Duty Test -menettelyn myota.
Tasta syystd asetuksen (EY) N:o0 443/2009
liitteessa | sdddetaan vuotta 2020
koskevista paastorajoista, jotka on
madritetty asetuksen (EY) N:o 715/2007
ja asetuksen (EY) N:o 692/2008 liitteen
X1 mukaisesti. Kun testimenettelyja
muutetaan, olisi liitteessa | vahvistetut rajat
mukautettava sen varmistamiseksi, etta
valmistajien ja ajoneuvoluokkien normeja
kiristetaan vertailukelpoisella tavalla.

Tarkistus 6

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 a kappale (uusi)

Komission teksti
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Tarkistus

(10) Asetuksessa saddetaan, ettd komissio
tekee vaikutustenarvioinnin
tarkastellakseen uudelleen testimenettelyja,
jotta ndissa otettaisiin riittavalla tavalla
huomioon autojen hiilidioksidipaasttjen
todellinen kayttdytyminen. Tama tyo ei ole
viel& valmis, mutta se etenee
Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan
talouskomission puitteissa kehitettavan
World Light Duty Test -menettelyn myota.
Tasta syysta ja koska nykyisessa
testisyklissa ei oteta riittavasti huomioon
autojen ja pakettiautojen todellisia
paastoja liikenteessa, on tarkeaa kehittaa
nopeasti parannettu testisykli. Kun
nykyisia testimenettelyja, jotka on
vahvistettu asetuksen (EY) N:o 443/2009
liitteessa I, jossa sdadetaan vuotta 2020
koskevista paastorajoista, jotka on
maaritetty asetuksen (EY) N:o 715/2007
ja asetuksen (EY) N:o 692/2008 liitteen
X1 mukaisesti, muutetaan, olisi liitteessé |
vahvistetut rajat mukautettava sen
varmistamiseksi, ettd valmistajien ja
ajoneuvoluokkien normeja kiristetdan
vertailukelpoisella tavalla.

Tarkistus

(10 a) On asianmukaista tarkastella,
voitaisiinko hiilidioksidipaastotavoitteet
korvata polttoainetehokkuutta koskevilla
tavoitteilla, silla
hiilidioksidipaastotavoitteissa ei oteta
huomioon nykyaikaisten polttomoottorien
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Tarkistus 7
Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 2 a kohta (uusi)

Asetus (EU) N:o 510/2011
5 artikla

Komission teksti

Tarkistus 8

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 3 a kohta (uusi)

PE502.271v02-00
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haitallisia paastoja. Komissiota pyydetaan
siksi laatimaan kertomus tasta aiheesta.

Tarkistus

2 a) korvataan 5 artikla seuraavasti:

Laskettaessa keskimaaraisia
hiilidioksidipaastoja jokainen uusi kevyt
kuljetusajoneuvo, jonka
hiilidioksidipaastot ovat alle 50 g
CO2/km, vastaa

3,5:tta kevytta kuljetusajoneuvoa
vuonna 2014,

— 3,5:tté kevyttd kuljetusajoneuvoa
vuonna 2015,

— 2,5:1ta kevyttd kuljetusajoneuvoa
vuonna 2016,

— 1,5:1t& kevyttd kuljetusajoneuvoa
vuonna 2017,

— yhté kevytta kuljetusajoneuvoa
vuodesta 2018.

Niin kauan kuin superbonusjarjestelmaa
sovelletaan, uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen, joiden
hiilidioksidipaastot ovat alle 50 g
CO2/km, valmistajakohtainen
enimmaismaara, joka otetaan huomioon
ensimmaisessa kohdassa vahvistettujen
kertoimien soveltamisessa, on enintaan

1 prosentti.
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Asetus (EU) N:o 510/2011
12 artikla — 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

3 a) Poistetaan 12 artiklan 1 kohdan
viimeinen virke.

Perustelu

Innovatiivisille teknologioille ei voida asettaa rajoituksia.

Tarkistus 9

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 3 b kohta (uusi)
Asetus (EU) N:o0 510/2011
12 artikla — 4 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

3 b) Lisatdan 12 artiklaan kohta
seuraavasti:

”4 a. Komissio laatii 31 paivaan
joulukuuta 2013 mennessa tarkistetut
taytantdonpanosaannokset
ekoinnovaatioiden hyvaksyntaa varten,
jotta voidaan helpottaa innovatiivisten
teknologioiden kayttoonottoa koskevia
hakumenettelyja ja sen jalkeen laatia
ohjeet moitteettomista
hakumenettelyisti.”

Perustelu

Asetuksessa (EU) N:0 510/2011 todetaan, etta yhteison tavoitteen saavuttamiseksi olisi
otettava huomioon innovatiivisten teknologioiden avulla saavutetut hiilidioksidisaastot.
Tahan mennesséa on kuitenkin tehty vain yksi tallainen hakemus. Tilannetta voidaan parantaa
tarkistamalla hyvaksymismenettelyja, jotta voidaan helpottaa hakemusten tekemistg, ja
laatimalla asiaa koskevat ohjeet.
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Tarkistus 10

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 4 kohta — a alakohta
Asetus (EU) N:o 510/2011

13 artikla — 1 kohta

Komission teksti

”Komissio tarkastelee 31 péivaan
joulukuuta 2014 mennessé uudelleen
paastotavoitteet, keinot ja muut tméan
asetuksen nakodkohdat uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen
hiilidioksidipaastotavoitteiden
asettamiseksi vuoden 2020 jalkeista
ajanjaksoa varten.”

Tarkistus 11

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 4 kohta — a a alakohta (uusi)

Asetus (EU) N:0 510/2011
13 artikla — 4 a kohta (uusi)

PE502.271v02-00

Tarkistus

”Komissio laatii 31 pdivaan

tammikuuta 2016 mennessd ehdotuksen
uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen
hiilidioksidipaastotavoitteesta vuodeksi
2025. Uuden tavoitearvon on oltava
johdonmukainen vuotta 2050 koskevien
EU:n pitkan aikavalin
paastovahennystavoitteiden kanssa
erityisesti liikenteen alalla, ja siina on
otettava huomioon vaikutus
autoteollisuuden kilpailukykyyn.
Ehdotuksen on perustuttava uuteen
kansainvaliseen testisykliin (WLDTP),
joka korvaa asetuksessa (EY)

N:0 715/2007 sdadetyt testimenettelyt. Jos
tasta standardista ei paasta
kansainvalisell& tasolla sopimukseen

31 paivaan heindkuuta 2015 mennessa,
ehdotuksen on perustuttava
vakiintuneeseen uuteen eurooppalaiseen
testisykliin (NECD). Ehdotukseen uudeksi
hiilidioksidipaastojen raja-arvoksi on
sisallytettava myos

— uusien kevyiden ajoneuvojen
hiilidioksidipaastdjen elinkaariarvio,
jonka tulokset otetaan huomioon raja-
arvon arvioinnissa;

— todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvia
paastoja (RDE) koskevat tiedot.”
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Komission teksti

Tarkistus 12

Ehdotus asetukseksi

Tarkistus

a a) Lisataan kohta seuraavasti:

”4 a. Komissio tarkastelee mahdollisuutta
korvata pakokaasuja korostava
lahestymistapa, jossa mitataan vain
polttoaineen tuotantoon ja kayttoon
liittyvat paastot, elinkaarta koskevalla
lahestymistavalla, johon siséllytetaan
ajoneuvon elinkaaren kaikkien vaiheiden
paastot raaka-aineiden tuotannosta
kéytostipoistoon tai kierritykseen asti.”

1 artikla — 4 kohta — b alakohta — 2 luetelmakohta

Asetus (EU) N:0 510/2011
13 artikla — 6 kohta — 3 alakohta

Komission teksti

”Komissio mukauttaa liitteessd 1
vahvistettuja kaavoja delegoiduilla
saadoksilla 15 artiklan mukaisesti ja 16 ja
17 artiklassa sadadettyja ehtoja
noudattaen, jotta voidaan ottaa huomioon
mahdolliset hiilidioksidipaastéjen
mittaamisessa kaytettavaan
saantomaaraiseen testausmenettelyyn
tehdyt muutokset, samalla kun
varmistetaan, etta erilaisia hyotyja
tarjoavien ajoneuvojen ja valmistajien
vahennysvaatimukset ovat vanhassa ja
uudessa testimenettelyssa tiukkuudeltaan
vertailukelpoisia.”

Tarkistus

PSddntomddridisen testimenettelyn ja
-syklin on edelleen oltava tavoitteen
perusta asetuksen (EU) N:0 510/2011
liitteen 1 1 kohdan c alakohdan, asetuksen
(EY) N:o 715/2007 ja asetuksen (EY)
N:0 692/2008 liitteen 111 ja X111
mukaisesti. Uusi testimenettely ja -sykli
on maariteltava ja otettava kayttoon
taysimaaraisesti viimeistaan 31 paivana
joulukuuta 2018. Riittavien
valvontatietojen on oltava kaytettavissa
sithen mennessa. Komissio harkitsee
silloin mahdollisuutta asettaa uudet
tavoitteet vuoden 2020 jalkeista
ajanjaksoa varten.”

Perustelu

Teollisuuden suunnitteluvarmuuden takaamiseksi saantomaarainen testausmenettely on
sailytettava, kunnes uusi menettely on kehitetty valmiiksi ja pantu taytant6on ja niin kauan
kuin riittavasti tietoa on saatavilla. Vasta sen jalkeen olisi noudatettava uutta

testimenetelmaa.
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Tarkistus 13

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 5 kohta
Asetus (EU) N:o 510/2011
Liite I — 1 ¢ kohta (uusi)

Komission teksti

‘c) vuodesta 2020:

Ohijeelliset hiilidioksidipaastot = 147 + a x
(M - MO0),

jossa
M = ajoneuvon massa kilogrammoina (kg)

MO = 13 artiklan 2 kohdan mukaisesti
hyvaksytty arvo

a=0,096.’

Komission kirjoitusvirhe.

PE502.271v02-00

34/51

Tarkistus

”c) vuodesta 2020:

Ohijeelliset hiilidioksidipaastot = 147 + a x
(M - MO0),

jossa
M = ajoneuvon massa kilogrammoina (kg)

MO = 13 artiklan 5 kohdan mukaisesti
hyvaksytty arvo

a=0,096.”

Perustelu
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LIIKENNE- JA MATKAILUVALIOKUNNAN LAUSUNTO

ympariston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunnalle

ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetuksen (EU) N:o 510/2011
muuttamisesta uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipéastdjen
vahentdmistavoitteiden saavuttamista vuoteen 2020 mennessé koskevien keinojen
madrittelemiseksi

(COM(2012)0394 — C7-0185/2012 — 2012/0191(COD))

Valmistelija: Eider Gardiazabal Rubial

LYHYET PERUSTELUT

Yli puolet kaikista Euroopan liikennealan kasvihuonekaasupééstoista ovat peraisin henkilo- ja
pakettiautoista. Vaikka muiden sektoreiden kasvihuonekaasupéastot yleisesti vahenevit,
tieliikenteen vastaavat paastot ovat kasvaneet 23 prosenttia vuodesta 1990 alkaen.

Jotta vuodeksi 2020 pakettiautoille asetettu paastojen tavoitetaso 147 g CO./km voidaan
saavuttaa, polttoaineen vuosikulutusta on vahennettava 17 prosentilla vuoden 2017
tavoitetasosta, joka on 175 g. Tdmén odotetaan voimistavan tutkimusta ja innovointia
autoteollisuuden alalla, edistavan vihreda kasvua ja tyollisyytta ja parantavan unionin
teollisuuden kansainvalisté kilpailukykya seka vahentdvan unionin riippuvuutta
6ljyntuonnista.

Vaikutustenarvioinnin yhteydessé tehdyn teknisen analyysin mukaan tavoitteena olevan tason
147 g CO2/km saavuttamiseksi tarvittava teknologia on kaytettavissa. Vaaditut véhennykset
voidaan saavuttaa alhaisemmilla kustannuksilla kuin aikaisemmassa, ennen asetuksen (EU)
N:0 510/2011 hyvéaksymista tehdyssa analyysissa arvioitiin. Liséksi uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen nykyisten keskimaaraisten hiilidioksidipaastdjen ero tavoitetasoon on
kaventunut.

Koska tdmén lainsd&ddéntdehdotuksen tavoitteilla on laaja kannatus, valmistelija ehdottaa vain
muutamia tarkistuksia, joiden yleisena tarkoituksena on vahvistaa ehdotuksen tavoitteita:
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i) Vuoden 2020 jalkeinen tavoite

Komission ehdotuksen heikkoutena on vuoden 2020 jalkeisté aikaa koskevan nakemyksen
puute. Vaikka ei ehka ole mahdollista ennustaa teknologian kehityksen tarkkaa kulkua
vuoteen 2025 mennessd, vuoden 2025 tavoitetason asettaminen a) tarjoaisi autoteollisuudelle
varmuutta suunnittelun ja investointien pohjaksi; b) vilkastuttaisi erittain vahan
hiilidioksidipaastoja aiheuttavien ajoneuvojen markkinoita; ¢) sailyttéisi unionin
maailmanlaajuisen johtoaseman puhtaampien polttoainetehokkaiden ajoneuvojen
valmistajana; ja d) antaisi selkeédn poliittisen viestin siitd, ettd paastdja on jatkuvasti
véhennettdva. Euroopan parlamentilla on tilaisuus antaa suunta vuoden 2020 jalkeisté aikaa
koskevalle keskustelulle.

Valmistelija ehdottaa vuodeksi 2025 tavoitetasoa, joka vaihtelee vélilla 100-115 g CO2/km.
Komission olisi ehdotettava vuoden 2014 loppuun mennessé esitettavassé
lainsdadantdehdotuksessa tdsmallisté tavoitetasoa odotetun markkinoilla tapahtuvan
vahapaastoisten tekniikkojen yleistymisen perusteella. Olisi pantava merkille, etta
Yhdysvalloissa vuoden 2025 tavoitetaso on jo asetettu.

ii) Tyyppihyvaksynnan mukaisten ja todellisten paastdjen valiset eroavuudet (testisykli)

Pakettiautojen tyyppihyvaksynnan mukaisten ja todellisten paasttjen valinen kasvava ero on
tarkeé huolenaihe. Lahdeaineiston tarkastelun ja tyyppihyvaksynnésté vastaavilta
viranomaisilta seka testauslaitoksilta saatujen tietojen perusteella on selvaa, etta
joustomahdollisuuksia kaytetadn yha enemmaén uusien ajoneuvojen CO2/km-pédastojen
vahentamiseen. Pakettiautojen kohdalla arvioidaan, etté joustojen kayttd on viime
vuosikymmenelld johtanut siihen, ettd tyyppihyvéksyttyjen uusien autojen hiilidioksidipaastot
ovat vahentyneet noin 7 prosentilla (vaihteluvélilld 3,5-10,5 prosenttia), ja niiden osuus on
vahintaan yksi kolmasosa kaudella 2002—2010 saavutetuista véahennyksista (12,5 g/km
kokonaisvihennyksest4, joka on 35,5 g/km)?.

Joustojen lisdéntyneen kayton mahdollinen vaikutus on merkittava muutenkin kuin sédéntelyn
kannalta. Sellaiset tyyppihyvaksyntétesteissa saavutetut vahennykset, jotka eivét johdu
ajoneuvojen teknologian kehityksestd, eivat vahenna polttoaineen kulutusta todellisessa
ajossa. Tama merkitsee sitd, ettd ajoneuvot eivat tuo loppukayttdjille luvattuja vahennyksia
polttoainekustannuksissa, joten kuluttajille annetaan vaaria tietoja. Kuluttajien pettyminen
todelliseen polttoaineenkulutukseen voi viime k&dessd véhent&é unionin CO2-pééstdjen
vahentamispolitiikan saamaa kannatusta. Lisaksi se, ettd valmistajat kayttavét joustoja
vaihtelevasti, voi johtaa vilpilliseen kilpailuun.

Valmistelija korostaa, ettd on tarkistettava asetusta (EY) N:o 715/20072, jotta voidaan
varmistaa, ettd testimenetelmissa otetaan asianmukaisella tavalla huomioon tieliikenteessa

1 Ks. komission teettamét tutkimukset:

http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/report 2012 _en.pdf
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/report 2012 _en.pdf

2 Moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynnasta kevyiden henkild- ja hy6tyajoneuvojen paastdjen (Euro 5 ja Euro 6)
osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta 20 padivana kesakuuta
2007 annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 715/2007.
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ajamisesta todellisuudessa syntyvét paastot. Esitetyilla tarkistuksilla puututaan tdhan

kysymykseen.

TARKISTUKSET

Liikenne- ja matkailuvaliokunta pyyt&4 asiasta vastaavaa ympariston, kansanterveyden ja
elintarvikkeiden turvallisuuden valiokuntaa sisallyttdamaan mietintoonsa seuraavat

tarkistukset:

Tarkistus 1

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
Johdanto-osan 2 kappale

Komission teksti

(2) On asianmukaista selventad, etta
tavoitteena olevan tason 147 g CO2/km
noudattamisen todentamiseksi
hiilidioksidipaastot olisi edelleen mitattava
moottoriajoneuvojen tyyppihyvéaksynnasta
kevyiden henkil6- ja kuljetusajoneuvojen
paastdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta 20
paivané kesakuuta 2007 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:0 715/2007 ja sen
taytantdonpanotoimenpiteiden mukaisesti
seké hyddyntéen innovatiivista
teknologiaa.

PE502.271v02-00

Tarkistus

(2) On asianmukaista selventaa, etta
tavoitteena olevan tason 147 g CO2/km
noudattamisen todentamiseksi
hiilidioksidipaastot olisi edelleen mitattava
moottoriajoneuvojen tyyppihyvéaksynnasta
kevyiden henkil6- ja kuljetusajoneuvojen
paastdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja
ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta 20
paivané kesakuuta 2007 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:0 715/2007 ja sen
taytantdonpanotoimenpiteiden mukaisesti
sek& hyoddyntden innovatiivista
teknologiaa. Komission teettdmissa
tutkimuksissa on kuitenkin kaynyt ilmi,
etta kyseisessa asetuksessa saadetyt
testimenetelmat hiilidioksidipaastojen
mittaamiseksi eivat ole estaneet
valmistajia kayttamasta enenevassa
maadrin joustoa, ja ettd nama ovat
johtaneet vaitettyihin
hiilidioksidipaastojen vahennyksiin, jotka
eivat johdu teknologian kehityksesta ja
joita ei voida saavuttaa todellisuudessa
tielitkenteessa ajamisessa. Asetusta (EY)
N:0 715/2007 olisi tdméan vuoksi
tarkasteltava uudelleen mahdollisimman
pikaisesti vuoden 2014 loppuun
mennessa, jotta voidaan varmistaa, etta
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Tarkistus 2

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
Johdanto-osan 2 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 3

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
Johdanto-osan 2 b kappale (uusi)

Komission teksti

RR\935983FI.doc
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testimenettelyissa saadaan oikea kuva
tielitkenteessa ajamisesta todellisuudessa
syntyvista paastoista.

Tarkistus

(2 a) Useimmat Euroopan unionin
toimialat ovat tehneet runsaasti tyota
hiilidioksidipaastojen vahentamiseksi ja
tehokkuuden lisaamiseksi, joten kevyiden
kuljetusajoneuvojen valmistajien on myos
tehostettava toimintaansa, jotta
saavutetaan unionin kunnianhimoiset
ilmastotavoitteet.

Tarkistus

(2 b) Kunnianhimoisemmat
hiilidioksidipaastojen
vahentamistavoitteet on mahdollista
saavuttaa, mutta valmistajat tarvitsevat
oikeudellista neuvontaa, jotta ne voivat
investoida ymparistoa ja polttoainetta
saastavaan teknologiaan joutumatta
epaedulliseen kilpailuasemaan.
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Tarkistus 4

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
Johdanto-osan 4 kappale

Komission teksti

(4) Ottaen huomioon pienille valmistajille
aiheutuvat kohtuuttomat vaikutukset
ajoneuvon tarjoaman hyddyn mukaan
maéariteltyjen pééstotavoitteiden
noudattamisesta, poikkeusmenettelyyn
liittyva suuri hallinnollinen taakka ja
naiden valmistajien myymien autojen
hiilidioksidipaastojen vahentamisesta
saatava vain marginaalinen hyoty, ei alle
500 uutta kevytta kuljetusajoneuvoa
vuodessa valmistaviin
ajoneuvonvalmistajiin sovelleta
paastotavoitetta eika liikapaastomaksua.

Tarkistus 5

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
Johdanto-osan 4 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 6

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
Johdanto-osan 6 a kappale (uusi)

PE502.271v02-00
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Tarkistus

(4) Ottaen huomioon pienille valmistajille
aiheutuvat kohtuuttomat vaikutukset
ajoneuvon tarjoaman hyddyn mukaan
maéariteltyjen pééstotavoitteiden
noudattamisesta, poikkeusmenettelyyn
liittyva suuri hallinnollinen taakka ja
néiden valmistajien myymien autojen
hiilidioksidipaastojen vahentamisesta
saatava vain marginaalinen hyoty, ei

alle 1000 uutta kevytta kuljetusajoneuvoa
vuodessa valmistaviin
ajoneuvonvalmistajiin sovelleta
paastotavoitetta eika liikapaastomaksua.

Tarkistus

(4 a) Lisdantyvista
polttoainekustannuksista on tulossa suuri
ongelma unionin yrityksille, ja unioni tuo
suurimman osan liikennealalla kaytetysta
6ljysta. Polttoaineenkulutuksen
vaheneminen auttaisi seka yrityksia etta
unionia vahentamalla riippuvuutta
oljysta.
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Komission teksti

Tarkistus 7

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 9 kappale

Komission teksti

(9) Komissio on arvioinut
jalanjalkitietojen saatavuutta ja niiden
kayttoa hyotyparametrina liitteessa |
olevissa kaavoissa. Nama tiedot ovat
saatavilla ja niiden mahdollista kayttéa on
arvioitu vaikutustenarvioinnissa, ja taman
arvioinnin perusteella on tehty paatelma
siita, ettd vuotta 2020 koskevan kaavan
hyGtyparametrina olisi oltava massa.

Tarkistus

(6 a) Jotta erittéin vahan
hiilidioksidipaastdja aiheuttavat
ajoneuvot saisivat nopeammin jalansijaa
markkinoilla, on tarpeen kehittaa
kaikkialla unionissa asianmukainen
infrastruktuuri vaihtoehtoisten
polttoaineiden ja sahkon toimittamiseksi
ajoneuvoille ja myos tihea latauspisteiden
verkosto kaikissa asianmukaisissa
paikoissa kuten asuinalueilla,
tyopaikoilla, ostoskeskuksissa ja
paavaylilla.

Tarkistus

(9) Komission olisi arvioitava tarkemmin
muita hyotyparametreja kuin massaa
koskevien tietojen saatavuutta ja niiden
kayttoa hyotyparametrina liitteessa |
olevissa kaavoissa.

Perustelu

Muiden hydtyparametrien kuin massan kayttd toimisi yha raskaampia ajoneuvoja suosivaa
suuntausta vastaan ja edistaisi kevyiden ajoneuvojen valmistusta, jota varten ei nykyisin ole

kannusteita.
Tarkistus 8

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
Johdanto-osan 10 kappale

RR\935983FI.doc

PE502.271v02-00



F

Komission teksti

(10) Asetuksessa saadetaan, ettd komissio
tekee vaikutustenarvioinnin
tarkastellakseen uudelleen testimenettelyja,
jotta néissa otettaisiin riittavalla tavalla
huomioon autojen hiilidioksidipaasttjen
todellinen kayttaytyminen. Tamé tyo ei ole
vield valmis, mutta se etenee

Y hdistyneiden kansakuntien Euroopan
talouskomission puitteissa kehitettéavan
World Light Duty Test -menettelyn myoté.
Tasta syysta asetuksen (EY) N:o 443/2009
liitteessé | saddetdén vuotta 2020
koskevista paastorajoista, jotka on
maéaritetty asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja
asetuksen (EY) N:o 692/2008 liitteen XII
mukaisesti. Kun testimenettelyja
muutetaan, olisi liitteessa | vahvistetut rajat
mukautettava sen varmistamiseksi, etta
valmistajien ja ajoneuvoluokkien normeja
kiristetadn vertailukelpoisella tavalla.

Tarkistus 9

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
Johdanto-osan 10 a kappale (uusi)

Komission teksti

PE502.271v02-00
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Tarkistus

(10) Asetuksessa saddetaan, ettd komissio
tekee vaikutustenarvioinnin
tarkastellakseen uudelleen testimenettelyja,
jotta néissa otettaisiin riittavalla tavalla
huomioon autojen hiilidioksidipaasttjen
todellinen kayttaytyminen. Tamé tyo
etenee Yhdistyneiden kansakuntien
Euroopan talouskomission puitteissa
kehitettdvan World Light Duty Test
-menettelyn (WLTP) myo6td, ja se olisi
mahdollisimman pian valmistuttuaan
sisallytettava unionin lainsaadantéon.
Komission olisi harkittava, olisiko
WLTP-menettelya tdydennettava
lisasaannoksilla, kun se sisallytetaan
unionin lainsdadantdon, jotta voidaan
varmistaa, etta testimenetelmissa otetaan
asianmukaisella tavalla huomioon
tieliikenteessa ajamisesta todellisuudessa
syntyvat paastot. Tastd syystd asetuksen
(EY) N:0 443/20009 liitteessa | saddetaan
vuotta 2020 koskevista paastorajoista, jotka
on madritetty asetuksen (EY) N:o 715/2007
ja asetuksen (EY) N:0 692/2008 liitteen
XI1 mukaisesti. Kun testimenettelyja
muutetaan, olisi liitteessa | vahvistetut rajat
mukautettava sen varmistamiseksi, etta
valmistajien ja ajoneuvoluokkien normeja
Kiristetdaan vertailukelpoisella tavalla.

Tarkistus

(10 a) Energiansaannin turvaamiseen
sekéa ajoneuvojen valmistukseen ja
havittamiseen liittyvien
kasvihuonekaasupaastéjen osuus
nykyisessa tieliikenteen yleisessa
hiilijalanjaljessa on merkittava, ja on
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Tarkistus 10
Ehdotus asetukseksi — muutossaados
1 artikla — 1 a kohta (uusi)

Asetus (EY) N:0 510/2011
1 artikla — 2 a kohta (uusi)

Komission teksti

RR\935983FI.doc

todennakaistd, ettéa niiden merkitys kasvaa
huomattavasti tulevaisuudessa. Tasta
syysta olisi toteutettava toimia
valmistajien ohjaamiseksi kayttamaan
optimaalisia ratkaisuja, joissa otetaan
huomioon erityisesti ne
kasvihuonekaasupaastot, jotka liittyvat
ajoneuvoille toimitetun energian
tuottamiseen, ja varmistetaan, ettd ndma
paastot eivat murenna niitéa hyotyja, jotka
liittyvat ajoneuvojen operatiivisen
energiankayton parantumiseen, johon
talla asetuksella pyritdan. Tata varten
komission on syyta harkita sellaista
sdantelya koskevaa lahestymistapaa, jossa
otetaan huomioon ajoneuvon
energiansaannin turvaamiseen ja
elinkaareen liittyvat
kasvihuonekaasupaastot, kun tata
asetusta tarkistetaan tulevaisuudessa
vuoden 2020 jalkeiseksi ajaksi.

Tarkistus

(1 a) Lisataan 1 artiklaan 2 a kohta
seuraavasti:

»Tissd asetuksessa vahvistetaan
vuodesta 2025 alkaen uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen keskimaaraisten
hiilidioksidipaasttjen ohjeelliseksi
tavoitetasoksi 100-115 g CO2/km

13 artiklan 1 kohdan mukaisesti.”

PE502.271v02-00
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Tarkistus 11

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
1 artikla — 2 kohta

Asetus (EY) N:o0 510/2011

2 artikla — 4 kohta

Komission teksti

Jaljempéana 4 artiklaa, 8 artiklan 4 kohdan
b ja c alakohtaa, 9 artiklaa ja 10 artiklan 1
kohdan a ja c alakohtaa ei sovelleta
valmistajiin, joiden kaikki yritykset
yhteensa ovat vastuussa alle 500:sta
EU:ssa edellisen kalenterivuoden aikana
rekisterdidysta uudesta kevyesta
kuljetusajoneuvosta.”

Tarkistus 12
Ehdotus asetukseksi — muutossaados
1 artikla — 2 a kohta (uusi)

Asetus (EY) N:0 510/2011
5 artikla

Komission teksti

PE502.271v02-00

Tarkistus

Jaljempéna 4 artiklaa, 8 artiklan 4 kohdan
b ja c alakohtaa, 9 artiklaa ja 10 artiklan
1 kohdan a ja c alakohtaa ei sovelleta
valmistajiin, joiden kaikki yritykset
yhteensé ovat vastuussa alle 1000:sta
EU:ssa edellisen kalenterivuoden aikana
rekisterdidysta uudesta kevyesta
kuljetusajoneuvosta.

Tarkistus

(2 a) Korvataan 5 artikla seuraavasti:
5 artikla

Superbonukset

Laskettaessa keskiméaaraisia
hiilidioksidipaastoja jokainen uusi kevyt
kuljetusajoneuvo, jonka

hiilidioksidipaastot ovat alle 50 g CO2/km,
vastaa

— 3,5:t& kevytta kuljetusajoneuvoa vuonna
2014,

— 3,5:ta kevyttd kuljetusajoneuvoa vuonna
2015,

— 2,5:ta kevyttd kuljetusajoneuvoa vuonna
2016,

— 1,5:ta kevyttd kuljetusajoneuvoa vuonna
2017,
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— yhté kevytté kuljetusajoneuvoa
vuodesta 2018.”

Perustelu

Jotta voidaan vahentdaa ajoneuvojen kayttokustannuksia ja saavuttaa tassa ehdotuksessa
asetetut ymparistotavoitteet, superbonusten avulla on tehokkaasti kannustettava kehittdmaan
kaikentyyppisiéa puhtaita ajoneuvoja (sahko, hybridi jne.). Ehdotetun ylarajan poistaminen
kannustaa valmistajia saattamaan markkinoille lisda puhtaita ajoneuvoja ja vastaa yritysten

polttoaineiden hintoja koskevaan huoleen.

Tarkistus 13

Ehdotus asetukseksi — muutossaados

1 artikla — 2 b kohta (uusi)
Asetus (EY) N:0 510/2011
8 artikla — 4 a kohta (uusi)

Komission teksti

RR\935983FI.doc
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Tarkistus

(2 b) Lisataan 8 artiklaan 4 a kohta
seuraavasti:

”(4 a) Jos jokin jasenvaltio direktiivin
2007/46/EY 12 artiklan 3 kohdan
mukaisesti toteaa tuotannon
vaatimustenmukaisuuden tarkastuksessa,
ettd tuotannossa olevan ajoneuvon
hiilidioksidipaastot poikkeavat
huomattavasti tyyppihyvaksynnasta, tasta
poikkeamasta on ilmoitettava komissiolle
ja ilmoitukseen on liitettava taméan
asetuksen liitteessa Il tdsmennetyt
yksityiskohtaiset tiedot.

Sen ajoneuvotyypin hiilidioksidipaastoja,
joissa poikkeama on todettu, on
mukautettava vastaavasti, kun lasketaan
keskimaaraisia hiilidioksidipaastoja
seuraavana kalenterivuonna.”
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Tarkistus 14

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
1 artikla — 2 ¢ kohta (uusi)

Asetus (EY) N:o0 510/2011

8 artikla — 4 b kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

(2 ¢) Lisataan 8 artiklaan 4 b kohta
seuraavasti:

”(4 b) Komissio seuraa ajoneuvotyyppi- ja
valmistajakohtaisesti ilmoitettuja
todellisia toteutuneita
hiilidioksidipaastoarvoja parhaiden
saatavilla olevien tietolahteiden
perusteella ja esittdd vuotuisissa
seurantakertomuksissaan, miten ne
vastaavat tyyppihyviksynndin arvoja.”

Perustelu

Todellisesta toteutuneesta polttoaineenkulutuksesta saadaan tietoja monesta eri lahteesta.
Tietoja saadaan muun muassa seuraavista lahteista: yksityishenkildiden keraamat ja
ilmoittamat tiedot omasta polttoaineenkulutuksestaan, leasing-ajoneuvojen
polttoaineenkulutuksen seuranta ja kuluttaja- tai autoilujarjestojen tekemat testit. Naista ja
muista lahteisté saatavat tiedot voidaan kerata yhteen, jotta saadaan kuva siitd, miten erot
todellisen toteutuneen polttoaineenkulutuksen ja tyyppihyvaksynnan valilla muuttuvat ja
voidaan verrata eri valmistajien ajoneuvojen suoriutumista.

Tarkistus 15

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
1 artikla — 4 kohta — a alakohta
Asetus (EY) N:o 510/2011

13 artikla — 1 kohta

Komission teksti

"Komissio tarkastelee 31 paivéaéan
joulukuuta 2014 mennessé uudelleen
paastotavoitteet, keinot ja muut tdman
asetuksen nakokohdat uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen
hiilidioksidipéastotavoitteiden

PE502.271v02-00

Tarkistus

”Komissio tarkastelee 31 paivaan
joulukuuta 2015 mennessa uuden World
Light Duty Test -menettelyn (WLTP)
perusteella uudelleen paastotavoitteet,
keinot ja muut tdman asetuksen
nékodkohdat uusien kevyiden
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asettamiseksi vuoden 2020 jélkeista
ajanjaksoa varten."

Tarkistus 16
Ehdotus asetukseksi — muutossaados
1 artikla — 4 kohta — b a alakohta (uusi)

Asetus (EY) N:0 510/2011
13 artikla — 6 kohta — 1 a alakohta (uusi)

Komission teksti
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kuljetusajoneuvojen
hiilidioksidipaastotavoitteiden
asettamiseksi vuoden 2020 jalkeista
ajanjaksoa varten, jotta voidaan saavuttaa
vuoteen 2025 mennessa ohjeellinen
tavoite, joka vaihtelee valilla 100-115 g
CO2/km, ellei alhaisempi tavoite ole
asianmukaisesti perusteltu siksi, etta
kaytetdan vahapaastoisia teknologioita ja
nama ovat saaneet jalansijaa
markkinoilla.

Uudelleentarkasteluun sisaltyy
kokonaisarvio vaikutuksista
autoteollisuuteen ja siihen liittyviin
teollisuudenaloihin, ja komissio esittaa
tarvittaessa uudelleentarkastelun
perusteella ehdotuksen tdméan asetuksen
muuttamisesta tavalla, joka on
kustannustehokas ja kilpailun kannalta
mahdollisimman neutraali ja joka
varmistaa unionin pitkan tahtaimen
tavoitteiden saavuttamisen
ilmastonmuutoksen torjunnassa.”

Tarkistus

Lisatddn 13 artiklan 6 kohtaan
1 a alakohta seuraavasti:

»Jotta voidaan varmistaa, ettd todelliset
toteutuneet paastot otetaan
asianmukaisesti huomioon ja ettd mitatut
hiilidioksidiarvot ovat taysin
vertailukelpoisia, komissio varmistaa
asetuksen (EY) N:o 715/2007 14 artiklan
3 kohdan mukaisesti, etta ne
testimenetelmén osatekijat, jotka
vaikuttavat merkittavasti mitattuihin
hiilidioksidipaastoihin, maaritellaan
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Tarkistus 17

Ehdotus asetukseksi — muutossaados

1 artikla — 4 kohta — b b alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:o 510/2011

13 artikla — 6 kohta — 1 b alakohta (uusi)

Komission teksti

tarkasti sen estamiseksi, etté valmistajat
kayttavat testisyklin tarjoamia
joustomahdollisuuksia.”

Tarkistus

Lisatddn 13 artiklan 3 kohtaan
1 b alakohta seuraavasti:

»Jotta voidaan todentaa, etti tuotannossa
olevien ajoneuvojen hiilidioksidipaastot
vastaavat tyyppihyvaksynnan arvoja, on
varmistettava, ettd ilmanvastusta ja
vierintavastusta koskevat arvot on saatu
ajoneuvosta, jonka tuotannon
vaatimustenmukaisuutta ollaan
todentamassa.”

Perustelu

On olennaisen tarkead, etta ajoneuvolle, jonka tuotannon vaatimustenmukaisuus on
tarkastettu, on tehty testi ajoneuvon vauhdin hidastumisesta vapaalla ajettaessa, jotta voidaan
todeta sen ilmanvastus ja vierintévastus, ja tiedot on annettava kaytettaviksi
dynamometritestissa, joka kuuluu osana tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastukseen.
Tama korvaisi nykyisen tilanteen, jossa kaytetadn alkuperdisen testiajoneuvon
dynamometriasetuksia. Tarkistus johtuu siita, ettéd kokemusten mukaan tuotannossa olevilla
ajoneuvoilla ei usein paasta niihin alkuperaisiin testiarvoihin, jotka saatiin ajoneuvon
vauhdin hidastumisesta vapaalla ajettaessa tehdyssa testissa.

Tarkistus 18

Ehdotus asetukseksi — muutossaados

1 artikla — 4 kohta — b ¢ alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:0 510/2011

13 artikla — 6 a kohta (uusi)

PE502.271v02-00
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Komission teksti

Tarkistus

Lisatddn 13 artiklaan 6 a kohta
seuraavasti:

”(6 a) Komissio tarkastelee, miti hyotyji
saataisiin, jos varmistettaisiin, etta
tyyppihyvaksynnan
hiilidioksidipaastoarvot kattavat paastot,
jotka johtuvat ajoneuvon eniten energiaa
kuluttavista laitteista, ja esittaa
tarvittaessa tata koskevia ehdotuksia,
jotka tulisivat voimaan vuoden 2020
Jjilkeen.”

Perustelu

Energiaa kuluttavat laitteet ovat nykyaan sammutettuina testimenettelyissa, esimerkiksi

ilmastointi ja valot ovat pois paalta.
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