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PR_COD_1amCom 

 

 

Verklaring van de gebruikte tekens 

 * Raadplegingsprocedure 

 *** Goedkeuringsprocedure 

 ***I Gewone wetgevingsprocedure (eerste lezing) 

 ***II Gewone wetgevingsprocedure (tweede lezing) 

 ***III Gewone wetgevingsprocedure (derde lezing) 

 

(De aangeduide procedure is gebaseerd op de in de ontwerptekst 

voorgestelde rechtsgrond.) 

 

 

 

 

 

Amendementen op een ontwerptekst 

Door het Parlement aangebrachte wijzigingen op de ontwerptekst worden in 

vet cursief aangegeven. De markering in mager cursief is een aanwijzing 

voor de technische diensten en betreft passages in de ontwerptekst waarvoor 

een correctie wordt voorgesteld met het oog op de uiteindelijke tekst 

(bijvoorbeeld aperte fouten of weglatingen in een taalversie). Dergelijke 

correcties moeten worden goedgekeurd door de betrokken technische 

diensten. 

 

In de koptekst van een amendement op een bestaande tekst, waarvoor in de 

ontwerptekst wijzigingen worden voorgesteld, wordt op respectievelijk de 

derde en vierde regel verwezen naar de bestaande tekst en naar de bepaling in 

kwestie. Tekstdelen die worden overgenomen uit een bepaling van een 

bestaande tekst die in de ontwerptekst niet is gewijzigd, maar door het 

Parlement wordt geamendeerd, worden in vet gemarkeerd. Een eventuele 

schrapping van dergelijke tekstdelen wordt als volgt aangegeven: [...]. 
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ONTWERPWETGEVINGSRESOLUTIE VAN HET EUROPEES PARLEMENT 

over het voorstel voor een verordening van het Europees Parlement en de Raad tot 

wijziging van Verordening (EU) nr. 510/2011 teneinde de modaliteiten vast te stellen 

voor het bereiken van de 2020-doelstelling om de CO2-emissies van nieuwe lichte 

bedrijfsvoertuigen te verminderen 

(COM(2012)0394 – C7-0185/2012 – 2012/0191(COD)) 

(Gewone wetgevingsprocedure: eerste lezing) 

Het Europees Parlement, 

– gezien het voorstel van de Commissie aan het Parlement en de Raad (COM(2012)0394), 

– gezien artikel 294, lid 2, en artikel 192, lid 1, van het Verdrag betreffende de werking van 

de Europese Unie, op grond waarvan het voorstel door de Commissie bij het Parlement is 

ingediend (C7-0185/2012), 

– gezien artikel 294, lid 3, van het Verdrag betreffende de werking van de Europese Unie, 

– gezien het advies van het Europees Economisch en Sociaal Comité van 12 december 

20121, 

– na raadpleging van het Comité van de Regio's,  

– gezien artikel 55 van zijn Reglement, 

– gezien het verslag van de Commissie milieubeheer, volksgezondheid en voedselveiligheid 

en de adviezen van de Commissie industrie, onderzoek en energie en de Commissie 

vervoer en toerisme (A7-0168/2013), 

1. stelt onderstaand standpunt in eerste lezing vast; 

2. verzoekt om hernieuwde voorlegging indien de Commissie voornemens is ingrijpende 

wijzigingen in haar voorstel aan te brengen of dit door een nieuwe tekst te vervangen; 

3. verzoekt zijn Voorzitter het standpunt van het Parlement te doen toekomen aan de Raad 

en aan de Commissie alsmede aan de nationale parlementen. 

 

                                                 
1 PB C 44 van 15.2.2013, blz. 109. 
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Amendement  1 

Voorstel voor een verordening 

Overweging 1 bis (nieuw) 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (1 bis) Verordening (EU) nr. 510/2011 

voorziet in CO2-emissienormen voor 

nieuwe lichte bedrijfsvoertuigen. 

Aangezien er een rechtstreeks verband is 

tussen CO2-emissies en brandstofverbruik 

heeft deze verordening belangrijke 

gevolgen voor de gebruikers van lichte 

bedrijfsvoertuigen – vaak kleine 

ondernemingen en vloten. In verband met 

de lasten als gevolg van de steeds hogere 

brandstofkosten zijn de in deze 

verordening omschreven normen ook 

gericht op een beperking van het 

brandstofverbruik en brandstofkosten 

voor de eigenaars van lichte 

bedrijfsvoertuigen op kosteneffectieve 

wijze. 

Motivering 

Het is van belang het beleid te richten op een beperking van de CO2-emissies en van het 

brandstofverbruik. Aangezien de brandstofkosten een steeds belangrijker wordende 

bedrijfspost vormen - meestal een derde van de eigendoms- en exploitatiekosten - , is het juist 

met deze verordening op een kosteneffectieve manier te streven naar een beperking van het 

brandstofverbruik. 

 

Amendement  2 

Voorstel voor een verordening 

Overweging 1 ter (nieuw) 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (1 ter) Indien de doelstellingen te vaak 

worden gewijzigd, ontstaat er onzekerheid 

voor de automobielindustrie en wordt 

diens mondiale concurrentievermogen 

aangetast. 
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Amendement  3 

Voorstel voor een verordening 

Overweging 2 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

(2) Gelet op de controle van de naleving 

van de doelstelling van 147 g CO2/km 

dient te worden verduidelijkt dat de CO2-

emissies nog steeds moeten worden 

gemeten overeenkomstig Verordening 

(EG) nr. 715/2007 van het Europees 

Parlement en de Raad van 20 juni 2007 

betreffende de typegoedkeuring van 

motorvoertuigen met betrekking tot 

emissies van lichte personen- en 

bedrijfsvoertuigen (Euro 5 en Euro 6) en de 

toegang tot reparatie- en 

onderhoudsinformatie en de bijbehorende 

uitvoeringsbepalingen en innoverende 

technologieën. 

(2) Gelet op de controle van de naleving 

van de doelstelling van 147 g CO2/km 

dient te worden verduidelijkt dat de CO2-

emissies nog steeds moeten worden 

gemeten overeenkomstig Verordening 

(EG) nr. 715/2007 van het Europees 

Parlement en de Raad van 20 juni 2007 

betreffende de typegoedkeuring van 

motorvoertuigen met betrekking tot 

emissies van lichte personen- en 

bedrijfsvoertuigen (Euro 5 en Euro 6) en de 

toegang tot reparatie- en 

onderhoudsinformatie en de bijbehorende 

uitvoeringsbepalingen en innoverende 

technologieën. Onderzoeken in opdracht 

van de Commissie hebben echter 

aangetoond dat de testprocedures voor het 

meten van CO2-emissies uit hoofde van 

die verordening het steeds meer hanteren 

van flexibelere marges door fabrikanten 

niet hebben tegengegaan, wat heeft geleid 

tot ogenschijnlijk lagere CO2-emissies die 

niet kunnen worden toegeschreven aan 

technologische verbeteringen en dus ook 

niet kunnen worden gehaald tijdens het 

rijden op de weg. Daarom moet 

Verordening (EG) nr. 715/2007, 

betreffende de New Europan Driving 

Cycle (NEDC) worden gewijzigd om 

ervoor te zorgen dat de testprocedures 

zodanig worden gekozen dat ze een 

nauwkeurig beeld geven van de CO2-

emissies tijdens het rijden op de weg. Als 

volgende stap moet de "World Light Duty 

Test"-procedure (hierna: WLTP) die 

momenteel in het kader van de 

Economische Commissie voor Europa 

van de Verenigde Naties wordt 

ontwikkeld, zo snel mogelijk na de 

voltooiing ervan in de wetgeving van de 

Unie worden opgenomen. 
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Amendement  4 

Voorstel voor een verordening  

Overweging 4 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

(4) Rekening houdend met de 

onevenredige gevolgen die naleving van de 

specifieke emissiedoelstellingen voor de 

kleinste fabrikanten met zich zou 

meebrengen gezien het praktische nut van 

het voertuig, de hoge administratieve last 

van de afwijkingsprocedure en de 

marginale CO2-reductie die de door hen 

verkochte voertuigen opleveren, zijn 

fabrikanten die jaarlijks minder dan 500 

nieuwe lichte bedrijfsvoertuigen 

produceren vrijgesteld van de specifieke 

emissiedoelstelling en de bijdragen voor 

buitenmatige emissies. 

(4) Rekening houdend met de 

onevenredige gevolgen die naleving van de 

specifieke emissiedoelstellingen voor de 

kleinste fabrikanten met zich zou 

meebrengen gezien het praktische nut van 

het voertuig, de hoge administratieve last 

van de afwijkingsprocedure en de 

marginale CO2-reductie die de door hen 

verkochte voertuigen opleveren, zijn 

fabrikanten die jaarlijks minder dan 1000 

nieuwe lichte bedrijfsvoertuigen 

produceren vrijgesteld van de specifieke 

emissiedoelstelling en de bijdragen voor 

buitenmatige emissies. 

 

Amendement  5 

Voorstel voor een verordening 

Overweging 6 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

(6) Om de automobielindustrie in staat te 

stellen langetermijninvesteringen te doen 

en te innoveren is het wenselijk informatie 

te verschaffen over de manier waarop de 

verordening voor de periode na 2020 

gewijzigd moet worden. Deze informatie 

dient gebaseerd te zijn op een beoordeling 

van het vereiste reductiepercentage in 

overeenstemming met de 

langetermijnklimaatdoelstellingen van de 

Unie en de gevolgen voor de ontwikkeling 

van kosteneffectieve CO2-reducerende 

technologieën voor auto's. Het is daarom 

wenselijk dat deze elementen worden 

(6) Om de automobielindustrie in staat te 

stellen langetermijninvesteringen te doen 

en te innoveren is het wenselijk informatie 

te verschaffen over de manier waarop de 

verordening voor de periode na 2020 

gewijzigd moet worden. Deze informatie 

dient gebaseerd te zijn op een beoordeling 

van het vereiste reductiepercentage in 

overeenstemming met de 

langetermijnklimaatdoelstellingen van de 

Unie en de gevolgen voor de ontwikkeling 

van kosteneffectieve CO2-reducerende 

technologieën voor auto's. Het is daarom 

wenselijk dat in deze verordening voor 
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geëvalueerd, de Commissie verslag 

uitbrengt en er passende voorstellen 

worden gedaan voor doelstellingen na 

2020. 

2025 een doelstelling wordt vastgelegd 

binnen een indicatief bereik tussen 100 g 

CO2/km en 115 g CO2/km voor de 

gemiddelde emissies van nieuwe lichte 

bedrijfsvoertuigen en dat de Commissie 

een evaluatie uitvoert naar de 

modaliteiten om deze doelstelling op een 

kosteneffectieve wijze te realiseren. 

 

 

Amendement  6 

Voorstel voor een verordening  

Overweging 6 bis (nieuw) 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (6 bis) Superkredieten zijn een belangrijk 

instrument voor fabrikanten bij het 

genereren van technologische 

veranderingen en als stimulans om te 

investeren in innovatieve emissiearme 

technologieën. Ze vormen tevens een 

doeltreffend instrument om de 

doelstellingen van Verordening (EU) nr. 

510/2011 te verwezenlijken zonder de 

belastingbetalers in de EU sterker te 

belasten. Superkredieten kunnen worden 

aangewend om allerlei alternatieve 

aandrijfsystemen te bevorderen. Het 

superkredietprogramma dient daarom te 

worden verlengd na 2018, zoals bepaald 

in Verordening (EU) nr. 510/2011. 

 

Amendement  7 

Voorstel voor een verordening 

Overweging 10 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

(10) In de verordening is bepaald dat de 

Commissie de testprocedures aan een 

effectbeoordeling onderwerpt om deze in 

overeenstemming te brengen met de 

daadwerkelijke CO2-emissies van auto's. 

(10) In de verordening is bepaald dat de 

Commissie de testprocedures aan een 

effectbeoordeling onderwerpt om deze in 

overeenstemming te brengen met de 

daadwerkelijke CO2-emissies van auto's. 
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Dit geschiedt via de ontwikkeling van de 

'World Light Duty Test'-procedure in het 

kader van de Economische Commissie 

voor Europa van de Verenigde Naties, 

maar deze is nog niet afgerond. Daarom 

zijn in bijlage I bij Verordening (EG) nr. 

443/2009 emissiegrenswaarden voor 2020 

opgenomen die gemeten zijn 

overeenkomstig Verordening (EG) nr. 

715/2007 en bijlage XII bij Verordening 

(EG) nr. 692/2008. Wanneer de 

testprocedures worden gewijzigd, moeten 

de in bijlage I opgenomen grenswaarden 

worden aangepast teneinde vergelijkbare 

strengheid te waarborgen voor de 

fabrikanten en voertuigcategorieën. 

Dit geschiedt via de ontwikkeling van de 

"World Light Duty Test"-procedure 

(WLTP) in het kader van de Economische 

Commissie voor Europa van de Verenigde 

Naties, maar deze is nog niet afgerond. Met 

het oog hierop en gezien het 

tekortschieten van de huidige testcyclus, 

moet snel een nieuwe testcyclus worden 

ontwikkeld die de reële emissies van 

auto's wel weerspiegelt, zodat 

interpretatie- en meningsverschillen 

tussen lidstaten worden opgelost. Om te 

waarborgen dat deze verordening de 

verwachte beperking aan emissies zal 

opleveren, moet de testprocedure, indien 

haalbaar, uiterlijk op 1 januari 2017 zijn 

omgezet in de WLTP en moet deze zijn 

opgenomen in het Unierecht. De 

Commissie moet overwegen of de WLTP 

bij de opname in de wetgeving van de 

Unie moet worden aangevuld met extra 

bepalingen om te garanderen dat de 

testprocedure de CO2-emissies die in reële 

rijomstandigheden worden veroorzaakt, 

adequaat weergeven.  Wanneer de WLTP 

in het kader van deze verordening 

uiterlijk vanaf 2017 wordt toegepast, 

moeten de in bijlage I opgenomen 

grenswaarden worden aangepast teneinde 

vergelijkbare strengheid te waarborgen 

voor de fabrikanten en voertuigcategorieën. 

Indien de WLTP niet vóór 1 januari 2017 

is goedgekeurd, moet de Commissie bij de 

eerst mogelijke gelegenheid overgaan tot 

wijziging van de in Verordening (EG) 

nr. 715/2007 bedoelde meetprocedures 

van de Unie teneinde rekening te houden 

met de reële CO2-emissies van de 

voertuigen op de weg.  
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Amendement  8 

Voorstel voor een verordening 

Overweging 10 bis (nieuw) 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (10 bis) Het is passend om te beoordelen 

of de CO2-emissiedoelstellingen niet 

vervangen moeten worden door 

doelstellingen inzake brandstofefficiëntie, 

aangezien CO2-emissiedoelstellingen de 

schadelijke emissies van moderne 

verbrandingsmotoren niet in aanmerking 

nemen. De Commissie moet daarom een 

verslag over dit onderwerp presenteren. 

 

Amendement  9 

Voorstel voor een verordening 

Overweging 10 ter (nieuw) 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (10 ter) Broeikasgasemissies als gevolg 

van de energievoorziening, het fabriceren 

van auto's en het afval dat daarmee 

gepaard gaat, vormen een belangrijk 

bestanddeel van de huidige algemene 

koolstofvoetafdruk als gevolg van het 

vervoer over de weg, en zullen 

waarschijnlijk in de toekomst alleen maar 

verder toenemen. Daarom moeten er 

beleidsmaatregelen worden getroffen om 

fabrikanten optimale oplossingen aan te 

reiken, waarbij in het bijzonder rekening 

wordt gehouden met broeikasgasemissies 

ten gevolge van de winning van energie 

die wordt geleverd aan voertuigen, zoals 

elektrische en alternatieve brandstof, en 

waarbij ervoor wordt gezorgd dat met deze 

in een vroeg stadium ontstane emissies de 

voordelen van het verbeterde operationele 

energieverbruik van voertuigen, zoals 

beoogd door deze verordening, niet teniet 
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worden gedaan. Daarom is het wenselijk 

dat de Commissie in de toekomstige 

herziening van deze verordening voor de 

periode na 2020 een regulerende aanpak 

overweegt waarin rekening wordt 

gehouden met de broeikasgasemissies als 

gevolg van de energielevering en de 

levenscyclus van voertuigen. 

 

Amendement  10 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 1 bis (nieuw) 

 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Artikel 1 – lid 2 bis (nieuw) 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (1 bis) In artikel 1 wordt na alinea 2 de 

volgende alinea ingevoegd: 

 "2 bis. In deze verordening is vastgesteld 

dat vanaf 2025 de gemiddelde CO2-

emissies van de vloot nieuwe lichte 

bedrijfsvoertuigen moeten vallen in het 

bereik tussen 105 g CO2/km en 

120 g CO2/km, gemeten overeenkomstig 

Verordening (EG) nr. 715/2007 en de 

uitvoeringsbepalingen daarvan, en bijlage 

XII van Verordening (EG) nr. 692/2008."  

 

Amendement  11 

Voorstel voor een verordening  

Artikel 1 – punt 2 

 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Artikel 2 – lid 4 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

4. Artikel 4, artikel 8, lid 4, onder b) en c), 

artikel 9 en artikel 10, lid 1, onder a) en c), 

zijn niet van toepassing op een fabrikant 

die samen met alle met hem verbonden 

4. Artikel 4, artikel 8, lid 4, onder b) en c), 

artikel 9 en artikel 10, lid 1, onder a) en c), 

zijn niet van toepassing op een fabrikant 

die samen met alle met hem verbonden 
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ondernemingen minder dan 500 in de EU 

in het voorgaande kalenderjaar 

ingeschreven nieuwe lichte 

bedrijfsvoertuigen heeft geproduceerd. 

ondernemingen minder dan 1 000 in de EU 

in het voorgaande kalenderjaar 

ingeschreven nieuwe lichte 

bedrijfsvoertuigen heeft geproduceerd. 

 

Amendement  12 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 2 bis (nieuw) 

 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Artikel 3 – lid 1 – letter h 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (2 bis) Artikel 3, lid 1, onder h), wordt 

vervangen door: 

 "(h) "specifieke CO2-emissies": de 

CO2-emissies van een licht 

bedrijfsvoertuig, gemeten 

overeenkomstig Verordening (EG) nr. 

715/2007 en op het certificaat van 

overeenstemming van het complete of 

voltooide voertuig vermeld als de CO2-

massa-emissie (gemengde rijcyclus); 

voor de toepassing van dit punt is de 

World Light Duty Test Procedure (WLTP) 

van toepassing, indien mogelijk met 

ingang van de datum van 

inwerkingtreding van de relevante 

wijzigingen in de bij Verordening (EG) 

nr. 715/2007 en Verordening (EG) nr. 

692/2008 vastgestelde meetprocedures, en 

uiterlijk vanaf 1 januari 2017." 

 

Amendement  13 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 2 ter (nieuw) 

 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Artikel 5 
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (2 ter) Artikel 5 wordt vervangen door: 

 "Artikel 5 

 Superkredieten 

 Bij de berekening van de gemiddelde 

specifieke CO2-emissies telt elk nieuw 

licht bedrijfsvoertuig met specifieke CO2-

emissies van minder dan 50 g CO2/km 

als:  

 - 3,5 lichte bedrijfsvoertuigen in 2014,  

 - 3,5 lichte bedrijfsvoertuigen in 2015,  

 - 2,5 lichte bedrijfsvoertuigen in 2016,  

 - 1,5 lichte bedrijfsvoertuigen in 2017,  

 - 1,3 lichte bedrijfsvoertuigen in 2015. 

 Tijdens de looptijd van het 

superkredietprogramma mag het 

maximum aantal nieuwe lichte 

bedrijfsvoertuigen met specifieke CO2-

emissies van minder dan 50 g CO2/km 

waarmee rekening wordt gehouden bij de 

toepassing van de in de eerste alinea 

vermelde vermenigvuldigingsfactoren niet 

hoger zijn dan 1% van de lichte 

bedrijfsvoertuigen per fabrikant. 

 

Amendement  14 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 2 quater (nieuw) 

 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Artikel 5 bis (nieuw) 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (2 quater) Het volgende artikel wordt 

ingevoegd: 

 “Artikel 5 bis 

 Snelheidsbegrenzers 
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 Per 1 januari 2014 en in alle 

daaropvolgende kalenderjaren rust elke 

fabrikant van lichte bedrijfsvoertuigen 

zijn voertuigen uit met 

snelheidsbegrenzers die een 

maximumsnelheid van 120 km/uur 

toelaten." 

Motivering 

Snelheidsbegrenzers bieden een uiterst kosteneffectieve mogelijkheid om het 

brandstofverbruik te verminderen en hiermee zouden de fabrikanten de 

emissiebeperkingsdoelstellingen van deze verordening tegen veel geringere kosten kunnen 

bereiken. 

 

Amendement  15 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 2 quinquies (nieuw) 

 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Artikel 8 – lid 4 bis (nieuw) 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (2 quinquies) In artikel 8 wordt de 

volgende alinea ingevoegd: 

 "4 bis. Indien als gevolg van de controle 

van de conformiteit van de productie een 

lidstaat in overeenstemming met artikel 

12, lid 3, van Richtlijn 2007/46/EG 

vaststelt dat de CO2-emissies aanzienlijk 

afwijken van de waarden van het 

goedgekeurde type, wordt die afwijking 

gemeld aan de Commissie, samen met de 

gedetailleerde gegevens als gespecificeerd 

in bijlage II van deze verordening. 

 De specifieke CO2-emissies voor het type 

voertuig waarvoor een afwijking is 

geconstateerd, worden 

dienovereenkomstig aangepast in de 

berekening van de gemiddelde specifieke 

CO2-emissies in het volgende 

kalenderjaar." 
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Amendement  16 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 2 sexies (nieuw) 

 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Artikel 8 – lid 4 ter (nieuw) 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (2 sexies) In artikel 8 wordt de volgende 

alinea ingevoegd: 

 "4 ter. De Commissie controleert 

werkelijke, gemelde CO2-emissiewaarden 

per type voertuig en fabrikant op grond 

van de best beschikbare 

informatiebronnen en maakt in haar 

jaarlijkse controleverslagen openbaar hoe 

deze zich verhouden tot de waarden van 

typegoedkeuringen."  

Motivering 

Een aantal bronnen geeft informatie over de gegevens van daadwerkelijk gegenereerd 

brandstofverbruik. Tot die elementen behoren onder meer: gegevens die verzameld en gemeld 

zijn door particulieren over hun eigen brandstofverbruik; bijgehouden brandstofgebruik van 

leasevoertuigen; door consumenten-/automobilistenorganisaties uitgevoerde tests. Informatie 

uit deze en andere bronnen kan worden samengevoegd om een beeld te geven van de manier 

waarop de discrepantie tussen brandstofverbruik in de typegoedkeuring en het 

daadwerkelijke verbruik verandert, en om een vergelijking mogelijk te maken tussen de 

prestaties van voertuigen van verschillende fabrikanten. 

 

Amendement  17 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 3 bis (nieuw) 
 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Artikel 12 – lid 1  

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (3 bis) Artikel 12, lid 1, komt als volgt te 

luiden: 

 "1. Op aanvraag door een toeleverancier 

of fabrikant wordt rekening gehouden 

met CO2-besparingen die worden 
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gerealiseerd door gebruik van 

innoverende technologie of door een 

combinatie van innoverende technologie 

("innoverend technologiepakket"). 

[…]." 

Motivering 

Er kan geen limiet worden ingesteld op innovatieve technologieën. 

 

Amendement  18 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 3 ter (nieuw) 

 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Artikel 12 – lid 2 – inleidende formule 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (3 ter) In artikel 12, lid 2, wordt de 

inleidende formule vervangen door: 

 "2. De Commissie stelt gedetailleerde 

bepalingen vast voor een procedure om 

de innoverende technologieën of 

innoverende technologiepakketten als 

bedoeld in lid 1 goed te keuren middels 

uitvoeringshandelingen. Die 

uitvoeringshandelingen worden 

vastgesteld overeenkomstig de in artikel 

14, lid 2, van deze verordening bedoelde 

onderzoeksprocedure. Deze 

gedetailleerde bepalingen zijn in 

overeenstemming met de bepalingen van 

artikel 12, lid 2, van Verordening (EG) 

nr. 443/2009 en zijn gebaseerd op de 

volgende criteria voor innoverende 

technologieën:" 
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Amendement  19 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 3 quater (nieuw) 

 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Artikel 12 – lid 4 bis (nieuw) 

 
Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (3 quater) Aan artikel 12 wordt het 

volgende lid toegevoegd:  

 "4 bis. De Commissie presenteert uiterlijk 

31 december 2013 herziene 

uitvoeringsbepalingen voor de 

vergunningverlening voor eco-innovaties, 

teneinde het eenvoudiger te maken een 

aanvraag in te dienen voor de inzet van 

innovatieve technologieën, en geeft 

vervolgens een handleiding uit over de 

indiening van aanvragen." 

Motivering 

Volgens de huidige wetgeving, Verordening (EU) nr. 510/2011, worden voor de 

verwezenlijking van de communautaire doelstelling CO2-reducties in aanmerking genomen, 

die worden gerealiseerd door de inzet van innovatieve technologieën. In het verleden is echter 

gebleken dat tot dusver enkel één aanvraag hiertoe werd ingediend. Hierin kan verbetering 

worden gebracht door de procedure voor vergunningverlening te herzien en zo het indienen 

van aanvragen te vereenvoudigen, en door een handboek uit te geven. 

 

Amendement  20 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 4 – letter a 

 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Artikel 13 – lid 1 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

'Uiterlijk op 31 december 2014 evalueert 

de Commissie de specifieke 

emissiedoelstellingen, modaliteiten en 

andere elementen van deze verordening 

teneinde de CO2-emissiedoelstellingen 

voor nieuwe lichte bedrijfsvoertuigen vast 

Uiterlijk op 1 januari 2017 voltooit de 

Commissie een evaluatie van de specifieke 

emissiedoelstellingen in bijlage I en van 

de afwijkingen in artikel 11, met als doel 

het volgende vast te stellen: 
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te stellen voor de periode na 2020.' 

 - de modaliteiten om voor 2025 op 

kosteneffectieve wijze een doelstelling te 

behalen binnen het indicatieve bereik van 

105 g CO2/km en 120 g CO2/km, tenzij 

een lagere doelstelling naar behoren 

gemotiveerd is tegen de achtergrond van 

het gebruik van technologieën die lage 

emissies genereren en hun invoering op 

de markt; en  

 - de aspecten die van belang zijn voor de 

uitvoering van deze doelstelling, inclusief 

de bijdrage voor buitenmatige emissies. 

 Op basis van deze evaluatie en een 

bijgaande effectbeoordeling, die een 

totaalbeoordeling van de effecten voor de 

auto-industrie en de hiervan afhankelijke 

sectoren inhoudt, dient de Commissie 

indien gewenst een voorstel 

overeenkomstig de gewone 

wetgevingsprocedure in tot wijziging van 

deze verordening op een wijze die vanuit 

mededingingsoogpunt zo neutraal 

mogelijk is en die sociaal billijk en 

duurzaam is.  

 

Amendement  21 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 4 – letter b – streepje -1 (nieuw)  

 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Artikel 13 – lid 6 – alinea 1 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 - de eerste alinea wordt vervangen door: 

 "6. De Commissie neemt de lichte 

bedrijfsvoertuigen mee in de 

effectbeoordeling en de herziening van de 

procedures voor het meten van CO2-

emissies overeenkomstig artikel 13, lid 3, 

van Verordening (EG) nr. 443/2009, met 

het oog op de toepassing vóór 1 januari 

2017, indien haalbaar, van de WLTP als 
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de herziene meetprocedure. De Commissie 

dient met name adequate voorstellen om 

de procedures aan te passen, zodat deze de 

reële prestaties van lichte 

bedrijfsvoertuigen op het gebied van CO2-

emissies adequaat weerspiegelen, en om 

de goedgekeurde innoverende technologie 

en innoverende technologiepakketten als 

gedefinieerd in artikel 12 die in de 

testcyclus kunnen worden weerspiegeld, 

op te nemen.  De Commissie zorgt ervoor 

dat de procedures vervolgens geregeld 

worden herzien." 

 

Amendement  22 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 4 – letter b – streepje -1 bis (nieuw) 

 

Verordening (EG) nr. 510/2011 

Artikel 13 – lid 6 – alinea 1 bis (nieuw) 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 - de volgende alinea 1 bis wordt 

ingevoegd: 

 "Om te garanderen dat daadwerkelijk 

gegenereerde emissies adequaat worden 

weergegeven, en gemeten CO2-waarden 

volledig vergelijkbaar zijn, zorgt de 

Commissie er in overeenstemming met 

artikel 14, lid 3, van Verordening (EG) nr. 

715/2007 voor dat de elementen in de 

testprocedure die een significant effect 

hebben op de gemeten CO2-emissies strikt 

worden gedefinieerd om het gebruik van 

flexibele marges in testcycli door 

fabrikanten tegen te gaan." 
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Amendement  23 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 4 – letter b – streepje -1 ter (nieuw) 

 

Verordening (EG) nr. 510/2011 

Artikel 13 – lid 6 – alinea 1 ter (nieuw) 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 - de volgende alinea 1 ter wordt 

ingevoegd: 

 "Teneinde te controleren of de CO2-

emissies van productievoertuigen 

overeenstemmen met de waarden van het 

goedgekeurde type, dient te worden 

gewaarborgd dat de waarden voor 

aerodynamische en rollende weerstand 

worden verkregen van het voertuig 

waarvoor de overeenstemming van de 

productie wordt gecontroleerd." 

 

Amendement  24 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 5 

 

Verordening (EG) nr. 510/2011 

Bijlage I – punt 1 – letter c 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

(c) vanaf 2020: (c) vanaf 2020: 

indicatieve specifieke CO2-emissies = 147 

+ a × (M – M0) 

indicatieve specifieke CO2-emissies = 147 

+ a × (M – M0) 

waarbij: waarbij: 

M = de massa van het voertuig in kilogram 

(kg) 

M = de massa van het voertuig in kilogram 

(kg) 

M0 = de overeenkomstig artikel 13, lid 2, 

vastgestelde waarde 

M0 = de overeenkomstig artikel 13, lid 5, 

vastgestelde waarde 

a = 0,096. a = 0,096. 
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Motivering 

Correctie - fout in het Commissievoorstel 
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TOELICHTING 

In 2011 hebben het Europees Parlement en de Raad Verordening (EU) nr. 510/2011 

goedgekeurd, die erop gericht is de CO2-emissies van nieuwe lichte bedrijfsvoertuigen te 

beperken. In artikel 13, lid 1, van de Verordening wordt van de Commissie geëist dat zij de 

haalbaarheid van de tegen 2020 te behalen langetermijndoelstelling van een gemiddelde 147 g 

CO2 per km bevestigt en dat zij modaliteiten vaststelt om die doelstelling te bereiken. Met de 

goedkeuring van haar voorstel COM(2012)394 van 11 juli 2012 heeft de Commissie de eis 

van de medewetgevers ingewilligd en heeft zij bevestigd dat de doelstelling van 147 g die in 

artikel 1, lid 2, van de verordening is vastgesteld, haalbaar is.  

 

Doelstelling voor 2020  

 

Uw rapporteur is van mening dat deze langetermijndoelstelling van 147 g CO2/km, die vanaf 

2020 zal worden toegepast, niet gewijzigd dient te worden. Het is een ambitieuze doelstelling 

die pas in 2011 werd overeengekomen, minder dan twee jaar voordat het Commissievoorstel 

werd goedgekeurd waarin de haalbaarheid van de doelstelling wordt bevestigd.  Uw 

rapporteur sluit zich daarom volledig aan bij het Commissievoorstel waarin wordt bevestigd 

dat de doelstelling voor 2020 technische haalbaar is. Uw rapporteur is gekant tegen een 

eventuele wijziging van de bestaande langetermijndoelstelling van 147 g CO2/km, en wel om 

de volgende redenen: 

 

 Sinds de doelstelling van 147 g werd vastgesteld, is de economische en milieusituatie 

niet voldoende veranderd om een aanpassing van onze ambities in deze fase te 

rechtvaardigen. 

 In artikel 13, lid 1, van Verordening (EU) nr. 510/2010 krijgt de Commissie het 

mandaat om de haalbaarheid van de langetermijndoelstelling te bevestigen. Het was 

duidelijk niet de bedoeling van deze bepaling dat de Commissie een ambitieuzere 

doelstelling zou vaststellen. Het strookt daarom met de bewoording en de geest van 

artikel 13, lid 1, dat de langetermijndoelstelling die in de huidige verordening is 

opgenomen niet wordt gewijzigd. 

 De fabrikanten hebben bovendien behoefte aan een duidelijke planning. De CO2-

doelstelling voor 2020 werd pas twee jaar geleden overeengekomen. Nieuwe 

aanpassingen in deze fase zouden enkel de rechtmatige behoefte aan zekerheid 

ondermijnen.  

 Bij het vaststellen van doelstellingen voor CO2-emissies moet rekening worden 

gehouden met de lange ontwikkelingscyclus van lichte bedrijfsvoertuigen. De 

fabrikanten bevinden zich al in de laatste fases van de planning voor de voertuigen die 

in 2020 op de markt zullen worden gebracht. Een eventuele wijziging van de 

doelstelling in deze fase zou bijzonder negatieve gevolgen hebben voor de 

productiecycli van de fabrikanten. 

 Een aanpassing van de doelstelling zou tevens de algemene geloofwaardigheid van 

langetermijndoelstellingen ondermijnen, aangezien het eigen is aan zulke 

doelstellingen dat zij op de lange termijn blijven gelden (d.w.z. de termijn van 2011 

tot 2020). 
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 Hoewel in bepaalde studies wordt beweerd dat de doelstelling voor 2020 ambitieuzer 

mag zijn, zijn er ook studies waaruit blijkt dat de doelstelling van 147 g te ambitieus 

is. Er bestaat daarom geen duidelijk bewijs dat een aanpassing van de doelstelling, 

naar boven of naar beneden, rechtvaardigt.  

 Er zijn onvoldoende gegevens voorhanden: tot nu toe waren er onvoldoende gegevens 

voorhanden, met name met betrekking tot de zogenaamde "in fasen gebouwde 

voertuigen". Voor 2014 zullen we niet over voldoende monitoringgegevens 

beschikken. We mogen geen nieuwe doelstellingen bespreken zonder dat we over 

voldoende betrouwbare gegevens beschikken. 

 Bovendien moeten we rekening houden met de huidige economische situatie, die 

bepaald wordt door een financiële crisis. Het is daarom niet aangewezen om 

aanvullende economische lasten te creëren voor de Europese fabrikanten door 

ambitieuzere doelstellingen vast te stellen. 

 Ambitieuzere doelstellingen zouden de investeringskosten voor de fabrikanten 

(bijvoorbeeld voor onderzoek en ontwikkeling) de hoogte kunnen injagen. N1-

voertuigen worden gewoonlijk gebruikt door ambachtslui, koerier- en expresdiensten 

en door veel detailhandelaars, zoals bloemisten of restaurateurs, die hoofdzakelijk uit 

de mkb-sector komen. De herziening van de wetgeving mag geen aanvullende lasten 

opleveren voor het mkb. 

 Uw rapporteur respecteert de overeenkomst inzake de langetermijndoelstelling die na 

lange en moeizame onderhandelingen tussen het Europees Parlement en de Raad werd 

bereikt in 2011. 

 

 

Superkredieten 

 

Superkredieten zijn aanvullende kredieten voor emissiearme voertuigen. In de huidige 

Verordening (EU) nr. 510/2011 krijgt de fabrikant extra krediet voor elk voertuig in zijn 

wagenpark dat minder dan 50 g CO2/km uitstoot. In Verordening (EU) nr. 510/2011 is 

bepaald dat het superkredietprogramma in 2018 zal aflopen. Hoewel superkredieten zijn 

opgenomen in het nieuwe Commissievoorstel betreffende de CO2-emissies van 

personenwagens, zijn ze niet opgenomen in het huidige voorstel betreffende de CO2-emissies 

van lichte bedrijfsvoertuigen. Uw rapporteur is evenwel van mening dat superkredieten een 

belangrijk instrument zijn om fabrikanten te stimuleren om emissiearme voertuigen op de 

markt te brengen en hen te motiveren om technologieën te ontwikkelen met een lage CO2-

emissie. Aangezien we nog niet weten wat in de toekomst de toonaangevende emissiearme 

technologie zal zijn, dient het superkredietprogramma te worden gehandhaafd. Dit 

programma vereist ook geen aanvullende financiële middelen en vormt daarom geen extra last 

voor de belastingbetalers.  

 

 

Eco-innovaties 

 

Uw rapporteur is ingenomen met de aanpak van de Commissie om eco-innovaties te 

handhaven in het voorstel. Nieuwe innovaties moeten worden ondersteund en het voorstel 

biedt daartoe een duidelijke stimulans. Het vergunningsproces dient te worden vereenvoudigd 
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en er dient altijd steun te worden verschaft voor efficiënte technologieën. 
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20.3.2013 

ADVIES VAN DE COMMISSIE INDUSTRIE, ONDERZOEK EN ENERGIE 

aan de Commissie milieubeheer, volksgezondheid en voedselveiligheid 

inzake het voorstel voor een verordening van het Europees Parlement en de Raad tot 

wijziging van Verordening (EU) nr. 510/2011 tot vaststelling van de modaliteiten voor het 

halen van de 2020-doelstelling inzake de reductie van de CO2-emissies van nieuwe lichte 

bedrijfsvoertuigen 

(COM(2012)0394 – C7-0185/2012 – 2012/0191(COD)) 

Rapporteur voor advies: Markus Pieper 

 

 

BEKNOPTE MOTIVERING 

In 2011 namen het Europees Parlement en de Raad wetgeving (Verordening (EU) nr. 

510/2011) aan waarin vanaf 2020 een emissiedoelstelling van 147 g CO2/km werd vastgesteld 

voor nieuwe lichte bedrijfsvoertuigen (categorie N1) die voor het eerst in de Unie worden 

ingeschreven en die voordien, behalve voor een beperkte periode, niet eerder buiten de Unie 

waren ingeschreven. 

 

De verordening bevatte ook de volgende punten: 

 

Een periode voor geleidelijke invoering met een specifieke emissiedoelstelling van 175 g 

CO2/km tussen 2014 en 2017: in 2014 moet 70% van de vloot van de producent aan de 

doelstelling voldoen, in 2015 wordt dat 75% en in 2016 80%; 

 

Superkredieten voor elk nieuw licht bedrijfsvoertuig met specifieke CO2-emissies van 

minder dan 50 g CO2/km;  

 

Boetes ("Bijdragen voor buitenmatige emissies") voor de fabrikant die de CO2-

doelstellingen niet haalt; 

 

Vrijstellingen voor kleinere fabrikanten met een productie van minder dan 22 000 nieuwe per 

jaar in de Unie ingeschreven lichte bedrijfsvoertuigen;  

 

Eco-innovatiebijdrage voor fabrikanten die innovatieve technologieën toepassen, zodat in de 

toekomst striktere CO2-doelstellingen gesteld kunnen worden. 
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De indicatieve specifieke CO2-emissies van elk nieuw licht bedrijfsvoertuig worden gemeten 

op basis van de massa van het voertuig, gemeten in grammen per kilometer. 

 

De verplichte doelstellingen voor 2020 die in bestaande wetgeving zijn opgenomen moeten in 

de praktijk worden gerealiseerd. Volgens de voor de effectbeoordeling uitgevoerde technische 

analyse kunnen de technologieën waarmee de doelstelling van 147 g CO2/km moet worden 

bereikt uiterlijk 2020 beschikbaar zijn. 

 

Het huidige wetgevingsvoorstel van de Commissie tot wijziging van Verordening (EU) nr. 

510/2011, bevat nadere bepalingen over de vraag hoe de doelstellingen moeten worden 

gehaald. Kort gezegd komen de voorgestelde maatregelen op het volgende neer: 

 

 de haalbaarheid van de CO2-doelstelling voor 2020 voor bestelwagens wordt 

bevestigd; 

 

 de doelstelling wordt ook in de toekomst vastgesteld op basis van de massa van het 

voertuig en bijbehorende grenswaardencurve; 

  

 de eco-innovatiebijdragen en de bijdragen voor buitenmatige emissies blijven van 

toepassing; 

 

 de kleinste fabrikanten die minder dan 500 bestelauto's per jaar  bouwen behoeven de 

doelstelling niet te halen; 

 

 de verordening wordt voor het einde van 2014 herzien zodat dan nieuwe, strengere 

CO2-doelstellingen voor de periode na 2020 kunnen worden vastgesteld. 

 

De rapporteur is ingenomen met het Commissievoorstel waarin wordt bevestigd dat de doelen 

voor 2020 haalbaar zijn en is van oordeel dat moet worden afgezien van verandering van het 

doel van 147 g CO2/km, dat in tijden waarin de sector een herstructurering doormaakt nog 

steeds van ambitie getuigt.  

 

Daarom wil hij vasthouden aan het minder dan twee jaar geleden bereikte compromis en hij 

wil er ook aan herinneren dat het doel van 147 g CO2/km, vergeleken met het gemiddelde van 

203 g CO2/km in 2007, een vermindering van 28% en meer investeringen in nieuwe 

technologieën door de fabrikanten betekent. 

 

Deze investeringen zullen echter gevolgen hebben voor de prijzen van de voertuigen 

(prijsverhoging tot 10%) en ook voor kleine en middelgrote bedrijven waarvoor de lichte 

bedrijfsvoertuigen een belangrijk stuk werkgereedschap vertegenwoordigen. Onder de huidige 

economische omstandigheden zullen kleine en middelgrote bedrijven zeer zorgvuldig 

overwegen of het zin heeft hun oude bestelauto's door nieuwe te vervangen. 

 

Uw rapporteur acht een blik op de algemene vooruitzichten voor de tijd na 2020 nuttig, maar 

is ook van mening dat de vaststelling van zulke doelen in het kader van de herziening van de 

verordening in 2014 tot op zijn vroegst 2018 moet worden uitgesteld. De reden daarvan is dat 

de nieuwe testprocedure nog niet is vastgesteld en dat deze waarschijnlijk geen vorm zal 

krijgen voordat de nieuwe WLTP (worldwide harmonized light vehicles test procedures) er 
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zijn en de desbetreffende testprocedures ter beschikking staan. Niettemin moet er voldoende 

tijd overblijven waarin het bedrijfsleven zekerheid op planningsgebied heeft.  

 

Op het punt van de superkredieten is uw rapporteur het oneens met het Commissievoorstel om 

de toepasselijke bepalingen na 2017 niet te verlengen. Hij ziet ze juist als een belangrijke 

prikkel, vooral voor ingenieurs, om nieuwe en efficiënte technologieën te ontwikkelen die 

zich niet uitsluitend tot elektrische voertuigen beperken. Hetzelfde moet gelden voor het 

concept van de eco-innovatieprogramma's: deze moeten in het voorstel gehandhaafd blijven 

en innovatieve, efficiënte technologieën op doeltreffender wijze ondersteunen. 

 

AMENDEMENTEN 

De Commissie industrie, onderzoek en energie verzoekt de ten principale bevoegde 

Commissie milieubeheer, volksgezondheid en voedselveiligheid onderstaande amendementen 

in haar verslag op te nemen: 

Amendement  1 

Voorstel voor een verordening 

Overweging 1 bis (nieuw) 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (1 bis) Indien doelstellingen te vaak 

worden gewijzigd, ontstaat er onzekerheid 

voor de automobielindustrie en wordt 

diens mondiale concurrentievermogen 

aangetast. 

 

Amendement  2 

Voorstel voor een verordening 

Overweging 2 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

(2) Gelet op de controle van de naleving 

van de doelstelling van 147 g CO2/km 

dient te worden verduidelijkt dat de CO2-

emissies nog steeds moeten worden 

gemeten overeenkomstig Verordening 

(EG) nr. 715/2007 van het Europees 

Parlement en de Raad van 20 juni 2007 

betreffende de typegoedkeuring van 

(2) Gelet op de controle van de naleving 

van de doelstelling van 147 g CO2/km 

dient te worden verduidelijkt dat de CO2-

emissies nog steeds moeten worden 

gemeten overeenkomstig Verordening 

(EG) nr. 715/2007 van het Europees 

Parlement en de Raad van 20 juni 2007 

betreffende de typegoedkeuring van 
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motorvoertuigen met betrekking tot 

emissies van lichte personen- en 

bedrijfsvoertuigen (Euro 5 en Euro 6) en de 

toegang tot reparatie- en 

onderhoudsinformatie en de bijbehorende 

uitvoeringsbepalingen en innoverende 

technologieën. 

motorvoertuigen met betrekking tot 

emissies van lichte personen- en 

bedrijfsvoertuigen (Euro 5 en Euro 6) en de 

toegang tot reparatie- en 

onderhoudsinformatie en de bijbehorende 

uitvoeringsbepalingen en innoverende 

technologieën. Studies in opdracht van de 

Commissie hebben echter aangetoond dat 

de testprocedures voor het meten van 

CO2-emissies uit hoofde van die 

verordening het hanteren van flexibelere 

marges door fabrikanten niet zijn 

tegengegaan, wat heeft geleid tot 

ogenschijnlijk lagere CO2-emissies die 

niet kunnen worden toegeschreven aan 

technologische verbeteringen en dus ook 

niet kunnen worden gehaald tijdens het 

rijden op de weg. Daarom is het dringend 

noodzakelijk om Verordening (EG) nr. 

715/2007 te herzien teneinde te 

waarborgen dat testprocedures het 

werkelijke CO2-emissiegedrag van auto's 

weerspiegelen. 

 

Amendement  3 

Voorstel voor een verordening 

Overweging 3 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

Volgens de in het kader van de 

effectbeoordeling uitgevoerde technische 

analyse zijn de technologieën om de 

doelstelling van 147 g CO2/km te behalen 

beschikbaar en kunnen de vereiste 

reducties tegen lagere kosten worden 

gerealiseerd dan geraamd werd in de 

eerdere analyse die voor de vaststelling 

van Verordening (EU) nr. 510/2011 werd 

uitgevoerd. Bovendien is het verschil 

tussen de huidige gemiddelde specifieke 

CO2-emissies van nieuwe lichte 

bedrijfsvoertuigen en de doelstelling 

kleiner geworden. Daarom is bevestigd dat 

de tegen 2020 te behalen doelstelling van 

Volgens de in het kader van de 

effectbeoordeling uitgevoerde technische 

analyse zijn de technologieën om de 

doelstelling van 147 g CO2/km te behalen 

beschikbaar en kunnen de vereiste 

reducties worden gerealiseerd. Daarom is 

bevestigd dat de tegen 2020 te behalen 

doelstelling van 147 g CO2/km haalbaar is. 

In het licht van de economische crisis en 

de herstructurering van de 

automobielbouwsector is het echter van 

belang dat het doel te bereiken is zonder 

een extra last te leggen op de 

concurrentiepositie van het bedrijfsleven 

in internationaal verband. 
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147 g CO2/km haalbaar is. 

Motivering 

Het bereiken van het streefdoel van 147 g CO2/km is nog steeds een ambitieuze doelstelling. 

 

Amendement  4 

Voorstel voor een verordening 

Overweging 6 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

Om de automobielindustrie in staat te 

stellen langetermijninvesteringen te doen 

en te innoveren is het wenselijk informatie 

te verschaffen over de manier waarop de 

verordening voor de periode na 2020 

gewijzigd moet worden. Deze informatie 

dient gebaseerd te zijn op een beoordeling 

van het vereiste reductiepercentage in 

overeenstemming met de 

langetermijnklimaatdoelstellingen van de 

Unie en de gevolgen voor de ontwikkeling 

van kosteneffectieve CO2-reducerende 

technologieën voor auto's. Het is daarom 

wenselijk dat deze elementen worden 

geëvalueerd, de Commissie verslag 

uitbrengt en er passende voorstellen 

worden gedaan voor doelstellingen na 

2020. 

Om de automobielindustrie in staat te 

stellen langetermijninvesteringen te doen 

en te innoveren is het wenselijk informatie 

te verschaffen over de manier waarop de 

verordening voor de periode na 2020 

gewijzigd moet worden. Deze informatie 

dient gebaseerd te zijn op een beoordeling 

van het vereiste reductiepercentage in 

overeenstemming met de 

langetermijnklimaatdoelstellingen van de 

Unie en de gevolgen voor de ontwikkeling 

van kosteneffectieve CO2-reducerende 

technologieën voor auto's. Het is daarom 

wenselijk dat deze elementen worden 

geëvalueerd en dat de Commissie voor 

afloop van deze verordening met een 

voorstel voor doelstellingen na 2020 komt. 

Ter waarborging van de zekerheid op 

planningsgebied dient een dergelijk 

voorstel niet vóór 2018 te worden gedaan, 

aangezien de wijze waarop die doelen 

moeten worden bereikt op een nieuwe 

testcyclus en de desbetreffende 

testprocedures wordt gebaseerd, die pas 

na 2020 voor het meten van specifieke 

CO2-emissies en voor het toezicht op de 

doelstelling toepassing zullen vinden. 

Motivering 

Een doel voor na 2020 moet uitsluitend worden gesteld na een evaluatie van de concrete 

vooruitgang dankzij deze verordening. 
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Amendement  5 

Voorstel voor een verordening 

Overweging 10 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

(10) In de verordening is bepaald dat de 

Commissie de testprocedures aan een 

effectbeoordeling onderwerpt om deze in 

overeenstemming te brengen met de 

daadwerkelijke CO2-emissies van auto's. 

Dit geschiedt via de ontwikkeling van de 

'World Light Duty Test'-procedure in het 

kader van de Economische Commissie 

voor Europa van de Verenigde Naties, 

maar deze is nog niet afgerond. Daarom 

zijn in bijlage I bij Verordening (EG) nr. 

443/2009 emissiegrenswaarden voor 2020 

opgenomen die gemeten zijn 

overeenkomstig Verordening (EG) nr. 

715/2007 en bijlage XII bij Verordening 

(EG) nr. 692/2008. Wanneer de 

testprocedures worden gewijzigd, moeten 

de in bijlage I opgenomen grenswaarden 

worden aangepast teneinde vergelijkbare 

strengheid te waarborgen voor de 

fabrikanten en voertuigcategorieën. 

(10) In de verordening is bepaald dat de 

Commissie de testprocedures aan een 

effectbeoordeling onderwerpt om deze in 

overeenstemming te brengen met de 

daadwerkelijke CO2-emissies van auto's. 

Dit geschiedt via de ontwikkeling van de 

'World Light Duty Test'-procedure in het 

kader van de Economische Commissie 

voor Europa van de Verenigde Naties, 

maar deze is nog niet afgerond. Daarom en 

omdat de bestaande testcyclus de reële 

emissies van auto's en bestelwagens op de 

weg niet afdoende weerspiegelt, is het van 

cruciaal belang om snel een verbeterde 

testcyclus te ontwikkelen. Wanneer de 

huidige testprocedures, die zijn 

opgenomen in bijlage I bij Verordening 

(EG) nr. 443/2009, met daarin 

emissiegrenswaarden voor 2020 die 

gemeten zijn overeenkomstig Verordening 

(EG) nr. 715/2007 en bijlage XII bij 

Verordening (EG) nr. 692/2008, worden 

gewijzigd, moeten de in bijlage I 

opgenomen grenswaarden worden 

aangepast teneinde vergelijkbare 

strengheid te waarborgen voor de 

fabrikanten en voertuigcategorieën. 

 

Amendement  6 

Voorstel voor een verordening 

Overweging 10 bis (nieuw) 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (10 bis) Het is passend om de noodzaak te 

beoordelen van het loslaten van CO2-

emissiedoelstellingen en in plaats daarvan 

doelstellingen inzake brandstofefficiëntie 

te gebruiken, aangezien CO2-
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emissiedoeleinden geen rekening houden 

met de schadelijke emissies van moderne 

verbrandingsmotoren. De Commissie 

wordt derhalve verzocht een verslag over 

dit onderwerp in te dienen. 

Amendement  7 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 2 bis (nieuw) 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Artikel 5 

 
Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (2 bis) Artikel 5 komt als volgt te luiden: 

 Bij de berekening van de gemiddelde 

specifieke CO2-emissies telt elk nieuw 

licht bedrijfsvoertuig met specifieke CO2-

emissies van minder dan 50 g CO2/km als:  

 - 3,5 lichte bedrijfsvoertuigen in het jaar 

2014,  

 - 3,5 lichte bedrijfsvoertuigen in 2015,  

 - 2,5 lichte bedrijfsvoertuigen in 2016,  

 - 1,5 lichte bedrijfsvoertuigen in 2017,  

 - 1 licht bedrijfsvoertuig vanaf 2018. 

 Tijdens de looptijd van het 

superkredietprogramma mag het 

maximum aantal nieuwe lichte 

bedrijfsvoertuigen met specifieke CO2-

emissies van minder dan 50 g CO2/km 

waarmee rekening wordt gehouden bij de 

toepassing van de in de eerste alinea 

vermelde vermenigvuldigingsfactoren niet 

hoger zijn dan 1% van de lichte 

bedrijfsvoertuigen per fabrikant. 

 

Amendement  8 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 3 bis (nieuw) 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Artikel 12 – alinea 1 
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (3 bis) In artikel 12, lid 1, wordt de laatste 

zin geschrapt. 

Motivering 

Er kan geen limiet worden ingesteld op innovatieve technologieën. 

 

Amendement  9 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 3 ter (nieuw) 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Artikel 12 – lid 4 bis (nieuw) 

 
Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (3 ter) Aan artikel 12 wordt het volgende 

lid toegevoegd:  

 "4 bis. De Commissie presenteert uiterlijk 

31 december 2013 herziene 

uitvoeringsbepalingen voor de procedure 

voor de vergunningverlening voor eco-

innovaties, teneinde het eenvoudiger te 

maken een aanvraag in te dienen voor de 

inzet van innovatieve technologieën, en 

geeft vervolgens een handboek uit over de 

juiste indiening van aanvragen." 

Motivering 

Volgens de huidige wetgeving, Verordening (EU) nr. 510/2011, worden voor de 

verwezenlijking van de communautaire doelstelling CO2-reducties in aanmerking genomen, 

die worden gerealiseerd door de inzet van innovatieve technologieën. In het verleden is echter 

gebleken dat tot dusver enkel één aanvraag hiertoe werd ingediend. Door de procedure voor 

vergunningverlening te herzien, teneinde de indiening van aanvragen te vereenvoudigen, en 

door een handboek uit te geven, kunnen deze moeilijkheden worden opgelost. 

 

Amendement  10 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 4 – letter a 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Artikel 13 – alinea 1 
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

"Uiterlijk op 31 december 2014 evalueert 

de Commissie de specifieke 

emissiedoelstellingen, modaliteiten en 

andere elementen van deze verordening 

teneinde de CO2-emissiedoelstellingen 
voor nieuwe lichte bedrijfsvoertuigen vast 

te stellen voor de periode na 2020." 

"Uiterlijk op 31 januari 2016 presenteert 

de Commissie een voorstel met betrekking 

tot de CO2-emissiedoelstelling voor 

nieuwe lichte bedrijfsvoertuigen voor de 

periode na 2025. De nieuwe 

emissiedoelstelling moet stroken met de 

langetermijndoelstellingen van de EU 

inzake de vermindering van de emissies 

voor 2050, met name in de vervoersector, 

en eveneens rekening houden met de 

impact op het concurrentievermogen van 

de automobielindustrie. Het voorstel 

wordt gebaseerd op de nieuwe wereldwijde 

testprocedure (WLDTP), ter vervanging 

van de testprocedures die zijn opgenomen 

in Verordening (EG) nr. 715/2007. Indien 

uiterlijk op 31 juli 2015 geen 

overeenstemming op internationaal 

niveau is bereikt over deze norm, zal het 

voorstel gebaseerd worden op de bekende 

nieuwe Europese rijcyclus (New Europan 

Driving Cycle - NEDC). Het voorstel voor 

een nieuwe CO2-grenswaarde behelst ook: 

 - een levenscyclusbeoordeling van de 

CO2-emissies van nieuwe lichte 

voertuigen. De resultaten moeten bij de 

grenswaardeanalyse worden betrokken, 

 - het meerekenen van de reële uitstoot in 

rijomstandigheden (Real World Driving 

Emissions - RDE)." 

Amendement  11 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 4 – letter a bis (nieuw) 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Artikel 13 – lid 4 bis (nieuw) 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (a bis) Het volgende lid wordt ingevoegd: 

 "4 bis. De Commissie beoordeelt of de 

uitlaatpijpaanpak, waarbij alleen de 

emissies gerelateerd aan 
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brandstofproductie en -gebruik worden 

meegerekend, moet worden vervangen 

door de levenscyclusaanpak, waarbij de 

emissies van ieder levensstadium van het 

voertuig worden meegerekend, van 

materiaalproductie tot verwijdering of 

hergebruik na het einde van de 

levensduur." 

 

Amendement  12 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 4 – letter b – streepje 2 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Artikel 13 – lid 6 – alinea 3 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

"Om rekening te houden met eventuele 

veranderingen in de regelgevende 

testprocedure voor de meting van 

specifieke CO2-emissies, past de 

Commissie de in bijlage I vermelde 

formules bij gedelegeerde handelingen 

aan overeenkomstig artikel 15 en onder 

de voorwaarden van de artikelen 16 en 17, 

waarbij zo veel mogelijk wordt 

gewaarborgd dat de reductievereisten voor 

fabrikanten en voertuigen van 

verschillend nut onder de oude en nieuwe 

testprocedure van vergelijkbare 

strengheid zijn." 

"De regelgevende testprocedure en -cyclus 

blijven de grondslag voor de doelstelling 

als beschreven in Bijlage I, lid 1, letter c), 

van Verordening (EU) nr. 510/2011 en als 

vastgesteld in Verordening (EG) nr. 

15/2007, Bijlagen III en XII bij 

Verordening (EG) nr. 692/2008. De 

nieuwe testprocedure en –cyclus worden 

uiterlijk 31 december 2018 volledig 

omschreven en ten uitvoer gelegd. Dan 

dienen voldoende gegevens voor het 

toezicht beschikbaar te zijn. De 

Commissie overweegt dan de mogelijkheid 

van invoering van nieuwe doelstellingen 

voor de periode na 2020." 

Motivering 

Om het bedrijfsleven planningszekerheid te verschaffen blijft de regelgevende testprocedure 

van kracht totdat de nieuwe volledig ontwikkeld en ten uitvoer is gebracht en totdat voldoende 

gegevens beschikbaar zijn. Pas dan moet een nieuwe testprocedure gaan gelden. 

Amendement  13 

Voorstel voor een verordening 

Artikel 1 – punt 5 

Verordening (EU) nr. 510/2011 

Bijlage I – punt 1 – letter c (nieuw) 
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

"(c) vanaf 2020: "(c) vanaf 2020: 

indicatieve specifieke CO2-emissies = 147 

+ a × (M – M0) 

indicatieve specifieke CO2-emissies = 147 

+ a × (M – M0) 

waarbij: waarbij: 

M = de massa van het voertuig in kilogram 

(kg) 

M = de massa van het voertuig in kilogram 

(kg) 

M0 = de overeenkomstig artikel 13, lid 2, 

vastgestelde waarde 

M0 = de overeenkomstig artikel 13, lid 5, 

vastgestelde waarde 

a = 0,096." a = 0,096." 

Motivering 

Herstel van typefout in de Commissietekst. 
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28.3.2013 

ADVIES VAN DE COMMISSIE VERVOER EN TOERISME 

aan de Commissie milieubeheer, volksgezondheid en voedselveiligheid 

inzake het voorstel voor een verordening van het Europees Parlement en de Raad tot 

wijziging van Verordening (EU) nr. 510/2011 tot vaststelling van de modaliteiten voor het 

halen van de 2020-doelstelling inzake de reductie van de CO2-emissies van nieuwe lichte 

bedrijfsvoertuigen 

(COM(2012)0394 – C7-0185/2012 – 2012/0191(COD)) 

Rapporteur voor advies: Eider Gardiazábal Rubial 

 

 

BEKNOPTE MOTIVERING 

Personenauto's en bestelwagens zijn samen goed voor meer dan de helft van de totale 

broeikasgasemissies in de Europese vervoerssector. Terwijl de broeikasemissies in andere 

sectoren over het algemeen dalen, is de uitstoot in de vervoerssector sinds 1990 met 23 % 

gestegen.  

 

De doelstelling tot 2020 voor bestelwagens van 147 g CO2 /km impliceert dat de jaarlijkse 

brandstofconsumptie moet worden teruggebracht met 17 % ten opzichte van de doelstelling 

van 175 g tot 2017. Hierdoor zal naar verwachting onderzoek en innovatie in de autobranche 

worden bevorderd, als gevolg waarvan groene groei en banen in de hand worden gewerkt, het 

internationale concurrentievermogen van de Europese industrie wordt verbeterd en 

tegelijkertijd de afhankelijkheid van de EU van olie-import afneemt.  

 

Volgens de technische analyse die voor de effectbeoordeling werd uitgevoerd, is de 

technologie die nodig is om de doelstelling van 147 g CO2 /km te halen aanwezig, en de 

vereiste lagere waarden kunnen worden bereikt tegen lagere kosten dan geraamd in de vorige 

analyse die was uitgevoerd voorafgaand aan de aanneming van Verordening (EU) nr. 

510/2011. Daarnaast is ook de kloof tussen de huidige gemiddelde specifieke CO2-emissies 

van nieuwe lichte bedrijfsvoertuigen en de emissiedoelstelling kleiner geworden.   

 

Gezien de brede steun voor de doelstelling van dit wetgevingsvoorstel, stelt de rapporteur 

enkele amendementen voor om deze doelstellingen kracht bij te zetten:   

 

i) De doelstelling na 2020 
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Een hiaat in het voorstel van de Commissie is het gebrek aan visie voor de periode na 2020. 

Hoewel het misschien niet mogelijk is de technologische ontwikkelingen tussen 2020 en 2025 

precies te voorspellen, kan een doelstelling voor 2025 a) de auto-industrie plannings- en 

investeringszekerheid bieden; b) de markt voor zeer koolstofarme auto's een impuls geven; c) 

de mondiale voortrekkersrol van de EU in het maken van schonere en zuinigere voertuigen in 

stand houden; en d) een duidelijk politiek signaal afgeven over de behoefte aan blijvende 

emissiereducties. Het Europees Parlement heeft de mogelijkheid het debat over de periode na 

2020 aan te sturen. 

 

De rapporteur oppert een emissiedoelstelling voor 2025 binnen het bereik van 100 g CO2 /km 

en 115 g CO2 /km. In het vóór het eind van 2014 in te dienen wetgevingsvoorstel moet de 

Commissie een precieze doelwaarde voorstellen, gezien de verwachte invoering op de markt 

van technologieën die lage emissies genereren. Hierbij moet worden opgemerkt dat in de VS 

al een doelstelling voor 2025 is vastgesteld. 

 

ii) Discrepanties tussen typegoedkeuring en daadwerkelijke emissies (testcyclus) 

 

Een belangrijke bron van zorg is de groeiende kloof tussen de emissies in de typegoedkeuring 

en de daadwerkelijke emissies van bestelwagens. Uit literatuuronderzoek en informatie van 

typegoedkeuringsinstanties en testinstituten blijkt dat er steeds flexibelere marges worden 

gehanteerd om de CO2-emissies van nieuwe voertuigen te verlagen. Voor bestelwagens wordt 

geschat dat deze flexibiliteit de afgelopen tien jaar heeft geleid tot een verlaging van CO2-

emissies in geregistreerde typegoedkeuringen van omstreeks 7 % (bandbreedte 3,5 - 10,5 %), 

wat neerkomt op ten minste 1/3 van de geschatte reducties in de periode tussen 2002 en 2010 

(12,5 g/km op een reductie van 35,5 g/km).1   

 

De mogelijke gevolgen van flexibelere marges zijn niet alleen relevant vanuit het oogpunt van 

regelgeving. Reducties in de typegoedkeuringstest die niet voortkomen uit technologische 

verbeteringen aan voertuigen leiden niet tot minder brandstofverbruik tijdens het rijden op de 

weg. Dat betekent dat voertuigen voor eindgebruikers niet de beloofde brandstofbesparingen 

opleveren, waardoor consumenten dus de verkeerde informatie krijgen. De teleurstelling bij 

consumenten vanwege tegenvallende besparingen in het daadwerkelijke brandstofverbruik 

kan uiteindelijk leiden tot minder draagvlak voor het Europese beleid inzake CO2-reductie. 

Daarnaast kunnen uiteenlopende flexibiliteitsgradaties bij fabrikanten oneerlijke concurrentie 

tot gevolg hebben.   

 

De rapporteur benadrukt dat Verordening (EG) nr. 715/20072 moet worden gewijzigd om te 

garanderen dat in de testprocedure de emissies als gevolg van rijden op de weg adequaat 

worden weergegeven. In een aantal van onderstaande amendementen wordt dit probleem aan 

de orde gesteld. 

                                                 
1
 Zie de volgende door de Commissie uitgevoerde onderzoeken:  

http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/report_2012_en.pdf 
2 Verordening (EG) nr. 715/2007 van het Europees Parlement en de Raad van 20 juni 2007 betreffende de 

typegoedkeuring van motorvoertuigen met betrekking tot emissies van lichte personen- en bedrijfsvoertuigen 

(Euro 5 en Euro 6) en de toegang tot reparatie- en onderhoudsinformatie. 

http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/report_2012_en.pdf
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AMENDEMENTEN 

De Commissie vervoer en toerisme verzoekt de ten principale bevoegde Commissie 

milieubeheer, volksgezondheid en voedselveiligheid onderstaande amendementen in haar 

verslag op te nemen: 

Amendement  1 

Voorstel voor een verordening – wijzigingsbesluit 

Overweging 2 

 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

(2) Gelet op de controle van de naleving 

van de doelstelling van 147 g CO2/km 

dient te worden verduidelijkt dat de CO2-

emissies nog steeds moeten worden 

gemeten overeenkomstig Verordening 

(EG) nr. 715/2007 van het Europees 

Parlement en de Raad van 20 juni 2007 

betreffende de typegoedkeuring van 

motorvoertuigen met betrekking tot 

emissies van lichte personen- en 

bedrijfsvoertuigen (Euro 5 en Euro 6) en de 

toegang tot reparatie- en 

onderhoudsinformatie en de bijbehorende 

uitvoeringsbepalingen en innoverende 

technologieën. 

(2) Gelet op de controle van de naleving 

van de doelstelling van 147 g CO2/km 

dient te worden verduidelijkt dat de CO2-

emissies nog steeds moeten worden 

gemeten overeenkomstig Verordening 

(EG) nr. 715/2007 van het Europees 

Parlement en de Raad van 20 juni 2007 

betreffende de typegoedkeuring van 

motorvoertuigen met betrekking tot 

emissies van lichte personen- en 

bedrijfsvoertuigen (Euro 5 en Euro 6) en de 

toegang tot reparatie- en 

onderhoudsinformatie en de bijbehorende 

uitvoeringsbepalingen en innoverende 

technologieën. Studies in opdracht van de 

Commissie hebben echter aangetoond dat 

de testprocedures voor het meten van 

CO2-emissies uit hoofde van die 

verordening het hanteren van flexibelere 

marges door fabrikanten niet zijn 

tegengegaan, wat heeft geleid tot 

ogenschijnlijk lagere CO2-emissies die 

niet kunnen worden toegeschreven aan 

technologische verbeteringen en dus ook 

niet kunnen worden gehaald tijdens het 

rijden op de weg. Daarom dient 

Verordening (EG) nr. 715/2007 met 

spoed, maar uiterlijk eind 2014, worden 

herzien om ervoor te zorgen dat de 

testprocedures zodanig worden gekozen 

dat ze een accuraat beeld geven van de 

CO2-emissies tijdens het rijden op de weg.  
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Amendement  2 

Voorstel voor een verordening – wijzigingsbesluit 

Overweging 2 bis (nieuw) 

 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (2 bis) Erkend moet worden dat de meeste 

industrietakken in de Europese Unie zich 

grote inspanningen hebben getroost om 

de CO2-emissies terug te dringen en de 

efficiëntie te verhogen, maar om 

ambitieuze Europese 

klimaatdoelstellingen te verwezenlijken 

moeten ook de fabrikanten van lichte 

bedrijfsvoertuigen meer efficiëntie aan de 

dag leggen. 

 

 

Amendement  3 

Voorstel voor een verordening – wijzigingsbesluit 

Overweging 2 ter (nieuw) 

 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (2 ter) Ambitieuzere doelstellingen voor de 

vermindering van de CO2-emissies zijn 

haalbaar, maar de fabrikanten hebben 

behoefte aan wettelijke richtsnoeren om te 

investeren in milieuvriendelijke en 

brandstofbesparende technologieën 

zonder echter concurrentienadelen te 

moeten accepteren. 
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Amendement  4 

Voorstel voor een verordening – wijzigingsbesluit 

Overweging 4 

 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

(4) Rekening houdend met de 

onevenredige gevolgen die naleving van de 

specifieke emissiedoelstellingen voor de 

kleinste fabrikanten met zich zou 

meebrengen gezien het praktische nut van 

het voertuig, de hoge administratieve last 

van de afwijkingsprocedure en de 

marginale CO2-reductie die de door hen 

verkochte voertuigen opleveren, zijn 

fabrikanten die jaarlijks minder dan 500 

nieuwe lichte bedrijfsvoertuigen 

produceren vrijgesteld van de specifieke 

emissiedoelstelling en de bijdragen voor 

buitenmatige emissies. 

(4) Rekening houdend met de 

onevenredige gevolgen die naleving van de 

specifieke emissiedoelstellingen voor de 

kleinste fabrikanten met zich zou 

meebrengen gezien het praktische nut van 

het voertuig, de hoge administratieve last 

van de afwijkingsprocedure en de 

marginale CO2-reductie die de door hen 

verkochte voertuigen opleveren, zijn 

fabrikanten die jaarlijks minder dan 1 000 

nieuwe lichte bedrijfsvoertuigen 

produceren vrijgesteld van de specifieke 

emissiedoelstelling en de bijdragen voor 

buitenmatige emissies. 

 

Amendement  5 

Voorstel voor een verordening – wijzigingsbesluit 

Overweging 4 bis (nieuw) 

 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (4 bis) De toenemende brandstofkosten 

zijn een groot probleem voor het 

bedrijfsleven in de Unie aan het worden, 

aangezien de Europese Unie de meeste in 

de vervoersector gebruikte aardolie 

invoert. Een beperking van het 

brandstofgebruik zou zowel het 

bedrijfsleven als de Unie ten goede komen 

omdat zij minder afhankelijk worden van 

aardolie. 
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Amendement  6 

Voorstel voor een verordening – wijzigingsbesluit 

Overweging 6 bis (nieuw) 

 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (6 bis) Teneinde zeer koolstofarme 

voertuigen sneller op de markt te brengen, 

moet in de hele Unie een passende 

infrastructuur worden ontwikkeld voor de 

levering van alternatieve brandstoffen en 

elektriciteit voor voertuigen, met inbegrip 

van een geconcentreerd netwerk van 

oplaadpunten op strategische locaties 

zoals woonwijken, kantoren, 

winkelgebieden en hoofdwegen. 

 

Amendement  7 

Voorstel voor een verordening 

Overweging 9 

 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

(9) De Commissie heeft de 

beschikbaarheid van voetafdrukgegevens 

en de toepassing ervan als nutsparameter in 

de formules in bijlage I beoordeeld. Deze 

gegevens zijn beschikbaar en de potentiële 

toepassing ervan is in de 

effectbeoordeling beoordeeld, op basis 

waarvan is geconcludeerd dat massa de 

nutsparameter moet zijn in de formules 

voor de 2020-doelstelling. 

(9) De Commissie dient de 

beschikbaarheid van gegevens over andere 

nutsparameters dan massa en de 

toepassing ervan als nutsparameter in de 

formules in bijlage I verder te beoordelen. 

Motivering 

Toepassing van andere nutsparameters dan massa zou de tendens dat voertuigen steeds 

zwaarder worden tegengaan, en juist de bouw van lichte auto's, waarvoor momenteel geen 

stimulansen bestaan, bevorderen. 
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Amendement  8 

Voorstel voor een verordening – wijzigingsbesluit 

Overweging 10 

 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

(10) In de verordening is bepaald dat de 

Commissie de testprocedures aan een 

effectbeoordeling onderwerpt om deze in 

overeenstemming te brengen met de 

daadwerkelijke CO2-emissies van auto's. 

Dit geschiedt via de ontwikkeling van de 

'World Light Duty Test'-procedure in het 

kader van de Economische Commissie 

voor Europa van de Verenigde Naties, 

maar deze is nog niet afgerond. Daarom 

zijn in bijlage I bij Verordening (EG) nr. 

443/2009 emissiegrenswaarden voor 2020 

opgenomen die gemeten zijn 

overeenkomstig Verordening (EG) nr. 

715/2007 en bijlage XII bij Verordening 

(EG) nr. 692/2008. Wanneer de 

testprocedures worden gewijzigd, moeten 

de in bijlage I opgenomen grenswaarden 

worden aangepast teneinde vergelijkbare 

strengheid te waarborgen voor de 

fabrikanten en voertuigcategorieën. 

(10) In de verordening is bepaald dat de 

Commissie de testprocedures aan een 

effectbeoordeling onderwerpt om deze in 

overeenstemming te brengen met de 

daadwerkelijke CO2-emissies van auto's. 

Dit geschiedt via de ontwikkeling van de 

'World Light Duty Test'-procedure 

(WLTP) in het kader van de Economische 

Commissie voor Europa van de Verenigde 

Naties, die zo snel mogelijk na de 

afronding ervan moet worden opgenomen 

in de wetgeving van de Unie. De 

Commissie moet overwegen of de WLTP 

bij de opname in de wetgeving van de 

Unie moet worden aangevuld met extra 

bepalingen om te garanderen dat in de 

testprocedure de emissies als gevolg van 

rijden op de weg adequaat worden 

weergegeven. Daarom zijn in bijlage I bij 

Verordening (EG) nr. 443/2009 

emissiegrenswaarden voor 2020 

opgenomen die gemeten zijn 

overeenkomstig Verordening (EG) nr. 

715/2007 en bijlage XII bij Verordening 

(EG) nr. 692/2008. Wanneer de 

testprocedures worden gewijzigd, moeten 

de in bijlage I opgenomen grenswaarden 

worden aangepast teneinde vergelijkbare 

strengheid te waarborgen voor de 

fabrikanten en voertuigcategorieën. 

 

Amendement  9 

Voorstel voor een verordening – wijzigingsbesluit 

Overweging 10 bis (nieuw) 
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (10 bis) Broeikasgasemissies die 

gekoppeld zijn aan de energievoorziening 

en de fabricage en verwijdering van 

voertuigen, vormen belangrijke 

onderdelen van de huidige 

koolstofvoetafdruk voor het wegvervoer, 

en hun belang zal in de toekomst 

waarschijnlijk aanzienlijk toenemen. Er 

dienen daarom beleidsmaatregelen te 

komen om fabrikanten naar de optimale 

oplossingen te begeleiden, waarbij vooral 

rekening wordt gehouden met 

broeikasgasemissies die zijn gekoppeld 

aan de opwekking van energie die 

bestemd is voor voertuigen, en om te 

waarborgen dat deze emissies geen 

ongunstig effect hebben op de voordelen 

in verband met verbeterd operationeel 

energieverbruik van voertuigen die in 

deze verordening zijn opgenomen. 

Daarom is het wenselijk dat de Commissie 

in de toekomstige herziening van deze 

verordening voor de periode na 2020 een 

wetgevende benadering overweegt waarin 

rekening wordt gehouden met de 

broeikasgasemissies als gevolg van de 

energielevering en de levenscyclus van 

voertuigen. 

Amendement  10 

Voorstel voor een verordening – wijzigingsbesluit 

Artikel 1 – punt 1 bis (nieuw) 

Verordening (EG) nr. 510/2011 

Artikel 1 – lid 2 bis (nieuw) 

 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (1 bis) In artikel 1 wordt het volgende 

lid 2 bis ingevoegd: 

 "In deze verordening is vastgesteld dat 

vanaf 2025 de gemiddelde emissies van 

nieuwe lichte bedrijfsvoertuigen moeten 
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worden beperkt tot een doelstelling binnen 

een indicatief bereik tussen 100 g CO2/km 

en 115 g CO2/km zoals vastgelegd in 

artikel 13, lid 1." 

 

Amendement  11 

Voorstel voor een verordening – wijzigingsbesluit 

Artikel 1 – punt 2 

Verordening (EG) nr. 510/2011 

Artikel 2 – lid 4 

 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

Artikel 4, artikel 8, lid 4, onder b) en c), 

artikel 9 en artikel 10, lid 1, onder a) en c), 

zijn niet van toepassing op een fabrikant 

die samen met alle met hem verbonden 

ondernemingen minder dan 500 in de EU 

in het voorgaande kalenderjaar 

ingeschreven nieuwe lichte 

bedrijfsvoertuigen heeft geproduceerd. 

Artikel 4, artikel 8, lid 4, onder b) en c), 

artikel 9 en artikel 10, lid 1, onder a) en c), 

zijn niet van toepassing op een fabrikant 

die samen met alle met hem verbonden 

ondernemingen minder dan 1 000 in de EU 

in het voorgaande kalenderjaar 

ingeschreven nieuwe lichte 

bedrijfsvoertuigen heeft geproduceerd. 

Amendement  12 

Voorstel voor een verordening – wijzigingsbesluit 

Artikel 1 – punt 2 bis (nieuw) 
Verordening (EG) nr. 510/2011 

Artikel 5 

 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (2 bis) Artikel 5 wordt vervangen door: 

 "Artikel 5  

 Superkrediet 

 Bij de berekening van de gemiddelde 

specifieke CO2-emissies telt elk nieuw 

licht bedrijfsvoertuig met specifieke CO2-

emissies van minder dan 50 g CO2/km als: 

 – 3,5 lichte bedrijfsvoertuigen in 2014, 

 – 3,5 lichte bedrijfsvoertuigen in 2015, 

 – 2,5 lichte bedrijfsvoertuigen in 2016, 
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 – 1,5 lichte bedrijfsvoertuigen in 2017, 

 – 1 licht bedrijfsvoertuig vanaf 2018." 

Motivering 

Om de kosten van het gebruik van de voertuigen te drukken en te voldoen aan de 

milieudoelstellingen die in deze verordening worden bepaald, moeten de superkredieten 

effectief aansporen tot het ontwikkelen van andere soorten schone voertuigen (elektrisch, 

hybride, enz.). De schrapping van het voorgestelde plafond zal de fabrikanten ertoe aanzetten 

een zo groot mogelijk aantal schone voertuigen op de markt te brengen, en biedt een 

oplossing voor het probleem van brandstofprijzen voor het bedrijfsleven. 

 

Amendement  13 

Voorstel voor een verordening – wijzigingsbesluit 

Artikel 1 – punt 2 ter (nieuw) 

Verordening (EG) nr. 510/2011 

Artikel 8 – lid 4 bis (nieuw) 

 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (2 ter) In artikel 8 wordt het volgende lid 4 

bis ingevoegd: 

 "(4 bis) Indien als gevolg van de controle 

van de conformiteit van de productie een 

lidstaat in overeenstemming met artikel 

12, lid 3, van Richtlijn 2007/46/EG 

vaststelt dat de CO2-emissies aanzienlijk 

afwijken van de waarden van het 

goedgekeurde type, wordt die afwijking 

gemeld aan de Commissie, samen met de 

gedetailleerde gegevens als gespecificeerd 

in bijlage II van deze verordening.  

 De specifieke CO2-emissies voor het type 

voertuig waarvoor een afwijking is 

geconstateerd, worden 

dienovereenkomstig aangepast in de 

berekening van de gemiddelde specifieke 

CO2-emissies in het volgende 

kalenderjaar." 
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Amendement  14 

Voorstel voor een verordening – wijzigingsbesluit 

Artikel 1 – punt 2 quater (nieuw) 

Verordening (EG) nr. 510/2011 

Artikel 8 – lid 4 ter (nieuw) 

 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 (2 quater) In artikel 8 wordt het volgende 

lid 4 ter ingevoegd: 

 "(4 ter) De Commissie controleert 

ontstane en gemelde CO2-emissiewaarden 

per type voertuig en fabrikant op grond 

van de best beschikbare 

informatiebronnen en maakt in haar 

jaarlijkse controleverslagen openbaar hoe 

deze zich verhouden tot de waarden van 

typegoedkeuringen.  

Motivering 

Een aantal bronnen geeft informatie over de gegevens van daadwerkelijk gegenereerd 

brandstofverbruik. Onder andere: gegevens die verzameld en gemeld zijn door particulieren 

over hun eigen brandstofverbruik; bijgehouden brandstofgebruik van leasevoertuigen; door 

consumenten-/automobilistenorganisaties uitgevoerde tests. Informatie uit deze en andere 

bronnen kan worden samengevoegd om een beeld te geven van de manier waarop de 

discrepantie tussen brandstofverbruik in de typegoedkeuring en het daadwerkelijke verbruik 

verandert, en om een vergelijking mogelijk te maken tussen de prestaties van voertuigen van 

verschillende fabrikanten. 

 

Amendement  15 

Voorstel voor een verordening – wijzigingsbesluit 

Artikel 1 – punt 4 – letter a 

Verordening (EG) nr. 510/2011 

Artikel 13 – lid 1 

 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

Uiterlijk op 31 december 2014 evalueert de 

Commissie de specifieke 

emissiedoelstellingen, modaliteiten en 

andere elementen van deze verordening 

teneinde de CO2-emissiedoelstellingen 

Uiterlijk op 31 december 2015 evalueert de 

Commissie op basis van de nieuwe 'World 

Light Duty Test'-procedure (WLTP) de 

specifieke emissiedoelstellingen, 

modaliteiten en andere elementen van deze 
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voor nieuwe lichte bedrijfsvoertuigen vast 

te stellen voor de periode na 2020. 

verordening teneinde de CO2-

emissiedoelstellingen voor nieuwe lichte 

bedrijfsvoertuigen vast te stellen voor de 

periode na 2020 met het doel om uiterlijk 

in 2025 een doelstelling te behalen binnen 

het indicatieve bereik van 65 g CO2/km en 

75 g CO2/km, tenzij een lagere doelstelling 

naar behoren gerechtvaardigd is tegen de 

achtergrond van het gebruik van 

technologieën die lage emissies genereren 

en hun invoering op de markt. 

 Op basis van deze beoordeling, waartoe 

een algemene beoordeling behoort van de 

effecten op de automobielindustrie en de 

daaraan gelieerde sectoren, zal de 

Commissie, waar nodig, een voorstel doen 

om deze verordening te wijzigen op een 

manier die kostenbesparend is en wat 

concurrentie betreft zo neutraal mogelijk, 

en waarborgt dat de 

langetermijndoelstellingen van de Unie 

inzake het tegengaan van 

klimaatverandering zullen worden 

behaald. 

 

Amendement  16 

Voorstel voor een verordening – wijzigingsbesluit 

Artikel 1 – punt 4 – letter b bis (nieuw) 

Verordening (EG) nr. 510/2011 

Artikel 13 – lid 6 – alinea 1 bis (nieuw) 

 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 In artikel 13, lid 6, wordt de volgende 

alinea 1 bis ingevoegd: 

 "Om te garanderen dat daadwerkelijk 

gegenereerde emissies adequaat worden 

weergegeven, en gemeten CO2-waarden 

volledig vergelijkbaar zijn, zorgt de 

Commissie er in overeenstemming met 

artikel 14, lid 3, van Verordening (EG) nr. 

715/2007 voor dat de elementen in de 

testprocedure die een beduidend effect 

hebben op de gemeten CO2-emissies strikt 
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worden gedefinieerd om het gebruik van 

flexibele marges in testcycli door 

fabrikanten tegen te gaan."  

 

Amendement  17 

Voorstel voor een verordening – wijzigingsbesluit 

Artikel 1 – punt 4 – letter b ter (nieuw) 

Verordening (EG) nr. 510/2011 

Artikel 13 – lid 6 – alinea 1 ter (nieuw) 

 

 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 In artikel 13, lid 3, wordt de volgende 

alinea 1 ter ingevoegd: 

 "Teneinde te controleren of de CO2-

emissies van productievoertuigen 

overeenstemmen met de waarden van het 

goedgekeurde type, dient te worden 

gewaarborgd dat de waarden voor 

aerodynamische en rollende weerstand 

worden verkregen van het voertuig 

waarvoor de overeenstemming van de 

productie wordt gecontroleerd." 

Motivering 

Het is essentieel dat er met het voertuig waarvan de conformiteit van de productie wordt 

gecontroleerd een uitroltest wordt uitgevoerd om de aerodynamische weerstand en de 

rolweerstand vast te stellen en de waarden te leveren voor de dynamische test die een 

onderdeel vormt van de test van de conformiteit van de productie. Dit zou ter vervanging 

dienen van de huidige situatie waarin de instellingen van de krachtmeter van het 

oorspronkelijke testvoertuig worden gebruikt. De reden hiervoor is dat uit experimentele 

gegevens blijkt dat het vaak niet mogelijk is de oorspronkelijke testwaarden van de uitroltest 

te reproduceren met een in serie geproduceerd voertuig. 

 

Amendement  18 

Voorstel voor een verordening – wijzigingsbesluit 

Artikel 1 – punt 4 – letter b quater (nieuw) 

Verordening (EG) nr. 510/2011 

Artikel 13 – lid 6 bis (nieuw) 
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement 

 In artikel 13 wordt het volgende lid 6 bis 

ingevoegd: 

 "(6 bis) De Commissie onderzoekt het 

eventuele voordeel dat CO2-waarden van 

typegoedkeuringen tevens emissies 

omvatten die voortkomen uit het gebruik 

van de belangrijkste energieverbruikende 

onderdelen van het voertuig, en doet in 

voorkomend geval voorstellen zodat dit in 

de periode na 2020 van kracht zal 

worden." 

Motivering 

Energieverbruikende onderdelen zoals de airconditioning en de lichten blijven momenteel 

uitgeschakeld tijdens testprocedures. 
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