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Spremembe osnutka akta

Pri spremembabh, ki jih predlaga Parlament, je spremenjeno besedilo k
osnutku akta oznaceno s krepkim posevnim tiskom. Besedilo, zapisano v
navadnem posSevnem tisku, oznacuje tehni¢nim sluzbam namenjeni del
osnutka akta s predlaganimi popravki, ki se upostevajo pri pripravi kon¢nega
besedila (na primer ocitne napake ali izpustitve v zadevni jezikovni razlicici).
O teh popravkih odlo¢ajo pristojne tehni¢ne sluzbe.

Glava vsakega predloga spremembe k obstojec¢emu aktu, ki se ga zeli
spremeniti z osnutkom akta, vsebuje $e tretjo in Cetrto vrstico. Tretja vrstica
navaja obstojeci akt, Cetrta pa zadevno dolo¢bo tega akta. Besedilo, ki
povzema doloc¢bo obstojecega akta, ki jo Parlament Zeli spremeniti, medtem
ko v osnutku akta ni bila spremenjena, je oznaceno s krepkim tiskom.
Morebitni izbrisi tovrstnega besedila so oznaceni z [...].
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OSNUTEK ZAKONODAJNE RESOLUCIJE EVROPSKEGA PARLAMENTA

o predlogu uredbe Evropskega parlamenta in Sveta o spremembi Uredbe (EU)

$t. 510/2011 zaradi opredelitve na¢inov za doseganje cilja za leto 2020 glede zmanjSanja
emisij COz iz novih lahkih gospodarskih vozil

(COM(2012)0394 — C7-0185/2012 — 2012/0191(COD))

(Redni zakonodajni postopek: prva obravnava)
Evropski parlament,
— ob upostevanju predloga Komisije Evropskemu parlamentu in Svetu (COM(2012)0394),

— ob upostevanju ¢lena 294(2) in ¢lena 192(1) Pogodbe o delovanju Evropske unije, na
podlagi katerih je Komisija podala predlog Parlamentu (C7-0185/2012),

— ob upostevanju ¢lena 294(3) Pogodbe o delovanju Evropske unije,

— ob upostevanju mnenja Evropskega ekonomsko-socialnega odbora z dne 12. decembra
20121,

— po posvetovanju z Odborom regij,
— ob upostevanju ¢lena 55 Poslovnika,

— ob upostevanju porocila Odbora za okolje, javno zdravje in varnost hrane in mnenj
Odbora za industrijo, raziskave in energetiko ter Odbora za promet in turizem (A7-
0168/2013),

1. sprejme staliS¢e v prvi obravnavi, kakor je doloceno v nadaljevanju;

2. poziva Komisijo, naj zadevo ponovno predlozi Parlamentu, ¢e namerava svoj predlog
bistveno spremeniti ali nadomestiti z drugim besedilom;

3. naroci svojemu predsedniku, naj stalis¢e Parlamenta posreduje Svetu in Komisiji ter
nacionalnim parlamentom.

Predlog spremembe 1
Predlog uredbe

Uvodna izjava 1 a (novo)

1 UL C 44, 15.2.2013, str.109.

RR\935983SL.doc 5/47 PE502.271v02-00

SL



SL

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

(1a) Uredba (EU) st. 510/2011 doloca
standarde emisij CO- za nova lahka
gospodarska vozila. Ker obstaja
neposredna povezava med emisijami CO>
in porabo goriva, ima uredba pomemben
vpliv na uporabnike lahkih gospodarskih
vozil, med katerimi prevladujejo mala
podjetja in mali vozni parki. Glede na
obremenitev, ki nastaja zaradi
nara$cajocih stroSkov goriva, je cilj
standardov, dolocenih v tej uredbi, tudi
stroSkovno ucinkovito zmanjSanje porabe
in stroSkov goriva lastnikov lahkih
gospodarskih vozil.

Obrazlozitev

Pomembno je prizadevati si za zmanjsanje emisij CO> in porabe goriva. Gorivo je vedno
pomembnejsi poslovni strosek, ki tipicno predstavlja eno tretjino stroskov lastnistva in
delovanja, zato je primerno, da ta uredba poskusa ¢im bolj zmanjsati porabo goriva na

stroskovno ucinkovit nacin.

Predlog spremembe 2
Predlog uredbe

Uvodna izjava 1 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE502.271v02-00

Predlog spremembe

(1b) Prepogosto spreminjanje ciljev
prinaSa negotovost za avtomobilsko
industrijo in vpliva na njeno globalno
konkurencnost.
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Predlog spremembe 3

Predlog uredbe
Uvodna izjava 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(2) Pojasniti je treba, da bi bilo treba za
preverjanje izpolnjevanja cilja

147 g CO2/km emisije CO2 Se naprej
meriti v skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007
Evropskega parlamenta in Sveta z dne

20. junija 2007 o homologaciji motornih
vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in
gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o
dostopu do informacij o popravilu in
vzdrzevanju vozil ter njenimi izvedbenimi
ukrepi in inovativnimi tehnologijami.

RR\935983SL.doc

Predlog spremembe

(2) Pojasniti je treba, da bi bilo treba za
preverjanje izpolnjevanja cilja

147 g CO2/km emisije CO> Se naprej meriti
v skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007
Evropskega parlamenta in Sveta z dne

20. junija 2007 o homologaciji motornih
vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in
gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o
dostopu do informacij o popravilu in
vzdrzevanju vozil ter njenimi izvedbenimi
ukrepi in inovativnimi tehnologijami.
Vendar so Studije, ki jih je opravila
Komisija, pokazale, da preskusni postopki,
ki se uporabljajo za merjenje emisij CO2 v
skladu s to uredbo, proizvajalcem niso
preprecili povecane uporabe
prilagodljivosti, kar je imelo za posledico
domnevna zmanjSanja emisij CO2, Ki niso
rezultat tehnoloSkih izboljSav in jih ni
mogoce doseci pri dejanski voZnji na cesti.
Zato bi bilo treba nujno Uredbo (ES) st.
715/2007 in novi evropski vozni cikel,
nujno spremeniti, da bi zagotovili, da
preskusni postopki ustrezno odraZajo
emisije CO2, ki nastanejo pri dejanski
voZnji na cesti. Temu mora slediti
vkljucitev svetovnega preskusnega
postopka za lahka tovorna vozila, ki ga
trenutno razvija Ekonomska komisija
ZdruZenih narodov za Evropo, v
zakonodajo Unije, in sicer ¢im prej po
njegovem dokoncanju.
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Predlog spremembe 4

Predlog uredbe
Uvodna izjava 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(4) Glede na nesorazmeren vpliv
izpolnjevanja ciljev specificnih emisij,
opredeljenih na podlagi uporabnosti vozila,
na najmanjse proizvajalce, veliko upravno
obremenitev v zvezi s postopkom za
odobritev odstopanja in le neznatne koristi
zaradi zmanj$anja emisij CO?2 iz vozil, ki
jih prodajo ti proizvajalci, so proizvajalci,
ki so odgovorni za manj kot 500 novih
lahkih gospodarskih vozil na leto,
izkljuceni iz cilja specifi¢nih emisij in
premije za presezne emisije.

Predlog spremembe 5

Predlog uredbe
Uvodna izjava 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(6) Okvirno je treba dolociti, kako bi bilo
treba to uredbo spremeniti za obdobje po
letu 2020, da se avtomobilski industriji
omogoci izvajanje dolgoro¢nih nalozb in
inovacij. Taksne okvirne dolocbe bi morale
temeljiti na oceni potrebne stopnje
zmanjSanja v skladu z dolgorocnimi
podnebnimi cilji Unije in vplivu na razvoj
stroSkovno ucinkovite tehnologije za
zmanjSanje emisij CO2 za avtomobile.
Zato je primerno, da se ti vidiki pregledajo,
da Komisija pripravi porocilo in da se po
potrebi pripravijo predlogi za cilje po

letu 2020.

PE502.271v02-00

Predlog spremembe

(4) Glede na nesorazmeren vpliv
izpolnjevanja ciljev specificnih emisij,
opredeljenih na podlagi uporabnosti vozila,
na najmanjse proizvajalce, veliko upravno
obremenitev v zvezi s postopkom za
odobritev odstopanja in le neznatne koristi
zaradi zmanjs$anja emisij CO?2 iz vozil, ki
jih prodajo ti proizvajalci, so proizvajalci,
ki so odgovorni za manj kot 1000 novih
lahkih gospodarskih vozil na leto,
izkljuceni iz cilja specificnih emisij in
premije za presezne emisije.

Predlog spremembe

(6) Okvirno je treba dolociti, kako bi bilo
treba to uredbo spremeniti za obdobje po
letu 2020, da se avtomobilski industriji
omogoci izvajanje dolgoro¢nih nalozb in
inovacij. Taksne okvirne dolo¢be bi morale
temeljiti na oceni potrebne stopnje
zmanjSanja v skladu z dolgorocnimi
podnebnimi cilji Unije in vplivu na razvoj
stroSkovno ucinkovite tehnologije za
zmanjSanje emisij CO2 za avtomobile.
Zato je primerno, da se v tej uredbi doloci
cilj za leto 2025 v okvirnem razponu od
105 do 120 g COxkm za povprecne
emisije za nova lahka gospodarska vozila
in da Komisija dokonéa pregled nacinov
za doseganje tega cilja na stroSkovno
ucinkovit nacin.
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Predlog spremembe 6

Predlog uredbe
Uvodna izjava 6 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 7

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(10) V skladu z Uredbo mora Komisija
1zvesti oceno ucinka za pregled preskusnih
postopkov, da bodo odrazali dejansko
vedenje vozil v zvezi z emisijami CO2. To
delo poteka v okviru razvoja svetovnega
preskusnega postopka za lahka tovorna
vozila znotraj Ekonomske komisije
ZdruzZenih narodov za Evropo, vendar Se ni
konc¢ano. Glede na to so v Prilogi | k
Uredbi (ES) 5t. 443/2009 dolo¢ene mejne
vrednosti emisij za leto 2020, izmerjene v
skladu z Uredbo (ES) $t. 715/2007 in
Prilogo XI1 k Uredbi (ES) st. 692/2008.
Ko bodo preskusni postopki spremenjeni,
bi bilo treba mejne vrednosti iz Priloge |
prilagoditi, da se zagotovi primerljiva

RR\935983SL.doc

9/47

Predlog spremembe

(6a) Olajsave so pomembno orodje za
proizvajalce pri ustvarjanju tehnoloskih
sprememb in zagotavljanju spodbud za
naloZbe v inovativne tehnologije nizkih
emisij. So tudi ucinkovito orodje za
doseganje ciljev Uredbe st. 510/2011 (EU)
brez nalaganja dodatne obremenitve na
davkoplacevalce v Uniji. Z uporabo
olajsav je mogoce promovirati veliko vrst
alternativnih sistemov prenosa moci.
Shemo olajSav bi zato morali podaljSati na
obdobje po letu 2018, kot doloc¢a Uredba
(EU) §t. 510/2011.

Predlog spremembe

(10) V skladu z Uredbo mora Komisija
1zvesti oceno ucinka za pregled preskusnih
postopkov, da bodo odrazali dejansko
vedenje vozil v zvezi z emisijami CO2. To
delo poteka v okviru razvoja svetovnega
preskusnega postopka za lahka tovorna
vozila (postopek , WLTP*) znotraj
Ekonomske komisije Zdruzenih narodov za
Evropo, vendar Se ni kon¢ano. Glede na to
in glede na nezadostnost trenutnega
preskusnega cikla bi bilo treba hitro
razviti nov preskusni cikel, ki bi odrazal
dejanske emisije avtomobilov, s ¢imer bi
ovrgli razhajajoce razlage in odklone med
driavami ¢lanicami. Ce Selimo zagotoviti,
da bo ta uredba omogocila pricakovano
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strogost za proizvajalce in razrede vozil.

Predlog spremembe 8
Predlog uredbe

Uvodna izjava 10 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 9

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10 b (novo)

PE502.271v02-00

SL

zmanjSanje emisij, bi morali, Ce je
izvedljivo, preskusni postopek najkasneje
do 1. januarja 2017 zamenjati s
postopkom ,, WLTP“ in ga vkljuciti v
zakonodajo Unije. Vendar mora Komisija
preucditi, ali je treba pri vkljucitvi postopka
» WLTP* v zakonodajo Unije tega
dopolniti 7 dodatnimi dolocbami, da bodo
preskusni postopki ustrezno odraZali
emisije pri dejanskih voZnji po cesti. Ko se
bo za namene te uredbe najkasneje leta
2017 uporabljal postopek ,, WLTP*, bi bilo
treba mejne vrednosti iz Priloge |
prilagoditi, da se zagotovi primerljiva
strogost za proizvajalce in razrede vozil.
Ce postopek ,, WLTP* ne bo sprejet do 1.
januarja 2017, bi morala Komisija ¢im
prej spremeniti merilne postopke Unije iz
Uredbe (ES) 5t. 715/2007, da bi upostevali
dejanske emisije COz iz vozil pri voZnji na
cesti.

Predlog spremembe

(10a) Primerno je oceniti potrebo, da bi se
odmaknili od ciljev emisij COz in jih
nadomestili s cilji izkoristka goriva, saj
cilji emisij COz ne upostevajo skodljivih
emisij iz sodobnih motorjev z notranjim
izgorevanjem. Komisija bi zato morala
predloZiti porocilo o tej temi.

RR\935983SL.doc



Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 10
Fjredlog uredbe

Clen 1 — tocka 1 a (novo)
Uredba (EU) s§t. 510/2011
Clen 1 — odstavek 2a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

RR\935983SL.doc

Predlog spremembe

(10b) Emisije toplogrednih plinov,
povezane z dobavo energije ter
proizvodnjo in odlaganjem vozil, so
pomemben element skupnega ogljicnega
odtisa zdajSnjega cestnega prometa in se
bodo v prihodnosti verjetno Se bistveno
poveclevale. Zato je treba sprejeti politicne
ukrepe, ki bodo proizvajalce usmerjali v
iskanje optimalnih resitev, pri Cemer se
uposteva zlasti emisije toplogrednih
plinov, povezane s proizvodnjo elektricne
energije, ki se dobavlja za vozila, na
primer elektri¢ne energije in alternativnih
goriv, obenem pa zagotovi, da te emisije v
predhodnih fazah proizvodne verige ne
bodo spodkopale koristi, povezane 7 boljSo
porabo energije med voZnjo vozil, ki je cilj
te uredbe. Zato je primerno, da Komisija
pri prihodnjem pregledu te uredbe za
obdobje po letu 2020 razmisli o
regulativnem pristopu, ki bo uposteval
emisije toplogrednih plinov, povezane z
oskrbo vozil 7 elektricno energijo in
Zivljenjskim ciklom vozil.

Predlog spremembe

(1a) V ¢lenu 1 se za odstavkom 2 se doda
naslednji odstavek:

w2a. Od leta 2025 dalje ta uredba doloca
cilj v okvirnem razponu od 105 do 120g
COx/km za povprecne emisije novih
lahkih gospodarskih vozil, merjeno v
skladu z Uredbo (ES) §t. 715/2007 in
njenimi izvedbenimi ukrepi ter Prilogo
XII k Uredbi (ES) st. 692/2008.“
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Predlog spremembe 11

Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 2

Uredba (EU) §. 510/2011
Clen 2 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

4. Clen 4, ¢len 8(4)(b) in (c), ¢len 9 in

¢len 10(1)(a) in (c) se ne uporabljajo za
proizvajalca, ki je skupaj z vsemi svojimi
povezanimi podjetji odgovoren za manj kot
500 novih lahkih gospodarskih vozil,
registriranih v EU v prejSnjem
koledarskem letu.*

Predlog spremembe 12

Predlog uredbe
Clen 1 — tocka 2 a (novo)

Uredba (EU) st. 510/2011
Clen 3 — odstavek 1 — to¢ka h

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE502.271v02-00

Predlog spremembe

4. Clen 4, &len 8(4)(b) in (c), ¢len 9 in

¢len 10(1)(a) in (c) se ne uporabljajo za
proizvajalca, ki je skupaj z vsemi svojimi
povezanimi podjetji odgovoren za manj kot
1000 novih lahkih gospodarskih vozil,
registriranih v EU v prejSnjem
koledarskem letu.*

Predlog spremembe

(2a) V ¢lenu 3(1) se tocka (h) nadomesti z
naslednjim:

»(h) ,specifictne emisije CO2 pomenijo
emisije iz lahkega gospodarskega vozila,
merjene v skladu z Uredbo

(ES) st. 715/2007 in opredeljene kot
masa emisije CO:2 (skupna) v certifikatu
o skladnosti dokoncanega ali dodelanega
vozila; za namen izvajanja te tocke se, e
Jje izvedljivo, od zacetka veljavnosti
sprememb postopka merjenja, ki so
dolocene v Uredbi (ES) §t. 715/2007 in v
Uredbi (ES) 5t. 692/2008, najpozneje pa
od 1. januarja 2017 uporablja svetovni
preskusni postopek za lahka tovorna
vozila (postopek ,, WLTP*).“
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Predlog spremembe 13

Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 2 b (novo)
Uredba (EU) §. 510/2011
Clen 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 14
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 2 ¢ (novo)
Uredba (EU) 8t. 510/2011
Clen 5 a (novo)

RR\935983SL.doc
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Predlog spremembe

(2b) Clen 5 se nadomesti z naslednjim:
,,Clen 5
Olajsave

Pri izra¢unu povprecnih specifi¢nih
emisij CO2 se vsako novo lahko
gospodarsko vozilo s specificnimi
emisijami CO2 manj kot 50 g CO2/km
Steje za:

— 3,5 lahkega gospodarskega vozila v
letu 2014,

— 3,5 lahkega gospodarskega vozila v
letu 2015,

— 2,5 lahkega gospodarskega vozila v
letu 2016,

— 1,5 lahkega gospodarskega vozila v
letu 2017,

— 1,3 lahkega gospodarskega vozila letno
v obdobju od 2018 d0 2023.

Med trajanjem sistema olajSav najvecje
stevilo novih lahkih gospodarskih vozil s
specifiénimi emisijami CO2 manj kot 50
g CO2/km, Ki ga je treba uposStevati pri
uporabi mnoZiteljev iz prvega odstavka,
ne sme preseci 1 % na proizvajalca.«

PE502.271v02-00
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(2¢) Vstavi se naslednji clen:
,,Clen 5a
Naprave za omejitev hitrosti

Od 1. januarja 2014 dalje in vsako
naslednje koledarsko leto vsak
proizvajalec lahkih gospodarskih vozil
svoja lahka gospodarska vozila opremi z
napravami za omejitev hitrosti na najvec¢
120 km/h.

Obrazlozitev

Naprave za omejitev hitrosti so stroskovno zelo ucinkovit nacin za zmanjsanje porabe goriva
in bi proizvajalcem omogocile, da dosezejo cilje v zvezi z zmanjSanjem emisij v tej uredbi ob
precej nizjih stroskih.

Predlog spremembe 15
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 2 d (novo)
Uredba (EU) 8t. 510/2011
Clen 8 — odstavek 4 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(2d) V ¢len 8 se vstavi naslednji odstavek:

"4a. Ce driava ¢lanica pri preverjanju
skladnosti proizvodnje v skladu s ¢lenom
12(3) Direktive 2007/46/ES ugotovi, da
emisije CO> za proizvedeno vozilo bistveno
odstopajo od odobrenega tipa, to sporoci
Komisiji skupaj s podrobnostmi, ki so
navedene v Prilogi 11 k tej uredbi. “

Specifi¢ne emisije CO> za tip vozila, za
katere je bilo ugotovljeno odstopanje, se
ustrezno prilagodijo v izracunu
povprecnih emisij COz v naslednjem
koledarskem letu. “
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Predlog spremembe 16

Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 2 e (novo)
Uredba (ES) st. 510/2011
Clen 8 — odstavek 4 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

(2e) V ¢len 8 se vstavi naslednji odstavek:

""4b. Komisija na podlagi najboljsih
razpoloZljivih virov informacij spremlja
dejanske navedene vrednosti emisij CO-
po tipu vozila in proizvajalcu ter v svojih
letnih porocilih o spremljanju objavi
primerjavo teh vrednosti z vrednostmi pri
homologaciji. “

Obrazlozitev

Stevilni viri zagotavljajo podatke o dejanski porabi goriva pri voznji. Ti vkljucujejo: podatki,
ki jih zbirajo in sporocajo posamezniki o njihovi porabi goriva; spremljanje porabe goriva
zakupljenih vozil,; preskusi, ki jih opraviljajo potrosniki/avtomobilisticne organizacije.
Podatke iz teh in drugih virov je mogoce zdruziti, da se ugotovi odstopanja med dejansko
porabo goriva in porabo goriva pri homologaciji ter da se omogoci primerjava porabe goriva

vozil razlicnih proizvajalcev.
Predlog spremembe 17
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 3 a (novo)
Uredba (EU) &t. 510/2011
Clen 12 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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Predlog spremembe

(3a) V ¢lenu 12 se odstavek 1 nadomesti z
naslednjim:

""1. Na prosnjo dobavitelja ali
proizvajalca se upostevajo prihranki
COg2, dosezZeni z uporabo inovativnih
tehnologij ali kombinacijo inovativnih
tehnologij (inovativni tehnoloski sveZenj).

[...]."
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Obrazlozitev

Za inovativne tehnologije ni mogoce postavljati omejitev.

Predlog spremembe 18
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 3 b (novo)

Uredba (EU) &t. 510/2011
Clen 12 — odstavek 2 — uvodni del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 19
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 3 ¢ (novo)
Uredba (EU) s§t. 510/2011
Clen 12 — odstavek 4 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE502.271v02-00
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Predlog spremembe

(3b) V ¢lenu 12(2) se uvodni del
nadomesti z naslednjim:

"2. ,,Komisija z izvedbenimi akti sprejme
podrobne dolo¢be o postopku
potrjevanja inovativnih tehnologij ali
sveZnjev inovativnih tehnologij iz
odstavka 1 do 31. decembra 2013. Ti
izvedbeni akti se sprejmejo v skladu s
postopkom pregleda iz ¢lena 14(2) te
uredbe. Navedene podrobne dolocbe so v
skladu z dolo¢bami ¢lena 12(2) Uredbe
(ES) $t. 443/2009 in temeljijo na
naslednjih merilih za inovativne
tehnologije:“

Predlog spremembe

(3¢) V ¢lenu 12 se doda naslednji
odstavek:

""4a. Komisija do 31. decembra 2013
predloZi spremenjene izvedbene predpise
za homologacijski postopek za ekoloske
inovacije, da bi olajSali postopke za
predloZitev vloge za uvedbo inovativnih
tehnologij, nato pa izda prirocnik, v

RR\935983SL.doc



katerem so navedeni pravilni postopki za
vlaganje zahtevkov. “

Obrazlozitev

Veljavna Uredba (EU) st. 510/2011 doloca, da bomo evropski cilj glede zmanjsanja emisij
dosegli tudi s prihranki pri emisijah CO2, in sicer z uvajanjem inovativnih tehnologij. V
preteklosti se je izkazalo, da je bila doslej viozena samo ena tovrstna vloga. To lahko
odpravimo s spremembo homologacijskih postopkov, poenostavljenim vlaganjem in

prirocnikom.

Predlog spremembe 20

Predlog uredbe

Clen 1 — toka 4 — to¢ka a
Uredba (EU) $t. 510/2011
Clen 13 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

,,Komisija do 31. decembra 2014 pregleda
cilje specifi¢nih emisij, nacine in druge
vidike te uredbe, da se dolocijo cilji emisij
CO2 za nova lahka gospodarska vozila za
obdobje po letu 2020.*

RR\935983SL.doc

Predlog spremembe

Komisija do 1. januarja 2017 konca
pregled ciljev specifi¢nih emisij v Prilogi |
in odstopanj iz ¢lena 11, da bi opredelila:

— nacine doseganja cilja v okvirnem
razponu od 105 g CO2/km do 120 g
COy/km do leta 2025, ki bodo stroSkovno
ucinkoviti, razen ce je zaradi uporabe
tehnologij z nizkimi emisijami ogljika in
njihove sprejetosti na trgu ustrezno
utemeljen niZji cilj; ter

— vidike, ki so pomembni za izvajanje tega
cilja, vkljuéno s premijami za preseine
emisije.

Komisija na podlagi takSnega pregleda in
spremljajoce ocene ucinka, ki vkljucuje
splo$no oceno ucinka na avtomobilsko
industrijo in njene odvisne industrije, po
potrebi in v skladu z rednim
zakonodajnim postopkom predloZi predlog
Evropskemu parlamentu in Svetu za
spremembo te uredbe na nacin, ki bo kar
se da nevtralen z vidika konkurence,
druZbeno uravnoteZen in trajnosten.
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Predlog spremembe 21

Predlog uredbe
Clen 1 - to¢ka 4 — tocka b — alinea -1 (novo)

Uredba (EU) st. 510/2011
Clen 13 — odstavek 6 — pododstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 22
Predlog uredbe

Clen 1 — tocka 4 — to¢ka b — alinea -1 a (novo)
Uredba (EU) st. 510/2011
Clen 13 — odstavek 6 — pododstavek 1 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE502.271v02-00 18/47

Predlog spremembe

— prvi pododstavek se nadomesti
z naslednjim:

"'6. Komisija vkljuc¢i lahka gospodarska
vozila v oceno ucinka in pregled
postopkov za merjenje emisij CO2 v
skladu s ¢lenom 13(3) Uredbe (ES) st.
443/2009, z namenom, Ce je izvedljivo, da
bi do 1. januarja 2017 uporabila postopek
» WLTP* kot revidirani merilni postopek.
Komisija zlasti predloZi predloge za
prilagoditev postopkov, tako da odraZajo
dejansko vedenje lahkih gospodarskih
vozil v zvezi z emisijami COy, in da vkljudi
odobrene inovativne tehnologije in
sveZnje inovativnih tehnologij iz ¢lena 12,
ki bi se lahko odraZali v preskusnih ciklih.
Komisija zagotovi, da se ti postopki
pozneje redno preverjajo.

Predlog spremembe

— vstavi se naslednji pododstavek 1a:

wZa zagotovitev ustreznega odraZanja
dejanskih emisij in natancne
primerljivosti izmerjenih vrednosti CO>
Komisija v skladu s ¢clenom 14(3) Uredbe
(ES) $t. 715/2007 zagotovi, da se tisti
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Predlog spremembe 23
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 4 — to¢ka b — alinea -1 b (novo)

Uredba (EU) &t. 510/2011

Clen 13 — odstavek 6 — pododstavek 1 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 24
Predlog uredbe

Clen 1 —tocka 5
Uredba (EU) §t. 510/2011
Priloga | — toc¢ka 1 —tocka ¢

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(c) od leta 2020:

okvirne specifi¢ne emisije CO2 =147 +a
x (M — MO0),

pri ¢emer:
M = masa vozila v kilogramih (kg)

MO = vrednost, sprejeta v skladu s
¢lenom 13(2)

a=0,096.

RR\935983SL.doc
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elementi preskusnega postopka, ki imajo
bistven vpliv na izmerjene emisije CO,
strogo dolocijo in tako proizvajalcem
prepreci, da uporabijo prilagodljivost pri
preskusnem ciklu. “

Predlog spremembe

— vstavi se naslednji pododstavek 1b:

»Za preverjanje, ali emisije CO2 iz vozil iz
proizvodnje ustrezajo vrednostim
homologiranega tipa, je treba zagotoviti,
da so vrednosti zracnega in kotalnega
upora izmerjene na vozilu, pri katerem se
preverja skladnost proizvodnje.

Predlog spremembe

(c) od leta 2020:

okvirne specifi¢ne emisije CO2 =147 + a
x (M - MO0),

pri ¢emer:
M = masa vozila v kilogramih (kg)

MO = vrednost, sprejeta v skladu s
¢lenom 13(5)

a=0,096.
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Obrazlozitev

Popravek — napaka v predlogu Komisije.
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OBRAZLOZITEV

Evropski parlament in Svet sta leta 2011 sprejela Uredbo (EU) st. 510/2011, s katero
nameravata zmanjsati emisije CO; iz novih lahkih gospodarskih vozil. Clen 13(1) uredbe
zahteva, da Komisija potrdi izvedljivost povprecnega dolgoro¢nega cilja 147 g CO./km za
vozni park od leta 2020 ter dolo¢i nadine doseganja tega cilja. S prejetjem predloga
COM(2012)394 z dne 11. julija 2012 je Komisija izpolnila zahtevo sozakonodajalcev in
potrdila, da je cilj 147 g iz ¢lena 1(2) uredbe (EU) izvedljiv.

Cilj za leto 2020

Porocevalec meni, da dolgoro¢nega cilja 147 g CO2/km, Ki naj bi veljal od leta 20202, ne bi
smeli spremeniti. Gre za ambiciozen cilj, o katerem je bil dogovor sprejet Sele leta 2011, manj
kot dve leti pred sprejetjem predloga Komisije, ki potrjuje njegovo izvedljivost. Porocevalec
zato v celoti podpira predlog Komisije, ki potrjuje da je cilj za leto 2020 tehni¢no izvedljiv,
zaradi navedenih razlogov pa nasprotuje vsem predlogom za spremembo sedanjega
dolgorocnega cilja 147 g CO2/km:

e Odkar je bil sprejet dogovor o cilju 147 g, se niso spremenile okoljske ali gospodarske
okolis¢ine, ki bi v tej fazi opravicevale spremembo ravni zastavljenih ciljev.

e Clen 13(1) Uredbe (EU) . 510/2011 Komisijo pooblas¢a, da potrdi izvedljivost
dolgoro¢nega cilja. Namen te dolocbe ocitno ni ta, da bi imela Komisija moZznost
predlagati poviSanje ravni zastavljenih ciljev. Zato je v skladu s ¢rko in duhom ¢lena
13(1), da se ne spremeni dolgorocnega cilja iz obstojece uredbe.

e Tudi proizvajalci potrebujejo gotovost pri naértovanju. Cilj o emisijah CO2 za leto
2020 je bil dogovorjen Sele pred dvema letoma; vse dodatne spremembe v tej fazi bi le
ogrozile legitimno potrebo po gotovosti.

e Pri dolocanju ciljev za emisije CO2 je treba vedno upostevati dolgi razvojni cikel
lahkih gospodarskih vozil. Proizvajalci so glede vozil, ki bodo dana na trg leta 2020, v
zadnjih fazah naértovanja. Sprememba cilja v tej fazi bi negativno vplivala na njihove
proizvodne cikle.

e Sprememba cilja bi ogrozila tudi sploSno verodostojnost dolgoro¢nih ciljev, saj je
narava dolgoroCnega cilja po definiciji prav ta, da ostane v veljavi v dolgoro¢nem
obdobju (tj. v obdobju 2011-2020).

o Ceprav studije zatrjujejo, da bi bil cilj za leto 2020 lahko bolj ambiciozen, obstajajo
tudi Studije, ki ugotavljajo, da je cilj 147 g preve¢ ambiciozen. Dobro uveljavljenega
argumenta za spremembo cilja v eno ali drugo smer torej ni.

e Pomanjkanje podatkov: doslej je primanjkovalo podatkov zlasti v zvezi s t.i.
vectaznimi vozili. Pred letom 2014 ne bo na voljo zadostnih podatkov o spremljanju.
Ce ni na voljo zadostnih in zanesljivih podatkov, se ne bi smeli pogovarjati 0 novih
ciljih.

e Se en dejavnik, ki ga je treba upostevati, je sedanji gospodarski polozaj, ki ga
povzroca finan¢na kriza. Na evropske proizvajalce torej ne bi smeli naloZiti dodatnih
ekonomskih obremenitev z dolo¢itvijo bolj ambicioznih ciljev.
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e Bolj ambiciozni cilji bi lahko povecali nalozbene stroske (npr. za raziskave in razvoj),
ki jih nosijo proizvajalci. Vozila kategorije N1 praviloma uporabljajo obrtniki, kurirji
in sluzbe ekspresne dostave ter Stevilni prodajalci na drobno, kot so cvetlicarji in
gostinci, med katerimi prevladujejo mala in srednja podjetja (MSP). Revizija
zakonodaje ne bi smela voditi k uvedbi dodatnih obremenitev za MSP.

e Porocevalec sposStuje dogovor o dolgorocnem cilju, ki je bil dosezen po dolgih in
tezkih pogajanjih med Evropskim parlamentom in Svetom leta 2011.

Olajsave

Olajsave so dodatni dobropisi za vozila z manjSimi emisijami. V veljavni Uredbi (EU) st.
510/2011 vsako vozilo z manj$imi emisijami, ki ima izpust nizji od 50 g COz/km, pridobi
dodatne dobropise za vozni park proizvajalca. V skladu s to uredbo se bo shema olajsav
iztekla leta 2018. Olajsave, ki so sestavni del novega predloga Komisije o emisijah CO> iz
osebnih avtomobilov, pa niso vkljuéene v sedanji predlog o emisijah CO: iz lahkih
gospodarskih vozil. PoroCevalec vseeno meni, da so olajSave pomembno orodje za
spodbujanje dajanja na trg vozil z manjSimi emisijami in za motiviranje proizvajalcev, da
razvijajo nove tehnologije emisij CO». Ker $e ni znano, katera tehnologija nizkih emisij bo v
prihodnosti vodilna, bi bilo treba shemo olajSav ohraniti. Ta namre¢ ne zahteva dodatnih
finan¢nih virov, zato ne obremenjuje davkoplacevalcev.

Ekoloske inovacije

Porocevalec pozdravlja pristop Komisije, da v predlogu ohrani ekoloSke inovacije. Nove
inovacije bi bilo treba podpreti in predlog daje jasno spodbudo v tej smeri. Postopek odobritve
bi bilo treba poenostaviti, u¢inkovite tehnologije pa dosledno podpirati.
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20.3.2013

MNENJE ODBORA ZA INDUSTRIJO, RAZISKAVE IN ENERGETIKO (*)

za Odbor za okolje, javno zdravje in varnost hrane

o predlogu uredbe Evropskega parlamenta in Sveta o spremembi Uredbe (EU) s§t. 510/2011
zaradi opredelitve nacinov za doseganje cilja za leto 2020 glede zmanj$anja emisij COz iz
novih lahkih gospodarskih vozil

(COM(2012)0394 — C7-0185/2012 — 2012/0191(COD))

Pripravljavec mnenja: Markus Pieper

KRATKA OBRAZLOZITEV

Leta 2011 sta Evropski parlament in Svet sprejela zakonodajo (Uredba (EU) st. 510/2011), ki
od leta 2020 doloca cilj emisij za nova lahka gospodarska vozila (kategorija N1), ki so prvi¢
registrirana v Uniji in niso bila predhodno registrirana zunaj nje, razen za omejeno obdobje, in
sicer 147 g CO2/km.

Uredba tudi doloca:

Obdobje postopnega uvajanja, ko je v obdobju med 2014 in 2017 cilj emisij 175 g CO2/km:
v letu 2014 bo moralo biti s tem ciljem usklajenega 70 % voznega parka proizvajalca, v letu
2015 75 %, v letu 2016 80 % in od leta 2017 100 %;

Olajsave za vsako novo lahko gospodarsko vozilo z emisijami CO», ki ne presegajo 50 ¢
CO2/km;

Kazni (premija za preseZne emisije) za proizvajalce, ki ne izpolnjujejo ciljev emisij COy;

Odstopanja za manjse proizvajalce s proizvodnjo, ki ne presega 22 000 novih lahkih
gospodarskih vozil, registriranih v Uniji, na leto;

Prispevek za ekoloske inovacije za proizvajalce, ki uporabljajo inovativne tehnologije za
zmanjSanje ciljev emisij COz.

Okvirne specifi¢ne emisije CO2 za vsako novo lahko gospodarsko vozilo se merijo na podlagi
mase vozila in so izrazene v gramih na kilometer.

Zagotoviti je treba izvajanje obveznih ciljev do leta 2020, dolocenih v obstojeci zakonodaji.
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Po tehni¢ni analizi, izvedeni za oceno ucinka, bodo lahko tehnologije za izpolnjevanje cilja
147 g CO2/km na voljo do leta 2020.

Obstojeci zakonodajni predlog Komisije o spremembi Uredbe (EU) st. 510/2011 doloca
nacine za doseganje ciljev. Povzetek predlaganih ukrepov:

e potrdi se izvedljivost cilja emisij CO2 za leto 2020 za dostavna vozila;

e cilj bi se Se naprej dolocal na podlagi mase vozila in njegove krivulje mejnih
vrednosti;

e Se naprej bi se uporabljale ekoloSke inovacije in premija za preseZene emisije;

e najmanjsi proizvajalci, ki izdelajo manj kot 500 dostavnih vozil na leto, bi bili izvzeti
iz doseganja cilja;

e uredba bi bila pregledana do konca leta 2014, ko bi se dolocili novi, nizji cilji CO2 za
obdobje po 2020.

Pripravljavec mnenja pozdravlja predlog Komisije, s katerim je bila potrjena izvedljivost
ciljev do leta 2020, in predlaga, da se cilj 147 g CO2/km ne spreminja, saj predstavlja
ambiciozno referencno merilo v ¢asu prestrukturiranja sektorja.

Pripravljavec mnenja zato Zeli, da bi se spostoval kompromis, dosezen pred manj kot dvema
letoma, in opozarja, da v primerjavi s povpre¢nimi emisijami CO2V letu 2007, t.j. 203 ¢
CO2/km, cilj 147 g CO2/km predstavlja 28-odstotno zmanjSanje, za proizvajalce pa pomeni
vec vlaganja v nove tehnologije.

Te nalozbe pa bodo vplivale na cene vozil (do 10-odstotno povisanje) in na mala in srednja
podjetja, ki lahka dostavna vozila potrebujejo pri delu. V sedanjih gospodarskih razmerah
bodo mala in srednja podjetja dobro pretehtala, ali se stara vozila splac¢a zamenjati z novimi.

Pripravljavec mnenja meni, da so splosni obeti za obdobje po letu 2020 sicer koristni, vendar
meni, da bi moralo biti dolo¢anje teh ciljev v okviru pregleda uredbe leta 2014 prestavljeno
vsaj na leto 2018. To pa zato, ker novi preskusni postopek Se ni dolocen in verjetno tudi ne
bo, vse dokler ne bodo na voljo nov preskusni cikel globalnega preskusnega postopka za
lahka vozila in ustrezni preskusni postopki. Vseeno bi moralo ostati e dovolj ¢asa za
zagotovitev zanesljivosti nacrtovanja za industrijo.

Pripravljavec mnenja se ne strinja s predlogom Komisije, da se veljavnost dolo¢b v zvezi z
olajSavami ne podaljsa po letu 2017. Po njegovem mnenju so olajSave pomembna spodbuda,
zlasti za inZenirje, za razvijanje in uporabo novih, u¢inkovitih tehnologij, ki ne bi smele biti
omejene na elektri¢na vozila. Enako bi moralo veljati za koncept sistemov ekoloskih inovacij,
ki bi jih bilo treba v predlogu ohraniti in ki bi morali u¢inkoviteje spodbujati inovativne
ucinkovite tehnologije.
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PREDLOGI SPREMEMB

Odbor za industrijo, raziskave in energetiko poziva Odbor za okolje, javno zdravje in varnost
hrane kot pristojni odbor, da v svoje porocilo vkljuci naslednje predloge sprememb:

Predlog spremembe 1
Predlog uredbe

Uvodna izjava 1a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 2
Predlog uredbe

Uvodna izjava 2
Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(2) Pojasniti je treba, da bi bilo treba za
preverjanje izpolnjevanja cilja

147 g CO2/km emisije CO2 $e naprej meriti
v skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007
Evropskega parlamenta in Sveta z dne

20. junija 2007 o homologaciji motornih
vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in
gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o
dostopu do informacij o popravilu in
vzdrZevanju vozil ter njenimi izvedbenimi
ukrepi in inovativnimi tehnologijami.
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Predlog spremembe

(1a) Prepogosto spreminjanje ciljev
prinaSa negotovost za avtomobilsko
industrijo in Skoduje njeni
konkurencnosti v svetu.

Predlog spremembe

(2) Pojasniti je treba, da bi bilo treba za
preverjanje izpolnjevanja cilja

147 g CO2/km emisije CO2 $e naprej meriti
v skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007
Evropskega parlamenta in Sveta z dne

20. junija 2007 o homologaciji motornih
vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in
gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o
dostopu do informacij o popravilu in
vzdrZevanju vozil ter njenimi izvedbenimi
ukrepi in inovativnimi tehnologijami.
Vendar so Studije, ki jih je opravila
Komisija, pokazale, da preskusni postopki,
Ki se uporabljajo za merjenje emisij CO2 v
skladu s to uredbo, proizvajalcem niso
preprecili povecane uporabe
prilagodljivosti, kar je imelo za posledico
domnevna zmanjSanja emisij CO-, Ki niso
rezultat tehnoloSkih izboljSav in jih ni
mogoce doseci pri dejanski voZnji na cesti.
Zato bi bilo treba Uredbo (ES) §t.
715/2007 ¢im prej pregledati, da bodo
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Predlog spremembe 3

Predlog uredbe
Uvodna izjava 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Glede na tehni¢no analizo, ki je bila
opravljena za oceno ucinka, so na voljo
tehnologije za doseganje cilja

147 g CO2/km, pri cemer je mogoce
zahtevana znizanja doseci g niZjimi stroSki,
kot so bili ocenjeni v predhodni analizi,
opravljeni pred sprejetjem Uredbe (EU)
§t. 510/2011. Poleg tega se je razlika med
sedanjimi povprecnimi specifi¢nimi
emisijami CO2 iz novih lahkih
gospodarskih vozil in ciljem zmanjSala.
Zato je izvedljivost cilja 147 g CO2/km, Ki
ga je treba doseci do leta 2020, potrjena.

preskusni postopki ustrezno odraZali
dejanske emisije COzvozil pri voZnji.

Predlog spremembe

Glede na tehni¢no analizo, ki je bila
opravljena za oceno ucinka, so na voljo
tehnologije za doseganje cilja

147 g COy/km, pri ¢emer je mogoce
zahtevana zniZanja doseci. Zato je
izvedljivost cilja 147 g CO2/km, ki ga je
treba doseci do leta 2020, potrjena. Glede
na gospodarsko Kkrizo in prestrukturiranje
sektorja avtomobilske industrije je
pomembno, da se cilj lahko doseZe brez
dodatnega obremenjevanja mednarodne
konkurencnosti te industrije.

Obrazlozitev

Cilj 147 g/km je vendarle ambiciozen.

Predlog spremembe 4

Predlog uredbe
Uvodna izjava 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Okvirno je treba dolociti, kako bi bilo treba
to uredbo spremeniti za obdobje po

letu 2020, da se avtomobilski industriji
omogoci izvajanje dolgoroc¢nih nalozb in
inovacij. Taksne okvirne dolocbe bi morale
temeljiti na oceni potrebne stopnje
zmanjSanja v skladu z dolgorocnimi
podnebnimi cilji Unije in vplivu na razvoj
stroSkovno ucinkovite tehnologije za
zmanjSanje emisij CO2 za avtomobile. Zato
je primerno, da se ti vidiki pregledajo, da

PE502.271v02-00

Predlog spremembe

Okvirno je treba dolo€iti, kako bi bilo treba
to uredbo spremeniti za obdobje po

letu 2020, da se avtomobilski industriji
omogoci izvajanje dolgoroc¢nih nalozb in
inovacij. Taksne okvirne dolo¢be bi morale
temeljiti na oceni potrebne stopnje
zmanjSanja v skladu z dolgorocnimi
podnebnimi cilji Unije in vplivu na razvoj
stroSkovno ucinkovite tehnologije za
zmanjSanje emisij CO2za avtomobile. Zato
je primerno, da se ti vidiki pregledajo in da
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Komisija pripravi poroéilo in da se po
potrebi pripravijo predlogi za cilje po
letu 2020.

Komisija pripravi predlog za cilje po

letu 2020 pred prenehanjem veljavnosti te
uredbe. Za zagotavljanje zanesljivosti pri
nacrtovanju se predlog ne bi smel izvajati
pred letom 2018, saj izvajanje teh ciljev
temelji na novem preskusnem ciklu in
ustreznih preskusnih postopkih, ki se
uporabljajo za merjenje specificnih emisij
CO2in za spremljanje cilja po letu 2020.

Obrazlozitev

Cilj po letu 2020 bi moral biti dolocen sele po oceni konkretnih napredkov, dosezenih na

podlagi te uredbe.

Predlog spremembe 5
Predlog uredbe

Uvodna izjava 10
Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(10) V skladu z Uredbo mora Komisija
izvesti oceno ucinka za pregled preskusnih
postopkov, da bodo odrazali dejansko
vedenje vozil v zvezi z emisijami CO2. To
delo poteka v okviru razvoja svetovnega
preskusnega postopka za lahka tovorna
vozila znotraj Ekonomske komisije
Zdruzenih narodov za Evropo, vendar $e ni
koncano. Glede na to so v Prilogi | k
Uredbi (ES) st. 443/2009 dolo¢ene mejne
vrednosti emisij za leto 2020, izmerjene v
skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007 in
Prilogo XII k Uredbi (ES) st. 692/2008. Ko
bodo preskusni postopki spremenjeni, bi
bilo treba mejne vrednosti iz Priloge |
prilagoditi, da se zagotovi primerljiva
strogost za proizvajalce in razrede vozil.
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Predlog spremembe

(10) V skladu z Uredbo mora Komisija
izvesti oceno ucinka za pregled preskusnih
postopkov, da bodo odrazali dejansko
vedenje vozil v zvezi z emisijami CO.. To
delo poteka v okviru razvoja svetovnega
preskusnega postopka za lahka tovorna
vozila znotraj Ekonomske komisije
Zdruzenih narodov za Evropo, vendar Se ni
koncano. Glede na to, da sedanji preskusni
postopek ne odraZa v zadostni meri
dejanskih emisij osebnih in dostavnih
vozil na cesti, je odlocilnega pomena, da
se hitro razvije boljsi preskusni postopek.
Ko bodo spremenjeni sedanji preskusni
postopki iz Priloge | k Uredbi (ES) st.
443/2009, v kateri so dolo¢ene mejne
vrednosti emisij za leto 2020, izmerjene v
skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007 in
Prilogo XII k Uredbi (ES) st. 692/2008, bi
bilo treba mejne vrednosti iz Priloge |
prilagoditi, da se zagotovi primerljiva
strogost za proizvajalce in razrede vozil.
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Predlog spremembe 6
Predlog uredbe

Uvodna izjava 10a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(10a) Primerno je oceniti potrebo, da bi se
odmaknili od ciljev emisij CO2in jih
nadomestili s cilji ucinkovite porabe
goriva, saj cilji emisij CO2 ne upostevajo
Skodljivih emisij iz sodobnih motorjev z
notranjim zgorevanjem. Komisija se zato
poziva, da pripravi porocilo o tej temi.

Predlog spremembe 7
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 2a (novo)
Uredba (EU) 8t. 510/2011
Clen 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(2a) Clen 5 se nadomesti:

Pri izracunu povprecnih specificnih

emisij CO; se vsako novo lahko
gospodarsko vozilo s specificnimi
emisijami CO2 manj kot 50 g COxkm Steje
za:

3,5 lahkega gospodarskega vozila v letu
2014,

— 3,5 lahkega gospodarskega vozila v letu
2015,

— 2,5 lahkega gospodarskega vozila v letu
2016,

— 1,5 lahkega gospodarskega vozila v letu
2017,

— 1 lahko gospodarsko vozilo od leta 2018
dalje.

Med trajanjem sistema olajSav veljajo
kolicniki iz odstavka 1 za najvec 1 %
novih lahkih gospodarskih vozil
posameznega proizvajalca s specificnimi
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Predlog spremembe 8
Predlog uredbe

Clen 1 - to¢ka 3a (novo)
Uredba (EU) s§t. 510/2011
Clen 12 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

emisijami CO2 manj kot 50 g COz/km.

Predlog spremembe

(3a) Zadnji stavek clena 12(1) se Crta.

Obrazlozitev

Za inovativne tehnologije ni mogoce postavljati omejitev.

Predlog spremembe 9
Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 3b (novo)
Uredba (EU) st. 510/2011
Clen 12 — odstavek 4 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

(3b) Clenu 12 se doda naslednji odstavek:

w4a. Komisija do 31. decembra 2013
predloZi predelane izvedbene predpise za
homologacijski postopek za ekoloSke
inovacije, s katerim se olajsa vlaganje
vlog za uvedbo inovativnih tehnologij in
izda prirocnik za pravilno ravnanje pri
tem.“

Obrazlozitev

Veljavna Uredba (EU) st. 510/2011 doloca, da bomo evropski cilj glede zmanjsanja emisij
dosegli tudi s prihranki pri emisijah CO., in sicer z uvajanjem inovativnih tehnologij. V
preteklosti se je izkazalo, da je bila doslej viozena samo ena tovrstna vioga. To lahko
odpravimo s spremembo homologacijskih postopkov, poenostavljenim vlaganjem in

prirocnikom.
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Predlog spremembe 10

Predlog uredbe

Clen 1 — to¢ka 4 — to¢ka a
Uredba (EU) §t. 510/2011
Clen 13 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Komisija do 31. decembra 2014 pregleda
cilje specifi¢nih emisij, nacine in druge
vidike te uredbe, da se dolocijo cilji emisij
CO; za nova lahka gospodarska vozila za
obdobje po letu 2020.

Predlog spremembe 11
Predlog uredbe

Clen 1 — totka 4 — to¢ka a a (novo)
Uredba (EU) 8t. 510/2011
Clen 13 — odstavek 4a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE502.271v02-00

Predlog spremembe

Komisija do 31. januarja 2016 poda
predlog glede ciljne vrednosti emisij CO;
za nova lahka gospodarska vozila za leto
2025. Nova ciljna vrednost bo usklajena z
evropskimi dolgorocnimi cilji zmanjSanja
emisij toplogrednih plinov do leta 2050,
zlasti v prometnem sektorju, ter
upostevala vpliv na konkurencénost
avtomobilske industrije. Predlog temelji
na novem svetovnem preskusnem
postopku (WLDTP), ki nadomesca
preskusne postopke iz Uredbe (EX) $t.
715/2007. Ce na mednarodni ravni do 31.
julija 2015 ne bo doseZen dogovor o tem
standardu, bo predlog temeljil na znanem
novem evropskem voznem ciklu (NEDC).
Predlog nove mejne vrednosti CO; vsebuje
tudi:

— oceno Zivljenjskega cikla emisij CO;
novih lahkih vozil. Rezultati te ocene se
upostevajo pri dolocanju mejne vrednosti.

— vkljucitev dejanskih emisij med voZnjo
(Real World Driving Emissions, RDE). “

Predlog spremembe

(aa) vstavi se naslednji odstavek:

w4a. Komisija oceni moznost, da bi
merjenje emisij v izpuhu, v katerem se
Stejejo samo emisije iz proizvodnje in rabe
goriva, nadomestili s pristopom
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Predlog spremembe 12

Predlog uredbe

Clen 4 — to¢ka 4 — toka b — alinea 2
Uredba (EU) §t. 510/2011

Clen 13 — odstavek 6 — pododstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Zaradi upoStevanja morebitnih
sprememb regulativnega preskusnega
postopka za merjenje specificnih emisij
CO; Komisija v skladu s ¢lenom 15 in pod
pogoji iz ¢lenov 16 in 17 z delegiranimi
akti sprejme formule iz Priloge I, obenem
pa zagotovi primerljivo strogost zahtev za
zmanjSanje v starih in novih preskusnih
postopkih za proizvajalce in vozila
razli¢ne uporabnosti.*

Zivljenjskega cikla, ki bi zajel emisije v
vseh fazah Zivljenjskega cikla vozila, od
pridobivanja materialov do dokonénega
odlaganja ali recikliranja. “

Predlog spremembe

,,Regulativni preskusni postopek in cikel
sta Se naprej osnovi za cilj, dolocen v
Prilogi I, odstavek 1(c) Uredbe (EU)

§t. 510/2011 in v Uredbi (ES) st. 715/2007,
prilogah 111 in XI1 Uredbe (ES)

§t. 692/2008. Novi preskusni postopek in
cikel se dokoncno opredelita in zacneta
izvajati do 31. decembra 2018. Do takrat
je na voljo dovolj podatkov o spremljanju.
Komisija nato preuci moZnost novih ciljev
po letu 2020.

Obrazlozitev

Da bi industriji zagotovili zanesljivost nacrtovanja, se regulativni preskusni postopek
uporablja vse dokler se v celoti ne razvije in izvaja nov postopek in dokler ni na voljo dovolj
podatkov. Sele nato bi se moral zaceti uporabljati nov preskusni postopek.

Predlog spremembe 13

Predlog uredbe
Clen 1 - to¢ka 5
Uredba (EU) §t. 510/2011
Priloga I, tocka 1 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

‘(c) od leta 2020:

okvirne specificne emisije CO2 = 147 + a x

pri ¢emer:

RR\935983SL.doc

Predlog spremembe

,,(C) od leta 2020:

okvirne specifi¢ne emisije CO2 = 147 + a x

pri ¢emer:
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M = masa vozila v kilogramih (kg)

MO = vrednost, sprejeta v skladu s
¢lenom 13(2)

a=0,096."

Tipkarska napaka Komisije.

PE502.271v02-00

M = masa vozila v kilogramih (kg)

MO = vrednost, sprejeta v skladu s

¢lenom 13(5)
a=0,096.“

Obrazlozitev
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MNENJE ODBORA ZA PROMET IN TURIZEM

za Odbor za okolje, javno zdravje in varnost hrane

0 predlogu uredbe Evropskega parlamenta in Sveta o spremembi Uredbe (EU) s§t. 510/2011
zaradi opredelitve nacinov za doseganje cilja za leto 2020 glede zmanjSanja emisij CO2 iz
novih lahkih gospodarskih vozil

(COM(2012)0394 — C7-0185/2012 — 2012/0191(COD))

Pripravljavka mnenja: Eider Gardiazabal Rubial

KRATKA OBRAZLOZITEV

Osebna in dostavna vozila skupaj ustvarijo ve¢ kot polovico vseh emisij toplogrednih plinov
prometnega sektorja v Evropi. Medtem ko se emisije toplogrednih plinov iz drugih sektorjev
na splo$no zmanjsujejo, so se emisije iz prometa od leta 1990 povecale za 23 %.

Cilj za leto 2020 za dostavna vozila, in sicer 147 g CO2/km, pomeni zmanj$anje letne porabe
goriva za 17 % v primerjavi s ciljem za leto 2017, ki znasa 175 g. To naj bi spodbudilo
raziskave in inovacije v avtomobilski panogi, pospesilo rast in nastanek delovnih mest,
prijaznih okolju, ter izboljSalo mednarodno konkurencnost gospodarstva EU in hkrati
zmanjSalo odvisnost EU od uvoza nafte.

Glede na tehni¢no analizo, ki je bila opravljena za oceno ucinka, so na voljo tehnologije za
doseganje cilja 147 g CO2/km, pri ¢emer je mogoce zahtevana zniZanja dose¢i z niZjimi
stroSki, kot so bili ocenjeni v predhodni analizi, opravljeni pred sprejetjem Uredbe (EU)

St. 510/2011. Poleg tega se je razlika med sedanjimi povpre¢nimi specificnimi emisijami CO2
1z novih lahkih gospodarskih vozil in ciljem zmanjsala.

Glede na Siroko podporo namenu tega zakonodajnega predloga pripravljavka mnenja predlaga
omejeno stevilo predlogov sprememb, katerih Sir$i namen je okrepiti njegove cilje:

i) Cilji po letu 2020

Slabost predloga Komisije je pomanjkanje vizije za obdobje po letu 2020. Natancne poti, ki jo
bo ubral tehnoloski razvoj do leta 2025, res ni mogoce predvideti, vendar bi z dolocitvijo cilja
za to leto (a) avtomobilski industriji zagotovili gotovost glede nacrtovanja in nalozb; (b)
spodbudili trg vozil z zelo nizkimi emisijami ogljika; (c) ohranili vodilni poloZaj EU v svetu
na podrocju ¢istejSih vozil z u¢inkovito porabo goriva in (d) dali jasen politi¢ni znak, da je
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treba dodatno zmanjsati emisije. Evropski parlament ima priloznost, da usmeri razpravo za
obdobje po letu 2020.

Pripravljavka mnenja predlaga, da bi za leto 2020 dolo¢ili cilj v razponu od 100 g CO2/km do
115 g CO2/km. Komisija bi morala v zakonodajnem predlogu, ki ga bo predlozila do konca
leta 2014, podati natancen cilj glede na pri¢akovano sprejetost tehnologij z nizkimi emisijami
na trgu. Pripomniti velja, da je bil v ZDA cilj za leto 2025 Ze dolocen.

ii) Odstopanja med homologacijskimi in dejanskimi vrednostmi emisij (preskusni cikel)

Pomembno podrocje, ki ga je treba obravnavati, je vedno vecji razkorak med
homologacijskimi in dejanskimi vrednostmi emisij iz dostavnih vozil. Iz pregleda literature in
informacij homologacijskih organov in hi§ za preskuse je razvidno, da prilagodljivost vedno
bolj uporabljajo za znizevanje emisij CO2/km za nova vozila. Za dostavna vozila se ocenjuje,
da je v zadnjem desetletju uporaba prilagodljivosti privedla do zmanjsanja prijavljenih
homologacijskih emisij CO> za priblizno 7 % (razpon 3,5-10,5 %), kar pomeni najmanj
tretjino ocenjenega zmanjSanja, ki je bilo doseZeno v obdobju od leta 2002 do 2010

(12,5 g/km od 35,5 g/km, kolikor je znasalo zmanjsanje)*.

Mozen ucinek vecje uporabe prilagodljivosti ni pomemben zgolj z regulativnega vidika.
ZmanjSanja pri homologacijskih preskusih, ki niso posledica tehnoloskih izboljSav vozil, ne
zmanj$ajo porabe goriva pri dejanski uporabi vozila. To pomeni, da vozila konénim
uporabnikom ne prinesejo obljubljenega zmanjSanja stroSkov goriva, kar je zavajanje
potros$nikov. Zaradi nezadovoljstva potrosnikov z dejansko porabo goriva se lahko nazadnje
zmanj$a podpora evropski politiki glede zmanjSevanja emisij CO». Poleg tega lahko razli¢ne
ravni uporabe prilagodljivosti pri razli¢nih proizvajalcih povzrocijo nelojalno konkurenco.

Pripravljavka mnenja poudarja, da je treba spremeniti Uredbo (ES) §t. 715/20072, zato da
bodo preskusni postopki primerno odrazali emisije, ki nastanejo pri dejanski voznji na cesti.
Za obravnavanje tega vprasanja je podanih vec¢ predlogov sprememb.

PREDLOGI SPREMEMB
Odbor za promet in turizem poziva Odbor za okolje, javno zdravje in varnost hrane kot
pristojni odbor, da v svoje porocilo vklju¢i naslednje predloge sprememb:
Predlog spremembe 1

Predlog uredbe — akt o spremembi
Uvodna izjava 2

! Glej Studije, ki jih je izvedla Komisija:

http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/report 2012 en.pdf
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/note_2012_en.pdf

2 Uredba (ES) §t. 715/2007 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 20. junija 2007 o homologaciji motornih vozil
glede na emisije iz lahkih potniskih in gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o dostopu do informacij o
popravilu in vzdrzevanju vozil
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(2) Pojasniti je treba, da bi bilo treba za
preverjanje izpolnjevanja cilja

147 g CO2/km emisije CO- Se naprej meriti
v skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007
Evropskega parlamenta in Sveta z dne

20. junija 2007 o homologaciji motornih
vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in
gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o
dostopu do informacij o popravilu in
vzdrzevanju vozil ter njenimi izvedbenimi
ukrepi in inovativnimi tehnologijami.

Predlog spremembe 2

Predlog uredbe — akt o spremembi
Uvodna izjava 2 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE502.271v02-00

Predlog spremembe

(2) Pojasniti je treba, da bi bilo treba za
preverjanje izpolnjevanja cilja

147 g CO2/km emisije CO> Se naprej meriti
v skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007
Evropskega parlamenta in Sveta z dne

20. junija 2007 o homologaciji motornih
vozil glede na emisije iz lahkih potniskih in
gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o
dostopu do informacij o popravilu in
vzdrzevanju vozil ter njenimi izvedbenimi
ukrepi in inovativnimi tehnologijami.
Vendar so Studije, ki jih je opravila
Komisija, pokazale, da preskusni postopki,
ki se uporabljajo za merjenje emisij COz v
skladu s to uredbo, proizvajalcem niso
preprecili povecane uporabe
prilagodljivosti, kar je imelo za posledico
domnevna zmanjSanja emisij CO3, Ki niso
rezultat tehnoloSkih izboljSav in jih ni
mogoce doseci pri dejanski voZnji na cesti.
Zato bi bilo treba Uredbo (ES) §t.
715/2007 najkasneje do leta 2014
spremeniti, da bi preskusni postopki z
gotovostjo ustrezno odraZali emisije CO;,
ki nastanejo pri dejanski voZnji.

Predlog spremembe

(2a) Priznava se, da si vecina industrijskih
sektorjev v Evropski uniji mocno
prizadeva za zmanjSanje emisij CO; in
vecjo ucinkovitost, vendar morajo za
uresnicitev ambicioznih evropskih
podnebnih ciljev tudi proizvajalci lahkih
gospodarskih vozil postati ucinkovitejsi.
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Predlog spremembe 3

Predlog uredbe — akt o spremembi
Uvodna izjava 2 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 4

Predlog uredbe — akt o spremembi
Uvodna izjava 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(4) Glede na nesorazmeren vpliv
izpolnjevanja ciljev specificnih emisij,
opredeljenih na podlagi uporabnosti vozila,
na najmanjSe proizvajalce, veliko upravno
obremenitev v zvezi s postopkom za
odobritev odstopanja in le neznatne koristi
zaradi zmanj$anja emisij CO2 iz vozil, ki
jih prodajo ti proizvajalci, so proizvajalci,
ki so odgovorni za manj kot 500 novih
lahkih gospodarskih vozil na leto,
izkljuceni iz cilja specificnih emisij in
premije za presezne emisije.
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Predlog spremembe

(2b) Ambicioznejsi cilji glede zmanjSanja
emisij CO; so izvedljivi, vendar
potrebujejo proizvajalci pravno
svetovanje, da bi vlagali v okolju prijazno
tehnologijo in tehnologijo za varcéevanje z
gorivom, ne da bi bili zaradi tega manj
konkurencni.

Predlog spremembe

(4) Glede na nesorazmeren vpliv
izpolnjevanja ciljev specifi¢nih emisij,
opredeljenih na podlagi uporabnosti vozila,
na najmanjse proizvajalce, veliko upravno
obremenitev v zvezi s postopkom za
odobritev odstopanja in le neznatne koristi
zaradi zmanj$anja emisij CO2 iz vozil, ki
jih prodajo ti proizvajalci, so proizvajalci,
Ki so odgovorni za manj kot 1000 novih
lahkih gospodarskih vozil na leto,
izkljuceni iz cilja specificnih emisij in
premije za preseZne emisije.
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Predlog spremembe 5

Predlog uredbe — akt o spremembi
Uvodna izjava 4 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 6

Predlog uredbe — akt o spremembi
Uvodna izjava 6 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 7

Predlog uredbe
Uvodna izjava 9

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(9) Komisija je ocenila razpoloZljivost
podatkov o odtisih in moznost, da bi se
uporabljali kot kazalniki uporabnosti v
formulah iz Priloge I. Ti podatki so na
voljo in moZnost njihove uporabe je

PE502.271v02-00
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Predlog spremembe

(4a) Vse vedji stroSki goriva postajajo
velika teZava za evropska podjetja,
Evropska unija pa uvozi vecino nafte, ki
se uporabi v prometnem sektorju. Manjsa
poraba goriva bi tako Uniji kot podjetjem
pomagala zmanj$ati odvisnost od nafte.

Predlog spremembe

(6a) Da se pospesi trienje vozil 7 izredno
nizkimi emisijami ogljika, je treba po vsej
Uniji razviti ustrezno infrastrukturo, ki bo
omogocila ponudbo alternativnih goriv in
elektricne energije za vozila, vkljucno z
gosto mreZo tock za polnjenje na vseh
ustreznih lokacijah, kot so stanovanjska
obmocdja, delovna mesta, nakupovalna
obmocdja in glavne cestne povezave.

Predlog spremembe

(9) Komisija mora oceniti razpoloZzljivost
podatkov o drugih kazalnikih
uporabnosti, kot je masa, in preveriti
moznost, da bi se uporabljali kot kazalniki
uporabnosti v formulah iz Priloge |.
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obravnavana v oceni ucinka, pri Cemer je
na podlagi navedene ocene ugotovljeno,
da bi bilo treba kot kazalnik uporabnosti v
formuli za leto 2020 uporabiti maso.

Obrazlozitev

Uporaba drugih kazalnikov uporabnosti, kot je masa, bi zavrla sedanji trend konstrukcije
vedno tezjih vozil ter spodbudila konstrukcijo lahkih vozil, za katero sedaj ni spodbud.

Predlog spremembe 8

Predlog uredbe — akt o spremembi
Uvodna izjava 10

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(10) V skladu z Uredbo mora Komisija
izvesti oceno ucinka za pregled preskusnih
postopkov, da bodo odrazali dejansko
vedenje vozil v zvezi z emisijami CO2. To
delo poteka v okviru razvoja svetovnega
preskusnega postopka za lahka tovorna
vozila znotraj Ekonomske komisije
Zdruzenih narodov za Evropo, vendar Se ni
koncano. Glede nato so v Prilogi | k
Uredbi (ES) st. 443/2009 dolo¢ene mejne
vrednosti emisij za leto 2020, izmerjene v
skladu z Uredbo (ES) st. 715/2007 in
Prilogo X1 k Uredbi (ES) st. 692/2008. Ko
bodo preskusni postopki spremenjeni, bi
bilo treba mejne vrednosti iz Priloge |
prilagoditi, da se zagotovi primerljiva
strogost za proizvajalce in razrede vozil.
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Predlog spremembe

(10) V skladu z Uredbo mora Komisija
izvesti oceno ucinka za pregled preskusnih
postopkov, da bodo odrazali dejansko
vedenje vozil v zvezi z emisijami CO». To
delo poteka v okviru razvoja svetovnega
preskusnega postopka za lahka tovorna
vozila (WLTP) znotraj Ekonomske
komisije Zdruzenih narodov za Evropo, Ki
bi moralo biti, potem ko bo konéano,
vkljuceno v zakonodajo Unije. Komisija bi
morala preuciti, ali je treba svetovni
preskusni postopek za lahka vozila pri
njegovi vkljucitvi v zakonodajo Unije
dopolniti 7 dodatnimi dolocbami, da bodo
preskusni postopki ustrezno odraZali
emisije pri dejanski voznji na cesti. Glede
na to so v Prilogi | k Uredbi (ES)

St. 443/2009 dolocene mejne vrednosti
emisij za leto 2020, izmerjene v skladu z
Uredbo (ES) st. 715/2007 in Prilogo XII k
Uredbi (ES) st. 692/2008. Ko bodo
preskusni postopki spremenjeni, bi bilo
treba mejne vrednosti iz Priloge |
prilagoditi, da se zagotovi primerljiva
strogost za proizvajalce in razrede vozil.
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Predlog spremembe 9
Predlog uredbe — akt o spremembi
Uvodna izjava 10 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 10
Predlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 — to¢ka 1 a (novo)

Uredba (ES) 8t. 510/2011
Clen 1 — odstavek 2 a (hovo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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Predlog spremembe

(10a) Emisije toplogrednih plinov,
povezane z dobavo energije ter
proizvodnjo in odlaganjem vozil, so
pomemben element skupnega ogljicnega
odtisa v danaSnjem cestnem prometu in se
bodo v prihodnosti domnevno $e mocno
povecevale. Zato je treba sprejeti ukrepe
politike, ki bodo proizvajalce usmerjali v
iskanje optimalnih resitev, pri Cemer se
bodo upostevale zlasti emisije
toplogrednih plinov, ki so povezane s
proizvodnjo elektri¢ne energije za
uporabo vozil, ter ki bodo zagotovili, da te
emisije ne bodo nevtralizirale koristi, ki
Jjih prinaSa izboljSana uporaba elektricne
energije v vozilih, ki je cilj te uredbe. Zato
je primerno, da Komisija pri prihodnjem
pregledu te uredbe za obdobje po letu
2020 preuci regulativni pristop, ki bo
uposteval emisije toplogrednih plinov, ki
nastanejo pri oskrbi z elektricno energijo,
ter Zivljenjski cikel vozila.

Predlog spremembe

(1a) V ¢lenu 1 se doda naslednji odstavek
2a:

»Od leta 2025 doloca ta uredba cilj v
indikativni vrednosti 100 g CO2/km do
115 g COxkm za povprecne emisije za
nova lahka gospodarska vozila, kakor je
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Predlog spremembe 11

Predlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 - to¢ka 2

Uredba (EU) &t. 510/2011

Clen 2 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Clen 4, ¢len 8(4)(b) in (c), ¢len 9 in

¢len 10(1)(a) in (c) se ne uporabljajo za
proizvajalca, ki je skupaj z vsemi svojimi
povezanimi podjetji odgovoren za manj kot
500 novih lahkih gospodarskih vozil,
registriranih v EU v prejSnjem
koledarskem letu.*

Predlog spremembe 12
Eredlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 — tocka 2 a (novo)

Uredba (EU) st. 510/2011
Clen 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

RR\935983SL.doc

doloceno v ¢lenu 13(1).“

Predlog spremembe

Clen 4, ¢len 8(4)(b) in (c), ¢len 9 in

¢len 10(1)(a) in (c) se ne uporabljajo za
proizvajalca, ki je skupaj z vsemi svojimi
povezanimi podjetji odgovoren za manj kot
1000 novih lahkih gospodarskih vozil,
registriranih v EU v prejSnjem
koledarskem letu.*

Predlog spremembe

(2a) Clen 5 se nadomesti z naslednjim:
,Clen 5
Olajsave

Pri izraCunu povprecnih specificnih

emisij CO; se vsako novo lahko
gospodarsko vozilo s specificnimi
emisijami CO, manj kot 50 g COxkm Steje
Za:

— 3,5 lahkega gospodarskega vozila v letu
2014,

— 3,5 lahkega gospodarskega vozila v letu
2015,

— 2,5 lahkega gospodarskega vozila v letu
2016,
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— 1,5 lahkega gospodarskega vozila v letu
2017,

— 1 lahko gospodarsko vozilo od leta
2018.“

Obrazlozitev

Da bi zmanjsali stroske uporabe vozil in ravnali v skladu z okoljskimi cilji, zastavljenimi v
tem predlogu, bi morale biti olajsSave ucinkovita spodbuda za razvoj vseh vrst Cistih vozil
(elektricnih, hibridnih itd.). Predlagano crtanje mejne vrednosti bo spodbudilo proizvajalce,
da bodo na trg dali ¢im vecje Stevilo Cistih vozil, kar bo potrosnikom tudi odgovor na

problematiko cene goriva.

Predlog spremembe 13

Predlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 — to¢ka 2 b (novo)

Uredba (ES) &t. 510/2011

Clen 8 — odstavek 4 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 14

Predlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 - to¢ka 2 ¢ (novo)

Uredba (ES) &t. 510/2011

Clen 8 — odstavek 4 b (novo)

PE502.271v02-00

Predlog spremembe

(2b) V ¢lenu 8 se doda naslednji
odstavek 4a:

Ce driava Elanica pri preverjanju
skladnosti proizvodnje v skladu s ¢lenom
12(3) Direktive 2007/46/ES, ugotovi, da
emisije CO; za proizvedeno vozilo bistveno
odstopajo od odobrenega tipa, to sporoci
Komisiji skupaj s podrobnostmi, ki so
navedene v Prilogi 11 k tej uredbi.

Specifi¢ne emisije CO; za tip vozila, za
katere je bilo ugotovljeno odstopanje, se
ustrezno prilagodijo v izracunu
povprecnih emisij CO; v naslednjem
koledarskem letu. “
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(2¢) V ¢lenu 8 se doda naslednji odstavek
4b:

"'(4b) Komisija na podlagi najboljsih
razpoloZljivih virov informacij spremlja
dejanske vrednosti emisij CO; po tipu
vozila in proizvajalcu ter v svojih letnih
porocilih o spremljanju objavi primerjavo
teh vrednosti z vrednostmi pri
homologaciji.

Obrazlozitev

Stevilni viri zagotavljajo podatke o dejanski porabi goriva pri voznji. Tu so zajeti: podatki, ki
Jjih zbirajo in sporocajo posamezniki o njihovi porabi goriva, spremljanje porabe goriva
zakupljenih vozil; preskusi, ki jih opravljajo potrosniki/avtomobilisticne organizacije.
Podatke iz teh in drugih virov je mogoce zdruziti, da se ugotovi odstopanja med dejansko
porabo goriva in porabo goriva pri homologaciji ter da se omogoci primerjava porabe goriva
vozil razlicnih proizvajalcev.

Predlog spremembe 15

Predlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 — to¢ka 4 — totka a

Uredba (ES) st. 510/2011

Clen 13 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
,,Komisija do 31. decembra 2014 pregleda Komisija do 31. decembra 2015 pregleda
cilje specifi¢nih emisij, na¢ine in druge cilje specifi¢nih emisij, na€ine in druge
vidike te uredbe, da se dolocijo cilji emisij vidike te uredbe na podlagi novega
CO- za nova lahka gospodarska vozila za svetovnega preskusnega postopka za
obdobje po letu 2020. lahka tovorna vozila, da se dolocijo cilji

emisij CO- za nova lahka gospodarska
vozila za obdobje po letu 2020 ter do leta
2025 doseZe indikativni cilj v razponu od
100 g COz/km do 115 g COx/km, razen ce
Jje smotrn nigji cilj zaradi uporabe
tehnologij z nizkimi emisijami ogljika in
pric¢akovanega trienja.

Na podlagi tega pregleda, ki vkljucuje
sploSno oceno vpliva na avtomobilsko
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panogo in z njo povezane panoge,
Komisija po potrebi predlaga spremembo
te uredbe na nadcin, ki je stroSkovno
ucinkovit in ¢im bolj nevtralen 7 vidika
konkurence ter zagotavlja doseganje
dolgorocnih ciljev Unije pri boju proti
podnebnim spremembam.

Predlog spremembe 16

Predlog uredbe — akt o spremembi

Clen 1 - to¢ka 4 — to¢ka b a (novo)

Uredba (ES) st. 510/2011

Clen 13 — odstavek 6 — pododstavek 1 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

V élenu 13(6) se doda naslednji
pododstavek:

wZa zagotoviteyv ustreznega odraZanja
dejanskih emisij in natanéne
primerljivosti izmerjenih vrednosti CO;
Komisija v skladu s ¢clenom 14(3) Uredbe
(ES) $t. 715/2007 zagotovi, da se tisti
elementi preskusnega postopka, ki imajo
bistven vpliv na izmerjene emisije CO.,
strogo dolocijo in tako proizvajalcem
prepreci, da uporabijo prilagodljivost pri
preskusnem ciklu. “

Predlog spremembe 17

Predlog uredbe — akt o spremembi

Clen 1 — to¢ka 4 — to¢ka b b (novo)

Uredba (ES) st. 510/2011

Clen 13 — odstavek 6 — pododstavek 1 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

V ¢élenu 13(3) se doda naslednji
pododstavek:

»Da se preveri, ali emisije CO: vozil iz
proizvodnje ustrezajo vrednostim
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odobrenega tipa vozila, je treba zagotoviti,
da so vrednosti zracnega in kotalnega
upora izmerjene na vozilu, pri katerem je
bila preverjena skladnost proizvodnje.“

Obrazlozitev

Bistveno je, da je bil na vozilu, pri katerem je bila preverjena skladnost proizvodnje,
opravljen preskus v prostem teku, da so se lahko dolocile vrednosti zracnega in kotalnega
upora, ki so nujne za preskus z dinamometrom, ki je del preskusa skladnosti proizvodnje. To
bi nadomestilo sedanjo situacijo, v kateri se uporabljajo nastavitve dinamometra iz prvotnega
preskusa vozila. Razlog je v tem, da je iz preskusne dokumentacije razvidno, da pogosto z
vozilom iz proizvodnje ni mogoce ponoviti vrednosti prvotnega preskusa v prostem teku.

Predlog spremembe 18

Predlog uredbe — akt o spremembi
Clen 1 — totka 4 — to¢ka b ¢ (novo)
Uredba (ES) st. 510/2011

Clen 13 — odstavek 6 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

V &lenu 13 se doda naslednji odstavek 6a:

""(6a) Komisija preuci morebitne koristi
zagotavljanja, da homologacijske
vrednosti emisij CO: vkljucujejo emisije,
ki so posledica uporabe naprav na vozilu,
ki so najvecji porabniki energije, in, e je
primerno, pripravi predloge za uresnicitev
tega v obdobju po letu 2020.

Obrazlozitev

Naprave, ki uporabljajo elektricno energijo, zdaj med preskusnimi postopki niso aktivirane,
na primer klimatska naprava in luci ne delujejo.
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