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Teckenforklaring
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***  Godké&nnandeforfarande
***|  Qrdinarie lagstiftningsforfarande (férsta behandlingen)
***||  Ordinarie lagstiftningsforfarande (andra behandlingen)
***||1  Ordinarie lagstiftningsforfarande (tredje behandlingen)

(Det angivna forfarandet baseras pa den rattsliga grund som angetts i
forslaget till akt.)

Andringsforslag till ett forslag till akt

Parlamentets &ndringsforslag till ett forslag till akt ska markeras med
fetkursiv stil. Kursiv stil anvénds for att uppmarksamma berdrda avdelningar
pé eventuella problem i forslaget till akt. Med kursiv stil markeras ord eller
textavsnitt som det finns skl att korrigera innan texten fardigstalls
(exempelvis om det i en sprakversion forekommer uppenbara fel eller saknas
ord eller textavsnitt). De berdrda avdelningarna tar sedan stéllning till dessa
korrigeringsforslag.

Texten i hdnvisningen ovanfor ett &ndringsforslag till en befintlig akt, som
forslaget till akt ar avsett att dndra, innehaller en tredje och en fjarde rad. Den
tredje raden anger den befintliga akten och den fjarde vilken bestammelse i
denna som andringsforslaget avser. Om parlamentet 6nskar aterge delar av en
bestdmmelse i en befintlig akt, vilka inte har &ndrats i forslaget till akt, ska
dessa markeras med fet stil. Eventuella strykningar i sadana delar ska
markeras enligt foljande: [...].
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om forslaget till Europaparlamentets och radets férordning om andring av férordning
(EVU) nr 510/2011 for att faststalla tillvagagangssatten for att till 2020 uppna malet att
minska koldioxidutslappen fran nya latta nyttofordon

(COM(2012)0394 — C7-0185/2012 — 2012/0191(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfardar denna resolution

med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2012)0394),

med beaktande av artiklarna 294.2 och 192.1 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssatt, i enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for parlamentet
(C7-0185/2012),

med beaktande av artikel 294.3 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt,

med beaktande av yttrandet fran Europeiska ekonomiska och sociala kommittén av den
12 december 20121,

med beaktande av yttrandet fran Regionkommittén,
med beaktande av artikel 55 i arbetsordningen,

med beaktande av betankandet fran utskottet for miljo, folkhalsa och livsmedelssakerhet
och yttrandena fran utskottet for industrifragor, forskning och energi och utskottet for
transport och turism (A7-0168/2013).

Europaparlamentet antar nedanstaende standpunkt vid forsta behandlingen.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att 1agga fram en ny text for parlamentet om
den har for avsikt att vasentligt &ndra sitt forslag eller ersatta det med ett nytt.

Europaparlamentet uppdrar at talmannen att éversanda parlamentets standpunkt till radet,
kommissionen och de nationella parlamenten.

LEUT C 44, 15.2.2013, s. 109.
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Andringsférslag 1

Forslag till forordning
Skal 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsfarslag

(1a) Forordning (EU) nr 510/2011
faststaller standarder for koldioxidutslapp
fran nya latta nyttofordon. Eftersom det
finns en direkt koppling mellan
koldioxidutslapp och bransleférbrukning
har denna forordning stora konsekvenser
for anvandare av latta nyttofordon, vilka
ofta ar sma foretag och fordonsparker.
Med tanke pa bérdan med 6kade
branslekostnader har de standarder som
faststélls i den forordningen ocksa till
syfte att pa ett kostnadseffektivt satt
minska bransleférbrukningen och déarmed
sammanhé&ngande kostnader for dgare av
latta nyttofordon.

Motivering

Det ar viktigt att strava efter att minska koldioxidutslappen och bransleférbrukningen.
Eftersom bransle ar en allt viktigare utgift for foéretagen, vanligtvis en tredjedel av dgar- och
driftskostnaderna, vore det lampligt att denna forordning pa ett kostnadseffektivt satt stravade

efter att minska bransleforbrukningen.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skal 1b (nytt)

Kommissionens forslag

PE502.271v02-00
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Andringsférslag

(1b) Om malen andras for ofta skapar det
osakerhet inom fordonsindustrin och
inverkar pa dess konkurrenskraft i
varlden.
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Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skal 2

Kommissionens férslag

(2) Det ar lampligt att klargora att for att
kontrollera efterlevnaden av malet pa 147 g
CO2/km, bor utslappen aven
fortsattningsvis matas i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkannande av motorfordon med
avseende pa utslapp fran latta personbilar
och l&tta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6)
och om tillgang till information om
reparation och underhall av fordon och
dess tillampningsbestammelser och med
anvandning av innovativa tekniker.

RR\935983SV.doc
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Andringsforslag

(2) Det ar lampligt att klargora att for att
kontrollera efterlevnaden av malet pa 147 g
CO2/km, bor utsléappen dven
fortsattningsvis matas i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkannande av motorfordon med
avseende pa utslapp fran latta personbilar
och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6)
och om tillgang till information om
reparation och underhall av fordon och
dess tillampningsbestammelser och med
anvéandning av innovativa tekniker. Studier
som genomforts av kommissionen har
dock visat att de provningsforfaranden
som anvands for att mata
koldioxidutslappen enligt den
forordningen inte har forhindrat ett 6kat
utnyttjande av flexibilitetsmojligheterna
fran tillverkarnas sida, vilket har
resulterat i pastadda
koldioxidutslappsminskningar som inte
kan hanforas till tekniska forbattringar
och som inte kan uppnas vid faktisk
korning i trafik. Forordning (EG)

nr 715/2007 och den nya europeiska
korcykeln (NEDC) bor darfér omgaende
andras for att sékerstalla att
provningsforfarandena ger en korrekt
bild av de faktiska utslappen vid kérning i
trafik. Som nasta atgard bor det
varldsomfattande provningsférfarande for
latta nyttofordon (World Light Duty Test
Procedure, WLTP), som for narvarande
utvecklas inom ramen for FN:s
ekonomiska kommission for Europa,
integreras i unionslagstiftningen sa snart
som mojligt efter det att detta blivit klart.
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Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skal 4

Kommissionens forslag

(4) FOr att ta hansyn till den
oproportionerligt stora pafrestningen pa de
minsta tillverkarna om de skulle uppfylla
specifika utslappsmal definierade efter
fordonets nytta, den betungande
administrationen i frdga om
undantagsforfarandet och de marginella
fordelarna om koldioxidutslappen skulle
minska fran fordon salda av de minsta
tillverkarna, undantas tillverkare som
ansvarar for farre an 500 registreringar av
nya latta nyttofordon per ar fran de
specifika utslappsmalen och fran avgifterna
for extra utslapp.

Andringsférslag 5

Forslag till forordning
Skal 6

Kommissionens forslag

(6) For att fordonsindustrin ska kunna
genomfora langsiktiga investeringar och
innovationer bér man ange prognoser for
hur denna forordning bor &ndras efter
2020. Prognoserna bor baseras pa en
beddmning av hur snabbt
utslappsminskningarna bor ske for att
uppfylla unionens langsiktiga klimatmal
och pa vilka resultaten blir av utvecklingen
av kostnadseffektiva tekniker for att
minska koldioxidutslappen fran bilar. Det
ar darfor onskvart att dessa aspekter ses
over, att kommissionen sammanstaller en
rapport och, om det ar lampligt, att
forslag utarbetas for perioden efter 2020.
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Andringsfarslag

(4) For att ta hansyn till den
oproportionerligt stora pafrestningen pa de
minsta tillverkarna om de skulle uppfylla
specifika utslappsmal definierade efter
fordonets nytta, den betungande
administrationen i fraga om
undantagsforfarandet och de marginella
fordelarna om koldioxidutslappen skulle
minska fran fordon salda av de minsta
tillverkarna, undantas tillverkare som
ansvarar for farre &n 1 000 registreringar av
nya latta nyttofordon per ar fran de
specifika utslappsmalen och fran avgifterna
for extra utslapp.

Andringsférslag

(6) For att fordonsindustrin ska kunna
genomfora langsiktiga investeringar och
innovationer bdr man ange prognoser for
hur denna foérordning bor &ndras efter
2020. Prognoserna bor baseras pa en
beddmning av hur snabbt
utslappsminskningarna bor ske for att
uppfylla unionens langsiktiga klimatmal
och pa vilka resultaten blir av utvecklingen
av kostnadseffektiva tekniker for att
minska koldioxidutslappen fran bilar. Det
ar darfor onskvért att i denna forordning
satta upp ett mal for 2025, inom ett
vagledande intervall pa mellan 105 och
120 g koldioxid per km for genomsnittliga
utslapp fran nya latta nyttofordon, samt
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Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skal 6a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skal 10

Kommissionens forslag

(10) Forordningen innehaller krav pa att
kommissionen ska genomfora en
konsekvensbeddémning for att se 6ver
provningsforfarandena sa att de pa ett
adekvat satt aterspeglar bilars verkliga
koldioxidutslapp. Det arbetet fortskrider
genom utvecklingen av ett
varldsomfattande provningsforfarande for
latta nyttofordon inom ramen for FN:s
ekonomiska kommission for Europa, men
ar &nnu inte klart. Mot bakgrund av
ovanstaende faststalls i bilaga I till
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att kommissionen slutfér en éversyn av
tillvagagangssatten for att uppna ett
sadant mal pa ett kostnadseffektivt satt.

Andringsfarslag

(6a) Superkrediter ar ett viktigt
instrument for tillverkarna eftersom de
driver fram tekniska férandringar och ger
incitament till investeringar i innovativ,
koldioxidsnal teknik. De &r dven ett
effektivt instrument for att uppna malen i
forordning (EU) nr 510/2011 utan att
unionens skattebetalare pafors ytterligare
bordor. Manga typer av alternativa
kraftoverforingssystem kan framjas med
hjalp av dessa superkrediter.
Superkreditsystemet bor darfor forlangas
till perioden efter 2018, i enlighet med
forordning (EU) nr 510/2011.

Andringsférslag

(10) Forordningen innehaller krav pa att
kommissionen ska genomfora en
konsekvensbeddmning for att se dver
provningsforfarandena sa att de pa ett
adekvat satt aterspeglar bilars verkliga
koldioxidutslépp. Det arbetet fortskrider
genom utvecklingen av ett
vérldsomfattande provningsforfarande for
latta nyttofordon (WLTP) inom ramen for
FN:s ekonomiska kommission fér Europa,
men ar annu inte klart. Mot bakgrund av
ovanstaende och med tanke pa den
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forordning (EG) nr 443/2009
utslappsgranser for 2020 uppmatta i
enlighet med forordning (EG)

nr 715/2007 och bilaga XI1 till férordning
(EG) nr 692/2008. Nar
provningsforfarandena andras, bor
granserna i bilaga | &ndras sa att man far
jamforbara nivaer for tillverkare och
fordonsklasser.

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skal 10a (nytt)

Kommissionens forslag

PE502.271v02-00
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nuvarande testcykelns otillracklighet bor
det omgaende tas fram en ny testcykel
som ger en korrekt bild av bilars faktiska
koldioxidutslapp och omojliggor
skiljaktiga tolkningar och avvikelser
bland medlemsstaterna. For att se till att
denna forordning ger de forvantade
utslappsminskningarna bor
provningsforfarandet, om sa ar praktiskt
mojligt, andras till WLTP senast den

1 januari 2017 och inforlivas i
unionslagstiftningen. Kommissionen bor
dock dvervaga behovet av att komplettera
WLTP med ytterligare bestammelser nar
detta integreras i unionslagstiftningen for
att sakerstalla att provningsforfarandet
ger en korrekt bild av de faktiska utslapp
som korning i trafik orsakar. Om det
varldsomfattande provningsforfarandet
tillampas senast 2017 i enlighet med
denna forordning, bor granserna i bilaga |
andras sa att man far jamforbara nivaer for
tillverkare och fordonsklasser. Om
provningsforfarandet WLTP inte har
antagits senast den 1 januari 2017 bor
kommissionen sa fort som majligt &ndra
unionens matningsforfaranden enligt
forordning (EG) nr 715/2007 s att de
trognare aterger de faktiska
koldioxidutslappen fran fordon i trafik.

Andringsférslag

(10a) Man bor undersdka om det kan vara
nodvandigt att franga malen for
koldioxidutslapp och ersatta dem med mal
for drivmedelseffektivitet, da malen for
koldioxidutslapp inte tar hansyn till de
skadliga utslappen fran moderna
forbranningsmotorer. Kommissionen bor
darfor lagga fram en rapport om denna
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Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skal 10b (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Artikel 1 — led 1a (nytt)
Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 1 — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

RR\935983SV.doc

fraga.

Andringsforslag

(10b) Vaxthusgasutslappen till foljd av
energiproduktion, fordonstillverkning och
hantering av uttjanta fordon star i
dagslaget for en betydande del av
vagtransporternas totala koldioxidutslapp
och kommer troligen att 6ka betydligt i
framtiden. Politiska atgarder bor darfor
vidtas for att vagleda
tillverkningsindustrin mot optimala
I6sningar dar man sarskilt beaktar de
vaxthusgasutslapp som sker till foljd av
produktion av fordonsbransle, sdsom
elektricitet och alternativa branslen, och
dar man aven ser till att dessa utslapp som
sker i tidigare led inte urholkar
fordelarna med den forbattrade operativa
energianvandning som denna férordning
syftar till. Darfor bér kommissionen
Overvaga en regleringsmetod som beaktar
vaxthusgasutsléappen i samband med
energitillforseln och fordonets livscykel i
den kommande Gversynen av
forordningen for perioden efter 2020.

Andringsforslag

(1a) I Artikel 1 ska foljande punkt laggas
till efter punkt 2:

?2a. Genom denna forordning faststiills

PE502.271v02-00
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Andringsférslag 11

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 2

Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 2 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Artiklarna 4, 8.4 b—c, 9, 10.1 a och 10.1
aoch 10.1 c ska inte gélla tillverkare som
tillsammans med alla sina anslutna féretag
ansvarade for farre &n 500 registreringar av
nya latta nyttofordon i EU under
foregdende kalenderér.”

Andringsforslag 12
Forslag till forordning
Artikel 1 — led 2a (nytt)

Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 3—punkt1—led h

Kommissionens forslag

PE502.271v02-00

fran och med 2025 ett mal inom ett
vagledande intervall pa mellan 105 g
CO2/km och 120 g CO2/km for
genomsnittliga koldioxidutslapp fran nya
latta nyttofordon, uppmétt i enlighet med
forordning (EG) nr 715/2007 och dess
genomforandeatgarder och bilaga X11 till
forordning (EG) nr 692/2008.”

Andringsférslag

4. Artiklarna 4, 8.4 b—c, 9, 10.1 a och 10.1
a och 10.1 c ska inte gélla tillverkare som
tillsammans med alla sina anslutna féretag
ansvarade for farre &n 1 000 registreringar
av nya latta nyttofordon i EU under
foregdende kalenderér.”

Andringsférslag

(2a) I artikel 3.1 ska led h ersattas med
foljande:

”h) specifika koldioxidutslapp:
koldioxidutslapp fran latta nyttofordon
uppmatta i enlighet med férordning
(EG) nr 715/2007 och angivna som
koldioxidviktutslapp (blandad kérning) i
intyget om dverensstammelse for det
fardigbyggda eller etappvis
fardigbyggda fordonet; vid tillampningen
av detta led ska det nya varldsomfattande

RR\935983SV.doc



Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 2b (nytt)
Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 5

Kommissionens forslag

RR\935983SV.doc

provningsforfarandet, om sa ar praktiskt
mojligt, galla fran och med
ikrafttrddandet av de relevanta
andringarna till de matmetoder som anges
i forordning (EG) nr 715/2007 och
forordning (EG) nr 692/2008 eller senast
den 1 januari 2017.”

Andringsforslag

(2b) Artikel 5 ska ersattas med foljande:
”Artikel 5
Superkrediter

Vid berakningen av genomsnittliga
specifika utslapp av koldioxid ska varje
nytt latt nyttofordon med specifika
koldioxidutslapp som understiger

50 g CO2/km raknas som

— 3,5 latta nyttofordon 2014,
- 3,5 latta nyttofordon 2015,
— 2,5 latta nyttofordon 2016,
— 1,5 latta nyttofordon 2017,

— 1,3 latta nyttofordon per ar fran 2018
till 2023.

Sa lange som superkreditsystemet
tillampas far det maximala antalet nya
latta nyttofordon med specifika
koldioxidutslapp pa mindre &n

50 g CO2/km som beaktas vid
tillAmpningen av de multiplikatorer som
avses i forsta stycket inte dverskrida

1 procent latta nyttofordon per
tillverkare.”

PE502.271v02-00
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Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 2c¢ (nytt)
Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 5a (ny)

Kommissionens férslag

Andringsforslag

(2c) Foljande artikel ska laggas till:
YArtikel 5a
Hastighetsbegransande anordning

Fran och med den 1 januari 2014 och
varje efterféljande kalenderar ska varje
tillverkare av latta nyttofordon utrusta
sina latta nyttofordon med
hastighetsbegransande anordningar med
en topphastighet pa 120 km/h.”

Motivering

Hastighetsbegransande anordningar ar ett mycket kostnadseffektivt satt att minska
bransleforbrukningen och skulle géra det mojligt for tillverkarna att uppfylla
minskningsmalen i denna férordning till en mycket lagre kostnad.

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 2d (nytt)
Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 8 — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag

PE502.271v02-00
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Andringsférslag

(2d) I artikel 8 ska foljande punkt laggas
till:

”4a. Om en medlemsstat efter en kontroll
av produktionens dverensstammelse, i
enlighet med artikel 12.3 i

direktiv 2007/46/EG, faststaller att
koldioxidutslappen for ett
produktionsfordon avviker vasentligt fran
typgodkannandet ska denna avvikelse
anmalas till kommissionen tillsammans
med de detaljerade uppgifter som anges i

RR\935983SV.doc



Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 2e (nytt)
Forordning (EU) nr 510/2011
Acrtikel 8 — punkt 4b (ny)

Kommissionens forslag

bilaga 11 till denna férordning.

De specifika koldioxidutslappen for den
fordonstyp for vilken en avvikelse har
faststallts ska justeras i enlighet med detta
vid berékningen av de genomsnittliga
specifika utslappen av koldioxid
paféljande kalenderdr.”

Andringsforslag

(2e) I artikel 8 ska foljande punkt laggas
till:

”4b. Kommissionen ska dvervaka de
faktiska koldioxidutslappsvarden som
rapporteras per fordonstyp och tillverkare
med hjalp av basta tillgangliga
informationskallor, och i sina arliga
dvervakningsrapporter redogéra for hur
dessa varden forhaller sig till
typgodkiinnandeviirdena.”

Motivering

Det finns ett antal informationskallor att tillga nar det galler den faktiska
bransleforbrukningen, t.ex. uppgifter som privatpersoner samlar och rapporterar in om den
egna bransleférbrukningen, kontroller av leasingfordons bransleférbrukning och tester som
gors av konsument- eller motororganisationer. Information fran dessa och andra kallor kan
sammanstallas s& att man far en bild av utvecklingen nar det galler skillnaden mellan den
faktiska bransleférbrukningen och férbrukningen enligt typgodkannandet och kan jamféra

vardena mellan olika tillverkares fordon.

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Artikel 1 — led 3a (nytt)
Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 12 — punkt 1
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Kommissionens forslag Andringsforslag

(3a) I artikel 12 ska punkt 1 ersattas med
foljande:

”1. Pa begéran av en leverantor eller en
tillverkare ska hansyn tas till
minskningar av koldioxidutslappen som
gjorts med hjalp av innovativ teknik
eller en kombination av innovativa
tekniker (”innovativa teknikpaket”).

[...].”

Motivering

Man far inte begransa innovativ teknik.

Andringsforslag 18

Forslag till forordning

Artikel 1 - led 3b (nytt)
Forordning (EU) nr 510/2011
Acrtikel 12 — punkt 2 — inledningen

Kommissionens forslag Andringsforslag

(3b) I artikel 12.2 ska inledningen erséttas
med foéljande:

»2. Kommissionen ska senast den

31 december 2013 genom
genomforandeakter anta detaljerade
bestammelser for ett forfarande for
godkannande av den innovativa teknik
eller de innovativa teknikpaket som avses
I punkt 1. Dessa genomforandeakter ska
antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i
artikel 14.2 i denna férordning. Dessa
narmare bestammelser ska vara
férenliga med bestammelserna i

artikel 12.2 i férordning (EG)

nr 443/2009 och grundas pa féljande
kriterier for innovativ teknik:”

PE502.271v02-00 16/48 RR\935983SV.doc
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Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 3c (nytt)
Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 12 — punkt 4a (ny)

Kommissionens férslag Andringsforslag

(3c) I artikel 12 ska foljande punkt 1aggas
till:

”4a. Kommissionen ska senast den

31 december 2013 lagga fram reviderade
tillampningsbestammelser for forfarandet
for godkannande av miljéinnovationer i
syfte att underlatta ansokningar om
anvandning av innovativ teknik, och
darefter offentliggéra en handbok om
korrekt ansokningsforfarande.”

Motivering

| forordning (EU) nr 510/2011 star det att hansyn ska tas till minskningar av koldioxidutslapp
som gjorts med hjalp av innovativ teknik for att uppna unionsmalet. Hittills har dock endast
en ansokan av detta slag inlamnats. Om en handbok offentliggors och
godkannandeférfarandet revideras for att underlatta ansékningar kan denna situation
forbattras.

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Artikel 1 -led 4 —led a
Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 13 — punkt 1

Kommissionens forslag Andringsférslag
”Senast den 31 december 2014 ska ”Senast den 1 januari 2017 ska
kommissionen ha gjort en Gversyn av de kommissionen ha slutfort en dversyn av de
specifika utslappsmalen, specifika utslappsmal som anges i bilaga |
tillvagagangssatten och andra aspekter av och av de undantag som anges i
denna forordning i syfte att faststalla artikel 11, i syfte att faststalla

malen for koldioxidutslapp fran nya latta
nyttofordon for perioden efter 2020.”

— tillvagagangssatten for att senast 2025
kostnadseffektivt uppna ett mal inom ett
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Andringsférslag 21

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 4 — led b — strecksats - 1 (ny)

Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 13 — punkt 6 — stycke 1

Kommissionens forslag

PE502.271v02-00
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vagledande intervall pa mellan 105 g
CO2/km och 120 g CO2/km, savida det inte
ar vederborligen motiverat med ett lagre
mal med tanke pa anvandningen av
teknik med laga utslapp och spridningen
av denna pa marknaden, och

— de olika aspekterna med relevans for
genomférandet av det malet, inbegripet
avgiften for extra utslapp.

Utifran en sadan Gversyn, atfoljd av en
konsekvensbeddémning med en
overgripande bedémning av
konsekvenserna for fordonsindustrin och
de foretag som &r beroende av denna, ska
kommissionen vid behov och i enlighet
med det ordinarie lagstiftningsforfarandet
for Europaparlamentet och radet lagga
fram ett férslag om andring av denna
forordning pa ett satt som ar sa neutralt
som mojligt fran konkurrenssynpunkt
samt socialt riittvist och hallbart.”

Andringsférslag

— forsta stycket ska ersattas med foljande:

”6. Kommissionen ska inkludera latta
nyttofordon i den konsekvensbedémning
och 6versyn av forfarandena for att
mata koldioxidutslapp som avses i
artikel 13.3 i forordning (EG)

nr 443/2009, i syfte att, om sa ar praktiskt
maojligt, tillampa WTLP sasom reviderat
matningsforfarande senast den 1 januari
2017. Kommissionen ska sarskilt 1agga
fram lampliga forslag om hur dessa
forfaranden kan anpassas sa att de ger en
korrekt bild av latta nyttofordons faktiska
koldioxidutslapp samt ta med godkanda
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Andringsforslag 22

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 4 — led b — strecksats -1a (ny)
Forordning (EU) nr 510/2011

Artikel 13 — punkt 6 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 23

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 4 —led b — strecksats - 1b (ny)
Forordning (EU) nr 510/2011

Artikel 13 — punkt 6 — stycke 1b (nytt)

Kommissionens forslag

RR\935983SV.doc 19/48

innovativa tekniker och innovativa
teknikpaket enligt definitionen i artikel 12
som skulle kunna aterspeglas i testcykeln.
Kommissionen ska darefter se till att
dessa forfaranden ses over regelbundet.”

Andringsforslag

— foljande stycke ska laggas till som
stycke la:

I syfte att sikerstilla att de faktiska
utslappen aterges pa ett korrekt satt och
att uppmatta koldioxidvarden ar fullt
jamforbara ska kommissionen i enlighet
med artikel 14.3 i

forordning (EG) nr 715/2007 se till att de
delar av provningsforfarandena som har
en vasentlig inverkan pa de uppmatta
koldioxidutslappen &r strikt definierade,
sa att man kan forhindra att tillverkarna
anvander sig av flexibilitetsmajligheterna
under testcykeln.”

Andringsforslag

— féljande stycke ska laggas till som
stycke 1b

YFor att verifiera att koldioxidutslippen
fran fordon ur produktionsserien
Overensstammer med vardena for den
godkanda typen ska det sdkerstallas att
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Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 5

Forordning (EU) nr 510/2011
Bilaga | — punkt1—led c

Kommissionens forslag

¢) Fran och med 2020:

Véagledande specifika koldioxidutslapp =
147 +a x (M — MO0)

déar
M = fordonets vikt i kilogram (kg)

MO = det varde som antas i enlighet med
artikel 13.2

vardena for det aerodynamiska
motstandet och rullmotstandet erhalls
fran det fordon vars
produktionsoverensstimmelse verifieras.”

Andringsférslag

¢) Fran och med 2020:

Véagledande specifika koldioxidutslapp =
147 + a x (M — M0)

déar
M = fordonets vikt i kilogram (kg)

MO = det varde som antas i enlighet med
artikel 13.5

a =0,096. a =0,096.
Motivering
Korrigering — fel i kommissionens forslag.
PE502.271v02-00 20/48 RR\935983SV.doc
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MOTIVERING

2011 antog Europaparlamentet och radet forordning (EU) nr 510/2011, som syftar till att
minska koldioxidutslappen fran nya latta nyttofordon. Enligt artikel 13.1 i férordningen ska
kommissionen bekréfta genomforbarheten av det langsiktiga genomsnittliga utslappsmalet for
fordonsparken pa 147 g CO2/km fran 2020, och faststélla tillvagagangssatten for att uppna
detta mal. Genom att anta sitt forslag COM(2012)0394 av den 11 juli 2012 har kommissionen
uppfyllt medlagstiftarnas krav och bekréaftat att det utslappsmal pa 147 g som faststalls i
artikel 1.2 i férordningen &r genomfdérbart.

2020-malet

Foredraganden anser att detta langsiktiga mal pa 147 g CO2/km som ska borja galla fran 2020
inte bor dndras. Det ar ett ambiticst mal som man enades om sa sent som under 2011, mindre
an tva ar innan kommissionen antog sitt forslag for att bekrafta genomfarbarheten.
Foredraganden stoder darfor fullt ut kommissionens forslag dar det bekraftas att 2020-malet
ar tekniskt genomférbart. Féredraganden motsatter sig alla &ndringar av det nuvarande
langsiktiga malet pa 147 g CO2/km av féljande anledningar:

e Sedan man enades om malet pa 147 g har det inte intraffat nagra miljomassiga eller
ekonomiska forandringar av omstandigheterna som skulle motivera en andring av
ambitionsnivan i detta skede.

e |artikel 13.1 i férordning (EU) nr 510/2011 ges kommissionen i uppdrag att faststalla
genomforbarheten av det langsiktiga malet. Det ar uppenbart att syftet med denna
bestammelse inte var att kommissionen skulle kunna foresla ett mer ambitiost mal. Det
ar saledes forenligt med ordalydelsen och andan i artikel 13.1 att inte andra det
langsiktiga malet sasom det faststalls i den nuvarande férordningen.

e Tillverkarna behdver ocksa planeringssakerhet. Malet om koldioxidutslapp faststalldes
sa sent som for tva ar sedan; ytterligare forandringar i detta skede skulle bara
undergrava detta legitima behov av tillforlitlighet.

e Den langsiktiga utvecklingscykeln for latta nyttofordon maste beaktas nar man
faststaller mal for koldioxidutslapp. Tillverkarna befinner sig redan i de sena
planeringsstadierna for fordon som ska sléappas ut pa marknaden 2020. En andring av
malet i detta skede skulle inverka negativt pa tillverkarnas produktionscykler.

e Enandring av malet skulle dven undergrava den allmanna trovardigheten hos de
langsiktiga malen, eftersom ett langsiktigt mal per definition karaktariseras av att det
kvarstar under en langre period (dvs. perioden 2011-2020).

e Det finns studier som havdar att 2020-malet skulle kunna vara mer ambitiost, men det
finns dven studier som kommer fram till att malet pa 147 g ar for ambitiost. Det finns
med andra ord ingen vélgrundad anledning att &ndra malet i den ena eller andra
riktningen.

e Auvsaknaden av data: Hittills har det saknats data, framfor allt om de sé kallade
etappvis fardigbyggda fordonen. Tillrackliga 6vervakningsdata kommer inte att finnas
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tillgangliga forran 2014. Nya mal bor inte diskuteras forran det finns tillrackliga och
tillforlitliga data.

e En annan faktor som man bor ta med i berdkningen &r dagens krisdrabbade ekonomi.
De europeiska tillverkarna bor darfor inte belastas med ytterligare bérdor genom att
man satter upp annu ambitiosare mal.

e Mer ambitiésa mal kan 6ka tillverkarnas investeringskostnader (t.ex. for forskning och
utveckling). N1-fordonen anvénds vanligen av hantverkare, bud- och expresstjanster
samt av manga detaljhandlare, sdsom florister och restauranginnehavare, och
merparten av dessa ar sma och medelstora foretag. En 6versyn av lagstiftningen bor
darfor inte leda till att de sma och medelstora foretagen belastas med ytterligare
bordor.

e Foredraganden respekterar dverenskommelsen om det langsiktiga malet som naddes
efter lIanga och svara férhandlingar mellan Europaparlamentet och radet 2011.

Superkrediter

Superkrediter ar extrakrediter for fordon med Iaga koldioxidutslapp. Enligt den nuvarande
forordningen (EU) nr 510/2011 tjanar varje fordon som slapper ut mindre an 50 g CO2/km
extrakrediter for tillverkarens fordonspark. Enligt forordning (EU) nr 510/2011 kommer
superkreditsystemet att I6pa ut 2018. Superkreditsystemet ingdr i kommissionens nya forslag
om att minska koldioxidutslappen fran personbilar, daremot inte i det foreliggande forslaget
om att minska koldioxidutslappen fran latta nyttofordon. Foredraganden menar dock att
superkrediterna dr ett viktigt instrument for att driva pa utslappandet pa marknaden av bilar
med laga koldioxidutslapp och for att motivera tillverkarna att utveckla koldioxidsnal teknik.
Eftersom ingen annu vet vilken koldioxidsnal teknik som kommer att bli ledande i framtiden
bor superkreditsystemet bibehallas. Det kréaver inte heller extra ekonomiska resurser och
lagger ingen borda pa skattebetalarna.

Miljdinnovationer

Foredraganden valkomnar att kommissionen vill ha kvar miljéinnovationerna i forslaget. Nya
innovationer bor stodjas och forslaget ger ett tydligt incitament for detta. TillstAndsforfarandet
bor forenklas och effektiv teknik alltid stodjas.
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20.3.2013

YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR INDUSTRIFRAGOR, FORSKNING OCH
ENERGI ()

till utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssékerhet

over forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om andring av férordning (EU)
nr 510/2011 for att faststalla tillvagagangssatten for att till 2020 uppna malet att minska
koldioxidutslappen fran nya latta nyttofordon

(COM(2012)0394 — C7-0185/2012 — 2012/0191(COD))

Foredragande: Markus Pieper

KORTFATTAD MOTIVERING

2011 antog Europaparlamentet och radet en lagstiftning (férordning (EU) nr 510/2011) som
faststallde ett utslappsmal pa 147 g CO2/km fran 2020 for nya latta nyttofordon (kategori N1)
som forstagangsregistrerats i unionen och inte tidigare registrerats utanfor unionen, férutom
under en begransad period.

Forordningen faststallde dven foljande:

En infasningsperiod med ett sarskilt utslappsmal pa 175 g CO2/km mellan 2014 och 2017:
2014 ska 70 % av en tillverkares vagnpark uppfylla malet, 2015 75 %, 2016 80 % och fran
2017 och framat 100 %.

Superkrediter for varje nytt latt nyttofordon med ett koldioxidutslapp pa mindre &n
50 g CO2/km.

Straffavgifter (Pavgifter for extra utslapp”) for den tillverkare som inte uppfyller
koldioxidmalen.

Undantag for mindre tillverkare med en tillverkning pa mindre an 22 000 nya latta
nyttofordon som registreras i unionen varije ar.

Bidrag for miljéinnovationer till den tillverkare som anvénder innovativ teknik for att
minska koldioxidutslappen.
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Det vagledande specifika koldioxidutslappet for varje nytt latt nyttofordon beréknas pa
grundval av fordonets vikt uttryckt i gram per kilometer.

De obligatoriska malen for 2020 som ingar i géllande lagstiftning kraver genomférande. Efter
den tekniska analys som gjordes for konsekvensbeddmningen kan den teknik som ar
nodvandig for att uppfylla malet pa 147 g CO2/km uppnas fére 2020.

Kommissionens foreliggande lagstiftningsforslag om andring av férordning (EU) nr 510/2011
faststaller de tillvagagangssatt med vilka malen kan uppnas. De foreslagna atgarderna kan
sammanfattas pa foljande vis:

o Det bekraftas att koldioxidmalet 2020 for latta lastbilar &r mojligt att uppna.

e Malet ska fortsatta att faststallas pa grundval av fordonets vikt och dess relativa
gransvérdeskurva.

e Miljoinnovationer och avgifter for extra utslapp ska fortsatta att tillampas.

e De minsta tillverkarna, med en tillverkning pa farre an 500 latta lastbilar per ar, ska
undantas fran malet.

e Forordningen ska ses over i slutet av 2014 for att faststalla nya sénkta koldioxidmal
for perioden efter 2020.

Foredraganden valkomnar kommissionens forslag som bekraftar genomfdrbarheten av
2020-malen och foreslar att man inte lagger fram nya andringsforslag till malet pa
147 g CO2/km, vilket fortfarande &r ett ambitiost riktmérke i en tid nér sektorn omdanas.

Foredraganden manar darfor till respekt av den kompromiss som traffades foér mindre an
tva ar sedan och paminner om att malet pa 147 g CO2/km, jamfort med 2007 ars snitt pa
203 g CO2/km, innebar en sankning pa 28 % och storre investeringar i ny teknik fran
tillverkarnas sida.

Dessa investeringar kommer emellertid att paverka fordonspriserna (med en prisékning pa
upp till 10 %) och sma och medelstora foretag, for vilka latta nyttofordon &r ett viktigt
arbetsverktyg. I den nuvarande ekonomiska kontexten kommer de sma och medelstora
foretagen att mycket noggrant évervaga om de ska byta ut sina gamla fordon och investera i
ett nytt.

Foredraganden tror att en allmén prognos for perioden efter 2020 &r anvandbar, men anser att
faststallandet av sadana mal inom ramen for en 6versyn av forordningen 2014 bor skjutas upp
till tidigast 2018. Detta for att det nya provningsforfarandet annu inte har definierats och
antagligen inte kommer att definieras innan den nya provningscykeln (WLTP) och relevanta
provningsforfaranden ar tillgangliga. Tillracklig tid bor anda finnas for att garantera industrins
planeringstrygghet.

Gallande superkrediterna instammer inte féredraganden i kommissionens forslag att inte
forlanga relaterade bestammelser efter 2017. Daremot ser féredraganden dem som ett viktigt
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incitament, sérskilt for ingenjorer, for att utveckla och tillampa nya och effektiva tekniker,
vilka inte bor begrénsas till elfordon. Detsamma bor gélla konceptet med miljéinnovationer:
Dessa bor behallas i forslaget och stodja innovativa och effektiva tekniker pa ett effektivare

satt.

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for industrifragor, forskning och energi uppmanar utskottet for miljo, folkhélsa och
livsmedelssékerhet att som ansvarigt utskott infoga foljande andringsforslag i sitt betankande:

Andringsférslag 1

Forslag till forordning
Skal 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skal 2

Kommissionens forslag

(2) Det ar lampligt att klargora att for att
kontrollera efterlevnaden av malet pa

147 g CO2/km, bor utslédppen dven
fortsattningsvis métas i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkannande av motorfordon med
avseende pa utslapp fran latta personbilar
och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6)
och om tillgang till information om
reparation och underhall av fordon och
dess tillampningsbestammelser och med
anvandning av innovativa tekniker.

RR\935983SV.doc

Andringsférslag

(1a) Om malen andras for ofta skapar det
osakerhet inom fordonsindustrin och
inverkar pa dess konkurrenskraft i
varlden.

Andringsférslag

(2) Det ar lampligt att klargora att for att
kontrollera efterlevnaden av malet pa

147 g CO2/km, bor utsléppen &ven
fortsattningsvis métas i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkannande av motorfordon med
avseende pa utslapp fran latta personbilar
och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6)
och om tillgang till information om
reparation och underhall av fordon och
dess tillampningsbestammelser och med
anvandning av innovativa tekniker.
Undersokningar som genomforts av
kommissionen visade att de
provningsforfaranden som anvands for
att mata koldioxidutslapp enligt den
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Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skal 3

Kommissionens forslag

(3) Enligt den tekniska analys som gjordes
for konsekvensbedémningen finns den
teknik som &r nédvandig for att uppna
malet pa 147 g CO2/km, och
minskningarna kan uppnas till lagre
kostnad &n vad som forutspaddes i
analyser som genomférdes innan
forordning (EU) nr 510/2011 tradde i
kraft. Dessutom har avstandet mellan
malet och dagens genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp fran nya latta
nyttofordon minskat. Foljaktligen kan man
bekréfta att det ar mojligt att uppna malet
pa 147 g CO2/km till 2020.

forordningen inte har férhindrat att
tillverkare i allt hogre grad utnyttjat
flexibla l6sningar, vilket har lett till
pastadda minskningar av koldioxidutslapp
som inte tillskrivs tekniska forbattringar
och inte kan uppnas vid verklig kdrning
pa vagar. Darfor bor férordning (EG)

nr 715/2007 skyndsamt ses dver for att
sakerstalla att provningsforfarandena pa ett
rattvisande satt aterspeglar bilarnas
faktiska koldioxidutslapp.

Andringsforslag

(3) Enligt den tekniska analys som gjordes
for konsekvensbedémningen finns den
teknik som ar nédvandig for att uppna
malet pa 147 g CO2/km, och
minskningarna kan uppnas. Foljaktligen
kan man bekrafta att det a&r mojligt att
uppna malet pa 147 g CO2/km till 2020.
Mot bakgrund av den ekonomiska krisen
och omstruktureringen av
biltillverkningssektorn &r det dock viktigt
att malet kan uppnas utan att det medfor
nagra administrativa bordor for
industrins internationella
konkurrenskraft.

Motivering

Att uppna malet pa 147 g COu/km ar fortfarande ett ambitiost mal.

Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skal 6

Kommissionens forslag

(6) For att fordonsindustrin ska kunna
genomfora langsiktiga investeringar och

PE502.271v02-00

Andringsforslag

(6) For att fordonsindustrin ska kunna
genomfora langsiktiga investeringar och
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innovationer bér man ange prognoser for
hur denna forordning bor &ndras efter
2020. Prognoserna bor baseras pa en
beddmning av hur snabbt
utslappsminskningarna bor ske for att
uppfylla unionens langsiktiga klimatmal
och pa vilka resultaten blir av utvecklingen
av kostnadseffektiva tekniker for att
minska koldioxidutslappen fran bilar. Det
ar darfor onskvart att dessa aspekter ses
Over, att kommissionen sammanstéller en
rapport och, om det ar lampligt, att forslag
utarbetas for perioden efter 2020.

innovationer bér man ange prognoser for
hur denna forordning bor &ndras efter
2020. Prognoserna bor baseras pa en
beddmning av hur snabbt
utslappsminskningarna bor ske for att
uppfylla unionens langsiktiga klimatmal
och pa vilka resultaten blir av utvecklingen
av kostnadseffektiva tekniker for att
minska koldioxidutslappen fran bilar. Det
ar darfor onskvart att dessa aspekter ses
Over och att kommissionen utarbetar ett
forslag pa mal for perioden efter 2020
innan giltighetstiden for denna
forordning l6per ut. For att garantera
planeringssakerhet bor ett sddant forslag
inte utarbetas fore 2018, eftersom
genomforandet av sadana mal bor baseras
pa en ny provningscykel och pa relevanta
provningsforfaranden, som bor tillampas i
syfte att mata specifika koldioxidutslapp
och Gvervaka malet forst efter 2020.

Motivering

Ett mal for perioden efter 2020 bor bara faststallas efter utvardering av de konkreta framsteg
som gjorts inom ramen for denna férordning.

Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skal 10

Kommissionens forslag

(10) Forordningen innehaller krav pa att
kommissionen ska genomfora en
konsekvensbeddmning for att se dver
provningsforfarandena sa att de pa ett
adekvat satt aterspeglar bilars verkliga
koldioxidutslapp. Det arbetet fortskrider
genom utvecklingen av ett
varldsomfattande provningsforfarande for
latta nyttofordon inom ramen for FN:s
ekonomiska kommission for Europa, men
ar &nnu inte klart. Mot bakgrund av
ovanstaende faststélls i bilaga I till
forordning (EG) nr 443/2009
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Andringsférslag

(10) Forordningen innehaller krav pa att
kommissionen ska genomfora en
konsekvensbeddmning for att se éver
provningsforfarandena sa att de pa ett
adekvat satt aterspeglar bilars verkliga
koldioxidutsl&pp. Det arbetet fortskrider
genom utvecklingen av ett
vérldsomfattande provningsforfarande for
latta nyttofordon inom ramen for FN:s
ekonomiska kommission for Europa, men
ar annu inte klart. Med hansyn till detta
och att den nuvarande provningscykeln
inte i tillracklig grad aterspeglar de
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utslappsgréanser for 2020 uppmatta i
enlighet med férordning (EG) nr 715/2007
och bilaga XI1 till férordning (EG)

nr 692/2008. Nar provningsforfarandena
andras, bor granserna i bilaga | dndras sa
att man far jamfarbara nivaer for
tillverkare och fordonsklasser.

Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skal 10a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 7
Forslag till forordning
Artikel 1 — led 2a (nytt)

Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 5

Kommissionens forslag
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verkliga utslappen fran bilar och latta
lastbilar pa vagarna ar en snabb
utveckling av forbattrade provningscykler
av avgorande betydelse. Nar de
nuvarande provningsforfarandena i
enlighet med bilaga I till

forordning (EG) nr 443/2009, dar
utslappsgranser faststélls for 2020
uppmatta i enlighet med

forordning (EG) nr 715/2007

och bilaga XI1I till

forordning (EG) nr 692/2008, andras, bor
granserna i bilaga | &ndras sa att man far
jamforbara nivaer for tillverkare och
fordonsklasser.

Andringsforslag

(10a) Man bor undersdka om det kan vara
nodvandigt att franga malen for
koldioxidutslapp och ersatta dem med mal
for drivmedelseffektivitet, da malen for
koldioxidutslapp inte tar hansyn till de
skadliga utslappen fran moderna
forbranningsmotorer. Kommissionen
uppmanas darfor att lagga fram en
rapport om denna fraga.

Andringsforslag

(2a) Artikel 5 ska ersattas med foljande:
?Vid berikningen av genomsnittliga
specifika koldioxidutslapp ska varje nytt
latt nyttofordon med specifika
koldioxidutslapp som understiger
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50 g CO2/km réknas som

3,5 latta nyttofordon 2014,

— 3,5 latta nyttofordon 2015,

— 2,5 latta nyttofordon 2016,

— 1,5 latta nyttofordon 2017,

— 1 latt nyttofordon fran och med 2018.
Sa lange som superkreditsystemet
tillampas far det maximala antalet nya
latta nyttofordon med specifika
koldioxidutslapp pa mindre an

50 g CO2/km som beaktas vid
tillampningen av de multiplikatorer som
anges i forsta stycket inte 6verskrida

1 procent latta nyttofordon per
tillverkare.”

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Artikel 1 - led 3a (nytt)
Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 12 — punkt 1

Kommissionens forslag Andringsforslag

(3a) I artikel 12.1 ska sista meningen
utga.

Motivering

Man far inte begransa innovativ teknik.

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 3b (nytt)
Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 12 — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(3b) I artikel 12 ska foljande punkt laggas
till:

”4a. Kommissionen ska senast

den 31 december 2013 lagga fram
reviderade tillampningsbestammelser for
forfarandet for godkdnnande av
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miljéinnovationer i syfte att underlatta
ansokningar om anvandning av innovativ
teknik, och déarefter offentliggtra en
handbok om korrekt
ansokningsforfarande.”

Motivering

| den befintliga lagstiftningen, forordning (EU) nr 510/2011, star att hansyn ska tas till
minskningar av koldioxidutslapp som gjorts med hjalp av innovativ teknik for att uppna
unionsmalet. Hittills har dock endast en ansékan av detta slag inlamnats. Om en handbok
offentliggérs och godkannandeforfarandet revideras for att underlatta ansékningar kan

denna situation atgardas.

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 4 -led a
Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 13 — punkt 1

Kommissionens forslag

”Senast den 31 december 2014 ska
kommissionen ha gjort en éversyn av de
specifika utslappsmalen,
tillvagagangssatten och andra aspekter av
denna forordning i syfte att faststalla
malen for koldioxidutslapp fran nya latta
nyttofordon for perioden efter 2020.”

PE502.271v02-00

Andringsforslag

”Senast den 31 januari 2016 ska
kommissionen lagga fram ett forslag om
ett mal for koldioxidutslapp fran nya latta
nyttofordon for 2025. Det nya malet ska
ligga i linje med EU:s langsiktiga mal for
utslappsminskningar av vaxthusgaser for
2050, sarskilt i transportsektorn, samt
beakta hur det inverkar pa bilindustrins
konkurrenskraft. Forslaget ska baseras pa
det nya varldsomfattande
provningsforfarandet och ersatta de
provningsforfaranden som faststalls i
forordning (EG) nr 715/2007. Om ingen
overenskommelse nds om denna standard
pa internationell niva fore den

31 juli 2015 ska forslaget baseras pa den
redan inrattade nya europeiska korcykeln
(NEDC). Forslaget om ett nytt
koldioxidgransvarde ska aven innehalla
foljande:

— En livscykelanalys av
koldioxidutslappen fran nya latta
nyttofordon. Resultaten ska inbegripas i
beddmningen av gransvéardet.
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Andringsforslag 11

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 4 — led aa (nytt)
Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 13 — punkt 4a (ny)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 12

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 4 — led b — strecksats 2
Forordning (EU) nr 510/2011

Artikel 13 — punkt 6 — stycke 3

Kommissionens forslag

“For att aterspegla eventuella andringar i
det foreskrivna provningsforfarandet for
matning av specifika koldioxidutslapp ska
kommissionen anpassa formlerna i bilaga
I genom delegerade akter i enlighet med
artikel 15, och med forbehall for de
villkor som anges i artiklarna 16 och 17,
samtidigt som man ser till att nya och
gamla provningsforfaranden innehaller
minskningskrav med samma skarpa for
tillverkare och fordon av olika nyttograd.”

RR\935983SV.doc

— Uppgifter om de faktiska utslappen
inom transportsektorn (Real World
Driving Emissions, RDE).”

Andringsforslag

(aa) Foljande punkt ska inforas:

”4a. Kommissionen ska utvérdera
mojligheten att ersatta avgasrorsmetoden,
dar endast utslapp i samband med
produktionen och anvandningen av
bransle raknas in, med en livscykelmetod
som inbegriper utslapp under alla stadier
av ett fordons liv, fran materialproduktion
till kvittblivning av uttjanta fordon eller
dtervinning.”

Andringsforslag

”Det foreskrivna provningsforfarandet och
den dartill knutna provningscykeln ska
behallas som grund for malet enligt vad
som anges i stycke 1 c i bilaga I till
forordning (EU) nr 510/2011 och i
forordning (EG) nr 715/2007, samt i
bilaga 111 och XII till férordning (EG)
nr 692/2008. Det nya
provningsforfarandet och den dartill
knutna provningscykeln ska definieras
fullstandigt och genomfodras senast fore
den 31 december 2018. Tillrackliga
overvakningsdata bor da finnas
tillgangliga. Kommissionen ska déarefter
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SV

overvaga mojligheten till nya mal for
perioden efter 2020.”

Motivering

FOr att garantera industrins planeringssakerhet ska det foreskrivna provningsférfarandet
finnas kvar anda till det nya ar fullt utvecklat, genomfort och tillrackliga data finns
tillgangliga. Forst da ska ett nytt provningsforfarande tillampas.

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 5

Forordning (EU) nr 510/2011
Bilaga | — punkt 1 — led c (nytt)

Kommissionens forslag

”(c) Fran och med 2020:

Véagledande specifika koldioxidutslapp =
147 +a x (M — MO0)

dar

M = fordonets vikt i kilogram (kg)

MO = det varde som antas i enlighet med
artikel 13.2

a=0,096.”

Rattelse av ett skrivfel av kommissionen.

PE502.271v02-00

32/48

Andringsférslag

”(c) Fran och med 2020:

Véagledande specifika koldioxidutslapp =
147 + a x (M — M0)

dar

M = fordonets vikt i kilogram (kg)

MO = det varde som antas i enlighet med
artikel 13.5

a=0,096.”

Motivering
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YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR TRANSPORT OCH TURISM

till utskottet for miljo, folkhalsa och livsmedelssékerhet

over forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om andring av férordning (EU)
nr 510/2011 for att faststalla tillvagagangssatten for att till 2020 uppna malet att minska
koldioxidutslappen fran nya latta nyttofordon

(COM(2012)0394 — C7-0185/2012 — 2012/0191(COD))

Foredragande: Eider Gardiazabal Rubial

KORTFATTAD MOTIVERING

Personbilar och latta lastbilar star tillsammans for mer &n halften av den europeiska
transportsektorns totala vaxthusgasutslapp. Medan vaxthusgasutslappen fran andra sektorer
minskar generellt sett har utslappen fran transportsektorn 6kat med 23 procent sedan 1990.

Malet pa 147 g CO2/km till 2020 for latta lastbilar innebar en 17-procentig minskning av den
arliga bransleforbrukningen jamfort med malet pa 175 g till 2017. Man forvantar sig att det
ska stimulera forskning och innovation inom bilindustrin, framja gron tillvaxt och
sysselséttningen och stérka den europeiska industrins konkurrenskraft samtidigt som EU:s
oljeimportberoende minskas.

Enligt den tekniska analys som gjordes for konsekvensbedémningen finns redan den teknik
som ar nodvandig for att uppna malet pa 147 g CO2/km, och minskningarna kan uppnas till
lagre kostnad &n vad som forutspaddes i de analyser som genomfordes fore antagandet av
forordning (EU) nr 510/2011. Dessutom har avstandet mellan malet och dagens
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp fran nya latta nyttofordon minskat.

Med tanke pa det breda stod som syftet med detta lagstiftningsforslag har foreslar
foredraganden ett begransat antal andringar som har det 6vergripande syftet att stirka
forslagets malsattningar.

i) Malen efter 2020

En svaghet med kommissionens forslag &r att det saknar en vision for tiden efter 2020. Aven
om det kanske inte &r mojligt att forutsédga exakt i vilken riktning de tekniska landvinningarna
kommer att ga fram till 2025 kan ett faststallt mal for 2025 &nda a) ge planerings- och
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investeringssékerhet for bilindustrin, (b) ge marknadsstimulans for fordon med mycket laga
koldioxidutslapp, (c) uppratthalla EU:s varldsledande stallning nar det galler produktion av
renare branslesnala fordon samt d) skicka tydliga politiska signaler om att utslappen maste
minska ytterligare. Europaparlamentet har mojlighet att styra debatten om perioden efter
2020.

Foredraganden foreslar att malet till 2025 satts till intervallet 100-115 g CO2/km.
Kommissionen bor sedan faststélla det exakta malet i det lagstiftningsforslag som ska laggas
fram i slutet av 2014 mot bakgrund av forvantad marknadsspridning for teknik for laga
utslapp. Det bor papekas att Forenta staterna redan har satt upp ett mal for 2025.

i) Avvikelser mellan utslapp enligt typgodké@nnande och faktiska utslapp (testcykel)

En viktig fraga ar den allt stérre skillnaden mellan utslappen enligt typgodkannandena och de
faktiska utslappen. Litteraturgenomgangar och uppgifter fran typgodkannandemyndigheter
och provningsagenturer visar att flexibilitetsbestammelserna tillampas i allt hogre grad for att
fa ned utslappen av koldioxid per km for nya fordon. Nar det géller latta lastbilar uppskattar
man att utnyttjandet av flexibilitetsmajligheterna under den senaste tioarsperioden har lett till
att utslappen vid typgodkannande minskat med cirka 7 procent (variationsintervall 3,5-

10,5 procent) och star for minst en tredjedel av de uppskattade minskningarna under perioden
2002-2010 (12,5 g/km av en minskning om 35,5 g/km).*

De potentiella effekterna av en 6kad anvéndning av flexibilitetsmdjligheterna &r inte bara
relevanta ur ett lagstiftningsperspektiv. Utslappsminskningar vid typgodkannandetest som inte
ar resultatet av tekniska fordonsforbéttringar ger inga faktiska minskningar i
bransleférbrukning vid korning pa vag. Detta innebar att fordonen inte lever upp till sina
utfastelser till slutkonsumenten om minskade brénslekostnader, dvs. konsumentinformationen
blir felaktig. Konsumenternas missnoje med de faktiska bransleforbrukningsvardena kan i
slutédnden leda till ett minskat stod for EU:s politik for att minska koldioxidutslappen. Att
olika tillverkare utnyttjar flexibilitetsmojligheterna i olika hog grad kan dessutom leda till att
konkurrensen snedvrids.

Foredraganden anser att férordning (EG) nr 715/20072 behover dndras s& att man kan

sékerstélla att provningsforfarandena ger en korrekt bild av de faktiska utsldppen i samband
med korning i trafik. Ett antal andringar foreslas i detta syfte.

ANDRINGSFORSLAG

lse foljande studier som gjorts pa uppdrag av kommissionen:
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/report 2012 _en.pdf
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/note_2012_en.pdf

2 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkannande av
motorfordon med avseende pa utslapp fran latta personbilar och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgéng till information om reparation och underhall av fordon.
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Utskottet for transport och turism uppmanar utskottet for miljo, folkhélsa och
livsmedelssakerhet att som ansvarigt utskott infoga féljande andringsforslag i sitt

betdnkande:

Andringsférslag 1

Forslag till forordning
Skal 2

Kommissionens férslag

(2) Det ar lampligt att klargora att for att
kontrollera efterlevnaden av malet pa 147 g
CO2/km, bor utslappen aven
fortsattningsvis matas i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkannande av motorfordon med
avseende pa utslapp fran latta personbilar
och l&tta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6)
och om tillgang till information om
reparation och underhall av fordon och
dess tillampningsbestammelser och med
anvandning av innovativa tekniker.

PE502.271v02-00

Andringsforslag

(2) Det ar lampligt att klargora att for att
kontrollera efterlevnaden av malet pa 147 g
CO2/km, bor utslappen aven
fortsattningsvis matas i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkannande av motorfordon med
avseende pa utslapp fran latta personbilar
och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6)
och om tillgang till information om
reparation och underhall av fordon och
dess tillampningsbestammelser och med
anvandning av innovativa tekniker. Studier
som genomforts av kommissionen har
dock visat att de provningsforfaranden
som anvands for att mata
koldioxidutslappen enligt denna
forordning inte har forhindrat ett 6kat
utnyttjande av flexibilitetsmojligheterna
fran tillverkarnas sida, vilket har
resulterat i pastadda
koldioxidutslappsminskningar som inte
kan hanforas till tekniska forbattringar
och som inte kan uppnas vid faktisk
korning i trafik. Forordning (EG)

nr 715/2007 bor darfér omgaende ses dver
och senast fore utgangen av 2014, for att
sakerstalla att provningsforfarandena ger
en korrekt bild av de faktiska utslappen
vid kdrning i trafik.
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Andringsforslag 2
Forslag till forordning
Skal 2a (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 3
Forslag till forordning
Skal 2b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsférslag 4

Forslag till forordning
Skal 4

Kommissionens forslag

(4) FOr att ta hansyn till den
oproportionerligt stora pafrestningen pa de
minsta tillverkarna om de skulle uppfylla
specifika utslappsmal definierade efter

Andringsforslag

(2a) Med tanke pa att de flesta
industrisektorer i EU har arbetat hart for
att minska koldioxidutslappen och 6ka
effektiviteten maste aven tillverkare av
latta nyttofordon bli effektivare, sa att de
ambitiosa europeiska klimatmalen kan
uppnas.

Andringsférslag

(2b) Mer ambitiosa mal for att minska
koldioxidutslappen skulle vara
genomfdrbart, men tillverkarna behdver
fa juridisk vagledning for att kunna
investera i miljovanlig och bréanslesnal
teknik utan att behdva acceptera
konkurrensnackdelar.

Andringsforslag

(4) FOor att ta hansyn till den
oproportionerligt stora pafrestningen pa de
minsta tillverkarna om de skulle uppfylla
specifika utslappsmal definierade efter
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fordonets nytta, den betungande
administrationen i fraga om
undantagsforfarandet och de marginella
fordelarna om koldioxidutslappen skulle
minska fran fordon salda av de minsta
tillverkarna, undantas tillverkare som
ansvarar for farre &n 500 registreringar av
nya latta nyttofordon per ar fran de
specifika utslappsmalen och fran avgifterna
for extra utslapp.

Andringsforslag 5
Forslag till forordning
Skal 4a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 6
Forslag till forordning
Skal 6a (nytt)

Kommissionens forslag

PE502.271v02-00

fordonets nytta, den betungande
administrationen i fraga om
undantagsférfarandet och de marginella
fordelarna om koldioxidutslappen skulle
minska fran fordon salda av de minsta
tillverkarna, undantas tillverkare som
ansvarar for farre &n 1 000 registreringar av
nya latta nyttofordon per ar fran de
specifika utslappsmalen och fran avgifterna
for extra utslapp.

Andringsforslag

(4a) De 6kande branslekostnaderna haller
pa att bli ett stort problem for de
europeiska foretagen, och unionen
importerar merparten av den olja som
anvands inom transportsektorn. En lagre
bransleforbrukning skulle hjalpa saval
foretagen som unionen genom att minska
oljeberoendet.

Andringsférslag

(6a) For att paskynda spridningen pa
marknaden av fordon med mycket laga
koldioxidutslapp maste en adekvat
infrastruktur byggas upp som kan forse
fordon med alternativa branslen och el
over hela EU, inklusive ett valutbyggt nat
av tank- och laddningsstationer pa
lampliga stallen, t.ex. bostadsomraden,
arbetsplatser, affarscentra och storre
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vagar.

Andringsforslag 7

Forslag till forordning

Skal 9

Kommissionens forslag Andringsforslag
(9) Kommissionen har bedomt (9) Kommissionen bor ytterligare bedoma
tillgangligheten till uppgifter om markyta tillgangligheten till uppgifter om andra
och mojligheten att anvanda dem som nyttoparametrar an vikt och moéjligheten
nyttoparameter i formlerna i bilaga I. att anvanda dem som nyttoparameter i
Dessa uppgifter ar tillgangliga och formlerna i bilaga I.

eventuell anvandning av dem har
utvarderats i konsekvensbeddmningen,
och med den som underlag dras slutsatsen
att nyttoparametern som ska anvandas i
formeln for 2020 bor vara vikt.

Motivering

Anvandningen av andra nyttoparametrar an vikt skulle motverka tendensen att fordonen blir
allt tyngre och framja byggandet av latta fordon for vilka det for narvarande inte finns nagra
incitament.

Andringsforslag 8

Forslag till forordning

Skal 10

Kommissionens forslag Andringsforslag
(10) Forordningen innehaller krav pa att (10) Forordningen innehaller krav pa att
kommissionen ska genomfdra en kommissionen ska genomfora en
konsekvensbeddmning for att se Gver konsekvensbeddmning for att se Gver
provningsforfarandena sa att de pa ett provningsforfarandena sa att de pa ett
adekvat satt aterspeglar bilars verkliga adekvat satt aterspeglar bilars verkliga
koldioxidutslapp. Det arbetet fortskrider koldioxidutsl&pp. Det arbetet fortskrider
genom utvecklingen av ett genom utvecklingen av ett
varldsomfattande provningsforfarande for varldsomfattande provningsforfarande for
latta nyttofordon inom ramen for FN:s latta nyttofordon (World Light Duty Test,
ekonomiska kommission for Europa, men WLTP) inom ramen for FN:s ekonomiska
ar annu inte klart. Mot bakgrund av kommission fér Europa som, sa snart som
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ovanstaende faststalls i bilaga I till
forordning (EG) nr 443/2009
utslappsgranser for 2020 uppmétta i
enlighet med férordning (EG) nr 715/2007
och bilaga XI1 till férordning (EG)

nr 692/2008. Nar provningsforfarandena
andras, bor granserna i bilaga | dndras sa
att man far jamfarbara nivaer for
tillverkare och fordonsklasser.

Andringsforslag 9
Forslag till forordning
Skal 10a (nytt)

Kommissionens forslag

PE502.271v02-00

mojligt efter det avslutats, bor integreras i
unionslagstiftningen. Kommissionen bor
overvaga behovet av att komplettera
WLTP med ytterligare bestammelser nar
det integreras i unionslagstiftningen for
att sékerstalla att provningsforfarandet
ger en korrekt bild av de faktiska utslapp
som korning i trafik orsakar. Mot
bakgrund av ovanstaende faststalls i
bilaga I till férordning (EG) nr 443/2009
utslappsgranser for 2020 uppmatta i
enlighet med forordning (EG) nr 715/2007
och bilaga XI1 till férordning (EG)

nr 692/2008. Nar provningsforfarandena
andras, bor granserna i bilaga | dndras sa
att man far jamfarbara nivaer for
tillverkare och fordonsklasser.

Andringsférslag

(10a) Vaxthusgasutslappen till féljd av
energiproduktion, fordonstillverkning och
hantering av uttjanta fordon star i
dagslaget for en betydande del av
vagtransporternas totala koldioxidutslapp
och kommer troligen att 6ka betydligt i
framtiden. Politiska atgarder bor darfor
vidtas for att styra in
tillverkningsindustrin mot optimala
I6sningar dar man sarskilt beaktar de
vaxthusgasutslapp som sker till foljd av
produktion av fordonsbransle och dar
man aven ser till att dessa utslapp inte
urholkar fordelarna med den forbattrade
operativa energianvandning som denna
forordning syftar till. Det ar darfor
lampligt att kommissionen i den framtida
oversynen av denna forordning for
perioden efter 2020 Gvervager en
regleringsstrategi dar hansyn tas till de
vaxthusgasutslapp som hor samman med
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Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Artikel 1 — led 1a (nytt)
Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 1 — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsférslag 11

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 2

Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 2 — punkt 4

Kommissionens forslag

”4. Artiklarna 4, 8.4 b—c, 9, 10.1 aoch 10.1
a och 10.1 c ska inte gélla tillverkare som
tillsammans med alla sina anslutna féretag
ansvarade for farre an 500 registreringar av

nya latta nyttofordon i EU under
foregéende kalenderar.”

Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 1a (nytt)
Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 5

RR\935983SV.doc

energiproduktionen och fordonets
livscykel.

Andringsfarslag

(1a) I artikel 1 ska foljande punkt inforas
som punkt 2a:

”Genom denna forordning faststills ett
vagledande intervall pa 100 g CO2/km—
115 g CO2/km som mal for de
genomsnittliga utslappen fran nya latta
nyttofordon fran och med 2025 enligt vad
som anges i artikel 13.1.”

Andringsforslag

”4. Artiklarna 4, 8.4 b—c, 9, 10.1 aoch 10.1
a och 10.1 c ska inte gélla tillverkare som
tillsammans med alla sina anslutna féretag
ansvarade for farre an 1 000 registreringar
av nya latta nyttofordon i EU under
foregdende kalenderér.”
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Kommissionens forslag Andringsforslag

(2a) Artikel 5 ska ersattas med foljande:
YArtikel 5
Superkrediter

”Vid beriikningen av genomsnittliga
specifika koldioxidutslapp ska varje nytt
latt nyttofordon med specifika
koldioxidutslapp som understiger

50 g CO2/km réknas som

— 3,5 latt nyttofordon 2014,
— 3,5 latt nyttofordon 2015,
— 2,5 latt nyttofordon 2016,
— 1,5 latt nyttofordon 2017,
— 1 litt nyttofordon frdan 2018.”

Motivering

For att minska fordonens driftskostnader och uppfylla de miljomal som faststalls i denna
forordning bor superkrediterna vara ett effektivt incitament for utvecklingen av alla typer av
rena fordon (elfordon, hybridfordon osv.). Att géra sig av med det foreslagna taket kommer
att driva pa tillverkarna att maximera antalet rena fordon som slapps ut pa marknaden och
kommer att atgarda problemet med foretagens branslekostnader.

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 2b (nytt)
Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 8 — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag Andringsférslag

(2b) I artikel 8 ska foljande punkt inféras
som punkt 4a:

”(4a) Om en medlemsstat efter en kontroll
av produktionens éverensstammelse, i
enlighet med artikel 12.3 i

direktiv 2007/46/EG, faststaller att
koldioxidutslappen for ett
produktionsfordon avviker vasentligt fran
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typgodkannandet ska denna avvikelse
anmalas till kommissionen tillsammans
med de detaljerade uppgifter som anges i
bilaga 11 till denna foérordning.

De specifika koldioxidutslappen for den
fordonstyp for vilken en avvikelse har
faststéllts ska justeras i enlighet med detta
I berakningen av de genomsnittliga
specifika utslappen av koldioxid
pdfoljande kalenderdr.”

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Artikel 1 - led 2c (nytt)
Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 8 — punkt 4b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(2c) I artikel 8 ska foljande punkt inforas
som punkt 4b:

Y(4b) Kommissionen ska overvaka de
faktiska koldioxidutslappsvarden som
rapporteras per fordonstyp och tillverkare
med hjalp av basta tillgangliga
informationskallor, och i sina arliga
dvervakningsrapporter redogoéra for hur
dessa varden forhaller sig till
typgodkiinnandeviirdena.”

Motivering

Det finns ett antal informationskallor att tillga nar det galler den faktiska
bransleforbrukningen, t.ex. uppgifter som privatpersoner samlar och rapporterar in om den
egna bransleférbrukningen, kontroller av leasingfordons bransleférbrukning och tester som
gors av konsument- eller motororganisationer. Information fran dessa och andra kallor kan
sammanstallas sa att man far en bild av utvecklingen néar det géaller skillnaden mellan den
faktiska bransleférbrukningen och forbrukningen enligt typgodkannandet och kan jamféra
vardena mellan olika tillverkares fordon.
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Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 4 —led a
Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 13 — punkt 1

Kommissionens forslag

”Senast den 31 december 2014 ska
kommissionen ha gjort en gversyn av de
specifika utslappsmalen,
tillvagagangssatten och andra aspekter av
denna forordning i syfte att faststalla malen
for koldioxidutslapp fran nya latta
nyttofordon for perioden efter 2020.”

Andringsforslag 16

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 4 — led ba (nytt)
Forordning (EU) nr 510/2011

Artikel 13 — punkt 6 — stycke 1a (nytt)

PE502.271v02-00

Andringsférslag

”Senast den 31 december 2015 ska
kommissionen, pa grundval av det nya
varldsomfattande provningsforfarandet
for latta nyttofordon (World Light Duty
Test, WLTP), ha gjort en dversyn av de
specifika utslappsmalen,
tillvagagangssatten och andra aspekter av
denna forordning i syfte att faststalla malen
for koldioxidutslapp fran nya latta
nyttofordon for perioden efter 2020, i syfte
att till 2025 uppna ett mal inom ett
vagledande intervall pa mellan 100 och
115 g CO2/km, savida inte ett lagre mal
kan motiveras med avseende pa
anvandningen av teknik for laga utslapp
och denna tekniks spridning pa
marknaden.

Pa grundval av denna éversyn, som aven
ska omfatta en vergripande bedémning
av konsekvenserna for fordonsindustrin
och de féretag som ar beroende av denna,
ska kommissionen vid behov lagga fram
ett forslag om andring av denna
forordning pa ett satt som ar sa
kostnadseffektivt och neutralt som mojligt
ur konkurrenssynpunkt och som
sakerstaller att unionens langsiktiga mal
for att bekAmpa klimatférandringarna
kan uppnas.”
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Kommissionens férslag

Andringsférslag 17

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 4 - led bb (nytt)
Forordning (EU) nr 510/2011

Artikel 13 — punkt 6 — stycke 1b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

| artikel 13.6 ska foljande stycke inforas
som stycke la:

I syfte att sikerstilla att de faktiska
utslappen aterges pa ett korrekt satt och
att uppmatta koldioxidvarden ar fullt
jamforbara ska kommissionen i enlighet
med artikel 14.3 i forordning (EG)

nr 715/2007 se till att de delar av
provningsforfarandena som har en
vasentlig inverkan pa de uppmatta
koldioxidutslappen &r klart och tydligt
definierade, sa att man kan férhindra att
tillverkarna anvander sig av
flexibilitetsmojligheterna under
testcykeln.”

Andringsforslag

I artikel 13.6 ska foljande stycke inforas
som stycke 1b:

?For att kontrollera att
koldioxidutslappen fran
produktionsfordon stimmer 6verens med
vardena for ett typgodkant fordon ska det
sakerstallas att det aerodynamiska vardet
och rullningsmotstandsvardet erhalls fran
det fordon for vilket
produktionsdverensstammelse
kontrolleras.”

Motivering

Det ar viktigt att det fordon som ska kontrolleras med avseende pa hur produktionen stammer
éverens med regelverket blir foremal for rullningstest sa att fordonets aerodynamik och
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rullmotstand kan faststallas och man kan fa fram de varden som anvénds vid de
dynamometertest som ingar som en del av produktionséverensstammelsekontrollen. Ett
sadant forfarande skulle ersatta det nuvarande dar man anvander dynamometerinstallningar
fran det ursprungliga testfordonet. Forsoksdata visar namligen att det ofta inte ar mojligt att
upprepa vardena fran det ursprungliga rullningstestet med ett produktionsfordon.

Andringsforslag 18

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 4 — led bc (nytt)
Forordning (EU) nr 510/2011
Artikel 13 — punkt 6a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsférslag

I artikel 13 ska foljande punkt inféras
som punkt 6a:

”(6a) Kommissionen ska overviga
fordelarna med att sékerstalla att
koldioxidvardena vid typgodkannande
aven omfattar utslapp som harror fran
anvandning av fordonets mest
energiforbrukande utrustning och vid
behov lagga fram férslag om detta for
ikrafttridande efter 2020.”

Motivering

Energiférbrukande utrustning sétts i dagslaget inte igang under testet. Luftkonditionering

eller stralkastare &r t.ex. inte pa.
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