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(Maérgitud menetlus pdhineb Gigusakti eelndus esitatud diguslikul alusel.)

Oigusakti eelndu muudatusettepanekud

Euroopa Parlamendi muudatusettepanekutes mérgistatakse digusakti
eelnbusse tehtud muudatused paksus kaldkirjas. Tavalises kaldkirjas
margistus on mdeldud asjaomastele osakondadele ja téhistab neid digusakti
eelndu osi, mille kohta on tehtud parandusettepanek I18pliku teksti
vormistamiseks (nt ilmselged vead voi véljajatmised mdnes keeleversioonis).
Selliste parandusettepanekute puhul on vaja vastavate osakondade
ndusolekut.

Kui digusakti eelndus soovitakse muuta kehtivat digusakti, margitakse
muudatusettepaneku péises kolmandale reale viide kehtivale Gigusaktile ning
neljandale reale viide muudetavale séttele. Kui Euroopa Parlament soovib
muuta kehtivat sdtet, mida digusakti eelndus ei muudeta, margistatakse
muutmata jadvad tekstiosad paksus Kirjas. Valjajaetav tekstiosa tahistatakse
sumboliga [...].
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EUROOPA PARLAMENDI SEADUSANDLIKU RESOLUTSIOONI PROJEKT

ettepaneku kohta votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus, milles
kasitletakse mootorsdidukite ja nende haagiste korralist tehnoilevaatust ja millega
tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2009/40/EU

(COM(2012)0380 — C7-0186/2012 — 2012/0184(COD))

(Seadusandlik tavamenetlus: esimene lugemine)

Euroopa Parlament,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut Euroopa Parlamendile ja ndukogule
(COM(2012)0380),

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 18iget 2 ja artiklit 91, mille
alusel komisjon esitas ettepaneku Euroopa Parlamendile (C7-0186/2012),

vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 16iget 3,

vOttes arvesse Prantsusmaa Senati, Madalmaade Parlamendi Teise Koja, Madalmaade
Parlamendi Esimese Koja, Rootsi Riksdagi ja Kiiprose Esindajatekoja poolt
subsidiaarsuse ja proportsionaalsuse pohimdtete kohaldamist késitleva protokolli nr 2
alusel esitatud pdhjendatud arvamusi, mille kohaselt seadusandliku akti eelndu ei vasta
subsidiaarsuse pdhimattele,

vittes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee 12. detsembri 2012. aasta arvamust?,
olles konsulteerinud Regioonide Komiteega,
vottes arvesse kodukorra artiklit 55,

vOttes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni raportit ning toostuse, teadusuuringute ja
energeetikakomisjoni ja siseturu- ja tarbijakaitsekomisjoni arvamusi (A7-0210/2013),

vOtab vastu allpool toodud esimese lugemise seisukoha;

palub komisjonil ettepaneku uuesti Euroopa Parlamendile saata, kui komisjon kavatseb
seda oluliselt muuta v6i selle muu tekstiga asendada;

teeb presidendile Glesandeks edastada Euroopa Parlamendi seisukoht ndukogule ja
komisjonile ning liikmesriikide parlamentidele.

LELT C 44, 15.2.2013, Ik 128.
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Muudatusettepanek 1
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 3

Komisjoni ettepanek

(3) Tehnoilevaatus on osa Gldisemast
korrast, millega tagatakse, et sGidukeid
hoitakse nende kasutamise ajal liiklusele
ohutus ja keskkonna seisukohast
vastuvetavas seisukorras. Kénealune kord
peaks h6lmama kdigi sdidukite korralist
tehnotlevaatust ja kommertsvedusid
tegevate liiklevate sGidukite tehnokontrolli
ning soidukite registreerimist ké&sitlevaid
sétteid, et liiklusohutust vahetult
liiklusohtlikke sdidukeid ei kasutataks
teedel liiklemiseks.

Muudatusettepanek 2
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 3 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

(3) Tehnotilevaatus on osa Gldisemast
korrast, millega tagatakse, et s6idukeid
hoitakse nende kasutamise ajal liiklusele
ohutus ja keskkonna seisukohast
vastuvoetavas seisukorras. Kdnealune kord
peaks h6lmama kdigi sdidukite korralist
tehnotilevaatust ja kommertsvedusid
tegevate liiklevate sGidukite tehnokontrolli
ning soidukite registreerimist kasitlevaid
sétteid. Korraline Ulevaatus peaks olema
peamine vahend, millega tagada
tehnonduetele vastavus. Liiklevate
tarbesdidukite tehnokontroll peaks tiksnes
tdiendama korralisi Ulevaatusi ja peaks
olema suunatud vahetult liiklusohtlikele
sdidukitele.

Muudatusettepanek

(3 @) Kbdik maanteeliikluses kasutatavad
sbidukid peavad, ilma et see piiraks
korralise tehnotlevaatuse ndudeid,
vastama tehnonduetele alati, kui neid
kasutatakse.

Selgitus

Korralised tehnokontrollid on osa laiaulatuslikumast tehnotilevaatuse korrast, mis
esmajarjekorras esitab sdidukiomanikele nbude tagada, et sdiduk vastab kasutamise ajal alati

tehnonduetele.
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Muudatusettepanek 3
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 3 b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

(3 b) Tehnonduetele vastavuse meetmete
joustamine peaks h6lmama
teavituskampaaniaid, mis keskenduvad
sdidukiomanikele ja mille eesméark on
arendada soidukite pdhikontrollist
tulenevaid haid tavasid ja harjumusi.

Selgitus

Soidukiomanike koolitamine pdhikontrolli, naiteks rehvide kontrolli osas, on tehnollevaatuse

korra oluline osa, millele tuleks réhku panna.

Muudatusettepanek 4
Ettepanek vo6tta vastu maarus
Pdhjendus 4

Komisjoni ettepanek

(4) Liidus on s6idukite ohutuse valdkonnas
vastu voetud mitmeid tehnilisi standardeid
ja ndudeid. Siiski on korralise
tehnotilevaatusega vaja tagada, et pérast
sOidukite turulelaskmist vastavad need
kogu kasutusaja jooksul
ohutusstandarditele. Kdnealust korda
tuleks kohaldada nende
sbidukikategooriate suhtes, mis on
kindlaks maaratud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 18. mértsi 2002. aasta direktiiviga
2002/24/EU kahe- voi kolmerattaliste
mootorsdidukite tudbikinnituse kohta,
millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu
direktiiv 92/61/EMU, Euroopa Parlamendi
ja ndukogu 5. septembri 2007. aasta
direktiiviga 2007/46/EU, millega
kehtestatakse raamistik mootorséidukite ja
nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks
mdeldud siisteemide, osade ja eraldi
seadmestike kinnituse kohta, ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 26. mai 2003. aasta
direktiiviga 2003/37/EU pdllu- voi
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Muudatusettepanek

(4) Liidus on sBidukite ohutuse valdkonnas
vastu vOetud mitmeid tehnilisi standardeid
ja ndudeid. Siiski on korralise
tehnotilevaatusega vaja tagada, et pérast
sOidukite turulelaskmist vastavad need
kogu kasutusaja jooksul
ohutusstandarditele. Liikmesriigid vdiksid
kehtestada riigisisesed nduded seoses
selliste sGidukikategooriate
tehnoilevaatusega, mis on kindlaks
maéaratud Euroopa Parlamendi ja ndukogu
18. mértsi 2002. aasta direktiiviga
2002/24/EU kahe- v0i kolmerattaliste
mootorsdidukite tutbikinnituse kohta,
millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu
direktiiv 92/61/EMU. Kdnealust riigisisest
tehnoilevaatuse korda tuleks kohaldada
nende sdidukikategooriate suhtes, mis on
kindlaks mééaratud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 5. septembri 2007. aasta
direktiiviga 2007/46/EU, millega
kehtestatakse raamistik mootors@idukite ja
nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks
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metsamajanduslike traktorite, nende
haagiste ja pukseeritavate vahetatavate
masinate, ja nende masinate jaoks mdeldud
ststeemide, nende osade ja eraldi
seadmestike tldbikinnituse andmise kohta
ja direktiivi 74/150/EMU kehtetuks
tunnistamise kohta).

Muudatusettepanek 5
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 5 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 6
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 6

Komisjoni ettepanek

(6) Suure osa autovedude tekitatavast
koguheitest ja eriti CO2-heitest pdhjustab
vdike hulk sdidukeid, mille
heitekontrollisusteem ei to6ta
nduetekohaselt. Hinnanguliselt tekitab 5 %
sOidukitest 25 % koigist saasteainetest.
Seepaérast aitaks korraline tehnotilevaatus
kaasa keskkonnaseisundi parandamisele,
kuna sdidukite tekitatav keskmine heide
vaheneks.

PE504.196v02-00

mdeldud siisteemide, osade ja eraldi
seadmestike kinnituse kohta, ning Euroopa
Parlamendi ja nBukogu 26. mai 2003. aasta
direktiiviga 2003/37/EU pdllu- voi
metsamajanduslike traktorite, nende
haagiste ja pukseeritavate vahetatavate
masinate, ja nende masinate jaoks mdeldud
stisteemide, nende osade ja eraldi
seadmestike tldbikinnituse andmise kohta
ja direktiivi 74/150/EMU kehtetuks
tunnistamise kohta).

Muudatusettepanek

(5 a) Arvestades, et mootorsdiduki iga
liiklusohutuse seisukohast olulise
puuduse Gigeaegne avastamine aitab
kaasa selle puuduse kérvaldamisele ja
seega Onnetuse valtimisele, peaksid
Onnetuste valtimisega saastetud kulud
andma panuse boonussusteemi
loomisesse.

Muudatusettepanek

(6) Suure osa autovedude tekitatavast
koguheitest ja eriti CO2-heitest pohjustab
vaike hulk sdidukeid, mille
heitekontrollisusteem ei to6ta
nduetekohaselt. Hinnanguliselt tekitab 5%
sOidukitest 25% kdigist saasteainetest. See
kehtib ka suurema tahkete osakeste ja
NOx-heite puhul, mis lahtub naddisaegse
konstruktsiooniga mootoritest, mis
nduavad pohjalikumat heitkoguste katset,
sh elektrooniliste kontrolliseadmetega
teostatavat sdiduki enda pardadiagnostika
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Muudatusettepanek 7
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 7

Komisjoni ettepanek

(7) Usaldusvaarsed uurimistulemused
naitavad, et mootorratturitega seotud
liiklusGnnetustest 8 % on tingitud
tehnilistest puudustest v6i on nendega
seotud. Mootorratturid on kdige
suuremasse riskirthma kuuluvad liiklejad
ning nendega seotud liiklussurmade arv
Uhe suureneb. Mopeedijuhtidega seotud
liiklussurmade arv on keskmisest suurem:
2008. aastal sai surma tle 1 400
mopeedijuhi. Seeparast lisatakse
Ulevaatusele suunatavate sdidukite hulka
ka kdige suuremasse riskirthma
kuuluvad liiklejad, so mootori joul
liikuvad kahe- voi kolmerattalised
sOidukid.

(OBD) susteemi terviklikkuse ja
funktsionaalsuse kontrolli, mis
kontrollitakse Ule olemasoleva
valjalasketorukatsega, et tagada taielik
heitkoguste stisteemi katsetus, sest OBD-
le tuginev katsetamine UKksi ei ole
usaldusvaarne. Seeparast aitaks korraline
tehnotilevaatus kaasa keskkonnaseisundi
parandamisele, kuna sdidukite tekitatav
keskmine heide vaheneks.

Muudatusettepanek

valja jaetud

Selgitus

Vastavalt subsidiaarsuse ja proportsionaalsuse pohimdttele peaks liikmesriikidel olema digus
kasutada vBimalust laiendada tehnoulevaatust mootori joul liikuvatele kahe- vai

kolmerattalistele sdidukitele.
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Muudatusettepanek 8
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 8

Komisjoni ettepanek

(8) Veoautode asemel kasutatakse
kohalike vedude tegemisel jarjest enam
pdllumajanduslikke sdidukeid, mille
valmistajakiirus tletab 40 km/h. Nende
riskipotentsiaal on veoautodega vorreldav
ja kdnealust s6idukikategooriat tuleks
kasitleda tehnoulevaatuse seisukohast
samamoodi.

Muudatusettepanek

(8) Kommertsvedude eesmargil
kasutatakse veoautode asemel mdnel
juhul pdllumajanduslikke s6idukeid, mille
valmistajakiirus tletab 40 km/h. On
oluline tagada, et kui pdllumajanduslikke
sOidukeid kasutatakse sellisel viisil,
kasitletakse neid tehnodiilevaatuse
seisukohast veoautodega samamoodi.

Selgitus

Komisjoni sdnastuses oleks hdlmatud enamik traktoreid — isegi need, mis harva maanteel
lilguvad — ning see tooks koikjal Euroopas pdllumajandussektori ja maakogukondade jaoks

kaasa markimisvaarsed tagajarjed.

Muudatusettepanek 9
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 9

Komisjoni ettepanek

(9) Ajaloolise véartusega soidukid aitavad
séilitada nende valmistamise ajastu
parandit ning neid kasutatakse avalikel
teedel vahe, mistottu peaks see jadma
liilkmesriikide otsustada, kas laiendada
korralist tehnollevaatust kdnealustele
sOidukitele. Ka peaksid liikmesriigid
otsustama, kas reguleerida muud liiki
erisdidukite tehnodlevaatust.

Muudatusettepanek

(9) Ajaloolise véartusega soidukid aitavad
séilitada nende valmistamise ajastu
parandit, neid hoitakse ajalooliselt tdeses
seisundis ning neid kasutatakse harva
igapaevasdidukitena. Peaks jadma
lilkmesriikide otsustada, kas laiendada
korralist tehnoulevaatust kdnealustele
sbidukitele vGi reguleerida nende
tehnoilevaatuskorda muul viisil. Ka
peaksid liitkmesriigid otsustama, kas
reguleerida muud liiki erisdidukite
tehnollevaatust.

Selgitus

On seotud muudatusettepanekutega 15, 16 ja 17.
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Muudatusettepanek 10
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 10

Komisjoni ettepanek

(10) Tehnotlevaatus on iseseisev valdkond
ja seega peaks seda korraldama
liilkmesriigid vdi padevad asutused
liilkmesriikide jarelevalve all. Igal juhul
peaksid tehnollevaatuse eest jatkuvalt
vastutama litkmesriigid, isegi kui
liilkmesriigis kehtiv stisteem voimaldab
anda vastava loa erasektori Uksustele,
sealhulgas remonditdid tegevatele
Uksustele.

Muudatusettepanek

(10) Tehnotilevaatus on iseseisev valdkond
ja sellisena peaks seda korraldama
asjaomane litkmesriik voi riigi poolt
selleks volitatud avalik-6iguslik asutus voi
riigi poolt maaratud ning tema otsese
jarelevalve alla kuuluvad asutused voi
ettevotted, sealhulgas nduetekohaselt
volitatud eradiguslikud asutused.
Eelkdige juhul, kui sdidukite
tlevaatuspunktideks maaratud asutused
teostavad ka mootorsdidukite remonti,
peaksid liikmesriigid votma kdik meetmed,
et tagada sdidukite Ulevaatuse objektiivsus
ja korge kvaliteet.

Selgitus

See s@nastus vastab kehtiva direktiivi 2009/40/EU artiklile 2 ja selle eesmargiks on jatkuvalt
tagada tehnotilevaatuse eri vormide toimimine.

Muudatusettepanek 11
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 10 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(10 a) Liidu piires vaba liikumise
pdhimotte ladusamaks kohaldamiseks
tuleks liikmesriikidel sdiduki
Uumberregistreerimise juhtudel tunnustada
vastastikku selle liikmesriigi valjastatud
tehnoilevaatuse kontrollkaarti, kus
toimus esmane registreerimine.

Selgitus

Esimese sammuna korralise tehnoulevaatuse siseturu véaljaarendamise suunas tehakse
ettepanek, et piiriilese Umberregistreerimise juhtudel tunnustaksid liikmesriigid vastastikku
tehnotilevaatuse kontrollkaarti. Kéesolev muudatusettepanek on seotud
muudatusettepanekuga 26.
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Muudatusettepanek 12
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 10 b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

(10 b) Kui leiab tbendamist, et
tehnodlevaatus on juba piisaval maaral
uhtlustatud, tuleks satestada
tehnoilevaatuse kontrollkaartide téielik
vastastikune tunnustamine kogu liidus.

Selgitus

Tuleks uurida vdimalusi, kuidas arendada edasi korralise tehnodilevaatuse siseturgu, kus tihes
liikmesriigis registreeritud sdiduki omanik vBib teha tehnollevaatuse teises liikmesriigis. See
vdimaldaks valtida rahvusvahelises transpordis kasutatavate sdidukite tarbetut reisi tagasi

liikmesriiki, kus s6iduk on registreeritud.

Muudatusettepanek 13
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 11

Komisjoni ettepanek

(11) Sdidukite ja eriti nende elektrooniliste
ohutusseadiste kontrollimisel on oluline, et
oleks juurdepdas iga sdiduki tehnilisele
spetsifikatsioonile. Seepérast peaks
sbidukitootja esitama koik
vastavustunnistusega hélmatud andmed ja
ka vdimaldama juurdepddsu andmetele,
mida on vaja ohutust ja keskkonda
mdojutavate seadmete toimivuse
kontrollimiseks. Seepdarast tuleks
kohaldada ka remonditdid ja hooldust
hdlmavale teabele juurdepaasu kasitlevaid
satteid, vOimaldades ulevaatuspunktidele
juurdepaasu tehnollevaatuse tegemiseks
vajalikele andmeelementidele. See on
oluline eelkdige elektrooniliste
kontrollististeemide puhul ja hdlmata
tuleks kdiki tootja paigaldatud elemente.

Muudatusettepanek 14
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 12

PE504.196v02-00

Muudatusettepanek

(11) Sdidukite ja eriti nende elektrooniliste
ohutusseadiste kontrollimisel on oluline, et
oleks juurdepaas iga sdiduki tehnilisele
spetsifikatsioonile. Seepérast peaks
sbidukitootja esitama koik
vastavustunnistusega hélmatud andmed ja
ka voimaldama juurdepéddsu andmetele,
mida on vaja ohutust ja keskkonda
mdjutavate susteemide toimivuse
kontrollimiseks. Andmed peaksid
sisaldama Uksikasju, mis véimaldavad
jalgida s6iduki ohutust mdjutavate
susteemide toimivust viisil, mis véimaldab
neid korralise tehnoiilevaatuse kaigus
testida viisil, mis vdimaldab prognoosida,
kas soiduk 1&bib Ulevaatuse voi mitte.
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Komisjoni ettepanek

(12) Selleks et tagada Ulevaatuste kdrge
tase kogu liidus, tuleks liidu tasandil
kindlaks madrata Ulevaatuseks kasutatavad
seadmed, nende hooldamine ja
kalibreerimine.

Muudatusettepanek 15
Ettepanek vo6tta vastu maarus
Pdhjendus 13

Komisjoni ettepanek

(13) Tehnotlevaatust tegevad inspektorid
peaksid olema s6ltumatud ja véltida tuleks
huvide konflikti. Seega ei tohiks
tehnoulevaatuse tulemused olla seotud
palga, majandusliku ega isikliku huviga.

Muudatusettepanek 16
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 13 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

(12) Selleks et tagada ulevaatuste kdrge
tase kogu liidus, tuleks liidu tasandil
kindlaks madarata (levaatuseks kasutatavad
seadmed, nende hooldamine ja
kalibreerimine. Luua tuleks stiimulid
uuenduste tegemiseks Ulevaatuse tegemise
ststeemide, menetluste ja Glevaatuseks
kasutatavate seadmete valdkonnas,
vOimaldades saavutada taiendavat kulude
kokkuhoidu ja kasutuse paranemist.

Muudatusettepanek

(13) Tehnoulevaatust tegevad inspektorid
peaksid olema s6ltumatud ja véltida tuleks
huvide konflikti. Liikmesriigid peaksid
tagama ekspertiiside nduetekohase
labiviimise ning péérama erilist
tahelepanu nende objektiivsusele.

Muudatusettepanek

(13 a) Suurema liiklusohutuse eesmargi
saavutamiseks on dlioluline
tlevaatuspunktide kvaliteet ja
erapooletus. Seetdttu peaksid Ulevaatusi
Iabi viivad tlevaatuspunktid vastama
naiteks standardi 1SO 17020
miinimumnouetele eri tadpi
inspekteerimisasutuste toimimise
uldkriteeriumide osas.
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Muudatusettepanek 17
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 14

Komisjoni ettepanek

(14) Ulevaatustulemusi ei tohiks
kaubanduslikul eesmérgil muuta. Kui
inspektori tehtud tehnotlevaatuse
tulemused on selgelt valed, peaks
jarelevalveasutus saama
tehnodilevaatustulemusi muuta.

Muudatusettepanek 18
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 15

Komisjoni ettepanek

(15) Tehnotlevaatuse kdrge tase eeldab
ulevaatust tegevalt personalilt
kdrgetasemelisi oskusi ja padevust. Tuleks
kehtestada koolitussiisteem, sh algkoolitus
ja korraparane taiendkoolitus. Tuleks
kindlaks maarata Gleminekuperiood, et
tagada Ulevaatust tegeva olemasoleva
personali sujuv kohanemine korrapérase
koolituskorraga.

Muudatusettepanek

(14) Ulevaatustulemusi ei tohiks
kaubanduslikul eesmérgil muuta. Ainult
siis, kui inspektori tehtud tehnoulevaatuse
tulemused on selgelt valed, peaks
jarelevalveasutus saama
tehnotllevaatustulemusi muuta ja
kehtestada asjakohased karistused
kontrollkaardi vélja andnud asutusele.

Muudatusettepanek

(15) Tehnotilevaatuse kdrge tase eeldab
Ulevaatust tegevalt personalilt
kdrgetasemelisi oskusi ja padevust. Tuleks
kehtestada koolitussusteem, sh algkoolitus
ja korraparane taiendkoolitus. Tuleks
kindlaks maéarata tleminekuperiood, et
tagada Ulevaatust tegeva olemasoleva
personali sujuv kohanemine korrapérase
koolituskorraga. Liikmesriikidel, kes
kohaldavad juba praegu
miinimumnouetest rangemaid koolitus-,
padevus- ja kontrollindudeid, tuleks
lubada oma kdrged normid sailitada.

Selgitus

Liikmesriikidel peaks olema voimalik esitada oma territooriumil tegutsevatele inspektoritele
rangemaid siduvaid nGudmisi, kui on ette nahtud miinimumstandarditega.

Muudatusettepanek 19
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 17
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Komisjoni ettepanek

(17) Ulevaatussagedust tuleks kohandada
vastavalt sdiduki tldbile ja labisdidule.
Soidukitel ilmnevad tehnilised puudused
suure tbendosusega teatavas vanuses ja kui
sOidukeid kasutatakse intensiivselt, siis
parast teatavat labisoitu. Seeparast on
asjakohane muuta vanemate ja suurema
labisbiduga soidukite tlevaatused
sagedamaks.

Muudatusettepanek 20
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 19

Komisjoni ettepanek

(19) Tehnotlevaatus peaks hdlmama kdiki
kontrollitava s6iduki konkreetse disaini,
konstruktsiooni ja varustuse seisukohalt
asjakohaseid punkte. Seoses sellega tuleks
soidukitehnoloogia praegust taset silmas
pidades kontrollitavate punktide loetellu
lisada nludisaegsed elektroonilised
ststeemid. Tehnollevaatuse Uhtlustamiseks
tuleks koigi kontrollitavate punktide jaoks
ette naha kontrollimeetod.

Muudatusettepanek

(17) Ulevaatussagedust tuleks kohandada
vastavalt sdiduki tlubile. Soidukitel
ilmnevad tehnilised puudused suure
tdendosusega teatavas vanuses. Seepérast
on asjakohane viia vanemate sdidukite
Ulevaatus labi sagedamini.

Muudatusettepanek

(19) Tehnotlevaatus peaks hdlmama kaiki
kontrollitava sdiduki konkreetse disaini,
konstruktsiooni ja varustuse seisukohalt
asjakohaseid punkte. Nimetatud punkte
tuleks ajakohastada, et votta arvesse
teaduse ja tehnika arengut sdidukite
ohutuse valdkonnas. Nouetele
mittevastavaid velgi, mis on paigaldatud
mittestandardsetele telgedele, tuleks
kasitleda kriitilise tdhtsusega
ohutuspunktina ning seeparast tuleks see
lisada tehnotilevaatuse kavasse. Seoses
sellega tuleks sdidukitehnoloogia praegust
taset silmas pidades kontrollitavate
punktide loetellu lisada nutdisaegsed
elektroonilised stisteemid. Tehnoilevaatuse
Uhtlustamiseks tuleks kdigi kontrollitavate
punktide jaoks ette ndha kontrollimeetod.

Selgitus

Nouetele mittevastavate vOi kahjustatud velgedega, mis on paigaldatud mittestandardsetele
telgedele, kaasnevad tdsised vastutus- ja ohutusprobleemid. Rattarummule mittevastavate
velgede Ulevaatust tuleks kasitleda kriitilise ohutuspunktina ning seeparast tuleks see lisada
tehnodlevaatuse kaigus kontrollitavate punktide loetellu.
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Muudatusettepanek 21
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 20 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

(20 a) Liidu tasandil tuleks kehtestada
thised ranged tehnoilevaatuse
miinimumstandardid, lubades k&esoleva
madrusega ndutavatest rangemaid
tehnoilevaatuse standardeid kohaldavatel
liilkmesriikidel need standardid kehtima
jatta ning neid vajaduse korral tehnika
arenguga kohandada.

Selgitus

Maarusega satestatakse tehniliste standardite miinimum. Liikmesriigid vbivad jatta kehtima

vOi kehtestada rangemad standardid.

Muudatusettepanek 22
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 21

Komisjoni ettepanek

(21) Kui tehnotilevaatuse kéigus
avastatakse tehnotilevaatust l&bival
soidukil puudusi, eelkdige liiklusohtlikke
puudusi, peaks registreerimistunnistuse
omanik need puudused viivitamata
kdrvaldama. Ohtlike puuduste korral tuleks
sbiduk ajutiselt registrist kustutada kuni
kGigi puuduste kdrvaldamiseni.

Muudatusettepanek 23
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 22

Komisjoni ettepanek

(22) Iga tehtud ulevaatuse kohta tuleks
valjastada tehnoulevaatuse kontrollkaart,
millel on méargitud muu hulgas teave
sOiduki kohta ja Glevaatuse tulemused.

PE504.196v02-00
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Muudatusettepanek

(21) Kui tehnotilevaatuse kéigus
avastatakse tehnotlevaatust l&bival
s6idukil puudusi, eelkdige liiklusohtlikke
puudusi, peaks registreerimistunnistuse
omanik need puudused viivitamata
kdrvaldama. Ohtlike puuduste korral ei
tohiks sGidukit kuni nende puuduste
taieliku kdrvaldamiseni enam avalikel
teedel kasutada.

Muudatusettepanek

(22) Ulevaatustulemustele korrakohaste
jarelmeetmete tagamiseks tuleks iga
tehtud Glevaatuse kohta véljastada
tehnotilevaatuse kontrollkaart, mis tuleks

RR\939497ET.doc



Liikmesriigid peaksid kdnealust teavet
koguma ja séilitama andmebaasis, et
tagada asjakohaste tehnollevaatuse
jarelmeetmete votmine.

koostada ka elektroonilisel kujul,
kusjuures viimane peaks sisaldama sama
tapseid Ulevaatustulemusi ja s6iduki
identifitseerimisandmeid, nagu
originaaltdend. Lisaks peaksid
liilkmesriigid kdnealust teavet koguma ja
séilitama keskses andmebaasis, et tagada
voimalus korralise tehnotilevaatuse
tulemusi hdlpsasti kontrollida.

Selgitus

Tehnotlevaatuse kontrollkaardid tuleks nidid véltsimise vOi rikkumise valtimiseks koostada
nii paberkandjal kui ka elektroonilisel kujul; see hdlbustaks ka elektroonilise
sbidukiteabeplatvormi loomiseks vajalikku teabevahetust.

Muudatusettepanek 24
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 22 a

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 25
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 23

Komisjoni ettepanek

(23) Lé&bisdidumoddikuga seotud pettused
esinevad kasutatud s6idukite mudgil 5—

12 % juhul, mis tdéhendab uhiskonna jaoks
mitme miljardi euro suurust kahju aastas ja
seda, et sdiduki tehnotilevaatuse tulemused
on valed. L&bisdidumbddikuga seotud
pettuste vastu voitlemisel hdlbustaks
labis6idumdddiku rikkumist voi sellega
manipuleerimist kindlaks teha see, kui
tehnotilevaatuse kontrollkaardile
margitakse l&bisoit ja kehtestatakse

RR\939497ET.doc

Muudatusettepanek

(22 a) Kuna mdned liikmesriigid ei ndua
teatavate sdidukikategooriate, nt
kerghaagiste registreerimist, tuleks teave
ulevaatuse eduka labimise kohta teha
kattesaadavaks sdidukile nahtaval viisil
paigaldatud Glevaatustdendi abil.

Muudatusettepanek

(23) L&bisdidumdddikuga seotud pettused
esinevad kasutatud sGidukite riigi sees
muugil 5-12% juhul, kusjuures piiritlese
mudgi puhul on see protsendimaar palju
kdrgem, mis tdhendab thiskonna jaoks
mitme miljardi euro suurust kahju aastas ja
seda, et sdiduki tehnotlevaatuse tulemused
on valed. L&bisdidumdddikuga seotud
pettuste vastu voitlemisel hdlbustaks
1abis6idumdddiku rikkumist voi sellega
manipuleerimist kindlaks teha see, kui
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kohustus esitada eelmise Ulevaatuse
kontrollkaart. L&bis6idumdddikuga seotud
pettust tuleks ka slistemaatilisemalt
késitada rikkumisena, mille eest
madratakse karistus.

Muudatusettepanek 26
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 25

Komisjoni ettepanek

(25) Tehnoullevaatus on osa lldisemast
diguskorrast, millega reguleeritakse
sbidukeid kogu nende kasutusaja jooksul
alates tudbikinnitusest kuni registreerimise,
kontrolli ja lammutamiseni. Riiklike
elektrooniliste sdidukiandmebaaside
valjatdotamine ja nende tihendamine
sbidukitootjate elektroonilise
andmebaasiga peaks pohimotteliselt
tdhustama s6idukit hdlmavat haldusahelat
ning aitama vahendada halduskoormust.
Seeparast peaks komisjon koostama
uuringu, milles kéasitletakse Euroopa
elektroonilise sGidukiteabeplatvormi
loomise teostatavust, maksumust ja sellest
saadavat kasu.

PE504.196v02-00
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tehnotllevaatuse kontrollkaardile
maérgitakse l&bisdit ja kehtestatakse
kohustus esitada eelmise Ulevaatuse
kontrollkaart. Samuti aitaks
manipuleerimise takistamisele ja olulise
teabe kattesaadavaks tegemisele kaasa
elektroonilise sGidukiteabeplatvormi
loomine, milles sailitatakse andmekaitset
nduetekohaselt arvesse vottes andmeid
soidukite 1&bisdidu ja raskete Gnnetuste
kohta kogu nende kasutusaja jooksul.
Labisdidumoddikuga seotud pettust tuleks
lisaks stistemaatilisemalt késitada
rikkumisena, mille eest méaratakse
karistus.

Muudatusettepanek

(25) Tehnoulevaatus on osa lldisemast
diguskorrast, millega reguleeritakse
sbidukeid kogu nende kasutusaja jooksul
alates tuubikinnitusest kuni registreerimise,
kontrolli ja lammutamiseni. Riiklike
elektrooniliste sdidukiandmebaaside
véljatootamine ja nende Gihendamine
sbidukitootjate elektroonilise
andmebaasiga tbhustaks s6idukit hdlmavat
haldusahelat ning aitaks vahendada
halduskoormust.
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Muudatusettepanek 27
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 25 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

(25 a) Arvestades, et kdesoleva maaruse
eesmargiks peaks olema soodustada
soidukite korralise tehnotilevaatuse
edasist Uhtlustamist ja standardimist, mis
peaks aitama luua liidus I6puks korralise
tehnodlevaatuse thtse turu, mis hdlmab
tehnoilevaatuse kontrollkaartide
vastastikuse tunnustamise stisteemi, mis
voimaldab teha sdidukitele
tehnoilevaatust mis tahes lilkmesriigis,
peaks komisjon koostama
Uhtlustamisprotsessi edusammude kohta
aruande, et maarata kindlaks, millal oleks
voimalik selline vastastikuse tunnustamise
susteem luua.

Selgitus

Meil on vaja tegevuskava tehnotlevaatuse kontrollkaartide taieliku vastastikuse tunnustamise
saavutamiseks, mis v@iks luua tehnollevaatuse uhtse turu.

Muudatusettepanek 28
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 26

Komisjoni ettepanek

(26) Selleks et tdiendada kaesolevat
maéarust tehniliste Uksikasjadega, tuleks
komisjonile delegeerida volitused votta
vastu Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikli 290 kohaseid digusakte eesmargiga
votta vajaduse korral arvesse liidu
tlubikinnitusalaste digusaktide arengut
seoses sOidukikategooriatega ja ka vajadust
ajakohastada lisasid tulenevalt tehnika
arengust. Eriti oluline on, et komisjon
korraldaks ettevalmistustoo kaigus
asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas
eksperditasandil. Komisjon peaks
delegeeritud Gigusaktide ettevalmistamise
ja koostamise ajal tagama asjaomaste
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Muudatusettepanek

(26) Selleks et ajakohastada kaesolevat
maéarust, tuleks komisjonile delegeerida
volitused votta vastu Euroopa Liidu
toimimise lepingu artikli 290 kohaseid
digusakte eesmargiga votta vajaduse korral
arvesse liidu tiubikinnitusalaste
digusaktide arengut seoses
sbidukikategooriatega ja ka vajadust
ajakohastada lisasid tulenevalt tehnika
arengust. Eriti oluline on, et komisjon
korraldaks ettevalmistustoo kaigus
asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas
eksperditasandil. Komisjon peaks
delegeeritud Gigusaktide ettevalmistamise
ja koostamise ajal tagama asjaomaste
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dokumentide sama- ja digeaegse ning
nduetekohase edastamise Euroopa
Parlamendile ja ndukogule.

Muudatusettepanek 29
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 29

Komisjoni ettepanek

(29) Kuna kéesoleva méaaruse eesmarki,
nimelt n&ha ette liidus hised
tehnotilevaatuse miinimumnduded ja
Uhtlustatud eeskirjad, ei suuda liikmesriigid
taielikult saavutada, mistottu on seda
parem saavutada liidu tasandil, vdib liit
votta meetmeid kooskdlas aluslepingu
artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse
pohimottega. Konealuses artiklis satestatud
proportsionaalsuse pGhimdtte kohaselt ei
ldhe k&esolev mé&rus nimetatud eesmérgi
saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Muudatusettepanek 30
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1

Komisjoni ettepanek

Kéesoleva maarusega kehtestatakse
soidukite korralise tehnotilevaatuse kord.

Muudatusettepanek 31
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 2 —18ige 1 — taane 1

PE504.196v02-00

dokumentide sama- ja digeaegse ning
nduetekohase edastamise Euroopa
Parlamendile ja ndukogule.

Muudatusettepanek

(29) Kuna kéesoleva méaruse eesmarki,
nimelt n&ha ette liidus Gihised
tehnotilevaatuse miinimumnduded ja
Uhtlustatud eeskirjad, ei suuda liikmesriigid
taielikult saavutada, mistottu on seda
parem saavutada liidu tasandil, vaib liit
votta meetmeid kooskdlas aluslepingu
artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse
pdhimdttega. Konealuses artiklis satestatud
proportsionaalsuse pGhimdtte kohaselt ei
ldhe k&esolev mé&rus nimetatud eesmérgi
saavutamiseks vajalikust kaugemale.
Liikmesriigid vBivad siinkohal otsustada
kehtestada miinimumstandarditest
rangemad nduded.

Muudatusettepanek

Kéesoleva maarusega kehtestatakse
soidukite korralise tehnollevaatuse kord,
mille kohaselt tehakse Ulevaatus vastavalt
tehniliste standardite ja nduete
miinimumtasemele liiklusohutuse ja
keskkonnakaitse kdrge taseme
tagamiseks.
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Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

— vahemalt neljarattalised sdidukid, mida — peamiselt inimeste ja nende pagasi
kasutatakse reisijate veoks ja millel on veoks projekteeritud ja valmistatud
lisaks juhiistmele kuni kaheksa istekohta mootors6idukid, millel on lisaks
(M1-kategooria s6iduk); juhiistmele kuni kaheksa istekohta (M1-

kategooria s@iduk);

Selgitus
Terminoloogiat on kohandatud kooskdlas direktiivi 2007/46/EU labivaatamisega.
Muudatusettepanek 32

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 2 — 16ige 1 — taane 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
— mootors6idukid, mida kasutatakse — peamiselt inimeste ja nende pagasi
reisijate veoks ja millel on lisaks veoks projekteeritud ja valmistatud
juhiistmele Ule kaheksa istekoha (M2- ja mootorsGidukid, millel on lisaks
M3-kategooria sdidukid); juhiistmele Ule kaheksa istekoha (M2- ja

M3-kategooria sdidukid);

Selgitus
Terminoloogiat on kohandatud kooskdlas direktiivi 2007/46/EU labivaatamisega.
Muudatusettepanek 33

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 2 — 16ige 1 — taane 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
— vahemalt neljarattalised sdidukid, mida — peamiselt kaupade veoks projekteeritud
kasutatakse kaupade maateeveoks ja mille ja valmistatud mootors@idukid, mille
registrimass ei tleta 3 500 kg (N1- taismass ei uleta 3,5 tonni (N1-kategooria
kategooria soidukid); sOidukid);
Selgitus

Terminoloogiat on kohandatud kooskdlas direktiivi 2007/46/EU labivaatamisega.
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Muudatusettepanek 34
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 2 — 16ige 1 — taane 4

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
— kaubaveoks kasutatavad sdidukid, mille — peamiselt kaupade veoks projekteeritud
registrimass uletab 3 500 kg (N2- ja N3- ja valmistatud mootors@idukid, mille
kategooria sOidukid); taismass Uletab 3,5 tonni (N2- ja N3-

kategooria soidukid);

Selgitus
Terminoloogiat on kohandatud kooskdlas direktiivi 2007/46/EU labivaatamisega.
Muudatusettepanek 35

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 2 — 16ige 1 — taane 5

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
— haagised ja poolhaagised, mille — kaupade v0i inimeste veoks (sh inimeste
registrimass ei tleta 3 500 kg (O1- ja O2- majutamiseks) projekteeritud ja
kategooria sOidukid); valmistatud haagised, mille tdismass on

tle 750 kg, kuid ei Uleta 3,5 tonni (O2-
kategooria s6idukid);

Selgitus
Terminoloogiat on kohandatud kooskdlas direktiivi 2007/46/EU labivaatamisega.
Muudatusettepanek 36

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 2 — 16ige 1 — taane 6

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
— haagised ja poolhaagised, mille — kaupade voi inimeste veoks (sh inimeste
registrimass uletab 3 500 kg (O3- ja O4- majutamiseks) projekteeritud ja
kategooria soidukid); valmistatud haagised, mille tdismass
uletab 3,5 tonni (O3- ja O4-kategooria
sOidukid);
Selgitus

Terminoloogiat on kohandatud kooskdlas direktiivi 2007/46/EU labivaatamisega.
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Muudatusettepanek 37
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 2 — 16ige 1 — taane 7

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

— kahe- v6i kolmerattalised sdidukid (L 1e- valja jaetud
, L2e-, L3e-, L4e-, L5e-, L6e- ja L7e-
kategooria s6idukid);

Muudatusettepanek 38
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 2 — 16ige 1 — taane 8

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
— ratastraktorid, mille valmistajakiirus — T5-kategooria ratastraktorid, mida
uletab 40 km/h (T5-kategooria s6idukid). kasutatakse peamiselt avalikel teedel ning

mille valmistajakiirus tletab 40 km/h.

Selgitus

On vaja eristada tksnes pollumajandustegevuseks kasutatavaid traktoreid ja traktoreid, mida
vdib rakendada ka maanteeveonduses.

Muudatusettepanek 39
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 2 —16ige 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Liikmesriigid vOivad laiendada
korrapéarase tehnotilevaatuse kohustust ka
muudele sGidukikategooriatele.
Liikmesriigid teavitavad nende tehtud
laiendamisotsustest komisjoni ja
pbhjendavad selliste otsuste tegemist.

Selgitus

Kui peaks osutuma vajalikuks, et sGidukikategooriad, millele veel ei kohaldata k&esolevat
direktiivi, peaksid korraparaselt Glevaatuse Iabima, peab liikmesriikidel olema vGimalus
tegutseda subsidiaarselt.
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Muudatusettepanek 40
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 2 — 16ige 2 — taane 2

Komisjoni ettepanek

— relvajoudude, tuletdrje, tsiviilkaitse,
hédaabi- voi paasteteenistuse sdidukid;

Muudatusettepanek

— relvajoudude, tuletdrje, tsiviilkaitse,
hé&daabi- voi paasteteenistuse kasutatavad
sdidukid;

Selgitus

Manel juhul on relvajéudude kasutatavad soidukid liisitud voi nende k&sutuses muude

lepinguvormide alusel.

Muudatusettepanek 41
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 2 — 16ige 2 — taane 4 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 42
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 —16ik 1 — punkt 5

Komisjoni ettepanek

5) ,,kahe- vdi kolmerattalised sGidukid” —
mootori joul liikuv kaherattaline
kulgkorviga voi kulgkorvita sdiduk,
kolmerattalised ja vaikesed neljarattalised
mootorsoidukid;

Muudatusettepanek 43

Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 3 —16ik 1 — punkt 7
Komisjoni ettepanek

7) ,,ajaloolise védrtusega sdiduk” — soiduk

PE504.196v02-00

Muudatusettepanek
— O2-kategooria haagised, mille taismass
ei Uleta 2,0 tonni; see ei h6lma

haagissuvila titpi O2-kategooria
haagiseid.

Muudatusettepanek

valja jaetud

Muudatusettepanek
7) ,,ajaloolise védrtusega sdiduk” — sdiduk
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mis vastab koigile jargmistele tingimustele:

— see on valmistatud vahemalt 30 aastat
tagasi;

— selle s6idukorras hoidmiseks
kasutatakse varuosi, mis jaljendavad
sbiduki ajaloolisi osi;

— selle peamiste osade (mootor, pidurid,
roolististeem voi vedrustus) tehnilisi
néitajaid ei ole muudetud;

— selle valimust ei ole muudetud;

mida registreerimise liikmesriik voi selle
liilkmesriigi maaratud lube andev asutus
loeb ajalooliseks ja mis vastab kdigile
jargmistele tingimustele:

— see on valmistatud voi esmaselt
registreeritud vahemalt 30 aastat tagasi;

— selle konkreetset tlidpi, nagu on
madratletud liidu asjaomastes
tuubikinnituse alastes 6igusaktides, enam
ei toodeta;

— seda on sailitatud ja hoitud ajalooliselt
tdeses seisundis ning seetdttu ei ole selle
tehnilisi nditajaid olulisel maaral
muudetud;

Selgitus

Liikmesriikidele tuleks anda rohkem otsustusdigust ajaloolise vaartusega soiduki

madratlemisel.

Muudatusettepanek 44
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 - 16ik 1 — punkt 9

Komisjoni ettepanek

9) ,,tehnoiilevaatus” — kontroll, et sGiduki
kdik osad vastavad ohutus- ja
keskkonnanditajatele, mis kehtivad
thdbikinnituse andmise, esimese
registreerimise vOi kasutuselevotmise ja ka
jarelpaigaldamise ajal;

Muudatusettepanek

9) ,,tehnoiilevaatus” — kontroll tagamaks,
et sdiduki avalikel teedel kasutamine on
ohutu ning sdiduk vastab ndutavatele
ohutus- ja keskkonnanaitajatele, mis
kehtisid tutbikinnituse andmise, esimese
registreerimise vOi kasutuselevGtmise voi
jarelpaigaldamise ajal;

Selgitus

Maaratlust tuleks selgamaks muuta ja kohandada korralise tehnoiilevaatuse eesméargiga,
milleks on ohutust ja keskkonda mdjutavate slisteemide nduetekohase toimivuse kontrollimine.
Taubikinnitus peaks olema uksnes ajaline viide, et mdista, millised on sGidukiga seotud
ohutus- ja keskkonnanduded. Need nduded ei tohiks k&ia Gksikute osade vdi komponentide

kohta.
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Muudatusettepanek 45
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 —16ik 1 — punkt 13

Komisjoni ettepanek

13) ,,inspektor” — isik, keda liikmesriik on
volitanud tegema tehnoulevaatust
ulevaatuspunktis voi padeva asutuse nimel;

Muudatusettepanek

13) ,,inspektor” — isik, keda liikmesriik voi
selle padev asutus on volitanud tegema
tehnodlevaatust tlevaatuspunktis voi
péadeva asutuse nimel,

Selgitus

Manes litkmesriigis kuulub tehnotilevaatuste padevus piirkondlikele omavalitsustele.

Muudatusettepanek 46
Ettepanek votta vastu méaarus
Artikkel 4 — 16ige 2

Komisjoni ettepanek

2. Tehnotlevaatust teevad tiksnes
liilkmesriigi padevad asutused voi
litkmesriigi volitatud tlevaatuspunktid.

Muudatusettepanek

2. Tehnoulevaatust teevad pohimaotteliselt
liilkmesriigis, kus sdiduk on registreeritud,
selle litkmesriigi padev asutus voi riigi
poolt selleks volitatud avalik-6iguslik
asutus voi riigi poolt kinnitatud ning tema
jarelevalve alla kuuluvad asutused voi
ettevotted, sealhulgas volitatud
eradiguslikud asutused.

Selgitus

Selgitamine, et liikmesriigi Glevaatuspunktid vastutavad ainult seal registreeritud sGidukite

tehnotilevaatuse eest.

Muudatusettepanek 47
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 4 — 16ige 3

Komisjoni ettepanek

3. Soidukitootjad vdimaldavad
ulevaatuspunktidele v6i vajaduse korral
péadevale asutusele juurdepéésu
tehnotllevaatuse tegemiseks vajalikule
tehnilisele teabele, mis on esitatud I lisas.

PE504.196v02-00

Muudatusettepanek

3. Soidukitootjad vdimaldavad
ulevaatuspunktidele ja Glevaatusvahendite
tootjatele vOi vajaduse korral padevale
asutusele tasuta juurdepaasu
tehnotlilevaatuse tegemiseks vajalikule

RR\939497ET.doc



Komisjon votab vastu uksikasjalikud
eeskirjad | lisas esitatud tehnilisele teabele
juurdepaasu korra kohta kooskdlas artikli
16 I106ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

tehnilisele teabele, mis on esitatud I lisas.
Tehnoulevaatusvahendite tootjate jaoks
sisaldab see teave andmeid, mida on vaja
selleks, et voimaldada Glevaatusvahendite
kasutamist selleks, et anda positiivne voi
negatiivne hinnang soiduki elektrooniliste
juhtstisteemide toimivusele. Komisjon
vOtab vastu tksikasjalikud eeskirjad | lisas
esitatud tehnilisele teabele juurdepaasu
korra kohta ja uurib thtse
juurdepaasupunkti teostatavust kooskolas
artikli 16 I6ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

Selgitus

Oluline on, et tehnotlevaatusvahendite tootjatel oleks juurdepaas andmetele, mida neil on
vaja nduetekohaselt toimivate vahendite valjatootamiseks.

Muudatusettepanek 48
Ettepanek votta vastu maarus
3. peatikk — pealkiri

Komisjoni ettepanek

TEHNOULEVAATUSNOUDED

Muudatusettepanek 49
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 5 - 16ige 1 — taane 1

Komisjoni ettepanek

—Lle-, L2e-, L3e-, L4e-, L5e-, L6e- ja

L 7e-kategooria sBidukid: neli aastat
parast sdiduki esmast registreerimist, siis
kahe aasta parast ja seejarel igal aastal;

Muudatusettepanek 50
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 5 — 16ige 1 — taane 2

Komisjoni ettepanek

— M1-, N1- ja O2-kategooria s6idukid: neli
aastat parast sdiduki esmast registreerimist,

RR\939497ET.doc

Muudatusettepanek

TEHNOULEV:AATUSE
MIINIMUMNOUDED

Muudatusettepanek

valja jaetud

Muudatusettepanek

— M1-, N1- ja O2-kategooria s6idukid: neli
aastat parast s6iduki esmast registreerimist
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siis kahe aasta péarast ja seejarel igal ja seejarel iga kahe aasta jarel;
aastal;

Selgitus
Nende sOidukikategooriate Ulevaatuse nn 4+2+2 sagedus vastab seatud eesmarkidele.
Muudatusettepanek 51

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 5 - 16ige 1 — taane 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
— takso v@i kiirabiautona registreeritud M1- — takso vdi kiirabiautona registreeritud M1-
kategooria sOidukid, M2-, M3-, N2-, N3-, kategooria s6idukid, M2-, M3-, N2-, N3-,
T5-, O3- ja O4-ketegooria sbidukid: Uks 03- ja O4-kategooria s6idukid: Uks aasta
aasta pdrast sdiduki esmast registreerimist péarast sdiduki esmast registreerimist ning
ning seejarel igal aastal. seejarel igal aastal;

Muudatusettepanek 52
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 5 — 16ige 1 — taane 3 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
— T5-kategooria sdidukid, mida
kasutatakse peamiselt avalikel teedel: tks

aasta parast sdiduki esmast registreerimist
ning seejarel igal aastal;

Muudatusettepanek 53
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 5 — 16ige 1 — taane 3 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
— muud sdidukikategooriad: sdiduki

registreerinud litkmesriigi maaratud
sagedusega.

Selgitus

Liikmesriikidel tuleks lubada kehtestada lilevaatuse sagedus selliste sdidukikategooriate
puhul, mida ei reguleerita Artikli 5 muude satetega.
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Muudatusettepanek 54
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 5 —18ige 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

1 a. Kui sdidukiomanik peaks otsustama
vahendada tehnoulevaatuste intervalli
Uhele aastale, vdib iga liikmesriik
otsustada tehnoulevaatusi rahaliselt
toetada. Toetuse maksmise aeg algab
kdige varem siis, kui sdiduki esmasest
registreerimisest on méddunud 10 aastat.

Selgitus

Soidukiomaniku vabatahtlik otsuse lasta oma Ule 10 aasta vanust sdidukit kontrollida aastase
vahega toob kaasa dnnetuste ja seega ka dnnetuste tagajargedest tulenevate kulude
vahenemise. Osa nendest saastetud kuludest tuleks kasutada nende meetmete rahaliseks
toetamiseks. Selline teguviis vastab boonussusteemi kehtestamisele.

Muudatusettepanek 55
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 5 —18ige 1 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

1 b. Litkmesriik v8ib nduda, et tema
territooriumil registreeritud mis tahes
klassi kuuluvad sdidukid peavad labima
korralise tehnollevaatuse sagedamini.

Selgitus

Muudatusettepanek voimaldab koikidel liikmesriikidel liiklusohutuse nimel kehtestada
korraline Ulevaatus koikidele sdidukitele. Sattega lubatakse selgesdnaliselt ka mis tahes tlupi
sbiduki sagedasem ulevaatus.

Muudatusettepanek 56
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 5 - 18ige 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
2. Kui parast sdiduki esmast valja jaetud
RR\939497ET.doc 29/132 PE504.196v02-00
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registreerimist tehtud tehnodlevaatuse
ajal on M1- voi N1-kategooria sdiduki
Iabis6it 160 000 km, tehakse
tehnodlevaatus seejarel igal aastal.

Selgitus
Soovitatud muudatusega voib kaasneda labisdidumdddiku ndidu manipuleerimise oht.
Muudatusettepanek 57

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 5 —18ige 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
3. Tehnollevaatuse kontrollkaardi omanik 3. Registreerimistunnistuse omanik voib
vOib paluda tlevaatuspunkti voi vajaduse paluda Ulevaatuspunkti voi vajaduse korral
korral padevat asutust teha tehnollevaatus padevat asutust vdi riigi poolt kinnitatud
ajavahemikus alates 16ike 1 kohasele ning tema jarelevalve alla kuuluvaid
esmasele registreerimise aastapaevale asutusi voi ettevotteid teha tehnollevaatus
jargneva kuu algusest kuni kdnealusele ajavahemikus alates 18ike 1 kohasele
kuupéevale jargneva teise kuu I8puni, ilma esmasele registreerimise aastapaevale
et see mojutaks jargimise tehnotilevaatuse jargneva kuu algusest kuni kdnealusele
kuupéeva. kuupéevale jargneva teise kuu 18puni, ilma
et see mojutaks jargimise tehnotilevaatuse
kuupéeva.
Selgitus

On oluline, et sdidukis oleks alati kehtiv tehnotlevaatuse kontrollkaart. Paindlikkus labida
korraline Ulevaatus alles parast esmase registreerimise aastapaeva ei pruugi olla kdikides
liikmesriikides vastastikku vastuvdetav ning vdib kommertsvedusid tegevatele ettevGtjatele
tuua kaasa pdhjendamatuid karistusi.

Muudatusettepanek 58
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 5 - 16ige 4 — taane 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

— kui sGiduki registreerimistunnistuse valja jaetud
omanik muutub.

Selgitus

Soidukiomanikel peab timberregistreerimise korral olema vdimalus tugineda tehnoiilevaatuse
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kehtivatele tulemustele. Umberregistreerimise piiritilesuse aspekti reguleeritakse
muudatusettepanekuga 26.

Muudatusettepanek 59
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 5 — 16ige 4 — taane 3 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

— kui sOiduki 1abisdit on saavutanud

160 000 km.

Muudatusettepanek 60
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 6 — 16ige 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
1. Tehnoulevaatus hdlmab 11 lisa punktis 2 1. Tehnoulevaatus hdlmab vahemalt 11 lisa
osutatud valdkondi. punktis 2 osutatud valdkondi.

Selgitus

Selgitada tuleb, et tegu on miinimumnduetega.
Muudatusettepanek 61
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 6 — 16ige 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
2. LOikes 1 osutatud iga valdkonna puhul 2. LOikes 1 osutatud iga valdkonna puhul
teevad lilkmesriigi padevad asutused voi teevad liikmesriigi padevad asutused voi
ulevaatuspunkt tehnoullevaatuse, mis ulevaatuspunkt tehnoulevaatuse, mis
hdlmab vahemalt 11 lisa punktis 3 osutatud hdlmab vahemalt 11 lisa punktis 3 osutatud
punktide kontrollimist selleks ettendhtud punktide kontrollimist selleks
meetodite alusel. kohaldatavate meetodite vdi padeva

asutuse poolt heaks kiidetud samavaarsete
alternatiivmeetodite alusel.

Selgitus

Nimetatud meetodite puhul on tegu miinimumnduetega soovituste kujul. Nende asemel voi
lisaks neile vdib kasutada ka teisi, samavaarseid voi edasijdudnumaid meetodeid, et
arvestada nii tehnotilevaatuse kui ka sdiduki ja selle elektrooniliste stisteemide vdimaliku
arenguga.
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Muudatusettepanek 62
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 8 — 16ige 1

Komisjoni ettepanek

1. S6iduki tehnotilevaatuse teinud
ulevaatuspunkt voi vajaduse korral padev
asutus véljastab kdnealuse sdiduki kohta
tehnotlevaatuse kontrollkaardi, millel on
esitatud vahemalt 1V lisa kohased
elemendid.

Muudatusettepanek 63
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 8 — 16ige 2

Komisjoni ettepanek

2. Ulevaatuspunkt voi vajaduse korral
padev asutus valjastab s6iduki llevaatusele
toonud isikule tehnotilevaatuse
kontrollkaardi v6i tehnotilevaatuse
elektroonilise kontrollkaardi korral selle
nduetekohaselt kinnitatud véljatriki.

Muudatusettepanek 64
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 8 — 16ige 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

1. SGiduki tehnotlevaatuse teinud
ulevaatuspunkt voi vajaduse korral padev
asutus véljastab kdnealuse sdiduki kohta
tehnotilevaatuse kontrollkaardi, mis on
kattesaadav ka elektroonilisel kujul ja
millel on esitatud vahemalt IV lisa kohased
elemendid. Selleks koostab komisjon
tehnoilevaatuse jaoks Euroopa Liidu
standardvormi.

Muudatusettepanek

2. Niipea, kui Ulevaatus on rahuldavalt
labitud, valjastab tlevaatuspunkt voi
vajaduse korral padev asutus sdiduki
ulevaatusele toonud isikule
tehnodlevaatuse kontrollkaardi voi, juhul
kui kontrollkaart on elektroonilisel kujul,
teeb talle kattesaadavaks
Ulevaatustulemuste véljatriki.

Muudatusettepanek

2 a. Teisest litkmesriigist parit sdiduki
Umberregistreerimise taotluse saamisel
kontrollivad registriasutused sdiduki
tehnotlevaatuse kontrollkaardi kehtivust
ja positiivse tulemuse korral tunnustavad
seda. Selline tunnustamine hdlmab
kontrollkaardi algset kehtivusaega, vélja
arvatud juhul, kui algne kehtivusaeg on
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pikem samasuguse tdendi maksimaalsest
kehtivusajast litkmesriigis, kuhu séiduk
umber registreeritakse. Sellisel juhul
kehtivusaeg Itheneb ja selle kestust
arvestatakse sdiduki algse
tehnoulevaatuse kontrollkaardi
valjastamise kuupaevast. Enne kéesoleva
madaruse kohaldamise kuupéeva
edastavad liikmesriigid Uksteisele oma
vastavate padevate asutuste tunnustatud
tehnotlevaatuse kontrollkaartide vormid
ja nimetatud kaartide ehtsuse kontrolli
juhised.

Selgitus

Mootors6idukite imberregistreerimise hdlbustamiseks kogu liidus juurutatakse kdesoleva
muudatusettepanekuga tehnodlevaatuse kontrollkaartide liikmesriikidevahelise vastastikuse
tunnustamise susteem, mis hakkab toimima kéesoleva maaruse kohaldamise kuupéevast.

Muudatusettepanek 65
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 8 — 16ige 4

Komisjoni ettepanek

4. Labisdidumdddiku nédidu
kontrollimiseks ja juhul, kui seda parast
eelmist tehnotilevaatust ei teatatud
elektrooniliselt, palub inspektor sbiduki
ulevaatusele toonud isikul naidata eelmise
tehnotlevaatuse jarel valjastatud
kontrollkaarti.

Muudatusettepanek 66
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 8 — 16ige 5

Komisjoni ettepanek
5. Tehnoillevaatuse tulemused teatatakse

sOiduki registreerinud asutusele. Teatatakse
andmed, mis on esitatud tehnotlevaatuse
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Muudatusettepanek

4. Labisdidumdddiku (kui see on
paigaldatud) naidu kontrollimiseks ja
juhul, kui seda naitu pérast eelmist
tehnotllevaatust ei teatatud elektrooniliselt,
palub inspektor sdiduki Ulevaatusele
toonud isikul ndidata eelmise
tehnotilevaatuse jarel valjastatud
kontrollkaarti, kui kaarti ei ole valjastatud
elektrooniliselt.

Muudatusettepanek

5. Tehnollevaatuse tulemused teatatakse
elektrooniliselt viivitamata sdiduki
registreerinud asutusele. Teatatakse
andmed, mis on esitatud tehnollevaatuse
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kontrollkaardil.

kontrollkaardil.

Selgitus

Dokumentide turvalisuse ja praktilisuse nimel peaks llevaatuse aruanne olema elektrooniline
ning seda ei tohiks néuda sdidukit tilevaatusele toovalt isikult, kes ei ole sageli sama, kes on
soiduki omanik. See peaks kehtima ka seoses taitevasutuste juurdepaasuga liikluskontrollide

ajal.

Muudatusettepanek 67
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 9 — 15ige 2

Komisjoni ettepanek

2. Suurte puuduste korral otsustab padev
asutus, millistel tingimustel v6ib s6idukit
enne uue tehnodlilevaatuse labimist
kasutada. Uus tlevaatus tehakse kuue
nédala jooksul alates algsest tlevaatusest.

Muudatusettepanek

2. Suurte puuduste korral vdib padev
siseriiklik asutus otsustada, millistel
tingimustel v6ib sbidukit enne uue
tehnodilevaatuse labimist kasutada. Uus
ulevaatus tehakse kuue nédala jooksul
alates algsest tlevaatusest.

Selgitus

Vastavalt subsidiaarsuse pohimdttele kuulub s6idukite kasutusest kdrvaldamine liikmesriikide
padevusse ning seetdttu tuleb selle lle lasta otsustada padevatel siseriiklikel asutustel.

Muudatusettepanek 68
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 9 — IGige 3

Komisjoni ettepanek

3. Ontlike puuduste korral ei kasutata
sOidukit avalikel teedel ja see kustutatakse
ajutiselt registrist kooskblas Euroopa
Parlamendi ja nbukogu direktiivi XXX
(millega muudetakse ndukogu direktiivi
1999/37/EU sbidukite
registreerimisdokumentide kohta)?*
artikliga 3a seniks, kuni puudused on
kdrvaldatud ja valjastatakse uus
tehnoilevaatuse kontrollkaart, mis
kinnitab, et sdiduk on sbidukorras.

PE504.196v02-00

Muudatusettepanek

3. Ohtlike puuduste korral voib liitkmesriik
vOi padev asutus takistada voi piirata
sOiduki kasutamist avalikel teedel, kuni
kdik ohtlikud puudused on k&rvaldatud.
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Selgitus

Registrist kustutamine ei ole asjakohane, sest registreerimine on keeruline ja eraldi protsess,
mis ei ole alati ette nédhtud sdiduki kasutamise piiramiseks. Mdnes liikmesriigis vdib registrist
kustutamine olla asjakohane, teistes on keelustamisprotsess samasuguste positiivsete
liiklusohutusega seotud tulemuste saavutamiseks sobivam. Liikmesriigid peavad saama
kasutada kbige tbhusamaid meetodeid, kulutamata sama tulemuse saavutamiseks suurt hulka

raha.

Muudatusettepanek 69
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 10 — 18ige 1

Komisjoni ettepanek

Ulevaatuspunkt voi vajaduse korral
liilkmesriigi padev asutus, kes on teinud
oma territooriumil registreeritud sdiduki
tehnotlevaatuse, véljastab Ulevaatuse

edukalt labinud iga s6iduki kohta tdendi.

Ulevaatustdendile on méargitud jargmise
tehnodlevaatuse kuupéev.

Muudatusettepanek

Ulevaatuspunkt voi vajaduse korral
liilkmesriigi padev asutus, kes on teinud
oma territooriumil registreeritud sdiduki
tehnotllevaatuse, véljastab Ulevaatuse
edukalt labinud iga s6iduki kohta tdendi.
Ulevaatustdendile on méargitud jargmise
tehnotilevaatuse kuupaev.

Ulevaatustdendit ei pea valjastama, kui
sOiduki registreerimistunnistusele on
voimalik teha marge tehnotilevaatuse
labimise ja jargmise tehnoulevaatuse
kuupéeva kohta.

Selgitus

Vastavalt Euroopa Parlamendis labivaatamisel oleva direktiivi 1999/37/EU (s@idukite
registreerimisdokumentide kohta) muudatusettepanekutele ei pea eraldi Ulevaatusetdendit
valjastama, kui sdiduki registreerimistunnistusel on olemas vastav tabel, kuhu méarkida
tehnotilevaatuse kehtivus ning jargmise (levaatuse aeg. Nii ei pea Ulevaatuspunktid ja
padevad asutused véljastama ja sbidukikasutajad kaasas kandma eraldi dokumenti
tehnolilevaatuse kehtivuse tdendamiseks.

Muudatusettepanek 70
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 10 — 16ik 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Kui tlevaatuse labinud sGiduk kuulub
sOidukikategooriasse, mille registreerimist
selles litkmesriigis, kus see kasutusele
voeti, ei nduta, paigaldatakse
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Muudatusettepanek 71
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 10 — 16ik 2

Komisjoni ettepanek

Koik litkmesriigid tunnistavad 10ike 1
kohaselt véljastatud tdendit.

Muudatusettepanek 72
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 11 — 18ige 1

Komisjoni ettepanek

1. Ulevaatuseks kasutatavad rajatised ja
seadmed vastavad V lisas esitatud
minimaalsetele tehnilistele nduetele.

Muudatusettepanek 73
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 11 — 18ige 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Ulevaatustdend nahtaval viisil sdidukile.

Muudatusettepanek

Koik litkmesriigid tunnistavad teise
liilkmesriigi poolt I6ike 1 kohaselt
valjastatud tdendit voi vastavat méarget
sdiduki registreerimistunnistusel, kui
tdend valjastati kdnealuses litkmesriigis
registreeritud sdidukile.

Muudatusettepanek

1. Ulevaatuseks kasutatavad rajatised ja
seadmed vastavad vahemalt V lisas
esitatud minimaalsetele tehnilistele
nduetele.

Muudatusettepanek

1 a. Ulevaatuspunktidele, kus inspektorid
teevad tehnoulevaatust, annab loa
liilkmesriik voi selle padev asutus.

Selgitus

Tehnotilevaatuse toimumiskohaks olevatele (ilevaatuspunktidele peab andma loa liikmesriik

vOi selle padev asutus.
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Muudatusettepanek 74
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 11 — 18ige 1 b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 75
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 11 — I6ige 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

1 b. Ulevaatuspunkte, millele liikmesriigid
on andnud loa juba enne kéesoleva
madruse joustumist, tuleb
miinimumstandardite taitmise osas uuesti
kontrollida vdahemalt viie aasta parast
alates kdesoleva maaruse joustumisest.

Muudatusettepanek

2 a. Kvaliteedijuhtimise miinimumnduete
taitmiseks peavad Ulevaatuspunktid
vastama loa valjastanud liikmesriigi
nduetele. Ulevaatuspunktid tagavad
soidukite Glevaatuse objektiivsuse ja
kdrge kvaliteedi.

Selgitus

Tehnotilevaatuse tegemiseks ette nahtud Glevaatuspunktid, olenemata sellest, kas need on era-
vdi avalik-0iguslikud, peavad vastama hea kvaliteedijuhtimise tagamiseks vajalikele
miinimumnduetele. Nad peavad olema objektiivsed ja tagama sdidukite tlevaatuse kdrge

kvaliteedi.

Muudatusettepanek 76
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 12 — 18ige 1

Komisjoni ettepanek
1. Tehnollevaatuse teevad inspektorid, kes

vastavad VI lisa kohastele padevuse ja
koolituse miinimumnduetele.

RR\939497ET.doc

Muudatusettepanek

1. Tehnoulevaatuse teevad inspektorid, kes
vastavad VI lisa kohastele padevuse ja
koolituse miinimumnduetele. Liikmesriigid
voivad kehtestada padevuse ja koolitusega
seotud taiendavaid ndudeid.
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Selgitus

VI lisas satestatud nduded padevusele ja koolitusele on miinimumnduded ning litkmesriikidel
on Gigus neid taiendada.

Muudatusettepanek 77
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 12 — 18ige 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

1 a. Liikmesriigid ndevad ette inspektorite
piisava koolituse vastavalt
kvalifikatsiooninduetele.

Selgitus
Vastavalt kvalifikatsiooninGuetele peaksid liikmesriigid edendama piisavat koolitust.
Muudatusettepanek 78

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 12 — 18ige 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
2. Liikmesriigid valjastavad padevuse ja 2. Padevad asutused vdi vajaduse korral
koolituse miinimumnduetele vastavatele heakskiidetud koolituskeskused
inspektoritele sertifikaadi. See sertifikaat valjastavad padevuse ja koolituse
sisaldab vahemalt V1 lisa punktis 3 miinimumnd@uetele vastavatele
osutatud teavet. inspektoritele sertifikaadi. See sertifikaat

sisaldab vahemalt V1 lisa punktis 3
osutatud teavet.

Selgitus
Soovitatud tingimus, mille kohaselt litkmesriigid valjastavad miinimumnduetele vastavatele

inspektoritele sertifikaadi, oleks liikmesriikide jaoks liiga piirav. Ka heakskiidetud
koolituskeskused voivad sellise sertifikaadi anda.

Muudatusettepanek 79
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 12 — 16ige 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

3. Inspektorid, kelle liikmesriigi padevad 3. Inspektorid, kelle liikmesriigi padevad
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asutused vOi Ulevaatuspunktid on toole asutused vOi llevaatuspunktid on toole

votnud kaesoleva maaruse kohaldamise votnud voi volitanud kéesoleva maaruse

kuupéeva seisuga, on vabastatud VI lisa kohaldamise kuupéeva seisuga, on

punkti 1 nduete taitmisest. Liikmesriigid vabastatud V1 lisa punkti 1 nduete

valjastavad konealustele inspektoritele taitmisest. Liikmesriigid véaljastavad

samavaarse sertifikaadi. kdnealustele inspektoritele samavaarse
sertifikaadi.

Muudatusettepanek 80
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 12 — 18ige 4 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

4 a. Soiduki remondi vOi hooldusega
tegelenud isik ei osale sama sdiduki
jargmise korralise tehnotilevaatuse
labiviimisel inspektorina, vélja arvatud
juhul, kui jarelevalveasutus on
veendunud, et v8imalik on garanteerida
objektiivsuse korge tase. Liikmesriigid
voivad néha tegevuste eristamise osas ette
rangemad nduded.

Selgitus

Inspektorite sdltumatuse suurendamiseks tuleb tagada, et sama isik ei osaleks nii sdiduki
ulevaatuse eelsel remontimisel ja hooldamisel kui ka selle tehnilisel tGlevaatamisel.

Muudatusettepanek 81
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 12 — 16ige 5

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
5. Ulevaatuspunkt teavitab sdiduki 5. Ulevaatuspunkt teavitab sdiduki
ulevaatusele toonud isikut vajalikest ulevaatusele toonud isikut voi
remonditdddest ega muuda remonditdtkoda sdidukil tuvastatud
ulevaatustulemusi kaubanduslikel puudustest ega muuda Ulevaatustulemusi
eesmérkidel. kaubanduslikel eesmérkidel.
Selgitus

Selgitab, millised erinevad Ulesanded on inspektoritel (puuduste tuvastamine) ja
remondiettevotetel (remonditddde tegemine puuduste kérvaldamiseks).
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Muudatusettepanek 82
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 13 — 18ige 1 — 16ik 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

Iga liikmesriik tagab oma territooriumil
asuvate ulevaatuspunktide jarelevalve.

Selgitus

Soidukite levaatuse korge taseme tagamiseks peavad ulevaatuspunktid olema jarelevalve all.

Muudatusettepanek 83
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 13 — 18ige 2

Komisjoni ettepanek

2. Padeva asutuse vahetult kéitatavad
ulevaatuspunktid on vabastatud
jarelevalvet ja lubade andmist késitlevate
nduete taitmisest.

Muudatusettepanek

2. Liikmesriigi padeva asutuse vahetult
kaitatavad Ulevaatuspunktid on vabastatud
jarelevalvet ja lubade andmist kasitlevate
nduete taitmisest.

Selgitus

Muudatusettepaneku eesméark on tépsustada, et luba ja jarelevalvet kasitlevate néuete
taitmisest vabastamine kehtib tiksnes liikmesriigi padeva asutuse vahetult kditatavate

ulevaatuspunktide suhtes.

Muudatusettepanek 84
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 15

Komisjoni ettepanek

Komisjon uurib sellise elektroonilise
sbidukiteabeplatvormi teostatavust,
maksumust ja sellest saadavat kasu, mille
eesmark on vahetada tehnotilevaatusega
seotud teavet Ulevaatuse, registreerimise ja
soiduki tlubikinnituse eest vastutavate
liilkmesriikide padevate asutuste,
ulevaatuspunktide ja s6idukitootjate vahel.

PE504.196v02-00

Muudatusettepanek

Komisjon uurib, kuidas on kdige
tdhusamalt ja tulemuslikumalt véimalik
luua elektrooniline sdidukiteabeplatvorm,
kasutades ara olemasolevaid ja juba
rakendatud rahvusvahelise
andmevahetuse 1T-lahendusi, et
vahendada kulusid ja valtida dubleerimist.
Nimetatud uurimisel kaalutakse kdige
kohasemat viisi Uhendada olemasolevad
siseriiklikud stisteemid, eesmargiga
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Sellise uurimise alusel pakub ta valja ja
hindab erinevad poliitikavalikuid, sh
vBimalus jatta kdrvale artikli 10 kohane
ulevaatustdendi ndue. Kahe aasta jooksul
alates ké&esoleva méaaruse kohaldamisest
esitab komisjon Euroopa Parlamendile ja
ndukogule uurimistulemuste aruande ja
lisab sellele vajaduse korral digusakti
ettepaneku.

Muudatusettepanek 85
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 17
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vahetada tehnolilevaatusega ja
labisdidumdddiku naiduga seotud teavet
Ulevaatuse, registreerimise ja sGiduki
tlubikinnituse eest vastutavate
liilkmesriikide padevate asutuste,
ulevaatuspunktide, tlevaatusvahendite
tootjate ja sdidukitootjate vahel.

Komisjon uurib ka raskesse 6nnetusse
sattunud s6idukeid puudutavate
olemasolevate ohutuse seisukohast
oluliste andmete kogumist ja salvestamist.
Need andmed peaks hdlmama vahemalt
teavet ohutuse seisukohast oluliste
asendatud ja parandatud sdidukiosade
kohta.

Teave sbidukiga toimunu kohta tuleks
teha kattesaadavaks selle sGiduki
Ulevaatust tegevatele inspektoritele ja —
anonuumseks muudetud kujul —
lilkmesriikidele, et aidata neil kavandada
ja votta meetmeid liiklusohutuse
suurendamiseks, ning samuti
registreerimistunnistuse omanikule voi
s6iduki omanikule.

Sellise uurimise alusel pakub komisjon
vélja ja hindab erinevad poliitikavalikuid,
sh vdimalus jatta korvale artikli 10 kohane
ulevaatustdendi néue ning sellise stisteemi
juurutamine, mille abil vahetada sdidukite
piiritlese madgi korral litkmesriikide
vahel teavet selliste sdidukite labisbidu ja
nendega juhtunud raskete dnnetuste
kohta kogu nende kasutusaja jooksul.
Kahe aasta jooksul alates kdesoleva
maéaruse kohaldamisest esitab komisjon
Euroopa Parlamendile ja ndukogule
uurimistulemuste aruande ja lisab sellele
vajaduse korral Gigusakti ettepaneku.
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Komisjoni ettepanek

Komisjoni volitatakse vGtma vastu
delegeeritud Gigusakte vastavalt artiklile
19, et:

— ajakohastada vajaduse korral artikli 2
I6iget 1 ning artikli 5 I6ikeid 1 ja 2, et votta
arvesse soidukikategooriate muutust
tulenevalt artikli 3 I6ikes 1 osutatud
digusaktide muudatustest;

— ajakohastada lisasid tehnika arengust
tulenevalt vdi selleks, et votta arvesse
rahvusvaheliste voi liidu digusaktide
muudatusi.

Muudatusettepanek 86
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 18 — 18ige 2

Komisjoni ettepanek

2. Artiklis 17 osutatud delegeeritud
volitused antakse maaramata ajaks alates
[k&esoleva méaruse joustumise
kuupéevast].

PE504.196v02-00

Muudatusettepanek

Komisjoni volitatakse vGtma vastu
delegeeritud Gigusakte vastavalt artiklile
18, et ajakohastada:

a) vajaduse korral artikli 2 16ikes 1 ning
artikli 5 18igetes 1 ja 2 esitatud
sBidukikategooriate maaratlust artikli 2
IGikes 1 osutatud tttbikinnitust kasitlevate
Oigusaktide muudatustest tulenevate
sdidukikategooriate muutuste puhul, ilma
et see mojutaks Ulevaatuse ulatust voi
sagedust;

b) 11 lisa punkti 3 meetodite ja
tehnoilevaatuse mitteldbimise p&hjuste
osas ja V lisa tbhusamate ja mojusamate
kontrollimeetodite olemasolu korral ning
I lisa, kui tehnoulevaatuse teostamiseks
peaks olema vaja lisateavet;

c) Il lisa punkti 3 kontrollitavate
punktide, meetodite ja tehnollevaatuse
mittelabimise pdhjuste osas, 111 lisa
puuduste hindamise osas ning V lisa, et
kohandada neid liidu ohutus- voi
keskkonnaalaste digusaktide arenguga,
ning I lisa, kui tehnolilevaatuse
teostamiseks peaks olema vaja lisateavet.

Muudatusettepanek

2. Artiklis 17 osutatud digus votta vastu
delegeeritud Gigusakte antakse komisjonile
viieks aastaks alates [k&esoleva méaaruse
joustumise kuupdevast]. Komisjon esitab
delegeeritud volituste kohta aruande
hiljemalt Ulheksa kuud enne viieaastase
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tahtaja moéodumist. Volituste
delegeerimist pikendatakse automaatselt
samaks ajavahemikuks, vélja arvatud
juhul, kui Euroopa Parlament voi
ndukogu esitab selle suhtes vastuvaite,
tehes seda hiljemalt kolm kuud enne iga
ajavahemiku 16ppemist.

Muudatusettepanek 87
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 18 b

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Artikkel 18 b

Aruandlus kahe- vdi kolmerattaliste
sdidukite kohta

Hiljemalt [kolme aasta moddumisel
k&esoleva maaruse avaldamise
kuupéevast] esitab komisjon Euroopa
Parlamendile ja ndukogule aruande
kahe- vGi kolmerattaliste sGidukite
kéesoleva maaruse kohaldamisalasse
lisamise kohta. Aruandes hinnatakse
kdnealuse sdidukikategooria
liiklusohutusalast olukorda liidus.
Eelkdige vordleb komisjon kdnealuse
soidukikategooria liiklusohutusalaseid
tulemusi liikmesriikides, kus viiakse 1abi
selle kategooria sdidukite tlevaatus,
lilkmesriikidega, kus selle kategooria
soidukeid ei kontrollita, et hinnata, kas
kahe- vBi kolmerattaliste sGidukite
tlevaatuse labiviimine on
proportsionaalne pustitatud
liiklusohutusalaste eesmarkidega.
Vajaduse korral lisatakse aruandele
seadusandlikud ettepanekud.

Muudatusettepanek 88
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 19 — 18ige 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
2. Koik litkmesriigid votavad vajalikke 2. Kdik litkmesriigid votavad vajalikke
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meetmeid selle tagamiseks, et meetmeid selle tagamiseks, et ohutus- ja

labisdidumdodikuga manipuleerimine voi keskkonnanduete taitmise seisukohast
selle rikkumine on kuritegu, mille eest oluliste sdidukiosade ja -stisteemide voi
méaratakse tegelik, proportsionaalne, labisdidumdddikuga manipuleerimist voi
ennetav ja mittediskrimineeriv karistus. nende rikkumist peetakse kuriteoks, mille

eest madratakse tegelik, proportsionaalne,
ennetav ja mittediskrimineeriv karistus,
ning et tagada labisdidumdddiku naitude
tapsus séiduki kogu kasutusaja jooksul.

Selgitus

On hadavajalik, et liikmesriigid votaksid kdik vajalikud meetmed, millega tagada, et
Iabis6idumdddikute naidud oleksid sdiduki kogu kasutusaja jooksul usaldusvaarsed ja téapsed,
tunnistades, et kdige suurema tGendosusega esineb labiséiduga seotud pettusi
registreerimiskuupéeva ja esmase tehnodilevaatuse vahelisel perioodil.

Muudatusettepanek 89
Ettepanek vo6tta vastu maarus
| lisa—5. osa — punkt 5.3 — taane 8 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

— Soovituslik rehvirohk

ET

Selgitus

See teave on olemas nii sdiduki tuubisildil kui ka sdiduki omanikukasiraamatus. Selle alusel
teevad inspektorid kindlaks, kas rehvid on korralikult téis pumbatud.

Muudatusettepanek 90
Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa— 1. osa — 16ik 4 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

Juhul kui séiduki Ulevaatust ei ole
voimalik teha kaesolevas lisas satestatud
soovitatud kontrollimeetodeid kasutades,
vdib Glevaatuspunkt teha Glevaatuse
alternatiivse meetodi kohaselt, mille
asjakohane padev asutus on kirjalikult
heaks kiitnud. Padev asutus peab olema
veendunud, et vastatakse ohutus- ja
keskkonnastandarditele.
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Selgitus

Spetsiifiliste sdidukite, nditeks autokraanade Ulevaatus vGib nduda erimeetodeid, mis peaksid

padeva asutuse heakskiidu korral olema lubatud.

Muudatusettepanek 91
Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa — 3. osa — punkt 1.8 — alapunkt a

Komisjoni ettepanek

1.8 Pidurivedelik Keemistemperatuuri voi
veesisalduse moodtmine

Parlamendi muudatusettepanek

1.8 Pidurivedelik Keemistemperatuuri voi
veesisalduse modtmine

Selgitus

(a) Pidurivedeliku
keemistemperatuur liiga
madal vOi veesisaldus
liiga suur.

(a) Pidurivedeliku
keemistemperatuur liiga
madal.

Oluline on tagada pidurivedeliku tépne kontrollimine, et valtida eksitavaid voi koguni

ohtlikke tulemusi.

Muudatusettepanek 92
Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa — 3. osa — punkt 3.3 — alapunkt a

Komisjoni ettepanek

3.3. Tahavaatepeeglid voi Visuaalne kontroll
-seadmed

Parlamendi muudatusettepanek

3.3. Tahavaatepeeglid vdi Visuaalne kontroll
-seadmed
RR\939497ET.doc 45/132

(a) Peegel voi seade
puudub vaoi ei ole
paigaldatud vastavalt
nduetele.(V(1)

(a) Peegel voi seade
puudub voi ei ole
paigaldatud vastavalt
nduetele®, sealhulgas
neile, mis on satestatud
direktiivis 2007/38/EU
Uhenduses registreeritud
raskeveokitele
tagantjarele peeglite
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paigaldamise kohta.

Selgitus

Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitatud aruandes, mis kasitles thenduses registreeritud
raskeveokitele tagantjarele peeglite paigaldamise direktiivi 2007/38/EU rakendamist, toi
komisjon valja, et enamikus liikmesriikides puudub tksikasjalik teave selle kohta, kui palju
soidukeid ei ole suutnud tehnodilevaatust labida seetdttu, et tagantjarele paigaldamise nduded
ei olnud taidetud. Tagantjarele paigaldamise néuded on teeohutuse seisukohalt olulised ning
kontrollimine peaks neid hlmama.

Muudatusettepanek 93
Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa — 3. osa — punkt 4.1.2

4.1.2. Reguleeritus

Komisjoni ettepanek

Madaratakse kindlaks iga Esilaterna reguleeritus ei
lahitulelaterna jaa nbuetes satestatud
horisontaalne reguleeritus, piiridesse.

kasutades esilaternate
reguleerituse
kontrollimise seadet vdi
ekraani.

Parlamendi muudatusettepanek

4.1.2. Reguleeritus

Muudatusettepanek 94
Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa— 3. osa — punkt 4.1.3

PE504.196v02-00

Madaratakse kindlaks iga Esilaterna reguleeritus ei
lahitulelaterna jaa nbuetes satestatud
horisontaalne ja piiridesse.

vertikaalne reguleeritus,
kasutades esilaternate
reguleerituse
kontrollimise seadet ja
vajaduse korral
elektroonilist
kontrollseadist, et
kontrollida diinaamika
toimimist..
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Komisjoni ettepanek

4.1.3. Lulitid Kontrollimine visuaalselt
ja kaitamisel
Parlamendi muudatusettepanek
4.1.3. Lulitid Kontrollimine visuaalselt

ja kditamisel ning
vajaduse korral
elektroonilise
kontrollseadisega

Muudatusettepanek 95
Ettepanek vo6tta vastu maarus
Il lisa— 3. 0sa — punkt 4.1.5

Komisjoni ettepanek

4.15.
Reguleerimisseadmed (kui
need on kohustuslikud)

Visuaalne kontroll ja
vOimaluse korral
kontrollimine kaitamisel

Parlamendi muudatusettepanek

Kontrollimine visuaalselt
ja kéitamisel ning
vajaduse korral
elektroonilise
kontrollseadisega

4.15.
Reguleerimisseadmed (Kkui
need on kohustuslikud)

Muudatusettepanek 96
Ettepanek votta vastu maarus

RR\939497ET.doc 47/132

(a) Luliti el to6ta nbuetele
vastavalt.!) (Samaaegselt
polevate esilaternate arv)

(b) Kontrollseadise
talitluse rike.

(a) Luliti el to6ta nbuetele
vastavalt.®!) (Samaaegselt
polevate esilaternate arv)

(b) Kontrollseadise
talitluse rike.

(a) Seade ei toota.

(b) Késijuhtimisega seadet
ei saa juhikohalt kditada.

(a) Seade ei toota.

(b) Késijuhtimisega seadet
ei saa juhikohalt kditada.

PE504.196v02-00

ET



ET

Il lisa — 3. 0sa — punkt 4.3.2

Komisjoni ettepanek

4.3.2. Lilitamine Kontrollimine visuaalselt (a) Laliti ei toota vastavalt
ja kaitamisel nduetele.
(b) Kontrollseadise
talitluse rike.
Parlamendi muudatusettepanek
4.3.2. Piduritulelaternad Kontrollimine visuaalselt (a) Laliti ei to6ta vastavalt
— hadapiduritule ja kéitamisel, kasutades nduetele.

lulitamine elektroonilist
kontrollseadist, et muuta
piduripedaali anduri
sisendvaartust ja
kontrollida vaatluse teel
hadapiduritule talitlust.

(b) Kontrollseadise
talitluse rike.

(b @) Hadapidurituli ei
toota voi ei toota
nduetekohaselt.

Selgitus

Piduripedaali anduri sisendsignaalide tekitamiseks tuleks kasutada elektroonilist
kontrollseadist, et kontrollida hadapiduritule (sealhulgas ohutulede automaatse
aktiveerimise) nduetekohast talitlust, mida seejarel kontrollitakse otsese vaatluse teel.

Muudatusettepanek 97
Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa — 3. osa — punkt 4.5.2

Komisjoni ettepanek

4.5.2 Reguleeritus (X)® Kontrollimine kaitamisel Valgusvihu valguse ja
ning esitulede varju piiri korral on
reguleerituse eesmine udutuli
kontrollimise seadme abil horisontaalselt valesti

reguleeritud.
Parlamendi muudatusettepanek

4.5.2 Reguleeritus (X)® Kontrollimine kaitamisel Valgusvihu valguse ja
ning esitulede varju piiri korral on
PE504.196v02-00 48/132 RR\939497ET.doc



reguleerituse eesmine udutuli

kontrollimise seadme abil horisontaalselt ja
vertikaalselt valesti
reguleeritud.

Muudatusettepanek 98
Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa — 3. 0sa — punkt 5.2.2 — alapunkt d a (uus)

Komisjoni ettepanek

5.2.2. Veljed Kanalile paigutatud voi (@) Mis tahes mdra voi
tostukile tdstetud siduki defekt keevises.
koikide velgede visuaalne
kontroll m&lemast kuljest

(..
Parlamendi muudatusettepanek
5.2.2. Veljed Kanalile paigutatud voi (a) Mis tahes mora voi
tostukile tdstetud sGiduki defekt keevises.
koikide velgede visuaalne
kontroll m&lemast kiljest
(..

(d @) Ratas ei sobi
rattarummuga kokku.

Selgitus

Nduetele mittevastavate voi kahjustatud velgedega, mis on paigaldatud mittestandardsetele
telgedele, kaasnevad tdsised vastutus- ja ohutusprobleemid. Rattarummule mittevastavate
velgede llevaatust tuleks kasitleda kriitilise ohutuspunktina ning seepérast tuleks see lisada
tehnotllevaatuse kaigus kontrollitavate punktide loetellu.

Muudatusettepanek 99
Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa — 3. osa — punkt 5.2.3 — veerg 2

Komisjoni ettepanek

5.2.3. Rehvid Kogu rehvi visuaalne
kontroll, kas siis poorates
maapinnalt tles tdstetud
ratast koos rehviga

RR\939497ET.doc 49/132 PE504.196v02-00
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(s6iduk on paigutatud
kanalile voi tostetud
tostukile) voi sbites
sbidukiga Ule kanali edasi
ja tagasi

Parlamendi muudatusettepanek

5.2.3. Rehvid Kogu rehvi visuaalne
kontroll, kas siis poorates
maapinnalt Ules tdstetud
ratast koos rehviga
(s6iduk on paigutatud
kanalile voi tostetud
tostukile) voi sbites
sOidukiga Ule kanali edasi
ja tagasi.

Manomeetri kasutamine
rehviréhu kontrollimiseks
ja tootja andmetega
vordlemiseks.

Selgitus

Rehviréhku ei saa ilma kontrollida ilma manomeetrit kasutamata. Inspektor peab vérdlema,
kas rehviréhk vastab sbiduki tootja soovitustele.

Muudatusettepanek 100
Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa— 3. osa — punkt 8.2.1.2

Komisjoni ettepanek

8.2.1.2 Gaasiline heide Heitkoguste md6tmine (a) Gaasilised heited
heitgaasianalsaatori abil uletavad tootja
kooskdlas nduetega®. kindlaksmaaratud
Teise vdimalusena vdib konkreetsed tasemed
sobivate
pardadiagnostika (OBD)
seadmetega varustatud

sGidukite puhul
heitgaasisusteemi
nduetekohast toimimist
kontrollida OBD-seadme
vastava naidu pdhjal,
kontrollides OBD-
susteemi nbuetekohast
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toimivust heitgaaside
moddtmise kohas
tuhikaigul tootja
soovitatavatel katse
ettevalmistamise
tingimustel ja kooskdlas
muude nduetega®.

51/132

(b) v6i, juhul kui see teave
ei ole kéttesaadav,
susinikmonooksiidi heited
tletavad

1) sOidukite puhul, mille
heitgaase ei kontrollita
spetsiaalse
heitekontrolliststeemi
abil,

—4,5%, voi
—-3,5%

vastavalt nduetesl
kindlaksmaaratud esmase
registreerimise vOi
kasutuselevotu
kuupaevale®.

i) sOidukite puhul, mille
heitgaase kontrollitakse
spetsiaalse
heitekontrollisusteemi
abil,

— tuhikaigul 0,5%

— kdrgendatud pooretel
0,3%

vOi

— tithikaigul 0,3%°

— kdrgendatud pdoretel
0,2%

vastavalt nduetes®
kindlaksmaaratud esmase
registreerimise vOi
kasutuselevotu
kuupéevale.

(c) Lambda véértus ei jaa
vahemikku 1+ 0,03 vdi el

PE504.196v02-00

ET



ET

8.2.1.2 Gaasilised heitmed

PE504.196v02-00

Parlamendi muudatusettepanek

Heitkoguste m6dtmine
heitgaasianaltsaatori abil
kooskdlas nduetega®.
Valjalasketorukatse on
alati heitgaaside
maodtmise tavaparane viis,
isegi kui see on
kombineeritud OBD-ga.

OBD-ga varustatud
sbidukite puhul
kooskdlas nduetega®,
lugedes OBD teavet ja
kontrollides OBD-
susteemi nduetekohast
toimivust (valmisolekut)
tihikaigul tootja
soovitatavatel tingimustel
ja kooskdlas muude
nduetega®.

NOy taseme mddtmine
sobivate vahendite /
sobivalt varustatud
gaasianalisaatori abil,
kasutades olemasolevaid
valjalasketorukatse
meetodeid.

52/132

ole kooskdlas tootja
spetsifikatsiooniga.

(d) OBD osutab olulisele
rikkele.

(a) Gaasilised heited
uletavad tootja
kindlaksmaaratud
konkreetsed tasemed

(b) v6i, juhul kui see teave
ei ole kéttesaadav,
susinikmonooksiidi heited
tletavad

1) sOidukite puhul, mille
heitgaase ei kontrollita
spetsiaalse
heitekontrolliststeemi
abil,

—4,5%, vOi
—-3,5%

vastavalt nduetes®
kindlaksmaaratud esmase
registreerimise voi
kasutuselevotu
kuupdevale.

RR\939497ET.doc



i) sdidukite puhul, mille
heitgaase kontrollitakse
spetsiaalse
heitekontrollisusteemi
abil,

_ tiihikaigul 0,5%

— kdrgendatud pocretel
0,3%

vOi
— tihikaigul 0,3%?°

— kdrgendatud pocretel
0,2%

voi
—tiihikaigul 0,2%€ 2

— kdrgendatud pooretel
0,1%¢

vastavalt nduetes®
kindlaksmaaratud esmase
registreerimise vOi
kasutuselevotu
kuupéevale.

(c) Lambda véartus ei jaa
vahemikku 1+ 0,03 vdi ei
ole kooskdlas tootja
spetsifikatsiooniga.

(d) OBD osutab olulisele
rikkele mootori tihikaigu
pooretes.

NOx tase ei vasta
nduetele voi Uletab tootja
poolt ette antud
konkreetsed tasemed.

(63 Sgidukid, mis on thitbikinnituse saanud maaruse (EU) nr 715/2007 | lisa tabelis 1
esitatud piirnormide kohaselt vGi mis esimest korda registreeriti voi voeti kasutusele parast

1. juulit 2007 (Euro 5).

Muudatusettepanek 101

Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa— 3. osa — punkt 8.2.2.2

RR\939497ET.doc
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Komisjoni ettepanek

8.2.2.2 Suitsusus

Seda nduet ei kohaldata
enne 1. jaanuari 1980
registreeritud voi
kasutusele voetud
sOidukite suhtes.

a) Heitgaaside suitsusust
mdoddetakse
vabakiirendusel (koormust
ei rakendata
miinimumpdo0retest kuni
katkesti rakendumiseni),
kaigukang on neutraalses
asendis ja sidur on
lahutatud.

(a) S6idukite puhul, mis
on registreeritud voi
esmakordselt kasutusele
voetud parast nduetes
kindlaksmé&aratud
kuupaeva®,

b) SGiduki ettevalmistus

tletab suitsusus taset, mis
on margitud sdidukile
Kinnitatud tootja
andmesildil;

1. S6idukit vdib testida
ilma ettevalmistuseta,

kuid ohutuse maottes tuleks
kontrollida, kas mootor on
soe ja rahuldavas
mehaanilises seisukorras

(b) kui see teave ei ole
kéttesaadav voi kui
nduete® alusel ei ole
kontrollvéartuste
kasutamine lubatud, siis

2. Eeltingimused:

Ulelaadeta mootorite
puhul 2,5 m?,

i) Mootor peab olema
téiesti soe, naiteks
mootoridli temperatuur
peab 6limdotevarda torus
sondiga mdddetuna olema
vahemalt 80 °C voi, kui
see on madalam, vastama
normaalsele
todtemperatuurile voi
peab infrapunase kiirguse
alusel mdddetud
mootorisilindrite
temperatuur olema
eespool nimetatud
temperatuuriga vahemalt
samavéarne. Kui seoses
sOiduki koostega ei ole
selline mddtmine
praktiline, voib mootori
normaalse
to6temperatuuri maarata

turbomootorite puhul
3,0m7,

ET
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muul viisil, nditeks
mootori
jahutusventilaatori
todtamise pdhjal;

i) heitgaasisuisteemi
puhastatakse vahemalt
kolme
vabakiirendustsikliga voi
samavéaarse meetodiga.

vBi nduetes™) maaratletud
vBi pérast nduetes?
kindlaksméaratud
kuupéeva esmaselt
registreeritud voi
kasutusele voetud
sOidukite puhul

c) Testimise kord

1,5mt’,

Mootor ja mis tahes
turbotlelaadur peab enne
iga vabakiirendustsuklit
olema tiihikaigul. Suure
vOimsusega
diiselmootorite puhul
tdhendab see véhemalt
kiimnesekundilist
ootamist parast
gaasipedaali vabastamist.

2. lga vabakiirendustsuikli
alustamiseks tuleb
gaasipedaal kiiresti ja
sujuvalt (vahem kui the
sekundiga), kuid mitte
agedalt alla vajutada, et
saavutada maksimaalne
sissepritse pritsepumbast.

3. lga vabakiirendustsukli
ajal jéuab mootor enne
gaasipedaali vabastamist
maksimaalselt lubatud
pooreteni voi
automaatilekandega
sOidukite puhul tootja
méaératud podreteni voi,
kui need andmed ei ole
kéattesaadavad, kahe
kolmandikuni
maksimaalselt lubatud
pOoretest. Seda saab
kontrollida naiteks
mootori poorete arvu

RR\939497ET.doc
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jalgides vOi jattes piisavalt
aega gaasipedaali
esimesest vajutamisest
kuni selle vabastamiseni,
mis 1. lisa kategooriatesse
1 ja 2 kuuluvate s6idukite
puhul peaks olema
vahemalt kaks sekundit.

4. Soiduk loetakse
tlevaatuse mittelabinuks
ainult siis, kui véhemalt
viimase kolme
vabakiirendustsikli
aritmeetiline keskmine
uletab piirnormi. Seda
vOib arvutada, jattes
korvale mis tahes
modtmised, mis
markimisvéaarselt erinevad
moddetud keskmisest, vOi
kasutades mis tahes
statistilist
arvutusmeetodit, mis
vOtab arvesse mddtmiste
hajuvust. Liikmesriigid
voivad kehtestada
piirangu katsetstiklite
arvule.

5. Mittevajaliku testimise
valtimiseks v@ivad
litkmesriigid tunnistada
tlevaatuse mittelabinuks
need sdidukid, mille
md6tmistulemused parast
vahem kui kolme
vabakiirenduststukli vOi
puhastustsikli 1abimist
tletavad markimisvaarselt
piirnormi. Samuti voivad
liikmesriigid mittevajaliku
testimise véaltimiseks
tunnistada tlevaatuse
labinuks need sdidukid,
mille médtmistulemused
jadvad pérast véhem kui
kolme vabakiirendustsukli
vOi puhastustsukli

ET
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labimist markimisvaarselt
allapoole piirnormi.

Parlamendi muudatusettepanek

8.2.2.2 Suitsusus

Seda nduet ei kohaldata
enne 1. jaanuari 1980
registreeritud voi
kasutusele voetud
sOidukite suhtes.

a) Heitgaaside suitsusust
mdoodetakse
vabakiirendusel (koormust
ei rakendata
miinimumpdo0retest kuni
katkesti rakendumiseni),
kaigukang on neutraalses
asendis ja sidur on
lahutatud.
Valjalasketorukatse on
alati heitgaaside
maodtmise tavaparane viis,
isegi kui see on
kombineeritud OBD-ga.

(a) S6idukite puhul, mis
on registreeritud voi
esmakordselt kasutusele
voetud parast nduetes
kindlaksmé&aratud
kuupaeva®,

OBD-ga varustatud
sbidukite puhul
kooskdlas nduetega®,
lugedes OBD teavet ja
kontrollides OBD-
susteemi nduetekohast
toimivust (valmisolekut)
thikaigul tootja
soovitatavatel tingimustel
ja kooskdlas muude
nduetega®.

b) SGiduki ettevalmistus

tletab suitsusus taset, mis
on margitud sdidukile
Kinnitatud tootja
andmesildil;

1. S6idukit vdib testida
ilma ettevalmistuseta,

kuid ohutuse maottes tuleks
kontrollida, kas mootor on
soe ja rahuldavas
mehaanilises seisukorras

(b) kui see teave ei ole
kéttesaadav voi kui
nduete® alusel ei ole
kontrollvéartuste
kasutamine lubatud, siis

2. Eeltingimused:

Ulelaadeta mootorite
puhul 2,5 m?,

i) Mootor peab olema
téiesti soe, naiteks
mootoridli temperatuur

turbomootorite puhul
3,0mY,
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peab 6limdotevarda torus
sondiga mdddetuna olema
vahemalt 80 °C vdi, kui
see on madalam, vastama
normaalsele
todtemperatuurile voi
peab infrapunase kiirguse
alusel mdddetud
mootorisilindrite
temperatuur olema
eespool nimetatud
temperatuuriga vahemalt
samavadrne. Kui seoses
sbiduki koostega ei ole
selline mddtmine
praktiline, vib mootori
normaalse
toGtemperatuuri madrata
muul viisil, nditeks
mootori
jahutusventilaatori
tootamise pdhjal;

i) heitgaasisuisteemi
puhastatakse vahemalt
kolme
vabakiirendustsikliga voi
samavéarse meetodiga.

vBi nduetes™) maaratletud
vBi pérast nduetes®
kindlaksméaratud
kuupéeva esmaselt
registreeritud voi
kasutusele vdetud
sOidukite puhul

c) Testimise kord

15mt’

1. Mootor ja mis tahes
turbotilelaadur peab enne
iga vabakiirendustsuklit
olema thikaigul. Suure
vOimsusega
diiselmootorite puhul
tdhendab see véhemalt
kiimnesekundilist
ootamist parast
gaasipedaali vabastamist.

vOi

2. lga vabakiirendustsuikli
alustamiseks tuleb
gaasipedaal kiiresti ja
sujuvalt (vahem kui Uhe
sekundiga), kuid mitte
&gedalt alla vajutada, et

0’5 m—16a
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saavutada maksimaalne
sissepritse pritsepumbast.

3. lga vabakiirendustsukli
ajal jéuab mootor enne
gaasipedaali vabastamist
maksimaalselt lubatud
pOoreteni voi
automaatiilekandega
sOidukite puhul tootja
maaratud podreteni voi,
kui need andmed ei ole
kattesaadavad, kahe
kolmandikuni
maksimaalselt lubatud
pOoretest. Seda saab
kontrollida naiteks
mootori poorete arvu
jalgides vai jattes piisavalt
aega gaasipedaali
esimesest vajutamisest
kuni selle vabastamiseni,
mis 1. lisa kategooriatesse
1 ja 2 kuuluvate sdidukite
puhul peaks olema
vahemalt kaks sekundit.

4. Soiduk loetakse
tlevaatuse mittelabinuks
ainult siis, kui vahemalt
viimase kolme
vabakiirendustsikli
aritmeetiline keskmine
uletab piirnormi. Seda
vOib arvutada, jattes
korvale mis tahes
modtmised, mis
markimisvéaarselt erinevad
moddetud keskmisest.
Liikmesriigid vdivad
kehtestada piirangu
katsetsiklite arvule.

5. Mittevajaliku testimise
valtimiseks voivad
litkmesriigid tunnistada
tlevaatuse mittelabinuks
need sBidukid, mille
modtmistulemused parast
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véahem kui kolme
vabakiirenduststukli vOi
puhastustsikli 1abimist
tletavad markimisvéaarselt
piirnormi. Samuti voivad
liikmesriigid mittevajaliku
testimise véltimiseks
tunnistada tlevaatuse
labinuks need sdidukid,
mille m&6tmistulemused
jadvad pérast véhem kui
kolme vabakiirendustsukli
vOi puhastustsukli
labimist markimisvaarselt
allapoole piirnormi.

NOy taseme ja tahkete
osakeste mdotmine
sobivate vahendite /

NOy tase vOi tahkete
osakeste vaartus ei vasta
nduetele voi Uletab tootja

sobivalt varustatud
gaasianalisaatori abil,
kasutades olemasolevaid
vabakiirenduskatse
meetodeid.

poolt ette antud
konkreetsed tasemed.

6a Spidukid, mis on tudbikinnituse saanud méaaruse (EU) nr 715/2007 1 lisa tabelis 1
esitatud piirnormide kohaselt vdi mis esimest korda registreeriti vGi vBeti kasutusele parast
1. juulit 2007 (Euro 5).

ET

Muudatusettepanek 102
Ettepanek votta vastu maarus
111 lisa — punkt 1.8 — alapunkt a

Komisjoni ettepanek

1.8 Pidurivedelik (@) Pidurivedeliku
keemistemperatuur liiga
madal v3i veesisaldus

liiga suur.
Parlamendi muudatusettepanek

1.8. Pidurivedelik (@) Pidurivedeliku
keemistemperatuur liiga

madal.
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Selgitus

Oluline on tagada pidurivedeliku tépne kontrollimine, et valtida eksitavaid voi koguni

ohtlikke tulemusi.

Muudatusettepanek 103
Ettepanek votta vastu maarus

111 lisa — punkt 5.2.2 — alapunkt d a (uus)

Komisjoni ettepanek

Vi
ke
5.2.2. Veljed (@) Mis tahes mdra voi
defekt keevises.
()
Parlamendi muudatusettepanek
Vi
ke
5.2.2. Veljed (@) Mis tahes mdra voi

defekt keevises.

()

(d a) Ratas ei sobi
rattarummuga kokku.

Selgitus

Suu Oht

r lik
X

Suu Ont

r lik
X

X

Nduetele mittevastavate vOi kahjustatud velgedega, mis on paigaldatud mittestandardsetele
telgedele, kaasnevad tdsised vastutus- ja ohutusprobleemid. Rattarummule mittevastavate

velgede Ulevaatust tuleks kasitleda kriitilise ohutuspunktina ning seeparast tuleks see lisada
tehnodlevaatuse kaigus kontrollitavate punktide loetellu.

Muudatusettepanek 104
Ettepanek votta vastu maarus
I lisa — punkt 5.2.3

5.2.3. Rehvid

RR\939497ET.doc

Komisjoni ettepanek
Vi
ke

(@) Rehvi suurus,
koormustaluvus,
thdbikinnitusmark voi

61/132

Suu Oht
r lik
X
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kiiruskategooria ei vasta
nduetele® ning mdjutab
liiklusohutust.

Kasutamiseks ebapiisav
koormus voi
Kiiruskategooria, rehv
puutub kokku sdiduki
muude litkumatute
osadega, mis halvendab
ohutut juhtimist

(b) Samal teljel asuvate
rataste voi topeltrataste
rehvid on erineva
suurusega.

(c) Samal teljel asuvad
rehvid on erineva
konstruktsiooniga

(radiaal-/diagonaalrehvid).

(d) Mis tahes tdsine
kahjustus voi auk rehvis.

Koort ndhtav voi katki

(e) Rehvimustri
jaakstgavus ei vasta
nduetele®,

Vahem kui 80 %
ndutavast mustri
jaaksugavusest

(f) Rehv hddrdub teiste
komponentide vastu
(painduvad porikaitsed).

Rehv hddrdub teiste
komponentide vastu (ei
mdjuta ohutut juhtimist).

(9) Loigatud mustriga

rehvid ei vasta néuetele®,

Madjutab koorti kaitsekihti

(h) Rike rehviréhu
kontrollstisteemi
toimimises

lImselt ei tHota.
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Parlamendi muudatusettepanek

Vai Suu Oht

5.2.3. Rehvid (@) Rehvi suurus, X
koormustaluvus,
tadbikinnitusmark voi
Kiiruskategooria ei vasta
nduetele® ning mdjutab
liiklusohutust.

Kasutamiseks ebapiisav X
koormus voi

kiiruskategooria, rehv

puutub kokku sdiduki

muude litkumatute

osadega, mis halvendab

ohutut juhtimist

(b) Samal teljel asuvate X
rataste voi topeltrataste

rehvid on erineva

suurusega.

(c) Samal teljel asuvad X
rehvid on erineva

konstruktsiooniga

(radiaal-/diagonaalrehvid).

(d) Mis tahes tdsine X
kahjustus voi auk rehvis.

Koort néhtav voi katki X
(e) Rehvimustri X
kulumismargis muutub

nahtavaks.

Rehvimustri jaadkstigavus X

lubatud piiri peal.
Rehvimustri jaaksiigavus
alla lubatud piiri.

(f) Rehv hadrdub teiste X
komponentide vastu
(painduvad porikaitsed).

Rehv hdordub teiste X
komponentide vastu (ei
mdojuta ohutut juhtimist).

(9) Loigatud mustriga X
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rehvid ei vasta néuetele®,
Madjutab koorti kaitsekihti

(h) Rike rehviréhu
kontrollsusteemi
toimimises vdi ilmselge
alardhk rehvis.

IImselt ei toota.

(1) S6iduki Uhe rehvi
t6drohk on vahenenud
20%, aga mitte alla 150
kPa.

Rehvirdhk on alla 150
kPa

Selgitus

Oige rehvirdhuga sditmine parandab madala veeretakistusega rehvide tdhusust ja viahendab
CO»-heidet tervelt 5 g kilomeetri kohta. Alla 150 kPa rehvirdhuga rehv ei ole mitte tiksnes
ebaturvaline, vaid seoses I6hkemisohuga ka ohtlik. Iga rehv, mille rehvimustri siigavus on
vaiksem kehtestatud nduetest, on ebaseaduslik ning seda ei tohiks seetdttu Euroopa teedele
lubada. Seeparast tuleks see defekt markida ohtlikuks. K&ik rehvid, mille mustristigavus on
lubatud piiri peal, tuleb vélja vahetada, enne kui need muutuvad ohtlikuks, ning seet6ttu

tuleks see markida ka suureks.

Muudatusettepanek 105
Ettepanek votta vastu maarus

I11 lisa — punkt 8.2.1.2 — alapunkt b

8.2.1.2 Gaasiline heide

PE504.196v02-00

Komisjoni ettepanek

(b) voi, juhul kui see teave
ei ole kéttesaadav,
susinikmonooksiidi heited
tletavad

(...)

i) sdidukite puhul, mille
heitgaase kontrollitakse
spetsiaalse
heitekontrollisusteemi
abil,

— tdhikaigul 0,5%
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8.2.1.2 Gaasiline heide
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— kdrgendatud pooretel
0,3%

vOi
— tithikaigul 0,3%

— kdrgendatud pooretel
0,2%

vastavalt nduetes®
kindlaksmaaratud esmase
registreerimise vOi
kasutuselevotu
kuupéevale.

Parlamendi muudatusettepanek

Vai Suu

ke r
(b) voi, juhul kui see teave X
ei ole kéttesaadav,

susinikmonooksiidi heited
Uletavad

()

i) sOidukite puhul, mille
heitgaase kontrollitakse
spetsiaalse
heitekontrolliststeemi
abil,

— tuhikaigul 0,5%

— kdrgendatud pdoretel
0,3%

ol

— tuhikaigul 0,3%

— kdrgendatud pdoretel
0,2%

Yol

— tUhikaigul 0,29%°2

— kdrgendatud pooretel
0,1%652

vastavalt nduetes®
kindlaksmaaratud esmase
registreerimise vOi
kasutuselevotu
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kuupéevale.

6a Sgidukid, mis on tudbikinnituse saanud maaruse (EU) nr 715/2007 | lisa tabelis 1
esitatud piirnormide kohaselt vdi mis esimest korda registreeriti vOi vOeti kasutusele parast

1. juulit 2007 (Euro 5).

Muudatusettepanek 106
Ettepanek votta vastu maarus

111 lisa — punkt 8.2.2.2 — alapunkt b

8.2.2.2 Suitsusus

Seda nduet ei kohaldata
enne 1. jaanuari 1980
registreeritud voi
kasutusele voetud
sOidukite suhtes.

8.2.2.2 Suitsusus

Seda nduet ei kohaldata
enne 1. jaanuari 1980
registreeritud voi
kasutusele voetud
sOidukite suhtes.

PE504.196v02-00

Komisjoni ettepanek

Vi
ke

kui see teave ei ole
kattesaadav voi kui
nduete® alusel ei ole
kontrollvaartuste
kasutamine lubatud, siis

Ulelaadeta mootorite
puhul 2,5 m?,

turbomootorite puhul
3,0m7,

vBi nduetes™) maaratletud
vBi pérast nduetes®
kindlaksmaaratud
kuupdeva esmaselt
registreeritud voi
kasutusele vdetud
sbidukite puhul

1,5m?.

Parlamendi muudatusettepanek

Vai
ke

kui see teave ei ole
kéttesaadav voi kui
nouete® alusel ei ole
kontrollvaartuste
kasutamine lubatud, siis
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Ulelaadeta mootorite

puhul 2,5 m?,

turbomootorite puhul

3,0m?,

vdi nduetes® maaratletud
vOi parast nuetes
kindlaksmaaratud
kuupaeva esmaselt

registreeritud voi

kasutusele vbetud

sbidukite puhul
1,5m?.

vOi

0,5m6a

6a Sgidukid, mis on tiiibikinnituse saanud méaaruse (EU) nr 715/2007 | lisa tabelis 1
esitatud piirnormide kohaselt vdi mis esimest korda registreeriti vGi vBeti kasutusele parast

1. juulit 2007 (Euro 5).

Muudatusettepanek 107
Ettepanek vo6tta vastu maarus

IV lisa — 16ik 1 — punkt 6 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 108
Ettepanek votta vastu maarus
V lisa— 1 osa — 16ik 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 109
Ettepanek votta vastu maarus
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Muudatusettepanek

6 a) andmed Gnnetusest péhjustatud
suuremahuliste remonditd6de kohta;

Muudatusettepanek

Kasutada voib tehnoloogilist
innovatsiooni neutraalsel viisil
rakendavaid alternatiivseid seadmeid,
tingimusel et need tagavad Ulevaatuse
samavaarselt kdrge kvaliteedi.
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V lisa— 1 osa — 16ik 1 — punkt 15 — taane 15 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

— manomeeter rehvirdhu mddtmiseks;

Selgitus

Rehvirdhu modtmiseks on vaja manomeetrit.
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SELETUSKIRI

Komisjoni ettepanek

I. Kehtivad ELi eeskirjad mootorsaidukite korralise tehnollevaatuse kohta

Direktiiviga  2009/40/EU  on  kehtestatud  korraparase  sOidukite  kontrollimise
miinimumstandardid. Direktiivi kohaldatakse s6iduautode, busside ning raskeveokite ja nende
haagiste suhtes, kuid mitte motorollerite ja mootorrataste suhtes.

I1. Tehnoulevaatust kasitlev uus ettepanek

Komisjon on esitanud uued tehnodiilevaatuse eeskirjad, et suurendada veelgi liiklusohutust ja
tagada korgel tasemel keskkonnakaitse. Ettepanek on kooskolas valges raamatus ,,Euroopa
Uhtse transpordipiirkonna tegevuskava — Konkurentsivbimelise ja ressursitbhusa
transpordisiisteemi suunas” sOnastatud eesmérkidega liiklusohutuse valdkonnas.

Ettepanek pdhineb ELi-Uleste (histe miinimumstandardite kehtestamisel sdidukite
tehnotilevaatuse labiviimiseks, mille puhul liikmesriikidele jaetakse vabadus votta vajaduse
korral kasutusele kdrgemad standardid.

Ettepaneku pdhielemendid on jargmised:

1. ELi-tlene kohustuslik motorollerite ja mootorrataste Ulevaatus. Tehnoulevaatuse
kohustusega sOidukite loetellu lisatakse see korgeima riskiastmega liiklejaterihm. Ule
hakatakse vaatama ka kerghaagiseid (alla 3,5 tonni). Praegu ELi-p8hine slsteem neid
soidukikategooriaid ei hdlma. Nende tehnolilevaatuse kohustus on liikmesriikide otsustada.

2. Teatavate sdidukikategooriate korralise tehnollevaatuse sageduse suurendamine. Praegu
tuleb Gle kuue aasta vanuseid sdiduautosid ja kaubikuid (kuni 3,5 tonni) kontrollida vahemalt
kord kahe aasta jooksul. Ettepaneku kohaselt tuleks neid kuue aasta méddudes kontrollida
vahemalt igal aastal. See tahendaks tleminekut praeguselt nn 4-2-2-valemilt 4-2-1-valemile.
Sama 4-2-1-valemit soovitatakse ka motorollerite ja mootorrataste puhul. Sagedamini
soovitatakse saata Ulevaatusele ka suure l&bisdiduga (160 000 km) sdiduautod ja kaubikud.
Neid sBidukeid soovitatakse kontrollida parast esimest Ulevaatust igal aastal (4-1-1-valem,
mitte praegune 4-2-2), kui esimese (levaatuse ajaks (pérast nelja aastat) on nende 1abisoit tle
160 000 km. See viiks nende tehnotilevaatusenduded kooskdlla muudele suure labisbiduga
soidukitele nagu takso, kiirabi jt esitatavate nduetega.

3. Inspektorite oskustele ja koolitusnduetele soovitatakse kehtestada miinimumtase.

4. Sdidukite tehnollevaatuse kvaliteeti saab parandada (histe miinimumstandardite
kehtestamisega puuduste ja tehnoulevaatusvahendite suhtes.

5. Labisdidu voltsimist saab piirata labisdidu nditude registreerimisega.
6. Elektrooniliste ohutusseadiste Ulevaatus soovitatakse muuta kohustuslikuks.

Liikmesriikide parlamentide seisukohad: Prantsusmaa, Madalmaad, Rootsi ja Kupros esitasid
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ametliku vastulause pdhjendusega, et ettepanekuga rikutakse ELi subsidiaarsuse pohimaotet.

Raportdori seisukoht

Parlamendi arutelu kaigus tuleks hoolikalt kaaluda, kas soovitatud meetmed on seatud
eesmérkidega proportsionaalsed. Hinnata tuleb ettepaneku mdju kodanikele ja aritegevusele,
et valtida tarbetut finants- ja halduskoormust. Tulemuseks peab olema tasakaal.

Eeldeldu pbhjal soovitaks raportdor jargmist:

1. Ulevaatuse sagedus ja sidukite kategooriad: RaportGér toetab komisjoni ettepanekut
hdlmata tehnollevaatusega ka motorollerid ja mootorrattad kui kdrgema riskiga rihm
liikluses. Kuid nende soOidukikategooriate puhul tundub olevat proportsionaalsem minna
sageduselt 4-2-1 (le sagedusele 4-2-2. 4-2-2-valemi puhul oleks lahenemisviis sdiduautode ja
kergsdidukite tehnollevaatusele tasakaalustatud, kuna liiklusdnnetuste ja tehniliste puuduste
seost kasitlevate erinevate uuringute tulemused on sagedasema kontrollimise m&ju osas
liiklusohutusele ebamaérased. Sellele vaatamata peaks komisjon selle kiisimusega seotud
edasist arengut jalgima ja hindama ning andma kaasseadusandjatele tagasisidet.
Liikmesriikidel oleks lubatud Ulevaatuste sagedust suurendada. L&bisdidu kriteerium voib
tekitada kahtlusi seoses labisdidumdddiku naidu manipuleerimisohuga. Sellepérast
soovitatakse see element ettepankust vélja jatta.

2. Lisades esitatud tehnilisi ndudeid ja Ulevaatusmeetodeid tuleks kasitada ELI
miinimumstandarditena. Liikmesriikidel peaks olema lubatud sdilitada voi kehtestada
kdrgemad standardid. See pdhimote on sétestatud ettepaneku artikli 6 18ikes 2. Raport6or
soovitab nimetatud pdhimdtet tugevdavaid muudatusi. Sama kehtib inspektorite
kvalifikatsiooninBuete kohta, mis peaksid samuti olema miinimumtasemel.

3. Oluline on, et tehnotlilevaatuse viiksid l&bi hea ettevalmistusega, koolitatud ja s6ltumatud
inspektorid. Soovitatakse suurendada inspektorite sdltumatust ja hoida dra véimalikud huvide
konfliktid.

4. Ajaloolise vaartusega sdidukid: On tddetud, et ajaloolised autod peaksid ELi digusaktide
reguleerimisalast vélja jaadma. Liikmesriikidel peaks olema rohkem otsustusdigust oma
siseriiklike nduete kehtestamisel selliste sdidukite méaratlemiseks ja Ulevaatamiseks. Kuigi
ettepanek on hea alus edasisele arutelule, pidas raportoor ajaloolist huvi pakkuvate sdidukite
maéaratlust tisna rangeks ja soovitas muuta seda paindlikumaks.

5. S6idukite piiritlese Umberregistreerimisega seoses soovitati vatta arvesse hiljutist Euroopa
Kohtu lahendit C-150/11.

6. Delegeeritud Oigusaktid: Et Gigusloome jouaks tehnoloogia arengule jérele, on vaja kull

teataval madaral paindlikkust, kuid komisjoni tekst on sna mitmeti mdistetav. Seepérast
soovitaks raportdor piiritleda tdpsemalt volituste delegeerimine komisjonile.
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TOOSTUSE, TEADUSUURINGUTE JA ENERGEETIKAKOMISJONI ARVAMUS

transpordi- ja turismikomisjonile

ettepaneku kohta votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus, milles késitletakse
mootorsoidukite ja nende haagiste korralist tehnotilevaatust ja millega tunnistatakse kehtetuks
direktiiv 2009/40/EU

(COM(2012)0380 — C7-0186/2012 — 2012/0184(COD))

v —

LUHISELGITUS

Seoses inimeste (ha tiheneva liikumisega Euroopa Liidus on vaja rohkem uhtlustatud
digusnorme sdidukite tehnokontrolli teostamiseks. See on vajalik liiklusohutuse suurendamise
huvides, aga ka selleks, et anda kodanikele tGest teavet teises liikmesriigis ostetud sGidukite
kohta. Tehnoloogia arengu tottu tuleb vastu votta norme ka selliste sdidukite kohta, mis varem
maaruse reguleerimisalasse ei kuulunud.

Arvamuse koostajal on mitmeid ettepanekuid teksti parandamiseks.

Esiteks, tehnoulevaatuse kontrollkaart ja tehnollevaatuse protokoll peavad olema huvitatud
isikutele kattesaadavad interneti kaudu. Nende isikute hulka kuuluvad inspektor, kes teostab
tehnokontrolli, tehnoulevaatuspunkt selles liikmesriigis, kus auto on registreeritud, ning v@ib-
olla ka auto ostja. Labisdidumdddiku néitude kéttesaadavus on tlimalt tahtis selleks, et
vélistada mdodiku rikkumist.

Teiseks, juba praegu toimib liikmesriikidevaheline teabevahetussiusteem EUCARIS. Ei ole
mingit vajadust luua uut teabevahetussusteemi voi teha teostatavusuuringuid Euroopa
elektroonilise sGidukiteabeplatvormi loomiseks. Euroopa Komisjonil tuleb selle asemel uurida
EUCARISe vorgustiku laiendamise vimalusi. Arvamuse koostaja on seisukohal, et see on
kodige kulutasuvam lahendus ja seda saab rakendada kdige kiiremini.

Kolmandaks, arvamuse koostaja hinnangul muutub l1&dbisdidum&ddikute nditude voltsimise
eest karistuste maaramine mottetuks, kui ndidud on kattesaadavad huvitatud isikutele. Kui
huvitatud isikutel on juurdepaas labisdidumdddikute néitudele, kaob tahtmine neid néitusid
voltsida.
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MUUDATUSETTEPANEKUD

Toostuse, teadusuuringute ja energeetikakomisjon palub vastutaval transpordi- ja
turismikomisjonil lisada oma raportisse jargmised muudatusettepanekud:

Muudatusettepanek 1

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 7

Komisjoni ettepanek

(7) Usaldusvaarsed uurimistulemused
néitavad, et mootorratturitega seotud
liiklusdnnetustest 8 % on tingitud
tehnilistest puudustest vdi on nendega
seotud. Mootorratturid on kdige
suuremasse riskiridhma kuuluvad liiklejad
ning nendega seotud liiklussurmade arv
Uhe suureneb. Mopeedijuhtidega seotud
liiklussurmade arv on keskmisest suurem:
2008. aastal sai surma tle 1 400
mopeedijuhi. Seepérast lisatakse
ulevaatusele suunatavate sdidukite hulka
ka kdige suuremasse riskirihma kuuluvad
liiklejad, so mootori joul litkuvad kahe- voi
kolmerattalised s6idukid.

Muudatusettepanek

(7) Usaldusvaarsed uurimistulemused
néitavad, et mootorratturitega seotud
liiklusdnnetustest 8 % on tingitud
tehnilistest puudustest vdi on nendega
seotud. Mootorratturid on kdige
suuremasse riskirihma kuuluvad liiklejad
ning nendega seotud liiklussurmade arv
Uhe suureneb. Seepérast lisatakse
ulevaatusele suunatavate sdidukite hulka
ka kdige suuremasse riskirihma kuuluvad
liiklejad, so mootori joul liikuvad kahe- voi
kolmerattalised sdidukid. Mopeede — kuigi
nendega seotud liiklussurmade arv on
keskmisest suurem — ei tuleks hdlmata,
kuna korralise tehnoulevaatuse kohustuse
nii lai kohaldamisala ei oleks praktiline
ning oleks vastuolus proportsionaalsuse
pdhimdttega.

Selgitus

Mopeedide kaasamine ei oleks praktiline. Naiteks maapiirkonnas peaks mopeedijuht labima
korralise tehnollevaatuse toimumise kohta jdudmiseks pika vahemaa pohimaanteedel. Sellega
pdhjustaks ta tarbetut ohtu nii endale kui ka kaasliiklejatele.

Muudatusettepanek 2

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 8

Komisjoni ettepanek

(8) Veoautode asemel kasutatakse kohalike
vedude tegemisel jarjest enam
p6llumajanduslikke sGidukeid, mille

PE504.196v02-00

Muudatusettepanek

(8) Veoautode asemel kasutatakse kohalike

vedude tegemisel jarjest enam

p6llumajanduslikke sGidukeid, mille
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valmistajakiirus tletab 40 km/h. Nende
riskipotentsiaal on veoautodega vorreldav
ja konealust sdidukikategooriat tuleks
kasitleda tehnotlevaatuse seisukohast
samamoodi.

valmistajakiirus uletab 40 km/h ja mis
seega konkureerivad traditsiooniliste
kaubaveokitega. Nende riskipotentsiaal on
veoautodega vorreldav ja konealust
sdidukikategooriat tuleks kasitleda
tehnotilevaatuse seisukohast samamoodi.

Selgitus

Kuna T5-kategooria sdidukeid osaleb maanteeliikluses tiha suuremal hulgal, tuleks neile teha

tdiemahulist tehnotlevaatust.

Muudatusettepanek 3

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 9

Komisjoni ettepanek

(9) Ajaloolise véartusega soidukid aitavad
séilitada nende valmistamise ajastu
parandit ning neid kasutatakse avalikel
teedel vahe, mistottu peaks see jadma
liilkmesriikide otsustada, kas laiendada
korralist tehnoulevaatust kdnealustele
sOidukitele. Ka peaksid litkmesriigid
otsustama, kas reguleerida muud liiki
erisdidukite tehnodlevaatust.

Muudatusettepanek

(9) Ajaloolise véartusega soidukid aitavad
séilitada nende valmistamise ajastu
parandit. Need on kultuurivaartuseks ning
neid ei kasutata korrapéaraselt
igapaevasoidukina. Seetdttu peaks see
jaama liikmesriikide otsustada, kas
laiendada korralist tehnotilevaatust
kdnealustele sdidukitele. See Gigus ei tohi
aga kaasa tuua rangemate normide
kohaldamist kui need, mida s6iduki
suhtes algselt kohaldati. Ka peaksid
liilkmesriigid otsustama, kas reguleerida
muud liiki erisdidukite tehnoulevaatust.

Selgitus

Ajaloolise vaartusega sdidukid on kultuurivaartuseks ning neid ei kasutata korraparaselt
igapaevastidukina. Seetdttu tuleb nende suhtes kohaldada teistsuguseid eeskirju.

Muudatusettepanek 4

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 10

Komisjoni ettepanek

(10) Tehnotlevaatus on iseseisev valdkond
ja seega peaks seda korraldama

RR\939497ET.doc
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Muudatusettepanek

(10) Tehnouilevaatus on iseseisev valdkond
ja seega peaks seda korraldama
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liilkmesriigid voi padevad asutused
litkmesriikide jarelevalve all. 1gal juhul
peaksid tehnotlilevaatuse eest jatkuvalt
vastutama litkmesriigid, isegi kui
liilkmesriigis kehtiv stisteem vdimaldab
anda vastava loa erasektori tiksustele,
sealhulgas remondit6id tegevatele
uksustele.

Muudatusettepanek 5

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 11

Komisjoni ettepanek

(11) So6idukite ja eriti nende elektrooniliste
ohutusseadiste kontrollimisel on oluline, et
oleks juurdepaas iga sdiduki tehnilisele
spetsifikatsioonile. Seepérast peaks
sbidukitootja esitama koik
vastavustunnistusega hélmatud andmed ja
ka vdimaldama juurdepadsu andmetele,
mida on vaja ohutust ja keskkonda
mdjutavate seadmete toimivuse
kontrollimiseks. Seepérast tuleks
kohaldada ka remondit6id ja hooldust
hdlmavale teabele juurdepédésu késitlevaid
sétteid, vbimaldades Ulevaatuspunktidele
juurdepdasu tehnoulevaatuse tegemiseks
vajalikele andmeelementidele. See on
oluline eelkdige elektrooniliste
kontrollisusteemide puhul ja hélmata
tuleks koiki tootja paigaldatud elemente.

Muudatusettepanek 6

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 17
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liilkmesriigid voi padevad asutused
litkmesriikide jarelevalve all. 1gal juhul
peaksid tehnotlilevaatuse korraldamise eest
jatkuvalt vastutama litkmesriigid, isegi kui
liilkmesriigis kehtiv slisteem vdimaldab
anda vastava loa erasektori tiksustele,
sealhulgas remonditoid tegevatele
uksustele.

Muudatusettepanek

(11) Soéidukite ja eriti nende elektrooniliste
ohutusseadiste kontrollimisel on oluline, et
oleks juurdepaas iga sdiduki tehnilisele
spetsifikatsioonile. Seepérast peaks
sdidukitootja esitama kdik
vastavustunnistusega hélmatud andmed ja
ka vBimaldama juurdepédéasu andmetele,
mida on vaja ohutust ja keskkonda
mdjutavate stisteemide toimivuse
kontrollimiseks. Andmed peaksid
sisaldama Uksikasju, mis véimaldavad
kontrollida s6iduki ohutust mgjutavate
susteemide toimivust selliselt, et neid saab
korralise tehnollevaatuse kaigus testida
ning anda prognoositava hinnangu, kas
sOiduk labib tlevaatuse voi mitte.
Seepaérast tuleks kohaldada ka remondit6id
ja hooldust hdlmavale teabele juurdepéésu
kasitlevaid satteid, vdimaldades
ulevaatuspunktidele juurdepadsu
tehnotllevaatuse tegemiseks vajalikele
andmeelementidele. See on oluline
eelkdige elektrooniliste
kontrollististeemide puhul ja hdlmata
tuleks koiki tootja paigaldatud elemente.
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Komisjoni ettepanek

(17) Ulevaatussagedust tuleks kohandada
vastavalt sdiduki tldbile ja labisdidule.
Soidukitel ilmnevad tehnilised puudused
suure tbendosusega teatavas vanuses ja kui
sOidukeid kasutatakse intensiivselt, siis
parast teatavat labisoitu. Seeparast on
asjakohane muuta vanemate ja suurema
labisdiduga sbidukite tilevaatused
sagedamaks.

Muudatusettepanek 7

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 22

Komisjoni ettepanek

(22) Iga tehtud tlevaatuse kohta tuleks
valjastada tehnoulevaatuse kontrollkaart,
millel on mérgitud muu hulgas teave
sbiduki kohta ja Ulevaatuse tulemused.
Liikmesriigid peaksid kdnealust teavet
koguma ja séilitama andmebaasis, et
tagada asjakohaste tehnoulevaatuse
jarelmeetmete vGtmine.

Muudatusettepanek 8

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 23

Komisjoni ettepanek

(23) Lébisdidumdddikuga seotud pettused

esinevad kasutatud sdidukite maugil 5—

12 % juhul, mis tdéhendab uhiskonna jaoks

mitme miljardi euro suurust kahju aastas ja
seda, et sdiduki tehnotilevaatuse tulemused
on valed. L&bisdidumoddikuga seotud

RR\939497ET.doc

Muudatusettepanek

(17) Ulevaatussagedust tuleks kohandada
vastavalt sdiduki tlubile. Soidukitel
ilmnevad tehnilised puudused suure
tdendosusega teatavas vanuses. Seepérast
on asjakohane muuta vanemate sGidukite
ulevaatused korraparaseks.

Muudatusettepanek

(22) Iga tehtud Ulevaatuse kohta tuleks
valjastada tehnoulevaatuse kontrollkaart,
millel on mérgitud muu hulgas teave
sdiduki kohta ja levaatuse tulemused.
Liikmesriigid peaksid kdnealust teavet
koguma ja séilitama andmebaasis, et
tagada asjakohaste tehnoulevaatuse
jarelmeetmete votmine. V6imaluse korral
tuleks tehnotilevaatuse kontrollkaart teha
huvitatud isikutele kattesaadavaks ka
elektroonilisel kujul, jargides seejuures
isikuandmete kaitset.

Muudatusettepanek

(23) Lébisdidumdddikuga seotud pettused
esinevad kasutatud sdidukite riigi sees
mutgil 5-12 % juhul, kusjuures piiritlese
mudgi puhul on see protsendimaar palju
kdrgem, mis tdhendab thiskonna jaoks
mitme miljardi euro suurust kahju aastas ja

PE504.196v02-00

ET
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pettuste vastu voitlemisel hdlbustaks
labis6idumdddiku rikkumist voi sellega
manipuleerimist kindlaks teha see, kui
tehnoilevaatuse kontrollkaardile
margitakse labisoit ja kehtestatakse
kohustus esitada eelmise tlevaatuse
kontrollkaart. Labis6idumdddikuga
seotud pettust tuleks ka stistemaatilisemalt
kasitada rikkumisena, mille eest
madratakse karistus.

Muudatusettepanek 9

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 25

Komisjoni ettepanek

(25) Tehnouilevaatus on osa Uldisemast
diguskorrast, millega reguleeritakse
sbidukeid kogu nende kasutusaja jooksul
alates tudbikinnitusest kuni registreerimise,
kontrolli ja lammutamiseni. Riiklike
elektrooniliste sdidukiandmebaaside
valjatdotamine ja nende tihendamine
sbidukitootjate elektroonilise
andmebaasiga peaks pohimotteliselt
tdhustama sdidukit hdlmavat haldusahelat
ning aitama vahendada halduskoormust.
Seeparast peaks komisjon koostama
uuringu, milles kasitletakse Euroopa
elektroonilise sbidukiteabeplatvormi
loomise teostatavust, maksumust ja sellest
saadavat kasu.

PE504.196v02-00

seda, et sdiduki tehnoulevaatuse tulemused
on valed. L&bisdidumdddikuga seotud
pettuste vastu vBitlemisel hdlbustaks
labis6idumdddiku rikkumist voi sellega
manipuleerimist kindlaks teha see, kui
labisdiduandmed talletataks ja oleks
huvitatud isikutele kattesaadavad kogu
liidu ulatuses. Liikmesriigid voivad
kesksete andmebaaside abil — kuhu
talletatakse ajakohastatult koik
labisdidud, mille on registreerinud
individuaalsed osalised (mutjad,
remonditdokojad, kontrollikeskused) —
kontrollida l&abisdidu digsust sdiduki kogu
kasutusaja jooksul. Liikmesriigid peaksid
tegema labisdidumdddikute ndidud
teabevahetuse raames kattesaadavaks
elektroonilisel kujul, jargides seejuures
isikuandmete Kaitset.

Muudatusettepanek

(25) Tehnoulevaatus on osa lldisemast
diguskorrast, millega reguleeritakse
sbidukeid kogu nende kasutusaja jooksul
alates tulbikinnitusest kuni registreerimise,
kontrolli ja lammutamiseni. Riiklike
elektrooniliste sdidukiandmebaaside
véljatootamine ja nende Gihendamine
sbidukitootjate elektroonilise
andmebaasiga peaks pohimotteliselt
tdhustama sdidukit hdlmavat haldusahelat
ning aitama vahendada halduskoormust.
Seepaérast peaks komisjon koostama
uuringu, milles kasitletakse Euroopa
elektroonilise sdidukiteabeplatvormi
loomise teostatavust, maksumust ja sellest
saadavat kasu, samuti olemasolevate
teabevahetusstisteemide toimivuse
laiendamise voimalusi, pidades silmas
labisdidumoaddikute néitude esitamist
sellel platvormil ning teabevahetuse
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edasise laiendamise vdimalusi.

Muudatusettepanek 10

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 2 — 16ige 1 — taane 7

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
— kahe- voi kolmerattalised sdidukid (L 1e-, — kahe- voi kolmerattalised s6idukid (L3e-,
L2e-, L3e-, L4e-, L5e-, L6e- ja L7e- L4e-, L5e-, L6e- ja L7e-kategooria
kategooria sOidukid); sOidukid);
Selgitus

Mopeedide kaasamine ei oleks praktiline. Naiteks maapiirkonnas peaks mopeedijuht labima
korralise tehnollevaatuse toimumise kohta jdudmiseks pika vahemaa pohimaanteedel. Sellega
pdhjustaks ta tarbetut ohtu nii endale kui ka kaasliiklejatele. Lisaks tooks see kaasa tarbetu
halduskoormuse.

Muudatusettepanek 11

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 —16ik 1 — punkt 7 — taane 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
— selle sGidukorras hoidmiseks kasutatakse — selle sGidukorras hoidmiseks voi
varuosi, mis jaljendavad s6iduki ajaloolisi restaureerimiseks kasutatakse varuosi, mis
0si; jaljendavad sdiduki ajaloolisi osi vOi

parinevad nendega samast ajast;

Selgitus

Ajaloolise vaartusega sdidukid on kultuurivaartuseks. Seet6ttu peavad olema selged ka
madratlusele esitatavad ndudmised. Ainult tdeliselt ajaloolised sdidukid annavad tunnistust
ajaloolisest arengust. Kéesolevas maaruses esitatud maaratlus on esimene ajalooliste
soidukite maaratlus, mis Euroopa seadusandluses satestatakse. Kuna see voib olla aluseks
jargnevatele digusaktidele, tuleb siin valjenduda eriti Ghetdhenduslikult.

Muudatusettepanek 12

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 —16ik 1 — punkt 7 — taane 3
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Komisjoni ettepanek

selle peamiste osade (mootor, pidurid,
roolisusteem voi vedrustus) tehnilisi
naitajaid ei ole muudetud;

Muudatusettepanek 13

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 - 16ik 1 — punkt 7 — taane 4

Komisjoni ettepanek

— selle valimust ei ole muudetud;

Muudatusettepanek 14

Ettepanek vo6tta vastu maarus

Muudatusettepanek

— selle peamiste koostisosade (mootor,
pidurid, roolisusteem, sdidukititp voi
vedrustus) tehnilised néitajad on
muutmata vO6i originaaliga samast ajast;

Muudatusettepanek

— selle valimus on muutmata voi
originaaliga samast ajast;

Artikkel 3 - 16ik 1 — punkt 7 — taane 4 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 15

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 —16ik 1 — punkt 9

Komisjoni ettepanek

9) ,,tehnoiilevaatus” — kontroll, et s6iduki
kdik osad vastavad ohutus- ja
keskkonnanditajatele, mis kehtivad
tuubikinnituse andmise, esimese
registreerimise vdi kasutuselevétmise ja
ka jarelpaigaldamise ajal;

PE504.196v02-00

Muudatusettepanek

— originaaliga samast ajast on:

muudatused, mis olid Giguslikult ja
tehniliselt vdimalikud kiimne aasta
jooksul parast sdiduki valmistamist;

Muudatusettepanek

9) ,.,tehnoiilevaatus” — kontroll, kas sdiduk
vastab oma ohutus- ja keskkonnanditajate
poolest avalikel teedel kasutamiseks
vajalikele funktsionaalsusnduetele;
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Selgitus

Maoiste maaratlus peaks olema selgemalt seotud sdiduki ohutus- ja keskkonnaststeemide
nduetekohase toimimise kontrollimisega.

Muudatusettepanek 16

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 —16ik 1 — punkt 16 a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

16 a) ,,libisoidu andmebaas” —
liilkmesriigi loodud andmebaas, kuhu
salvestatakse liikmesriigis registreeritud
sdidukite 1abisbidud;

Muudatusettepanek 17

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 4 — 16ige 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
3. Soidukitootjad voimaldavad 3. Soidukitootjad voimaldavad
ulevaatuspunktidele vdi vajaduse korral ulevaatuspunktidele vdi vajaduse korral
péadevale asutusele juurdepéasu péadevale asutusele ning
tehnolilevaatuse tegemiseks vajalikule remonditdokodadele ja kontrollseadmete
tehnilisele teabele, mis on esitatud I lisas. tootjatele ning kdigile huvirihmadele
Komisjon votab vastu uksikasjalikud diskrimineerimata juurdepaésu
eeskirjad I lisas esitatud tehnilisele teabele tehnodlevaatuse tegemiseks vajalikule
juurdepaasu korra kohta kooskdlas artikli tehnilisele teabele, mis on esitatud | lisas.
16 I6ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega. Komisjon votab vastu tksikasjalikud

eeskirjad | lisas esitatud tehnilisele teabele
juurdepdaasu korra kohta kooskdlas artikli
16 18ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

Selgitus

Juurdep@as teabele on perioodilise tehnollevaatuse tegemiseks vaga oluline. Seejuures peaks
olema vdimalik kdigi huvirihmade diskrimineerimata juurdepaas, nagu see on satestatud ka
pardadiagnostikat puudutavates digusaktides. See peab olema tagatud ausa konkurentsi
vdimaldamiseks.
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Muudatusettepanek 18

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 5 - 16ige 1 — taane 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
— Lle-, L2e-, L3e-, L4e-, L5e-, L6e- ja — L3e-, L4e-, L5e-, L6e- ja L7e-kategooria
L 7e-kategooria sdidukid: neli aastat parast sOidukid: neli aastat pérast sdiduki esmast
sOiduki esmast registreerimist, siis kahe registreerimist, seejarel iga kahe aasta
aasta parast ja seejarel igal aastal; jarel;
Selgitus

Mootorrataste puhul tuleks tlevaatuse sagedust hinnata ka omanike rahalise ja
halduskoormuse seisukohast. Kuna ettepanek ei kuulu ELi ainupadevusse, kohaldatakse
subsidiaarsuse pohimdtet. Mopeedide ja rollerite puhul, mille maksimaalne kiirus on kuni
45 km/h, peaks olema ka edaspidi liikmesriikide otsustada, kas nad soovivad muuta nende
korralise tehnodilevaatuse kohustuslikuks.

Muudatusettepanek 19

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 5 - 18ige 1 — taane 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
— M1-, N1- ja O2-kategooria sidukid: neli — M1-, N1- ja O2-kategooria s6idukid: neli
aastat parast s6iduki esmast registreerimist, aastat parast s6iduki esmast registreerimist,
siis kahe aasta péarast ja seejarel igal seejarel iga kahe aasta jarel;
aastal;
Selgitus

Kooskdlas subsidiaarsuse ja proportsionaalsuse pdhimdttega tuleks jatta otsus M1-, N1- ja
02-kategooria sdidukite sagedasema tehnotlevaatuse dle liikmesriikide teha.

Muudatusettepanek 20

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 5 — 16ige 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

2. Kui parast sdiduki esmast valja jaetud
registreerimist tehtud tehnodlevaatuse
ajal on M1- v6i N1-kategooria sdiduki
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labisdit 160 000 km, tehakse
tehnodlevaatus seejarel igal aastal.

Selgitus

Vottes arvesse kaasaegsete M1- ja N1-kategooria sdidukite keskmise labisdidu suurenemist,
ilma et nende ohutus- ja keskkonnanaitajad oluliselt halveneksid, ning vottes arvesse tehnilisi
vdimalusi labisdidumdddikuga manipuleerimiseks, ei tohiks tlevaatuse sagedust siduda

labisdiduga.

Muudatusettepanek 21

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 5 - 18ige 4 — taane 3

Komisjoni ettepanek

— kui sBiduki registreerimistunnistuse
omanik muutub.

Muudatusettepanek 22

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 5 — 18ige 4 — taane 3 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 23

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 6 — 16ige 2

Komisjoni ettepanek

2. Loikes 1 osutatud iga valdkonna puhul
teevad litkmesriigi padevad asutused voi
ulevaatuspunkt tehnotilevaatuse, mis
hdlmab vahemalt 11 lisa punktis 3 osutatud
punktide kontrollimist selleks etten&htud
meetodite alusel.

RR\939497ET.doc

Muudatusettepanek

valja jaetud

Muudatusettepanek

— parast maanteel toimunud kontrollimist.

Muudatusettepanek

2. Loikes 1 osutatud iga valdkonna puhul
teevad litkmesriigi padevad asutused voi
ulevaatuspunkt tehnotilevaatuse, mis
hdlmab vahemalt 11 lisa punktis 3 osutatud
punktide kontrollimist. See h6lmab tksnes
toimivuse kontrollimist. Pretensioone
voidakse esitada ilma tudbikinnituseta
osade ja varuosade puhul, mis
kahjustavad selgelt ohutus- ja/voi
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keskkonnaomadusi. Kontrollimine toimub
Il lisa punktis 3 nende punktide jaoks
ettendhtud meetodite alusel.

Selgitus

Perioodilise tehnoulevaatuse kaigus kontrollitakse varuosade toimivust ning tldiselt mitte
tlubikinnitust. Praktiliselt ei ole see isegi voimalik, kuna mdned varuosad on paigaldatud nii,
et neid ei saa kontrollida. Vigu on v8imalik otsida ainult siis, kui paigaldatud on ohutust ja
keskkonnaomadusi selgelt kahjustavad ilma tliubikinnituseta osad. Sellega ei tohi kaudselt

piirata varuosade vaba tarnimist.

Muudatusettepanek 24

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 8 — 16ige 4

Komisjoni ettepanek

4. Labisdidumdddiku nédidu
kontrollimiseks ja juhul, kui seda parast
eelmist tehnollevaatust ei teatatud
elektrooniliselt, palub inspektor sbiduki
ulevaatusele toonud isikul ndidata eelmise
tehnotlevaatuse jarel valjastatud
kontrollkaarti.

Muudatusettepanek 25

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 8 — 16ige 5 a (uus)

Komisjoni ettepanek

PE504.196v02-00

Muudatusettepanek

4. Tavaparaselt paigaldatud
labisdidumdddiku naidu kontrollimiseks
tehakse eelmise tehnotilevaatuse teave
inspektorile elektrooniliselt
kattesaadavaks. Kuni andmete
elektroonilise edastamise
kasutuselevotmiseni palub inspektor
sOiduki tlevaatusele toonud isikul ndidata
eelmise tehnollevaatuse jarel véljastatud
kontrollkaarti. Labiséidumd&ddiku nait, mis
on voetud eelmisel tehnotlevaatusel,
tehakse huvitatud isikutele elektrooniliselt
kattesaadavaks. See teave ei tohi sisaldada
isikuandmeid.

Muudatusettepanek

5 a. Tehnoulevaatuse kontrollkaarti
tunnustavad Uhest litkmesriigist teise
viidava s6iduki imberregistreerimisel
vastastikku koik litkmesriigid tingimusel,
et kontrollkaart on tmberregistreeriva
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liilkmesriigi Ulevaatuse sageduse
seisukohast kehtiv.

Selgitus

Liikmesriigi tehnollevaatuse kontrollkaardi tunnustamine kGikides teistes litkmesriikides on
oluline samm siseturu taiustamisel.

Muudatusettepanek 26

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 8 — 16ige 5 b (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

5 b. Tehnoulevaatuse kontrollkaarti
tunnustavad Uhest liikmesriigist teise
viidava sdiduki Umberregistreerimisel
vastastikku kdik liikmesriigid tingimusel,
et kontrollkaart on tmberregistreeriva
liilkmesriigi Ulevaatuse sageduse
seisukohast kehtiv. Selle aluseks on kdigis
liikmesriikides samade normide kohaselt
toimuv Ulevaatus.

Selgitus

Vastastikune tunnustamine on mottekas ka tmberregistreerimise ja piiritlese mutgi korral.
Selleks peavad kdigis ELi liikmesriikides kehtima v@rdvaarsed normid. Selle aluseks on kdigis
litkmesriikides samade normide kohaselt toimuv ulevaatus.

Muudatusettepanek 27

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 8 — 16ige 5 ¢ (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

5 ¢. Kui see on asjakohane, edastab
tehnoulevaatuse teinud tlevaatuspunkt
vOi padev asutus registreeritud 1&biséidu
parast sdiduki iga tehnollevaatust
Iabisdidu andmebaasi.
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Muudatusettepanek 28

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 12 — 18ige 1

Komisjoni ettepanek

1. Tehnotllevaatuse teevad inspektorid, kes
vastavad VI lisa kohastele padevuse ja
koolituse miinimumnduetele.

Muudatusettepanek

1. Tehnotlevaatuse teevad inspektorid, kes
vastavad VI lisa kohastele padevuse ja
koolituse miinimumnduetele.
Liikmesriigid, kes on kehtestanud
rangemad nduded, vBivad need sailitada.

Selgitus

Esimest korda kehtestatakse inspektorite kvalifikatsiooninduded. ELi litkmesriigid, kes on
kehtestanud rangemad normid, peaksid v6ima need sailitada.

Muudatusettepanek 29

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 12 — I6ige 1 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek

1 a. Litkmesriigid edendavad inspektorite
piisavat koolitust vastavalt
kvalifikatsiooninduetele.

Selgitus

Vastavalt kvalifikatsiooninduetele peaksid litkmesriigid edendama piisavat koolitust.

Muudatusettepanek 30

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 12 — 16ige 4

Komisjoni ettepanek

4. Tehnoulevaatust tegevatel inspektoritel
ei ole huvide konflikti, eelkdige
majanduslikke, isiklikke ega perekondlikke
seoseid, Ulevaatust labiva sdiduki
registreerimistunnistuse omanikuga.

PE504.196v02-00

Muudatusettepanek

4. Tehnoulevaatust tegevatel inspektoritel
ei ole huvide konflikti, eelkdige
majanduslikke, isiklikke ega perekondlikke
seoseid, Ulevaatust labiva sdiduki
registreerimistunnistuse omanikuga. See
eeldab asjakohaseid
sertifitseerimisstandardeid, kasutades nt
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vastavat 1SO-standardit.

Selgitus

Et tagada perioodilise tehnollevaatuse vorreldavus ja séltumatus, tuleks ELi piires kokku
leppida samade sertifitseerimisstandardite, nt vastava 1SO-standardi kasutamises.

Muudatusettepanek 31

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 15 — 161k 1

Komisjoni ettepanek

Komisjon uurib sellise elektroonilise
soidukiteabeplatvormi teostatavust,
maksumust ja sellest saadavat kasu, mille
eesmark on vahetada tehnollevaatusega
seotud teavet Ulevaatuse, registreerimise ja
sOiduki tubikinnituse eest vastutavate
liilkmesriikide padevate asutuste,
ulevaatuspunktide ja sGidukitootjate vahel.

Muudatusettepanek

Komisjon uurib, kuidas on kdige
tdhusamalt ja tulemuslikumalt véimalik
luua elektrooniline sbidukiteabeplatvorm,
kasutades ara olemasolevaid ja juba
rakendatud rahvusvahelise
andmevahetuse IT-lahendusi, et
vahendada kulusid ja valtida dubleerimist.
Nimetatud uurimisel kaalutakse kdige
kohasemat viisi Uhendada olemasolevad
siseriiklikud stisteemid, eesmargiga
vahetada tehnolilevaatusega ja
l1abisdidumo6ddiku naiduga seotud teavet
ulevaatuse, registreerimise ja s6iduki
tlubikinnituse eest vastutavate
liilkmesriikide padevate asutuste,
ulevaatuspunktide, tlevaatusvahendite
tootjate ja sdidukitootjate vahel. See peaks
voimaldama koigile huvirihmadele
diskrimineerimata juurdepaasu
sOidukiteabele.

Selgitus

Juurdepéas teabele on perioodilise tehnoulevaatuse tegemiseks vaga oluline. Seejuures peaks
olema vdimalik kbigi huvirihmade diskrimineerimata juurdepaas, nagu see on satestatud ka

pardadiagnostikat puudutavates digusaktides.

Muudatusettepanek 32

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 15 — 16ik 2
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Komisjoni ettepanek

Sellise uurimise alusel pakub ta vélja ja
hindab erinevad poliitikavalikuid, sh
vdimalus jatta kdrvale artikli 10 kohane
ulevaatustdendi ndue. Kahe aasta jooksul
alates ké&esoleva méaaruse kohaldamisest
esitab komisjon Euroopa Parlamendile ja
ndukogule uurimistulemuste aruande ja
lisab sellele vajaduse korral digusakti
ettepaneku.

Muudatusettepanek 33

Ettepanek vo6tta vastu maarus
Artikkel 18 — 18ige 2

Komisjoni ettepanek

2. Artiklis 17 osutatud delegeeritud
volitused antakse maaramata ajaks alates
[kdesoleva méaruse joustumise
kuupéevast].

Muudatusettepanek 34

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 18 — 16ige 5 a (uus)

Komisjoni ettepanek

PE504.196v02-00

Muudatusettepanek

Sellise uurimise alusel esitab ta
ettepanekud suurema koostalitlusvéime ja
elektrooniliste dokumentide standardimise
kohta ning jatab korvale artikli 10 kohase
ulevaatustdendi ndude ja pakub vélja
sellise suisteemi juurutamise, mille abil
vahetada piiritilese madgi korral
labis6idu alast teavet litkmesriikide vahel.
Kahe aasta jooksul alates kdesoleva
madruse kohaldamisest esitab komisjon
Euroopa Parlamendile ja ndukogule
asjakohase Gigusakti ettepaneku.

Muudatusettepanek

2. Artiklis 17 osutatud delegeeritud
volitused antakse viieks aastaks alates
[kaesoleva méaruse joustumise
kuupdevast]. Komisjon esitab delegeeritud
volituste kohta aruande hiljemalt Gheksa
kuud enne viieaastase ajavahemiku 16ppu.
Volituste delegeerimist uuendatakse
automaatselt sama pikaks ajavahemikuks,
valja arvatud juhul, kui Euroopa
Parlament v6i ndukogu esitab
uuendamise suhtes vastuvaite, tehes seda
hiljemalt kolm kuud enne iga
ajavahemiku 18ppemist.

Muudatusettepanek

5 a. Komisjon annab Euroopa
Parlamendile regulaarselt aru maaruse
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rakendamisest ning selle mdjudest
siseturule ja toostuslikule tootmisele
liidus.

Selgitus

Tegemist on Euroopa rahvamajanduse jaoks tundliku sektoriga, mistdttu on oluline suurem
labipaistvus ja kontroll.

Muudatusettepanek 35

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 19 — 18ige 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

2. Koik litkmesriigid votavad vajalikke valja jaetud
meetmeid selle tagamiseks, et

labis6idumoddikuga manipuleerimine voi

selle rikkumine on kuritegu, mille eest

madratakse tegelik, proportsionaalne,

ennetav ja mittediskrimineeriv karistus.

Selgitus

Labisdidumdddiku naitude voltsimist ei saa I6petada karistustega. Kui teave
labisdidumdddiku viimase naidu kohta on kattesaadav, oleks see saavutatav karistusi ja
trahve rakendamata.
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SISETURU- JA TARBIJAKAITSEKOMISIJONI ARVAMUS

transpordi- ja turismikomisjonile

ettepaneku kohta votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus, milles késitletakse
mootorsGidukite ja nende haagiste korrapérast tehnodilevaatust ja millega tunnistatakse
kehtetuks direktiiv 2009/40/EU

(COM(2012)0380 — C7-0186/2012 — 2012/0184(COD))

Arvamuse koostaja: Malcolm Harbour

LUHISELGITUS

Ettepanekus satestatakse mootors@idukite ja nende haagiste tehnollevaatuse ajakohastatud
uhtlustatud EL.i eeskirjad, et karmistada korraliste tehnoUlevaatuste liiklusohutuse ja
heitkoguste miinimumndudeid. Vastavalt liiklusohutuse valdkonna poliitikasuunistele on
ettepaneku eesmark vahendada 2020. aastaks liiklussurmade arvu ELis poole vorra. Lisaks on
eesmaérk aidata vahendada s6idukite halvast tehnohooldusest tingitud heitkoguseid.

Arvamuse koostaja toetab neid pdhieesmérke ning liikmesriikide tavade erinevusi arvestades
toetab sihiparast Ghtlustamist kooskdlas subsidiaarsuse p6himdottega, mistottu ta kahtleb
selles, kas kédesolev digusakt peaks olema madrus, kuna see jatab liikmesriikidele vahem
vOimalusi eeskirju riigisiseselt kohandada.

Lisaks on arvamuse koostaja seisukohal, et liiklussurmade véhendamise eesmargi
saavutamisel peaks olema tagatud proportsionaalsus, mistdttu ta toetab tugevatel
tdendusmaterjalidel pdhinevaid kohandatud lahendusi. Seejuures tahaks ta tdhelepanu juhtida
ebamaarasustele, millele osutas Euroopa Parlamendi méjuhindamise tiksus, méarkides, et mitte
mingid téendid ei ndi toetavat pdhieeldust, nagu pdhjustaks parem ja sagedasem tehniline
kontroll sBidukite defektide arvu vahenemist.

Veel margib arvamuse koostaja, et kohaldamisala on direktiiviga 2009/40/EU vérreldes
laiendatud, et holmata uusi sdidukikategooriaid, eeskatt mootori joul liikuvaid kahe- ja
kolmerattalisi sdidukeid, kuni 3,5 tonni kaaluvaid kerghaagiseid ja traktoreid
valmistajakiirusega tile 40 km/h. Ettepanekus suurendatakse ka vanemate voi suure
labisGiduga soidukite tlevaatuste sagedust.

Arvamuse koostaja ei teinud ettepanekuid seaduseelndu vormi ja kohaldamisala ning
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ulevaatuste kestuse osas, kuna need kiisimused kuuluvad vastutava komisjoni padevusse, ning
otsustas selle asemel keskenduda oma muudatusettepanekutes Uhtse turu kusimustele.
Siseturu- ja tarbijakaitsekomisjoni seisukohast on kdige tahtsamad alljargnevad kisimused.

1. Tehnotlevaatuse mdiste

Arvamuse koostaja esitab muudatusettepaneku tehnoullevaatuse madiste muutmiseks, kuna
praegu vGimaldab selle mdiste vadrkasutamine piirata piiritilest konkurentsi kasutatud
sbidukite madgil. Tapsemalt pdhjustab komisjoni maaratlus diguslikku ebakindlust, kuna
uldmaiste puhul korratakse nduet lahtuda tehnotlevaatusel tldistest tlubikinnituse
kriteeriumitest, samas kui asjakohased tlubikinnituse kriteeriumid on lisades juba esitatud.
See tdhendab, et tehnollevaatus voib pGhimdtteliselt hdlmata koiki sdiduki osi, kuna
ohutusm@ddet saab eristada selle kdigi osade puhul. Tegelikult tuleks kontrollida ainult neid
osi, mille tutbikinnitus puudutab ohutust ja heitkoguseid. Probleem seisneb selles, et méned
turuosalised vdivad selle seaduseliinga abil kaitsta oma kasutatud sdidukite koduturgu ja
pdhjendamatult sdidukeid tlevaatusel 1&bi kukutada.

2. Meetmed l&bisdidunditude voltsimise avastamiseks ja tbkestamiseks

Tarbijaturu tulemustabelis anti juba kolmandat aastat jarjest kasutatud sdidukitele kdige
halvem turu tulemusnaitaja ning eeskétt kdige madalam usaldusvaarsuse néitaja. Seepérast
teeb arvamuse koostaja ettepaneku karmistada labis6idumdddiku néitude voltsimise vastaseid
meetmeid ning selleks laiendada elektroonilise sGidukiteabeplatvormi kasutusala nii, et
veebipdhine platvorm sisaldaks kogu teavet sGidukite 1abisdidu kohta. Arvamuse koostajale
teeb lisaks muret komisjoni ettepanekus sisalduv Gldine keeld korrigeerida labiséidumd&ddiku
naite, sealhulgas ka suurendamise suunas, mis véldiks voltsitud naiduga sbidukite turuhinna
liiga suurt langust.

3. Juurdepaas tehnoulevaatuse tulemustele riiklikes registrites, juurdepéés tehnilisele
teabele ja kontrollseadmetele kehtivad miinimumndéuded

Madrus voimaldab luua ELi tGhtse andmevahetussiisteemi, mille abil oleks kdigile ELi
ulevaatuspunktidele kattesaadav s6idukite remondi- ja hooldusteave. Arvamuse koostaja leiab
aga, et see andmekogum peaks olema kéattesaadav teistelegi peale padevate asutuste ja
ulevaatuspunktide. VVordsete konkurentsitingimuste tagamiseks teeb ta ettepaneku teha
andmed kattesaadavaks ka tookojaseadmete tootjatele, sest see aitaks neil toota tohusaid ja
konkurentsivBimelisi kontrollseadmeid. Veel teeb arvamuse koostaja ettepaneku lubada
kasutada alternatiivseid kontrollimenetlusi, mis v8ib olla oluline raskesti kontrollitavate
sOidukite 6konoomse kontrolli hdlbustamiseks.

4. Erandid
Arvamuse koostaja on rahul nn ajaloolistele sdidukitele tehtud erandiga. Ta peab aga vastavat
moistet liiga jaigaks ja soovitab selle asemele kehtestada vanusepiiri. Lisaks soovitab ta jatta

lilkmesriikidele vabaduse teha sGidukitele erandeid vastavalt oma tegevuspraktikale.

5. Vastastikune tunnustamine
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Tehnollevaatus on seotud mootorsGidukite imberregistreerimisega, sest korraliste
tehnotilevaatuste ELi-Ulene suurem htlustamine peaks sdidukite Uhest litkmesriigist teise
Umberregistreerimise lihtsamaks muutma. Sellest lahtuvalt lisas arvamuse koostaja uue
ettepaneku, millega kogu liidus muudetakse kohustuslikuks korralise tehnoilevaatuse tdendite
vastastikune tunnustamine.

6. Labivaatamine ja jarelevalve
Uhtse turu edasiseks tugevdamiseks lisas arvamuse koostaja ettepanekusse ka labivaatamise
klausli, mille kohaselt tuleb viis aastat pérast kéesoleva ettepaneku vastuvétmist uurida,

kuidas saaks hdlbustada korralise tehnotilevaatuse tulemusi puudutavate andmete vahetamist
liilkmesriikide vahel.

MUUDATUSETTEPANEKUD

Siseturu- ja tarbijakaitsekomisjon palub vastutaval transpordi- ja turismikomisjonil lisada oma
raportisse jargmised muudatusettepanekud:

Muudatusettepanek 1
Ettepanek votta vastu maarus

Pealkiri

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
Ettepanek: Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA EUROOPA PARLAMENDI JA
NOUKOGU MAARUS, NOUKOGU DIREKTIIV,
milles kasitletakse mootors@idukite ja milles kasitletakse mootors@idukite ja
nende haagiste korralist tehnotlevaatust ja nende haagiste korralist tehnotilevaatust ja
millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv
2009/40/EU 2009/40/EU
(EMPs kohaldatav tekst) (EMPs kohaldatav tekst)

Selgitus

Maarus on siinkohal vale 6igusakt. K&esoleva seaduse eesmarki, milleks on védhendada
korraparase tehnotlevaatuse abil liiklusdnnetuste arvu, saab saavutada ka liikmesriikide
digusesse vahem sekkuva digusaktiga. Ettepaneku aluseks olev vaide on kaheldav. Kuna seda
kahtlust ei saa kdrvaldada, tuleb eelistada direktiivi kui proportsionaalsemat digusakti.
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Muudatusettepanek 2
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 4
Komisjoni ettepanek

(4) Liidus on s6idukite ohutuse valdkonnas
vastu voetud mitmeid tehnilisi standardeid
jandudeid. Siiski on korralise
tehnotllevaatusega vaja tagada, et pérast
sOidukite turulelaskmist vastavad need
kogu kasutusaja jooksul
ohutusstandarditele. Konealust korda
tuleks kohaldada nende
soidukikategooriate suhtes, mis on kindlaks
maéaratud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 18. martsi 2002. aasta
direktiiviga 2002/24/EU kahe- voi
kolmerattaliste mootorsdidukite
tuubikinnituse kohta, millega
tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv
92/61/EMU, Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 5. septembri 2007. aasta
direktiiviga 2007/46/EU, millega
kehtestatakse raamistik mootorsdidukite ja
nende haagiste ning selliste s6idukite jaoks
mdeldud siisteemide, osade ja eraldi
seadmestike kinnituse kohta, ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 26. mai 2003. aasta
direktiiviga 2003/37/EU pdllu- voi
metsamajanduslike traktorite, nende
haagiste ja pukseeritavate vahetatavate
masinate, ja nende masinate jaoks mdeldud
stisteemide, nende osade ja eraldi
seadmestike tldbikinnituse andmise kohta
ja direktiivi 74/150/EMU kehtetuks
tunnistamise kohta).

Muudatusettepanek 3
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 5

PE504.196v02-00

Muudatusettepanek

(4) Liidus on s6idukite ohutuse valdkonnas
vastu vOetud mitmeid tehnilisi standardeid
ja ndudeid. Siiski on korralise
tehnotlllevaatusega vaja tagada, et pérast
sOidukite turulelaskmist vastavad need
kogu kasutusaja jooksul
ohutusstandarditele. Liikmesriigid vdiksid
kehtestada riigisisesed nGuded seoses
selliste s6idukikategooriate
tehnoilevaatusega, mis on kindlaks
madratud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 15. jaanuari 2013. aasta
madarusega (EL) nr 168/2013 kahe-,
kolme- ja neljarattaliste sidukite
kinnituse ja turujarelevalve kohta.
Kdnealust korda tuleks kohaldada nende
sbidukikategooriate suhtes, mis on kindlaks
maéaratud Euroopa Parlamendi ja ndukogu
5. septembri 2007. aasta direktiiviga
2007/46/EU, millega kehtestatakse
raamistik mootorsdidukite ja nende
haagiste ning selliste s6idukite jaoks
mdeldud siisteemide, osade ja eraldi
seadmestike kinnituse kohta, ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 26. mai 2003. aasta
direktiiviga 2003/37/EU pdllu- voi
metsamajanduslike traktorite, nende
haagiste ja pukseeritavate vahetatavate
masinate, ja nende masinate jaoks mdeldud
ststeemide, nende osade ja eraldi
seadmestike tldbikinnituse andmise kohta
ja direktiivi 74/150/EMU kehtetuks
tunnistamise kohta).
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Komisjoni ettepanek

(5) Liiklusohutuse ja s6iduki tehniliste
puuduste vahel on selge vastastikseos.
Euroopa teedel hukkus 2009. aastal
liikluses 35 000 inimest. Eeldades, et
tehniliste puuduste seos liiklussurmadega
on proportsionaalselt sama nagu
liiklusdnnetuste puhul, on liidus Gle 2 000
liiklussurma aastas tingitud s6idukite
tehnilistest puudustest. Kattesaadavate
uuringute kohaselt oleks voimalik &ra
hoida 900-1 100 liiklussurma, kui
tehnodilevaatuse ststeemi taiustataks
vastavalt.

Muudatusettepanek

(5) Liiklusohutuse ja s6iduki tehniliste
puuduste vahel on oletatav vastastikseos.
Euroopa teedel hukkus 2009. aastal
liikluses 35 000 inimest. Tehnotlevaatuse
slisteemi asjakohane parandamine vdib
aidata kaasa surmaga I6ppenud dnnetuste
vahendamisele.

Selgitus

Teaduslik vaide on kaheldav. Ainuiiksi Saksamaa politseiuurimiste kohaselt on sdiduki
tehniliste vigade mdju dnnetuse tagajargedele palju vaiksem.

Muudatusettepanek 4
Ettepanek vo6tta vastu maarus

Pdhjendus 6

Komisjoni ettepanek

(6) Suure osa autovedude tekitatavast
koguheitest ja eriti CO.-heitest pohjustab
vaike hulk sdidukeid, mille
heitekontrollististeem ei t66ta
nduetekohaselt. Hinnanguliselt tekitab 5 %
soidukitest 25 % kdigist saasteainetest.
Seeparast aitaks korraline tehnodilevaatus
kaasa keskkonnaseisundi parandamisele,
kuna sdidukite tekitatav keskmine heide
vaheneks.
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Muudatusettepanek

(6) Suure osa autovedude tekitatavast
koguheitest ja eriti CO-heitest pohjustab
véike hulk sdidukeid, mille
heitekontrollisusteem ei t66ta
nduetekohaselt. Hinnanguliselt tekitab 5 %
sOidukitest 25 % kdigist saasteainetest.

See kehtib ka suurema tahkete osakeste ja
NOx-heite kohta, mida tekitavad
tdnapadevased mootorid, mis vajavad
pdhjalikumat heitekontrolli, sealhulgas
sOiduki pardadiagnostikastisteemi (OBD)
tervikluse ja talitluse elektrooniline
kontroll, mida omakorda kontrollitakse
olemasolevate valjalasketoru katsetega, et
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tagada taielik ja tapne heitestisteemi
Ulevaatus, kuna OBD test Uiksi ei ole
usaldusvaarne.

Seepérast aitaks korraline tehnotilevaatus
kaasa keskkonnaseisundi parandamisele,
kuna sBidukite tekitatav keskmine heide
vaheneks.

Selgitus

OBD ei ole kindel heite md6tmise viis; seeparast tuleb seda kontrollida véljalasketoru
heitgaaside médtmisega.

Muudatusettepanek 5
Ettepanek vo6tta vastu maarus

Pdhjendus 7
Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

(7) Usaldusvaarsed uurimistulemused valja jaetud
naitavad, et mootorratturitega seotud
liiklusGnnetustest 8 % on tingitud
tehnilistest puudustest v6i on nendega
seotud. Mootorratturid on kdige
suuremasse riskirthma kuuluvad liiklejad
ning nendega seotud liiklussurmade arv
Uhe suureneb. Mopeedijuhtidega seotud
liiklussurmade arv on keskmisest suurem:
2008. aastal sai surma tle 1 400
mopeedijuhi. Seeparast lisatakse
Ulevaatusele suunatavate sdidukite hulka
ka kdige suuremasse riskirthma
kuuluvad liiklejad, so mootori joul
liilkuvad kahe- vGi kolmerattalised
sOidukid.
Selgitus
Vastavalt subsidiaarsuse ja proportsionaalsuse pohimdttele peaks liikmesriikidel olema digus
kasutada voimalust laiendada tehnoulevaatust mootori joul liikuvatele kahe- voi

kolmerattalistele sdidukitele. Lisaks ei ole ELi andmed kahe- vdi kolmerattaliste sdidukite
onnetusjuhtumite kohta vastavuses varem labiviidud uuringutega.
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Muudatusettepanek 6
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 10

Komisjoni ettepanek

(10) Tehnotlevaatus on iseseisev valdkond
ja seega peaks seda korraldama
liilkmesriigid v6i padevad asutused
liilkmesriikide jarelevalve all. Igal juhul
peaksid tehnoilevaatuse eest jatkuvalt
vastutama litkmesriigid, isegi kui
liikmesriigis kehtiv stisteem vdimaldab
anda vastava loa erasektori iksustele,
sealhulgas remonditoid tegevatele
uksustele.

Muudatusettepanek 7
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 12

Komisjoni ettepanek

(12) Selleks et tagada ulevaatuste kdrge
tase kogu liidus, tuleks liidu tasandil
kindlaks méadrata (ilevaatuseks kasutatavad
seadmed, nende hooldamine ja
kalibreerimine.

Muudatusettepanek 8
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 14
Komisjoni ettepanek

(14) Ulevaatustulemusi ei tohiks
kaubanduslikul eesmérgil muuta. Kui
inspektori tehtud tehnotilevaatuse
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Muudatusettepanek

(10) Tehnotilevaatus on iseseisev valdkond
ja seega peaks seda korraldama
liilkmesriigid v0i padevad asutused
liilkmesriikide jarelevalve all. Igal juhul
peaksid tehnotilevaatuse korraldamise eest
jatkuvalt vastutama liikmesriigid, isegi kui
liilkmesriigis kehtiv stisteem vdimaldab
anda vastava loa erasektori iksustele,
sealhulgas remonditoid tegevatele
uksustele.

Muudatusettepanek

(12) Selleks et tagada ulevaatuste kdrge
tase kogu liidus, tuleks liidu tasandil
kindlaks maarata tlevaatuseks kasutatavad
seadmed, nende hooldamine ja
kalibreerimine. Luua tuleks stiimuleid
uuenduste tegemiseks Ulevaatuse tegemise
susteemide, menetluste ja Ulevaatuseks
kasutatavate seadmete valdkonnas,
voimaldades veelgi vahendada kulusid ja
parandada kasutust.

Muudatusettepanek

(14) Ulevaatustulemusi ei tohiks
kaubanduslikul eesmargil muuta. Ainult
siis, kui inspektori tehtud tehnodlevaatuse
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tulemused on selgelt valed, peaks
jarelevalveasutus saama
tehnotilevaatustulemusi muuta.

Muudatusettepanek 9
Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 22

Komisjoni ettepanek

(22) lga tehtud Glevaatuse kohta tuleks
valjastada tehnoulevaatuse kontrollkaart,
millel on margitud muu hulgas teave
sbiduki kohta ja Ulevaatuse tulemused.
Liikmesriigid peaksid kdnealust teavet
koguma ja séilitama andmebaasis, et
tagada asjakohaste tehnollevaatuse
jarelmeetmete vdtmine.

tulemused on selgelt valed, peaks
jarelevalveasutus saama
tehnotllevaatustulemusi muuta ja
kehtestada asjakohased karistused
kontrollkaardi véljastanud asutusele.

Muudatusettepanek

(22) Ulevaatustulemustele korrakohaste
jarelmeetmete tagamiseks tuleks iga
tehtud Glevaatuse kohta véljastada
tehnotlilevaatuse kontrollkaart, mis tuleks
koostada ka elektroonilisel kujul,
kusjuures viimane peaks sisaldama sama
tapseid ulevaatustulemusi ja sGiduki
identifitseerimisandmeid, nagu originaal-
kontrollkaart. Lisaks peaksid liikmesriigid
kdnealust teavet koguma ja séilitama
keskses andmebaasis, et tagada véimalus
korralise tehnotlevaatuse tulemusi
holpsasti kontrollida.

Selgitus

Tehnotlevaatuse kontrollkaardid tuleks niitid voltsimise voi rikkumise valtimiseks koostada
nii paberkandjal kui ka elektroonilisel kujul; see hélbustaks ka elektroonilise
soidukiteabeplatvormi loomiseks vajalikku teabevahetust.

Muudatusettepanek 10

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 23

Komisjoni ettepanek

(23) Labisdidumdddikuga seotud pettused
esinevad kasutatud sdidukite muugil 5

12 % juhul, mis tdhendab thiskonna jaoks
mitme miljardi euro suurust kahju aastas ja
seda, et sdiduki tehnoulevaatuse tulemused
on valed. L&bisdidumdddikuga seotud
pettuste vastu voitlemisel hdlbustaks

PE504.196v02-00

Muudatusettepanek

(23) Labisdidumdddikuga seotud pettused
esinevad kasutatud sdidukite muugil 5—

12 % juhul, mis tdhendab Uhiskonna jaoks
mitme miljardi euro suurust kahju aastas ja
seda, et sGiduki tehnoulevaatuse tulemused
on valed. L&bisdidumdddikuga seotud
pettuste vastu voitlemisel hdlbustaks
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labisdidumdddiku rikkumist voi sellega
manipuleerimist kindlaks teha see, kui
tehnotlevaatuse kontrollkaardile
margitakse l&bisoit ja kehtestatakse
kohustus esitada eelmise Ulevaatuse
kontrollkaart. L&bis6idumdddikuga seotud
pettust tuleks ka sustemaatilisemalt
késitada rikkumisena, mille eest
maaratakse karistus.

Muudatusettepanek 11
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 26
Komisjoni ettepanek

(26) Selleks et taiendada kéesolevat
maarust tehniliste Uksikasjadega, tuleks
komisjonile delegeerida volitused votta
vastu Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikli 290 kohaseid digusakte eesmargiga
vOtta vajaduse korral arvesse liidu
tlubikinnitusalaste digusaktide arengut
seoses sdidukikategooriatega ja ka vajadust
ajakohastada lisasid tulenevalt tehnika
arengust. Eriti oluline on, et komisjon
korraldaks ettevalmistustoo kéigus
asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas
eksperditasandil. Komisjon peaks
delegeeritud Gigusaktide ettevalmistamise
ja koostamise ajal tagama asjaomaste
dokumentide sama- ja Gigeaegse ning
nduetekohase edastamise Euroopa
Parlamendile ja ndukogule.

labisdidumdddiku rikkumist voi sellega
manipuleerimist kindlaks teha see, kui
tehnotlevaatuse kontrollkaardile
maérgitakse l&bisdit ja kehtestatakse
kohustus esitada eelmise (levaatuse
kontrollkaart, lisaks parandaks see
kasutatud sdidukite piiritilese Uhtse turu
toimimist. 2012. aasta detsembris
avaldatud kaheksandas tarbijaturu
tulemustabelis ,, Turud toimigu tarbijate
hiivanguks” oli selle turusegmendi
tulemusnéitaja kolmandat aastat jarjest
kdige madalam ning eriti madal oli
usaldusvaarsuse naitaja.
Labisdidumodddikuga seotud pettust tuleks
ka sustemaatilisemalt késitada karistatava
suuteona.

Muudatusettepanek

(26) Selleks et taiendada ké&esolevat
direktiivi tehniliste Uksikasjadega, tuleks
komisjonile delegeerida volitused votta
vastu Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikli 290 kohaseid digusakte eesmargiga
vOtta vajaduse korral arvesse liidu
tlubikinnitusalaste 6igusaktide arengut
seoses sdidukikategooriatega ja ka vajadust
ajakohastada lisasid tulenevalt tehnika
arengust. Eriti oluline on, et komisjon
korraldaks ettevalmistustdo kaigus
asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas
eksperditasandil. Komisjon peaks
delegeeritud Gigusaktide ettevalmistamise
ja koostamise ajal tagama asjaomaste
dokumentide sama- ja Gigeaegse ning
nduetekohase edastamise Euroopa
Parlamendile ja ndukogule.

Selgitus

Maarus on siinkohal vale 6igusakt. K&esoleva seaduse eesmarki, milleks on vahendada
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korraparase tehnoulevaatuse abil liiklusdnnetuste arvu, saab saavutada ka liikmesriikide
Oigusesse vahem sekkuva digusaktiga. Ettepaneku aluseks olev vaide on kaheldav. Kuna seda
kahtlust ei saa korvaldada, tuleb eelistada direktiivi kui proportsionaalsemat digusakti.

Muudatusettepanek 12
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 27

Komisjoni ettepanek

(27) K&esoleva maaruse htsete
rakendamistingimuste tagamiseks tuleks
komisjonile anda rakendusvolitused.
Rakendusvolitusi tuleks kasutada
kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu
16. veebruari 2011. aasta maarusega (EL)
nr 182/2011, millega kehtestatakse
eeskirjad ja uldpdhimotted, mis kasitlevad
liilkmesriikide labiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni
rakendamisvolituste teostamise suhtes.

Muudatusettepanek

(27) K&esoleva direktiivi Uhtsete
rakendamistingimuste tagamiseks tuleks
komisjonile anda rakendusvolitused.
Rakendusvolitusi tuleks kasutada
kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu
16. veebruari 2011. aasta maarusega (EL)
nr 182/2011, millega kehtestatakse
eeskirjad ja uldpdhimotted, mis kasitlevad
liilkmesriikide labiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni
rakendamisvolituste teostamise suhtes.

Selgitus

Maarus on siinkohal vale digusakt. K&esoleva seaduse eesmérki, milleks on vahendada
korraparase tehnoulevaatuse abil liiklusénnetuste arvu, saab saavutada ka liikmesriikide
Oigusesse vahem sekkuva Gigusaktiga. Ettepaneku aluseks olev vaide on kaheldav. Kuna seda
kahtlust ei saa korvaldada, tuleb eelistada direktiivi kui proportsionaalsemat digusakti.

Muudatusettepanek 13
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 29
Komisjoni ettepanek

(29) Kuna kéesoleva maaruse eesmarki,
nimelt n&ha ette liidus hised
tehnodiilevaatuse miinimumnduded ja
uhtlustatud eeskirjad, ei suuda litkmesriigid
taielikult saavutada, mistdttu on seda
parem saavutada liidu tasandil, vdib liit
vOtta meetmeid koosk®dlas aluslepingu
artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse
pohimdttega. Kdnealuses artiklis satestatud
proportsionaalsuse péhimotte kohaselt ei
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Muudatusettepanek

(29) Kuna kéesoleva direktiivi eesmarki,
nimelt n&ha ette liidus hised
tehnodlilevaatuse miinimumnoduded ja
uhtlustatud eeskirjad, ei suuda litkmesriigid
taielikult saavutada, mistottu on seda
parem saavutada liidu tasandil, vaib liit
vOtta meetmeid koosk®dlas aluslepingu
artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse
pbhimdttega. Kdnealuses artiklis satestatud
proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei
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lahe kdesolev maarus nimetatud eesmargi
saavutamiseks vajalikust kaugemale.

lahe kdesolev direktiiv nimetatud eesmargi
saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Selgitus

Maarus on siinkohal vale digusakt. K&esoleva seaduse eesmarki, milleks on vahendada
korraparase tehnoulevaatuse abil liiklusdnnetuste arvu, saab saavutada ka liikmesriikide
Oigusesse vahem sekkuva digusaktiga. Ettepaneku aluseks olev véide on kaheldav. Kuna seda
kahtlust ei saa korvaldada, tuleb eelistada direktiivi kui proportsionaalsemat digusakti.

Muudatusettepanek 14
Ettepanek votta vastu maarus

Pdhjendus 30

Komisjoni ettepanek

(30) Kéesolevas maaruses austatakse
pdhidigusi ja jargitakse eelkdige Euroopa
Liidu pdhidiguste hartas tunnustatud
pdhimbtteid vastavalt Euroopa Liidu
lepingu artiklis 6 osutatule.

Muudatusettepanek 15
Ettepanek vo6tta vastu maarus

Pdhjendus 31
Komisjoni ettepanek

(31) Kéesoleva maarusega ajakohastatakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. mai
2009. aasta direktiivis 2009/40/EU
(mootorsdidukite ja nende haagiste
tehnotllevaatuse kohta) satestatud tehnilisi
ndudeid ning laiendatakse selle
reguleerimisala, et hdlmata eelkdige
ulevaatuspunktide ja nende
jarelevalveasutuste asutamine ning
tehnotilevaatust tegevate inspektorite
méaéramine. Seepérast tuleks kdnealune
direktiiv kehtetuks tunnistada. Peale selle
integreeritakse k&esolevasse maarusesse
eeskirjad, mis sisalduvad komisjoni 5. juuli
2010. aasta soovituses 2010/378/EL vigade
hindamise kohta tehnotilevaatuse kadigus
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Muudatusettepanek

valja jaetud

Muudatusettepanek

(31) Kéesoleva direktiiviga
ajakohastatakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 6. mai 2009. aasta direktiivis
2009/40/EU (mootorsdidukite ja nende
haagiste tehnollevaatuse kohta) satestatud
tehnilisi ndudeid ning laiendatakse selle
reguleerimisala, et hdlmata eelkdige
ulevaatuspunktide ja nende
jarelevalveasutuste asutamine ning
tehnotilevaatust tegevate inspektorite
maéramine. Seepérast tuleks kdnealune
direktiiv kehtetuks tunnistada. Peale selle
integreeritakse k&esolevasse direktiivi
eeskirjad, mis sisalduvad komisjoni 5. juuli
2010. aasta soovituses 2010/378/EL vigade
hindamise kohta tehnotilevaatuse kaigus

PE504.196v02-00



ET

vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu vastavalt Euroopa Parlamendi ja nGukogu

direktiivile 2009/40/EU mootorsgidukite ja direktiivile 2009/40/EU mootorsgidukite ja
nende haagiste tehnollevaatuse kohta, et nende haagiste tehnollevaatuse kohta, et
tehnollevaatusmeetodeid paremini tehnoulevaatusmeetodeid paremini
reguleerida, reguleerida,

Selgitus

Maarus on siinkohal vale 6igusakt. Kéesoleva seaduse eesmarki, milleks on vahendada
korraparase tehnotlevaatuse abil liiklusdnnetuste arvu, saab saavutada ka litkmesriikide
digusesse vahem sekkuva digusaktiga. Ettepaneku aluseks olev vaide on kaheldav. Kuna seda
kahtlust ei saa kdrvaldada, tuleb eelistada direktiivi kui proportsionaalsemat digusakti.

Muudatusettepanek 16
Ettepanek vo6tta vastu maarus

Artikkel 1 — 1061k 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
Kéesoleva méaarusega kehtestatakse Kéesoleva direktiiviga kehtestatakse
soidukite korralise tehnotilevaatuse kord. soidukite korralise tehnollevaatuse kord,

mille kohaselt tehakse Ulevaatus vastavalt
tehniliste standardite ja nbuete
miinimumtasemele liiklusohutuse ja
keskkonnakaitse kdrge taseme
tagamiseks.

Selgitus

Direktiivis satestatakse thised miinimumstandardid korralisele tehnoiilevaatusele, aga
voetakse samal ajal arvesse liikmesriikidevahelisi erinevusi. Kdrgemad tehnilised standardid
ja néuded on lubatud.

Muudatusettepanek 17
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 2 — 16ige 1 — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
1. Kéesolevat maarust kohaldatakse 1. Kéesolevat direktiivi kohaldatakse
selliste s6idukite suhtes, mille selliste s6idukite suhtes, mille
valmistajakiirus tletab 25 km/h ja mis valmistajakiirus tletab 25 km/h ja mis
kuuluvad jargmistesse direktiivis kuuluvad jargmistesse méaruses (EL) nr
2002/24/EU, direktiivis 2007/46/EU ja 168/2013, direktiivis 2007/46/EU ja
direktiivis 2003/37/EU osutatud direktiivis 2003/37/EU osutatud
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kategooriatesse: kategooriatesse:

Selgitus

Maarus on siinkohal vale 6igusakt. K&esoleva seaduse eesmarki, milleks on vahendada
korraparase tehnoulevaatuse abil liiklusdnnetuste arvu, saab saavutada ka liikmesriikide
digusesse vahem sekkuva digusaktiga. Ettepaneku aluseks olev vaide on kaheldav. Kuna seda
kahtlust ei saa korvaldada, tuleb eelistada direktiivi kui proportsionaalsemat digusakti.

Muudatusettepanek 18
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 2 — 16ige 1 — taane 7
Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
— kahe- voi kolmerattalised sdidukid (L 1e- valja jaetud

, L2e-, L3e-, L4e-, L5e-, L6e- ja L7e-
kategooria s6idukid);

Selgitus

Vastavalt subsidiaarsuse ja proportsionaalsuse pohimdttele peaks liikmesriikidel olema digus
kasutada vBimalust laiendada tehnoulevaatust mootori joul liikuvatele kahe- voi
kolmerattalistele sdidukitele. Lisaks ei ole ELi andmed kahe- vdi kolmerattaliste sdidukite
dnnetusjuhtumite kohta vastavuses varem labiviidud uuringutega.

Muudatusettepanek 19
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 2 — 16ige 2 — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
2. Kdesolevat maarust ei kohaldata 2. Kédesolevat direktiivi ei kohaldata
jargmiste sdidukite suhtes: jargmiste sdidukite suhtes:
Selgitus

Maarus on siinkohal vale 6igusakt. K&esoleva seaduse eesmarki, milleks on véahendada
korraparase tehnotlevaatuse abil liiklusdnnetuste arvu, saab saavutada ka liikmesriikide
digusesse vahem sekkuva digusaktiga. Ettepaneku aluseks olev vaide on kaheldav. Kuna seda
kahtlust ei saa kdrvaldada, tuleb eelistada direktiivi kui proportsionaalsemat digusakti.
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Muudatusettepanek 20
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 2 — 16ige 2 — 16ik 1 (uus)
Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
kahe- vdi kolmerattalised sdidukid (L 1e-,

L2e-, L3e-, L4e-, L5e-, L6e- ja L7e-
kategooria s6idukid);

Muudatusettepanek 21
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 2 — 16ige 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
3. Litkmesriigid vdivad kehtestada 3. Litkmesriigid vdivad kehtestada
riigisiseseid ndudeid seoses selliste 18ike 2 riigisiseseid nBudeid seoses selliste 18ike 1
kohaste sdidukite tehnoulevaatusega, mis (seitsmes taane) ja 10ike 2 kohaste
on registreeritud nende territooriumil. sdidukite tehnollevaatusega, mis on

registreeritud nende territooriumil.

Selgitus

Muudatusettepanek tuleneb automaatselt méaruse muutmisest direktiiviks. Siiski on téhtis see
siinkohal selgelt vélja 6elda. Tehnoulevaatusi kasutavatel liikmesriikidel peaks olema
voimalus teha seda ka edaspidi. Liikmesriikidelt, kus tehnodilevaatusi ei toimu, ei tohiks nduda
selliste Ulevaatuste kasutuselevottu.

Muudatusettepanek 22
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 3 — I16ige 1 — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
Kaesolevas méaruses kasutatakse jargmisi Kaesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi
maisteid: maisteid:

Selgitus

Direktiivile vastav terminoloogia.
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Muudatusettepanek 23
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 3 —16ik 1 — punkt 5
Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

5) , kahe- voi kolmerattalised soidukid” — valja jaetud
mootori joul liikuv kaherattaline

kulgkorviga voi kulgkorvita séiduk,

kolmerattalised ja vaikesed neljarattalised

mootorsoidukid,;

Selgitus

Vastavalt subsidiaarsuse ja proportsionaalsuse pohimdttele peaks liikmesriikidel olema digus
kasutada vBimalust laiendada tehnotlevaatust mootori joul liikuvatele kahe- voi
kolmerattalistele sdidukitele. Lisaks ei ole ELi andmed kahe- vdi kolmerattaliste sdidukite
dnnetusjuhtumite kohta vastavuses varem labiviidud uuringutega.

Muudatusettepanek 24
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 - 16ik 1 — punkt 7 — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
7) ,,ajaloolise véaartusega sdiduk” — sdiduk 7) ,,ajaloolise vaartusega sdoiduk” — sdiduk,
mis vastab kdigile jargmistele mis valmistati v0i registreeriti
tingimustele: esmakordselt vdhemalt 30 aastat tagasi

ning mida litkmesriigi padevad
registriasutused loevad ajalooliseks;

Selgitus

Komisjoni ajaloolise vaartusega sdiduki maaratlus on liiga uksikasjalik ning maaraks paljud
sbidukid asjatult kdesoleva maaruse reguleerimisalasse. Lihtne vanusendue koos taiendava
tapsustamise jatmisega litkmesriigi ametiasutuste hooleks tagab piisava paindlikkuse ja on
kooskdlas praeguse tegevuspraktikaga.

Muudatusettepanek 25
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 —16ik 1 — punkt 7 — taane 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
— see on valmistatud vahemalt 30 aastat valja jaetud
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tagasi;

Muudatusettepanek 26
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 — 16ik 1 — punkt 7 — taane 2

Komisjoni ettepanek

— selle s6idukorras hoidmiseks
kasutatakse varuosi, mis jaljendavad
soiduki ajaloolisi osi;

Muudatusettepanek 27
Ettepanek vo6tta vastu maarus
Artikkel 3 —16ik 1 — punkt 7 — taane 3

Komisjoni ettepanek

— selle peamiste osade (mootor, pidurid,
roolististeem vdi vedrustus) tehnilisi
naitajaid ei ole muudetud;

Muudatusettepanek 28
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 —16ik 1 — punkt 7 — taane 4

Komisjoni ettepanek

— selle valimust ei ole muudetud;

Muudatusettepanek 29
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 —16ik 1 — punkt 9

Komisjoni ettepanek

9) ,,tehnoiilevaatus” — kontroll, et s6iduki
kdik osad vastavad ohutus- ja
keskkonnanaitajatele, mis kehtivad
tuubikinnituse andmise, esimese
registreerimise vdi kasutuselevétmise ja
ka jarelpaigaldamise ajal;
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Muudatusettepanek

valja jaetud

Muudatusettepanek

valja jaetud

Muudatusettepanek

valja jaetud

Muudatusettepanek

9) ,.,tehnoiilevaatus” — kdesoleva méaaruse
Il ja 111 lisa nBuetele vastav kontroll
tagamaks, et sdiduki avalikel teedel
kasutamine on ohutu ja sdiduk vastab
ndutavatele keskkonnanditajatele;

RR\939497ET.doc



Selgitus

Komisjoni méaratlus pohjustab diguslikku ebakindlust, kuna tldmadistes korratakse nuet
lahtuda tehnodilevaatusel Gldistest tudbikinnituse kriteeriumitest, samas kui asjakohased
thubikinnituse kriteeriumid (ohutuse ja heitekontrolli osas) on kdesoleva maaruse lisades juba
esitatud. Ilma kaesoleva muudatuseta vBiks néuda sdiduki iga tldbikinnituse saanud
komponendi ohutuse kontrolli, mistdttu sGidukitel vdib asjatult jadda tehnotlevaatus

labimata.

Muudatusettepanek 30
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 4 —16ige 1
Komisjoni ettepanek

1. Mootorsdidukid ja nende haagised
labivad vastavalt kéesolevale maarusele
korralise Ulevaatuse sGiduki registreerimise
liikmesriigis.

Muudatusettepanek

1. Mootors6idukid ja nende haagised
labivad vastavalt kéesolevale direktiivile
korralise levaatuse sdiduki registreerimise
liilkmesriigis.

Selgitus

Maarus on siinkohal vale digusakt. Kéesoleva seaduse eesmarki, milleks on vahendada
korraparase tehnotlevaatuse abil liiklusdnnetuste arvu, saab saavutada ka litkmesriikide
digusesse vahem sekkuva digusaktiga. Ettepaneku aluseks olev vaide on kaheldav. Kuna seda
kahtlust ei saa kdrvaldada, tuleb eelistada direktiivi kui proportsionaalsemat digusakti.

Muudatusettepanek 31
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 4 — 16ige 3
Komisjoni ettepanek

3. Sdidukitootjad véimaldavad
ulevaatuspunktidele voi vajaduse korral
padevale asutusele juurdepaésu
tehnodilevaatuse tegemiseks vajalikule
tehnilisele teabele, mis on esitatud I lisas.
Komisjon votab vastu tksikasjalikud
eeskirjad I lisas esitatud tehnilisele teabele
juurdepdaasu korra kohta kooskdlas artikli
16 I106ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.
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Muudatusettepanek

3. Soidukitootjad véimaldavad
ulevaatuspunktidele, kontrollseadmete
tootjatele ja vajaduse korral padevatele
asutustele ning sdidukite remondi,
hoolduse ja korrashoiuga tegelevatele
sOltumatutele ettevotjatele juurdepaésu
tehnolilevaatuse tegemiseks vajalikule
tehnilisele teabele, mis on esitatud | lisas.
Komisjon vo6tab vastu uksikasjalikud
eeskirjad | lisas esitatud tehnilisele teabele
juurdepaasu korra kohta koosk®dlas artikli
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Muudatusettepanek 32
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 5 - 16ige 1 — taane 1

16 18ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
—Lle-, L2e-, L3e-, L4e-, L5e-, L6e- ja valja jaetud
L 7e-kategooria s6idukid: neli aastat
parast sdiduki esmast registreerimist, siis
kahe aasta parast ja seejarel igal aastal;
Selgitus

Vastavalt subsidiaarsuse ja proportsionaalsuse pohimdttele peaks liikmesriikidel olema digus
kasutada voimalust laiendada tehnoulevaatust mootori joul litkuvatele kahe- voi
kolmerattalistele sGidukitele. Lisaks ei ole ELi andmed kahe- vdi kolmerattaliste sGidukite
onnetusjuhtumite kohta vastavuses varem labiviidud uuringutega.

Muudatusettepanek 33
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 5 - 16ige 1 — taane 2

Komisjoni ettepanek

— M1-, N1- ja O2-kategooria sdidukid: neli
aastat parast sdiduki esmast registreerimist,
siis kahe aasta parast ja seejarel igal
aastal;

Muudatusettepanek 34
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 5 - 16ige 1 — taane 3
Komisjoni ettepanek

— takso vOi kiirabiautona registreeritud M1-
kategooria sGidukid, M2-, M3-, N2-, N3-,
T5-, O3- ja O4-ketegooria sbidukid: tks
aasta parast sdiduki esmast registreerimist
ning seejarel igal aastal.
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Muudatusettepanek

— M1-, N1- ja O2-kategooria sdidukid: neli
aastat parast s6iduki esmast registreerimist
ja seejarel mitte enam kui iga kahe aasta
jarel;

Muudatusettepanek

— takso vOi kiirabiautona registreeritud M1-
kategooria sidukid, M2-, M3-, N2-, N3-,
T5-, O3- ja O4-kategooria sdidukid: kaks
aastat parast sdiduki esmast registreerimist
ning seejarel mitte enam kui iga kahe
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aasta jarel.

Selgitus

Tehnilisi puudusi avastatakse ainult siis, kui Ulevaatused muutuvad pohjalikumaks. Kui
ulevaatusi tehakse pealiskaudselt, ei ole kasu ka nende sageduse suurendamisest. Ulevaatuste

arvu suurendamisel ei ole markimisvaarset moju.

Muudatusettepanek 35
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 5 — 18ige 2
Komisjoni ettepanek

2. Kui parast sdiduki esmast
registreerimist tehtud tehnodlevaatuse
ajal on M1- vdi N1-kategooria sdiduki
1abisdit 160 000 km, tehakse
tehnollevaatus seejarel igal aastal.

Muudatusettepanek

valja jaetud

Selgitus

Soiduki labisdidu vBi vanuse ja liiklusohutuse vahenemise vaheline seos on kaheldav.
Vanemad s@idukid ei satu dnnetustesse sagedamini kui uued séidukid.

Muudatusettepanek 36
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 5 — 10ige 4
Komisjoni ettepanek

4. Viimase tehnotlevaatuse kuupaevast
olenemata vdib padev asutus nduda, et
sbiduk peab ldbima tehnollevaatuse voi
taiendava ulevaatuse enne Idigetes 1 ja 2
osutatud kuupéeva jargmistel juhtudel:

péarast 6nnetust, milles on tdsiselt
kahjustada saanud sdiduki sellised
peamised ohutusega seotud osad nagu
rattad, vedrustus, deformatsioonitsoonid,
roolisusteem voi pidurid;

kui ohutus- ja keskkonnastisteeme ning
sOiduki osi on muudetud;

kui siduki registreerimistunnistuse
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Muudatusettepanek

4. Viimase tehnotlevaatuse kuupaevast
olenemata vdib padev asutus nduda, et
sbiduk peab ldbima tehnollevaatuse voi
taiendava ulevaatuse enne 10igetes 1 ja 2
osutatud kuupéeva jargmistel juhtudel:

pérast 6nnetust, milles on tdsiselt
kahjustada saanud soiduki sellised
peamised ohutusega seotud osad nagu
rattad, vedrustus, deformatsioonitsoonid,
roolististeem voi pidurid;

kui ohutus- ja keskkonnastisteeme ning
sOiduki osi on muudetud.

valja jaetud
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omanik muutub.

Selgitus

Selle digusakti ettepaneku keskmeks on tehnoullevaatuste parandamine. Siit ei selgu, miks
peaks soidukiomaniku vahetumisel &kitselt tekkima kahtlus, et sdidukil on tehniline puudus.

Muudatusettepanek 37
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 5 —18ige 4 — 16ik 1 (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 38
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 8 — 16ige 1
Komisjoni ettepanek

1. S6iduki tehnotlevaatuse teinud
ulevaatuspunkt vdi vajaduse korral padev
asutus véljastab kdnealuse sdiduki kohta
tehnotilevaatuse kontrollkaardi, millel on
esitatud vahemalt 1V lisa kohased
elemendid.

Muudatusettepanek 39
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 8 — 16ige 2
Komisjoni ettepanek

2. Ulevaatuspunkt vdi vajaduse korral
padev asutus valjastab sdiduki tlevaatusele
toonud isikule tehnoulevaatuse
kontrollkaardi voi tehnoilevaatuse
elektroonilise kontrollkaardi korral selle
nduetekohaselt kinnitatud valjatriki.
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Muudatusettepanek

parast liikleva sdiduki tehnokontrolli;

Muudatusettepanek

1. S6iduki tehnollevaatuse teinud
ulevaatuspunkt vdi vajaduse korral padev
asutus véljastab kdnealuse sdiduki kohta
tehnotilevaatuse kontrollkaardi, mis on
kattesaadav ka elektroonilisel kujul ja
millel on esitatud vahemalt IV lisa kohased
elemendid.

Muudatusettepanek

2. Ulevaatuspunkt vdi vajaduse korral
padev asutus valjastab sdiduki tlevaatusele
toonud isikule, niipea kui Ulevaatus on
rahuldavalt Iabitud, tehnotilevaatuse
kontrollkaardi voi, juhul kui kontrollkaart
on elektroonilisel kujul, teeb talle
kattesaadavaks Ulevaatustulemuste
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Muudatusettepanek 40
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 8 — 16ige 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek

valjatriki.

Muudatusettepanek

2 a. Teisest litkmesriigist parit sdiduki
Umberregistreerimise taotluse saamisel
kontrollivad registriasutused sdiduki
tehnotlevaatuse kontrollkaardi kehtivust
ja positiivse tulemuse korral tunnustavad
seda. Kontrollkaart jaab kehtima selle
seniseks kehtivusajaks, valja arvatud
juhul kui esialgne kehtivusaeg on pikem
samasuguse tdendi maksimaalsest
kehtivusajast litkmesriigis, kuhu sdiduk
umber registreeritakse. Sellisel juhul
kehtivusaeg liheneb ja selle kestust
arvestatakse sdiduki esialgse
tehnoulevaatuse kontrollkaardi
valjastamise ajast. Enne k&esoleva
madruse kohaldamise kuupéeva
edastavad liikmesriigid Uksteisele oma
vastavate padevate asutuste tunnustatud
tehnoulevaatuse kontrollkaartide vormid
ja nimetatud kaartide ehtsuse kontrolli
juhised.

Selgitus

Mootorsoéidukite imberregistreerimise hdlbustamiseks kogu liidus juurutatakse kdesoleva
muudatusettepanekuga tehnotlevaatuse kontrollkaartide liikmesriikidevahelise vastastikuse
tunnustamise susteem, mis hakkab toimima k&esoleva mé&aruse kohaldamise kuup&evast.

Muudatusettepanek 41
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 8 — 16ige 3

Komisjoni ettepanek
3. Alates kdesoleva maaruse joustumise
kuupéevast ja hiljemalt kolm aastat parast

seda edastavad Ulevaatuspunktid asjaomase
litkmesriigi padevale asutusele
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Muudatusettepanek

3. Alates kdesoleva direktiivi joustumise
kuupdevast ja hiljemalt kolm aastat péarast
seda edastavad Ulevaatuspunktid asjaomase
litkmesriigi padevale asutusele
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elektrooniliselt teabe, mis on esitatud
nende véljastatud tehnoulevaatuse

kontrollkaartidel. Nad edastavad kdnealuse

teabe maistliku aja jooksul pérast
tehnotlevaatuse kontrollkaartide
véljastamist. Enne seda vOivad
ulevaatuspunktid edastada selle teabe
péadevale asutusele mis tahes muul viisil.
Padev asutus séilitab kdnealust teavet 36
kuud alates selle saamise kuupéevast.

elektrooniliselt teabe, mis on esitatud
nende valjastatud tehnoulevaatuse
kontrollkaartidel. Nad edastavad knealuse
teabe maistliku aja jooksul pérast
tehnoulevaatuse kontrollkaartide
véljastamist. Enne seda vOivad
ulevaatuspunktid edastada selle teabe
péadevale asutusele mis tahes muul viisil.
Padev asutus sailitab kdnealust teavet
keskses andmebaasis 36 kuud alates selle
saamise kuupdaevast.

Selgitus

Muudatusettepaneku méte on hdlbustada teabevahetust, mis vdimaldab luua elektroonilise

sOidukiteabeplatvormi.
Muudatusettepanek 42
Ettepanek vo6tta vastu maarus
Artikkel 8 — 16ige 5

Komisjoni ettepanek

5. Tehnollevaatuse tulemused teatatakse

sOiduki registreerinud asutusele. Teatatakse

andmed, mis on esitatud tehnotilevaatuse
kontrollkaardil.

Muudatusettepanek 43
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 12 — 16ige 3
Komisjoni ettepanek

3. Inspektorid, kelle liikmesriigi padevad
asutused voi ulevaatuspunktid on toole
votnud kdesoleva maaruse kohaldamise
kuupé&eva seisuga, on vabastatud VI lisa
punkti 1 nduete taitmisest. Liikmesriigid
véljastavad kdnealustele inspektoritele
samavadrse sertifikaadi.
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Muudatusettepanek

5. Tehnollevaatuse tulemused teatatakse
viivitamata sdiduki registreerinud
asutusele. Teatatakse andmed, mis on
esitatud tehnollevaatuse kontrollkaardil.

Muudatusettepanek

3. Inspektorid, kelle liikmesriigi pddevad
asutused voi tlevaatuspunktid on toole
votnud kéaesoleva direktiivi kohaldamise
kuupdeva seisuga, on vabastatud VI lisa
punkti 1 nduete taitmisest. Liikmesriigid
véljastavad kdnealustele inspektoritele
samavadrse sertifikaadi.
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Selgitus

Maarus on siinkohal vale digusakt. K&esoleva seaduse eesmarki, milleks on vahendada
korraparase tehnoulevaatuse abil liiklusdnnetuste arvu, saab saavutada ka liikmesriikide
Oigusesse vahem sekkuva digusaktiga. Ettepaneku aluseks olev vaide on kaheldav. Kuna seda
kahtlust ei saa korvaldada, tuleb eelistada direktiivi kui proportsionaalsemat digusakti.

Muudatusettepanek 44
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 14 — 18ige 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
1. Litkmesriigid maaravad riikliku 1. Litkmesriigid maé&ravad riikliku
kontaktpunkti, mis vastutab kdesoleva kontaktpunkti, mis vastutab kdesoleva
maaruse kohaldamist kasitleva teabe direktiivi kohaldamist ké&sitleva teabe
vahetamise eest teiste liikmesriikidega ja vahetamise eest teiste liikmesriikidega ja
komisjoniga. komisjoniga.
Selgitus

Direktiivile vastav terminoloogia.

Muudatusettepanek 45
Ettepanek vo6tta vastu maarus

Artikkel 14 — 18ige 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
2. Liikmesriigid edastavad komisjonile 2. Liikmesriigid edastavad komisjonile
oma riiklike kontaktpunktide nimed ja oma riiklike kontaktpunktide nimed ja
kontaktandmed hiljemalt [Uks aasta parast kontaktandmed hiljemalt [Uks aasta pérast
kaesoleva méaaruse joustumist] ning kaesoleva direktiivi joustumist] ning
teatavad talle viivitamata kdnealuse teabe teatavad talle viivitamata kdnealuse teabe
muutumisest. Komisjon koostab kdikide muutumisest. Komisjon koostab kdikide
kontaktpunktide nimekirja ja edastab selle kontaktpunktide nimekirja ja edastab selle
liikmesriikidele. liilkmesriikidele.

Selgitus

Direktiivile vastav terminoloogia.
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Muudatusettepanek 46
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 15 - 18ige 1

Komisjoni ettepanek

Komisjon uurib sellise elektroonilise
sbidukiteabeplatvormi teostatavust,
maksumust ja sellest saadavat kasu, mille
eesmérk on vahetada tehnotilevaatusega
seotud teavet Ulevaatuse, registreerimise ja
sOiduki tiubikinnituse eest vastutavate
liilkmesriikide padevate asutuste,
ulevaatuspunktide ja sGidukitootjate vahel.

Muudatusettepanek 47
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 15 — 18ige 2

Komisjoni ettepanek

2. Sellise uurimise alusel pakub ta valja ja
hindab erinevad poliitikavalikuid, sh
vOimalus jatta korvale artikli 10 kohane
ulevaatustdendi ndue. Kahe aasta jooksul
alates kaesoleva méaruse kohaldamisest
esitab komisjon Euroopa Parlamendile ja
ndukogule uurimistulemuste aruande ja
lisab sellele vajaduse korral digusakti
ettepaneku.
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Muudatusettepanek

1. Parast maksumuse ja sellest saadava
kasu Uksikasjalikku analtidsi, kaasa
arvatud hinnangut sdidukite ohutuse ja
tlevaatuse paranemisele, ja tksnes juhul,
kui kulude ja tulude analtidsi tulemus on
positiivne, teeb komisjon ettepaneku
sellise elektroonilise sdidukiteabeplatvormi
loomiseks, mille eesmark on hélbustada
juurdepaasu teabele sdidukite
tehnotlevaatuse tulemuste,
1abisdidumo6ddikute naitude ja sdidukite
registriandmete kohta llevaatuse,
registreerimise ja soiduki tudbikinnituse
eest vastutavate liikmesriikide padevate
asutuste, Ulevaatuspunktide ja
sdidukitootjate, kontrollseadmete ja
modtevahendite tootjate ning teiste
sOltumatute ettevdtjate vahel.

Muudatusettepanek

2. Kui kulude ja tulude analtsi tulemus
on ebaselge v8i negatiivne, uurib
komisjon sellegipoolest teostatavust ja
vajaduse korral pakub vélja meetodi
sellise andmetele ja teabele juurdepaasu
hélbustamiseks ning pakub vélja ja hindab
erinevad poliitikavalikuid, sh v8imalus
jatta kdrvale artikli 10 kohane
ulevaatustdendi ndue.
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Muudatusettepanek 48
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 15 - 18ige 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 49
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 15 — I6ige 2 b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 50
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 18 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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Muudatusettepanek

2 a. Mdlemal juhul votab komisjon seoses
avalikult kattesaadavate andmete ja
teabega arvesse olemasolevaid IT-
lahendusi ja elektroonilisi platvorme.

Muudatusettepanek

2 b. Kahe aasta jooksul alates kéesoleva
direktiivi kohaldamisest esitab komisjon
Euroopa Parlamendile ja ndukogule
aruande ja lisab sellele vajaduse korral
Oigusakti ettepaneku.

Muudatusettepanek

Artikkel 18 a
Aruandlus

[Viis aastat parast kaesoleva direktiivi
joustumist] esitab komisjon Euroopa
Parlamendile ja ndukogule aruande
k&esoleva direktiivi rakendamise ja
mojude kohta, eelkbige reguleerimisala,
tehnoulevaatuse sagedust ning
tehnotlevaatuse kontrollkaartide
vastastikuse tunnustamise rakendamist
kasitlevate satete tulemuslikkuse kohta.

Samuti anallUUsitakse aruandes kaesoleva

direktiivi lisade ajakohastamise vajadust,

vottes arvesse tehnika arengut ja tehnilist
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Muudatusettepanek 51
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 18 — 18ige 2
Komisjoni ettepanek

2. Artiklis 17 osutatud delegeeritud
volitused antakse maaramata ajaks alates
[kdesoleva maaruse joustumise
kuupéevast].

praktikat. Aruanne esitatakse parast
artiklis 16 osutatud komiteega
konsulteerimist ja vajaduse korral
lisatakse sellele digusakti ettepanekud.

Muudatusettepanek

2. Artiklis 17 osutatud digus votta vastu
delegeeritud Gigusakte antakse komisjonile
viieks aastaks alates [kéesoleva direktiivi
joustumise kuupéevast]. Komisjon esitab
delegeeritud volituste kohta aruande
hiljemalt theksa kuud enne viieaastase
tahtaja moéodumist. Volituste
delegeerimist uuendatakse automaatselt
samaks ajavahemikuks, vélja arvatud
juhul, kui Euroopa Parlament voi
ndukogu esitab pikendamise suhtes
vastuvaite, tehes seda hiljemalt kolm kuud
enne iga ajavahemiku l1dppemist.

Selgitus

Sobilikum on delegeerida volitusi ajutiseks ajavahemikuks. Komisjon peaks koostama
delegeeritud digusaktide kasutamise kohta aruande.

Muudatusettepanek 52
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 19 — 18ige 1
Komisjoni ettepanek

1. Liikmesriigid kehtestavad eeskirjad
kaesoleva méaruse satete rikkumise korral
kohaldatavate karistuste kohta ning
votavad kdik vajalikud meetmed nende
rakendamise tagamiseks. Nimetatud
karitused peavad olema t6husad,
proportsionaalsed, hoiatavad ja
mittediskrimineerivad.

PE504.196v02-00
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Muudatusettepanek

1. Liikmesriigid kehtestavad eeskirjad
kaesoleva direktiivi satete rikkumise korral
kohaldatavate karistuste kohta ning
votavad koik vajalikud meetmed nende
rakendamise tagamiseks. Nimetatud
karitused peavad olema tdhusad,
proportsionaalsed, hoiatavad ja
mittediskrimineerivad.
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Direktiivile vastav terminoloogia.

Muudatusettepanek 53
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 19 — 18ige 2

Komisjoni ettepanek

2. Koik litkmesriigid votavad vajalikke
meetmeid selle tagamiseks, et
labisdidumdddikuga manipuleerimine voi
selle rikkumine on kuritegu, mille eest
maéaratakse tegelik, proportsionaalne,
ennetav ja mittediskrimineeriv karistus.

Selgitus

Muudatusettepanek

2. Koik liikmesriigid votavad vajalikke
meetmeid selle tagamiseks, et
labisdidumdddikuga manipuleerimine voi
selle rikkumine loetakse kuriteoks, mille
eest madratakse tegelik, proportsionaalne,
ennetav ja mittediskrimineeriv karistus,
valja arvatud Ulevaatuspunkti vdi padeva
asutuse poolt heaks kiidetud tlespoole
reguleerimine varasema ebaseadusliku
manipuleerimise parandamiseks.

Selgitus

Muudatusettepanekuga tagatakse, et juhul kui 1abis6idumdddiku ndite on ebaseaduslikult
muudetud, vdivad Ulevaatuspunktid vdi padevad asutused seaduslikult neid jalle suuremaks
korrigeerida, tagamaks et vastavaid sdidukeid ei kantaks maha ja need voiksid ka edaspidi

korralist tehnotilevaatust labida.

Muudatusettepanek 54
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 19 — 18ige 3

Komisjoni ettepanek

3. Litkmesriigid teatavad sellised satted
komisjonile hiljemalt [(iks aasta parast
ké&esoleva méaaruse joustumist] ja teatavad
viivitamata komisjonile kdikidest

jargnevatest satetesse tehtud muudatustest.

Direktiivile vastav terminoloogia.
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Muudatusettepanek

3. Liikmesriigid teatavad sellised satted
komisjonile hiljemalt [liks aasta pérast
kaesoleva direktiivi jdustumist] ja teatavad
viivitamata komisjonile kdikidest
jargnevatest satetesse tehtud muudatustest.

Selgitus

PE504.196v02-00
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Muudatusettepanek 55
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 20 — 18ige 1

Komisjoni ettepanek

1. Artiklis 11 osutatud tehnoulevaatuseks
kasutatavaid rajatisi ja seadmeid, mis ei
vasta V lisas esitatud miinimumnduetele
[kdesoleva maaruse kohaldamise
kuupéeval], voib kasutada tehnotlevaatuse
tegemiseks kuni viie aasta jooksul alates
kdnealusest kuupéevast.

Direktiivile vastav terminoloogia.

Muudatusettepanek 56
Ettepanek vo6tta vastu maarus

Artikkel 20 — 18ige 2
Komisjoni ettepanek

2. Liikmesriigid kohaldavad V11 lisas
esitatud ndudeid vdhemalt alates viiendast
aastast, mis jargneb kdesoleva maaruse
kohaldamise kuupéevale.

Direktiivile vastav terminoloogia.

Muudatusettepanek 57
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 21 - 16ik 1
Komisjoni ettepanek

Direktiiv 2009/40/EU ja komisjoni
soovitus 2010/378/EL tunnistatakse
kehtetuks alates [k&esoleva maaruse
kohaldamise kuupdev].

PE504.196v02-00
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Muudatusettepanek

1. Artiklis 11 osutatud tehnoilevaatuseks
kasutatavaid rajatisi ja seadmeid, mis ei
vasta V lisas esitatud miinimumnduetele
[kaesoleva direktiivi kohaldamise
kuupaeval], vOib kasutada tehnotlevaatuse
tegemiseks kuni viie aasta jooksul alates
kdnealusest kuupdevast.

Selgitus

Muudatusettepanek

2. Liikmesriigid kohaldavad VI lisas
esitatud ndudeid vahemalt alates viiendast
aastast, mis jargneb kdesoleva direktiivi
kohaldamise kuupéevale.

Selgitus

Muudatusettepanek

Direktiiv 2009/40/EU ja komisjoni
soovitus 2010/378/EL tunnistatakse
kehtetuks alates [ké&esoleva direktiivi
kohaldamise kuup&ev].
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Muudatusettepanek 58
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 22 — 16ik 1
Komisjoni ettepanek

Kéesolev méaarus joustub kahekiimnendal
péeval pérast selle avaldamist Euroopa
Liidu Teatajas.

Muudatusettepanek 59
Ettepanek votta vastu méaarus

Artikkel 22 — 16ik 2
Komisjoni ettepanek

Seda kohaldatakse alates [12 kuud parast
jéustumist].

Muudatusettepanek 60
Ettepanek votta vastu maarus

Artikkel 22 - 16ik 3
Komisjoni ettepanek

Ké&esolev maarus on tervikuna siduv ja

vahetult kohaldatav kdigis liikmesriikides.

Muudatusettepanek 61
Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa— 1. osa — 16ik 3 a (uus)

Komisjoni ettepanek

RR\939497ET.doc
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Muudatusettepanek

Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal
péeval pérast selle avaldamist Euroopa
Liidu Teatajas.

Muudatusettepanek

Seda kohaldatakse alates [24 kuud parast
joustumist].

Muudatusettepanek

Ké&esolev direktiiv on tervikuna siduv ja
vahetult kohaldatav kdigis liikmesriikides.

Muudatusettepanek

Erakorralistel juhtudel, kui konkreetse
sOiduki konstruktsioon ei vbimalda
kohaldada k&esolevas lisas esitatud
kontrollimeetodeid, korraldatakse
tlevaatus litkmesriigi padevate asutuste
soovitatud spetsiaalsete alternatiivsete

PE504.196v02-00
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kontrollimeetodite kohaselt. K&ik
kasutatavad kontrollimeetodid, mida ei ole
kéesolevas lisas kirjeldatud, peab
asjaomane padev asutus kirjalikult heaks

kiitma.

Selgitus

Teatavaid sdidukeid, naiteks kiirekaigulisi traktoreid ja lisaseadmetega sbidukeid voib olla
eriti raske kontrollida kas nende konstruktsiooni isedrasuste tottu voi seeparast, et
ulevaatuspunktid asuvad nii kaugel, et seadmete imberseadistamine mdningate haruldaste
sOidukite kontrollimiseks laheks ebaproportsionaalselt kalliks. Seeparast peab saama
kasutada alternatiivseid ja ebatutpilisi, kuid asjaomase padeva asutuse poolt selgelt heaks

kiidetud kontrollimeetodeid.

Muudatusettepanek 62
Ettepanek vo6tta vastu maarus
Il lisa — punkt 4.1.2

Komisjoni ettepanek

4.1.2. Reguleeritus

Maaratakse
kindlaks iga
lahitulelaterna
horisontaalne
reguleeritus,
kasutades
esilaternate
reguleerituse
kontrollimise
seadet vOI
ekraani.

Parlamendi muudatusettepanek

4.1.2. Reguleeritus

PE504.196v02-00

Maaratakse
kindlaks iga
lahitulelaterna
horisontaalne ja
vertikaalne
reguleeritus,
kasutades
esilaternate
reguleerituse
kontrollimise
seadet ja
elektroonilist
kontrollseadet, et
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Esilaterna reguleeritus
ei jad nduetes
sétestatud piiridesse.

Esilaterna reguleeritus
ei jaa nbuetes
séatestatud piiridesse.
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kontrollida
vajaduse korral
diinaamika
toimimist.
Kontrollida
dinaamilise
susteemi
esilaternate
toimimist ja
reguleeritust.

Selgitus

Vertikaalsed mdotmed on tahtsamad reguleerituse kriteeriumid ja seega tuleks ka neid

arvesse votta.

Esilaternate tépse reguleerituse ja fookuskauguse kohandatuse tagamiseks on vajalik

esilaternate reguleerituse kontrollimise seade, eriti suure valgustugevusega lahenduslampide
ja dinaamiliselt juhitavate susteemide puhul. Seda ei ole véimalik saavutada piisaval tasemel

ainult mdoteekraani kasutades. Diinaamiliselt juhitavate suure valgustugevusega

lahenduslampidega esilaternastisteemide puhul tuleks kasutada elektroonilist kontrollseadet

koos vastava esilaternate reguleerituse kontrollimise seadmega.

Muudatusettepanek 63
Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa — punkt 4.1.2

Komisjoni ettepanek

4.1.3. Lilitid Kontrollimine
visuaalselt ja
kaitamisel

Parlamendi muudatusettepanek

4.1.3. Lulitid Visuaalne kontroll
ja kontrollimine
kaitamisel,
kasutades
vajaduse korral
elektroonilist
kontrollseadet.
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(a) Laliti ei toota
nduetele vastavalt.
(Samaaegselt pdlevate
esilaternate arv)

(b) Kontrollseadise
talitluse rike.

(a) Laliti ei toota
nduetele vastavalt.
(Samaaegselt pblevate
esilaternate arv)

(b) Kontrollseadise
talitluse rike.
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Selgitus

Esilaternate automaatse umberlilituse (nt kaugtulede abististeem) piisavaks kontrollimiseks
tuleks dige talitluse kindlakstegemiseks kasutada elektroonilist kontrollseadet.

Muudatusettepanek 64

Ettepanek votta vastu maarus

Il lisa — punkt 4.1.5

Komisjoni ettepanek

4.15.
Reguleerimisseadmed
(kui need on
kohustuslikud)

Visuaalne kontroll
ja vdimaluse
korral
kontrollimine
kaitamisel

Parlamendi muudatusettepanek

4.15.
Reguleerimisseadmed
(kui need on
kohustuslikud)

Visuaalne kontroll
ja kontrollimine
kaitamisel,
kasutades
vajaduse korral
elektroonilist
kontrollseadet.

Selgitus

(a) Seade ei toota.

(b) Kasijuhtimisega
seadet ei saa
juhikohalt kéaitada.

(a) Seade ei toota.

(b) Kasijuhtimisega
seadet ei saa
juhikohalt kaitada.

Esilaternate automaatse reguleerimisseadme to6tamise piisavaks kontrollimiseks tuleks
kasutada elektroonilist kontrollseadet, et tagada reguleerimisseadme nduetekohane

tootamine.

Muudatusettepanek 65

Ettepanek votta vastu maarus

Il lisa — punkt 4.3.2

Komisjoni ettepanek

4.3.2. Lulitamine

Kontrollimine
visuaalselt ja
kaitamisel

Parlamendi muudatusettepanek

4.3.2.

PE504.196v02-00
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Kontrollimine
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(a) Luliti ei toota
vastavalt nduetele.

(b) Kontrollseadise
talitluse rike.

(a) Laliti ei toota
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Piduritulelaternad —

hadapiduritule
lulitamine

visuaalselt ja
kaitamisel,
kasutades
elektroonilist
kontrollseadet, et
muuta
piduripedaali
anduri
sisendvaartust ja
kontrollida
vaatluse teel
h&adapiduritule
talitlust.

Selgitus

vastavalt nduetele.

(b) Kontrollseadise
talitluse rike.

(c) Hadapidurituli ei
toota voi ei todta
nduetekohaselt.

Piduripedaali anduri sisendsignaalide tekitamiseks tuleks kasutada elektroonilist

kontrollseadet, et kontrollida hadapiduritule (sealhulgas ohutulede automaatse aktiveerimise)
nduetekohast talitlust, mida seejarel kontrollitakse otsese vaatluse teel.

Muudatusettepanek 66
Ettepanek vo6tta vastu maarus
Il lisa — punkt 4.5.2

Komisjoni ettepanek

4.5.2 Reguleeritus (X) Kontrollimine Valgusvihu valguse ja
kaitamisel ning varju piiri korral on
esitulede eesmine udutuli
reguleerituse horisontaalselt valesti
kontrollimise reguleeritud.
seadme abil

Parlamendi muudatusettepanek

4.5.2 Reguleeritus (X) Kontrollimine Valgusvihu valguse ja
kaitamisel ning varju piiri korral on
esitulede eesmine udutuli
reguleerituse horisontaalselt ja
kontrollimise vertikaalselt valesti
seadme abil reguleeritud.

Selgitus

Vertikaalsed mdotmed on téhtsamad reguleerituse kriteeriumid ja seega tuleks ka neid
arvesse votta.
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Muudatusettepanek 67

Ettepanek votta vastu maarus

Il lisa — punkt 5.3.2

Komisjoni ettepanek

5.3.2. Amortisaatorid

Kanalile
paigutatud voi
tostukile tdstetud
sBiduki visuaalne
kontroll voi
voimaluse korral
eriseadmeid
kasutades

Parlamendi muudatusettepanek

5.3.2. Amortisaatorid

Kanalile
paigutatud voi
tostukile tostetud
sOiduki visuaalne
kontroll
eriseadmeid
kasutades

Selgitus

(a) Amortisaatorid on
Sassii voi telje kiilge

Kinnitatud ebakindlalt.
(b) Tdsisele lekkele

vOi rikkele osutav

kahjustunud

amortisaator.

(a) Amortisaatorid on
Sassii vai telje kiilge
Kinnitatud ebakindlalt.
(b) Tosisele lekkele
vOi rikkele osutav
kahjustunud
amortisaator.

S6iduki vedrustuse amortiseerimise thusust on vdimalik objektiivselt hinnata ainult
amortiseerimise kontrollseadet kasutades. Elektrooniliselt reguleeritava vedrustuse
kontrollimiseks tuleks kasutada elektroonilist kontrollseadet, samal ajal kui toimub md6tmine
amortiseerimise kontrollseadmega siisteemi nduetekohase talitluse hindamiseks. Tehakse
ettepanek, et 30%-line erinevus sama telje vasaku ja parema kulje vahel on praktiline ja
realistlik 1abimise/labikukkumise kriteerium.

Muudatusettepanek 68

Ettepanek votta vastu maarus

Il lisa — punkt 5.3.2.1

Komisjoni ettepanek

5.3.2.1.
Amortiseerimise
tdhususe kontroll

PE504.196v02-00

Kasutatakse
eriseadmeid ning
vorreldakse
vasaku/parema
kilje erinevusi
ja/voi tootjate
esitatud
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(a) Oluline erinevus
vasaku ja parema
kilje vahel.

(b) Esitatud
miinimumvaartusi ei
ole saavutatud.
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absoluutvaartusi.

Parlamendi muudatusettepanek

5.3.2.1.
Amortiseerimise
tdhususe kontroll

Kasutatakse
amortiseerimise
kontrollseadet
ning vorreldakse
vasaku/parema
kilje erinevusi ja
sdidukitootjate
amortiseerimise
suhte vaartusi,
kui need
vaartused
Uletavad
amortiseerimise
suhte tldist
piirvaartust 0,1.

Selgitus

(a) Oluline erinevus
vasaku ja parema
kilje vahel.

(b) Amortiseerimise
suhte vaartused ei ole
taidetud.

(c) Erinevus sama
telje vasaku ja
parema kulje
mdootevaartuste vahel
on Ule 30%.

Soiduki vedrustuse amortiseerimise thusust on vdimalik objektiivselt hinnata ainult
amortiseerimise kontrollseadet kasutades. Elektrooniliselt reguleeritava vedrustuse
kontrollimiseks tuleks kasutada elektroonilist kontrollseadet, samal ajal kui toimub médtmine
amortiseerimise kontrollseadmega stisteemi nduetekohase talitluse hindamiseks.

Tehakse ettepanek, et 30%-line erinevus sama telje vasaku ja parema kiilje vahel on
praktiline ja realistlik labimise/labikukkumise kriteerium.

Muudatusettepanek 69

Ettepanek votta vastu maarus

Il lisa — punkt 8.2.2.2

Komisjoni ettepanek

8.2.2.2 Suitsusus Seda nduet
ei kohaldata enne 1. jaanuari
1980 registreeritud voi
kasutusele voetud sdidukite
suhtes.
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a) Heitgaaside suitsusust
mdddetakse vabakiirendusel
(koormust ei rakendata
miinimumpdodretest kuni
katkesti rakendumiseni),
kaigukang on neutraalses

(a) SGidukite puhul, mis
on registreeritud voi
esmakordselt kasutusele
vOetud parast nBuetes
kindlaksmaaratud
kuupéeva,

asendis ja sidur on lahutatud.

b) SGiduki ettevalmistus
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tletab suitsusus taset,
mis on mérgitud
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PE504.196v02-00

1. S6idukit vdib testida ilma
ettevalmistuseta, kuid
ohutuse mdttes tuleks
kontrollida, kas mootor on
soe ja rahuldavas
mehaanilises seisukorras

2. Eeltingimused:

1) Mootor peab olema tdiesti
soe, nditeks mootoridli
temperatuur peab
6limdotevarda torus sondiga
mdddetuna olema vahemalt
80 °C v0i, kui see on
madalam, vastama
normaalsele
toGtemperatuurile voi peab
infrapunase kiirguse alusel
mdddetud mootorisilindrite
temperatuur olema eespool
nimetatud temperatuuriga
vahemalt samavaarne. Kui
seoses sdiduki koostega ei
ole selline médtmine
praktiline, vib mootori
normaalse to6temperatuuri
maarata muul viisil, nditeks
mootori jahutusventilaatori
todtamise pdhjal;

i) heitgaasisuisteemi
puhastatakse vahemalt

kolme vabakiirenduststikliga

vOi samavadrse meetodiga.
c) Testimise kord

Mootor ja mis tahes

turbotilelaadur peab enne iga

vabakiirendustsuklit olema
tihikaigul. Suure
voimsusega diiselmootorite

puhul tdhendab see vahemalt

kiimnesekundilist ootamist
parast gaasipedaali

124/132

sdidukile kinnitatud
tootja andmesildil,

(b) kui see teave ei ole
kattesaadav voi kui
nduete alusel ei ole
kontrollvéartuste
kasutamine lubatud, siis

Ulelaadeta mootorite
puhul 2,5 m?,

turbomootorite puhul
3,0m?,

vOi nBuetes maaratletud
vOi

pérast nbuetes
kindlaksmadratud
Kuupéeva esmaselt
registreeritud voi
kasutusele vdetud
sOidukite puhul

1,5m?,
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vabastamist.

2. lga vabakiirendustsukli
alustamiseks tuleb
gaasipedaal kiiresti ja
sujuvalt (vdhem kui the
sekundiga), kuid mitte
agedalt alla vajutada, et
saavutada maksimaalne
sissepritse pritsepumbast.

3. lga vabakiirendustsukli
ajal jéuab mootor enne
gaasipedaali vabastamist
maksimaalselt lubatud
pOoreteni voi
automaatilekandega
sOidukite puhul tootja
maaratud podreteni voi, Kui
need andmed ei ole
kattesaadavad, kahe
kolmandikuni maksimaalselt
lubatud podretest. Seda saab
kontrollida nditeks mootori
pOorete arvu jéalgides voi
jattes piisavalt aega
gaasipedaali esimesest
vajutamisest kuni selle
vabastamiseni, mis 1. lisa
kategooriatesse 1 ja 2
kuuluvate s6idukite puhul
peaks olema vahemalt kaks
sekundit.

4. Soiduk loetakse
tlevaatuse mittelabinuks
ainult siis, kui véhemalt
viimase kolme
vabakiirendustsikli
aritmeetiline keskmine
uletab piirnormi. Seda voib
arvutada, jattes korvale mis
tahes modtmised, mis
markimisvéaarselt erinevad
moddetud keskmisest, voi
kasutades mis tahes
statistilist arvutusmeetodit,
mis votab arvesse mootmiste
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Parlamendi muudatusettepanek

8.2.2.2 Suitsusus Seda nduet
ei kohaldata enne 1. jaanuari
1980 registreeritud voi
kasutusele voetud sdidukite
suhtes.

PE504.196v02-00

hajuvust. Liikmesriigid
vOivad kehtestada piirangu
katsetsiklite arvule.

5. Mittevajaliku testimise
valtimiseks v@ivad
litkmesriigid tunnistada
tlevaatuse mittelabinuks
need sdidukid, mille
mdbtmistulemused parast
véahem kui kolme
vabakiirenduststukli vOi
puhastustsikli labimist
tletavad markimisvéaarselt
piirnormi. Samuti voivad
liikmesriigid mittevajaliku
testimise véltimiseks
tunnistada tlevaatuse
labinuks need sdidukid,
mille m&6tmistulemused

jadvad pérast véhem kui

kolme vabakiirendustsikli
vOIi puhastustsukli labimist
markimisvéaarselt allapoole
piirnormi.

a) Heitgaaside suitsusust
mdddetakse vabakiirendusel
(koormust ei rakendata
miinimumpodoretest kuni
katkesti rakendumiseni),
kaigukang on neutraalses
asendis ja sidur on lahutatud.
Selline véljalasketoru
kontroll on alati heitgaaside
maddtmise tavaparane viis,
isegi kui see on
kombineeritud OBD-ga.

b) SGiduki ettevalmistus

1. S6idukit vdib testida ilma
ettevalmistuseta, kuid
ohutuse mdttes tuleks
kontrollida, kas mootor on
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(a) S6idukite puhul,
mis on registreeritud
vOi esmakordselt
kasutusele voetud
pérast nduetes
kindlaksmaaratud
kuupéeva,

uletab suitsusus taset,
mis on mérgitud
sOidukile kinnitatud
tootja andmesildil;

(b) kui see teave ei ole
kéttesaadav voi kui
nduete alusel ei ole
kontrollvaartuste
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soe ja rahuldavas
mehaanilises seisukorras

2. Eeltingimused:

1) Mootor peab olema tdiesti
soe, nditeks mootoridli
temperatuur peab
6limdotevarda torus sondiga
mdddetuna olema vahemalt
80 °C v0i, kui see on
madalam, vastama
normaalsele
tootemperatuurile voi peab
infrapunase kiirguse alusel
mdddetud mootorisilindrite
temperatuur olema eespool
nimetatud temperatuuriga
vahemalt samavaarne. Kui
seoses sOiduki koostega ei
ole selline m&dtmine
praktiline, vbib mootori
normaalse t06temperatuuri
maarata muul viisil, nditeks
mootori jahutusventilaatori
todtamise pdhjal;

i) heitgaasisuisteemi
puhastatakse vahemalt kolme
vabakiirendustsukliga voi
samavaarse meetodiga.

c) Testimise kord

Mootor ja mis tahes
turbotilelaadur peab enne iga
vabakiirendustsuklit olema
tihikaigul. Suure véimsusega
diiselmootorite puhul
tdhendab see vdhemalt
kimnesekundilist ootamist
parast gaasipedaali
vabastamist.

2. lga vabakiirendustsiikli
alustamiseks tuleb
gaasipedaal kiiresti ja
sujuvalt (vahem kui Uhe
sekundiga), kuid mitte
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kasutamine lubatud,
siis

Ulelaadeta mootorite
puhul 2,5 m?,

turbomootorite puhul
3.0m?,

vOi nduetes maaratletud
vOI

pérast nOuetes
kindlaksmadratud
kuupéeva esmaselt
registreeritud voi
kasutusele vdetud
sOidukite puhul

1,5 m?t’
vOi
0,2 m?.

PE504.196v02-00

ET



ET

PE504.196v02-00

agedalt alla vajutada, et
saavutada maksimaalne
sissepritse pritsepumbast.

3. lga vabakiirendustsukli
ajal jéuab mootor enne
gaasipedaali vabastamist
maksimaalselt lubatud
pOoreteni voi
automaatiilekandega
sOidukite puhul tootja
maaratud podreteni voi, Kui
need andmed ei ole
kattesaadavad, kahe
kolmandikuni maksimaalselt
lubatud podretest. Seda saab
kontrollida nditeks mootori
pOorete arvu jéalgides voi
jattes piisavalt aega
gaasipedaali esimesest
vajutamisest kuni selle
vabastamiseni, mis 1. lisa
kategooriatesse 1 ja 2
kuuluvate s6idukite puhul
peaks olema vahemalt kaks
sekundit.

4. Soiduk loetakse Ulevaatuse
mittelabinuks ainult siis, kui
vahemalt viimase kolme
vabakiirendustsikli
aritmeetiline keskmine Uletab
piirnormi. Seda vaib
arvutada, jattes kdrvale mis
tahes modtmised, mis
markimisvéaarselt erinevad
moddetud keskmisest, voi
kasutades mis tahes statistilist
arvutusmeetodit, mis votab
arvesse modtmiste hajuvust.
Liikmesriigid vBivad
kehtestada piirangu
katsetsiklite arvule.

5. Mittevajaliku testimise
valtimiseks voivad
litkmesriigid tunnistada
tlevaatuse mittelabinuks
need sBidukid, mille
modtmistulemused parast
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NOXx tase ei vasta
nouetele.

Tahkete osakeste arv ei
vasta nduetele.
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vahem kui kolme
vabakiirendustsukli voi
puhastustsikli 1abimist
uletavad markimisvaarselt
piirnormi. Samuti véivad
litkmesriigid mittevajaliku
testimise véltimiseks
tunnistada ulevaatuse
ldbinuks need sBidukid, mille
mdotmistulemused jaavad
parast vahem kui kolme
vabakiirendustsukli voi
puhastustsikli labimist
markimisvéarselt allapoole
piirnormi. NOx taseme ja
tahkete osakeste arvu
maddtmine, kasutades
asjakohast
seadet/asjakohaste
seadmetega suitsususe
maoaturit ja kehtivat
vabakiirenduse katset.

Selgitus

OBD ei ole kindel heite md6tmise viis; seeparast tuleb heidet kontrollida valjalasketoru
juures modtmise teel. NOx on probleem eriti diiseImootoriga sGidukite puhul, kus madal
suitsususe tase tekitab tavaliselt kdrget NOx taset. Tahkete osakeste filtriga diiselsdidukite
korral on tahtis mG6ta mitte suitsususe vaartust, vaid tahkete osakeste arvu. Uhtlaste ja
tapsete modtmiste tagamiseks tuleks modta nii mootori temperatuuri kui ka mootori poorete
arvu vastavalt sdidukitootja katsetingimustele.

Muudatusettepanek 70
Ettepanek votta vastu maarus
Tehniline osa — V lisa — punkt 10

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
10) amortisaatori tdhususe katsetamise 10) amortiseerimise kontrollseade, et
seade; modta energia neeldumist sGiduki

vedrustuse vonkumisel, selleks et
kontrollida s6iduki vedrustuse osade
amortiseerimise tdhusust;

Selgitus

Sdiduki vedrustuse amortiseerimise tohusust on véimalik objektiivselt hinnata ainult
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kasutades amortiseerimise kontrollseadet ja sdidukitootjate amortiseerimise suhte vaartusi,
kui need vaartused Uletavad amortiseerimise suhte tldist piirvaartust 0,1.
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