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Legenda simbolurilor utilizate

*  Procedura de consultare
***  Procedura de aprobare
***|  Procedura legislativa ordinara (prima lectura)
***||  Procedura legislativa ordinara (a doua lecturd)
***|[I  Procedura legislativa ordinara (a treia lectura)

(Procedura indicata se bazeaza pe temeiul juridic propus in proiectul de act.)

Amendamente la un proiect de act

in amendamentele Parlamentului, modificarile aduse proiectului de act sunt
evidentiate prin caractere cursive aldine. Evidentierea cu caractere cursive
simple este o indicatie pentru serviciile tehnice, referitoare la elemente ale
proiectului de act propuse pentru a fi corectate in vederea elaborarii textului
final (de exemplu elemente evident gresite sau omise intr-o anumita versiune
lingvistica). Propunerile de corectura sunt supuse acordului serviciilor
tehnice in cauza.

Antetul amendamentelor referitoare la un act existent pe care proiectul de act
urmareste sa il modifice cuprinde doua randuri suplimentare prin care se
indica actul existent si, respectiv, dispozitia vizata a acestuia. Fragmentele
preluate ca atare dintr-o dispozitie a unui act existent pe care Parlamentul
doreste sa o modifice, dar pe care proiectul de act nu a modificat-o, sunt
evidentiate cu caractere aldine. Eventualele eliminari ale unor astfel de
fragmente sunt semnalate prin simbolul [...].
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PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitor la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului
privind inspectia tehnica periodica a autovehiculelor si remorcilor si de abrogare a
Directivei 2009/40/CE

(COM(2012)0380 — C7-0186/2012 — 2012/0184(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)
Parlamentul European,

— avand in vedere propunerea Comisiei inaintata Parlamentului si Consiliului
(COM(2012)0380),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 91 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene, in temeiul crora Comisia a prezentat Parlamentului propunerea (C7-
0186/2012),

— avand n vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

— avand in vedere avizele motivate prezentate in cadrul Protocolului nr. 2 privind aplicarea
principiilor subsidiaritatii §i proportionalitatii de catre Senatul francez, Camera
Reprezentantilor a Olandei, Senatul Olandei, Parlamentul suedez si Camera

Reprezentantilor cipriotd, in care se sustine ca proiectul de act legislativ nu respecta
principiul subsidiaritaii,

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 12 decembrie 2012,

— dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

— avand in vedere articolul 55 din Regulamentul sdu de procedura,

— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism si avizul Comisiei pentru
industrie, cercetare si energie, precum si cel al Comisiei pentru piata internd si protectia
consumatorilor (A7-0210/2013),

1. adopta pozitia in prima lectura prezentata in continuare;

2. solicita Comisiei sa il sesizeze din nou in cazul in care intentioneaza sa modifice in mod
substantial propunerea sau sd o inlocuiasca cu un alt text;

3. incredinteaza Presedintelui/Presedintei sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei,
precum si parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

1JO C 44, 15.2.2013, p. 128.
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Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

(3) Inspectia tehnica periodica face parte
dintr-un sistem mai amplu prin care se
asigura ca vehiculele sunt mentinute, pe
durata utilizarii, intr-o stare acceptabila de
siguranta tehnica si de mediu. Acest sistem
ar trebui sa acopere ITP pentru toate
vehiculele si CTT pentru vehiculele
utilizate Tn activitati de transport rutier
comercial, precum si dispozitii privind o
procedura de Inmatriculare care sa asigure
ca vehiculele care constituie un risc
iminent la adresa sigurantei rutiere nu
participd la trafic.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(3) Inspectia tehnica periodica face parte
dintr-un sistem mai amplu prin care se
asigurd ca vehiculele sunt mentinute, pe
durata utilizarii, intr-o stare acceptabila de
siguranta tehnica si de mediu. Acest sistem
ar trebui sa acopere ITP pentru toate
vehiculele si CTT pentru vehiculele
utilizate Tn activitati de transport rutier
comercial, precum si dispozitii privind o
procedura de inmatriculare. ITP ar trebui
sd fie principalul instrument pentru a
asigura conformitatea tehnica a
vehiculelor. CTT ale vehiculelor utilitare
ar trebui doar sa completeze ITP si sa
vizeze vehiculele care constituie un risc
iminent la adresa sigurantei rutiere.

Amendamentul

(3a) Toate vehiculele utilizate pe
drumurile publice, fard a aduce atingere
cerintelor privind ITP, trebuie sa fie
conforme normelor tehnice aferente
circulatiei pe drumurile publice oricand
sunt utilizate.

Justificare

Inspectiile tehnice periodice fac parte dintr-un sistem de inspectie tehnica mai amplu in
cadrul caruia prima cerinta este ca proprietarii de vehicule sa se asigure ca vehiculul lor este
apt, din punct de vedere tehnic, sa circule pe drumurile publice oricand este utilizat.
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Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 3 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(3b) Punerea in aplicare de mdsuri
privind inspectia tehnica ar trebui sd
includd campanii de sensibilizare
orientate spre proprietarii de vehicule si
menite sd dezvolte bune practici si
obiceiuri privind verificarile de baza ale
vehiculului lor.

Justificare

Instruirea proprietarilor de vehicule in ceea ce priveste verificarile de baza precum
verificarea anvelopelor este 0 parte importanta a sistemului de inspectie tehnica, care ar

trebui subliniata.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Desi pe teritoriul Uniunii au fost
adoptate standarde si cerinte tehnice
referitoare la siguranta vehiculelor, se
dovedeste necesar sd se asigure, prin
periodicitatea inspectiilor tehnice, ca dupa
introducerea pe piata autovehiculele
continua sa indeplineasca standardele de
sigurantd pe toata durata ciclului lor de
viatd. Aceasta periodicitate a inspectiilor
trebuie sa se aplice categoriilor de
vehicule definite in Directiva 2002/24/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 18 martie 2002 privind omologarea
autovehiculelor cu doua sau trei rofi si de
abrogare a Directivei 92/61/CEE a
Consiliului, Directiva 2007/46/CE a
Parlamentului European gi a Consiliului
din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui
cadru pentru omologarea autovehiculelor gi
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Amendamentul

(4) Desi pe teritoriul Uniunii au fost
adoptate standarde si cerinte tehnice
referitoare la siguranta vehiculelor, se
dovedeste necesar sd se asigure, prin
periodicitatea inspectiilor tehnice, ca dupa
introducerea pe piata autovehiculele
continud sd Indeplineasca standardele de
sigurantd pe toata durata ciclului lor de
viata. Statele membre ar putea introduce
cerinte nationale privind inspectia tehnica
a categoriilor de vehicule definite Tn
Directiva 2002/24/CE a Parlamentului
European gi a Consiliului din 18 martie
2002 privind omologarea autovehiculelor
cu doua sau trei rofi si de abrogare a
Directivei 92/61/CEE a Consiliului; Acest
regim national al inspectiei tehnice ar
trebui sa se aplice categoriilor de vehicule
stabilite Tn Directiva 2007/46/CE a
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remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice
separate destinate vehiculelor respective si
Directiva 2003/37/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 26 mai 2003
privind omologarea de tip a tractoarelor
agricole sau forestiere, a remorcilor
acestora gi a echipamentului remorcat
interschimbabil, impreuna cu sistemele,
componentele si unitditile lor tehnice
separate si de abrogare a Directivei
74/150/CEE.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) O componenta insemnata a emisiilor
totale produse de sectorul transporturilor
rutiere, Tn special a emisiilor de CO2,
provine de la un numar mic de vehicule cu
sisteme deficitare de control al emisiilor.
Se estimeaza ca 5% din parcul auto
provoaca 25% din totalul emisiilor de
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Parlamentului European si a Consiliului
din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui
cadru pentru omologarea autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum gi a sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice
separate destinate vehiculelor respective si
Directiva 2003/37/CE a Parlamentului
European gi a Consiliului din 26 mai 2003
privind omologarea de tip a tractoarelor
agricole sau forestiere, a remorcilor
acestora gi a echipamentului remorcat
interschimbabil, impreuna cu sistemele,
componentele si unitdtile lor tehnice
separate si de abrogare a

Directivei 74/150/CEE.

Amendamentul

(5a) Daca o deficienta a unui autovehicul
care poate afecta siguranta traficului este
anuntatd din timp, acest lucru contribuie
la eliminarea acestei deficiente si,
implicit, la evitarea unui accident, iar
costurile astfel economisite ar trebui
utilizate pentru finantarea partiald a unui
sistem de bonusuri.

Amendamentul

(6) O componenta insemnata a emisiilor
totale produse de sectorul transporturilor
rutiere, in special a emisiilor de CO2,
provine de la un numar mic de vehicule cu
sisteme deficitare de control al emisiilor.
Se estimeaza ca 5% din parcul auto
provoaca 25% din totalul emisiilor de
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poluanti. Prin urmare, periodicitatea
inspectiilor tehnice ar contribui si la
imbunatatirea starii mediului prin
reducerea mediei emisiilor generate de
autovehicule.

poluanti. Situatia este aceeasi si in cazul
cresterii nivelului emisiilor de particule si
de NOx generate de motoarele de
conceptie modernd, care necesitd un test
de emisii mai amplu, inclusiv o verificare
in stare de functionare, utilizand un
dispozitiv de control electronic, a
integritatii §i a functionalitatii sistemului
de diagnosticare la bord (OBD) al
vehiculului, verificat prin testarea tevii de
esapament existente pentru a asigura un
test complet al sistemului de emisii,
intrucdt o testare bazatda doar pe OBD nu

este fiabila. Prin urmare, periodicitatea
inspectiilor tehnice ar contribui si la
imbunatatirea starii mediului prin
reducerea mediei emisiilor generate de

autovehicule.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Rezultatele unor anchete solide arata eliminat
ca 8% din accidentele de motocicleti sunt
provocate sau legate de defectiuni tehnice.
Motociclistii reprezinta categoria de
participanti la trafic cu cel mai mare risc
§i cu un numdr tot mai mare de decese.
Conducatorii mopedurilor sunt
suprareprezentati in numdrul deceselor,
cu mai mult de 1 400 de persoane
decedate Tn accidente rutiere Tn 2008. Prin
urmare, gama vehiculelor supuse
inspectiei se va extinde la categoria de
participanti la trafic cu risc maxim,
respectiv la vehiculele motorizate cu douad
sau trei roti.

Justificare

Amendamentul

Conform principiilor subsidiaritatii si proportionalitatii, trebuie lasata la latitudinea statelor
membre posibilitatea de a extinde controlul tehnic la vehiculele motorizate cu doua sau trei

roti.
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Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Vehiculele agricole cu viteza maxima
de proiectare mai mare de 40 km/h tind sa
inlocuiasca camioanele n activitditile de
transport local. Potentialul lor de risc este
comparabil cu cel al camioanelor i, In
consecintd, aceastd categorie de vehicule
trebuie tratata idem camioanelor in ceea
ce priveste | TP.

Amendamentul

(8) Vehiculele agricole cu viteza maxima
prin constructie mai mare de 40 km/h
sunt, in unele cazuri, utilizate pentru a
Tnlocui camioanele in scopul transportului
rutier de marfuri. Este important sa se
asigure cd, in cazurile In care vehiculele
agricole sunt utilizate astfel, acestea sunt
tratate idem camioanelor in ceea ce
priveste | TP.

Justificare

Formularea propusa de Comisie ar include marea majoritate a tractoarelor, chiar si pe cele
care circula rar pe drumurile publice, si ar duce la consecinte semnificative pentru industria
agricola si pentru comunitatile rurale din intreaga Europa.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

(9) Autovehiculele istorice, fiind
considerate reprezentante ale epocii in
care au fost construite §i circulind foarte
rar pe drumurile publice, ar trebui sa
beneficieze de extinderea perioadei dintre
inspectii, insd acest aspect ramdne la
latitudinea statelor membre. Tot statelor
membre ar trebui sa le revind activitatea de
reglementare a inspectiei tehnice auto la
alte tipuri de vehicule specializate.

PE504.196v02-00

Amendamentul

(9) Autovehiculele de epoca sunt
reprezentative pentru epoca in care au fost
construite, sunt mentinute intr-o conditie
care sd respecte adevdrul istoric §i sunt
Jolosite rar ca vehicule obisnuite.
Extinderea perioadei dintre inspectiile
tehnice auto sau reglementarea regimului
de inspectii tehnice auto in ceea ce
priveste aceste vehicule ar trebui sa
ramdna la latitudinea statelor membre. Tot
statelor membre ar trebui sa le revina
activitatea de reglementare a inspectiei
tehnice auto la alte tipuri de vehicule
specializate.
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Justificare

Am legat de AM 15, 16 si 17.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10) ITP este o activitate suverana si, ca
atare, trebuie realizata de statele membre
sau de organisme insarcinate de statele
membre, sub supravegherea acestora.
Statele membre trebuie sd ramdnd
responsabile de ITP in orice situatie,
chiar si atunci cand sistemul national
permite autorizarea organismelor private
(inclusiv a celor implicate in activitdtile de
reparatie).

Amendamentul

(10) ITP este o activitate suverana si, ca
atare, ar trebui realizata de statul membru
in cauza sau de organisme publice
insarcinate de stat Tn acest sens sau de
organizatii sau institutii desemnate §i
supravegheate direct de stat, inclusiv
organizatii private autorizate
corespunzitor. In mod special, atunci
cdnd institutiile insdrcinate cu inspectia
tehnicd auto se ocupad, in acelasi timp, si
cu repararea autovehiculelor, statele
membre ar trebui sa depund toate
eforturile pentru a asigura obiectivitatea
si nivelul inalt de calitate ale inspectiei.

Justificare

Aceastd formulare corespunde articolului 2 din Directiva 2009/40/CE in vigoare si are ca
scop asigurarea in continuare a diferitelor forme functionale de inspectie tehnica.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\939497R0.doc
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Amendamentul

(10a) Pentru a aplica mai bine principiul
liberei circulatii in cadrul Uniunii,
certificatul ITP emis in statul membru de
inmatriculare original ar trebui sd fie
recunoscut pe bazdi de reciprocitate in
toate statele membre la reinmatriculare.
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Justificare

Ca prim pas spre realizarea pietei interne ITP se propune ca statele membre sa recunoasca
reciproc certificatele ITP in caz de reinmatriculare transfrontaliera. Acest amendament este

legat de amendamentul 26.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 10 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(10b) Atunci cind existi elemente care
dovedesc ca s-a realizat o armonizare
suficientd a inspectiilor tehnice auto, ar
trebui sa se instituie dispoZzitii pentru
recunoasterea reciprocd deplind a
certificatelor ITP in intreaga Uniune.

Justificare

eJe,

proprietarii de vehicule inmatriculate intr-un stat membru sda poata sa faca inspectia tehnica
auto in alt stat membru. Aceasta ar permite evitarea calatoriilor inutile inapoi in statul
membru de Tnmatriculare pentru vehiculele comerciale folosite in cadrul transportului

international.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11) Pentru inspectia vehiculelor si in
special pentru componentele electronice de
siguranta, este esential sa fie disponibile
specificatiile tehnice ale fiecarui vehicul.
Prin urmare, constructorii de autovehicule
trebuie sa asigure, pe langa setul complet
de date vizate de certificatul de
conformitate (CC), si accesul la datele
necesare pentru verificarea functionalitatii
componentelor de siguranta si cu efect
asupra mediului. Dispozitiile privind
accesul la informatiile despre reparatii i

PE504.196v02-00

Amendamentul

(11) Pentru inspectia vehiculelor si in
special pentru componentele electronice de
siguranta, este esential sa fie disponibile
specificatiile tehnice ale fiecarui vehicul.
Prin urmare, constructorii de autovehicule
trebuie sa asigure, pe langa setul complet
de date vizate de certificatul de
conformitate (CC), si accesul la datele
necesare pentru verificarea functionalitatii
sistemelor de sigurantd si cu efect asupra
mediului. Datele ar trebui sa includi
detaliile care permit monitorizarea
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intretinere trebuie aplicate similar in acest
scop, permitind centrelor de inspectie sd
aibd acces la elementele informative
necesare pentru ITP. Acest lucru este
vital, Tn special pentru sistemele
comandate electronic, §i trebuie sd
acopere toate elementele care au fost
instalate de constructor.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12) Pentru a se obtine o 1nalta calitate a
inspectiilor pe Intreg teritoriul Uniunii, atat
echipamentele utilizate la ITP, cat si
intretinerea si calibrarea lor trebuie
specificate la nivelul Uniunii.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13) Inspectorii, atunci cand efectueaza
inspectii tehnice, trebuie sa actioneze
independent si sd nu se afle intr-o situatie
de conflict de interese. Asadar, rezultatele
ITP nu trebuie sa aiba legaturd cu
salariul si nici cu alte beneficii de ordin
economic sau personal.

RR\939497R0.doc
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Sfunctionalitatii sistemelor de sigurantdi ale
vehiculului de o manierd care sd permita
inspectarea lor intr-un mediu ITP, astfel
NCdt sd se obtind o rata de aprobare sau
respingere previzibild.

Amendamentul

(12) Pentru a se obtine o nalta calitate a
inspectiilor pe intreg teritoriul Uniunii, atat
echipamentele utilizate la ITP, cat si
intretinerea si calibrarea lor trebuie
specificate la nivelul Uniunii. Ar trebui
create stimulente pentru inovatii in ceea
ce priveste sistemele, procedurile si
echipamentele de inspectie, permitind
reducerea in continuare a costurilor si
maximizarea beneficiilor.

Amendamentul

(13) Inspectorii, atunci cand efectueaza
inspectii tehnice, trebuie sa actioneze
independent si sd nu se afle intr-o situatie
de conflict de interese. Statele membre se
asigurd cd evaluarea este efectuatd in
mod corespunzator §i acordd o atentie
deosebita obiectivitdtii acesteia.
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Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14) Rezultatele unei inspectii nu pot fi
modificate Tn scopuri comerciale. Ele pot fi
modificate de organismul de supraveghere
numai daca se constata ca sunt flagrant
incorecte.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15) O calitate inalta a ITP necesita un
nivel Tnalt de abilitati si competente ale
personalului care efectueaza inspectiile.
Trebuie sa se introduca un sistem de
formare care sa cuprinda, pe langa
formarea initiala, formari ulterioare
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Amendamentul

(13a) Calitatea si impartialitatea centrelor
de inspectie tehnica auto sunt esentiale
pentru a atinge obiectivul de crestere a
sigurantei rutiere. De aceea, centrele de
inspectie tehnica auto ar trebui, de
exemplu, sd indeplineascad cerintele
minime aferente standardului ISO/CEI
17020 privind criteriile generale pentru
functionarea diferitelor tipuri de
organisme care efectueazd inspectii.

Amendamentul

(14) Rezultatele unei inspectii nu pot fi
modificate Tn scopuri comerciale. Ele pot fi
modificate de organismul de supraveghere
numai daca se constata ca sunt flagrant
incorecte, fiind sanctionat in mod
corespunzdator organismul care a eliberat
certificatul.

Amendamentul

(15) O calitate inalta a ITP necesita un
nivel Tnalt de abilitdti si competente ale
personalului care efectueaza inspectiile.
Trebuie sd se introduca un sistem de
formare care sa cuprinda, pe langa
formarea initiala, formari ulterioare
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periodice cu scopul retmprospatarii
cunostintelor. Trebuie definita o perioada
de tranzitie care sa permita o trecere lina a
personalului de inspectie existent in
sistemul de formare periodica.

periodice cu scopul reimprospatarii
cunostintelor. Trebuie definita o perioada
de tranzitie care sa permita o trecere lina a
personalului de inspectie existent in
sistemul de formare periodica. Statelor
membre care impun deja norme mai
stricte Tn ceea ce priveste cerintele
aferente formadrii, competentelor si testdrii
decit cerintele minime ar trebui sa li se
permitd sd mentind aceste standarde
superioare

Justificare

Statele membre trebuie sa aiba posibilitatea de a le impune inspectorilor cerinte mai stricte

decat standardul minim.

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17) Frecventa inspectiilor trebuie
adaptata in functie de tipul vehiculului §i
de kilometrajul acestuia. Riscul ca un
vehicul sa aiba defectiuni creste odata cu
vechimea acestuia si cu numdrul de
kilometri parcursi, in special in cazul
utilizarii intense. Prin urmare, este oportun
sa se creascd frecventa inspectiilor 1a
vehiculele mai vechi si la cele cu un
numdr mare de kilometri parcursi.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie
(19) Inspectiile tehnice auto trebuie sa
includa toate elementele relevante pentru

modelul, constructia si echipamentele
specifice ale vehiculului supus inspectiei.
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Amendamentul

(17) Frecventa inspectiilor trebuie
adaptata in functie de tipul vehiculului.
Riscul ca un vehicul si aiba defectiuni
creste odata cu vechimea acestuia. Prin
urmare, este oportun sa se realizeze
inspectii mai frecvente la vehiculele mai
vechi.

Amendamentul

(19) Inspectiile tehnice auto trebuie sa
includa toate elementele relevante pentru
modelul, constructia si echipamentele
specifice ale vehiculului supus inspectiei.
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Printre aceste elemente si tinand cont de
starea actuala a tehnologiei auto, in lista
elementelor supuse inspectiei trebuie sa
figureze si sistemele electronice moderne.
Pentru a obtine o armonizare suplimentara
a inspectiilor tehnice auto, trebuie
introduse metode de control pentru fiecare
dintre elementele supuse inspectiei.

Aceste elemente ar trebui actualizate
pentru a tine cont de evolutia cercetarii si
de progresul tehnic Th domeniul
sigurantei vehiculelor. Jantele non-
standard montate pe punti non-standard,
ar trebui tratate ca element de sigurantd
esential si ar trebui, prin urmare, sd fie
incluse in inspectia tehnica. Printre aceste
elemente si tindnd cont de starea actuala a
tehnologiei auto, in lista elementelor
supuse inspectiei trebuie sa figureze si
sistemele electronice moderne. Pentru a
obtine o armonizare suplimentara a
inspectiilor tehnice auto, trebuie introduse
metode de control pentru fiecare dintre
elementele supuse inspectiei.

Justificare

Exista preocupari serioase legate de raspundere si de siguranta asociate jantelor care nu
corespund standardelor, in cazul in care jantele sunt montate pe punti non-standard.
Inspectia jantelor care nu sunt in conformitate cu butucul rotii ar trebui tratatda ca element de
siguranta esential i, prin urmare, acestea ar trebui incluse in lista elementelor care trebuie

verificate in timpul inspectiei tehnice.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 20 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(20a) Standardele de inspectie tehnica ar
trebui stabilite la un nivel minim comun
ridicat, aplicabil la nivelul intregii
Uniuni, care s permita statelor membre
care deja au un nivel al inspectiilor
tehnice mai inalt decat cel cerut de
prezentul regulament sa-si mengind
standardele mai ridicate si sa le adapteze
la progresul tehnic, daca este cazul.

Justificare

Regulamentul stabileste nivelul minim al standardelor tehnice. Statele membre pot mentine

sau introduce standarde mai ridicate.
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Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 21

Textul propus de Comisie

(21) Detinatorul certificatului de
Tnmatriculare al vehiculului supus unei ITP
in decursul careia se constata existenta
unor defectiuni, mai ales daca acestea
pericliteaza siguranta rutiera, trebuie sa le
remedieze de urgentd. Tn cazul
defectiunilor periculoase, trebuie si se
retraga certificatul de inmatriculare pana
la remedierea totald a acestora.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22) Dupa fiecare inspectie se elibereazi
un certificat ITP care trebuie sa cuprindd,
printre altele, informatii legate de
identitatea vehiculului §i de rezultatele
inspectiei. Statele membre trebuie sa
integreze/colecteze §i sa pastreze aceste
informatii intr-o baza de date, Tn vederea
unei monitorizari ulterioare
corespunzdtoare a acestor inspectii.

Amendamentul

(21) Detinatorul certificatului de
Tnmatriculare al vehiculului supus unei ITP
in decursul careia se constata existenta
unor defectiuni, mai ales daca acestea
pericliteaza siguranta rutiera, ar trebui sa
le remedieze de urgentd. In cazul
defectiunilor periculoase, ar trebui ca
vehiculul sa nu mai circule pe drumurile
publice pana la remedierea totalad a
acestora.

Amendamentul

(22) Pentru a asigura luarea masurilor
corespunzatoare in urma rezultatelor
inspectiilor, dupa fiecare inspectie ar
trebui sa se elibereze un certificat ITP,
creat §i in format electronic, care ar trebui
sd contind informatii la fel de detaliate In
privinta identitatii vehiculului si a
rezultatelor inspectiei ca si cele din
certificatul ITP original. Tn plus, statele
membre ar trebui sa colecteze si sa
pastreze aceste informatii Intr-o baza de
date centralizatd pentru a garanta
verificarea cu usurinta a autenticitatii
rezultatelor inspectiilor tehnice periodice.

Justificare

Certificatele ITP ar trebui eliberate in format tiparit, precum §i electronic pentru a evita
falsificarea sau fraudarea si pentru a facilita schimbul de informatii care va permite
dezvoltarea unei platforme electronice de informatii privind vehiculele.
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Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 22 a

Textul propus de Comisie

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) Se estimeaza ca fraudarea odometrului
afecteaza intre 5 % si 12 % din masinile
uzate vandute, fapt care determina un cost
societal foarte mare, care se ridica la mai
multe miliarde de euro anual si o evaluare
incorecta a capacitdatii de a participa la
trafic a unui vehicul. Pentru a combate
fraudele legate de odometru, inregistrarea
kilometrajului in certificatul ITP, impreuna
Cu obligatia de a prezenta certificatul ITP
anterior, ar facilita depistarea masluirii sau
manipuldrii kilometrajului. De asemenea,
fraudarea odometrului ar trebui considerata
Tn mod mai sistematic drept contraventie
pasibild de sanctiune.

PE504.196v02-00
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Amendamentul

(22a) Cum unele state membre nu impun
Tnmatricularea anumitor categorii de
vehicule, precum remorcile usoare,
informatiile privind rezultatul pozitiv al
unei inspectii tehnice ar trebui sd fie puse
la dispozitie prin afisarea unei dovezi a
inspectiei la vedere, pe vehicul.

Amendamentul

(23) Se estimeaza ca fraudarea odometrului
afecteaza intre 5 % si 12 % dintre masinile
uzate vandute in propria tard, in timp ce in
cazul vanzarilor transfrontaliere acest
procentaj este mult mai ridicat, fapt care
determinad un cost foarte mare pentru
societate, care se ridica la mai multe
miliarde de euro anual si o evaluare
incorectd a capacitatii de a participa la
trafic a unui vehicul. Pentru a combate
fraudele legate de odometru, Tnregistrarea
kilometrajului in certificatul ITP, impreuna
Cu obligatia de a prezenta certificatul ITP
anterior, ar facilita depistarea masluirii sau
manipularii kilometrajului. Crearea unei
platforme electronice de informatii
privind vehiculele care protejeazi datele
cu caracter personal si care sa cuprinda
odometrele si accidentele grave in care au
fost implicate vehiculele pe tot cuprinsul
duratei lor de viata ar contribui, de
asemenea, la prevenirea manipuldrilor §i
la accesibilitatea informatiilor importante.
n plus, fraudarea odometrului ar trebui
consideratd in mod mai sistematic drept
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Amendamentul 26

Propunere de regulament
Considerentul 25

Textul propus de Comisie

(25) Inspectia tehnica este 0 componenta a
unui sistem de reglementare mai amplu, la
care vehiculele participa pe toatd durata
ciclului lor de viata, de la omologare,
trecand prin inmatriculare si inspectii
tehnice, pana la casare. Dezvoltarea si
interconectarea bazelor de date electronice
nationale cu cele ale constructorilor ar
trebui sda contribuie, in principiu, la
imbunatdtirea eficientei intreqului lang
administrativ si la reducerea costurilor si a
poverilor administrative. Tn acest scop,
Comisia trebuie sd efectueze un studiu
privind fezabilitatea, costurile §i
beneficiile instituirii unei platforme
electronice europene care sd contind
informatiile despre vehicule.

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Considerentul 25 a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\939497R0.doc

contraventie pasibila de sanctiune.

Amendamentul

(25) Inspectia tehnica este 0 componenta a
unui sistem de reglementare mai amplu, la
care vehiculele participa pe toatd durata
ciclului lor de viata, de la omologare,
trecand prin inmatriculare si inspectii
tehnice, pana la casare. Dezvoltarea si
interconectarea bazelor de date electronice
nationale cu cele ale constructorilor ar
contribui la imbunadatdtirea eficientei
intregului lant administrativ si la reducerea
costurilor si a poverilor administrative.

Amendamentul

(25a) Tntrucat obiectivul prezentului
regulament ar trebui sa fie incurajarea
continudrii armonizarii §i a standardizarii
inspectiei tehnice periodice a vehiculelor,
care ar trebui sda duca, in cele din urma,
la crearea unei piete unice pentru
inspectia tehnica periodica din Uniune,
cu un sistem de recunoastere reciprocd a
certificatelor ITP, care sa permita
inspectia vehiculelor in oricare stat
membru, Comisia ar trebui sd elaboreze
un raport privind progresele inregistrate
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n procesul de armonizare in vederea
determinarii momentului in care o astfel
de recunoagtere reciprocd ar putea fi
instituitd.

Justificare

Este nevoie de o foaie de parcurs pentru a obtine o recunoastere reciproca deplind a
certificatelor ITP care ar putea crea o piatd unica a inspectiei tehnice periodice.

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26) Pentru a completa prezentul
regulament cu detalii tehnice, competenta
de a adopta acte delegate in conformitate
cu articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene trebuie
delegata Comisiei, pentru a se gine cont,
daca este cazul, de evolutia legislatiei
europene n materie de omologare de tip
fatd de categoriile de vehicule, precum si
de necesitatea actualizarii anexelor n
functie de cele mai recente progrese
tehnice. Este deosebit de important ca, pe
parcursul activitatilor pregatitoare, Comisia
sa desfasoare consultari adecvate, inclusiv
la nivel de experti. Atunci cand pregateste
si elaboreaza acte delegate, Comisia
trebuie sa asigure transmiterea simultana,
la timp si adecvata a documentelor
relevante cétre Parlamentul European si
catre Consiliu.

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Considerentul 29

Textul propus de Comisie

(29) Dat fiind ca obiectivul prezentului
regulament, s1 anume crearea unor ceringe

PE504.196v02-00

Amendamentul

(26) Pentru a actualiza prezentul
regulament, competenta de a adopta acte
delegate Tn conformitate cu articolul 290
din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene ar trebui delegata Comisiei,
pentru a se tine cont, daca este cazul, de
evolutia legislatiei europene In materie de
omologare de tip fata de categoriile de
vehicule, precum si de necesitatea
actualizarii anexelor in functie de cele mai
recente progrese tehnice. Este deosebit de
important ca, pe parcursul activitatilor
pregatitoare, Comisia sa desfasoare
consultari adecvate, inclusiv la nivel de
experti. Atunci cand pregateste si
elaboreaza acte delegate, Comisia trebuie
sa asigure transmiterea simultana, la timp
si adecvatd a documentelor relevante catre
Parlamentul European si catre Consiliu.

Amendamentul

(29) Dat fiind ca obiectivul prezentului
regulament, s1 anume crearea unor ceringe
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si norme comune minime privind
efectuarea ITP la vehiculele inmatriculate
pe teritoriul Uniunii, nu poate fi realizat in
mod suficient de statele membre si ar putea
fi, asadar, mai bine realizat la nivelul
Uniunii, Comisia poate lua masuri in
conformitate cu principiul subsidiaritatii
enuntat la articolul 5 din tratat. In
conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este enuntat la
respectivul articol, prezentul regulament nu
depaseste ceea ce este necesar in vederea
atingerii acestui obiectiv.

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Articolul 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament instituie sistemul de
inspectie tehnica periodica a vehiculelor.

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — liniuta 1

Textul propus de Comisie

— autovehicule cu cel putin patru roti,
utilizate pentru transportul de pasagerti,
care au, 1n afara scaunului conducatorului
auto, cel mult opt locuri pe scaune —
categoria M1;

si norme comune minime privind
efectuarea ITP la vehiculele inmatriculate
pe teritoriul Uniunii, nu poate fi realizat in
mod suficient de statele membre si ar putea
fi, asadar, mai bine realizat la nivelul
Uniunii, Comisia poate lua masuri in
conformitate cu principiul subsidiaritatii
enuntat la articolul 5 din tratat. In
conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este enuntat la
respectivul articol, prezentul regulament nu
depéseste ceea ce este necesar In vederea
atingerii acestui obiectiv. Statele membre
pot decide stabilirea de cerinte mai stricte
decat standardele minime.

Amendamentul

Prezentul regulament instituie sistemul de
inspectie tehnica periodica a vehiculelor,
aplicat pe baza unor cerinte si standarde
tehnice minime, cu scopul de a asigura un
nivel inalt de siguranta rutiera i de
protectie a mediului.

Amendamentul

— autovehicule concepute si construite in
principal pentru transportul persoanelor si
al bagajelor lor, care au, in afara scaunului
conducatorului auto, cel mult opt locuri pe
scaune — categoria M1;

Justificare

Terminologie adaptata la revizuirea Directivei 2007/46/CE.
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Amendamentul 32

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — liniuta 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
— autovehicule utilizate pentru transportul — autovehicule concepute si construite in
de pasageri, care au, in afara scaunului principal pentru transportul persoanelor si
conducatorului auto, mai mult de opt locuri al bagajelor lor, care au, in afara scaunului
— categoriile M2 si M3; conducatorului auto, mai mult de opt locuri

pe scaune — categoriile M2 si M3;

Justificare

Terminologie adaptata la revizuirea Directivei 2007/46/CE.

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Articolul 2 —alineatul 1 — liniuta 3

Textul propus de Comisie Amendamentul
— autovehicule cu cel putin patru roti, autovehicule concepute si construite in
utilizate de obicei pentru transportul de principal pentru transportul de marfuri cu
marfuri cu o masa maxima admisibila care 0 masd maxima care nu depdseste 3,5t —
nu depdseste 3,5 t — categoria N1; categoria N1,
Justificare

Terminologie adaptata la revizuirea Directivei 2007/46/CE.

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Articolul 2 —alineatul 1 — liniuta 4

Textul propus de Comisie Amendamentul
— autovehicule utilizate pentru transportul — autovehicule concepute si construite in
de marfuri cu o masa maxima admisibild principal pentru transportul de marfuri cu
care depaseste 3,5 t — categoriile N2 si N3; 0 masa maxima care depaseste 3,5t —

categoriile N2 si N3;
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Justificare

Terminologie adaptata la revizuirea Directivei 2007/46/CE.

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Articolul 2 —alineatul 1 — liniuta 5

Textul propus de Comisie Amendamentul
— remorci i semiremorci cu 0 masa remorci concepute si construite pentru
maxima admisibila de 3,5 t — categoriile transportul de marfuri sau de persoane,
01 5i 02; precum $i pentru cazarea de persoane, CU

0 masa maxima mai mare de 750 kg, dar
care nu depaseste 3,5 t — categoria O2;

Justificare

Terminologie adaptata la revizuirea Directivei 2007/46/CE.

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Articolul 2 —alineatul 1 — liniuta 6

Textul propus de Comisie Amendamentul
— remorci §i semiremorci cu 0 masa — remorci concepute si construite pentru
maxima admisibila mai mare de 3,5t — transportul de marfuri sau de persoane,
categoriile O3 si O4; precum §i pentru cazarea de persoane, CU

0 masa maxima mai mare de 3,5t —
categoriile O3 si O4;

Justificare

Terminologie adaptata la revizuirea Directivei 2007/46/CE.
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Amendamentul 37

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — liniuta 7

Textul propus de Comisie

— bicicluri sau tricicluri — categoriile L1e,
L2e, L3e, L4e, L5e, Lée si L7e;

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Articolul 2 —alineatul 1 — liniuta 8

Textul propus de Comisie

— tractoare cu rofi, cu viteza maxima de
proiectare mai mare de 40 km/h —
categoria T5.

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

— tractoare cu rofi din categoria TS5,
utilizate in principal pe drumurile publice,

cu viteza maxima prin constructie mai
mare de 40 km/h.

Justificare

Este necesar sa se faca o distinctie intre tractoarele utilizate exclusiv in scopuri agricole §i
cele care ar putea fi implicate in transportul rutier de marfuri.

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Tn plus, statul membru poate extinde
obligatia efectuarii periodice a ITP la alte
grupe de vehicule. Statele membre
informeaza Comisia in legdturd cu orice
decizie de prelungire pe care o adopta,
motivind decizia respectiva.

Justificare

Daca inspectia periodica a grupelor de vehicule care nu intra inca in domeniul de aplicare al
prezentei directive se dovedeste necesara, statele membre trebuie sa aiba posibilitatea de a

interveni.
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Amendamentul 40

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 2 — liniuta 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
— vehiculelor care apartin fortelor armate, — vehiculelor utilizate de fortele armate,
serviciilor de pompieri, serviciilor de serviciile de pompieri, serviciile de
protectie civila si serviciilor de urgenta protectie civila i serviciile de urgenta sau
sau echipelor de salvare; echipele de salvare;
Justificare

Tn anumite cazuri, vehiculele utilizate de fortele armate se afld sub leasing sau sub alte forme
de inchiriere contractuala.
Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 2 —alineatul 2 — liniuta 4 a (noui)

Textul propus de Comisie Amendamentul
— remorci din categoria O2 cu 0o masda
maximad care nu depaseste 2,0 tone, fard a

include insa remorcile din categoria O2
de tipul rulotelor.

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul
5. ,,bicicluri sau tricicluri” inseamna eliminat

orice autovehicul pe doua rofi, cu sau
fara atas, tricicluri sau cvadricicluri;
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Amendamentul 43

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 7

Textul propus de Comisie

7. ,,vehicul de epocd” inseamna orice
vehicul care indeplineste toate conditiile
urmatoare:

— a fost fabricat in urma cu minimum 30 de
ani;

— este intretinut prin utilizarea unor piese
de schimb care reproduc componentele
istorice ale vehiculului;

— nu a suferit nicio modificare a
caracteristicilor tehnice ale componentelor
sale principale precum motorul, franele,
directia ori suspensiile si

— are aspectul exterior nemodificat.

Amendamentul

7. ,,vehicul de epoca” inseamna orice
vehicul care este considerat ca atare de
statul membru de Tnmatriculare sau de
unul dintre organismele sale de autorizare
desemnate i care indeplineste toate
conditiile de mai jos:

— a fost fabricat sau Tnmatriculat pentru
prima datd in urma cu minimum 30 de ani,

— tipul sau specific, astfel cum este definit
de actele legislative ale Uniunii Tn materie
de omologare de tip, nu se mai afld in
productie;

— este pdstrat §i intreginut intr-0 stare
corectd din punct de vedere istoric si, ca
atare, nu a suferit modificari majore ale
caracteristicilor tehnice;

Justificare

Statele membre ar trebui sa aiba o latitudine mai mare la definirea vehiculelor de epoca.

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 9

Textul propus de Comisie

9 ,,inspectie tehnicd auto” inseamna o
verificare a faptului ca piesele si
componentele unui vehicul respecta
caracteristicile de siguranti gi de mediu pe
care le prezentau la momentul omologarii,
al primei inmatriculdri sau al punerii in
circulatie ori la momentul postechiparii;

PE504.196v02-00

Amendamentul

9. ,,inspectie tehnicad auto” inseamna o
verificare efectuatd pentru a garanta ca
un vehicul poate fi utilizat pe drumurile
publice in conditii de siguranta i ca
respecta caracteristicile de sigurantda si de
mediu cerute la momentul omologarii, al
primei inmatriculari sau al punerii in
circulatie ori la momentul postechiparii;
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Justificare

Definitia ar trebui clarificata si adaptata scopului inspectiei tehnice periodice, care este
evaluarea functionalitatii sistemelor de siguranta i de mediu. Omologarea de tip ar trebui sa
fie doar o referinta in timp pentru a intelege care sunt cerintele de siguranta si cele de mediu
aplicabile vehiculului. Ar trebui ca aceste cerinte sa nu priveasca piesele sau componentele
Tnsele.

Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 13

Textul propus de Comisie Amendamentul
13. ,,inspector” inseamna o persoana 13. inspector” inseamna o persoana
autorizata de un stat membru sd efectueze autorizatd de un stat membru sau de
ITP intr-un centru de inspectie sau in autoritatea competentd a acestuia sa
numele unei autoritdti competente; efectueze ITP intr-un centru de inspectie

sau in numele unei autoritati competente;

Justificare
In unele state membre, competentele asociate cu inspectiile tehnice sunt de competenta
autoritatilor regionale.
Amendamentul 46

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
(2) ITP se efectueaza numai de catre (2) ITP se efectueaza in principiu intr-un
autoritatea competenta a unui stat membru stat membru numai de catre autoritatea
sau de catre centrele de inspectie competenta a statului membru respectiv
autorizate de statele membre. sau de catre un organism public abilitat de

stat in acest sens sau de cdtre organisme
sau entitati desemnate §i supravegheate de
stat, inclusiv organisme private autorizate.

Justificare

Clarificarea faptului ca centrele de inspectie dintr-un stat membru sunt responsabile doar cu
inspectarea vehiculelor inmatriculate in respectivul stat.
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Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Constructorii de vehicule trebuie sa
ofere centrelor de inspectie sau, daca este
cazul, autoritatii competente, acces la
informatiile tehnice necesare pentru ITP,
dupa cum se stabileste in anexa |. Comisia
trebuie sa adopte norme detaliate privind
procedurile de acces la informatiile tehnice
din anexa I, Tn conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 16
alineatul (2),

Amendamentul

(3) Constructorii de vehicule ofera gratuit
centrelor de inspectie si fabricantilor de
echipamente de inspectie sau, daca este
cazul, autoritatii competente, acces la
informatiile tehnice necesare pentru ITP,
dupa cum se stabileste In anexa |. Tn cazul
fabricantilor de echipamente de inspectie,
aceste informatii includ informatiile
necesare pentru a permite echipamentelor
de testare sd fie utilizate pentru a face o
evaluare de tipul ,,aprobat/respins” a
Sfunctionalitatii sistemelor de control
electronic ale vehiculului. Comisia adopta
norme detaliate privind procedurile de
acces la informatiile tehnice din anexa | si
examineazd fezabilitatea unui punct unic
de acces, in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 16
alineatul (2).

Justificare

Este important ca fabricantii echipamentelor de inspectie sa aiba acces la datele de care au

nevoie pentru a dezvolta echipamente functionale.

Amendamentul 48

Propunere de regulament
Capitolul 3 —titlu

Textul propus de Comisie

CERINTE PRIVIND ITP

PE504.196v02-00

Amendamentul

CERINTE MINIME PRIVIND ITP

28/140 RR\939497R0O.doc



Amendamentul 49

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1 — liniuta 1

Textul propus de Comisie

—vehiculele din categoriile L1e, L2e, L3e,
L4e, L5e, L6e si L7e: la patru ani de la
data la care vehiculul a fost inmatriculat
pentru prima datda; apoi, o datd la doi ani
si dupa aceea anual;

Amendamentul 50

Propunere de regulament
Articolul 5 —alineatul 1 — liniuta 2

Textul propus de Comisie

— vehiculele din categoriile M1, N1 si O2:
la patru ani de la data la care vehiculul a
fost inmatriculat pentru prima data; apoi, o
data la doi ani §i dupa aceea anual,;

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

— vehiculele din categoriile M1, N1 si O2:
la patru ani de la data la care vehiculul a
fost inmatriculat pentru prima data; apoi, o
data la doi ani;

Justificare

O frecventa a inspectiilor care respecta formula ,,4+2+2" pentru aceste categorii de vehicule

este proportionala cu obiectivele urmarite.

Amendamentul 51

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1 — liniuta 3

Textul propus de Comisie

— vehiculele din categoria M1 inmatriculate
ca taxi sau ambulanta, vehiculele din
categoriile M2, M3, N2, N3, T5, O3 si O4:
la un an de la data la care vehiculul a fost
folosit prima data si ulterior, anual.
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Amendamentul

— vehiculele din categoria M1 inmatriculate
ca taxi sau ambulanta, vehiculele din
categoriile M2, M3, N2, N3, O3 si O4: la
un an de la data la care vehiculul a fost
folosit prima data si ulterior, anual.
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Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1 — liniuta 3 a (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

—Vehiculele din categoria T5 utilizate in
special pe drumurile publice: la un an de
la data la care vehiculul a fost folosit
prima datd si ulterior, anual.

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1 — liniuta 3 b (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

— Alte categorii de vehicule: la intervale
definite de statul membru de
Tnmatriculare.

Justificare

Ar trebui sa se permita statelor membre sa stabileasca frecventa inspectiilor pentru
categoriile de vehicule care nu sunt reglementate de alte dispozitii ale articolului 5.

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1a) Fiecare stat membru are libertatea de
a sprijini efectuarea de ITP daca
proprietarul vehiculului decide reducerea
la un an a intervalului dintre inspectii.
Perioada acordarii sprijinului incepe cel
mai devreme din momentul Tmplinirii a 10
ani de la prima inmatriculare a
vehiculului.
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Justificare

Prin decizia voluntard a unui proprietar de vehicule de a-si supune vehiculul unei inspectii
anuale se poate preconiza o scadere a numarului de accidente si, implicit, a costurilor
cauzate de accidente. O parte din aceste economii ar trebui utilizate pentru sprijinirea
financiara a acestor masuri. Este vorba de o procedura care corespunde unui sistem de
bonusuri.

Amendamentul 55

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1b) Un stat membru poate solicita ca
vehiculele din orice clasa inmatriculate pe
teritoriul sdu sd fie supuse unor inspectii
tehnice periodice mai frecvente.

Justificare
Pentru a sustine siguranta rutierd, aceasta dispozitie permite oricarui stat membru sa aplice
inspectii periodice oricarui vehicul. De asemenea, aceasta permite explicit inspectii mai
frecvente pentru orice tip de vehicul.

Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
(2) Dacd un vehicul din categoria M1 sau eliminat
N1 atinge sau depdseste un kilometraj de
160 000 km la prima ITP de dupd prima

Tnmatriculare, trebuie supus ulterior unei
ITP anuale.

Justificare

Disporzitia propusa introduce un risc legat de manipularea odometrelor.
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Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Detinatorul certificatului de
Tnmatriculare poate solicita centrului de
inspectie sau, daca este cazul, autoritafii
competente sa efectueze ITP in timpul unei
perioade care incepe la inceputul lunii care
precede luna datei de aniversare
mentionate la alineatul (1) si se incheie la
sfarsitul celei de-a doua luni care urmeaza
acestei date, fara ca acest lucru sa afecteze
data urmatoarei ITP.

Amendamentul

(3) Detinatorul certificatului de
Tnmatriculare poate solicita centrului de
inspectie sau, daca este cazul, autoritatii
competente sau organismelor sau
institutiilor certificate si supervizate de
stat, sa efectueze ITP in timpul unei
perioade care incepe la inceputul lunii care
precede luna datei de aniversare
mentionate la alineatul (1) si se Tncheie la
sfarsitul celei de-a doua luni care urmeaza
acestei date, fara ca acest lucru sa afecteze
data urmatoarei ITP.

Justificare

Este esential ca un vehicul sa aiba in permanenta la bord un certificat ITP valabil.

.....

primei inmatriculari nu poate fi acceptata reciproc de toate statele membre si ar putea duce
la sanctiuni nejustificate pentru operatorii de transport rutier comercial.

Amendamentul 58

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 4 — liniuta 3

Textul propus de Comisie Amendamentul
—in cazul schimbarii detindtorului eliminat
certificatului de inmatriculare al
vehiculului.
Justificare

In cazul reinmatricularii, ar trebui sa se permita proprietarilor de vehicule sa se bazeze pe
inspectia tehnica auto in vigoare. Aspectul transfrontalier al reinmatricularii este

reglementat de amendamentul 26.

PE504.196v02-00
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Amendamentul 59

Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 4 — liniuta 3 a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 60

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) ITP acopera domeniile mentionate in
anexa Il la punctul 2.

Amendamentul

—atunci cand vehiculul a ajuns la un
kilometraj de 160 000 km.

Amendamentul

(1) ITP acopera cel putin domeniile
mentionate in anexa II la punctul 2.

Justificare

Trebuie clarificat faptul ca este vorba de cerinte minime.

Amendamentul 61

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Pentru fiecare domeniu mentionat la
alineatul (1), autoritatile competente din
statele membre sau centrele de inspectie
efectueaza o ITP care acopera cel putin
elementele gi utilizeaza metoda aplicabila
inspectarii acelor elemente, dupd cum se
precizeaza in anexa Il la punctul 3.

Amendamentul

(2) Pentru fiecare domeniu mentionat la
alineatul (1), autoritatile competente din
statele membre sau centrele de inspectie
efectueaza o ITP care acopera cel putin
elementele gi utilizeaza metoda aplicabila
pentru inspectarea acelor elemente, dupa
cum se precizeaza la punctul 3 din anexa
11, sau o metodd alternativi echivalenta
aprobatd de o autoritate competenta.

Justificare

Metodele de inspectare de mai sus sunt cerinte minime sub forma unor recomandari. Pot fi
aplicate alternativ sau complementar si alte metode de inspectare echivalente sau mai bune,
pentru a lua in considerare astfel posibilele evolutii in materie de inspectare sau legate de
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vehicul si sistemele sale electronice.

Amendamentul 62

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Centrul de inspectie sau, daca este
cazul, autoritatea competenta care a
efectuat ITP la un vehicul elibereaza un
certificat ITP acelui vehicul, continand cel
putin elementele prevazute in anexa IV.

Amendamentul 63

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Centrul de inspectie sau, daca este
cazul, autoritatea competenta furnizeaza
certificatul ITP persoanei care prezinta
vehiculul la inspectie sau, n cazul
certificatelor ITP electronice, o copie
certificatd a acestui certificat, in format
imprimat.

Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 8 —alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE504.196v02-00

Amendamentul

(1) Centrul de inspectie sau, daca este
cazul, autoritatea competenta care a
efectuat ITP la un vehicul elibereaza un
certificat ITP acelui vehicul, care trebuie
sd fie diponibil si in format electronic,
continand cel putin elementele prevazute in
anexa IV. Tn acest scop, Comisia
elaboreaza o forma standard la nivelul
Uniunii Europene a inspectiilor tehnice
periodice.

Amendamentul

(2) Imediat ce inspectia este incheiatd in
mod satisficator, centrul de inspectie sau,
daca este cazul, autoritatea competenta
furnizeaza certificatul ITP persoanei care
prezinta vehiculul la inspectie sau, in cazul
in care certificatul este in forma
electronica, @i furnizeazd o versiune
imprimatd a acestuia.

Amendamentul
(2a) Tn cazul in care se primeste o cerere

de reTnmatriculare a unui vehicul, iar
vehiculul provine din alt stat membru,
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autoritdtile de inmatriculare recunosc
certificatul ITP dupa ce verifica
validitatea sa in momentul
reinmatricularii. Recunoasterea acoperd
aceeagi perioadd ca cea stabilitd in
certificatul original, cu exceptia cazului
in care perioada de valabilitate initiald
este mai mare decdt durata maximda legald
n statul membru Tn care este
refnmatriculat vehiculul. Tn acest caz,
valabilitatea este redusd si calculatd de la
data la care a fost certificatul ITP initial
al vehiculului. Tnaintea datei de intrare n
vigoare a prezentului regulament, statele
membre igi comunica formatul
certificatului TP recunoscut de
autoritatile lor competente, precum §i
instructiunile privind modalitatea de
verificare a autenticitdtii acestuia.

Justificare

Pentru a facilita reinmatricularea autovehiculelor la nivelul Uniunii, prezentul amendament
introduce un sistem de recunoastere reciproca a certificatelor TP intre statele membre,
aplicabil de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament.

Amendamentul 65

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) In scopul verificarii odometrului gi daca
aceasta informatie nu a fost comunicata
electronic dupa ITP anterioara, inspectorul
solicita persoanei care aduce vehiculul la
inspectie sa prezinte certificatul emis cu
ocazia ITP anterioare.
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Amendamentul

(4) In scopul verificarii odometrului daci
vehiculul este echipat cu un asemenea
echipament, §i, daca aceasta informatie nu
a fost comunicata electronic dupd ITP
anterioard, inspectorul solicitd persoanei
care aduce vehiculul la inspectie sa
prezinte certificatul emis cu ocazia ITP
anterioare, daca certificatul nu a fost
eliberat in format electronic.
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Amendamentul 66

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) Rezultatele ITP se notifica autoritatii de
Tnmatriculare a autovehiculului.
Notificarea contine informatiile mentionate
n certificatul ITP.

Amendamentul

(5) Rezultatele ITP se notifica fara
ntarziere pe cale electronica autoritatii de
Tnmatriculare a vehiculului. Notificarea
contine informatiile mentionate in
certificatul ITP.

Justificare

Din motive de securitate si de eficienta a documentelor, raportul inspectiei ar trebui sa fie
intotdeauna electronic §i sa nu fie solicitat persoanei care prezintd vehiculul la inspectie,
care adesea nu este proprietarul vehiculului. Aceasta ar trebui sa se aplice si in ceea ce
priveste accesul autoritatilor de ordine publica pe parcursul controalelor tehnice in trafic.

Amendamentul 67

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) n cazul deficientelor majore,
autoritatea competenta decide asupra
conditiilor in care un vehicul poate fi
utilizat inainte de reefectuarea ITP. Se
realizeaza o noua ITP in termen de sase
saptamani de la ITP initiala.

Amendamentul

(2) n cazul deficientelor majore,
autoritatea competenta nationala poate
decide asupra conditiilor in care un vehicul
poate fi utilizat Tnainte de reefectuarea ITP.
Se realizeaza o noua ITP in termen de sase
saptamani de la ITP initiala.

Justificare

Conform principiului subsidiaritatii, imobilizarea vehiculelor tine de competenta statelor
membre , prin urmare, trebuie ldsata la latitudinea autoritatilor nationale competente.

Amendamentul 68

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Tn cazul deficientelor periculoase,
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Amendamentul
(3) In cazul deficientelor periculoase,
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vehiculului nu i se permite sa circule pe
drumuri publice si certificatul de
Tnmatriculare se retrage in conformitate
cu articolul 3a din Directiva XXX a
Parlamentului European si a Consiliului
de modificare a Directivei 1999/37/CE a
Consiliului privind documentele de
Tnmatriculare pentru vehicule pana la
remedierea deficientelor si la emiterea
unui nou certificat ITP in care se atestd
capacitatea vehiculului de a circula pe
drumurile publice.

statul membru sau autoritatea competenta
poate interzice sau restrictiona utilizarea
vehiculului pana la remedierea tuturor
deficientelor periculoase.

Justificare

Retragerea certificatului de inmatriculare nu este adecvata, intrucdt inmatricularea este un
proces separat §i complex care nu este intotdeauna conceput pentru a limita utilizarea
vehiculelor. Tn anumite state membre, retragerea certificatului de Tnmatriculare poate fi
adecvata, in altele, un proces de interdictie este mai potrivit pentru a ajunge la rezultate
similare pozitive in materie de siguranta rutierda. Statele membre trebuie sa poata utiliza cele
mai eficiente metode fara a risipi sume mari de bani pentru a ajunge la acelasi rezultat.

Amendamentul 69

Propunere de regulament
Articolul 10 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Centrul de inspectie sau, daca este cazul,
autoritatea competenta a statului membru
care a efectuat ITP la un vehicul
inmatriculat pe teritoriul sdu emite o
dovada fiecarui vehicul care a trecut cu
succes o atare inspectie. Dovada trebuie sa
indice data urmatoarei ITP.

Amendamentul

Centrul de inspectie sau, daca este cazul,
autoritatea competenta a statului membru
care a efectuat ITP la un vehicul
inmatriculat pe teritoriul sdu emite o
dovada fiecarui vehicul care a trecut cu
succes o atare inspectie. Dovada trebuie sa
indice data urmatoarei ITP. Nu trebuie
eliberata nicio dovada a inspectiei tehnice
auto daca este posibil sd se indice in
documentul de Tnregistrare a vehiculului
faptul ca inspectia tehnica auto a fost
efectuatd si data urmdtoarei inspectii de
acest gen.

Justificare

In conformitate cu modificarile la Directiva 1999/37/UE (privind documentele de Tnregistrare
a vehiculului), care este in prezent examinata de Parlamentului European, nu este necesard
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eliberarea unui document separat ca dovada a realizarii inspectiei tehnice auto daca exista
un tabel adecvat in documentul de inregistrare a vehiculului in care sd inregistreze perioada
de valabilitate a inspectiei tehnice auto §i data urmatoarei inspectii. Aceasta inseamnda ca
centrele de testare §i autoritatile competente nu trebuie sa elibereze un document separat ca
dovada a efectuarii inspectiei tehnice, pe care utilizatorii vehiculelor sa trebuiasca sa il aiba

asupra lor.
Amendamentul 70

Propunere de regulament
Articolul 10 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 71

Propunere de regulament
Articolul 10 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Fiecare stat membru recunoaste dovada
emisa in conformitate cu primul paragraf.

Amendamentul 72

Propunere de regulament
Articolul 11 - alineatul 1

Textul propus de Comisie
(1) Echipamentele si infrastructura utilizate

la inspectiile tehnice auto respecta cerintele
tehnice minime stabilite in anexa V.

PE504.196v02-00

38/140

Amendamentul

Tn cazul in care vehiculul face parte dintr-
o categorie de vehicule care nu fac
obiectul inmatricularii in statul membru
in care au fost puse in folosinta, dovada
inspectiei se afiseaza pe vehicul, la vedere.

Amendamentul

Fiecare stat membru recunoaste dovada
emisa de un alt stat membru in
conformitate cu primul paragraf sau o
mentiune corespunzdtoare in certificatul
de inmatriculare al vehiculului, daca a
fost eliberata pentru un vehicul
Tnmatriculat in statul membru respectiv.

Amendamentul

(1) Echipamentele si infrastructura utilizate
la inspectiile tehnice auto respecta cel
putin cerintele tehnice minime stabilite Tn
anexa V.

RR\939497R0O.doc



Amendamentul 73

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1a) Centrele de inspectie in care
inspectorii realizeazd inspectiile tehnice
auto sunt autorizate de statul membru sau
de autoritatea sa competentd.

Justificare

Centrele de inspectie pentru inspectiile tehnice auto trebuie sa fie autorizate de un stat
membru sau de autoritatea sa competenta.

Amendamentul 74

Propunere de regulament
Articolul 11 —alineatul 1 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1b)in cazul centrelor de inspectie
recunoscute deja de statele membre
inaintea intrdrii in vigoare a prezentului
regulament, se impune o reverificare
privind indeplinirea standardelor minime
dupa cel putin cinci ani de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament.

Amendamentul 75

Propunere de regulament
Articolul 11 —alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2a) Pentru a indeplini cerintele minime
de management al calitatii, centrele de
inspectie respecta cerintele statului
membru de autorizare. Centrele de
inspectie asigurd obiectivitatea si nivelul
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inalt de calitate ale inspectiei vehiculelor.

Justificare

Centrele de inspectie tehnica auto, private sau publice, trebuie sa indeplineasca ceringele
minime pentru a asigura un bun management al calitatii. Ele trebuie sa fie obiective si sa
asigure un nivel inalt de calitate al inspectiei vehiculelor.

Amendamentul 76

Propunere de regulament
Articolul 12 —alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) ITP se efectueaza de catre inspectori
care indeplinesc cerinfele minime de
competenta si formare stabilite in anexa
VI.

Amendamentul

(1) ITP se efectueaza de catre inspectori
care indeplinesc cerinele minime de
competenta si formare stabilite in anexa
V1. Statele membre pot introduce cerinte
suplimentare in materie de competentd si
formare.

Justificare

Cerintele de competenta si formare enumerate in anexa VI sunt cele minime, iar statele

membre pot institui cerinte suplimentare.

Amendamentul 77

Propunere de regulament
Articolul 12 —alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Justifica

Amendamentul
(1a) Statele membre impun mdsuri

privind formarea adecvata a inspectorilor,
in conformitate cu cerintele de calificare.

re

Statele membre trebuie sa incurajeze formarea adecvata in conformitate cu cerintele de

calificare.
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Amendamentul 78

Propunere de regulament
Articolul 12 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Statele membre elibereaza un certificat
inspectorilor care indeplinesc cerintele
minime de competenta si formare. Acest
certificat contine cel putin informatiile
mentionate in anexa VI la punctul 3.

Amendamentul

(2) Autoritdtile competente sau, dupa caz,
centrele de formare omologate clibereaza
un certificat inspectorilor care indeplinesc
cerintele minime de competenta si de
formare. Acest certificat contine cel putin
informatiile mentionate in anexa VI la
punctul 3.

Justificare

Conditia propusa ca statele membre sa elibereze un certificat inspectorilor care indeplinesc
cerintele minime ar fi prea restrictiva pentru statele membre. Centrele de formare pot, de

asemenea, sd furnizeze un astfel de certificat.

Amendamentul 79

Propunere de regulament
Articolul 12 —alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Inspectorii care sunt deja angajati de
autoritdfile competente ale statelor membre
sau de un centru de inspectie la data
aplicdrii prezentului regulament sunt
exceptati de la cerintele prevazute in anexa
VI la punctul I. Statele membre elibereaza
acestor inspectori un certificat de
echivalenta.

Amendamentul 80

Propunere de regulament
Articolul 12 —alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(3) Inspectorii care sunt deja angajati sau
autorizati de autoritatile competente ale
statelor membre sau de un centru de
inspectie la data aplicarii prezentului
regulament sunt exceptati de la cerintele
prevazute in anexa VI la punctul 1. Statele
membre elibereaza acestor inspectori un
certificat de echivalenta.

Amendamentul

(4a) O persoana care a efectuat lucrari de
reparatie sau de intretinere a unui vehicul
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nu este implicata in calitate de inspector
la realizarea unei inspectii tehnice
periodice ulterioare a aceluiasi vehicul,
exceptdnd situatia cind organismul de
supraveghere a atestat posibilitatea
garantdarii unui nivel inalt de obiectivitate.
Statele membre pot dispune cerinte mai
stricte in ceea ce priveste separarea
activitdtilor.

Justificare

Pentru a consolida independenta inspectorilor este necesar sa se garanteze ca aceeasi
persoand nu este implicatd atdt in repararea sau intrefinerea vehiculului inainte de inspectie,
cdt §i in inspectia propriu-zisd.

Amendamentul 81

Propunere de regulament
Articolul 12 —alineatul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul
(5) Centrul de inspectie informeaza (5) Centrul de inspectie informeaza
persoana care prezinta vehiculul la persoana care prezinta vehiculul la
inspectie cu privire la reparatiile care inspectie, respectiv atelierul de reparatii
trebuie efectuate si nu modifica rezultatele auto cu privire la deficientele identificate
inspectiei in scopuri comerciale. la vehicul si nu modifica rezultatele

inspectiei in scopuri comerciale.

Justificare
Clarificare a sarcinilor diferite ale inspectorului (identificarea deficientelor) si ale atelierului
de reparatie (executarea reparatiilor pentru eliminarea deficientelor).
Amendamentul 82

Propunere de regulament
Articolul 13 —alineatul 1 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul
Statele membre se asigura ca centrele de

inspectie de pe teritoriul lor sunt
supravegheate.
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Justificare

Pentru a se asigura un nivel inalt de calitate a inspectiei vehiculelor, centrele de inspectie

trebuie supravegheate.

Amendamentul 83

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Centrele de inspectie operate direct de o
autoritate competenta sunt exceptate de la
cerintele referitoare la autorizare si
supraveghere.

Amendamentul

(2) Centrele de inspectie operate direct de o
autoritate competentd a unui stat membru
sunt exceptate de la cerintele referitoare la
autorizare si supraveghere.

Justificare

Se urmareste clarificarea faptului ca exceptarea de la autorizare si supraveghere se aplica
numai centrelor de inspectie operate direct de statele membre.

Amendamentul 84

Propunere de regulament
Articolul 15

Textul propus de Comisie

Comisia trebuie sa examineze fezabilitatea,
costurile si beneficiile instituirii unei
platforme electronice de informatii privind
vehiculele prin intermediul careia sa se
schimbe informatii privind datele legate de
ITP intre autoritatile competente ale
statelor membre responsabile de inspectia,
inmatricularea si omologarea vehiculelor,
centrele de inspectie si constructorii de
vehicule.

RR\939497R0.doc
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Amendamentul

Comisia examineaza care este modul cel
mai eficient §i eficace de instituire a unei
platforme electronice de informatii privind
vehiculele folosind solutiile IT existente
care au fost deja implementate Tn
domeniul schimburilor internationale de
date, in vederea reducerii la minimum a
costurilor §i a evitdrii suprapunerilor. Se
analizeazd modul optim de realizare a
unor legdaturi intre sistemele nationale
existente, prin intermediul cdrora sa se
Jfaca schimb de informatii privind datele
legate de inspectia tehnica si kilometrajele
indicate de odometre intre autoritatile
competente ale statelor membre
responsabile de inspectia, inmatricularea si
omologarea vehiculelor, centrele de
inspectie, producdtorii de echipamente de
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Pe baza examinarii, Comisia trebuie sa
Tnainteze si sa evalueze diverse optiuni
strategice, inclusiv posibilitatea de
eliminare a cerintei referitoare la dovada
inspectiei, prevazuta la articolul 10. Tn
termen de doi ani de la data aplicarii
prezentului regulament, Comisia trebuie sa
prezinte Parlamentului European si
Consiliului rezultatele examinarii, insotite
de o propunere legislativa, daca este cazul.

Amendamentul 85

Propunere de regulament
Articolul 17

Textul propus de Comisie

Se confera Comisiei competenta de a
adopta acte delegate, in conformitate cu
dispozitiile de la articolul 19, In
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inspectie si constructorii de vehicule.

Comisia examineazd totodatd colectarea
si stocarea datelor privind siguranta deja
disponibile in ceea ce priveste vehiculele
implicate Tn accidente grave. Aceste date
ar trebui sd contind cel putin informatii
legate de elementele de siguranta
inlocuite i reparate.

Aceste informatii privind trecutul unui
vehicul ar trebui sa fie puse la dispozitia
inspectorilor care evalueazd vehiculele si,
cu pdstrarea anonimitdtii, a statelor
membre pentru a le ajuta sa planifice si sd
aplice masuri menite sd sporeascd
siguranta rutierd, precum §i la dispozitia
detinatorului certificatului de
Tnmatriculare sau a proprietarului
vehiculului.

Pe baza examinarii, Comisia inainteaza si
evalueaza diverse optiuni strategice,
inclusiv posibilitatea de eliminare a cerintei
referitoare la dovada inspectiei, prevazuta
la articolul 10, si crearea unui sistem de
schimb de informatii intre statele membre,
in cazul vanzarilor transfrontaliere de
vehicule, cu privire la kilometrajele
vehiculelor respective si la accidentele
grave suferite de acestea in cursul
exploatdrii lor. Tn termen de doi ani de la
data aplicarii prezentului regulament,
Comisia trebuie sa prezinte Parlamentului
European si Consiliului rezultatele
examinarii, insotite de o propunere
legislativa, daca este cazul.

Amendamentul
Se confera Comisiei competenta de a

adopta acte delegate in conformitate cu
articolul 18, cu scopul de a actualiza
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urmatoarele scopuri:

— a actualiza articolul 2 alineatul (1) si
articolul 5 alineatele (1) si (2), dupa caz,
pentru a tine seama de modificdrile aduse
categoriilor de vehicule, generate de
modificarea textelor legislative mentionate
la articolul 3 alineatul (1);

— a actualiza anexelor din perspectiva
evolutiilor de ordin tehnic sau cu scopul
de a tine seama de modificarea legislatiei
internationale sau a Uniunii.

Amendamentul 86

Propunere de regulament
Articolul 18 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Delegarea competentei mentionate la
articolul 17 se acordd pe durata
nedeterminatd, incepand de la [data intrarii
n vigoare a prezentului regulament].

RR\939497R0.doc

urmdtoarele:

(a) categoriile de vehicule de la articolul 2
alineatul (1) si articolul 5 alineatele (1) si
(2), dupa caz, in cazul Tn care se aduc
modificari categoriilor de vehicule,
generate de modificarea textelor legislative
privind omologarea de tip mentionate la
articolul 2 alineatul (1), fara a afecta
amploarea sau frecventa inspectiilor;

(b) anexa Il punctul 3 in ceea ce priveste
metodele de inspectie si motivele
respingerii si anexa V in cazul

mai eficiente §i mai eficace, precum §i
anexa | Tn cazul in care sunt necesare
informatii suplimentare pentru efectuarea
ITP;

(c) anexa Il punctul 3, in ceea ce priveste
lista elementelor supuse inspectiei,
metodele de inspectie si motivele
respingerii, anexa I1I in ceea ce priveste
evaluarea deficientelor si anexa V, pentru
a le adapta la evolutia legislatiei Uniunii
privind siguranta si mediul, precum si
anexa | Tn cazul in care sunt necesare
informatii suplimentare pentru efectuarea
ITP.

Amendamentul

(2) Competenta de a adopta acte delegate
prevazutd la articolul 17 este conferiti
Comisiei pentru o perioadd de cinci ani,
incepand de la [data intrdrii Tn vigoare a
prezentului regulament]. Comisia prezinti
un raport privind delegarea de competente
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cel tarziu cu noud luni inainte de
Tncheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se prelungeste
tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune
prelungirii respective cel tarziu cu trei
luni inainte de incheierea fiecarei
perioade.

Amendamentul 87

Propunere de regulament
Articolul 18 b

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 18b

Raportarea cu privire la vehiculele cu
doud sau trei roti

Pina cel tirziu la data de [trei ani de la
data publicarii prezentului regulament],
Comisia transmite Parlamentului
European si Consiliului un raport privind
includerea vehiculelor cu doua sau trei
roti in domeniul de aplicare al prezentului
regulament. In raport se evalueazi
siguranta rutierd din Uniune in cazul
acestei categorii de vehicule. Tn special,
Comisia compara situatia sigurantei
rutiere Tn cazul acestei categorii de
vehicule din statele membre care
efectueaza ITP pentru aceasta categorie
de vehicule si din acele state membre care
Nu supun inspectiei aceasta categorie de
vehicule, pentru a determina dacda ITP
efectuatd in cazul vehiculelor cu doua sau
trei rofi este proportionali cu obiectivele
stabilite pentru siguranta rutierd.
Raportul este insotit, dupa caz, de
propuneri legislative.

PE504.196v02-00 46/140 RR\939497R0O.doc

RO



Amendamentul 88

Propunere de regulament
Articolul 19 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Fiecare stat membru ia masurile
necesare pentru a se asigura ca
manipularea sau fraudarea odometrului
este consideratd o contraventie pasibila de
sanctiuni eficiente, proportionale, disuasive
si nediscriminatorii.

Amendamentul

(2) Fiecare stat membru ia masurile
necesare pentru a se asigura ca
manipularea sau fraudarea componentelor
si sistemelor vehiculelor care au legatura
cu respectarea cerintelor de siguranta si
de mediu sau a odometrului este
consideratd o contraventie pasibila de
sanctiuni eficiente, proportionale, disuasive
si nediscriminatorii §i pentru a asigura
acuratetea kilometrajelor indicate de
odometru pe parcursul intregii durate de
viatd a unui vehicul.

Justificare

Este esential ca statele membre sa ia toate masurile necesare pentru a asigura ca
kilometrajele indicate de odometru sunt fiabile si precise pe parcursul intregii durate de viata
a unui vehicul, recunoscand ca perioada dintre data inmatricularii §i prima inspectie tehnica
este cea in care probabilitatea fraudarii odometrului este cea mai ridicata.

Amendamentul 89

Propunere de regulament

Anexa | — partea 5 — punctul 5.3 — liniuta 8 a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

- Presiunea recomandatd a anvelopelor

Justificare

Aceasta informatie este indicata pe eticheta vehiculului, precum §i in manualul proprietarului
vehiculului. Aceasta va reprezenta reperul in raport cu care inspectorii vor stabili daca
anvelopele sunt umflate in mod corespunzator.
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Amendamentul 90

Propunere de regulament
Anexa Il — partea 1 — punctul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

In cazul in care nu este posibili
efectuarea inspectiei unui vehicul
utilizdnd o metoda de inspectie
recomandatd stabilita in prezenta anexd,
centrul de inspectie poate efectua
inspectia in conformitate cu o metoda
alternativa care a fost aprobata in scris de
autoritatea competentd corespunzdtoare.
Autoritatea competenta trebuie sd se
asigure ca vor fi respectate standardele de
sigurantd si de mediu.

Justificare

Inspectia vehiculelor speciale precum macaralele mobile poate necesita metode specifice de
inspectie care ar trebui permise, daca sunt aprobate de autoritatea competenta.

Amendamentul 91

Propunere de regulament
Anexa Il — partea 3 — punctul 1.8 - litera a

Textul propus de Comisie

1.8 Lichid de frana Masurarea temperaturii de (a) Temperatura de
fierbere sau a continutului fierbere prea joasa a
de apa lichidului de frana sau

continut de apa prea
mare
Amendamentul

1.8 Lichid de frana Masurarea temperaturii de (a) Temperatura de
fierbere sau a continutului fierbere prea joasa a
de apa lichidului de frana

Justificare

Este important sa se asigure verificarea corecta a lichidului de frana, pentru a evita
rezultatele inselatoare sau chiar periculoase.
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Amendamentul 92

Propunere de regulament
Anexa Il — partea 3 — punctul 3.3 — litera a

Textul propus de Comisie

3.3. Oglinzi sau
dispozitive retrovizoare

Inspectie vizuala. (a) Oglinda sau dispozitiv
lipsa sau nemontat n
conformitate cu

cerintele(1).

Amendamentul

3.3. Oglinzi sau
dispozitive retrovizoare

Inspectie vizuala. (a) Oglinda sau dispozitiv
lipsa sau nemontat in
conformitate cu
cerintele(1), inclusiv cele
menftionate in

Directiva 2007/38/CE
privind postechiparea cu
oglinzi retrovizoare a
vehiculelor grele pentru
transportul de marfuri
Tnmatriculate n
Comunitate.

Justificare

In raportul siu cdtre Parlamentul European si Consiliu referitor la punerea in aplicare a
Directivei 2007/38/CE privind postechiparea cu oglinzi retrovizoare a vehiculelor grele
pentru transportul de marfuri inmatriculate in Comunitate, Comisia a subliniat faptul ca cele
mai multe state membre nu dispun de informatii detaliate referitoare la numarul vehiculelor
care sunt respinse in cadrul inspectiilor tehnice pentru ca nu respecta cerintele de
postechipare. Aceste cerinte de postechipare sunt totusi esentiale pentru siguranta rutierd §i
ar trebui incluse ca parte a inspectiilor.

Amendamentul 93

Propunere de regulament
Anexa Il — partea 3 — subpunctul 4.1.2

Textul propus de Comisie

4.1.2. Aliniere Se determina centrul de Centrul de focalizare al
focalizare orizontal al unui far nu se incadreaza
fiecarui far cu lumina de Tn limitele stabilite Tn
intalnire cu ajutorul unui cerinte.
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4.1.2. Aliniere

Amendamentul 94

Propunere de regulament

dispozitiv sau ecran de
focalizare a luminii.

Amendamentul

Se determina centrul de
focalizare orizontal si
vertical al fiecarui far cu
lumina de intalnire cu
ajutorul unui dispozitiv de
focalizare a luminii si al
unui dispozitiv electronic
de comanddi pentru a
controla functionalitatea
dinamicd, dupa caz.

Anexa Il — partea 3 — subpunctul 4.1.3

4.1.3. Comutare

4.1.3. Comutare

PE504.196v02-00

Textul propus de Comisie

Inspectie vizuala si
functionala.

Amendamentul

Inspectie vizuala si
functionala si cu ajutorul
unui dispozitiv de
comanda electronic, dupd
caz.

50/140

Centrul de focalizare al
unui far nu se incadreaza
n limitele stabilite Tn
cerinte.

(a) Comutator care nu
functioneaza in
conformitate cu
cerintele(1) (numar de
faruri iluminate
concomitent)

(b) Functionarea
dispozitivului de comanda
afectata.

(a) Comutator care nu
functioneaza in
conformitate cu
cerintele(1) (numar de
faruri iluminate
concomitent)

(b) Functionarea
dispozitivului de comanda
afectata.
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Amendamentul 95

Propunere de regulament

Anexa Il — partea 3 — subpunctul 4.1.5

4.1.5. Dispozitive de
corectare a orientarii
farurilor (acolo unde este
obligatoriu)

4.1.5. Dispozitive de
corectare a orientarii
farurilor (acolo unde este
obligatoriu)

Amendamentul 96

Propunere de regulament

Textul propus de Comisie

Inspectie vizuala si In
timpul functionarii, daca
este posibil.

Amendamentul

Inspectie vizuala si in
timpul functionarii §i cu
ajutorul unui dispozitiv
de comanda electronic,
dupa caz.

Anexa Il — partea 3 — subpunctul 4.3.2

4.3.2. Comutare

Comutare lampa de stop —
lampa pentru frina de
urgentd
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Textul propus de Comisie

Inspectie vizuala si
functionala.

Amendamentul

Inspectie vizuala si
functionala cu ajutorul
unui dispozitiv de
comanda electronic

51/140

(a) Nefunctionarea
dispozitivului.

(b) Dispozitivul manual
nu poate fi actionat de pe
scaunul conducatorului
auto.

(a) Nefunctionarea
dispozitivului.

(b) Dispozitivul manual
nu poate fi actionat de pe
scaunul conducatorului
auto.

(a) Nefunctionarea
comutatorului Tn
conformitate cu cerintele.

(b) Functie sau dispozitiv
de comanda defect.

(a) Nefunctionarea
comutatorului in
conformitate cu cerintele.
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pentru a varia valoarea
senzorului pedalei de
franda si a verifica, prin
observatie,
Sfunctionalitatea lampii
pentru frana de urgenta.

Justificare

(b) Functie sau dispozitiv
de comanda defect.

(ba) Lampa pentru frana
de urgenta nu
functioneazd sau nu
functioneaza corect.

Ar trebui folosit un dispozitiv de comanda electronic pentru a genera semnale ale senzorului
pedalei de frana in vederea verificarii functionalitatii corecte a lampii pentru frana de
urgenta (inclusiv a actionarii automate a lampii de avarie), care este, ulterior, verificata prin

observatie directa.

Amendamentul 97

Propunere de regulament

Anexa Il — partea 3 — subpunctul 4.5.2

4.5.2 Aliniere (X)(2)

4.5.2 Aliniere (X)(2)

Amendamentul 98

Propunere de regulament

Textul propus de Comisie

Functionald si cu ajutorul
unui dispozitiv de
focalizare a luminii

Amendamentul

Functionald si cu ajutorul
unui dispozitiv de
focalizare a luminii

Anexa Il — partea 3 — subpunctul 5.2.2
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52/140

Deviere a lampii de ceata
fatd de la orientarea
orizontald in momentul in
care modelul de lumina
are o linie intrerupta.

Deviere a lampii de ceata
fata de la orientarea
orizontala si verticala in
momentul in care modelul
de lumina are o linie
intrerupta.
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Textul propus de Comisie

5.2.2. Jante Inspectie vizuala a (a) Sudura fisurata sau
ambelor parti ale fiecarei defecta.
roti cu vehiculul pe un
elevator sau pe canal.

(...)
Amendamentul
5.2.2. Jante Inspectie vizuala a (a) Sudura fisurata sau
ambelor parti ale fiecarei defecta.
roti cu vehiculul pe un
elevator sau pe canal.
(...)

(da) Roata nu este
compatibila cu butucul.

Justificare

Exista preocupari serioase legate de raspundere §i de siguranta legate de jante avariate sau
care nu corespund standardelor, jantele fiind montate pe punti non-standard. Inspectia
Jjantelor care nu sunt in conformitate cu butucul rotii ar trebui tratata ca element esential de
sigurantd si, prin urmare, acestea ar trebui incluse in lista elementelor care trebuie verificate
in timpul inspectiei tehnice.

Amendamentul 99

Propunere de regulament
Anexa Il — partea 3 — subpunctul 5.2.3

Textul propus de Comisie

5.2.3. Anvelope Inspectie vizuala a Intregii
anvelope fie prin rotirea
rotii in aer si cu vehiculul
pe un elevator sau pe
canal, fie prin Tmpingerea
vehiculului inainte si
Tnapoi deasupra canalului.

Amendamentul

5.2.3. Anvelope Inspectie vizuala a Intregii
anvelope fie prin rotirea
rotii in aer si cu vehiculul
pe un elevator sau pe
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canal, fie prin impingerea
vehiculului inainte si
Tnapoi deasupra canalului.

Folosirea unui
manometru pentru a
madsura presiunea
anvelopelor si a 0
compara cu valorile
indicate de constructor.

Justificare

Presiunea unei anvelope nu poate fi verificata fara un manometru. Inspectorul va trebui sa
compare masura in care presiunea anvelopei este conforma cu presiunea recomandata de

constructorul vehiculului.

Amendamentul 100

Propunere de regulament
Anexa Il — partea 3 — subpunctul 8.2.1.2

Textul propus de Comisie

Masuratoare cu analizorul
de gaze de evacuare in
conformitate cu
cerintele(1). Tn mod
alternativ, pentru
vehiculele echipate cu
sisteme corespunzdatoare
de diagnosticare la bord,
functionarea corecti a
sistemului de evacuare
poate fi verificatd prin
citirea corespunzdatoare a
dispozitivului OBD si
prin verificari ale
Sfunctiondrii corecte a
sistemului OBD ca
alternativi la mdsurarea
emisiilor cu motorul la
ralanti in conformitate cu
specificatiile
producatorului si cu alte
cerinte(1).

8.2.1.2 Emisii gazoase

PE504.196v02-00 54/140

(a) Fie emisiile de gaze
depasesc nivelurile
specifice stabilite de
constructor,

(b) fie, In cazul in care
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8.2.1.2 Emisii gazoase
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Amendamentul

Masuratoare cu analizorul
de gaze de evacuare in
conformitate cu
cerintele(1). Testul tevii

55/140

aceste informatii nu sunt
disponibile, emisiile de
CO depasesc,

1) pentru vehiculele care
nu sunt controlate prin
intermediul unui sistem
avansat de control al
emisiilor:

—4,5% sau

—-3,5%

in functie de data primei
inmatriculari sau utilizari
mentionate in cerinte(1).

i) pentru vehiculele
controlate prin
intermediul unui sistem
avansat de control al
emisiilor,

— la ralanti: 0,5%

— la turatie ridicata la
ralanti: 0,3%

sau
— la ralanti: 0,3%°

— la turatie ridicata la
ralanti: 0,2%

in functie de data primei
inmatriculari sau utilizari
mentionate in cerinte(1).

(c) Lambda nu se
incadreaza 1n seria de
valori de 1+ 0,03 sau nu
este conform cu
precizarile producatorului

(d) Citirea OBD care
indicd o functionare
defectuoasd semnificativa.

(a) Fie emisiile de gaze
depasesc nivelurile
specifice stabilite de
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de esapament reprezintd
n toate cazurile metoda
de baza pentru evaluarea
emisiilor de gaze de
evacuare, chiar daca este
combinat cu OBD.

Tn cazul vehiculelor
echipate cu OBD in
conformitate cu
cerintele(1), citirea
informatiilor OBD si
verificari (stare) ale
Sfunctiondrii corecte a
sistemului OBD la ralanti
in conformitate cu
recomandirile
producatorului si cu alte
cerinte(l).

Masuratori ale
nivelurilor de NOx cu
ajutorul unui echipament
adecvat/analizor de gaze
adecvat echipat, folosind
metodele existente de
testare la nivelul tevii de
esapament.

56/140

constructor,

(b) fie, in cazul in care
aceste informatii nu sunt
disponibile, emisiile de
CO depasesc,

i) pentru vehiculele care
nu sunt controlate prin
intermediul unui sistem
avansat de control al
emisiilor:

—4,5% sau

—3,5%

in functie de data primei
inmatriculari sau utilizari
mentionate in cerinte(1).

ii) pentru vehiculele
controlate prin
intermediul unui sistem
avansat de control al
emisiilor,

— la ralanti: 0,5%

— la turatie ridicata la

RR\939497R0O.doc



ralanti: 0,3%
sau
— la ralanti: 0.3%°

— la turatie ridicata la
ralanti: 0.2%

sau
— la ralanti: 0,2% ©2)

— la turatie ridicatd la
ralanti: 0,1% (62

in functie de data primei
inmatriculari sau utilizari
mentionate in cerinte(1).

(c) Lambda nu se
incadreaza in seria de
valori de 1+ 0,03 sau nu
este conform cu
precizarile producatorului

(d) Citirea OBD care
indica o functionare
defectuoasa semnificativa
cu motorul la ralanti.

Nivelul de NOx nu este
conform cerintelor sau
depaseste nivelurile
specifice stabilite de
constructor.

(62 Omologat in conformitate cu limitele din tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE) nr.
715/2007 sau inmatriculat prima data ori pus in circulatie dupad 1 iulie 2007 (euro 5).

Amendamentul 101

Propunere de regulament
Anexa Il — partea 3 — subpunctul 8.2.2.2

Textul propus de Comisie

8.2.2.2 Opacitate

Vehiculele Tnmatriculate (a) masurarea opacitatii (@) Pentru vehiculele

sau puse in circulatie gazelor de evacuare in Tnmatriculate sau puse n
fnainte de 1 ianuarie 1980 timpul accelerdrii libere circulatie pentru prima
RR\939497R0O.doc 57/140 PE504.196v02-00
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sunt exonerate de aceasta
obligatie

(mers in gol, de la ralanti
pana la turatia de
intrerupere a alimentarii),
cu schimbatorul de viteza
la punctul mort si
ambreiajul cuplat;

datd dupa data mentionata
in cerinte(1),

(b) conditionarea
prealabila a vehiculului:

opacitatea depaseste
nivelul Tnregistrat pe placa
constructorului fixata pe
vehicul;

1. Vehiculele pot fi testate
fara conditionare
prealabila, cu toate ca, din
motive de siguranta,
trebuie sa se verifice daca
motorul este cald si Intr-0
stare mecanica
satisfacatoare.

(b) Daca aceasta
informatie nu este
disponibila sau
cerintele(1) nu permit
utilizarea valorilor de
referinta,

2. Cerintele specifice
conditionarii prealabile:

pentru motoare cu
aspiratie naturali: 2,5 m™*

(1) Motorul trebuie sa fie
complet Incalzit; de
exemplu, temperatura
uleiului de motor
masurata printr-o sonda in
tubul jojei de ulei sa fie de
cel putin 80 °C sau
temperatura normald de
functionare, daca aceasta
este mai scazuta, ori
temperatura blocului
motor, masuratd in functie
de nivelul de radiatii
infrarosii, sd atinga cel
putin o temperatura
echivalenta. Daca, din
cauza configuratiei
vehiculului, aceasta
masurdtoare nu poate fi
efectuata, temperatura
normala de functionare a
motorului poate fi stabilita
prin alte mijloace, de
exemplu pe baza
functionarii ventilatorului

pentru motoare
supraalimentate: 3,0 m?,

RO
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de racire a motorului.

(ii) Sistemul de evacuare
trebuie sd fie purjat prin
cel putin trei cicluri de
accelerare libera sau
printr-o metoda
echivalenta.

sau, pentru vehiculele
identificate in cerinte(1)
sau inmatriculate ori puse
in circulatie pentru prima
datd dupa data mentionata
in cerinte(1),

(c) Procedura de
incercare:

1,5mt’,

1. Motorul si orice
turbocompresor instalat
trebuie sa se afle la turatia
de ralanti Tnainte de
inceperea fiecarui ciclu de
accelerare libera. Pentru
motoarele diesel ale
vehiculelor grele, aceasta
inseamna sa se astepte cel
putin 10 secunde dupa
eliberarea pedalei de
acceleratie.

2. Pentru initierea fiecarui
ciclu de accelerare libera,
pedala de acceleratie
trebuie sa fie apasata total,
in mod rapid si continuu
(in mai putin de o
secunda), dar nu brutal,
pentru a se obtine debitul
maxim de la pompa de
injectie.

3. In timpul fiecirui ciclu
de accelerare libera,
motorul trebuie sa atinga
turatia de intrerupere a
alimentarii sau, pentru
vehicule cu transmisie
automata, turatia
specificata de producator
sau, daca aceste date nu
sunt disponibile, doua
treimi din turatia de
intrerupere a alimentarii,
nainte de eliberarea
pedalei de acceleratie. De
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exemplu, aceasta conditie
poate fi verificata prin
monitorizarea turatiei
motorului sau permitand
trecerea unui timp
suficient Intre apasarea
pedalei de acceleratie si
eliberarea sa, interval
care, in cazul vehiculelor
de categoria 1 si 2 din
anexa 1, trebuie sa fie de
cel putin doua secunde;

4. Un vehicul poate fi
respins doar daca media
aritmetica a cel putin
ultimelor trei cicluri de
accelerare libera depaseste
valoarea limita. Aceasta
medie poate fi calculata
ignorand orice
masuratoare care se abate
semnificativ de la media
masurata sau poate
rezulta din orice alt
calcul statistic care tine
seama de dispersia
valorilor masurate.
Statele membre pot limita
numarul ciclurilor de
testare.

5. Pentru a evita testarile
inutile, statele membre pot
respinge vehicule ale
caror valori masurate dupa
mai putin de trei cicluri de
accelerare libera sau dupa
ciclurile de purjare sunt
semnificativ mai mari
decat valorile limita. Tot
pentru a evita testarile
inutile, statele membre pot
admite vehicule ale caror
valori mdsurate dupd mai
putin de trei cicluri de
accelerare libera sau dupa
ciclurile de purjare sunt
semnificativ mai mici

RO
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decat valorile limita.

Amendamentul

8.2.2.2 Opacitate

Vehiculele Tnmatriculate
sau puse in circulatie
Tnainte de 1 ianuarie 1980
sunt exonerate de aceasta
obligatie

(a) masurarea opacitatii
gazelor de evacuare in
timpul accelerarii libere
(mers in gol, de la ralanti
pana la turatia de
intrerupere a alimentarii),
cu schimbatorul de viteza
la punctul mort si
ambreiajul cuplat; Testul
tevii de esapament
reprezintd in toate
cazurile metoda de bazd
pentru evaluarea
emisiilor de gaze de
evacuare, chiar daca este
combinat cu OBD.

(@) Pentru vehiculele
Tnmatriculate sau puse in
circulatie pentru prima
data dupa data mentionata
in cerinte(1),

Tn cazul vehiculelor
echipate cu OBD in
conformitate cu
cerintele(1), citirea
informatiilor OBD si
verificari (stare) ale
SJunctionarii corecte a
sistemului OBD la ralanti
in conformitate cu
recomandirile
producatorului si cu alte
cerinte(l).

(b) conditionarea
prealabila a vehiculului:

opacitatea depaseste
nivelul Tnregistrat pe placa
constructorului fixata pe
vehicul;

1. Vehiculele pot fi testate
fara conditionare
prealabila, cu toate ca, din
motive de siguranta,
trebuie sa se verifice daca
motorul este cald si intr-0
stare mecanica
satisfacatoare.

(b) Daca aceasta
informatie nu este
disponibila sau
cerintele(1) nu permit
utilizarea valorilor de
referinta,

2. Cerintele specifice

pentru motoare cu
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conditiondrii prealabile:

aspiratie naturali: 2,5 m™,

(1) Motorul trebuie sa fie
complet incalzit; de
exemplu, temperatura
uleiului de motor
masurata printr-o sonda in
tubul jojei de ulei sa fie de
cel putin 80 °C sau
temperatura normala de
functionare, daca aceasta
este mai scazuta, ori
temperatura blocului
motor, masurata in functie
de nivelul de radiatii
infrarosii, sa atingd cel
putin o temperatura
echivalenta. Daca, din
cauza configuratiei
vehiculului, aceasta
masuratoare nu poate fi
efectuatd, temperatura
normala de functionare a
motorului poate fi stabilita
prin alte mijloace, de
exemplu pe baza
functionarii ventilatorului
de racire a motorului.

pentru motoare
supraalimentate: 3,0 m™,

(ii) Sistemul de evacuare
trebuie sa fie purjat prin
cel putin trei cicluri de
accelerare libera sau
printr-o metoda
echivalenta.

sau, pentru vehiculele
identificate in cerinte(1)
sau inmatriculate ori puse
in circulatie pentru prima
oara dupa data mentionata
in cerinte(1),

(c) Procedura de
incercare:

15mt’

1. Motorul si orice
turbocompresor instalat
trebuie sd se afle la turatia
de ralanti Tnainte de
inceperea fiecarui ciclu de
accelerare libera. Pentru
motoarele diesel ale
vehiculelor grele, aceasta
inseamna sa se astepte cel
putin 10 secunde dupa
eliberarea pedalei de

Sau
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acceleratie.

2. Pentru initierea fiecarui
ciclu de accelerare libera,
pedala de acceleratie
trebuie sa fie apasata total,
in mod rapid si continuu
(in mai putin de o
secundad), dar nu brutal,
pentru a se obtine debitul
maxim de la pompa de
injectie.

0,5 mta

3. In timpul fiecarui ciclu
de accelerare libera,
motorul trebuie sa atinga
turatia de intrerupere a
alimentarii sau, pentru
vehicule cu transmisie
automata, turatia
specificata de producator
sau, daca aceste date nu
sunt disponibile, doua
treimi din turatia de
intrerupere a alimentarii,
nainte de eliberarea
pedalei de acceleratie. De
exemplu, aceasta conditie
poate fi verificatd prin
monitorizarea turatiei
motorului sau permitand
trecerea unui timp
suficient Intre apasarea
pedalei de acceleratie si
eliberarea sa, interval
care, in cazul vehiculelor
de categoria 1 si 2 din
anexa 1, trebuie sa fie de
cel putin doud secunde;

4. Un vehicul poate fi
respins doar dacd media
aritmetica a cel putin
ultimelor trei cicluri de
accelerare libera depaseste
valoarea limita. Aceasta
medie poate fi calculata
ignorand orice
masuratoare care se abate
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semnificativ de la media
masurata. Statele membre
pot limita numarul
ciclurilor de testare.

5. Pentru a evita testarile
inutile, statele membre pot
respinge vehicule ale
caror valori masurate dupa
mai putin de trei cicluri de
accelerare libera sau dupa
ciclurile de purjare sunt
semnificativ mai mari
decat valorile limita. Tot
pentru a evita testarile
inutile, statele membre pot
admite vehicule ale caror
valori masurate dupa mai
putin de trei cicluri de
accelerare libera sau dupa
ciclurile de purjare sunt
semnificativ mai mici
decat valorile limita.

Masurarea nivelurilor de Nivelul de NOx sau
NOx si de pulberi in valorile pulberilor in
suspensie cu ajutorul suspensie nu sunt

unui echipament conforme cerintelor sau
adecvat/analizor de gaze depasesc nivelurile
adecvat echipat, folosind specifice previzute de
metodele existente de constructor.

testare a purjarii.

% Omologat Tn conformitate cu limitele din tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE) nr.
715/2007 sau inmatriculaz prima data ori pus in circulatie dupa 1 iulie 2007 (euro 5).

RO

Amendamentul 102

Propunere de regulament
Anexa Il — punctul 1.8 — litera a

Textul propus de Comisie

1.8 Lichid de frana (a) Temperatura de
fierbere prea joasa a
lichidului de frana sau
continut de apd prea
mare
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Amendamentul

1.8 Lichid de frana (a) Temperatura de
fierbere prea joasa a
lichidului de frana

Justificare

Este important sa se asigure verificarea corecta a lichidului de frana, pentru a evita
rezultatele inselatoare sau chiar periculoase.

Amendamentul 103

Propunere de regulament
Anexa Il — punctul 5.2.2 — litera da (nou)

Textul propus de Comisie

Min Maj Peri
ora ora cul
0as
a
5.2.2. Jante (a) Sudura fisurata sau X
defecta.
()
Amendamentul
Min Maj Peri
ora ora cul
0as
a
5.2.2. Jante (a) Sudura fisurata sau X
defecta.
()
(da) Roata nu este X

compatibila cu butucul

Justificare

Exista preocupari serioase legate de raspundere si de siguranta legate de jante avariate sau
care nu corespund standardelor, jantele fiind montate pe punti non-standard. Inspectia
jantelor care nu sunt in conformitate cu butucul rotii ar trebui tratata ca element esential de
siguranta si, prin urmare, acestea ar trebui incluse in lista elementelor care trebuie verificate
in timpul inspectiei tehnice.
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Amendamentul 104

Propunere de regulament

Anexa Il —subpunctul 5.2.3

5.2.3. Anvelope

PE504.196v02-00

Textul propus de Comisie

(a) Dimensiunea
anvelopei, indicele de
incarcare, marca de
omologare sau indicele de
viteza neconform cu
cerintele(1) si susceptibil
sd afecteze siguranta
rutiera.

Indice de sarcina sau
viteza insuficient pentru
utilizarea efectiva,
anvelopa atinge alte parti
fixe ale vehiculului si
pericliteaza condusul in
siguranta.

(b) Anvelopele de pe
aceeasi punte sau de pe

rotile pereche sunt de
dimensiuni diferite.

(c) Anvelopele de pe
aceeasi axa au o
constructie diferita
(radial/diagonal).

(d) Anvelope grav
deteriorate sau taiate.

Cord vizibil sau deteriorat

(e) Adancimea profilului
anvelopelor neconforma
cu cerintele(1).

Mai putin de 80% din
adancimea necesard a
profilului

(f) Anvelopa se freaca de

66/140
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0as
a
X
X
X
X
X
X
X
X
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alte componente
(dispozitive flexibile
antiimproscare).

Anvelopa se freaca de alte X
componente (nu este

periclitat condusul in

siguranta)

(g) Anvelopele resapate X
neconforme cu
cerintele(1).

Stratul de protectie a X
cordului afectat

(h) Sistemul de X
monitorizare a presiunii

aerului functioneaza

defectuos

Nefunctionare evidenta. X

Amendamentul

Min Maj Peri
ora ora cul
0as

5.2.3. Anvelope (a) Dimensiunea X
anvelopei, indicele de
incdrcare, marca de
omologare sau indicele de
viteza neconform cu
cerintele(1) si susceptibil
sa afecteze siguranta
rutiera.

Indice de sarcina sau X
viteza insuficient pentru

utilizarea efectiva,

anvelopa atinge alte parti

fixe ale vehiculului si

pericliteaza condusul in

siguranta.

(b) Anvelopele de pe X
aceeasi punte sau de pe

rotile pereche sunt de

dimensiuni diferite.

(c) Anvelopele de pe X
aceeasi axa au o
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constructie diferita
(radial/diagonal).

(d) Anvelope grav
deteriorate sau taiate.

Cord vizibil sau deteriorat

(€) Indicatorul de uzuri a
profilului anvelopelor
devine vizibil.

Anvelopa la adancimea
legald a profilului.
Anvelope sub adancimea
legald a profilului.

(f) Anvelopa se freaca de
alte componente
(dispozitive flexibile
antilmproscare).

Anvelopa se freaca de alte
componente (nu este
periclitat condusul in
sigurantd)

(g) Anvelopele resapate
neconforme cu
cerintele(1).

Stratul de protectie a
cordului afectat

(h) Sistemul de
monitorizare a presiunii
anvelopelor functioneaza
defectuos sau anvelopele
nu sunt umflate, in mod
evident, la nivelul
corespunzator

Nefunctionare evidenta.
(i) Presiunea in timpul
SJunctionarii din una
dintre anvelopele
vehiculului este redusa

cu 20 %, dar nu sub
150 kPa

Presiunea anvelopei este
sub 150 kPa

68/140
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Justificare

Rularea cu anvelope corect umflate sporeste eficienta anvelopelor cu rezistenta scazuta la
rulare si reduce emisiile de CO: chiar §i cu 5 kg pe kilometru. O anvelopa avand o presiune
mai mica de 150 kPa nu numai creeaza conditii de nesigurantd, ci este §i periculoasa,
intrucdt risca sa explodeze. Orice anvelopa cu o addncime a profilului mai mica decat cea
mentionata in cerintele legale este ilegala si, prin urmare, ar trebui sa nu fie admisa pe
drumurile publice europene. Din acest motiv, acest defect ar trebui marcat ca periculos.
Orice anvelopad cu o addncime a profilului care a atins nivelul legal ar trebui schimbata
inainte de a deveni periculoasa §i, prin urmare, ar trebui marcata ca ,,majora’”.

Amendamentul 105

Propunere de regulament

Anexa Il —subpunctul 8.2.1.2 — litera b

8.2.1.2 Emisii gazoase

RR\939497R0.doc

Textul propus de Comisie

Min
ora

(b) Fie, in cazul in care
aceste informatii nu sunt
disponibile, emisiile de
CO depasesc,

()

i) pentru vehiculele
controlate prin
intermediul unui sistem
avansat de control al
emisiilor,

— la ralanti: 0,5%

— la turatie ridicata la
ralanti: 0,3%

sau
—laralanti: 0,3%

— la turatie ridicata la
ralanti: 0,2%

in functie de data primei
fnmatriculari sau utilizari
mentionate in cerinte(1).
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Amendamentul

Min Maj Peri
ora ora cul
oas
a
8.2.1.2 Emisii gazoase (b) Fie, in cazul in care X

aceste informatii nu sunt
disponibile, emisiile de
CO depasesc,

(-.)

ii) pentru vehiculele
controlate prin
intermediul unui sistem
avansat de control al
emisiilor,

— la ralanti: 0,5%

— la turatie ridicata la
ralanti: 0,3%

sau
— la ralanti: 0,3%

— la turatie ridicata la
ralanti: 0,2%

sau
— la ralanti: 0,2% ©a

— la turatie ridicatdi la
ralanti: 0,1% 62

in functie de data primei
inmatriculdri sau utilizari
mentionate in cerinte(1).

% Omologat Tn conformitate cu limitele din tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE) nr.
715/2007 sau tnmatriculaz prima data ori pus in circulatie dupa 1 iulie 2007 (euro 5).

Amendamentul 106

Propunere de regulament
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Anexa I11 —subpunctul 8.2.2.2 — litera b

8.2.2.2 Opacitate

Vehiculele Tnmatriculate
sau puse in circulatie
Tnainte de 1 ianuarie 1980
sunt exonerate de aceasta
obligatie

8.2.2.2 Opacitate

Vehiculele inmatriculate
sau puse in circulatie
Tnainte de 1 ianuarie 1980
sunt exonerate de aceasta
obligatie

RR\939497R0.doc

Textul propus de Comisie

Daca aceastd informatie
nu este disponibila sau
cerintele(1) nu permit
utilizarea valorilor de
referinta,

pentru motoare cu
aspiratie naturald: 2,5 m™,

pentru motoare
supraalimentate: 3,0 m™,

sau, pentru vehiculele
identificate 1n cerinte(1)
sau inmatriculate ori puse
in circulatie pentru prima
datd dupa data mentionata
in cerinte(1),

15mt,
Amendamentul

Daca aceasta informatie
nu este disponibild sau
cerintele(1) nu permit
utilizarea valorilor de
referinta,

pentru motoare cu
aspiratie natural: 2,5 m?,

pentru motoare
supraalimentate: 3,0 m™,

sau, pentru vehiculele
identificate 1n cerinte(1)

71/140
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sau inmatriculate ori puse
in circulatie pentru prima

oara dupa data mentionata
in cerinte(1),

1,5m?,

sau

0,5 m-1 62

6« Omologat Tn conformitate cu limitele din tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE) nr.
715/2007 sau inmatriculat prima data ori pus in circulatie dupa 1 iulie 2007 (euro 5).

Amendamentul 107

Propunere de regulament
Anexa IV - punctul 1 — punctul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

6a. Stabilirea reparatiilor majore necesare
ca urmare a unui accident

Amendamentul 108

Propunere de regulament
Anexa V — partea | — punctul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul
Se pot utiliza echipamente alternative care
aplicd o inovatie tehnologica intr-un mod

neutru, cu conditia sa asigure un nivel
echivalent de inalt al calitatii inspectiei.

Amendamentul 109

Propunere de regulament
Anexa V — partea 1 — punctul 1 — subpunctul 15 — liniuta 15 a (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

- un manometru pentru a masura
presiunea din anvelope;

PE504.196v02-00 72/140 RR\939497R0O.doc

RO



Justificare

Pentru a masura presiunea din anvelope este necesar un manometru.

RR\939497R0.doc 73/140 PE504.196v02-00

RO



RO

EXPUNERE DE MOTIVE

Propunerea Comisiei

1. Normele existente ale UE privind inspectiile tehnice periodice ale autovehiculelor

Directiva 2009/40/CE stabileste standarde minime pentru inspectiile tehnice periodice.
Directiva se aplica autoturismelor, autobuselor si autocarelor, precum si vehiculelor grele de
transport de marfa si remorcilor acestora, dar nu si scuterelor si motocicletelor.

11. Noua propunere de inspectie tehnica

Comisia a propus norme noi privind inspectiile tehnice cu scopul de a imbunatati siguranta
rutierd si de a asigura un grad ridicat de protectie a mediului. Propunerea respecta obiectivele
privind siguranta rutiera stabilite in Cartea alba intitulata ,,Foaie de parcurs pentru un spatiu
european unic al transporturilor”.

Propunerea se bazeaza pe stabilirea unor standarde minime comune la nivelul UE pentru
inspectiile vehiculelor, statele membre fiind libere sd introduca standarde mai stricte, daca
este cazul.

Elementele principale ale propunerii sunt:

1. Inspectia obligatorie in Intreaga Uniune a scuterelor si motocicletelor. Gama vehiculelor
supuse inspectiei se va extinde la aceastd categorie de participanti la trafic care prezintd un
risc maxim. Se vor inspecta si remorcile usoare (de sub 3,5 tone). In momentul de fata, aceste
categorii de vehicule sunt excluse din sistemul UE. Inspectia lor raméne la discretia statelor
membre.

2. Cresterea frecventei cu care se efectueaza inspectiile tehnice periodice ale anumitor
categorii de vehicule. In momentul de fati, automobilele si camionetele (de pani la 3,5 tone)
mai vechi de sase ani sunt inspectate cel putin o datd la doi ani. Se propune inspectarea lor cel
putin o data pe an dupa primii sase ani. Aceasta inseamna schimbarea formulei curente din 4-
2-2 In 4-2-1. Formula 4-2-1 este propusa si pentru scutere si motociclete. In plus, se propune
cresterea frecventei inspectiilor la autoturismele si camionetele cu un numar mare de
kilometri parcursi (160 000 km). Aceste vehicule ar urma sa fie inspectate anual dupa prima
inspectie (4-1-1 in loc de formula curenta 4-2-2) daca la data primei inspectii (dupa 4 ani)
inregistreazd mai mult de 160 000 km parcursi. Aceasta ar alinia inspectiile lor cu alte
vehicule care inregistreazd multi kilometri parcursi, cum ar fi taxiurile, ambulantele etc.

3. Se propune stabilirea unor niveluri minime pentru cerintele privind competentele si
formarea inspectorilor.

4. Imbunatatirea calitatii inspectiilor tehnice prin stabilirea unor standarde minime comune
pentru deficiente si echipamente.

5. Contracararea fraudei la kilometraj prin inregistrarea kilometrilor parcursi.

6. Introducerea obligativitatii de a inspecta componentele electronice de siguranta.
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Parlamentele nationale: parlamentele nationale ale FR, NL, SE si CY au depus plangeri
oficiale conform carora propunerea ar incalca principiul subsidiaritatii al UE.

Opinia raportorului

In cadrul dezbaterilor parlamentare ar trebui si se analizeze cu atentie daca masurile propuse
sunt proportionale cu obiectivele urmarite. Ar trebui sd se analizeze cu atentie impactul
propunerii asupra cetatenilor si al intreprinderilor pentru a se evita sarcinile financiare si
administrative inutile. Trebuie sa obtinem un rezultat echilibrat.

Avand in vedere cele de mai sus, raportorul ar propune:

1. Frecventa inspectiilor si categoriile de vehicule: raportorul sprijind propunerea Comisiei de
a extinde inspectiile tehnice la scutere si motociclete, dat fiind cd reprezintd un grup de
utilizatori expusi unui risc mai mare. Totusi, schimbarea frecventei de la 4-2-1 la 4-2-2 pentru
aceste categorii de vehicule pare sa fie o masurd mai proportionald. Formula 4-2-2 asigura, de
asemenea, o abordare echilibrata a inspectiilor autoturismelor si vehiculelor usoare, dat fiind
ca diverse studii privind legitura dintre accidente si defectiunile tehnice ajung la concluzii
ambigue in ceea ce priveste impactul unor inspectii mai dese asupra sigurantei rutiere. Totusi,
Comisia ar trebui sa continue sa monitorizeze si sa evalueze aceasta chestiune si sa informeze
in acest sens colegiuitorii. Statelor membre li se va permite sd introduca inspectii mai
frecvente. Criteriul kilometrajului ar putea ridica intrebari legate de manipularea odometrelor.
Prin urmare, se propune eliminarea acestui element din propunere.

2. Cerintele tehnice si metodele de inspectie stabilite in anexe ar trebui considerate standarde
minime aplicabile la nivelul UE. Ar trebui sa se permita statelor membre sa mentind sau sa
introduca standarde mai ridicate. Acest principiu a fost stabilit la articolul 6 alineatul (2) din
propunere. Raportorul sugereaza amendamente care urmaresc consolidarea acestui principiu.
Acest lucru se aplica si cerintelor de calificare a inspectorilor, care ar trebui sa fie considerate,
de asemenea, cerinte minime.

3. Este imperativ ca inspectiile tehnice sd fie efectuate de inspectori bine instruifi, bine
formati si independenti. Se propune consolidarea independentei inspectorilor, precum si
eliminarea altor surse de conflicte de interese potentiale.

4. Masinile de epoca: S-a recunoscut faptul ca vehiculele de epoca ar trebui sd beneficieze de
o derogare de la legislatia UE. Statele membre ar trebui sa beneficieze de mai multa libertate
de a stabili cerinte proprii la nivel national privind definirea si inspectia acestor vehicule. Desi
propunerea reprezintd un bun punct de pornire pentru o dezbatere ulterioard, raportorul
considerd cd definitia vehiculelor de epoca este destul de strictd si sugereaza schimbarea
acesteia pentru a o face mai flexibila.

5. In cazul reinmatriculirii transfrontaliere a vehiculelor, se recomandi si se tind seama de
jurisprudenta recenta a Curtii de Justitie a UE (C-150/11).

6. Actele delegate: Desi este nevoie de o anumitd flexibilitate pentru a garanta cd legislatia
tine pasul cu evolutiile tehnologice, textul Comisiei este destul de ambiguu. Prin urmare,
raportorul ar sugera stabilirea unor limite mai precise pentru delegarea de competente catre
Comisie.
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AVIZ AL COMISIEI PENTRU INDUSTRIE, CERCETARE $I1 ENERGIE

destinat Comisiei pentru transport si turism

referitor la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind
inspectia tehnica periodicd a autovehiculelor si remorcilor si de abrogare a Directivei
2009/40/CE

(COM(2012)0380 — C7-0186/2012 — 2012/0184(COD))

Raportor pentru aviz: Kri§janis Karins

JUSTIFICARE SUCCINTA

Avand in vedere faptul ca mobilitatea persoanelor din intreaga Uniune Europeana a crescut,
este nevoie de o legislatie mai armonizata privind inspectiile tehnice. O astfel de legislatie
este necesard nu numai pentru a creste siguranta rutierd, ci si pentru a pune la dispozitia
cetatenilor informatii valabile privind vehiculele cumparate intr-un alt stat membru. Avand in
vedere dezvoltarea tehnologiei, este necesar sa se adapteze legislatia care include vehiculele
care anterior nu au facut obiectul acestui regulament.

Raportorul propune o serie de imbunatatiri referitoare la text.

In primul rand, certificatul de inspectie tehnica si protocolul privind inspectia tehnica trebuie
sa fie puse la dispozitia partilor interesate online. Aceste informatii includ inspectorul care a
efectuat inspectia tehnica, centrul de inspectie tehnica din statul membru in care vehiculul este
inmatriculat la momentul respectiv sau chiar si cumpardtorul vehiculului. Este foarte
important s se puna la dispozitie kilometrajul indicat de odometru pentru a se asigura faptul
ca nu a avut loc nicio manipulare a odometrului.

In al doilea rand, exista deja un mecanism de schimb de informatii intre statele membre -
EUCARIS. Nu este nevoie sa se creeze un nou mecanism de schimb de informatii sau sa se
analizeze fezabilitatea unei platforme electronice europene care sa contina informatiile despre
cadrului mecanismului EUCARIS. Raportorul considera ca aceasta va fi solutia cea mai
rentabild, care poate fi pusa in aplicare in modul cel mai rapid.

In ultimul rand, raportorul este de parere ci aplicarea unor sanctiuni pentru fraudele legate de
odometre este inutild in cazul in care kilometrajele sunt puse la dispozitia partilor interesate.
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Prin punerea la dispozitia partilor interesate a kilometrajelor indicate de odometre va disparea

motivatia de a le falsifica.

AMENDAMENTE

Comisia pentru industrie, cercetare si energie recomanda Comisiei pentru transport si turism,
competenta in fond, sa includa in raportul sau urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1
Propunere de regulament

Considerentul 7
Textul propus de Comisie

(7) Rezultatele unor anchete solide arata ca
8% din accidentele de motocicleta sunt
provocate sau legate de defectiuni tehnice.
Motociclistii reprezintd categoria de
participanti la trafic cu cel mai mare risc si
cu un numar tot mai mare de decese.
Conducatorii mopedurilor sunt
suprareprezentati in numdrul deceselor,
cu mai mult de 1 400 de persoane
decedate Tn accidente rutiere n 2008. Prin
urmare, gama vehiculelor supuse inspectiei
se va extinde la categoria de participanti la
trafic cu risc maxim, respectiv la vehiculele
motorizate cu douad sau trei roti.

Amendamentul

(7) Rezultatele unor anchete solide arata ca
8% din accidentele de motocicleta sunt
provocate sau legate de defectiuni tehnice.
Motociclistii reprezintd categoria de
participanti la trafic cu cel mai mare risc si
CU un numar tot mai mare de decese. Prin
urmare, gama vehiculelor supuse inspectiei
se va extinde la categoria de participanti la
trafic cu risc maxim, respectiv la vehiculele
motorizate cu doud sau trei roti. Desi sunt
suprareprezentate in numdarul de
accidente fatale, motoretele nu ar trebui
incluse deoarece un domeniu de aplicare
atdt de larg al inspectiei tehnice periodice
nu ar fi practic si ar incalca principiul
proportionalitatii.

Justificare

Includerea motoretelor in domeniul de aplicare al prezentului regulament nu ar fi practica.
De exemplu, conducatorii motoretelor din zonele rurale ar fi nevoiti sa parcurga o distanta
lunga pe drumuri principale pentru a ajunge la locul in care se desfasoara inspectia tehnica
periodica. Astfel, atdt conducatorul, cat si ceilalti participanti la trafic ar fi expusi unui risc

inutil.

Amendamentul 2
Propunere de regulament
Considerentul 8
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Textul propus de Comisie

(8) Vehiculele agricole cu viteza maxima
de proiectare mai mare de 40 km/h tind sa
inlocuiasca camioanele in activitdtile de
transport local. Potentialul lor de risc este
comparabil cu cel al camioanelor si, in
consecinta, aceasta categorie de vehicule
trebuie tratatd idem camioanelor 1n ceea ce
priveste ITP.

Amendamentul

(8) Vehiculele agricole cu viteza maxima
de proiectare mai mare de 40 km/h tind sa
inlocuiasca camioanele in activitétile de
transport local si se afld, prin urmare, in
concurentd cu modurile traditionale de
transport de marfuri. Potentialul lor de
risc este comparabil cu cel al camioanelor
si, In consecintd, aceastd categorie de
vehicule trebuie tratata idem camioanelor
in ceea ce priveste ITP.

Justificare

Tntrucat vehiculele din categoria T5 iau din ce in ce mai mult parte la traficul rutier, acestea
ar trebui sa faca obiectul unei inspectii tehnice complete.

Amendamentul 3
Propunere de regulament

Considerentul 9

Textul propus de Comisie

(9) Autovehiculele istorice, fiind
considerate reprezentante ale epocii in care
au fost construite si circuland foarte rar pe
drumurile publice, ar trebui sa beneficieze
de extinderea perioadei dintre inspectii,
insd acest aspect ramdne la latitudinea
statelor membre. Tot statelor membre ar
trebui sa le revina activitatea de
reglementare a inspectiei tehnice auto la
alte tipuri de vehicule specializate.

Amendamentul

(9) Autovehiculele istorice sunt
considerate reprezentante ale epocii in care
au fost construite. Acestea sunt bunuri
culturale si nu sunt utilizate de obicei ca
vehicul de uz cotidian. Extinderea
perioadei dintre inspectii ar trebui sa
ramdnad la latitudinea statelor membre.
Acest drept nu trebuie insa sa ducda la
aplicarea unor standarde mai stricte decat
cele care au fost elaborate initial pentru
aceste autovehicule. Tot statelor membre
ar trebui sa le revina activitatea de
reglementare a inspectiei tehnice auto la
alte tipuri de vehicule specializate.

Justificare

Autovehiculele istorice sunt bunuri culturale si nu sunt utilizate de obicei ca vehicul de uz
cotidian. Prin urmare, ar trebui sa se aplice alte reguli in cazul acestora.
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Amendamentul 4
Propunere de regulament

Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10) ITP este o activitate suverana si, ca
atare, trebuie realizata de statele membre
sau de organisme insarcinate de statele
membre, sub supravegherea acestora.
Statele membre trebuie sa ramana
responsabile de ITP in orice situatie, chiar
si atunci cand sistemul national permite
autorizarea organismelor private (inclusiv a
celor implicate 1n activitatile de reparatie).

Amendamentul 5
Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11) Pentru inspectia vehiculelor si in
special pentru componentele electronice de
sigurantd, este esential sa fie disponibile
specificatiile tehnice ale fiecarui vehicul.
Prin urmare, constructorii de autovehicule
trebuie sa asigure, pe langa setul complet
de date vizate de certificatul de
conformitate (CC), si accesul la datele
necesare pentru verificarea functionalitatii
componentelor de siguranta si cu efect
asupra mediului. Dispozitiile privind
accesul la informatiile despre reparatii si
intretinere trebuie aplicate similar in acest
scop, permitand centrelor de inspectie sa
aibd acces la elementele informative
necesare pentru ITP. Acest lucru este vital,
n special pentru sistemele comandate
electronic, si trebuie sd acopere toate
elementele care au fost instalate de
constructor.
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Amendamentul

(10) ITP este o activitate suverana si, ca
atare, trebuie realizata de statele membre
sau de organisme insarcinate de statele
membre, sub supravegherea acestora.
Statele membre ar trebui sa ramana
responsabile de organizarea inspectiei
tehnice 1n orice situatie, chiar si atunci
cand sistemul national permite autorizarea
organismelor private (inclusiv a celor
implicate in activitatile de reparatie).

Amendamentul

(11) Pentru inspectia vehiculelor si in
special pentru componentele electronice de
sigurantd, este esential sa fie disponibile
specificatiile tehnice ale fiecarui vehicul.
Prin urmare, constructorii de autovehicule
ar trebui sa asigure, pe langa setul complet
de date vizate de certificatul de
conformitate (CC), si accesul la datele
necesare pentru verificarea functionalitatii
sistemelor de siguranta si cu efect asupra
mediului. Datele ar trebui sa includd
detaliile care permit controlarea
Sfunctionalititii sistemelor de sigurantd ale
vehiculului de o manierd care sa permita
inspectarea lor intr-un mediu de inspectie
tehnica periodica pentru a obtine o
evaluare previzibila de tipul
waprobat/respins”. Dispozitiile privind
accesul la informatiile despre reparatii si
intretinere trebuie aplicate similar in acest
scop, permitand centrelor de inspectie sa
aiba acces la elementele informative
necesare pentru inspectia tehnica. Acest

PE504.196v02-00

RO



Amendamentul 6
Propunere de regulament

Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17) Frecventa inspectiilor trebuie adaptata
in functie de tipul vehiculului si de
kilometrajul acestuia. Riscul ca un vehicul
sa aiba defectiuni creste odatd cu vechimea
acestuia si cu numadrul de kilometri
parcursi, in special in cazul utilizarii
intense. Prin urmare, este oportun sa se
creascd frecventa inspectiilor 1a vehiculele
mai vechi si la cele cu un numdr mare de
kilometri parcursi.

Amendamentul 7
Propunere de regulament

Considerentul 22
Textul propus de Comisie

(22) Dupa fiecare inspectie se elibereaza
un certificat ITP care trebuie sa cuprinda,
printre altele, informatii legate de
identitatea vehiculului si de rezultatele
inspectiei. Statele membre trebuie sa
integreze/colecteze si sd pastreze aceste
informatii intr-o baza de date, in vederea
unei monitorizari ulterioare
corespunzatoare a acestor inspectii.
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lucru este vital, in special pentru sistemele
comandate electronic, si trebuie sd acopere
toate elementele care au fost instalate de
constructor.

Amendamentul

(17) Frecventa inspectiilor ar trebui
adaptata in functie de tipul vehiculului.
Riscul ca un vehicul sa aiba defectiuni
creste odata cu vechimea acestuia. Prin
urmare, este oportun sa se realizeze
inspectii periodice |a vehiculele mai vechi.

Amendamentul

(22) Dupa fiecare inspectie ar trebui sa se
elibereze un certificat de inspectie tehnica
ce trebuie sd cuprinda, printre altele,
informatii legate de identitatea vehiculului
si de rezultatele inspectiei. Statele membre
ar trebui sa integreze/colecteze si sa
pastreze aceste informatii intr-o baza de
date, in vederea unei monitorizari
ulterioare corespunzatoare a acestor
inspectii. Daca este posibil, ar trebui sd se
pund la dispozitia partilor interesate i o
varianta electronicda a certificatului de
inspectie tehnicd, dar care sd respecte
protectia datelor cu caracter personal.
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Amendamentul 8
Propunere de regulament

Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) Se estimeaza ca fraudarea odometrului
afecteaza intre 5 % si 12 % din masinile
uzate vandute, fapt care determina un cost
societal foarte mare, care se ridica la mai
multe miliarde de euro anual si o evaluare
incorectd a capacitdtii de a participa la
trafic a unui vehicul. Pentru a combate
fraudele legate de odometru, Tnregistrarea
kilometrajului n certificatul ITP,
impreund cu obligatia de a prezenta
certificatul TP anterior, ar facilita
depistarea masluirii sau manipularii
kilometrajului. De asemenea, fraudarea
odometrului ar trebui considerata in mod
mai sistematic drept contraventie pasibila
de sanctiune.

Amendamentul 9
Propunere de regulament

Considerentul 25
Textul propus de Comisie

(25) Inspectia tehnica este o componenta a
unui sistem de reglementare mai amplu, la
care vehiculele participd pe toatd durata
ciclului lor de viata, de la omologare,
trecand prin inmatriculare si inspectii

RR\939497R0.doc

81/140

Amendamentul

(23) Se estimeaza ca fraudarea odometrului
afecteaza intre 5 % si 12 % dintre masinile
uzate vandute, intr-o singurd tard, in timp
ce in cazul vanzarilor transfrontaliere
acest procentaj este mult mai ridicat, fapt
care determind un cost societal foarte mare,
care se ridicd la mai multe miliarde de euro
anual si o evaluare incorectd a capacitatii
de a participa la trafic a unui vehicul.
Pentru a combate fraudele legate de
odometru, Tnregistrarea kilometrajului si
punerea la dispozitia pargilor interesate de
peste tot din Uniune a acestor date ar
facilita depistarea masluirii sau manipularii
kilometrajului. Statele membre pot
controla corectitudinea odometrelor pe
toatd durata ciclului de viati a
vehiculului cu ajutorul bazelor de date
centralizate Tn care sunt cuprinse toate
odometrele actuale Tnregistrate la fiecare
dintre partile interesate (comercianti,
ateliere de reparatii, centre de inspectie).
Statele membre ar trebui sa pund la
dispozitie kilometrajele indicate de
odometre prin schimburi de informatii in
format electronic, dar cu respectarea
protectiei datelor cu caracter personal.

Amendamentul

(25) Inspectia tehnica este 0 componenta a
unui sistem de reglementare mai amplu, la
care vehiculele participd pe toatd durata
ciclului lor de viata, de la omologare,
trecand prin inmatriculare si inspectii
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tehnice, pana la casare. Dezvoltarea si
interconectarea bazelor de date electronice
nationale cu cele ale constructorilor ar
trebui sa contribuie, in principiu, la
imbunatatirea eficientei intregului lant
administrativ si la reducerea costurilor si a
poverilor administrative. Tn acest scop,
Comisia trebuie sa efectueze un studiu
privind fezabilitatea, costurile si beneficiile
instituirii unei platforme electronice
europene care sa contind informatiile
despre vehicule.

Amendamentul 10
Propunere de regulament

Articolul 2 — alineatul 1 — liniuta 7
Textul propus de Comisie

— bicicluri sau tricicluri — categoriile L1e,
L2e, L3e, L4e, L5e, L6e si L7e;

tehnice, pana la casare. Dezvoltarea si
interconectarea bazelor de date electronice
nationale cu cele ale constructorilor ar
trebui sa contribuie, in principiu, la
imbunatatirea eficientei intregului lant
administrativ si la reducerea costurilor si a
poverilor administrative. Comisia ar
trebui, prin urmare, sa efectueze un studiu
privind fezabilitatea, costurile si beneficiile
instituirii unei platforme electronice
europene care sa contind informatiile
despre vehicule, precum si privind
Sfunctionalititii sistemelor de schimb de
informatii actuale, pentru a include in
platforma schimbul de kilometraje
indicate de odometre si pentru a analiza

eye v o

schimbul de informatii.

Amendamentul

— bicicluri sau tricicluri — categoriile L3e,
L4e, L5e, Lo6e si L7¢;

Justificare

Includerea motoretelor in domeniul de aplicare al prezentului regulament nu ar fi practicad.
De exemplu, conducatorii motoretelor din zonele rurale ar fi nevoiti sa parcurga o distanta
lunga pe drumuri principale pentru a ajunge la locul in care se desfasoara inspectia tehnica
periodica. Astfel, atdt conducatorul, cat si ceilalti participanti la trafic ar fi expusi unui risc
inutil. Tn plus, acest fapt ar genera sarcini administrative inutile.

Amendamentul 11
Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 7 — liniuta 2

Textul propus de Comisie

— este Intretinut prin utilizarea unor piese
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Amendamentul

- este intretinut Sau restaurat prin
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de schimb care reproduc componentele utilizarea unor piese de schimb care

istorice ale vehiculului; reproduc componentele istorice ale
vehiculului sau care corespund epocii
autovehicululut;

Justificare

Autovehiculele istorice sunt bunuri culturale. Si cerintele pentru definirea lor trebuie sa fie,
prin urmare, clare. Doar autovehiculele care se afla intr-o stare initiala adecvata sunt cu
adevarat autovehicule istorice. Definitia din prezentul regulament este prima definitie pentru
autovehiculele istorice care este elaboratd in legislatia UE. Intrucdt poate servi ca referintd
pentru legislatia ulterioara, aceasta trebuie sa fie deosebit de clara.

Amendamentul 12
Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 7 — liniuta 3

Textul propus de Comisie Amendamentul
nu a suferit nicio modificare a — caracteristicile tehnice ale
caracteristicilor tehnice ale componentelor componentelor sale principale precum
sale principale precum motorul, franele, motorul, franele, directia, tipul de
directia ori suspensiile §i autovehicul ori suspensiile nu au suferit

nicio modificare sau corespund epocii
autovehiculului,

Amendamentul 13
Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 7 — liniuta 4
Textul propus de Comisie Amendamentul

— are aspectul exterior nemodificat. — aspectul sau exterior nu a suferit nicio
modificare sau corespunde epocii
autovehiculului.

Amendamentul 14
Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 7 — liniuta 4 a (noua)

RR\939497R0.doc 83/140 PE504.196v02-00



Textul propus de Comisie Amendamentul
- Modificarile corespund epocii
autovehiculului daca

sunt posibile din punct de vedere legal si
tehnic la cel mult 10 ani de la productia
autovehiculului.

Amendamentul 15
Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 9

Textul propus de Comisie Amendamentul
9. ,,inspectie tehnica auto” inseamna o 9. ,,inspectie tehnica auto” Tnseamna o
verificare a faptului ca piesele si verificare a faptului ca un vehicul
componentele unui vehicul respectd Sfunctioneazd in mod adecvat in ceea ce
caracteristicile de sigurantdi si de mediu priveste siguranta si mediul pentru a
pe care le prezentau la momentul circula pe drumurile publice;

omologarii, al primei inmatriculari sau al
punerii in Circulatie ori la momentul
postechiparii;

Justificare

Definitia ar trebui sa fie mai bine axata pe verificarea functiondrii corespunzatoare a
sistemelor de siguranta si de protectie a mediului ale autovehiculului.

Amendamentul 16
Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 16 a (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul

16a. ,bazad de date pentru kilometraje”
inseamnd o baza de date instituitd de un
stat membru in care sunt pdstrate
kilometrajele vehiculelor inmatriculate n
respectivul stat membru.
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Amendamentul 17
Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Constructorii de vehicule trebuie sa
ofere centrelor de inspectie sau, daca este
cazul, autoritatii competente, acces la
informatiile tehnice necesare pentru ITP,
dupa cum se stabileste in anexa I. Comisia
trebuie sa adopte norme detaliate privind
procedurile de acces la informatiile tehnice
din anexa I, Tn conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 16
alineatul (2),

Amendamentul

(3) Constructorii de vehicule trebuie sa
ofere centrelor de inspectie sau, daca este
cazul, autoritatii competente, precum si
atelierelor si producatorilor de
echipamente de inspectie si tuturor
partilor interesate acces nediscriminatoriu
la informatiile tehnice necesare pentru
inspectia tehnicd, dupa cum se stabileste in
anexa |. Comisia trebuie sa adopte norme
detaliate privind procedurile de acces la
informatiile tehnice din anexa I, in
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 16 alineatul (2).

Justificare

Accesul la informatii este de o importanta deosebita pentru inspectia tehnica periodica. Toate
partile interesate ar trebui sa obtind un acces nediscriminatoriu, astfel cum este prevazut §i in
legislatia privind OBD. Acest fapt trebuie garantat pentru a putea asigura o concurenta

loiala.

Amendamentul 18
Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 1 — liniuta 1

Textul propus de Comisie

—vehiculele din categoriile L1e, L2e, L3¢,
L4e, L5e, Lo6e si L7e: la patru ani de la
data la care vehiculul a fost inmatriculat
pentru prima data; apoi, o data la doi ani si
dupa aceea anual,

Amendamentul

- vehiculele din categoriile L3e, L4e, L5e,
L6e si L7e: la patru ani de la data la care
vehiculul a fost inmatriculat pentru prima
datd, apoi o data la doi ani;

Justificare

Frecventa inspectiilor pentru motociclete ar trebui sa fie evaluata tinand seama de sarcinile
financiare si administrative ale proprietarilor acestora. Principiul subsidiaritatii se aplica in
mdsura in care propunerea nu tine de competenta exclusivi a Uniunii. In cazul motocicletelor
mici §i al scuterelor cu o viteza maxima de pana la 45km/h, ar trebui sd fie in continuare la
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latitudinea statelor membre sa decida daca acestea vor fi supuse unei inspectii tehnice
periodice obligatorii.

Amendamentul 19
Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 1 — liniuta 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
— vehiculele din categoriile M1, N1 si O2: — vehiculele din categoriile M1, N1 si O2:
la patru ani de la data la care vehiculul a la patru ani de la data la care vehiculul a
fost inmatriculat pentru prima data; apoi, 0 fost inmatriculat pentru prima data, apoi o
data la doi ani §i dupd aceea anual, data la doi ani;
Justificare

In conformitate cu principiile subsidiaritdtii si proportionalitdtii, ar trebuie sd fie la
latitudinea statelor membre sa decida daca sa creasca frecventa inspectiei tehnice periodice
pentru vehiculele din categoriile M1, N1 si O2.

Amendamentul 20
Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 2
Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Daca un vehicul din categoria M1 sau eliminat
NI atinge sau depdseste un kilometraj de

160 000 km la prima ITP de dupd prima

Tnmatriculare, trebuie supus ulterior unei

ITP anuale.

Justificare

Avand in vedere cresterea kilometrajelor medii ale vehiculele M1 si NI moderne, fara un
impact semnificativ asupra performantei in materie de siguranta si mediu, si avand in vedere

e, .

corelata cu kilometrajul.

Amendamentul 21
Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 4 — liniuta 3
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Textul propus de Comisie Amendamentul
— in cazul schimbarii detinatorului eliminat

certificatului de Tnmatriculare al
vehiculului.

Amendamentul 22
Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 4 — liniuta 3 a (nous)
Textul propus de Comisie Amendamentul

— in urma unui control desfisurat pe
drumurile publice.

Amendamentul 23
Propunere de regulament

Articolul 6 — alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
(2) Pentru fiecare domeniu mentionat la (2) Pentru fiecare domeniu mentionat la
alineatul (1), autoritatile competente din alineatul (1), autoritatile competente din
statele membre sau centrele de inspectie statele membre sau centrele de inspectie
efectueaza o ITP care acopera cel putin efectueaza o inspectie tehnica care acopera
elementele si utilizeaza metoda aplicabila cel putin elementele precizate Tn anexa Il
inspectarii acelor elemente, dupa cum se punctul 3. Scopul acesteia este exclusiv
precizeaza in anexa II la punctul 3. acela de verificare a modului in care

Jfunctioneaza vehiculul. Se pot face
obiectii cu privire la componentele si
piesele de schimb neomologate pentru
vehiculul in cauzd si care afecteazd in
mod vizibil caracteristicile sale de
sigurantd si/sau de mediu. Se utilizeaza
metoda aplicabild inspectarii acelor
elemente, dupa cum se precizeaza in anexa
Il la punctul 3.

Justificare
In general, prin inspectia tehnica periodica se verifica modul de functionare al vehiculelor si
nu prin omologarea de tip a acestora. Acest lucru nu este nici macar posibil, intrucat unele

piese de schimb sunt montate in vehicule in asa fel incdt nu pot fi verificate. Numai in cazul in
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care caracteristicile de siguranta si de mediu ale unui vehicul sunt in mod vizibil afectate ca
urmare a montarii unor piese care nu au fost omologate pentru modelul respectiv poate fi
gasita defectiunea. Furnizarea libera de piese de schimb nu poate fi afectata in mod indirect

ca urmare a acestui fapt.

Amendamentul 24
Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 4
Textul propus de Comisie

(4) In scopul verificarii odometrului si
dacd aceastd informatie nu a fost
comunicata electronic dupa ITP
anterioard, inspectorul solicita persoanei
care aduce vehiculul la inspectie sa
prezinte certificatul emis cu ocazia ITP
anterioare.

Amendamentul 25
Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE504.196v02-00

Amendamentul

(4) In scopul verificarii kilometrajului
indicat de odometru, si in cazul in care
acesta a fost montat in mod normal,
informatiile de la inspectia tehnica
anterioard se pun la dispozitia
inspectorilor in format electronic. Pina
cand nu se efectueazd transferul
electronic de informatii, inspectorul
solicita persoanei care aduce vehiculul la
inspectie sa prezinte certificatul emis cu
ocazia efectuarii inspectiei tehnice
anterioare. Kilometrajul indicat de
odometru la inspectia tehnica anterioard
este pus la dispozitia partilor interesate in
Jformat electronic. Aceste informatii nu
pot contine date cu caracter personal.

Amendamentul

(5a) Certificatele de inspectie tehnica sunt
recunoscute reciproc de toate statele
membre pentru reinmatricularea unui
vehicul transferat dintr-un stat membru in
altul, cu conditia ca certificatul sa fie
valabil in intervalul de frecventd a
inspectiilor prevazut de statul membru in
care se face reinmatricularea.
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Justificare

Recunoasterea certificatelor de inspectie tehnica ale unui stat membru in toate celelalte state
membre reprezinta un pas important inspre definitivarea pietei interne.

Amendamentul 26
Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 5 b (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul

(5b) Certificatele de inspectie tehnica
periodicd sunt recunoscute reciproc de
toate statele membre pentru
reinmatricularea unui vehicul transferat
dintr-un stat membru in altul, cu conditia
ca certificatul sd respecte cerintele in ceea
ce priveste frecventa inspectiei din statul
membru de reinmatriculare.
Recunoasterea se bazeaza pe inspectiile
realizate Tn toate statele membre care
utilizeazd aceleasi standarde.

Justificare

Recunoasterea reciproca este utila si pentru reinmatriculari si vanzari transfrontaliere.
Pentru aceasta, este nevoie ca in toate statele membre ale UE sa existe standarde
comparabile. Recunoasterea se bazeaza pe inspectiile realizate in toate statele membre care
utilizeaza aceleasi standarde.

Amendamentul 27
Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 5 ¢ (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul

(5¢) Centrul de inspectie sau, daca este
necesar, autoritatea competentd, care a
efectuat o inspectie tehnica pentru un
vehicul transmite kilometrajul indicat
citre baza de date pentru kilometraje
dupa fiecare inspectie tehnicd, daca este
cazul.
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Amendamentul 28
Propunere de regulament

Articolul 12 —alineatul 1
Textul propus de Comisie

(1) ITP se efectueaza de catre inspectori
care indeplinesc cerintele minime de
competentd si formare stabilite in anexa
VI.

Amendamentul

(1) Inspectia tehnica se efectueaza de catre
inspectori care indeplinesc cerintele
minime de competentd si formare stabilite
n anexa VI. Statele membre care au
cerinte mai stricte trebuie sd le poata
mentine in continuare.

Justificare

Cerintele de calificare se aplica pentru prima data in cazul inspectorilor. Statele membre ale
UE care au standarde mai ridicate ar trebui sa le poata pastra.

Amendamentul 29
Propunere de regulament

Articolul 12 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(1a) Statele membre incurajeaza formarea
adecvata a inspectorilor in conformitate
cu cerintele de calificare.

Justificare

Statele membre ar trebui sa incurajeze formarea adecvata in conformitate cu cerintele de

calificare.

Amendamentul 30
Propunere de regulament

Articolul 12 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) La efectuarea unei ITP, inspectorii nu
trebuie sa se afle n niciun conflict de
interese, respectiv sd nu aiba legaturi
economice, personale sau familiale cu
detinatorul certificatului de inmatriculare al

PE504.196v02-00

Amendamentul

(4) La efectuarea unei inspectii tehnice,
inspectorii nu trebuie sa se afle in niciun
conflict de interese, respectiv sd nu aiba
legaturi economice, personale sau familiale
cu detinatorul certificatului de
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vehiculului supus inspectiei.

Tnmatriculare al vehiculului supus
inspectiei. Tn acest scop, este nevoie de
standarde de certificare corespunzdtoare,
de exemplu utilizarea standardul 1SO
corespunzdator.

Justificare

Pentru a asigura comparabilitatea si independenta inspectiilor tehnice periodice, ar trebui ca
statele membre sa cada de acord sd foloseasca aceleasi standarde de certificare, de exemplu

standardul 1SO corespunzator.

Amendamentul 31
Propunere de regulament
Articolul 15 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Comisia trebuie sa examineze
fezabilitatea, costurile si beneficiile
instituirii unei platforme electronice de
informatii privind vehiculele prin
intermediul cdreia sa se schimbe
informatii privind datele legate de ITP
intre autoritatile competente ale statelor
membre responsabile de inspectia,
inmatricularea si omologarea vehiculelor,
centrele de inspectie si constructorii de
vehicule.

Amendamentul

Comisia examineaza care este modul cel
mai eficient si eficace de a institui o
platforma electronic de informatii privind
vehiculele folosind solutiile IT existente
care au fost deja implementate in
domeniul schimburilor internationale de
date, in vederea reducerii la minimum a
costurilor si a evitarii suprapunerilor. Se
analizeazd modul optim de realizare a
unor legaturi intre sistemele nationale
existente, prin intermediul carora sa se
Sfaca schimb de informatii privind datele
legate de inspectia tehnica si kilometrajele
indicate de odometre intre autoritatile
competente ale statelor membre
responsabile cu inspectia, inmatricularea si
omologarea vehiculelor, centrele de
inspectie, producatorii de echipamente de
inspectie si constructorii de vehicule.
Scopul acestor demersuri este acela de a
acorda tuturor partilor interesate un acces
nediscriminatoriu la informatiile privind
vehiculele.

Justificare

Accesul la informatii este de o importanta deosebita pentru inspectia tehnica periodica. Toate
partile interesate ar trebui sa obtind un acces nediscriminatoriu, astfel cum este prevazut §i in

legislatia privind OBD.
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Amendamentul 32
Propunere de regulament

Articolul 15 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Pe baza examindrii, Comisia trebuie sa
Tnainteze si sa evalueze diverse optiuni
strategice, inclusiv posibilitatea de
eliminare a cerintei referitoare la dovada
inspectiei, previzuta la articolul 10. Tn
termen de doi ani de la data aplicarii
prezentului regulament, Comisia trebuie sa
prezinte Parlamentului European si
Consiliului rezultatele examindrii, insotite
de o propunere legislativa, dacda este cazul.

Amendamentul 33
Propunere de regulament

Articolul 18 — alineatul 2

Textul propus de Comisie
(2) Delegarea competentei mentionate la
articolul 17 se acorda pe durata

nedeterminatd, incepand de la [data intrarii
n vigoare a prezentului regulament].

PE504.196v02-00

Amendamentul

Pe baza examinarii, Comisia prezinta
propuneri de consolidare a
interoperabilitatii si a standardizarii
documentelor electronice si elimind
cerinta referitoare la dovada inspectiei
prevazuta la articolul 10 si de creare a
unui sistem care sd permita statelor
membre sd faca schimb de informatii
privind kilometrajele in cazul vanzarilor
transfrontaliere. In termen de doi ani de la
data aplicarii prezentului regulament,
Comisia prezinta Parlamentului European
si Consiliului o propunere legislativa
adecvata.

Amendamentul

(2) Delegarea competentei mentionate la
articolul 17 se acorda pentru o perioada de
cinci ani, Tncepand de la [data intrarii in
vigoare a prezentului regulament]. Comisia
prezintd un raport privind delegarea de
competente cel tdrziu cu noud luni inainte
de Tncheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se prelungeste
tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opun
prelungirii respective cel tarziu cu trei
luni inainte de incheierea fiecarei
perioade.
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Amendamentul 34
Propunere de regulament

Articolul 18 —alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5a) Comisia informeaza periodic
Parlamentul European cu privire la
punerea in aplicare a regulamentului,
precum si la efectele acestuia asupra
Dpietei interne si productiei industriale a
Uniunii.

Justificare

Fiind vorba despre un sector sensibil pentru economia europeand, consolidarea
transparentei si a revizuirii este esentiala.

Amendamentul 35
Propunere de regulament
Articolul 19 — alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Fiecare stat membru ia masurile eliminat
necesare pentru a se asigura cd

manipularea sau fraudarea odometrului

este considerata o contraventie pasibild de

sanctiuni eficiente, proportionale,

disuasive si nediscriminatorii.

Justificare

Aplicarea de sanctiuni nu va pune capat falsificarii kilometrajelor indicate de odometre.
Existenta informatiilor privind cel mai recent kilometraj indicat de odometru ar putea insa sa
duca la acest lucru, fara a se aplica sanctiuni sau amenzi.
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AVIZ AL COMISIEI PENTRU PIATA INTERNA SI PROTECTIA
CONSUMATORILOR

destinat Comisiei pentru transport si turism

referitor la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind
inspectia tehnica periodica a autovehiculelor si remorcilor si de abrogare a Directiveli
2009/40/CE

(COM(2012)0380 — C7-0186/2012 — 2012/0184(COD))

Raportor pentru aviz: Malcolm Harbour

JUSTIFICARE SUCCINTA

Propunerea stabileste norme armonizate actualizate ale UE privind inspectia tehnica a
autovehiculelor si remorcilor in vederea consolidarii standardelor minime referitoare la
siguranta si emisii pentru inspectia tehnica periodica (ITP). Propunerea urmareste sa
contribuie la reducerea la jumatate a deceselor provocate de accidentele rutiere in UE pana
2020, in conformitate cu orientirile de politica ale UE privind siguranta rutiera. in plus,
propunerea urmareste sa contribuie la reducerea emisiilor provocate de intretinerea
necorespunzatoare a vehiculelor.

Raportorul sustine aceste obiective esentiale si, avand in vedere diferentele ntre practicile
statelor membre, sprijina armonizarea specifica in conformitate cu principiul subsidiaritatii si,
prin urmare, isi exprima indoiala in legatura cu utilizarea instrumentului regulamentului, care
ofera mai putina flexibilitate statelor membre pentru a adapta normele la nivel national.

De asemenea, raportorul considerd ca reducerea deceselor provocate de accidentele rutiere ar
trebui realizatd cu respectarea proportionalitatii si sprijina solutiile adaptate bazate pe dovezi
solide. Astfel, raportorul doreste sa atraga atentia asupra incertitudinilor subliniate de Unitatea
de evaluare a impactului a Parlamentului European in privinta faptului ca ,,presupunerea ca
inspectiile tehnice periodice mai frecvente si mai bune ar duce la reducerea defectelor la
vehicule nu pare sa fie bazata deloc pe dovezi”.

Raportorul subliniaza, de asemenea, ca domeniul de aplicare a fost extins dincolo de
dispozitiile Directivei 2009/40/CE pentru a include noi categorii de vehicule, in special
bicicluri si tricicluri motorizate, remorci usoare sub 3,5 tone si tractoarele cu o viteza prin
constructie care depaseste 40 km/h. Propunerea mareste, de asemenea, frecventa inspectiilor
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n cazul vehiculelor mai vechi sau cu un kilometraj ridicat.

Raportorul nu a propus modificari in legatura cu forma sau domeniul de aplicare al propunerii
de act legislativ sau cu perioada la care se fac inspectiile, intrucat acestea sunt aspecte de care
se ocupa comisia competenta in fond, si a decis sa-si concentreze amendamentele asupra
aspectelor legate de piata unica. Din perspectiva IMCO, printre cele mai relevante aspecte
sunt:

1. Definirea ,,inspectiei tehnice”

Raportorul propune un amendament pentru modificarea definitiei termenului inspectie
tehnicad, care in prezent poate fi folosit in mod necorespunzator pentru a limita concurenta
transfrontaliera in comertul cu vehicule vandute la méana a doua. Mai exact, definitia Comisiei
creeaza insecuritate juridica deoarece reafirma intr-0 definitie generala cerinta realizarii
inspectiei in conformitate cu criteriile omologarii de tip in general, avand in vedere ca
criteriile relevante in materie de omologare de tip sunt deja definite in anexe. S-ar deduce ca
toate componentele unui vehicul pot fi inspectate, intrucat se poate constata o0 dimensiune a
sigurantei in cazul tuturor componentelor unui vehicul. Ar trebui sa fie relevantd numai
testarea componentelor omologate pentru siguranta si emisii. Exista preocuparea ca anumiti
actori ar putea exploata acest vid pentru a proteja piata nationala de vehicule la mana a doua si
pentru a respinge vehicule fara motive intemeiate.

2. Masuri pentru identificarea si prevenirea fraudarii odometrului

Pentru al treilea an consecutiv, dintre toate produsele, autovehiculele la mana a doua au
obtinut, in tabloul de bord al pietelor de consum, cel mai slab scor pentru performanta pe
piata, dar, mai ales, cel mai slab loc in privinta increderii. Prin urmare, raportorul propune
consolidarea masurilor pentru combaterea fraudarii odometrelor, prin extinderea domeniului
de aplicare a platformei electronice care contine informatiile despre vehicule pentru a garanta
ci o platforma web contine toate informatiile privind kilometrajul vehiculului. Tn plus,
raportorul Tsi exprima preocuparea in legatura cu faptul ca propunerea Comisiei interzice
orice corectare a odometrului, inclusiv ajustarile prin majorare, care ar evita pierderea inutila
de valoare de piata a vehiculelor in cauza.

3. Accesul la rezultatele inspectiilor tehnice din registrele nationale, accesul la
informatiile tehnice si cerintele minime pentru echipamentele de inspectie

Regulamentul introduce posibilitatea stabilirii unui sistem armonizat de schimb de date al UE,
care sa permita centrelor ITP din UE s aiba acces la informatiile privind reparatiile si
ntretinerea vehiculului. Raportorul considera insa ca accesul la acest registru nu ar trebui
limitat la autoritatile competente si la centrele ITP. Pentru a asigura conditii de concurenta
echitabile, raportorul propune ca si producatorii de echipamente de intretinere s aiba acces la
aceste informatii pentru ca acest lucru le-ar permite sa produca echipamente de inspectie
competitive si eficiente. Raportorul propune, de asemenea, sa se permita derularea unor
proceduri alternative de inspectie, care pot fi vitale pentru a facilita inspectarea rentabila a
vehiculelor a caror inspectare este dificila.

4. Derogari
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Raportorul saluta derogarea aplicata ,,vehiculelor istorice”. Totusi, considera ca definitia este
prea stricta si recomanda stabilirea unei cerinte pe baza vechimii vehiculului. In plus, propune
mentinerea libertatii statelor membre de a stabili derogéri de la regulament conform practicii
actuale.

5. Recunoasterea reciproca
Inspectia tehnica este legata de reinmatricularea autovehiculelor, avand in vedere cd o mai
mare armonizare a ITP ar trebui sa simplifice reinmatricularea vehiculelor dintr-un stat
membru 1n alt stat membru. Prin urmare, raportorul a introdus o noud propunere care prevede
recunoasterea reciproca obligatorie a certificatelor ITP la nivelul Uniunii.

6. Revizuirea si monitorizarea
Pentru a consolida n continuare piata unica, raportorul a introdus o clauza de revizuire pentru

a stabili, la cinci ani de la adoptarea prezentei propunerii, posibilitatea facilitarii schimbului
de date privind rezultatele ITP intre statele membre.

AMENDAMENTE

Comisia pentru piata interna si protectia consumatorilor recomanda Comisiei pentru transport
si turism, competentd in fond, sa includa in raportul sau urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1
Propunere de regulament

Titlul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
Propunere de Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI DIRECTIVA A PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI AL CONSILIULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
privind inspectia tehnica periodica a privind inspectia tehnica periodica a
autovehiculelor si remorcilor si de abrogare autovehiculelor si remorcilor si de abrogare
a Directivei 2009/40/CE a Directivei 2009/40/CE
(Text cu relevanta pentru SEE) (Text cu relevanta pentru SEE)

Justificare

Regulamentul este un tip de act nepotrivit in situatia de fata. Scopul urmarit de aceasta lege,
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de a reduce numarul accidentelor rutiere prin inspectia tehnica periodica, poate fi realizat si
cu un instrument juridic care intervine mai putin in legislatia statelor membre. Teza care sta
la baza prezentei propuneri este contestabild. Deoarece indoielile in privinta sa nu pot fi
eliminate, se prefera directiva, aceasta fiind un instrument mai proportional.

Amendamentul 2
Propunere de regulament

Considerentul 4
Textul propus de Comisie

(4) Desi pe teritoriul Uniunii au fost
adoptate standarde si cerinte tehnice
referitoare la siguranta vehiculelor, se
dovedeste necesar sa se asigure, prin
periodicitatea inspectiilor tehnice, ca dupa
introducerea pe piata autovehiculele
continua sa indeplineasca standardele de
siguranta pe toata durata ciclului lor de
viata. Aceasta periodicitate a inspectiilor
trebuie sa se aplice categoriilor de
vehicule definite in Directiva 2002/24/CE
a Parlamentului European si a
Consiliului din 18 martie 2002 privind
omologarea autovehiculelor cu doud sau
trei rogi si de abrogare a Directivei
92/61/CEE a Consiliului, Directiva
2007/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 5 septembrie 2007 de
stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective si Directiva
2003/37/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 26 mai 2003 privind
omologarea de tip a tractoarelor agricole
sau forestiere, a remorcilor acestora si a
echipamentului remorcat interschimbabil,
impreuna cu sistemele, componentele si
unitatile lor tehnice separate si de abrogare
a Directivei 74/150/CEE.
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Amendamentul

(4) Desi pe teritoriul Uniunii au fost
adoptate standarde si cerinte tehnice
referitoare la siguranta vehiculelor, se
dovedeste necesar sa se asigure, prin
periodicitatea inspectiilor tehnice, ca dupa
introducerea pe piata autovehiculele
continua sa indeplineasca standardele de
siguranta pe toata durata ciclului lor de
viata. Statele membre ar putea introduce
ceringe nagionale privind inspectia tehnicd
periodica la categoriile de vehicule
definite in Regulamentul 2013/168/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 15 ianuarie 2013 privind omologarea
si supravegherea pietei pentru vehiculele
cu doud sau trei rofi si pentru
cvadricicluri . Acest regim ar trebui sa se
aplice categoriilor de vehicule stabilite Tn
Directiva 2007/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din

5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru
pentru omologarea autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice
separate destinate vehiculelor respective si
Directiva 2003/37/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 26 mai 2003
privind omologarea de tip a tractoarelor
agricole sau forestiere, a remorcilor
acestora si a echipamentului remorcat
interschimbabil, impreund cu sistemele,
componentele si unitéatile lor tehnice
separate si de abrogare a

Directivei 74/150/CEE.
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Amendamentul 3
Propunere de regulament

Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(5) Exista o legatura foarte clard intre
nivelul sigurantei rutiere si numdarul
deficienzelor tehnice ale vehiculelor. n
2009, numarul deceselor in urma
accidentelor rutiere din UE a fost de 35
000. Presupundnd ca deficientele tehnice
contribuie la numdrul deceselor
proporgional cu ponderea pe care o defin
n producerea accidentelor, inseamnd ca
aceste deficienge pot provoca moartea a 2
000 de oameni pe an pe teritoriul Uniunii.
Pe baza studiilor disponibile, intre 900 si
1 100 dintre acestia ar fi supravieruit dacd
sistemul ITP ar fi fost imbunatditit
corespunzator.

Amendamentul

(5) Se presupune ca exista o legatura intre
nivelul sigurantei rutiere si deficienzele
tehnice ale vehiculelor. In 2009, numarul
deceselor in urma accidentelor rutiere din
UE a fost de 35 000. fmbunatdtirea
corespunzdatoare a sistemului ITP poate
contribui la reducerea la minimum a
numdrului de decese in urma accidentelor
rutiere.

Justificare

Teza stiintifica retinuta este contestabila. Ludnd in calcul doar Germania, anchetele politiei
estimeaza ca influenta defectelor tehnice ale vehiculelor asupra urmarilor accidentelor este

mult mai redusa.

Amendamentul 4
Propunere de regulament

Considerentul 6
Textul propus de Comisie

(6) O componenta insemnatd a emisiilor
totale produse de sectorul transporturilor
rutiere, Tn special a emisiilor de CO2,
provine de la un numar mic de vehicule cu
sisteme deficitare de control al emisiilor.
Se estimeaza ca 5% din parcul auto
provoaca 25% din totalul emisiilor de
poluanti. Prin urmare, periodicitatea
inspectiilor tehnice ar contribui si la
imbunatatirea starii mediului prin
reducerea mediei emisiilor generate de
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Amendamentul

(6) O componenta insemnatd a emisiilor
totale produse de sectorul transporturilor
rutiere, in special a emisiilor de CO2,
provine de la un numar mic de vehicule cu
sisteme deficitare de control al emisiilor.
Se estimeaza ca 5% din parcul auto
provoaca 25% din totalul emisiilor de
poluanti.
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autovehicule.

Acest fapt este valabil si Tn cazul cresterii
emisiilor de NOx si de pulberi in
suspensie generate de motoarele de
conceptie modernd, care necesitd o
verificare mai aprofundatd a nivelului de
emisii, inclusiv o verificare electronicd a
integritatii si functionalitatii sistemului de
diagnosticare montat la bordul
vehiculului (OBD), prin testarea gevii de
esapament, pentru a asigura o testare
completd si exactd a sistemului de emisii,
intrucat OBD nu reprezintdi un test fiabil.

Prin urmare, periodicitatea inspectiilor
tehnice ar contribui si la imbunatatirea
starii mediului prin reducerea mediei
emisiilor generate de autovehicule.

Justificare

Sistemul OBD nu reprezinta o metoda garantata de evaluare a emisiilor, din acest motiv,
sistemul trebuie verificat prin masurarea emisiilor de gaze de evacuare la nivelul tevii de

esapament.
Amendamentul 5
Propunere de regulament
Considerentul 7
Textul propus de Comisie

(7) Rezultatele unor anchete solide arati
cd 8% din accidentele de motocicleti sunt

provocate sau legate de defecriuni tehnice.

Motociclistii reprezintdi categoria de
participanti la trafic cu cel mai mare risc
si cu un numdr tot mai mare de decese.
Conducatorii mopedurilor sunt
suprareprezentafi in numdrul deceselor,
cu mai mult de 1 400 de persoane

decedate Tn accidente rutiere Tn 2008. Prin

urmare, gama vehiculelor supuse
inspectiei se va extinde la categoria de
participanti la trafic cu risc maxim,
respectiv la vehiculele motorizate cu doua
sau trei rofi.
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Justificare

Conform principiilor subsidiaritatil si proportionalitatii, trebuie lasatd la latitudinea statelor
membre posibilitatea extinderii inspectiilor tehnice la vehiculele motorizate cu doud sau trei
roti. Pe de alta parte, datele CE in materie de accidente referitoare la vehiculele cu doua sau
trei roti nu se coreleaza cu rezultatele altor studii efectuate anterior.

Amendamentul 6
Propunere de regulament

Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10) ITP este o activitate suverana si, ca
atare, trebuie realizata de statele membre
sau de organisme insarcinate de statele
membre, sub supravegherea acestora.
Statele membre trebuie sa ramana
responsabile de ITP in orice situatie, chiar
si atunci cand sistemul national permite
autorizarea organismelor private (inclusiv a
celor implicate 1n activitatile de reparatie).

Amendamentul 7
Propunere de regulament

Considerentul 12

Textul propus de Comisie
(12) Pentru a se obtine o inalta calitate a
inspectiilor pe ntreg teritoriul Uniunii, atat
echipamentele utilizate la ITP, cat si

intretinerea si calibrarea lor trebuie
specificate la nivelul Uniunii.
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Amendamentul

(10) ITP este o activitate suverana si, ca
atare, trebuie realizata de statele membre
sau de organisme insarcinate de statele
membre, sub supravegherea acestora.
Statele membre ar trebui sa raimana
responsabile de organizarea ITP n orice
situatie, chiar si atunci cand sistemul
national permite autorizarea organismelor
private (inclusiv a celor implicate n
activitatile de reparatie).

Amendamentul

(12) Pentru a se obtine o inalta calitate a
inspectiilor pe Tntreg teritoriul Uniunii, atat
echipamentele utilizate la ITP, cét si
intretinerea si calibrarea lor trebuie
specificate la nivelul Uniunii. Ar trebui
INCurajatd inovarea in ceea ce priveste
sistemele, procedurile si echipamentele de
inspectie care permit reducerea in
continuare a costurilor si maximizarea
beneficiilor.
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Amendamentul 8
Propunere de regulament

Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14) Rezultatele unei inspectii nu pot fi
modificate Tn scopuri comerciale. Ele pot fi
modificate de organismul de supraveghere
numai daca se constata ca sunt flagrant
incorecte.

Amendamentul 9
Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22) Dupa fiecare inspectie se elibereazd
un certificat ITP care trebuie sa cuprinda,
printre altele, informarii legate de
identitatea vehiculului si de rezultatele
inspectiei. Statele membre trebuie sa
integreze/colecteze si sa pastreze aceste
informatii intr-o baza de date, in vederea
unei monitorizadri ulterioare
corespunzditoare a acestor inspectii.

Amendamentul

(14) Rezultatele unei inspectii nu pot fi
modificate Tn scopuri comerciale. Ele pot fi
modificate de organismul de supraveghere
numai daca se constata ca sunt flagrant
incorecte, iar acesta impune sancgiuni
adecvate organismului care a eliberat
certificatul..

Amendamentul

(22) Pentru a asigura urmarirea
corespunzdtoare a rezultatelor
inspectiilor, dupa fiecare inspectie ar
trebui sa se elibereze un certificat ITP si
acesta ar trebui creat si in format
electronic §i ar trebui sa contind aceleasi
informatii in privinga identitatii
vehiculului si a rezultatelor inspectiei ca si
cele din certificatul ITP original. Tn plus,
statele membre ar trebui sa colecteze si sa
pastreze aceste informatii intr-o baza de
date centralizatd pentru a garanta ca
autenticitatea rezultatelor inspectiilor
tehnice periodice poate fi verificata cu
usuringa.

Justificare

Certificatele ITP ar trebui eliberate in format tiparit, precum si electronic pentru a evita
falsificarea sau fraudarea si pentru a facilita schimbul de informayii care va permite
dezvoltarea unei platforme electronice de informarii privind vehiculele.

PE504.196v02-00

102/140

RR\939497R0O.doc



Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) Se estimeaza ca fraudarea odometrului
afecteaza intre 5 % si 12 % din masinile
uzate vandute, fapt care determind un cost
societal foarte mare, care se ridica la mai
multe miliarde de euro anual si o evaluare
incorecta a capacitatii de a participa la
trafic a unui vehicul. Pentru a combate
fraudele legate de odometru, Tnregistrarea
kilometrajului in certificatul ITP, impreuna
cu obligatia de a prezenta certificatul ITP
anterior, ar facilita depistarea masluirii sau
manipularii kilometrajului. De asemenea,
fraudarea odometrului ar trebui considerata
Tn mod mai sistematic drept contraventie
pasibila de sanctiune.

Amendamentul 11
Propunere de regulament

Considerentul 26
Textul propus de Comisie

(26) Pentru a completa prezentul
regulament cu detalii tehnice, competenta
de a adopta acte delegate nh conformitate
cu articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene trebuie
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Amendamentul

(23) Se estimeaza ca fraudarea odometrului
afecteaza intre 5 % si 12 % din masinile
uzate vandute, fapt care determina un cost
societal foarte mare, care se ridica la mai
multe miliarde de euro anual si o evaluare
incorectd a capacitatii de a participa la
trafic a unui vehicul. Pentru a combate
fraudele legate de odometru, Tnregistrarea
kilometrajului in certificatul ITP, impreuna
cu obligatia de a prezenta certificatul ITP
anterior, ar facilita depistarea masluirii sau
manipularii kilometrajului si ar imbunatati
funcrionarea piegei unice n sectorul
comerzului transfrontalier cu
autovehicule la mana a doua. Tntr-adevir,
n cea de-a opta edirie a tabloului de bord
al piegelor de consum din decembrie 2012,
intitulat ,, Pentru o mai buna functionare
a pietelor in interesul consumatorilor”,
pentru al treilea an consecutiv, acest
segment de piata a obfinut cel mai slab
scor pentru performanta pe piatd, dar,
mai ales, cel mai slab loc Tn privinga
increderii. De asemenea, fraudarea
odometrului ar trebui consideratd in mod
mai sistematic drept contraventie pasibila
de sanctiune.

Amendamentul

(26) Pentru a completa prezenta directivi
cu detalii tehnice, competenta de a adopta
acte delegate in conformitate cu articolul
290 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene trebuie delegata
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delegata Comisiei, pentru a se tine cont,
daca este cazul, de evolutia legislatiei
europene Tn materie de omologare de tip
fata de categoriile de vehicule, precum si
de necesitatea actualizarii anexelor in
functie de cele mai recente progrese
tehnice. Este deosebit de important ca, pe
parcursul activitatilor pregatitoare, Comisia
sa desfasoare consultdri adecvate, inclusiv
la nivel de experti. Atunci cand pregateste
si elaboreaza acte delegate, Comisia
trebuie sa asigure transmiterea simultana,
la timp si adecvata a documentelor
relevante catre Parlamentul European si
catre Consiliu.

Comisiei, pentru a se tine cont, daca este
cazul, de evolutia legislatiei europene n
materie de omologare de tip fata de
categoriile de vehicule, precum si de
necesitatea actualizarii anexelor in functie
de cele mai recente progrese tehnice. Este
deosebit de important ca, pe parcursul
activitatilor pregatitoare, Comisia sa
desfasoare consultdri adecvate, inclusiv la
nivel de experti. Atunci cand pregateste si
claboreaza acte delegate, Comisia trebuie
sa asigure transmiterea simultana, la timp
si adecvata a documentelor relevante catre
Parlamentul European si catre Consiliu.

Justificare

Regulamentul este un tip de act nepotrivit in situatia de fata. Scopul urmarit de aceasta lege,
de a reduce numarul accidentelor rutiere prin inspectia tehnica periodicd, poate fi realizat si
cu un instrument juridic care intervine mai puzin in legislatia statelor membre. Teza care sta
la baza prezentei propuneri este contestabila. Deoarece indoielile in privinta sa nu pot fi
eliminate, se prefera directiva, aceasta fiind un instrument mai proportional.

Amendamentul 12
Propunere de regulament

Considerentul 27

Textul propus de Comisie

(27) n scopul de a se asigura conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament, Comisiei trebuie
sd 1 se confere competente de executare.
Respectivele competente de executare ar
trebui exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele
membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie.
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Amendamentul

(27) n scopul de a se asigura conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a
prezentei directive, Comisiei trebuie sa i se
confere competente de executare.
Respectivele competente de executare ar
trebui exercitate Tn conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele
membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie.

RR\939497R0O.doc



Justificare

Regulamentul este un tip de act nepotrivit in situatia de faza. Scopul urmarit de aceasta lege,
de a reduce numarul accidentelor rutiere prin inspectia tehnica periodica, poate fi realizat si
cu un instrument juridic care intervine mai putin in legislatia statelor membre. Teza care sta
la baza prezentei propuneri este contestabild. Deoarece indoielile in privinta sa nu pot fi

eliminate, se prefera directiva, aceasta fiind un instrument mai proportional.

Amendamentul 13
Propunere de regulament

Considerentul 29

Textul propus de Comisie

(29) Dat fiind ca obiectivul prezentului
regulament, si anume crearea unor cerinte
sl norme comune minime privind
efectuarea ITP la vehiculele inmatriculate
pe teritoriul Uniunii, nu poate fi realizat Tn
mod suficient de statele membre si ar putea
fi, asadar, mai bine realizat la nivelul
Uniunii, Comisia poate lua masuri in
conformitate cu principiul subsidiaritatii
enuntat la articolul 5 din tratat. Tn
conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este enuntat la
respectivul articol, prezentul regulament
nu depaseste ceea ce este necesar in
vederea atingerii acestui obiectiv.

Amendamentul

(29) Dat fiind ca obiectivul prezentei
directive, si anume crearea unor cerinte si
norme comune minime privind efectuarea
ITP la vehiculele inmatriculate pe teritoriul
Uniunii, nu poate fi realizat in mod
suficient de statele membre si ar putea fi,
asadar, mai bine realizat la nivelul Uniunii,
Comisia poate lua masuri in conformitate
cu principiul subsidiaritatii enuntat la
articolul 5 din tratat. Tn conformitate cu
principiul proportionalitatii, astfel cum este
enuntat la respectivul articol, prezenta
directiva nu depaseste ceea ce este necesar
n vederea atingerii acestui obiectiv.

Justificare

Regulamentul este un tip de act nepotrivit in situatia de faza. Scopul urmarit de aceasta lege,
de a reduce numarul accidentelor rutiere prin inspectia tehnica periodicd, poate fi realizat §i
cu un instrument juridic care intervine mai putin in legislatia statelor membre. Teza care sta
la baza prezentei propuneri este contestabild. Deoarece indoielile in privinta sa nu pot fi
eliminate, se prefera directiva, aceasta fiind un instrument mai proporsional.

Amendamentul 14
Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie Amendamentul

(30) Prezentul regulament respectd eliminat
drepturile fundamentale si principiile
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recunoscute in special de Carta
Drepturilor Fundamentale a Uniunii
Europene, astfel cum se mentioneazdi la
articolul 6 din Tratatul privind Uniunea
Europeand,

Amendamentul 15
Propunere de regulament

Considerentul 31

Textul propus de Comisie

(31) Prezentul regulament actualizeaza
cerintele tehnice cuprinse in Directiva
2009/40/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 6 mai 2009 privind
inspectia tehnica auto pentru autovehicule
si remorcile acestora si 1i extinde domeniul
de aplicare pentru a include in special
infiintarea unor centre de inspectie si a
organismelor de supraveghere aferente,
precum si desemnarea inspectorilor
insarcinati cu efectuarea ITP. Prin urmare,
aceasti directiva trebuie abrogata. In plus,
prezentul regulament integreaza normele
continute in Recomandarea 2010/378/UE a
Comisiei din 5 iulie 2010 privind evaluarea
defectiunilor in cadrul inspectiilor tehnice
auto, n conformitate cu Directiva
2009/40/CE a Parlamentului European si a
Consiliului privind inspectia tehnica auto
pentru autovehicule si remorcile acestora
cu scopul de a reglementa mai bine
metodele de inspectie tehnica.

Amendamentul

(31) Prezenta directiva actualizeaza
cerintele tehnice cuprinse in Directiva
2009/40/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 6 mai 2009 privind
inspectia tehnica auto pentru autovehicule
si remorcile acestora si 1i extinde domeniul
de aplicare pentru a include in special
infiintarea unor centre de inspectie si a
organismelor de supraveghere aferente,
precum si desemnarea inspectorilor
insarcinati cu efectuarea ITP. Prin urmare,
aceasti directiva trebuie abrogata. In plus,
prezenta directivd integreaza normele
continute Tn Recomandarea 2010/378/UE a
Comisiei din 5 iulie 2010 privind evaluarea
defectiunilor in cadrul inspectiilor tehnice
auto, in conformitate cu Directiva
2009/40/CE a Parlamentului European si a
Consiliului privind inspectia tehnica auto
pentru autovehicule si remorcile acestora
cu scopul de a reglementa mai bine
metodele de inspectie tehnica.

Justificare

Regulamentul este un tip de act nepotrivit in situatia de fata. Scopul urmarit de aceasta lege,
de a reduce numarul accidentelor rutiere prin inspectia tehnica periodica, poate fi realizat si
cu un instrument juridic care intervine mai putin in legislatia statelor membre. Teza care sta
la baza prezentei propuneri este contestabild. Deoarece indoielile in privinta sa nu pot fi
eliminate, se prefera directiva, aceasta fiind un instrument mai proportional.
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Amendamentul 16
Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
Prezentul regulament instituie sistemul de Prezenta directiva instituie sistemul de
inspectie tehnica periodica a vehiculelor. inspectie tehnica periodica a vehiculelor,

aplicat pe baza unor ceringe si standarde
tehnice minime, cu scopul de a asigura un
nivel Tnalt de siguranza rutierd si de
protectie a mediului.

Justificare
O directiva stabileste standarde minime comune pentru inspectia tehnica periodicd, insd tine
seama, Tn acelagi timp, de diferenzele dintre statele membre. Sunt permise ceringe si standarde
tehnice mai ridicate.

Amendamentul 17
Propunere de regulament

Articolul 2 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) Prezentul regulament se aplica (1) Prezenta directiva se aplica vehiculelor
vehiculelor care au o viteaza de proiectare care au o viteaza de proiectare care
care depaseste 25 km/h si fac parte din depaseste 25 km/h si fac parte din
categoriile de mai jos, dupa cum se categoriile de mai jos, dupa cum se
precizeaza in Directiva 2002/24/CE, in precizeaza in Regulamentul 2013/168/CE,
Directiva 2007/46/CE si in Directiva n Directiva 2007/46/CE si in Directiva
2003/37/CE: 2003/37/CE:

Justificare

Regulamentul este un tip de act nepotrivit in situatia de fata. Scopul urmarit de aceasta lege,
de a reduce numarul accidentelor rutiere prin inspectia tehnica periodicd, poate fi realizat si
cu un instrument juridic care intervine mai puzin in legislatia statelor membre. Teza care sta
la baza prezentei propuneri este contestabild. Deoarece indoielile in privinta sa nu pot fi
eliminate, se prefera directiva, aceasta fiind un instrument mai proportional.

Amendamentul 18
Propunere de regulament

Articolul 2 — alineatul 1 - liniuta 7
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Textul propus de Comisie Amendamentul

— bicicluri sau tricicluri — categoriile L1e, eliminat
L2e, L3e, L4e, L5e, L6e si L7€;

Justificare
Conform principiilor subsidiaritdtil si proportionalitatii, trebuie lasata la latitudinea statelor
membre posibilitatea extinderii inspectiilor tehnice la vehiculele motorizate cu doud sau trei

roti. Pe de alta parte, datele CE in materie de accidente referitoare la vehiculele cu doua sau
trei roti nu se coreleaza cu rezultatele altor studii efectuate anterior.

Amendamentul 19
Propunere de regulament

Articolul 2 — alineatul 2 — partea introductiva
Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Prezentul regulament nu se aplica: (2) Prezenta directiva nu se aplica:

Justificare

Regulamentul este un tip de act nepotrivit in situatia de faza. Scopul urmarit de aceasta lege,
de a reduce numarul accidentelor rutiere prin inspectia tehnica periodicd, poate fi realizat §i
cu un instrument juridic care intervine mai putin in legislatia statelor membre. Teza care sta
la baza prezentei propuneri este contestabila. Deoarece ndoielile Tn privinza sa nu pot fi
eliminate, se prefera directiva, aceasta fiind un instrument mai proportional.

Amendamentul 20
Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 2 — paragraful 1 (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul

biciclurilor sau triciclurilor — categoriile
Lle, L2e, L3¢, L4e, L5e, L6e si L7e;

Amendamentul 21
Propunere de regulament

Articolul 2 — alineatul 3
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Textul propus de Comisie

(3) Statele membre pot introduce cerinte
nationale privind ITP la vehiculele

enumerate la alineatul (2) si inmatriculate

pe teritoriul lor.

Amendamentul

(3) Statele membre pot introduce cerinte
nationale privind ITP la vehiculele
enumerate la alineatul (1) liniuza 7 si la
alineatul (2) si Tnmatriculate pe teritoriul
lor.

Justificare

Prezentul amendament rezulta direct din transpunerea regulamentului intr-o directiva.
Totusi, este important sa se mentioneze acest lucru in acest stadiu, in mod explicit. Statele
membre care aplica un sistem de inspectii tehnice ar trebui sa le poatd mentine. Statele

membre care nu aplica un sistem de inspectii tehnice nu ar trebui obligate sa introduca astfel

de inspectii.

Amendamentul 22
Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — partea introductivia

Textul propus de Comisie

Tn sensul prezentului regulament, se aplica

urmatoarele definitii:

Terminologie conforma unei directive.

Amendamentul 23
Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 5
Textul propus de Comisie
5. ,,bicicluri sau tricicluri” inseamna

orice autovehicul pe doud roti, Cu sau
fara atag, tricicluri sau cvadricicluri;

Conform principiilor subsidiaritatil si proportionalitatii, trebuie lasata la latitudinea statelor
membre posibilitatea extinderii inspectiilor tehnice la vehiculele motorizate cu doud sau trei
roti. Pe de alta parte, datele CE in materie de accidente referitoare la vehiculele cu doua sau
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Amendamentul

Tn sensul prezentei directive, se aplica

urmatoarele definitii:

Justificare

Amendamentul

eliminat

Justificare
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trei roti nu se coreleaza cu rezultatele altor studii efectuate anterior.

Amendamentul 24
Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 7 — partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
7. ,,vehicul de epocd” inseamna orice 7. ,,vehicul de epoca” inseamna orice
vehicul care indeplineste toate conditiile vehicul care a fost fabricat sau
urmdtoare: Tnmatriculat prima data cu cel pugin 30 de

ani in urmad i este considerat istoric de
autoritatile statului membru competente
pentru Tnmatricularea vehiculelor.

Justificare

Definitia vehiculului de epoca elaborata de Comisie este inutil de detaliata si un numadr mult
prea mare de vehicule ar intra in mod necorespunzator sub incidenta domeniului de aplicare
a regulamentului. O simpla cerinta privind vechimea, in timp ce restul specificatiilor pot fi
lasate in competenta statelor membre, ofera suficienta flexibilitate si este Tn conformitate cu
practicile actuale.

Amendamentul 25
Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 7 — liniuta 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

— a fost fabricat in urmd cu minimum 30 eliminat
de ani;

Amendamentul 26
Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 7 — liniuta 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
— este Tntrefinut prin utilizarea unor piese eliminat

de schimb care reproduc componentele
istorice ale vehiculului;
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Amendamentul 27
Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 7 — liniuta 3

Textul propus de Comisie

— nu a suferit nicio modificare a
caracteristicilor tehnice ale
componentelor sale principale precum

motorul, franele, directia ori suspensiile si

Amendamentul 28
Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 7 — liniuta 4

Textul propus de Comisie

— are aspectul exterior nemodificat.

Amendamentul 29
Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — punctul 9

Textul propus de Comisie

9. ,,inspectie tehnica auto” Inseamna o
verificare a faptului ca piesele si
componentele unui vehicul respecta
caracteristicile de siguransa si de mediu pe
care le prezentau la momentul
omologarii, al primei inmatriculdari sau al
punerii in circulagie ori la momentul
postechiparii;

Amendamentul
eliminat

Amendamentul
eliminat

Amendamentul

9. ,,inspectie tehnica auto” Tnseamna o
inspectie realizatd, in conformitate cu
anexa Il si anexa I11 la prezentul
regulament, pentru a garanta cd un
vehicul poate fi folosit in condirii de
siguranta pe drumurile publice si respecta
caracteristicile de mediu obligatorii;

Justificare

Definitia Comisiei creeaza insecuritate juridica deoarece reafirma intr-0 definitie generala
cerinta realizarii inspectiei in conformitate cu criteriile omologarii de tip in general, avand in
vedere ca criteriile relevante in materie de omologare de tip (in ceea ce priveste inspecria
pentru siguransd si emisii) sunt deja definite n anexele la prezentul regulament. Tn lipsa
prezentului amendament, orice componenta de vehicul cu omologare de tip ar putea fi aleasa
pentru inspectia Tn privinga sigurangei si, prin urmare, anumite vehicule ar putea fi respinse

Tn mod inutil.
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Amendamentul 30
Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 1
Textul propus de Comisie

(1) Autovehiculele si remorcile se vor
inspecta periodic, conform prezentului
regulament, in statul membru de
Tnmatriculare.

Amendamentul

(1) Autovehiculele si remorcile se vor
inspecta periodic, conform prezentei
directive, Tn statul membru de
Thmatriculare.

Justificare

Regulamentul este un tip de act nepotrivit in situatia de fata. Scopul urmarit de aceasta lege,
de a reduce numarul accidentelor rutiere prin inspectia tehnica periodicd, poate fi realizat si
cu un instrument juridic care intervine mai puzin in legislatia statelor membre. Teza care sta
la baza prezentei propuneri este contestabild. Deoarece indoielile in privinta sa nu pot fi
eliminate, se prefera directiva, aceasta fiind un instrument mai proportional.

Amendamentul 31
Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Constructorii de vehicule trebuie sa
ofere centrelor de inspectie sau, daca este
cazul, autoritatii competente, acces la
informatiile tehnice necesare pentru ITP,
dupa cum se stabileste Tn anexa I. Comisia
trebuie sd adopte norme detaliate privind
procedurile de acces la informatiile tehnice
din anexa I, in conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 16
alineatul (2),

Amendamentul 32
Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 1 - liniuta 1
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Amendamentul

(3) Constructorii de vehicule ofera
centrelor de inspectie, fabricanrilor de
echipamente de testare si, daca este cazul,
autoritatilor competente si operatorilor
independenyi care asigurdi repararea §i
intrerinerea vehiculelor, acces la
informatiile tehnice necesare pentru ITP,
dupa cum se stabileste Tn anexa I. Comisia
trebuie sa adopte norme detaliate privind
procedurile de acces la informatiile tehnice
din anexa I, in conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 16
alineatul (2),
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Textul propus de Comisie Amendamentul

— vehiculele din categoriile L1e, L2e, L3e, eliminat
L4e, L5e, L6e si L7e: la patru ani de la
data la care vehiculul a fost inmatriculat
pentru prima datd; apoi, o data la doi ani
si dupa aceea anual;
Justificare

Conform principiilor subsidiaritdatii si proportionalitatii, trebuie lasata la latitudinea statelor
membre posibilitatea extinderii inspectiilor tehnice la vehiculele motorizate cu doud sau trei
roti. Pe de alta parte, datele CE in materie de accidente referitoare la vehiculele cu doua sau

trei roti nu se coreleaza cu rezultatele altor studii efectuate anterior.

Amendamentul 33
Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 1 - liniuta 2

Textul propus de Comisie

— vehiculele din categoriile M1, N1 si O2:
la patru ani de la data la care vehiculul a
fost Tnmatriculat pentru prima data; apoi, o
data la do1 ani §i dupd aceea anual,;

Amendamentul 34
Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 1 - liniuta 3

Textul propus de Comisie

— vehiculele din categoria M1 inmatriculate
ca taxi sau ambulanta, vehiculele din
categoriile M2, M3, N2, N3, T5, O3 si O4:
la un an de la data la care vehiculul a fost
folosit prima data si ulterior, anual.

Amendamentul

— vehiculele din categoriile M1, N1 si O2:
la patru ani de la data la care vehiculul a
fost inmatriculat pentru prima data; apoi,
cel mult o data la doi ani;

Amendamentul

— vehiculele din categoria M1 inmatriculate
ca taxi sau ambulanta, vehiculele din
categoriile M2, M3, N2, N3, T5, O3 si O4:
la doi ani de la data la care vehiculul a fost
fnmatriculat pentru prima data si, ulterior,
cel mult o datdi la doi ani;

Justificare

Defecriunile tehnice pot fi descoperite doar prin aprofundarea inspectiilor; sporirea
frecvenrei acestora nu serveste la nimic daca inspectia este efectuatd superficial. Sporirea
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numarului inspectiilor efectuate nu va duce la nicio imbunatatire vizibila.

Amendamentul 35
Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 2
Textul propus de Comisie

(2) Daca un vehicul din categoria M1 sau
N1 atinge sau depaseste un kilometraj de
160 000 km la prima ITP de dupad prima
Tnmatriculare, trebuie supus ulterior unei
ITP anuale.

Amendamentul

eliminat

Justificare

Este putin probabil sa existe o legaturd intre kilometrajul sau vechimea vehiculelor si lipsa
sigurangei rutiere. Vehiculele mai vechi nu sunt implicate mai des in accidente decat cele noi.

Amendamentul 36
Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 4
Textul propus de Comisie

(4) Indiferent de data ultimei ITP,
autoritatea competentd poate solicita ca un
vehicul sa fie supus unei ITP sau unei
verificari suplimentare inainte de data
mentionata la alineatele (1) si (2), In
urmatoarele cazuri:

dupa un accident care a provocat avarii
majore principalelor componente de
siguranta a vehiculului precum rotile,
suspensiile, zonele de deformare, directia
sau franele;

atunci cand sistemele si componentele de
siguranta si cele legate de protectia
mediului ale vehiculului au fost
transformate sau modificate;

in cazul schimbarii detindtorului
certificatului de Tnmatriculare al
vehiculului.
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Amendamentul

(4) Indiferent de data ultimei ITP,
autoritatea competenta poate solicita ca un
vehicul sa fie supus unei ITP sau unei
verificari suplimentare Tnainte de data
mentionata la alineatele (1) si (2), In
urmatoarele cazuri:

dupa un accident care a provocat avarii
majore principalelor componente de
siguranta a vehiculului precum rotile,
suspensiile, zonele de deformare, directia
sau franele;

atunci cand sistemele si componentele de
siguranta si cele legate de protectia
mediului ale vehiculului au fost
transformate sau modificate;
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Justificare

Tema centrala a acestei propuneri legislative este imbunatatirea inspectiilor tehnice. Nu este
clar de ce ar trebui dintr-o data suspectata o defectiune tehnica atunci cand se schimba

proprietarul vehiculului.

Amendamentul 37
Propunere de regulament

Articolul 5 — alineatul 4 — paragraful 1 (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 38
Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 1
Textul propus de Comisie

(1) Centrul de inspectie sau, daca este
cazul, autoritatea competenta care a
efectuat ITP la un vehicul elibereaza un
certificat ITP acelui vehicul, continand cel
putin elementele prevazute in anexa IV.

Amendamentul 39
Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 2
Textul propus de Comisie

(2) Centrul de inspectie sau, daca este
cazul, autoritatea competenta furnizeaza
certificatul ITP persoanei care prezinta
vehiculul la inspectie sau, n cazul
certificatelor ITP electronice, o copie
certificatd a acestui certificat, in format
imprimat.
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Amendamentul

Tn urma unui control rutier;

Amendamentul

(1) Centrul de inspectie sau, daca este
cazul, autoritatea competenta care a
efectuat ITP la un vehicul elibereaza un
certificat ITP acelui vehicul, care trebuie
sd fie disponibil si in format electronic,
contindnd cel putin elementele prevazute
n anexa IV.

Amendamentul

(2) Imediat ce inspectia este incheiatdi in
mod satisficdtor, centrul de inspectie sau,
daca este cazul, autoritatea competenta
furnizeaza certificatul ITP persoanei care
prezinta vehiculul la inspectie sau, in cazul
in care certificatul este in forma
electronica, ii furnizeazd 0 versiune
imprimatd a acestuia.
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Amendamentul 40
Propunere de regulament
Articolul 8 —alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(2a) Tn cazul in care se primeste o cerere
de reinmatriculare a unui vehicul, iar
vehiculul provine din alt stat membru,
autoritatile de inmatriculare recunosc
certificatul ITP dupa ce verifici
validitatea sa in momentul
reinmatricularii. Recunoasterea este
valabild pentru aceeasi perioadd ca cea
stabilita in certificatul original, cu
excepyia cazului in care perioada de
valabilitate initiala este mai mare decit
durata maxima legald in statul membru in
care este relnmatriculat vehiculul. Tn
acest caz valabilitatea este redusd si
calculatd de la data la care vehiculul a
primit certificatul ITP inisial. Tnaintea
datei de intrare n vigoare a prezentului
regulament, statele membre isi comunica
formatul certificatului ITP recunoscut de
autoritatile lor competente, precum si
instrucriunile privind modalitatea de
verificare a autenticitatii acestuia.

Justificare

Pentru a facilita reinmatricularea autovehiculelor la nivelul Uniunii, prezentul amendament
introduce un sistem de recunoastere reciproca a certificatelor ITP intre statele membre, cu
efect de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament.

Amendamentul 41
Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 3

Textul propus de Comisie
(3) Incepand cu data intrarii in vigoare a
prezentului regulament si cel mai tarziu la

trei ani de la aceasta daté, centrele de
inspectie comunica electronic autoritatii
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Amendamentul

(3) Incepand cu data intrarii in vigoare a
prezentei directive si cel mai tarziu la trei
ani de la aceasta datd, centrele de inspectie
comunica electronic autoritatii competente
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competente dintr-un stat membru
informatiile mentionate in certificatele ITP
pe care le elibereaza. Aceasta comunicare
trebuie sa aiba loc intr-un termen rezonabil
de la eliberarea certificatelor ITP. Pana la
aceasta data, centrele de inspectie pot
comunica autoritatii competente aceste
informatii prin orice alte mijloace.
Autoritatea competenta pastreaza aceste
informatii timp de 36 de luni de la data
primirii lor.

dintr-un stat membru informatiile
mentionate n certificatele ITP pe care le
elibereaza. Aceasta comunicare trebuie sa
aiba loc intr-un termen rezonabil de la
eliberarea certificatelor ITP. Pana la
aceasta datd, centrele de inspectie pot
comunica autoritatii competente aceste
informatii prin orice alte mijloace.
Autoritatea competenta pastreaza aceste
informatii intr-o bazd de date centralizati
timp de 36 de luni de la data primirii lor.

Justificare

Prezentul amendament urmareste facilitarea schimbului de informayii, care va permite
dezvoltarea unei platforme electronice de informayii privind vehiculele.

Amendamentul 42
Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 5
Textul propus de Comisie

(5) Rezultatele ITP se notifica autoritatii de
Tnmatriculare a autovehiculului.
Notificarea contine informatiile mentionate
n certificatul ITP,

Amendamentul 43
Propunere de regulament

Articolul 12 —alineatul 3
Textul propus de Comisie

(3) Inspectorii care sunt deja angajati de
autoritatile competente ale statelor membre
sau de un centru de inspectie la data
aplicarii prezentului regulament sunt
exceptati de la cerintele prevazute in anexa
VI la punctul I. Statele membre elibereaza
acestor inspectori un certificat de
echivalenta.
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Amendamentul

(5) Rezultatele ITP se notifica fard
Tntarziere autoritatii de Tnmatriculare a
autovehiculului. Notificarea contine
informatiile mentionate in certificatul ITP.

Amendamentul

(3) Inspectorii care sunt deja angajati de
autoritatile competente ale statelor membre
sau de un centru de inspectie la data
aplicarii prezentei directive sunt exceptati
de la cerintele prevazute in anexa VI la
punctul I. Statele membre elibereaza
acestor inspectori un certificat de
echivalenta.
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Justificare

Regulamentul este un tip de act nepotrivit in situatia de faza. Scopul urmarit de aceasta lege,
de a reduce numarul accidentelor rutiere prin inspectia tehnica periodica, poate fi realizat si
cu un instrument juridic care intervine mai putin in legislatia statelor membre. Teza care sta
la baza prezentei propuneri este contestabild. Deoarece indoielile in privinta sa nu pot fi
eliminate, se prefera directiva, aceasta fiind un instrument mai proportional.

Amendamentul 44
Propunere de regulament
Articolul 14 — alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) Statele membre desemneaza un punct (1) Statele membre desemneaza un punct
de contact national responsabil de schimbul de contact national responsabil de schimbul
de informatii cu celelalte state membre si de informatii cu celelalte state membre si
cu Comisia, Tn ceea ce priveste aplicarea cu Comisia, 1n ceea ce priveste aplicarea
prezentului regulament. prezentei directive.
Justificare

Terminologie conforma unei directive.

Amendamentul 45
Propunere de regulament

Articolul 14 — alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
(2) Statele membre transmit Comisiei (2) Statele membre transmit Comisiei
numele si datele de contact ale punctului numele si datele de contact ale punctului
lor national de contact cel tarziu la [un an lor national de contact cel tarziu la [un an
de la intrarea in vigoare a prezentului de la intrarea Tn vigoare a prezentei
regulament] si o informeaza de indata cu directive] si o informeaza de indata cu
privire la orice modificare apdruta. privire la orice modificare apdruta.
Comisia intocmeste lista tuturor punctelor Comisia intocmeste lista tuturor punctelor
de contact nationale si o transmite statelor de contact nationale si o transmite statelor
membre. membre.

Justificare

Terminologie conforma unei directive.
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Amendamentul 46
Propunere de regulament

Articolul 15 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

Comisia trebuie sa examineze
fezabilitatea, costurile si beneficiile
instituirii unei platforme electronice de
informatii privind vehiculele prin
intermediul céreia sa se schimbe informatii
privind datele legate de ITP intre
autoritatile competente ale statelor membre
responsabile de inspectia, inmatricularea si
omologarea vehiculelor, centrele de
inspectie si constructorii de vehicule.

Amendamentul 47
Propunere de regulament

Articolul 15 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Pe baza examindarii, Comisia trebuie sd
Tnainteze si sa evalueze diverse optiuni
strategice, inclusiv posibilitatea de
eliminare a cerintei referitoare la dovada
inspectiei, prevazuti la articolul 10. Tn
termen de doi ani de la data aplicarii
prezentului regulament, Comisia trebuie
sd prezinte Parlamentului European si
Consiliului rezultatele examinarii, insotite
de o propunere legislativa, daca este
cazul.
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Amendamentul

(1) Tn urma unei analize detaliate a
costurilor si beneficiilor, inclusiv a
imbunatatirilor la nivelul sigurangei
vehiculelor si al inspectiilor acestuia si
doar daca rezultatul analizei
costuri/avantaje este pozitiv, Comisia
propune o platformd electronica de
informatii privind vehiculele prin
intermediul careia sa se faciliteze accesul
la informaryiile privind rezultatele
inspectiilor tehnice, kilometrajul si
Tnmatricularea vehiculelor intre
autoritatile competente ale statelor membre
responsabile de inspectia, inmatricularea si
omologarea vehiculelor, centrele de
inspectie, constructorii de vehicule,
producdtorii de echipamente de inspec tie
si de masurare si alfi operatori
independenti.

Amendamentul

(2) Tn cazul in care analiza
costuri/avantaje este neconcludentd sau
negativa, Comisia are, totusi, in vedere si,
daca este cazul, propune o metoda de
facilitare a accesului la date si la
informayii si inainteaza si evalueazi
diverse optiuni strategice, inclusiv
posibilitatea de eliminare a cerintei
referitoare la dovada inspectiei, prevazuta
la articolul 10.
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Amendamentul 48
Propunere de regulament

Articolul 15 —alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 49
Propunere de regulament

Articolul 15 —alineatul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 50
Propunere de regulament
Articolul 18 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(2a) Tn ambele cazuri, Comisia fine seama
de soluriile informatice si de platformele
electronice existente n ceea ce priveste
datele si informariile accesibile publicului.

Amendamentul

(2b) Tn termen de doi ani de la data
aplicarii prezentei directive, Comisia
prezintd un raport Parlamentului
European si Consiliului, insotit, daca este
cazul, de o propunere legislativa.

Amendamentul

Articolul 18a
Raportarea

Pdnd la [cinci ani de la data intrarii in
vigoare a prezentei directive], Comisia
prezintd Parlamentului European i
Consiliului un raport privind punerea in
aplicare a prezentei directive si efectele
acesteia, Tn special in ceea ce priveste
eficacitatea dispoziriilor referitoare la
domeniul de aplicare, la frecventa
inspectiilor si punerea in aplicare a
recunoasterii reciproce a certificatelor
ITP. Raportul include si 0 analiza a
necesitatii actualizdrii anexelor la
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Amendamentul 51
Propunere de regulament

Articolul 18 — alineatul 2
Textul propus de Comisie

(2) Delegarea competenzei mentionate la
articolul 17 se acorda pe duratai
nedeterminata, incepind de la [data
intrarii n vigoare a prezentului
regulament].

prezenta directivd in functie de progresele
tehnice si practicile utilizate. Acest raport
este prezentat dupa consultarea
comitetului mentionat la articolul 16 si
este insotit, dacd este cazul, de propuneri
legislative.

Amendamentul

(2) Competenta de a adopta acte delegate
mentionata la articolul 17 se confera
Comisiei pe o perioadd de cinci ani de la
[data intrarii in vigoare a prezentei
directive]. Comisia prezinta un raport
privind delegarea de competenge cel tarziu
cu noud luni inainte de incheierea
perioadei de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu
perioade de timp identice, cu exceptia
cazului in care Parlamentul European
sau Consiliul se opun prelungirii
respective cel tarziu cu trei luni Thainte de
incheierea fiecdrei perioade.

Justificare

O perioada temporara pentru delegarea competentei este mai adecvata. Comisia ar trebui sa
elaboreze un raport privind funcsionarea actelor delegate.

Amendamentul 52
Propunere de regulament

Articolul 19 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre stabilesc regimul
sanctiunilor care se aplica 1n cazul
incalcarii dispozitiilor prezentului
regulament si iau toate masurile necesare
asigurarii punerii In aplicare a acestora.

RR\939497R0.doc
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Amendamentul

(1) Statele membre stabilesc regimul
sanctiunilor care se aplica in cazul
incdlcarii dispozitiilor prezentei directive si
iau toate masurile necesare asigurarii
punerii Tn aplicare a acestora. Aceste
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Aceste sanctiuni trebuie sa fie eficiente,
proportionale, disuasive si
nediscriminatorii.

sanctiuni trebuie sa fie eficiente,

proportionale, disuasive si
nediscriminatorii.

Justificare

Terminologie conforma unei directive.

Amendamentul 53
Propunere de regulament
Articolul 19 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Fiecare stat membru ia masurile
necesare pentru a se asigura ca
manipularea sau fraudarea odometrului

este consideratd o contraventie pasibila de
sanctiuni eficiente, proportionale, disuasive
si nediscriminatorii.

Amendamentul

(2) Fiecare stat membru ia masurile
necesare pentru a se asigura ca

manipularea sau fraudarea odometrului

este consideratd o contraventie pasibila de
sanctiuni eficiente, proportionale, disuasive
si nediscriminatorii, cu exceptia ajustarilor
prin majorare ale valorilor odometrelor,
autorizate de un centru de inspectie sau
de o autoritate competentd pentru a
corecta manipuldri ilegale anterioare.

Justificare

Acest amendament garanteaza ca valorile odometrelor manipulate in mod ilegal pot fi
ajustate prin majorare in mod legal de catre centrele de inspectie sau autoritatile competente
pentru a garanta cd vehiculele in cauza nu sunt scoase din circulatie si vor putea fi in viitor

prezentate la inspecyii tehnice.

Amendamentul 54
Propunere de regulament

Articolul 19 —alineatul 3
Textul propus de Comisie

(3) Statele membre notifica dispozitiile in
cauza Comisiei pana la [un an de la data
aplicarii prezentului regulament] si
notifica fara intarziere Comisia cu privire
la orice modificare ulterioard a acestora.

PE504.196v02-00
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Amendamentul

(3) Statele membre notifica dispozitiile in
cauza Comisiei pana la [un an de la data
aplicarii prezentei directive] si notifica fara
ntarziere Comisia cu privire la orice
modificare ulterioard a acestora.
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Justificare

Terminologie conforma unei directive.

Amendamentul 55
Propunere de regulament

Articolul 20 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Infrastructura si echipamentele de
inspectie mentionate la articolul 11, care nu
respecta cerintele minime stabilite Tn anexa
V la [data aplicarii prezentului
regulament] pot fi utilizate pentru
efectuarea ITP pentru o perioada de
maximum 5 ani de la aceasta data.

Amendamentul

(1) Infrastructura si echipamentele de
inspectie mentionate la articolul 11, care nu
respecta cerintele minime stabilite Tn anexa
V la [data aplicarii prezentei directive] pot
fi utilizate pentru efectuarea ITP pentru o
perioada de maximum 5 ani de la aceasta
data.

Justificare

Terminologie conforma unei directive.

Amendamentul 56
Propunere de regulament

Articolul 20 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Statele membre aplica cerintele stabilite
n anexa VII incepand cel tarziu in al
cincilea an de la data aplicarii prezentului
regulament.

Amendamentul

(2) Statele membre aplica cerintele stabilite
n anexa VII incepand cel tarziu in al
cincilea an de la data aplicarii prezentei
directive.

Justificare
Terminologie conforma unei directive.
Amendamentul 57
Propunere de regulament
Articolul 21 — paragraful 1
RR\939497R0O.doc 123/140 PE504.196v02-00
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Textul propus de Comisie

Directiva 2009/40/CE si Recomandarea
2010/378/UE a Comisiei se abroga
incepand cu [data aplicarii prezentului
regulament].

Amendamentul 58
Propunere de regulament

Articolul 22 — paragraful 1
Textul propus de Comisie

Prezentul regulament intra in vigoare in a
doudzecea zi de la data publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Amendamentul 59
Propunere de regulament

Articolul 22 — paragraful 2
Textul propus de Comisie

Prezentul regulament se aplica de la [12
luni de la intrarea sa in vigoare].

Amendamentul 60
Propunere de regulament

Articolul 22 — paragraful 3
Textul propus de Comisie

Prezentul regulament este obligatoriu in
toate elementele sale si se aplica direct in
toate statele membre.

Amendamentul 61
Propunere de regulament
Anexa 2 — partea 1 — paragraful 3 a (nou)

PE504.196v02-00
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Amendamentul

Directiva 2009/40/CE si

Recomandarea 2010/378/UE a Comisiei se
abroga incepand cu [data aplicarii
prezentei directive].

Amendamentul

Prezenta directiva intrd 1n vigoare in a
doudzecea zi de la data publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Amendamentul

Prezentul regulament se aplica de la [24
luni de la intrarea sa in vigoare].

Amendamentul

Prezenta directiva este obligatorie in toate
elementele sale si se aplica direct in toate
statele membre.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul

Tn situarii exceprionale, in cazul in care
constructia specifici a vehiculului nu este
compatibild cu aplicarea metodelor de
inspectie stabilite in prezenta anexd,
iNspectia este realizatd in conformitate cu
metodele de inspectie alternative
recomandate de autoritatile competente
ale statutului membru. Orice metodi de
inspectie utilizatd, care nu este specificatdi
N prezenta anexd, trebuie sa fie aprobatd
in scris de autoritatea competentd.

Justificare

Anumite vehicule, cum ar fi tractoarele rapide si vehiculele cu remorci, pot fi deosebit de
dificil de inspectat, ca urmare a caracteristicilor constructiei sau pentru ca centrele de
inspectie sunt atdt de indepartate incdt costul modernizarii echipamentelor pentru anumite
vehicule rare ar fi disproportionat. Asadar, trebuie sa fie disponibile metode de inspectie
alternative sau nestandardizate, dar aprobate in mod clar de autoritatea competenta.

Amendamentul 62
Propunere de regulament
Anexa Il — punctul 4.1.2

Textul propus de Comisie

4.1.2. Aliniere

Amendamentul Parlamentului

4.1.2. Aliniere

RR\939497R0.doc

Se determina
centrul de
focalizare
orizontal al
fiecarui far cu
lumina de
Tntalnire cu
ajutorul unui
dispozitiv sau
ecran de
focalizare a
luminii.

Se determina
centrul de
focalizare

125/140

Centrul de focalizare
al unui far nu se
incadreaza in limitele
stabilite Tn cerinte.

Centrul de focalizare
al unui far nu se
incadreaza in limitele
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orizontal si cel stabilite n cerinte.
vertical al fiecarui
far cu lumina de
ntalnire cu
ajutorul unui
dispozitiv de
focalizare a
luminii si al unui
dispozitiv de
comandd
electronic pentru
a controla, dacd
este cazul,
funcrionalitatea
dinamica. A se
verifica alinierea
si funcrionarea
farurilor
sistemului
dinamic.

Justificare

Masuratorile verticale reprezinta cele mai importante criterii privind alinierea si, prin
urmare, ar trebui incluse.

Pentru a asigura alinierea exactd a farurilor si ajustarea distanzei focale, este necesar un
dispozitiv de focalizare a luminii, Tn special pentru sistemele controlate in mod dinamic si
cele de iluminare cu lampi cu descarcare de mare intensitate. Acest lucru nu poate fi realizat
in mod adecvat dacd se foloseste numai un ecran de focalizare. Tn cazul sistemelor de faruri
cu surse de lumind de mare intensitate controlate in mod dinamic, ar trebui utilizat un
dispozitiv de comanda electronic, alaturi de un dispozitiv adecvat de testare a alinierii
farurilor.

Amendamentul 63
Propunere de regulament
Anexa Il — punctul 4.1.2

Textul propus de Comisie

4.1.3. Comutare Inspectie vizuala (a) Comutator care nu
si functionala. functioneaza in
conformitate cu
cerintele (numar de
faruri iluminate
concomitent)

(b) Functionarea
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Amendamentul Parlamentului

4.1.3. Comutare

Inspectie vizuala
si functionala cu
ajutorul, dacd
este cazul, al unui
dispozitiv de
comandd
electronic.

Justificare

dispozitivului de
comanda afectata.

(a) Comutator care nu
functioneaza in
conformitate cu
cerintele (numar de
faruri iluminate
concomitent)

(b) Functionarea
dispozitivului de
comanda afectata.

Pentru a testa in mod adecvat comutarea automata a comenzilor farurilor (de exemplu,
sistemul de faza lunga), inspectia ar trebui efectuata cu ajutorul unui dispozitiv electronic de

comanda pentru a verifica buna functionare a sistemului.

Amendamentul 64
Propunere de regulament
Anexa Il — punctul 4.1.5

Textul propus de Comisie

4.1.5. Dispozitive de
corectare a orientarii
farurilor (acolo unde
este obligatoriu)

Inspectie vizuala
si n timpul
functionarii, daca
este posibil.

Amendamentul Parlamentului

4.1.5. Dispozitive de
corectare a orientarii
farurilor (acolo unde
este obligatoriu)
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Inspectie vizuala
si n timpul
functionarii cu
ajutorul, dacd
este cazul, al unui
dispozitiv de
comandd
electronic.

127/140

(a) Nefunctionarea
dispozitivului.

(b) Dispozitivul
manual nu poate fi
actionat de pe scaunul
conducatorului auto.

(a) Nefunctionarea
dispozitivului.

(b) Dispozitivul
manual nu poate fi
actionat de pe scaunul
conducatorului auto.
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Justificare

Pentru a testa in mod adecvat functionarea dispozitivului de aliniere automata a farurilor,
inspectia ar trebui efectuata cu ajutorul unui dispozitiv electronic de comandd, pentru a
verifica buna funcrionare a dispozitivului de aliniere.

Amendamentul 65
Propunere de regulament
Anexa Il — punctul 4.3.2

Textul propus de Comisie

4.3.2. Comutare Inspectie vizuala (a) Nefunctionarea
si functionala comutatorului Tn
conformitate cu
cerintele.

(b) Functie sau
dispozitiv de comanda

defect.
Amendamentul Parlamentului
4.3.2. Comutare Inspectie vizuala (a) Nefunctionarea
lampa de stop — si functionala cu comutatorului Tn
lampa pentru frina ajutorul unui conformitate cu
de urgenta dispozitiv de cerintele

comandd
electronic pentru
a varia valoarea

(b) Functie sau
dispozitiv de comanda

: defect.
senzorului
pedalei de frina (c) Lampa pentru
si a verifica, prin fréna de urgentd nu
observarie, functioneaza sau nu
funcrionarea functioneazd corect.
lampii pentru

fréna de urgenta.

Justificare

Un dispozitiv de comanda electronic ar trebui folosit pentru a genera semnale ale senzorului
pedalei de frana astfel incdt sa se verifice functionarea corecta a lampii pentru frana de
urgenga (inclusiv actionarea automata a lampii de avarie), care este, ulterior, verificata prin
observatie directa.

Amendamentul 66
Propunere de regulament
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Anexa Il — punctul 4.5.2

Textul propus de Comisie

4.5.2. Aliniere (X)(2)

Amendamentul Parlamentului

4.5.2. Aliniere (X)(2)

Functionald si cu
ajutorul unui
dispozitiv de
focalizare a
luminii

Functionald si cu
ajutorul unui
dispozitiv de
focalizare a
luminii

Justificare

Deviere a lampii de
ceata fatd de la
orientarea orizontala
n momentul in care
modelul de lumina are
o linie intrerupta.

Deviere a lampii de
ceata fata de la
orientarea orizontala si
cea verticala in
momentul in care
modelul de lumina are
o linie intrerupta.

Masuratorile verticale reprezintd cele mai importante criterii privind alinierea si, prin

urmare, ar trebui incluse.

Amendamentul 67
Propunere de regulament
Anexa Il — punctul 5.3.2

Textul propus de Comisie

5.3.2. Amortizoare

Amendamentul Parlamentului

5.3.2. Amortizoare
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Inspectie vizuala
cu vehiculul urcat
pe un elevator sau
pe canal sau cu
ajutorul unor
echipamente
speciale, daca
acestea sunt
disponibile.

Inspectie vizuala
cu vehiculul urcat

pe un elevator sau
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(a) Amortizoare
atasate
necorespunzator la
sasiu sau punte.

(b) Amortizor
deteriorat prezentand
semne grave de
neetanseitate sau
functionare
necorespunzatoare.

(a) Amortizoare
atasate
necorespunzator la
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pe canal, cu
ajutorul unor
echipamente
speciale.

Justificare

sasiu sau punte.

(b) Amortizor
deteriorat prezentand
semne grave de
neetanseitate sau
functionare
necorespunzatoare.

Eficienta amortizarii sistemului de suspensie al vehiculului poate fi evaluata in mod obiectiv
numai cu ajutorul unui aparat de testare a amortizarii. In cazul sistemelor de suspensie
controlate electronic, ar trebui folosit un dispozitiv de comanda electronic pentru a verifica
sistemul de suspensie al vehiculului, fiind efectuate masuratori simultane cu ajutorul unui
aparat de testare a amortizarii, pentru a evalua in mod corect functionalitatea sistemului. Se
propune ca o diferensa de 30 % intre partea stanga si partea dreapta a aceleiasi punti sa
reprezinte un criteriu practic si realist de acceptare/respingere.

Amendamentul 68
Propunere de regulament
Anexa Il — punctul 5.3.2.1

Textul propus de Comisie

5.3.2.1 Testarea
eficientei amortizarii

Se utilizeaza un
echipament
special si se
compara
diferentele dintre
dreapta/stanga
si/sau valorile
absolute stipulate
de producatori.

Amendamentul Parlamentului

5.3.2.1 Testarea
eficientei amortizarii

PE504.196v02-00

Se utilizeaza un
aparat de testare
a amortizarii si se
compara
diferentele dintre
dreapta/stanga si
valorile
coeficientului de
amortizare
indicate de
constructorii
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(a) Diferente
semnificative intre
cele doua directii
(dreapta si stanga).

(b) Neatingerea
valorilor minime
stipulate.

(a) Diferente
semnificative intre
cele doua directii
(dreapta si stanga).

(b) Nu sunt respectate
valorile coeficientului
de amortizare.

(c) Diferenra dintre
valorile mdsuratorilor
pe partea stdngd si pe
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vehiculului, In
cazul in care
aceste valori
depdsesc
valoarea-limita
generald a
coeficientului de
amortizare de 0,1.

Justificare

partea dreaptd ale
aceleiasi pungi
depaseste 30 %.

Eficiensa amortizarii sistemului de suspensie al vehiculului poate fi evaluatad in mod obiectiv
numai cu ajutorul unui aparat de testare a amortizarii. In cazul sistemelor de suspensie
controlate electronic, ar trebui folosit un dispozitiv de comanda electronic pentru a verifica
sistemul de suspensie al vehiculului, fiind efectuate masuratori simultane cu ajutorul unui
aparat de testare a amortizarii, pentru a evalua in mod corect functionalitatea sistemului.

Se propune ca o diferenta de 30 % intre partea stanga si partea dreapta ale aceleiasi punti sa
reprezinte un criteriu practic si realist de acceptare/respingere.

Amendamentul 69
Propunere de regulament
Anexa Il — punctul 8.2.2.2

Textul propus de Comisie

8.2.2.2 Opacitate Vehiculele
Tnmatriculate sau puse n
circulatie Tnainte de 1
ianuarie 1980 sunt scutite de
aceasta obligatie
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(a) masurarea opacitatii
gazelor de evacuare in
timpul accelerarii libere
(mers in gol, de la ralanti
pana la turatia de ntrerupere
a alimentarii, cu
schimbatorul de viteza la
punctul mort si ambreiajul
cuplat;

(b) conditionarea prealabila a
vehiculului:

1. Vehiculele pot fi testate
fara conditionare prealabila,
cu toate ca, din motive de
siguranta, trebuie sa se
verifice daca motorul este
cald si intr-o stare mecanica

131/140

(a) Pentru vehiculele
Tnmatriculate sau puse
n circulatie pentru
prima datd dupa data
mentionata In cerinte

opacitatea depaseste
nivelul Tnregistrat pe
placa constructorului de
pe vehicul;

(b) Daca aceasta
informatie nu este
disponibila sau cerintele
nu permit utilizarea
valorilor de referinta,
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satisfacatoare.

2. Cerintele specifice
conditionarii prealabile:

(1) Motorul trebuie sa fie
complet incalzit; de
exemplu, temperatura
uleiului de motor masurata
printr-o sonda in tubul jojei
de ulei sa fie de cel putin 80
°C sau temperatura normala
de functionare, daca aceasta
este mai scazuta, ori
temperatura blocului motor,
masurata in functie de
nivelul de radiatii infrarosii,
sa atinga cel putin o
temperaturd echivalenta.
Daca, din cauza configuratiei
vehiculului, aceasta
masuratoare nu poate fi
efectuatd, temperatura
normala de functionare a
motorului poate fi stabilita
prin alte mijloace, de
exemplu pe baza functionarii
ventilatorului de racire a
motorului.

(ii) Sistemul de evacuare
trebuie sa fie purjat prin cel
putin trei cicluri de
accelerare libera sau printr-0
metoda echivalenta.

(c) Procedura de incercare:

1. Motorul si orice
turbocompresor instalat
trebuie sa se afle la turatia de
ralanti Tnainte de Tnceperea
fiecarui ciclu de accelerare
libera. Pentru motoarele
diesel ale vehiculelor grele,
aceasta inseamna sa se
astepte cel putin 10 secunde
dupa eliberarea pedalei de

132/140

pentru motoare cu
aspiratie naturala: 2,5

m-1,

pentru motoare
supraalimentate: 3,0 m-

1,

sau, pentru vehiculele
identificate in cerinte

Sau

Tnmatriculate ori puse in
circulatie pentru prima
data dupa data
mentionata In cerinte

1,5 m-17,
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acceleratie.

2. Pentru initierea fiecarui
ciclu de accelerare libera,
pedala de acceleratie trebuie
sd fie apasata total, in mod
rapid si continuu (in mai
putin de o secunda), dar nu
brutal, pentru a se obtine
debitul maxim de la pompa
de injectie.

3. In timpul fiecarui ciclu de
accelerare libera, motorul
trebuie sa atinga turatia de
intrerupere a alimentarii sau,
pentru vehicule cu transmisie
automata, turatia specificata
de producator sau, daca
aceste date nu sunt
disponibile, doua treimi din
turatia de ntrerupere a
alimentarii, inainte de
eliberarea pedalei de
acceleratie. De exemplu,
aceasta conditie poate fi
verificata prin monitorizarea
turatiei motorului sau
permitand trecerea unui timp
suficient ntre apasarea
pedalei de acceleratie si
eliberarea sa, interval care,
in cazul vehiculelor de
categoria 1 si 2 din anexa 1,
trebuie sa fie de cel putin
doud secunde;

4. Un vehicul poate fi
respins doar dacd media
aritmeticd a cel putin
ultimelor trei cicluri de
accelerare libera depaseste
valoarea limita. Aceasta
medie poate fi calculata
ignorand orice masuratoare
care se abate semnificativ de
la media masurata sau poate
rezulta din orice alt calcul

133/140
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Amendamentul Parlamentului

8.2.2.2 Opacitate Vehiculele
Tnmatriculate sau puse n
circulatie Tnainte de 1
ianuarie 1980 sunt scutite de
aceasta obligatie

PE504.196v02-00

statistic care fine seama de
dispersia valorilor
mdsurate. Statele membre
pot limita numarul ciclurilor
de testare.

5. Pentru a evita testarile
inutile, statele membre pot
respinge vehicule ale caror
valori masurate dupa mai
putin de trei cicluri de
accelerare libera sau dupa
ciclurile de purjare sunt
semnificativ mai mari decat
valorile limita. Tot pentru a
evita testarile inutile, statele
membre pot admite vehicule
ale caror valori masurate
dupa mai putin de trei cicluri
de accelerare libera sau dupa
ciclurile de purjare sunt
semnificativ mai mici decat
valorile limita.

(a) masurarea opacitatii
gazelor de evacuare in timpul
accelerarii libere (mers in
gol, de la ralanti pana la
turatia de intrerupere a
alimentarii, cu schimbatorul
de viteza la punctul mort si
ambreiajul cuplat; acest test
al revii de esapament
reprezinti metoda de bazd
pentru evaluarea emisiilor
de gaze de esapament, chiar
daca este combinat cu OBD.

(b) conditionarea prealabila a
vehiculului:

1. Vehiculele pot fi testate
fara conditionare prealabila,
cu toate ca, din motive de
siguranta, trebuie sa se
verifice daca motorul este

134/140

(a) Pentru vehiculele
fnmatriculate sau puse
n circulatie pentru
prima datd dupa data
mentionata in cerinte

opacitatea depdseste
nivelul Tnregistrat pe
placa constructorului de
pe vehicul;

(b) Daca aceasta
informatie nu este
disponibild sau
cerintele nu permit
utilizarea valorilor de
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cald si intr-o stare mecanica
satisfacatoare.

2. Cerintele specifice
conditionarii prealabile:

(1) Motorul trebuie sa fie
complet incalzit; de exemplu,
temperatura uleiului de motor
masurata printr-o sonda in
tubul jojei de ulei sa fie de
cel putin 80 °C sau
temperatura normala de
functionare, daca aceasta este
mai scazuta, ori temperatura
blocului motor, masurata in
functie de nivelul de radiatii
infrarosii, sa atinga cel putin
o temperatura echivalenta.
Daca, din cauza configuratiei
vehiculului, aceasta
masuratoare nu poate fi
efectuata, temperatura
normala de functionare a
motorului poate fi stabilita
prin alte mijloace, de
exemplu pe baza functionarii
ventilatorului de racire a
motorului.

(i1) Sistemul de evacuare
trebuie sd fie purjat prin cel
putin trei cicluri de accelerare
libera sau printr-o metoda
echivalenta.

(c) Procedura de incercare:

1. Motorul si orice
turbocompresor instalat
trebuie sa se afle la turatia de
ralanti Tnainte de Tnceperea
fiecarui ciclu de accelerare
liberd. Pentru motoarele
diesel ale vehiculelor grele,
aceasta inseamna sa se
astepte cel putin 10 secunde
dupa eliberarea pedalei de

135/140

referinta,

pentru motoare cu
aspiratie naturala: 2,5
m-1,

pentru motoare

supraalimentate: 3,0 m-
1,

sau, pentru vehiculele
identificate Tn cerinte
sau

Tnmatriculate ori puse
n circulatie pentru
prima data dupa data
mentionata In cerinte

1.5m?t?
sau
0’2m-1
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acceleratie.

2. Pentru initierea fiecarui
ciclu de accelerare libera,
pedala de acceleratie trebuie
sd fie apasata total, in mod
rapid si continuu (in mai
putin de o secunda), dar nu
brutal, pentru a se obtine
debitul maxim de la pompa
de injectie.

3. In timpul fiecdrui ciclu de  Nivelul de NOXx nu este
accelerare libera, motorul conform ceringelor.
trebuie sa atinga turatia de
intrerupere a alimentarii sau,
pentru vehicule cu transmisie
automata, turatia specificata
de producator sau, daca
aceste date nu sunt
disponibile, doua treimi din
turatia de ntrerupere a
alimentarii, inainte de
eliberarea pedalei de
acceleratie. De exemplu,
aceasta conditie poate fi
verificata prin monitorizarea
turatiei motorului sau
permitand trecerea unui timp
suficient ntre apasarea
pedalei de acceleratie si
eliberarea sa, interval care, in
cazul vehiculelor de categoria
1512 din anexa 1, trebuie sa
fie de cel putin doua secunde;

4. Un vehicul poate fi respins  Valorile pulberilor in
doar dacd media aritmeticia  suspensie nu sunt
cel putin ultimelor trei cicluri  conforme ceringelor.
de accelerare libera depaseste

valoarea limita. Aceasta

medie poate fi calculata

ignorand orice masuratoare

care se abate semnificativ de

la media masurata sau poate

rezulta din orice alt calcul

statistic care tine seama de

dispersia valorilor masurate.
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Statele membre pot limita
numarul ciclurilor de testare.

5. Pentru a evita testarile
inutile, statele membre pot
respinge vehicule ale caror
valori masurate dupa mai
putin de trei cicluri de
accelerare libera sau dupa
ciclurile de purjare sunt
semnificativ mai mari decat
valorile limita. Tot pentru a
evita testarile inutile, statele
membre pot admite vehicule
ale caror valori masurate
dupa mai putin de trei cicluri
de accelerare libera sau dupa
ciclurile de purjare sunt
semnificativ mai mici decat
valorile limita. Mdsurdtori
ale nivelurilor de NOx si de
pulberi n suspensie cu
ajutorul unui echipament
adecvat/opacimetru adecvat
echipat, folosind metoda
existentd a accelerdrii libere.

Justificare

Sistemul OBD nu reprezinta o metoda garantata de evaluare a emisiilor, de aceea emisiile
trebuie verificate prin masurare la nivelul tevii de esapament. NOx reprezintd o problemad
indeosebi pentru vehiculele cu motor diesel, in cazul carora nivelurile scazute de fum

creeazd, in mod normal, niveluri ridicate de NOx. Pentru vehiculele dotate cu filtru de pulberi
in suspensie diesel, este important sd fie masurat nivelul de pulberi in suspensie si nu
valoarea opacitatii. Pentru a asigura mdsurdtori exacte si armonizate, temperatura si viteza
motorului ar trebui mdsurate tindnd seama de conditiile de testare prevazute de constructorul
vehiculului.

Amendamentul 70
Propunere de regulament
Partea tehnica — Anexa V — punctul 10

Textul propus de Comisie Amendamentul
10. Un dispozitiv de testare a eficientei 10. Un aparat de testare a amortizarii
amortizoarelor; pentru a mdsura absorbtia energiei

oscilagiilor sistemului de suspensie al
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vehiculului, in vederea verificarii
eficiengei, din punct de vedere al
amortizarii, a componentelor sistemului
de suspensie al autovehiculului;

Justificare
Eficienta amortizarii sistemului de suspensie al vehiculului poate fi obiectiv evaluata numai
cu ajutorul unui aparat de testare a amortizarii, folosind valorile coeficientului de amortizare

prevazute de constructorul vehiculului in cazul in care valorile indicate de acesta depasesc
valoarea-limita generald a coeficientului de amortizare de 0,1.
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