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Oznacenie postupov
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***|  Riadny legislativny postup (prvé ¢itanie)
***||  Riadny legislativny postup (druhé ¢itanie)
***||1  Riadny legislativny postup (tretie ¢itanie)

(Typ postupu zavisi od pravneho zékladu navrhnutého v navrhu aktu.)

Pozmeriujuce navrhy k navrhu aktu

V pozmenujicich navrhoch Eurdpskeho parlamentu je zmeneny text
oznaéeny hrubou kurzivou. Standardné kurziva oznaduje prislusnym
oddeleniam tie ¢asti navrhu aktu, ku ktorym sa navrhuje oprava pri priprave
kone¢ného znenia textu (napriklad zrejmé chyby alebo vynechany text v
konkrétnej jazykovej verzii). Navrhované opravy tohto typu musia byt’
schvalené prislusnymi oddeleniami.

V zéhlavi kazdého pozmenujiiceho navrhu tykajiceho sa platného aktu, ktory
sa ma navrhom aktu zmenit’, sa v tretom riadku uvadza platny akt a vo
Stvrtom riadku prislu$né ustanovenie tohto aktu. Casti prevzaté z ustanovenia
platného aktu, ktoré chce Eurdpsky parlament zmenit’, ktoré sa v§ak navrhom
aktu nezmenili, sa ozna¢uju tuénym pismom. Pripadné vypustenia tykajlce
sa takychto Casti textu sa oznacuju takto: [...].
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NAVRH LEGISLATIVNEHO UZNESENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU

k navrhu nariadenia Eur6pskeho parlamentu a Rady o pravidelnej kontrole
technického stavu motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a 0 zruseni smernice
2009/40/ES

(COM(2012)0380 — C7-0186/2012 — 2012/0184(COD))

(Riadny legislativny postup: prvé ¢itanie)
Eurdpsky parlament,
— so zretel'om na navrh Komisie pre Europsky parlament a Radu (COM(2012)0380),

— so zretelom na ¢lanok 294 ods. 2 a ¢lanok 91 ods. 1 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie,
v sulade s ktorymi Komisia predlozila navrh Eurépskemu parlamentu (C7-0186/2012),

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 3 Zmluvy o fungovani Europskej tnie,

— so zretelom na odovodnené stanoviskd, ktoré predlozili v rdmci protokolu €. 2
0 uplatiovani zasad subsidiarity a proporcionality francuzsky Senét, holandska prva
komora, holandska druha komora, $védsky Riksdag, cypersky parlament a v ktorych sa
uvadza, ze navrh legislativneho aktu nie je v sulade so zasadou subsidiarity,

— so zretel'om na stanovisko Europskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru z 12.
decembra 20121

— po porade s Vyborom regiénov,
— so zretel'om na ¢lanok 55 rokovacieho poriadku,

— so zretelom na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch a stanoviska Vyboru pre
priemysel, vyskum a energetiku a Vyboru pre vnutorny trh a ochranu spotrebitel’a (A7-
0210/2013),

1. prijima nasledujicu poziciu v prvom ¢itani;

2. ziada Komisiu, aby mu vec znovu predlozila, ak ma v umysle podstatne zmenit’ svoj navrh
alebo ho nahradit’ inym textom,;

3. poveruje svojho predsedu, aby postipil tuto poziciu Rade, Komisii a narodnym
parlamentom.

1U.v.EU C 44, 15.2.2013, s. 128.
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Pozmenujici navrh 1
Navrh nariadenia
Odobvodnenie 3

Text predlozeny Komisiou

(3) Kontrola technického stavu je sucast’ou
SirSieho systému, ktorym sa zabezpecuje,
aby sa vozidla pocas pouzivania udrziavali
V bezpe¢nom a environmentalne
prijatel'nom stave. Tento systém by mal
zahtnat’ pravidelné kontroly technického
stavu vsetkych vozidiel a cestné technické
kontroly vozidiel pouzivanych na
obchodné ¢innosti v cestnej doprave, ako aj
ustanovenia o postupe evidencie vozidiel

S ciel’om zabezpedit’, aby sa vozidla, ktoré
predstavuji bezprostredné ohrozenie
bezpecnosti cestnej dopravy, nepouZivali
na cestach.

Pozmenujici navrh 2
Navrh nariadenia
Odbvodnenie 3a (nove)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

(3) Kontrola technického stavu je stcastou
Sirsieho systému, ktorym sa zabezpecuje,
aby sa vozidla pocas pouzivania udrziavali
V bezpe¢nom a environmentalne
prijatel'nom stave. Tento systém by mal
zahtnat’ pravidelné kontroly technického
stavu vsetkych vozidiel a cestné technické
kontroly vozidiel pouzivanych na
obchodné ¢innosti v cestnej doprave, ako aj
ustanovenia o postupe evidencie vozidiel.
Pravidelné kontroly by mali byt’ hlavnym
nastrojom na zaistenie dobrého
technického stavu vozidiel. Cestné
kontroly obchodnych vozidiel by mali len
dopliiat’ pravidelné kontroly a mali by byt’
zamerané na vozidla, ktoré predstavuju
bezprostredné ohrozenie bezpecnosti
cestnej dopravy.

Pozmenujuci navrh

(3a) Vsetky vozidla pouZivané na
verejnych pozemnych komunikéaciach
musia byt’ v dobrom technickom stave
vidy, ked’ sa pouZivaju, pricom to nema
vplyv na poZiadavky na pravidelnu
kontrolu technického stavu vozidiel.

Odévodnenie

Pravidelné kontroly technického stavu su sucastou sirsieho systému kontrol technického stavu
vozidiel, pricom prvou pozZiadavkou na viastnikov vozidiel je to, aby zabezpecili dobry
technicky stav vozidla vzdy pri jeho pouzivani.
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Pozmenujici navrh 3
Navrh nariadenia
Odbvodnenie 3b (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

(3b) sucast’ou presadzovania opatreni na
zaistenie dobrého technického stavu
vozidiel by mali byt aj kampane na
zvySenie informovanosti zamerané na
majitel’ov vozidiel a zamerané na
rozvijanie osvedcenych postupov a zvykov
pravidelnych kontrol svojich vozidiel.

Odévodnenie

Vzdel&vanie vlastnikov vozidiel, pokial ide o zdkladnii kontrolu, ako napriklad kontrolu
pneumatik, je dolezitou sucastou systému kontroly technického stavu, ktoru treba zdoéraznit.

Pozmenujuci navrh 4
Navrh nariadenia
Odobvodnenie 4

Text predlozeny Komisiou

(4) V ramci Unie bolo prijatych niekol’ko
technickych noriem a poziadaviek

vo vztahu k bezpecnosti vozidiel.
Prostrednictvom systému pravidelnych
kontrol technického stavu je v§ak potrebné
zabezpecit', aby vozidla po tom, ¢o boli
uvedené na trh, aj nad’alej spinali

bezpecnostné normy pocas celej Zivotnosti.

Tento systém by sa mal tykat’ kategorii
vozidiel, ktoré st vymedzené v smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady
2002/24/ES z 18. marca 2002 o typovom
schvéleni dvoj- a trojkolesovych
motorovych vozidiel, ktorou sa zrusuje
smernica Rady 92/61/EHS, v smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady
2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa
zriad’'uje rdmec pre typové schvalenie
motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel, systémov, komponentov

a samostatnych technickych jednotiek
urcenych pre tieto vozidla, a v smernici

RR\939497SK.doc

Pozmenujuci navrh

(4) V ramci Unie bolo prijatych niekol’ko
technickych noriem a poziadaviek

vo vztahu k bezpecnosti vozidiel.
Prostrednictvom systému pravidelnych
kontrol technického stavu je vSak potrebné
zabezpecit', aby vozidla po tom, ¢o boli
uvedené na trh, aj nadalej spinali
bezpecnostné normy pocas celej Zivotnosti.
Clenské §tity mézu zaviest’ ndrodné
poziadavky tykajuce sa kontroly
technického stavu vozidiel pre kategorie
vozidiel, ktoré st vymedzené v smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady
2002/24/ES z 18. marca 2002 o typovom
schvaleni dvoj- a trojkolesovych
motorovych vozidiel, ktorou sa zrusuje
smernica Rady 92/61/EHS. Tento systém
vnutroStdatnej technickej kontroly by sa
mal tykat’ kategorii vozidiel vymedzenych
v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady
2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa
zriad’'uje rdmec pre typové schvalenie
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Europskeho parlamentu a Rady
2003/37/ES z 26. maja 2003 o typovom
schvaleni pol'nohospodarskych alebo
lesnych traktorov, ich pripojnych vozidiel
a tahanych vymenitelnych strojov, spolu
s ich systémami, komponentmi

a so samostatnymi technickymi
jednotkami, ktorou sa zruSuje smernica
74/150/EHS.

Pozmenujuci navrh 5
Navrh nariadenia
Odbvodnenie 5a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 6
Navrh nariadenia
Odobvodnenie 6

Text predlozeny Komisiou

(6) Velka cast’ celkovych emisii z cestnej
dopravy, predovsetkym emisii COz,
sposobuje mensi pocet vozidiel

s nefunkénym systémom regulacie emisii.
Odhaduje sa, ze 5 % vozidlového parku
spbsobuje 25 % vsetkych emisii
znecistujucich latok. Preto by reZzim
pravidelnych kontrol technického stavu
prispel aj k zlepseniu Zivotného prostredia
prostrednictvom zniZenia priemernych
emisii pochadzajucich z vozidiel.

PE504.196v02-00

motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel, systémov, komponentov a
samostatnych technickych jednotiek
urcenych pre tieto vozidla, a v smernici
Europskeho parlamentu a Rady
2003/37/ES z 26. méja 2003 o typovom
schvaleni pol'nohospodarskych alebo
lesnych traktorov, ich pripojnych vozidiel a
tahanych vymenitel'nych strojov, spolu s
ich systémami, komponentmi a so
samostatnymi technickymi jednotkami,
ktorou sa zrusuje smernica 74/150/EHS.

Pozmenujuci navrh

(5a) Viasné odhalenie nedostatkov v
technickom stave motorového vozidla
pomaha napravit’ tieto nedostatky, a tak
predchadzat’ nehodam, pricom uSetrené
vydavky savisiace s nehodami by sa mali
pouZit’ na Ciastoéné financovanie
vytvorenia bonusového systému.

Pozmenujuci navrh

(6) Velku cast’ celkovych emisii z cestnej
dopravy, predovsetkym emisii COy,
sposobuje mensi pocet vozidiel

s nefunkénym systémom regulécie emisii.
Odhaduje sa, ze 5 % vozidlového parku
spbsobuje 25 % vsetkych emisii
znecistujucich latok. Vzt’ahuje sa to aj na
zvySenie emisii tuhych castic a NOx

z modernych motorovych dizajnov, ktoré
vyZaduju komplexnejsSie kontroly emisii
vratane kontroly v prevadzke pomocou
elektronického kontrolného zariadenia

RR\939497SK.doc



Pozmenujuici navrh 7
Navrh nariadenia
Odoévodnenie 7

Text predlozeny Komisiou

(7) Zo spol’ahlivych vysledkov

Z vySetrovani vyplyva, Ze 8 % nehod, na
ktorych sa zucastituju motocykle, je
spdsobenych technickymi nedostatkami
alebo je s nimi spojenych. Motocyklisti su
skupinou ucastnikov cestnej premavky

S vysokym bezpecnostnym rizikom

a rastucim trendom poctu smrtel’nych
nehaod. Vodici mopedov maju nadmerné
zastupenie v pocte smrtel’nych nehad, t. j.
viac nez 1 400 vodicov, ktori v roku 2008
zahynuli na cestach. Preto sa rozsah
kontrolovanych vozidiel rozsiri o vysoko
rizikovu skupinu ucastnikov cestnej
premavky, teda na dvoj- alebo
trojkolesové motoroveé vozidla.

integrity a funkcnosti vlastného
palubného diagnostického systému
vozidla, ¢o sa overi pomocou existujucej
kontroly emisii z vyfuku, aby sa zaistila
aplna kontrola emisného systému, pretoze
samotné kontrola odkazom na palubny
diagnosticky systém nie je spol’ahliva.
Preto by rezim pravidelnych kontrol
technického stavu prispel aj k zlepSeniu
zivotného prostredia prostrednictvom
znizenia priemernych emisii
pochadzajucich z vozidiel.

Pozmenujuci navrh

vypust'a sa

Odévodnenie

V sulade so zasadami subsidiarity a proporcionality by sa rozhodnutie o tom, ¢i sa
poziadavky na kontrolu technického stavu budi vztahovat aj na dvoj- a trojkolesové motorové

vozidld, malo ponechat na clenské staty.
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Pozmenujici navrh 8
Navrh nariadenia
Odobvodnenie 8

Text predlozeny Komisiou

(8) PoI'nohospodarske vozidla

s maximalnou konstruk¢nou rychlost'ou
presahujlicou 40 km/h éoraz Castejsie
nahradzaju nakladné vozidla v ramci
miestnej dopravy. Ich rizikovy potencial je
porovnatel’ny s rizikovym potencialom
nékladnych vozidiel, a preto by sa s touto
kategoriou vozidiel malo vo vzt'ahu ku
kontrole technického stavu zaobchdadzat’
rovnakym sposobom ako s kategériou
nékladnych vozidiel.

Pozmenujuci navrh

(8) PoI'nohospodarske vozidla

s maximalnou konstruk¢nou rychlostou
presahujicou 40 km/h sa v niektorych
pripadoch pouZivaju ako nahrada vozidiel
na ucely obchodnej cestnej dopravy. Je
dolezité zaistit’, aby sa

S pol’nohospodarskymi vozidlami
pouzivanymi tymto spoésobom vo vztahu
ku kontrole technického stavu
zaobchadzalo rovnakym spdsobom ako
s kategoriou nakladnych vozidiel.

Odévodnenie

Komisiou navrhované znenie by sa vztahovalo na drvivu vdcsinu traktorov, dokonca aj na tie,
ktoré zriedka premavaji po verejnych pozemnych komunikdciach, a malo by znacné nasledky
na polnohospodarske odvetvie a vidiecke spolocenstva v Eurdpe.

Pozmenujuci navrh 9
Navrh nariadenia
Odobvodnenie 9

Text predlozeny Komisiou

(9) Historicke vozidla maju zachovdvat’
dediéstvo obdobia, v ktorom boli vyrobené,
a mali by sa povaZovat’ za vozidla, ktoré sa
len v malej miere pohybuju po verejnych
cestnych komunikaciach. Z tohto dévodu
by mali samotné ¢lenské Staty mat’
moznost’ rozhodniit’ o predizeni obdobia
pravidelnej kontroly technického stavu
takychto vozidiel. Takisto by samotné
Clenské Staty mali regulovat’ kontrolu
technického stavu inych typov
Specializovanych vozidiel.

Pozmenujuci navrh

(9) Historické vozidla zachovavaju
dedicstvo obdobia, v ktorom boli vyrobené,
udrZiavaju sa v historicky spravnom stave
a ako vozidlad na kazdodenné pouZitie sa
pouzivaju len zriedka. Z tohto dovodu by
mali samotné ¢lenské §taty mat’ moznost’
rozhodniit’ o prediZeni obdobia pravidelne;
kontroly technického stavu takychto
vozidiel alebo inym spésobom upravovat’
systém ich kontrol technického stavu.
Takisto by samotné ¢lenské Staty mali
regulovat’ kontrolu technického stavu inych
typov Specializovanych vozidiel.

Odévodnenie

Savisi s PDN 15, 16 a 17.
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Pozmenujuci navrh 10
Navrh nariadenia
Odbvodnenie 10

Text predlozeny Komisiou

(10) Kontrola technického stavu je
zvrchovanou ¢innost'ou, a preto by ju mali
vykonavat’ élenské Stdty alebo poverené
organy pod ich dozorom. Clenské $taty by
V kaZdom pripade mali nad’alej
zodpovedat’ za kontrolu technického
stavu, a to aj vtedy, ked’ vnutrostdatny
systém umoZiuje oprdavnit’ vykondvanim
kontroly sikromné organy vratane tych,
ktoré vykonavaju opravy.

Pozmenujuci navrh

(10) Kontrola technického stavu je
zvrchovanou ¢innost'ou, a ako taku by ju
mal vykonavat’ prislusny ¢lensky $tdt
alebo verejny organ povereny touto
ulohou Statom, organmi alebo
instituciami, ktoré $tat urcil a ktoré su pod
jeho priamou kontrolou, vratane riadne
opravnenych sukromnych subjektov.
Najmidi tam, kde zariadenie urcené ako
kontrolné stredisko vykondva sucasne
opravy motorovych vozidiel, ¢lenské staty
by mali vyvinut’ vietko usilie na to, aby
zabezpedili objektivitu a vysoku kvalitu
skuSok vozidiel.

Odévodnenie

Toto znenie je prevzaté z clanku 2 sucasnej smernice 2009/40/ES, pricom zamerom je nadalej
zabezpecovat, Ze existuju odlisné fungujice podoby kontroly technického stavu vozidiel.

Pozmeniujuci navrh 11
Navrh nariadenia
Odbvodnenie 10a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

(10a) V zaujme lepSieho uplatiiovania
zdsady vol’ného pohybu v ramci Unie by
mali byt’ osvedcéenia o technickej kontrole
vydané v élenskom State povodnej
evidencie vzajomne uznavané v élenskych
Statoch na ucely opiitovnej evidencie.

Odévodnenie

Ako prvy krok smerom k vytvoreniu vnatornému trhu pre pravidelné kontroly technického
stavu vozidiel sa navrhuje, aby clenské Staty vzajomne uznavali osvedcenia o technickej
kontrole v pripadoch cezhranicnej opdtovnej evidencie vozidla. Tento pozmernujici

a doplnujuci navrh suvisi s pozmenujucim a dopliujucim navrhom ¢. 26.
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Pozmenujuci navrh 12
Navrh nariadenia
Odbvodnenie 10b (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmerniujuci navrh

(10b) Ak sa dokadZe, Ze sa dosiahol
dostatocny stupeii harmonizdcie kontrol
technického stavu vozidiel, mali by sa
uviest’ ustanovenia o plnom vzdjomnom
uzndvani osveddceni o technickom stave
vozidla v celej Unii.

Odévodnenie

Je potrebné preskumat moznosti d'alsieho rozvoja vnutorného trhu pre pravidelné kontroly
technického stavu vozidiel, v ramci ktorého by majitelia vozidiel zaevidovanych v jednom
¢lenskom state mohli absolvovat kontrolu technického stavu v inom clenskom state. Tymto by
sa umoznilo odstranit zbytocné cesty uzitkovych vozidiel pouzivanych v medzinarodnej

doprave spdt do clenského Statu evidencie.

Pozmenujuci navrh 13
Navrh nariadenia
Odoévodnenie 11

Text predlozeny Komisiou

(11) Pokial ide o kontrolu vozidiel,

a predovsetkym ich elektronickych
bezpecnostnych komponentov, je dolezité
ziskat’ pristup k technickym Specifikdciam
kazdého jedného vozidla. Preto by
vyrobcovia vozidiel nemali poskytovat’ len
kompletné stibory idajov podl'a osved€enia
0 zhode (CoC), ale mali by aj zabezpecit’
pristup k Gdajom, ktoré su potrebné na
overenie funk¢nosti komponentov, ktoré sa
tykaji bezpecnosti a Zivotného prostredia.
Ustanovenia o pristupe k informaciam

0 opravach a udribe by sa na tento ucel
mali uplatiiovat’ podobnym spésobom,
pricom kontrolné strediska by mali mat’
pristup K eym zloZkdam informdcii, ktoré su
potrebné na vykonanie kontroly
technického stavu. To je vel’'mi déleZité

PE504.196v02-00

Pozmenujuci navrh

(11) Pokial ide o kontrolu vozidiel,

a predovsetkym ich elektronickych
bezpecnostnych komponentov, je dolezité
ziskat’ pristup k technickym Specifikaciam
kazdého jedného vozidla. Preto by
vyrobcovia vozidiel nemali poskytovat’ len
kompletné stibory idajov podl'a osvedcenia
0 zhode (CoC), ale mali by aj zabezpecit’
pristup k Gdajom, ktoré su potrebné na
overenie funk¢nosti systémov, ktoré sa
tykaji bezpecnosti a Zivotného prostredia.
Tieto Udaje by mali zahF#iiat’ informadcie,
ktoré umoznia takvu kontrolu funkénosti
bezpecnostnych systémov vozidla, ktora
umozni, aby boli monitorované v prostredi
pravidelnej technickej kontroly tak, aby sa
stanovila predvidatel’nd miera splnenia
alebo nesplnenia podmienok kontroly

RR\939497SK.doc



hlavne v oblasti elektronicky riadenych
systémov a mali by sem patrit’ vietky
zloZky, ktoré vyrobca nainstaloval.

Pozmenujuci navrh 14
Navrh nariadenia
Odbvodnenie 12

Text predlozeny Komisiou

(12) Aby bolo mozné v celej Unii
dosiahnut’ vysoku uroven kontroly, mali by
sa skiiSobné zariadenia, ktoré sa maju
pouzit’ pocas kontroly, ich udrzba

a kalibracia stanovit’ na Grovni Unie.

Pozmenujuci navrh 15
Navrh nariadenia
Odobvodnenie 13

Text predlozeny Komisiou

(13) Technici by sa mali pocas
vykonavania kontroly technického stavu
spravat’ nezavisle a mali by sa vyhybat’
akémukol'vek konfliktu zaujmov. Preto by
sa vysledok kontrol technického stavu
nemal viazat’ na mzdu ani na Ziadny
ekonomicky ani osobny prospech.

Pozmenujuci navrh 16
Navrh nariadenia
Odbévodnenie 13a (nové)

Text predlozeny Komisiou
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technického stavu.

Pozmenujuci navrh

(12) Aby bolo mozné v celej Unii
dosiahnut’ vysoku uroven kontroly, mali by
sa skuSobné zariadenia, ktoré sa maju
pouzit’ pocas kontroly, ich udrzba

a kalibracia stanovit’ na urovni Unie. Mali
by sa vytvorit’ podnety pre inovdcie v
oblasti kontrolnych systémov, postupov a
zariadeni, a tym umoZnit’ dosiahnut’
d’alSie zniZovanie ndakladov a zlepSenie
VyuZitia.

Pozmenujuci navrh

(13) Technici by sa mali pocas
vykonévania kontroly technického stavu
spravat’ nezavisle a mali by sa vyhybat’
akémukol'vek konfliktu zaujmov. Clenské
Staty by mali zaistit’, aby sa posudenia
vykonavali riadne, a mali by venovat’
osobitnu pozornost’ ich objektivnosti.

Pozmenujuci navrh

(13a) Kvalita a nestrannost’ stredisk na
kontrol technického stavu je kl'ucova na
dosiahnutie ciel’a vys$Sej bezpecnosti
cestnej premavky. Preto by strediska

PE504.196v02-00

SK



Pozmenujtici navrh 17
Navrh nariadenia
Odobvodnenie 14

Text predlozeny Komisiou

(14) Vysledky kontroly by sa nemali menit’
na obchodné tcely. Dozorny orgén by
mohol zmenit’ vysledky kontroly
technického stavu len vtedy, ak by zistenia
z kontroly technického stavu, ktord
vykonal technik, boli zjavne nespravne.

Pozmenujuci navrh 18
Navrh nariadenia
Odoévodnenie 15

Text predlozeny Komisiou

(15) Vysoké standardy kontroly
technického stavu si vyZaduja vysoka
uroven zruénosti a schopnosti kontrolnych
pracovnikov. Mal by sa zaviest’ systém
odborného vzdelavania vratane
pociatocného odborného vzdelavania

a pravidelného obnovovania odbornej
kvalifikacie. Malo by sa stanovit’
prechodné obdobie, aby stiasni kontrolni
pracovnici mohli plynule prejst’ na reZim
pravidelného odborného vzdelavania.

PE504.196v02-00

kontroly technického stavu mali napriklad
spliiat’ minimdlne po%iadavky, o sa tyka
normy ISO 17020 o poZiadavkdach na
cinnost’ rozli¢nych typov organov
vykondvajucich inSpekciu.

Pozmenujuci navrh

(14) Vysledky kontroly by sa nemali menit’
na obchodné ucely. Dozorny orgéan by
mohol zmenit’ vysledky kontroly
technického stavu len vtedy, ak by zistenia
z kontroly technického stavu, ktoru
vykonal technik, boli zjavne nespravne, a
uloZit’ zodpovedajice sankcie orgdnu,
ktory osvedcenie vydal.

Pozmenujuci navrh

(15) Vysoké standardy kontroly
technického stavu si vyZaduji vysoka
uroven zru¢nosti a schopnosti kontrolnych
pracovnikov. Mal by sa zaviest’ systém
odborného vzdelavania vratane
pociatocného odborného vzdelavania

a pravidelného obnovovania odbornej
kvalifikacie. Malo by sa stanovit’
prechodné obdobie, aby sticasni kontrolni
pracovnici mohli plynule prejst’ na rezim
pravidelného odborného vzdelavania.
Clenské $taty, ktoré uz uplatiiujii
prisnejSie neZ minimdlne poZiadavky na
odbornu pripravu, sposobilost’ a kontroly,
by mali mat’ moznost’ ponechat’ si svoje
prisne normy.
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Odévodnenie

Clenské staty by mali mat moznost uplatitovat na technikov fungujiicich na ich vizemi

prisnejsie poZiadavky nez su minimalne normy.

Pozmenujtici navrh 19
Navrh nariadenia
Odoévodnenie 17

Text predlozeny Komisiou

(17) Frekvencia kontrol by sa mala upravit’
podrla typu vozidla a poctu najazdenych
kilometrov vozidla. Pri vozidlach, ktoré
dosiahnu ur¢ity vek, je vicsia
pravdepodobnost’ vyskytu technickych
nedostatkov, a te predovsetkym vtedy, ked’
sa po uréitom pocte najazdenych
kilometrov intenzivne pouZivaju. Preto by
bolo vhodné zvysit’ frekvenciu kontrol
star$ich vozidiel a vozidiel s vel’kym
Ppoctom najazdenych kilometrov.

Pozmenujuci navrh 20
Navrh nariadenia
Odobvodnenie 19

Text predlozeny Komisiou

(19) Kontrola technického stavu by mala
zahtnat’ vSetky polozky stvisiace

S konkrétnym vyhotovenim, konstrukciou
a vybavenim kontrolovaného vozidla.

V ramci tychto poloZiek a pri zohl'adneni
sucasného stavu technologii vozidiel sa
vyZzaduje, aby sa do zoznamu
kontrolovanych poloZiek zaradili aj
moderné elektronicke systémy. Aby sa
dosiahla harmonizacia kontrol technickeho
stavu, pre kazdu z kontrolovanych poloziek
by sa mali zaviest’ metddy kontroly.

RR\939497SK.doc

Pozmenujuci navrh

(17) Frekvencia kontrol by sa mala upravit’
podla typu vozidla. Pri vozidlach, ktoré
dosiahnu urcity vek, je vicsia
pravdepodobnost’ vyskytu technickych
nedostatkov. Je preto vhodné
pravidelnejsSie vykondavat’ kontrolu
starSich vozidiel.

Pozmenujuci navrh

(19) Kontrola technického stavu by mala
zahtnat’ vSetky polozky stivisiace

S konkrétnym vyhotovenim, konstrukciou
a vybavenim kontrolovaného vozidla. Tieto
poloZky by sa mali aktualizovat’, aby sa
zohladnil prebiehajlci vyskum

a technicky pokrok v oblasti bezpecnosti
vozidiel. NeStandardné kolesa montované
na nestandardné ndapravy by sa mali
povaZovat’ za kriticku bezpecnostnu
poloZku, a preto by sa mali zahrnut’ do
kontroly technickeho stavu. V ramci
tychto poloziek a pri zohl'adneni su¢asného
stavu technolégii vozidiel sa vyZaduje, aby
sa do zoznamu kontrolovanych poloziek
zaradili aj moderne elektronické systémy.
Aby sa dosiahla harmonizacia kontrol

PE504.196v02-00
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technického stavu, pre kazda
z kontrolovanych poloziek by sa mali
zaviest’ metody kontroly.

Odévodnenie

S nestandardnymi alebo poskodenymi kolesami, ked’ sa kolesa montuju na nestandardné
napravy, su spojené vazne otazky tykajice sa zodpovednosti a bezpecnosti. Kolesa, ktoré nie
su v sulade s ndbojom kolesa, by sa mali povazovat za kritickii bezpecnostnii polozku, a preto
by sa mali zahrnut' do zoznamu poloziek, ktoré sa maju pocas kontroly technického stavu

preskusat.

Pozmenujtci navrh 21
Navrh nariadenia
Odbvodnenie 20a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

(20a) Je potrebné stanovit’ jednotné
minimalne normy pre kontroly
technického stavu v celej Unii, pri¢om by
sa tym Clenskym Statom, ktoré ui maju
prisnejSie normy nez tie, ktoré sa ukladaju
tymto nariadenim, aby si tieto prisnejSie
normy ponechali a aby ich v pripade
potreby prispdsobili technickému vyvoju.

Odévodnenie

Nariadenie ustanovuje minimalnu mieru technickych noriem. Clenské Staty mozZu zachovat

alebo zaviest prisnejSie normy.

Pozmenujuci navrh 22
Navrh nariadenia
Odobvodnenie 21

Text predlozeny Komisiou

(21) Drzitel’ osvedéenia o evidencii
vozidla, ktore je predmetom kontroly
technického stavu, pocas ktorej sa zistili
nedostatky, a to najma také, ktoré ohrozuju
bezpecnost’ cestnej premavky, by mal
takéto nedostatky bezodkladne odstréanit’.
V pripade nebezpecnych nedostatkov by sa
malo odobrat’ osvedcenie o evidencii

PE504.196v02-00
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Pozmenujuci navrh

(21) Drzitel’ osvedéenia o evidencii
vozidla, ktoré je predmetom kontroly
technického stavu, pocas ktorej sa zistili
nedostatky, a to najma také, ktoré ohrozuju
bezpecnost’ cestnej premavky, by mal
takéto nedostatky bezodkladne odstranit’. V
pripade nebezpecnych nedostatkov by
vozidlo nemalo premdvat’ po verejnych
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vozidla, pokial tiecto nedostatky nebudu v
plnej miere odstranené.

Pozmenujici navrh 23
Navrh nariadenia
Odobvodnenie 22

Text predlozeny Komisiou

(22) Po kazdej kontrole by sa malo
vystavit’ osvedéenie o technickej kontrole,
ktoré, okrem iného, obsahuje informéacie
o identite vozidla a informacie

o vysledkoch kontroly. Aby bolo moiné
zaistit’ riadnu ndslednu kontrolu po
kontrole technického stavu, ¢lenské staty
by mali zhromazd’ovat’ takéto informacie
a uchovavat’ ich v databaze.

pozemnych komunikéciach, pokial tieto
nedostatky nebudu v plnej miere
odstranene.

Pozmenujuci navrh

(22) Aby boli naleZite zohl'adnené
vysledky kontroly technického stavu by sa
po kazdej kontrole by sa malo vystavit’
osvedcenie o technickej kontrole, ktoré by
sa malo tieZ vytvorit’ v elektronickom
formate, a to s rovnako podrobnym
uvedenim Udajov o toteZnosti vozidla

a vysledkoch kontroly ako v pdvodnom
osvedceni o technickej kontrole. Dalej by
Clenské Staty mali zhromazd’ovat’ takéto
informacie a uchovavat’ ich

v centralizovanej databaze, aby bola
zabezpecend Pahka overitel’nost’ pravosti
vysledkov pravidelnej kontroly
technického stavu.

Odévodnenie

Osvedcenia o technickej kontrole by sa teraz mali vystavovat' v tlacenej podobe, ako aj
elektronicky, aby sa zabranilo falsovaniu alebo pozmenovaniu udajov a aby sa ulahcila
vymena informadcii, ¢o umozni rozvoj elektronickej platformy informacii o vozidlach.

Pozmenujuci navrh 24
Navrh nariadenia
Odobvodnenie 22a

Text predlozeny Komisiou
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17/137

Pozmenujuci navrh

(22a) Ked’Ze niektoré Clenské Staty
nevyZaduju registraciu niektorych
kategorii vozidiel, ako napriklad Pahké
pripojné vozidla, informé&cia o uspesnom
absolvovani kontroly technického stavu by
sa mala spristupnit’ dokazom o vykonani
kontroly umiestnenom na viditel’nom
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Pozmenujuci navrh 25
Navrh nariadenia
Odobvodnenie 23

Text predlozeny Komisiou

(23) Predpoklada sa, ze podvody spojené
s pocitadlom kilometrov sa tykaja 5 % az
12 % objemu predaja ojazdenych vozidiel,
¢o pre spolo¢nost’ kazdoro¢ne predstavuje
naklady vo vyske niekol’kych milidrd eur,
a zaroven to ma vplyv na spravne
vyhodnotenie technického stavu vozidla.
Aby bolo mozné bojovat proti podvodom
spojenym s pocitadlom kilometrov,
zaznamenavanie po¢tu najazdenych
kilometrov do osvedceni o technickej
kontrole spolu s povinnost'ou predlozit’
osvedc¢enie z predchadzajucej kontroly by
ul’ah¢ilo odhalovanie neopravneného
nardbania a manipulacie s poc¢itadlom
kilometrov. Podvody v savislosti s
pocitadlami kilometrov by sa mali
systematickejSie povaZovat’ za trestny Cin,
ktory podlieha sankcii.

Pozmenujuci navrh 26
Navrh nariadenia
Odobvodnenie 25

Text predlozeny Komisiou

(25) Kontrola technického stavu je

PE504.196v02-00

mieste na vozidle.

Pozmenujuci navrh

(23) Predpoklada sa, ze podvody spojené
s pocitadlom kilometrov sa tykaju 5 % az
12 % objemu predaja ojazdenych vozidiel
vo vlastnom Stdte, pricom pri
cezhrani¢nom predaji je toto percento
ovel’a vysSie, Co pre spolocnost’
kazdorocne predstavuje naklady vo vyske
niekol’kych miliard eur, a zaroven to ma
vplyv na spravne vyhodnotenie
technického stavu vozidla. V zaujme boja
proti podvodom spojenym s poc¢itadlom
Kilometrov by zaznamenavanie poctu
najazdenych kilometrov do osvedceni

o technickej kontrole spolu s povinnostou
predlozit’ osved¢enie z predchadzajlcej
kontroly ul'ah¢ilo odhalovanie
neopravneného nardbania a manipulacie

s pocitadlom kilometrov. Vytvorenie
elektronickej platformy informacii

o vozidlach databazy na zaznamenéavanie
poctu najazdenych kilometrov vozidiel a
vaznych nehod danych vozidiel pocas ich
Zivotnosti s ndleZitou ochranou udajov by
tiez pomohlo predchadzat’ manipuldcii a
spristupiriovat’ doleZité informadcie.
Podvody v stvislosti s poc¢itadlami
kilometrov by sa okrem toho mali
systematickejSie povazovat’ za trestny ¢in,
ktory podlieha sankcii.

Pozmenujuci navrh

(25) Kontrola technického stavu je
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sucast’ou SirSieho regula¢ného ramca, ktory
sa vztahuje na vozidla pocas celej ich
zivotnosti od schvalenia, cez evidencie,
kontroly, az po zoSrotovanie. VYVOj

a vzajomné¢ prepojenie vnutrostatnych
elektronickych databaz vozidiel

a elektronickych databaz vozidiel vyrobcov
by v zdsade mali prispievat’ K vyssej
efektivnosti celého administrativneho
retazca tykajiiceho sa vozidiel

a k znizovaniu nakladov a administrativnej
zat'aze. Komisia by preto mala na tento
ucel vypracovat’ Studiu uskutocnitel’nosti,
nékladov a prinosov, ktoré su spojené

s vytvorenim eurdpskej elektronickej
informacnej platformy vozidiel.

Pozmenujuci navrh 27
Navrh nariadenia
Oddvodnenie 25a (nove)

Text predlozeny Komisiou

sti¢ast’ou Sirsicho regulaéného ramca, ktory
sa vztahuje na vozidla pocas celej ich
zivotnosti od schvalenia, cez evidencie,
kontroly, az po zoSrotovanie. VYVvoj a
vzajomné prepojenie vnutrostatnych
elektronickych databaz vozidiel a
elektronickych databaz vozidiel vyrobcov
by prispievali k vyssej efektivnosti celého
administrativneho retazca tykajuceho sa
vozidiel a k znizovaniu nakladov a
administrativnej zat'aze.

Pozmenujuci navrh

(25a) Ked’?e ciel’om tohto nariadenia by
mala byt’ podpora d’alSej harmonizdcie a
Standardizdcie pravidelnych kontrol
technického stavu vozidiel, ¢o by napokon
malo viest’ k vytvoreniu jednotného trhu s
pravidelnou kontrolou technického stavu
v Unii so systémom vzajomného
uzndvania osvedceni o kontrole
technického stavu, ¢o umozni kontrolu
vozidiel v ktoromkol’vek Clenskom Stte,
Komisia by mala vypracovat’ spravu o
pokroku v procese harmonizécie, aby sa
zistilo, kedy moZno vytvorit’ takyto systém
vzajomného uznavania.

Odévodnenie

Potrebujeme plan dosiahnutia uplného vzdajomného uzndvania osvedceni o kontrole
technického stavu, ktoré by mohlo viest' k vytvoreniu jednotného trhu s kontrolami

technického stavu vozidiel.
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Pozmenujtici navrh 28
Navrh nariadenia
Odobvodnenie 26

Text predlozeny Komisiou

(26) Aby bolo mozné k tomuto nariadeniu
doplnit’ d’al§ie technické detaily, Komisia
by mala dostat’ pravomoc prijimat’ zakony
v sUlade s ¢lankom 290 Zmluvy

o fungovani Eurdpskej Unie s cielom
zohl'adnit’ v pripade potreby vyvoj
pravnych predpisov Unie o typovom
schvaleni vo vztahu ku kategériam
vozidiel, ako aj s ohl'adom na potrebu
prispdsobovat’ prilohy technickému
pokroku. Je mimoriadne dolezité, aby
Komisia viedla nalezité konzultacie v
priebehu pripravnych préc vratane
konzultéacii na expertnej Grovni. Pri
priprave a vypracovavani delegovanych
aktov by mala Komisia zabezpecit’
sucasné, vCasné a vhodné postipenie
prislusnych dokladov Eurdpskemu
parlamentu a Rade.

Pozmeiiujuci navrh 29
Navrh nariadenia
Odobvodnenie 29

Text predlozeny Komisiou

(29) Ked’ze ciel tohto nariadenia, a to
stanovenie minimalnych spolo¢nych
poziadaviek a zosuladenych predpisov
tykajucich sa vykonavania kontrol
technickeho stavu vozidiel
prevadzkovanych v Unii, nemozno
uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych
Statov, a preto ho mozno lepsie dosiahnut’
na tirovni Unie, moéze Unia prijat’ opatrenia
v sulade so zasadou subsidiarity podla
¢lanku 5 zmluvy. V sulade so z&sadou
proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku
toto nariadenie neprekracuje ramec
nevyhnutny na dosiahnutie uvedeného

PE504.196v02-00

Pozmenujuci navrh

(26) V zaujme aktualizéacie tohto
nariadenia by Komisia mala dostat’
pravomoc prijimat’ zakony v sulade

s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej Unie s ciel'om zohladnit’

Vv pripade potreby vyvoj pravnych
predpisov Unie o typovom schvaleni vo
vztahu ku kategoriam vozidiel, ako aj

S ohl'adom na potrebu prispdsobovat’
prilohy technickému pokroku. Je
mimoriadne dolezité, aby Komisia viedla
nalezité konzultacie v priebehu
pripravnych prac vratane konzultacii na
expertnej urovni. Pri priprave a
vypracovavani delegovanych aktov by
mala Komisia zabezpecit’ sticasné, v€asné a
vhodné postipenie prisluSnych dokladov
Europskemu parlamentu a Rade.

Pozmenujuci navrh

(29) Ked’ze ciel tohto nariadenia, a to
stanovenie minimalnych spolo¢nych
poziadaviek a zosuladenych predpisov
tykajucich sa vykonavania kontrol
technickeho stavu vozidiel
prevadzkovanych v Unii, nemozno
uspokojivo dosiahnut’ na trovni ¢lenskych
Statov, a preto ho mozno lepsie dosiahnut’
na tirovni Unie, méze Unia prijat’ opatrenia
v sulade so z&sadou subsidiarity podl'a
¢lanku 5 zmluvy. V sulade so z&sadou
proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku
toto nariadenie neprekracuje ramec
nevyhnutny na dosiahnutie uvedeného
ciel'a. Clenské $taty mézu rozhodnit’ o
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ciela.

Pozmenujuci navrh 30
Navrh nariadenia
Clanok 1

Text predlozeny Komisiou

Tymto nariadenim sa ustanovuje systém
pravidelnej kontroly technického stavu
vozidiel.

Pozmenujuci navrh 31
Navrh nariadenia
Clanok 2 — odsek 1 — zarazka 1

Text predlozeny Komisiou

— motorové vozidla s minimdlne Styrmi
kolesami pouZivané na prepravu
cestujucich, s menej nez 6smimi
sedadlami okrem sedadla vodica —
kategdria vozidiel M1,

stanoveni poZiadaviek, ktoré budu
prisnejSie neZ minimdlne normy.

Pozmenujuci navrh

Tymto nariadenim sa ustanovuje systém
pravidelnej kontroly technického stavu
vozidiel, ktory sa vykonava na zaklade
minimalnych technickych noriem

a poZiadaviek s cielom zabezpedit’ vysoku
mieru bezpecnosti cestnej premavky

a ochrany Zivotného prostredia.

Pozmenujuci navrh

— motoroveé vozidla projektované a
konstruované najmd na prepravu osob a
ich batoZiny najviac s 6smimi sedadlami
okrem sedadla pre vodica — kategoria
vozidiel M1,

Odévodnenie

Terminoldgia sa prispsobuje s ohladom na reviziu smernice 2007/46/ES.

Pozmenujuci navrh 32
Navrh nariadenia
Clanok 2 — odsek 1 — zarazka 2

Text predlozeny Komisiou

— motorove vozidla pouZivané na prepravu
cestujucich s viac nez 6smimi sedadlami
okrem sedadla vodica — kategoria vozidiel
M2 a M3,
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Pozmenujuci navrh

— motorové vozidla projektované a
konStruované najmd na prepravu oséb a
ich batoZiny s viac ako 6smimi sedadlami
okrem sedadla pre vodi¢a — kategdria
vozidiel M2 a M3,
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Odévodnenie

Terminoldgia sa prispsobuje s ohladom na reviziu smernice 2007/46/ES.

Pozmenujuci navrh 33
Navrh nariadenia
Clanok 2 — odsek 1 — zarazka 3

Text predlozeny Komisiou

— motorove vozidla s minimdlne Styrmi
kolesami, bezZne pouZivané na cestnu
prepravu tovaru s maximalnou pripustnou
hmotnost'ou nepresahujicou 3 500 kg —
kategoria vozidiel N1,

Pozmenujuci navrh

— motorove vozidla projektované a
konStruované najmd na prepravu tovaru

s maximalnou hmotnost'ou nepresahujicou
3,5 tony — kategodria vozidiel N1,

Odévodnenie

Terminologia sa prisposobuje s ohladom na reviziu smernice 2007/46/ES.

Pozmenujuci navrh 34
Navrh nariadenia
Clanok 2 — odsek 1 — zarazka 4

Text predlozeny Komisiou

— motoroveé vozidla pouZivané na cestnu
prepravu tovaru s maximalnou pripustnou
hmotnost'ou presahujicou 3 500 kg —
kategorie vozidiel N2 a N3,

Pozmenujuci navrh

— motorové vozidla projektované a
konStruované najmd na prepravu tovaru s
maximalnou hmotnost'ou presahujicou
3,5 tony- kategoria vozidiel N2 a N3,

Odévodnenie

Terminoldgia sa prispésobuje s ohladom na reviziu smernice 2007/46/ES.

Pozmeniujuci navrh 35
Navrh nariadenia
Clanok 2 — odsek 1 — zarazka 5

Text predlozeny Komisiou
— pripojné vozidla a navesy s maximalnou

pripustnou hmotnost'ou nepresahujicou
3 500 kg — kategorie vozidiel O1 a O2,

PE504.196v02-00

Pozmenujuci navrh

— pripojné vozidla projektované a
konStruované na prepravu tovaru alebo
0s6b, ako aj na ubytovanie 0sob, s
najvicSou hmotnost'ou vys§Sou ako 750 kg,
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ale nepresahujucou 3,5 tony — kategdria
vozidiel 02,

Oddvodnenie
Terminoldgia sa prispsobuje s ohladom na reviziu smernice 2007/46/ES.
Pozmenujuci navrh 36

Navrh nariadenia
Clanok 2 — odsek 1 — zarazka 6

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
— pripojné vozidla a ndvesy s maximalnou — pripojné vozidla projektované a
pripustnou hmotnost'ou presahujicou konstruované na prepravu tovaru alebo
3 500 kg — kategdrie vozidiel O3 a O4, 0s6b, ako aj na ubytovanie 0sdb, s

maximalnou hmotnost'ou presahujicou 3,5
tony — kategorie vozidiel O3 a O4,

Odévodnenie

Terminologia sa prisposobuje s ohladom na reviziu smernice 2007/46/ES.

Pozmenujuci navrh 37
Navrh nariadenia
Clanok 2 — odsek 1 — zarazka 7

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

— dvoj- alebo trojkolesové vozidla — vypust'a sa
kategorie vozidiel L1e, L2e, L3e, L4e, L5e,
L6e a L7e,

Pozmenujuci navrh 38
Navrh nariadenia

Clanok 2 — odsek 1 — zarazka 8

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
— kolesove traktory s najvyssou — kolesové traktory kategdrie T5
konstrukénou rychlost’ou prekracujicou pouzivané prevazne na verejnych
40 km/h — kategoria vozidiel T5. pozemnych komunikaciach s najvyssou
konstrukcnou rychlost’ou prekracujicou
40 km/h.
RR\939497SK.doc 23/137 PE504.196v02-00
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Odévodnenie

Je potrebné odlisovat’ traktory pouzivané vylucne na polnohospodarske ucely od tych, ktoré
sa podielaju aj na cestnej komercnej preprave.

Pozmenujtici navrh 39
Navrh nariadenia
Clanok 2 — odsek 1a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

Clenské §tity mézu rozsirit’ povinné
pravidelné kontroly technického stavu
vozidiel na d’alSie kategorie vozidiel.
Clenské staty informujii Komisiu a prijati
akychkol’vek rozhodnuti o rozSireni

S prisluSnym odovodnenim.

Odévodnenie

Ak by sa pravidelné kontroly kategorii vozidiel, ktoré zatial nepatria do pésobnosti tejto
smernice, ukdzali ako potrebné, clenské staty musia mat moznost podla toho konat na svojej
arovni.

Pozmenujuci navrh 40
Navrh nariadenia
Clanok 2 — odsek 2 — zarazka 2

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
—vozidla patriace ozbrojenym silam, —vozidla pouzivané ozbrojenymi silami,
protipoZiarnej ochrane, civilnej ochrane, protipoZiarnou ochranou, civilnou
pohotovostnym alebo zachranarskym ochranou, pohotovostnou alebo
sluzbam, zdachrandrskou sluzbou,

Odévodnenie

Vozidla pouzivané ozbrojenymi silami su v niektorych pripadoch prenajimané alebo inak
obstarané zmluvnym najmom.
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Pozmenujtci navrh 41
Navrh nariadenia
Clanok 2 — odsek 2 — zarazka 4a (nova)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 42
Navrh nariadenia
Clanok 3 — odsek 1 —bod 5

Text predlozeny Komisiou

(5) ,,dvoj- alebo trojkolesové vozidla“ su
akékol’vek motorové vozidla na dvoch
kolesach s postrannym vozikom alebo bez
neho, motorové trojkolky a stvorkolky;

Pozmenujuci navrh 43
Navrh nariadenia
Clanok 3 — odsek 1 —bod 7

Text predlozeny Komisiou

(7) ,,historické vozidlo* je akékol'vek
vozidlo, ktoré splia vSetky nasledujiice

podmienky:

— bolo vyrobené minimalne pred 30 rokmi;

— je udrZiavané na zaklade pouZivania
nahradnych dielov, ktoré reprodukuju
historické komponenty vozidla;

— nepreslo Ziadnou zmenou technickych
vlastnosti svojich hlavnych komponentov,
ako su napriklad motor, brzdy, riadenie
alebo naprava a

RR\939497SK.doc

Pozmenujuci navrh

— pripojné vozidla kategdrie O2

S maximdlnou hmotnost'ou
nepresahujlcou 2 tony, ale s vynimkou
pripojnych vozidiel kategdrie O2 druhu
obytny prives.

Pozmenujuci navrh

vypust'a sa

Pozmenujuci navrh

(7) ,,historické vozidlo* je akékol'vek
vozidlo, ktoré za historické povaZuje
clensky Stat evidencie vozidla alebo
niektory z nim urcenych povol’ujucich
organov a spina tieto podmienky:

— bolo vyrobené alebo prvykrat
zaevidované aspoii pred 30 rokmi,

— jeho konkrétny typ, ako sa vymedzuje
Vv prislusnych pravnych aktoch Unie

0 typovom schval’ovani, sa uz nevyrdaba,
— je zachovavané a udrziavané

v historicky spravnom stave, a preto

neboli uskutocnené Ziadne zasadné zmeny
jeho technickych vlastnosti;
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— nezmenil sa jeho vzhlad;

Odovodnenie
Clenské staty by mali mat pri definicii historickych vozidiel véicsiu volnost.
Pozmenujuci navrh 44

Névrh nariadenia
Clanok 3 — odsek 1 —bod 9

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
(9) ,.kontrola technického stavu“ je (9) ,.kontrola technického stavu“ je
overenie toho, ¢i ¢asti a komponenty kontrola zamerandé na overenie toho, ¢i je
vozidla spliiajit bezpeénostnii bezpecné pouzivat’ vozidlo na verejnych
a environmentalnu charakteristiku platnd pozemnych komunikaciach a ¢ vozidlo
Vv Case schvalenia, prvej evidencie alebo spliia bezpe&nostni a environmentalnu
v Case uvedenia do prevadzky alebo v Case charakteristiku platnd v ¢ase schvalenia,
montaze dodato¢ného vybavenia; prvej evidencie alebo v ¢ase uvedenia do

prevadzky alebo v ¢ase montaze
dodato¢ného vybavenia;

Odévodnenie

Vymedzenie pojmu by sa malo objasnit a prisposobit ucelu pravidelnej kontroly technického
stavu vozidiel, ktory ma zhodnotit spravau funkcnost bezpecnostnych a environmentalnych
systémov. Typové schvdlenie by malo byt len casovou referenciou, na zdklade ktorej sa zisti,
ktoré bezpecnostné a environmentalne poziadavky sa vztahuju na dané vozidlo. Tieto
poziadavky by sa nemali vztahovat na samotné suciastky alebo komponenty.

Pozmenujuci navrh 45
Navrh nariadenia
Clanok 3 — odsek 1 — bod 13

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
(13) ,,technik® je osoba opravnena (13) ,,technik* je osoba opravnena
¢lenskym $tatom na vykonéavanie kontrol ¢lenskym Statom alebo jeho prislusnym
technického stavu v kontrolnom stredisku organom na vykonavanie kontrol
alebo v mene prislusného organu; technickeho stavu v kontrolnom stredisku

alebo v mene prislusného organu;

Odévodnenie

V niektorych clenskych Statoch patria kontroly technického stavu do pésobnosti regionalnych
organov.
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Pozmenujtci navrh 46
Navrh nariadenia
Clanok 4 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Kontrolu technického stavu vykonava
len prislusny organ Clenského Statu alebo
kontrolné strediska opravnené Clenskym
Statom.

Pozmenujuci navrh

2. Kontrolu technického stavu vykonava v
zasade ¢lensky $tdt, v ktorom je vozidlo
evidované prislusSnym organom tohto
¢lenského $tatu alebo verejny organ
povereny touto Ulohou $tatom alebo
organy alebo zariadenia s takymto
osvedcenim a pod dohladom clenského
Statu vrdtane oprdavnenych sukromnych
subjektov.

Odévodnenie

Objasnenie, Ze jedine kontrolné strediska v clenskom state zodpovedaju za kontrolu vozidiel,

ktoreé boli evidované v danom clenskom State.

Pozmenujuci navrh 47
Navrh nariadenia
Clanok 4 — odsek 3

Text predlozeny Komisiou

3. VVyrobcovia vozidiel poskytujd
kontrolnym strediskam alebo, ak je to
vhodné, prisluSnému orgéanu pristup

k technickym informéaciam, ktoré su
potrebné na vykonanie kontroly
technického stavu, ako sa ustanovuje v
prilohe I. Komisia prijima podrobné
predpisy tykajlce sa postupov
zabezpecujucich pristup k technickym
informaciam podl'a prilohy I v stlade
S postupom preskiimania podl'a ¢lanku 16
ods. 2.
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Pozmenujuci navrh

3. VVyrobcovia vozidiel poskytujd
kontrolnym strediskam alebo, ak je to
vhodné, prislusnému organu a vyrobcom
skusobnych zariadeni bezplatny pristup

k technickym informaciam, ktoré su
potrebné na vykonanie kontroly
technickeho stavu, ako sa ustanovuje v
prilohe 1. V pripade vyrobcov skisobnych
zariadeni medzi tieto informécie patria
informacie potrebné na to, aby sa
skusSobné zariadenie mohlo pouZit’ na
ticely uskutoénenia hodnotenia o splneni
alebo nesplneni podmienok funkcnosti
elektronickych kontrolnych systémov
vozidla. Komisia prijima podrobné
predpisy tykajlce sa postupov
zabezpecujucich pristup k technickym
informaciam podrl'a prilohy | a skima
uskutocnitel’nost’ jednotného
pristupového miesta v stlade s postupom
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preskiimania podl'a ¢lanku 16 ods. 2.

Odévodnenie

Je dalezité aby mali vyrobcovia skusobnych zariadeni pristup k Udajom, ktoré potrebuji na

vypracovanie riadne fungujlceho zariadenia.

Pozmenujtici navrh 48
Navrh nariadenia
Kapitola 3 — nadzov

Text predlozeny Komisiou

POZIADAVKY TYKAJUCE SA
KONTROL TECHNICKEHO STAVU

Pozmenujuci navrh 49
Navrh nariadenia
Clanok 5 — odsek 1 — zarazka 1

Text predlozeny Komisiou

—vozidla kategorie Lle, L2e, L3e, L4e,
L5e, L6e a L7e: Styri roky po ddatume
prvého prihlasenia vozidla do evidencie,
néasledne po dvoch rokoch a potom kazdy
rok;

Pozmenujuci navrh 50
Navrh nariadenia
Clanok 5 — odsek 1 — zarazka 2

Text predlozeny Komisiou

—vozidla kategorie M1, N1 a O2: styri
roky po datume prvého prihlasenia vozidla
do evidencie, nasledne po dvoch rokoch

a potom kazdy rok;

Pozmenujuci navrh

MINIMALNE POZIADAVKY
TYKAJUCE SA KONTROL
TECHNICKEHO STAVU

Pozmenujuci navrh

vypust'a sa

Pozmenujuci navrh

—vozidla kategorie M1, N1 a O2: styri
roky po datume prvého prihlasenia vozidla
do evidencie, a ndsledne kaZdé dva roky;

Odévodnenie

Frekvencia kontrol 4+2+2 v pripade tychto kategorii vozidiel je primerana k sledovanym

cielom.
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Pozmenujtci navrh 51
Navrh nariadenia
Clanok 5 — odsek 1 — zarazka 3

Text predlozeny Komisiou

—vozidla kategorie M1 evidované ako
taxiky alebo sanitky, vozidla kategorie M2,
M3, N2, N3, T5, O3 a O4: jeden rok po
datume prvého prihlasenia vozidla do
evidencie a potom kazdoroc¢ne.

Pozmenujuci navrh 52
Navrh nariadenia
Clanok 5 — odsek 1 — zarazka 3a (nova)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 53
Navrh nariadenia
Clanok 5 — odsek 1 — zarazka 5b (nova)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

—vozidla kategdrie M1 evidované ako
taxiky alebo sanitky, vozidla kategdrie M2,
M3, N2, N3, O3 a O4: jeden rok po datume
prvého prihlasenia vozidla do evidencie

a potom kazdoroc¢ne;

Pozmenujuci navrh

—vozidla kategorie T5 pouzivané prevaine
na verejnych pozemnych komunikaciach:
jeden rok po datume prveho prihlasenia
vozidla do evidencie a potom kaZdorocéne;

Pozmenujuci navrh

— ostatné kategorie vozidiel: v intervaloch
urcenych clenskym Statom evidencie
vozidla.

Odévodnenie

Clenské staty by mali mat moznost urcit frekvenciu kontrol v pripade kategorii vozidiel, na

ktoré sa nevztahuju ostatné ustanovenia clanku 5.
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Pozmenujtci navrh 54
Navrh nariadenia
Clanok 5 — odsek 1a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

la. KaZdy ¢lensky Stat mozZe poskytnut’
financie na kontroly technického stavu,
ak by sa vlastnik vozidla rozhodol zniZit’
interval kontrol na jeden rok. Obdobie
financovania zacne plynut’ najskor

10 rokov po datume prvej evidencie
vozidla.

Odévodnenie

Mozno ocakavat, zZe pocet nehéd a ndklady suvisiace s nehodami klesn(, ak sa vlastnici
vozidiel starsich ako desat rokov dobrovolne rozhodnu kazdorocne ich nechat skontrolovat.
Cast uispor by sa mala pouzit na financovanie tychto opatreni. Tento postup je rovnocenny
zavedeniu bonusoveho systému.

Pozmenujuci navrh 55
Navrh nariadenia
Clanok 5 — odsek 1b (novy)

Text predlozZeny Komisiou Pozmenujlci ndvrh

1b. Clensky stat méze vyZadovat’, aby
vozidla ktorejkol’vek kategorie evidované
na jeho uzemi podliehali CastejSej
pravidelnej kontrole technického stavu.

Odévodnenie

Tymto sa clenskym Statom umozZnuje uplatiovat pravidelné kontroly na akékolvek vozidlo v
zaujme podpory bezpecnosti cestnej premavky. Takisto sa vyslovne povoluju castejsie
kontroly akéhokolvek typu vozidla.

Pozmenujuci navrh 56
Navrh nariadenia
Clanok 5 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci ndvrh
2. Ak pocet najazdenych kilometrov vypust'a sa

vozidla kategorie M1 alebo N1 pri prvej
kontrole technického stavu po prvom
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prihlaseni vozidla do evidencie dosiahne
160 000 km, musi sa vozidlo nésledne
kaZdy rok podrobovat’ kontrole
technickeho stavu.

Odévodnenie

V suvislosti s navrhovanym ustanovenim vznika riziko, ze bude dochadzat' k manipuldcii

S meracom najazdenych kilometrov.

Pozmenujtici navrh 57
Navrh nariadenia
Clanok 5 — odsek 3

Text predlozeny Komisiou

3. Drzitel’ osvedcenia o evidencii mdze
poziadat’ kontrolné stredisko alebo

Vv relevantnom pripade prislusny organ

0 vykonanie kontroly technického stavu
pocas obdobia od zaciatku mesiaca, ktory
predchadza mesiacu vyrocia podla
odseku 1 az do konca druhého mesiaca po
tomto datume bez toho, aby tym bol
dotknuty datum nasledujlcej kontroly
technickeho stavu.

Pozmenujuci navrh

3. Drzitel’ osvedcenia o evidencii mbze
poziadat’ kontrolné stredisko alebo

Vv relevantnom pripade prislusny organ
alebo organy alebo zariadenia s takymto
osvedcenim a pod dohladom clenského
Statu 0 vykonanie kontroly technického
stavu pocas obdobia od zaciatku mesiaca,
Ktory predchadza mesiacu vyrocia podl'a
odseku 1 az do konca druhého mesiaca po
tomto datume bez toho, aby tym bol
dotknuty datum nasledujlcej kontroly
technickeho stavu.

Odévodnenie

Je podstatné, aby malo vozidlo vidy na palube platné osvedcenie o kontrole technického
stavu. Pruznost' vykonavania kontrol po datume vyrocia prvej evidencie vsetky clenské Staty
nemusia vzdjomne akceptovat, ¢o by mohlo viest' k neoprdvnenym postihom pre
prevadzkovatelov komercnej cestnej dopravy.

Pozmenujuci navrh 58
Navrh nariadenia
Clanok 5 — odsek 4 — zarazka 3

Text predlozeny Komisiou

—V pripade zmeny drfitel’a osvedcenia
0 evidencii vozidla.
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Pozmenujuci navrh

vypust'a sa
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Odévodnenie

V pripade opdtovnej evidencie vozidla by mali majitelia vozidiel mat' moznost spoliehat sa na
platnu kontrolu technického stavu. Cezhranicny aspekt opdtovnej evidencie je upravovany

PDN 26.

Pozmenujtici navrh 59
Navrh nariadenia
Clanok 5 — odsek 4 — zarazka 3a (nova)

Text predlozeny Komisiou

Pozmeriujuci navrh 60
Navrh nariadenia
Clanok 6 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Kontrola technického stavu sa zameriava
na oblasti uvedené v prilohe 11 bode 2.

Pozmenujuci navrh

— ak pocet najazdenych kilometrov vozidla
dosiahol 160 000 km.

Pozmenujuci navrh

1. Kontrola technického stavu sa zameriava
aspori na oblasti uvedené v prilohe 11
bode 2.

Odévodnenie

Potrebné objasnenie toho, Ze ide o minimalne pozZiadavky.

Pozmenujuci navrh 61
Navrh nariadenia
Clanok 6 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Prislusné organy c¢lenského Statu alebo
kontrolné¢ stredisko vykonéavaju vo vzt'ahu
ku kazdej oblasti uvedenej v odseku 1
kontrolu technického stavu, ktora sa
zameriava prinajmensom na polozky

S pouZzitim metody uplatnitel'nej na
kontrolu tychto poloziek podl'a prilohy 11
bodu 3.

PE504.196v02-00

Pozmenujuci navrh

2. Prislusné organy c¢lenského Statu alebo
kontrolné¢ stredisko vykonavaju vo vzt'ahu
ku kazdej oblasti uvedenej v odseku 1
kontrolu technického stavu, ktora sa
zameriava prinajmenSom na polozky

S pouZzitim metody uplatnitel'nej na
kontrolu tychto poloziek podl'a bodu 3
prilohy Il alebo rovnocennej alternativy
schvalenej prisluSnym orgdanom.
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Odévodnenie

Metody kontroly uvedené vyssie su minimalnymi poZiadavkami, ktoré maju podobu
odporucani. Povolit' by sa vsak mali aj iné rovnocenné alebo prisnejsie metody kontroly, a to
namiesto alebo ako doplnok tychto metod. Takto by sa umoznil dalsi mozny rozvoj v
kontrolach a tiez rozvoj vozidiel a elektronickych systémov.

Pozmenujtci navrh 62
Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Kontrolné stredisko alebo v relevantnom
pripade prislusny organ, ktory vykonal
kontrolu technického stavu vozidla, vystavi
takémuto vozidlu osvedéenie o technickej
kontrole, ktoré obsahuje prinajmensom
Udaje, ktoré st uvedené v prilohe 1V.

Pozmenujuci navrh 63
Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Kontrolné stredisko alebo v relevantnom
pripade prisluSny organ odovzda osobe,
ktora sa dostavila s vozidlom na kontrolu,
osvedcenie o technickej kontrole alebo jej
Vv pripade elektronického osvedcenia

o technickej kontrole odovzdé riadne
overeny vypis takéhoto osvedcenia.

Pozmenujuci navrh 64
Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 2a (novy)
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Pozmenujuci navrh

1. Kontrolné stredisko alebo v relevantnom
pripade prislusny organ, ktory vykonal
kontrolu technického stavu vozidla, vystavi
takémuto vozidlu elektronické osvedéenie
o technickej kontrole, ktoré je k dispozicii
aj v elektronickom formate a obsahuje
prinajmensom udaje, ktoré st uvedené

v prilohe IV. Na tento ui¢el Komisia
navrhne Standardny formulir Eurépskej
Unie na kontrolu technického stavu
vozidla.

Pozmenujuci navrh

2. Kontrolné stredisko alebo v relevantnom
pripade prisluSny organ ihned’ po
uspokojivom dokonceni kontroly odovzda
osobe, ktora sa dostavila s vozidlom na
kontrolu, osvedcenie o technickej kontrole
vozidla alebo, ak md osvedcenie
elektronicka formu, spristupni vytlacok
vysledkov kontroly.
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Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

2a. V pripade, Ze bola prijata Ziadost’ o
opatovnu evidenciu vozidla a vozidlo
pochadza 7 iného cClenského Statu, organy
zodpovedné za evidenciu uznaju
osvedcenie o technickej kontrole vozidla
hned’, ako je overend jeho platnost’ v Case
opatovnej evidencie. Takéto uznanie sa
vyd& na rovnaké obdobie ako pbvodné
obdobie platnosti osvedéenia, s vynimkou
pripadov, ked’ povodna platnost’
osvedcenia presahuje maximdlne zakonné
obdobie v ¢lenskom Stdte, kde je vozidlo
opatovne evidované. V takom pripade je
platnost’ upravenda smerom nadol, a
pocita sa odo diia, ked’ bolo pre vozidlo
vydané povodné osvedcenie o technickej
kontrole. Pred datumom uplatiiovania
tohto nariadenia ¢lenské Staty si navzajom
ozndamia, aky formdt osvedcenia o
technickej kontrole ich prislusné organy
uznavaju, ako aj pokyny o tom, ako overit’
pravost’.

Odévodnenie

S cielom ulahcit opdtovnu evidenciu motorovych vozidiel v celej Unii tento PN zavaddza
systéem vzajomného uzndvania osvedceni o technickej kontrole medzi ¢lenskymi Statmi, a t0 S
ucinnostou odo dna uplatinovania tohto nariadenia.

Pozmenujuci navrh 65
Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 4

Text predlozeny Komisiou

4. Na ucely vykonania kontroly udajov
pocitadla kilometrov a v pripade, Ze takéto
informécie neboli po predchadzajlcej
kontrole technického stavu oznamené
elektronicky, technik poZiada osobu, ktora
sa dostavila s vozidlom na kontrolu, aby
predlozila osved¢enie vystavené po
predchadzajucej kontrole technického
stavu.
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Pozmenujuci navrh

4. Na ucely vykonania kontroly udajov
pocitadla kilometrov, ak je takéto
pocitadlo nainstalované, a v pripade, ze
informécie o takejto kontrole neboli po
predchadzajucej kontrole technického
stavu oznamené elektronicky, technik
poziada osobu, ktora sa dostavila

s vozidlom na kontrolu, aby predloZila
osvedcenie vystavené po predchadzajicej
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kontrole technického stavu, ak toto
osvedcenie nebolo vydané elektronicky.

Pozmenujuci navrh 66
Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 5

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
5. Vysledky kontroly technického stavu sa
oznamuju organu, ktory vozidlo
zaevidoval. Toto oznamenie obsahuje
informécie uvedené v osvedceni
o technickej kontrole.

5. Vysledky kontroly technického stavu sa
bezodkladne oznamuju v elektronickej
podobe organu, ktory vozidlo zaevidoval.
Toto oznadmenie obsahuje informécie
uvedené v osvedéeni o technickej kontrole.

Odévodnenie

V zaujme bezpecnosti a ucinnosti dokumentu by mala byt sprava z kontroly vzdy elektronicka
a nemala by sa pozadovat od osoby prindsajucej vozidlo na kontrolu, kedZe casto nie je
totoznd s vlastnikom vozidla. Malo by to platit’ aj pre pristup organov na presadzovanie prava
pocas kontrol na cestdach.

Pozmenujuci navrh 67
Navrh nariadenia
Clanok 9 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci ndvrh

2.V pripade vel'kych nedostatkov 2.V pripade vel'kych nedostatkov

prislusny organ rozhodne o podmienkach,
za akych sa moZze vozidlo pouzivat, skor
ako sa podrobi d’alSej kontrole technického
stavu. Tato d’alsia kontrola sa vykona do
Siestich tyzdnov po pociatocnej kontrole.

prislusny vniitrostatny organ moze
rozhodnut’ 0 podmienkach, za akych sa
moze vozidlo pouzivat, skor ako sa
podrobi d’alSej kontrole technického stavu.
Tato d’al$ia kontrola sa vykona do Siestich
tyzdinov po pociatocnej kontrole.

Odévodnenie

V sulade so zasadami subsidiarity za rozhodovanie o tom, kedy sa vozidla maju stiahnut
Z cestnej premavky, zodpovedaju clenské staty. Preto by sa to malo ponechat’ na vnutrosStatne
organy. Preto by sa to malo ponechat’ na vnutrostatne organy.
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Pozmenujtici navrh 68
Navrh nariadenia
Clanok 9 — odsek 3

Text predlozeny Komisiou

3. V pripade nebezpecnych nedostatkov sa
vozidlo nesmie pouZivat’ na verejne
dostupnych cestnych komunikéaciach

a odoberie sa jeho osvedcenie o evidencii v
sulade s clankom 3a smernice
Europskeho parlamentu a Rady XXX,
ktorou sa meni a dopliia smernica Rady
1999/37/ES o registraénych dokumentoch
pre vozidla* , a to az do odstranenia
nedostatkov, pri¢om sa vystavi nové
osvedcenie 0 technickej kontrole
potvrdzujuce, Ze vozidlo sa nachadza

V stave sposobilom na pouZivanie v cestnej
premavke.

Pozmenujuci navrh

3. V pripade nebezpecnych nedostatkov
moZe Clensky Stat alebo prisluSny orgdan
zabranit’ pouZivaniu vozidla na verejnych
pozemnych komunikaciach alebo jeho
pouZivanie obmedzit’, a to az do
odstranenia vsetkych nebezpecénych
nedostatkov.

Odévodnenie

Odobratie osvedcenia o evidencii nie je vhodné, kedZe evidencia je zlozZitym a samostatnym
procesom, ktory nie je vzdy urceny na obmedzenie pouzivania vozidla. V niektorych clenskych
Statoch moze byt odobratie osvedcenia o evidencii vhodné, v inych je na dosiahnutie
podobnych pozitivnych vysledkov v oblasti bezpecnosti cestnej premavky vhodnejsi proces
zdkazu. Clenské §taty musia mat moznost pouzivat najicinnejsie metédy bez toho, aby museli
vynakladat obrovské sumy penazi na dosiahnutie toho istého vysledku.

Pozmenujuci navrh 69
Navrh nariadenia
Clanok 10 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

Kontrolné stredisko alebo, ak je to vhodne,
prisluSny orgéan clenského Statu, ktory
vykonal kontrolu technického stavu
vozidla evidovaného na jeho uzemi,
vystavi pre kazdé vozidlo dokaz o tom, ze
takéto vozidlo tispesne absolvovalo taktto
kontrolu. Takyto dokaz musi obsahovat’
datum nasledujucej kontroly technickeho
stavu.
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Pozmenujuci navrh

Kontrolné stredisko alebo, ak je to vhodneé,
prisluSny orgéan clenského Statu, ktory
vykonal kontrolu technického stavu
vozidla evidovaného na jeho Uzemi,
vystavi pre kazdé vozidlo dokaz o tom, ze
takéto vozidlo uspesne absolvovalo takuto
kontrolu. Takyto dokaz musi obsahovat’
datum nasledujucej kontroly technickeho
stavu. Nie je potrebné vydavat’ Ziaden
dbkaz o dobrom technickom stave, ak je
V registracnom dokumente vozidla mozné
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uviest’, Ze sa vykonala kontrola
technického stavu a datum d’alsej takejto
kontroly.

Odévodnenie

V stlade s pozmeriujiicimi navrhmi k smernici 1999/37/EU (o registracnych dokumentoch
vozidiel), ktorQ v siucasnosti vvhodnocuje Eurdopsky parlament, nie je potrebné vydavat
samostatny dokument ako dokaz o kontrole technického stavu, ak je v registracnom
dokumente vozidla vhodna tabulka, do ktorej sa da zaznamenat' datum platnosti kontroly
technického stavu a datum dalsej takejto kontroly. Znamend to, ze kontrolné strediskad a
prislusné organy nemusia vydavat samostatny dokument na dokaz dobrého technického stavu
vozidla, ktory by pouzivatelia vozidla museli nosit’ so sebou.

Pozmeriujuci navrh 70
Navrh nariadenia
Clanok 10 — odsek 1a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

Ak je kontrolované vozidlo z kategorie
vozidiel nepodliehajucich evidencii

V &lenskom Stdte, v ktorom boli uvedené
do prevédzky, dokaz o vykonani kontroly
sa umiestni na viditeI’nom mieste na

vozidle.
Pozmenujuci navrh 71
Navrh nariadenia
Clinok 10 — odsek 2
Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci ndvrh
Kazdy ¢lensky $tat uzna dokaz, ktory je Kazdy €lensky $tat uzna dokaz, ktory je
vystaveny v sulade s odsekom 1. vystaveny inym célenskym Statom v sUlade

s odsekom 1 alebo prislusny zdznam

Vv osveddceni o evidencii vozidla, za
predpokladu, Ze bol vystaveny pre vozidlo
evidované v danom élenskom Stite.
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Pozmenujtici navrh 72
Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Skasobné zariadenia a vybavenie, ktoré
sa pouziva na vykonavanie kontrol
technického stavu, musi spliiat’ minimalne

technické poziadavky uvedené v prilohe V.

Pozmenujuci navrh 73
Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 1a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

1. SktiSobné zariadenia a vybavenie, ktoré
sa pouziva na vykonavanie kontrol
technického stavu, musi spiiat’ aspori
minimalne technické poziadavky uvedené
v prilohe V.

Pozmenujuci navrh

la. Kontrolné strediskd, v ktorych technici
vykonévaju kontroly technického stavu,
schval’uje ¢lensky Stat alebo jeho
prislusny organ.

Odévodnenie

Kontrolné strediska na vykondvanie kontrol technického stavu musi schvalit clensky stat

alebo jeho prislusny organ.

Pozmeniujuci navrh 74
Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 1b (novy)

Text predlozeny Komisiou

PE504.196v02-00

Pozmenujuci navrh

1b. Kontrolné strediska, ktoré uz ziskali
od ¢&lenskych Statov oprdavnenie pred
nadobudnutim ucinnosti tohto
nariadenia, budu opatovne
prekontrolované 7 hl’adiska toho, ¢i
dodriiavaju minimdlne normy, a to po
obdobi aspori piatich rokov od
nadobudnutia ucinnosti tohto nariadenia.
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Pozmenujuci navrh 75
Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 2a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

2a. Kontrolné strediska plnia minimalne
pozZiadavky na riadenie kvality
zabezpecenim suladu s poZiadavkami
schval’ujuceho c¢lenského Statu. Kontrolné
strediska zabezpecuju objektivnost’

a vysoku kvalitu kontrol vozidiel.

Odévodnenie

Kontrolné strediskd na vykondvanie kontrol technického stavu, ¢i uz su verejné, alebo
sukromné, musia spliiat’ minimdlne poZiadavky na zaistenie kvalitného riadenia. Musia byt

objektivne a zaistit vysoku kvalitu kontrol vozidiel.

Pozmenujuci navrh 76
Navrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Kontrolu technického stavu vykonavaju
technici, ktori spiiiaju minimalne
poziadavky na sposobilost’ a odborné
vzdelavanie uvedené v prilohe VI.

Pozmenujuci navrh

1. Kontrolu technického stavu vykonavajl
technici, ktori spiiaju minimalne
poziadavky na sposobilost’ a odborné
vzdelavanie uvedené v prilohe V1. Clenské
Staty mozZu stanovit’ d’alSie poZiadavky na
sposobilost’ a odborneé vzdelavanie.

Odévodnenie

Poziadavky na sposobilost a odborné vzdelavanie ustanovené v prilohe VI su minimalne

a clenské staty mozu ulozit' dalsie poziadavky.

Pozmeniujuci navrh 77
Navrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 1a (novy)

Text predlozeny Komisiou
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Pozmenujuci navrh
1a. Clenské Staty nariad’uju primeranu

odbornu pripravu technikov v sulade s
kvalifikaénymi poZiadavkami.
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Odévodnenie

Na zaklade kvalifikacnych poziadaviek by clenské staty mali podporovat primeranu odbornu

pripravu.

Pozmenujtici navrh 78
Navrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Clenské §tdty udel'uju osveddenie
technikom, ktori spiaju minimélne
poziadavky na sposobilost’ a odborné
vzdelavanie. Toto osvedéenie musi
obsahovat’ prinajmensom informacie, ktoré
su uvedené v prilohe VI bode 3.

Pozmenujuci navrh

2. Prislusné organy alebo podla situdcie
schvalené strediska odborného
vzdelavania udel'uju osvedcenie
technikom, ktori spiﬁaj 1 minimdlne
poziadavky na sposobilost’ a odborné
vzdelavanie. Toto osvedéenie musi
obsahovat’ prinajmensom informacie, ktoré
su uvedené v prilohe VI bode 3.

Odévodnenie

Navrhovand podmienka, Ze clenské Staty udelujii osvedcenie technikom, ktori spliiajii
minimalne poziadavky, by bola pre clenské Staty prilis restriktivna. Takéto osvedcenia mozZu
poskytovat aj schvalené strediska odborného vzdeldavania.

Pozmeniujuci navrh 79
Navrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 3

Text predlozeny Komisiou

3. Technici, ktorych ku ditu zaciatku
uplatiiovania tohto nariadenia
zamestnavaju prisluSné organy clenskych
Statov alebo kontrolné stredisko, su
oslobodeni od poziadaviek, ktoré st
uvedené v prilohe VI bode 1. Clenské staty
poskytuju tymto technikom osvedcenie o
rovnocennosti.

Pozmenujuci navrh 80
Navrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 4a (novy)
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Pozmenujuci navrh

3. Technici, ktorych ku ditu zaciatku
uplatiiovania tohto nariadenia
zamestnavaju prisluSné organy clenskych
Statov alebo kontrolné stredisko alebo ktori
su nimi schvaleni, st oslobodeni od
poziadaviek, ktoré su uvedené v bode 1
prilohy VI. Clenské $taty poskytuju tymto
technikom osved¢enie o rovnocennosti.
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Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

4a. Osoba, ktora vykonala opravu alebo
udribu vozidla, sa nesmie zapdjat’ do
naslednej pravidelnej kontroly
technického stavu toho isteho vozidla ako
technik, s vynimkou pripadu, ked’ orgdin
dohladu potvrdil, Ze je zarucend vysokd
miera objektivnosti. Clenské $tity méiu
stanovovat’ prisnejSie poZiadavky na
oddelenie Cinnosti.

Odévodnenie

Aby sa posilnila nezavislost technikov, je potrebné zabezpecit, aby ta istd osoba sa
nezucastnila aj na oprave a udrzbe vozidla pred technickou kontrolou, aj na samotnej
kontrole.

Pozmenujuci navrh 81
Navrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 5

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
5. Kontrolné stredisko oboznami osobu, 5. Kontrolné stredisko oboznami osobu
ktora sa dostavila s vozidlom na kontrolu, alebo opravarensku dielfiu, Ktora sa
S opravami, ktoré je potrebné vykonat’, dostavila s vozidlom na kontrolu,
pricom nesmie pozmenit’ vysledky s nedostatkami zistenymi na vozidle,
kontroly na obchodné ucely. priCom nesmie pozmenit’ vysledky

kontroly na obchodné ucely.

Oddvodnenie
Objasnenie odlisnych uiloh technikov (urcenie nedostatkov) a opravarenskych dielni
(vykonavanie oprav na napravu nedostatkov).

Pozmenujuci navrh 82
Navrh nariadenia
Clanok 13 — odsek 1 — pododsek 1a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

KaZdy clensky Stat zabezpecuje dohlad
nad kontrolnymi strediskami na svojom
Gzemi.
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Odévodnenie

V zaujme zaistenia kvality kontroly vozidiel musia byt kontrolné strediska pod dohladom.

Pozmenujuci navrh 83
Navrh nariadenia
Clanok 13 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Kontrolné strediska, ktoré priamo
prevadzkuje prislusny orgéan, su
oslobodené od poziadaviek tykajucich sa
udel’'ovania opravneni a dozoru.

Pozmenujuci navrh

2. Kontrolné strediska, ktoré priamo
prevadzkuje prislusny organ élenského
Stdatu, su oslobodené od poziadaviek
tykajucich sa udel'ovania opravneni

a dozoru.

Odévodnenie

Zamerom tohto navrhu je objasnenie, Ze vynimky z poZiadaviek tykajicich sa udelovania
opravneni a dozoru sa vztahuju len na kontrolné strediska priamo prevadzkované clenskymi

Statmi.

Pozmenujuci navrh 84
Navrh nariadenia
Clanok 15

Text predlozeny Komisiou

Komisia preveri uskutocnitel’nost’,
néklady a prinosy zriadenia elektronickej
platformy informécii o vozidlach

s ohl'adom na vymenu informacii a Udajov
tykajucich sa kontrol technického stavu
medzi prisluSnymi orgdnmi ¢lenskych
Statov, ktoré zodpovedaju za kontrolu,
evidenciu a schvalovanie vozidiel,
kontrolnymi strediskami a vyrobcami
automobilov.

PE504.196v02-00

Pozmenujuci navrh

Komisia preveri najucinnejsi

a najefektivnejsi sposob zriadenia
elektronickej platformy informécii

o0 vozidlach a vyuZije pritom existujiice a
uz zavedené rieSenia v oblasti
informacnych technolégii S ohl'adom na
medzinarodnd vymenu Udajov, aby sa
minimalizovali néklady a predislo sa
zdvojovaniu. V rdmci tohto preskimania
sa zvazi ¢o najvhodnejsi sposob
prepojenia existujucich vnutrostdatnych
systémov s ohl’adom na vymenu
informécii a Udajov tykajucich sa kontrol
technického stavu a édajov z pocitadla
kilometrov medzi prislusnymi organmi
¢lenskych Statov, ktoré zodpovedaju za
kontrolu, evidenciu a schvalovanie
vozidiel, kontrolnymi strediskami,
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Komisia na zéklade tohto preskimania
navrhne a vyhodnoti r6zne moznosti
politiky vratane moznosti zrusit’
poziadavku dokazu o vykonani kontroly,
ako sa ustanovuje v ¢lanku 10. Komisia
predlozi Europskemu parlamentu a Rade
spravu o vysledkoch tohto preskimania do
dvoch rokov odo diia nadobudnutia
ucéinnosti tohto nariadenia a K tejto sprave,
Vv pripade potreby, prilozi legislativny
navrh.

Pozmenujuci navrh 85
Navrh nariadenia
Clanok 17

Text predlozeny Komisiou
Komisia je v stlade s ¢lankom 19
opravnena prijimat’ delegované akty s
cielom:

— aktualizacie ¢lanku 2 ods. 1 a ¢lanku 5
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vyrobcami skuSobnych zariadeni
a vyrobcami automobilov.

Komisia tieZ preskuma zhromazd’ovanie a
uchovavanie existujucich tdajov
suvisiacich s bezpecnost’ou, ktoré sa
tykaju vozidiel pritomnych pri zdvaznych
nehodach. Tieto udaje by mali obsahovat’
prinajmenSom informdcie

0 komponentoch s bezpecénostnou
funkciou, ktoré boli nahradené alebo
opravovaneé.

Informécie o historii vozidla by sa mali
poskytovat’ technikom kontrolujicim
vozidlo a v anonymizovanej podobe
clenskym Statom, aby im pomdahali
planovat’ a vykondvat’ opatrenia na
zvySenie bezpelnosti cestnej premavky
a tieZ dritel’ovi osvedcenia o evidencii
alebo majitelovi vozidla.

Na zéklade tohto preskimania Komisia
navrhne a vyhodnoti r6zne moznosti
politiky vratane moznosti zrusit’
poziadavku dokazu o vykonani kontroly,
ako sa ustanovuje v ¢lanku 10, a zaviest’
systém, ktory pri cezhrani¢nom predaji
umozni medzi ¢lenskymi Statmi vymenu
informacii o stave pocitadla kilometrov

a zavaznych nehoddch tychto vozidiel
pocas ich Zivotnosti. Komisia predloZzi
Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu

o vysledkoch tohto preskimania do dvoch
rokov odo dna nadobudnutia u¢innosti
tohto nariadenia a k tejto sprave, v pripade
potreby, prilozi legislativny navrh.

Pozmenujuci navrh

Komisia je v stlade s ¢lankom 18
opravnena prijimat’ delegované akty
s cielom aktualizacie:

a) oznaceni kategorii vozidiel v Clanku 2
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ods. 1 a 2 tak, aby sa zohl’adnili zmeny

v kategoriéch vozidiel, ktoré vyplyvajd zo
zmien a doplneni pravnych predpisov
podla ¢lanku 3 ods. 1,

— prispdsobenia priloh technickému
pokroku alebo s ciel’om zohladnit’ upravy
v medzinarodnych pravnych predpisoch
alebo v pravnych predpisoch Unie.

Pozmenujuci navrh 86
Navrh nariadenia
Clanok 18 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Delegovanie pravomoci uvedenych

Vv ¢lanku 17 sa udel’uje na dobu neurcitu
[odo dita nadobudnutia ucinnosti tohto
nariadenia].
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ods. 1 a ¢lanku 5 ods. 1 a 2 (podla
situacie) v pripade zmien v kategériach
vozidiel, ktoré vyplyvaju zo zmien
pravnych predpisov o typovom
schval’ovani podla ¢lanku 2 ods. 1, bez
toho, aby to malo vplyv na rozsah a
frekvenciu kontrol;

b) bodu 3 prilohy II, pokial’ ide o metody,
dévody zlyhania; prilohy V v pripade
dostupnosti ucinnejsich a efektivnejsich
kontrolnych metod a prilohy I, ak by sa
vyZadovali d’al§ie informdcie na
vykonavanie kontrol technického stavu;

¢) bodu 3 prilohy 11, pokial’ ide o zoznam
kontrolovanych poloZiek, metod, pricin
poruch, prilohy I11, pokial’ ide o
hodnotenie nedostatkov, a prilohy

V s ciel’om prisposobit’ ich vyvoju
pravnych predpisov Unie v oblasti
bezpecénosti a ochrany Zivotného
prostredia, a prilohy I, ak by sa mali
vyZadovat’ dodatocné informadcie s ciel’om
vykonania kontroly technického stavu
vozidla.

Pozmenujuci navrh

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty
uvedené v ¢lanku 17 sa Komisii udel’uji
na obdobie piatich rokov od datumu
nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia.
Komisia predloZi spravu tykajucu

sa delegovania pravomoci najneskor
deviit’ mesiacov pred uplynutim tohto
pitroéného obdobia. Delegovanie
pravomoci sa automaticky predlZuje na
rovnako dlhé obdobia, pokial’ Europsky
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Pozmenujtici navrh 87
Navrh nariadenia
Clanok 18b

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 88
Navrh nariadenia
Clanok 19 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Kazdy clensky $tat podnikne opatrenia
potrebné na zaistenie toho, aby sa
manipulovanie alebo neopravnené
narabanie s pocitadlom kilometrov
povazovalo za trestny ¢in a aby sa trestalo

RR\939497SK.doc
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parlament alebo Rada nevznesu proti
takémuto predlZeniu namietku najneskor
tri mesiace pred koncom kaZdého

obdobia.

Pozmenujuci navrh

Clinok 18b

Podavanie sprav o dvoj- alebo
trojkolesovych vozidlach

Komisia najneskoér do [troch rokov odo
diia uverejnenia tohto nariadenial
predloZi Europskemu parlamentu a Rade
spravu o zaradeni dvoj- alebo
trojkolesovych vozidiel do rozsahu
pdsobnosti tohto nariadenia. V sprave sa
posudi bezpecnost’ cestnej premavky

v Unii pre tato kategoriu vozidiel. Komisia
predovSetkym porovnd situdciu
bezpecnosti cestnej premdvky pre tuto
kategoriu vozidiel v élenskych Statoch,
ktoré vykonévaju kontroly technického
stavu vozidiel tejto kategdrie, so situaciou
V ¢lenskych Statoch, ktoré tuto kategoriu
vozidiel nekontroluju, aby sa posudilo, ¢i
kontrola technického stavu dvoj- alebo
trojkolesovych vozidiel je imernd ciel’om
stanovenym v oblasti bezpecnosti cestnej
premdvky. Podl’a vhodnosti sa k sprave
priloZia legislativne ndavrhy.

Pozmenujuci navrh

2. Kazdy clensky $tat podnikne opatrenia
potrebné na zaistenie toho, aby sa
manipulovanie alebo neopravnené
narabanie s komponentmi vozidla a so
systémami, ktoré maju dosah na
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ucinnymi, primeranymi, odradzajuacimi dodrianie poZiadaviek bezpecnosti

a nediskrimina¢nymi sankciami. a ochrany Zivotného prostredia, alebo s
pocitadlom kilometrov povazovalo za
trestny €in a aby sa trestalo u¢innymi,
primeranymi, odradzajacimi
a nediskrimina¢nymi sankciami, a na
zaistenie presnosti Udajov z pocitadiel
najazdenych kilometrov pocas celej
Zivotnosti vozidla.

Odévodnenie

Je rozhodujuce, aby clenské staty podnikli vsetky potrebné kroky na zaistenie spolahlivosti a
presnosti udajov z pocitadla najazdenych kilometrov pocas celej zZivotnosti vozidla, pricom sa
uzndva, ze vyskyt podvodov s pocitadlami najazdenych kilometrov je najpravdepodobnejsi v
Case od prvej evidencie do prvej kontroly technického stavu.

Pozmenujuci navrh 89
Navrh nariadenia
Priloha | — ¢ast’ 5 — bod 5.3 — zaraZka 8a (nova)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

— Odporucany tlak v pneumatikdach

SK

Odévodnenie

Tato informacia je uvedena na stitku vozidla, ako aj v manuali majitela vozidla. Pojde o
referencnu hodnotu, na zaklade ktorej technici urcia, ¢i boli pneumatiky riadne nahustené.

Pozmenujuci navrh 90
Navrh nariadenia
Priloha Il — ¢ast’ I — odsek 4a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

Ak nie je moZné kontrolovat’ vozidlo
pouzitim odporucanej kontrolnej metody
stanovenej v tejto prilohe, kontrolné
stredisko moZe vykonat’ kontrolu v sulade
s alternativnou metddou, ktort pisomne
schvalil vhodny prislus$ny organ.
Prislusny orgdn sa musi presvedcit’ o tom,
Ze sa zachovaju bezpecnostné

a environmentalne normy.
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Odévodnenie

Kontrola specifickych vozidiel, ako su napriklad mobilné zeriavy, moze vyzadovat osobitné
metody kontroly, ktoré by sa mali povolit, ak ich schvali prislusny organ.

Pozmenujuci navrh 91
Navrh nariadenia
Priloha Il — ¢ast’ 3 — polozka 1.8 — pismeno a

Text predlozeny Komisiou

1.8 Brzdové kvapalina Meranie teploty varu a) Teplota varu brzdovej
alebo obsahu vody kvapaliny je prili§ nizka
alebo obsah vody je prilis
Vysoky.
Pozmenujuci navrh Parlamentu
1.8 Brzdova kvapalina Meranie teploty varu a) Teplota varu brzdovej
alebo obsahu vody kvapaliny je prili§ nizka

Odévodnenie

Treba zabezpecit presné otestovanie brzdovej kvapaliny, aby sa predislo zavadzajucim, ¢i
dokonca nebezpecnym vysledkom.

Pozmenujuci navrh 92
Navrh nariadenia
Priloha Il — ¢ast’ 3 — polozka 3.3 — pismeno a

Text predlozeny Komisiou

3.3. Spétné zrkadla alebo Vizualna kontrola. a) Zrkadlo alebo

zariadenia zariadenie chyba alebo nie
je pripevnené v sulade s
poziadavkami(1).

Pozmenujuci navrh Parlamentu

3.3. Spatné zrkadla alebo Vizualna kontrola. a) Zrkadlo alebo

zariadenia zariadenie chyba alebo nie
je pripevnené v sulade
S poziadavkami(1)
vrdtane poZiadaviek
uvedenych v smernici
2007/38/ES o dodatocnej
montazi zrkadiel na
taiké nakladné vozidla
evidované v Spolocenstve.
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Odévodnenie

Komisia vo svojej sprave adresovanej Europskemu parlamentu a Rade o vykonavani
smernice 2007/38/ES o dodatocnej montaZi zrkadiel na v'azké nakladné vozidla evidované v
Spolocenstve uviedla, Ze viicSina clenskych Statov nemali podrobné informadcie o tom, kol’ko
vozidiel nepreslo kontrolou technického stavu, pretofe nespliialo pofiadavky tykajiice sa
dodatocného vybavenia. Tieto poZiadavky na dodatocné vybavenie su vSak nevyhnutné pre
bezpecnost’ na cestach a mali by byt’ sucast’ou tejto kontroly.

Pozmenujtici navrh 93
Navrh nariadenia
Priloha Il — ¢ast’ 3 — polozka 4.1.2

Text predlozeny Komisiou

4.1.2. Nastavenie Urcite horizontalne Zameranie svetlometu nie
zameranie kazdého je v rozmedzi stanovenom
svetlometu stretavacieho Vv poziadavkach.

svetla pomocou
zameriavacieho zariadenia
svetlometov alebo
meracej steny.

Pozmenujuci navrh Parlamentu

4.1.2. Nastavenie Urcite horizontalne a Zameranie svetlometu nie
vertikalne zameranie je v rozmedzi stanovenom
kazdého svetlometu V poziadavkach.

stretavacieho svetla
pomocou zameriavacieho
zariadenia svetlometov a
elektronického
ovladacieho zariadenia s
cielom overit’ v pripade
potreby dynamicku
Junkcnost’.

Pozmeniujuci navrh 94
Navrh nariadenia
Priloha Il — ¢ast’ 3 — polozka 4.1.3

Text predlozeny Komisiou

4.1.3. Spinace Vizuélna kontrola a a) Spinac nepracuje
skuska &innosti. v stilade s poziadavkami®
(pocet svetlometov
svietiacich sucasne).
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4.1.3. Spinace

Pozmenujuci navrh 95
Navrh nariadenia

Pozmenujuci navrh Parlamentu

Vizualna kontrola a
kontrola Cinnosti a v
pripade potreby pouZitie
elektronického
ovladacieho zariadenia.

Priloha Il — ¢ast’ 3 — polozka 4.1.5

4.1.5. Korektory sklonu
(ak su povinné)

4.1.5. Korektory sklonu
(ak st povinné)

Pozmenujuci navrh 96
Navrh nariadenia

Text predlozeny Komisiou

Vizualna kontrola a
skuska ¢innosti, ak je to
mozné.

Pozmenujuci navrh Parlamentu

Vizualna kontrola a
kontrola ¢innosti a v
pripade potreby pouZitie
elektronického
ovladacieho zariadenia.

Priloha Il — ¢ast’ 3 — polozka 4.3.2

4.3.2. Spinace

RR\939497SK.doc

Text predlozeny Komisiou

Vizuélna kontrola a
skuska ¢innosti.

49/137

b) Funkcia ovladacieho
zariadenia je naruSena.

a) Spina¢ nepracuje

v stilade s poziadavkami®
(pocet svetlometov
svietiacich sucasne).

b) Funkcia ovladacieho
zariadenia je naruSena.

a) Zariadenie nefunguje.

b) Rucne ovladané
zariadenie sa neda ovladat’
Z miesta vodica.

a) Zariadenie nefunguje.

b) Rucne ovladané

zariadenie sa neda ovladat’
7z miesta vodica.

a) Spinac nepracuje
v stlade s poziadavkami.
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b) Funkcia ovladacieho
zariadenia je naruSena.

Pozmenujuci navrh Parlamentu

4.3.2. Brzdové svetla — Vizuélna kontrola a a) Spinac nepracuje
spinac¢e nudzového skuska ¢innosti pomocou v sUlade s poziadavkami.
brzdového svetla elektronického

riadiaceho zariadenia na
rozliSenie vstupnej
hodnoty senzoru
brzdového pedéla a na
overenie funkcnosti
nadzoveho brzdového
svetla pozorovanim.

b) Funkcia ovladacieho
zariadenia je naruSena.

ba) Funkcie nudzového
brzdového svetla
nefunguju alebo
nefunguju spravne.

Odévodnenie

Elektronické riadiace zariadenie by sa malo pouzit na vytvorenie vstupnych signdlov pre
senzor brzdového peddla na overenie spravnej funkcnosti nudzového brzdového svetla
(vrdtane automatického zapnutia svetiel signalizujuicich nebezpecenstvo), ktoré sa potom
overia priamym pozorovanim.

Pozmenujuci navrh 97
Navrh nariadenia
Priloha Il — ¢ast’ 3 — polozka 4.5.2

Text predlozeny Komisiou

4.5.2. Nastavenie (X)®@ Skuska ¢innosti a skiiska Predné hmlové svietidlo
pomocou zameriavacieho nie je vodorovne
zariadenia svetlometov nasmerované, ked’ je

svetelnd stopa v rozhrani.

Pozmenujuci navrh Parlamentu

4.5.2. Nastavenie (X)@ Skuska ¢innosti a skuska Predné hmlové svietidlo
pomocou zameriavacieho nie je vodorovne a zvislo
zariadenia svetlometov nasmerované, ked’ je

svetelna stopa v rozhrani.
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Pozmenujtci navrh 98
Navrh nariadenia
Priloha Il — ¢ast’ 3 — polozka 5.2.2. — pismeno da (nové)

Text predlozeny Komisiou

5.2.2. Kolesa Vizualna kontrola oboch a) Akakol'vek prasklina
stran, vozidlo je nad alebo chyba zvaru.
montaznou jamou alebo
na zdvihaku.

()
Pozmenujuci navrh Parlamentu

5.2.2. Kolesa Vizualna kontrola oboch a) Akakol'vek prasklina
stran, vozidlo je nad alebo chyba zvaru.
montdznou jamou alebo
na zdvihaku.

()

da) Kolesa nie su
kompatibilné s nabojmi
kolesa

Odévodnenie

S nestandardnymi alebo poskodenymi kolesami, ked sa kolesa montuju na nestandardné
napravy, su spojené vazne otdzky tykajice sa zodpovednosti a bezpecnosti. Kolesa, ktoré nie
su v sulade s nabojom kolesa, by sa mali povazovat za kriticku bezpecnostnu polozku, a preto
by sa mali zahrnut' do zoznamu poloZiek, ktoré sa maju pocas kontroly technického stavu
preskusat.

Pozmenujuci navrh 99
Navrh nariadenia ]
Priloha Il — ¢ast’ 3 — polozka 5.2.3. — stlpec 2

Text predlozeny Komisiou

5.2.3. Pneumatiky Vizualna kontrola celej
pneumatiky bud’ otd¢anim
kolesa nad zemou, pricom
vozidlo je nad montdZnou
jamou alebo na zdvihaku,
alebo postvanim vozidla
dozadu a dopredu nad
montdZnou jamou.
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5.2.3. Pneumatiky

Pozmenujuci navrh Parlamentu

Vizuélna kontrola celej
pneumatiky bud’ otaCanim
kolesa nad zemou, pricom
vozidlo je nad montaznou
jamou alebo na zdvihéaku,
alebo posuvanim vozidla
dozadu a dopredu nad
montaznou jamou.

Na meranie tlaku v
pneumatikdach pouZite
tlakomer a porovnajte ho
s hodnotami, ktoré
uviedol vyrobca.

Odévodnenie

Tlak v pneumatike nemozno skontrolovat bez pouzitia tlakomeru. Technik bude musiet
porovnat, ¢i tlak v pneumatikdach zodpoveda tlaku, ktory odporiuca vyrobca vozidla.

Pozmenujuci navrh 100

NAavrh nariadenia

Priloha Il — ¢ast’ 3 — polozka 8.2.1.2

8.2.1.2 Plynné emisie

PE504.196v02-00

Text predlozeny Komisiou

Meranie pomocou
analyzétora vyfukovych
plynov v sulade

s poziadavkami®,
Alternativne sa v pripade
vozidiel vybavenych
vhodnym palubnym
diagnostickym systémom
(OBD) moZe spravne
fungovanie emisného
systému overit’
prislusnym nacitanim
Gdajov zo zariadenia
OBD a kontrolami
spravneho fungovania
systétmu OBD namiesto
merania emisii pri
vol’nobeZnych otackach
motora a v sulade s
podmienkami

52/137

a) Bud’ plynné emisie
presahuji konkrétne
hodnoty uvedené
vyrobcom,
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odporucanymi vyrobcom
na kondicionovanie
motora a inymi
poZiadavkami®.
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b) alebo ak tieto
informéacie nie su k
dispozicii, emisie CO
presahuju:

i) v pripade vozidiel, ktoré
nie s riadené modernym
systémom na regulaciu
emisii,

—4.5 %, alebo
-35%

podl'a datumu prve;j
registracie alebo pouzitia
uvedeného

v poziadavkach®,

ii) v pripade vozidiel,
ktoré su riadené
modernym systémom na
regulaciu emisii:

— pri vol'nobeznych
otaCkach motora: 0,5 %

— pri vysokych
vol'nobeznych otackach
motora: 0,3 %

alebo

— pri vol'nobeznych
otackach motora: 0,3 %°

— pri vysokych
vol'nobeznych otackach
motora: 0,2 %

podla datumu prve;j
registracie alebo pouzitia
uvedeného v
poziadavkach®.

c) Hodnota lambda je

mimo rozsahu 1 = 0,03
alebo nie je v sulade so
Specifikaciou vyrobcu.
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8.2.1.2 Plynné emisie

PE504.196v02-00

Pozmenujuci navrh Parlamentu

Meranie pomocou
analyzatora vyfukovych
plynov v sulade

s poziadavkami®,
Kontrola vyfuku musi
byt’ vidy Standardnym
postupom posudzovania
emisii, dokonca aj v
kombinécii s OBD.

Pre vozidla vybavené
OBD v sulade s
poZiadavkami @V,
tykajacimi sa informacii
OBD a kontroly
(technického stavu)
spravneho fungovania
systému OBD pri
vysokych vol’nobeznych
otackach motora v sulade
s odporucaniami vyrobcu
a ostatnymi
poZiadavkami®.

Meranie hladiny NOx
pomocou vhodného
zariadenia/vhodne
vybaveného analyzatora
vyfukovych plynov
prostrednictvom
existujacich metod
testovania vyfukov.

54/137

d) Udaje nagitané zo
zariadenia OBD
signalizuji zavazna
poruchu.

a) Bud’ plynné emisie
presahuju konkrétne
hodnoty uvedené
vyrobcom,

b) alebo ak tieto
informacie nie su k
dispozicii, emisie CO
presahuju:

i) v pripade vozidiel, ktoré
nie s riadené modernym
systémom na regulaciu
emisii,

—4.5 %, alebo
-35%

podla datumu prve;j
registracie alebo pouzitia
uvedeného
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v poziadavkach®,

ii) v pripade vozidiel,
ktoré su riadené
modernym systémom na
regulaciu emisii:

— pri vol'nobeznych
otackach motora: 0,5 %

— pri vysokych
vol'nobeznych otackach
motora: 0,3 %

alebo

— pri vol'nobeznych
ota¢kach motora: 0,3 %5

— pri vysokych
vol'nobeznych otackach
motora: 0,2 %

alebo

— privol’nobeZnych
otalkach motora: 0,2 %
(6a)

— pri vysokych
vol’nobeZnych otickach
motora: 0,1 % 62

podla datumu prve;j
registracie alebo pouzitia
uvedeného

vV poziadavkach®.

c) Hodnota lambda je
mimo rozsahu 1 £ 0,03,
alebo nie je v stlade so
Specifikaciou vyrobcu.

d) Udaje nagitané zo
zariadenia OBD
signalizuji zdvaznu
poruchu pri
vol’nobeZnych otackach
motora.

Hladina NOx, ktora nie
jevsulade s
poZiadavkami alebo ktora
presahuje konkrétnu
hladinu stanovenu

RR\939497SK.doc 55/137 PE504.196v02-00

SK



vyrobcom.

©) Typové schvdlenie podl’a hodnét uvedenych v tabul’ke 1 prilohy I k nariadeniu (ES)
¢ 715/2007 alebo prvykrat zaevidovanych alebo uvedenych do prevadzky po 1. jali 2007

(Euro 5).

Pozmenujici navrh 101

Navrh nariadenia

Priloha Il — ¢ast’ 3 — polozka 8.2.2.2

Text predlozeny Komisiou

8.2.2.2 Opacita

Vozidla zaevidované
alebo uvedené do
prevadzky pred 1.
januarom 1980 su
oslobodené od tejto
poziadavky

a) Meranie opacity
vyfukovych plynov sa
vykonava pocas vol'nej
akceleracie (bez zat'azenia
Z vol'nobeznych az po
medzné otacky) s radiacou
pakou prevodovky

Vv neutralnej polohe

a zapnutou spojkou.

a) V pripade vozidiel
prvykrat zaevidovanych
alebo uvedenych do
prevadzky po datume
uvedenom

Vv poziadavkach(1)

b) Predbezna priprava
vozidla:

opacita presahuje uroven
uveden( na vyrobnom
Stitku vozidla.

1. Vozidla sa mézu skusat’
bez predbeznej pripravy,
hoci by sa malo z
bezpecnostnych dovodov
skontrolovat’, ¢i je motor
zahriaty a €1 je v
uspokojivom
mechanickom stave.

b) Ak tato informéacia nie
je k dispozicii alebo
poziadavky® neumoziiuju
pouZzitie referenénych
hodnot

2. Poziadavky na
predbeznu pripravu:

pri motoroch s
atmosférickym sanim: 2,5
m?,

1) Motor musi dosiahnut’
Uplna prevadzkovu
teplotu, napriklad teplota
oleja merana sondou

v trubici na meranie
hladiny oleja musi byt
aspon 80 °C, alebo musi

pri motoroch
prepliiovanych
turbodtichadlom: 3,0 m™,

SK
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mat’ beznu prevadzkovu
teplotu, ak je nizSia, alebo
teplota motorového bloku
merand uroviiou
infraerveného ziarenia
musi byt aspon
ekvivalentna. Ak sa na
zéklade konfiguracie
vozidla toto meranie neda
uskuto¢nit’, stanovenie
beznej prevadzkove;j
teploty motora sa moze
vykonévat’ inymi
prostriedkami, napriklad
pomocou chladiaceho
ventilatora motora.

ii) Vyfukovy systém sa
precisti aspoil troma
cyklami vol'nej
akceleracie pri
vol'nobeznych otackach
alebo ekvivalentnou
metddoul.

alebo v pripade vozidiel
oznacenych

v poziadavkach™, alebo
prvykrat zaevidovanych
alebo uvedenych do
prevadzky po datume
uvedenom

\Y; poiiadavkéch(l)',

¢) Skasobny postup:

1,5m?t’,

1. Motor a akékol'vek
namontovane
turboddchadlo musi pred
zaciatkom kazdého cyklu
vol'nej akcelerécie bezat’
na vol'nobeznych
otackach. U
vysokovykonnych
dieselovych motorov to
znamena Cakat’ asponl 10
sekiund po uvol'neni
akceleratora;

2. Na zacatie kazdého
cyklu vol'nej akceleracie
sa akceleracny pedal musi
rychlo (v priebehu menej
nez jednej sekundy) a
rovnomerne stlacit’, ale
nie nasilne, tak aby sa
dosiahla maximalna
dodavka zo
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vstrekovacieho cerpadla.

3. Pocas kazdého cyklu
vol'nej akceleracie motor
musi dosiahnut’ medzné
otacky alebo u vozidiel a
automatickym prevodom,
otacky Specifikované
vyrobcom, alebo ak takyto
udaj nie je k dispozicii,
dve tretiny medznych
otaCok predtym, nez sa
uvolni akceleracny pedal.
Toto by sa mohlo
kontrolovat’ napriklad
monitorovanim ota¢ok
motora alebo dostato¢nym
¢asom, ktory uplynie
medzi poc¢iatocnym
stlatenim pedala a
uvolnenim, ¢o by v
pripade vozidiel kategorie
1a2zprilohy 1
predstavovalo miniméalne
dve sekundy.

4. Vozidla v skuske
nevyhoveju len vtedy, ked’
aritmetické priemery
minimalne troch cyklov
vol'nej akceleracie
prekrocia limitné hodnoty.
To sa mdze vypocitat’ tak,
ze sa nebude brat’ do
uvahy Ziadne meranie,
ktoré sa zna¢ne odchyl'uje
od nameraného priemeru,
alebo tak, Ze sa pouZije
iny sposob Statistického
vypoctu, ktory
zohladriiuje rozptyl
merani. Clenské staty
mozu obmedzit’ pocet
skasobnych cyklov.

5.V snahe zabranit’
nepotrebnému skusaniu
Clenské staty mozu medzi
nevyhovujuce vozidla
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zaradit’ vozidla, ktorych
namerané hodnoty
vyrazne presiahli medzné
hodnoty po menej nez
troch akceleracnych
cykloch alebo po
Cistiacich cykloch. Takisto
v snahe zabranit’
nepotrebnému sktsaniu
Clenské Staty mézu medzi
vyhovujuce vozidla
zaradit’ vozidla, ktorych
namerané hodnoty boli
vyrazne nizsie ako
medzné hodnoty po menej
nez troch akcelera¢nych
cykloch alebo po
Cistiacich cykloch.

Pozmenujuci navrh Parlamentu

8.2.2.2 Opacita

Vozidl4 zaevidované
alebo uvedené do
prevadzky pred

1. januarom 1980 su
oslobodené od tejto
poziadavky.

a) Meranie opacity
vyfukovych plynov sa
vykonava pocas vol'nej
akceleracie (bez zatazenia
z vol'nobeznych az po
medzné otacky) s radiacou
pakou prevodovky

v neutralnej polohe

a zapnutou spojkou.
Kontrola vyfuku musi
byt vidy Standardnym
postupom posudzovania
emisii, dokonca aj v
kombinécii s OBD.

a) V pripade vozidiel
prvykrat zaevidovanych
alebo uvedenych do
prevadzky po datume
uvedenom

\Y; poiiadavkéch(l),

Pre vozidla vybavené
OBD v sulade s
poZiadavkami @,
tykajucimi sa informacii
OBD a kontroly
(technického stavu)
spravneho fungovania
systému OBD pri
vysokych vol’nobeZnych
otackach motora v sulade
s odporucaniami vyrobcu
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a ostatnymi

poZiadavkami®.
b) Predbezna priprava opacita presahuje troven
vozidla: uvedenl na vyrobnom

Stitku vozidla.

1. Vozidla sa mézu skusat’
bez predbeznej pripravy,
hoci by sa malo z
bezpecnostnych dovodov
skontrolovat’, ¢i je motor
zahriaty a Ci je

Vv uspokojivom
mechanickom stave.

b) Ak tato informéacia nie
je k dispozicii alebo
poziadavky neumoziuju
pouzitie referencnych
hodnot

2. Poziadavky na
predbeznti pripravu:

pri motoroch
s atmosférickym sanim:
2,5m7,

1) Motor musi dosiahnut’
Uplna prevadzkovu
teplotu, napriklad teplota
oleja merana sondou

v trubici na meranie
hladiny oleja musi byt
asponi 80 °C, alebo musi
mat’ beznu prevadzkovu
teplotu, ak je nizsia, alebo
teplota motorového bloku
merand uroviiou
infraCerveného Ziarenia
musi byt’ asponi
ekvivalentna. Ak sa na
zaklade konfiguréacie
vozidla toto meranie neda
uskutocnit’, stanovenie
beznej prevadzkove;j
teploty motora sa moze
vykonavat’ inymi
prostriedkami, napriklad
pomocou chladiaceho
ventilatora motora.

pri motoroch
prepliiovanych
turboduchadlom: 3,0 mY,

ii) vyfukovy systém sa
preplachne aspon troma
cyklami vol'nej
akceleracie pri
vol'nobeznych otackach
alebo ekvivalentnou

alebo v pripade vozidiel
oznacenych

v poziadavkach®™ alebo
prvykréat zaevidovanych
alebo uvedenych do
prevadzky po datume
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metodou.

uvedenom
\Y; poZiadaVkéch(l),

¢) Skusobny postup:

1,5m?t’

1. Motor a akékol'vek
namontovane
turboddchadlo musi pred
zaciatkom kazdého cyklu
vol'nej akceleracie bezat
na vol'nobeznych
otackach. Pri dieselovych
motoroch tazkych
uzitkovych vozidiel to
znamena Cakat’ aspon 10
sektnd po uvol'neni
akceleratora.

alebo

2. Na zacatie kazdého
cyklu vol'nej akceleracie
sa akceleracny pedal musi
rychlo (v priebehu menej
nez jednej sekundy)

a rovnomerne stlacit’, ale
nie nasilne, tak aby sa
dosiahla maximalna
dodavka zo
vstrekovacieho Cerpadla.

0,5 mta

3. Pocas kazdého cyklu
vol'nej akceleracie musi
motor dosiahnut’ medzné
otacky alebo pri vozidlach
s automatickou
prevodovkou otacky
Specifikované vyrobcom,
alebo ak takyto Udaj nie je
k dispozicii, dve tretiny
medznych otacok
predtym, nez sa uvolni
akcelera¢ny pedal. Toto
by sa mohlo kontrolovat’
napriklad monitorovanim
otacok motora alebo
dostato€nym ¢asom, ktory
uplynie medzi
pociatocnym stlacenim
pedala a uvolnenim, ¢o by
v pripade vozidiel
kategorie 1 a 2 z prilohy 1
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predstavovalo minimalne
dve sekundy.

4. Vozidla v skuaske
nevyhovejt len vtedy, ked’
aritmetické priemery
minimalne troch
poslednych cyklov volI'nej
akceleracie prekrocia
hrani¢né hodnoty. To sa
moze vypocitat’ tak, Ze sa
nebude brat’ do uvahy
ziadne meranie, ktoré sa
zna¢ne odchyl'uje od
nameraného priemeru.
Clenské $taty mozu
obmedzit’ pocet
skasobnych cyklov.

5.V snahe zabranit’
nepotrebnému sktsaniu
Clenské Staty mozu medzi
nevyhovujlce vozidla
zaradit’ vozidla, ktorych
namerané hodnoty
vyrazne presiahli medzné
hodnoty po menej nez
troch akceleracnych
cykloch alebo po
¢istiacich cykloch. Takisto
v snahe zabranit’
nepotrebnému skusaniu
Clenské Staty mézu medzi
vyhovujlce vozidla
zaradit’ vozidl4, ktorych
namerané hodnoty boli
vyrazne nizsie ako
medzné hodnoty po menej
nez troch akcelera¢nych
cykloch alebo po
¢istiacich cykloch.

Meranie hladiny NOx a
Castic pomocou vhodného
zariadenia/vhodne
vybaveneho analyzatora
vyfukovych plynov
prostrednictvom
existujucich metdd

Hladina NOx alebo
hodnoty Castic, ktoré nie
su v sulade s
poZiadavkami alebo ktoré
presahuju konkrétnu
hladinu stanovenu
vyrobcom.
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testovania vol’nej
akceleracie.

%2 Typové schvilenie podl’a hodnot uvedenych v tabul’ke 1 prilohy I k nariadeniu (ES)
¢ 715/2007 alebo prvykrat zaevidovanych alebo uvedenych do prevadzky po 1. jali 2007
(Euro 5).

Pozmenujuci navrh 102
Navrh nariadenia
Priloha 111 — polozka 1.8 — pismeno a

Text predlozeny Komisiou

1.8 Brzdové kvapalina a) Teplota varu brzdovej
kvapaliny je prili$ nizka
alebo obsah vody je prilis
Vysoky.

Pozmenujuci navrh Parlamentu

1.8 Brzdova kvapalina a) Teplota varu brzdovej
kvapaliny je prili§ nizka

Odévodnenie

Treba zabezpecit presné otestovanie brzdovej kvapaliny, aby sa predislo zavadzajucim, ¢i
dokonca nebezpecnym vysledkom.

Pozmenujuci navrh 103
Navrh nariadenia
Priloha 111 — polozka 5.2.2 — pismeno da (nové)

Text predlozeny Komisiou

Mal Vel Neb
y ky ezp
etn
y
5.2.2. Kolesa a) Akakol'vek prasklina X
alebo chyba zvaru.
(...)
Pozmenujuci navrh Parlamentu
Mal Vel Neb
y Ky ezp
ecn
RR\939497SK.doc 63/137 PES504.196v02-00
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5.2.2. Kolesa a) Akakol'vek prasklina
alebo chyba zvaru.

()

da) Kolesa nie su X
kompatibilné s ndbojmi
kolesa.

Odévodnenie

S nestandardnymi alebo poskodenymi kolesami, ked’ sa kolesa montuju na nestandardné

<\

napravy, su spojené vazne otazky tykajuce sa zodpovednosti a bezpecnosti. Kolesa, ktoré nie
su v sulade s nabojom kolesa, by sa mali povazovat za kriticku bezpecnostnu polozku, a preto

by sa mali zahrnut do zoznamu poloZiek, ktoré sa maju pocas kontroly technického stavu

preskusat.

Pozmenujuci navrh 104
Navrh nariadenia
Priloha Il — polozka 5.2.3

Text predlozeny Komisiou

Mal Vel
y ky

5.2.3. Pneumatiky a) Velkost pneumatiky, X
kapacita zat’aZenia,
schval'ovacia znacka
alebo rychlostna kategoria
nie je v stlade
s poziadavkami®™ a ma
vplyv na bezpe¢nost’
cestnej premavky.

Nedostato¢na nosnost’
alebo rychlostna kategoria
pri aktudlnom pouzivani,
pneumatika sa dotyka
inych pevnych casti
vozidla, ¢o nartisa
bezpec¢nost’ vedenia
vozidla

b) Pneumatiky na X
rovnakej naprave alebo na

Neb
ezp
etn
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5.2.3. Pneumatiky

RR\939497SK.doc

dvojkolesach maju rézne
vel'kosti.

c) Pneumatiky na
rovnakej ndprave maju
rozdielnu konsStrukciu
(radidlna/diagonalna).

d) Akékol'vek vazne
poskodenie alebo
prerezanie pneumatiky.

Kordova vrstva viditel'na
alebo poskodena.

e) Hibka dezénu
pneumatiky nie je
v sulade

s poziadavkami®,

Menej ako 80 % hodnoty
poZadovanej hlbky
dezénu

f) Odieranie pneumatiky o
iné komponenty
(flexibilné zariadenia proti
rozstrekovaniu)

Odieranie pneumatiky

0 iné komponenty
(bezpecné vedenie vozidla
nie je narusené)

g) Opétovne drazkované
pneumatiky nie su v
stlade s poziadavkami(®.

Ochranna kordova vrstva
narus$ena

h) Nespravne fungovanie
systému monitorovania
tlaku vzduchu

Oc¢ividne nefunkéné.

Pozmenujuci navrh Parlamentu

a) Velkost pneumatiky,

65/137
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X
X
X
X
X
X
X
X
X
Vel Neb
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y
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kapacita zat'aZenia,
schval'ovacia znacka
alebo rychlostna kategoria
nie je v sulade

s poziadavkami®™ a mé
vplyv na bezpecnost’
cestnej premavky.

Nedostato¢na nosnost’
alebo rychlostna kategoria
pri aktualnom pouzivani,
pneumatika sa dotyka
inych pevnych Casti
vozidla, ¢o nartisa
bezpec¢nost’ vedenia
vozidla

b) Pneumatiky na
rovnakej naprave alebo na
dvojkolesach maju rozne
velkosti.

c) Pneumatiky na
rovnakej naprave maju
rozdielnu konstrukciu
(radidlna/diagonalna).

d) Akékol'vek vazne
poskodenie alebo
prerezanie pneumatiky.

Kordova vrstva viditeI'na
alebo poSkodena.

e) Ukazovatel’
opotrebovania dezénu
pneumatiky sa stava
vidite’nym.

Pneumatiky na arovni
zakonnej hibky dezénu.
Pneumatiky pod uroviiou
hibky dezénu.

f) Odieranie pneumatiky o
iné komponenty
(flexibilné zariadenia proti
rozstrekovaniu)

Odieranie pneumatiky
0 iné komponenty
(bezpecné vedenie vozidla

66/137
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nie je naruseng)
g) Opitovne drazkované

pneumatiky nie st v
stlade s poziadavkami®,

Ochranna kordova vrstva
naruSena

h) Systém sledovania X
tlaku pneumatiky

nefunguje spravne alebo

je pneumatika zjavne
nedohustena.

Ocd¢ividne nefunkéné.

i) Prevadzkovy tlak v
jednej z pneumatik
zniZeny o 20 %, nie vSak
pod 150 kP

Tlak pneumatiky pod 150
kPa

Odévodnenie

X

X
X
X

X

Riadenie vozidla so spravne nahustenymi pneumatikami zvysSuje ucinnost's nizkym valivym
odporom pneumatik a znizuje emisie CO2 az o 5 g na kilometer. Pneumatika pod 150 kPa je
nebezpecnd v pripade hrozby rizika explozie. Kazda pneumatika s hibkou dezénu mensou, ako
su zakonné poziadavky, je nezakonnd a preto by sa na eurdpskych cestach mala zakazat.
Preto by sa mal tento nedostatok oznacit za nebezpecny. Kazdd pneumatika s hibkou dezénu
zodpovedajiicou zakonnym poziadavkam by sa mala vymenit predtym, ako zacne

predstavovat nebezpecenstvo, a preto by sa mala oznacit’ ako velka.

Pozmenujuci navrh 105
Navrh nariadenia
Priloha 111 — polozka 8.2.1.2 — pismeno b

Text predlozeny Komisiou

Mal

8.2.1.2 Plynné emisie b) alebo ak tieto
informacie nie su k
dispozicii, emisie CO
presahuju:
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i) v pripade vozidiel,
ktoré nie su riadené
modernym systémom na
regulaciu emisii,

— pri vol'nobeznych
otackach motora: 0,5 %

— pri vysokych
vol'nobeznych otackach
motora: 0,3 %

alebo

— pri vol'nobeznych
otackach motora: 0,3 %

— pri vysokych
vol'nobeznych otackach
motora: 0,2 %

podl'a datumu prvej
registracie alebo pouzitia
uvedeného v
poziadavkach®.

Pozmenujuci navrh Parlamentu

Mal Vel Neb
y ky ezp

ecn

8.2.1.2 Plynné emisie b) alebo ak tieto X
informécie nie su k
dispozicii, emisie CO
presahuju:
(...)
ii) v pripade vozidiel,
ktoré su riadené

modernym systémom na
regulaciu emisii:

— pri vol'nobeznych
otaCkach motora: 0,5 %

— pri vysokych
vol'nobeznych otackach
motora: 0,3 %

alebo
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— pri vol'nobeznych
otackach motora: 0,3 %

— pri vysokych
vol'nobeznych otackach
motora: 0,2 %

alebo

— pri vol’nobeZnych

otickach motora: 0,2 %
6a

— pri vysokych
vol’nobeznych otackach
motora: 0,1 % %2

podl'a datumu prve;j
registracie alebo pouzitia
uvedeného

v poziadavkach®,

62 Typové schvilenie podl’a hodnét uvedenych v tabul’ke 1 prilohy I k nariadeniu (ES)
¢ 715/2007 alebo prvykrat zaevidovanych alebo uvedenych do prevadzky po 1. juli 2007

(Euro 5).

Pozmenujuci navrh 106
Navrh nariadenia
Priloha 111 — polozka 8.2.2.2 — pismeno b

Text predlozeny Komisiou

8.2.2.2 Opacita

Vozidla zaevidované
alebo uvedené do
prevadzky pred 1.
januarom 1980 su

Ak tato informécia nie je
k dispozicii alebo
poziadavky® neumoziuju
pouZitie referen¢nych

oslobodené od tejto hodnét
poZiadavky
pri motoroch s
atmosférickym sanim: 2,5
m—l
pri motoroch
RR\939497SK.doc 69/137
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8.2.2.2 Opacita

Vozidl4 zaevidované
alebo uvedené do
prevadzky pred 1.
januarom 1980 su
oslobodené od tejto
poziadavky.

PE504.196v02-00

prepliiovanych

turboddchadlom: 3,0 m?,

alebo v pripade vozidiel
oznacenych

\ poiiadavkéch(l), alebo
prvykrat zaevidovanych
alebo uvedenych do
prevadzky po datume
uvedenom

v poziadavkach®,

1,5me.

Pozmenujuci navrh Parlamentu

Ak tato informécia nie je
k dispozicii alebo

poziadavky neumoziuju

pouzitie referen¢nych
hodnot

pri motoroch
s atmosférickym sanim:
2,5m7,

pri motoroch
prepliovanych

turboddchadlom: 3,0 m?,

alebo v pripade vozidiel
oznacenych

v poziadavkach® alebo
prvykrat zaevidovanych
alebo uvedenych do
prevadzky po datume
uvedenom

\Y} poiiadavkéch(l),

1,5m?.
alebo
0,5m-1 6a

70/137
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%2 Typové schvalenie podl’a hodnot uvedenych v tabul’ke 1 prilohy I k nariadeniu (ES)
¢ 715/2007 alebo prvykrat zaevidovanych alebo uvedenych do prevadzky po 1. jali 2007
(Euro 5).

Pozmenujuici navrh 107
Navrh nariadenia
Priloha IV — odsek 1 — bod 6a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

(6a) Podrobnosti o vel’kych opravdch,
ktoré si vyZiadala nehoda

Pozmenujuci navrh 108
Navrh nariadenia
Priloha V — ¢ast’ I — odsek 2a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

Alternativne vybavenie uplatitujiice
technologické inovécie neutralnym
sposobom mozno pouZit’ za predpokladu,
Ze zaist’uje rovnhocenne vysoku kvalitu
kontroly.

Pozmenujuci navrh 109
Navrh nariadenia
Priloha V — ¢ast’ 1 — odsek 1 — bod 15 — zarazka 15a (nova)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci ndvrh

— Tlakomer na meranie tlaku v
pneumatikach;

Odévodnenie

Na meranie tlaku v pneumatikach je potrebny tlakomer.
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DOVODOVA SPRAVA

Navrh Komisie

. Existujlce predpisy EU tykajuce sa pravidelnych kontrol technického stavu motorovych
vozidiel

V smernici 2009/40/ES sa ustanovuju minimalne normy pre pravidelné kontroly vozidiel.
Smernica sa vztahuje na osobné vozidla, autobusy a tazké nakladné vozidld na prepravu
tovaru a ich pripojné vozidla, ale nie skitre a motocykle.

I1. Novy nédvrh na kontroly technického stavu vozidiel

Komisia predlozila nové predpisy tykajuce sa kontrol technického stavu s cielom d’alej
posilnit’ bezpecnost’ cestnej premavky a zabezpecit vysokll Urovenl ochrany Zivotného
prostredia. Navrh je v sllade s ciel'mi bezpecnosti cestnej premavky ustanovenymi v bielej
knihe s ndzvom Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru.

Navrh vychddza z ustanovenia spoloénych minimalnych noriem pre kontroly vozidiel,
platnych v celej EU, pri¢om ¢lenské $taty maji mat’ moznost’ zaviest’ pripadne aj prisnejSie
normy.

Hlavné prvky navrhu su:

1. Povinné kontroly skutrov a motocyklov v celej EU. Okruh vozidiel, ktoré podliehaju
kontroldm, sa ma roz$irit’ na tito najrizikovejSiu skupinu Uc¢astnikov cestnej premavky. Mali
by sa testovat’ aj 'ahké pripojné vozidla (do 3,5 tony). Tieto kategorie s momentalne vyiaté
zo systému platného v EU. O uskutoéneni alebo neuskuto¢neni kontroly technického stavu
tychto kategoérii vozidiel rozhoduju ¢lenské Staty.

2. Rastuca frekvencia pravidelnych kontrol technickeho stavu v uréitych kategériach vozidiel.
V sucasnosti sa automobily a dodavky (do 3,5 t) starSie ako Sest’ rokov kontroluji minimélne
raz za dva roky. Navrhuje sa, aby sa ich technicky stav po Siestich rokoch kontroloval asponi
raz ro¢ne. To znamend zmenu na model 4-2-1 namiesto stiasného modelu 4-2-2. Tento
model 4-2-1 sa navrhuje aj pre skitre a motocykle. Okrem toho sa navrhuje zvysit’ frekvenciu
kontrol automobilov a dodavok s vysokym po¢tom najazdenych kilometrov (160 000 km).
Tieto vozidla by boli kontrolované kazdoroéne po prvej kontrole (4-1-1 namiesto si¢asného
modelu 4-2-2), ak majd ku diiu prvej technickej kontroly (po 4 rokoch) najazdenych viac nez
160 000 km. Takto by sa ich technické kontroly zosuladili s frekvenciou kontrol inych
vozidiel s vysokym poctom najazdenych kilometrov, akymi st taxiky, sanitky, atd’.

3. Navrhuje sa ustanovit minimalna Uroven zru¢nosti a poziadaviek na odbornu pripravu
technikov.

4. Zlepsenie kvality kontrol vozidiel ustanovenim spoloénych minimalnych noriem pre
nedostatky a zariadenie.

5. Odstranenie podvodov spojenych s poétom najazdenych kilometrov prostrednictvom
registracie najazdenych kilometrov.
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6. ustanovit’ povinnost’ kontrol elektronickych bezpecnostnych suciastok.

Narodné parlamenty: Narodné parlamenty Franctzska, Holandska, Svédska a Cypru vyslovili
formalnu namietku, ze navrh porusuje zasadu subsidiarity EU.

Stanovisko spravodajcu

Pocas parlamentnej rozpravy je potrebné obozretne zvazit, ¢i su navrhované opatrenia
primerané sledovanym cielom. Mal by sa dokladne zvazit dosah ndvrhov na obcanov
a podniky, aby sa zabranilo zbyto¢nej finan¢nej a administrativnej zatazi. Musime dosiahnut’
vyvazeny vysledok.

V suvislosti s vyssie uvedenym by spravodajca navrhol:

1. Frekvencia kontrol a kategorie vozidiel: Spravodajca podporuje navrh Komisie rozsirit
kontroly technického stavu vozidiel na skdtre a motocykle, pretoze tieto vozidla patria do
rizikovejsej skupiny ucastnikov premavky. Zda sa v§ak primeranejSie zmenit’ v pripade tychto
kategorii frekvenciu z modelu 4-2-1 na 4-2-2. Model 4-2-2 zaroven predstavuje vyvazeny
pristup k kontrolam automobilov a l'ahkych vozidiel, pretoze viaceré $tudie zaoberajuce sa
prepojenim medzi nehodami a technickymi nedostatkami dospievaji k nejednoznaénému
vysledku, pokial’ ide o dosah ¢astejSich kontrol na bezpecnost’ cestnej premavky. Komisia by
vSak mala d’alej monitorovat’ a vyhodnocovat’ tuto otdzku a podavat’ spravy spolutvorcom
pravnych predpisov. Clenské $taty by mali mat’ moznost’ zaviest’ Gastejsie technické kontroly.
Kritérium najazdenych kilometrov by mohlo vzbudit' otdzky tykajice sa manipulacie
s mera¢mi kilometrov. Preto sa navrhuje, aby sa tento prvok z navrhu vynal.

2. Technické poziadavky a metddy kontrol ustanovené v prilohach by sa mali povazovat’ za
minimalne normy EU. Clenské §tity by mali mat’ moznost zachovat si alebo zaviest
prisnejSie normy. Téato zasada bola ustanovena v ¢lanku 6 ods. 2 navrhu. Spravodajca
navrhuje pozmenujlice doplitujuce navrhy zamerané na posilnenie tejto zasady. To isté plati aj
pre poziadavky na kvalifikéciu technikov, ktoré by tiezZ mali byt minimalne.

3. Je rozhodujuce, aby kontroly technického stavu vozidiel vykonavali riadne vzdelani,
vySkoleni anezavisli technici. Navrhuje sa posilnit’ nezavislost' technikov, ako aj dalej
odstraniovat’ mozné konflikty zaujmov.

4. Historické vozidla: Uznava sa, ze historické vozidla by mali byt vynaté zrozsahu
pdsobnosti pravnych predpisov EU. Clenské $taty by mali mat’ va¢si priestor pri ustanovovani
vlastnych vnutroStatnych poziadaviek na vymedzenie a kontrolu tychto vozidiel. Hoci navrh
poskytuje pevny zdklad pre d’alSiu diskusiu, spravodajcovi sa zdd vymedzenie historického
vozidla dost’ nepruzné a navrhuje zmenit ho, aby bolo volnejsie.

5. V pripade cezhraninej opétovnej evidencie vozidiel sa odporuca, aby sa zohladnila
najnovsia judikatura Stdneho dvora EU (C-150/11).

6. Delegované akty: Hoci je potrebny isty stupen pruznosti, aby sa zabezpecilo, ze pravne

predpisy budu zodpovedat’ technickému vyvoju, text Komisie je dost’ nejednoznacny. Preto
by spravodajca navrhoval ustanovit’ presnejsie limity na delegovanie pravomoci Komisii.
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26.4.2013

STANOVISKO VYBORU PRE PRIEMYSEL, VYSKUM A ENERGETIKU

pre Vybor pre dopravu a cestovny ruch

k ndvrhu nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o pravidelnej kontrole technického stavu
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a o zruseni smernice 2009/40/ES
(COM(2012)0380 — C7-0186/2012 — 2012/0184(COD))

v —

STRUCNE ODOVODNENIE

S narastom mobility 0sob v celej EU vznika potreba vyssej miery harmonizacie pravnych
predpisov o kontrolach technického stavu. Je to potrebné nielen z dovodu zvySenia
bezpecnosti cestnej premavky, ale aj preto, aby boli obcanom poskytované platné informéacie
o vozidlach kipenych v inom ¢lenskom State. Zaroven s technologickym vyvojom je potrebné
prisposobit’ pravne predpisy zahfiiajuce vozidla, ktoré predtym nepatrili do rozsahu
pdsobnosti nariadenia.

Spravodajca navrhuje niekol’ko vylepSeni znenia.

Po prvé, osvedcenie o technickej kontrole a protokol o kontrole technického stavu musia byt
pre zainteresované strany pristupné na internete. Medzi zainteresované strany patri technik,
ktory vykonava cestnu kontrolu, stredisko kontroly technického stavu v ¢lenskom State, v
ktorom je auto v tom Case evidované, alebo aj kupujici auta. Dostupnost’ idajov z pocitadla
najazdenych kilometrov je vel'mi dolezitd, aby sa zabezpecilo, Ze neddjde k Ziadnej
nepovolenej manipulécii s pocitadlom.

Po druhé, mechanizmus vymeny informacii medzi ¢lenskymi $tatmi EUCARIS uZ existuje.
Nie je potrebné vytvorit’ novy mechanizmus vymeny informacii ani preskiimat’ pouzitel'nost’
europskej elektronickej informacnej platformy vozidiel. Namiesto toho musi Komisia
preskumat’ moznosti rozsirenia ramca systému EUCARIS. Spravodajca sa nazdava, Ze by to
bolo ndkladovo efektivnejsie rieSenie, ktorého realizacia moze byt najrychlejsia.

A nakoniec, spravodajca sa domnieva, ze sankcie za podvody v stuvislosti s poCitadlom
kilometrov st zbytocné, ak zainteresované strany maju pristup k idajom. Ak budua udaje z
pocitadla kilometrov zainteresovanym stranam k dispozicii, nebudu existovat’ podnety na ich
falSovanie.
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POZMENUJUCE NAVRHY

Vybor pre priemysel, vyskum a energetiku vyzyva Vybor pre dopravu a cestovny ruch, aby
ako gestorsky vybor zaradil do svojej spravy tieto pozmenujice a doplitujice navrhy:

Pozmenujuci navrh 1
Navrh nariadenia

Odovodnenie 7
Text predlozeny Komisiou

(7) Zo spolahlivych vysledkov

z vySetrovani vyplyva, ze 8 % nehod, na
ktorych sa zc¢astiiuji motocykle, je
spbsobenych technickymi nedostatkami
alebo je s nimi spojenych. Motocyklisti st
skupinou ucastnikov cestnej premavky

S vysokym bezpecnostnym rizikom

a rasticim trendom poctu smrtel'nych
nehdd. Vodi¢i mopedov maji nadmerné
zastapenie v pocte smrtel’nych nehéd, t. j.
viac neZ 1 400 vodicov, ktori v roku 2008
zahynuli na cestach. Preto sa rozsah
kontrolovanych vozidiel rozsiri o vysoko
rizikovl skupinu ucastnikov cestnej
premavky, teda na dvoj- alebo trojkolesové
motorové vozidla.

Pozmenujuci navrh

(7) Zo spolahlivych vysledkov

z vySetrovani vyplyva, ze 8 % nehdd, na
ktorych sa zc€astiiuji motocykle, je
spbsobenych technickymi nedostatkami
alebo je s nimi spojenych. Motocyklisti st
skupinou ucastnikov cestnej premavky

S vysokym bezpecnostnym rizikom

a rastucim trendom poctu smrtelnych
nehdd. Preto sa rozsah kontrolovanych
vozidiel rozsiri o vysoko rizikova skupinu
ucastnikov cestnej premavky, teda na dvoj-
alebo trojkolesové motorové vozidla.
Mopedy by sa nemali zahrnut’, hoci maju
nadmerné zastapenie v pocte smrtel’nych
nehad, pretoZe taky Siroky rozsah
posobnosti pravidelnej kontroly
technického stavu by sa nezhodoval

s praxou a bol by v rozpore so zasadou
proporcionality.

Odévodnenie

Zahrnutie mopedov by nebolo v sulade s praxou. Vodic mopedu vo vidieckej oblasti by
napriklad musel prekonat vel'kii vzdialenost po hlavnych cestach, aby sa dostal na miesto, kde
sa uskutocnuje pravidelna kontrola technického stavu. Zbytocne by tak seba aj inych

ucastnikov cestnej premavky vystavil riziku.

Pozmenujuci navrh 2
Navrh nariadenia
Odobvodnenie 8

Text predlozeny Komisiou

(8) PoI'nohospodarske vozidla
s maximalnou konstruk¢nou rychlost'ou

RR\939497SK.doc

Pozmenujuci navrh

(8) PoI'nohospodarske vozidla
s maximalnou konstruk¢énou rychlost'ou
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presahujucou 40 km/h Coraz CastejSie
nahrédzaju nakladne vozidla v rdmci
miestnej dopravy. Ich rizikovy potencial je
porovnatelny s rizikovym potencidlom
nékladnych vozidiel, a preto by sa s touto
kategoriou vozidiel malo vo vztahu ku
kontrole technického stavu zaobchadzat’
rovnakym spdsobom ako s kategdriou
nékladnych vozidiel.

presahujucou 40 km/h ¢oraz CastejSie
nahradzaju nakladné vozidla v ramci
miestnej dopravy, a tak konkuruju
tradi¢nym sposobom prepravy tovaru. Ich
rizikovy potencial je porovnatel’ny

s rizikovym potencialom nakladnych
vozidiel, a preto by sa s touto kategoriou
vozidiel malo vo vztahu ku kontrole
technického stavu zaobchadzat’ rovnakym
spésobom ako s kategdriou nékladnych
vozidiel.

Odévodnenie

KedZe vozidla kategorie TS sa coraz castejSie vyskytuju v cestnej premavke, mali by podliehat

Uplnej technickej kontrole.

Pozmenujuci navrh 3
Navrh nariadenia

Odbvodnenie 9

Text predlozeny Komisiou

(9) Historické vozidld maji zachovavat’
dediéstvo obdobia, v ktorom boli vyrobené,
a mali by sa povaZovat’ za vozidla, ktoré
sa len v malej miere pohybuju

po verejnych cestnych komunikaciach.
Z tohto dovodu by mali samotné ¢lenské
$taty mat’ moznost rozhodnut’ o predizeni
obdobia pravidelnej kontroly technického
stavu takychto vozidiel. Takisto by
samotné¢ Clenské Staty mali regulovat’
kontrolu technického stavu inych typov
Specializovanych vozidiel.

Pozmenujuci navrh

(9) Historické vozidla maji zachovavat’
dedic¢stvo obdobia, v ktorom boli vyrobené.
Predstavuju kulturne dedicstvo a ako
beiné vozidlo sa pouZivaju nepravidelne.
Z tohto dovodu by mali samotné ¢lenské
$taty mat’ moznost rozhodnut’ o prediZeni
obdobia pravidelnej kontroly technického
stavu takychto vozidiel. Toto prdvo vSak
nemdoze viest’ k uplatneniu prisnejSich
noriem nez su tie, ktoré sa na vozidlo
pévodne vzt'ahovali. Takisto by samotné
Clenské Staty mali regulovat’ kontrolu
technického stavu inych typov
Specializovanych vozidiel.

Odévodnenie

Historické vozidla predstavuju kulturne dedicstvo a ako bezné vozidlo sa pouzivaju
nepravidelne. Musia preto podliehat’ inym pravidlam.
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Pozmenujtci navrh 4
Navrh nariadenia

Odobvodnenie 10

Text predlozeny Komisiou

(10) Kontrola technického stavu je
zvrchovanou ¢innost'ou, a preto by ju mali
vykonavat’ ¢lenské Staty alebo poverené
organy pod ich dozorom. Clenské §taty by
v kazdom pripade mali nad’alej
zodpovedat’ za kontrolu technického stavu,
a to aj vtedy, ked’ vnutrostatny systém
umoziuje opravnit’ vykondvanim kontroly
sukromné organy vréatane tych, ktoré
vykonavaju opravy.

Pozmenujici navrh 5
Navrh nariadenia
Odoévodnenie 11

Text predlozeny Komisiou

(11) Pokial ide o kontrolu vozidiel,

a predovsetkym ich elektronickych
bezpecnostnych komponentov, je dolezité
ziskat’ pristup k technickym Specifikaciam
kazdého jedného vozidla. Preto by
vyrobcovia vozidiel nemali poskytovat’ len
kompletné subory udajov podl'a osvedcenia
0 zhode (CoC), ale mali by aj zabezpecit
pristup k udajom, ktoré su potrebné na
overenie funk¢énosti komponentov, ktoré sa
tykaju bezpecnosti a Zivotného prostredia.
Ustanovenia o pristupe k informaciam

0 opravach a udrzbe by sa na tento tcel
mali uplatiovat’ podobnym spdsobom,
pricom kontrolné strediska by mali mat’
pristup k tym zlozkam informacii, ktoré su
potrebné na vykonanie kontroly
technického stavu. To je vel'mi dblezité
hlavne v oblasti elektronicky riadenych
systémov a mali by sem patrit’ vSetky
zloZky, ktoré vyrobca nainstaloval.
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Pozmenujuci navrh

(10) Kontrola technického stavu je
zvrchovanou ¢innost'ou, a preto by ju mali
vykonavat’ ¢lenské Staty alebo poverené
organy pod ich dozorom. Clenské §taty by
v kazdom pripade mali nad’alej
zodpovedat’ za organizaciu kontroly
technického stavu, a to aj vtedy, ked’
vnutro$tatny systém umoznuje opravnit’
vykonévanim kontroly sukromné organy
vratane tych, ktoré vykonavaju opravy.

Pozmenujuci navrh

(11) Pokial ide o kontrolu vozidiel,

a predovsetkym ich elektronickych
bezpe€nostnych komponentov, je dolezité
ziskat’ pristup k technickym Specifikaciam
kazdého jedného vozidla. Preto by
vyrobcovia vozidiel nemali poskytovat’ len
kompletné subory udajov podla osvedc¢enia
0 zhode (CoC), ale mali by aj zabezpecit
pristup k udajom, ktoré su potrebné na
overenie funk¢nosti systémov, ktoré sa
tykaji bezpecnosti a Zivotného prostredia.
Tieto udaje by mali zah¥iat’ informadcie,
ktoré umoZnia taku kontrolu, pri ktorej sa
funkcnost’ bezpecnostnych systémov
vozidla bude moct’ preverovat’ v rdmci
pravidelnej technickej kontroly, aby sa
vytvorilo hodnotenie predvidatel’ného
splnenia alebo nesplnenia podmienok
kontroly. Ustanovenia o pristupe

k informéacidm o opravach a tdrzbe by sa
na tento tcel mali uplathovat’ podobnym
sposobom, pri¢om kontrolné strediska by
mali mat’ pristup k tym zlozkam

PE504.196v02-00

SK



SK

Pozmenujtici navrh 6
Navrh nariadenia

Odoévodnenie 17

Text predlozeny Komisiou

(17) Frekvencia kontrol by sa mala upravit’
podl’a typu vozidla a poctu najazdenych
kilometrov vozidla. Pri vozidlach, ktoré
dosiahnu ur¢ity vek, je vicsia
pravdepodobnost’ vyskytu technickych
nedostatkov, a to predovsetkym vtedy, ked’
sa po uréitom pocte najazdenych
kilometrov intenzivne pouZivaju. Preto by
bolo vhodné zvysit’ frekvenciu kontrol
star§ich vozidiel a vozidiel s vel’kym
Ppoctom najazdenych kilometrov.

Pozmenujuci navrh 7
Navrh nariadenia

Odovodnenie 22

Text predlozeny Komisiou

(22) Po kazdej kontrole by sa malo
vystavit’ osvedcenie o technickej kontrole,
ktoré, okrem iného, obsahuje informacie
0 identite vozidla a informacie

0 vysledkoch kontroly. Aby bolo mozné
zaistit’ riadnu néslednt kontrolu po
kontrole technického stavu, ¢lenské staty
by mali zhromazd'ovat’ takéto informacie
a uchovavat ich v databaze.

PE504.196v02-00

informaécii, ktoré su potrebné na vykonanie
kontroly technického stavu. To je vel'mi
dolezité hlavne v oblasti elektronicky
riadenych systémov a mali by sem patrit’
vSetky zlozky, ktoré vyrobca nainstaloval.

Pozmenujuci navrh

(17) Frekvencia kontrol by sa mala upravit’
podl’a typu vozidla. Pri vozidlach, ktoré
dosiahnu urcity vek, je vicsia
pravdepodobnost’ vyskytu technickych
nedostatkov. Preto by bolo vhodné
kontrolovat’ starsie vozidld v pravidelnych
intervaloch.

Pozmenujuci navrh

(22) Po kazdej kontrole by sa malo
vystavit’ osved¢enie o technickej kontrole,
ktoré okrem iného obsahuje informacie

0 identite vozidla a informacie

0 vysledkoch kontroly. Aby bolo mozné
zaistit’ riadnu néslednt kontrolu po
kontrole technického stavu, ¢lenské staty
by mali zhromazd'ovat takéto informacie
a uchovavat ich v databaze.
Zainteresované strany by v ramci
moZnosti mali mat’ pristup aj k
elektronickej verzii osvedcenia

0 technickej kontrole, pricom treba

RR\939497SK.doc



Pozmenujici navrh 8
Navrh nariadenia

Odobvodnenie 23

Text predlozeny Komisiou

(23) Predpoklada sa, ze podvody spojené
s pocitadlom kilometrov sa tykaja 5 % az
12 % objemu predaja ojazdenych vozidiel,
¢o pre spolo¢nost’ kazdoro¢ne predstavuje
naklady vo vyske niekol’kych milidrd eur,
a zaroven to ma vplyv na spravne
vyhodnotenie technického stavu vozidla.
Aby bolo mozné bojovat proti podvodom
spojenym s pocitadlom kilometrov,
zaznamenavanie poctu najazdenych
kilometrov do osvedceni o technickej
kontrole spolu s povinnost’ou predloZit’
osvedcenie z predchadzajucej kontroly by
ul’ah¢ilo odhalovanie neopravneného
nardbania a manipulacie s poc¢itadlom
kilometrov. Podvody v savislosti s
pocitadlami kilometrov by sa mali
systematickejSie povaZovat’ za trestny Cin,
ktory podlieha sankcii.

Pozmenujuci navrh 9
Navrh nariadenia

Odoévodnenie 25

RR\939497SK.doc

zohladnit’ ochranu osobnych udajov.

Pozmenujuci navrh

(23) Predpoklada sa, ze podvody spojené

s pocitadlom kilometrov sa tykaju 5 % az
12 % objemu predaja ojazdenych vozidiel
v jednej krajine, pricom pri cezhrani¢nom
predaji je toto percento ovel’a vysSie, o
pre spolo¢nost’ kazdoro¢ne predstavuje
velmi vysoké naklady vo vyske niekol’kych
miliard eur, a zaroven to ma vplyv

na spravne vyhodnotenie technického stavu
vozidla. Aby bolo mozné bojovat proti
podvodom spojenym s pocitadlom
kilometrov, zaznamenavanie poctu
najazdenych kilometrov a dostupnost’
tychto zaznamov pre zainteresované
strany v celej Unii by ulahgilo
odhal'ovanie neopravneného narabania

a manipulacie s poc¢itadlom kilometrov.
Clenské staty mézu sprdvnost’ stavu
pocitadla kilometrov kontrolovat’ pocas
celej Zivotnosti vozidla prostrednictvom
centralnych databéz, v ktorych sa
nachadzaju vietky aktudlne stavy
pocitadiel kilometrov registrované

u jednotlivych subjektov (obchodnici,
autoservisy, kontrolné strediska). Clenské
Staty by mali zaznamy z pocitadiel
kilometrov spristupnit’ elektronicky
prostrednictvom vymeny informécii, ale
zaroveri by mali reSpektovat’ ochranu
osobnych Udajov.
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Text predlozeny Komisiou

(25) Kontrola technického stavu je
sucast’ou SirSieho regulaéného ramca, ktory
sa vzt'ahuje na vozidla pocas celej ich
zivotnosti od schvalenia, cez evidencie,
kontroly, az po zoSrotovanie. Vyvoj

a vzadjomné prepojenie vnutrostatnych
elektronickych databaz vozidiel

a elektronickych databaz vozidiel vyrobcov
by v zésade mali prispievat’ k vyssej
efektivnosti celého administrativneho
ret'azca tykajuceho sa vozidiel

a k znizovaniu nakladov a administrativnej
zataze. Komisia by preto mala na tento
ucel vypracovat’ stidiu uskutocnitel'nosti,
nakladov a prinosov, ktoré su spojené

s vytvorenim eurdpskej elektronickej
informacnej platformy vozidiel.

Pozmeniujuci navrh 10
Navrh nariadenia

Clanok 2 — odsek 1 — zarazka 7
Text predlozeny Komisiou

— dvoj- alebo trojkolesové vozidla —
kategorie vozidiel L1e, L2e, L3e, L4e, L5e,
L6e a L7e,

Pozmenujuci navrh

(25) Kontrola technického stavu je
stcast’ou Sirsieho regula¢ného ramca, ktory
sa vzt'ahuje na vozidla pocas celej ich
zivotnosti od schvalenia, cez evidencie,
kontroly, az po zoSrotovanie. Vyvoj

a vzajomné prepojenie vnutrostatnych
elektronickych databaz vozidiel

a elektronickych databaz vozidiel vyrobcov
by v zasade mali prispievat’ k vyssej
efektivnosti celého administrativneho
ret'azca tykajuceho sa vozidiel

a k znizovaniu nakladov a administrativnej
zétaze. Komisia by preto mala vypracovat’
Stadiu uskuto¢nitel’'nosti, nakladov

a prinosov, ktoré su spojené s vytvorenim
eurdpskej elektronickej informacne;j
platformy vozidiel, ako aj moZnosti
rozSirovania funkcénosti existujiiceho
mechanizmu vymeny informadcii, s ciel’om
zahrnut’ do platformy spolocné
pouZivanie udajov 7 pocitadla kilometrov
a preskumat’ moznosti d’alSieho
rozSirenia vymeny informdcii.

Pozmenujuci navrh

— dvoj- alebo trojkolesové vozidla —
kategorie vozidiel L3e, L4e, L5e, L6e
alrve,

Odévodnenie

Zahrnutie mopedov by nebolo v stlade s praxou. Vodic mopedu vo vidieckej oblasti by
napriklad musel prekonat’ vel'ku vzdialenost po hlavnych cestach, aby sa dostal na miesto, kde
sa uskutocnuje pravidelna kontrola technického stavu. Zbytocne by tak seba aj inych
ucastnikov cestnej premavky vystavil riziku. Okrem toho by vznikla zbytocna administrativna

zataz.
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Pozmenujtci navrh 11
Navrh nariadenia

Clanok 3 — odsek 1 —bod 7 — zarazka 2

Text predlozeny Komisiou

—je udrziavané na zéklade pouZzivania
nahradnych dielov, ktoré reprodukujd
historické komponenty vozidla;

Pozmenujuci navrh

— je udrziavané alebo obnovované na
zéklade pouzivania nahradnych dielov,
ktoré reprodukuju historické komponenty
vozidla alebo ktoré zodpovedajii suc¢asnym
trendom;

Odévodnenie

Historické vozidla predstavuju kulturne dedicstvo. Z tohto dovodu musia byt jasné aj
poziadavky tykajiice sa ich definicie. Svedectvo 0 historickom vyvoji podavaju len vozidla

V dostatocne pévodnom stave. Definicia v tomto nariadeni je prvou definiciou historickych
vozidiel v rdmci pravnych predpisov EU. Ked%e bude pravdepodobne predstavovat vzor pre
dalsie pravne predpisy, musi byt obzvlast jasna.

Pozmenujuci navrh 12
Navrh nariadenia

Clanok 3 — odsek 1 — bod 7 — zarazka 3
Text predlozeny Komisiou

nepreslo Ziadnou zmenou technickych

vlastnosti svojich hlavnych komponentov,

ako su napriklad motor, brzdy, riadenie
alebo néprava a

Pozmeniujuci navrh 13
Navrh nariadenia

Clanok 3 — odsek 1 — bod 7 — zarazka 4

Text predlozeny Komisiou

— nezmenil sa jeho vzhlad;

RR\939497SK.doc

Pozmenujuci navrh

— technické vlastnosti jeho hlavnych
komponentov, ako su motor, brzdy,
riadenie, typ vozidla alebo naprava, su
nezmenené alebo zodpovedaju sucasnym
trendom a

Pozmenujuci navrh

—jeho vzhl'ad je nezmeneny alebo
zodpoveda sucasnym trendom;
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Pozmenujtci navrh 14
Navrh nariadenia

Clanok 3 — odsek 1 — bod 7 — zarazka 4a (nova)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 15
Navrh nariadenia

Clanok 3 — odsek 1 —bod 9
Text predlozeny Komisiou

(9) ,.kontrola technického stavu® je
overenie toho, ¢i ¢asti a komponenty
vozidla spliiajii bezpeénostnit

a environmentalnu charakteristiku platnu
V Case schvdlenia, prvej evidencie alebo

V Case uvedenia do prevadzky alebo v case
montdZe dodatocného vybavenia,

Pozmenujuci navrh

— zmeny zodpovedaju suc¢asnym trendom,
ak:

boli z pravneho a technického hl’adiska
mozné najneskor 10 rokov od vyroby
vozidla;

Pozmenujuci navrh

(9) ,.kontrola technického stavu® je
overenie toho, &i vezidlo spliia v suvislosti
so svojou bezpecnostnou

a environmentalnou charakteristikou
nevyhnutné funkcné poZiadavky
prevadzky na verejne dostupnych cestnych
komunikaciach;

Odévodnenie

Vymedzenie pojmu by sa malo zretelnejsie zamerat’ na kontrolu bezproblémovej funkcnosti
bezpecnostnych a environmentalnych systéemov vozidla.

Pozmenujuci navrh 16
Navrh nariadenia

Clanok 3 — odsek 1 — bod 16a (novy)

Text predlozeny Komisiou

PE504.196v02-00

Pozmenujuci navrh

16a. ,,databaza stavu pocitadiel
kilometrov* je databaza zriadenad
clenskym Statom, do ktorej sa
zaznamendva stav pocitadiel kilometrov
vozidiel registrovanych v danom élenskom
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State;

Pozmenujtici navrh 17
Navrh nariadenia

Clanok 4 — odsek 3

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
3. VVyrobcovia vozidiel poskytujd 3. Vyrobcovia vozidiel poskytujd
kontrolnym strediskdm alebo, ak je to kontrolnym strediskam alebo, ak je to
vhodné, prislusnému orgéanu pristup vhodné, prislusnému organu, ako aj
k technickym informéaciam, ktoré su autoservisom a vyrobcom skisobného
potrebné na vykonanie kontroly vybavenia a vSetkym zainteresovanym
technického stavu, ako sa ustanovuje v strandam nediskriminacny pristup
prilohe I. Komisia prijima podrobné k technickym informaciam, ktoré su
predpisy tykajlce sa postupov potrebné na vykonanie kontroly
zabezpecujucich pristup k technickym technického stavu, ako sa ustanovuje
informaciam podrla prilohy I v sulade v prilohe I. Komisia prijima podrobné
S postupom presktimania podla ¢lanku 16 predpisy tykajlce sa postupov
ods. 2. zabezpecujucich pristup k technickym

informaciam podrla prilohy I v stlade
s postupom preskumania podla clanku 16
ods. 2.

Odévodnenie

Pristup k informaciam je v suvislosti s pravidelnou kontrolou technického stavu mimoriadne
dolezity. Nediskriminacny pristup by sa mal umoznit vSetkym zainteresovanym stranam, ako
sa to stanovuje aj v pravnych predpisoch o palubnych diagnostickych systémoch. Tato
moznost sa musi zabezpecit' v zaujme spravodlivej hospodarskej sutaze.

Pozmeniujuci navrh 18
Navrh nariadenia

Clanok 5 — odsek 1 — zarazka 1

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
—vozidl4 kategorie L1e, L2e, L3e, L4e, —vozidl4 kategorie L3e, L4e, L5e, L6e
L5e, L6e a L7e: Styri roky po datume a L7e: Styri roky po datume prvého
prvého prihlasenia vozidla do evidencie, prihlasenia vozidla do evidencie a nasledne
nésledne po dvoch rokoch a potom kaZdy kaZdé dva roky;,
rok;
RR\939497SK.doc 83/137 PE504.196v02-00
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Odévodnenie

Frekvencia kontroly motocyklov by sa mala urcit aj s ohl'adom na financnu a administrativnu
zdtaz pre ich majitelov. Ked%e navrh nepatri do vyhradnej pravomoci Unie, uplatiiuje sa
zasada subsidiarity. Pokial ide o malé motocykle a skatre s maximdlnou rychlostou 45 km/h,
povinnost podrobit’ sa povinnej pravidelnej kontrole technického stavu by mali nadalej
stanovovat ¢lenské Staty na zaklade volnej uvahy.

Pozmenujuci navrh 19
Navrh nariadenia

Clanok 5 — odsek 1 — zarazka 2

Text predloZeny Komisiou Pozmenujuci navrh
—vozidl4 kategdrie M1, N1 a O2: styri —vozidla kategorie M1, N1 a O2: styri
roky po datume prvého prihlasenia vozidla roky po datume prvého prihlasenia vozidla
do evidencie, nasledne po dvoch rokoch do evidencie a nasledne kazdé dva roky;

a potom kaZdy rok;

Odévodnenie

V sulade so zasadou subsidiarity a zasadou proporcionality by sa rozhodnutie o castejsich
kontrolach technického stavu pre vozidla kategdrie M1, N1 a O2 malo ponechat jednotlivym
clenskym sStatom.

Pozmenujuci navrh 20
Navrh nariadenia

Clanok 5 — odsek 2
Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci ndvrh

2. Ak pocet najazdenych kilometrov vypust'a sa
vozidla kategérie M1 alebo N1 pri prvej

kontrole technického stavu po prvom

prihlaseni vozidla do evidencie dosiahne

160 000 km, musi sa vozidlo nasledne

kaZdy rok podrobovat’ kontrole

technickeho stavu.

Odévodnenie

Vzhladom na priemerny narast poctu najazdenych kilometrov v pripade modernych vozidiel
kategorie M1 a N1 bez zjavného zhorsenia bezpecnostnych charakteristik
a environmentalnych vlastnosti a vzhladom na technické moznosti manipuldcie s pocitadlom
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kilometrov by sa frekvencia kontrol nemala viazat na pocet najazdenych kilometrov.

Pozmenujtci navrh 21
Navrh nariadenia

Clanok 5 — odsek 4 — zarazka 3

Text predlozeny Komisiou

—V pripade zmeny driitel’a osvedcenia
0 evidencii vozidla.

Pozmenujuci navrh 22
Navrh nariadenia

Clanok 5 — odsek 4 — zarazka 3a (nova)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 23
Navrh nariadenia

Clanok 6 — odsek 2
Text predlozeny Komisiou

2. Prislusné organy c¢lenského $tatu alebo
kontrolné¢ stredisko vykonéavaju vo vzt'ahu
ku kazdej oblasti uvedenej v odseku 1
kontrolu technického stavu, ktora sa
zameriava prinajmenSom na polozky

S pouZitim metody uplatnitel’nej na
kontrolu tychto poloZiek podla prilohy Il
bodu 3.

RR\939497SK.doc

Pozmenujuci navrh

vy

vypust'a sa

Pozmenujuci navrh

— po cestnej kontrole.

Pozmenujuci navrh

2. Prislusné organy c¢lenského $tatu alebo
kontrolné stredisko vykonavaji vo vzt'ahu
ku kazdej oblasti uvedenej v odseku 1
kontrolu technického stavu, ktoré sa
zameriava prinajmenSom na polozky podl'a
prilohy Il bodu 3. Ciel’om je vylucéne
kontrola fungovania vozidla. Namietat’
moZno proti komponentom a nahradnym
dielom, ktoré nie su schvalené v pripade
dotknuteho vozidla a ktoré viditel’ne
poSkodzuju jeho bezpecnost’ a/alebo
environmentalne vlastnosti. VyuZivaju sa
metody kontroly platné pre tieto poloZky
uvedené v prilohe 11 bode 3.

PE504.196v02-00

SK



Odévodnenie

Periodickou kontrolou technického stavu sa overuje funkcnost nahradnych dielov, a nie
zvycajne ich typoveé schvalenie. Prakticky to ani nie je mozné, pretoze niektoré nahradné diely
nemozno v dosledku ich montdze vo vozidle preskumat. Proti nedostatkom mozno namietat
iba v pripade, ak ide 0 montdz typovo neschvalenych komponentov, ktoré zjavne poSkodzuju
bezpecnost a environmentalne vlastnosti vozidla. Slobodna dodavka ndhradnych dielov

nesmie podliehat’ nepriamemu obmedzeniu.

Pozmenujtci navrh 24
Navrh nariadenia

Clanok 8 — odsek 4

Text predlozeny Komisiou

4. Na ucely vykonania kontroly udajov
pocitadla kilometrov a v pripade, Ze takéto
informacie neboli po predchadzajlcej
kontrole technického stavu ozndmené
elektronicky, technik poziada osobu, ktora
sa dostavila s vozidlom na kontrolu, aby
predlozila osved¢enie vystavené po
predchadzajucej kontrole technického
stavu.

Pozmeniujuci navrh 25
Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 5a (novy)

Text predlozeny Komisiou

PE504.196v02-00

Pozmenujuci navrh

4. Na tcely vykonania kontroly udajov
beZne namontovaného pocitadla
kilometrov sa informécie

z predchadzajucej kontroly technického
stavu elektronicky spristupnia technikovi.
AZ do zavedenia elektronického prenosu
informécii technik poziada osobu, ktora sa
dostavila s vozidlom na kontrolu, aby
predlozila osvedcenie vystavené po
predchadzajucej kontrole technického
stavu. Udaje z pocitadla kilometrov
ziskané pocas poslednej kontroly
technického stavu sa zainteresovanym
stranam spristupnia elektronicky. Tieto
informdcie nesmu obsahovat’ nijaké
osobné udaje.

Pozmenujuci navrh

5 a. Osvedcenie o technickom stave
vozidla vzdjomne uzndvaju vietky clenské
Staty na ucely opiitovnej evidencie vozidla
prevedeného z jedného élenského Statu do
druhého, pokial’ je osvedcenie platné

Z hladiska frekvencie kontrol Clenského
Statu, v ktorom ma byt’ opiitovne
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evidované.

Odévodnenie

Uznavanie osvedceni o technickej kontrole kazdého clenskeho Statu vo vsetkych ostatnych
Clenskych statoch je vyznamnym krokom k dobudovaniu vautorného trhu.

Pozmenujuci navrh 26
Navrh nariadenia

Clanok 8 — odsek 5b (novy)
Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

5b. Osvedcenie o technickom stave vozidla
vzdjomne uzndvaju vSetky clenské Staty na
ucely opiitovnej evidencie vozidla
prevedeného z jedného ¢élenského Statu do
druhého, pokial’ osvedéenie spliia
poZiadavky tykajuce sa frekvencie kontrol
clenského Statu, v ktorom ma byt’
opatovne evidované. Vychodisko
predstavuje kontrola, ktora vo vSetkych
Clenskych Statoch zodpoveda rovnakym
normam.

Odévodnenie

Vzajomneé uzndvanie ma takisto vyznam pri opatovnej evidencii a cezhranicnom predaji. Vo
vSetkych clenskych Statoch EU musia preto platit porovnatelné normy. Vychodisko
predstavuje kontrola, ktord vo vsetkych clenskych statoch zodpoveda rovnakym normam.

Pozmeiiujuci navrh 27
Navrh nariadenia

Clanok 8 — odsek 5¢ (novy)
Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

5c. Kontrolné stredisko alebo prislusny
organ, ktory vykonal technicku kontrolu
vozidla, posle po kazdej technickej
kontrole zaznamenany stav pocitadla
kilometrov do databazy stavu pocitadiel
kilometrov, pokial je to relevantné.
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Pozmenujtici navrh 28
Navrh nariadenia

Clanok 12 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Kontrolu technického stavu vykonavajl
technici, ktori spliiajGi minimalne
poziadavky na sposobilost’ a odborné
vzdelavanie uvedeneé v prilohe VI.

Pozmenujuci navrh

1. Kontrolu technického stavu vykonavajl
technici, ktori spiiiaji minimalne
poziadavky na sposobilost’ a odborné
vzdelavanie uvedené v prilohe V1. Clenské
Staty, ktoré uplatiiuju prisnejSie
poZiadavky, maju moZnost’ zachovat’ ich.

Odévodnenie

Kvalifikacné poziadavky na technikov sa uplatiujii prvykrat. Clenské staty EU, ktoré
uplatnuju prisnejsie normy, by mali mat’ moznost zachovat ich.

Pozmenujuci navrh 29
Navrh nariadenia

Clanok 12 — odsek 1a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

1a. Clenské staty podporujii primeranii
odbornu pripravu technikov v stlade s
kvalifikaénymi poZiadavkami.

Odévodnenie

V sulade s kvalifikacnymi poziadavkami by clenské Staty mali podporovat’ primeranu odbornu

pripravu.

Pozmenujuci navrh 30
Navrh nariadenia

Clanok 12 — odsek 4

Text predlozeny Komisiou

4. Technik pri vykonavani kontroly
technického stavu nesmie byt’ v konflikte
zdujmov, predovsetkym s ohl'adom na
hospodarske, osobné alebo rodinné vztahy
s drzitel'om osvedcéenia o evidencii
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Pozmenujuci navrh

4. Technik pri vykonavani kontroly
technického stavu nesmie byt’ v konflikte
zédujmov, predovsetkym s ohl'adom na
hospodarske, osobné alebo rodinné vztahy
s drzitel'om osvedcéenia o evidencii
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kontrolovaného vozidla.

kontrolovaného vozidla. To si vyZaduje
prislusné normy certifikdcie, napriklad
platnd normu 1SO.

Odévodnenie

V zdujme zaistenia porovnatelnosti a nezavislosti pravidelnej kontroly technického stavu by
sa clenské staty mali dohodnut na uplatnovani rovnakych noriem certifikacie, napriklad

relevantnej normy ISO.

Pozmenujici navrh 31
Navrh nariadenia
Clanok 15 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

Komisia preveri uskutoénitel’nost’,
néklady a prinosy zriadenia elektronickej
platformy informacii o vozidlach
s ohadom na vymenu informacii a Udajov
tykajucich sa kontrol technického stavu
medzi prisluSnymi organmi ¢lenskych
Statov, ktoré zodpovedaju za kontrolu,
evidenciu a schvalovanie vozidiel,
kontrolnymi strediskami a vyrobcami
automobilov.

Pozmenujuci navrh

Komisia preskima, aky je najefektivnejsi
a najucinnejsi sposob zriadenia
elektronickej platformy informécii o
vozidlach tym, e vyuZije existujiice a uz
realizované rieSenia v oblasti IT, pokial’
ide 0 medzinarodna vymenu udajov,

S cielom minimalizovat’ naklady

a zamedzit’ duplikdciam. V rdmci tohto
preskumania sa 7vaZi ¢o najvhodnejsi
spbsob prepojenia existujucich
vautrostatnych systémov s ohl'adom na
vymenu informacii a Udajov tykajlcich sa
kontrol technického stavu a Udajov z
pocitadla kilometrov medzi prisluSnymi
organmi Clenskych Statov, ktoré
zodpovedaju za kontrolu, evidenciu

a schval'ovanie vozidiel, kontrolnymi
strediskami, vyrobcami skiiSobnych
zariadeni a vyrobcami automobilov. Této
platforma by mala vietkym
zainteresovanym strandm umoznit’
nediskriminaény pristup k informéaciam
o vozidlach.

Odbvodnenie
Pristup k informéaciam je v suvislosti s pravidelnou kontrolou technického stavu mimoriadne

dolezity. Nediskriminacny pristup by sa mal umoznit vSetkym zainteresovanym stranam, ako
sa stanovuje v pravnych predpisoch o palubnych diagnostickych systémoch.
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Pozmenujici navrh 32
Navrh nariadenia

Clanok 15 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

Komisia na zaklade tohto preskimania
navrhne a vphodnoti rozne moznosti
politiky vratane moZnosti zrusit’
poziadavku dokazu o vykonani kontroly,
ako sa ustanovuje v ¢lanku 10. Komisia
predlozi Europskemu parlamentu a Rade
spravu o vysledkoch tohto preskiimania
do dvoch rokov odo diia nadobudnutia
ucéinnosti tohto nariadenia a k tejto spréve,
v pripade potreby, priloZi legislativny
navrh.

Pozmenujuci navrh 33
Navrh nariadenia

Clanok 18 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Delegovanie pravomoci uvedenych

Vv ¢lanku 17 sa udel'uje na dobu neurdcitu
[odo dia nadobudnutia uc¢innosti tohto
nariadenia].

Pozmenujuci navrh 34
Navrh nariadenia

Clanok 18 — odsek 5a (novy)

PE504.196v02-00

Pozmenujuci navrh

Komisia na zaklade tohto preskimania
predloZi navrhy na zvySenu
interoperabilitu a Standardizdciu
elektronickych dokumentov a zrusi
poziadavku dokazu o vykonani kontroly,
ako sa ustanovuje v ¢lanku 10, a zavedenie
systému, ktory pri cezhrani¢nom predaji
umozni vymenu informdcii o stave
pocitadla kilometrov medzi ¢lenskymi
Statmi. Komisia predlozi Eurépskemu
parlamentu a Rade do dvoch rokov odo dna
nadobudnutia uc¢innosti tohto nariadenia
vhodny legislativny navrh.

Pozmenujuci navrh

2. Pravomoc prijimat delegované akty
uvedené v ¢lanku 17 sa udel'uje na obdobie
piatich rokov [odo diia nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia]. Komisia
vypracuje spravu tykajucu sa delegovania
prdavomoci najneskor devit’ mesiacov pred
uplynutim tohto pit’rocného obdobia.
Delegovanie pravomoci sa automaticky
predliuje na rovnako dlhé obdobia,
pokial’ Europsky parlament alebo Rada
nevznesii voci takémuto predieniu
namietku najneskor tri mesiace pred
koncom kaZdého obdobia.
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Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

5a. Komisia pravidelne informuje
Eurdpsky parlament o vykonavani
nariadenia a jeho vplyve na vnutorny trh
a priemyselnd vyrobu v Unii.

Odévodnenie

Ide o citlivé odvetvie eurdpskeho hospodarstva, zvysena transparentnost a kontrola je teda
nevyhnutna.

Pozmenujuci navrh 35
Navrh nariadenia
Clanok 19 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

2. KaZdy Clensky Stat podnikne opatrenia vypust'a sa
potrebné na zaistenie toho, aby sa

manipulovanie alebo neopravnené

narabanie s pocitadlom kilometrov

povazovalo za trestny ¢in a aby sa trestalo

ucinnymi, primeranymi, odrdadzajucimi

a nediskriminacnymi sankciami.

Odévodnenie

Sankcie nezabrania falSovaniu udajov na pocitadle kilometrov. Spristupnenie informdcii o
poslednych vidajoch z pocitadla kilometrov by mohlo zamedzit' falSovaniu bez sankcii a pokait.
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STANOVISKO VYBORU PRE VNUTORNY TRH A OCHRANU SPOTREBITELA

pre Vybor pre dopravu a cestovny ruch

k ndvrhu nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o pravidelnej kontrole technického stavu
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a o zruseni smernice 2009/40/ES
(COM(2012)0380 — C7-0186/2012 — 2012/0184(COD))

Spravodajca vyboru poziadaného o stanovisko: Malcolm Harbour

STRUCNE ODOVODNENIE

Navrh ustanovuje aktualizované harmonizované pravidla EU o kontrole technického stavu
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel za i¢elom posilnenia minimalnych noriem
bezpecnosti a emisnych noriem pre pravidelné kontroly technického stavu. Navrh ma v stlade
s politickymi usmerneniami pre bezpeénost cestnej premavky za ciel’ prispiet’ k znizeniu EU
Gmrti na cestach o polovicu do roku 2020. Dalej je ciefom navrhu prispiet’ k zniZeniu emisii
spdsobenych zlou udrzbou vozidiel.

Spravodajca podporuje tieto hlavné ciele a vzhl’'adom na to, Ze medzi postupmi ¢lenskych
Statov existuju rozdiely, podporuje cielent harmonizaciu v stlade so zasadou subsidiarity.
Preto mé pochybnosti o tom, Ze nastrojom by malo byt nariadenie, ktoré ¢lenskym Statom
ponechdva menej priestoru na prisposobenie predpisov na vnuatroStatnej trovni.

Spravodajca sa domnieva, Ze ciel’ zniZenia poctu imrti na cestach by sa mal dosiahnut’
pri siCasnom zaisteni proporcionality, a preto podporuje prispdsobené rieSenia zalozené
na spol’ahlivych dokazoch. V slvislosti s tym by chcel upozornit’ na neistoty, na ktoré
poukdazalo oddelenie posudzovania vplyvu Eurdpskeho parlamentu:,,[...] zda sa, Ze
vychodiskovy predpoklad, ze lepSie a CastejSie technické kontroly by viedli k zniZeniu
nedostatkov na vozidlach, vobec nie je dolozeny dokazmi®.

Spravodajca takisto konStatuje, Ze rozsah pdsobnosti bol rozSireny nad rdmec smernice
2009/40/ES tak, aby zahtnal novia kategoriu vozidiel, najmé dvojkolesové alebo trojkolesové
motorové vozidla, I'ahké pripojné vozidla do 3,5 ton a traktory s konstrukénou rychlost'ou
presahujucou 40 km/h. Navrh tieZ zvySuje frekvenciu kontrol pre star$ie vozidla alebo vozidla
s vysokym poctom najazdenych kilometrov.

Spravodajca nenavrhol Ziadne zmeny, ¢o sa tyka formy alebo rozsahu posobnosti navrhu
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predpisu, ¢i trvania skuSania, pretoze tieto otazky st urcené gestorskému vyboru, a rozhodol
sa radSej zamerat’ svoje pozmeniujuce navrhy na otazky suvisiace s jednotnym trhom. Z
pohl'adu IMCO medzi najrelevantnejSie otazky patri/patria:

1. Ako vymedzit’ ,,kontrolu technického stavu*?

Spravodajca predkladd pozmenujici navrh s cielom upravit’ vymedzenie pojmu kontroly
technického stavu, ktory by sa v sucasnosti mohol zneuzivat' na obmedzenie cezhranicnej
hospodarskej sut’aze v oblasti obchodu s ojazdenymi vozidlami. Konkrétne, vymedzenie
pojmu Komisie vytvara pravnu neistotu, pretoze vo v§eobecnom vymedzeni pojmu opitovne
uvadza poziadavku na testovanie podla kritéria typového schvalenia vo vSeobecnosti, pricom
prislusné kritéria pre typové schvalenie stt uz uvedené v prilohdch. Znamena to, ze vSetky
komponenty vozidla mdzu potencidlne byt testované, pretoze je mozné rozoznat’
bezpecnostny rozmer v pripade vsetkych komponentov vozidiel. Malo by byt relevantné
testovat’ len tie komponenty, ktoré su typovo schvalené z hl'adiska bezpe¢nosti a emisii.
Existuju obavy, ze niektoré subjekty by mohli vyuzivat’ tito medzeru na ochranu domaceho
trhu s ojazdenymi vozidlami a neschval’ovat’ vozidla pri technickej kontrole bez riadneho
dovodu.

2. Opatrenia na zistovanie podvodov spojenych s po¢tom najazdenych kilometrov
a na ich prevenciu

Ojazdené vozidla maji spomedzi vSetkych produktov uvddzanych v hodnotiacej tabul’ke

a predovSetkym st na najniz§om mieste z hl'adiska dovery. Spravodajca preto navrhuje
posilnit’ opatrenia na boj proti podvodom spojenym s pocitadlom kilometrov rozsirenim
rozsahu posobnosti elektronickej platformy informéacii o vozidlach s cielom zabezpedit, aby
internetova platforma obsahovala vSetky informécie o pocte najazdenych kilometrov vozidla.
Dalej spravodajca vyjadruje znepokojenie nad tym, Ze navrh Komisie zakazuje akiikol'vek
upravu pocitadiel kilometrov, vratane Uprav smerom nahor , ktoré by zamedzili tomu, aby sa
zbyto¢ne zniZovala trhova hodnota prisluSnych vozidiel.

3. Pristup k vysledkom kontrol technického stavu vo vnutrostatnych registroch, pristup
k technickym udajom a minimalne poziadavky skasobného vybavenia.

Nariadenie zavadza moznost’ vytvorenia systému EU na vymenu harmonizovanych udajov,
ktory strediskam technickej kontroly v celej EU umozni mat’ pristup k informaciam o
opravach a udrzbe vozidiel. Spravodajca sa domnieva, Ze pristup do tejto databazy by nemal
byt obmedzeny len na prislusné orgéany a strediska technickej kontroly. V zdujme
zabezpecenia rovnakych podmienok navrhuje, aby do tejto databazy mali pristup aj
vyrobcovia vybavenia autoservisov, pretoze im to umozni vyrabat’ konkurencieschopné

a ucinné skusobné zariadenia. Spravodajca tiez navrhuje povolit’ pouzivanie alternativnych
kontrolnych postupov, ktoré moézu byt rozhodujtice pre ul'ahcenie vykonavania nakladovo
efektivnych kontrol vozidiel, v pripade ktorych je kontrola zlozita.

4. Vynimky
Spravodajca vita vynatie historickych vozidiel. Domnieva sa vSak, Ze toto vymedzenie pojmu
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je prili§ normativne, a namiesto toho odporaca zaviest’ poziadavku tykajicu sa zédkladného
veku. Dalej navrhuje, aby vynimanie vozidiel z nariadenia v stilade so sti¢asnou praxou bolo
ponechané na rozhodnuti ¢lenskych Statov.

5. Vzajomné uznavanie

Kontrola technického stavu stvisi s opdtovnou evidenciou motorovych vozidiel, ked’ze vacsia
harmonizacia pravidelnych kontrol technického stavu na tirovni EU by mala zjednodusit’
preregistrovanie vozidla z jedného ¢lenského statu do druhého. Spravodajca preto predstavil
novy navrh ustanovujiici povinné vzajomné uznavanie osvedceni o technickej kontrole v celej
Unii.

6. Preskimanie a monitorovanie
V zaujme d’alSieho posilnenia jednotného trhu spravodajca tiez zaviedol dolozku

0 preskimani s cielom preskimat’ pat’ rokov po prijati tohto navrhu potencial pre ul'ahéenie
vymeny udajov o vysledkoch kontrol technického stavu medzi ¢lenskymi Statmi.

POZMENUJUCE NAVRHY

Vybor pre vnatorny trh a ochranu spotrebitel'a vyzyva Vybor pre dopravu a cestovny ruch,
aby ako gestorsky vybor zaradil do svojej spravy tieto pozmenujuce navrhy:

Pozmenujuci navrh 1
Navrh nariadenia

Nazov 1

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
Néavrh Néavrh
NARIADENIE EUROPSKEHO SMERNICA EUROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY PARLAMENTU A RADY
o pravidelnej kontrole technického stavu o pravidelnej kontrole technického stavu
motorovych vozidiel a ich pripojnych motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel a 0 zruseni smernice 2009/40/ES vozidiel a 0 zruSeni smernice 2009/40/ES
(Text s vyznamom pre EHP) (Text s vyznamom pre EHP)

Oddvodnenie
Nariadenie je v tomto pripade nespravanym pravanym aktom. Ucel, ktory sa sleduje tymto

pravnym aktom, a to minimalizovat pocet smrtelnych nehéd pravidelnou kontrolou
technického stavu vozidiel, sa moze dosiahnut aj takym pravnym nastrojom, ktory v mensej
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miere zasahuje do vnutroStdtneho prdva. Teoria, ktora predstavuje zaklad navrhu, je
pochybnd. KedZe tieto pochybnosti nie je mozné rozptylit, smernica je vhodnejsim ndstrojom.

Pozmenujuci navrh 2
Navrh nariadenia

Odovodnenie 4
Text predlozeny Komisiou

(4) V ramci Unie bolo prijatych niekol’ko
technickych noriem a poziadaviek vo
vztahu k bezpecnosti vozidiel.
Prostrednictvom systému pravidelnych
kontrol technického stavu je vSak potrebné
zabezpecit', aby vozidla po tom, ¢o boli
uvedené na trh, aj nad’alej spinali

bezpecnostné normy pocas celej zivotnosti.

Tento systém by sa mal tykat’ kategorii
vozidiel, ktoré su vymedzené v smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady
2002/24/ES z 18. marca 2002 o typovom
schvaleni dvoj- a trojkolesovych
motorovych vozidiel, ktorou sa zrusSuje
smernica Rady 92/61/EHS, v smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady
2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa
zriad’'uje ramec pre typove schvalenie
motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel, systémov, komponentov

a samostatnych technickych jednotiek
uréenych pre tieto vozidla, a v smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady
2003/37/ES z 26. maja 2003 o typovom
schvaleni poI'nohospodarskych alebo
lesnych traktorov, ich pripojnych vozidiel
a tahanych vymenitel'nych strojov, spolu
s ich systémami, komponentmi

a so samostatnymi technickymi
jednotkami, ktorou sa zrusuje smernica
74/150/EHS.

PE504.196v02-00

Pozmenujuci navrh

(4) V ramci Unie bolo prijatych niekol’ko
technickych noriem a poziadaviek vo
vztahu k bezpecnosti vozidiel.
Prostrednictvom systému pravidelnych
kontrol technického stavu je vSak potrebné
zabezpecit', aby vozidla po tom, ¢o boli
uvedené na trh, aj nad’alej spinali
bezpecnostné normy pocas celej zivotnosti.
Clenské staty by mohli zaviest’
vnutroStdatne poZiadavky tykajuce sa
kontroly technického stavu kategorii
vozidiel vymedzenych v nariadeni
Europskeho parlamentu a Rady
2013/168/EU z 15. januéara 2013

0 schval’ovani a dohlade nad trhom dvoj-
alebo trojkolesovych vozidiel a
Stvorkoliek. Tento systém by sa mal tykat
kategorii vozidiel vymedzenych v smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady
2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa
zriad’'uje rdmec pre typové schvalenie
motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel, systémov, komponentov a
samostatnych technickych jednotiek
ur¢enych pre tieto vozidla, a v smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady
2003/37/ES z 26. maja 2003 o typovom
schvaleni pol'nohospodérskych alebo
lesnych traktorov, ich pripojnych vozidiel a
tahanych vymenitel'nych strojov, spolu s
ich systémami, komponentmi a so
samostatnymi technickymi jednotkami,
ktorou sa zrusuje smernica 74/150/EHS.
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Pozmenujici navrh 3
Navrh nariadenia

Odobvodnenie 5

Text predlozeny Komisiou

(5) Medzi troviiou bezpecnosti cestnej
premavky a pocétom technickych
nedostatkov vozidiel existuje jasna
savislost’. V roku 2009 na eurdpskych
cestach doslo k 35 000 smrtelnym
nehodam. Na zdklade predpokladu, Ze
technické nedostatky prispievaju

k smrtel’nym nehodam umerne k ich
prispevku k nehoddam, je mozné v rdmci
Unie identifikovat’ sivislost’ medzi viac
nez 2 000 smrtel’nymi nehodami

a technickymi nedostatkami vozidiel. Na
zaklade dostupnych Studii by sa dalo
predist’ 900 a 1 100 smrtel’nym nehoddam,
ak by sa zaviedli zlepSenia v oblasti
systému kontroly technického stavu.

Pozmenujuci navrh

(5) Medzi troviiou bezpecnosti cestne;j
premavky a technickymi nedostatkami
vozidiel pravdepodobne existuje suvislost'.
V roku 2009 na europskych cestach doslo k
35 000 smrtel'nym nehodam. Vhodnym
zlepSenim systému kontroly technickeho
stavu sa maéZe prispiet’ k minimalizovaniu
smrtel’nych nehod.

Odévodnenie

O tejto vedeckej tedrii mozno pochybovat. Podla odhadov policajnych vysetrovani je len
v Nemecku vplyv technickych nedostatkov vozidiel na nasledky nehéod ovela nizsi.

Pozmenujuci navrh 4
Navrh nariadenia

Odobvodnenie 6

Text predlozeny Komisiou

(6) Velku ¢ast’ celkovych emisii z cestnej
dopravy, predovSetkym emisii CO,
spdsobuje mensi pocet vozidiel

S nefunkénym systémom regulacie emisii.
Odhaduje sa, ze 5 % vozidlového parku
sposobuje 25 % vsetkych emisii
zneCist'ujucich latok. Preto by reZim
pravidelnych kontrol technického stavu
prispel aj k zlepSeniu Zivotného prostredia
prostrednictvom zniZenia priemernych
emisii pochadzajucich z vozidiel.

RR\939497SK.doc

Pozmenujuci navrh

(6) Velku ¢ast’ celkovych emisii z cestnej
dopravy, predovsetkym emisii COp,
sposobuje mensi pocet vozidiel

S nefunkénym systémom regulacie emisii.
Odhaduje sa, ze 5 % vozidlového parku
sposobuje 25 % vsetkych emisii
zneCist'ujucich latok.
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Toto sa vit'ahuje aj na zvySenie emisii
tuhych ¢asti a NOyx pochadzajucich

Z modernych konstrukcii motorov, ktoré
vyZaduju komplexnejSiu emisnu kontrolu
vratane elektronickej kontroly integrity
a funkcnosti vliastného palubného
diagnostického systému (OBD) vozidla,
ktora sa overuje existujucim testovanim
vyfukov s ciel’om zabezpedit’ uplny

a presny systém kontroly emisii, ked’Ze
OBD nie je spol’ahlivou kontrolnou
metodou.

Preto by rezim pravidelnych kontrol
technického stavu prispel aj k zlepseniu
zivotného prostredia prostrednictvom
znizenia priemernych emisii
pochadzajdcich z vozidiel.

Odévodnenie

OBD nie je zarucenou metédou posudzovania emisii, preto sa musi overit’ meranim emisii

vyfukovych plynov z vyfuku.

Pozmenujuci navrh 5
Navrh nariadenia

Odoévodnenie 7

Text predlozeny Komisiou

(7) Zo spol’ahlivych vysledkov

Z vySetrovani vyplyva, Ze 8 % nehod, na
ktorych sa zucastituju motocykle, je
spbsobenych technickymi nedostatkami
alebo je s nimi spojenych. Motocyklisti su
skupinou ucastnikov cestnej premavky

S vysokym bezpecnostnym rizikom

a rastucim trendom poctu smrtel’nych
nehdd. Vodiéi mopedov majii nadmerné
zastupenie vV pocte smrtel’nych nehéd, t. j.
viac ne 1 400 vodicov, ktori v roku 2008
zahynuli na cestach. Preto sa rozsah
kontrolovanych vozidiel rozsiri o vysoko
rizikovu skupinu ucastnikov cestnej
premavky, teda na dvoj- alebo
trojkolesové motorove vozidla.
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Odévodnenie

V sulade so zasadou subsidiarity a proporcionality by bolo vhodné ponechat moznost
rozsirenia kontroly technického stavu na dvoj- alebo trojkolesové motorové vozidla na
uvdzenie clenskym §tatom. Okrem toho tidaje EU tykajiice sa nehodovosti dvoj- alebo
trojkolesovych vozidiel nie su v sulade s predchadzajucimi vySetrovaniami.

Pozmenujtici navrh 6
Navrh nariadenia

Odoévodnenie 10

Text predlozeny Komisiou

(10) Kontrola technického stavu je
zvrchovanou ¢innost'ou, a preto by ju mali
vykonavat’ ¢lenské Staty alebo poverené
organy pod ich dozorom. Clenské §taty by
v kazdom pripade mali nad’alej
zodpovedat’ za kontrolu technického stavu,
a to aj vtedy, ked’ vnutrostatny systém
umoziuje opravnit’ vykondvanim kontroly
sukromné organy vréatane tych, ktoré
vykonavaju opravy.

Pozmenujuci navrh 7
Navrh nariadenia

Odoévodnenie 12

Text predlozeny Komisiou

(12) Aby bolo mozné v celej Unii
dosiahnut’ vysoku uroven kontroly, mali by
sa skiiSobné zariadenia, ktoré sa maju
pouzit’ pocas kontroly, ich udrzba

a kalibracia stanovit’ na urovni Unie.
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Pozmenujuci navrh

(10) Kontrola technického stavu je
zvrchovanou ¢innost'ou, a preto by ju mali
vykonavat’ ¢lenské Staty alebo poverené
organy pod ich dozorom. Clenské §taty by
v kazdom pripade mali nad’alej
zodpovedat’ za organizaciu kontroly
technického stavu, a to aj vtedy, ked’
vnutro$tatny systém umoznuje opravnit’
vykonévanim kontroly sukromné organy
vratane tych, ktoré vykonavaju opravy.

Pozmenujuci navrh

(12) Aby bolo mozné v celej Unii
dosiahnut’ vysoku troven kontroly, mali by
sa skiiSobné zariadenia, ktoré sa maju
pouzit’ pocas kontroly, ich udrzba

a kalibracia stanovit' na irovni Unie. Mali
by sa vytvorit’ podnety pre inovdcie v
oblasti kontrolnych systémov, postupov a
zariadeni, a tym umoZnit’ d’alSie
zniZovanie nakladov a zlepSenie vyuZitia.

PE504.196v02-00

SK



SK

Pozmenujici navrh 8
Navrh nariadenia

Odobvodnenie 14

Text predlozeny Komisiou

(14) Vysledky kontroly by sa nemali menit’
na obchodné ucely. Dozorny organ by
mohol zmenit’ vysledky kontroly
technického stavu len vtedy, ak by zistenia
z kontroly technického stavu, ktord
vykonal technik, boli zjavne nespravne.

Pozmenujici navrh 9
Navrh nariadenia
Odobvodnenie 22

Text predlozeny Komisiou

(22) Po kazdej kontrole by sa malo
vystavit’ osved¢enie o technickej kontrole,
ktoré, okrem iného, obsahuje informécie
o identite vozidla a informacie

0 vysledkoch kontroly. Aby bolo moZné
zaistit’ riadnu néslednu kontrolu po
kontrole technického stavu, ¢lenské Staty
by mali zhromaZzd’ovat takéto informacie
auchovavat ich v databaze.

Pozmenujuci navrh

(14) Vysledky kontroly by sa nemali menit’
na obchodné ucely. Dozorny organ by
mohol zmenit’ vysledky kontroly
technického stavu len vtedy, ak by zistenia
z kontroly technického stavu, ktord
vykonal technik, boli zjavne nespravne, a
uloZit’ zodpovedajiice sankcie orgdnu,
ktory osvedcenie vydal.

Pozmenujuci navrh

(22) Aby boli nalezite zohl’adnené
vysledky kontroly technického stavu by sa
po kazdej kontrole by sa malo vystavit’
osvedcenie o technickej kontrole, ktoré by
sa malo tieZ vytvorit’ v elektronickom
formate, a to s rovnako podrobnym
uvedenim Udajov o toteZnosti vozidla

a vysledkoch kontroly ako v pdvodnom
osvedceni o technickej kontrole. Dalej by
¢lenské Staty mali zhromazd'ovat’ takéto
informéacie a uchovavat’ ich

v centralizovanej databaze, aby bola
zabezpecend Pahka overitel’nost’ pravosti
vysledkov pravidelnych kontrol
technického stavu.

Odévodnenie

Osvedcenia o technickej kontrole by sa teraz mali vystavovat'v tlacenej podobe, ako aj
elektronicky, aby sa zabranilo falsovaniu alebo pozmenovaniu udajov a aby sa ulahcila
vymena informdcii, ¢o umozni rozvoj elektronickej platformy informdcii o vozidlach.
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Pozmenujtci navrh 10

NAavrh nariadenia
Odobvodnenie 23

Text predlozeny Komisiou

(23) Predpoklada sa, ze podvody spojené
s pocitadlom kilometrov sa tykaja 5 % az
12 % objemu predaja ojazdenych vozidiel,
¢o pre spolo¢nost’ kazdoro¢ne predstavuje
naklady vo vyske niekol’kych milidrd eur,
a zaroven to ma vplyv na spravne
vyhodnotenie technického stavu vozidla.
Aby bolo mozné bojovat’ proti podvodom
spojenym s pocitadlom kilometrov,
zaznamenavanie poctu najazdenych
kilometrov do osvedceni o technickej
kontrole spolu s povinnostou predlozit’
osvedcCenie z predchadzajucej kontroly by
ul’ah¢ilo odhalovanie neopravneného
nardbania a manipulacie s poc¢itadlom
kilometrov. Podvody v savislosti s
pocitadlami kilometrov by sa mali
systematickejSie povaZovat’ za trestny Cin,
ktory podlieha sankcii.

Pozmenujuci navrh 11
Navrh nariadenia

Odobvodnenie 26

Text predlozeny Komisiou

(26) Aby bolo mozné k tomuto nariadeniu

doplnit’ d’alSie technické detaily, Komisia
by mala dostat’ pravomoc prijimat’ zdkony
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Pozmenujuci navrh

(23) Predpoklada sa, ze podvody spojené
s pocitadlom kilometrov sa tykaju 5 % az
12 % objemu predaja ojazdenych vozidiel,
¢o pre spolo¢nost’ kazdoro¢ne predstavuje
naklady vo vyske niekol’kych milidrd eur,
a zaroven to ma vplyv na spravne
vyhodnotenie technického stavu vozidla.
Aby bolo mozné bojovat proti podvodom
spojenym s pocitadlom kilometrov,
zaznamenavanie poctu najazdenych
kilometrov do osvedceni o technickej
kontrole spolu s povinnost'ou predlozit’
osvedcenie z predchadzajucej kontroly by
ul’ah¢ilo odhalovanie neopravneného
nardbania alebo manipuléacie s pocitadlom
kilometrov a d’alej by zlepsilo fungovanie
jednotného trhu, pokial’ ide o cezhranicéné
obchodovanie s ojazdenymi vozidlami. V
6smom vydani v hodnotiacej tabul’ky
spotrebitel’skych trhov s nazvom Aby trhy
fungovali pre spotrebitel’ov 7 decembra
2012 zaznamenal tento segment trhu uz
skore trhovej vykonnosti a predovsetkym
sa umiestnil na najnizSom mieste 7
hladiska d6very. Podvody v suvislosti s
pocitadlami kilometrov by sa mali
systematickejSie povazovat’ za trestny ¢in,
ktory podlieha sankcii.

Pozmenujuci navrh
(26) Aby bolo mozné k tejto smernici

doplnit’ d’alsie technické detaily, Komisia
by mala dostat’ pravomoc prijimat’ zdkony
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v stlade s ¢lankom 290 Zmluvy

o fungovani Eurdpskej Unie s cielom
zohl'adnit’ v pripade potreby vyvoj
pravnych predpisov Unie o typovom
schvaleni vo vztahu ku kategériam
vozidiel, ako aj s ohl'adom na potrebu
prisposobovat’ prilohy technickému
pokroku. Je mimoriadne ddlezité, aby
Komisia viedla nalezité konzultacie v
priebehu pripravnych préc vratane
konzultacii na expertnej Grovni. Pri
priprave a vypracovavani delegovanych
aktov by mala Komisia zabezpecit’
sucasné, v€asné a vhodné postiipenie
prislusnych dokladov Eurépskemu
parlamentu a Rade.

v stlade s ¢lankom 290 Zmluvy

o fungovani Eurdpskej Unie s cielom
zohl'adnit’ v pripade potreby vyvoj
pravnych predpisov Unie o typovom
schvaleni vo vztahu ku kategoriam
vozidiel, ako aj s oh'adom na potrebu
prisposobovat’ prilohy technickému
pokroku. Je mimoriadne ddlezité, aby
Komisia viedla nalezité konzultacie v
priebehu pripravnych préc vratane
konzultacii na expertnej arovni. Pri
priprave a vypracovavani delegovanych
aktov by mala Komisia zabezpecit’
stcasné, v€asné a vhodné postiipenie
prislusnych dokladov Eurdpskemu
parlamentu a Rade.

Odévodnenie

Nariadenie je v tomto pripade nespravnym pravaym aktom. Ucel, ktory sa sleduje tymto
pravnym aktom, a to minimalizovat pocet smrtelnych nehéd pravidelnou kontrolou
technického stavu vozidiel, sa moze dosiahnut aj takym pravnym nastrojom, ktory v mensej
miere zasahuje do vnutroStdatneho prdva. Teoria, ktora predstavuje zdklad navrhu, je
pochybna. KedZe tieto pochybnosti nie je mozné rozptylit, smernica je vhodnejsim nastrojom.

Pozmenujuci navrh 12
Navrh nariadenia

Odovodnenie 27

Text predlozeny Komisiou

(27) S cielom zabezpecit' jednotné
podmienky vykonavania tohto nariadenia
by sa mali na Komisiu preniest’
vykonavacie pravomoci. Tieto
vykonavacie prdvomoci by sa mali
uplatiovat’ v stilade s nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.
182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady
mechanizmu, na zaklade ktorého Clenské
Staty kontroluji vykonéavanie vykonavacich
pravomoci Komisie.

PE504.196v02-00

102/137

Pozmenujuci navrh

(27) S cielom zabezpecit' jednotné
podmienky vykonavania tejto smernice by
sa mali na Komisiu preniest’ vykonavacie
pravomoci. Tieto vykonavacie pravomoci
by sa mali uplatiiovat’ v sulade

s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a
Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara
2011, ktorym sa ustanovuju pravidla a
vSeobecné zdsady mechanizmu, na zdklade
ktorého ¢lenské Staty kontroluju
vykonavanie vykonavacich pradvomoci
Komisie.
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Odévodnenie

Nariadenie je v tomto pripade nespravnym pravaym aktom. Ucel, ktory sa sleduje tymto
pravnym aktom, a to minimalizovat pocet smrtelnych nehéd pravidelnou kontrolou
technického stavu vozidiel, sa méze dosiahnut aj takym pravnym ndstrojom, ktory v mensej
miere zasahuje do vnutroStatneho prava. Teoria, ktora predstavuje zaklad navrhu, je
pochybna. KedZe tieto pochybnosti nemozno rozptylit, smernica je vhodnejsim ndstrojom.

Pozmenujici navrh 13
Navrh nariadenia

Odobvodnenie 29

Text predlozeny Komisiou

(29) Ked’ze ciel’ tohto nariadenia, a to
stanovenie minimalnych spolo¢nych
poziadaviek a zosuladenych predpisov
tykajlcich sa vykonavania kontrol
technického stavu vozidiel
prevadzkovanych v Unii, nemozno
uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych
Statov, a preto ho mozno lepsie dosiahnut’
na tirovni Unie, mdze Unia prijat’ opatrenia
Vv stlade so zésadou subsidiarity podl'a
¢lanku 5 zmluvy. V stlade so zésadou
proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku
toto nariadenie neprekracuje ramec
nevyhnutny na dosiahnutie uvedeného
ciel’a.

Pozmenujuci navrh

(29) Ked’ze ciel tejto smernice, a to
stanovenie minimalnych spolo¢nych
poziadaviek a zosuladenych predpisov
tykajacich sa vykonavania kontrol
technického stavu vozidiel
prevadzkovanych v Unii, nemoZno
uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych
Statov, a preto ho mozno lepsie dosiahnut’
na tirovni Unie, mdze Unia prijat’ opatrenia
v sulade so z&sadou subsidiarity podl'a
¢lanku 5 zmluvy. V sulade so zésadou
proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku
tato smernica neprekracuje ramec
nevyhnutny na dosiahnutie uvedeného
ciela.

Odévodnenie

Nariadenie je v tomto pripade nespravnym pravaym aktom. Ucel, ktory sa sleduje tymto
pravnym aktom, a to minimalizovat pocet smrtelnych nehéd pravidelnou kontrolou
technického stavu vozidiel, sa moze dosiahnut aj takym pravnym nastrojom, ktory v mensej
miere zasahuje do vnutrosStatneho prava. Teoria, ktord predstavuje zaklad navrhu, je
pochybna. KedZe tieto pochybnosti nie je mozné rozptylit, smernica je vhodnejSim nastrojom.

Pozmenujuci navrh 14
Navrh nariadenia

Odovodnenie 30
Text predlozeny Komisiou

(30) Toto nariadenie reSpektuje zdakladné
prava a dodriiava zdasady uznané
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Pozmenujuci navrh

vypust'a sa
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predovsetkym Chartou zakladnych prav
Eurdpskej Unie, ako je to uvedené
V ¢lanku 6 Zmluvy o Europskej unii.

Pozmenujtci navrh 15
Navrh nariadenia

Odobvodnenie 31

Text predlozeny Komisiou

(31) Tymto nariadenim sa aktualizuju
technické poziadavky smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady
2009/40/ES zo 6. maja 2009 o kontrole
technickeho stavu motorovych vozidiel

a ich pripojnych vozidiel a rozsiruje sa jej
rozsah posobnosti, tak aby zahtnala
predovsetkym zakladanie kontrolnych
stredisk a ich dozornych organov, ako

aj menovanie technikov poverenych
vykonavanim kontrol technického stavu.
Tato smernica by sa preto mala zrusit’.
Okrem toho sa do tohto nariadenia
zaclenuju pravidla obsiahnuté v odporti¢ani
Komisie 2010/378/EU z 5. jlla 2010

0 posudzovani chyb pri kontrole
technickeho stavu motorovych vozidiel
v sulade so smernicou Eurépskeho
parlamentu a Rady 2009/40/ES, aby bolo
mozné lepSie regulovat’ metddy kontroly
technického stavu,

Pozmenujuci navrh

(31) Touto smernicou sa aktualizuju
technické poziadavky smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady
2009/40/ES zo 6. maja 2009 o kontrole
technického stavu motorovych vozidiel

a ich pripojnych vozidiel a rozsiruje sa jej
rozsah posobnosti, tak aby zahtnala
predovsetkym zakladanie kontrolnych
stredisk a ich dozornych orgéanov, ako aj
vymenuvanie technikov poverenych
vykonévanim kontrol technického stavu.
Tato smernica by sa preto mala zrusit'.
Okrem toho sa do tejto smernice zaclenuju
pravidla obsiahnuté v odporac¢ani Komisie
2010/378/EU z 5. jila 2010 o posudzovani
chyb pri kontrole technického stavu
motorovych vozidiel v stlade so smernicou
Eurdpskeho parlamentu a Rady
2009/40/ES, aby bolo mozné¢ lepSie
regulovat’ metody kontroly technického
stavu,

Odévodnenie

Nariadenie je v tomto pripade nespravnym pravaym aktom. Ucel, ktory sa sleduje tymto
pravnym aktom, a to minimalizovat’ pocet smrtelnych nehéd pravidelnou kontrolou
technického stavu vozidiel, sa moze dosiahnut aj takym pravnym nastrojom, ktory v mensej
miere zasahuje do vnutroStdatneho prdva. Teoria, ktora predstavuje zdklad navrhu, je
pochybna. KedZe tieto pochybnosti nie je mozné rozptylit, smernica je vhodnejsim nastrojom.

Pozmenujuci navrh 16
Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1
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Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

Tymto nariadenim sa ustanovuje systém Touto smernicou sa ustanovuje systém
pravidelnej kontroly technického stavu pravidelnej kontroly technického stavu
vozidiel. vozidiel vykonavanej na zaklade

minimdlnych technickych Standardov

a poziadaviek s cielom zabezpedit’ vysoku
urovei bezpecnosti cestnej premavky

a ochrany Zivotného prostredia.

Odévodnenie

Smernicou sa ustanovuju spolocné minimalne Standardy pre pravidelné kontroly technického
stavu vozidiel, ale zarovern sa zohladnuju rozdiely medzi clenskymi Statmi. Vyssie technické
Standardy a poziadavky su povolené.

Pozmenujuci navrh 17
Navrh nariadenia

Clanok 2 — odsek 1 — avodna &ast’

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
1. Toto nariadenie sa vztahuje na vozidla 1. Tato smernica sa vztahuje na vozidla
s konstrukénou rychlostou presahujucou s konstruk¢nou rychlostou presahujucou
25 km/h v ramci nasledujdcich kategorii, 25 km/h v ramci nasledujdcich kategorii,
ktoré st uvedené v smernici 2002/24/ES, ktoré s uvedené v nariadeni
smernici 2007/46/ES a v 2013/168/EU, smernici 2007/46/ES a v
smernici 2003/37/ES: smernici 2003/37/ES:

Odévodnenie

Nariadenie je v tomto pripade nespravnym pravaym aktom. Ucel, ktory sa sleduje tymto
pravnym aktom, a to minimalizovat pocet smrtelnych nehéd pravidelnou kontrolou
technického stavu vozidiel, sa moze dosiahnut aj takym pravnym nastrojom, ktory v mensej
miere zasahuje do vnutrosStatneho prava. Teoria, ktord predstavuje zdaklad navrhu, je
pochybna. KedZe tieto pochybnosti nie je mozné rozptylit, smernica je vhodnejSim nastrojom.

Pozmenujuci navrh 18
Navrh nariadenia

Clanok 2 — odsek 1 — zarazka 7

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
dvoj- alebo trojkolesové vozidla — vypust'a sa
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kategorie vozidiel L1e, L2e, L3e, L4e, L5e,
L6e a L7e,

Odévodnenie

V sulade so zasadou subsidiarity a proporcionality by bolo vhodné ponechat moznost
rozsirenia kontroly technického stavu na dvoj- alebo trojkolesové motorové vozidla na
uvdzenie clenskym §tatom. Okrem toho tidaje EU tykajiice sa nehodovosti dvoj- alebo
trojkolesovych vozidiel nie su v sulade s predchadzajucimi vySetrovaniami.

Pozmenujuci navrh 19
Navrh nariadenia

Clanok 2 — odsek 2 — ivodna &ast’
Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

2. Toto nariadenie sa neuplatituje na: 2. Tato smernica sa neuplatfiuje na:

Odévodnenie

Nariadenie je v tomto pripade nespravnym pravaym aktom. Ucel, ktory sa sleduje tymto
pravnym aktom, a to minimalizovat pocet smrtelnych nehéd pravidelnou kontrolou
technického stavu vozidiel, sa moze dosiahnut aj takym pravnym ndstrojom, ktory v mensej
miere zasahuje do vnutroStdatneho prdva. Teoria, ktora predstavuje zdklad navrhu, je
pochybna. KedZe tieto pochybnosti nie je mozné rozptylit, smernica je vhodnejsim ndstrojom.

Pozmenujuci navrh 20
Navrh nariadenia
Clanok 2 — odsek 2 — pododsek 1 (novy)
Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci ndvrh

dvoj- alebo trojkolesové vozidla —
kategorie vozidiel L1le, L2e, L3e, L4e, L5e,

L6e aL7e,
Pozmenujuci navrh 21
Navrh nariadenia
Clanok 2 — odsek 3
Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
3. Clenské §taty mozu zaviest vniitrodtatne 3. Clenské §taty mozu zaviest vniitrostatne
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poziadavky vo vztahu ku kontrolam poziadavky vo vztahu ku kontrolam

technického stavu vozidiel, ktoré su technického stavu vozidiel, ktoré su
uvedené v odseku 2 a ktoré su evidované uvedeneé v odseku 1 (zardzka 7) a odseku 2
na ich Uzemi. a ktoré su evidované na ich GUzemi.

Odévodnenie

Tento pozmenujuci navrh je automaticky vysledkom transpozicie nariadenia na smernicu. Je
v§ak délezité jasne to uviest v tejto fize. Clenské Staty, ktoré majii kontroly technického stavu
vozidiel, by mali mat moznost ich zachovat. Clenské Staty, ktoré kontroly technického stavu
vozidiel nemaju, by nemali mat’ povinnost zaviest kontroly takéhoto druhu.

Pozmenujici navrh 22
Navrh nariadenia

Clanok 3 — odsek 1 — iivodna &ast’

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
Na tcely tohto nariadenia sa uplatiuje Na tcely tejto smernice sa uplatiuje toto
toto vymedzenie pojmov: vymedzenie pojmov:

Odovodnenie
Terminologia v stlade so smernicou

Pozmenujuci navrh 23
Navrh nariadenia

Clanok 3 — odsek 1 - bod 5

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
(5) ,,dvoj- alebo trojkolesové vozidla“ su vypust'a sa
akékol’vek motorové vozidld na dvoch

kolesach s postrannym vozikom alebo bez
neho, motorové trojkolky a stvorkolky;

Odbévodnenie
V sulade so zasadou subsidiarity a proporcionality by bolo vhodné ponechat moznost
rozsirenia kontroly technického stavu na dvoj- alebo trojkolesové motorové vozidla na

uvdzenie clenskym §tatom. Okrem toho tidaje EU tpkajiice sa nehodovosti dvoj- alebo
trojkolesovych vozidiel nie su v sulade s predchddzajucimi vysetrovaniami.
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Pozmenujtci navrh 24
Navrh nariadenia
Clanok 3 — odsek 1 — bod 7 — Gvodna ¢éast’

Text predlozeny Komisiou
(7) ,,historické vozidlo* je akékol'vek

vozidlo, ktoré splfia vietky nasledujiice
podmienky:

Pozmenujuci navrh

(7) historické vozidlo* je akékol'vek
vozidlo, ktoré bolo vyrobené alebo
prvykrat zaevidované najmenej pred 30
rokmi a prislusné orgdny ¢lenskych Stdtov
zodpovedné za evidenciu vozidiel ho
povazuju za historické.

Odévodnenie

Vymedzenie pojmu vozidla historického zaujmu Komisie je zbytocne podrobné a viedlo by
K tomu, Ze mnohé vozidla by nendlezite spadali do rozsahu pésobnosti nariadenia.
Jednoducha poziadavka tykajiica sa uvadzania veku s dalsou Specifikaciou ponechanou na
organoch clenskych statov zaistuje dostatocnu pruznost a je v sulade so sucasnou praxou.

Pozmenujuci navrh 25
Navrh nariadenia
Clanok 3 — odsek 1 —bod 7 — zarazka 1

Text predlozeny Komisiou

bolo vyrobené minimalne pred 30 rokmi;

Pozmenujuci navrh 26
Navrh nariadenia
Clanok 3 — odsek 1 — bod 7 — zarazka 2

Text predlozeny Komisiou
je udrZiavané na zdaklade pouZivania

nahradnych dielov, ktoré reprodukuju
historické komponenty vozidla;

Pozmenujuci navrh 27
Navrh nariadenia
Clanok 3 — odsek 1 —bod 7 — zarazka 3
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Pozmenujuci navrh

vypust'a sa

Pozmenujuci navrh

vypust'a sa
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Text predlozeny Komisiou

nepreslo Ziadnou zmenou technickych
vlastnosti svojich hlavnych komponentov,
ako su napriklad motor, brzdy, riadenie
alebo naprava a

Pozmenujuci navrh 28
Navrh nariadenia
Clanok 3 — odsek 1 —bod 7 — zarazka 4

Text predlozeny Komisiou

nezmenil sa jeho vzhl’ad;

Pozmenujuci navrh 29
Navrh nariadenia
Clanok 3 — odsek 1 —bod 9

Text predlozeny Komisiou

(9) ,.kontrola technického stavu® je
overenie toho, ¢i ¢asti a kKomponenty
vozidla spliiajii bezpecnostnii

a environmentalnu charakteristiku platna
V Case schvdlenia, prvej evidencie alebo

V Case uvedenia do prevadzky alebo v Case
montaZe dodatocného vybavenia;

Pozmenujuci navrh

vypusta sa

Pozmenujuci navrh

vypust'a sa

Pozmenujuci navrh

(9) kontrola technického stavu‘ je kontrola
v stlade s prilohou 11 a prilohou 111 tohto
nariadenia na uistenie sa o tom, Ze vozidlo
moZno bezpecne pouZivat’ na verejnych
pozemnych komunikdcidch a %e spliia
poZadované environmentdlne vlastnosti,

Odévodnenie

Vymedzenie pojmu Komisie vytvara pravnu neistotu, pretoze vo vseobecnom vymedzeni pojmu
opdtovne uvadza poZiadavku na testovanie podla kritéria typového schvalenia

VO vSeobecnosti, pricom prislusné kritéria pre typové schvdlenie su uz uvedené v prilohach

k tomuto nariadeniu. Bez tohto PN by bolo mozné podrobit’ bezpecnostnej kontrole akykolvek
typovo schvaleny komponent vozidla a vozidlo by v désledku toho mohlo byt zbytocne

neschvalené.
Pozmenujuci navrh 30
Navrh nariadenia

Clanok 4 — odsek 1
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Text predlozeny Komisiou

1. Motorové vozidla a ich pripojné vozidla
sa v sulade s tymto nariadenim pravidelne
podrobuju kontrole v ¢lenskom $tate,

v ktorom sU evidované.

Pozmenujuci navrh

1. Motorove vozidla a ich pripojné vozidla
sa v sulade s touto smernicou pravidelne
podrobuju kontrole v ¢lenskom State,

v ktorom su evidovane.

Odévodnenie

Nariadenie je v tomto pripade nespravnym pravaym aktom. Ucel, ktory sa sleduje tymto
pravnym aktom, a to minimalizovat pocet smrtelnych nehéd pravidelnou kontrolou
technického stavu vozidiel, sa moze dosiahnut aj takym prdavnym ndstrojom, ktory v mensej
miere zasahuje do vnutroStatneho prava. Teoria, ktorad predstavuje zaklad navrhu, je
pochybna. KedZe tieto pochybnosti nie je mozné rozptylit, smernica je vhodnejsim ndstrojom.

Pozmenujuci navrh 31
Navrh nariadenia

Clanok 4 — odsek 3
Text predlozeny Komisiou

3. Vyrobcovia vozidiel poskytuju
kontrolnym strediskdm alebo, ak je to
vhodné, prislusnému orgdanu pristup
k technickym informéacidm, ktoré su
potrebné na vykonanie kontroly
technickeho stavu, ako sa ustanovuje v
prilohe 1. Komisia prijima podrobné
predpisy tykajlce sa postupov
zabezpecujucich pristup k technickym
informaciam podrla prilohy I v stlade
S postupom presktimania podl'a ¢lanku 16
ods. 2.

Pozmenujuci navrh 32
Navrh nariadenia

Clanok 5 — odsek 1 — zarazka 1

Text predlozeny Komisiou

vozidla kategérie L1e, L2e, L3e, L4e, L5e,
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Pozmenujuci navrh

3. Vyrobcovia vozidiel poskytuju
kontrolnym strediskam, vyrobcom
skiiSobného vybavenia a, ak je to vhodné,
prislusnym orgdnom a nezavislym
prevadzkovatel’om zarucujucim opravy a
udribu vozidiel pristup k technickym
informéaciam, ktoré su potrebné na
vykonanie kontroly technickeho stavu, ako
sa ustanovuje v prilohe 1. Komisia prijima
podrobné predpisy tykajlce sa postupov
zabezpecujucich pristup k technickym
informaciam podrla prilohy I v stlade

S postupom presktimania podl'a ¢lanku 16
ods. 2.

Pozmenujuci navrh

vypust'a sa
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L6e a L7e: Styri roky po datume prvého
prihlasenia vozidla do evidencie, nasledne
po dvoch rokoch a potom kaZdy rok;

Odévodnenie

V sulade so zasadou subsidiarity a proporcionality by bolo vhodné ponechat moznost
rozsirenia kontroly technického stavu na dvoj- alebo trojkolesové motorové vozidla na
uvdzenie clenskym Statom. Okrem toho vidaje EU tykajiice sa nehodovosti dvoj- alebo
trojkolesovych vozidiel nie su v sulade s predchddzajucimi vysetrovaniami.

Pozmenujuci navrh 33
Navrh nariadenia

Clanok 5 — odsek 1 —zarazka 2
Text predlozeny Komisiou

—vozidl4 kategdrie M1, N1 a O2: styri
roky po datume prvého prihlasenia vozidla
do evidencie, nasledne po dvoch rokoch

a potom kazdy rok;

Pozmenujuci navrh 34
Navrh nariadenia

Clanok 5 — odsek 1 — zarazka 3
Text predlozeny Komisiou

—vozidla kategérie M1 evidované ako
taxiky alebo sanitky, vozidla kateg6rie M2,
M3, N2, N3, T5, O3 a O4: jeden rok po
datume prvého prihlasenia vozidla do
evidencie a potom kaZdoroéne.

Pozmenujuci navrh

—vozidla kategorie M1, N1 a O2: styri
roky po datume prvého prihlasenia vozidla
do evidencie a potom nanajvys kazdé dva
roky;

Pozmenujuci navrh

—vozidla kategorie M1 evidované ako
taxiky alebo sanitky, vozidla kateg6rie M2,
M3, N2, N3, T5, O3 a O4: dva roky po
datume prvého prihlasenia vozidla do
evidencie a potom nanajvys kazdé dva
roky.

Odévodnenie

Technické nedostatky sa odhalia len prehibenim kontroly. Ak sa totiz kontrola vykondva len
povrchne, nie je zvySenie frekvencie kontrol nijako uZitocné. Zvysenie poctu kontrol nema na

samotnu kontrolu Ziadny citelny vplyv.
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Pozmenujtci navrh 35
Navrh nariadenia

Clanok 5 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Ak pocet najazdenych kilometrov
vozidla kategorie M1 alebo N1 pri prvej
kontrole technického stavu po prvom
prihlaseni vozidla do evidencie dosiahne
160 000 km, musi sa vozidlo nésledne
kaZdy rok podrobovat’ kontrole
technického stavu.

Pozmenujuci navrh

vy

vypust'a sa

Odévodnenie

Suvislost medzi najazdenymi kilometrami alebo vekom vozidiel a nedostatocnou
bezpecnostou cestnej premavky je spornd. Starsie vozidla nie su zapojené do dopravnych

nehod castejsie nez nové vozidla.

Pozmenujuci navrh 36
Navrh nariadenia

Clanok 5 — odsek 4
Text predlozeny Komisiou

4. Bez ohl'adu na datum poslednej kontroly
technického stavu moze prislusny organ
pozadovat’, aby vozidlo absolvovalo
kontrolu technického stavu alebo
dodato¢ntl kontrolu pred datumom
uvedenym v odsekoch 1 a 2, a to v tychto
pripadoch:

po nehode, ktora sposobila vdzne
poskodenie hlavnych bezpecnostnych
komponentov vozidla, ako su kolesa,
naprava, deforma¢né zony, riadenie alebo

brzdy;

po zmene alebo uprave bezpecnostnych
a environmentalnych systémov
a komponentov;

V pripade zmeny dritel’a osvedcenia
0 evidencii vozidla.
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Pozmenujuci navrh

4. Bez ohl'adu na datum poslednej kontroly
technického stavu moze prislusny organ
pozadovat’, aby vozidlo absolvovalo
kontrolu technického stavu alebo
dodato¢ntl kontrolu pred datumom
uvedenym v odsekoch 1 a 2, a to v tychto
pripadoch:

po nehode, ktora sposobila vadzne
poskodenie hlavnych bezpecnostnych
komponentov vozidla, ako su kolesd,
naprava, deformacné zony, riadenie alebo

brzdy;

po zmene alebo uprave bezpecnostnych
a environmentalnych systémov
a komponentov;
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Odévodnenie

Tento legislativny ndavrh sa zameriava na zlepSenie kontrol technického stavu. Nie je zjavné,
preco by zrazu malo existovat podozrenie na technicky nedostatok len pre zmenu majitela

vozidla.

Pozmenujuci navrh 37
Navrh nariadenia

Clanok 5 — odsek 4 — pododsek 1 (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 38
Navrh nariadenia

Clanok 8 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Kontrolné stredisko alebo v relevantnom
pripade prislusny organ, ktory vykonal
kontrolu technického stavu vozidla, vystavi
takémuto vozidlu osvedéenie o technickej
kontrole, ktoré obsahuje prinajmensom
Udaje, ktoré st uvedené v prilohe IV.

Pozmeniujuci navrh 39
Navrh nariadenia

Clanok 8 — odsek 2
Text predlozeny Komisiou

2. Kontrolné stredisko alebo v relevantnom
pripade prislusny organ odovzda osobe,
ktora sa dostavila s vozidlom na kontrolu,
osvedcenie o technickej kontrole alebo jej
v pripade elektronického osvedcenia

o technickej kontrole odovzda riadne
overeny vypis takéhoto osvedcenia.
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Pozmenujuci navrh

nasledkom cestnej kontroly;

Pozmenujuci navrh

1. Kontrolné stredisko alebo v relevantnom
pripade prislus$ny organ, ktory vykonal
kontrolu technického stavu vozidla, vystavi
takémuto vozidlu elektronické osvedéenie
o technickej kontrole, ktoré je k dispozicii
aj v elektronickom formate a obsahuje
prinajmensom udaje, ktoré su uvedené

v prilohe IV.

Pozmenujuci navrh

2. Kontrolné stredisko alebo v relevantnom
pripade prislusny organ ihned’ po
uspokojivom dokonceni textu odovzda
osobe, ktora sa dostavila s vozidlom na
kontrolu, osvedcenie o technickej kontrole
alebo, ak ma osveddenie elektronickii
formu, spristupni vytlacok vysledkov
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Pozmenujtci navrh 40
Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 2a (novy)

Text predlozeny Komisiou

kontroly.

Pozmernujlci navrh

2 a. V pripade, Ze bola prijata Ziadost’ o
opatovnu evidenciu vozidla a vozidlo
pochddza 7 iného clenského Statu, orgdany
zodpovedné za evidenciu uznaju
osvedcenie o technickej kontrole vozidla
hned’, ako je overend jeho platnost’ v case
opatovnej evidencie. Uznanie sa vyda na
rovnaké obdobie ako pévodné obdobie
platnosti osvedéenia, s vynimkou
pripadov, ked’ povodna platnost’
osvedcenia presahuje maximadlne zdakonné
obdobie v élenskom Stdte, kde je vozidlo
opatovne evidované. V takom pripade je
platnost’ upravend smerom nadol, a
pocita sa odo diia, ked’ vozidlo ziskalo
povodné osveddcenie o technickej kontrole.
Pred datumom uplatiiovania tohto
nariadenia ¢lenské Staty si navzdjom
oznamia, aky formdt osvedcenia o
technickej kontrole ich prislusné organy
uznavajii, ako aj pokyny o tom, ako overit’
pravost’.

Odévodnenie

S cielom ulahcit opdtovnu evidenciu motorovych vozidiel v celej Unii tento PN zavddza
systém vzajomného uzndavania osvedceni o technickej kontrole medzi clenskymi Statmi, a 10 S
ucinnostou odo dna uplatiovania tohto nariadenia.

Pozmenujuci navrh 41
Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 3

Text predlozeny Komisiou

3. Odo dna nadobudnutia ti¢innosti tohto
nariadenia, a najneskdr 3 roky po tomto
datume kontrolné strediské elektronicky

PE504.196v02-00

Pozmenujuci navrh

3. Odo dna nadobudnutia Géinnosti tejto
smernice, a najneskor 3 roky po tomto
datume kontrolné strediska elektronicky
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oznamia prisluSnému orgéanu ¢lenského
Statu informacie, ktoré s uvedené

v osvedceniach o technickej kontrole, ktoré
vystavuju. Toto ozndmenie sa musi
poskytnut’ v primeranom ¢asovom obdobi
po vystaveni osvedcenia o technickej
kontrole. Kontrolné strediskd mozu do
tohto datumu oznamovat’ tieto informacie
prislusnému organu aj inymi
prostriedkami. Prislusny urad tieto
informécie uchovava po dobu 36 mesiacov
odo dna ich dorucenia.

oznamia prislusnému orgéanu ¢lenského
Statu informacie, ktoré s uvedené

v osvedceniach o technickej kontrole, ktoré
vystavuju. Toto ozndmenie sa musi
poskytnut’ v primeranom ¢asovom obdobi
po vystaveni osvedcenia o technickej
kontrole. Kontrolné strediskd mozu do
tohto datumu oznamovat’ tieto informacie
prislusnému organu aj inymi
prostriedkami. Prislusny orgén tieto
informé&cie uchovava v centralizovanej
databaze pocas 36 mesiacov odo dia ich
dorucenia.

Odévodnenie

Tento PN je urceny na ulahcenie vymeny informacii, co umozni rozvoj elektronickej platformy

informécii o vozidlach.

Pozmenujuci navrh 42
Navrh nariadenia

Clanok 8 — odsek 5
Text predlozeny Komisiou

5. Vysledky kontroly technického stavu sa
oznamuju orgénu, ktory vozidlo
zaevidoval. Toto oznamenie obsahuje
informécie uvedené v osvedceni

o technickej kontrole.

Pozmeiniujuci navrh 43
Navrh nariadenia

Clanok 12 — odsek 3

Text predlozeny Komisiou

3. Technici, ktorych ku diu zaciatku
uplatiiovania tohto nariadenia
zamestnavaju prisluSné organy clenskych
statov alebo kontrolné stredisko, su
oslobodeni od poziadaviek, ktoré su
uvedené v prilohe V1 bode 1. Clenské staty
poskytuju tymto technikom osvedcenie o
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Pozmenujuci navrh

5. Vysledky kontroly technického stavu sa
bezodkladne oznamuju organu, ktory
vozidlo zaevidoval. Toto ozndmenie
obsahuje informacie uvedené v osved¢eni
o technickej kontrole.

Pozmenujuci navrh

3. Technici, ktorych ku diu zaciatku
uplatiiovania tejto smernice zamestnavaju
prislusné organy clenskych Statov alebo
kontrolné stredisko, st oslobodeni od
poziadaviek, ktoré su uvedené v prilohe VI
bode 1. Clenské $taty poskytuji tymto
technikom osvedcenie o rovnocennosti.

PE504.196v02-00

SK



SK

rovnocennosti.

Odévodnenie

Nariadenie je v tomto pripade nesprdvaym pravaym aktom. Ucel, ktory sa sleduje tymto
pravnym aktom, a to minimalizovat pocet smrtelnych nehéd pravidelnou kontrolou
technického stavu vozidiel, sa moze dosiahnut aj takym pravnym nastrojom, ktory v mensej
miere zasahuje do vnutroStatneho prava. Tedria, ktora predstavuje zaklad navrhu, je
pochybna. KedZe tieto pochybnosti nie je mozné rozptylit, smernica je vhodnejsim nastrojom.

Pozmenujtci navrh 44
Navrh nariadenia
Clanok 14 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Clenské $taty uréia vnutrostatne
kontaktné miesto zodpovedné za vymenu
informAcii s ostatnymi ¢lenskymi §tatmi
a Komisiou, pokial’ ide o uplatiiovanie
tohto nariadenia.

Pozmenujuci navrh

1. Clenské $taty uréia vnutrostatne
kontaktné miesto zodpovedné za vymenu
informAcii s ostatnymi ¢lenskymi §tatmi

a Komisiou, pokial’ ide o uplatiiovanie tejto
smernice.

Odévodnenie

Terminoldgia v stlade so smernicou

Pozmenujuci navrh 45
Navrh nariadenia

Clanok 14 — odsek 2
Text predlozeny Komisiou

2. Clenské staty poskytni Komisii nazvy

a kontaktné udaje svojich vnutrosStatnych
kontaktnych miest najneskor [jeden rok po
datume nadobudnutia Géinnosti tohto
nariadenia] a bezodkladne ju informuja

0 akychkol'vek zmendach tykajucich sa
tychto miest. Komisia zostavi zoznam
vSetkych vnutrostatnych kontaktnych miest
a odovzda ho ¢lenskym Statom.

Pozmenujuci navrh

2. Clenské staty poskytni Komisii nazvy

a kontaktné udaje svojich vnutrosStatnych
kontaktnych miest najneskér [jeden rok po
datume nadobudnutia G¢innosti tejto
smernice] a bezodkladne ju informuja

0 akychkol'vek zmendach tykajucich sa
tychto miest. Komisia zostavi zoznam
vSetkych vnutrostatnych kontaktnych miest
a odovzda ho ¢lenskym $tatom.

Odévodnenie

Terminoldgia v stlade so smernicou
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Pozmenujuci navrh 46
Navrh nariadenia

Clanok 15 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

Komisia preveri uskutoénitel’nost’,
naklady a prinosy zriadenia elektronickej
platformy informécii o vozidlach

S ohladom na vymenu informdcii

a udajov tykajucich sa kontrol
technického stavu medzi prislu$nymi
organmi ¢lenskych Statov, ktoré
zodpovedaju za kontrolu, evidenciu

a schvalovanie vozidiel, kontrolnymi
strediskami a vyrobcami automobilov.

Pozmenujuci navrh 47
Navrh nariadenia

Clanok 15 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Komisia na zaklade tohto preskimania
navrhne a vyhodnoti rézne moznosti
politiky vratane moznosti zrusit’
poziadavku dokazu o vykonani kontroly,
ako sa ustanovuje v ¢lanku 10. Komisia
predlozi Europskemu parlamentu a Rade
spravu o vysledkoch tohto preskimania do
dvoch rokov odo diia nadobudnutia
ucéinnosti tohto nariadenia a k tejto sprave,
Vv pripade potreby, prilozi legislativny
névrh.
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Pozmenujuci navrh

1. Po podobnej analyze nakladov

a prinosov vrdatane hodnotenia zlepSeni
bezpecnosti vozidiel a ich testovania a iba
ak je vysledok analyzy nékladov

a prinosov pozitivny Komisia navrhne
elektronicku platformu informacii

0 vozidle na ul’ahcenie pristupu k
informaciam o vysledkoch kontroly
technického stavu vozidla, udajom

Z pocitadla kilometrov a informdciam o
registracii vozidiel medzi prislusnymi
organmi ¢lenskych $tatov, ktoré
zodpovedaju za kontrolu, evidenciu

a schvalovanie vozidiel, kontrolnymi
strediskami a vyrobcami automobilov,
vyrobcami skusobného a meracieho
vybavenia a inymi nezavislymi
prevadzkovatel’mi.

Pozmenujuci navrh

2. Ak je analyza nakladov a prinosov
nepreukazatel’na alebo negativna,
Komisia jednako preskima
uskutocnitel’nost’ a pripadne navrhne
metodu na ul’ahcenie takéhoto pristupu
k idajom a informéaciam a navrhne

a vyhodnoti rézne moznosti politiky
vratane moznosti zru$it’ poziadavku dokazu
o0 vykonani kontroly, ako sa ustanovuje
Vv ¢lanku 10.
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Pozmenujtci navrh 48
Navrh nariadenia

Clanok 15 — odsek 2a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 49
Navrh nariadenia

Clanok 15 — odsek 2b (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmeniujuci navrh 50
Navrh nariadenia
Clanok 18a (novy)

Text predlozeny Komisiou

PE504.196v02-00

Pozmenujuci navrh

V oboch pripadoch Komisia prihliada na
Jestvujuice informacno-technologické
rieSenia a elektronické platformy tykajuce
sa verejne dostupnych Udajov

a informacii.

Pozmenujuci navrh

Komisia predloZi Europskemu parlamentu
a Rade spravu do dvoch rokov odo diia
nadobudnutia ucinnosti tejto smernice

a k tejto sprave, v pripade potreby, priloZi
legislativny navrh.

Pozmenujuci navrh

Clinok 18a
Podavanie sprav

Komisia do [piatich rokov od datumu
nadobudnutia ucinnosti tejto smernice|
predloZi Eurépskemu parlamentu a Rade
spravu o vykondvani a ucinkoch tejto
smernice, najmd pokial’ ide o ucinnost’
ustanoveni o rozsahu pdsobnosti a
frekvencii kontrol a vykonavanie
vzdjomného uzndvania osvedceni o
technickej kontrole. V sprdve sa tiez
uvedie, Ci je potrebné aktualizovat’ prilohy
K tejto smernici vzhl’adom na technicky
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Pozmenujuci navrh 51
Navrh nariadenia

Clanok 18 — odsek 2
Text predlozeny Komisiou

2. Delegovanie pravomoci uvedenych

Vv ¢lanku 17 sa udel'uje na dobu neurciti
[odo dia nadobudnutia u¢innosti tohto
nariadenia].

pokrok a prax. Tdto sprava sa predloZi po

porade s vpborom uvedenym v ¢lanku 16,

a tam, kde je to vhodné, sa k nej priloZia
legislativne navrhy.

Pozmenujuci navrh

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty
uvedeneé v ¢lanku 17 sa udel'uje Komisii na
obdobie piatich rokov [odo dna
nadobudnutia Gi¢innosti tejto smernice].
Komisia vypracuje spravu tykajlcu sa
delegovania pravomoci najneskor devit’
mesiacov pred koncom tohto piit'’rocného
obdobia. Delegovanie prdvomoci sa
automaticky predlzuje na rovnako dlhé
obdobie, pokial’ Europsky parlament alebo
Rada nevznest voéi takémuto prediZeniu
namietku najneskor tri mesiace pred
koncom kazdého obdobia.

Odévodnenie

Vhodnejsie je delegovanie pravomoci na urcity c¢as. Komisia by mala vypracovat spravu

o fungovani delegovanych aktov.

Pozmenujuci navrh 52
Navrh nariadenia

Clanok 19 — odsek 1
Text predlozeny Komisiou

1. Clenské §taty stanovia pravidla tykajiice
sa sankcii uplatniteI'nych na porusenia
ustanoveni tohto nariadenia a prijmu
vSetky opatrenia potrebné na zabezpecenie
ich vykondvania. Tieto sankcie musia byt’
ucinné, primeran¢, odradzajice a
nediskriminacné.

RR\939497SK.doc

119/137

Pozmenujuci navrh

1. Clenské §taty stanovia pravidla tykajiice
sa sankcii uplatniteI'nych na porusenia
ustanoveni tejto smernice a prijmu vsetky
opatrenia potrebné na zabezpecenie ich
vykonévania. Tieto sankcie musia byt’
ucinné, primerané, odradzajice a
nediskriminacné.
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Odévodnenie

Terminoldgia v stlade so smernicou

Pozmenujuci navrh 53
Navrh nariadenia
Clanok 19 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Kazdy c¢lensky stat podnikne opatrenia
potrebné na zaistenie toho, aby sa
manipulovanie alebo neopravnené
narébanie s poc¢itadlom kilometrov
povazovalo za trestny ¢in a aby sa trestalo
ucinnymi, primeranymi, odradzajicimi

a nediskrimina¢nymi sankciami.

Pozmenujuci navrh

2. Kazdy Clensky stat podnikne opatrenia
potrebné na zaistenie toho, aby sa
manipulovanie alebo neopravnené
narabanie s poc¢itadlom kilometrov
povazovalo za trestny Cin a aby sa trestalo
ucinnymi, primeranymi, odradzajucimi a
nediskrimina¢nymi sankciami, okrem
Uprav Udajov z poéitadla kilometrov
smerom nahor, ktoré povolilo kontrolné
stredisko alebo prislusny organ na
napravu predchadzajlcej nezakonnej
manipulécie.

Odévodnenie

Tento PN zabezpecuje, aby v pripade, Ze udaje z pocitadla kilometrov boli protipravne
manipulované, kontrolné strediska alebo prislusné organy zakonne ich mohli upravit smerom
nahor v zaujme zabezpecenia toho, aby dotknuté vozidla neboli v podstate odpisané a mohli

V buducnosti prejst kontrolou technického stavu.

Pozmenujuci navrh 54
Navrh nariadenia

Clanok 19 — odsek 3

Text predlozeny Komisiou

3. Clenské $taty oznamia tieto ustanovenia
Komisii najneskér do [jeden rok od
nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia]
a bezodkladne ju informujd o akychkol'vek
naslednych zmenach a doplneniach, ktoré
sa ich tykaju.
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Pozmenujuci navrh

3. Clenské $taty oznamia tieto ustanovenia
Komisii najneskér do [jeden rok od
nadobudnutia u¢innosti tejto smernice]

a bezodkladne ju informuju o akychkol'vek
naslednych zmenach a doplneniach, ktoré
sa ich tykaju.
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Terminoldgia v stlade so smernicou

Pozmenujuci navrh 55
Navrh nariadenia

Clanok 20 — odsek 1
Text predlozeny Komisiou

1. Skusobné vybavenie a zariadenia
uvedené v &lanku 11, ktoré nespiiaju
minimalne poziadavky podla prilohy V
[v den zaciatku uplatiovania tohto
nariadenia], sa mozu pouzivat’ na
vykonavanie kontrol technického stavu

najviac pét’ rokov po uvedenom déatume.

Terminologia v stlade so smernicou
Pozmenujuci navrh 56
Navrh nariadenia

Clanok 20 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Clenské $taty musia uplatiiovat’
poziadavky ustanovené v prilohe VII
najneskor od piateho roka po datume
zaciatku uplatiiovania tohto nariadenia.

Terminologia v stlade so smernicou
Pozmenujuci navrh 57
Navrh nariadenia

Clanok 21 — odsek 1

RR\939497SK.doc
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Odévodnenie

Pozmenujuci navrh

1. SkuSobné vybavenie a zariadenia
uvedené v &lanku 11, ktoré nespiiaju
minimalne poziadavky podla prilohy V
[V den zaciatku uplatiovania tejto
smernice], sa mézu pouzivat’ na
vykonévanie kontrol technického stavu
najviac pét’ rokov po uvedenom déatume.

Odévodnenie

Pozmenujuci navrh

2. Clenské $taty musia uplatiiovat’

poziadavky ustanovené v prilohe VII
najneskor od piateho roka po datume
zaciatku uplatiovania tejto smernice.

Odévodnenie
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Text predlozeny Komisiou

Smernica 2009/40/ES a odportcanie
Komisie 2010/378/EU sa tymto zruuju
s u¢innost'ou [od datumu zaciatku
uplatiiovania tohto nariadenial.

Pozmertiujuci navrh 58
Navrh nariadenia

Clanok 22 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

Toto nariadenie nadobuda G¢innost’
dvadsiatym dilom po jeho uverejneni
v Uradnom vestniku Eurdpskej Unie.

Pozmenujuci navrh 59
Navrh nariadenia

Clanok 22 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

Uplatiuje sa [12 mesiacov od
nadobudnutia ucinnosti].

Pozmeniujuci navrh 60
Navrh nariadenia

Clanok 22 — odsek 3

Text predlozeny Komisiou

Toto nariadenie je zavazné v celom
rozsahu a priamo uplatnitel'né vo vsetkych
¢lenskych Statoch.

Pozmenujuci navrh 61
Navrh nariadenia
Priloha 2 — ¢ast’ 1 — odsek 3a (novy)

PE504.196v02-00
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Pozmenujuci navrh

Smernica 2009/40/ES a odporucanie
Komisie 2010/378/EU sa tymto zruuju
s ucinnost'ou [od datumu zaciatku
uplatiiovania tejto smernice].

Pozmenujuci navrh

Téato smernica nadobuda u¢innost’
dvadsiatym ditlom po jeho uverejneni v
Uradnom vestniku Eurdpskej Unie.

Pozmernujiici navrh

Uplatnuje sa [24 mesiacov od
nadobudnutia u¢innosti].

Pozmenujuci navrh
Téato smernica je zavazna v celom rozsahu

a priamo uplatnitel’nd vo vsetkych
¢lenskych Statoch.

RR\939497SK.doc



Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

Vo vynimocnych situdciach, ked’ urcita
konStrukcia vozidla nie je kompatibilna

s uplatnenim metdd kontrol uvedenych v
tejto prilohe, kontrola sa vykona v stlade
s osobitnymi alternativnymi metodami
kontrol odporucanymi prisluSnymi
orgdanmi Clenského Statu. Akdakol’vek
pouziti metoda kontroly, ktora nie je
Specifikovana v tejto prilohe, musi byt
pisomne schvdlend prislus§nym orgdanom.

Odévodnenie

Urcité vozidla, ako napriklad rychle traktory a vozidla s privesmi, moze byt velmi tazkée
kontrolovat vzhladom na ich konstrukcné vlastnosti alebo preto, Ze kontrolné strediska su tak
vzdialené, Ze ndaklady na modernizaciu vybavenia s cielom pojat urcité zriedkavé vozidla by
boli neprimerané. Preto je potrebné, aby boli k dispozicii alternativne a nestandardné
skusobné metody, ktoré su vSak jednoznacne schvalené prislusnym orgdanom.

Pozmenujuci navrh 62

Navrh nariadenia

Priloha Il —bod 4.1.2
Text predlozeny Komisiou

4.1.2. Nastavenie

Urcite
horizontalne
zameranie
kazdého
svetlometu
stretavacieho
svetla pomocou
zameriavacieho
zariadenia
svetlometov alebo
meracej steny.

Pozmenujuci a doplnujuci navrh Parlamentu

4.1.2. Nastavenie

RR\939497SK.doc

Urdite
horizontalne
a vertikalne
zameranie
kazdého
svetlometu

123/137

Zameranie svetlometu
nie je v rozmedzi
stanovenom

Vv poziadavkach.

Zameranie svetlometu
nie je v rozmedzi
stanovenom

Vv poziadavkach.
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stretavacieho
svetla pomocou
zameriavacieho
zariadenia
svetlometov

a elektronického
riadiaceho
zariadenia na
riadenie
dynamickej
funkcnosti

v pripade potreby.

Skontrolujte
funkciu

a nastavenie
dynamického
systému
svetlometu.

Odévodnenie

Zvislé merania su zasadnejsie kritéria nastavenia, a preto by sa mali zahrnut.

Na zabezpecenie presného nastavenia svetlometu a prispdsobenie ohniskovej vzdialenosti je
dolezité zariadenie na zameranie svetlometu, najma z dévodu vysokej intenzity vybojkového
osvetlenia a dynamicky riadenych systémov. To nie je mozné primerane dosiahnut len
pouzitim meracej steny. V pripade dynamicky riadenych systémov svetlometov s vysokou
intenzitou by sa mali pouzit elektronické riadiace zariadenia spolu s vhodnym zariadenim na

kontrolu nastavenia svetlometu.

Pozmenujuci navrh 63
Navrh nariadenia
Priloha Il —bod 4.1.2

Text predlozeny Komisiou

4.1.3 Spinace Vizuélna kontrola
a skuska ¢innosti.

PE504.196v02-00 124/137
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a) Spinac nepracuje

v stlade

S poziadavkami (pocet
svetlometov
svietiacich sucasne).

b) Funkcia
ovladacieho
zariadenia je narusena.
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Pozmenujuci a dopliujuci navrh Parlamentu

4.1.3 Spinace

Pozmenujuci navrh 64
Navrh nariadenia
Priloha Il —bod 4.1.5

Text predlozeny Komisiou

4.1.5. Korektory

sklonu (ak st povinngé)

Vizualna kontrola
a skuska ¢innosti
pomocou
elektronického
riadiaceho
zariadenia

v pripade potreby.

Odévodnenie

Vizuélna kontrola
a skaska ¢innosti,
ak je to moZné.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh Parlamentu

4.1.5. Korektory

sklonu (ak st povinné)

Vizuéalna kontrola
a skuska ¢innosti
pomocou
elektronického
riadiaceho
zariadenia

v pripade potreby.

Odévodnenie

a) Spinac nepracuje

v sulade

S poziadavkami (pocet

svetlometov

svietiacich sucasne).

b) Funkcia
ovladacieho

zariadenia je narusena.

Na primeranu kontrolu automatickeho prepinania svetlometu (napr. dialkovéeho svetlometu)
by sa mala kontrola vykondvat pomocou elektronickeho riadiaceho zariadenia na overenie
spravnej funkcnosti.

a) Zariadenie
nefunguje.

b) Ruc¢ne ovladané
zariadenie sa neda
ovladat’ z miesta
vodica.

a) Zariadenie
nefunguje.

b) Ru¢ne ovladané
zariadenie sa neda
ovladat’ z miesta
vodica.

Na primeranu kontrolu automatického vyrovnavania svetlomerov by sa kontrola mala
vykonat pomocou elektronického riadiaceho zariadenia, aby sa zabezpecila spravna
funkcnost vyrovnavacieho zariadenia.

RR\939497SK.doc
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Pozmenujtici navrh 65
Navrh nariadenia
Priloha Il —bod 4.3.2

Text predlozeny Komisiou

4.3.2. Spinace

Vizualna kontrola
a skaska ¢innosti.

Pozmenujuci a doplnujici navrh Parlamentu

4.3.2 Brzdové svetla —
spinace nudzového
brzdového svetla

Vizuélna kontrola
a skaska ¢innosti
pomocou
elektronického
riadiaceho
zariadenia na
rozliSenie
vstupnej hodnoty
senzoru
brzdového pedala
a na overenie
funkénosti
nudzového
brzdového svetla
pozorovanim.

Odévodnenie

a) Spinac nepracuje
v sulade
S poziadavkami.

b) Funkcia
ovladacieho
zariadenia je narusena.

a) Spina¢ nepracuje
v stlade
S poziadavkami.

b) Funkcia
ovladacieho
zariadenia je narusena.

c¢) Funkcie
nudzového brzdoveho
svetla nefunguju
alebo nefunguju
spravne

Elektronické riadiace zariadenie by sa malo pouzit na vytvorenie vstupnych signadlov pre
senzor brzdového peddla na overenie spravnej funkcnosti nidzového brzdového svetla
(vratane automatického zapnutia svetiel signalizujucich nebezpecenstvo), ktoré sa potom

overia priamym pozorovanim.

Pozmenujuci navrh 66
Navrh nariadenia
Priloha Il — bod 4.5.2

Text predlozeny Komisiou

4.5.2 Nastavenie

(X)(2)

PE504.196v02-00

Kontrola ¢innosti
a kontrola
pomocou
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Predné hmlové
svietidlo nie je
vodorovne
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zameriavacieho
zariadenia
svetlometov.

Pozmenujuci a doplnujuci navrh Parlamentu

4.5.2 Nastavenie

(X)(2)

Kontrola ¢innosti
a kontrola
pomocou
zameriavacieho
zariadenia
svetlometov.

Odévodnenie

nasmerovang, ked’ je
svetelna stopa v
rozhrani.

Predné hmloveé
svietidlo nie je
vodorovne a zvisle
nasmerované, ked’ je
svetelna stopa v
rozhrani.

Zvislé merania su zasadnejsie kritérid nastavenia, a preto by sa mali zahrnut.

Pozmenujuci navrh 67
Navrh nariadenia
Priloha Il —bod 5.3.2

Text predlozeny Komisiou

5.3.2. Tlmice narazov

Vizuélna kontrola,
vozidlo je nad
montdZznou jamou
alebo na
zdvihaku, alebo
sa pouzije
Specialne
zariadenie, ak je k
dispozicii.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh Parlamentu

5.3.2. Tlmice narazov

Vizualna kontrola,
vozidlo je nad
montdznou jamou
alebo na
zdvihéku, pouZzije
sa Specialne
zariadenie.

Odévodnenie

a) Nepevné pripojenie
timic¢ov k podvozku
alebo naprave.

b) Poskodeny tlmic
vykazujuci znaky
vyraznej netesnosti
alebo nespravnej
funkcie.

a) Nepevné pripojenie
tlmic¢ov k podvozku
alebo naprave.

b) Poskodeny tlmic
vykazujuci znaky
vyraznej netesnosti
alebo nespravnej
funkcie.

Ucinnost tlmenia zdvesného systému vozidla je mozné objektivne vyhodnotit len pouzitim
zariadenia na testovanie timenia. V pripade elektronicky riadenych zavesnych systémov
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vozidla by sa malo pouZit elektronické riadiace zariadenie na kontrolu zavesného systéemu
vozidla pocas toho, ako sa vykondvaju subezné merania pomocou zariadenia na testovanie
timenia na posidenie spravnej funkcnosti systému. Navrhuje sa, aby sa 30 % rozdiel medzi
lavou a pravou stranou tej istej osi povazoval za redlne kritérium, podla ktorého vozidlo

kontrole vyhovuje/nevyhovuje.

Pozmenujtici navrh 68

Navrh nariadenia

Priloha Il —bod 5.3.2.1

Text predlozeny Komisiou

5.3.2.1 Skuaska
udinnosti timenia

Pouzite Specidlne
zariadenie a
porovnajte
rozdiely na
lavej/pravej
strane a/alebo
absolatne
hodnoty
uvadzané
vyrobcami.

Pozmenujuci a dopliujuci navrh Parlamentu

5.3.2.1 Skaska
udinnosti tlmenia

Pouzite
zariadenie na
testovanie
timenia

a porovnajte
rozdiely na
lavej/pravej
strane a hodnoty
pomeru timenia
vyrobcu vozidla,
ak tieto hodnoty
prekracuju
v§eobecnu
limitnu hodnotu
0,1 pre pomer
timenia.

Odévodnenie

a) Vyrazné rozdiely
medzi 'avou a pravou
stranou.

b) Dané minimalne
hodnoty nie su
dosiahnuté.

a) Vyrazné rozdiely
medzi l'avou a pravou
stranou.

b) Hodnoty pomeru
timenia nie su
dosiahnuté.

c) Nepomer
nameranych hodnét
medzi Pavou a pravou
stranou tej istej osi
viac ako 30 %

Ucinnost tlmenia zdavesného systému vozidla je mozné objektivne vyhodnotit len pouzitim
zariadenia na testovanie timenia. V pripade elektronicky riadenych zavesnych systémov
vozidla by sa malo pouzit elektronické riadiace zariadenie na kontrolu zavesného systemu
vozidla pocas toho, ako sa vykonavaju subezné merania pomocou zariadenia na testovanie

PE504.196v02-00
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timenia na posudenie spravnej funkcnosti systéemu.

Navrhuje sa, aby sa 30 % rozdiel medzi lavou a pravou stranou tej istej osi povazoval za
realne kritérium, podla ktorého vozidlo kontrole vyhovuje/nevyhovuje.

Pozmenujtici navrh 69
Navrh nariadenia
Priloha Il —bod 8.2.2.2

Text predlozeny Komisiou

8.2.2.2 Vozidl4 zaevidované
alebo uvedené do prevadzky
pred 1. januarom 1980 su
oslobodené od tejto
poziadavky

RR\939497SK.doc

a) Meranie opacity
vyfukovych plynov sa
vykonava pocas vol'nej
akceleracie (bez zataZenia z
volnobeznych az po medzné
otacky) s radiacou pakou
prevodovky v neutralnej
polohe a zapnutou spojkou.

b) Predbezna priprava
vozidla:

1. Vozidla sa mézu skasat’
bez predbeznej pripravy,
hoci by sa malo z
bezpecnostnych dovodov
skontrolovat’, i je motor
zahriaty a ¢ije v
uspokojivom mechanickom
stave.

2. Poziadavky na predbeznt
pripravu:

(1) Motor musi dosiahnut’
UplInd prevadzkovu teplotu,
napriklad teplota oleja
merana sondou Vv trubici na
meranie hladiny oleja musi
byt aspon 80 °C, alebo musi
mat’ beznu prevadzkovu
teplotu, ak je niZsia, alebo
teplota motorového bloku
merana uroviiou
infraCerveného Ziarenia musi

129/137

a) V pripade vozidiel
prvykrat zaevidovanych
alebo uvedenych do
prevadzky po datume
uvedenom

Vv poziadavkach

opacita presahuje
uroven uvedenu na
vyrobnom Stitku
vozidla.

b) Ak tato informéacia
nie je k dispozicii alebo
pozZiadavky neumozZiuju
pouZivanie referencnych
hodnot

pri motoroch s
atmosférickym sanim:
25mt,

pri motoroch
prepliiovanych

turbodichadlom: 3,0 m"
1

alebo v pripade vozidiel
oznacenych
Vv poziadavkach

alebo prvykrat
zaevidovanych alebo
uvedenych do

PE504.196v02-00
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byt aspon ekvivalentna. Ak
sa na zaklade konfiguracie
vozidla toto meranie neda
uskutoc¢nit’, stanovenie
beznej prevadzkovej teploty
motora sa moze vykonavat’
inymi prostriedkami,
napriklad pomocou
chladiaceho ventilatora
motora.

(ii) Vyfukovy systém sa
precisti aspon troma cyklami
vol'nej akceleracie pri
vol'nobeznych otackach
alebo ekvivalentnou
metodou.

¢) SkuSobny postup:

1 Motor a akékol'vek
namontovane turboduchadlo
musi pred za¢iatkom
kazdého cyklu vol'nej
akceleracie bezat’ na
vol'nobeznych otackach. Pri
dieselovych motoroch
tazkych uzitkovych vozidiel
to znamena cakat aspon 10
sekiund po uvol'neni
akceleratora.

2. Na zacatie kazdého cyklu
vol'nej akceleracie sa
akceleracny pedal musi
rychlo (v priebehu menej nez
jednej sekundy) a
rovnomerne stlacit’, ale nie
nasilne, tak aby sa dosiahla
maximalna dodavka zo
vstrekovacieho Cerpadla.

3. Pocas kazdého cyklu
vol'nej akceleracie musi
motor dosiahnut’ medzné
otacky alebo pri vozidlach

s automatickou prevodovkou
otacky Specifikované
vyrobcom, alebo ak takyto
Udaj nie je k dispozicii, dve
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prevadzky po datume
uvedenom
Vv poziadavkach,

1.5 mt’
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tretiny medznych otacok
predtym, nez sa uvol'ni
akcelera¢ny pedal. Toto by
sa mohlo kontrolovat’
napriklad monitorovanim
otacok motora alebo
dostatocnym casom, ktory
uplynie medzi pociato¢nym
stlacenim pedala a
uvol'nenim, ¢o by v pripade
vozidiel kategérie1a 2 z
prilohy 1 predstavovalo
minimalne dve sekundy.

4. Vozidla v skuske
nevyhoveju len vtedy, ked’
aritmetické priemery
minimalne troch poslednych
cyklov volnej akcelerécie
prekrocia hraniéné hodnoty.
To sa méze vypocitat’ tak, ze
sa nebude brat’ do uvahy
ziadne meranie, ktoré sa
znacne odchyl'uje od
nameraného priemeru, alebo
tak, Ze sa pouZije iny sposob
Statistického vypoctu, ktory
zohladiiuje rozptyl merani.
Clenské taty mozu
obmedzit’ pocet skiiSobnych
cyklov.

5.V snahe zabranit’
nepotrebnému skusaniu
Clenské Staty mozu medzi
nevyhovujlce vozidla
zaradit’ vozidla, ktorych
namerané hodnoty vyrazne
presiahli medzné hodnoty po
menej nez troch
akcelerac¢nych cykloch alebo
po ¢istiacich cykloch.
Takisto v snahe zabranit’
nepotrebnému skusaniu
Clenské Staty mozu medzi
vyhovujice vozidla zaradit’
vozidla, ktorych namerané
hodnoty boli vyrazne nizsie
ako medzné hodnoty po
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menej nez troch
akcelerac¢nych cykloch alebo
po cistiacich cykloch.

Pozmenujuci a doplnujici navrh Parlamentu

8.2.2.2 Vozidla zaevidované
alebo uvedené do prevadzky
pred 1. januarom 1980 su
oslobodené od tejto
poziadavky

PE504.196v02-00

a) Meranie opacity
vyfukovych plynov sa
vykonava pocas volnej
akceleracie (bez zat'azenia z
vol'nobeznych az po medzné
otacky) s radiacou pakou
prevodovky v neutralnej
polohe a zapnutou spojkou.
Tato kontrola vyfuku je vidy
predvolenou metddou
posudzovania vyfukovych
emisii, aj ked’ sa kombinuje
s OBD.

b) Predbezna priprava
vozidla:

1. Vozidla sa m6zu skasat’
bez predbeznej pripravy, hoci
by sa malo z bezpe¢nostnych
dévodov skontrolovat, ¢i je
motor zahriaty a ¢i je v
uspokojivom mechanickom
stave.

2. PozZiadavky na predbeznu
pripravu:

(1) Motor musi dosiahnut’
UpIna prevadzkova teplotu,
napriklad teplota oleja
merana sondou v trubici na
meranie hladiny oleja musi
byt aspon 80 °C, alebo musi
mat’ beznu prevadzkovu
teplotu, ak je nizsia, alebo
teplota motoroveho bloku
Merana uroviiou
infracerveného ziarenia musi
byt asponl ekvivalentna. Ak
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a) V pripade vozidiel
prvykrat
zaevidovanych alebo
uvedenych do
prevadzky po datume
uvedenom

Vv poziadavkach

opacita presahuje
uroven uvedenu na
vyrobnom Stitku
vozidla.

b) Ak tato informéacia
nie je k dispozicii alebo
poziadavky
neumoziuju pouzivanie
referen¢nych hodnot

pri motoroch s
atmosférickym sanim:
25m?,

pri motoroch
prepliiovanych

turboduchadlom: 3,0 m"
1

alebo v pripade
vozidiel oznacenych
Vv poziadavkach

alebo prvykrat
zaevidovanych alebo
uvedenych do
prevadzky po datume
uvedenom
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sa na zaklade konfiguracie Vv poziadavkach,
vozidla toto meranie neda

uskutocnit’, stanovenie beznej

prevadzkovej teploty motora ~ 1-5m™*7

sa mozZe vykonavat’ inymi - alebo
prostriedkami, napriklad -

pomocou chladiaceho 0.2
ventilatora motora.

(ii) Vyfukovy systém sa
precisti aspon troma cyklami
vol'nej akceleracie pri
vol'nobeznych otackach alebo
ekvivalentnou metodou.

¢) Skasobny postup:

1. Motor a akékol'vek
namontovane turboduchadlo
musi pred za¢iatkom kazdého
cyklu vol'nej akceleracie
bezat’ na vol'nobeznych
otaCkach. Pri dieselovych
motoroch tazkych
uzitkovych vozidiel to
znamena Cakat’ asponl 10
sekund po uvol'neni
akceleratora.

2. Na zacatie kazdého cyklu
vol'nej akcelerécie sa
akcelera¢ny pedal musi
rychlo (v priebehu menej nez
jednej sekundy) a
rovnomerne stlacit’, ale nie
nasilne, tak aby sa dosiahla
maximalna dodavka zo
vstrekovacieho cerpadla.

3. Pocas kazdého cyklu Uroveri NOx nie je
vol'nej akceleracie musi v sulade

motor dosiahnut’ medzné S poZiadavkami.
otacky alebo pri vozidlach

s automatickou prevodovkou

otacky Specifikované

vyrobcom, alebo ak takyto

udaj nie je k dispozicii, dve

tretiny medznych otacok

predtym, nez sa uvol'ni

akceleracny pedal. Toto by sa
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mohlo kontrolovat’ napriklad
monitorovanim otacok
motora alebo dostatocnym
casom, ktory uplynie medzi
pociatocnym stlacenim
pedala a uvolnenim, ¢o by v
pripade vozidiel kategorie 1 a
2 z prilohy 1 predstavovalo
minimalne dve sekundy.

4. Vozidla v skuske Hodnoty tuhych Castic
nevyhoveju len vtedy, ked’ nie su v sulade
aritmetické priemery s poZiadavkami.

minimalne troch poslednych
cyklov vol'nej akceleracie
prekrocia hraniéné hodnoty.
To sa méze vypocitat’ tak, ze
sa nebude brat’ do uvahy
ziadne meranie, ktoré sa
znacne odchyl’uje od
nameraného priemeru, alebo
tak, Ze sa pouZije iny sposob
Statistického vypoctu, ktory
zohladiiuje rozptyl merani.
Clenské §taty mozu obmedzit
pocet skuisSobnych cyklov.

5.V snahe zabranit’
nepotrebnému skusaniu
Clenské Staty mézu medzi
nevyhovujlce vozidla zaradit’
vozidla, ktorych namerané
hodnoty vyrazne presiahli
medzné hodnoty po menej
neZ troch akcelera¢nych
cykloch alebo po ¢istiacich
cykloch. Takisto v snahe
zabranit’ nepotrebnému
skuSaniu ¢lenské Staty mozu
medzi vyhovujuce vozidla
zaradit’ vozidla, ktorych
namerané hodnoty boli
vyrazne nizSie ako medzné
hodnoty po menej nez troch
akceleracnych cykloch alebo
po ¢istiacich cykloch.
Meranie turovne NOx

a tuhych Castic pomocou
vhodného zariadenia/vhodne
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vybaveneho dymového metra
pomocou existujucej
skuSobnej metody vol’nej
akceleracie.

Odévodnenie

OBD nie je zarucenou metodou posudzovania emisii, z tohto dovodu sa emisie musia
skontrolovat’ pomocou merania pri vyfuku. NOx je problémom najmd pri vozidlach

S dieselovym motorom, kde nizke urovne dymu obycajne vytvaraju vysoké hladiny NOKx.

V pripade vozidiel vybavenych filtrom dieselovych tuhych Castic je doleZité merat urovern
tuhych castic a nie hodnotu opacity. Na zabezpecenie harmonizovanych a presnych merani by
sa mali merat aj teplota motora a rychlost motora v sulade s podmienkami testovania
vyrobcu vozidiel.

Pozmenujuci navrh 70
Navrh nariadenia
Technicka ¢ast’ — priloha V — bod 10

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
(10) Zariadenie na skisanie ti¢innosti (10) Zariadenie na testovanie timenia na
tlmi¢a narazov, meranie absorpcie energie oscilacii

zavesenia vozidla na overenie ucinnosti
zloZiek systému zavesenia vozidla.

Odbévodnenie
Ucinnost tlmenia zavesného systému vozidla je mozné objektivne vyhodnotit len pouZitim

zariadenia na testovanie tlmenia, pouzitim pomernych hodnot timenia od vyrobcu vozidiel, ak
hodnoty vyrobcu vozidiel prekrocia vseobecnu limitnu hodnotu pre pomer tlmenia 0, 1.
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