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***||I  Ordinarie lagstiftningsférfarande (tredje behandlingen)

(Det angivna forfarandet baseras pa den rattsliga grund som angetts i
forslaget till akt.)

Andringsforslag till ett forslag till akt

Nar parlamentets andringsforslag utformas i tva spalter galler foljande:

Text som utgar markeras med fetkursiv stil i vansterspalten. Text som ersatts
markeras med fetkursiv stil i bada spalterna. Ny text markeras med fetkursiv
stil i hdgerspalten.

De tva forsta raderna i hanvisningen ovanfor varje andringsforslag anger
vilket textavsnitt som avses i det forslag till akt som behandlas. Om ett
andringsforslag avser en befintlig akt som forslaget till akt ar avsett att &ndra
innehaller hanvisningen &ven en tredje och en fjarde rad. Den tredje raden
anger den befintliga akten och den fjarde vilken bestdmmelse i denna akt
som &ndringsforslaget avser.

Na&r parlamentets &ndringsférslag utformas som en konsoliderad text
galler féljande:

Nya textdelar markeras med fetkursiv stil. Textdelar som utgar markeras med
symbolenl eller med genomstrykning. Textdelar som ersatts anges genom
att ny text markeras med fetkursiv stil och text som utgar stryks eller
markeras med genomstrykning.

Sadana andringar som endast ar tekniska och som gjorts av de berérda
avdelningarna vid fardigstallandet av den slutliga texten markeras daremot
inte.
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om forslaget till Europaparlamentets och radets direktiv om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa bréanslen
(COM(2013)0018 — C7-0022/2013 — 2013/0012(COD))

(Ordinarie lagstiftningsférfarande: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfardar denna resolution

med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2013)0018),

med beaktande av artiklarna 294.2 och 91 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssatt, i enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for parlamentet
(C7-0022/2013),

med beaktande av artikel 294.3 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av yttrandet fran Europeiska ekonomiska och sociala kommittén av den
22 maj 2013*,

med beaktande av yttrandet fran Regionkommittén av den 4 juli 20132,
med beaktande av artikel 55 i arbetsordningen,

med beaktande av betankandet fran utskottet for transport och turism och yttrandet fran
utskottet for industrifragor, forskning och energi (A7-0444/2013).

Europaparlamentet antar nedanstaende standpunkt vid forsta behandlingen.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att lagga fram en ny text for parlamentet om
den har for avsikt att vasentligt &ndra sitt forslag eller ersatta det med ett nytt.

Europaparlamentet uppdrar at talmannen att dversanda parlamentets standpunkt till radet,
kommissionen och de nationella parlamenten.

Andringsforslag 1

Forslag till direktiv
Skal 2

Kommissionens forslag Andringsforslag

(2) Vitboken Fardplan for ett gemensamt (2) Vitboken Fardplan for ett gemensamt

1EUT C 271, 19.9.2013, s. 111.
2EUT C 280, 27.9.2013, s. 66.
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europeiskt transportomrade — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem efterlyste ett minskat
oljeberoende inom transportsektorn. Som
en foljd av detta atog sig kommissionen
att utveckla en hallbar strategi for
alternativa branslen, vilket &ven omfattar
en infrastruktur anpassad till detta. |
vitboken angavs ocksa malet att
transportsektorns véaxthusgasutslépp ska
minska med 60 % fram till 2050.

Andringsforslag 2

Forslag till direktiv
Skal 2a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 3

Forslag till direktiv
Skal 4

Kommissionens forslag

(4) Baserat pa samraden med ber6rda
parter och nationella experter, liksom pa
befintlig sakkunskap, ansags el, vate,
biodrivmedel, naturgas och gasol (LPG)
vara de huvudsakliga alternativa branslena
med potential att pa lang sikt ersatta oljan
och bidra till utfasning av fossila branslen.

PE516.591v02-00

europeiskt transportomrade — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem efterlyste ett minskat
oljeberoende inom transportsektorn. Detta
maste uppnas genom en rad olika
politiska initiativ, sarskilt utveckling av en
hallbar strategi for alternativa branslen,
vilket dven omfattar en infrastruktur
anpassad till detta. | vitboken angavs ocksa
malet att transportsektorns
vaxthusgasutslapp ska minska med 60 %
fram till 2050, jamfort med nivaerna for
1990.

Andringsforslag

(2a) En unionsstrategi for alternativa
branslen bor inforas utan att det paverkar
insatserna pa unionsniva och pa nationell
niva for att forsoka paverka
passagerarnas beteende och framja en
overgang till mer hallbara transportsatt
och effektiva logistiska lésningar, sarskilt
i tatortsomraden.

Andringsforslag

(4) Baserat pa samraden med ber6rda
parter och nationella experter, liksom pa
befintlig sakkunskap, ansags el, vate,
biodrivmedel, naturgas och gasol (LPG) i
detta skede vara de huvudsakliga
alternativa branslena med potential att pa
lang sikt ersétta oljan och bidra till
utfasning av fossila branslen, ocksa med
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Andringsforslag 4

Forslag till direktiv
Skal 4a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 5

Forslag till direktiv
Skal 6

Kommissionens forslag

(6) Man bor undvika att den inre
marknaden splittras genom icke-
samordnade marknadsintroduktioner av
alternativa branslen. Samordnade politiska
ramar i alla medlemsstater bor darfor ge
den langsiktiga trygghet som kravs for
privata och offentliga investeringar i
fordons- och brénsleteknik, liksom for
infrastrukturens uppbyggnad.
Medlemsstaterna bor darfor uppréatta
nationella politiska ramar som beskriver
deras syften, mal och stodatgarder med
avseende pa marknadsutvecklingen av

RR\1012484SV.doc
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hansyn tagen till deras mojliga samtidiga
och kombinerade anvandning, genom
exempelvis system for hybridteknik.

Andringsfarslag

(4a) Utan att det paverkar listan 6ver
alternativa bréanslen i detta direktiv bor
det betonas att det finns fler typer av rena
branslen som kan vara majliga alternativ
till fossila branslen. Lovande resultat fran
forskning och utveckling bor tas med i
berédkningen nar nya typer av alternativa
branslen véljs. Standarder och
lagstiftning bor formuleras pa ett satt som
ar oppet for olika typer av teknik, for att
inte hindra den vidare utvecklingen mot
alternativa branslen och energibérare.

Andringsforslag

(6) Man bor undvika att den inre
marknaden splittras genom icke-
samordnade marknadsintroduktioner av
alternativa branslen. Samordnade politiska
ramar i alla medlemsstater bor darfor ge
den langsiktiga trygghet som kravs for
privata och offentliga investeringar i
fordons- och brénsleteknik, liksom for
infrastrukturens uppbyggnad for att tjana
det dubbla &ndamalet att sétta stopp for
oljeberoendet inom transportsektorn och
uppna en 60-procentig minskning av
utslappen av vaxthusgaser inom denna
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alternativa branslen, inklusive den
nodvandiga infrastruktur som behdver
inrdttas. Medlemsstaterna bor samarbeta
med angransande medlemsstater pa
regional eller makroregional niva, med
hjalp av samrad eller gemensamma
policyramar, sarskilt nér det kravs en
infrastruktur for alternativa branslen dver
nationsgrénserna eller nar det behévs ny
infrastruktur i nérheten av en nationsgrans.
Kommissionen bér mot bakgrund av en
regelbunden utvérdering se till att de
nationella politiska ramarna ar samordnade
och samstammiga pa EU-niva.

Andringsforslag 6

Forslag till direktiv
Skal 6a (nytt)

Kommissionens forslag
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sektor senast 2050. Medlemsstaterna bor
darfor upprétta tillvaxtinriktade nationella
politiska ramar som beskriver deras syften,
mal och stodatgarder med avseende pa
marknadsutvecklingen av alternativa
bréanslen, inklusive den nddvéndiga
infrastruktur som behdéver inréttas, i nara
samarbete med regionala och lokala
myndigheter och med den relevanta
industrin. Sddana nationella politiska
ramar bor syfta till en generell minskning
av energiforbrukningen, sarskilt
forbrukningen av olja och oljeprodukter
inom transportsektorn, samt utbyggnad av
eldriven kollektivtrafik. Medlemsstaterna
bor samarbeta med angransande
medlemsstater pa regional eller
makroregional niva, med hjalp av samrad
eller gemensamma policyramar, sarskilt
nar det kravs en infrastruktur for
alternativa branslen 6ver nationsgranserna
eller nar det behdvs ny infrastruktur i
nérheten av en nationsgrans.
Kommissionen bér mot bakgrund av en
regelbunden utvardering se till att de
nationella politiska ramarna ar samordnade
och samstdammiga pa unionsniva.

Andringsférslag

(6a) Det behovs ett strategiskt
tillvagagangssatt for att tillgodose de
langsiktiga energibehoven for alla
transportsatt. Framfor allt bor de politiska
atgarderna bygga pa en bred kombination
av alternativa branslen, med inriktning pa
de unika behoven for varje transportsatt.
Framfor allt bor behoven inom
transportsatt for vilka alternativen ar
begransade integreras i de nationella
politiska ramarna pa lampligt satt .
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Motivering

Medan olika energikéllor kan anvandas for vissa transportsatt ar alternativen for andra
transportsatt mycket mer begrénsade. | en europeisk strategi for alternativa branslen bor
man ta hansyn till dessa begrénsningar och sékerstalla att alternativa branslen tilldelas sa

effektivt som mojligt till de olika transportsatten.

Andringsforslag 7

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Endast branslen som omfattas av de utgar
nationella politiska ramarna bor vara

beréattigade till EU:s och

medlemsstaternas stodatgarder for

infrastrukturen for alternativa branslen.

Detta i syfte att rikta det offentliga stodet

mot en samordnad utveckling av den inre

marknaden for att de fordon och fartyg

som anvander alternativa brénslen ska

kunna forflytta sig 6ver hela Europa.

Andringsforslag 8

Forslag till direktiv
Skal 7a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsférslag

Andringsférslag

(7a) Avsikten med detta direktiv ar inte att
lagga en ytterligare ekonomisk borda pa
medlemsstaterna eller pa regionala och
lokala myndigheter, sarskilt inte i en tid
av finansiell och ekonomisk kris.
Medlemsstaterna kan genomfora detta
direktiv pa ett satt som ar
kostnadsneutralt for deras statsbudgetar,
och anvanda manga olika slags rattsliga
och icke-rattsliga incitament, i ndra
samarbete med aktorer i den privata
sektorn, vilka bor spela en ledande roll for
att ge stod till utvecklandet av en
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Andringsforslag 9

Forslag till direktiv
Skal 7b (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 10

Forslag till direktiv
Skal 7c¢ (nytt)

Kommissionens forslag

PE516.591v02-00
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infrastruktur for alternativa branslen.
Skattepolitiska incitament for de olika
aktorerna i den alternativa branslekedjan
kan ocksa dvervagas i syfte att stimulera
marknadens utveckling.

Andringsforslag

(7b) Enligt Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr .../2013 av ...
om inrattande av Fonden for ett
sammanlankat Europa®®? far utvecklingen
av ny teknik och innovation, sarskilt
sddan som gynnar minskade utslapp av
koldioxid fran transporter, erhalla stéd
fran unionen. | forordningen faststalls
aven att ytterligare stod far beviljas
atgarder som utnyttjar synergieffekter
mellan minst tva av de sektorer som avses
(transport, energi och
telekommunikation). Slutligen uppmanas
kommissionen att lagga fram
gemensamma arbetsprogram for att
maximalt utnyttja mojliga synergier
mellan dessa sektorer. Fonden bor darfor
fullt ut bidra till utbyggnaden av
infrastrukturen for alternativa branslen.

BaguUTL ...

Andringsforslag
(7c) Horisont 2020-programmet kommer

ocksa att ge stod till forskning och
innovationer gallande fordon drivna av

RR\1012484SV.doc



Andringsférslag 11

Forslag till direktiv
Skal 7d (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 12

Forslag till direktiv
Skal 9

Kommissionens forslag

(9) Biodrivmedel ar brénslen som
framstélls av biomassa, enligt definitionen
i direktiv 2009/28/EG. Biodrivmedel &r for
nérvarande den viktigaste typen av

RR\1012484SV.doc

alternativa bréanslen och den relaterade
infrastrukturen, sarskilt genom det
specifika malet ”Smarta, miljoviinliga och
integrerade transporter”, inom
prioriteringen “Sambhidilleliga
utmaningar”. Denna specifika
finansieringskalla bor ocksa bidra till
utbyggnaden av infrastrukturen for
alternativa branslen och bor fullt ut
betraktas som ytterligare en mojlighet att
skapa en marknad fér hallbara
transporter inom hela unionen.

Andringsférslag

(7d) Strukturfonderna, sarskilt
Europeiska regionala utvecklingsfonden
och Sammanhallningsfonden, ger
ytterligare mojligheter att finansiera och
ge stod till utbyggnaden av
infrastrukturen for alternativa branslen i
unionen. Darfor ar det viktigt att paverka
nationella, regionala och lokala
myndigheter att fullt ut inkludera
utbyggnaden av infrastrukturen for
alternativa branslen i sina operativa
program och prioriteringar.

Andringsforslag

(9) Biodrivmedel ar brénslen som
framstélls av biomassa, enligt definitionen
i direktiv 2009/28/EG. Biodrivmedel &r for
nérvarande den mest spridda typen av

PE516.591v02-00
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alternativt bransle och svarar for 4,4 % av
transporterna i EU. De kan bidra till att de
samlade koldioxidutsl&ppen minskas
avsevart, om de framstalls pa ett hallbart
sétt och inte fordndrar markanvandningen
indirekt. De skulle kunna tillhandahalla ren
energi till samtliga transportsétt.
Restriktioner pa utbudssidan och
fragetecken kring hallbarheten kan dock
begrénsa anvandningen av biodrivmedel.

Andringsforslag 13

Forslag till direktiv
Skal 9a (nytt)

Kommissionens forslag

alternativt bransle och svarar for 4,4 % av
det bransle som anvands for transporter i
unionen. De kan bidra till att de samlade
koldioxidutslappen minskas avsevért, om
de framstalls pa ett hallbart satt och inte
forandrar markanvandningen indirekt. De
skulle kunna tillhandahalla ren energi till
samtliga transportsatt. Restriktioner pa
utbudssidan och fragetecken kring
hallbarheten kan dock begransa
anvandningen av biodrivmedel.

Andringsférslag

(9a) Avsaknaden av tillracklig
produktionskapacitet ar fortfarande ett av
de storsta hindren fér anvandningen av
biobranslen i lufttransporter. Daremot
finns det redan en infrastruktur for
leverans av flygbiobransle, da biobransle
kan distribueras via det befintliga
systemet for bransleleveranser.

Motivering

Infrastrukturen for produktion av hallbara flygbiobranslen har dnnu inte utvecklats.

Andringsforslag 14

Forslag till direktiv
Skal 10

Kommissionens forslag

(10) Avsaknaden av en harmoniserad
utveckling av infrastruktur for alternativa
branslen i unionen forhindrar utvecklingen
av stordriftsfordelar pa utbudssidan och
rorlighet i hela EU pa efterfragesidan. Nya
infrastrukturnatverk behdver byggas upp,

PE516.591v02-00
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Andringsforslag

(10) Avsaknaden av en harmoniserad
utveckling av infrastruktur for alternativa
branslen i unionen forhindrar utvecklingen
av stordriftsfordelar pa utbudssidan och
rorlighet i hela unionen pa efterfragesidan.
Nya infrastrukturnatverk behover byggas

RR\1012484SV.doc



framfor allt for el, vate och naturgas (LNG
och CNG).

Andringsforslag 15

Forslag till direktiv
Skal 10a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 16

Forslag till direktiv
Skal 10b (nytt)

Kommissionens forslag

RR\1012484SV.doc
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upp, framfor allt for el, véte och naturgas
(LNG och CNG), med beaktande av
klimatférandringar, forskning, kostnader
och teknisk utveckling. Det &r viktigt att
erkanna att man har natt olika langt i
utvecklingen av olika bransletekniker och
relaterade infrastrukturer liksom av
affarsmodeller fOr privata investerare
samt tillgdngen pa och konsumenternas
acceptans av alternativa branslen.
Befolkningstatheten och geografiska
forhallanden bor ocksa beaktas nar
minimimal for infrastrukturen faststalls.

Andringsforslag

(10a) En efterfrageinriktad strategi bor
formuleras i nra samarbete med
regionala och lokala myndigheter och i
synnerhet med stader, eftersom dessa har
bast mojligheter att tillgodose
medborgarnas verkliga behov och beakta
de lokala omstandigheterna pa ett
lampligt satt.

Andringsférslag

(10b) Utbyggnaden av infrastrukturen for
alternativa branslen maste vila pa en
mangsidig och saker energimix dar
I6sningar med inga eller laga
koldioxidutslapp prioriteras. For att
uppna malen i direktivet maste man
sakerstélla teknisk neutralitet och se till
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att det i de nationella politiska ramarna
pa lampligt satt tas hansyn till behovet av
stod till marknadsutvecklingen av de
alternativa branslen som finns
tillgéngliga i tillforlitlig mangd och av
fullgod kvalitet.

Motivering

For att EU:s strategi for utbyggnaden av infrastruktur for alternativa branslen ska bli
framgangsrik maste principen for teknisk neutralitet féljas. Det innebar att ingen 16sning far
gynnas framfér nagon annan. Samtidigt ar det mycket viktigt att se till att utvalda lI6sningar
avser sadana alternativa branslen som finns tillgangliga i tillférlitlig mangd for att tillgodose

en marknadsutveckling.

Andringsforslag 17

Forslag till direktiv
Skal 11

Kommissionens forslag

(11) El &r ett rent bransle som &r sarskilt
lampat for nyttjandet av elfordon och
eldrivna tvahjulingar i tatbebyggelser,
vilket kan bidra till en forbattrad
luftkvalitet och minskat buller.
Medlemsstaterna bor se till att det uppfors
laddningsstationer for elfordon pa ett
tillrackligt antal platser, minst tva ganger
sd manga som antalet fordon, varav 10 %
ska vara tillgangliga for allménheten, med
sarskilt fokus pa tatbebyggelser. Privata
agare av elfordon &r i stor utstrackning
beroende av tillgang till laddningsstationer
i allmanna parkeringsomraden, t.ex. vid
lagenheter, kontor och afférer.
Myndigheterna bor inrétta ett regelverk
som stdder invanarna genom att sékerstélla
att lamplig infrastruktur med ett tillrackligt
antal laddningsstationer for elfordon
tillhandahalls av de aktorer som planerar
och bestdmmer 6ver markanvandningen.

PE516.591v02-00

Andringsforslag

(11) El, som vid nyttjandetillfallet &r ett
rent brénsle, ar sarskilt lampat for
nyttjandet av elfordon och eldrivna
tvahjulingar i tatbebyggelser, i
bostadsomraden i fororter och pa de
transportleder som forbinder dessa
omraden, vilket kan bidra till en forbattrad
luftkvalitet, minskat buller och minskade
koldioxidutslapp fran bilar.
Medlemsstaterna bor se till att det uppfors
laddningsstationer for elfordon pa ett
tillrackligt antal platser, minst tva ganger
sd manga som antalet fordon, varav 10 %
ska vara tillgangliga for allménheten, med
sarskilt fokus pa tatbebyggelser. Privata
agare av elfordon ar i stor utstrackning
beroende av tillgang till laddningsstationer
i allménna parkeringsomraden, t.ex. vid
lagenheter, kontor och afféarer.
Myndigheterna bor inratta ett regelverk
som stoder invanarna genom att sékerstélla
att 1amplig infrastruktur med ett tillrackligt
antal laddningsstationer for elfordon
tillhandahalls av de aktérer som planerar
och bestdmmer dver markanvandningen.

RR\1012484SV.doc



Andringsforslag 18

Forslag till direktiv
Skal 11a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsfarslag

(11a) Genom elektrifiering av transporter
kan olika typer av energi hanteras genom
system for utvinning och lagring av
energi, och detta kan darmed bidra till att
unionens mal for energieffektivitet nas. |
den bemarkelsen &r detta ett forsta steg
mot "smarta” stider och samhidillen.

Motivering

Elektrifiering skapar stora mojligheter till forbattring av transportsektorns energieffektivitet,
sarskilt i en tid da transporterna haller pa att bli den storsta kallan till utslapp av

vaxthusgaser.

Andringsforslag 19

Forslag till direktiv
Skal 13

Kommissionens forslag

(13) Elfordon skulle kunna bidra till
elsystemets stabilitet genom att
ateruppladda sina batterier genom elnatet
nar den allménna efterfragan pa el ar lag
och mata tillbaka strém fran batterierna till
elnatet nar den allmanna efterfragan pa el
ar hogre. Darfor bor laddningsstationerna
anvanda sig av system med smarta métare
och laddningsstationernas elpriser bor
dessutom vara marknadshaserade, sa att en
flexibel forbrukning (och lagring) av el kan
framjas med hjalp av en dynamisk
prissattning.

RR\1012484SV.doc

Andringsférslag

(13) Elfordon skulle kunna bidra till
elsystemets stabilitet genom att
ateruppladda sina batterier genom elnatet
nar den allménna efterfragan pa el ar lag
och mata tillbaka strém fran batterierna till
elnatet nar den allméanna efterfragan pa el
ar hogre. Perioder med hog elférbrukning
pa det lokala distributionsnatet kan
sammanfalla med tidpunkter da priserna
pa grossistmarknaden for el ar laga. |
fasen for konsolidering av marknaden bor
darfor laddningsstationerna anvénda sig av
smarta laddningssystem som reglerar
laddningseffekten och laddningstiden
samt ar kopplade till system med smarta
maétare. Laddningsstationernas elpriser bor
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vara marknadsbaserade, sa att en flexibel
forbrukning (och lagring) av el kan framjas
med hjalp av en dynamisk prissattning och
information fran den systemansvarige for
eldistributionssystemet om perioder med
lag belastning.

Motivering

Utoéver marknadspriset och den allmanna efterfragan pa el maste andra faktorer som styr
tidpunkten for ateruppladdning av elfordon beaktas, i synnerhet efterfragan pa lokal niva fran
berort distributionssystem. Ett smart system for att reglera laddningseffekten och
laddningstiden torde darfor vara en effektiv 10sning.

Andringsforslag 20

Forslag till direktiv
Skal 13a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(13a) Skapandet av infrastrukturer for
alternativa bréanslen bor vara konsekvent
med uppfyllandet av malen for energi och
klimatforandring, i synnerhet vad galler
energiforsorjningstrygghet,
priskonkurrens och minskning av
utslappen av vaxthusgaser. Framjandet av
alternativa branslen, och av el- och
hybridfordon, bor leda till minskat
beroende av energi utifran och mindre
utslapp genom att el framstalls ur
energikallor med mycket laga eller inga

utslapp.

Andringsforslag 21
Forslag till direktiv
Skal 14

Kommissionens forslag Andringsforslag
(14) Nar det galler laddningsstationer for (14) Nar det galler laddningsstationer for
elfordon som inte &r tillgangliga for elfordon som inte &r tillgangliga for
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allmanheten bor medlemsstaterna
sakerstalla dverensstammelse och strava
efter att maximera synergierna med de
uppséattningsplaner for smarta matare som
foljer av skyldigheten i bilaga 1.2 till
Europaparlamentets och radets direktiv
2009/72/EG av den 13 juli 2009 om
gemensamma regler for den inre
marknaden for el och om upphéavande av
direktiv 2003/54/EGY’. Laddningsstationer
som ar tillgangliga for allménheten
omfattas for narvarande inte av de
reglerade verksamheter for
systemansvariga for distributionssystem
som anges i kapitel VI i direktiv
2009/72/EG.

T EUT L 211, 14.8.2009, s. 55.

Andringsforslag 22

Forslag till direktiv
Skal 15

Kommissionens forslag

(15) Kommissionen gav 2010 de
europeiska
standardiseringsorganisationerna ett
uppdrag (M468) att utfarda nya standarder
eller se dver befintliga standarder, med
syftet att sakerstalla driftskompatibilitet
och anslutningsmajligheter mellan
laddstolpar och laddare for eldrivna fordon.
CEN/CENELEC inréattade en malgrupp,
som offentliggjorde en rapport i oktober
2011. Rapporten innehaller ett antal
rekommendationer, men man uppnadde
inte samforstand om ett standardgranssnitt.
Yiterligare politiska atgarder behévs
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allménheten bor medlemsstaterna, genom
smarta kontrollsystem, se till att dessa
laddningsstationer bidrar till elsystemets
stabilitet och till ekonomisk effektivitet,
genom att utnyttja befintliga I6sningar
och mojliga synergier med de
uppséattningsplaner for smarta matare som
foljer av skyldigheten i punkt 2 i bilaga |
till Europaparlamentets och radets direktiv
2009/72/EGY.

" Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/72/EG av den 13 juli 2009
om gemensamma regler for den inre
marknaden for el och om upphavande av
direktiv 2003/54/EG (EUT L 211,
14.8.2009, s. 55).

Andringsférslag

(15) Kommissionen gav 2010 de
europeiska
standardiseringsorganisationerna ett
uppdrag (M468) att utfarda nya standarder
eller se dver befintliga standarder, med
syftet att inom hela unionen sékerstélla
driftskompatibilitet och
anslutningsmajligheter mellan laddstolpar
och laddare for eldrivna fordon.
CEN/CENELEC inrattade en malgrupp,
som offentliggjorde en rapport i oktober
2011. Rapporten innehaller ett antal
rekommendationer, men man uppnadde
inte samforstand om ett standardgranssnitt.
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saledes for att tillhandahalla en generisk
I6sning som sékerstéller
driftskompatibilitet i hela EU.

Andringsforslag 23

Forslag till direktiv
Skal 15a (nytt)

Kommissionens forslag

Yiterligare politiska atgarder behovs
saledes for att tillhandahalla en generisk
I16sning som sékerstéller
driftskompatibilitet i hela unionen.
Dessutom bor unionen se till att det
faststalls enhetliga tekniska
specifikationer pa marknaden for
elfordon och arbetas vidare pa en
varldsomfattande samordning av tekniska
standarder nar det galler infrastruktur for
laddning av elfordon.

Andringsférslag

(15a) Valet av utrustning for normala och
snabba laddningsstationer bor inte leda
till att man sanker den sakerhetsniva for
elektrisk utrustning och elinstallationer
som redan &r etablerad i unionen.
Standarderna bor hallas aktuella mot
bakgrund av tekniska framsteg och god
sakerhetsteknisk praxis.

Motivering

Nationella regler har utvecklats under de senaste 50 aren for att 6ka sakerheten i
elinstallationer. Sékerheten i den elektriska utrustningen ar av helt grundlaggande betydelse
for en lamplig utveckling av marknaden for elfordon. Eluttaget fér typ 2-kontakt ska
standardiseras sa snart som mojligt for efterlevnad av kraven pa luckor i flera medlemsstater.

Andringsforslag 24

Forslag till direktiv
Skal 16

Kommissionens forslag

(16) Landstromsanldaggningar kan fungera
som miljovanlig kraftforsorjning for
transporter till sjéss och pa inre
vattenvagar, i synnerhet vid trafikhamnar

PE516.591v02-00

Andringsforslag

(16) Landstromsanldaggningar kan fungera
som miljévanlig kraftforsorjning for
transporter till sjéss och pa inre
vattenvagar, i synnerhet vid trafikhamnar
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langs kuster och inat landet med dalig
luftkvalitet och hoga bullernivaer.

Andringsforslag 25

Forslag till direktiv
Skal 16a (nytt)

Kommissionens forslag

langs kuster och inat landet med dalig
luftkvalitet och hoga bullernivaer.
Dessutom kan tillhandahallandet av el till
stationara flygplan pa flygplatser minska
bransleférbrukningen och bullret,
forbattra luftkvaliteten och minska
klimatférandringseffekterna.

Andringsférslag

(16a) For jarnvagssektorn ar elektricitet
redan den huvudsakliga energikéallan.
Dock behdvs ytterligare elektrifiering, och
ytterligare stod skulle behdva ges for att
Oka andelen elektrifierad
jarnvagsinfrastruktur till en optimal niva.

Motivering

Enligt uppgifter for 2013 fran Europeiska miljobyran sker ungefar en halvering av specifika
koldioxidutslapp per personkilometer eller tonkilometer i jarnvagstransporter vid byte fran

diesel till elkraft.
Andringsforslag 26

Forslag till direktiv
Skal 18

Kommissionens forslag

(18) Medlemsstaterna bor se till att allmant
tillganglig infrastruktur for forsorjningen
av véte till motorfordon byggs upp, med
sadana avstand mellan tankstationerna for
motorfordon som gor det mojligt att kdra
vatedrivna fordon 6ver storre omraden
inom det nationella territoriet, liksom ett
visst antal tankstationer i tatbebyggelser.
Detta skulle gora det mojligt att kora
vatedrivna fordon i hela unionen.
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Andringsférslag

(18) Medlemsstaterna bor i nara
samarbete med regionala och lokala
myndigheter och med den berdrda
industrin se till att allmént tillganglig
infrastruktur for forsorjningen av véte till
motorfordon byggs upp, med sadana
avstand mellan tankstationerna for
motorfordon som gor det mojligt att kora
vatedrivna fordon Gver stérre omraden
inom det nationella territoriet, liksom ett
visst antal tankstationer i tatbebyggelser.
Detta skulle gora det mojligt att kora
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Andringsforslag 27

Forslag till direktiv
Skal 20

Kommissionens férslag

(20) Medlemsstaterna bor se till att allmént
tillganglig infrastruktur for forsorjningen
av komprimerad naturgas (CNG) i gasform
till motorfordon byggs upp, med sadana
avstand mellan tankstationerna som gor det
mojligt att kora CNG-fordon Gver storre
omraden i hela unionen, liksom ett visst
antal tankstationer i tatbebyggelser.

Andringsforslag 28

Forslag till direktiv
Skal 21

Kommissionens forslag

(21) Flytande naturgas (LNG) ar ett
attraktivt branslealternativ for fartyg nar
det géller att uppfylla kraven rérande lagre
svavelhalter i svavelkontrollomraden, som
ber6r halften av de fartyg som anvands i
europeisk nérsjofart och som avses i
Europaparlamentets och radets direktiv
2012/33/EU av den 21 november 2012 om
andring av radets direktiv 1999/32/EG vad
galler svavelhalten i marina branslen®®,
Ett stomnat med LNG-tankstationer for
fartyg i sjotrafik och pa inre vattenvagar
bor finnas tillgangligt senast i slutet av
2020. Den ursprungliga inriktningen pa
stomnétet bor inte utesluta att LNG langre
fram i tiden ocksa gors tillgangligt i
hamnar som inte ingar i stomnatet, i
synnerhet sadana hamnar som &r viktiga

PE516.591v02-00

vétedrivna fordon i hela unionen.

Andringsforslag

(20) Medlemsstaterna bor i nara
samarbete med regionala och lokala
myndigheter och med den berdrda
industrin se till att allmént tillganglig
infrastruktur for forsdrjningen av
komprimerad naturgas (CNG) i gasform till
motorfordon byggs upp, med sadana
avstand mellan tankstationerna som gor det
mojligt att kéra CNG-fordon 6ver storre
omraden i hela unionen, liksom ett visst
antal tankstationer i tatbebyggelser.

Andringsférslag

(21) Flytande naturgas (LNG) ar ett
attraktivt branslealternativ for fartyg
beroende pa dess avancerade
miljéegenskaper. En av LNG:s
miljofordelar ar dess stora potential nar
det géller att uppfylla kraven roérande lagre
svavelhalter i svavelkontrollomraden, som
ber6r halften av de fartyg som anvands i
europeisk narsjofart och som avses i
Europaparlamentets och radets

direktiv 2012/33/EU*8. Ett stomnat med
LNG-tankstationer for fartyg i sjotrafik och
pa inre vattenvagar bor finnas tillgangligt
senast i slutet av 2020. LNG bor vara ett
komplement till andra branslen, sdsom
destillat med lag svavelhalt eller svavlade
tunga eldningsoljor for fartyg utrustade
med skrubber, sa att de krav som anges
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for fartyg som inte deltar i
transportverksamheter (fiskefartyg,
offshore-servicefartyg osv.).

18 EUT L 327, 27.11.2012.

Andringsforslag 29

Forslag till direktiv
Skal 21a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 30

Forslag till direktiv
Skal 22

Kommissionens forslag

(22) LNG kan ocksa erbjuda en
kostnadseffektiv teknik genom vilken
tunga fordon kan uppfylla de strdnga
gransvardena for fororenande utslapp i

RR\1012484SV.doc
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kan uppfyllas. Den ursprungliga
inriktningen pa stomnatet bor inte utesluta
att LNG langre fram i tiden ocksa gors
tillgangligt i hamnar som inte ingar i
stomnatet, i synnerhet sddana hamnar som
ar viktiga for fartyg som inte deltar i
transportverksamheter (fiskefartyg,
offshore-servicefartyg osv.).

Europaparlamentets och radets direktiv
2012/33/EU av den 21 november 2012 om
andring av radets direktiv 1999/32/EG vad
galler svavelhalten i marina branslen
(EUT L 327, 27.11.2012, s.1).

Andringsforslag

(21a) Den utbyggnad av LNG-
infrastruktur som avses i detta direktiv
bor inte hindra utvecklingen av andra
mojliga kommande energieffektiva
alternativa branslen for fartyg, t.ex.
metanol. Detta bransle bor ocksa
betraktas som ett praktiskt genomforbart
satt att efterleva de striktare kraven i
fraga om svavelhalt for marina bréanslen
fran och med 2015.

Andringsforslag

(22) LNG ar ocksa ett attraktivt bransle
for tunga fordon, som gor det mojligt for
dem att uppfylla de strdnga gransvardena
for fororenande utslapp i Euro 6-
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Euro 6-standarderna.

Andringsforslag 31

Forslag till direktiv
Skal 23a (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 32

Forslag till direktiv
Skal 23b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 33

Forslag till direktiv
Skal 24a (nytt)

PE516.591v02-00
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standarderna.

Andringsforslag

(23a) Aven om grunden for utbyggnaden
av LNG-infrastruktur bor vara det
transeuropeiska transportnatets stomnat
kan andra element vara av betydelse vid
etablerandet av ett nat med LNG-
tankstationer i bade havs- och
inlandshamnar. Det &r sarskilt lampligt
att beakta faktiska marknadsbehov och de
befintliga bunkringsplatserna for att
sakerstélla proportionalitet i utbyggnaden
av LNG-infrastruktur. Hamnar som ar
viktiga for fartyg som inte deltar i
transportverksamheter (fiskefartyg,
offshore-servicefartyg osv.) behover ocksa
beaktas.

Andringsforslag

(23b) Utvinning av naturgas pa unionens
territorium maste ske enligt
unionsomfattande enhetliga och héga
standarder for sdkerhet och skydd av
miljo och hélsa.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 34

Forslag till direktiv
Skal 24b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 35

Forslag till direktiv
Skal 24c (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsfarslag

(24a) For att 6ka konsumenternas
kunskap om de alternativa branslen som
omfattas av detta direktiv bor
kommissionen och de bertrda
intressenterna undersoka satt att ge
konsumenterna information vid tank-
/laddningsstationerna sa att de kan
jamfora de olika branslenas pris,
energiinnehall och klimateffekter.

Andringsforslag

(24Db) 1 syfte att Overvaka effekterna och
samla in basta praxis for att utveckla de
ratta initiativen bor medlemsstaterna i
samarbete med regioner och stader inratta
en samordnad och harmoniserad ram for
datainsamling som omfattar befintliga
dvervakningsverksamheter, bl.a. portalen
for rena fordon och det europeiska
observatorieorganet for elektromobilitet.

Andringsforslag

(24c) | syfte att inrétta ett intelligent
transportsystem (ITS) bor utbyggnaden av
infrastruktur for alternativa branslen l6pa
parallellt med utbyggnaden av intelligenta
informationssystem som ger anvandaren
viktig information om tillgang till
laddnings- och tankstationer och all 6vrig
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Andringsforslag 36

Forslag till direktiv
Skal 26

Kommissionens forslag

(26) Tekniska specifikationer for
laddnings- och tankstationernas
driftskompatibilitet bor anges i europeiska
standarder som till fullo Gverensstammer
med relevanta internationella standarder.
Bristen pa europeiska standarder gor att
man inte kan lamna detaljerade
hanvisningar till vissa nédvandiga
specifikationer. Kommissionen bor darfor
be de europeiska
standardiseringsorganisationerna att
offentliggora sadana europeiska standarder
i enlighet med artikel 10 i
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 1025/2012 av den 25 oktober 2012
om europeisk standardisering och om
andring av radets direktiv 89/686/EEG
och 93/15/EEG samt av
Europaparlamentets och radets direktiv
94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG, 97/23/EG,
98/34/EG, 2004/22/EG, 2007/23/EG,
2009/23/EG och 2009/105/EG samt om
upphévande av radets beslut nr
87/95/EEG och Europaparlamentets och
radets beslut nr 1673/2006/EG?, och
dessa standarder bor, om tillampligt,
baseras pa aktuella internationella
standarder eller pa pagaende internationellt
standardiseringsarbete. | de fall
internationella standarder redan finns
tillgéngliga bor de tekniska
specifikationerna i dessa anvéndas som en
tillfallig 16sning, fram till dess att
europeiska standarder antas. For standarder
som annu inte publicerats kommer arbetet
att baseras pa foljande: i) ”Configuration
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information som behovs for obegransad
rorlighet.

Andringsforslag

(26) Tekniska specifikationer for
laddnings- och tankstationernas
driftskompatibilitet bor anges i europeiska
standarder som till fullo Gverensstammer
med relevanta internationella standarder.
Bristen pa europeiska standarder gor att
man inte kan lamna detaljerade
hanvisningar till vissa nédvandiga
specifikationer. Kommissionen bor darfor
be de europeiska
standardiseringsorganisationerna att
offentliggora sadana europeiska standarder
i enlighet med artikel 10 i
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 1025/2012%, och dessa standarder
bor, om tillampligt, baseras pa aktuella
internationella standarder eller pa pagaende
internationellt standardiseringsarbete. | de
fall internationella standarder redan finns
tillgangliga bor de tekniska
specifikationerna i dessa anvandas som en
tillfallig 16sning, fram till dess att
europeiska standarder antas. For standarder
som annu inte publicerats kommer arbetet
att baseras pa foljande: (i) "Configuration
FF, IEC 62196-3: CDV 2012” f6r snabba
likstromsbaserade elladdningsstationer for
motorfordon, ii) ISO TC67/WG10 for
LNG-tankstationer for fartyg, iii) ISO/TC
252 for tankning av motorfordon med
CNG och L-CNG samt iv) CEN/TC19 for
standarder for branslen med hogre
bioinnehall och for flygbranslen.
Kommissionen bor ges befogenhet att
anpassa hénvisningarna till tekniska
specifikationer i europeiska standarder
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FF, IEC 62196-3: CDV 2012” for snabba
likstromsbaserade elladdningsstationer for
motorfordon, ii) ISO TC67/WG10 for
LNG-tankstationer for fartyg och iii)
ISO/TC 252 for tankning av motorfordon
med CNG och L-CNG. Kommissionen bor
ges befogenhet att anpassa hanvisningarna
till tekniska specifikationer i europeiska
standarder genom delegerade akter.

22 EUT L 316, 14.11.2012, s. 12.

Andringsforslag 37

Forslag till direktiv
Skal 29a (nytt)

Kommissionens forslag
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genom delegerade akter. Detta bor inte
inverka pa befintlig lagstiftning for
jarnvagssektorn, som omfattas av réttsligt
bindande tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv
2008/57/EG??%2,

22 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 1025/2012 av den

25 oktober 2012 om europeisk
standardisering och om &ndring av radets
direktiv 89/686/EEG och 93/15/EEG samt
av Europaparlamentets och radets
direktiv 94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG,
97/23/EG, 98/34/EG, 2004/22/EG,
2007/23/EG, 2009/23/EG och
2009/105/EG samt om upphavande av
radets beslut nr 87/95/EEG och
Europaparlamentets och radets beslut

nr 1673/2006/EG (EUT L 316,
14.11.2012, s. 12).

22a Eyropaparlamentets och radets
direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008
om driftskompatibiliteten hos
jarnvagssystemet inom gemenskapen
(EUT L 191, 18.7.2008, s. 1).

Andringsférslag

(29a) Kommissionen bor faststalla alla
nodvandiga atgarder for att sakerstalla en
harmoniserad hog niva av branslekvalitet
inom hela unionen, och bor vid behov
lagga fram ett forslag till &ndring av
Europaparlamentets och radets

direktiv 98/70/EG? i syfte att inkludera
viktiga kvalitetsspecifikationer for de
alternativa branslen som omfattas av det
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har direktivet.

23 Eyropaparlamentets och radets
direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998
om kvaliteten pa bensin och
dieselbranslen och om &ndring av radets
direktiv 93/12/EEG (EUT L 350,
28.12.1998).

Motivering

Eftersom syftet med detta forslag ar att bygga ut en infrastruktur for alternativa bréanslen
inom hela unionen bor kommissionen fa i uppdrag att inom ramen for
branslekvalitetsdirektivet foresla viktiga parametrar for dessa alternativa bréanslen i enlighet
med omfattningen av branslekvalitetsdirektivet, det vill sdga specifikationer relaterade till
manniskors hélsa och miljo, da detta galler for bensin och diesel.

Andringsférslag 38

Forslag till direktiv
Artikel 1

Kommissionens forslag

Detta direktiv faststaller en gemensam
atgardsram for utbyggnaden av
infrastrukturen for alternativa brénslen i
unionen i syfte att bryta transporternas
oljeberoende och faststaller minimikrav pa
uppbyggnaden av infrastrukturen for
alternativa branslen och gemensamma
tekniska specifikationer, vilket inbegriper
laddningsstationer for elfordon och
tankstationer for naturgas (LNG och CNG)
och véte.
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Andringsférslag

Detta direktiv faststaller en gemensam
atgardsram for utbyggnaden av
infrastrukturen for alternativa brénslen i
unionen i syfte att bryta transporternas
oljeberoende och uppna malet att fram till
2050 minska transportsektorns
vaxthusgasutslapp med 60 procent och pa
sa satt bidra till unionens langsiktiga
politik for utfasning av fossila branslen.
Direktivet faststaller minimikrav pa
uppbyggnaden av infrastrukturen for
alternativa branslen och gemensamma
tekniska specifikationer, vilket inbegriper
laddningsstationer for elfordon och
tankstationer for naturgas (LNG och CNG)
och véte.
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Andringsforslag 39

Forslag till direktiv
Artikel 2 —led 1 — inledningen

Kommissionens férslag

1) alternativa brénslen: branslen som
ersatter fossila oljekallor for
energiforsorjningen till transporter och som
kan bidra till utfasning av fossila branslen
inom transportsektorn. De inbegriper

Andringsforslag 40

Forslag till direktiv
Artikel 2 — led 1 — strecksats 4

Kommissionens forslag

— syntetiska branslen,

Andringsforslag 41

Forslag till direktiv
Artikel 2 —led 2

Kommissionens forslag

2) laddningsstation: en langsam eller
snabb laddningsstation eller en anlaggning
dar ett batteri pa ett elfordon kan bytas ut,

Andringsforslag

1) alternativa brénslen: branslen eller
energikallor som fungerar som erséttning
for fossila oljekéllor for
energiférsorjningen till transporter och som
kan bidra till utfasning av fossila branslen
inom transportsektorn och begréansa
luftféroreningarna. De inbegriper bland
annat

Andringsforslag

— syntetiska och paraffiniska branslen,
inklusive metanol,

Andringsforslag

2) laddningsstation: en normal, snabb eller
tradlos laddningsstation eller en
anlaggning dér ett batteri pa ett elfordon
kan bytas ut,

Motivering

Detta direktiv bor inte forhindra utveckling och inférande av andra laddningstekniker, till
exempel tradlos laddning, som just nu haller pa att standardiseras internationellt.
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Andringsforslag 42

Forslag till direktiv
Artikel 2 —led 3

Kommissionens férslag

3) langsam laddningsstation: en
laddningsstation for direkt elforsérjning till
ett elfordon med en effekt pa hogst 22 kw,

Andringsforslag

3) normal laddningsstation: en
laddningsstation for direkt elforsérjning till
ett elfordon med en effekt pa hogst 22 kw,

(Denna andring beror hela texten. Om
andringen antas ska hela texten anpassas i
Overensstammelse harmed.)

Motivering

Denna typ av laddning kommer att bli den mest anvanda for privata &ndamal och den som i
stor utstrackning kommer att anvandas for laddning pa allmanna platser. Darfor bor
hanvisningen till detta slags laddningsstation vara positiv, eftersom den kommer att anvandas

av de allra flesta anvandare av elfordon.

Andringsforslag 43

Forslag till direktiv
Artikel 2 —led 5

Kommissionens forslag

5) allmant tillganglig laddnings- eller
tankstation: en laddnings- eller tankstation
till vilken anvandarna har icke-
diskriminerande atkomst,

Andringsférslag

5) allmént tillganglig laddnings- eller
tankstation: en laddnings- eller tankstation
till vilken anvandarna har icke-
diskriminerande, enkel, 6ppen och
unionsomfattande kompatibel atkomst, via
allméant accepterade betalningssystem.

Motivering

De flesta befintliga laddningsstationer drivs under sarskilda forutsattningar i privat regi.
Detta ar ganska besvarligt for konsumenterna eftersom de inte kan byta fran en
operatdr/energileverantor till en annan pa grund av begransad kompatibilitet. Fritt tilltrade
till alla allmanna laddningsstationer maste sékerstéllas, genom anvéandning av allmant
accepterade betalningssystem och utan krav pa att ha tecknat avtal med en viss

operatdr/energileverantor.
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Andringsforslag 44

Forslag till direktiv
Artikel 2 — led 5a (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag

5a) laddning vid 1ag belastning: en
kombination av tva faktorer: 1agt pris pa
grossistmarknaden for el och svag
efterfragan pa el i distributionssystemet.

Motivering

Laddning vid 1&g belastning motsvarar behoven hos de flesta anvandare av elfordon eftersom
de resor som gors med sadana fordon ar korta dagliga resor. Laddningsmetoden bor darfor
fradmjas, i synnerhet inom ramen for ett smart regleringssystem for laddning av elfordon.

Andringsforslag 45

Forslag till direktiv
Artikel 2 —led 6

Kommissionens forslag

6) elfordon: fordon i den mening som avses
i Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststéllande av en ram for godkannande
av motorfordon och slapvagnar till dessa
fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som ar avsedda
for sddana fordon?*, med en maximal
konstruktionshastighet som dverstiger 25
km/tim, forsedda med en eller flera
elektriskt drivna dragmotorer som inte &r
permanent anslutna till elnatet, samt
hogspanningskomponenter och -system i
sadana fordon som &r galvaniskt anslutna
till den elektriska framdrivningens
hogspanningskrets,
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Andringsforslag

6) elfordon:

— fordon i den mening som avses i
Europaparlamentets och radets

direktiv 2007/46/EG?*, med en maximal
konstruktionshastighet som Overstiger
25 km/tim, forsedda med en eller flera
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24 EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.

elektriskt drivna dragmotorer som inte ar
permanent anslutna till elnatet, samt
hdgspanningskomponenter och -system i
sadana fordon som ar galvaniskt anslutna
till den elektriska framdrivningens
hdgspéanningskrets,

— fordon i den mening som avses i
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/20132%42, som drivs
av en elmotor.

24 Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststéllande av en ram for godkannande
av motorfordon och slapvagnar till dessa
fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som ar avsedda
for sddana fordon (EUT L 263, 9.10.2007,
s. 1).

24a Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/2013 av den

15 januari 2013 om godkadnnande av och
marknadstillsyn for tva- och trehjuliga
fordon och fyrhjulingar (EUT L 60,
2.3.2013, 5. 52).

Motivering

Direktiv 2007/46/EG omfattar inte tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar. For att
forslaget till direktiv ocksa ska kunna tillampas pa elektriska cyklar, mopeder, skotrar,
motorcyklar, trehjuliga fordon och fyrhjulingar maste denna artikel innehalla en sarskild
definition av dessa fordon med en hanvisning till den relevanta lagstiftning om
typgodkannande dar de definieras och kategoriseras.

Andringsforslag 46

Forslag till direktiv
Artikel 2 —led 8

Kommissionens forslag

8) LNG-tankstation: en fysiskt etablerad
pump, som ar ansluten till fasta eller
rorliga anlaggningar (inbegripet fordon och
fartyg), eller en flyttbar LNG-tank som
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Andringsforslag

8) LNG-tankstation: anordning for
tillhandahallande av LNG genom en
fysiskt etablerad pump, som &r ansluten till
fasta eller rorliga anlaggningar (inbegripet
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tillhandahaller LNG.

Andringsforslag 47

Forslag till direktiv
Artikel 2 — led 8a (nytt)

Kommissionens forslag

fordon och fartyg) eller genom en flyttbar
LNG-tank eller genom andra system.

Andringsforslag

8a) fyllningsstation for LNG-tankfordon:
en LNG-station for fyllning av
kryotankfordon.

Motivering

Syftet med detta andringsforslag ar att krava att det ska finnas en minimal infrastruktur i
varje medlemsstat for éverforing av LNG (i flytande form) till kryotankfordon for vidare

transport till tankstationer.

Andringsférslag 48

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1 — inledningen

Kommissionens forslag

1. Varje medlemsstat ska anta en nationell
politisk ram fér marknadsutvecklingen av
alternativa branslen och deras infrastruktur,
vilken innehaller det som anges i bilaga |
och atminstone foljande:

RR\1012484SV.doc

Andringsforslag

1. Utan att det paverkar

direktiv 2009/28/EG ska medlemsstaterna
ange nationella mal for utveckling av
alternativa branslen inom de olika
transportsatten (vag, jarnvag, vatten och
luft) och utbyggnaden av den tillhérande
infrastrukturen fram till 2020. Dessa mal
ska minst folja de mal och bestammelser
som avses i detta direktiv.

Medlemsstaterna ska ocksa ange delmal
for att utvardera i vilken utstrackning de
har natt de nationella malen for 2020.

Varje medlemsstat ska, genom ett 6ppet
forfarande och i ndra samarbete med
regionala och lokala myndigheter och
med den relevanta industrin, anta en
nationell politisk ram for
marknadsutvecklingen av alternativa

PE516.591v02-00
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branslen och deras infrastruktur, som ska
stamma 6verens med de nationella mal
som namns i forsta stycket. Den ska
innehalla det som anges i bilaga | och
atminstone foljande:

Motivering

Syftet med detta andringsforslag ar att hoja ambitionsnivan i de nationella politiska ramarna
och se till att medlemsstaterna haller sig inom dessa ramar genom sina specifika mal.

Andringsforslag 49

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1 — strecksats 1a (ny)

Kommissionens forslag Andringsférslag

— En arlig rapport om utvecklingen av
marknaden for alternativa bréanslen och i
synnerhet om tillgang och efterfragan.

Andringsforslag 50

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1 — strecksats 2

Kommissionens forslag Andringsférslag
— En bedémning av den — En bedémning av den
gransoverskridande kontinuiteten hos gransoverskridande kontinuiteten hos
infrastrukturen for alternativa branslens infrastrukturen for alternativa branslens
utbredning. utbredning, ocksa med hénsyn tagen till
deras mojliga samtidiga och kombinerade
anvandning.
Motivering

Med hybridtekniken dar diesel kombineras med CNG minskar utslappen av partiklar (PM1o)
och koldioxid. Den bér darfor tillhandahallas med andra hybridalternativ med kombination
av elektricitet, LPG, CNG osv.
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Andringsforslag 51

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1 — strecksats 3

Kommissionens férslag
— Den rattsliga ramen for att stodja

uppbyggnaden av infrastrukturen for
alternativa branslen.

Andringsforslag 52

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1 — strecksats 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 53

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1 — strecksats 4b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 54

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1 — strecksats 4c (ny)

RR\1012484SV.doc

33/95

Andringsforslag

— Den réttsliga ramen for att stodja
uppbyggnaden av infrastrukturen for
alternativa branslen, med hansyn tagen till
sma och medelstora foretags behov.

Andringsforslag

— Politiska atgarder for att uppna
maximalt hallbar rorlighet och unionens
overgripande mal att minska
transportsektorns energiférbrukning.

Andringsforslag

— Mal rérande minskning av
trafikstockningar i stiderna respektive
okad rorlighetseffektivitet och
anvandning av eldriven kollektivtrafik.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 55

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1 — strecksats 5

Kommissionens forslag

— Stodatgarder till utbyggnad och
tillverkning.

Andringsférslag 56

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1 — strecksats 5a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 57

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1 — strecksats 7

Kommissionens forslag

— Mal rérande anvandningen av alternativa

PE516.591v02-00

Andringsfarslag

— Nationella planer for tillhandahallande
av gron elektricitet for elfordon.

Andringsférslag

— Stodatgarder till utbyggnad och
tillverkning, med sarskild betoning pa den
inledande fasen av lanseringen pa
marknaden.

Andringsforslag

— Information om tillampliga tekniska och
administrativa forfaranden, personal,
metod, lagstiftning betraffande tillstand
att tillhandahalla alternativa branslen, i
syfte att garantera att en ansokan fran en
blivande leverantor av alternativa
branslen godkanns inom rimlig tid efter
det att den har lamnats in.

Andringsforslag

— Mal rérande anvandningen av alternativa
brénslen, som &r i linje med unionens
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branslen.

Andringsforslag 58

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1 — strecksats 9

Kommissionens férslag

— En beddmning av behovet av LNG-
tankstationer i hamnar som inte ingar i det
transeuropeiska transportnétets stomnat,
som &r viktiga for fartyg som inte deltar i
transportverksamheter, i synnerhet
fiskefartyg.

Andringsforslag 59

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1 — strecksats 9a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 60

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1 — strecksats 9b (ny)

Kommissionens forslag
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gallande lagstiftning for miljo- och
Klimatskydd.

Andringsforslag

— En beddmning av behovet av LNG-
tankstationer i hamnar som inte ingar i det
transeuropeiska transportnatets stomnat,
som &r viktiga for fartyg som sysslar med
godstransport, fiske eller
passagerartransport.

Andringsférslag

— Forteckning 6ver prioriterade hamnar,
oavsett om de ingar i det transeuropeiska
transportnatets stomnaét eller inte, som ska
utrustas med infrastruktur for
tillhandahallande av LNG.

Andringsforslag

— Ett l&gsta antal jarnvags- och
kollektivtrafikstationer, fraktterminaler
och logistikcenter som ska utrustas med
laddningsstationer for elfordon pa
tekniskt lampliga platser i omgivningen.
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Motivering

I linje med europeiska transportpolitiska mal till stod for olika typer av transporter bor
anvandningen av elfordon integreras med infrastrukturen for jarnvagar och kollektivtrafik
samt med infrastrukturen for jarnvagsfrakt och logistikterminaler dar sa ar majligt.

Andringsforslag 61

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1 — strecksats 10a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 62

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsférslag

— Arrangemang for ett nara samarbete
med regionala och lokala myndigheter
och med den berérda industrin for att na
malen i detta direktiv.

Andringsforslag

la. Medlemsstaterna ska i sina nationella
politiska ramar integrera behoven for
varje transportsatt, ocksa for dem for
vilka alternativen till fossila branslen ar
begréansade.

Motivering

| en europeisk strategi for alternativa branslen bor man ta hansyn till aktuella begransningar
for anvandning av rena branslen i alla transportsatt och sékerstalla att alternativa branslen
tilldelas sa effektivt som majligt till de olika transportsatten.

Andringsforslag 63

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Endast de branslen som omfattas av de
nationella politiska ramarna ska vara

PE516.591v02-00
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Andringsforslag

utgar
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berattigade till unionens och
medlemsstaternas stodatgarder
betraffande infrastruktur for alternativa
branslen.

Andringsforslag 64

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Medlemsstaterna ska underrétta
kommissionen om sina nationella politiska
ramar [inom 18 manader fran dagen for
ikrafttradandet av detta direktiv].

Andringsférslag 65

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. Kommissionen ska utvardera de
nationella politiska ramarna och se till att
samstammighet uppnas pa EU-niva.
Kommissionen ska ldmna rapporten om
utvérderingen av de nationella politiska
ramarna till Europaparlamentet inom ett ar
fran mottagandet av dessa.

Andringsforslag 66

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 1
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Andringsfarslag

5. Medlemsstaterna ska underratta
kommissionen om sina nationella mal
rérande anvandning av alternativa
branslen och om den tillhérande
infrastrukturen samt om sina nationella
politiska ramar [inom 18 manader fran
dagen for ikrafttradandet av detta direktiv].

Andringsforslag

6. Kommissionen ska utvardera de
nationella politiska ramarna, sarskilt i
fraga om deras effektivitet nar det géller
att na de nationella mal som avses i
punkt 1, och se till att samstammighet
uppnas pa unionsniva. Kommissionen ska
ldmna rapporten om utvarderingen av de
nationella politiska ramarna till
Europaparlamentet inom ett ar fran
mottagandet av dessa.
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Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska se till att det
inréttas ett lagsta antal laddningsstationer
for elfordon, atminstone det antal som
anges i tabellen i bilaga 11, senast den

31 december 2020.

Andringsférslag 67

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Minst 10 % av laddningsstationerna
ska vara tillgangliga for allmanheten.

Andringsforslag 68

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 3 —stycke 1

Kommissionens forslag

Langsamma laddningsstationer for
elfordon ska uppfylla de tekniska
specifikationer som anges i punkt 1.1 i
bilaga 111 senast den 31 december 2015.

PE516.591v02-00
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Andringsfarslag

1. Medlemsstaterna ska, i nara samarbete
med regionala och lokala myndigheter
och med den berdrda industrin, se till att
det inrattas ett lagsta antal allmant
tillgédngliga laddningsstationer for
elfordon, atminstone det antal som anges i
tabellen i bilaga 11, senast den

31 december 2020.

Medlemsstaterna ska ocksa vidta atgarder
for att framja utbyggnaden av
laddningsstationer som inte ar
tillgéngliga for allmanheten.

Andringsforslag

2. Medlemsstaterna ska se till att det
inrattas minst det i tabellen i bilaga 11
angivna antalet allméant tillgéangliga
laddningsstationer for elfordon, sarskilt i
stadsomraden, andra tatbebyggda
omraden sdsom fororter och pa lampliga
avstand langs med det transeuropeiska
transportnatets stomnat.

Andringsforslag

Normala laddningsstationer for elfordon
ska uppfylla de tekniska specifikationer
som anges i punkt 1.1 i bilaga Il senast
den 31 december 2015. Detta krav géller
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Andringsforslag 69

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 3 — stycke 2

Kommissionens forslag

Snabba laddningsstationer for elfordon ska
uppfylla de tekniska specifikationer som
anges i punkt 1.2 i bilaga 111 senast den 31
december 2017.

Andringsforslag 70

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 3 — stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag

inte laddningsstationer som inte ar
allmant tillgangliga och som installerades

foreden ...*

* EUT: for in datum: 36 manader efter
det att detta direktiv har trétt i kraft.

Andringsférslag

Snabba laddningsstationer for elfordon ska
uppfylla de tekniska specifikationer som
anges i punkt 1.2 i bilaga 111 senast den 31
december 2017. Detta krav galler inte
laddningsstationer som installerades fore
den ...*

* EUT: for in datum: 36 manader efter
det att detta direktiv har trétt i kraft.

Andringsforslag

Tradlésa laddningsstationer for elfordon
ska uppfylla de tekniska specifikationer
som anges i punkt 1.2a i bilaga 111 senast
den 31 december 2015.

Motivering

Detta direktiv bor inte forhindra utveckling och inférande av andra laddningstekniker, till
exempel tradlos laddning, som just nu haller pa att standardiseras internationellt.
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Andringsforslag 71

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 3 — stycke 3

Kommissionens férslag

Medlemsstaterna ska sorja for att
utrustning for langsamma och snabba
laddningsstationer enligt punkterna 1.1 och
1.2 i bilaga 1 finns tillganglig pa rattvisa,
rimliga och icke-diskriminerande villkor.

Andringsforslag 72

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 3 — stycke 3a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 73

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Medlemsstaterna ska se till att
landstromsforsorjning till fartyg installeras
i hamnar forutsatt att detta alternativ ar
kostnadseffektivt och innebar
miljofordelar.

PE516.591v02-00

Andringsforslag

Medlemsstaterna ska, i nara samarbete
med regionala och lokala myndigheter
och med den berérda industrin, sérja for
att utrustning fér normala, snabba och
tradlosa laddningsstationer enligt
punkterna 1.1, 1.2 och 1.2a i bilaga 11l
kommer att finnas tillganglig pa rattvisa,
rimliga och icke-diskriminerande villkor.

Andringsforslag

Medlemsstaterna kan behalla ytterligare
sékerhetskrav som finns pa nationell niva,
exempelvis att uttagen ska utrustas med
sakerhetsavstangning.

Andringsforslag

4. Medlemsstaterna ska, i nara samarbete
med regionala och lokala myndigheter,
med forvaltningsorganen for den berdrda
hamnen och med den berdrda industrin,
se till att landstromsforsorjning till fartyg
som kraver mer an 1 MVA installeras
senast den 31 december 2020 vid
kajplatser i hamnar som ingar i det
transeuropeiska transportnatets stomnat
inom 3 km avstand fran bostadsomraden
och affarsomraden. Detta krav ska aven
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Andringsforslag 74

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 5a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsférslag 75

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 5b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 76

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 5c (ny)

Kommissionens forslag
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galla terminaler for kryssningsfartyg och
farjor som inte ingar i det transeuropeiska
transportnatets stomnat, savida inte deras
forvaltningsorgan kan pavisa bristande
kostnadseffektivitet eller avsaknad av
markbara miljofordelar.

Andringsférslag

5a. Medlemsstaterna ska se till att
elforsorjning for anvandning i stationara
flygplan installeras pa flygplatser,
forutsatt att detta alternativ ar
kostnadseffektivt och innebar
miljofordelar.

Andringsférslag

5h. EIforsorjning som installeras pa
flygplatser for anvandning i stationara
flygplan ska uppfylla de tekniska
specifikationer som anges i punkt 1.3a i
bilaga 111 senast den 31 december 2015.

Andringsforslag

5c¢. For att underléatta olika typer av
passagerartrafik och frakttransporter ska
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medlemsstaterna i ndra samarbete med
infrastrukturansvariga inom jarnvagen,
operatOrer, agare av jarnvags- och
kollektivtrafikstationer samt ansvariga for
jarnvagsfraktterminaler och logistikcenter
inom sina nationella politiska ramar
identifiera ett lagsta antal jarnvags- och
kollektivtrafikstationer, fraktterminaler
och logistikcenter som ska utrustas med
laddningsstationer for elfordon pa
tekniskt lampliga platser i omgivningen.
Detta far inte leda till att den smidiga
driften av jarnvagar och
kollektivtrafiktjanster hindras.

Motivering

I linje med europeiska transportpolitiska mal till stod for olika typer av transporter bor
anvandningen av elfordon integreras med infrastrukturen for jarnvagar och kollektivtrafik
samt med infrastrukturen for jarnvagsfrakt och logistikterminaler dar sa ar majligt.

Andringsforslag 77

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. Alla allmant tillgangliga
laddningsstationer for elfordon ska vara
forsedda med de system med smarta
matare som avses i artikel 2.28 i direktiv
2012/27/EU och uppfylla de krav som
avses i artikel 9.2 i det direktivet.

Andringsforslag 78

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 10
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Andringsférslag

6. Under marknadens konsolideringsfas
ska det finnas lampliga system for
laddning av elfordon vid allmant
tillgangliga laddningsstationer for att
framja laddning vid 1ag belastning och ge
klar och tydlig konsumentinformation om
laddningskostnaden och om huruvida det
angivna priset innefattar
tillhandahallandet av tjanster eller
mangden elektricitet (kWh) som anvands.
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Kommissionens forslag

10. Medlemsstaterna ska se till att priserna
vid allmant tillgangliga laddningsstationer
ar rimliga och inte inkluderar boter eller
straffavgifter for den laddning av ett
elfordon som gdrs av anvandare som inte
har nagot avtal med den som ansvarar for
laddningsstationen.

Andringsfarslag

10. Medlemsstaterna ska se till att priserna
vid allmant tillgangliga laddningsstationer
ar begripliga och rimliga och inte
inkluderar boter eller straffavgifter for den
laddning av ett elfordon som gors av
anvandare som inte har nagot avtal med
den som ansvarar for laddningsstationen.
Rabatter for anvandare av elfordon som
har ett avtal med den som ansvarar for
laddningsstationen maste vara tydligt
angivna.

Motivering

Konsumentinformationen maste av kundhansyn vara 6ppen och lattbegriplig.

Andringsférslag 79

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 11

Kommissionens forslag

11. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 8 nar det galler uppdatering av de
tekniska specifikationerna i punkterna 1.1,
1.2 och 1.3 i bilaga IlI.

Andringsforslag 80

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 11a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

11. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 8 med
avseende pa uppdatering av det lagsta
antal allmant tillgangliga
laddningsstationer per medlemsstat som
faststélls i bilaga 11 till detta direktiv och
de tekniska specifikationerna i punkterna
1.1,1.2, 1.2a, 1.3 och 1.3a i bilaga IlI.

Andringsforslag
11a. Kommissionen ska ges befogenhet att

senast den ...* anta delegerade akter
enligt artikel 8 med avseende pa de
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Andringsforslag 81

Forslag till direktiv
Artikel 5 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. | de medlemsstater dar det pa dagen for
ikrafttradande av detta direktiv redan finns
tankstationer for vate ska man se till att ett
tillrackligt antal allmant tillgangliga
tankstationer finns tillgangliga, pa avstand
som inte Overstiger 300 km, for att gora det
mojligt att kdra vatedrivna fordon inom
hela det nationella territoriet senast den

31 december 2020.

Andringsforslag 82

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 1

PE516.591v02-00

tekniska specifikationerna for
laddningsstationer for eldrivna bussar.

* EUT: for in datum: tva ar efter detta
direktivs ikrafttradande.

Andringsférslag

1. | de medlemsstater dar det pa datumet
for ikrafttradande av detta direktiv redan
finns tankstationer for vate ska man i nara
samarbete med regionala och lokala
myndigheter och med den berdrda
industrin se till att ett tillrackligt antal
allmént tillgangliga tankstationer finns
tillgangliga, pa avstand som inte Gverstiger
300 km, med en tankstation per

250 000 invanare i tatortsomraden, for att
gora det mojligt att kora vétedrivna fordon
inom hela det nationella territoriet senast
den 31 december 2020.

Medlemsstater dar det pa datumet for
ikrafttradande av detta direktiv inte finns
nagra tankstationer for vate ska uppfylla
kraven enligt forsta stycket senast den

31 december 2030.

Kraven i forsta stycket ska inte galla for
sadana isolerade omraden i
medlemsstater dar befolkningstatheten ar
lagre &n tio invanare per
kvadratkilometer.
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Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska se till att allmant
tillgangliga LNG-tankstationer for
transport till sjoss och pa inre vattenvéagar
finns i alla havshamnar som ingar i det
transeuropeiska transportnétets stomnat
senast den 31 december 2020.

Andringsfarslag

1. Medlemsstaterna ska, i ndra samarbete
med regionala och lokala myndigheter,
med forvaltningsorganen for den berdrda
hamnen och med den berdrda industrin,
se till att ett tillrackligt antal havshamnar
som ingar i det transeuropeiska
transportnatets stomnat ar forsedda med
allméant tillgangliga LNG-tankstationer
for transport till sjoss och pa inre
vattenvagar, inom lampliga avstand, for
att gora det mojligt att framfora LNG-
fartyg inom hela unionen senast den

31 december 2020.

Vid faststallandet av natet av LNG-
tankstationer i havshamnar ska de
faktiska marknadsbehoven och de
befintliga bunkringsplatserna tas i
beaktande.

Motivering

Begreppet "limpligt avstind” mojliggor ett mer pragmatiskt tillvigagangssditt vid
faststallandet av tankstationer, utan att man ifragaséatter den grundlaggande kopplingen till
hamnarna i det transeuropeiska transportnatets stomnat. Nar det galler kravet pa utbyggnad
av en bunkringsinfrastruktur for LNG behdver man ta hansyn till de aktuella
omstandigheterna pa marknaden, sa att inga investeringar gors i anlaggningar som anvéands
lite eller inte alls.

Andringsforslag 83

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 2

Kommissionens forslag Andringsférslag

2. Medlemsstaterna ska, i nédra samarbete
med regionala och lokala myndigheter,
med forvaltningsorganen for den berérda
hamnen och med den berérda industrin,
se till att ett tillrackligt antal
inlandshamnar som ingar i det
transeuropeiska transportnatets stomnét ar
forsedda med allmant tillgangliga LNG-
tankstationer for transport pa inre

2. Medlemsstaterna ska se till att allmant
tillgangliga LNG-tankstationer for
transport pa inre vattenvagar finns i alla
inlandshamnar som ingar i det
transeuropeiska transportnétets stomnat
senast den 31 december 2025.
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vattenvagar, inom lampliga avstand, for
att gora det mojligt att framfora LNG-
fartyg inom hela unionen senast den

31 december 2025.

Vid faststallandet av natet av LNG-
tankstationer i inlandshamnar ska de
faktiska marknadsbehoven och de
befintliga bunkringsplatserna tas i
beaktande.

Motivering

Begreppet "limpligt avstind” mojliggor ett mer pragmatiskt tillvigagangssditt vid
faststallandet av tankstationer, utan att man ifragaséatter den grundlaggande kopplingen till
hamnarna i det transeuropeiska transportnatets stomnat. Nar det galler kravet pa utbyggnad
av en bunkringsinfrastruktur for LNG behdver man ta hansyn till de aktuella
omstandigheterna pa marknaden, sa att inga investeringar gors i anlaggningar som anvéands
lite eller inte alls.

Andringsforslag 84

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag Andringsférslag

2a. Kommissionen ska foresla en andring
av Europaparlamentets och radets
direktiv 2006/87/EG?* och av den
europeiska dverenskommelsen om
internationell transport av farligt gods pa
inre vattenvagar (ADN) for att mojliggora
normal anvandning och transport av LNG
pa inre vattenvagar.

24 Europaparlamentets och radets direktiv
2006/87/EG av den 12 december 2006 om
tekniska foreskrifter for fartyg i
inlandssjofart och om upphévande av
radets direktiv 82/714/EEG (EUT L 389,
30.12.2006, s. 1).

Motivering

For narvarande gar det varken att transportera eller bunkra LNG pa inre vattenvagar. Den
transport och bunkring som sker for narvarande ar baserad pa en dispens som ges i enskilda
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fall i den nuvarande lagstiftningen. Det ar uppenbart att lagstiftningen bor anpassas for att
fullt ut tillata transport och bunkring av LNG pa inre vattenvagar.

Andringsforslag 85

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 3

Kommissionens férslag

3. Medlemsstaterna ska samarbeta for att se
till att tunga motorfordon som drivs med
LNG kan koras langs alla vagar som ingar i
det transeuropeiska transportnatets
stomnat. Darfor ska allmant tillgangliga
LNG-tankstationer inrattas med avstand pa
hogst 400 km mellan varandra senast den
31 december 2020.

Andringsforslag 86

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

3. Medlemsstaterna, i nara samarbete med
regionala och lokala myndigheter och
med den berdrda industrin, ska samarbeta
for att se till att tunga motorfordon som
drivs med LNG kan koras langs alla vagar
som ingar i det transeuropeiska
transportnatets stomnat. Darfor ska allmant
tillgangliga LNG-tankstationer inrattas
med avstand pa hogst 400 km mellan
varandra senast 31 december 2020.

Andringsforslag

3a. Medlemsstaterna ska se till att minst
en fyllningsstation for LNG-tankfordon
finns tillganglig pa deras territorium
senast den 31 december 2020.

Motivering

Syftet med detta andringsforslag ar att krava att det ska finnas en minimal infrastruktur i
varje medlemsstat for dverforing av LNG (i flytande form) till kryotankfordon for vidare

transport till tankstationer.

Andringsforslag 87

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 4
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Kommissionens forslag

4. Alla LNG-tankstationer for transport till
sjoss och pa inre vattenvagar ska uppfylla
de tekniska specifikationer som anges i
punkt 3.1 i bilaga Il senast den

31 december 2015.

Andringsforslag 88

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. Medlemsstaterna ska se till att ett
tillrackligt antal allmant tillgangliga
tankstationer finns tillgangliga, med ett
hogsta avstand pa 150 km mellan varandra,
for att gora det mojligt att kora CNG-
fordon i hela unionen senast den

31 december 2020.

Andringsfarslag

4. Alla LNG-tankstationer for transport till
sjoss och pa inre vattenvagar liksom
noédvandiga tillhérande anlaggningar
(t.ex. lagringstankar och pontoner) ska
uppfylla de tekniska specifikationer som
anges i punkt 3.1 i bilaga 111 senast

den 31 december 2015.

Andringsforslag

6. Medlemsstaterna ska i nara samarbete
med regionala och lokala myndigheter
och med den berdrda industrin se till att
ett tillrackligt antal allmant tillgangliga
tankstationer finns tillgangliga, med ett
hogsta avstand pa 100 km mellan varandra,
med en tankstation per 100 000 invanare i
tatortsomraden, for att gora det mojligt att
kdra CNG-fordon i hela unionen senast den
31 december 2020.

Motivering

Det ar viktigt att definiera mer ambitiosa mal nar det galler CNG, det vill saga att se till att
distributionsnatverket snabbt byggs ut i alla medlemsstater och att minimikravet for

tankstationer hojs.

Andringsforslag 89

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 8

Kommissionens forslag

8. Alla CNG-tankstationer for motorfordon
ska tillhandahalla gas med den kvalitet som
kravs for anvandning i aktuella och
hoégteknologiska CNG-fordon.

PE516.591v02-00

Andringsforslag

8. Alla LNG- och CNG-tankstationer for
motorfordon ska tillhandahalla gas med
den kvalitet som krévs for att folja de
standarder som utvecklats av CEN.
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Andringsforslag 90

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 8a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsférslag 91

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 9

Kommissionens forslag

9. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 8 nar det galler uppdatering av de
tekniska specifikationerna i punkterna 3.1,
3.2 0och 3.3 i bilaga IlI.

Andringsforslag 92

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 10 — inledningen

Kommissionens forslag

Kommissionen ska anta
genomfdérandeakter gallande

Andringsfarslag

8a. Alla allméant tillgangliga LPG-
tankstationer for motorfordon ska
uppfylla de tekniska specifikationer som
anges i punkt 3a i bilaga 111 senast den
31 december 2015.

Andringsférslag

9. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 8 med
avseende pa uppdatering av de tekniska
specifikationerna i punkterna 3.1, 3.2, 3.3
och 3ai bilaga IlI.

Andringsférslag

Kommissionen ska ges befogenhet att anta
delegerade akter enligt artikel 8 med
avseende pa

Motivering

"Sdkerhetsforeskrifter” och “tekniska specifikationer” dr atgdrder med allmdn tillimpning
som &r avsedda att komplettera delar av den grundlaggande rattsakten som inte ar
nddvandiga. De bor darfor antas genom delegerade akter, i enlighet med artikel 290 i EUF-

fordraget.
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Andringsforslag 93

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 10 — stycke 2

Kommissionens forslag

Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det forfarande som avses i
artikel 9.

Andringsforslag 94

Forslag till direktiv
Artikel 7 — punkt 1 — inledningen

Kommissionens forslag

1. Utan att det paverkar tillampningen av
direktiv 2009/30/EG ska medlemsstaterna
se till att relevant, tydlig och enkel
information om driftskompatibiliteten
mellan samtliga branslen pa marknaden
och fordon finns tillgéanglig

Andringsforslag 95

Forslag till direktiv
Artikel 7 —punkt 1 —led a

Kommissionens forslag
(a) vid pumparna vid alla tankstationer, hos

fordonsforsaljare och vid enheter for
teknisk kontroll inom deras territorium,

Andringsforslag 96

Forslag till direktiv
Artikel 7 —punkt 1 —led b

PE516.591v02-00

Andringsfarslag

utgar

Andringsforslag

1. Utan att det paverkar tillampningen av
direktiv 2009/30/EG ska medlemsstaterna
se till att relevant, tydlig och enkel
information om specifikationerna och
driftskompatibiliteten mellan samtliga
branslen pa marknaden och
motorfordon/fartyg i sjétrafik och pa inre
vattenvagar finns tillganglig

Andringsférslag

(a) vid pumparna vid alla tankstationer
inom deras territorium,
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Kommissionens forslag

(b) i fordonsmanualer,

Andringsforslag 97

Forslag till direktiv
Artikel 7 — punkt 1 — led ca (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsférslag 98

Forslag till direktiv
Artikel 7 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Informationen om driftskompatibiliteten
hos de branslen som avses i punkt 1 ska
baseras, dar sadana finns tillgangliga och
lampar sig for att uppnd malen med detta
direktiv, pa bransleméarkningsstandarderna
inom ramen for de europeiska standarder
(EN) som anges i punkt 4 i bilaga Il1, och
en grafisk symbol for dessa standarder ska
inforas.

Andringsfarslag

(b) i fordonsagarmanualer och hos
fordonsforsaljare inom deras territorium,

Andringsférslag

(ca) vid enheter for teknisk kontroll inom
deras territorium.

Andringsférslag

2. Informationen om driftskompatibiliteten
hos de branslen som avses i punkt 1 ska
baseras, dar sadana finns tillgangliga och
lampar sig for att uppnd malen med detta
direktiv, pa branslemarkningsstandarderna
inom ramen for de europeiska standarder
(EN) som anges i punkterna 3a och 4 i
bilaga Il1, och en grafisk symbol for dessa
standarder ska inforas.

Motivering

Syftet med detta andringsforslag ar att pa lampligt satt informera konsumenten om
hans/hennes fordons kompatibilitet med den LPG som levereras vid pumpen for att forebygga

bedrageri pa marknaden.
Andringsforslag 99

Forslag till direktiv
Artikel 7 — punkt 3a (ny)
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Kommissionens forslag

Andringsférslag

3a. Nar branslepriser visas kan ett
enhetspris formulerat som likvirdigt
med en liter bensin” dessutom anviindas,
pa villkor att det aktuella branslet inte
saljs per liter. Darfor ska kommissionen
overvaga en andring av
Europaparlamentets och radets

direktiv 98/6/EG?*¢ for att ka
konsumenternas kunskap och skapa
fullstandig insyn i priserna pa branslen.

24 Eyropaparlamentets och radets
direktiv 98/6/EG av den 16 februari 1998
om konsumentskydd i samband med
prismarkning av varor som erbjuds
konsumenter (EGT L 80, 18.3.1998,

s. 27).

Motivering

Ett inforande av en konsumentvéanlig prismodell baserad pa litermotsvarigheter skulle kunna
vara lampligt for att gora det mojligt att jamfora olika branslen. Medlemsstaterna far for
narvarande inte utnyttja denna mojlighet, men en sadan skulle dock kunna fa stor betydelse
for att 6ka kundernas kunskap och skapa fullstandig insyn i priserna pa branslen.

Andringsforslag 100

Forslag till direktiv
Artikel 7 — punkt 3b (ny)

Kommissionens forslag

PE516.591v02-00

52/95

Andringsforslag

3b. Senast den ...* ska kommissionen
lagga fram ett lagstiftningsforslag for att
sakerstalla att bransleleverantdrerna
standardiserar fargen pa de slangar och
munstycken som anvands for att leverera
bensin och diesel i tankstationer i hela
unionen.

* EUT: for in datum: tidsfristen for
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inforlivande av detta direktiv.

Motivering

Att kréva att leverantdrerna antar en gemensam fargmarkning for branslepumpar ar en latt

uppgift. Det skulle underlatta for konsumenterna att lattare hitta tankstationen for det bréansle
de behdver. Bransleleverantorer bor framfor allt anta gemensamma farger for de slangar och
munstycken som anvands for leverans av bensin och diesel. | de befintliga CEN-standarderna

foreskrivs inte en gemensam fargmarkning.

Andringsforslag 101

Forslag till direktiv
Artikel 8 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses i artiklarna 3, 4, 5 och 6 ska ges
till kommissionen tills vidare.

Andringsforslag 102

Forslag till direktiv
Artikel 10 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Varje medlemsstat ska lamna in en
rapport till kommissionen om den
nationella politiska ramen och
genomforandet av denna senast den [tva ar
efter ikrafttradandet av detta direktiv] och
darefter vartannat ar. Rapporterna ska
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Andringsférslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses i artiklarna 3, 4, 5 och 6 ska ges
till kommissionen under en period av fem
ar fran och med den [datumet for
ikrafttradandet av detta direktiv].
Kommissionen ska utarbeta en rapport
om delegeringen av befogenhet senast nio
manader fore utgangen av perioden av
fem ar. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande forlangas med
perioder av samma langd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motséatter
sig en sadan forlangning senast

tre manader fore utgdngen av perioden i
fraga.

Andringsforslag

1. Varje medlemsstat ska lamna in en
rapport till kommissionen om den
nationella politiska ramen och
genomforandet av denna i relation till dess
nationella mal senast den ...* och darefter
vartannat ar. Rapporterna ska innehalla den
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innehalla den information som avses i
bilaga I.

Andringsforslag 103
Forslag till direktiv
Artikel 10 — punkt 2 — stycke 2

Kommissionens forslag

Kommissionens rapport ska innehalla
foljande:

— En beddmning av de atgarder som
vidtagits av varje medlemsstat.

— En beddmning av detta direktivs foljder
for utvecklingen pa marknaden for
alternativa branslen och inverkan pa
ekonomin och miljon.

— Information om tekniska framsteg och
marknadsutveckling nér det galler de
alternativa branslen som omfattas av detta
direktiv och andra alternativa bréanslen.

Andringsforslag 104

Forslag till direktiv
Artikel 10 — punkt 2 — stycke 4

Kommissionens forslag

Kommissionens rapport ska beddma de
krav och datum som faststalls i detta
direktiv med avseende pa uppbyggnaden
av infrastruktur och inforandet av

PE516.591v02-00

54/95

information som avses i bilaga I.

| dessa rapporter ska skillnader mellan de
uppnadda malen och de nationella mal
som faststallts i enlighet med artikel 3.1 i
detta direktiv motiveras.

* EUT: for in datum: tva ar efter detta
direktivs ikrafttradande

Andringsforslag

Kommissionens rapport ska innehalla
foljande:

— En beddmning av de atgarder som
vidtagits av varje medlemsstat, dven
kostnadseffektiviteten.

— En beddmning av detta direktivs foljder
for utvecklingen pa marknaden for
alternativa branslen och inverkan pa
ekonomin, miljén och konsumenterna.

— Information om tekniska framsteg och
marknadsutveckling nér det galler de
alternativa branslen som omfattas av detta
direktiv och andra alternativa bréanslen.

Andringsforslag

Kommissionens rapport ska beddma de
krav, mal och datum som faststalls i detta
direktiv med avseende pa uppbyggnaden
av infrastruktur och inforandet av
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specifikationer, med beaktande av den
tekniska och ekonomiska utvecklingen
samt marknadsutvecklingen nér det galler
vart och ett av de alternativa brénslena, och
rapporten ska vid behov atféljas av ett
lagstiftningsforslag.

Andringsforslag 105

Forslag till direktiv
Artikel 10 — punkt 2a (ny)

Kommissionens férslag
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specifikationer, med beaktande av den
tekniska och ekonomiska utvecklingen
samt marknadsutvecklingen nar det galler
vart och ett av de alternativa brénslena, och
rapporten ska vid behov atfoljas av ett
lagstiftningsforslag.

Andringsforslag

2a. Senast den ...* ska kommissionen
lamna in en rapport till
Europaparlamentet och radet om
nodvandiga atgarder for att sakerstalla en
harmoniserad hog kvalitetsniva pa
bransle inom hela unionen. Rapporten
ska vid behov atféljas av ett forslag till
andring av Europaparlamentets och
radets direktiv 98/70/EG?4  syfte att
inkludera kvalitetsspecifikationer, enheter
och granser for de nya alternativa
branslen som omfattas av det har
direktivet. Framfor allt bor de foreslagna
atgarderna sakerstalla skyddet for halsa
och miljé genom att mojliggdra
tillhandahallandet av alternativa brénslen
av den kvalitet som behdvs for
anvandning i motorer med nuvarande och
framtida teknik samt sékerstélla héga
miljoprestanda i frdga om utslapp av
koldioxid och andra féroreningar.

* EUT: for in datum: tva ar efter detta
direktivs ikrafttradande.

24d Europaparlamentets och radets
direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998
om kvaliteten pa bensin och
dieselbranslen och om &ndring av radets
direktiv 93/12/EEG (EGT L 350,
28.12.1998, s. 58).

PE516.591v02-00

SV



SV

Motivering

Eftersom syftet med forslaget till direktiv &r att bygga ut en infrastruktur for alternativa
branslen inom hela EU bér kommissionen fa i uppdrag att inom ramen for
branslekvalitetsdirektivet foresla viktiga parametrar for dessa alternativa branslen i enlighet
med omfattningen av branslekvalitetsdirektivet, det vill séga specifikationer relaterade till
manniskors halsa och miljo, da detta galler fér bensin och diesel.

Andringsforslag 106

Forslag till direktiv
Artikel 10 — punkt 2b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsférslag

2b. Kommissionen ska senast den

31 december 2015 for Europaparlamentet
och radet lagga fram ett férslag om en
omfattande europeisk strategi for
elektromobilitet, som &r anpassad till god
praxis, tar hansyn till individuella
marknadsbehov och
marknadsutvecklingen i medlemsstaterna
och vars mal &r att uppna storsta méjliga
overgang till en hallbar elektromobilitet.

Motivering

En sektorsdvergripande europeisk strategi for elektromobilitet ar nédvandig for att na malen

om en hallbar rorlighet.

Andringsforslag 107

Forslag till direktiv
Bilaga | —led 1

Kommissionens forslag

En rattslig ram ska besta av atgarder for att
stddja uppbyggnaden av infrastrukturen for
alternativa branslen, sasom byggnadslov,
tillstand for parkeringar, certifiering av
foretagens miljoprestanda, koncessioner pa
brénslestationer.

PE516.591v02-00

Andringsforslag

En rattslig ram ska besta av atgarder for att
stodja uppbyggnaden av infrastrukturen for
alternativa branslen, sasom byggnadslov,
tillstand for parkeringar, certifiering av
foretagens miljoprestanda, koncessioner pa
branslestationer.
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Andringsforslag 108

Forslag till direktiv
Bilaga | — led 5 — strecksats 1

Kommissionens forslag

— De nationella malen for 2020 rérande
anvandning av alternativa brénslen inom de
olika transportsétten (vég, jarnvag, vatten
och luft) och for tillhérande infrastruktur

Andringsforslag 109

Forslag till direktiv
Bilaga I — led 5a (nytt)

Kommissionens forslag

RR\1012484SV.doc

For att garantera att en ansokan fran en
tankt leverantor av alternativa branslen
godkanns inom rimlig tid efter det att den
lamnats in bor det i regelverket finnas
detaljer om tillampliga tekniska och
administrativa forfaranden, personal,
metoder och lagstiftning sa att
byrakratiska och lagstiftningsrelaterade
drojsmal kan undvikas.

Andringsforslag

— De nationella malen fér 2020 rérande
anvandning av alternativa brénslen inom de
olika transportsétten (vég, jarnvag, vatten
och luft) och for tillhérande infrastruktur,
med beaktande av malen for en generell
minskning av forbrukningen av energi
och olja samt minskning av
trafikstockningar i staderna.

Andringsférslag

5a. Marknadsutvecklingen

En arlig rapport om utvecklingen av
utbudet (ytterligare kapacitet i
infrastrukturen) och efterfragan (den
kapacitet som faktiskt utnyttjas) pa
marknaderna for alternativa branslen, om
direkta och indirekta kostnader samt om
varierande skatteintakter.
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Andringsforslag 110

Forslag till direktiv
Bilaga Il — rubriken

Kommissionens forslag

Lagsta antal laddningsstationer for

Andringsforslag

Lagsta antal allméant tillgangliga

elfordon i varje medlemsstat laddningsstationer for elfordon i varje

medlemsstat

Andringsforslag 111

Forslag till direktiv
Bilaga Il

Kommissionens forslag

SV

Medlemsstat Antal laddningsstationer Antal allmant tillgangliga
(i tusental) laddningsstationer (i
tusental)
BE 207 21
BG 69 7
Ccz 129 13
DK 54 5)
DE 1503 150
EE 12 1
IE 22 2
EL 128 13
ES 824 82
FR 969 97
IT 1255 125
CY 20 2
LV 17 2
LT 41 4
LU 14 1
HU 68 7
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MT 10 1
NL 321 32
AT 116 12
PL 460 46
PT 123 12
RO 101 10
Sl 26

SK 36 4
Fl 71 7
SE 145 14
UK 1221 122
HR 38 4

Andringsforslag

Medlemsstat

Antal allmant tillgangliga laddningsstationer (i tusental)

BE 12
BG 4
Cz

DK 3
DE 86
EE 1
IE 1
EL 7
ES 47
FR 55
IT 72
CY 1
LV 1
LT 2
LU 1
HU 4
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MT 1
NL 18
AT 7
PL 26
PT 7
RO 6
Sl 1
SK 2
Fi 4
SE 8
UK 70
HR 2

Motivering

Medlemsstaterna ska inom ramen fér den nationella politiska ramen se till att ett tillrackligt
antal allmant tillgéngliga laddningsstationer garanteras, som méjliggor snabb laddning av
elfordon i stadsomraden. Minimiantalet for laddningsstationer for elfordon i varje
medlemsstat bor darmed garantera att infrastrukturen réacker for en elfordonspark i Europa
pa omkring 2,3 miljoner fordon eller for en elfordonsandel pa ca 3 procent av EU:s totala

nybilsmarknad ar 2020.

Andringsforslag 112

Forslag till direktiv
Bilaga 111 — punkt 1 — punkt 1.1

Kommissionens forslag

Véxelstromsbaserade langsamma
laddningsstationer for elfordon ska av
driftskompatibilitetsskél utrustas med de
anslutningsdon av typ 2 som beskrivs i
standarden EN 62196-2:2012.
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Andringsférslag

Vaxelstromsbaserade normala
laddningsstationer for elfordon ska av
driftskompatibilitetsskél utrustas med de
uttag av typ 2 som beskrivs i standarden
EN 62196-2:2012.

De kan vid behov vara forsedda med typ
2-kompatibla uttag med extra
sakerhetsfunktioner s& som en
sakerhetsavstangning, i synnerhet for att
overensstimma med berdrda nationella
krav. Med avseende pa detta ska
standarden EN 62196-2:2012 ses 6ver
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omedelbart och hallas aktuell mot
bakgrund av tekniska framsteg och god
sakerhetsteknisk praxis.

Andringsforslag 113

Forslag till direktiv
Bilaga 111 — punkt 1 — punkt 1.1 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsférslag

Vaxelstromsbaserade normala
laddningsstationer for elfordon i
L-kategorin ska vara utrustade med
anslutningsdon som beskrivs i

IEC/TR 60083, eller dar sa ar tillampligt
anslutningsdon som beskrivs i BS 1363.
Om dessa anslutningsdon inte uppfyller
nationella bestammelser om laddning pa
gatan, ska laddningsstationerna uppfylla
standarden EN 61851-1:2011 och ska
vara utrustade med de anslutningsdon av
typ 3a som beskrivs i standarden EN
62196-2:2012.

Motivering

Hdinvisningen till IEC/TR 60083 "Plugs and socket outlets for domestic and similar general
use standardized in member countries of IEC” gér att man ndr sd dr mojligt kan anvéinda
mindre och mer kostnadseffektiva anslutningsdon, som uppfyller gallande standarder i olika
EU-medlemsstater.

Andringsférslag 114

Forslag till direktiv
Bilaga 111 — punkt 1 — punkt 1.2 — stycke 2

Kommissionens forslag Andringsforslag
Likstromsbaserade snabba Likstromsbaserade snabba
laddningsstationer for elfordon ska av laddningsstationer for elfordon ska av
driftskompatibilitetsskal utrustas med de driftskompatibilitetsskal utrustas med
anslutningsdon av typ ”Combo 2” som anslutningsdon av typ ”"Combo 2”
beskrivs i den tillampliga EN-standard (kombinerade véxel- och
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som ska antas senast 2014. likstrémsbaserade laddningssystem) som
beskrivs i standarden EN 62196-3.

Andringsforslag 115

Forslag till direktiv
Bilaga 111 — punkt 1 — punkt 1.2 — stycke 2a (nytt)

Kommissionens férslag Andringsforslag

Likstromsbaserade snabba
laddningsstationer for elfordon kan,
under en dvergangsperiod som avslutas
den 1 januari 2019, ocksa utrustas med
anslutningsdon av typ "CHAdeMO”,
genom dubbla laddningssystem.

Motivering

Eftersom Combo-tekniken &nnu inte ar helt fardigutvecklad och eftersom det redan finns fler
an 650 installerade CHAdeMO-laddare i Europa, och fler &n 1 000 som ska tas i bruk fram
till slutet av 2013, &r det viktigt att bestamma en tidsbegréansad évergangsperiod da bada
systemen kan anvéandas, med slutmalet att na fram till en enda standard som i kommissionens
forslag.

Andringsforslag 116

Forslag till direktiv
Bilaga 111 — punkt 1 — punkt 1.2a (ny)

Kommissionens forslag Andringsférslag

1.2a. Tradlosa elladdningsstationer for
motorfordon

Tradlésa laddningsstationer for elfordon
ska av driftskompatibilitetsskal utrustas
med en primar enhet som beskrivs i
IEC/TS 61980-3, med infOrande senast
2014.

Motivering

Detta direktiv bor inte forhindra utveckling och inforande av andra laddningstekniker, till
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exempel tradl6s laddning, som just nu haller pa att standardiseras internationellt.

Andringsforslag 117

Forslag till direktiv
Bilaga 111 — punkt 1 — punkt 1.3a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 118

Forslag till direktiv
Bilaga 111 — punkt 3 — punkt 3.1

Kommissionens forslag
LNG-tankstationer for fartyg ska uppfylla

de tillampliga EN-standarder som ska antas
senast 2014.

Andringsforslag 119

Forslag till direktiv
Bilaga 111 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

RR\1012484SV.doc

Andringsférslag

1.3a. Elférsorjning for stationara flygplan

Elférsorjning som ska installeras pa
flygplatser for anvandning i stationara
flygplan, inbegripet konstruktion,
installation och provning av systemen, ska
uppfylla tillamplig EN-standard [ska
specificeras i den slutliga texten].

Andringsférslag

LNG-tankstationer for fartyg ska uppfylla
de tillampliga EN-standarder som ska antas
senast 2014. Standarderna ska vara
kompatibla med gallande internationella
standarder eller pagaende internationellt
standardiseringsarbete, i forekommande
fall.

Andringsforslag
3a. Tekniska specifikationer for

tankstationer med gasol (LPG) for
motorfordon
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LPG-tankstationer ska uppfylla de krav
pa brénslemarkning som anges i
standarden EN 589:2004.
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MOTIVERING
I. Kommissionens forslag

Forslaget till direktiv faststaller en gemensam atgéardsram for utbyggnaden av infrastrukturen
for alternativa branslen i unionen i syfte att bryta oljeberoendet och paskynda utfasningen av
fossila branslen i transportsystemet. Det anger minimikrav for uppbyggnaden av
infrastrukturen for alternativa brénslen inklusive gemensamma tekniska specifikationer.

Kraven pa en minsta utbredning av infrastrukturen foreslas bli obligatoriska for el, véte och
naturgas (CNG och LNG), vars misslyckanden pa marknaden kraver ett offentligt ingripande,
och for tva transportsatt (vagtransport och vattenburen transport) for vilka utvecklingen av ett
nodvandigt miniminatverk inte kan uppnas utan stod fran unionen. Dessa sektorer star for mer
an 80 % av frakt- och passagerartransportvolymerna

Forslaget till direktiv atfoljs av en konsekvensbedémning och ett meddelande som innehaller
en strategisk vision for utarbetandet av en europeisk politisk ram for alternativa branslen.

I1. Féredragandens allmanna standpunkt

Foredraganden valkomnar kommissionens forslag som ett nddvandigt verktyg for att bryta
Europas oljeberoende och 6ka mangfalden och sékerheten i dess energiférsorjning. Forslaget
till direktiv vantas ocksa stodja den ekonomiska tillvéxten, starka den europeiska industrins
konkurrenskraft och minska utslappen av vaxthusgaser fran transporterna.

Det langsiktiga malet bor vara utfasningen av fossila branslen i transportsektorn. Oljan star
for mer &n 90 procent av den energi som anvands inom transportsektorn. 84 procent av oljan
importeras, vilket 2011 kostade upp till 1 miljard euro per dag, och det har lett till ett avsevért
underskott i EU:s handelshalans pa cirka 2,5 procent av BNP.

Det behdvs atgarder pa EU-niva eftersom marknadsutvecklingen av alternativa branslen annu
halls tillbaka av tekniska och kommersiella brister, misslyckanden pd marknaden, bristande
acceptans fran konsumenterna, avsaknad av adekvat infrastruktur samt i manga fall brist pa
gemensamma tekniska specifikationer som ar ndédvandiga for att sékerstélla
driftskompatibiliteten och for att fordon ska kunna forflytta sig éver hela Europa med
alternativa branslen.

Foredraganden anser att det ar nodvandigt med en stabil politisk ram med bindande mal for
uppbyggnaden av infrastruktur sa att man kan dra till sig privata investeringar for uppbyggnad
av infrastrukturen, och det kommer att vara nddvandigt med incitament och offentligt stod i
inledningsfasen som en stimulans for anvandning av alternativa branslen. EU-finansiering kan
ocksa spela en viktig roll for att ge medlemsstaterna hjalp att na malen i forslaget till direktiv.

Foredraganden har i detta forslag till betdnkande infort ett antal andringsforslag med det
allmanna syftet att komplettera bestammelserna i kommissionens forslag och bredda dess mal.
Vid utarbetandet av detta betdnkande har foredraganden i stor utstrdckning konsulterat alla
relevanta intressenter, och dessutom beaktat resultaten av den offentliga utfragning som
anordnades av utskottet for transport och turism den 18 juni 2013. Europeiska ekonomiska
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och sociala kommitténs och Regionkommitténs yttranden beaktades ocksa.
Foredragandens andringsforslag omfattar bland annat foljande:

(a) Att stéarka de nationella politiska ramarna for anvandning av alternativa branslen
och infrastrukturen for dessa

Vissa medlemsstater har antagit ambitiésa mal for anvandningen av alternativa branslen och
gjort framsteg i uppbyggnaden av den tillhérande infrastrukturen. |1 andra medlemsstater har
diskussionerna nyligen paborjats och framstegen &r begransade. FOr narvarande har en
majoritet av medlemsstaterna inte tillrackligt manga allmént tillgangliga laddningsstationer
och de har inte lagt fram nagra strategier for att utveckla ett adekvat nat med
laddningsresurser. Foredraganden betonar att det &r viktigt att utarbeta och uppratta
omfattande nationella politiska ramar med ambitiosa mal for anvandning av alternativa
branslen och infrastrukturen for dessa fram till 2020.

(b) Att anvénda ett strategiskt tillvagagangssatt for anvandning av alternativa branslen
i alla transportsatt

En konsekvent langsiktig strategi for alternativa bréanslen bor tillgodose energibehoven for
alla transportsatt, ocksa for dem for vilka alternativen till fossila branslen ar begransade.
Foredraganden betonar att det behdvs ett strategiskt tillvagagangssatt baserat pa en
omfattande kombination av alternativa branslen, sa att teknikneutraliteten uppréatthalls.
Eftersom det inte finns en enda branslelésning for den framtida rorligheten bor de nationella
politiska ramarna omfatta alla de huvudsakliga alternativa branslena med inriktning pa de
unika behoven for varje transportsatt. L&mplig hansyn ska tas till aktuella begransningar for
anvandning av rena branslen i alla transportsatt.

(c) Att tillhandahalla smarta losningar for alla for laddning av elfordon

Olika tekniska valmdjligheter i olika delar av Europa har lett till en fragmentering av den inre
marknaden, vilket hammar rérligheten i hela Europa for fordon som drivs med alternativa
branslen. Det & mest brattom med inférandet av gemensamma tekniska specifikationer for
granssnittet mellan elfordon och laddningsstationer, for att séakerstélla driftskompatibiliteten
och att elfordon ska kunna forflytta sig 6ver hela Europa.

Tills nyligen har den europeiska industrin inte kunnat enas om en gemensam standard for
laddningskontakter for elfordon. En grundldggande skillnad, férutom de olika tekniska
I6sningarna pa marknaden, ar det rattsliga kravet i flera medlemsstater pa en mekanism for
Okat kontaktskydd i eluttaget i form av en sakerhetslucka.

Foredraganden inser att det behovs en enhetlig I6sning for kontakter som sakerstéller
driftskompatibilitet i hela EU. Efter att ha foljt diskussioner i industrin pa senare tid
framhaller foredraganden den tekniska losning som foreslagits av kommissionen om en typ 2-
kontakt under forutsattning att den ocksa kan tillgodose kraven i de medlemsstater dar uttagen
maste vara forsedda med sakerhetsluckor.

Samtidigt bor inte detta direktiv forhindra utveckling och inférande av andra
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laddningstekniker, till exempel tradlos laddning, som just nu haller pa att standardiseras
internationellt. Foredraganden stoder darfor inkluderandet i direktivet av tekniska
specifikationer for tradlos laddning.

(d) Att utoka tackningen for tankstationer for véte

Tekniken for véatgasfordon med bréansleceller haller pa att mogna och demonstreras i
personbilar, stadsbussar, létta transportbilar och fartygstillampningar i inlandssjofart. De har
prestanda, korstracka och tankningstider som ar jamforbara med bensin- och dieselfordon. For
narvarande finns det omkring 500 fordon i drift och cirka 120 stationer for tankning av vétgas
pa plats. Industrin har tillkdnnagett en fordonssatsning, inbegripet vatedrivna tvahjulingar,
under de foljande aren och flera medlemsstater planerar for nat av stationer for tankning av
vétgas. Den viktigaste fragan ar den hoga kostnaden for branslecellerna och avsaknaden av ett
infrastrukturnat for tankning. I studier fran industrin anges att kostnaderna kan minskas till de
nivaer som galler for konventionella bensin- och dieselfordon till 2025. Mot bakgrund av de
forvantade fordelarna med detta alternativa bréansle foreslar foredraganden att tackningen for
tankstationer for véte uttkas, genom okad utbyggnad i tatortsomraden, men ocksa vid en
senare tidpunkt i medlemsstater i territorier dar det annu inte finns nagra sadana tankstationer.

(e) Att sakerstélla tillgangen pd LNG-tankstationer i havs- och inlandshamnar

Naturgas i flytande form (LNG) med hog energitathet erbjuder ett kostnadseffektivt alternativ
till diesel for vattenburna verksamheter (transport, tjanster till havs och fiske), lastbilar och
jarnvag, med lagre utslapp av féroreningar och koldioxid och hogre energieffektivitet.
Foredraganden anser det nodvéndigt att utreda behovet av att gora LNG-tankstationer
tillgangliga i hamnar som inte ingar i det transeuropeiska transportnatets stomnat, som ar
viktiga for fartyg som inte deltar i transportverksamheter, i synnerhet fiskefartyg. Aven om
grunden for utbyggnaden av LNG-infrastruktur bor vara det transeuropeiska transportnétets
stomnat kan andra element vara av betydelse vid etablerandet av ett stomnéat med LNG-
tankstationer i bade havs- och inlandshamnar. Det ar sérskilt lampligt att beakta de faktiska
marknadsbehoven och de befintliga bunkringsplatserna for att sakerstalla proportionalitet i
utbyggnaden av LNG-infrastruktur.

(f) Att 6ka natverkstatheten for CNG-tankstationer

Tekniken for naturgasfordon & mogen pa den allméanna marknaden med nara en miljon
fordon pa vagarna i Europa och cirka 3 000 tankstationer. Fler tankstationer skulle med latthet
kunna forsdrjas genom Europas befintliga distributionsnétverk for naturgas, forutsatt att
gaskvaliteten &r tillrackligt hog for att gasen ska kunna anvéndas i nuvarande och
hogteknologiska CNG-fordon?. Darfor foreslar foredraganden ett tatare distributionsnitverk
for CNG med kortare avstand mellan tankstationerna, inraknat tatortsomraden.

(g) Att sékerstalla kvaliteten pa alternativa branslen

For att sakerstalla en harmoniserad hog kvalitetsniva pa bréansle inom hela unionen uppmanar

1 Kommissionens meddelande "Miljévénlig energi for transport: En europeisk strategi for alternativa brénslen”,
COM(2013)0017, s. 8.
2 Samma kélla, s. 6.
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foredraganden kommissionen att féresla en andring av bréanslekvalitetsdirektivet (direktiv
98/70/EG) for att inkludera kvalitetsstandarder for de alternativa bréanslen som omfattas av
detta forslag. Framfor allt bor revideringen av branslekvalitetsdirektivet sékerstélla en hog
hélso- och miljoskyddsniva och skapa forutsattningar for kvalitetsbranslen som kan anvéandas
i motorer med nuvarande och framtida teknik.

(h) att forbattra konsumentinformationen om alternativa branslen

For att skapa konsumentacceptans ar det viktigt med samordnad konsumentinformation om
branslekvalitet och fordons-/branslekompatibilitet och om tillgdngen pa laddnings-
[tankstationer samt om miljoaspekter, finansiella aspekter och sékerhetsaspekter.

Foredraganden foresprakar tydlig och fullstandig information till konsumenterna om
alternativa branslens prissattning och energiinnehall.
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YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR INDUSTRIFRAGOR, FORSKNING OCH
ENERGI

till utskottet for transport och turism

Utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen
(COM(2013)0018 — C7-0022/2013 — 2013/0012(COD)

Foredragande: Niki Tzavela

KORTFATTAD MOTIVERING

Det &r som bekant svart att salja fordon som inte anvander oljeprodukter, framfor allt eftersom
det inte &r latt att tanka dem eller ladda dem, vare sig pa nationell eller granséverskridande
niva. | dagens lage ar det svart for ny teknik och nya fordon att konkurrera pa den inre
marknaden och fa en mer betydande andel av den. Har kommer detta direktiv med incitament
och signaler till investeringar i utveckling och utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
branslen, for att géra det lattare for nya aktorer att komma in pd marknaden och for att 6ka
konkurrensen.

A ena sidan méste man vidta atgérder for att ordna med en trygg energiférsorjning till nya
fordon, sdsom elfordon. A andra sidan medfér marknadsingripanden vissa kostnader for
statsmakterna och konsumenterna. Dessutom maste man tanka pa att
infrastrukturinvesteringar kan bli verkningslésa och motverka sitt syfte om den ifrdgavarande
tekniken inte &r fardig eller inte hunnit prévas. | synnerhet vatedrivna fordon verkar annu inte
fardiga for att komma ut pa marknaden.

Foredraganden valkomnar forsoken till utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen,
som gor att unionens oljeberoende standigt minskar. Foredraganden betonar att
investeringarna i forsta hand bor motiveras av efterfrdgan pa marknaden och sta pa en
teknikneutral grund. Dessutom ar foredraganden fast 6vertygad om att unionen bor stélla
lampliga penningmedel till forfogande for forskning och utveckling for att underlétta
marknadsintegrationen av ny teknik och gora sa att den snabbare blir fardig att tas i bruk.
Vidare anser foredraganden att EU:s standardiseringsinsatser har en avgorande betydelse for
detta forslag, eftersom direktivet i sa hog grad kommer att fa gransoverskridande verkningar.
For att EU:s plan for utfasning av fossila branslen ska kunna féljas ar det slutligen viktigt att
den europeiska marknaden fortsatter att resolut ga i ledningen for sddana initiativ som detta.
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ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for industrifragor, forskning och energi uppmanar utskottet for transport och turism
att som ansvarigt utskott infoga féljande andringsforslag i sitt betdnkande:

Andringsforslag 1

Forslag till direktiv
Skal 4

Kommissionens forslag

(4) Baserat pa samraden med ber6rda
parter och nationella experter, liksom pa
befintlig sakkunskap, ansags el, vate,
biodrivmedel, naturgas och gasol (LPG)
vara de huvudsakliga alternativa brénslena
med potential att pa lang sikt ersatta oljan
och bidra till utfasning av fossila branslen.

Andringsforslag 2
Forslag till direktiv
Skal 6

Kommissionens forslag

(6) Man bor undvika att den inre
marknaden splittras genom icke-
samordnade marknadsintroduktioner av
alternativa branslen. Samordnade politiska
ramar i alla medlemsstater bor darfor ge
den langsiktiga trygghet som kravs for
privata och offentliga investeringar i
fordons- och brénsleteknik, liksom for
infrastrukturens uppbyggnad.
Medlemsstaterna bor darfor uppréatta
nationella politiska ramar som beskriver
deras syften, mal och stodatgarder med
avseende pa marknadsutvecklingen av
alternativa branslen, inklusive den
nodvandiga infrastruktur som behdver
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Andringsférslag

(4) Baserat pa samraden med ber6rda
parter och nationella experter, liksom pa
befintlig sakkunskap, ansags el, vate,
biodrivmedel, fotogenbaserade branslen,
naturgas (eventuellt skiffergas), flytande
naturgas (LNG) och gasol (LPG) samt
fordonsgas (LPG) vara de huvudsakliga
alternativa branslena med potential att pa
lang sikt ersatta oljan och bidra till
utfasning av fossila brénslen.

Andringsférslag

(6) Man bor undvika att den inre
marknaden splittras genom icke-
samordnade marknadsintroduktioner av
alternativa branslen. Samordnade politiska
ramar i alla medlemsstater bor darfor ge
den langsiktiga trygghet som kravs for
privata och offentliga investeringar i
fordons- och brénsleteknik, liksom for
infrastrukturens uppbyggnad. Regelverken
maste ge ratt incitament, det vill saga
bidra till att olika ramar samverkar.
Medlemsstaterna bor darfor uppratta
nationella politiska ramar som beskriver
deras syften, mal och stodatgarder med
avseende pa marknadsutvecklingen av
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inrattas. Medlemsstaterna bor samarbeta
med angransande medlemsstater pa
regional eller makroregional niva, med
hjalp av samrad eller gemensamma
policyramar, sarskilt nér det kravs en
infrastruktur for alternativa branslen dver
nationsgrénserna eller nar det behévs ny
infrastruktur i nérheten av en nationsgrans.
Kommissionen bér mot bakgrund av en
regelbunden utvardering se till att de
nationella politiska ramarna &r samordnade
och samstammiga pa EU-niva.

Andringsforslag 3
Forslag till direktiv
Skal 6a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 4

Forslag till direktiv
Skal 10

Kommissionens forslag

(10) Avsaknaden av en harmoniserad
utveckling av infrastruktur for alternativa
branslen i unionen forhindrar utvecklingen
av stordriftsfordelar pa utbudssidan och
rorlighet i hela EU pa efterfragesidan. Nya
infrastrukturnatverk behdver byggas upp,
framfor allt for el, vate och naturgas (LNG
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alternativa branslen, inklusive den
nddvéandiga infrastruktur som behover
inrdttas. Medlemsstaterna bor samarbeta
med angransande medlemsstater pa
regional eller makroregional niva, med
hjalp av samrad eller gemensamma
policyramar, sarskilt nér det kravs en
infrastruktur fOr alternativa branslen 6ver
nationsgranserna eller nar det behdvs ny
infrastruktur i nérheten av en nationsgrans.
Det bor ses till att de nationella politiska
ramarna ar samordnade och samstdmmiga
pa EU-niva och kommissionen bor utreda
alla medel och kéallor som kan framja
infrastrukturen for alternativa branslen.

Andringsférslag

(6a) Vid medlemsstaternas arbete med att
faststalla de nationella politiska ramarna
bor full hansyn tas till hur utbyggnaden
av infrastrukturen for alternativa
branslen paverkar konsumenterna och
skatteutfallet samt till
kostnadseffektiviteten hos framtida
investeringar i denna utbyggnad.

Andringsforslag

(10) Avsaknaden av en harmoniserad
utveckling av infrastruktur for alternativa
branslen i unionen forhindrar utvecklingen
av stordriftsfordelar pa utbudssidan och
rorlighet i hela EU pa efterfragesidan. Nya
infrastrukturnatverk behdver byggas upp,
framfor allt for el, vate och naturgas (LNG
och CNG). Teknisk utveckling,
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och CNG).

Andringsforslag 5
Forslag till direktiv
Skal 10a (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 6
Forslag till direktiv
Skal 11

Kommissionens forslag

(11) El &r ett rent brénsle som ar sarskilt
lampat for nyttjandet av elfordon och
eldrivna tvahjulingar i tatbebyggelser,
vilket kan bidra till en forbattrad
luftkvalitet och minskat buller.
Medlemsstaterna bor se till att det uppfors
laddningsstationer for elfordon pa ett
tillrackligt antal platser, minst tvd ganger
sa manga som antalet fordon, varav 10 %
ska vara tillgangliga for allménheten, med
sarskilt fokus pa tatbebyggelser. Privata
agare av elfordon &r i stor utstrackning
beroende av tillgang till laddningsstationer
i allménna parkeringsomraden, t.ex. vid
lagenheter, kontor och afférer.
Myndigheterna bor inréatta ett regelverk
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demonstration och infrastrukturer,
sarskilt pa vateomradet, ar viktiga
faktorer.

Andringsforslag

(10a) Standarderna for utrustningen for
de basladdningsstationer och snabba
elladdningsstationer som avses i
punkterna 1.1 och 1.2 i bilaga 111 bor
anses som harmoniserade nar de en gang
utarbetats i samforstand och
offentliggjorts i enlighet med nationella
forfaranden. Standarderna bor hallas
aktuella mot bakgrund av tekniska
framsteg och god sékerhetsteknisk praxis.

Uttrycket ”langsam laddningsstation” ska
i hela texten utbytas mot
“basladdningsstation”.

Andringsforslag

(11) El fran hallbara energikéllor ar
séarskilt lampat for nyttjandet av elfordon,
sarskilt de som anvands kollektivt, samt
for elektriska cyklar, skotrar och
motorcyklar i tatbebyggelser, vilket kan
bidra till en forbattrad luftkvalitet och
minskat buller. Medlemsstaterna bor strava
efter att det uppfors laddningsstationer for
elfordon pa ett tillrackligt antal platser, (av
vilka ett lampligt antal bor vara
tillgangliga for allménheten), och att
hansyn tas till geografiska och
socioekonomiska aspekter, med sarskilt
fokus pa tatbebyggelser. Privata dgare av
elfordon &r i stor utstrackning beroende av
tillgang till laddningsstationer i allméanna
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som stoder invanarna genom att sékerstélla
att lamplig infrastruktur med ett tillrackligt
antal laddningsstationer for elfordon
tillhandahalls av de aktérer som planerar
och bestammer éver markanvandningen.

Andringsforslag 7
Forslag till direktiv
Skal 17

Kommissionens férslag

(17) Vatedrivna fordon, inbegripet
vatedrivna tvahjulingar, har for narvarande
mycket laga marknadsandelar, men det
kravs att man bygger upp en tillracklig
tankningsinfrastruktur for véte for att
mojliggora ett mer storskaligt utnyttjande
av vétedrivna fordon.

Andringsforslag 8
Forslag till direktiv
Skal 18

Kommissionens forslag

(18) Medlemsstaterna bor se till att
allmént tillganglig infrastruktur for
forsorjningen av véte till motorfordon
byggs upp, med sadana avstand mellan
tankstationerna for motorfordon som gor
det mojligt att kora vétedrivna fordon dver
storre omraden inom det nationella
territoriet, liksom ett visst antal
tankstationer i tatbebyggelser. Detta skulle
gora det mojligt att kora vatedrivna fordon
i hela unionen.

Andringsforslag 9
Forslag till direktiv
Skal 18a (nytt)
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parkeringsomraden, t.ex. vid lagenheter,
kontor och affarer. Myndigheterna bor
inratta ett regelverk som stoder invanarna
genom att sékerstélla att lamplig
infrastruktur med ett tillrackligt antal
laddningsstationer for elfordon
tillhandahalls av de aktdrer som planerar
och bestdammer 6ver markanvandningen.

Andringsforslag

(17) Vatedrivna fordon, inbegripet
vatedrivna tvahjulingar, har for narvarande
mycket laga marknadsandelar, men det
kravs att man bygger upp en tillracklig
tankningsinfrastruktur for véte for att
mojliggora ett mer storskaligt utnyttjande
av vitedrivna fordon pa lang sikt.

Andringsforslag

(18) Medlemsstater som valjer att
anvanda vate for transporter bor strava
efter att allmént tillganglig infrastruktur for
forsdrjningen av vate till motorfordon
byggs upp i takt med att tekniken mognar,
med sadana avstand mellan tankstationerna
for motorfordon som goér det mojligt att
kora vatedrivna fordon Gver storre omréaden
inom det nationella territoriet, liksom ett
visst antal tankstationer i tatbebyggelser.
Detta skulle gora det lattare att kéra
vatedrivna fordon i hela unionen.

PE516.591v02-00

SV



SV

Kommissionens forslag

Andringsforslag 10

Forslag till direktiv
Skal 20

Kommissionens forslag

(20) Medlemsstaterna bor se till att allmant
tillganglig infrastruktur for forsorjningen
av komprimerad naturgas (CNG) i gasform
till motorfordon byggs upp, med sadana
avstand mellan tankstationerna som gor det
mojligt att kéra CNG-fordon 6ver storre
omraden i hela unionen, liksom ett visst
antal tankstationer i tatbebyggelser.

Andringsforslag 11

Forslag till direktiv
Skal 24

Kommissionens forslag

(24) 1 och med den 6kande mangfalden av
bransletyper for motordrivna fordon och
den standiga 6kningen av resor pa
unionens végar kréavs det att man forser
konsumenterna med klar och lattforstaelig
information om kompatibiliteten mellan
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Andringsfarslag

(18a) For att trygga och sla vakt om den
europeiska industrins konkurrenskraft
kommer de penningmedel fran EU som
behdvs att stallas till forfogande for
ytterligare forskning och utveckling kring
utbyggnaden av infrastruktur for
alternativa branslen, sdsom nu ar fallet i
tredjelander som intar en ledande roll vid
utbyggnaden av ny teknik, sasom
elbatterier for elfordon.

Andringsforslag

(20) Medlemsstaterna som sa vill bor
strava efter att allmént tillganglig
infrastruktur for forsorjningen av
komprimerad naturgas (CNG) i gasform till
motorfordon byggs upp, med sadana
avstand mellan tankstationerna som gor det
mojligt att kora CNG-fordon inom
unionen, liksom ett visst antal tankstationer
I tatbebyggelser.

Andringsforslag

(24) 1 och med den 6kande mangfalden av
bransletyper for motordrivna fordon och
den standiga 6kningen av resor pa
unionens végar kréavs det att man forser
konsumenterna med klar och lattforstaelig
information om kompatibiliteten mellan
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deras fordon och de olika brénslen som
erbjuds pa unionens marknad for
transportbranslen, utan att detta paverkar
tillampningen av Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/30/EG av den

23 april 2009 om andring av direktiv
98/70/EG, vad galler specifikationer for
bensin, diesel och gasoljor och inférande
av ett system for hur vaxthusgasutslapp ska
Overvakas och minskas, om &ndring av
radets direktiv 1999/32/EG, vad galler
specifikationen for bransle som anvands av
fartyg pa inre vattenvagar, och om
upphévande av direktiv 93/12/EEG.

Andringsférslag 12

Forslag till direktiv
Skal 25

Kommissionens forslag

(25) | syfte att anpassa bestammelserna i
detta direktiv till marknadsutvecklingen
och de tekniska framstegen, bor
befogenheten att anta akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt delegeras till
kommissionen nar det géller den aktuella
uppséttningen av alternativa bréanslen,
infrastrukturens egenskaper och utbredning
liksom brénslestandarderna. Det &r av
séarskild betydelse att kommissionen
genomfor lampliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pa
expertniva.

Andringsforslag 13
Forslag till direktiv
Artikel 1
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deras fordon och de olika brénslen som
erbjuds pa unionens marknad for
transportbranslen, utan att detta paverkar
tillampningen av Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/30/EG av den

23 april 2009 om andring av direktiv
98/70/EG, vad galler specifikationer for
bensin, diesel och gasoljor och inférande
av ett system for hur vaxthusgasutslapp ska
Overvakas och minskas, om &ndring av
radets direktiv 1999/32/EG, vad galler
specifikationen for bransle som anvands av
fartyg pa inre vattenvagar, och om
upphédvande av direktiv 93/12/EEG.
Framfor allt bor en EU-standard
Overvagas for de farger som anvands for
slangar och munstycken vid tankstationer.

Andringsférslag

(25) | syfte att anpassa bestammelserna i
detta direktiv till marknadsutvecklingen
och de tekniska framstegen, bor
kommissionen senast

den 31 december 2018 lagga fram en
oversyn av detta direktiv, framfor allt nar
det géller den aktuella uppsattningen av
alternativa branslen, infrastrukturens
egenskaper och utbredning liksom
branslestandarderna. Det ar av sarskild
betydelse att kommissionen genomfor
lampliga samrad i samband med detta,
inklusive pa expertniva.
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Kommissionens forslag

1. Detta direktiv faststéller en gemensam
atgardsram for utbyggnaden av
infrastrukturen for alternativa branslen i
unionen i syfte att bryta transporternas
oljeberoende och faststéaller minimikrav pa
uppbyggnaden av infrastrukturen for
alternativa branslen och gemensamma
tekniska specifikationer, vilket inbegriper
laddningsstationer for elfordon och
tankstationer for naturgas (LNG och CNG)
och véte.

Andringsférslag 14

Forslag till direktiv
Artikel 2 —led 1 — strecksats 4

Kommissionens forslag

— syntetiska branslen,

Andringsfarslag

1. Detta direktiv faststéller en gemensam
atgardsram for utbyggnaden av
infrastrukturen for alternativa branslen i
unionen i syfte att minska transporternas
oljeberoende och faststéaller minimikrav pa
uppbyggnaden av infrastrukturen for
alternativa branslen och gemensamma
tekniska specifikationer, vilket inbegriper
laddningsstationer for elfordon och
tankstationer for naturgas (LNG och CNG)
och véte.

Andringsférslag

— syntetiska branslen, t.ex. DME,

Motivering

DME (dimetyleter) ar ett bransle som redan finns pa marknaden och som sarskilt bor

namnas.

Andringsforslag 15
Forslag till direktiv
Artikel 2 — led 1 — strecksats 2

Kommissionens forslag

(2) laddningsstation: en langsam eller
snabb laddningsstation eller en
anlaggning dar ett batteri pa ett elfordon
kan bytas ut,
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Andringsforslag

(2) Laddningsstation: en sarskild
parkeringsplats med utrustning for
laddning av enskilda fordon vid ett
tillfalle (t.ex. basladdning och/eller
snabbladdning och/eller tradlos
laddning),

Uttrycket “langsam laddningsstation” ska
i hela texten utbytas mot
“basladdningsstation”.

RR\1012484SV.doc



Andringsforslag 16

Forslag till direktiv
Artikel 2 —led 3

Kommissionens férslag

(3) langsam laddningsstation: en
laddningsstation for direkt elforsorjning till
ett elfordon med en effekt pa hogst 22 kw,

Andringsforslag 17

Forslag till direktiv
Artikel 2 —led 4

Kommissionens forslag

(4) snabb laddningsstation: en
laddningsstation for direkt elforsorjning till
ett elfordon med en effekt som

overstiger 22 kW,

Andringsférslag 18
Forslag till direktiv
Artikel 2 —led 5

Kommissionens forslag
(5) allmant tillganglig laddnings- eller
tankstation: en laddnings- eller tankstation

till vilken anvandarna har icke-
diskriminerande atkomst,

Andringsforslag 19

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1 — strecksats 1a (ny)
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Andringsforslag

(3) basladdningsstation: en
laddningsstation for direkt elforsérjning till
ett elfordon med en effekt pa hogst 3,7 kW,

Andringsforslag

(4) snabb laddningsstation: en
laddningsstation for direkt elforsorjning till
ett elfordon med en effekt som

overstiger 3,7 kW,

Andringsférslag

(5) allmant tillganglig laddnings- eller
tankstation: en laddnings- eller tankstation
till vilken anvandarna har icke-
diskriminerande och unionsomfattande
kompatibel atkomst, via betalningssystem
som allmant accepteras inom EU, utan
diskriminering,
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 20

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1 — strecksats 9

Kommissionens forslag

— En beddmning av behovet av LNG-
tankstationer i hamnar som inte ingar i det
transeuropeiska transportnétets stomnat,
som ar viktiga for fartyg som inte deltar i
transportverksamheter, i synnerhet
fiskefartyg.

Andringsforslag 21
Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1 — strecksats 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 22
Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1 — strecksats 1b (ny)

Kommissionens forslag

PE516.591v02-00

Andringsfarslag

— Begaran om stodatgéarder.

Andringsforslag

— En beddmning av behovet av LNG-
tankstationer i hamnar som inte ingar i det
transeuropeiska transportnatets stomnat.

Andringsforslag

— En beddmning av hur utbyggnaden av
infrastrukturen for alternativa branslen
paverkar skatteutfallet och
konsumenterna.

Andringsférslag

— En grundlig kostnadsnyttoanalys.
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Andringsforslag 23

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 7

Kommissionens férslag

7. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 8 nar det galler att &ndra de
uppgifter som avses i punkt 1 och den
information som anges i bilaga I.

Andringsforslag 24
Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska se till att det
inrattas ett lagsta antal laddningsstationer
for elfordon, atminstone det antal som
anges i tabellen i bilaga 11, senast den

31 december 2020.

Andringsforslag 25

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 2
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Andringsforslag

utgar

Andringsférslag

1. Medlemsstaterna ska i sina nationella
politiska ramar vartannat ar strava efter
att faststalla ett lagsta antal
laddningsstationer for elfordon, som ska
inrattas, berdknat efter den befintliga
elfordonsflottan och den forvantade
okningen under de foljande aren, i syfte
att uppna det antal som anges i tabellen i
bilaga Il. Bilaga 11 ska tjana som
vagledning for det antal de ska soka
inratta senast den 31 december 2020.
Kommissionen ska kontrollera hur manga
elfordon som registreras i EU varije ar och
senast den 1 januari 2017 se 6ver hur
manga laddningsstationer som behovs.

(De termer som valjs kommer att bli
utslagsgivande for motsvarande artiklar i
hela direktivet.)
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Kommissionens forslag

2. Minst 10 % av laddningsstationerna
ska vara tillgangliga for allmanheten.

Andringsforslag 26
Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Langsamma laddningsstationer for
elfordon ska uppfylla de tekniska
specifikationer som anges i punkt 1.1 i
bilaga 111 senast den 31 december 2015.

Snabba laddningsstationer for elfordon ska
uppfylla de tekniska specifikationer som
anges i punkt 1.2 i bilaga Il senast den

31 december 2017.

Medlemsstaterna ska sorja for att
utrustning fér langsamma och snabba
laddningsstationer enligt punkterna 1.1 och
1.2 i bilaga Il finns tillganglig pa réttvisa,
rimliga och icke-diskriminerande villkor.

Andringsforslag 27

Forslag till direktiv

artikel 4 — punkt 3 — stycke 2 — led 1 (nytt)

Kommissionens forslag

PE516.591v02-00
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Andringsfarslag

utgar

Andringsfarslag

3. Basladdningsstationer for elfordon ska
uppfylla de tekniska specifikationer som
anges i punkt 1.1 i bilaga Il senast

den 31 december 2017.

Snabba laddningsstationer for elfordon ska
uppfylla de tekniska specifikationer som
anges i punkt 1.2 i bilaga 111 senast den

31 december 2017.

Medlemsstaterna ska stréva efter att
utrustning for basladdningsstationer och
snabba laddningsstationer enligt punkterna
1.1 och 1.2 i bilaga I11 finns tillganglig pa
rattvisa, rimliga och icke-diskriminerande
villkor och medge den flexibilitet som
behdvs for att de sarskilda sékerhetskrav
som tillampas pa nationell niva ska foljas.

Andringsférslag

(1) For att laddningen pa olika
laddningsstationer ska ga sa enkelt som
mojligt bor laddningsstationerna vara
utrustade med en kombinerad elkontakt
for vaxelstrom/likstrom.
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Motivering

Ett kombinerat laddningssystem for elfordon gor det majligt att utféra saval standard- som
snabbladdning med en enda fordonskontakt och gor laddningen sa enkel som mdjligt.

Andringsforslag 28

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

3a. Tradlésa laddningsstationer for
elfordon ska uppfylla de tekniska
specifikationer som anges i punkt 1.3 i
bilaga 111 senast den 31 december 2017.

Motivering

Direktivet bor inte forhindra att ny laddningsteknik som tradl6s laddning utvecklas och
infors.

Andringsférslag 29
Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. Alla allmant tillgangliga
laddningsstationer for elfordon ska vara
forsedda med de system med smarta

Andringsférslag

6. For laddning pa allmant tillgangliga
laddningsstationer for elfordon ska det,
antingen skilt for sig eller ssmmantaget,

maétare som avses i artikel 2.28 i direktiv
2012/27/EU och uppfylla de krav som
avses i artikel 9.2 i det direktivet.

installeras system med smarta och tydliga
matare som avses i artikel 2.28 i

direktiv 2012/27/EU och uppfylla de krav
som avses i artikel 9.2 i det direktivet.

Andringsforslag 30

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 7
Kommissionens forslag Andringsforslag

7. Nar det géller forbrukningsuppgifter och
matsystem i laddningsstationer for elfordon

7. Nar det géller forbrukningsuppgifter och
matsystem i laddningsstationer for elfordon
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ska punkt 1 h och punkt 2 sista stycket i
bilaga I till direktiv 2009/72/EG gélla.

pa privatkunders mark ska punkt 1 h och
punkt 2 sista stycket i bilaga I till direktiv
2009/72/EG galla.

Motivering

Det far inte kravas detaljerade faktureringsbestammelser for offentliga laddningsstationer om

de ingar i en tjanst till kunderna.

Andringsforslag 31

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 8

Kommissionens forslag

8. Medlemsstaterna ska inte forbjuda
anvandarna av elfordon att kdpa elektricitet
fran nagon elleverantor, oavsett vilken
medlemsstat som leverantdren ar
registrerad i. Medlemsstaterna ska se till att
konsumenterna har rétt att teckna elavtal
med flera leverantorer samtidigt, sa att
elforsorjningen till ett elfordon kan tecknas
separat.

Andringsforslag

8. Medlemsstaterna ska inte forbjuda
anvandarna av elfordon att képa elektricitet
fran nagon elleverantor, oavsett vilken
medlemsstat som leverantoren &r
registrerad i. Medlemsstaterna ska se till att
konsumenterna har rétt att teckna elavtal
med flera leverantorer samtidigt, sa att
elforsorjningen till ett elfordon kan tecknas
separat. Medlemsstaterna ska se till att
detta inte leder till krav pa separata
anslutningsavgifter eller separata fysiska
elanslutningar.

Motivering

Det ar viktigt att det inte finns ndgra rattsliga hinder som férhindrar separata
elférsorjningsavtal for elfordon sa att nya marknader for elfordon kan éppnas och oberoende

tjansteleverantdrer kan stodjas.

Andringsforslag 32

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 10

Kommissionens forslag

10. Medlemsstaterna ska se till att priserna
vid allmént tillgdngliga laddningsstationer
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Andringsforslag

10. Medlemsstaterna ska se till att priserna
vid allmént tillgadngliga laddningsstationer
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ar rimliga och inte inkluderar boter eller
straffavgifter for den laddning av ett
elfordon som gors av anvandare som inte
har nagot avtal med den som ansvarar for
laddningsstationen.

ar transparenta och rimliga. Rabatter for
anvandare av elfordon som har ett avtal
med den som ansvarar for
laddningsstationen maste vara tydligt
angivna.

Motivering

For att sakerstalla storsta mojliga anvandarvanlighet maste konsumentinformationen vara

klart och tydligt synlig.

Andringsforslag 33
Forslag till direktiv
Artikel 5 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. I de medlemsstater dar det pa dagen for
ikrafttradande av detta direktiv redan
finns tankstationer for vate ska man se till
att ett tillrackligt antal allmént tillgangliga
tankstationer finns tillgangliga, pa avstand
som inte Gverstiger 300 km, for att gora det
mojligt att kora vatedrivna fordon inom
hela det nationella territoriet senast den
31 december 2020.

Andringsforslag 34
Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska se till att allmant
tillgangliga LNG-tankstationer for
transport till sjéss och pa inre vattenvéagar
finns i alla havshamnar som ingar i det
transeuropeiska transportnétets stomnat
senast den 31 december 2020.
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Andringsférslag

1. De medlemsstater som i sina nationella
politiska ramar enligt definitionen i
artikel 3 valt att bygga ut tankstationer for
véte ska strava efter att ha ett tillrackligt
antal allmént tillgangliga tankstationer,
framfor allt i stadsomraden, for att gora
det mojligt att i tillracklig utstrackning
kora vétedrivna fordon, forutsatt att dessa
tankstationer kan drivas ekonomiskt
I6nsamt.

Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska strava efter att
allmént tillgangliga LNG-tankstationer for
transport till sjoss och pa inre vattenvéagar
finns i alla havshamnar som ingar i det
transeuropeiska transportnatets stomnat
senast den 31 december 2020.
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Andringsforslag 35

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 4

Kommissionens férslag

4. Alla LNG-tankstationer for transport till
sjoss och pa inre vattenvagar ska uppfylla
de tekniska specifikationer som anges i
punkt 3.1 i bilaga Il senast den

31 december 2015.

Andringsforslag 36

Forslag till direktiv
Artikel 6 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. Medlemsstaterna ska se till att ett
tillrackligt antal allmant tillgangliga
tankstationer finns tillgangliga, med ett
hogsta avstand pa 150 km mellan
varandra, for att gora det mojligt att kora
CNG-fordon i hela unionen senast den
31 december 2020.

Andringsforslag 37

Forslag till direktiv
Artikel 6a (ny)

Kommissionens forslag

PE516.591v02-00

Andringsforslag

4. Alla LNG-tankstationer for transport till
sjoss och pa inre vattenvagar liksom
nodvandiga tillhdrande anléaggningar
(t.ex. lagringstankar, pontoner osv.) ska
uppfylla de tekniska specifikationer som
anges i punkt 3.1 i bilaga Il senast den

31 december 2015.

Andringsforslag

6. Medlemsstaterna ska strava efter att det
inrattas ett minimiantal
laddningsstationer for elfordon senast den
31 december 2020, forutsatt att dessa
laddningsstationer kan drivas ekonomiskt
I6nsamt.

Andringsforslag

Artikel 6a

Fordonsgasforsorjning for
transportomradet

Medlemsstaterna ska strava efter att ha ett
tillrackligt antal allmant tillgangliga
tankstationer, med ett hogsta avstand pa
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Andringsforslag 38

Forslag till direktiv
Artikel 7 — punkt 1 — inledningen

Kommissionens forslag

1. Utan att det paverkar tillampningen av
direktiv 2009/30/EG ska medlemsstaterna
se till att relevant, tydlig och enkel
information om driftskompatibiliteten
mellan samtliga bréanslen pa marknaden
och fordon finns tillganglig

150 km mellan varandra, for att LPG-
fordon ska kunna kéras inom hela det
nationella territoriet senast den

31 december 2020. | stater dar
fordonsgasen redan ar etablerad ska det
efterstravas en fullstandig forsorjning pa
tankstationer langs motorvéagarna.

Andringsforslag

1. Utan att det paverkar tillampningen av
direktiv 2009/30/EG ska medlemsstaterna
se till att relevant, tydlig och enkel
information om specifikationerna och om
driftskompatibiliteten mellan samtliga
branslen pa marknaden och fordon finns
tillganglig

Motivering

Endast om all information om alternativa bréanslen ar lattbegriplig kan det underléatta for
konsumenten att gora en bedémning och detta framjar samtidigt acceptansen av elfordon.

Andringsforslag 39

Forslag till direktiv
Artikel 7 —punkt 1 —led c

Kommissionens forslag

(c) pa fordonet. Detta krav ska gélla for
alla nya fordon som saljs inom
medlemsstaternas territorium fran och med
den [datumet for inforlivandet av detta
direktiv] och for alla andra fordon som
finns registrerade inom medlemsstaternas
territorium fran och med datumet for den
forsta tekniska kontrollen av fordonet efter
den [datumet for inforlivandet av detta
direktiv].
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Andringsférslag

(c) pa fordonet. Detta krav ska galla for
alla nya fordon som saljs inom
medlemsstaternas territorium fran och med
den [datumet for inforlivandet av detta
direktiv] och for alla andra fordon som
finns registrerade inom medlemsstaternas
territorium fran och med datumet for nasta
tekniska kontroll av fordonet efter den
[datumet for inforlivandet av detta
direktiv].
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Andringsforslag 40

Forslag till direktiv
Artikel 7 — punkt 3a (ny)

Kommissionens férslag

Andringsforslag

3a. Kommissionen ska, efter det att detta
direktiv har inforlivats och utan att det
paverkar tillampningen av den relevanta
EU-lagstiftningen, lagga fram ett férslag
med krav pa att brénsleleverantérer
standardiserar de farger som anvands pa
slangar och munstycken for bransle vid
tankstationer inom EU:s territorium.

Motivering

Inférandet av samma farger for bransleleveranser inom EU 6kar konsumenternas kunskap

om och forstaelse for olika tillgangliga branslen.

Andringsforslag 41

Forslag till direktiv
Artikel 7 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen far anta
genomfdérandeakter som beskriver den
specifika plats dar
kompatibilitetsinformationen ska fastas
pa fordonet och dess grafiska symbol, for
att sakerstalla en harmonisering i hela
unionen. Dar EN-regler som omfattar
bransleméarkningsstandarder inte finns
tillgangliga eller inte lampar sig for att
uppna malen i detta direktiv far
kommissionen anta genomférandeakter
som faststaller parametrarna for
branslemarkningen for de branslen som
lanseras pa unionsmarknaden och som,
enligt kommissionens bedémning, uppnar
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Andringsforslag

4. Dar EN-regler som omfattar
branslemarkningsstandarder inte finns
tillgangliga eller inte lampar sig for att
uppna malen i detta direktiv far
kommissionen anta genomfdrandeakter
som faststéller parametrarna for
branslemarkningen for de branslen som
lanseras pa unionsmarknaden och som,
enligt kommissionens bedémning, uppnar
minst 1 % av den totala
forsaljningsvolymen i fler &n en
medlemsstat.
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minst 1 % av den totala
forsaljningsvolymen i fler an en
medlemsstat.

Andringsférslag 42

Forslag till direktiv
Artikel 8 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses i artiklarna 3, 4, 5 och 6 ska ges
till kommissionen tills vidare.

Andringsférslag 43

Forslag till direktiv
Artikel 8 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Den delegering av befogenhet som avses
i artiklarna 3, 4, 5 och 6 far nar som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller radet.
Ett beslut om aterkallelse innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges
i beslutet upphor att galla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors
I Europeiska unionens officiella tidning,

eller vid ett senare i beslutet angivet datum.

Det paverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har tréatt i kraft.

Andringsforslag 44

Forslag till direktiv
Artikel 8 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. En delegerad akt som antas enligt
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Andringsfarslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses i artiklarna 4, 5 och 6 ska ges till
kommissionen tills vidare.

Andringsférslag

3. Den delegering av befogenhet som avses
i artiklarna 4, 5 och 6 far nar som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller radet.
Ett beslut om aterkallelse innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges
i beslutet upphor att galla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors
i Europeiska unionens officiella tidning,
eller vid ett senare i beslutet angivet datum.
Det paverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har tratt i kraft.

Andringsforslag
5. En delegerad akt som antas enligt
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artiklarna 3, 4, 5 och 6 ska trada i kraft
endast om varken Europaparlamentet eller
radet har gjort invandningar mot den
delegerade akten inom en period av tva
manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underrattat
kommissionen om att de inte kommer att
invénda. Denna period ska forlangas med
tre manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.

Andringsforslag 45
Forslag till direktiv
Artikel 10 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionens rapport ska innehalla
foljande:

— En bedémning av de atgéarder som
vidtagits av varje medlemsstat.

— En beddmning av detta direktivs foljder
for utvecklingen pa marknaden for
alternativa branslen och inverkan pa
ekonomin och miljon.

— Information om tekniska framsteg och
marknadsutveckling nér det galler de
alternativa branslen som omfattas av detta
direktiv och andra alternativa bréanslen.

Kommissionen far foresla lampliga
atgarder.

Kommissionens rapport ska beddma de
krav och datum som faststélls i detta
direktiv med avseende pa uppbyggnaden
av infrastruktur och inférandet av
specifikationer, med beaktande av den
tekniska och ekonomiska utvecklingen
samt marknadsutvecklingen nar det galler
vart och ett av de alternativa brénslena, och
rapporten ska vid behov atféljas av ett
lagstiftningsforslag.
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artiklarna 4, 5 och 6 ska tréda i kraft endast
om varken Europaparlamentet eller radet
har gjort invandningar mot den delegerade
akten inom en period av tva manader fran
den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underrattat
kommissionen om att de inte kommer att
invénda. Denna period ska forlangas med
tre manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.

Andringsférslag

2. Kommissionens rapport ska innehalla
foljande:

— En bedémning av de atgarder som
vidtagits av varje medlemsstat, ocksa med
hansyn till kostnadseffektiviteten.

— En beddmning av detta direktivs foljder
for utvecklingen pa marknaden for
alternativa branslen och inverkan pa
ekonomin och miljon och konsumenterna.

— Information om tekniska framsteg och
marknadsutveckling nér det galler de
alternativa branslen som omfattas av detta
direktiv och andra alternativa bréanslen.

Kommissionen far foresla lampliga
atgarder.

Kommissionens rapport ska beddma de
krav och datum som faststalls i detta
direktiv med avseende pa uppbyggnaden
av infrastruktur och inférandet av
specifikationer, med beaktande av den
tekniska och ekonomiska utvecklingen
samt marknadsutvecklingen nar det galler
vart och ett av de alternativa brénslena, och
rapporten ska vid behov atfoljas av ett
lagstiftningsforslag.
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Andringsforslag 46

Forslag till direktiv
Bilagal —led 1

Kommissionens férslag

En réttslig ram ska besta av atgarder for att
stodja uppbyggnaden av infrastrukturen for
alternativa branslen, sasom byggnadslov,
tillstand for parkeringar, certifiering av
foretagens miljoprestanda, koncessioner pa
branslestationer.

Andringsforslag 47

Forslag till direktiv
Bilaga | — led 2 — inledningen

Kommissionens forslag

Atgarderna ska minst omfatta féljande:

Andringsforslag 48
Forslag till direktiv
Bilaga | —led 5

Kommissionens forslag

5. Mal

— De nationella malen for 2020 rérande
anvandning av alternativa branslen inom de
olika transportsétten (vag, jarnvég, vatten
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Andringsforslag

En rattslig ram ska besta av atgarder for att
stddja uppbyggnaden av infrastrukturen for
alternativa branslen, sasom byggnadslov,
tillstand for parkeringar, certifiering av
foretagens miljoprestanda, koncessioner pa
branslestationer. FOr att garantera att en
begaran fran en tankt leverantor av
alternativa branslen godkanns inom

tre manader bor det i regelverket finnas
detaljer om tillampliga tekniska och
administrativa forfaranden, personal,
metoder och lagstiftning sa att byrakrati
och drojsmal med lagstiftningsarbetet kan
undvikas.

Andringsférslag

Atgarderna ska inriktas p& foljande:

Andringsforslag

5. Mal

— De nationella vagledande varden som
man bor forsoka uppna fram till 2020 och
som géller anvandning av alternativa
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och luft) och for tillhérande infrastruktur

— De arsvis faststallda nationella mal for
anvandning av alternativa brénslen inom de
olika transportsatten och for tillhérande
infrastruktur som behdver uppnas for att de
nationella malen for 2020 ska uppnas.

Andringsforslag 49

Forslag till direktiv
Bilaga Il — tabell — rubriken

Kommissionens forslag

Lagsta antal laddningsstationer for
elfordon i varje medlemsstat

Andringsforslag 50

Forslag till direktiv

Bilaga 111 — punkt 1 — punkt 1.1 — inledningen

Kommissionens forslag

1.1. Langsamma elladdningsstationer for
motorfordon

Andringsforslag 51

Forslag till direktiv
Bilaga 111 — punkt 1 — punkt 1.1

Kommissionens forslag

Véxelstromsbaserade langsamma
laddningsstationer for elfordon ska av
driftskompatibilitetsskal utrustas med de
anslutningsdon av typ 2 som beskrivs i

PE516.591v02-00

branslen inom de olika transportsatten
(vag, jarnvag, vatten och luft) och for
tillhdrande infrastruktur.

— De arsvis faststallda nationella
vagledande mal for anvandning av
alternativa branslen inom de olika
transportsatten och for tillhérande
infrastruktur som behdver uppnas for att de
nationella malen for 2020 ska uppnas.

Andringsférslag

Vagledande antal laddningsstationer for
elfordon i varje medlemsstat

Andringsforslag

1.1. Basladdningsstationer for
motorfordon

Andringsforslag

Véaxelstromsbaserade
basladdningsstationer for elfordon ska av
driftskompatibilitetsskél utrustas med uttag
av typ 2 som beskrivs i standarden
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standarden EN 62196-2:2012. EN 62196-2:2012 och tillhérande
uppdateringar.

Andringsforslag 52

Forslag till direktiv
Bilaga Il — punkt 1 — punkt 1.1 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens férslag Andringsforslag

Véaxelstromsbaserade
basladdningsstationer for elfordon ska av
driftskompatibilitetsskal utrustas med de
grundlaggande don som kréavs for tradlos
kraftoverforing som beskrivs i

IEC/TS 61980-3 och som ska antas
senast 2014.

(De termer som valjs kommer att anvandas
genomgaende i hela lagstiftningsforslaget.)

Motivering

Direktivet bor inte forhindra att ny laddningsteknik som tradl6s laddning utvecklas och
infors.

Andringsforslag 53

Forslag till direktiv
Bilaga 111 — punkt 1 — punkt 1.2 — inledningen

Kommissionens forslag Andringsférslag
1.2. Snabba elladdningsstationer for 1.2. Snabba elladdningsstationer for
motorfordon motorfordon 6ver 22 kW.

Andringsforslag 54

Forslag till direktiv
Bilaga Il — punkt 1 — punkt 1.2 — stycke 1
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Kommissionens forslag

Vaxelstromsbaserade snabba
laddningsstationer for elfordon ska av
driftskompatibilitetsskél utrustas med de
anslutningsdon av typ 2 som beskrivs i
standarden EN 62196-2:2012.

Andringsforslag 55

Forslag till direktiv
Bilaga 111 — punkt 1 — punkt 1.2 — stycke 2

Kommissionens forslag

Likstromsbaserade snabba
laddningsstationer for elfordon ska av
driftskompatibilitetssk&l utrustas med de
anslutningsdon av typ ”Combo 2” som
beskrivs i den tillampliga EN-standard som
ska antas senast 2014.

Andringsfarslag

Vaxelstromsbaserade snabba
laddningsstationer for fordon ska av
driftskompatibilitetsskél utrustas med
tillhorande kablar med anslutningsdon av
typ 2 som beskrivs i standarden EN 62196-
2:2012 och tillnérande uppdateringar.

Andringsforslag

Likstromsbaserade snabba
laddningsstationer for elfordon ska av
driftskompatibilitetsskél utrustas med
anslutningsdon for flera standarder, dvs.
bdade "CHAdeMO” och typ "Combo 2”,
som beskrivs i den tillampliga EN-standard
som ska antas senast 2014.

Motivering

Det ar viktigt att framtida standarder &r teknikneutrala och kompatibla med utvecklingen pa
marknaden, det vill sdga att de passar de elfordon som tillverkas och anvéands inom EU.

Andringsforslag 56

Forslag till direktiv
Bilaga 111 — punkt 3 — punkt 3.1

Kommissionens forslag
LNG-tankstationer for fartyg ska uppfylla

de tillampliga EN-standarder som ska antas
senast 2014.
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Andringsférslag

LNG-tankstationer for fartyg ska uppfylla
de tillampliga EN-standarder som i
enlighet med gallande IMO- och I1SO-
bestammelser och -standarder ska antas
senast 2014. Medlemsstaterna ska
samarbeta sa att de gemensamt och sa fort
som mojligt kan stddja utvecklingen av
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dessa IMO- och 1SO-standarder.
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