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Objasnienie uiywanych znakow

*  Procedura konsultacji
***  Procedura zgody
***|  Zwykla procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
***||  Zwykla procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
***||I  Zwykla procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu.)

Poprawki do projektu aktu

W poprawkach Parlamentu zmiany do projektu aktu zaznacza si¢
Wytluszczonym drukiem i kursywg. Oznakowanie zwykig kursywq jest
wskazoéwka dla stuzb technicznych dotyczaca propozycji korekty elementow
projektu aktu w celu ustalenia tekstu koncowego (np. elementow w
oczywisty sposob btednych lub pominigtych w danej wersji jezykowej).
Sugestie korekty wymagaja zgody whasciwych stuzb technicznych.

W poprawkach do aktoéw istniejacych trzecia i czwarta linijka w nagtdéwku
poprawki w projekcie aktu zawiera, odpowiednio, odniesienie do
istniejgcego aktu i postanowienia tego aktu, ktore ulega zmianie. Fragmenty
przepisu aktu istniejacego, do ktorego Parlament wprowadza zmiany, a ktory
nie zostal zmieniony w projekcie aktu, zaznacza si¢ wytluszczonym
drukiem. Ewentualne skreslenia w obrebie takich fragmentow zaznaczane sa
w spos6b nastepujacy: [...].
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PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
bezpieczenstwa kolei (przeksztalcenie)
(COM(2013)0031 — C7-0028/2013 — 2013/0016(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza — przeksztalcenie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajgc wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2013)0031),

— uwzgledniajgc art. 294 ust. 2 oraz art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii

Europejskiej, zgodnie z ktorymi wniosek zostat przedstawiony Parlamentowi przez
Komisj¢ (C7-0028/2013),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac uzasadnione opinie przedstawione — na mocy protokotu nr 2 w sprawie
stosowania zasad pomocniczos$ci i proporcjonalnosci — przez parlament Litwy, senat
Rumunii i parlament Szwecji, w ktorych stwierdzono, ze projekt aktu ustawodawczego
nie jest zgodny z zasada pomocniczosci,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 11 lipca
2013 1.k,

— uwzgledniajac opinie Komitetu Regionéw z dnia 8 pazdziernika 2013 r.?,

— uwzgledniajgc Porozumienie migdzyinstytucjonalne z dnia 28 listopada 2001 r. w sprawie
bardziej uporzadkowanego wykorzystania techniki przeksztatcania aktow prawnych?®,

— uwzgledniajgc pismo Komisji Prawnej skierowane do Komisji Transportu i Turystyki
zgodnie z art. 87 ust. 3 Regulaminu,

— uwzgledniajgc art. 87 i art. 55 Regulaminu,
— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A7-0015/2014),

A. majac na uwadze, ze konsultacyjna grupa robocza stuzb prawnych Parlamentu
Europejskiego, Rady i Komisji stwierdzila, Zze omawiany wniosek nie zawiera Zadnych
zmian merytorycznych innych niz te okreslone jako takie we wniosku oraz majac na
uwadze, ze w odniesieniu do ujednolicenia niezmienionych przepiséw istniejacych
tekstow z tymi poprawkami, wniosek ogranicza si¢ do ich prostego ujednolicenia bez
zmian merytorycznych,

1Dz.U. C327212.11.2013, 5. 122.
2Dz.U. C 356 25.12.2013, 5. 92.
$Dz.U.C77228.3.2002,s. 1.
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1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu, biorgc pod uwage zalecenia
konsultacyjnej grupy roboczej stuzb prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady i
Komisji;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne
wprowadzi¢ znaczgce zmiany do swojego wniosku lub zastgpi¢ go innym tekstem;

3. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i
Komisji, a takze parlamentom narodowym.
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Poprawka 1
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg
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Poprawka

(1a) Kolej jest juz najbezpieczniejszym
srodkiem transportu w Unii, a w ciggu
ostatnich dekad poprawila swoje wyniki w
zakresie bezpieczenstwa. Podczas gdy
wydajnos¢ transportowa wzrosta

200 mld pasazerokilometrow w 1970 r. do
obecnych 300 mld, srednia roczna liczha
zgonow pasazerow kolei spadta w tym
samym okresie 7 400 do ponizej 100.

Poprawka

(1b) Bezpieczenstwo nalezy zapewniaé nie
tylko pasazerom i pracownikom, w tym
pracownikom wykonawcow, ale rowniez
osobom korzystajgcym z przejazdow
kolejowych oraz osobom mieszkajgcym w
poblizu linii kolejowych.

Poprawka

(1¢) Naleiy nadal poprawiaé poziom
bezpieczenstwa kolei w oparciu o postep
techniczny i naukowy oraz przy
uwzglednieniu oczekiwanego wzrostu
konkurencyjnosci transportu kolejowego.
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Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

(2) Poprzez harmonizacj¢ tresci przepisow
w sprawie bezpieczenstwa, certyfikacji
przedsigbiorstw kolejowych w zakresie
bezpieczenstwa, zadan i rol krajowych
organdw ds. bezpieczenstwa oraz
przepisoOw dotyczacych prowadzenia
dochodzen w sprawach wypadkow,
dyrektywa 2004/49/WE ustanowita
wspolne ramy regulacyjne bezpieczenstwa
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Poprawka

(1d) Sektor kolei w Unii przechodzi
glebokie przemiany, wprowadzone miedzy
innymi za sprawq trzech unijnych
pakietow kolejowych przyjmowanych od
poczatku lat dziewieédziesigtych XX W.
Stopniowe tworzenie jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego wigze
sig¢ 7 mnozeniem si¢ podmiotow,
zwiekszonym angaZowaniem
podwykonawcéw oraz czestszym
wchodzeniem na rynek nowych
podmiotow. W kontekscie wigkszej
zloZonosci bezpieczenstwo zaleiy przede
wszystkim od interakcji miedzy wszystkimi
podmiotami, tj. przedsiebiorstwami
kolejowymi, zarzgdcami infrastruktury,
branzq kolejowq oraz organami ds.
bezpieczenstwa. Przepisy dotyczgce
bezpieczenstwa powinny uwzgledniad
rozwdj sytuacji i zakladacé odpowiednie
procedury i narzedzia w zakresie
informowania, zarzgdzania i reagowania
w sytuacjach awaryjnych.

Poprawka

(2) Poprzez harmonizacj¢ tresci przepisow
w sprawie bezpieczenstwa, certyfikacji
przedsiebiorstw kolejowych w zakresie
bezpieczenstwa, zadan i1 rol krajowych
organéw ds. bezpieczenstwa oraz
przepisoOw dotyczacych prowadzenia
dochodzen w sprawach wypadkow,
dyrektywa 2004/49/WE ustanowita
wspoélne ramy regulacyjne bezpieczenstwa
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kolei. Kontynuacja wysitkow
zmierzajgcych do utworzenia jednolitego
rynku ustug transportu kolejowego
wymaga jednak doglebnej zmiany tej
dyrektywy.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 2 ¢ (nowy)
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kolei. Trwajqcy proces tworzenia
jednolitego rynku ustug transportu
kolejowego skutkuje mnozeniem si¢
roznych podmiotow oraz interfejsow
komunikacyjnych. Aby zagwarantowaé
bezpieczenstwo kolei w tych warunkach,
nalezy dokonaé doglebnej zmiany tej
dyrektywy.

Poprawka

(2a) Biorgc pod uwage istniejgce roZnice
miegdzy wymogami w zakresie
bezpieczenstwa, ktore majq wplyw na
optymalne funkcjonowanie transportu
kolejowego w Unii, szczegdlnie wazne jest
kontynuowanie procesu harmonizowania
przepisow eksploatacyjnych oraz
przepisow bezpieczenstwa, jak rownie?
przepisow dotyczgcych dochodzenia w
sprawach wypadkow.

Poprawka

(2b) Harmonizacja nie powinna jednak
stanowi¢ zagrozenia dla obecnego
poziomu bezpieczenstwa w Zadnym z
panstw czltonkowskich.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) W wielu panstwach cztonkowskich
metro, tramwaje i inne systemy kolei
lekkiej podlegaja lokalnym lub
regionalnym przepisom w zakresie
bezpieczenstwa, sg czesto nadzorowane
przez wladze lokalne lub regionalne i nie
sg objete wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci czy udzielania zezwolen
w obrebie Unii. Tramwaje sg ponadto
czesto przedmiotem prawodawstwa
dotyczacego bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 w zwigzku z tym nie moga
by¢ w pelni ujete w przepisach
dotyczacych bezpieczenstwa kolei. W
zwigzku z powyzszym tego rodzaju lokalne
systemy kolei nalezy wytaczy¢ z zakresu

PE513.387v02-00

Poprawka

(2¢c) Wilasciwe egzekwowanie i dalsze
ulepszanie dyrektywy Rady 96/49/WE’?*
oraz dyrektywy 2008/68/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady’? jest niezmiernie
istotne 7 perspektywy bezpieczenstwa kolei
oraz ochrony Zycia, zdrowia publicznego i
srodowiska.

12a Dyrektywa Rady 96/49/WE z dnia

23 lipca 1996 r. w sprawie zblizania
ustawodawstw panstw czionkowskich w
zakresie kolejowego transportu towardw
niebezpiecznych (Dz.U. L 235z 17.9.1996,
S. 25).

12b Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady 7 dnia 24 wrzesnia
2008 r. w sprawie transportu lgdowego
towardw niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z
30.9.2008, s. 13).

Poprawka

(3) W wielu panstwach cztonkowskich
metro, tramwaje, tramwaje dwusystemowe
1 inne systemy kolei lekkiej podlegaja
lokalnym lub regionalnym przepisom w
zakresie bezpieczenstwa, sg czgsto
nadzorowane przez wiadze lokalne lub
regionalne 1 nie sg objete wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci czy
udzielania zezwolen w obrebie Unii.
Tramwaje sa ponadto czgsto przedmiotem
prawodawstwa dotyczacego
bezpieczenstwa ruchu drogowego i w
zwigzku z tym nie mogg by¢ w pelni ujete
w przepisach dotyczacych bezpieczenstwa
kolei. W zwiazku z powyzszym tego
rodzaju lokalne systemy kolei nalezy
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stosowania niniejszej dyrektywy. Nie
stanowi to dla panstw cztonkowskich
przeszkody w dobrowolnym stosowaniu
przepisdéw niniejszej dyrektywy do
lokalnych systeméw kolei, jezeli uznajg to
za stosowne.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Poziom bezpieczenstwa w systemie
kolei Unii jest ogdlnie wysoki, zwlaszcza
W poréwnaniu z transportem drogowym. W
miare mozliwosci nalezy nadal poprawiac
poziom bezpieczenstwa w oparciu o postep
techniczny i naukowy oraz przy
uwzglednieniu oczekiwanego wzrostu
konkurencyjnosci transportu kolejowego.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5
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wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszej
dyrektywy. Nie stanowi to dla panstw
cztonkowskich przeszkody w
dobrowolnym stosowaniu przepisow
niniejszej dyrektywy do lokalnych
systemow kolei, jezeli uznaja to za
stosowne.

Poprawka

(4) Poziom bezpieczenstwa w systemie
kolei Unii jest ogdlnie wysoki, zwtaszcza
w poréwnaniu z transportem drogowym.
Na tyle, na ile to praktycznie moZliwe,
nalezy nadal poprawia¢ poziom
bezpieczenstwa w oparciu o postep
techniczny i naukowy oraz przy
uwzglednieniu oczekiwanego wzrostu
konkurencyjnosci transportu kolejowego.

Poprawka

(4a) Bezpieczenstwo zaleiy przede
wszystkim od interakcji miedzy
infrastrukturq kolejowq, operacjami,
producentami oraz organami ds.
bezpieczenstwa. Powinno si¢ stosowad i
rozwija¢ wlasciwe narzedzia stuzqce do
gwarantowania i zwigkszania
bezpieczenstwa.

PE513.387v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje

(5) Najwazniejsze podmioty systemu kolei,
zarzgdcy infrastruktury i przedsigbiorstwa
kolejowe, powinni ponosi¢ peing
odpowiedzialnos$¢ za bezpieczenstwo
systemu, kazdy w swoim zakresie. We
wlasciwych przypadkach operatorzy
powinni wspolpracowad przy
wprowadzaniu srodkéw kontroli ryzyka.
Panstwa cztonkowskie powinny dokona¢
jasnego rozrdznienia migdzy
odpowiedzialno$cig bezposrednia za
bezpieczenstwo a

zadaniem krajowego organu ds.
bezpieczenstwa, polegajacym na
stworzeniu krajowych ram regulacyjnych i
nadzorowaniu dziatalnosci wszystkich
operatorow.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Odpowiedzialnos¢ zarzadcow
infrastruktury i przedsigbiorstw
kolejowych za funkcjonowanie systemu
kolei nie wyklucza ponoszenia przez inne
podmioty, takie jak producenci,
przewoznicy podwykonawcy, nadawcy,
napeltniajacy, zatadowcy, podmioty
odpowiedzialne za utrzymanie, dostawcy
ustug utrzymania, posiadacze wagonow,
dostawcy uslug 1 podmioty zamawiajace,
odpowiedzialnosci za ich produkty lub
ustugi. W celu uniknigcia ryzyka, ze ich
obowiazki te nie sg nalezycie wypetniane,
kazdemu podmiotowi nalezy odpowiednio
powierzy¢ odpowiedzialnos¢ w jego
obszarze dziatalnosci. Kazdy podmiot
systemu kolei powinien by¢
odpowiedzialny wobec pozostatych
podmiotow za kompletne i rzetelne

PE513.387v02-00

Poprawka

(5) Wszystkie podmioty systemu kolei
powinny ponosi¢ petng odpowiedzialnosé
za bezpieczenstwo systemu, kazdy w
swoim zakresie. Panstwa cztonkowskie
powinny dokona¢ jasnego rozrdznienia
migdzy odpowiedzialno$cig bezposrednia
za bezpieczenstwo a

zadaniem krajowego organu

ds. bezpieczenstwa, polegajacym na
stworzeniu krajowych ram regulacyjnych i
nadzorowaniu dziatalnosci wszystkich
operatoréw.

Poprawka

(6) Odpowiedzialnos¢ zarzadcow
infrastruktury i przedsigbiorstw
kolejowych za funkcjonowanie systemu
kolei nie wyklucza ponoszenia przez inne
podmioty, takie jak producenci,
przewoznicy, nadawcy, napehiajacy,
zaladowcy, roztadowcy, odbiorcy,
podmioty odpowiedzialne za utrzymanie,
dostawcy ustug utrzymania, wlasciciele
pojazddéw, posiadacze pojazddw, dostawcy
uslug 1 podmioty zamawiajace,
odpowiedzialnosci za ich produkty lub
ustugi lub za stosowanie srodkow kontroli
ryzyka. W celu uniknigcia ryzyka, ze
obowiazki te nie bedg naleycie
wypetniane, kazdemu podmiotowi nalezy
odpowiednio powierzy¢ odpowiedzialno$¢
w jego obszarze dziatalnosci w drodze
porozumien umownych. Kazdy podmiot

RR\1014944PL.doc



przekazywanie wszystkich informaciji,
ktore majq znaczenie dla sprawdzenia, czy
pojazdy nadajq sie do eksploatacji. Odnosi
sig to w szczeg6lnosci do informacji na
temat statusu i historii pojazdu, jego
dokumentacji utrzymania,
identyfikowalnos$ci operacji zatadunku oraz
listow przewozowych.

Poprawka 14

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1014944PL.doc

systemu kolei powinien by¢
odpowiedzialny wobec pozostatych
podmiotow, w tym wlasciwych wtadz, za
kompletne i rzetelne przekazywanie
wszystkich ednosnych informacji, ktore sg
niezbedne dla zapewnienia bezpiecznego
eksploatowania pojazdu, w szczegdlnosci
informacji na temat statusu i historii
pojazdu, jego dokumentacji utrzymania,
identyfikowalnosci operacji zatadunku oraz
listow przewozowych.

Poprawka

(6a) Powaine wypadki z udziatem
wagonow towarowych dowiodly, ze
niezbedne sq obowigzkowe,
zharmonizowane na szczeblu europejskim
przepisy dotyczgce czestotliwosci i
interwalow dzialan w zakresie utr;ymania
kolejowych wagonow towarowych, taboru
pasazerskiego oraz lokomotyw.

Poprawka

(7a) W ciggu ostatnich dekad spadla
intensywnos¢ wspolpracy miedzy
producentami, dostawcami ustug
utrzgymania oraz przedsigbiorstwami
kolejowymi. Stwarza to potrzebe
harmonizacji w zakresie minimalnej
czestotliwosci dziatan w zakresie
utrzymania oraz wymogow jakosciowych
celem zapewnienia bezpieczenstwa calego
systemu kolei.
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Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Stopniowo wprowadzone zostaly
wspolne wymagania bezpieczenstwa (CST)
1 CSM, aby zapewni¢ utrzymanie
wysokiego poziomu bezpieczenstwa oraz
jego poprawe W przypadkach, gdy to jest
niezbedne i wykonalne. Wprowadzenie
CST i CSM powinno dostarczy¢ narzgdzi
oceny bezpieczenstwa i dziatalno$ci
operatoréw zarOwno na szczeblu panstw
cztonkowskich, jak i Unii. Wspdlne
wskazniki bezpieczenstwa (CSI)
ustanowiono na potrzeby oceny, czy
systemy sa zgodne z CST i w celu
utatwienia monitorowania skutecznosci
dziatania w zakresie bezpieczenstwa kolei.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

(9) Przepisy krajowe, czgsto oparte na
krajowych normach technicznych,
zastgpiono stopniowo przepisami
utworzonymi w oparciu o0 wspolne normy,
okreslone w CST, CSM 1 technicznych
specyfikacjach interoperacyjnosci (TSI). W
celu wyeliminowania przeszkdd dla
interoperacyjnos$ci nalezy stopniowo
ograniczac liczbe przepisow krajowych w
wyniku objecia zakresem TSI catego
systemu kolei Unii i uregulowania
otwartych punktéw w TSI. W tym celu
panstwa czlonkowskie powinny na biezaco
aktualizowac swoje systemy przepisow
krajowych, uchyla¢ nieaktualne przepisy i

PE513.387v02-00

Poprawka

(8) Stopniowo wprowadzone zostaly
wspolne wymagania bezpieczenstwa (CST)
1 CSM, aby zapewni¢ utrzymanie
wysokiego poziomu bezpieczenstwa oraz
jego poprawe. Wprowadzenie CST i CSM
powinno dostarczy¢ narzedzi oceny
bezpieczenstwa i dziatalnosci operatorow
zaré6wno na szczeblu panstw
cztonkowskich, jak 1 Unii. Wspdlne
wskazniki bezpieczenstwa (CSI)
ustanowiono na potrzeby oceny, czy
systemy sg zgodne z CST i w celu
utatwienia monitorowania skutecznosci
dzialania w zakresie bezpieczenstwa kolei.

Poprawka

(9) Przepisy krajowe, czgsto oparte na
krajowych normach technicznych,
stopniowo zastepuje si¢ przepisami
utworzonymi w oparciu o0 wspolne normy,
okreslone w CST, CSM 1 technicznych
specyfikacjach interoperacyjnosci (TSI). W
celu wyeliminowania przeszkod dla
interoperacyjnos$ci nalezy stopniowo
ograniczac liczbe przepisow krajowych w
wyniku objecia zakresem TSI catego
systemu kolei Unii i uregulowania
otwartych punktow w TSI. W tym celu
panstwa cztonkowskie muszg na biezaco
aktualizowac swoje systemy przepisow
krajowych, uchyla¢ nieaktualne przepisy i
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informowac o tym Komisj¢ oraz Agencje.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10) Wobec stopniowego podejscia do
usuwania przeszkod dla interoperacyjnosci
systemu kolei oraz niezb¢dnego w zwigzku
z tym czasu na przyjecie TSI nalezy podjac
kroki celem uniknigcia sytuacji, w ktorej
panstwa cztonkowskie przyjmowatyby
nowe przepisy krajowe lub realizowaty
projekty zwigkszajace heterogeniczno$é
obecnego systemu. System zarzadzania
bezpieczenstwem uznano za skuteczne
narzedzie zapobiegania wypadkom, a
przedsigbiorstwa kolejowe sa
odpowiedzialne za natychmiastowe
podejmowanie dziatan naprawczych w celu
zapobiegania powtarzaniu si¢ wypadkow.
Panstwa cztonkowskie nie powinny
zmniejsza¢ odpowiedzialnos$ci
przedsigbiorstw kolejowych poprzez
wprowadzanie nowych przepisow
krajowych bezposrednio po wypadKu.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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informowac o tym bez zbednej zwloki
Komisj¢ oraz Agencje.

Poprawka

(10) Wobec stopniowego podejscia do
usuwania przeszkod dla interoperacyjnosci
systemu kolei przy jednoczesnym
utrzymaniu wysokiego poziomu
bezpieczenstwa kolei oraz wobec
niezb¢dnego w zwigzku z tym czasu na
przyjecie TSI nalezy podja¢ kroki celem
uniknigcia sytuacji, w ktorej panstwa
cztonkowskie przyjmowatyby nowe
przepisy krajowe lub realizowaty projekty
zwigkszajace heterogenicznos$¢ obecnego
systemu. System zarzadzania
bezpieczenstwem uznano za skuteczne
narzedzie zapobiegania wypadkom.
Panstwa czltonkowskie, Europejska
Agencja Kolejowa (zwana dalej
wAgencjq”) oraz przedsigbiorstwa
kolejowe sg odpowiedzialne za
natychmiastowe podejmowanie dziatan
naprawczych w celu zapobiegania
powtarzaniu si¢ wypadkow. Panstwa
cztonkowskie nie powinny zmniejszaé
odpowiedzialnos$ci przedsigbiorstw
kolejowych poprzez wprowadzanie
nowych przepisow krajowych
bezposrednio po wypadku.

Poprawka

(10a) Systemy sterowania pociggiem oraz
sygnalizacji odgrywajq kluczowg role w
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Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Aby zapewnic¢ wysoki poziom
bezpieczenstwa kolei i rowne warunki dla
wszystkich przedsigbiorstw kolejowych,
wszystkie te przedsigbiorstwa powinny
podlega¢ tym samym wymogom w
zakresie bezpieczenstwa. Aby uzyskac
dostep do infrastruktury kolejowej,

PE513.387v02-00

16/78

zapewnianiu bezpieczenstwa kolei.
Zharmonizowany rozwdj i wdroZenie
europejskiego systemu zarzqdzania
ruchem kolejowym (ERTMS) w unijnej
sieci kolejowej stanowi wazny wkltad w
poprawe poziomow bezpieczenstwa.

Poprawka

(11a) Przedsigbiorstwa kolejowe i
zarzqdcy infrastruktury powinni
ustanowi¢ w ramach wtasnych procedur
zapewniania bezpieczenstwa zasade ,,just
culture” w celu czynnego zachecania
personelu do zglaszania wypadkow,
incydentow i zdarzen potencjalnie
wypadkowych zwigzanych z
bezpieczenstwem, przy czym osoby
zglaszajqce nie powinny by¢ narazone na
ryzyko kary lub dyskryminacji. Zasada
wjust culture” umozliwia przemystowi
kolejowemu wycigganie wnioskow z
wypadkow, incydentow i zdarzen
potencjalnie wypadkowych, a tym samym
poprawe bezpieczenstwa pracownikow i
pasaZerow kolei.

Poprawka

(12) Aby zapewni¢ wysoki poziom
bezpieczenstwa kolei i rowne warunki dla
wszystkich przedsigbiorstw kolejowych,
wszystkie te przedsiebiorstwa powinny
podlega¢ tym samym wymogom w
zakresie bezpieczenstwa. Aby uzyskaé
dostep do infrastruktury kolejowej,
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licencjonowane przedsiebiorstwo kolejowe
powinno posiadac¢ certyfikat
bezpieczenstwa. Certyfikat bezpieczenstwa
powinien zawiera¢ potwierdzenie
ustanowienia przez przedsigbiorstwo
kolejowe systemu zarzadzania
bezpieczenstwem i jego zdolnosci do
spelnienia wymogdéw wiasciwych norm i
przepisow bezpieczenstwa. W odniesieniu
do migdzynarodowych ustug
transportowych powinno wystarczac
jednorazowe zatwierdzenie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem na poziomie
Unii.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisjg

(13) W oparciu o dyrektywe 2004/49/WE
ustanowiono ujednolicone metody w
zakresie monitorowania, oceny zgodnosci,
nadzoru oraz wyceny i oceny ryzyka, ktdre
majg zastosowanie do przedsiebiorstw
kolejowych oraz krajowych organdw ds.
bezpieczenstwa. Te ramy regulacyjne sa
wystarczajgco dopracowane, aby
stopniowo wprowadzi¢ jednolity certyfikat
bezpieczenstwa, wazny w calej Unii.
Dzigki ograniczeniu obcigzen
administracyjnych dla przedsigbiorstw
kolejowych, przejscie na jednolity
certyfikat bezpieczenstwa powinno
sprawi¢, ze system kolei bedzie
skuteczniejszy i wydajniejszy.
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licencjonowane przedsi¢ebiorstwo kolejowe
powinno posiadac¢ certyfikat
bezpieczenstwa. Certyfikat bezpieczenstwa
powinien zawiera¢ potwierdzenie
ustanowienia przez przedsigbiorstwo
kolejowe systemu zarzadzania
bezpieczenstwem i jego zdolnosci do
spelnienia wymogdéw wiasciwych norm i
przepiséw bezpieczenstwa we wszystkich
panstwach czlonkowskich, w ktorych
dziala przedsiebiorstwo. W odniesieniu do
mie¢dzynarodowych ustug transportowych
powinno wystarcza¢ jednorazowe
zatwierdzenie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem na poziomie Unii lub
zatwierdzenie dla obszaru, ktérego
infrastrukture kolejowq bedzie uiytkowato
przedsiebiorstwo kolejowe.

Poprawka

(13) W oparciu o dyrektywe 2004/49/WE
ustanowiono minimalne ujednolicone
metody w zakresie monitorowania, oceny
zgodnosci, nadzoru oraz wyceny 1 oceny
ryzyka, ktore majg zastosowanie do
przedsiebiorstw kolejowych oraz
krajowych organdw ds. bezpieczenstwa. Te
ramy regulacyjne sg wystarczajaco
dopracowane, aby stopniowo wprowadzi¢
jednolity certyfikat bezpieczenstwa, wazny
w catej Unii, w obrebie okreslonych
obszaréw dziatalnosci. Dzigki
ograniczeniu obcigzen administracyjnych
dla przedsiebiorstw kolejowych, przejscie
na jednolity certyfikat bezpieczenstwa
powinno sprawic¢, ze system kolei bedzie
skuteczniejszy i wydajniejszy, co uczyni
transport kolejowy bardziej
konkurencyjnym w kontekscie
konkurencji intermodalne;j.
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Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16) Certyfikacja personelu kolejowego
stanowi czesto dla nowych operatoréw
barier¢ nie do przejscia. Panstwa
cztonkowskie powinny zapewnié
przedsigbiorstwom kolejowym, ktore
zamierzaja rozpocza¢ dziatalnos¢ w
obrebie danej sieci, dostep do szkolen i
certyfikacji personelu kolejowego,
niezbednych do spetnienia wymogow
przepisow krajowych.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE513.387v02-00
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Poprawka

(16) Przeszkolenie i kwalifikacje
personelu kolejowego sq kluczowym
czynnikiem dla bezpieczenstwa kolei.
Przedsiebiorstwa kolejowe powinny
dopilnowad, aby ich personel byt
odpowiednio wykwalifikowany i
przeszkolony oraz aby posiadal
odpowiednie certyfikaty, rownie; w
przypadku dziatania w obrebie sieci
innego panstwa czlonkowskiego. Krajowe
organy ds. bezpieczenstwa powinny
monitorowad i egzekwowadé wymogi w tym
zakresie. Certyfikacja personelu
kolejowego moze stanowic dla nowych
operatorow bariere. Panstwa cztonkowskie
powinny zapewni¢ przedsigbiorstwom
kolejowym, ktore zamierzajq rozpoczaé
dziatalno$¢ w obrebie danej sieci, dostep
do szkolen i certyfikacji personelu
kolejowego, niezbednych do spetnienia
wymogow przepisoéw Krajowych.

Poprawka

(17a) Agencja wraz z ekspertami
branZowymi powinna, uwzgledniajgc
doswiadczenie sektora lotniczego,
opracowacé wspolng metode oceny
bezpieczenstwa stuigcq okresleniu
kluczowych sktadowych bezpieczenstwa.

RR\1014944PL.doc



Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18

Tekst proponowany przez Komisje

(18) Krajowe organy ds. bezpieczenstwa
powinny by¢ catkowicie niezalezne pod
wzgledem organizacyjnym, struktury
prawnej i procesu decyzyjnego od
wszelkich przedsigbiorstw kolejowych,
zarzadcow infrastruktury, wnioskodawcow
oraz podmiotdw zamawiajacych. Powinny
one wykonywa¢ swoje zadania w sposob
przejrzysty i niedyskryminujacy,
wspoOtpracowaé z Agencja w celu
stworzenia jednolitego obszaru kolejowego
1 wzajemnie koordynowac¢ swe kryteria
podejmowania decyzji. W celu
zwigkszenia efektywnos$ci dwa panstwa
cztonkowskie (lub wieksza ich liczba)
mogg zadecydowac o potaczeniu zasobow
kadrowych i innych zasobdw ich
odpowiednich krajowych organow ds.
bezpieczenstwa.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg
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Poprawka

(18) Krajowe organy ds. bezpieczenstwa
powinny by¢ catkowicie niezalezne pod
wzgledem organizacyjnym, struktury
prawnej i procesu decyzyjnego od
wszelkich przedsigbiorstw kolejowych,
zarzadcow infrastruktury, wnioskodawcow
lub podmiotéw zamawiajacych. Powinny
one wykonywa¢ swoje zadania w sposob
przejrzysty i niedyskryminujacy,
wspoOtpracowaé z Agencja w celu
stworzenia jednolitego obszaru kolejowego
o wysokim poziomie bezpieczenstwa kolei |
wzajemnie koordynowaé swe kryteria
podejmowania decyzji. W celu
zrealizowania swoich zadan krajowe
organy ds. bezpieczenstwa muszq
dysponowad wystarczajgcymi srodkami
budzietowymi oraz wystarczajgcq liczbg
dobrze przeszkolonego personelu. W celu
zwigkszenia efektywnos$ci dwa panstwa
cztonkowskie (lub wigksza ich liczba)
moga zadecydowac o polaczeniu zasobow
kadrowych i innych zasobdw ich
odpowiednich krajowych organéw ds.
bezpieczenstwa.

Poprawka

(18a) Aby stworzyé jednolity europejski
obszar kolejowy oraz poprawié
bezpieczenstwo kolei, niezbedne jest
wprowadzenie jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa. Wymaga to jasnego
podziatu zadan i obowigzkow miedzy
Agencje a krajowe organy
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Poprawka 27

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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ds. bezpieczenstwa. Agencja powinna staé
si¢ punktem kompleksowej obstugi w
zakresie certyfikatow bezpieczenstwa w
Unii, wykorzystujgcym cenng wiedze
eksperckq, wiedze lokalng oraz
doswiadczenie krajowych organow ds.
bezpieczenstwa. Powinna ona
przekazywac konkretne zadania i
obowiqzki krajowym organom ds.
bezpieczenstwa na podstawie porozumien
umownych, o ktérych mowa w
rozporzqdzeniu [...] [rozporzqdzenie w
sprawie Europejskiej Agencji Kolejowej],
ale powinna posiadaé wylgczne
kompetencje w zakresie wydawania,
odnawiania, zmiany lub uniewazniania
certyfikatow bezpieczenstwa zaréwno dla
przedsiebiorstw kolejowych, jak i
zarzqgdcow infrastruktury.

Poprawka

(19a) Przestrzeganie przepiséw
dotyczgcych czasu pracy, jazdy i
odpoczynku maszynistow oraz personelu
kolejowego wykonujgcego zadania
zwigzane 7 bezpieczenstwem jest istotne 7
perspektywy bezpieczenstwa kolei oraz
uczciwej konkurencji. Krajowe organy
ds. bezpieczenstwa powinny ponosié¢
odpowiedzialnosé za egzekwowanie i
kontrolowanie stosowania tych przepiséw,
rownieZ w odniesieniu do operacji
transgranicznych. Agencja powinna
opracowac urzqdzenie poktadowe
rejestrujqce czas jazdy i odpoczynku
maszynistow. Krajowe organy

ds. bezpieczenstwa powinny posiadaé
kompetencje w zakresie transgranicznego
monitorowania czasu jazdy i odpoczynku.
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Poprawka 28

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 20

Tekst proponowany przez Komisje

(20) Powazne wypadki kolejowe zdarzajz
si¢ rzadko, mogg one jednak mie¢
katastrofalne skutki i wywotuja
zaniepokojenie opinii publicznej co do
bezpieczenstwa systemu kolei. Nalezy
wiec bada¢ wszystkie takie wypadki pod
katem bezpieczenstwa w celu uniknigcia
ich powtarzania si¢, a wyniki dochodzen
publikowaé. Inne wypadki i

incydenty réwniez powinny by¢
przedmiotem dochodzen w zakresie
bezpieczenstwa, w przypadkach gdy moga
stanowi¢ znaczace zdarzenia poprzedzajace
powazne wypadki.

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 20 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

(20) Powazne wypadki kolejowe zdarzajg
si¢ rzadko, mogg one jednak miec
katastrofalne skutki i wywotuja
zaniepokojenie opinii publicznej co do
bezpieczenstwa systemu kolei. Nalezy
wiec bada¢ wszystkie takie wypadki pod
katem bezpieczenstwa w celu uniknigcia
ich powtarzania si¢, a wyniki dochodzen
publikowaé i umieszczac w sporzqdzanych
regularnie sprawozdaniach. Inne wypadkKi
I incydenty rowniez powinny by¢
przedmiotem dochodzen w zakresie
bezpieczenstwa, w przypadkach gdy moga
stanowi¢ znaczace zdarzenia poprzedzajace
powazne wypadki. W celu
zidentyfikowania takich zdarzen
poprzedzajgcych przedsigbiorstwa
kolejowe i zarzgdcy infrastruktury
ustanawiajq zasade ,,just culture”,
zdefiniowang w art. 3.

Poprawka

(20a) System bezpieczenstwa kolei opiera
si¢ na ustaleniach i wnioskach
sformutowanych podczas badania
wypadkow i incydentow w przesztosci, co
wymaga bezwzglednego stosowania
przepisow w zakresie zachowania
poufnosci, aby zapewnic¢ dostepnosé
cennych Zrodel informacji w przysztosci.
W zwigzku z tym informacje szczegdlnie
chronione dotyczqce bezpieczenstwa
powinny by¢ objete odpowiedniq ochrong.
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Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 20 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 21 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 21 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE513.387v02-00

Poprawka

(20b) W zwigzku z wypadkami kolejowymi
mozna mowic¢ o roznych interesach
spolecznych, takich jak koniecznosé
zapobiegania wypadkom w przysziosci
oraz sprawne funkcjonowanie wymiaru
sprawiedliwosci. Majg one wymiar szerszy
niz partykularne interesy
zaangazowanych stron i konkretne
rozpatrywane zdarzenie. Prawidlowa
rownowaga pomiedzy wszystkimi
interesami jest niezbedna do
zagwarantowania ogolnej korzysci
spolecznej.

Poprawka

(21a) Sektor kolei powinien rowniez
promowac system bezsankcyjny

ulatwiajgcy spontaniczne zglaszanie
zdarzen i tym samym wspomagajgcy

:

upowszechnienie zasady ,,just culture”.

Poprawka

(21Db) Dla zapobiegania wypadkom i
incydentom istotne znaczenie ma mozliwie
jak najszybsze przekazywanie stosownych
informacji, w tym w szczegolnosci
sprawozdan i zalecen w zakresie
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Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 21 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 22

RR\1014944PL.doc

bezpieczenstwa wynikajgcych z
dochodzenia w zakresie bezpieczenstwa.

Poprawka

(21c) W razie wypadku kolejowego trudno
jest zidentyfikowa¢ ofiary i osoby do
kontaktu lub krewnych, poniewaz
operator zazwyczaj nie zna toisamosci
ofiar. Jednak w odniesieniu do niektdérych
ustug kolejowych na terenie Unii, w
przypadku ktérych wymagane jest
dokonanie wczesniejszej rezerwacji lub w
przypadku ktorych przed wejsciem do
pociggu pasazerowie sq poddawani
kontroli bezpieczenstwa, byloby wskazane,
gdyby operator dysponowat listg
pasazerow i personelu poktadowego
wylgcznie w celu nawigzania szybkiego
kontaktu z rodzinami lub osobami do
kontaktu. Dlatego nalezy przyznaé
Agencji uprawnienie do opracowywania
systemow umozliwiajqcych integracje
takich informacji w systemach rezerwacji
dla pasazerow. Konieczne jest ponadto, by
agencje krajowe opracowaly plany
awaryjne obejmujqce stuzby ratunkowe,
plany dostepu, dotarcie ratownikow na
miejsce wypadku oraz plan pomocy
ofiarom. Agencja moze wspolpracowac z
agencjami krajowymi i udzielaé im
wsparcia przy opracowywaniu tych
planow 7 uwzglednieniem najlepszych
praktyk. Operator powinien rowniez
dysponowaé planem niesienia pomocy
ofiarom.
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Tekst proponowany przez Komisje

(22) Aby zwiegkszy¢ efektywnos¢ dziatania
organu dochodzeniowego oraz utatwi¢ mu
wykonywanie jego obowigzkoéw, nalezy
umozliwi¢ temu organowi mozliwie szybki
dostep do miejsca wypadku, w stosownych
przypadkach w porozumieniu z organem
wymiaru sprawiedliwosci. Raporty z
dochodzen oraz wszelkie ustalenia i
zalecenia dostarczajg istotnych informacji
dla dalszej poprawy bezpieczenstwa kolei i
powinny by¢ publicznie dost¢pne na
szczeblu Unii. Zalecenia w zakresie
bezpieczenstwa powinny by¢ zrealizowane
przez ich adresatow, a sprawozdania z
podjetych dziatan przekazywane organowi
dochodzeniowemu.

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 25

Tekst proponowany przez Komisje

(25) W celu uzupetnienia i zmiany innych
niz istotne elementdéw niniejszej dyrektywy
nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w
odniesieniu do wspdlnych metod oceny
bezpieczenstwa i ich zmiany oraz zmiany
wspolnych wskaznikow bezpieczenstwa i
wspolnych wymagan bezpieczenstwa.
Szczegblnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow. Przygotowujac i opracowujac
akty delegowane, Komisja powinna

PE513.387v02-00

Poprawka

(22) Aby zwigkszy¢ efektywnos¢ dziatania
organu dochodzeniowego oraz utatwi¢ mu
wykonywanie jego obowigzkow, nalezy
umozliwié¢ temu organowi, jak rowniez
Agencji — na jej wniosek, mozliwie szybki
dostep do miejsca wypadku, w stosownych
przypadkach w porozumieniu z organem
wymiaru sprawiedliwo$ci. Wszystkie
zaangaZowane strony, w tym Agencja,
powinny przekazywaé wszelkie istotne
informacje, ktérych organ dochodzeniowy
potrzebuje do wykonania swych dziatan.
Raporty z dochodzen oraz wszelkie
ustalenia i zalecenia dostarczaja istotnych
informacji dla dalszej poprawy
bezpieczenstwa kolei i powinny by¢
publicznie dostgpne na szczeblu Unii.
Zalecenia w zakresie bezpieczenstwa
powinny by¢ zrealizowane przez ich
adresatow, a sprawozdania z podjetych
dziatan przekazywane organowi
dochodzeniowemu.

Poprawka

(25) W celu uzupetnienia i zmiany innych
niz istotne elementow niniejszej dyrektywy
nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w
odniesieniu do wspdlnych metod oceny
bezpieczenstwa i ich zmiany oraz zmiany
wspolnych wskaznikow bezpieczenstwa i
wspdlnych wymagan bezpieczenstwa.
Szczegblnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje z partnerami
spotecznymi, a zwlaszcza krajowymi
organami ds. bezpieczenstwa, W tym na
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zapewni¢ jednoczesne, terminowe i
odpowiednie przekazanie stosownych
dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Niniejsza dyrektywa ustanawia przepisy,
ktorych celem jest zapewnienie rozwoju i
doskonalenia bezpieczenstwa kolei Unii
oraz poprawienie dostepu do rynku dla
ustug transportu kolejowego, poprzez:

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 - literac

Tekst proponowany przez Komisje
c) rozwijanie wspolnych wymagan
bezpieczenstwa 1 wspdlnych metod oceny
bezpieczenstwa, majac na celu stopniowq
likwidacje potrzeby istnienia przepisow
krajowych;

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 - litera e a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1014944PL.doc

poziomie ekspertow. Przygotowujac i
opracowujac akty delegowane, Komisja
powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe
I odpowiednie przekazanie stosownych
dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

Poprawka

Niniejsza dyrektywa ustanawia minimalne
przepisy, ktore panstwa cztonkowskie
moggq rozszerzac tylko zgodnie 7 art. 8 i
ktdrych celem jest zapewnienie rozwoju i
dalszego doskonalenia bezpieczenstwa
kolei Unii oraz poprawienie dostepu do
rynku dla ustug transportu kolejowego,
poprzez:

Poprawka
¢) rozwijanie wspolnych wymagan
bezpieczenstwa 1 wspolnych metod oceny
bezpieczenstwa, majac na celu wigkszg

harmonizacje przepiséw krajowych na
wysokim poziomie bezpieczenstwa,

Poprawka

ea) wprowadzenie jednolitego certyfikatu

PE513.387v02-00
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bezpieczenstwa, ktory w ramach
okreslonych obszarow dzialalnosci jest
wazny i uznawany we wszystkich
panstwach czlonkowskich;

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 - litera e b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

eb) wymaganie od Agencji, aby
publikowala wytyczne dotyczgce
bezpieczenstwa kolei oraz certyfikacji
bezpieczenstwa, w tym zestawienia
przyktadow dobrych praktyk, w
szczegolnosci w odniesieniu do transportu
transgranicznego.

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
a) sieci metra, tramwajow i systemy kolei a) sieci metra, tramwajow, tramwajow
lekkiej; dwusystemowych i systemy kolei lekkiej;

(Uwaga do ttumaczy na jezyk niemiecki: prosze przettumaczy¢ ten fragment tak jak w
poprawce 131: ,, Untergrundbahn-, Stralenbahn- sowie Stadtbahnsysteme”.)

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 3 — litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ba) infrastruktury kolei lekkiej
wykorzystywanej sporadycznie przez
pojazdy kolei cigikiej w warunkach
eksploatacyjnych systemu kolei lekkiej, w
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Poprawka 42

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 3 — litera b b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) ,,system kolei” oznacza system kolei
Unii zdefiniowany w art. 2 dyrektywy [xx
W sprawie interoperacyjnosci systemu

kolei];

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 - litera b

Tekst proponowany przez Komisjg

b) ,,zarzadca infrastruktury” oznacza
zarzadce infrastruktury zdefiniowanego w
art. 2 dyrektywy 2001/14/WE;

RR\1014944PL.doc

przypadkach gdy wykorzystanie tej
infrastruktury przez te pojazdy jest
konieczne wylgcznie ze wzgledu na
zachowanie polgczalnosci;

Poprawka

bb) taboru kolejowego, ktory stracit
autoryzacje i jest w danej chwili
kierowany do terminalu lub na teren,
gdzie bedzie mogt uzyskacé ponowng
autoryzacje;

Poprawka

a) ,,system kolei Unii”” oznacza unijny
system kolei konwencjonalnej oraz
duzych predkosci zdefiniowany w art. 2
dyrektywy [xx w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei];

Poprawka

b) ,,zarzadca infrastruktury” oznacza
zarzadce infrastruktury zdefiniowanego w
art. 3 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2012/34/UE4,;

PE513.387v02-00
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14Dz.U. L 751715.3.2001, s. 29.

Poprawka 45

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

¢) ,,przedsiebiorstwo kolejowe” oznacza
przedsi¢biorstwo kolejowe zdefiniowane

w art. 2 dyrektywy 2001/14/WE oraz kazde
publiczne lub prywatne przedsigbiorstwo,
ktérego dziatalnos$¢ polega na §wiadczeniu
kolejowych przewozow towarowych lub
pasazerskich, z zastrzezeniem, ze
przedsiebiorstwo to musi zapewnic trakcje;
obejmuje to takze takie przedsigbiorstwa,
ktére zapewniajg wytacznie trakcje;

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — litery c a oraz ¢ b (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje

PE513.387v02-00

14 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
I Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada
2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U.
L 343214.12.2012, s. 32).

Poprawka

¢) ,,przedsiebiorstwo kolejowe” oznacza
przedsig¢biorstwo kolejowe zdefiniowane
w art. 3 dyrektywy 2012/34/UE oraz kazde
publiczne lub prywatne przedsiebiorstwo,
ktérego dziatalnos$¢ polega na §wiadczeniu
kolejowych przewozow towarowych lub
pasazerskich, z zastrzezeniem, ze
przedsiebiorstwo to musi zapewnic trakcje;
obejmuje to takze takie przedsigbiorstwa,
ktére zapewniajg wytacznie trakcje;

Poprawka

ca) ,,obszar dziatalnosci” oznacza sie¢ lub
sieci w panstwie czltonkowskim lub w
grupie panstw czlonkowskich, w obrebie
ktorej lub ktorych przedsiebiorstwo
kolejowe zamierza prowadzié¢ dziatalnosé;

cb) ,,odizolowana sieé kolejowa” oznacza
sie¢ kolejowq panstwa cztonkowskiego lub
czes¢ takiej sieci, ktorej szerokosé
miedzytorza wynosi 1 520 mm, ktora jest
geograficznie lub technicznie odrgbna od
sieci europejskiej o standardowej
nominalnej szerokosci migdzytorza

(1 435 mm — zwanej dalej ,,standardowq
szerokosciq miedzytorza”) i ktora jest,
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wraz 7 panstwami trzecimi, dobrze
zintegrowana 7 sieciq kolejowq o
szerokosci miedzytorza wynoszqcej
1 520 mm, lecz jest odizolowana od
unijnej sieci standardowej;

Poprawka 47

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 - litera f

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

f) ,,wspolne metody oceny bezpieczenstwa (Nie dotyczy polskiej wersji jezykowej).
(CSM)” oznaczaja metody opisujace oceng

poziomu bezpieczenstwa, spetniania

wymagan bezpieczenstwa oraz zgodnosci z

innymi wymaganiami dotyczacymi

bezpieczenstwa,

Poprawka 48

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — litera f a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

fa) ,,wspolne wskazniki bezpieczenstwa
(CS1)” oznaczajq wspolny zestaw danych
dotyczgcych bezpieczenstwa kolei,
zgromadzonych w celu ufatwienia
monitorowania poziomu bezpieczenstwa
kolei oraz spelnienia wspolnych wymagan

bezpieczenstwa (CST);

Poprawka 49
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — litera h

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
h) ,, przepisy krajowe ” oznaczaja h) ,,przepisy krajowe” oznaczajg wszystkie
wszystkie wigzace przepisy zawierajgce wigzace przepisy, ktore zglosito panstwo
wymogi w zakresie bezpieczenstwa cztonkowskie i ktore zawierajg Wymogi w
RR\1014944PL.doc 29/78 PE513.387v02-00
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kolei lub wymogi techniczne natozone na
szczeblu panstwa cztonkowskiego i
dotyczace przedsiebiorstw Kolejowych,
niezaleznie od podmiotu, ktory je wydat;

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — litera i

Tekst proponowany przez Komisje

1) ,,system zarzadzania bezpieczenstwem”
oznacza organizacj¢ i srodki przyjete przez
zarzadcg infrastruktury lub
przedsigbiorstwo kolejowe w celu
zapewnienia bezpiecznego zarzadzania
jego dziataniem;

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — litera k

Tekst proponowany przez Komisje

k) ,,wypadek” oznacza niechciane lub
niezamierzone nagte zdarzenie lub ciag
takich zdarzen, ktore maja dotkliwe
konsekwencje; wypadki dzielg si¢ na
nastgpujace kategorie: kolizje,
wykolejenia, wypadki na przejazdach,
wypadki z udziatem osob spowodowane
przez tabor kolejowy bedacy w ruchu,
pozary i inne;

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — litera n a (nowa)
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30/78

zakresie bezpieczenstwa kolei, wymogi
operacyjne lub techniczne nalozone na
szczeblu panstwa cztonkowskiego i
dotyczgce podmiotow kolejowych,
niezaleznie od organu, ktory te przepisy
wydal;

Poprawka

b

1) ,,system zarzadzania bezpieczenstwem’
0znacza organizacj¢ i procedury przyjete
przez zarzadcg infrastruktury lub
przedsigbiorstwo kolejowe w celu
zapewnienia bezpiecznego zarzadzania
jego dziataniem;

Poprawka

k) ,,wypadek” oznacza niechciane lub
niezamierzone nagte zdarzenie lub ciag
takich zdarzen, ktore maja dotkliwe
konsekwencje; wypadki dzielg si¢ na
nastepujace kategorie: kolizje,
wykolejenia, wypadki na przejazdach,
wypadki z udziatem osob, w tym 0sob
niebedgcych pasazerami, spowodowane
przez tabor kolejowy bedacy w ruchu,
rowniez na stacjach rozrzgdowych oraz
podczas prowadzenia prac w zakresie
utrzymania torow, pozary i inne;
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — litera n b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — litera p a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 55

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — litera s

RR\1014944PL.doc
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Poprawka

na) ,,praktycznie mozliwa” w odniesieniu
do czynnosci oznacza, Ze dana czynnosé w
swietle analizy kosztow i korzysci nie
prowadzi do nieproporcjonalnego wktadu
pod wzgledem kosztow lub czasu
wdroZenia, w stosunku do wytyczonego
celu w zakresie bezpieczenstwa;

Poprawka

nb) ,inne strony” oznaczajq osoby
wykonujgce zewnetrzne dzialania na
interfejsach z systemem kolei, ktére mogq
powodowad ryzyko majqce bezposredni
wplyw na dzialalnosé i ktore muszq byé
kontrolowane przez zarzgdcow
infrastruktury oraz przedsigbiorstwa
kolejowe;

Poprawka

pa) transgraniczne systemy kolei”
oznaczajq systemy kolei, ktore swiadczg
ustugi transportowe miedzy najblizszymi
weztami miejskimi po dwdch stronach
granicy;
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Tekst proponowany przez Komisje

s) ,,posiadacz” oznacza osobg fizyczng lub
prawna, ktora, bedac wtascicielem pojazdu,
jest jako taka zarejestrowana w krajowym
rejestrze pojazdéw, o ktérym mowa w art.
43 dyrektywy XX w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei;

Poprawka 56

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — litera u

Tekst proponowany przez Komisje

u) ,,pojazd” oznacza pojazd kolejowy
zdatny do poruszania si¢ na wlasnych
kotach po liniach kolejowych, z napedem
lub bez w sktadzie stalym lub zmiennym.
Pojazd sktada si¢ z co najmniej jednego
podsystemu strukturalnego i
funkcjonalnego;

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — litera v

Tekst proponowany przez Komisje

v) ,,producent” oznacza kazdg osobe
fizyczng lub prawna, ktora wytwarza
sktadnik interoperacyjnosci lub podsystem
lub zleca zaprojektowanie lub wytworzenie
go 1 wprowadza go do obrotu pod wtasng
nazwa lub znakiem towarowym;

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — litera x a (nowa)

PE513.387v02-00

Poprawka

s) ,,wlasciciel” oznacza osobe¢ fizyczng lub
prawna, ktora, bedac wlascicielem pojazdu,
jest jako taka zarejestrowana w rejestrach
pojazdow, o ktorych mowa w art. 43 i art.
43a dyrektywy XX w sprawie
interoperacyjnos$ci systemu kolei;

Poprawka

u) ,,pojazd” oznacza pojazd kolejowy
zdatny do poruszania si¢ na kotach po
liniach kolejowych, z napedem lub bez.
Pojazd sktada si¢ z co najmniej jednego
podsystemu strukturalnego i
funkcjonalnego;

Poprawka

v) ,,producent” oznacza kazdg osobe
fizyczna lub prawna, ktora wytwarza
sktadnik, element lub podsystem
interoperacyjnosci lub zleca
zaprojektowanie lub wytworzenie go i
wprowadza go do obrotu pod wlasna
nazwg lub znakiem towarowym,;

RR\1014944PL.doc



Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 59

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — litera y a (howa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 60

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 - litera y b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

xa) ,roztadowca” oznacza
przedsigbiorstwo, ktore zabiera kontener z
wagonu lub roztadowuje zapakowane
towary z wagonu lub kontenera, lub
wyjmuje towary ze zbiornika, wagonu lub
kontenera;

Poprawka

ya) ,zasada «just culture»” oznacza
procedure, ktora ma zostaé¢ wprowadzona
w celu aktywnego zachecania personelu
do zglaszania wypadkow, incydentow oraz
zdarzen potencjalnie wypadkowych
zwigzanych z bezpieczenstwem, przy czym
personel wcigz ponosi odpowiedzialnosé
za umysine przewinienia i razgce
niedbalstwo. Osoby takie nie powinny by¢
karane ani dyskryminowane z powodu
popelnienia nieumysinych bledow lub
ujawnienia takich informacji. Zasada
wjust culture” umozliwia przemystowi
kolejowemu wycigganie wnioskow z
wypadkow, incydentow i zdarzen
potencjalnie wypadkowych, a tym samym
poprawe bezpieczenstwa pracownikow i
pasazerow kolei;

Poprawka
yb) ,,odbiorca” oznacza osobe fizyczng lub

prawng okreslong tak w liscie
przewozowym, ktéra otrzymuje towary
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Poprawka 61

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — litera y ¢ (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 62

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4

Tekst proponowany przez Komisjg

Rola podmiotow systemu kolei w rozwoju
1 poprawie bezpieczenstwa kolei

1. Panstwa cztonkowskie oraz Agencja
zapewnia zasadnicze utrzymanie
bezpieczenstwa kolei oraz, w miare
praktycznych mozliwosci, stalg jego
poprawe, uwzgledniajac rozwoj
prawodawstwa Unii, postep naukowo-
techniczny oraz przyznajac priorytet
zapobieganiu powaznym wypadkom.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, e
odpowiedzialnos¢ za bezpieczne
funkcjonowanie systemu kolei i nadzér nad
ryzykiem z tym zwigzanym Spoczywa na

PE513.387v02-00

oraz list przewozowy;

Poprawka

yo) ,priewoinik” oznacza
przedsiebiorstwo, 7 ktorym nadawca lub
pasazer zawart umowe przewozu, lub
nastepce przewoZnika ponoszgcego
odpowiedzialnosé z tytulu takiej umowy;

Poprawka

Rola podmiotow systemu kolei w rozwoju
I poprawie bezpieczenstwa kolei

1. Panstwa cztonkowskie oraz Agencja
zapewniajg, kaide w ramach swojego
zakresu obowigzkow, utrzymanie
bezpieczenstwa kolei oraz, 0 ile to
praktycznie mozliwe, stala jego poprawe,
uwzgledniajac wplyw czynnika ludzkiego,
rozwoj prawodawstwa Unii i
prawodawstwa miedzynarodowego, postep
naukowo-techniczny oraz przyznajac
priorytet zapobieganiu powaznym
wypadkom.

Panstwa czlonkowskie i Agencja
dopilnowujq, by srodki stosowane na
potrzeby rozwoju i poprawy
bezpieczenstwa kolei uwzglednialy
potrzebe podejscia systemowego.

2. Panstwa cztonkowskie i Agencja
dopilnowujq, by odpowiedzialnos¢ za
bezpieczne funkcjonowanie systemu kolei i
nadzor nad ryzykiem z tym zwigzanym
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zarzadcach infrastruktury i
przedsigbiorstwach kolejowych,
zobowigzujac je do:

a) wdrozenia niezb¢dnych
srodkoéw kontroli ryzyka, kiedy to
wlasciwe — w ramach wzajemnej
wspotpracy,

b) stosowania przepiséw unijnych i
krajowych,

c) ustanowienia systemu zarzadzania
bezpieczenstwem zgodnie z niniejsza

dyrektywa.

Bez uszczerbku dla odpowiedzialno$ci
cywilnej, zgodnej z prawnymi wymogami
panstw czlonkowskich, kazdy zarzadca
infrastruktury i kazde przedsigbiorstwo
kolejowe sa odpowiedzialne za swoja czgsé
systemu i jej bezpieczne funkcjonowanie,
wiaczajac dostawe materiatow i
kontraktowanie ustug — wobec klientéw,
uzytkownikow, zainteresowanych
pracownikow i 0s6b trzecich. Systemy
zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcow
infrastruktury i przedsicbiorstw
kolejowych uwzgledniaja rowniez ryzyko
zwigzane z dzialalnos$cig osob trzecich.

3. Kazdy producent, dostawca ustug
utrzymania, 1 posiadacz, dostawca ustug

i podmiot zamawiajacy gwarantuje, ze
dostarczane przez niego tabor kolejowy,
instalacje, akcesoria, urzadzenia i ustugi sa
zgodne z okre§lonymi wymaganiami 1
warunkami stosowania i moga by¢
bezpiecznie dopuszczone do uzytkowania
przez przedsigbiorstwo kolejowe lub
zarzadce infrastruktury.

4. Wszystkie podmioty odgrywajace
znaczacg role w bezpiecznym
funkcjonowaniu kolei wdrazajg niezbgdne
srodki kontroli ryzyka, w stosownych
przypadkach we wspotpracy z innymi. Do
podmiotéw tych, oprocz przedsigbiorstw
kolejowych 1 zarzadcow infrastruktury,
naleza:

RR\1014944PL.doc

spoczywata na zarzadcach infrastruktury 1
przedsigbiorstwach kolejowych,
zobowiazujac je do:

a) wdrozenia niezb¢dnych
srodkoéw kontroli ryzyka, kiedy to
wlasciwe — w ramach wzajemnej
wspotpracy,

b) stosowania przepiséw unijnych i
krajowych,

c) ustanowienia systemu zarzadzania
bezpieczenstwem zgodnie z niniejsza

dyrektywa.

Bez uszczerbku dla odpowiedzialnosci
cywilnej, zgodnej z prawnymi wymogami
panstw czlonkowskich, kazdy zarzadca
infrastruktury i kazde przedsi¢biorstwo
kolejowe sa odpowiedzialne za swoja czgsé
systemu i jej bezpieczne funkcjonowanie,
wlaczajac dostawe materiatow i
kontraktowanie ustug — wobec klientow,
uzytkownikow, zainteresowanych
pracownikdw i 0séb trzecich. Systemy
zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcow
infrastruktury i przedsicbiorstw
kolejowych uwzgledniaja rowniez ryzyko
zwigzane z dziatalnos$cig osob trzecich.

3. Kazdy producent, dostawca ustug
utrzymania, posiadacz, dostawca ustug

i podmiot zamawiajacy gwarantuje, ze
dostarczane przez niego tabor kolejowy,
obiekty infrastruktury, instalacje,
akcesoria, urzadzenia 1 ustugi sg zgodne z
okreslonymi wymaganiami i warunkami
stosowania 1 mogg by¢ bezpiecznie
dopuszczone do uzytkowania przez
przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadce
infrastruktury.

4. Wszystkie podmioty odgrywajace
znaczaca role w bezpiecznym
funkcjonowaniu kolei wdrazaja, kazdy w
ramach swojego zakresu obowiqzkow,
niezbedne $rodki kontroli ryzyka, w
stosownych przypadkach we wspotpracy z
innymi, a takze ponoszq odpowiedzialnosé
za wykonywanie wlasnych obowigzkow.

PE513.387v02-00

PL



PL

a) podmioty odpowiedzialne za utrzymanie
pojazdow;

b) nadawcy, zatadowcy i napetniajacy,
ktorzy odgrywaja role w procesie
bezpiecznego zatadunku,

¢) producenci, ktérzy sa odpowiedzialni za
zaprojektowanie i wykonanie bezpiecznych
pojazdow kolejowych, czesci, zespotow
lub podzespotow pojazdow, infrastruktury
kolejowej, systemow zasilania i
przytorowych urzadzen sterowania, jak
réwniez za przygotowanie wstepnej
dokumentacji utrzymania dotyczacej
danego pojazdu.

5. Kazde przedsigbiorstwo kolejowe oraz
kazdy zarzadca infrastruktury i podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie gwarantuje,
ze jego wykonawcy stosuja srodki kontroli
ryzyka. W tym celu kazde
przedsiebiorstwo kolejowe oraz kazdy
zarzadca infrastruktury i podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie stosuje
wspolne metody w odniesieniu do procesu
monitorowania okreslone w
rozporzadzeniu (UE) nr 1078/2012%. Jego
wykonawcy stosujg ten proces na mocy
ustalenn umownych. Przedsigbiorstwa
kolejowe, zarzadcy infrastruktury 1
podmioty odpowiedzialne za utrzymanie
ujawniajg swe ustalenia umowne na
whniosek Agencji lub krajowego organu ds.
bezpieczenstwa.

6. Kazdy podmiot systemu kolei, ktory
stwierdzi zagrozenie dla bezpieczenstwa
zwigzane z usterkami, brakiem zgodnosci
konstrukcji lub awarig urzadzen
technicznych, w tym podsystemow
strukturalnych, informuje o tym zagrozeniu
inne zainteresowane strony, aby umozliwi¢

PE513.387v02-00

Do podmiotow tych, oprocz
przedsiebiorstw kolejowych i zarzadcow
infrastruktury, nalezg:

a) posiadacze oraz ich podmiot lub
podmioty odpowiedzialne za utrzymanie
pojazdow;

b) zatadowcy, reztadowcy i napelniajacy,
ktérzy odgrywaja role w procesie
bezpiecznego zatadunku,

c) producenci, ktorzy sa odpowiedzialni za
zaprojektowanie i wykonanie bezpiecznych
pojazdow kolejowych, czesci, zespotow
lub podzespotow pojazdow, infrastruktury
kolejowej, systemow zasilania i
przytorowych urzadzen sterowania, jak
réwniez za przygotowanie wstepnej
dokumentacji utrzymania dotyczace;j
danego pojazdu.

5. Kazde przedsigbiorstwo kolejowe oraz
kazdy zarzadca infrastruktury i podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie gwarantuje,
ze jego wykonawcy stosujg srodki kontroli
ryzyka. W tym celu kazde
przedsiebiorstwo kolejowe oraz kazdy
zarzadca infrastruktury i podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie stosuje
wspolne metody w odniesieniu do procesu
monitorowania okreslone w
rozporzadzeniu (UE) nr 1078/2012%. Jego
wykonawcy stosuja ten proces na mocy
porozumien umownych. Przedsiebiorstwa
kolejowe, zarzadcy infrastruktury 1
podmioty odpowiedzialne za utrzymanie
ujawniajg swe porozumienia umowne na
whniosek Agencji lub krajowego organu ds.
bezpieczenstwa.

6. Kazdy podmiot systemu kolei, ktory
stwierdzi zagrozenie systemowe dla
bezpieczenstwa zwigzane z usterkami,
brakiem zgodnosci konstrukeji lub awarig
urzadzen technicznych, w tym
podsystemow strukturalnych, informuje o
tym zagrozeniu, zgodnie 7 procedurq
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im podjecie wszelkich koniecznych dziatan
naprawczych w celu zapewnienia statego
utrzymywania bezpieczenstwa systemu
kolei.

7. W przypadku wymiany pojazdéw
migdzy przedsiebiorstwami kolejowymi
wszystkie zainteresowane podmioty
wymieniajg wszystkie informacje majace
znaczenie dla bezpiecznej eksploataciji.
Informacje te obejmujg informacje na
temat stanu i historii pojazdu, elementy
jego dokumentacji utrzymania, informacje
dotyczace identyfikowalnosci operacji
zatadunku oraz listy przewozowe. Sa one
wystarczajaco szczegotowe, aby umozliwic
przedsiebiorstwu kolejowemu dokonanie
oceny ryzyka eksploatacji pojazdu.

1Dz.U. L3202717.11.2012, s. 8.

Poprawka 63

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 5 — ustep 1 a (nowy)

RR\1014944PL.doc

zharmonizowang w calej Unii, inne
zainteresowane strony i Agencje, aby
umozliwi¢ im podjecie wszelkich
koniecznych dzialan naprawczych w celu
zapewnienia statego utrzymywania
bezpieczenstwa systemu kolei.

6a. Panstwa czlonkowskie, Agencja i
wszystkie podmioty systemu kolei
ustanawiajq zasade ,,just culture”, ktora
zapewnia konsekwentne zglaszanie
wypadkow, incydentdw i potencjalnych
zagroZen dla bezpieczenstwa. Aby
zachecié do zglaszania takich przypadkow,
panstwa czlonkowskie ustanawiajq
mechanizm umoZliwiajqcy zachowanie
poufnosci priy zglaszaniu takich
przypadkow.

7. W przypadku wymiany pojazdéw
migdzy przedsigbiorstwami kolejowymi
wszystkie zainteresowane podmioty
wymieniajg wszystkie informacje majace
znaczenie dla bezpiecznej eksploataciji,
korzystajgc 7 rejestrow pojazdow, o
ktérych mowa w art. 43 i 43a [dyrektywy
w sprawie interoperacyjnosci/. Informacje
te obejmuja informacje na temat stanu i
historii pojazdu, elementy jego
dokumentacji utrzymania, informacje
dotyczace identyfikowalnosci operacji
zatadunku oraz komponentéw o
kluczowym znaczeniu dla bezpieczenstwa,
jak rowniez listy przewozowe. Sg one
wystarczajaco szczegdtowe, aby umozliwi¢
przedsiebiorstwu kolejowemu dokonanie
oceny ryzyka eksploatacji pojazdu.

1Dz.U. L 320217.11.2012, 5. 8.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 64

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 6 — ustep 1 — litera c a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 65

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 6 — ustep 2 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja udziela Agencji petnomocnictw
do opracowania projektéw nowych CSM, o
ktoérych mowa w ust. 1 lit. d), dokonywania
przegladdw 1 aktualizacji CSM w celu
uwzglednienia postepu technicznego lub
potrzeb spotecznych i przedstawiania
Komisji odpowiednich zalecen.

Poprawka 66

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 6 — ustep 2 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Przy opracowywaniu zalecen Agencja
uwzglednia opinie uzytkownikow i

PE513.387v02-00

Poprawka

la. Panstwa czlonkowskie wspierajq
Agencje w jej pracy polegajgcej na
monitorowaniu rozwoju bezpieczenstwa
kolei na szczeblu Unii.

Poprawka

ca) metod monitorowania rozwoju
bezpieczenstwa na szczeblu krajowym i
unijnym;

Poprawka

Komisja udziela Agencji pelnomocnictw
do opracowania projektéw nowych CSM, o
ktérych mowa w ust. 1 lit. d), dokonywania
przegladow 1 aktualizacji wszelkich
nowych CSM w celu uwzglednienia
postepu technicznego lub potrzeb
spotecznych i przedstawiania Komisji
odpowiednich zalecen w moZliwie
najkrotszym czasie.

Poprawka

Przy opracowywaniu zalecen Agencja
uwzglednia opinie uzytkownikow,

RR\1014944PL.doc



zainteresowanych stron. Zalecenia
obejmuja sprawozdanie o wynikach takich
konsultacji oraz sprawozdanie o ocenie
skutkow nowej CSM, ktéra ma zostac

przyjeta.

Poprawka 67

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 6 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. CSM sg regularnie aktualizowane z
uwzglednieniem do$§wiadczen zebranych
przy ich stosowaniu oraz globalnego
rozwoju bezpieczenstwa kolei, a takze w
celu ogdlnego utrzymania poziomu
bezpieczenstwa i — w miarg realnych
moZliwosci — jego ciaglej poprawy.

Poprawka 68

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 6 — ustep S

Tekst proponowany przez Komisje

5. Panstwa czlonkowskie dokonujg
koniecznych zmian w swoich krajowych
przepisach w §wietle przyjecia CSM 1 ich
zmian.

Poprawka 69

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 7 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja udziela Agencji
pelnomocnictwa do opracowania

RR\1014944PL.doc

krajowych organow ds. bezpieczenstwa,
partnerow spolecznych i innych
zainteresowanych stron. Zalecenia
obejmuja sprawozdanie o wynikach takich
konsultacji oraz sprawozdanie o ocenie
skutkow nowej CSM, ktéra ma zostac

przyjeta.

Poprawka

3. CSM sg regularnie aktualizowane z
uwzglednieniem do$§wiadczen zebranych
przy ich stosowaniu oraz globalnego
rozwoju bezpieczenstwa kolei, a takze w
celu ogdlnego utrzymania poziomu
bezpieczenstwa i — na tyle, na ile jest to
praktycznie moZzliwe — jego ciaglej
poprawy.

Poprawka

5. Panstwa czlonkowskie dokonujg
bezzwlocznie Koniecznych zmian w swoich
krajowych przepisach w swietle przyjecia
CSM i ich zmian.

Poprawka

2. Komisja udziela Agencji
pelnomocnictwa opracowania projektow
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projektéw zmian CST i przedstawienia
Komisji odpowiednich zalecen.

Poprawka 70

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 8

Tekst proponowany przez Komisje

Przepisy krajowe

1. Panstwa cztonkowskie moga ustanawiaé
nowe przepisy krajowe tylko w
nastepujacych przypadkach:

a) jezeli przepisy dotyczace istniejacych
metod oceny bezpieczenstwa nie s objete
CSM;

b) jako $rodek zapobiegawczy w trybie
pilnym, w szczegdlnos$ci w nastepstwie

wypadku.

Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, aby
przepisy krajowe uwzglednialy potrzebe
podejscia systemowego.

2. Panstwo cztonkowskie, ktore zamierza
wprowadzi¢ nowy przepis krajowy,
przedstawia projekt tego przepisu Agencji
oraz Komisji z wykorzystaniem
wlasciwego systemu informatycznego
zgodnie z art. 23 rozporzadzenia (UE) nr
.../... [rozporzadzenie w sprawie Agencji].

PE513.387v02-00
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zmian CST w mozliwie najkrotszym czasie
I przedstawienia Komisji odpowiednich
zalecen.

Poprawka

Przepisy krajowe

1. Po wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy
panstwa czlonkowskie moga formutowaé
nowe przepisy krajowe tylko w
nastepujacych przypadkach:

a) jezeli przepisy dotyczace istniejagcych
metod oceny bezpieczenstwa nie sa objete
CSM;

b) jako srodek zapobiegawczy w trybie
pilnym, w szczegdlnosci w nastepstwie

wypadku.

Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, aby
przepisy krajowe byly niedyskryminacyjne
i uwzglednialy potrzebe podejscia
systemowego.

Panstwa czltonkowskie mogq podjgé
decyzje o osiggnieciu wyiszego poziomu
bezpieczenstwa niz okreslony w
odnosnych CST, pod warunkiem Ze ten
wyiszy poziom bezpieczenstwa jest w pelni
spojny z istniejgcymi CST.

2. Panstwo cztonkowskie, ktore zamierza
wprowadzi¢ nowy przepis krajowy,
niezwlocznie przedstawia projekt tego
przepisu Agencji oraz Komisji z
wykorzystaniem wtasciwego systemu
informatycznego zgodnie z art. 23
rozporzadzenia (UE) nr .../...
[rozporzadzenie w sprawie Agencji] i
zalgcza sprawozdanie zawierajgce ocene
skutkow nowego przepisu, ktory ma zostaé
przyjety. Z wyjgtkiem przypadkow
opisanych w ust. 1 lit. b), powiadomienia
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3. Jezeli Agencja stwierdzi istnienie
jakiegokolwiek krajowego przepisu,
zgloszonego lub nie, ktory stat si¢ zbedny
lub jest sprzeczny z CSM lub z
jakimkolwiek innym prawodawstwem Unii
przyjetym po wprowadzeniu
przedmiotowego przepisu krajowego,
stosuje si¢ procedurg ustanowiong w art. 22
rozporzadzenia (UE) nr .../...
[rozporzadzenie w sprawie Agencji].

4. Panstwa cztonkowskie zapewniajq
nieodplatng dostepnosé przepisow
krajowych w jezyku zrozumialym przez
wszystkie zainteresowane strony.

5. Przepisy krajowe zgtoszone zgodnie z
niniejszym artykulem nie podlegaja
procedurze powiadamiania ustanowionej w
dyrektywie 98/34/WE.
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takiego dokonuje si¢ co najmniej trzy
miesigce przed planowang datq przyjecia
danego przepisu.

Po otrzymaniu projektu przepisu
Krajowego Agencja rozpoczyna proces
koordynacji obejmujqcy wszystkie krajowe
organy ds. bezpieczenstwa, aby zapewnié
moZliwie najwyiszy stopien harmonizacji
w calej Unii.

Nowy przepis krajowy nie moze
pozostawacé w mocy ani wejsé w Zycie, jesli
Komisja, w wyniku zalecenia wydanego
przez Agencje, wyrazi wobec niego
sprzeciw, z podaniem uzasadnienia.

3. Jezeli Agencja stwierdzi istnienie
jakiegokolwiek krajowego przepisu,
zgloszonego lub nie, ktory stat si¢ zbedny
lub jest sprzeczny z CSM lub z
jakimkolwiek innym prawodawstwem Unii
przyjetym po wprowadzeniu
przedmiotowego przepisu Krajowego,
stosuje si¢ procedurg ustanowiong w art. 22
rozporzadzenia (UE) nr .../...
[rozporzadzenie w sprawie Agencji].

W odniesieniu do kwestii dotyczgcych
szkolen, bezpieczenstwa i higieny pracy
pracownikow kolei odpowiedzialnych za
zadania kluczowe dla bezpieczenstwa
Agencja moze stosowaé niniejszy ustep
wylgcznie, jesli dany krajowy przepis ma
charakter dyskryminacyjny, a wyZiszy
poziom bezpieczenstwa jest zapewniony
przez CSM lub inne przepisy prawa Unii.

4. Panstwa cztonkowskie dopilnowujq, aby
przepisy krajowe, w tym przepisy
obejmujgce interfejsy miedzy pojazdami i
siecig, byly dostepne nieodplatnie i byly
sformutowane w co najmniej dwoch
Jjezykach urzedowych Unii.

5. Przepisy krajowe zgtoszone zgodnie z
niniejszym artykulem nie podlegaja
procedurze powiadamiania ustanowionej w
dyrektywie 98/34/WE.

5a. Agencja opracowuje i publikuje
wspolne wytyczne dotyczqce przyjmowania
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Poprawka 71

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 9 — ustep 2 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

2. System zarzadzania bezpieczenstwem
spelnia wymagania dostosowane do
charakteru, zakresu i innych warunkow
realizowanej dziatalno$ci. Zapewnia on
nadzor wszystkich ryzyk zwigzanych z
dziatalnoscig zarzadcy infrastruktury lub
przedsiebiorstwa kolejowego, tacznie z
dostarczanymi im ustugami utrzymania i
dostawa materialow oraz zaangazowaniem
wykonawcow. Bez uszczerbku dla
odpowiedzialno$ci wynikajacej z
istniejacych krajowych i
migdzynarodowych przepisow, system
zarzadzania bezpieczenstwem uwzglednia,
gdy to wlasciwe 1 uzasadnione, ryzyko
powstajagce w wyniku dziatalno$ci 0s6b
trzecich.

Poprawka 72

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 9 — ustep 2 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje
Komisja ustanawia elementy systemu

zarzadzania bezpieczenstwem w drodze
aktow wykonawczych. Te akty

PE513.387v02-00

nowych przepisow krajowych lub zmiany
istniejgcych przepisow krajowych.

Poprawka

2. System zarzadzania bezpieczenstwem
spelnia wymagania dostosowane do
charakteru, zakresu i innych warunkow
realizowanej dziatalno$ci. Zapewnia on
nadzor wszystkich ryzyk zwigzanych z
dziatalno$cig zarzadcy infrastruktury lub
przedsiebiorstwa kolejowego, tacznie z
wlasciwymi kwalifikacjami i
przeszkoleniem personelu, a takze
dostarczanymi im ustugami utrzymania i
dostawg materialdw oraz zaangazowaniem
wykonawcow. Bez uszczerbku dla
odpowiedzialnosci wynikajacej z
istniejgcych krajowych i
migdzynarodowych przepisow, system
zarzadzania bezpieczenstwem uwzglednia,
gdy to wlasciwe 1 uzasadnione, ryzyko
powstajace w wyniku dziatalnosci innych
stron. W zwigzku 7 tym zarzgdcy
infrastruktury i przedsi¢biorstwa kolejowe
posiadajg procedury stuigce
zidentyfikowaniu potencjalnego ryzyka,
ktore wynika z dzialan zewnetrznych na
interfejsach z systemem kolei i ktére ma
bezposredni wplyw na dzialalnosé.

Poprawka

Komisja w drodze aktow delegowanych
ustanawia elementy systemu zarzadzania
bezpieczenstwem, w tym wewnetrznie
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wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w
art. 27 ust. 2.

Poprawka 73

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 9 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 74

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 9 — ustep 2 b (nowy)

RR\1014944PL.doc
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zatwierdzong i ogloszong polityke w
zakresie bezpieczenstwa; jakosciowe i
ilosciowe wymagania bezpieczenstwa i
procedury umoZliwiajgce ich spelnienie;
procedury umozliwiajgce spetnienie
standardow technicznych i operacyjnych;
procedury oceny ryzyka oraz srodki
wdroZenia kontroli ryzyka; dzialania
szkoleniowe i informacyjne skierowane do
personelu; procedury gwarantujgce
przekazywanie i dokumentowanie
informacji dotyczqgcych bezpieczenstwa;
procedury zglaszania i analizowania
incydentow, wypadkow oraz innych
zdarzen dotyczgcych bezpieczenstwa, a
takze procedury opracowywania srodkow
zapobiegawczych; przepisy dotyczgce
planéw awaryjnych uzgodnionych z
organami publicznymi oraz przepisy
dotyczqgce wewnetrznych audytow systemu
zarzgdzania bezpieczenstwem. Te akty
delegowane przyjmuje si¢ zgodnie z
procedura, o ktorej mowa w art. 26.

Poprawka

2a. W odniesieniu do personelu
kolejowego — system zarzqdzania
bezpieczenstwem przewiduje srodki
dotyczqce realizacji programow szkolenia
personelu oraz systemy zapewniajgce
utrzymanie kompetencji personelu oraz
odpowiednie wykonywanie zadan.

PE513.387v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 75

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 9 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. System zarzadzania bezpieczenstwem
kazdego zarzadcy infrastruktury bierze pod
uwage skutki dziatan réznych
przedsiebiorstw kolejowych w sieci oraz
przewiduje $rodki w celu umozliwienia
wszystkim przedsigbiorstwom kolejowym
dziatania zgodnie z

TSI, przepisami krajowymi i warunkami
ustanowionymi w ich certyfikatach
bezpieczenstwa. System zarzadzania
bezpieczenstwem jest stale rozwijany w
celu koordynacji procedur awaryjnych
zarzadcy infrastruktury 1 wszystkich
przedsigbiorstw kolejowych dziatajacych w
danej sieci infrastruktury.

Poprawka 76

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 9 — ustep 3 a (nowy)

PE513.387v02-00

Poprawka

2b. System zarzqdzania bezpieczenstwem
przewiduje zasade ,,just culture”
zdefiniowang w art. 3.

Poprawka

3. System zarzadzania bezpieczenstwem
kazdego zarzadcy infrastruktury bierze pod
uwage skutki dziatan réznych
przedsiebiorstw kolejowych w sieci oraz
przewiduje $rodki w celu umozliwienia
wszystkim przedsiebiorstwom kolejowym
dziatania zgodnie z

TSI, przepisami krajowymi i warunkami
ustanowionymi w ich certyfikatach
bezpieczenstwa. System zarzadzania
bezpieczenstwem jest stale rozwijany w
celu koordynacji procedur awaryjnych
zarzadcy infrastruktury 1 wszystkich
przedsigbiorstw kolejowych dziatajacych w
danej sieci infrastruktury ze stuzbami
ratunkowymi, aby zagwarantowad szybkie
dziatanie stuzb ratunkowych, oraz 7
innymi stronami, ktére w razie sytuacji
awaryjnej moglyby by¢ zaangaiowane. W
odniesieniu do infrastruktury
transgranicznej, w szczegolnosci tuneli
transgranicznych, w celu
zagwarantowania koniecznej koordynacji
i gotowosci wlasciwych stuzb
ratunkowych po obydwu stronach granicy
opracowywane i ulepszane sq szczegolne
systemy zarzqdzania bezpieczenstwem.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 77

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 10

Tekst proponowany przez Komisje

Jednolity certyfikat bezpieczenstwa

1. Dostep do infrastruktury kolejowe;j
uzyskujg jedynie przedsiebiorstwa
kolejowe, ktore dysponuja jednolitym
certyfikatem bezpieczenstwa.

2. Jednolity certyfikat bezpieczenstwa
wydawany jest przez Agencj¢ na podstawie
dowodu, ze dane przedsigbiorstwo
kolejowe przyjeto system zarzadzania
bezpieczenstwem zgodnie z art. 9, spetnia
wymagania ustanowione w TSI oraz
innych wtasciwych przepisach na potrzeby
nadzoru ryzyka i §wiadczenia uslug
transportowych w sieci w sposob
bezpieczny.

RR\1014944PL.doc

Poprawka

3a. Zarzgdcy infrastruktury powinni
rowniez opracowaé system koordynacji
zarzgdcami 7 panstw sqsiadujgcych, z
ktorymi polgczona jest sieé. System ten
obejmuje mechanizmy informowania w
razie incydentow lub wypadkow w sieci,
lub opozinien, ktore moglyby zaktoci¢ ruch
transgraniczny, oraz procedury
wspolpracy w celu przywrocenia ruchu
miedzy obiema infrastrukturami przy
jednoczesnym zapewnieniu stalego
bezpieczenstwa sieci. Zarzqdcy
infrastruktury obu panstw przekazujg
operatorom, zainteresowanym stronom i
wlasciwym organom krajowym wszystkie
istotne informacje, ktore moglyby mieé
wplyw na ruch miedzy oboma panstwami.

Poprawka

Jednolity certyfikat bezpieczenstwa

1. Dostep do infrastruktury kolejowe;j
uzyskujg jedynie przedsiebiorstwa
kolejowe, ktore dysponuja jednolitym
certyfikatem bezpieczenstwa.

2. Jednolity certyfikat bezpieczenstwa
wydawany jest przez Agencje, z wyjqtkiem
przypadkow, o ktorych mowa w ust. 2a, na
podstawie dowodu, ze dane
przedsiebiorstwo kolejowe przyjeto system
zarzadzania bezpieczenstwem zgodnie z
art. 9, spelnia wymagania ustanowione w
TSI, innych wtasciwych przepisach oraz
wszelkich szczegolowych przepisach
eksploatacyjnych istotnych dla ustugi
Swiadczonej przez dane przedsigbiorstwo
kolejowe na potrzeby nadzoru ryzyka i
Swiadczenia ushug transportowych w sieci
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46/78

W sposOb bezpieczny.

2a. Certyfikaty bezpieczenstwa dla
przedsiebiorstw kolejowych prowadzgcych
dziatalnosé wylgcznie w ramach sieci
odizolowanej mogq rowniez byé
wydawane przez krajowe organy ds.
bezpieczenstwa tych panstw
czlonkowskich, ktore posiadajq takq siec.
W takich przypadkach wnioskodawca
moZe wedlug swojego uznania zlozyé
wniosek albo do Agenciji, albo do
krajowego organu ds. bezpieczenstwa
danego panstwa czlonkowskiego.

W okresie przejsciowym, o ktérym mowa
w art. 30, krajowe ograny ds.
bezpieczenstwa panstw czionkowskich
posiadajgcych sie¢ odizolowang
ustanawiajg wspolne procedury
certyfikacji bezpieczenstwa oraz
zapewniajg wzajemne uznawanie
wydawanych przez nie certyfikatow
bezpieczenstwa. W przypadku sprzecznych
ze sobq decyzji krajowych organow ds.
bezpieczenstwa lub w przypadku braku
wzajemnie akceptowalnej decyzji Agencja
podejmuje decyzje zgodnie 7 art. 12
rozporzgdzenia XXXX [rozporzqdzenia w
sprawie Agencji].

Jesli do konca okresu przejsciowego
przewidzianego w art. 30 krajowe organy
ds. bezpieczenstwa nie ustalg wspolnych
procedur i wzajemnego uznawania
certyfikatow, zezwolenie, o ktérych mowa
w niniejszym artykule, wydaje wylgcznie
Agencja.

Jesli do konca okresu przejsciowego
przewidzianego w art. 30 dokonane
zostang ustalenia dotyczgce wspolnych
procedur certyfikacji i wzajemnego
uznawania certyfikatéw, krajowe organy
ds. bezpieczenstwa panstw czlonkowskich
posiadajgcych sieci odizolowane mogg
nadal wydawaé certyfikaty
bezpieczenstwa, a wnioskodawca moze, po
zakonczeniu okresu przejsciowego
przewidzianego w art. 30, dokonywaé
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3. Jednolity certyfikat bezpieczenstwa
okresla rodzaj i zakres dziatalno$ci
kolejowej, jaka obejmuje. Jest on wazny na
terytorium calej Unii w odniesieniu do
roéwnowaznej dziatalno$ci.

4. Trzy miesigce przed rozpoczeciem
$wiadczenia jakiejkolwiek nowej ustugi
przedsi¢biorstwo kolejowe przekazuje
wilasciwemu krajowemu organowi ds.
bezpieczenstwa dokumentacje
potwierdzajgcq, ze:

a) przedsigbiorstwo kolejowe bedzie
przestrzega¢ przepisow dotyczacych
eksploatacji, tacznie z przepisami
krajowymi, ktore udostepniane mu sa
zgodnie z art. 8 ust. 4, oraz oceniac
bezpieczenstwo eksploatacji,
uwzgledniajac wymogi rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 352/2009'¢ oraz
gwarantujac zarzadzanie wszystkimi
rodzajami ryzyka w oparciu o system
zarzadzania bezpieczenstwem 1
podejmowanie wszelkich dziatan
koniecznych do bezpiecznego prowadzenia
eksploatacji;

b) przedsigbiorstwo kolejowe
przedsiewzieto niezbgdne srodki stuzace
wspolpracy i koordynacji z
zarzadca(zarzadcami) infrastruktury sieci,
w obrebie ktorej zamierza prowadzic¢

RR\1014944PL.doc

wyboru, czy zloiyé wniosek do Agencji,
czy do wlasciwego krajowego organu ds.
bezpieczenstwa.

Dziesigé lat po wejsciu w Zycie niniejszej
dyrektywy Komisja przedstawi
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie 7 postgpow dokonanych w
ustanawianiu wspoélnych procedur i we
wzajemnym uznawaniu certyfikatow
bezpieczenstwa w sieci odizolowanej oraz
w razie koniecznosci przedstawi
odpowiednie wnioski ustawodawcze.

3. Jednolity certyfikat bezpieczenstwa
okresla rodzaj, zakres i obszar dziatalnos$ci
kolejowej, jaka obejmuje. Jest on wazny |
uznawany na terytorium catej Unii lub na
jego fragmentach, zgodnie z warunkami
ustanowionymi przez Agencje.

4. Przed rozpoczgciem $wiadczenia
jakiejkolwiek nowej ustugi, ktdra nie jest
objeta jednolitym certyfikatem
bezpieczenstwa, przedsigbiorstwo kolejowe
wysyta Agencji lub, w przypadkach, o
ktérych mowa w ust. 2a, krajowym
organom ds. bezpieczenstwa dodatkowg
dokumentacj¢ niezbedng do
potwierdzenia, ze:

a) przedsigbiorstwo kolejowe bedzie
przestrzega¢ przepisoOw dotyczacych
eksploatacji, tagcznie z przepisami
krajowymi, ktore udostgpniane mu sg
zgodnie z art. 8 ust. 4, oraz oceniac
bezpieczenstwo eksploatacji,
uwzgledniajac wymogi rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 352/200916 oraz
gwarantujgc zarzadzanie wszystkimi
rodzajami ryzyka w oparciu o system
zarzadzania bezpieczenstwem 1
podejmowanie wszelkich dziatan
koniecznych do bezpiecznego prowadzenia
eksploatacji;

b) przedsiebiorstwo kolejowe
przedsiewzieto niezbedne srodki stuzace
wspolpracy i koordynacji z
zarzadca(zarzadcami) infrastruktury sieci,
w obrebie ktorej zamierza prowadzic¢
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dziatalno$¢;

¢) przedsiebiorstwo kolejowe
przedsiewzieto wszelkie kroki konieczne
do zapewnienia bezpiecznego swiadczenia
ustug;

d) przedsigbiorstwo kolejowe dysponuje
licencjg wydang zgodnie z dyrektywa Rady
95/18/WE*;

e) rodzaj i zakres planowanej dziatalno$ci
odpowiadajg okreslonym w jednolitym
certyfikacie bezpieczenstwa.

W przypadku watpliwosci co do spetnienia
jednego lub wigcej powyzszych warunkow,
krajowy organ ds. bezpieczenstwa zwraca
si¢ do przedsigbiorstwa kolejowego o
dodatkowe informacje. Wymiana ta nie
moze jednak powodowaé zawieszenia ani
opdznienia rozpoczecia danej dzialalnosci.
Jezeli krajowy organ ds. bezpieczenstwa
uzyska dowody, ze nie zostat spetniony
jeden lub wiecej warunkow, wowczas
przekazuje sprawe Agencji, ktora
podejmuje odpowiednie $rodki,
obejmujace uniewaznienie certyfikatu.

5. Jednolity certyfikat bezpieczenstwa jest
odnawiany na wniosek przedsigbiorstwa
kolejowego, w okresach
nieprzekraczajacych pigciu lat. Jest on
aktualizowany w catosci lub cze$ciowo po
kazdej istotnej zmianie dotyczgcej rodzaju
lub zakresu dziatalnosci.

Posiadacz jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa bezzwtocznie

informuje Agencje o wszelkich istotnych
zmianach warunkow dotyczacych tego
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa.
Informuje tez Agencj¢ o wprowadzeniu
nowej kategorii personelu lub nowego typu
taboru kolejowego.

PE513.387v02-00

dziatalno$¢;

d) przedsigbiorstwo kolejowe dysponuje
licencjg wydang zgodnie z dyrektywa Rady
95/18/WE*;

e) rodzaj, zakres i obszar planowanej
dziatalnosci odpowiadaja okreslonym w
jednolitym certyfikacie bezpieczenstwa.

Jesli Agencja lub, w przypadkach, o
ktorych mowa w ust. 2a, krajowy organ
ds. bezpieczenstwa ma watpliwosci co do
spelnienia jednego lub wiecej powyzszych
warunkow, zwraca si¢ do przedsi¢biorstwa
kolejowego o dodatkowe informacje w
terminach, o ktérych mowa w art. 11 ust.
1. Jezeli Agencja lub, w przypadkach, o
ktérych mowa w ust. 2a, krajowy organ ds.
bezpieczenstwa uzyska dowody, ze nie
zostat spetniony jeden lub wigcej
warunkow, wéwczas podejmuje
odpowiednie srodki, obejmujace zmiane,
zawieszenie lub uniewaznienie certyfikatu.

5. Jednolity certyfikat bezpieczenstwa jest
odnawiany na wniosek przedsigbiorstwa
kolejowego, w okresach
nieprzekraczajacych pigciu lat. Jest on
aktualizowany w catosci lub czgsciowo
przed istotng zmiang dotyczgcq rodzaju,
zakresu lub obszaru dziatalnosci.

Posiadacz jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa bezzwtocznie informuje
Agencje lub, w przypadkach, o ktérych
mowa w ust. 2a, krajowy organ ds.
bezpieczenstwa 0 wszelkich istotnych
zmianach warunkow dotyczacych tego
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa.
Informuje tez Agencje lub, w przypadkach,
o0 ktérych mowa w ust. 2a, krajowy organ
ds. bezpieczenstwa 0 wprowadzeniu nowej
kategorii personelu kluczowego dla

RR\1014944PL.doc



Po kazdej istotnej zmianie w ramach
regulacyjnych dotyczacych
bezpieczenstwa Agencja moze wymagac
zmiany jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa.

6. W przypadku gdy krajowy organ ds.
bezpieczenstwa uzna, ze posiadacz
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa
przestal spelnia¢ warunki certyfikacji,
wowczas zwraca si¢ do Agencji o jego
uniewaznienie. Agencja moze uniewaznic
jednolity certyfikat bezpieczenstwa,
podajac przyczyny tej decyzji. Agencja
bezzwlocznie informuje o tym wszystkie
krajowe organy ds. bezpieczenstwa sieci, w
obrebie ktorych dane przedsigbiorstwo
kolejowe prowadzi dziatalno$¢.

7. Agencja zgtasza krajowym organom ds.
bezpieczenstwa w okresie jednego
miesigca kazde wydanie, odnowienie,
zmiang lub uniewaznienie jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa. Zgloszenie
zawiera nazwe i adres przedsi¢biorstwa
kolejowego, dat¢ wydania, zakres 1
waznos¢ certyfikatu oraz, w

przypadku uniewaznienia, przyczyny
decyzji.

8. Agencja stale monitoruje skutecznos¢
srodkow stuzacych wydawaniu jednolitych
certyfikatow bezpieczenstwa i nadzor
prowadzony przez krajowe organy ds.
bezpieczenstwa i w stosownych

RR\1014944PL.doc

bezpieczenstwa lub nowego typu taboru
kolejowego. W takim przypadku
zastosowanie majq rowniez terminy
okreslone w art. 11 ust. 1.

Po kazdej istotnej zmianie w ramach
regulacyjnych dotyczacych
bezpieczenstwa Agencja moze wymagac
zmiany jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa.

6. W przypadku gdy krajowy organ ds.
bezpieczenstwa uzna, ze posiadacz
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa
przestat spetnia¢ warunki certyfikacji,
wowczas zwraca si¢ do Agencji o jego
uniewaznienie. Agencja lub, w
przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2a,
krajowy organ ds. bezpieczenstwa moze
uniewazni¢ jednolity certyfikat
bezpieczenstwa, podajac przyczyny tej
decyzji. Agencja lub, w przypadkach, o
ktorych mowa w ust. 2a, krajowy organ
ds. bezpieczenstwa bezzwlocznie
informuje o tym wszystkie krajowe organy
ds. bezpieczenstwa sieci, w obrebie
ktérych dane przedsiebiorstwo kolejowe
prowadzi dziatalnos¢.

7. Agencja lub, w przypadkach, o ktorych
mowa w ust. 2a, krajowy organ ds.
bezpieczenstwa zgtasza krajowym
organom ds. bezpieczenstwa w okresie
jednego miesigca kazde wydanie,
odnowienie, zmian¢ lub uniewaznienie
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa.
Zgloszenie zawiera nazwe 1 adres
przedsigbiorstwa kolejowego, date
wydania, zakres 1 wazno$¢ certyfikatu oraz,
w przypadku uniewaznienia, przyczyny
decyzji.

8. Agencja stale monitoruje skutecznosé¢
srodkow stuzacych wydawaniu jednolitych
certyfikatow bezpieczenstwa i nadzor
prowadzony przez krajowe organy ds.
bezpieczenstwa i w stosownych

PE513.387v02-00
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przypadkach wydaje zalecenia dla Komisji
w celu ich poprawy. Moze to obejmowac
zalecenia w sprawie CSM obejmujacych
procesy systemu zarzadzania
bezpieczenstwem wymagajace
harmonizacji na poziomie Unii, o ktérych
mowa w art. 6 ust. 1 lit. d).

16 Dz.U. L 108 z 29.4.2009, s. 4.
1"Dz.U. L 1437 27.6.1995, s. 70.

Poprawka 78

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 11

Tekst proponowany przez Komisje

Whioski 0 wydanie jednolitych
certyfikatow bezpieczenstwa

1. Wnioski o wydanie jednolitych
certyfikatow bezpieczenstwa przedklada
si¢ Agencji. Agencja podejmuje decyzje w
sprawie wniosku bezzwlocznie, a
najpozniej cztery miesigce po uzyskaniu
wszelkich wymaganych informacji i
wszelkich informacji uzupetniajqcych, o
ktore wystgpita. W przypadku gdy
whnioskodawca proszony jest o
przedstawienie informacji uzupetniajacych,
winien je przedstawié niezwlocznie.
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przypadkach wydaje zalecenia dla Komisji
w celu ich poprawy. Moze to obejmowac
zalecenia w sprawie CSM obejmujacych
procesy systemu zarzadzania
bezpieczenstwem wymagajace
harmonizacji na poziomie Unii, o ktérych
mowa w art. 6 ust. 1 lit. d).

8a. Kaida osoba fizyczna lub prawna
moze Ztozyé odwolanie od adresowanej do
niej decyzji Agencji zgodnie z art.12, 16,
17 i 18 rozporzgdzenia ... [rozporzgdzenie
w sprawie Agencji] lub moZe loZyé
zazalenie na to, 7e Agencja nie udzielila
jej odpowiedzi w wymaganym terminie.
Prawa te majq rowniez, zastosowanie do
organow, ktore sq naleZycie upowazinione
do reprezentowania 0séb, o ktérych mowa
w art. 34 ust. 2 rozporzqdzenia ...
[rozporzgdzenie w sprawie Agencjil, na
podstawie statutow tych osob.

18 Dz.U. L 108 z 29.4.2009, s. 4.
1"Dz.U. L 1437 27.6.1995, s. 70.

Poprawka

Whioski o wydanie jednolitych
certyfikatow bezpieczenstwa

1. Wnioski o wydanie jednolitych
certyfikatow bezpieczenstwa przedklada
si¢ Agencji. Agencja podejmuje decyzje w
sprawie wniosku bezzwlocznie, a
najpozniej trzy miesigce po otrzymaniu
wniosku. W przypadku gdy wnioskodawca
proszony jest o przedstawienie informacji
uzupetniajacych, winien je dostarczyé

W rozsqgdnym terminie okreslonym przez
Agencje, nieprzekraczajgcym jednego
miesigca, chyba Ze, w wyjgtkowych
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2. Agencja udostegpnia szczegotowe
wytyczne w sprawie sposobu uzyskania
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa.
Agencja sporzadza wykaz wszystkich
wymogow ustanowionych do celow art. 10
ust. 2 oraz publikuje wszystkie odnos$ne
dokumenty.

3. Wytyczne dla wnioskodawcow
zawierajgce opis 1 wyjasnieniec wymogow,
jakie nalezy spetni¢ w celu uzyskania
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa
wraz z wykazem wymaganych
dokumentéw udostepnia si¢
wnioskodawcom bezptatnie. Krajowe
organy ds. bezpieczenstwa wspotpracuja z
Agencja przy rozpowszechnianiu
przedmiotowych informacji.

Poprawka 79

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 12

Tekst proponowany przez Komisjg

Autoryzowanie w zakresie bezpieczenstwa
zarzadcow infrastruktury

1. W celu dopuszczenia do zarzadzania
infrastrukturg kolejowa 1 eksploatowania
jej, zarzadca infrastruktury uzyskuje
autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa

od krajowego organu ds. bezpieczenstwa w

RR\1014944PL.doc

okolicznosciach, Agencja zgodzi si¢ na
ograniczone W czasie przedtuzenie tego
terminu oraz je zatwierdzi. Negatywne
rozpatrzenie wniosku jest nalezycie
uzasadniane.

W przypadku wniosku o rozszerzenie w
celu prowadzenia dziatalnosci w
dodatkowym panstwie cztonkowskim
Agencja rownieZ podejmuje decyzje w
terminie trzech miesigcy od otrzymania
wniosku.

2. Agencja udostegpnia szczegotowe
wytyczne w sprawie sposobu uzyskania
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa.
Agencja sporzadza wykaz wszystkich
wymogow ustanowionych do celéw art. 10
ust. 2 oraz publikuje wszystkie odno$ne
dokumenty.

3. Wytyczne dla wnioskodawcow
zawierajgce opis 1 wyjasnienie wymogow,
jakie nalezy spetni¢ w celu uzyskania
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa
wraz z wykazem wymaganych
dokumentow, udostepnia si¢
wnioskodawcom bezplatnie i we
wszystkich jezykach urzedowych Unii.
Krajowe organy ds. bezpieczenstwa
wspotpracujg z Agencja przy
rozpowszechnianiu przedmiotowych
informacji.

Poprawka

Autoryzowanie w zakresie bezpieczenstwa
zarzadcow infrastruktury

1. W celu dopuszczenia do zarzadzania
infrastrukturg kolejowa 1 eksploatowania
jej, zarzadca infrastruktury uzyskuje
autoryzacj¢ w zakresie bezpieczenstwa

od krajowego organu ds. bezpieczenstwa w
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panstwie cztonkowskim, w ktorym ma
siedzibe.

2. Autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa
obejmuje: autoryzacje

potwierdzajacg zaakceptowanie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem
wprowadzonego przez zarzadce
infrastruktury zgodnie z art. 9, ktory
obejmuje procedury i postanowienia w celu
spetnienia wymogow niezbednych do
bezpiecznego projektowania, utrzymania i
eksploatacji infrastruktury kolejowej, w
tym, w stosownych przypadkach, do
utrzymania i eksploatacji

systemu sterowania ruchem kolejowym i
sygnalizaciji.

Autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa
jest odnawiana na wniosek zarzadcy
infrastruktury w przedziatach

czasu wynoszacych 5 lat. Jest ona
aktualizowana w catosci lub cz¢sciowo w
kazdym przypadku dokonania istotnych
zmian w infrastrukturze, sygnalizacji, w
zasilaniu energig lub w zasadach
eksploatacji i utrzymywania infrastruktury.
Posiadacz autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa bez zbednej zwloki
informuje krajowy organ ds.
bezpieczenstwa o wszystkich takich
zmianach.

Po kazdej zasadniczej zmianie ram
regulacyjnych dotyczacych bezpieczenstwa
krajowy organ ds. bezpieczenstwa moze
wymaga¢ zmiany autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa.

Jesli krajowy organ ds. bezpieczenstwa
uzna, ze autoryzowany zarzadca
infrastruktury nie spetnia juz warunkow
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panstwie czlonkowskim, w ktorym ma
siedzibe. W przypadku infrastruktury
transgranicznej majqcej jednego zarzgdce
za zadania przewidziane w niniejszym
artykule odpowiedzialna jest Agencja.

2. Autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa
obejmuje: autoryzacje potwierdzajaca
zaakceptowanie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem wprowadzonego przez
zarzadce infrastruktury zgodnie z art. 9,
ktory obejmuje procedury i postanowienia
w celu spelnienia wymogow niezbgdnych
do bezpiecznego projektowania,
utrzymania i eksploatacji infrastruktury
kolejowej, w tym, w stosownych
przypadkach, do utrzymania i eksploatacji
systemu sterowania ruchem kolejowym i
sygnalizacji, jak rowniez procedury
postepowania w razie powazinego
wypadku w celu zapewnienia pomocy
stuzb ratunkowych i przywrdcenia
bezpieczenstwa infrastruktury.

Autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa
jest odnawiana na wniosek zarzadcy
infrastruktury w przedziatach

czasu wynoszacych 5 lat. Jest ona
aktualizowana w catosci lub cz¢sciowo w
kazdym przypadku dokonania istotnych
zmian w infrastrukturze, sygnalizacji, w
zasilaniu energig lub w zasadach
eksploatacji i utrzymywania infrastruktury.
Posiadacz autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa bezzwlocznie informuje
krajowy organ ds. bezpieczenstwa i
Agencje 0 wszystkich takich zmianach.

Po kazdej zasadniczej zmianie ram
regulacyjnych dotyczacych bezpieczenstwa
krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub, w
przypadku infrastruktury transgranicznej,
o0 ktérej mowa w ust. 1, Agencja moze
wymaga¢ zmiany autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa.

Jesli krajowy organ ds. bezpieczenstwa
lub, w przypadku infrastruktury
transgranicznej, o ktérej mowa w ust. 1,
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koniecznych do autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa, to uniewaznia autoryzacje,
podajac przyczyny tej decyzji.

3. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa
podejmuje decyzje w sprawie wniosku o
autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa
bezzwlocznie, a najp6zniej cztery miesigce
po uzyskaniu wszelkich wymaganych
informacji i wszelkich informacji
uzupetniajacych, o ktore wystgpit.

4. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa
informuje Agencje w okresie jednego
miesigca o wydanych, odnowionych,
zmienionych lub uniewaznionych
autoryzacjach w zakresie bezpieczenstwa.
Zawiadomienie okres$la nazwe i adres
zarzadcy infrastruktury, dat¢ wydania,
zakres 1 wazno$¢ autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa, a w przypadku
uniewaznienia — przyczyny takiej decyzji.

Poprawka 80

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 13 — ustep 1 — akapit drugi

RR\1014944PL.doc

53/78

Agencja uzna, ze autoryzowany zarzadca
infrastruktury nie spetnia juz warunkow
koniecznych do autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa, to uniewaznia autoryzacje,
podajac przyczyny tej decyzji.

3. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa
podejmuje decyzje w sprawie wniosku o
autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa
bezzwlocznie, a najpozniej trzy miesigce
po otrzymaniu wniosku. W przypadku gdy
wnioskodawca proszony jest o
przedstawienie informacji uzupetniajacych,
winien je dostarczyé w rozsqdnym
terminie okreslonym przez krajowy organ
ds. bezpieczenstwa lub Agencje,
nieprzekraczajgcym jednego miesigca,
chyba Ze, w wyjgtkowych okolicznosciach,
krajowy organ ds. bezpieczenstw lub
Agencja zgodzi si¢ na ograniczone

W czasie przediuZenie tego terminu oraz je
zatwierdzi. Negatywne rozpatrzenie
wniosku jest nalezycie uzasadniane.

Udostepnia si¢ wytyczne dla
wnioskodawcow zawierajgce opis i
wyjasnienie wymogow dotyczgcych
autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa, a
takze wykaz wymaganych dokumentow.

4. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa
informuje Agencj¢ w okresie jednego
miesigca o wydanych, odnowionych,
zmienionych lub uniewaznionych
autoryzacjach w zakresie bezpieczenstwa.
Zawiadomienie okresla nazwe i adres
zarzadcy infrastruktury, dat¢ wydania,
zakres 1 wazno$¢ autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa, a w przypadku
uniewaznienia — przyczyny takiej decyzji.
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Tekst proponowany przez Komisje

Oferowane ustugi obejmujg szkolenie w
zakresie niezbednej znajomosci trasy,
zasad 1 procedur dziatania, podsystemu
,».sterowanie” oraz procedur awaryjnych
stosowanych na obstugiwanych trasach.

Poprawka 81

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 13 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy
infrastruktury sg odpowiedzialni za poziom
wyszkolenia i kwalifikacji swojego
personelu wykonujacego pracg zwigzang z
bezpieczenstwem.

Poprawka 82

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 14

Tekst proponowany przez Komisje

Utrzymanie pojazdéw

1. Kazdemu pojazdowi przed
dopuszczeniem go do eksploatacji lub
rozpoczeciem jego uzytkowania w sieci
przypisuje si¢ podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie; podmiot ten jest rejestrowany
w krajowym rejestrze pojazdow zgodnie z
art. 43 dyrektywy XX w sprawie
interoperacyjno$ci systemu kolei.

2. Podmiotem odpowiedzialnym za
utrzymanie moze by¢ przedsigbiorstwo
kolejowe, zarzadca infrastruktury lub
posiadacz.
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Poprawka

Oferowane ustugi obejmujg szkolenie w
zakresie niezbednej znajomosci trasy,
udzielania pomocy osobom
niepelnosprawnym, zasad i procedur
dziatania, podsystemu ,,sterowanie” oraz
procedur awaryjnych stosowanych na
obstugiwanych trasach.

Poprawka

4. Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy
infrastruktury sa odpowiedzialni za poziom
wyszkolenia i kwalifikacji swojego
personelu wykonujacego pracg zwigzang z
bezpieczenstwem, w tym personelu
poktadowego.

Poprawka

Utrzymanie pojazdéw

1. Kazdemu pojazdowi przed
dopuszczeniem go do eksploatacji lub
rozpoczeciem jego uzytkowania w sieci
przypisuje si¢ podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie; podmiot ten jest rejestrowany
w rejestrach pojazdéw zgodnie z art. 43
dyrektywy XX w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei.

2. Podmiotem odpowiedzialnym za
utrzymanie moze by¢ przedsiebiorstwo
kolejowe, zarzadca infrastruktury lub
posiadacz.
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3. Bez uszczerbku dla przewidzianej w art.
4 odpowiedzialno$ci przedsi¢biorstw
kolejowych i1 zarzadcow infrastruktury za
bezpieczne funkcjonowanie pociggu,
podmiot zapewnia, za pomocg systemu
utrzymania, aby pojazdy, za ktorych
utrzymanie jest odpowiedzialny, bylty w
stanie umozliwiajacym bezpieczng
eksploatacje. W tym celu podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie zapewnia,
aby pojazdy utrzymywane byty zgodnie z:

a) dokumentacja dotyczacg utrzymania
kazdego pojazdu;

b) obowigzujacymi wymogami, w tym
zasadami dotyczacymi utrzymania i
postanowieniami TSI.

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie
sam zapewnia utrzymanie lub korzysta z
warsztatdw odpowiedzialnych za
utrzymanie, z ktérymi ma zawartg umowg.

4. W przypadku wagondw towarowych
kazdy podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie podlega certyfikacji

przez organ akredytowany lub organ
uznany zgodnie z rozporzadzeniem
Komisji (UE) nr 445/2011*° lub krajowy
organ ds. bezpieczenstwa. Réwniez
procedura uznawania opiera si¢ na
kryteriach dotyczacych niezaleznosci,
kwalifikacji i bezstronnosci.

Jezeli podmiotem odpowiedzialnym za
utrzymanie jest zarzadca infrastruktury,
zgodnos¢ z rozporzadzeniem (UE) nr
445/2011 stwierdzana jest przez wlasciwy
krajowy organ ds. bezpieczenstwa zgodnie
z procedurami, o ktérych mowa w art. 12, i
potwierdzana w certyfikatach okre§lonych
w tych procedurach.

5. Certyfikaty wydane zgodnie z ust. 4 sg
wazne na terytorium catej Unii.

RR\1014944PL.doc

3. Bez uszczerbku dla przewidzianej w art.
4 odpowiedzialnos$ci przedsigbiorstw
kolejowych i1 zarzadcow infrastruktury za
bezpieczne funkcjonowanie pociggu,
podmiot zapewnia, za pomocg systemu
utrzymania, aby pojazdy, za ktorych
utrzymanie jest odpowiedzialny, byty w
stanie umozliwiajacym bezpieczng
eksploatacj¢. W tym celu podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie zapewnia,
aby pojazdy utrzymywane byty zgodnie z:

a) dokumentacja dotyczaca utrzymania
kazdego pojazdu;

b) obowigzujacymi wymogami, w tym
zasadami dotyczacymi utrzymania i
postanowieniami TSI.

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie
sam zapewnia utrzymanie lub korzysta z
warsztatdw odpowiedzialnych za
utrzymanie, z ktérymi ma zawartg umowe.

4. W przypadku wagondw towarowych
kazdy podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie podlega certyfikacji

przez organ akredytowany lub organ
uznany zgodnie z rozporzadzeniem
Komisji (UE) nr 445/201119 lub krajowy
organ ds. bezpieczenstwa. Réwniez
procedura uznawania opiera si¢ na
kryteriach dotyczacych niezaleznosci,
kwalifikacji 1 bezstronnosci.

Jezeli podmiotem odpowiedzialnym za
utrzymanie jest zarzadca infrastruktury,
zgodnos¢ z rozporzadzeniem (UE) nr
445/2011 stwierdzana jest przez wlasciwy
krajowy organ ds. bezpieczenstwa zgodnie
z procedurami, o ktérych mowa w art. 12
niniejszej dyrektywy, i potwierdzana w
certyfikatach okreslonych w tych
procedurach.

5. Certyfikaty wydane zgodnie z ust. 4 sg
wazne | Uznawane automatycznie na
terytorium calej Unii.

Agencja tworzy i podaje do wiadomosci
publicznej, a nastgpnie bezzwlocznie
aktualizuje rejestr certyfikowanych

PE513.387v02-00



podmiotow odpowiedzialnych za
utrzymanie. Jest on powigzany g
Krajowymi rejestrami pojazdéw lub
rejestrami pojazdow zgodnie z art. 43

ust. 114 oraz art. 43a dyrektywy ...
[dyrektywa w sprawie interoperacyjnoscil.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze
okreslajqgce wspdlne specyfikacje 1ego
rejestru dotyczqce tresci, formatu danych,
struktury funkcjonalnej i technicznej,
trybu eksploatacji oraz zasad
wprowadzenia danych i uzyskiwania
wglgdu. Te akty wykonawcze przyjmuje
si¢ zgodnie 7 procedurg sprawdzajgcg, o
ktorej mowa w art. 27 ust. 3.

5a. Sporzqdzajgc lub zmieniajqc TSI,
Agencja harmonizuje przepisy dotyczqce
minimalnych wymogow w zakresie
utrzymania w celu zapewnienia
bezpieczenstwa calego systemu kolei.

W tym celu uwzglednia poszczegolne
parametry (uiytkowanie, wiek, material,
przebyte kilometry, warunki Klimatyczne,
rodzaj torow itp.) majqgce wplyw na
zuzycie. Przedsiebiorstwa mogq
kontynuowad stosowanie wlasnego
systemu utrzymania, pod warunkiem Ze
Agencja uzna, i system ten zapewnia
rownowazny lub wyzszy poziom

bezpieczenstwa.
6. Do dnia 31 maja 2014 r. Agencja 6. Najpdiniej dwa lata po wejsciu w Zycie
przeprowadzi oceng systemu certyfikacji niniejszej dyrektywy Agencja
podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie przeprowadzi ocene systemu certyfikacji
wagondw towarowych, rozwazy mozliwosé podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie
rozszerzenia tego systemu na wszystkie wagonow towarowych i przedstawi
pojazdy i przedstawi Komisji sprawozdanie Komisji sprawozdanie w tej sprawie.
w tej sprawie. Sprawozdanie to zawiera zalecenie co do

tego, czy ten system certyfikacji nalezy
rozszerzy¢ na inne rodzaje pojazdow.
Komisja przyjmuje nastepnie odpowiednie
srodki na podstawie tego zalecenia.

6a. Najpoziniej szes¢ miesigcy po wejsciu w
Zycie niniejszej dyrektywy Agencja okresli
elementy kolejowe kluczowe dla
bezpieczenstwa kolei i opracuje system
umozliwiajgcy sledzenie tych elementow
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7. Komisja przyjmie wspdlne warunki
certyfikacji podmiotow odpowiedzialnych
za utrzymanie dla wszystkich rodzajéw
pojazdow w drodze aktow wykonawczych
do dnia 24 grudnia 2016 r.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajgcq, o ktorej mowa
w art. 27 ust. 2.

System certyfikacji majacy zastosowanie
do wagonow towarowych, przyjety
rozporzadzeniem (UE) nr 445/2011,
stosuje si¢ nadal do chwili wejscia w zycie
aktow wykonawczych, o ktorych przyjeciu
mowa w akapicie pierwszym.

¥Dz.U. L1227115.2011, s. 22.

Poprawka 83

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 16

Tekst proponowany przez Komisje

Zadania

1. Kazde panstwo cztonkowskie

ustanawia organ ds. bezpieczenstwa. Organ
ten jest niezalezny pod wzgledem
organizacyjnym, prawnym i decyzyjnym
od jakiegokolwiek przedsigbiorstwa
kolejowego, zarzadcy infrastruktury,
whnioskodawcy oraz podmiotu
zamawiajacego.
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7. Na podstawie zalecenia Agencji i nie
pozniej nii 36 miesiecy po wejsciu w Zycie
niniejszej dyrektywy Komisja, w drodze
aktéw delegowanych zgodnie z art. 26,
przyjmie wspdlne warunki certyfikacji
podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie dla wszystkich rodzajow
pojazdow.

System certyfikacji majacy zastosowanie
do wagonow towarowych, przyjety
rozporzadzeniem (UE) nr 445/2011,
stosuje si¢ nadal do chwili wejscia w zycie
aktow delegowanych, o ktorych przyjeciu
mowa w akapicie pierwszym.

¥'Dz.U. L1227115.2011, s. 22.

Poprawka

Zadania

1. Kazde panstwo cztonkowskie

ustanawia organ ds. bezpieczenstwa.
Panstwa czlonkowskie mogq rowniez
podjgé decyzje o tym, aby wspolnie
ustanowic organ ds. bezpieczenstwa
wiasciwy dla ich terytoriow. Organ ten jest
niezalezny pod wzgledem organizacyjnym,
prawnym i decyzyjnym od jakiegokolwiek
przedsigbiorstwa kolejowego, zarzadcy
infrastruktury, wnioskodawcy lub
podmiotu zamawiajacego. Organ ten
dysponuje wiedzq eksperckq oraz
zasobami ludzkimi niezbednymi do
prawidltowego realizowania swoich zadan.
Organem tym moze by¢ ministerstwo
wlasciwe dla transportu, pod warunkiem
Ze spetnia ono wymogi w zakresie
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2. Krajowemu organowi ds.
bezpieczenstwa powierza si¢ przynajmnie;j
nastepujace zadania:

a) zezwalanie na dopuszczenie do
eksploatacji podsystemow ,,energia” i
»infrastruktura” sktadajacych si¢ na system
kolei zgodnie z art. 18 ust. 2 dyrektywy
XX w sprawie interoperacyjnosci systemu
kolei;

b) kontrolowanie zgodnosci sktadnikow
interoperacyjnosci z zasadniczymi
wymaganiami zgodnie z art. [X] dyrektywy
[XX] w sprawie interoperacyjnosci
systemu Kolei;

C) przypisywanie europejskich numeréw
pojazddw zgodnie z art. 42 dyrektywy
[XX] w sprawie interoperacyjnosci
systemu Kolei;

d) wspieranie Agencji, na jej wniosek, w
wydawaniu, odnawianiu, zmienianiu i
uniewaznianiu jednolitych certyfikatow

bezpieczenstwa wydawanych zgodnie z art.

10 oraz kontrola, czy spelniane sg
ustanowione w nich warunki i wymagania
oraz czy przedsigbiorstwa kolejowe
dziatajg zgodnie z wymogami prawa Unii i
prawa krajowego;

e) wydawanie, odnawianie, zmienianie i
uniewaznianie autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa przyznawanych zgodnie z
art. 12 oraz kontrola, czy spelniane sg
ustanowione w nich warunki i wymagania
oraz czy zarzadcy infrastruktury dzialaja
zgodnie z wymogami prawa Unii i prawa
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niezaleinosci okreslone w niniejszym
ustepie.

2. Krajowemu organowi ds.
bezpieczenstwa powierza si¢ przynajmnie;j
nastepujace zadania:

a) zezwalanie na dopuszczenie do
eksploatacji podsystemow ,,energia” i
ninfrastruktura” sktadajacych si¢ na system
kolei zgodnie z art. 18 ust. 2 dyrektywy
XX w sprawie interoperacyjnosci systemu
kolei, z wyjgtkiem infrastruktury
transgranicznej majqcej jednego zarzqdce,
w odniesieniu do ktorej za zadania
przewidziane w niniejszym ustepie
odpowiedzialna jest Agencja;

b) czuwanie nad tym, by sktadniki
interoperacyjnosci byly zgodne z
zasadniczymi wymaganiami
ustanowionymi w art. [X] dyrektywy [XX]
W sprawie interoperacyjnosci systemu
kolei;

C) przypisywanie krajowych numeréw
pojazddw zgodnie z art. 20a i 43
dyrektywy [XX] w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei;

d) wspieranie Agencji, na jej wniosek i na
podstawie porozumien umownych, o
ktorych mowa w rozporzqdzeniu
[rozporzqdzenie w sprawie Europejskiej
Agencji Kolejowej], w wydawaniu,
odnawianiu, zmienianiu i uniewaznianiu
jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa
wydawanych zgodnie z art. 10 oraz
kontrola, czy spetniane sg ustanowione w
nich warunki i wymagania oraz czy
przedsigbiorstwa kolejowe dzialajg zgodnie
z wymogami prawa Unii i prawa
Krajowego;

e) wydawanie, odnawianie, zmienianie i
uniewaznianie autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa przyznawanych zgodnie z
art. 12 oraz kontrola, czy speliane sg
ustanowione w nich warunki i wymagania
oraz czy zarzadcy infrastruktury dzialajg
zgodnie z wymogami prawa Unii i prawa
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krajowego;

f) monitorowanie, promowanie oraz, w
stosownych przypadkach, egzekwowanie i
aktualizacja regulacji dotyczacych
bezpieczenstwa, w tym systemu przepisOw
krajowych;

g) nadzorowanie przedsigbiorstw
kolejowych zgodnie z zatacznikiem IV do
rozporzadzenia (UE) nr 1158/2010%° oraz
rozporzadzeniem (UE) nr 1077/2012%;

h) nadzor nad prawidltowq rejestracjg
pojazdow w Krajowym rejestrze pojazdow
oraz nad doktadnosciq i aktualnoscig
zawartych w nim informacji zwigzanych z
bezpieczenstwem.

RR\1014944PL.doc

Krajowego;

f) monitorowanie, promowanie oraz, w
stosownych przypadkach, egzekwowanie i
aktualizacja regulacji dotyczacych
bezpieczenstwa, w tym systemu przepisOw
krajowych;

g) nadzorowanie przedsigbiorstw
kolejowych zgodnie z zatacznikiem IV do
rozporzadzenia (UE) nr 1158/201020 oraz
rozporzadzeniem (UE) nr 1077/201221;

h) czuwanie nad tym, by pojazdy w
europejskich i krajowych rejestrach
pojazdow byly prawidlowo rejestrowane
oraz by zawarte w tych rejestrach
informacje zwigzane z bezpieczenstwem
byly doktadne i aktualne;

ha) monitorowanie zgodnosci
przepisami dotyczgcymi czasu pracy, jazdy
i odpoczynku maszynistow w
przedsiebiorstwach kolejowych i na torze;

hb) monitorowanie zgodnosci 7 majgcymi
zastosowanie przepisami w zakresie
bezpiecznego utrzymania i eksploatacji
kolejowych wagondéw towarowych i
innego taboru;

hc) opracowanie ogo6lnego planu
awaryjnego dla sieci kolejowej,
obowigzujgcego wszystkie podmioty
systemu kolei i zawierajgcego Srodki,
ktore naleiy przyjacé w razie powaznego
wypadku lub awarii, a takze
przedstawienie tego planu Agencji. Plan
ten obejmuje:

(i) mechanizmy i procedury zapewniajqce
skuteczng komunikacje miedzy
zaangazowanymi podmiotami, w
szczegolnosci miedzy zarzgdcami
infrastruktury i operatorami kolei oraz
stuzbami ratunkowymis;

(if) mechanizmy koordynacji z krajowymi
agencjami panstw sqsiadujqcych;

(iii) kanaly komunikacji z rodzinami ofiar
powaznych wypadkow przy pomocy
personelu przeszkolonego do

PE513.387v02-00
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3. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa
panstwa czlonkowskiego, w ktérym dane
przedsiebiorstwo kolejowe prowadzi
dziatalno$¢, dokonuje koniecznych
uzgodnien z Agencja 1 innymi organami ds.
bezpieczenstwa, shuzacych koordynacji
wymiany wszelkich kluczowych informacji
na temat danego przedsigbiorstwa
kolejowego, w szczegdlnosci na temat
stwierdzonych zagrozen i poziomu
bezpieczenstwa. Krajowy organ ds.
bezpieczenstwa wymienia rowniez
informacje z innymi wlasciwymi organami
ds. bezpieczenstwa, jezeli stwierdzi, ze
dane przedsigbiorstwo kolejowe nie
podejmuje niezbednych srodkéw kontroli
ryzyka.

Informuje on bezzwlocznie Agencje o
wszelkich zastrzezeniach dotyczacych
poziomu bezpieczenstwa przedsigbiorstw
kolejowych, ktdére nadzoruje. Agencja
podejmuje stosowne dziatania okreslone w
art. 10 ust. 6.

PE513.387v02-00

poszczeqOlnych zadan;

(iv) system pomocy ofiarom wypadkow,
dzigki ktoremu osoby te uzyskajq
informacje o procedurach dochodzenia
roszczen na mocy prawa unijnego, w
szezegolnosci rozporzgdzenia (WE) nr
1371/2007 Parlamentu Europejskiego i
Rady dotyczgcego praw i obowigzkow
pasazeréw w ruchu kolejowym?'® bez
uszczerbku dla obowiqgzkow operatorow
kolei. Pomoc ta obejmuje wsparcie
psychologiczne dla ofiar wypadkdéw oraz
dla ich rodzin.

Komisja za pomocq aktéw wykonawczych,
jak przewidziano w art. 27, opracowuje w
trybie pilnym srodki na rzecz
harmonizacji tresci i formy planow
awaryjnych. Agencja wspiera i nadzoruje
krajowe organy ds. bezpieczenstwa
opracowujgce te plany, ze szczegolnym
uwzglednieniem sytuacji wypadku
kolejowego dotyczgcego co najmniej
dwdch sieci krajowych.

3. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa
panstwa czlonkowskiego, w ktérym dane
przedsiebiorstwo kolejowe prowadzi
dziatalnos¢, dokonuje koniecznych
uzgodnien z Agencja i innymi organami ds.
bezpieczenstwa, stuzacych koordynacji
wymiany wszelkich kluczowych informacji
na temat danego przedsigbiorstwa
kolejowego, w szczegdlnosci na temat
stwierdzonych zagrozen i poziomu
bezpieczenstwa. Krajowy organ ds.
bezpieczenstwa wymienia rowniez
informacje z innymi wtasciwymi organami
ds. bezpieczenstwa, jezeli stwierdzi, ze
dane przedsigbiorstwo kolejowe nie
podejmuje niezbednych srodkéw kontroli
ryzyka.

Informuje on bezzwlocznie Agencje o
wszelkich zastrzezeniach dotyczacych
poziomu bezpieczenstwa przedsigbiorstw
kolejowych, ktore nadzoruje. Agencja
podejmuje stosowne dziatania, jak
okreslono w art. 10 ust. 6.
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4. Zadania wymienione w ust. 2 nic moga
by¢ przekazane lub zlecone zarzadcy
infrastruktury, przedsi¢gbiorstwu
kolejowemu ani podmiotowi
zamawiajgcemu.

20 Dz.U. L 326 2 10.12.2010, s. 11.
21 Dz.U. L 3202 17.11.2012, s. 3.

Poprawka 84

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 17

Tekst proponowany przez Komisje

Zasady procesu decyzyjnego

1. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa
wykonuja swoje zadania w sposéb otwarty,
niedyskryminujacy i przejrzysty. w
szczegolnosci zapewniajg one wszystkim
stronom mozliwo$¢ wypowiedzenia si¢
oraz przedstawiajg powody swoich decyzji.

Natychmiast odpowiadaja one na wnioski i
zapytania oraz bezzwlocznie zglaszajg
swoje prosby o informacje oraz podejmujq
swoje decyzje w ciggu czterech miesiecy
po dostarczeniu wszystkich wymaganych

RR\1014944PL.doc

4. Zadania wymienione w ust. 2 nie moga
by¢ przekazane lub zlecone zarzadcy
infrastruktury, przedsi¢biorstwu
kolejowemu ani podmiotowi
zamawiajgcemu.

4a. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa
moggq 7 pomocq Agencji tworzyé
mechanizmy wymiany dobrych i
najlepszych praktyk.

5a. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa
moggq dobrowolnie zwrocié¢ si¢ do Agencji
0 przeprowadzenie kontroli ich prac.
Agencja moze rowniez 7 wlasnej
inicjatywy kontrolowaé krajowe organy
ds. bezpieczenstwa.

20 Dz.U. L 326 2 10.12.2010, s. 11.
21 Dz.U. L3202 17.11.2012, s. 3.

21a Rozporzqdzenie (WE) nr 1371/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 paZdziernika 2007 r. dotyczgce praw i
obowiqzkow pasaierow w ruchu
kolejowym (Dz.U. L 315, 3.12.2007, s. 14).

Poprawka

Zasady procesu decyzyjnego

1. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa
wykonujg swoje zadania w sposob otwarty,
niedyskryminujacy 1 przejrzysty. W
szczegolnosci zapewniajg one wszystkim
stronom mozliwo$¢ wypowiedzenia si¢
oraz przedstawiajg powody swoich decyzji.

Natychmiast odpowiadaja one na wnioski i
zapytania, przestrzegajqc terminow, o
ktorych mowa w art. 11 ust. 1, i
wywiqzujgc sie 7 wszelkich obowigzkow
ustanowionych w porozumieniach

PE513.387v02-00
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informacji. W kazdej chwili mogq zaZgdaé
pomocy technicznej od zarzgdcow
infrastruktury i przedsigbiorstw
kolejowych lub innych kwalifikowanych
podmiotow, jesli chodzi o wykonywanie
zadan, o ktorych mowa w art. 16.

W kazdej chwili mogg zazada¢ pomocy
technicznej od zarzadcow infrastruktury i
przedsigbiorstw kolejowych lub innych
kwalifikowanych podmiotow, jesli chodzi
o wykonywanie zadan, o ktorych mowa w
art. 16.

W procesie rozwijania krajowych ram
regulacyjnych krajowy organ ds.
bezpieczenstwa konsultuje sie ze
wszystkimi zaangazowanymi i
zainteresowanymi stronami, w tym z
zarzadcami infrastruktury,
przedsiebiorstwami kolejowymi,
producentami, dostawcami ushug
utrzymania oraz przedstawicielami
personelu i uzytkownikow.

2. Agencja oraz krajowe organy ds.
bezpieczenstwa sg uprawnione do
prowadzenia wszelkich kontroli i
dochodzen niezbednych do
wykonywania ich zadan i majg wolny
dostep do wszystkich niezbednych
dokumentow i pomieszczen, instalacji i
sprzetu zarzadcow infrastruktury i
przedsigbiorstw kolejowych.

3. Panstwa cztonkowskie podejmuja
niezbg¢dne kroki dla zapewnienia, ze
decyzje podejmowane przez krajowy organ
ds. bezpieczenstwa podlegaja kontroli
sadowe;.

4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa
prowadza aktywng wymiang¢ pogladow 1
doswiadczen w ramach ustanowionej przez
Agencje sieci w celu ujednolicenia ich
kryteriow decyzyjnych w catej Unii.

PE513.387v02-00

umownych zawartych 7 Agencjgq.

W kazdej chwili moga zazada¢ pomocy
technicznej od zarzadcow infrastruktury i
przedsigbiorstw kolejowych lub innych
kwalifikowanych podmiotow, jesli chodzi
o wykonywanie zadan, o ktorych mowa w
art. 16.

W procesie rozwijania krajowych ram
regulacyjnych krajowy organ ds.
bezpieczenstwa konsultuje si¢ i liczy sie ze
wszystkimi zaangazowanymi osobami i
zainteresowanymi stronami, w tym z
zarzadcami infrastruktury,
przedsigbiorstwami kolejowymi,
producentami, dostawcami ustug
utrzymania oraz przedstawicielami
personelu i uzytkownikow.

2. Agencja oraz krajowe organy ds.
bezpieczenstwa sg uprawnione do
prowadzenia wszelkich kontroli, audytow i
dochodzen niezbednych do

wykonywania ich zadan i majg wolny
dostep do wszystkich niezbednych
dokumentow i pomieszczen, instalacji 1
sprzetu zarzadcow infrastruktury i
przedsiebiorstw kolejowych.

3. Panstwa cztonkowskie podejmuja
niezbg¢dne kroki dla zapewnienia, ze
decyzje podejmowane przez krajowy organ
ds. bezpieczenstwa podlegaja kontroli
sadowe;.

4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa
prowadza aktywng wymiang pogladow 1
doswiadczen w ramach ustanowionej przez
Agencje sieci w celu ujednolicenia ich
kryteriow decyzyjnych w catej Unii.

4a. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa
wspierajg Agencje w jej pracy polegajgcej
na monitorowaniu rozwoju
bezpieczenstwa kolei na szczeblu Unii.

RR\1014944PL.doc



5. Zakres wspolpracy miedzy Agencja a
krajowymi organami ds. bezpieczenstwa
we wszystkich kwestiach zwigzanych z
kontrolami na miejscu dotyczacymi
wydawania jednolitych certyfikatow
bezpieczenstwa i nadzoru nad
przedsigbiorstwami kolejowymi po
wydaniu jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa jest okreslany przez
Agencje i1 krajowe organy ds.
bezpieczenstwa w ustaleniach umownych
albo w innej formie.

Poprawka 85

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 18 — litera f a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 86

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 2 — wprowadzenie
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5. Zakres wspolpracy miedzy Agencja a
krajowymi organami ds. bezpieczenstwa
we wszystkich kwestiach zwigzanych z
kontrolami na miejscu dotyczacymi
wydawania jednolitych certyfikatow
bezpieczenstwa i nadzoru nad
przedsigbiorstwami kolejowymi po
wydaniu jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa jest okreslany przez
Agencje i1 krajowe organy ds.
bezpieczenstwa w porozumieniach
umownych nie poiniej niz jeden rok po
wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy.

Umowy te mogq obejmowac zlecanie
organom krajowym wykonania
okreslonych zadan i wypelnienia
okreslonych obowiqzkow Agencji, jak np.
sprawdzanie i opracowywanie
dokumentacji, weryfikacja zgodnosci
technicznej, odbywanie wizyt i
sporzgdzanie analiz technicznych, zgodnie
z art. 69 rozporzgdzenia ...
[rozporzgdzenie w sprawie Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej].

Umowy te przewidujq podziat dochodow
wspolmiernie do udziatu kazdego
podmiotu w wykonaniu zadan.

Poprawka
fa) wszystkich kontrolach technicznych

kolejowych wagonow towarowych na
torze.

PE513.387v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje

2. Zgodnie z obowigzujacym
prawodawstwem panstwa czlonkowskie
zapewniaja pelng wspotprace ze strony
organow odpowiedzialnych za
postepowanie sgdowe oraz gwarantuja, ze
osoby prowadzace dochodzenie uzyskaja
mozliwe najszybcie;j:

Poprawka 87

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 21 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Organ dochodzeniowy wykonuje swoje
zadania niezaleznie od organizacji
wymienionych w ust. 1 i umozliwia si¢ mu
pozyskanie odpowiednich zasobéw do
realizacji tych celow. Personel prowadzacy
dochodzenie uzyskuje status gwarantujacy
mu konieczng niezaleznos$¢.

Poprawka 88

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 21 — ustep S a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 89

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 21 — ustep 7 — akapit drugi

PE513.387v02-00

Poprawka

2. Zgodnie z obowigzujagcym
prawodawstwem panstwa czlonkowskie
zapewniaja pelng wspolprace ze strony
organow odpowiedzialnych za
postepowanie sgdowe oraz gwarantuja, ze
osoby prowadzace dochodzenie, a takze —
na jej wniosek — Agencja, uzyskaja
mozliwie najszybcie;j:

Poprawka

2. Organ dochodzeniowy wykonuje swoje
zadania niezaleznie od organizacji
wymienionych w ust. 1 1 umozliwia si¢ mu
bez dyskryminowania kogokolwiek
pozyskanie odpowiednich zasobow do
realizacji tych celow. Personel prowadzacy
dochodzenie uzyskuje status gwarantujacy
mu konieczng niezalezno$¢.

Poprawka
5a. Organy dochodzeniowe mogq

dobrowolnie zwrocic si¢ do Agencji o
przeprowadzenie kontroli ich prac.

RR\1014944PL.doc



Tekst proponowany przez Komisje

Agencja wspiera organy dochodzeniowe w
tych dziataniach.

Poprawka 90

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 22 — ustep 1 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Organy dochodzeniowe z innych panstw
cztonkowskich sg zapraszane do
uczestnictwa w dochodzeniu zawsze, gdy
przedsiebiorstwo kolejowe majace siedzibe
i licencjonowane w tych panstwach
cztonkowskich bierze udzial w wypadku
lub incydencie.

Poprawka 91

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 22 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Dla kazdego wypadku lub incydentu
organ dochodzeniowy dba o odpowiednie
srodki, obejmujace ekspercka wiedze
dotyczacg spraw technicznych i
operacyjnych, niezbedng do prowadzenia
dochodzenia. Wiedza ta moze pochodzi¢
od organu dochodzeniowego lub spoza
niego, zaleznie od rodzaju badanego
wypadku lub incydentu.
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Poprawka

Agencja wspiera organy dochodzeniowe w
tych dziataniach. Ponadto organy
dochodzeniowe wspierajq Agencje w jej
pracy polegajqcej na monitorowaniu
rozwoju bezpieczenstwa kolei na szczeblu
Unii.

Poprawka

Organy dochodzeniowe z innych panstw
cztonkowskich i Agencja sg zapraszane do
uczestnictwa w dochodzeniu zawsze, gdy
przedsiebiorstwo kolejowe majace siedzibe
i licencjonowane w tych panstwach
cztonkowskich bierze udzial w wypadku
lub incydencie.

Poprawka

2. Dla kazdego wypadku lub incydentu
organ dochodzeniowy dba o odpowiednie
srodki, obejmujace eksperckg wiedze
dotyczaca spraw technicznych i
operacyjnych, niezbedng do prowadzenia
dochodzenia oraz o wystarczajgce zasoby.
Wiedza ta moze pochodzi¢ od organu
dochodzeniowego lub spoza niego,
zaleznie od rodzaju badanego wypadku lub
incydentu.

PE513.387v02-00



Poprawka 92

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 23 — ustep 2 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

2. Organ dochodzeniowy publikuje swdj
raport koncowy mozliwie szybko, zwykle
nie po6zniej niz 12 miesiecy od daty
zdarzenia. Raport, {gcznie z
rekomendacjami w zakresie
bezpieczenstwa, Z0staje przedtozony
wlasciwym stronom wymienionym w

art. 22 ust. 3 oraz

zainteresowanym organom i stronom w
innych panstwach cztonkowskich.

Poprawka 93

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 23 — ustep 2 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja okresla tre$¢ raportow z
dochodzenia w sprawie wypadkow i
incydentow w drodze aktow
wykonawczych. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 27
ust. 2.

Poprawka 94

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 24 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE513.387v02-00

Poprawka

2. Organ dochodzeniowy publikuje swdj
raport koncowy, #gcznie 7 rekomendacjami
w zakresie bezpieczenstwa, mozliwie
szybko 1 nie pozniej niz szes¢ miesigcy od
daty zdarzenia. Raport zostaje przedtozony
wlasciwym stronom wymienionym w

art. 22 ust. 3, oraz zainteresowanym
podmiotom i stronom w innych panstwach
cztonkowskich.

Poprawka

Komisja w drodze aktéw delegowanych
okresla tre$¢ raportow z dochodzenia w
sprawie wypadkdw i incydentow, ktore to
raporty zawierajq nastepujgce elementy:
streszczenie; fakty bezposrednio zwigzane
ze zdarzeniem; zapis 7 badan i
przestuchan; analize i wnioski. Te akty
delegowane przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg, o ktorej mowa w art. 26.

Poprawka

2a. Agencja ustanawia scentralizowang
baze danych zawierajgcq wszystkie
informacje przekazywane w twigzku
incydentami i wypadkami oraz zarzqdza
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Poprawka 95

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 26 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 5
ust. 2 i art. 7 ust. 2, powierza si¢ Komisji
na czas nieokreslony.

Poprawka 96

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 28

Tekst proponowany przez Komisje

Na podstawie wlasciwych informacji
przekazanych jej przez Agencje Komisja
przedtozy Parlamentowi Europejskiemu 1
Radzie przed dniem [specific date to be
inserted by OPOCE - five years after the
date of entry into force], a nastepnie co
pieé lat, sprawozdanie dotyczace
wykonania niniejszej dyrektywy.
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67/78

nig. Baza danych zostanie utworzona nie
pozniej ni; dnia 31 grudnia 2015 r.

Poprawka

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 5
ust. 2, art. 7 ust. 2, art. 9 ust. 2, art. 14

ust. 7 i art. 23 ust. 2, powierza si¢ Komisji

na okres pieciu lat od [data wejscia w
Zycie niniejszej dyrektywy/]. Komisja
sporzgdza sprawozdanie dotyczqce
przekazania uprawnien nie poZniej niz
dziewigé miesiecy przed konncem okresu
pieciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje
automatyczgnie przedtuione na takie same
okresy, chyba Ze Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu
przediuieniu nie poiniej niz trzy miesigce
przed koncem kazdego okresu.

Poprawka

Na podstawie wlasciwych informacji
przekazanych jej przez Agencje Komisja
przedtozy Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie przed dniem [konkretng date
wprowadza OPOCE - trzy lata od daty
wejscia w Zycie], a nastepnie co trzy lata,
sprawozdanie dotyczace wykonania
niniejszej dyrektywy.
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Poprawka 97

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 30

Tekst proponowany przez Komisje

Przepisy przejSciowe

Zataczniki 1111V do dyrektywy
2004/49/WE stosuje si¢ do dnia
rozpoczgcia stosowania aktow
wykonawczych, o ktérych mowa w art. 6
ust. 21 3, art. 9 ust. 2, art. 14 ust. 7 i art. 23
ust. 2 niniejszej dyrektywy.

Do dnia [specific date to be inserted by
OPOCE - two years after the date of entry
into force] krajowe organy ds.
bezpieczenstwa nadal wydajg certyfikaty
bezpieczenstwa zgodnie z przepisami
dyrektywy 2004/49/WE. Te certyfikaty
bezpieczenstwa sg wazne do dnia ich
wygasniecia.

Poprawka 98

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 32 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w
zycie przepisy ustawowe, wykonawcze 1
administracyjne niezb¢dne do

wykonania art. 2, 3, 4, 8, 10, 16, 18, 20 i
zatgcznika I przed dniem [specific date to
be inserted by OPOCE - two years after

PE513.387v02-00

Poprawka

Przepisy przejSciowe

Zataczniki 1111V do dyrektywy
2004/49/WE stosuje si¢ do dnia
rozpoczecia stosowania aktow
wykonawczych, o ktérych mowa w art. 6
ust. 21 3, art. 9 ust. 2, art. 14 ust. 7 i art. 23
ust. 2 niniejszej dyrektywy.

Do dnia [konkretng datg wprowadza
OPOCE - cztery lata od daty wejscia w
Zycie[ krajowe organy ds. bezpieczenstwa
mogq nadal wydawaé certyfikaty
bezpieczenstwa zgodnie z przepisami
dyrektywy 2004/49/WE, nie naruszajgc
art. 10 ust. 2a. Te certyfikaty
bezpieczenstwa sg wazne do dnia ich
wygasnigcia.

Przez dodatkowy okres trzech lat po
uplywie jednorocznego okresu
transpozycji ustanowionego w art. 32
wnioskodawcy mogq sktadaé wniosek albo
do Agenciji, albo do krajowego organu ds.
bezpieczenstwa. W tym okresie krajowe
organy ds. bezpieczenstwa mogq nadal
wydawac certyfikaty bezpieczenstwa
zgodnie 7 dyrektywq 2004/49/WE.

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w
zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezbedne do wykonania
przepisow niniejszej dyrektywy przed
dniem [konkretng date wprowadza
OPOCE - jeden rok od daty wejscia w
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the date of entry into force] Niezwtocznie
przekazuja Komisji tekst tych przepisow.

Poprawka 99

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 33 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Dyrektywa 2004/49/WE, zmieniona
dyrektywami wymienionymi w zataczniku
II cze$¢ A, traci moc od dnia [specific date
to be inserted by OPOCE —two years after
the date of entry into force], bez
uszczerbku dla zobowigzan panstw
cztonkowskich dotyczacych terminow
transpozycji do prawa krajowego i
rozpoczecia stosowania dyrektyw,
okreslonych w zataczniku II czes$¢ B.

Poprawka 100

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 34

Tekst proponowany przez Komisje
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w
zycie dwudziestego dnia po jej

opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej.

Artykuly 101 11 stosuje si¢ od dnia
[specific date to be inserted by OPOCE -
two years after the date of entry into
force].

Poprawka 101

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 2 — wprowadzenie

RR\1014944PL.doc

Zycie]. Niezwtocznie przekazuja Komisji
tekst tych przepisow.

Poprawka

Dyrektywa 2004/49/WE, zmieniona
dyrektywami wymienionymi w zataczniku
IT cze$¢ A, traci moc od dnia [konkretng
date wprowadza OPOCE - cztery lata od
daty wejscia w Zycie], bez uszczerbku dla
zobowigzan panstw cztonkowskich
dotyczacych terminow transpozycji do
prawa krajowego i rozpoczgcia stosowania
dyrektyw, okreslonych w zalaczniku I1
czes¢ B.

Poprawka
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w
zycie dwudziestego dnia po jej

opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskie;j.

Artykuly 101 11 stosuje si¢ od dnia
[konkretng date wprowadza OPOCE —
cztery lata od daty wejscia w Zycie], nie
naruszajgc przepisow przejsciowych
przewidzianych w art. 30.
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Tekst proponowany przez Komisje

Catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na
pociagokilometry) liczba wypadkow
zwigzanych z transportem towarow
niebezpiecznych w podziale na nastepujace
kategorie:

Poprawka 102

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Dodatek — punkt 1 — podpunkt 1.9

Tekst proponowany przez Komisje

1.9. ,,Wypadki z udziatem osob z udziatem
poruszajgcego si¢ taboru kolejowego”
oznaczaja wypadki, w ktérych w co
najmniej jedng osobe uderzyt pojazd
kolejowy lub obiekt do niego
przymocowany lub taki, ktory odtaczyt si¢
od pojazdu. Definicja obejmuje osoby,
ktore wypadty z pojazdu kolejowego, oraz
osoby, ktore upadty lub w ktoére uderzyt
wolny obiekt podczas podrozy na
poktadzie pojazdu.
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Poprawka

Calkowita 1 wzgledna (w przeliczeniu na
pociggokilometry) liczba wypadkow i
incydentdéw zwigzanych z transportem
towarow niebezpiecznych w podziale na
nastepujace kategorie:

Poprawka

1.9. ,,Wypadki z udziatem os6b
spowodowane przez poruszajgcy si¢ tabor
kolejowy” oznaczaja wypadki, w ktorych w
co najmniej jedng osobg¢ uderzyt pojazd
kolejowy lub obiekt do niego
przymocowany lub taki, ktory odtaczyt si¢
od pojazdu. Definicja obejmuje osoby,
ktére wypadty z pojazdu kolejowego, oraz
osoby, ktore upadty lub w ktore uderzyt
wolny obiekt podczas podrozy na
poktadzie pojazdu.
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UZASADNIENIE

Kolej jest juz najbezpieczniejszym Srodkiem transportu w Unii Europejskiej (UE), a w
ciggu ostatnich dekad dodatkowo poprawila swoje wyniki w tym zakresie. Podczas gdy
wydajnos$¢ transportowa wzrosta z 200 mld pasazerokilometrow w 1970 r. do obecnych
300 mld, przecigtna roczna liczba zgonoéw pasazerow kolei spadta w tym samym okresie z
400 do ponizej 100.

Chociaz wypadki kolejowe zdarzajg si¢ rzadko, moga mie¢ katastrofalne konsekwencje dla
zycia ludzkiego, $rodowiska i reputacji kolei jako najbezpieczniejszego srodka transportu.
Wypadki tego typu wiaza si¢ nie tylko z cierpieniem poszczegdlnych osob, lecz roéwniez z
ogromnym obcigzeniem ekonomicznym dla calego spoteczenstwa. Wiasnie dlatego poprawa
bezpieczenstwa kolei w Unii jest nieodzowna i be¢dzie przyczyniac si¢ do korzystnej zmiany
transportu.

Tym bardziej, ze sektor kolei w Unii Europejskiej ma za sobg gruntowne zmiany
wprowadzone migdzy innymi za sprawg trzech unijnych pakietéw kolejowych
przyjmowanych od poczatku lat dziewigédziesigtych XX w. W przesztosci nieomal caty
tancuch warto$ci dodanej byt kontrolowany przez zintegrowane przedsigbiorstwa kolejowe,
natomiast charakterystyczne dla stopniowego tworzenia jednolitego europejskiego obszaru
kolejowego jest mnozenie si¢ podmiotow, zwigkszone zaangazowanie podwykonawcoéw oraz
czestsze wehodzenie na rynek nowych podmiotow.

W kontekscie wiekszej zlozonoSci bezpieczenstwo kolei zalezy przede wszystkim od
interakcji miedzy wszystkimi podmiotami, tj. przedsigbiorstwami kolejowymi, zarzgdcami
infrastruktury, branza kolejowa oraz organami ds. bezpieczenstwa. Przepisy dotyczace
bezpieczenstwa muszg uwzglednia¢ rozwdj sytuacji oraz przewidywa¢ odpowiednie
procedury i narzedzia w zakresie informowania, zarzadzania i reagowania W Sytuacjach
awaryjnych.

Z tego wzgledu dyrektywa 2004/49 ustanawia wspolne ramy regulacyjne bezpieczenstwa
kolei poprzez harmonizacje treSci przepisOw w sprawie bezpieczenstwa, certyfikacji
przedsigbiorstw kolejowych w zakresie bezpieczenstwa, zadan i rol krajowych organdw ds.
bezpieczenstwa oraz przepisow dotyczacych prowadzenia dochodzen w sprawach wypadkow.

Niemniej jednak zaréwno nieustanny rozwo6j sektora kolei w Unii Europejskiej, jak i
ujawnianie niedociggni¢¢ istniejacych przepisow, naduzywanych czasem dla celow
protekcjonistycznych, stwarzajg potrzebe dokonania przegladu dyrektywy 2004/49.

Nalezy ja oczywiscie przeprowadzi¢ w S$cistej wspolpracy z innymi sprawozdawcami
przygotowujacymi sprawozdania dotyczace przeksztalcenia dyrektywy w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (dyrektywa 2008/57/WE) oraz
dotyczace rozporzadzenia w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (ERA)
(uchylajacego rozporzadzenie 881/2004/WE).

Parlament wyrazil juz szerokie poparcie dla pogladu Komisji, wedlug ktorej nadszed} czas

wprowadzenia ,jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa” dla calej Unii w ramach
odpowiedzialnosci ERA. Przewidziano to w art. 10 ust. 7 dyrektywy 2004/49/WE. Nalezy

RR\1014944PL.doc 71/78 PE513.387v02-00

PL



przy tym wspomnie¢ o jednym waznym wyjatku: wedlug wniosku Komisji certyfikaty
bezpieczenstwa dla zarzadcoéw infrastruktury beda nadal wydawane przez krajowe organy ds.
bezpieczenstwa.

Umozliwi to utrzymanie i dalsze poprawianie bezpieczenstwa kolei, przyspieszenie
procesu certyfikacji, co bedzie oznaczaé oszczednos¢ czasu i $rodkow, a takze
przeciwdzialanie rozbieznosciom i dyskryminacyjnemu stosowaniu przepisow w zakresie
bezpieczenstwa.

Sprawozdawca sugeruje jednak szereg poprawek majacych na celu wzmocnienie
europejskiego wymiaru certyfikacji bezpieczenstwa, sprecyzowanie niektérych partii tekstu w
swietle doswiadczen z przesztosci oraz poprawe przewidywalnosci procedur bedaca w
interesie wszystkich zaangazowanych podmiotow.

Podstawowe zasady obejmuja, co nastgpuje:

e Nalezy wzmocni¢ role¢ ERA jako organu posiadajacego wytaczno$é na wystawianie
,jednolitych certyfikatow bezpieczenstwa”.

e Nalezy sprecyzowaé obowigzki poszczegolnych podmiotow w ramach ich obszardéw
dziatania.

e Ogromne znaczenie ma stopniowe harmonizowanie — na minimalnych poziomach —
przepiséw eksploatacyjnych oraz przepiséw w zakresie bezpieczenstwa, bez narazania
bezpieczenstwa. Nalezy zatem podkresli¢, ze stosowane sg wylacznie przepisy krajowe,
ktore zostaty nalezycie zakomunikowane.

e Unia Europejska powinna zajaé¢ si¢ transgranicznym wymiarem bezpieczenstwa koleli,
tzn. sytuacjami, w ktoérych w gre wchodzg transgraniczne tunele kolejowe i1 powigzane
stuzby ratunkowe.

Przektada si¢ to konkretnie na nastepujace propozycje:

e ERA powinna opracowywa¢ wytyczne zawierajace migdzy innymi przyklady dobrych
praktyk z panstw cztonkowskich, réwniez dla operacji transgranicznych.

e Dla celéow ochrony zycia ludzkiego (personelu, pasazeréw, mieszkancow terenow w
poblizu toréw, osob trzecich), zdrowia publicznego i1 Srodowiska nalezy zaja¢ si¢
konkretnie zagrozeniami zwigzanymi z transportem towarow niebezpiecznych lub
zanieczyszczajgcych, opierajac si¢ na ocenie wilasciwego i spojnego egzekwowania
odnos$nych dyrektyw (1996/49/WE 12008/68/WE).

e Nalezy jasno okresli¢c terminy wiasciwe dla etapéw procedur (decyzje muszg by¢
podejmowane najpdzniej 3 miesigce od przedtozenia wniosku) w celu zagwarantowania

przewidywalno$ci 1 skutecznos$ci, bazujac na porozumieniu osiggnigtym przy wersji
przeksztalconej pierwszego pakietu kolejowego (dyrektywa 2012/34/UE).
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e Okreslony zostaje termin jednego roku od wejscia w zycie dyrektywy na podjecie przez
Agencje i krajowe organy ds. bezpieczenstwa ustalen okreslajacych zakres, procedury
i hierarchie¢ wspélpracy.

e Okres na transponowanie i wprowadzenie w zycie jest ograniczony z dwoch lat do
jednego roku, poniewaz w przeciwnym razie poprawa niniejszego przeksztalcenia w
ciggu najblizszej dekady bedzie ledwo zauwazalna.

e Agencja ustanawia system, w ramach ktérego informacja o potencjalnym zagrozeniu dla

bezpieczenstwa moze by¢ przekazana tatwo 1 anonimowo oraz zasygnalizowana Agencji
i krajowym organom ds. bezpieczenstwa.
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ZALACZNIK: PISMO KOMISJI PRAWNEJ

Ref.: D(2013)65088

Szanowny Pan Brian SIMPSON
Przewodniczacy Komisji Transportu i Turystyki
ASP 13G306

Bruksela

Przedmiot: Wniosek dotyczgcy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
bezpieczenstwa kolei (przeksztalcenie)
(COM(2013)0031 — C7-0028/2013 — 2013/0016(COD))

Szanowny Panie Przewodniczacy!

Komisja Prawna, ktorej mam zaszczyt przewodniczy¢, zgodnie art. 87 Regulaminu
wprowadzonym do Regulaminu Parlamentu Europejskiego rozpatrzyla wymieniony wyzej
wniosek dotyczacy przeksztatcenia.

Ustep 3 tego artykutlu brzmi nastepujaco:

Jezeli komisja wilasciwa w kwestiach prawnych uzna, Ze wniosek nie wnosi zmian
merytorycznych innych niz te, ktore we wniosku okreslono jako takie, informuje o tym komisje
przedmiotowo wiasciwg.

W takim przypadku, poza poprawkami spelniajgcymi warunki przewidziane w art. 156 i 157,
komisja przedmiotowo wiasciwa dopuszcza wylgcznie poprawki dotyczgce czesci wniosku
zawierajgcych zmiany.

Jezeli jednak, zgodnie z pkt 8 porozumienia miedzyinstytucjonalnego, witasciwa komisja
zamierza takze zloZy¢ poprawki do ujednoliconych fragmentow wniosku, powiadamia ona
niezwlocznie o tym zamiarze Rade i Komisje, zas Komisja powinna poinformowac komisje,
przed glosowaniem zgodnie z art. 54, o swoim stanowisku w sprawie poprawek i o tym, czy
zamierza wycofac wniosek dotyczqcy przeksztatcenia.”

W zwiazku z opinia Wydzialu Prawnego, ktorego przedstawiciele uczestniczyli w
posiedzeniach konsultacyjnej grupy roboczej analizujacej wniosek dotyczacy przeksztatcenia,
oraz zgodnie z zaleceniami sprawozdawcy, Komisja Prawna uznaje, Zze przedmiotowy
wniosek nie zawiera zadnych zmian merytorycznych innych niz te, ktore okre§lono w nim
jako takie, oraz ze jezeli chodzi o ujednolicenie niezmienionych przepisOw wczesniejszych
aktow z tymi zmianami, wniosek ogranicza si¢ do Scisle pojetego ujednolicenia istniejgcych
tekstdéw, bez zmian o charakterze merytorycznym.
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Co wiecej, zgodnie z art. 86 ust. 2 i art. 86 ust. 3 Komisja Prawna uznata techniczne
dostosowania zaproponowane w opinii wyzej wspomnianej grupy roboczej za konieczne do
zapewnienia zgodnos$ci wniosku z zasadami dotyczacymi przeksztatcenia.

Podsumowujac, po przedyskutowaniu sprawy na posiedzeniu w dniu 16 grudnia 2013r.
Komisja Prawna jednogloénie® zaleca, by Komisja Transportu i Turystyki, bedaca komisja
wlasciwa, przystapita do rozpatrywania rzeczonego wniosku zgodnie z art. 87.

Z powazaniem

Klaus-Heiner LEHNE

Zal.: Opinia konsultacyjnej grupy roboczej.

! Obecni byli nastepujacy postowie: Frangoise Castex (wiceprzewodniczaca), Christian Engstrom, Marielle
Gallo, Giuseppe Gargani, Klaus-Heiner Lehne (przewodniczacy), Bernhard Rapkay, Evelyn Regner
(wiceprzewodniczaca), Francesco Enrico Speroni, Dimitar Stoyanov, Rebecca Taylor, Alexandra Thein, Tadeusz
Zwiefka.
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ZALACZNIK: OPINIA KONSULTACYJNEJ GRUPY ROBOCZEJ StUZB
PRAWNYCH PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY | KOMISJI

% %
X X

KONSULTACYJNA GRUPA ROBOCZA

e % SLUZB PRAWNYCH

Bruksela, dnia 26 listopada 2013 r.

OPINIA

PRZEZNACZONA DLA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
RADY
KOMISJI

Whiosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
bezpieczenstwa kolei (przeksztalcenie)
COM(2013)0031 z dnia 30 stycznia 2013 r. — 2013/0016(COD)

Majac na uwadze Porozumienie migdzyinstytucjonalne z dnia 28 listopada 2001 r. w sprawie
bardziej uporzadkowanego wykorzystania techniki przeksztatcania aktow prawnych,

a W szczegolnosci jego pkt 9, konsultacyjna grupa robocza, ztozona z odpowiednich stuzb
prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji, odbyta posiedzenie w dniu 21 lutego
2013 r. w celu rozpatrzenia miedzy innymi wyzej wymienionego wniosku przedstawionego
przez Komisjg.

Podczas tego posiedzenia®, na podstawie analizy wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady przeksztatcajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2004/49/EWG z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych 1
zmieniajacej dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom
kolejowym oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolno$ci przepustowe;j
infrastruktury kolejowej 1 pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej,
konsultacyjna grupa robocza stwierdzita jednomyslnie, co nastepuje:

1) w odniesieniu do uzasadnienia, aby zostato ono sporzadzone z petnym
poszanowaniem wiasciwych wymogow okreslonych w porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym, w dokumencie takim nalezalo precyzyjnie wskazac, ktore
postanowienia wczesniejszego aktu pozostajg niezmienione we wniosku, zgodnie z pkt. 6 lit.
a) ppkt (iii) porozumienia;

2) we wniosku w sprawie przeksztalcenia nalezato zaznaczy¢ nastepujace proponowane

! Konsultacyjna grupa robocza miata do dyspozycji angielska, francuska i niemiecka wersje jezykowa

wniosku i pracowata w oparciu o wersje angielska, stanowiaca zrodtowa wersje jezykowa omawianego tekstu.
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zmiany szarym ttem uzywanym zazwyczaj do zaznaczania merytorycznych zmian:

— skreslenie motywu 14 dyrektywy 2004/49/WE;

—w art. 3 lit. g) skreslenie stow ,,dla wyspecjalizowanej infrastruktury graniczne;j”;

—w art. 4 ust. 2 lit. b) dodanie stowa ,,unijnych” i skreslenie stowa ,,standardow”;

— skreslenie art. 7 ust. 1 dyrektywy 2004/49/WE;

— skreslenie art. 7 ust. 5 drugie zdanie dyrektywy 2004/49/WE;

— w artykule 13 ust. 1 dodanie stow ,,do §wiadczenia ustug w ich sieci”;

—w art. 13 ust. 4 skreslenie koncowych stow ,,jak przedstawiono w art. 9 i w zataczniku I1I”;
—w art. 14 ust. 4 akapit drugi skreslenie stow ,,przedsigbiorstwo kolejowe;”

— w sformutowaniu wprowadzajacym art. 15 ust. 2 dodanie stow ,,lub Agencje”;

—w art. 17 ust. 2 dodanie na poczatku stowa ,,Agencja”;

—w art. 25 ust. 2 dodanie stowa ,,Agencji”;

—w pkt 6.4.2 dodatku do zatgcznika I skreslenie stow ,,z pociggiem sygnalizacji informujace;j
o mozliwosci jazdy tylko wowcezas, gdy na przejezdzie kolejowym uruchomiony jest system
zabezpieczen lub ostrzegania”.

W rezultacie, po analizie wniosku, konsultacyjna grupa robocza stwierdzita jednoglosnie, ze
whniosek nie wprowadza zadnych zmian merytorycznych poza tymi, ktore sg zaznaczone jako
takie we wniosku lub w niniejszej opinii. Grupa robocza stwierdzita ponadto, ze

W odniesieniu do ujednolicenia niezmienionych przepisow wczesniejszego aktu prawnego

z tymi zasadniczymi zmianami wniosek zawiera zwykte ujednolicenie istniejacego tekstu, bez
zmian merytorycznych.

F. DREXLER H. LEGAL L. ROMERO REQUENA
Dyr. Gen. Wydziatu Prawnego Dyr. Gen. Wydziatu Prawnego Dyrektor generalny
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