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PR_COD_1recastingam

Objasnienie uiywanych nakow

*  Procedura konsultacji
***  Procedura zgody
***|  Zwykta procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
***||  Zwykla procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
***[|]  Zwykta procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu.)

Poprawki do projektu aktu

W poprawkach Parlamentu zmiany do projektu aktu zaznacza si¢
wytluszczonym drukiem i kursywq. Oznakowanie zwyklg kursywq jest
wskazowka dla stuzb technicznych dotyczaca propozycji korekty elementow
projektu aktu w celu ustalenia tekstu koncowego (np. elementow w
oczywisty sposob biednych lub pominigtych w danej wersji jezykowej).
Sugestie korekty wymagaja zgody whasciwych shuzb technicznych.

W poprawkach do aktow istniejacych trzecia i czwarta linijka w naglowku
poprawki w projekcie aktu zawiera, odpowiednio, odniesienie do
istniejacego aktu i postanowienia tego aktu, ktore ulega zmianie. Fragmenty
przepisu aktu istniejacego, do ktoérego Parlament wprowadza zmiany, a ktory
nie zostat zmieniony w projekcie aktu, zaznacza si¢ wytluszczonym
drukiem. Ewentualne skreslenia w obrebie takich fragmentow zaznaczane sg
W sposob nastepujacy: [...].
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PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (wersja przeksztalcona)
(COM(2013)0030 — C7-0027/2013 — 2013/0015(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza — przeksztalcenie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2013)0030),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 91 ust. 1, art. 170 1 171 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej, zgodnie z ktorymi Komisja przedstawita wniosek Parlamentowi (C7—
0027/2013),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac uzasadnione opinie przedstawione — na mocy protokotu nr 2 w sprawie
stosowania zasad pomocniczosci i proporcjonalnosci — przez parlament litewski oraz
parlament szwedzki, w ktorych stwierdzono, ze projekt aktu ustawodawczego nie jest
zgodny z zasada pomocniczosci,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 11 lipca
2013 .2,

— uwzgledniajac opinie Komitetu Regiondéw z dnia 7 pazdziernika 2013 r.2,

— uwzgledniajac Porozumienie miedzyinstytucjonalne z dnia 28 listopada 2001 r. w sprawie
bardziej uporzadkowanego wykorzystania techniki przeksztatcania aktéw prawnych?,

— uwzgledniajac pismo Komisji Prawnej z dnia 16 grudnia 2013 r. skierowane do Komisji
Transportu i Turystyki zgodnie z art. 87 ust. 3 Regulaminu,

— uwzgledniajac art. 87 1 55 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu 1 Turystyki oraz opini¢ Komisji
Rozwoju Regionalnego (A7-0033/2014),

1Dz.U.C 327 212.11.2013, s. 122.
2Dz.U. C 356 2 5.12.2013, s. 92.
$Dz.U.C77228.3.2002,s. 1.
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A. majac na uwadze, ze grupa konsultacyjna stuzb prawnych Parlamentu Europejskiego,
Rady 1 Komisji stwierdzita, ze przedmiotowy wniosek nie zawiera zadnych zmian
merytorycznych innych niz te okreslone jako takie we wniosku, oraz majac na uwadze, ze
w odniesieniu do ujednolicenia niezmienionych przepisOw wczesniejszych aktéw z tymi
zmianami wniosek zawiera zwykte ujednolicenie istniejacych tekstow, bez zmian
merytorycznych;

1. uchwala ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu, biorgc pod uwage zalecenia grupy
konsultacyjnej stuzb prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady 1 Komisji;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne
wprowadzi¢ znaczace zmiany do swojego wniosku lub zastapi¢ go innym tekstem;

3. zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i
Komisji, a takze parlamentom narodowym.
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Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

(2) Celem umozliwienia obywatelom Unii,
podmiotom gospodarczym oraz wladzom
regionalnym i lokalnym pelnego
uczestnictwa w korzysciach wynikajacych
z ustanowienia obszaru bez granic
wewngetrznych wlasciwe jest, w
szczegolnosci, poprawienie powigzan
wzajemnych oraz interoperacyjnosci
krajowych sieci kolejowych, jak rowniez
dostepu do nich, wprowadzajac w zycie
wszelkie $srodki, ktére moga by¢ niezbgdne
w obszarze normalizacji technicznej.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisjg

(3) Dazenie do osiagniecia
interoperacyjnosci w ramach systemu kolei
Unii powinno prowadzi¢ do okreslenia
optymalnego poziomu harmonizacji
technicznej 1 umozliwi¢ usprawnienie,
poprawg i rozwoj ustug w zakresie
migdzynarodowego transportu kolejowego
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Poprawka

(2) Celem umozliwienia obywatelom Unii,
podmiotom gospodarczym oraz wtadzom
regionalnym i lokalnym pelnego
uczestnictwa w korzysciach wynikajacych
z ustanowienia obszaru bez granic
wewnetrznych oraz realizacji celow
spojnosci terytorialnej wtasciwe jest, w
szczegolnosci, poprawienie powigzan
wzajemnych oraz interoperacyjnosci
krajowych sieci kolejowych, jak rowniez
dostepu do nich, w tym dla oséb
niepelnosprawnych, wprowadzajac w
zycie wszelkie $rodki, ktore moga by¢
niezbedne w obszarze normalizacji
techniczne;j.

Poprawka

(3) Dazenie do osiaggnigcia
interoperacyjnosci w ramach systemu kolei
Unii powinno prowadzi¢ do okreslenia
optymalnego poziomu harmonizacji
technicznej 1 umozliwi¢ usprawnienie,
poprawe 1 rozwoj uslug w zakresie
transportu kolejowego w obrebie Unii oraz

PE513.305v02-00



PL

w obrebie Unii oraz w relacjach z
panstwami trzecimi, a takze przyczynic si¢
do stopniowego tworzenia wewnetrznego
rynku sprzetu 1 ustug na potrzeby budowy,
odnowienia, modernizacji i eksploatacji
systemu kolei na terenie Unii.

w relacjach z panstwami trzecimi, a takze
przyczynic si¢ do stopniowego tworzenia
wewngtrznego rynku sprzgtu i ushug na
potrzeby budowy, odnowienia,
modernizacji i eksploatacji systemu kolei
na terenie Unii.

Uzasadnienie

Osiggniecie interoperacyjnosci przyniesie korzysci nie tylko ustugom w zakresie
miedzynarodowego transportu kolejowego, lecz catemu transportowi kolejowemu, np. dzigki

oszczednosciom czasu i kosztow.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Dziatalno$¢ komercyjna kolei na catej
sieci kolejowej wymaga w szczegdlnosci
petnej kompatybilnos$ci infrastruktury i
pojazdow, jak rowniez skutecznego
wzajemnego potaczenia systemow
informowania i komunikowania réznych
zarzadcow infrastruktury i1 przedsigbiorstw
kolejowych. Od takiej zgodnosci i
wzajemnego potaczenia uzaleznione sa:
stopien wydajnosci, poziom
bezpieczenstwa, jako$¢ ustug oraz koszty,
podobnie jak, w szczegdlnosci,
interoperacyjno$¢ systemu kolei.

Poprawka

(4) Dziatalno$¢ komercyjna kolei W cate;j
sieci kolejowej wymaga w szczegodlnosci
petnej kompatybilno$ci infrastruktury i
pojazddw, jak rdwniez skutecznego
wzajemnego polaczenia systemow
informowania, komunikowania i systemow
biletowych r6znych zarzadcow
infrastruktury 1 przedsi¢biorstw
kolejowych. Od takiej zgodnosci i
wzajemnego polaczenia uzaleznione s3:
stopien wydajnosci, poziom
bezpieczenstwa, jakos¢ ustug oraz koszty,
podobnie jak, w szczegdlnosci,
interoperacyjnos$¢ systemu kolei.

Uzasadnienie

Z perspektywy pasazerow systemy biletowe rowniez muszq by¢ interoperacyjne, aby mozliwe

bylo czerpanie korzysci z tej inicjatywy.
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Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) Przepisy ramowe dotyczace kolei
powinny okres$la¢ wyrazny zakres
odpowiedzialnos$ci za zapewnienie
zgodno$ci z zasadami bezpieczenstwa,
zdrowia i ochrony konsumenta
obowigzujacymi ogolnie dla sieci
kolejowych.

Poprawka

(5) Przepisy ramowe dotyczace kolei
powinny okres$la¢ wyrazny zakres
odpowiedzialno$ci za zapewnienie
zgodnosci z zasadami bezpieczenstwa,
zdrowia, zasadami spotecznymi i zasadami
ochrony konsumenta obowigzujacymi
ogolnie dla sieci kolejowych.

Uzasadnienie

Harmonizacji aspektow spotecznych, np. czasu pracy, jazdy i odpoczynku, muszq towarzyszyc¢
dziatania techniczne na rzecz interoperacyjnosci, bezpieczenstwa i jakosci.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Istniejg powazne rozbiezno$ci
pomigdzy krajowymi przepisami,
przepisami wewnetrznymi 1 specyfikacjami
technicznymi majacymi zastosowanie do
systemow, podsystemow 1 sktadnikow
kolei, gdyz uwzgledniaja one techniki
specyficzne dla przemystu krajowego oraz
okreslaja konkretne wymiary i
rozwigzania, jak tez cechy specjalne.
Sytuacja ta uniemozliwia bezproblemowy
przejazd pociggdw na terytorium catej Unii
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Poprawka

(6) Istnieja powazne rozbieznosci
pomigdzy krajowymi przepisami,
przepisami wewnetrznymi 1 specyfikacjami
technicznymi majacymi zastosowanie do
systeméw, podsystemow i sktadnikow
kolei, gdyz uwzgledniaja one techniki
specyficzne dla przemystu krajowego oraz
okreslaja konkretne wymiary i
rozwigzania, jak tez cechy specjalne.
Sytuacja ta uniemozliwia bezproblemowy
przejazd pociggdw na terytorium catej Unii
oraz czerpanie korzysci 7 normalizacji i
ekonomii skali na jednolitym rynku.
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Uzasadnienie

Obecna roznorodnosé europejskich systemow kolei uniemozliwia przedsiebiorstwom
produkcje duzych serii systemow, podsystemow i sktadnikow kolejowych, co uniemozliwia
czerpanie korzysci z masowej produkcji, a mianowicie z nizszych cen i krotszych cyklow

produkcji.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 23

Tekst proponowany przez Komisje

(23) W obliczu rozmiardw i ztozonosci
systemu kolei okazato si¢ konieczne, z
przyczyn praktycznych, podzielenie go na
nastepujace podsystemy: infrastruktura,
sterowanie — urzadzenia przytorowe ,
sterowanie — urzadzenia poktadowe,
energia, tabor, ruch kolejowy, utrzymanie i
aplikacje telematyczne dla przewozéw
pasazerskich i towarowych. Dla kazdego z
tych podsysteméw muszg zosta¢ okreslone
zasadnicze wymagania oraz specyfikacje
techniczne, szczegblnie w odniesieniu do
sktadnikow oraz interfejsow, celem
spelnienia tych zasadniczych wymagan.
Ten sam system dzieli si¢ na dobra
nieruchome i ruchome: z jednej strony —
sie¢, ztozona z linii, stacji, terminali 1
wszelkiego rodzaju stalych urzadzen
niezbgdnych do zapewnienia bezpiecznej 1
nieprzerwanej eksploatacji systemu; z
drugiej strony — wszystkie pojazdy
przemieszczajace si¢ na tej sieci. Do celow
niniejszej dyrektywy pojazd sktada si¢
zatem z jednego podsystemu (tabor) i, tam
gdzie to konieczne, innych podsystemow
(przede wszystkim znajdujacego si¢ na

PE513.305v02-00

Poprawka

(23) W obliczu rozmiaréw i ztozonosci
systemu kolei okazato si¢ konieczne, z
przyczyn praktycznych, podzielenie go na
nastepujace podsystemy: infrastruktura,
sterowanie — urzadzenia przytorowe,
sterowanie — urzadzenia poktadowe,
energia, tabor, ruch kolejowy, utrzymanie i
aplikacje telematyczne dla przewozéw
pasazerskich i towarowych. Dla kazdego z
tych podsysteméw muszg zosta¢ okreslone
zasadnicze wymagania oraz specyfikacje
techniczne, szczegdlnie w odniesieniu do
sktadnikow oraz interfejsow, celem
spelnienia tych zasadniczych wymagan.
Ten sam system dzieli si¢ na dobra
nieruchome i ruchome: z jednej strony —
sie¢, ztozona z linii, stacji, terminali 1
wszelkiego rodzaju statych urzadzen
niezbgdnych do zapewnienia bezpiecznej 1
nieprzerwanej eksploatacji systemu; z
drugiej strony — wszystkie pojazdy
przemieszczajace si¢ na tej sieci. Do celow
niniejszej dyrektywy pojazd sktada sig
zatem z jednego podsystemu (tabor) i, tam
gdzie to konieczne, innych podsystemow
(przede wszystkim znajdujgcego si¢ na
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poktadzie pojazdu podsystemu sterowania
ruchem kolejowym).

poktadzie pojazdu podsystemu sterowania
ruchem kolejowym). Cho¢ system dzieli
si¢ na wiele elementow, Agencja Kolejowa
Unii Europejskiej (,,Agencja”) zachowa
calosciowe spojrzenie na system W celu
zagwarantowania bezpieczenstwa i
interoperacyjnosci.

Uzasadnienie

Agencja powinna sta¢ na strazy calosciowej wizji systemu kolei.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 24

Tekst proponowany przez Komisje

(24) W konwencji ONZ o prawach 0s6b
niepetnosprawnych, ktérej Unia jest strong,
dostepnos¢ uznano za jedng z ogdlnych
zasad 1 zobowigzano Panstwa Strony do
podejmowania odpowiednich srodkow w
celu zapewnienia osobom
niepetnosprawnym dost¢pu, na zasadzie
réwnosci z innymi osobami, w tym
poprzez opracowywanie, oglaszanie i
monitorowanie wdrazania minimalnych
standardow i wytycznych w sprawie
dostgpnosci. Dostepnos¢ stanowi zatem
wazny wymog w zakresie
interoperacyjnosci systemu kolei.

RR\1015748PL.doc

Poprawka

(24) W konwencji ONZ o prawach 0s6b
niepetnosprawnych, ktérej Unia jest strong,
dostepnos¢ uznano za jedng z ogdlnych
zasad 1 zobowigzano Panstwa Strony do
podejmowania odpowiednich §rodkow w
celu zapewnienia osobom
niepetnosprawnym dost¢pu, na zasadzie
réwnosci z innymi osobami, w tym
poprzez opracowywanie, oglaszanie i
monitorowanie wdrazania minimalnych
standardow i wytycznych w sprawie
dostepnosci. Dostepnos¢ dla 0s6b
niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢ stanowi zatem
wazny wymog w zakresie
interoperacyjnos$ci systemu kolei, zgodny z
unijnymi przepisami dotyczgcymi osob o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

PE513.305v02-00
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Poprawka 8

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 26

Tekst proponowany przez Komisje

(26) TSI oddziatujg rowniez na warunki
korzystania przez uzytkownikoéw z
transportu kolejowego, dlatego konieczne
jest zasiggniecie opinii uzytkownikoéw w

odniesieniu do aspektow ich dotyczacych.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 39 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE513.305v02-00

Poprawka

(26) TSI oddziatujg rowniez na warunki
korzystania przez uzytkownikoéw z
transportu kolejowego, dlatego konieczne
jest zasiggnigcie opinii uzytkownikéw, w
tym organizacji 0sob niepelnosprawnych,
w odniesieniu do aspektow ich
dotyczacych.

Poprawka

(39a) W celu utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego,
obniZenia kosztow i skrécenia czasu
trwania procedur wydawania zezwolen
oraz poprawy bezpieczenstwa kolei
konieczne jest usprawnienie procedur
wydawania zezwolen oraz ich
harmonizacja na szczeblu UE. W okresie
przejsciowym wymaga to jasnego podziatu
zadan i obowigzkow miedzy Agencje i
krajowe organy ds. bezpieczenstwa.

Agencja powinna korzystac g cennej
wiedzy eksperckiej, wiedzy lokalnej i
doswiadczenia krajowych organow ds.
bezpieczenstwa. Powinna ona
przekazywac konkretne zadania i
obowigzki krajowym organom ds.
bezpieczenstwa na podstawie porozumien
umownych, o ktorych mowa w art. 22,,
lecz podejmowad ostateczng decyzje we

12/130 RR\1015748PL.doc



wszystkich procedurach wydawania

zezwolen.

Poprawka 10
Whniosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 40

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka
(40) W celu zapewnienia mozliwo$ci (40) W celu zapewnienia mozliwoS$ci
identyfikacji pojazdow i ich historii identyfikacji pojazdow i ich historii
numery referencyjne zezwolen na numery referencyjne zezwolen dla
wprowadzenie pojazdu do obrotu powinny pojazdow powinny by¢ ewidencjonowane
by¢ ewidencjonowane wraz z pozostalymi wraz z pozostaltymi danymi dotyczacymi
danymi dotyczgcymi pojazdu. pojazdu.

Uzasadnienie
Powinien istnie¢ europejski system autoryzacji pojazdow, by mozna byto kupowac¢ je ,, gotowe

do uzytku”. Proponowany podziat na ,,wprowadzanie do obrotu” i ,,dopuszczanie do
eksploatacji” nie usuwa przeszkod w tatwym i szybszym zakupie oraz uzytkowaniu taboru.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 41

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(41) W TSI nalezy okresli¢ procedury (41) W TSI nalezy okresli¢ procedury
sprawdzania zgodno$ci mi¢dzy pojazdami sprawdzania zgodno$ci mi¢dzy pojazdami
a siecig po wydaniu zezwolenia na a siecig przed rozpoczeciem nowej
wprowadzenie pojazdu do obrotu i przed eksploataciji.

podjeciem decyzji o dopuszczeniu do
eksploatac;ji.
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Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 46 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 48

Tekst proponowany przez Komisje

(48) W celu zmiany innych niz istotnych
elementow niniejszej dyrektywy nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w
odniesieniu do dostosowania do postepu
technicznego zatacznika Il w zakresie
podziatu systemu kolei na podsystemy oraz
dostosowania do opisu tych podsystemow
tresci TSI oraz ich zmian, w tym zmian
koniecznych w celu usunigcia brakow w
TSI. Szczegodlnie wazne jest, aby w czasie
prac przygotowawczych Komisja
prowadzila stosowne konsultacje, w tym na
poziomie ekspertow. Przygotowujac i
opracowujac akty delegowane, Komisja
powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe
i odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu
I Radzie,

PE513.305v02-00

14/130

Poprawka

(46a) Uzupetnieniem uregulowan
prawnych powinny by¢ inicjatywy majgce
na celu zapewnienie wsparcia
finansowego na rzecz innowacyjnych i
interoperacyjnych technologii w sektorze
kolei takich, jak inicjatywa Shift2Rail.

Poprawka

(48) W celu zmiany innych niz istotnych
elementow niniejszej dyrektywy nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w
odniesieniu do dostosowania do postepu
technicznego zatacznika Il w zakresie
podziatu systemu kolei na podsystemy oraz
dostosowania do opisu tych podsystemow
tresci TSI oraz ich zmian, w tym zmian
koniecznych w celu usunigcia brakow w
TSI, zmian zakresu i tresci deklaracji
zgodnosci WE oraz przydatnosci
sktadnika interoperacyjnosci do
stosowania, procedur weryfikacji
podsystemow, w tym ogolnych zasad,
tresci, procedury i dokumentow
dotyczgcych procedury weryfikacji WE
oraz procedury weryfikacji w przypadku
przepisow krajowych. Szczegolnie wazne
jest, aby w czasie prac przygotowawczych

RR\1015748PL.doc



Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 51

Tekst proponowany przez Komisje

(51) W celu zapewnienia jednolitych
warunkow wykonywania niniejszej
dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze dotyczace: tresci
dokumentacji, ktéra powinna by¢
dotaczana do wniosku o niestosowanie
jednej lub wiekszej liczby TSI lub ich
czegsci, szczegotowych informacji, formatu
i sposobu przekazywania tej dokumentacji;
zakresu i tresci deklaracji zgodnosci WE
oraz przydatnosci sktadnika
interoperacyjnos$ci do stosowania, jej
Jormatu i szczegotowosci informacji w
niej zawartych; klasyfikacji
notyfikowanych przepiséw krajowych do
poszczegblnych kategorii w celu
utatwienia weryfikacji zgodno$ci miedzy
statymi 1 ruchomymi urzadzeniami;
procedur weryfikacji podsystemdw, w tym
ogolnych zasad, tresci, procedury i
dokumentow dotyczgcych procedury
weryfikacji WE oraz procedury
weryfikacji w przypadku przepiséw
krajowych; wzorow deklaracji weryfikacji
WE oraz deklaracji weryfikacji w
przypadku przepisow krajowych oraz
wzoréw dokumentéw wchodzacych w
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Komisja prowadzila stosowne konsultacje,
w tym na poziomie ekspertow.
Przygotowujac i opracowujac akty
delegowane, Komisja powinna zapewnic
jednoczesne, terminowe i odpowiednie
przekazywanie stosownych dokumentéw
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie,

Poprawka

(51) W celu zapewnienia jednolitych
warunkow wykonywania niniejszej
dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze dotyczace: tresci
dokumentacji, ktéra powinna by¢
dotaczana do wniosku o niestosowanie
jednej lub wigkszej liczby TSI lub ich
czegscl, szczegodtowych informacji, formatu
i sposobu przekazywania tej dokumentacji;
formatu i szczegolowosci informacji
zawartych w deklaracji zgodnosci WE oraz
przydatnosci sktadnika interoperacyjnosci
do stosowania; klasyfikacji
notyfikowanych przepiséw krajowych do
poszczegdblnych kategorii w celu
utatwienia weryfikacji zgodnosci miedzy
statymi 1 ruchomymi urzadzeniami;
wzordw deklaracji weryfikacji WE oraz
deklaracji weryfikacji w przypadku
przepisow krajowych oraz wzorow
dokumentoéw wchodzacych w sktad
dokumentacji technicznej, ktora musi
towarzyszy¢ deklaracji weryfikacji,
wspolnych specyfikacji dotyczacych tresci,
formatu danych, architektury funkcjonalnej
i technicznej i sposobu prowadzenia
rejestru infrastruktury oraz zasad
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sktad dokumentacji technicznej, ktora musi
towarzyszy¢ deklaracji weryfikacji;
wspdlnych specyfikacji dotyczacych tresci,
formatu danych, architektury funkcjonalnej
I technicznej i sposobu prowadzenia
rejestru infrastruktury oraz zasad
wprowadzania danych do tego rejestru i
wgladu do tych danych. Uprawnienia te
powinny by¢ wykonywane zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z
dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajagcym
przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa cztonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych
przez Komisje®®.

13Dz.U. L5572 28.2.2011, 5.13.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

1. Niniejsza dyrektywa ustanawia si¢
warunki, ktore maja by¢ spetnione w celu
osiggnigcia interoperacyjnosci systemu
kolei Unii w sposdb zgodny z przepisami
dyrektywy [ .../... w sprawie
bezpieczenstwa systemu kolei w Unii] .
Warunki te dotycza projektowania,
budowy, dopuszczenia do eksploatacji,
modernizacji, odnowienia, eksploatacji i
utrzymania czg$ci tego systemu, a takze
kwalifikacji zawodowych, wymagan
zdrowotnych 1 dotyczacych
bezpieczenstwa dla personelu majacego
udziat w jego eksploatacji 1 utrzymaniu.

PE513.305v02-00

wprowadzania danych do tego rejestru i
wgladu do tych danych. Uprawnienia te
powinny by¢ wykonywane zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z
dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgcym
przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa cztonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych
przez Komisje®.

13pDz.U. L55228.2.2011, 5.13.

Poprawka

1. Niniejszg dyrektywa ustanawia si¢
warunki, ktére majg by¢ spetnione w celu
osiggnigcia interoperacyjnosci systemu
kolei Unii w spos6b zgodny z przepisami
dyrektywy [ .../... w sprawie
bezpieczenstwa systemu kolei w Unii] .
Warunki te dotycza projektowania,
budowy, dopuszczenia do eksploatacji,
modernizacji, odnowienia, eksploatacji i
utrzymania czg¢$ci tego systemu, a takze
kwalifikacji zawodowych, wymagan
zdrowotnych 1 dotyczacych
bezpieczenstwa dla personelu majacego
udziat w jego eksploatacji 1 utrzymaniu.
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Realizacja tego celu nieuchronnie
doprowadzi do zdefiniowania
optymalnego poziomu technicznej
harmonizacji, dzieki czemu przyczyni sie
do stopniowego stworzenia wewnetrinego
rynku oferujqgcego sprzet i ustugi w
zakresie konstrukcji, odnawiania,
modernizacji i eksploatacji systemu kolei
na terenie Wspalnoty.

Uzasadnienie

Nalezy zachowa¢ dotychczasowe cele wyznaczone w dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci
(obecnie art. 1 ust. 2 lit. b)), gdyz nadajg one dyrektywie ogolny kierunek (optymalny poziom
technicznej harmonizacji oraz stopniowe stworzenie wewnetrznego rynku sprzetu, ustug i
eksploatacji).

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 3 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
3. Z zakresu niniejszej dyrektywy 3. Panstwa cztonkowskie mogq
wylgczone sq nastepujqce systemy: postanowié, Ze srodki przyjete w celu

wdroZenia niniejszej dyrektywy nie
obejmujqg swoim zakresem:

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka utrzymuje obowigzujqcy zapis, umozliwiajgcy panstwom cztonkowskim
wylgczenie z zakresu dyrektywy kolei miejskiej. Komisja uzasadnia, ze organom
normalizacyjnym zostat wydany nakaz opracowania norm, jednak przyznaje, Ze majq one
nadal charakter dobrowolny. Producenci oraz niektore zainteresowane podmioty rozumiejg,
Ze moze istniec jeden europejski rynek, zatem wobec braku rozwoju norm dla tego sektora, z
ktdrego korzystajq tysigce pasazerow UE, nie ma powodow dla jego wylgczenia.
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Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 3 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) metro, tramwaje i systemy kolei lekkiej;

Poprawka

a) metro, tramwaje, pojazdy tramwajowo-
kolejowe i systemy kolei lekkiej;

Uzasadnienie

W kilku panstwach cztonkowskich istniejq systemy, w ktorych pojazdy tramwajowe poruszajg
Sig czesciowo po infrastrukturze kolejowej. Takie pojazdy nie powinny by¢é objete niniejszq
dyrektywq, poniewaz sq to ustugi tramwajowe. Por. rowniez z poprawkqg tego samego autora
dotyczqcg dyrektywy w sprawie bezpieczenstwa kolei.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 3 — litera a

Tekst proponowany przez Komisjg

a) metro, tramwaje i systemy kolei lekkiej;

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 3 — litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisjg

PE513.305v02-00
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Poprawka

Nie dotyczy polskiej wersji jezykowej.

Poprawka

ba) infrastruktury kolejowej nalezqcej do
wiascicieli prywatnych oraz pojazdow
dziatajgcych wylgcznie w tej
infrastrukturze, w przypadku gdy istnieje
ona wylgcznie na ugytek jej wlascicieli w
ramach ich wlasnej dziatalnosci w

RR\1015748PL.doc



Poprawka 20

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 3 — litera b b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisjg

4. Panstwa czlonkowskie mogq
postanowié, Ze srodki przyjete w celu
wdroZenia niniejszej dyrektywy swym
zakresem nie obejmujg:

a) infrastruktury kolejowej nalezgcej do
wlascicieli prywatnych oraz pojazdow
dzialajgcych na tej infrastrukturze , w
przypadku gdy istnieje ona wylgcznie na
uzytek jej wlascicieli w ramach ich
wlasnej dzialalnosci w zakresie transportu
towarow;

b) infrastruktury i pojazdéw
przewidzianych wylqcznie do uiytku
lokalnego, historycznego lub
turystycznego.

RR\1015748PL.doc 19/130

zakresie transportu towarow;

Poprawka
bb) infrastruktury i pojazdow
przewidzianych wylgcznie do uZytku

lokalnego, historycznego lub
turystycznego.

Poprawka

skreslony
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Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

1) ,, system kolei Unii ”” oznacza elementy
wymienione w zataczniku I ;

Poprawka

1) ,,system kolei Unii” oznacza elementy
systemow kolei konwencjonalnych i kolei
duzej predkosci wymienione w zatgczniku
Ipktli2;

Uzasadnienie

Niezwykle wazne jest zachowanie rozroznienia pomigdzy klasycznymi systemami kolei a

kolejg duzej predkosci.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — punkt 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2) ,,interoperacyjnos¢” oznacza zdolno$é
systemu kolei do zapewnienia
bezpiecznego i nieprzerwanego przejazdu
pociagdw spetniajgcych wymagany stopien
wydajnosci tych linii.

Poprawka

2) ,,interoperacyjnos¢” oznacza zdolno$é
systemu kolei do zapewnienia
bezpiecznego i nieprzerwanego przejazdu
pociagdéw spetniajgcych wymagany stopien
wydajnosci tych linii. Zdolnosé ta zalezy
od wszystkich warunkdw regulacyjnych,
technicznych i operacyjnych, ktérych
nalezy przestrzegad, by spelnié
najwainiejsze wymagania.

Uzasadnienie

Zdanie to, zawarte w aktualnych europejskich ramach ustawodawczych, pozostaje niezbedne,

gdyz wnosi wiekszq jasnosc.

PE513.305v02-00
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Poprawka 24
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — punkt 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) ,,pojazd” oznacza pojazd kolejowy
zdatny do poruszania si¢ na wlasnych
kotach po liniach kolejowych, z napgdem

lub bez , w stalym lub zmiennym skiadzie .

Pojazd sktada si¢ z co najmniej jednego
podsystemu strukturalnego lub
funkcjonalnego ;

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — punkt 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — punkt 7

Tekst proponowany przez Komisje

7) ,,zasadnicze wymagania” oznaczajg
wszystkie warunki wymienione w
zalaczniku 111, jakie muszg by¢ spelnione
przez system kolei, podsystemy oraz
sktadniki interoperacyjnosci, w tym
interfejsy;
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Poprawka

3) ,,pojazd” oznacza pojazd kolejowy
zdatny do poruszania si¢ na kotach po
liniach kolejowych, z napedem lub bez.
Pojazd sktada si¢ z co najmniej jednego
podsystemu strukturalnego;

Poprawka
5a) ,,podsystem ruchomy” oznacza
podsystem ,tabor”, podsystem
wSterowanie — urzqdzenia poktadowe”

oraz pojazd, ktory skilada sie 7 jednego
podsystemu;

Poprawka

Nie dotyczy polskiej wersji jezykowej.
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Poprawka 27

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — punkt 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — punkt 12

Tekst proponowany przez Komisjg

12) ,,modernizacja” oznacza wszelkie
prace modyfikacyjne prowadzone w
podsystemie lub jego czesci, skutkujace
zmiang dokumentacji technicznej
dotaczonej do deklaracji weryfikacji WE, o
ile taka dokumentacja techniczna istnieje, i
poprawiajace catkowite osiagi podsystemu,

PE513.305v02-00
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Poprawka

9a) ,,jednostka oceniajgca zgodnosé¢”
oznacza jednostke, ktora zostala
notyfikowana lub wyznaczona jako
jednostka odpowiedzialna za
wykonywanie czynnosci 7 zakresu oceny
zgodnosci, w tym wzorcowania, badania,
certyfikacji i inspekcji. Jednostke
oceniajgcq zgodnosé klasyfikuje sie jako
jednostke notyfikowang w nastegpstwie
powiadomienia o jej istnieniu przez
panstwo czlonkowskie. Jednostke
oceniajgcq zgodnosé klasyfikuje sie jako
Jjednostke wyznaczong w nastepstwie jej
wyznaczenia przez panstwo czltonkowskie;

Poprawka

12) ,,modernizacja” oznacza wszelkie
wigksze prace modyfikacyjne prowadzone
w podsystemie lub jego czgsci, skutkujace
zmiang dokumentacji technicznej
dotaczonej do deklaracji weryfikacji WE, o
ile taka dokumentacja techniczna istnieje, i
poprawiajace catkowite osiagi podsystemu.
Jezeli w odniesieniu do podsystemu lub
pojazdu majq zostaé przeprowadzone
prace modyfikacyjne, stosowne TSI
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okresla, czy prace te nalezy czy te; nie
uznad za wieksze prace, a jezeli tak —
podaje powody takiej klasyfikacji;

Uzasadnienie
Nie kazda mniejsza modyfikacja powinna wymagac nowego zezwolenia. Jednoczesnie

konieczne jest wspolne pojmowanie zmian, ktore uznaje si¢ za wieksze, co nalezy okresli¢ w
TSI.

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — punkt 13

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
13) ,,odnowienie” oznacza wszelkie prace 13) ,,odnowienie” oznacza wszelkie
wymienne w podsystemie lub jego czesci, wigksze prace wymienne w podsystemie
niezmieniajace catkowitych osiagow lub jego czesci, niezmieniajace
podsystemu; catkowitych osiggow podsystemu. Jezeli w

odniesieniu do podsystemu lub pojazdu
majgq zostac przeprowadzone prace
wymienne, stosowne TSI okresla, czy
prace te naleiy czy tez nie uznac za
wigksze prace, a jeZeli tak — podaje
powody takiej klasyfikacji;

Uzasadnienie
Nie kazde mniejsze odnowienie powinno wymagac¢ nowego zezwolenia. Jednoczesnie

konieczne jest wspolne pojmowanie tego, kiedy odnowienia uznaje si¢ za wigksze, co nalezy
okresli¢c w TSI

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — punkt 17

RR\1015748PL.doc 23/130 PE513.305v02-00

PL



Tekst proponowany przez Komisje

17) ,,podmiot zamawiajacy” oznacza
podmiot publiczny lub prywatny, ktory
zamawia zaprojektowanie lub budowe, lub
odnowienie, lub modernizacj¢ podsystemu.
Podmiot ten moze by¢ przedsiebiorstwem
kolejowym, zarzadcg infrastruktury
kolejowej lub posiadaczem , lub
koncesjonariuszem odpowiedzialnym za
realizacj¢ projektu;

Poprawka 31
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — punkt 18

Tekst proponowany przez Komisje

18) ,, posiadacz ” oznacza osobg lub
podmiot, ktora(-y), bedac whascicielem
danego pojazdu lub posiadajac prawo do
korzystania z niego, wykorzystuje ten
pojazd jako srodek transportu i figuruje w
takim charakterze w krajowym rejestrze
pojazdow, o ktébrym mowa w art. 43;

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — punkt 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE513.305v02-00

Poprawka

17) ,,podmiot zamawiajgcy” oznacza
podmiot publiczny lub prywatny, ktory
zamawia zaprojektowanie lub budowg, lub
odnowienie, lub modernizacj¢ podsystemu.
Podmiot ten moze by¢ przedsiebiorstwem
kolejowym, zarzadcg infrastruktury
kolejowej lub posiadaczem, jednostkq
odpowiedzialng za utrzymanie lub
koncesjonariuszem odpowiedzialnym za
realizacje¢ projektu;

Poprawka

18) ,,posiadacz” oznacza osobg lub
podmiot, ktora(-y), bedac whascicielem
danego pojazdu lub posiadajac prawo do
korzystania z danego pojazdu,
wykorzystuje go jako $rodek transportu i
figuruje w rejestrach pojazddéw, o ktorych
mowa w art. 43 i 43a,;

Poprawka

18a) ,,wltasciciel” oznacza osobe lub
podmiot, ktora(-y) jest wlascicielem
danego pojazdu i figuruje w takim
charakterze w rejestrach pojazdéw, o
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ktérych mowa w art. 43 i 43a;

Uzasadnienie

Ze wzgledow bezpieczenstwa i odpowiedzialnosci w europejskim rejestrze pojazdow nalezy
uwzglednic¢ informacje na temat wlasciciela wagonow.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — punkt 26

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
26) ,,przepisy krajowe” oznaczajg 26) ,,przepisy krajowe” oznaczajg
wszystkie wigzace przepisy zawierajace wszystkie wigzace przepisy zgloszone
wymagania w zakresie bezpieczenstwa przez panstwo czlonkowskie, zawierajace
kolei lub wymagania techniczne natozone wymagania w zakresie bezpieczenstwa
na poziomie panstwa czlonkowskiego i kolei lub wymagania techniczne natozone
majace zastosowanie do przedsigbiorstw na poziomie panstwa czlonkowskiego i
kolejowych, niezaleznie od organu, ktory je majace zastosowanie do podmiotow
wydat; sektora kolejowego, niezaleznie od organu,

ktory je wydat;

Uzasadnienie
Zgodnie z art. 14 (Przepisy krajowe) dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci panstwa
czlonkowskie zglaszajq Komisji wykaz przepisow krajowych. Przepisy krajowe majg

zastosowanie w odniesieniu do wszystkich podmiotow dziatajgcych w sektorze kolejowym, a
nie tylko do przedsiebiorstw kolejowych.

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — punkt 27 a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

27a) ,,0bszar uiytkowania” oznacza sie¢
lub kilka sieci w Unii, co dotyczy zaréwno
jednego panstwa czlonkowskiego, jak i
kilku panstw czlonkowskich, na ktorym
pojazd jest technicznie kompatybilny
zgodnie ze swojq dokumentacjq
techniczng;

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — punkt 27 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

27b) ,,odizolowana sieé kolejowa”
oznacza sieé kolejowg panstwa
czlonkowskiego lub czesé takiej sieci o
przeswicie toru wynoszgcym 1520 mm,
ktora jest geograficznie lub technicznie
odrebna od europejskiej sieci o
standardowym nominalnym przeswicie
toru (1435 mm — zwanym dalej
wStandardowym przeswitem”), ktora jest
dobrze zintegrowana z sieciami
kolejowymi panstw trzecich o przeswicie
toru wynoszgcym 1520 mm, lecz
odizolowana od standardowej sieci Unii.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykutl 2 — punkt 28
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Tekst proponowany przez Komisje

28) ,,akceptowalny sposob spetnienia
wymagan” oznacza niewigzace opinie
wydane przez Agencje w celu okreslenia
sposobow wykazania spetnienia
zasadniczych wymagan;

Poprawka

28) ,,akceptowalny sposob spetnienia
wymagan” oznacza niewigzgce opinie

wydane przez Agencje w celu okreslenia

sposobow wykazania spetnienia
zasadniczych wymagan, aby wyréownaé

czasowo braki w TSI ai do wprowadzenia

zmian w tych TSI;

Uzasadnienie

W przypadku braku jasnej definicji w TSI Agencja moze czasowo okresli¢ Srodki majgce na

celu osiggnigcie zgodnosci.

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — punkt 28 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — punkt 31

RR\1015748PL.doc
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Poprawka

28a) , krajowe akceptowalne sposoby
spelniania wymagan” oznaczajg, e
zastosowanie si¢ do innych sposobow
spetniania wymagan okreslonych przez
panstwo czlonkowskie moina uznad za
spetnienie odnosnej czesci przepisow
krajowych. O tych zatwierdzonych
krajowych sposobach spetlniania
wymagan informuje si¢ Agencje.

PE513.305v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje

31) ,,upowazniony przedstawiciel” oznacza
kazda osobg¢ fizyczng lub prawng majaca
miejsce zamieszkania lub siedzibe na
terenie Unii, ktora otrzymata od
producenta pisemne petnomocnictwo do
dziatania w jego imieniu w odniesieniu do
okreslonych zadan;

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — punkt 32

Tekst proponowany przez Komisje

32) ,,specyfikacja techniczna” oznacza
dokument okreslajacy wymagania
techniczne, ktdre powinny zosta¢ spelnione
przez produkt, proces lub ustuge;

Poprawka

31) ,,upowazniony przedstawiciel” oznacza
kazda osobg fizyczng lub prawng majaca
miejsce zamieszkania lub siedzibe na
terenie Unii, ktora otrzymata od
producenta lub podmiotu zamawiajgcego
pisemne petnomocnictwo do dzialania w
jego imieniu w odniesieniu do okreslonych
zadan;

Poprawka

32) ,,specyfikacja techniczna” oznacza
dokument okreslajacy wymagania
techniczne, ktdre powinny zosta¢ spelnione
przez produkt, podsystem, proces lub
ushuge;

Uzasadnienie

Specyfikacje techniczne mogq takze dotyczy¢ podsystemow.

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — punkt 37

Tekst proponowany przez Komisje

37) ,,0soba niepetnosprawna i osoba o
ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢”

oznacza kazda osobe dotknieta trwatym lub

PE513.305v02-00

Poprawka
37) ,,osoba niepelnosprawna i 0soba o

ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢”
oznacza kazda osobe dotknieta trwatym lub
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czasowym uposledzeniem fizycznym,
umystowym, intelektualnym lub
sensorycznym, ktore to uposledzenie moze
utrudnia¢ takiej osobie — w konfrontacji z
réznymi barierami — petne i skuteczne
korzystanie ze srodkow transportu na
réwni z innymi pasazerami, lub ktorej
sprawnos¢ ruchowa przy korzystaniu z
transportu jest ograniczona z powodu
wieku.

Poprawka 41
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Podsystemy musza stosowac si¢ do TSI

obowigzujacych w chwili dopuszczenia ich

do eksploatacji, ich modernizacji lub

RR\1015748PL.doc
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czasowym uposledzeniem fizycznym,
umystowym, intelektualnym lub
sensorycznym, ktore to uposledzenie moze
utrudnia¢ takiej osobie — w konfrontacji z
r6éznymi barierami — pelne i skuteczne
korzystanie ze srodkow transportu na
réwni z innymi pasazerami, lub ktorej
sprawnos$¢ ruchowa przy korzystaniu z
transportu jest ograniczona z powodu
wieku, i ktéra wymaga w zwigzku 7 tym
specjalnych ustug;

Poprawka

2a. Nikt nie moZze by¢ dyskryminowany ze
wigledu na swojq niepetnosprawnosé —
ani posrednio, ani bezposrednio. W celu
umozliwienia wszystkim obywatelom Unii
pelnego uczestnictwa w korzysciach
wynikajgcych z ustanowienia obszaru bez
granic wewnetrznych panstwa
czlonkowskie dbajq o to, aby system kolei
byt w pelni dostepny dla 0sob
niepelnosprawnych.

Poprawka
3. Podsystemy state musza stosowac si¢ do

TSI obowiazujacych w chwili pierwszego
wyznaczenia jednostki notyfikowanej, a
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odnowienia, zgodnie 7 niniejszq najpoziniej w chwili udzielenia pozwolen

dyrektywg; zgodno$¢ ta bedzie stale na budowe. Pojazdy sq zgodne 7 TSI i
utrzymywana w okresie dziatania kazdego przepisami krajowymi obowiqzujgcymi w
z podsystemow. chwili pierwszego wyznaczenia jednostki

notyfikowanej. Zgodnos¢ ta bedzie stale
utrzymywana w okresie dziatania kazdego
z podsystemow.

Uzasadnienie

W przypadku podsystemow statych czesto istniejq zloZone procesy planowania, zatwierdzania
i budowy. W zwiqzku z tym istotne jest, aby po rozpoczeciu budowy danego podsystemu na
podstawie okreslonej TSI zezwolenie na wprowadzenie go do obrotu byto wydawane zgodnie
z TSI obowiqzujgcq do czasu udzielenia pozwolen na budowe. Jezeli konkretna TSI zmieni si¢
w trakcie procesu budowy, nie bedzie miec¢ to wplywu na procedure wydawania zezwolen.

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 4 — litera d

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka
d) okresla sktadniki interoperacyjnosci d) okresla sktadniki interoperacyjnosci
oraz interfejsy, jakie musza by¢ objete oraz interfejsy, jakie musza by¢ objete
specyfikacjami europejskimi, w tym specyfikacjami europejskimi, w tym
normami europejskimi, koniecznymi do normami europejskimi, koniecznymi do
osiggnigcia interoperacyjnosci w ramach osiggnigcia interoperacyjnosci w ramach
systemu kolei; systemu kolei; dotyczy to wskazania

kolejowych czesci zamiennych, ktore
nalezy ustandaryzowad zgodnie 7 art. 41
rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr ... *
Wszystkie TST zawierajg wykaz czesci
zamiennych do ustandaryzowania, w tym
istniejgcych czesci.

3a

132 Rozporzqgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr ... 7 dnia ...
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w sprawie Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej i uchylajqce rozporzqdzenie
Rady (WE) nr 881/2004 (Dz.U. L ...).

Uzasadnienie

Wszystkie TSI powinny zawiera¢ wykaz czesci zamiennych, ktore nalezy ustandaryzowaé, aby
stworzy¢ wewnetrzny rynek sprzetu kolejowego. Jest to zgodne z propozycjqg Komisji
dotyczqcq art. 41 rozporzgqdzenia w sprawie Europejskiej Agencji Kolejowej.

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 4 — litera f

Tekst proponowany przez Komisje

f) wskazuje strategi¢ stosowania danej TSI

W szczego6lnoscei konieczne jest okreslenie
etapow, jakie maja by¢ zakonczone celem
dokonania stopniowego przejscia od
sytuacji obecnej do stanu ostatecznego, w
ktérym zgodnos¢ z TSI bedzie normg , w
tym okres$lenie, W razie koniecznosci,
termindéw ukonczenia tych etapow ;

Poprawka

f) wskazuje strategi¢ stosowania danej TSL
W szczego6lnoscei konieczne jest okreslenie
etapow, jakie maja by¢ zakonczone celem
dokonania stopniowego przejscia od
sytuacji obecnej do stanu ostatecznego, w
ktérym zgodnos¢ z TSI bedzie norma, w
tym okres$lenie terminéw ukonczenia tych
etapdw. Harmonogram ustalajgcy
poszczegolne etapy powiqzany jest 7 oceng
analizujgcq szacowane koszty i korzysci
wynikajgce ze stosowania TSI, a takze
prawdopodobny wplyw na zainteresowane
przedsiebiorstwa i podmioty gospodarcze.

Uzasadnienie

Komisja wprowadza mozliwos¢ ustanowienia terminow przewidzianych na wdrozenie TSI.
Nalezy okresli¢ zarazem harmonogram procesu wdrozeniowego, oceng uwzgledniajgcg
Szacowane koszty i korzysci wynikajqce ze stosowania TSI, jak rowniez ich prawdopodobny
wphw na zainteresowane przedsigbiorstwa i podmioty gospodarcze.

RR\1015748PL.doc
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Poprawka 45

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 4 — litera i

Tekst proponowany przez Komisje

i) wskazuje parametry, ktore
przedsiebiorstwo kolejowe powinno
sprawdzi¢, oraz procedury, ktora nalezy
stosowacé w celu sprawdzenia tych
parametrow po wydaniu zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu a przed
wydaniem decyzji o0 dopuszczeniu do
eksploatacji, aby zapewni¢ zgodno$¢
mig¢dzy pojazdami a trasami, na ktérych
maja by¢ eksploatowane;

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 4 - litera i a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 47

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 5 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

i) wskazuje parametry, ktore nalezy
sprawdzi¢, aby zapewni¢ zgodnos$¢ migdzy
pojazdami a trasami, na ktorych majg by¢
eksploatowane;

Poprawka

ia) wskazuje konkretne parametry przed
weryfikacjq i dostarczeniem opisow
potrzebnych do odnowienia, usprawnienia
lub zastgpienia czesci zamiennych lub
sktadnikow interoperacyjnosci do
rozpatrzenia w powiqzaniu 7 art. 21 ust. 3.

Poprawka

1a. Przy projektowaniu, przyjmowaniu i
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Poprawka 48

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 5 — ustep 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) Agencja opracowuje projekt TSI w
oparciu o te podstawowe parametry. W
razie konieczno$ci Agencja bierze pod
uwage postep techniczny, wypracowane
juz standardy, wyniki prac grup roboczych
oraz uznane prace badawcze.

Kompleksowa ocena szacowanych
kosztow 1 korzys$ci wynikajacych ze
stosowania TSI jest dolaczana do projektu
TSI. Ocena ta powinna okresla¢
prawdopodobny wplyw na wszystkie
zainteresowane przedsigbiorstwa i
podmioty gospodarcze.

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy dyrektywy
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dokonywaniu przeglgdu poszczegolnych
TSI, w tym parametrow podstawowych,
bierze si¢ pod uwage szacowane koszty i
korzysci wszystkich rozwaZanych
rozwigzan technicznych wraz z
interfejsami miedzy nimi, tak aby przyjgc i
wdroZy¢ najbardziej obiecujqce
rozwigzania.

Poprawka

b) Agencja opracowuje projekt TSI w
oparciu o te podstawowe parametry. W
razie konieczno$ci Agencja bierze pod
uwage postep techniczny, wypracowane
juz standardy, wyniki prac grup roboczych
oraz uznane prace badawcze.

Kompleksowa ocena szacowanych
kosztow 1 korzys$ci wynikajacych ze
stosowania TSI jest dolagczana do projektu
TSI. Ocena ta powinna okresla¢
prawdopodobny wplyw na wszystkie
zainteresowane przedsigbiorstwa i
podmioty gospodarcze oraz naleiy w niej
uwzglednié¢ wymogi dyrektywy .../... w
sprawie bezpieczenstwa systemu kolei w
Unii Europejskiej. Panstwa czlonkowskie
biorq udzial w tej ocenie poprzez
dostarczenie, w stosownych przypadkach,
wymaganych danych.
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Artykul 5 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Podczas prac przygotowawczych nad
TSI Komisja moze formutowac
wymagania lub praktyczne zalecenia
dotyczace projektu TSI oraz analizy
kosztow 1 korzysci. W szczegolnosci
Komisja moze zazada¢ zbadania rozwigzan
alternatywnych i umieszczenia oceny
kosztow i korzysci dla tych alternatywnych
rozwigzan w raporcie zalagczonym do
projektu TSI.

Poprawka

4. Komitet, o ktdrym mowa w art. 48, jest
regularnie informowany o pracach
przygotowawczych nad TSI. Podczas tych
prac Komisja moze — na wiosek komitetu
— formutowa¢ wymagania lub praktyczne
zalecenia dotyczace projektu TSI oraz
analizy kosztow i korzysci. W
szczegblnosci, na wniosek panstwa
czlonkowskiego, Komisja moze zazadac
zbadania rozwigzan alternatywnych i
umieszczenia oceny kosztow 1 korzysci dla
tych alternatywnych rozwigzan w raporcie
zalagczonym do projektu TSI

Uzasadnienie

Zgodnie z art. 48 Komisja jest wspierana przez komitet ustanowiony na podstawie art. 21

dyrektywy 96/48/WE.

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul S — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje

7. Zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (UE) nr
.../... [rozporzadzenie w sprawie Agencji]
Agencja sporzadza i regularnie aktualizuje
liste stowarzyszen i podmiotow
reprezentujacych uzytkownikow , z
ktorymi beda przeprowadzone konsultacje .
Lista ta moze by¢ ponownie
przeanalizowana i zaktualizowana na
wniosek panstwa cztonkowskiego lub z
inicjatywy Komisji.

PE513.305v02-00

Poprawka

7. Zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (UE) nr
.../... [rozporzadzenie w sprawie Agencji]
Agencja sporzadza i regularnie aktualizuje
liste stowarzyszen 1 podmiotow
reprezentujacych uzytkownikow , z
ktorymi beda przeprowadzone konsultacje .
Lista ta bedzie obejmowata obowigzkowo
stowarzyszenia i organy reprezentujgce ze
wszystkich panstw cztonkowskich i moze
by¢ ponownie przeanalizowana i
zaktualizowana na wniosek panstwa
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Poprawka 51

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 5 — ustep 8

Tekst proponowany przez Komisje

8. Przy projektowaniu, przyjmowaniu i
dokonywaniu przegladu TSI brane sg pod
uwage opinie partneroOw spotecznych w

zakresie warunkéw, o ktérych mowa w art.

4 ust. 4 lit. g). W tym celu Agencja
przeprowadza konsultacje z partnerami
spotecznymi przed przekazaniem Komisji
zalecen w sprawie TSI i ich zmian.
Konsultacje z partnerami spotecznymi sg
przeprowadzane w kontek$cie Komitetu
Dialogu Sektorowego, powotanego
zgodnie z decyzja Komisji 98/500/WE z
dnia 20 maja 1998 r. w sprawie
ustanowienia Komitetow Dialogu
Sektorowego promujacych dialog miedzy
partnerami spotecznymi na szczeblu
europejskim*®. Partnerzy spoteczni
przedstawiajg swoje opinie w ciggu trzech
miesigcy.

15Dz.U. L 2257 12.8.1998, s.27. Decyzja
ostatnio zmieniona rozporzadzeniem (WE)
nr 1792/2006 (Dz.U. L 362 z 20.12.2006,
s. 1).
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cztonkowskiego lub z inicjatywy Komisji.

Poprawka

8. Przy projektowaniu, przyjmowaniu i
dokonywaniu przegladu TSI brane sg pod
uwage opinie reprezentujgcych partnerow
spotecznych ze wszystkich panstw
czlonkowskich w zakresie warunkow, o
ktérych mowa w art. 4 ust. 4 lit. g), jak
rowniez przy wszelkich innych TSIT
majgcych bezposredni lub posredni wplyw
na zaangaiowane podmioty. W tym celu
Agencja przeprowadza konsultacje z
partnerami spotecznymi przed
przekazaniem Komisji zalecen w sprawie
TSI i ich zmian. Konsultacje z partnerami
spolecznymi sg przeprowadzane w
kontekscie Komitetu Dialogu
Sektorowego, powolanego zgodnie z
decyzja Komisji 98/500/WE z dnia 20
maja 1998 r. w sprawie ustanowienia
Komitetow Dialogu Sektorowego
promujacych dialog miedzy partnerami
spotecznymi na szczeblu europejskim?®.
Partnerzy spoteczni przedstawiajg swoje
opinie w ciagu trzech miesiecy.

5Dz.U. L2257 12.8.1998, s.27. Decyzja
ostatnio zmieniona rozporzadzeniem (WE)
nr 1792/2006 (Dz.U. L 362 z 20.12.2006,
s. 1).
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Poprawka 52

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 6 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3a. Czlonek sieci organow
reprezentujgcych moze dziataé w
charakterze wnioskodawcy w celu
uzyskania opinii o brakach w TSI za
posrednictwem Komisji. Wnioskodawca
jest powiadamiany o podjetej decyzji. W
przypadku decyzji odmownej Komisja
przedstawia naleiyte uzasadnienie.

Uzasadnienie
Poniewaz sektor kolejowy ponosi ryzyko i koszty opdznienia projektu, powinien mie¢ prawo

nie tylko do wniesienia wktadu, lecz rowniez do uzyskania informacji na temat powodow

odmowy.

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 7 — ustep 1 - litera c

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
c) w przypadku planowanego odnowienia, c) w przypadku planowanego odnowienia,
rozbudowy lub modernizacji istniejagcego rozbudowy lub modernizacji istniejagcego
podsystemu lub jego cze¢sci, jezeli podsystemu lub jego czgsci, jezeli
stosowanie tych TSI zagroziloby stosowanie tych TSI powaznie zagrozitoby
ekonomicznej optacalnos$ci projektu. ekonomicznej optacalnosci projektu.

Uzasadnienie

Oplacalnos¢ ekonomiczna projektu nie moze stanowic pretekstu do niestosowania TSI.
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Poprawka 54

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 8 — ustep 1 — akapit pierwszy — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) byly uzytkowane na przeznaczonym dla
nich obszarze uzytkowania oraz byly
odpowiednio zamontowane i
utrzymywane.

Poprawka

b) byly uzytkowane na przeznaczonym dla
nich obszarze uzytkowania, zgodnie z
definicjq obszaru uZytkowania zawartg w
art. 2 pkt 27a, oraz byty odpowiednio
zamontowane i utrzymywane.

Uzasadnienie

W celu wiekszego doprecyzowania i unikniecia dwuznacznosci konieczne jest odestanie do
definicji ,, uzytkowania na przeznaczonym dla nich obszarze”.

Poprawka 55

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 8 — ustep 2 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisjg

Panstwa cztonkowskie nie moga na swym
terytorium i na podstawie niniejszej
dyrektywy zakazywac, ogranicza¢ lub
utrudnia¢ wprowadzenia do obrotu
sktadnikow interoperacyjnosci do uzytku w
systemie kolei, jesli s3 one zgodne z
niniejszg dyrektywa. W szczego6lnosci nie
moga one nakazywac przeprowadzania
kontroli, ktore zostaty juz przeprowadzone
jako czes$¢ procedury deklaracji zgodnosci
WE lub przydatnosci do stosowania.

RR\1015748PL.doc

Poprawka

Panstwa cztonkowskie nie moga na swym
terytorium i na podstawie niniejszej
dyrektywy zakazywac, ogranicza¢ lub
utrudnia¢ wprowadzenia do obrotu
sktadnikow interoperacyjnos$ci do uzytku w
systemie kolei, jesli s3 one zgodne z
niniejszg dyrektywa. W szczegolnosci nie
moga one nakazywac przeprowadzania
kontroli, ktore zostaty juz przeprowadzone
jako czes$¢ procedury deklaracji zgodnosci
WE lub przydatnosci do stosowania.

Panstwo czlonkowskie nie moze
zakazywad, ograniczaé czy utrudniaé
dopuszczenia do eksploatacji sktadnikow
interoperacyjnosci, jesli zostang one
dopuszczone do uiytku na przeznaczonym
dla nich obszarze uiytkowania, o ile ten
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obszar uiytkowania znajduje si¢ na jego
terytorium.

Uzasadnienie

Niniejszy nowy akapit podkresla ide¢ maksymalnego ograniczenia dodatkowych wymogow
stawianych sktadnikowi, ktory zostal juz uznany dla danego obszaru uzytkowania. Uscisla, iz
niemozliwe jest, aby panstwo cztonkowskie narzucato ograniczenia w zakresie zezwolenia na
dopuszczenie sktadnika do eksploatacji, jezeli dany obszar uzytkowania tego sktadnika
znajduje si¢ na jego terytorium. Ten sktadnik oczywiscie nie bedzie interoperacyjny poza

obszarem uzytkowania, dla ktorego zostat uznany.

Poprawka 56

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 8 — ustep 2 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja okresla — w drodze aktow
wykonawczych — zakres i tresé deklaracji
zgodnosci WE oraz przydatnos$ci sktadnika
interoperacyjnosci do stosowania, jej
format i szczegolowy zakres informacji w
niej zawartych. Te akty wykonawcze
przyjmuje sie zgodnie 7 procedurg
sprawdzajgcq, o ktorej mowa w art. 48 ust.
3.

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 8 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE513.305v02-00

Poprawka

Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktow delegowanych zgodnie z art. 46
dotyczqcych zakresu i tresci deklaracji
zgodnosci WE oraz przydatnos$ci sktadnika
interoperacyjnosci do stosowania.

Poprawka

2a. Komisja okresla —w drodze aktow
wykonawczych — format i szczegotowy
zakres informacji zawartych w deklaracji
zgodnosci WE oraz przydatnosci
sktadnika interoperacyjnosci do
stosowania. Te akty wykonawcze
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Poprawka 58

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 11 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2. Komisja tak szybko, jak to mozliwe
przeprowadzi konsultacje z
zainteresowanymi stronami. Jesli po
konsultacjach Komisja ustali, 7e dany
srodek jest uzasadniony, powiadamia o
tym niezwlocznie panstwo cztonkowskie,
ktére podjeto ¢ inicjatywe. Jesli po
konsultacjach Komisja ustali, i dany
srodek jest nieuzasadniony, powiadamia o
tym niezwlocznie panstwo czlonkowskie,
ktore podjelo te inicjatywe, Oraz
producenta lub jego upowaznionego
przedstawiciela majacego siedzibe na
terytorium Unii .

Poprawka 59

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 11 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisjg
4. Komisja zapewnia poinformowanie

panstw czionkowskich o przebiegu i
wynikach tej procedury.

RR\1015748PL.doc

przyjmuje sig¢ zgodnie 7 procedurg
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sprawdzajgcg, o ktorej mowa w art. 48 ust.

3.

Poprawka

2. Agencja, dzialajgc na podstawie
mandatu Komisji, niezwlocznie
rozpoczyna proces konsultacji z
zainteresowanymi stronami, a w kazdym
razie w terminie 20 dni. W wyniku tych
konsultacji Agencja okresla, czy dany
$rodek jest uzasadniony. Agencja
powiadamia o tym niezwlocznie Komisje,
panstwo cztonkowskie, ktore podjeto
inicjatywe¢ w tym wzgledzie oraz
producenta lub jego upowaznionego
przedstawiciela majacego siedzibe na
terytorium Unii.

Poprawka

skreslony
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Poprawka 60

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 13 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie i Agencja uznaja
za interoperacyjne oraz spetniajace
dotyczace ich zasadnicze wymagania te
podsystemy strukturalne tworzace system
kolei, ktore objete sa deklaracja
weryfikacji WE.

Poprawka 61

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 13 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Weryfikacja interoperacyjnosci,
zgodnie z zasadniczymi wymaganiami,
podsystemu strukturalnego tworzgcego
system kolei dokonywana jest poprzez
odniesienie do TSI i przepiséw krajowych
notyfikowanych zgodnie z ust. 3 .

Poprawka 62

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 13 — ustep 2 a (nowy)

PE513.305v02-00

Poprawka

1. Panstwa czlonkowskie i Agencja uznajg
za interoperacyjne oraz spetniajace
dotyczace ich zasadnicze wymagania te
podsystemy strukturalne tworzace system
kolei, ktore objete sg, stosownie do
sytuacji, deklaracja weryfikacji WE,
przeprowadzang w odniesieniu do TSI
zgodnie z art. 15 lub deklaracjg
weryfikacji przeprowadzang w odniesieniu
do zgloszonych przepisow krajowych
zgodnie z art. 15a, lub obiema tymi
deklaracjami.

Poprawka

skreslony
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2a. Podstawe udzielenia zezwolenia
stanowig TSI oraz notyfikowane przepisy
krajowe, ktore mialy zastosowanie w
chwili skladania wniosku.

Uzasadnienie

Grundlage der Entscheidung Uber eine Fahrzeugzulassung sind bisher die Bestimmungen,
wie sie zum Zeitpunkt der Entscheidung der Behdrde gelten. Da zwischen Antragsstellung und
Entscheidung in der Vergangenheit teilweise mehrere Jahre liegen konnten, mussten
Neuregelungen, die in diesem Zeitraum erlassen wurden, im laufenden Verfahren
nachtraglich berucksichtigt werden. Mit dem "Einfrieren™ der Zulassungsaufforderung zum
Zeitpunkt der Antrassstellung wird Planungssicherheit fur den Antragsteller hergestellt und
die Kosten sowie die Dauer des Genehmigungsverfahren reduziert.

Poprawka 63

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 13 — ustep 3 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka
3. Panstwa cztonkowskie przygotowuja dla 3. Panstwa cztonkowskie przygotowuja dla
kazdego podsystemu wykaz przepisow kazdego podsystemu wykaz przepisow
krajowych uzytych do wdrozenia krajowych uzytych do wdrozenia
zasadniczych wymagan w nastepujacych zasadniczych wymagan lub akceptowalny
przypadkach : sposob spelnienia wymagan krajowych W

nastepujacych przypadkach:

Poprawka 64

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 13 — ustep 3 - litera d a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

da) w przypadku sieci i pojazdow
nieobjetych TSI;
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Poprawka 65

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 13 — ustep 3 — litera d b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 66

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 14 — ustep 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje
1. Panstwa czlonkowskie przekazuja

Komisji wykaz przepiséw krajowych, o
ktorym mowa w art. 13 ust. 3 :

Poprawka 67

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 14 — ustep 1 - litera a

Tekst proponowany przez Komisjg

a) przy kazdej zmianie wykazu przepisow ,

lub

PE513.305v02-00

Poprawka

db) ze wzgledow bezpieczenstwa
wlasciwych dla jednego lub kilku panstw
czlonkowskich pod warunkiem ich
przedstawienia i bez uszczerbku dla
prerogatyw Agenciji.

Poprawka
1. Panstwa cztonkowskie przekazuja
Komisji i Agencji wykaz obowiqzujgcych
przepisow krajowych, o ktorym mowa w

art. 13 ust. 3, w nastepujgcych
przypadkach:

Poprawka

a) przy kazdej zmianie wykazu przepisow,

RR\1015748PL.doc



Poprawka 68

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 14 — ustep 1 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) po przedtozeniu wniosku o
niestosowanie TSI zgodnie z art. 7, lub

Poprawka 69
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 14 — ustep 1 — litera ¢ a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 70

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 14 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1015748PL.doc

Poprawka

b) w sytuacji, gdy przedtoiono wniosek 0
niestosowanie TSI zgodnie z art. 7,

Poprawka

ca) w przypadku gdy przepisy krajowe nie
zostaly jeszcze notyfikowane w dniu
wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.

Poprawka

la. W terminie jednego miesigca od
wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy
panstwa czlonkowskie powiadamiajq
Komisje o kaidym obowiqzujgcym
przepisie krajowym, o ktorym Komisja nie
zostata poinformowana przed datg wejscia
w Zycie niniejszej dyrektywy.
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Poprawka 71

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 14 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Panstwa cztonkowskie przekazuja
Agencji i Komisji pelny tekst
obowigzujacych przepisoOw krajowych za
posrednictwem odpowiedniego systemu
informatycznego zgodnie z art. 23
rozporzadzenia (UE) nr .../...
[rozporzadzenie w sprawie Agencji].

Poprawka 72

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 14 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisjg

4. Jezeli panstwo cztonkowskie zamierza
wprowadzi¢ nowy przepis krajowy,
przekazuje jego projekt Agencji i Komisji
za posrednictwem odpowiedniego systemu
informatycznego zgodnie z art. 23
rozporzadzenia (UE) nr .../...
[rozporzadzenie w sprawie Agencji].

Poprawka

2. Panstwa cztonkowskie przekazuja pelny
tekst obowigzujacych przepiséw krajowych
za posrednictwem odpowiedniego systemu
informatycznego zgodnie z art. 23
rozporzadzenia (UE) nr .../...
[rozporzadzenie w sprawie Agencji].

Poprawka

4. Jezeli panstwo cztonkowskie zamierza
wprowadzi¢ nowy przepis krajowy, CO
najmniej trzy miesigce przed planowanym
wejsciem w Zycie tego nowego przepisu
przekazuje jego projekt do rozpatrzenia
Agencji i Komisji, wraz z powodami
wprowadzenia nowego przepisu zgodnie z
art. 21 rozporzqgdzenia (UE) nr .../....
[rozporzqdzenie w sprawie Agencjil, za
posrednictwem odpowiedniego systemu
informatycznego zgodnie z art. 23
rozporzadzenia (UE) nr .../...
[rozporzadzenie w sprawie Agencji].

Uzasadnienie

Jesli trzeba przedsiewzigé prewencyjne srodki nadzwyczajne (np. na skutek wypadku lub
incydentu), nalezatoby rozwazyé procedure nadzwyczajng. W takim wypadku ERA miataby
zawsze zatwierdzac przepisy, jednak zastosowanie przepisow ze skutkiem natychmiastowym
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obowigzywatoby przez ograniczony czas (2 miesigce) przed zatwierdzeniem lub odrzuceniem
przepisu przez Agencje. ERA harmonizowataby zatem te przepisy, jesli dotyczq one wielu
panstw cztonkowskich.

Poprawka 73

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 14 — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

4a. Kiedy panstwa czlonkowskie
powiadamiajq o obowiqzujgcym lub
nowym przepisie krajowym, przedstawiajq
one jednoczesnie dowdd potwierdzajqcy
potrzebe istnienia takiego przepisu w celu
spelnienia zasadniczego wymagania, ktore
nie zostato ujete w odpowiednich TSI.
Panstwa czlonkowskie nie mogq
powiadamiaé o Zadnym przepisie
krajowym bez udowodnienia potrzeby jego
istnienia.

Agencja ma dwa miesigce na rozpatrzenie
projektu przepisu i wydanie Komisji
zalecenia. Komisja zatwierdza lub odrzuca
projekt przepisu. Wylgcznie w priypadku
prewencyjnych srodkow nadzwyczajnych
panstwa czlonkowskie mogq przyjgé i od
razu stosowac nowe przepisy, ktore mogg
obowigzywaé przez dwa miesigce. Gdy taki
przepis dotyczy wielu panstw
czlonkowskich, Komisja, we wspolpracy z
Agencjq i krajowymi organami ds.
bezpieczenstwa, przeprowadza
harmonizacje przepisow na szczeblu Unii.

Uzasadnienie

Panstwo cztonkowskie powinno uzasadnic¢ potrzebe istnienia konkretnego przepisu krajowego
(obowiqzujgcego lub nowego). Dowdd ten nalezy przedstawic wraz z przepisem, o ktorym sie
powiadamia. Jezeli uzasadnienie zostanie przez Agencje uznane za dopuszczalne, mozna
powiadomi¢ o przepisie oraz opublikowaé go. W przeciwnym razie panstwo cztonkowskie
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musi ten przepis zmienic¢ lub wycofac.

Poprawka 74

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 14 — ustep 8 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

1. Komisja ustanawia — w drodze aktow
wykonawczych — klasyfikacje
notyfikowanych przepiséw krajowych w
podziale na poszczegdlne kategorie w celu
utatwienia weryfikacji zgodno$ci miedzy
statymi i ruchomymi urzadzeniami. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w
art. 48 ust. 3.

Poprawka

1. Komisja ustanawia — w drodze aktow
wykonawczych — klasyfikacje
notyfikowanych przepiséw krajowych w
podziale na poszczegdlne kategorie w celu
utatwienia ich wzajemnego uznawania w
panstwach czlonkowskich oraz weryfikacji
zgodnosci miedzy statymi i ruchomymi
urzadzeniami. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 48 ust.
3. Agencja — zgodnie z tymi aktami
wykonawczymi — dokonuje klasyfikacji
przepisow krajowych zgloszonych zgodnie
z niniejszym artykulem oraz publikuje
odnosny rejestr. W rejestrze tym naleiy
takze zamiesci¢ wykaz wszelkich
akceptowalnych sposobow spelnienia
wymagan krajowych.

Uzasadnienie
Niniejsza poprawka stanowi powtOrzenie wielkiego kroku naprzod, ktory dokonat sie za
sprawg obowiqzujgcej dyrektywy w zakresie wzajemnego uznawania. Nalezy takze
klasyfikowac przepisy krajowe, aby to wzajemne uznawanie utatwic. Obecnie przepisy
krajowe sklasyfikowane w kategorii ,, A" weryfikowane sq tylko jeden raz. Rejestr powinien
zawierac akceptowalne sposoby spetnienia wymagan krajowych.

Poprawka 75

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 15 — ustep 2
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Tekst proponowany przez Komisje

2. Zadania notyfikowanej jednostki
oceniajacej zgodnos¢ odpowiedzialnej za
weryfikacje WE podsystemu rozpoczynaja
si¢ na etapie projektu i obejmujg caty okres
budowy, poprzez etap akceptacji, az do
dopuszczenia podsystemu do eksploataciji.
Moggq one obejmowaé rowniez weryfikacje
interfejsow danego podsystemu z
systemem, do ktorego zostaje on wiaczany,
w oparciu o informacje dostepne w
odpowiednich TSI oraz w rejestrach
przewidzianych w art. 44 i 45

Poprawka

2. Zadania notyfikowanej jednostki
oceniajacej zgodnos¢ odpowiedzialnej za
weryfikacje WE podsystemu rozpoczynaja
si¢ na etapie projektu 1 obejmujg caty okres
budowy, poprzez etap akceptacji, az do
dopuszczenia podsystemu do eksploatacji.
Obejmujq one réwniez weryfikacje
interfejsow danego podsystemu z
systemem, do ktorego zostaje on wiaczany,
w oparciu o informacje dostepne w
odpowiednich TSI oraz w rejestrach
przewidzianych w art. 44 i 45.

Uzasadnienie

Istotne jest, aby interfejsy rowniez zostaly objete, jak ma to miejsce w przypadku obecnej

dyrektywy.

Poprawka 76

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 15 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Wszelkie zmiany dokumentacji
technicznej, o ktérej mowa w ust. 3, ktore
majg wplyw na prowadzone weryfikacje,
powoduja koniecznos$¢ sporzadzenia nowej
deklaracji weryfikacji WE.

Poprawka

4. Wszelkie modernizacje powoduja

koniecznos$¢ sporzadzenia nowej deklaracji
weryfikacji WE.

Uzasadnienie

Ustep ten nalezy uproscic¢ zgodnie z definicjqg modernizacji podang w art. 2 pkt 12.
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Poprawka 77

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 15 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 78

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 15 — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje

7. Komisja ustanawia w drodze aktow
wykonawczych:

a) procedury weryfikacji podsysteméw, w
tym okresla ogdlne zasady, tresé,
procedury i dokumenty dotyczgce
procedury weryfikacji WE oraz
dokumenty dotyczgce procedury
weryfikacji w przypadku przepisow
krajowych;

b) wzory deklaracji weryfikacji WE oraz

PE513.305v02-00 48/130

Poprawka

Artykut 15a

Procedura sporzqdzania deklaracji
weryfikacji w przypadku przepiséw
krajowych

Procedury sporzqdzania deklaracji
weryfikacji ,, WE”, o ktorych mowa w art.
15, majq rowniez zastosowanie, w
stosownych przypadkach, do sporzgdzania
deklaracji weryfikacji w odniesieniu do
przepisow krajowych.

Panstwa czlonkowskie wyznaczajg
jednostki odpowiedzialne za
przeprowadzanie procedury weryfikacji w
odniesieniu do przepisow krajowych
zgodnie 7 rozdzialem V1.

Poprawka

skreslony
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deklaracji weryfikacji w przypadku
przepisow krajowych, oraz wzory
dokumentow wchodzgcych w sktad
dokumentacji technicznej, ktora musi byé
dolgczana do deklaracji weryfikacji.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajgcq, o ktorej mowa
w art. 48 ust. 3.

Poprawka 79

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 15 — ustep 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 80

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 15 — ustep 7 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

7a. Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktow delegowanych zgodnie z art. 46 w
celu ustanowienia procedur weryfikacji
podsystemow, w tym okreslenia zasad
ogolnych, tresci, procedury i dokumentow
dotyczgcych procedury weryfikacji WE
oraz dotyczgcych procedury weryfikacji w
przypadku przepiséw krajowych.

Poprawka

7b. Komisja ustanawia — w drodze aktow
wykonawczych — wzory deklaracji
weryfikacji WE oraz deklaracji
weryfikacji w przypadku przepiséw
krajowych, oraz wzory dokumentow
wchodzgcych w sktad dokumentacji
technicznej, ktora musi towarzyszyé
deklaracji weryfikacji.
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Poprawka 81

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 18 — ustep 2 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Kazdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa
zezwala na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemoOw ,.energia” i ,,infrastruktura”,
ktére znajdujg sie lub sg eksploatowane na
terytorium jego panstwa czlonkowskiego.

Poprawka 82

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 18 — ustep 2 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje
Agencja wydaje decyzje w sprawie

zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji podsystemow ,,sterowanie —
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Te akty wykonawcze przyjmuje sie zgodnie
g procedurg sprawdzajgcg, o ktorej mowa
w art. 48 ust. 3.

Poprawka

Kazdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa
zezwala na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemoOw ,.energia” i ,,infrastruktura”,
jak rowniez podsystemow ,,sterowanie —
urzgdzenia przytorowe” niebedgcych
ERTMS, ktore znajduja sie lub sa
eksploatowane na terytorium jego panstwa
cztonkowskiego. Krajowe organy ds.
bezpieczenstwa uwzgledniajq opinie
Agenciji, jezeli dotyczy to korytarzy sieci
TEN-T lub sekcji transgranicznych.

Agencja zatwierdza infrastruktury
transgraniczne zarzgdzane przez
wylqcznie jednego zarzgdce
infrastruktury.

Poprawka
Agencja zatwierdza ERTMS w Scistej

wspolpracy 7 krajowymi organami ds.
bezpieczenstwa. Zanim Agencja zatwierdzi
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urzgdzenia przytorowe”, ktore znajdujq
sie lub sq eksploatowane na calym
terytorium Unii.

Poprawka 83

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 18 — ustep 2 — akapit drugi a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1015748PL.doc
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ERTMS, krajowy organ ds.
bezpieczenstwa odpowiada za sprawdzenie
eksploatacyjnej zgodnosci z siecig
krajowg. Agencja zapewnia jednolite
stosowanie ERTMS w Unii.

Poprawka

2a. W przypadku ERTMS Agencja zasiega
opinii danego krajowego organu ds.
bezpieczenstwa w terminie jednego
miesigca od otriymania kompletnego
wniosku, aby zapewnié spojny rozwdj
ERTMS w Unii. W terminie dwoch
miesigcy krajowy organ ds.
bezpieczenstwa przedstawia Agencji
opinig dotyczgcq technicznej i
eksploatacyjnej zgodnosci podsystemu 7
pojazdami, ktore majq by¢ eksploatowane
w danej czesci sieci. W miare moZliwosci
Agencja uwzglednia te opinig przed
wydaniem zezwolenia, a w przypadku
rozbieznosci zdan informuje ona o tym
krajowy organ ds. bezpieczenstwa,
podajqc jej przyczyny. Niniejszy artykut
nie narusza zobowigzan Agencji jako
organu systemowego na mocy rozdziatu 6
rozporzgdzenia (UE) nr .../...
[rozporzgdzenia w sprawie Agencjil.

Jeieli Agencja nie zgadza si¢ 7 negatywng
ocenq wydangq przez krajowy organ ds.
bezpieczenstwa, informuje ona o tym
wspomniany organ, podajgc powody
swojego sprzeciwu. Agencja i krajowy

PE513.305v02-00
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organ ds. bezpieczenstwa wspolpracujq ze
sobg, aby wypracowad ocene, ktorq obie
strony mogq zaakceptowad. W razie
koniecznosci, zgodnie 7 decyzjq podjetg
przez Agencje i krajowy organ ds.
bezpieczenstwa, w proces ten moZe byé
rownieZ zaangaiowany whnioskodawca.
Jezeli w przeciggu miesigca od dnia, w
ktorym Agencja poinformowata krajowy
organ ds. bezpieczernstwa o swoim
odmiennym zdaniu, nie jest moZliwe
wypracowanie oceny, ktorq obie strony
mogq zaakceptowaé, Agencja podejmuje
swojq ostateczng decyzje, chyba Ze
krajowy organ ds. bezpieczenstwa
przekazal sprawe do arbitraiu Komisji
Odwolawczej powolanej na mocy art. 51
rozporzgdzenia (UE) nr .../...
[rozporzgdzenie w sprawie Agencji]. Rada
Odwolawcza rozstrzyga, czy podtrzymuje
projekt decyzji Agencji, w terminie
Jjednego miesigca od zloZenia wniosku
przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa.

Decyzja odmowna w sprawie wniosku o
zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji stalych urzgdzen jest
naleZycie uzasadniana przez Agencje. W
terminie jednego miesigca od otrzymania
decyzji negatywnej wnioskodawca moze
ztoyé do Agencji wniosek o ponowne
rozpatrzenie wydanej przez nig decyzji.
Whnioskowi temu musi towarzyszyé
uzasadnienie. Od daty wplyniecia wniosku
0 ponowne rozpatrzenie Agencja ma dwa
miesigce na potwierdzenie lub zmiang
swojej decyzji. W przypadku potwierdzenia
decyzji odmownej przez Agencje
wnioskodawca moZe wnies¢ odwolanie do
Komisji Odwolawczej ustanowionej na
mocy art. 51 rozgporzqdzenia (UE) nr
«o/vo. [rozporzgdzenie w sprawie Agencjil.
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Poprawka 84

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 18 — ustep 3 — litera c a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 85

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

ca) deklaracji weryfikacji w przypadku
przepisow krajowych.

Artykul 18 — ustep 3 — akapit pierwszy a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 86

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 18 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje
4. W przypadku odnowienia lub

modernizacji istniejagcych podsystemow,
wnioskodawca przesyta do krajowego

RR\1015748PL.doc
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Poprawka

W terminie jednego miesigca od
wplynigcia wniosku wnioskodawcy
Agencja lub krajowy organ ds.
bezpieczenstwa — w zaleinosci od tego,
ktdry jest organem przedmiotowo

wilasciwym — informuje wnioskodawce, Ze

dokumentacja jest kompletna, lub 7gda
odnosnych informacji uzupeltniajqcych,
wyznaczajgc rozsqdny termin na
dostarczenie tych informacji.

Poprawka

4. W przypadku odnowienia lub
modernizacji istniejacych podsystemow,
wnioskodawca przesyta dokumentacje

PE513.305v02-00
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organu ds. bezpieczenstwa (W przypadku
podsystemoOw ,.energia” i ,,infrastruktura’)
lub do Agencji (w przypadku
podsystemow ,,sterowanie — urzgdzenia
przytorowe”) dokumentacje opisujqcg
projekt. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa
lub Agencja analizuje t¢ dokumentacje 1
decyduje — w oparciu o kryteria okreslone
w ust. 5 — czy konieczne jest nowe
zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji. Krajowy organ ds.
bezpieczenstwa i Agencja podejmuja swoje
decyzje w z gory okreslonym, rozsagdnym
terminie, a w kazdym razie w terminie
czterech miesigcy od otrzymania
wszystkich istotnych informacji.

Poprawka 87

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 19 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Podsystem ,,tabor” i podsystem
wSterowanie — urzgdzenia poktadowe” s3
wprowadzane do obrotu przez
wnioskodawce tylko wowczas, jesli zostaty
zaprojektowane, skonstruowane i
zamontowane w taki sposob, Ze spetniaja
zasadnicze wymagania okreslone w
zataczniku II1.

Poprawka 88

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 1

PE513.305v02-00

opisujqcq projekt do krajowego organu ds.
bezpieczenstwa (W przypadku
podsystemoOw ,.energia” i ,,infrastruktura”
oraz w przypadku podsystemow
,sterowanie — urzadzenia przytorowe”,
ktore nie s¢ ERTMS) lub do Agencji (w
przypadku ERTMS oraz infrastruktur
transgranicznych zarzqdzanych przez
wylgcznie jednego zarzgdce
infrastruktury). Krajowy organ ds.
bezpieczenstwa lub Agencja analizuje te
dokumentacj¢ i decyduje — w oparciu o
kryteria okreslone w ust. 5 — czy konieczne
jest nowe zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji. Krajowy organ ds.
bezpieczenstwa i Agencja podejmuja swoje
decyzje w z gory okreslonym, rozsagdnym
terminie, a w kazdym razie w terminie
trzech miesigcy od otrzymania wszystkich
istotnych informaciji.

Poprawka

1. Podsystemy ruchome sg wprowadzane
do obrotu przez wnioskodawce tylko
wowczas, jesli zostaly zaprojektowane,
skonstruowane i zamontowane w taki
sposob, ze spetniajg zasadnicze wymagania
okreslone w zalaczniku III.

RR\1015748PL.doc



Tekst proponowany przez Komisje

1. Pojazd wprowadza si¢ do obrotu
wylacznie po otrzymaniu zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu
wydanego przez Agencje zgodnie z ust. 5.

Poprawka 89

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

1. Pojazd wprowadza si¢ do obrotu
wylacznie po otrzymaniu zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu zgodnie z
niniejszym artykutem.

Artykul 20 — ustep 1 — akapit pierwszy a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 90

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Agencja wydaje decyzje w sprawie
udzielenia zezwolen na wprowadzenie

RR\1015748PL.doc
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Poprawka

Zezwolenie dla pojazdu musi zawierac:
a) obszar uiytkowania;

b) wartosci parametrow okreslonych w
TSI - oraz, w odpowiednich przypadkach,
w przepisach krajowych — istotnych dla
kontroli zgodnosci technicznej miedzy
pojazdem a obszarem uiytkowania;

¢) zgodnos¢ pojazdu 7 odnosnymi TST
oraz przepisami krajowymi w odniesieniu
do parametréw, o ktérych mowa w lit. b);

d) warunki eksploatacji pojazdu i wszelkie
pozostale ograniczenia.

Poprawka

2. Zezwolenie dla pojazdu wydaje sie w
oparciu o dokumentacje dotyczgcq

PE513.305v02-00
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pojazdu do obrotu. Zezwolenia te
potwierdzajq wartosci parametrow
istotnych dla sprawdzenia technicznej
zgodnosci miedzy pojazdem i stalymi
instalacjami okreslonej w TS1. Zezwolenie
na wprowadzenie pojazdu do obrotu
zawiera rowniez informacje na temat
zgodnosci pojazdu 7 wlasciwymi TSI oraz
zbiorami przepisoéw krajowych, w
odniesieniu do tych parametrow.

Poprawka 91

Whiosek dotyczacy dyrektywy

pojazdu lub typu pojazdu
wyprodukowanego przez wnioskodawce,
zawierajqcq dokumenty udowadniajgce:

— w odniesieniu do podsystemow
ruchomych, 7 ktorych sktada sie pojazd:

a) wlasciwg deklaracje weryfikacji zgodng
zart. 19;

b) zgodnos¢ techniczng pojazdu;
¢) bezpieczng integracje pojazdu;
—w odniesieniu do pojazdu:

zgodnosé techniczng pojazdu 7 sieciami
na obszarze uiytkowania.

Artykul 20 — ustep 2 — akapit pierwszy a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

PE513.305v02-00

Poprawka

Zgodnos¢ techniczna jest ustalana na
podstawie odpowiednich TSI oraz, w
stosownych przypadkach, na podstawie
przepisow i rejestrow krajowych. W
przypadku gdy konieczne sq testy, aby
uzyskac dowody zgodnosci technicznej,
krajowe organy ds. bezpieczenstwa mogq
wydaé wnioskodawcy tymczasowe
zezwolenia na uiytkowanie pojazdu do
celdéw praktycznej weryfikacji w sieci.
Zarzqdca infrastruktury, w porozumieniu

RR\1015748PL.doc



Poprawka 92

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu
do obrotu moZe okreslaé warunki
uzytkowania pojazdu oraz inne
ograniczenia.

RR\1015748PL.doc

z wnioskodawcq, doklada wszelkich
staran, by zapewnié przeprowadzenie
wszelkich badan w terminie jednego
miesigca od otrzymania wniosku
wnioskodawcy. W odpowiednich
przypadkach krajowy organ ds.
bezpieczenstwa podejmuje srodki w celu
przeprowadzenia testow.

Bezpieczna integracja podsystemow w
obrebie pojazdu jest ustalana na
podstawie odpowiednich TSI, wspdlnych
metod oceny bezpieczenstwa okreslonych
w art. 6 dyrektywy .../... [w sprawie
bezpieczenstwa systemu kolei w Unii] oraz
w stosownych przypadkach — przepisow
krajowych.

Poprawka

3. Agencja wydaje zezwolenie dla pojazdu
po dokonaniu oceny elementéw
dokumentacji, o ktérych mowa w ust. 2, w
Z gory okreslonym, rozsgdnym terminie, a
w kaZdym razie w terminie czterech
miesigcy od otrzymania wszystkich
istotnych informacji od wnioskodawcy. W
terminie jednego miesigca Agencja
udziela wnioskodawcy informacji na temat
tego, czy dokumentacja jest kompletna czy
nie. Kazda negatywna decyzja dotyczgca
konkretnego wniosku jest naleiycie
uzasadniana.

Zezwolenia sq uznawane we wszgystkich
panstwach cztonkowskich.
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Poprawka 93

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu
do obrotu wydaje si¢ w oparciu o
dokumentacje dotyczqcq pojazdu lub typu
pojazdu wyprodukowanego przez
wnioskodawce, zawierajgcq dokumenty
stanowigce dowdod:

i) wprowadzenia do obrotu podsystemow
ruchomych wchodzgcych w sktad pojazdu
zgodnie z art. 19;

J) technicznej zgodnosci podsystemow, o
ktorych mowa w lit. a), w obrebie pojazdu,
stwierdzonej w oparciu o wlasciwe TSI,
przepisy krajowe i rejestry;

k) bezpiecznej integracji podsystemow, o
ktorych mowa w lit. a), w obrebie pojazdu,
stwierdzonej w oparciu o odpowiednie
TSI, przepisy krajowe, a takze wspolne
metody oceny bezpieczenstwa okreslone w
art. 6 dyrektywy .../... [w sprawie
bezpieczenstwa systemu kolei w Uniil.

Poprawka 94

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 3 a (nowy)

PE513.305v02-00

Agencja przyjmuje pelng
odpowiedzialnos¢ za zezwolenia, ktore
wydaje.

Poprawka

skreslony
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 95

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 5 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Agencja podejmuje decyzje, o ktérych
mowa W ust. 2, w z gory okreslonym,
rozsgdnym terminie, a w kazdym razie w
terminie czterech miesigcy 0d otrzymania
wszystkich istotnych informac;ji.
Zezwolenia te sq wazne we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Poprawka 96

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

3a. W okresie przejsciowym, o ktérym
mowa w art. Xa, wnioskodawca moze
zdecydowad si¢ na zloienie wniosku o
zezwolenie dla pojazdu do Agencji lub do
wlasciwego krajowego organu ds.
bezpieczenstwa.

Poprawka

Kazda decyzja o odmowie wydania
zezwolenia dla pojazdu zostaje naleycie
uzasadniona. Wnioskodawca moZze, W
terminie jednego miesigca od otrzymania
odpowiedzi odmownej, wystgpic,
stosownie do przypadku, do Agencji lub
krajowego organu ds. bezpieczenstwa o
ponowne rozpatrzenie tej decyzji. Agencja
lub krajowy organ ds. bezpieczenstwa ma
dwa miesigce od daty wplyniecia wniosku
0 ponowne rozpatrzenie na potwierdzenie
lub zmiane swojej decyzji.

Artykul 20 — ustep 5 — akapit pierwszy a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 97

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

W przypadku potwierdzenia decyzji
odmownej przez Agencje wnioskodawca
moze wnies¢ odwolanie do Komisji
Odwolawczej wyznaczonej na mocy art. 51
rozporzqgdzenia (UE) nr .../...
[ustanawiajgcego europejskq agencje
kolejowq].

Artykul 20 — ustep 5 — akapit pierwszy b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 98

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Agencja moze wydawaé zezwolenia na

PE513.305v02-00
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Poprawka

W przypadku potwierdzenia odmownej
decyzji krajowego organu ds.
bezpieczenstwa wnioskodawca moZe
wnies¢ odwolanie do jednostki
odwolawczej wskazanej przez dane
panstwo czlonkowskie na mocy art. 17 ust.
3 dyrektywy .../.... [w sprawie
bezpieczenstwa koleil. Do celow
procedury odwolawczej panstwo
czlonkowskie moZe wyznaczy¢ organ
regulacyjny okreslony w art. 56 dyrektywy
2012/34/WE.

Poprawka

6. Agencja moze gmieni¢ lub cofngé

RR\1015748PL.doc



wprowadzenie pojazdu do obrotu dla serii
pojazdow. Zezwolenia te sq wazine we
wszystkich panstwach cztonkowskich.

Poprawka 99

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje

1. Wnioskodawca moze wniesé do komisji
odwolawczej wyznaczonej na podstawie
art. 51 rozporzgdzenia (UE) nr .../...
[ustanawiajqcego europejskq agencje
kolejowq] odwolanie od decyzji Agencji
lub zaZalenie na niepodjecie dziatania w
terminach, o ktéorych mowa w ust. 5.

RR\1015748PL.doc
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zezwolenie dla pojazdu, jezeli nie spetnia
on juz warunkow, zgodnie 7 ktorymi
zezwolenie zostalo wydane, uzasadniajgc
powody podjecia takiej decyzji. Agencja
niezwlocznie aktualizuje europejski rejestr
okreslony w art. 43a.

Jezeli krajowy organ ds. bezpieczenstwa
ustali, e dopuszczony pojazd nie spelnia
zasadniczych wymagan, niezwlocznie
informuje Agencje i wszystkie inne
odpowiednie krajowe organy ds.
bezpieczenstwa. Agencja podejmuje
decyzje w sprawie niezbednych srodkow w
terminie jednego miesigca. W
przypadkach wymagajqcych podjecia
prewencyjnych srodkow nadzwyczajnych
Agencja moZe od razu ograniczyc lub
zawiesic zezwolenie przed podjeciem

decyzji.

Poprawka

1. Nie pozZniej niz szes¢ miesiecy od dnia
przyjecia niniejszej dyrektywy Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 46,
odnoszqcych si¢ do szczegolowych
przepisow dotyczgcych procedury
udzielania zezwolenia, co obejmuje:

a) szczegolowe wytyczne opisujgce i
wyjasniajgce wymogi dotyczgce
zezwolenia dla pojazdu, a takie wymagane
dokumenty;

b) rozwigzania proceduralne procesu
wydawania zezwolenia, takie jak sktadniki

PE513.305v02-00
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Poprawka 100

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 8 — litera b

Tekst proponowany przez Komisjg

b) nowe zezwolenie na wprowadzenie
pojazdu do obrotu wymagane jest w
przypadku dokonania jakichkolwiek zmian
wartosci parametrow uwzglednionych w
juz wydanym zezwoleniu na
wprowadzenie pojazdu do obrotu.

Poprawka 101

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 9

Tekst proponowany przez Komisje

9. Na wniosek wnioskodawcy zezwolenie
na wprowadzenie pojazdu do obrotu moze
zawiera¢ wyrazne wskazanie sieci lub linii
lub grup sieci lub linii, w ktérych lub na
ktorych przedsigbiorstwo kolejowe moZe
dopuscié taki pojazd do eksploatacji bez
dalszych weryfikacji, kontroli lub badan
dotyczqcych technicznej zgodnosci miedzy
pojazdem a tymi sieciami lub liniami. W
takim przypadku wnioskodawca zalgcza
do swojego wniosku dowdd technicznej
zgodnosci pojazdu 7 danymi sieciami lub
liniami.

Wskazanie to moze zostacé rownie; dodane

PE513.305v02-00

i terminy kazdego etapu tego procesu;

c) kryteria oceny dokumentacji
wnioskodawcy.

Poprawka
b) nowe zezwolenie dla pojazdu
wymagane jest w przypadku dokonania
wigkszych zmian warto$ci parametrow
uwzglednionych w juz wydanym
zezwoleniu.

Poprawka

skreslony
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— na wniosek pierwotnego lub kolejnego
wnioskodawcy —po wydaniu stosownego
zezwolenia na wprowadzenie do obrotu.

Poprawka 102

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

RR\1015748PL.doc

Poprawka

9a. Zezwolenie dla pojazdu dotyczgce jego
eksploatacji w ramach infrastruktury
kolejowej odizolowanej sieci kolejowej
moZe zostaé priyznane rownies przez
krajowy organ ds. bezpieczenstwa panstw
czlonkowskich, na terenie ktorych dana
siec jest zlokalizowana. W takich
przypadkach wnioskodawca moze wybrad,
czy toiyé wniosek do Agencji, czy do
krajowego organu ds. bezpieczenstwa
danych panstw czlonkowskich.

W okresie przejsciowym, o ktorym mowa
w art. 50a, krajowe organy ds.
bezpieczenstwa panstw czlonkowskich, na
terenie ktorych jest zlokalizowana
odizolowana sie¢ kolejowa, ustanawiajg
wspdlne procedury dotyczgce zezwolenia
dla pojazdu oraz zapewniajq wzajemne
uznawanie wydanych przez siebie
zezwolen dla pojazdow.

Jezeli 7 koncem okresu przejsciowego, o
ktorym mowa w art. 50a, wspomniane
krajowe organy ds. bezpieczenstwa nie
uzgodnily wspolnych procedur
dotyczgcych zezwolen dla pojazdow ani
wzajemnego ich uznawania, zezwolenia, o
ktorych mowa w niniejszgym artykule, sq
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przyznawane wylqcznie przez Agencje.

Jezeli uzgodnienia w zakresie wspolnych
procedur dotyczgcych zezwolen dla
pojazddw oraz ich wzajemnego uznawania
zostaly podjete, po zakonczeniu okresu
przejsciowego, o ktorym mowa w art. 50a,
krajowe organy ds. bezpieczenstwa panstw
czltonkowskich, ktore posiadajq
odizolowane sieci kolejowe, mogq
kontynuowaé wydawanie zezwolen dla
pojazdow, a wnioskodawcy mogq nadal
wybierad, czy swoj wniosek o zezwolenie
dla pojazdu ztozyé do Agencji, czy do
wlasciwego krajowego organu ds.
bezpieczenstwa.

Dziesigé lat po wejsciu w Zycie niniejszej
dyrektywy Komisja sktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
dotyczqce postgpow w osigganiu
interoperacyjnosci odizolowanych sieci
kolejowych oraz, jeieli to konieczne,
przedktada stosowne wnioski

ustawodawcze.
Poprawka 103
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 a (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Artykut 20a
Rejestracja pojazdow, ktore uzyskaly
zezwolenie

Przed pierwszym uiyciem pojazdu, ale po
uzyskaniu zezwolenia na jego eksploatacje
zgodnie z art. 20, pojazd ten jest
wpisywany do rejestru na wniosek jego
posiadacza.
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Poprawka 104

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 21 — naglowek

Tekst proponowany przez Komisje

Dopuszczenie pojazdéw do eksploatacji

Poprawka 105

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 21 — ustep 1 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

1. Przedsigbiorstwa kolejowe dopuszczajg
pojazd do eksploatacji wylgcznie po
sprawdzeniu — w porozumieniu 7 zarzgdcq
infrastruktury — technicznej zgodnosci
miedzy pojazdem i trasq oraz bezpiecznej
integracji pojazdu z systemem, w ktorym
ma by¢ eksploatowany, stwierdzonej w
oparciu o odpowiednie TSI, przepisy
krajowe i rejestry, a takie wspolne metody
oceny bezpieczenstwa okreslone w art. 6
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Jezeli zezwolenie zostalo wydane przez
Agencje, pojazd jest rejestrowany w
europejskim rejestrze zgodnie z art. 43 a.

W przypadku gdy obszar uzytkowania
pojazdu jest ograniczony do terytorium
jednego panstwa czlonkowskiego, a
zezwolenie wydal krajowy organ ds.
bezpieczenstwa, pojazd jest rejestrowany w
krajowym rejestrze pojazdow tego panstwa
czlonkowskiego zgodnie 7 art. 43.

Poprawka

Uzytkowanie pojazdow

Poprawka

1. Zanim przedsigbiorstwo Kolejowe uzyje
pojazdu na obszarze uiytkowania
okreslonym w zezwoleniu, zapewnia, przy
wykorzystaniu swojego systemu
zarzqdzania bezpieczenstwem, Ze:
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dyrektywy.

Poprawka 106

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 21 — ustep 1 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje
W tym celu dla pojazdow uzyskuje sie

wpierw zezwolenie na wprowadzenie
pojazdu do obrotu zgodnie z art. 20.

Poprawka 107

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 21 — ustep 1 — akapit drugi a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 108

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 21 — ustep 1 — akapit drugi b (nowy)
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Poprawka

a) pojazd uzyskal zezwolenie zgodnie z art.
20 i jest naleZycie zarejestrowany;

Poprawka

b) zgodnosé techniczna miedzy pojazdem
a trasq na podstawie rejestru
infrastruktury, odnosnych TSI i wszelkich
stosownych informacji, ktérych ma
dostarczy¢ zarzgdca infrastruktury
bezplatnie i w rozsqdnym terminie, jezeli
rejestr infrastruktury nie istnieje lub jest
niekompletny; oraz
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

¢) wlgczenie pojazdu w sklad pociggu, w
ktorym ma by¢ eksploatowany na
podstawie systemow zarzqgdzania
bezpieczenstwem okreslonych w art. 9
dyrektywy w sprawie bezpieczenstwa kolei
oraz TSI dotyczgcej eksploatacji i
zarzgdzania.

Poprawka 109

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 21 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

la. Aby poméc przedsiebiorcom
kolejowym w sprawdzeniu technicznej
zgodnosci oraz bezpiecznej integracji
pojazdu 7 trasq (trasami), zarzqdca
infrastruktury, na wniosek
przedsiebiorcow kolejowych, przekazuje
im dodatkowe informacje dotyczgce
wlasciwosci trasy (tras).

Poprawka 110

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 21 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
2. Przedsigbiorstwo kolejowe powiadamia 2. Przedsigbiorstwo kolejowe powiadamia
o swoich decyzjach dotyczacych o swoich decyzjach dotyczacych
dopuszczenia pojazdow do eksploatacji eksploatacji pojazdow Agencje, zarzadce
Agencjg, zarzadce infrastruktury oraz infrastruktury oraz wtasciwy krajowy
wlasciwy krajowy organ ds. organ ds. bezpieczenstwa. Decyzje te
RR\1015748PL.doc 67/130 PE513.305v02-00
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bezpieczenstwa. Decyzje te odnotowuje si¢
w krajowych rejestrach pojazdow, o
ktorych mowa w art. 43.

Poprawka 111

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 21 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisjg

3. W przypadku odnowienia lub
modernizacji istniejgcych pojazdow nowa
deklaracja weryfikacji WE jest wymagana
w sytuacji okreslonej w art. 15 ust. 4.
Ponadto nowa decyzja przedsigbiorstwa
kolejowego w sprawie dopuszczenia tych
pojazddw do eksploatacji jest wymagana,
w przypadku gdy:

a) przewidziane prace mogq negatywnie
oddzialywacé na ogolny poziom
bezpieczenstwa danego podsystemu, lub

b) wymagajq tego wlasciwe TSI

Poprawka 112

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 22 — naglowek

Tekst proponowany przez Komisje

Zezwolenie na wprowadzenie typow
pojazdéw do obrotu
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odnotowuje si¢ w Krajowym rejestrze
pojazddw, o ktorym mowa w art. 43, oraz
w europejskim rejestrze, o ktérym mowa w
art. 43a.

Poprawka

skreslony

Poprawka

Zezwolenie na typ pojazdu
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Poprawka 113

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 22 — ustep 1 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Agencja wydaje zezwolenia na

wprowadzenie typdw pojazdéw do obrotu .

Poprawka 114

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 22 — ustep 1 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Agencja wydaje szczegdlowe wytyczne
dotyczace sposobu uzyskania zezwolenia
na wprowadzenie typéw pojazdéw do
obrotu. Wytyczne dla wnioskodawcow
zawierajace opis 1 wyjasnienie wymogow
dotyczacych zezwolenia na wprowadzenie
typow pojazdéw do obrotu, a takze wykaz
wymaganych dokumentoéw udostgpnia si¢
wnioskodawcom bezptatnie. Krajowe
organy ds. bezpieczenstwa wspotpracuja z
Agencja przy rozpowszechnianiu tych
informacji.

Poprawka 115

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 22 — ustep 2

RR\1015748PL.doc

Poprawka

Agencja lub krajowy organ ds.
bezpieczenstwa w okresie przejsciowym, o
ktorym mowa w art. 50a, wydaje
zezwolenia na typy pojazdow.

Poprawka

Agencja i krajowe organy ds.
bezpieczenstwa wydajq szczegdtowe
wytyczne dotyczace sposobu uzyskania
zezwolenia na typ pojazdu. Wytyczne dla
wnioskodawcoOw zawierajgce opis 1
wyjasnienie wymogow dotyczacych tych
Zezwolen, a takze wykaz wymaganych
dokumentow udostepnia sig¢
wnioskodawcom bezplatnie. Krajowe
organy ds. bezpieczenstwa wspotpracujg z
Agencja przy rozpowszechnianiu tych
informacji.
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Tekst proponowany przez Komisje

2. Jezeli jednak Agencja wydaje
zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do
obrotu , jednoczesnie wydaje zezwolenie
na wprowadzenie odnosnego typu pojazdu
do obrotu .

Poprawka 116

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 22 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Pojazd zgodny z typem pojazdu, dla
ktérego wydano juz zezwolenie na
wprowadzenie odnosnego typu pojazdu do
obrotu, otrzymuje, bez dalszych kontroli,
zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do
obrotu na podstawie deklaracji zgodnoS$ci
z tym typem przedtozonej przez
wnioskodawce.

Poprawka 117

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 22 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisjg

4. W przypadku zmian jakichkolwiek
istotnych przepiséw TSI lub przepisow
krajowych, na podstawie ktérych wydano
zezwolenie na wprowadzenie typu pojazdu
do obrotu, TSI lub krajowe przepisy
stanowia, czy juz przyznane zezwolenie na
wprowadzenie typu pojazdu do obrotu

PE513.305v02-00

Poprawka

2. Jezeli jednak zezwolenie dla pojazdu
jest wydawane przez Agencje lub przez
krajowy organ ds. bezpieczenstwa,
zezwolenie na typ pojazdu musi byé
wydane jednoczesnie.

Poprawka

3. Pojazd zgodny z typem pojazdu, dla
ktérego wydano juz zezwolenie,
otrzymuje, bez dalszych kontroli,
zezwolenie na podstawie deklaracji
zgodnosci z tym typem przedtozonej przez
wnioskodawce.

Poprawka

4. W przypadku zmian jakichkolwiek
istotnych przepiséw TSI lub przepisow
krajowych, na podstawie ktérych wydano
zezwolenie na typ pojazdu, TSI lub
krajowe przepisy stanowia, czy juz
przyznane zezwolenie na typ pojazdu nadal
obowigzuje, czy tez musi zostac
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nadal obowigzuje, czy tez musi zostac
odnowione. Jezeli zezwolenie to musi
zosta¢ odnowione, kontrole
przeprowadzone przez Agencj¢ moga
wylacznie dotyczy¢ zmienionych
przepisow. Odnowienie zezwolenia na
wprowadzenie typu pojazdu do obrotu nie
ma wplywu na zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu juz
wydane na podstawie uprzedniego
zezwolenia na wprowadzenie typu pojazdu
do obrotu.

Poprawka 118

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 22 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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odnowione. Jezeli zezwolenie to musi
zosta¢ odnowione, kontrole
przeprowadzone przez Agencj¢ moga
wylacznie dotyczy¢ zmienionych
przepisow. Odnowienie zezwolenia na typ
pojazdu nie ma wplywu na zezwolenia juz
wydane na podstawie uprzedniego
zezwolenia na typ pojazdu.

Poprawka

Artykut 22a

Wspolpraca miedzy Agencjq a krajowymi
organami ds. bezpieczenstwa

Do celow art. 18, 20i 22 Agencja moZe
zawrzec porozumienia o wspolpracy z
Krajowymi organami ds. bezpieczenstwa
zgodnie 7 art. 69 rozporzgdzenia .../...
[ustanawiajqcego europejskq agencje
kolejowq].

Porozumienia te mogq by¢ umowami
szezegotowymi lub umowami ramowymi
oraz mogq by¢ zawierane przez jeden
krajowy organ ds. bezpieczenstwa lub
wigkszq ich liczbe. Zawierajq one
szczegolowy opis zadan i warunkow
osiggania wymiernych wynikow, a takze
okreslajq terminy ich osiggania i
szczegolowe informacje na temat
struktury rozdziatu oplat wnoszonych
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Poprawka 119

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 29 — ustep 1 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) gruntowne wyksztatcenie techniczne i
zawodowe, obejmujace calg dzialalnos¢
zwigzang z oceng zgodnosci w zakresie

PE513.305v02-00

przez wnioskodawce.

Moggq one takze zawieraé szczegolowe
ustalenia dotyczqce wspolpracy w
przypadku sieci wymagajgcych
szezegolnej fachowosci 7 racji
geograficznego rozmieszczenia
zaawansowanych ERTMS, ze wzgledu na
inny przeswit toru lub ze wzgledow
historycznych, majgc na celu ograniczenie
kosztow i obcigien administracyjnych
ponoszonych przez wnioskodawce.
Ustalenia te sq wypracowywane, zanim
Agencja zostanie upowazniona do
przyjmowania wnioskow zgodnie z
niniejszq dyrektywq, a w kazdym razie w
terminie szesciu miesigcy po wejsciu w
Zycie niniejszej dyrektywy.

Komisja jest uprawniona do priyjecia
aktéw delegowanych zgodnie z art. 46 w
odniesieniu do takich porozumien o
wspolpracy. Takie akty delegowane
przyjmuje si¢ najpozniej szes¢ miesiecy od
daty wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
Pigé lat po zawarciu pierwszego
porozumienia o wspolpracy, a nastegpnie
co trzy lata Komisja sktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
oceniajqce porozumienia o wspolpracy
zawarte przez Agencje.

Poprawka

a) gruntowne wyksztatcenie techniczne i
zawodowe, obejmujace catg dzialalnos¢
zwigzang z oceng zgodnos$ci w zakresie
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bedacym przedmiotem notyfikaciji;

Poprawka 120

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 42 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

1. Kazdy pojazd dopuszczony do
eksploatacji w systemie kolei Unii posiada
europejski numer pojazdu (EVN)
przyznany przez krajowy organ ds.
bezpieczenstwa wlasciwy ze wigledu na
dane terytorium, przed pierwszym
dopuszczeniem pojazdu do eksploatacji.

Poprawka 121

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 42 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje
2. Przedsigbiorstwo kolejowe
eksploatujace pojazd zapewnia

oznakowanie pojazdu przyznanym
numerem EVN.

Poprawka 122

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 43 — ustep 1 - litera c
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bedacym przedmiotem notyfikacji, a takze
wyksztalcenie w zakresie kwestii
zwigzanych 7 ulatwianiem dostepu;

Poprawka

1. Kazdy pojazd dopuszczony do
eksploatacji w systemie kolei Unii posiada
europejski numer pojazdu (EVN)
przyznany przez Agencje wraz z
zezwoleniem.

Poprawka

2. Przedsigbiorstwo kolejowe
eksploatujace pojazd zapewnia
oznakowanie pojazdu przyznanym
numerem EVN i ponosi odpowiedzialnosé
za odpowiednig rejestracje pojazdu.
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

C) jest dostepny dla krajowych organow C) jest jawny.
ds. bezpieczenstwa i jednostek
dochodzeniowych okreslonych w art. 16 i
21 dyrektywy [.../... w sprawie
bezpieczenstwa systemu kolei w Uniil ;
powinien by¢ on takze na uzasadniony
wniosek dostepny dla organow
kontrolnych okreslonych w art. 55i 56
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada
2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego?®, oraz
dla Agencji, przedsi¢biorstwa kolejowego i
zarzqgdcow infrastruktury, a takze
osob/organizacji zajmujgcych sie
rejestracjq pojazdow lub okreslonym w
rejestrze.

16Dz.U. L 3432 14.12.2012, s. 32.

Poprawka 123

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 43 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
2a. Dla kaZdego pojazdu rejestr zawiera
przynajmniej nastgpujqgce informacje:
a) europejski numer pojazdu (EVN);

b) odnosniki do deklaracji weryfikacji WE
i podmiotu, ktory jg wydal;

¢) dane identyfikacyjne posiadacza oraz
wiasciciela pojazdu;

d) wszelkie ograniczenia w uiytkowaniu
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Poprawka 124

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 43 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Posiadacz dowodu rejestracyjnego
bezzwlocznie zawiadamia krajowy organ
ds. bezpieczenstwa kazdego panstwa
cztonkowskiego, w ktorym pojazd zostat
dopuszczony do eksploatacji, o wszelkich
zmianach danych wprowadzonych do
krajowego rejestru pojazdow, o
zniszczeniu pojazdu lub o decyzji o
nieprzedluzeniu jego rejestracji.

Poprawka 125

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 43 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisjg

4. Dopoki krajowe rejestry pojazdow
panstw czlonkowskich nie zostang
polgczone, kazde panstwo cztonkowskie
aktualizuje swoj rejestr, wprowadzajac
zmiany ujete w rejestrze innego panstwa
cztonkowskiego w odniesieniu do
stosownych danych.

RR\1015748PL.doc

pojazdu;
e) podmiot odpowiedzialny za utrzymanie.

Poprawka

3. Posiadacz dowodu rejestracyjnego
bezzwlocznie zawiadamia krajowy organ
ds. bezpieczenstwa kazdego panstwa
cztonkowskiego, w ktorym pojazd byt
uzywany, 0 wszelkich zmianach danych
wprowadzonych do krajowego rejestru
pojazdow, 0 zniszczeniu pojazdu lub o
decyzji o nieprzedtuzeniu jego rejestracji.

Poprawka

4. Kazde panstwo cztonkowskie
aktualizuje swoj rejestr, wprowadzajac
zmiany ujete w rejestrze innego panstwa
cztonkowskiego w odniesieniu do
stosownych danych.
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Poprawka 126

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 43 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. W przypadku pojazdéw dopuszczonych
do eksploatacji po raz pierwszy w panstwie
trzecim, a nastegpnie dopuszczonych do
eksploatacji w danym panstwie
cztonkowskim , to panstwo cztonkowskie
zapewnia mozliwo$¢ dostepu do danych
dotyczacych pojazdu poprzez krajowy
rejestr pojazdéw lub na podstawie
przepisow umowy miedzynarodowej .

Poprawka 127

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 43 — ustep S a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg
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Poprawka

5. W przypadku pojazddéw dopuszczonych
do eksploatacji po raz pierwszy w panstwie
trzecim, a nastgpnie uZywanych w danym
panstwie cztonkowskim, to panstwo
cztonkowskie zapewnia mozliwo$¢ dostgpu
do danych dotyczacych pojazdu poprzez
krajowy rejestr pojazdow.

Poprawka

5a. Krajowe rejestry pojazdow naleZy
wecieli¢ do europejskiego rejestru
pojazdow po zakonczeniu okresu
przejsciowego, 0 ktdrym mowa w art. 50a,
z wyjgtkiem przypadkow, o ktorych mowa
w art. 20 ust. 9a, na mocy warunkow
ustanowionych w tym artykule. Komisja
okresla, w drodze aktow wykonawczych,
standardowy format dokumentu. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie 7
procedurq sprawdzajqgcq, o ktorej mowa w
art. 48 ust. 3.
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Poprawka 128

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 43 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

Artykut 43a
Europejski rejestr pojazdow

1. Agencja prowadzi rejestr pojazdoéw
kolejowych dopuszczonych do eksploatacji
w Unii. Rejestr ten spelnia nastgpujqce
Kryteria:

a) jest zgodny 7 0golng specyfikacjq, o
ktdrej mowa w ust. 2;

b) jest prowadzony i aktualizowany przez
Agencje;

c) jest jawny.

2. Komisja przyjmuje — w drodze aktow
wykonawczych — wspolne specyfikacje
dotyczgce tresci, formatu danych,
architektury funkcjonalnej i technicznej,
trybu eksploatacji, w tym uzgodnien w
zakresie wymiany danych oraz zasad
wprowadzania danych i uzyskiwania
wglgdu do europejskich rejestrow
pojazdow. Te akty wykonawcze przyjmuje
si¢ zgodnie 7 procedurq sprawdzajqgcg, o
ktorej mowa w art. 48 ust. 3.

3. Posiadacz dowodu rejestracyjnego
bezzwlocznie zawiadamia Agencje o
wszelkich zmianach danych
wprowadzanych do europejskiego rejestru
pojazddw, o zniszczeniu pojazdu lub o
decyzji o nieprzedtuzeniu jego rejestracji.

4. Dla kazidego pojazdu rejestr zawiera
priynajmniej nastgpujqce informacje:

a) europejski numer pojazdu (EVN);
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Poprawka 129

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 44 — ustep 1 - litera c

Tekst proponowany przez Komisje

¢) jest polgczony ze wszystkimi krajowymi
rejestrami pojazdéw.

PE513.305v02-00
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b) odniesienia do deklaracji weryfikacji
» WE” i podmiotu, ktory jg sporzqdzil;

c) odniesienie do europejskiego rejestru
typu pojazdow dopuszczonych do
eksploatacji, o ktorym mowa w art. 44;

d) dane identyfikacyjne posiadacza oraz
wlasciciela pojazdu;

e) wszelkie ograniczenia w uiytkowaniu
pojazdu;

f) podmiot odpowiedzialny za utrzymanie.

Zawsze gdy Agencja wydaje, odnawia,
zawiesza lub wycofuje zezwolenie dla
pojazdu, dokonuje ona niezwlocznie
stosownej aktualizacji rejestru.

5. W przypadku pojazdow uzytkowanych
PO razg pierwszy w panstwie trzecim, a
nastepnie uiytkowanych w panstwie
czltonkowskim, to panstwo czlonkowskie
zapewnia mozliwosé dostegpu do danych
dotyczgcych pojazdu, w tym przynajmniej
danych dotyczgcych posiadacza pojazdu,
jednostki odpowiedzialnej za utrzymanie
oraz ograniczen sposobu uiytkowania
pojazdu, poprzez europejski rejestr
pojazdow lub na podstawie postanowien
umowy miedzynarodowe;j.

Poprawka

skreslona

RR\1015748PL.doc



Poprawka 130

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 44 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2a. Rejestr ten zawiera co najmniej
nastegpujgce informacje w odniesieniu do
kazdego typu pojazdu:

a) charakterystyke techniczng danego
typu pojazdu okreslong w stosownej TSI;

b) nazwe producenta;

c) daty i numery referencyjne kolejnych
zezwolen dla tego typu pojazdu, w tym
wszelkie ograniczenia lub cofniecia
zezwolenia;

d) opis cech konstrukcyjnych
przystosowujqcych pojazd do potrzeb oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sig
oraz 0sob niepetnosprawnych;

e) dane identyfikacyjne wtasciciela oraz
posiadacza pojazdu.

W przypadku gdy Agencja wydaje,
odnawia, zmienia, zawiesza lub wycofuje
zezwolenie na dopuszczenie typow
pojazdoéw do eksploatacji, dokonuje ona
niezwlocznie stosownej aktualizacji
rejestru.

Poprawka 131

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 45 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
1. Kazde panstwo cztonkowskie publikuje 1. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia
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rejestr infrastruktury zawierajgcy wartosci
parametrow sieciowych kazdego

podsystemu lub czg$ci danego podsystemu.

Poprawka 132

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 45 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisjg

3. Rejestr infrastruktury moze okresla¢
warunki korzystania ze stalych instalacji
oraz inne ograniczenia.

publikacje rejestru infrastruktury
zawierajgcego wartosci parametrow
sieciowych kazdego podsystemu lub czesci
danego podsystemu.

Poprawka

3. Rejestr infrastruktury moze okresla¢
warunki korzystania ze statych instalacji
oraz inne ograniczenia, w tym
ograniczenia tymczasowe, ktore majg byé
stosowane przez okres diuiszy niz 6
miesigcy.

Uzasadnienie

W celu bezpiecznej eksploatacji pociggow rejestr musi uwzgledniac ograniczenia

tymczasowe, ktore de facto stajq si¢ trwalte.

Poprawka 133

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 45 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisjg
4. Kazde panstwo cztonkowskie

aktualizuje rejestr infrastruktury zgodnie z
decyzja Komisji 2011/633/UE.

Poprawka 134

Whiosek dotyczacy dyrektywy

PE513.305v02-00

Poprawka

4. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia
aktualizacje rejestru infrastruktury
zgodnie z decyzja Komisji 2011/633/UE.

RR\1015748PL.doc



Artykul 45 — ustep 5
Tekst proponowany przez Komisje
5. Z rejestrem infrastruktury mogg by¢

réwniez powigzane inne rejestry takie jak
rejestr dotyczacy dostepnosci.

Poprawka 135

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 46 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje
2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 4
ust. 2 i art. 5 ust. 3, powierza si¢ Komisji

na czas nieokreslony od dnia wejscia w
zycie niniejszej dyrektywy.

Poprawka 136

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 49 a (nowy)
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Poprawka

5. Z rejestrem infrastruktury sq rowniez
powigzane inne rejestry, takie jak rejestr
dotyczacy dost¢pnosci dla 0s6b
niepelnosprawnych oraz o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie.

Poprawka

2. Uprawnienia do przyjgcia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 4
ust. 2, art. 5 ust. 3, art. 8 ust. 2 i art. 15 ust.
7a, powierza si¢ Komisji na okres pieciu
lat od [OPOCE, prosze wpisa¢ date
wejscia w zycie niniejszej dyrektywy].

Komisja sporzqdza sprawozdanie
dotyczgce przekazania uprawnien nie
pozniej nii dziewieé miesiecy przed
zakonczeniem okresu pigciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same
okresy, chyba Ze Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu
przediuieniu nie poiniej ni; trzy miesigce
przed koncem kaZdego okresu.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Artykut 49a
Sankcje

Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 46a w celu ustanowienia
systemu sankcji za niedotrzymanie przez
Agencje terminow na podjecie decyzji
przewidzianych w postanowieniach
niniejszego rozporzqdzenia. Jednoczesnie
ustanawia ona system odszkodowan
stosowany w przypadkach, gdy Komisja
Odwolawcza przewidziana w
rozporzgdzeniu w sprawie Agencji
orzeknie na korzysé¢ adresata decyzji
wydanej przez Agencje. Sankcje i system
odszkodowan powinny by¢ skuteczne,
proporcjonalne, odstraszajgce oraz nie
powinny byé dyskryminacyjne.

Uzasadnienie

Nalezy ustanowi¢ obowigzki lezqce po stronie Agencji, jak rowniez stosowne zabezpieczenia,
aby wspoldziatajgce z nig strony miatly zapewnione dodatkowe gwarancje. Ponadto powinna
istnie¢ mozliwos¢ zaskarzenia nieprzestrzegania przez Agencje ustalonych terminow, jak
rowniez powinna istnie¢ mozliwos¢ otrzymania odszkodowania z tego tytutu.

Poprawka 137

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 50 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Co trzy lata, a po raz pierwszy trzy lata
po opublikowaniu niniejszej dyrektywy ,
Komisja sktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie

PE513.305v02-00
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Poprawka

1. Co trzy lata, a po raz pierwszy dwa lata
po opublikowaniu niniejszej dyrektywy,
Komisja sktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie

RR\1015748PL.doc



dotyczace postepéw poczynionych na
drodze do osiggnigcia interoperacyjnosci
systemu kolei. Sprawozdanie takie zawiera
rowniez analize przypadkow okreslonych
w art. 7 oraz stosowania rozdziatu V .

Poprawka 138

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 50 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 139

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 50 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Agencja opracowuje oraz regularnie
aktualizuje narzedzie gwarantujace
sporzadzenie, na wniosek panstwa
cztonkowskiego lub Komisji, ogolnej
charakterystyki poziomu
interoperacyjnos$ci systemu kolei.
Narzedzie to wykorzystuje informacje

RR\1015748PL.doc
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dotyczace postepéw poczynionych na
drodze do osiggni¢cia interoperacyjnosci
systemu kolei. Sprawozdanie takie zawiera
rowniez analize przypadkow okreslonych
w art. 7 oraz stosowania rozdziatu V. W
zaleznosci od wynikow sprawozdania
Komisja proponuje poprawe lub
wzmocnienie roli Agencji we wdrazaniu
interoperacyjnosci.

Poprawka

la. Dwa lata po publikacji niniejszej
dyrektywy i po konsultacji z licznymi
podmiotami, ktérych to dotyczy, Komisja
sktada Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie sprawozdanie 7 dzialalnosci
Agencji oraz postepow poczynionych przez
nig w wypelnianiu jej nowych zadan.

Poprawka

2. Agencja opracowuje oraz regularnie
aktualizuje narzedzie gwarantujace
sporzadzenie, na wniosek panstwa
czlonkowskiego, Parlamentu
Europejskiego lub Komisji, ogolnej
charakterystyki poziomu
interoperacyjnosci systemu kolei.
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dostepne w rejestrach przewidzianych w
rozdziale VII .

Poprawka 140

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 50 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 141

Whiosek dotyczacy dyrektywy

PE513.305v02-00

Narzedzie to wykorzystuje informacje
dostepne w rejestrach przewidzianych w
rozdziale VII .

Poprawka

Artykut 50a
System przejsciowy

Bez uszczerbku dla art. 20 ust. 9a w
okresie czterech lat po wejsciu w Zycie
niniejszej dyrektywy zezwolenia, o ktorych
mowa w art. 201 22, sq wydawane przez
Agencje. Podczas tego okresu
przejsciowego zezwolenia mogq byé
wydawane przez Agencje lub przez
krajowy organ ds. bezpieczenstwa, w
zaleznosci od wyboru dokonanego przez
wnioskodawce.

Agencja bedzie miala moZliwosci
organizacyjne i doswiadczenie niezbedne
do pelnienia wszystkich jej funkcji
zgodnie z art. 18, 20i 22 najpoziniej cztery
lata po wejsciu w Zycie niniejszej
dyrektywy.

W celu wypelniania swoich obowigzkow
Agencja moZe zawieraé porozumienia o
wspolpracy 7 krajowymi organami ds.
bezpieczenstwa zgodnie 7 art. Xb.
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Artykul 51 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie mogg nadal
stosowa¢ przepisy okreslone w rozdziale V
dyrektywy 2008/57/WE do dnia [dwa lata
od daty wejscia w zycie].

Poprawka 142

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 52

Tekst proponowany przez Komisje

Zataczniki IV, V, VI, VII i IX do
dyrektywy 2008/57/WE stosuje si¢ do daty
rozpoczecia stosowania odno$nych aktow
wykonawczych, o ktérych mowa w art. 8
ust. 2, art. 14 ust. 8, art. 15 ust. 7 i art. 7
ust. 3 niniejszej dyrektywy.

Poprawka 143

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 54 — ustep 1 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisjg

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzg w
zycie przepisy ustawowe, wykonawcze 1
administracyjne niezbedne do wykonania
art. 1, art. 2, art. 7 ust. 1-4, art. 11 ust. 1,
art. 13, art. 14 ust. 1-7, art. 15 ust. 1-6, art.
17-21, art. 22 ust. 3—7, art. 23-36, art. 37
ust. 2, art. 38, art. 39, art. 41-43, art. 45

RR\1015748PL.doc

Poprawka

1. Panstwa czlonkowskie moga nadal
stosowac przepisy okreslone w rozdziale V
dyrektywy 2008/57/WE do dnia [rok od
daty wejscia w zycie].

Poprawka

Zataczniki IV, V, VI, VII i IX do
dyrektywy 2008/57/WE stosuje si¢ do daty
rozpoczecia stosowania odno$nych aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 8
ust. 2 i art. 15 ust. 7 lit. a) oraz aktow
wykonawczych, o ktérych mowa w art. 14
ust. 8, art. 15 ust. 7 i art. 7 ust. 3 niniejszej

dyrektywy.

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie wprowadza w
zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezbedne do wykonania
art. 1, art. 2, art. 7 ust. 1-4, art. 11 ust. 1,
art. 13, art. 14 ust. 1-7, art. 15 ust. 1-6, art.
17-21, art. 22 ust. 37, art. 23-36, art. 37
ust. 2, art. 38, art. 39, art. 41-43, art. 45
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ust. 1-5, art. 51 i zatgcznikow I-1lI
najpdzniej do dnia [dwa lata po dniu
wejscia w zycie] . Niezwlocznie
przekazuja Komisji tekst tych srodkow
oraz tabele¢ korelacji migdzy tymi srodkami
a niniejszg dyrektywa. Tabele korelacji sg
konieczne, aby umozliwi¢ wszystkim
zainteresowanym stronom jednoznaczng
identyfikacj¢ odpowiednich przepiséw
stosowanych na poziomie krajowym w
celu wykonania niniejszej dyrektywy.

Poprawka 144

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 55 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Dyrektywa 2008/57/WE zmieniona
dyrektywami wymienionymi w zatgczniku
IV cze$¢ A traci moc od dnia [dwa lata po
dacie wejscia w zycie] , bez uszczerbku dla
zobowigzan panstw cztonkowskich
dotyczacych termindw transpozycji do
prawa krajowego dyrektyw , okreslonych
w zalgczniku IV czgs¢ B .

Poprawka 145

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Sieé

Do celéw niniejszej dyrektywy sie¢ Unii
obejmuje :

PE513.305v02-00

ust. 1-5, art. 51 i zalacznikow I-I11
najp6zniej do dnia [rok po dniu wejscia w
zycie] . Niezwlocznie przekazuja Komisji
tekst tych srodkéw oraz tabele korelacji
miedzy tymi §rodkami a niniejsza
dyrektywa. Tabele korelacji sg konieczne,
aby umozliwi¢ wszystkim
zainteresowanym stronom jednoznaczng
identyfikacj¢ odpowiednich przepiséw
stosowanych na poziomie krajowym w
celu wykonania niniejszej dyrektywy.

Poprawka

Dyrektywa 2008/57/WE zmieniona
dyrektywami wymienionymi w zataczniku
IV cze$¢ A traci moc od dnia [rok po dacie
wejscia w zycie], bez uszczerbku dla
zobowigzan panstw cztonkowskich
dotyczacych terminow transpozycji do
prawa krajowego dyrektyw okreslonych w
zalaczniku 1V, czgs$¢ B.

Poprawka

1. Sie¢

Do celéw niniejszej dyrektywy sie¢ Unii
obejmuje sie¢ kolei duzych predkosci
okreslonych w lit. a), b) i c) oraz sieé kolei

RR\1015748PL.doc



— specjalnie wybudowane linie duzych
predkosci, przeznaczone generalnie dla
predkosci rownych lub przekraczajacych
250 km/h,

— specjalnie zmodernizowane linie duzych
predkosci przeznaczone dla predkosci
rzedu 200 km/h,

— specjalnie zmodernizowane linie duzych
predkosci, posiadajace szczegolne cechy
bedace rezultatem ograniczen zwigzanych
z topografia, rzezbg terenu i planowaniem
urbanistycznym, na ktorych to liniach
predkos¢ musi by¢ dostosowywana w
kazdym przypadku. Ta kategoria obejmuje
réwniez linie taczace sieci duzych
predkosci oraz sieci konwencjonalne, linie
przebiegajace przez dworce, dostep do
terminali, lokomotywowni itp., z ktorych
korzysta tabor duzych predkosci
poruszajacy si¢ z predkoscia
konwencjonalna;

— konwencjonalne linie przeznaczone dla
ruchu pasazerskiego,

— konwencjonalne linie przeznaczone dla
ruchu mieszanego (pasazerskiego i
towarowego),

— konwencjonalne linie przewidziane na
potrzeby przewoz6éw towarowych,

— pasazerskie wezty przesiadkowe,

— towarowe centra logistyczne tacznie z
terminalami intermodalnymi,

— linie faczace powyzsze elementy.

Sie¢ ta obejmuje systemy zarzadzania
ruchem, $ledzenia i nawigacji: urzadzenia
techniczne do przetwarzania danych i

RR\1015748PL.doc
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konwencjonalnych okreslonych w lit. od
d) do i), a sq to nastepujgce elementy:

a) specjalnie wybudowane linie duzych
predkosci, przeznaczone generalnie dla
predkosci rownych lub przekraczajacych
250 km/h, a umozliwiajgce przejazd z
predkosciq przekraczajgcg 300 km/h w
odpowiednich warunkach,

b) specjalnie zmodernizowane linie duzych
predkosci przeznaczone dla predkosci
rzgdu 200 km/h,

C) specjalnie zmodernizowane linie duzych
predkosci, posiadajace szczegolne cechy
bedace rezultatem ograniczen zwigzanych
z topografia, rzezbg terenu i planowaniem
urbanistycznym, na ktérych to liniach
predkos¢ musi by¢ dostosowywana w
kazdym przypadku. Ta kategoria obejmuje
réwniez linie faczace sieci duzych
predkosci oraz sieci konwencjonalne, linie
przebiegajace przez dworce, dostep do
terminali, lokomotywowni itp., z ktorych
korzysta tabor duzych predkosci
poruszajacy si¢ z predkoscia
konwencjonalna;

d) konwencjonalne linie przeznaczone dla
ruchu pasazerskiego,

e) konwencjonalne linie przeznaczone dla
ruchu mieszanego (pasazerskiego i
towarowego),

) konwencjonalne linie przewidziane na
potrzeby przewozow towarowych,

g) pasazerskie wezty przesiadkowe,

h) towarowe centra logistyczne tacznie z
terminalami intermodalnymi,

1) linie taczace powyzsze elementy.

Sie¢ ta obejmuje systemy zarzgdzania
ruchem, $ledzenia i nawigacji: urzadzenia
techniczne do przetwarzania danych i
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telekomunikacji przeznaczone dla telekomunikacji przeznaczone dla

dalekobieznych przewozow pasazerskich i dalekobieznych przewozow pasazerskich i
towarowych na sieci, w celu towarowych na sieci, w celu
zagwarantowania bezpiecznego i zagwarantowania bezpiecznego i
harmonijnego funkcjonowania sieci harmonijnego funkcjonowania sieci
kolejowej 1 efektywnego zarzadzania kolejowej 1 efektywnego zarzadzania
ruchem. ruchem.

Uzasadnienie

Istotne jest zachowanie podziatu na sie¢ kolei konwencjonalnych i sie¢ kolei duzych
predkosci.

Poprawka 146

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 2 — ustep 1 — tiret pierwsze a i pierwsze b oraz akapit drugi (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

— pojazdy stworzone do poruszania sig 7
predkoscig co najmniej 250 km/h na
liniach specjalnie wybudowanych dla
duiych predkosci, a umoZliwiajgcych
osiggniecie predkosci przekraczajgcej 300
km/h w odpowiednich warunkach, albo

— pojazdy stworzone do poruszania sie 7
predkosciq rzedu 200 km/h na liniach
duzych predkosci, liniach specjalnie
wybudowanych dla duiych predkosci lub
specjalnie przystosowanych do duZych
predkosci, o ile sq one kompatybilne z
mozliwosciami takich linii.

Ponadto pojazdy zaprojektowane do
poruszania si¢ 7 maksymalng predkoscig
nizszq niz 200 km/h, ktore
prawdopodobnie bedq si¢ poruszac na
calej lub na czesci transeuropejskiej sieci
kolei duzych predkosci, jezeli jest to
zgodne z poziomem parametréw tych linii,
muszq spelnia¢ wymagania zapewniajgce
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ich bezpieczng eksploatacje na tej sieci. W
tym celu TSI dla pojazdow
konwencjonalnych okreslajq rowniez
wymagania bezpiecznej eksploatacji
pojazdow konwencjonalnych w sieciach
duzych predkosci.

Uzasadnienie
Z uwagi na zasadnicze znaczenie dla bezpieczenstwa w obrebie sieci, istotne jest rozroznienie
miedzy pojazdami moggcymi poruszac sie z predkoscig 250 km/h, pojazdami moggcymi
poruszaé sig z predkoscig 200 km/h, a takze pojazdami poruszajqcymi sig z predkoscig nizszq
niz 200 km/h na liniach duzych predkosci.

Poprawka 147

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 2 — ustep 1 — tiret drugie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
— wagony towarowe, w tym pojazdy — wagony towarowe, w tym niskie pojazdy
przeznaczone do przewozu samochoddw przeznaczone dla calej sieci i pojazdy
ciezarowych; przeznaczone do przewozu samochoddéw
cigzarowych;

Uzasadnienie

Jednym z problemow zwiqzanych z interoperacyjnosciq europejskiej infrastruktury kolejowej
jest zroznicowanie skrajni. W pewnych warunkach problem ten rozwigzywany jest poprzez
wykorzystywanie niskich wagonow, ktdre niekoniecznie przeznaczone sq do przewozu
samochodow ciezarowych. W zwiqgzku z tym organy ustawodawcze powinny zwrocic
szczegolng uwage na tego rodzaju pojazdy, podkreslajgc istnienie niskich wagonow
towarowych oraz koniecznos¢ wigkszego ich rozpowszechnienia i uzytku w obrebie sieci, jako
Ze mogq sie one poruszac po jej znacznej czesci.

Poprawka 148

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik III — punkt 2 — podpunkt 2.4 — podpunkt 2.4.1 — ustep 5
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Tekst proponowany przez Komisje

W przypadku niebezpieczenstwa
urzadzenia muszg umozliwia¢ pasazerom
poinformowanie 0 nim maszynisty, a
obstudze towarzyszacej kontakt z
maszynista.

Poprawka 149

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

W przypadku niebezpieczenstwa
urzadzenia muszg umozliwia¢ pasazerom
poinformowanie 0 nim maszynisty oraz
zwrocenie si¢ do obstugi towarzyszacej 0
kontakt z maszynistg.

Zalacznik III — punkt 2 — podpunkt 2.4 — podpunkt 2.4.1 — ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

Drzwi zewnetrzne muszq byé wyposazone
w system otwierania i zamykania
gwarantujgcy bezpieczenstwo pasazerow.

Poprawka

Nalegy zapewnié bezpieczne wsiadanie i
wysiadanie 7 pociggu. Mechanizmy
otwierania i zamykania drzwi
zewnetrznych, szerokosé odstegpu miedzy
peronem i pociggiem oraz procedura
odprawy pociggu muszq gwarantowacé
bezpieczenstwo pasazeréw. Pociggi muszq
byé skonstruowane w sposob
uniemozliwiajqcy jazde trzymajqc sie za
zewnetrzne czesci pociggu.

Uzasadnienie

Nie nalezy ograniczac bezpieczenstwa pasazerow do systemu otwierania i zamykania drzwi.

Poprawka 150

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Zalacznik III — punkt 2 — podpunkt 2.4 — podpunkt 2.4.1 — ustep 10

Tekst proponowany przez Komisje

Pociagi musza by¢ wyposazone w system

PE513.305v02-00

Poprawka

Pociagi muszg by¢ wyposazone w system
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komunikacji publicznej stanowiacy $rodek komunikacji publicznej stanowigcy $rodek
informowania pasazerow przez personel informowania pasazerow przez personel
poktadowy. poktadowy lub maszyniste.

Poprawka 151

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik 111 — punkt 2 — podpunkt 2.4 — podpunkt 2.4.1 — ustep 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

W pociggach i na peronach nalezy
przekazywaé pasaierom krotkie i tatwo
zrozumiale komunikaty, informujgce o
niezbednych regulacjach lokalnych
(zakazy wstepu, wejscie, wyjscie, zasady
zachowania, dostepnosc/ ulatwienia dla
0s0b niepetnosprawnych ruchowo,
znaczenie znakOw ostrzegawczych,
miejsca niebezpieczne itd.)

Uzasadnienie

Informacje powinny dotyczy¢ rowniez bezpieczenstwa pasazerow oraz mozliwosci dostepu dla
podrozujgcych.

Poprawka 152

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik III — punkt 2 — podpunkt 2.4 — podpunkt 2.4.3 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Cechy taboru musza pozwalaé na Cechy taboru muszg pozwalaé¢ na
prowadzenie przewozow na kazdej linii, na prowadzenie przewozow na kazdej linii, na
ktdrej zamierza si¢ go eksploatowac, z ktorej zamierza si¢ go eksploatowac, z
uwzglednieniem warunkéw klimatycznych. uwzglednieniem warunkow klimatycznych

i topograficznych.
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Uzasadnienie

Nalezy podkreslic, ze nie tylko klimat, ale rowniez warunki topograficzne, np. na trasach
usytuowanych w terenach gorskich, stawiajq szczegélne wymagania wobec pojazdow

(hamulce, obcigzenie sprzegu itd.)

Poprawka 153

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Zalacznik I1I — punkt 2 — podpunkt 2.6 — podpunkt 2.6.1 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

Dostosowanie zasad eksploatacji sieci i
kwalifikacji maszynistow oraz personelu
poktadowego 1 personelu w centrach
kontrolnych musi zapewnia¢ bezpieczne
funkcjonowanie sieci, przy uwzglednieniu
ré6znych wymogoéw dla ustug
transgranicznych i krajowych.

Poprawka

Dostosowanie zasad eksploatacji sieci i
kwalifikacji maszynistow, personelu
poktadowego, personelu nadzoru
technicznego, dyZurnego ruchu i
personelu w centrach kontrolnych musi
zapewnia¢ bezpieczne funkcjonowanie
sieci, przy uwzglednieniu ré6znych
wymogow dla ustug transgranicznych i
krajowych. Nalezy daiy¢ do stworzenia na
szczeblu Unii systemu ksztalcenia na
najwyzszym poziomie, potwierdzanego
zaawansowanymi kompetencjami.

Uzasadnienie

Bezpieczenstwo w kolei nie moze ograniczac¢ si¢ do maszynistow i personelu poktadowego.

PE513.305v02-00

92/130

RR\1015748PL.doc



UZASADNIENIE

1. Wprowadzenie

Transport kolejowy w Europie to ponad 8 mld przejazdéw rocznie i transport ponad 10%
towarow, co przektada sie¢ na 13 mld EUR dochodu i obrot wielko$ci 73 mld EUR oraz

800 000 miejsc pracy. W bialej ksiedze pt. ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dgzenie do osiggnig¢cia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu” Komisja Europejska zatozyta, ze ponad potowa $redniodystansowych przewozow
pasazerskich i towarowych w UE w 2050 r. odbywac si¢ bedzie przy wykorzystaniu kolei.
Cel ten, oprocz polepszania opcji dostgpnych uzytkownikom i mozliwosci dla
przedsiebiorcoOw, bedzie miat kluczowe znaczenie w ograniczeniu w 2050 r. emisji gazoéw
cieplarnianych o 20% i emisji CO2 o 60% w stosunku do wielkosci emisji z 1990 r.
Zestawienie biezacej sytuacji i celoéw ukazuje potencjat wzrostu branzy, w ktorej europejscy
producenci sg §wiatowymi liderami w zakresie technologii, zwtaszcza bezpieczenstwa i
duzych predkosci.

2. Stan obecny: uciekajacy pociag

Opisane mozliwo$ci moga zosta¢ zaprzepaszczone, jesli obecni operatorzy i panstwa
cztonkowskie pod pretekstem utrzymania aktualnego modelu biznesowego nadal beda
blokowa¢ otwarcie sektora i wspiera¢ fragmentaryzacje europejskiego obszaru kolejowego.
W tym celu wykorzystujg oni duze obcigzenia biurokratyczne 1 przewidziane gwarancje
techniczne, ktére moga przyczyni¢ si¢ do tego, ze kolei ,,ucieknie pociagg”, co powinno
spowodowac zdecydowane wiaczenie tego srodka transportu do oferty intermodalnosci
europejskiego systemu transportu. Zniesienie tych barier pozwoli poprawi¢ ustugi §wiadczone
na rzecz uzytkownikow, przeksztatci¢ dziatalnos¢ kolejowa w atrakcyjng dla nowych
przedsiebiorcoOw opcje, zrédto nowych miejsc pracy i podstawowa zmienng europejskiej
polityki w zakresie ochrony srodowiska.

Ponizsze dane ukazujg rozmiar i charakter problemow. W Europie funkcjonuje obecnie

11 000 krajowych przepisow technicznych regulujacych procedury eksploatacji, wydanych
przez 27 krajowych organow panstwowych, mocno rdznigcych si¢ struktura, srodkami 1
kwalifikacjami personelu. Stosowanie tych przepisow charakteryzuje si¢ ponadto
arbitralnos$cig, gdyz niedotrzymywanie ustalonych terminéw lub domaganie si¢ kolejnych
prob i analiz nie jest niczym niezwyktym. Istnieja ogromne rozbieznos$ci w procedurach i
duze odmiennosci w zakresie administracyjnej certyfikacji pojazdéw.

Oznacza to, ze koszty, z jakimi musi si¢ zmierzy¢ producent w celu uzyskania homologacji

pojazdu kolejowego, siggaja 6 mln EUR w procesie, ktory moze trwaé¢ nawet dwa lata.
Obcigzenia administracyjne pochtaniajg 10% kosztow projektowania i produkcji
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lokomotywy. Jesli dany pojazd jest uzywany tylko w trzech z 27 panstw, odsetek ten siega
30%. Takie warunki uniemozliwiaja pojawienie si¢ nowych operatoréw. Jednoczesnie
zmniejszane s3 $rodki na innowacje w branzy, ktorej wewngtrzna i zewngtrzna rentownos¢
zwiazane s3 z przewagg technologiczng i jakoscig.

3. Przestawienie zwrotnicy, aby opusci¢ ,,bocznice”

W poszukiwaniu rozwigzania tej sytuacji instytucje europejskie siggaja do ,,czwartego
europejskiego pakietu kolejowego”, przy pomocy ktérego chca poprawi¢ dziatanie
obowigzujacego prawa europejskiego (trzeci pakiet kolejowy), w wielu panstwach
transponowanego w niezadowalajacy sposob. Oprocz zagadnien zwigzanych z
interoperacyjnosciag wspomniane pakiety ustawodawcze obejmuja projektowanie sieci
transeuropejskich, mechanizmy finansowania i standardy bezpieczenstwa. Pierwsza
dyrektywa z tego zakresu, dyrektywa 96/48/WE w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, zostata uzupetniona dyrektywa
2001/16/WE w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych. Obie dyrektywy zostaty przeksztalcone w 2008 r. w obowigzujaca
obecnie dyrektywe 2008/57/WE w sprawie interoperacyjno$ci systemu kolei we Wspdlnocie,
ktora zostata zmieniona dyrektywa 2009/131/WE i dyrektywa 2011/18/UE. Zadnej z nich nie
udato si¢ wywotac tak potrzebnego przestawienia zwrotnicy, ktére umozliwitoby branzy
wkroczenie na tory opisane w bialej ksiedze.

4. Whniosek Komisji

W swoim wniosku Komisja dazy do zmniejszenia o 20% czasu, jakiego potrzebuje nowa
firma, aby wej$¢ na rynek, i do podobnego ograniczenia terminow i kosztow ponoszonych
przez producentow, chcacych uzyskac certyfikacje taboru. Uwolnione w ten sposdb w ciggu
najblizszych pigciu lat 500 mln EUR powinno ugruntowac przewage europejskiego
przemystu kolejowego na rynkach swiatowych.

Dlatego Komisja chce uczyni¢ z Europejskiej Agencji Kolejowej punkt kompleksowe;j
obstugi, wydajacy ,,europejski paszport pojazdéw”, potwierdzajacy ,,dopuszczenie do
obrotu”, przy czym za ,,dopuszczenie do eksploatacji” odpowiadaja operatorzy. Wniosek
zmierza do osiagnigcia wigkszej przejrzystosci 1 do uproszczenia wewngtrznego zarzadzania
organem, dzigki czemu wzmocniona zostanie jego rola w zakresie nadzorowania i przegladu
przepisow krajowych w celu zapobiegania zbgdnym regulacjom lub sprzecznosciom z
przepisami europejskimi.

Whiosek nadaje przejrzystos¢ procesom akredytacji opartym na uregulowaniach dotyczacych
jednostek oceniajacych zgodnos$¢ w celu dostosowania ich do decyzji 768/2008/WE o
dopuszczeniu produktéw do obrotu. Bedzie to gwarancja przejrzystosci, zdolnosci technicznej
zainteresowanych jednostek oraz zaufania dla ich decyzji.
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5. Stanowisko sprawozdawczyni

Sprawozdawczyni zgadza si¢ z oceng Komisji i jest zdania, ze konieczna jest transpozycja
trzeciego pakietu we wszystkich panstwach, aby urealni¢ pakiet czwarty, na transpozycje
ktorego przewiduje si¢ termin 1 roku. Jednoczesnie podkre§la mozliwosci 1 uprawnienia
Europejskiej Agencji Kolejowej jako kompleksowego punktu obstugi. Uwaza tez, ze Agencja
ma umozliwia¢ rozwdj europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS) i
powinna korzysta¢ z wiedzy agencji krajowych, a takze okresli¢ charakter wspotpracy z tymi
ostatnimi.

Jednoczes$nie sprawozdawczyni wprowadzila szereg poprawek majacych na celu zwiekszenie
— W przejrzysty sposob — pewnosci prawnej, majacej wptyw na sektor, oraz wsparcie
inwestycji i przedsigbiorczosci. Dlatego proponuje ona wprowadzenie jednej wspolne;j
operacji zarowno w odniesieniu do pociagdw, jak i taboru, oraz rozszerzenie jej zasiegu na
certyfikacje instalacji statych, ktore — z wylaczeniem podsystemow sterowania — nadal
podlegaja przepisom dyrektywy 2008/57/WE. Kolejna proponowana nowos¢ to stworzenie
europejskiego rejestru pojazdow. Agencje krajowe w ciaggu 2 lat przekazg swoje dane do
rejestru.

Kilkadziesiat organizacji dostarczyto sprawozdawczyni dane, ktore zostaty wykorzystane. O

ile istnieje zgoda odno$nie do wspdlnej oceny, to proponowane rozwigzania czesto sg
rozbiezne.
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ZALACZNIK: PISMO KOMISJI PRAWNEJ
N ref.; D(2013)65090

Pan Brian SIMPSON

Przewodniczacy Komisji Transportu i Turystyki
ASP 13G306

Bruksela

Przedmiot: Wniosek dotyczgcy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (wersja przeksztatcona)
(COM(2013)0030 — C7-0027/2013 — 2013/0015(COD))

Szanowny Panie Przewodniczacy!

Komisja Prawna, ktorej mam zaszczyt przewodniczy¢, zgodnie art. 87 Regulaminu
wprowadzonym do Regulaminu Parlamentu Europejskiego rozpatrzyla wymieniony wyzej
wniosek dotyczacy przeksztatcenia.

Ustep 3 tego artykutlu brzmi nastepujaco:

,,Jezeli komisja wlasciwa w kwestiach prawnych uzna, Ze wniosek nie wnosi zmian
merytorycznych innych niz te, ktore we wniosku okreslono jako takie, informuje o tym komisje
przedmiotowo wiasciwg.

W takim przypadku, poza poprawkami spetniajgcymi warunki przewidziane w art. 156 i 157,
komisja przedmiotowo wiasciwa dopuszcza wylgcznie poprawki dotyczgce czesci wniosku
zawierajgcych zmiany.

Jezeli jednak, zgodnie z pkt 8 porozumienia migdzyinstytucjonalnego, wtasciwa komisja
zamierza takze ztozy¢ poprawki do ujednoliconych fragmentow wniosku, powiadamia ona
niezwlocznie o tym zamiarze Rade i Komisje, zas Komisja powinna poinformowac komisje,
przed glosowaniem zgodnie z art. 54, o swoim stanowisku w sprawie poprawek i o tym, Czy
zamierza wycofac wniosek dotyczqcy przeksztatcenia.”

W zwiagzku z opinig Wydzialu Prawnego, ktorego przedstawiciele uczestniczyli w
posiedzeniach konsultacyjnej grupy roboczej analizujgcej wniosek dotyczacy przeksztatcenia,
oraz zgodnie z zaleceniami sprawozdawcy, Komisja Prawna uznaje, ze przedmiotowy
wniosek nie zawiera zadnych zmian merytorycznych innych niz te, ktére okreslono w nim
jako takie, oraz ze jezeli chodzi o ujednolicenie niezmienionych przepiséw wczesniejszych
aktow z tymi zmianami, wniosek ogranicza si¢ do $cisle pojetego ujednolicenia istniejacych
tekstéw, bez zmian o charakterze merytorycznym.
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Co wigcej, zgodnie z art. 86 ust. 2 i art. 86 ust. 3 Komisja Prawna uznata techniczne
dostosowania zaproponowane w opinii wyzej wspomnianej grupy roboczej za konieczne do
zapewnienia zgodnos$ci wniosku z zasadami dotyczacymi przeksztalcenia.

Podsumowujac, po przedyskutowaniu sprawy na posiedzeniu w dniu 16 grudnia 2013 r.
Komisja Prawna jednogto$nie! zaleca, by Komisja Transportu i Turystyki, bedaca komisja
wlasciwg, przystapita do rozpatrywania rzeczonego wniosku zgodnie z art. 87.

Z powazaniem

Klaus-Heiner LEHNE

Zal.: Opinia konsultacyjnej grupy roboczej.

! Obecni byli nastepujacy postowie: Frangoise Castex (wiceprzewodniczaca), Christian Engstrom, Marielle
Gallo, Giuseppe Gargani, Klaus-Heiner Lehne (przewodniczacy), Bernhard Rapkay, Evelyn Regner
(wiceprzewodniczaca), Francesco Enrico Speroni, Dimitar Stoyanov, Rebecca Taylor, Alexandra Thein, Tadeusz
Zwiefka.
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ZALACZNIK: OPINIA KONSULTACYJNEJ GRUPY ROBOCZEJ StUZB
PRAWNYCH PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY | KOMISJI

Yo W ¥

X %5
s

KONSULTACYJINA GRUPA ROBOCZA
g W SLUZB PRAWNYCH

Zatacznik
Bruksela, dnia 26 listopada 2013 r.

OPINIA

PRZEZNACZONA DLA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
RADY
KOMISJI

Whiosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej
COM(2013)0030 z dnia 30.1.2013 r. — 2013/0015(COD)

Majac na uwadze Porozumienie migdzyinstytucjonalne z dnia 28 listopada 2001 r. w sprawie
bardziej uporzadkowanego wykorzystania techniki przeksztalcania aktow prawnych, a w
szczegblnosci jego pkt 9, konsultacyjna grupa robocza, ztozona z odpowiednich stuzb
prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji, odbyla posiedzenie w dniu 21 lutego
2013 r. w celu rozpatrzenia migdzy innymi wyzej wymienionego wniosku przedstawionego
przez Komisjg.

Na tym posiedzeniu® konsultacyjna grupa robocza rozpatrzyta przedmiotowy wniosek
dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady przeksztatcajacej dyrektywe
2008/57/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej, uznajac jednomyslnie, co nastepuje:

1) w odniesieniu do uzasadnienia, aby zostalo ono sporzadzone z pelnym
poszanowaniem wiasciwych wymogow okre§lonych w porozumieniu
migdzyinstytucjonalnym, w dokumencie takim nalezato precyzyjnie wskazac, ktore
postanowienia wczesniejszego aktu pozostaja niezmienione we wniosku, zgodnie z pkt. 6 lit.

! Konsultacyjna grupa robocza miata do dyspozycji angielska, francuska i niemiecka wersje jezykowa wniosku
i pracowata w oparciu o wersje¢ angielska, stanowiaca zrodtowa wersje jezykowa omawianego tekstu.
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a) ppkt (iii) porozumienia;

2) we wniosku w sprawie przeksztalcenia nalezato zaznaczy¢ nastepujgce proponowane
zmiany szarym ttem uzywanym zazwyczaj do zaznaczania merytorycznych zmian:

- W pierwszym motywie zastgpienie istniejgcego odniesienia do art. 156 Traktatu
ustanawiajacego Wspolnote Europejska odniesieniem do art. 170 1 art. 171 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej;

- w poczatkowym sformutowaniu w art. 4 ust. 4 skreslenie stow ,,W zakresie niezb¢dnym do
osiggniecia celow, o ktérych mowa w art. 17;

- w artykule 9 ust. 1 dodanie stéw ,,za interoperacyjne’;

- w art. 54 ust. 3 skreslenie istniejacego odniesienia do Rozdziatu IV.

3) w art. 44 ust. 1 lit. b) wyrazenie ,,0 ktorej mowa w ust. 3” nalezy zmieni¢ na ,,0 ktorej
mowa w ust. 2”.

W rezultacie, po analizie wniosku, konsultacyjna grupa robocza stwierdzita jednoglosnie, ze
whniosek nie wprowadza zadnych zmian merytorycznych poza tymi, ktore sg zaznaczone jako
takie we wniosku lub w niniejszej opinii. Grupa robocza stwierdzita ponadto, ze w
odniesieniu do ujednolicenia niezmienionych przepisow wczesniejszego aktu prawnego z
tymi zasadniczymi zmianami wniosek zawiera zwykte ujednolicenie istniejgcego tekstu, bez
zmian merytorycznych.

F. DREXLER H. LEGAL L. ROMERO REQUENA
Dyr. Gen. Wydziatu Prawnego  Dyr. Gen. Wydziatu prawnego  Dyrektor generalny
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16.10.2013

OPINIA KOMISJI ROZWOJU REGIONALNEGO

dla Komisji Transportu i Turystyki

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (wersja przeksztatcona)
(COM(2013)0030 — C7-0027/2013 — 2013/0015(COD))

Sprawozdawczyni komisji opiniodawczej: Marie-Thérese Sanchez-Schmid

ZWIEZLE UZASADNIENIE

Wprowadzenie:

Sektor przewozow kolejowych jest aktualnie dotknigty kryzysem w licznych panstwach
cztonkowskich, podczas gdy zapotrzebowanie na transport towaréw 1 osob stale wzrasta oraz
gdy wyzwania w obszarze srodowiska i energetyki zmuszaja Europe do opracowania trwatych
rozwigzan transportowych. Skad ta negatywna tendencja? Pociag kosztuje zbyt drogo i nie
dysponuje wystarczajaco rozwini¢ta siecig kolejowa, by osiggnaé przewage nad
bezposrednimi konkurentami: samochodem, statkiem czy samolotem.

Dnia 30 stycznia 2013 roku Komisja Europejska przedstawila zatem czwarty pakiet kolejowy,
ktorego celem jest utworzenie jednolitego europejskiego obszaru kolejowego, tym samym
zwiekszajac konkurencje 1 obnizajac koszty transportu kolejowego.

Wptyw tych reform na panstwa cztonkowskie, regiony, samorzady lokalne, podmioty
dzialajace na rynku kolejowym, uzytkownikéw 1 obywateli Unii bedzie ogromny, a powotana
Komisja REGI, wlasciwa dla oceny wptywu innych polityk unijnych na spojnosé
ekonomiczng, spoteczng i terytorialng Europy, udzielita wyczerpujacej odpowiedzi na temat
reform.

Celem przeksztatcenia dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii
Europejskiej jest ograniczenie fragmentaryzacji i kosztow dopuszczenia do obrotu pojazdow i
urzadzen. Powyzsze propozycje pozwolg na zwigkszenie interoperacyjnosci kolei na
poziomie UE przy zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczenstwa.

Uproszczenie procedur 1 harmonizacja techniczna stanowig warunek wstepny niezbedny do
ustanowienia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego i do otwarcia na konkurencje

PE513.305v02-00 100/130 RR\1015748PL.doc



sektora kolejowego. Interoperacyjnos¢ jest rowniez warunkiem sine qua non poprawy
transgranicznego transportu kolejowego, niezbgednego dla spojnosci terytorialnej Unii.

W rzeczywistosci systemy kolejowe roznych panstw wcigz noszg pi¢tno wojennej historii
Europy. Zostaty one zaprojektowane celowo w sposob rdznorodny, aby chroni¢ gospodarke
narodowa, a przede wszystkim terytorium narodowe, przed wszelkimi inwazjami obcych
wojsk.

Wedlug Komisji Europejskiej w chwili obecnej istnieje ponad 11 000 przepisow technicznych
1 zasad bezpieczenstwa narodowego w UE. Europejska Agencja Kolejowa (Agencja) ma
obecnie odpowiedzialno$¢ prawng: odpowiada za opracowanie minimalnych standardow
interoperacyjnosci celem uproszczenia gaszczu przepisoOw krajowych oraz umozliwienia
bezpiecznego 1 nieprzerwanego przejazdu pociggow.

Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji pojazdéw wydawane jest przez kazdy krajowy
organ ds. bezpieczenstwa na terytorium swojego kraju. Rozbieznosci w sposobie prowadzenia
przez organy procedur dotyczacych zezwolenia na dopuszczenie pojazdéw do eksploatacji
oraz przyznawania certyfikatow bezpieczenstwa sa duze. Procedura jest czgsto dlugotrwata i
kosztowna.

Dostepne dane pokazuja, ze koszty zwigzane z procedurami dotyczacymi zezwolenia na
dopuszczenie pojazdow do eksploatacji siegaja az 10 % wartosci pojazdow w kazdym kraju.
Kiedy sg one uzywane w trzech panstwach cztonkowskich, catkowite koszty moga osiagnac
okoto 30 %.

Whiosek Komisji Europejskiej zostat uznany za ,,rewolucyjny”. Komisja wnioskuje, by
uchyli¢ pojecie zezwolenia na ,,dopuszczenie pojazdu do eksploatacji” na rzecz pojecia
,wprowadzenie pojazdu do obrotu” oraz pozostawi¢ przedsiebiorstwu kolejowemu
odpowiedzialno$¢ za dopuszczenie pojazdu do eksploatacji 1 przejazd pociagu.

Inne rozwigzanie: Komisja wnioskuje o udzielenie Agencji odpowiedzialnos$ci ,,operacyjnej”
obok odpowiedzialnos$ci ,,prawne;j”: wtedy Agencja wydawataby ,,zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu” po zebraniu certyfikatoéw zgodnosci urzadzen.

Propozycje poprawek:

Sprawozdawczyni z zadowoleniem przyjmuje wnioski Komisji Europejskiej, ktérych celem
jest uproszczenie procedur dla wnioskodawcow oraz prawdziwe europejskie podejscie do
certyfikacji pojazddow.

Zaproponowane zmiany dotycza zezwolenia na ,,wprowadzenie pojazdu do obrotu”
wydanego przez Agencje, ktore bedzie wazne w calej Europie. To zezwolenie ma na celu
zawyzenie zdolno$ci Agencji do zastgpienia 27 krajowych organdéw ds. bezpieczenstwa, do
zrozumienia wszystkich przepiséw krajowych, ktore jeszcze istniejg, i do dokonania
niezbednych weryfikacji.

Co wigcej, koszty 1 odpowiedzialno$¢ za dopuszczenie pojazdu do eksploatacji spoczywajace
na przedsigbiorstwach kolejowych bylyby zbyt duze i moglyby zniechgci¢ nowe podmioty na
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rynku.

Proponowana architektura: Poprawki oparte s w znacznym stopniu na znalezionym przez
Rade, dnia 10 czerwca biezacego roku, kompromisie, ktéry umozliwia rOwnowage migdzy
arbitrazem europejskim i1 krajowymi ekspertyzami. W taki sposdb Agencja staje si¢ punktem
kompleksowej obstugi dla wszelkiego rodzaju zezwolen dla pojazdow. Wnioskodawca musi
okresli¢ w swoim wniosku ,,strefy uzytkowania” pojazdu. Agencja dokonuje weryfikacji
zgodnosci TSI i przekazuje do krajowych organéw ds. bezpieczenstwa ,,strefy uzytkowania”
whniosek o weryfikacje zgodnosci technicznej z przepisami krajowymi.

Wiladze majg miesigc czasu na zazadanie przedstawienia im dodatkowych dokumentow oraz
maksymalnie 4 miesigce na zbadanie i1 rozpatrzenie sprawy. Nastepnie Agencja wydaje
decyzje, w zaleznos$ci od opinii krajowych organéw ds. bezpieczenstwa.

W razie konfliktu Izba Odwotawcza jest organem wlasciwym dla rozstrzygania migdzy
Agencja a krajowymi organami ds. bezpieczenstwa.

Pozostate zmiany: Sprawozdawczyni proponuje rowniez utworzenie europejskiego rejestru
pojazddw, zamiast utrzymywania 27 rejestrow krajowych. Wyjasniono réwniez, ze jedynie
»zhaczace” zmiany dotyczace pojazdéw naktadaja obowigzek otrzymania nowego
zezwolenia. Analiza kosztow 1 korzysci z nowej TSI musi zosta¢ wnikliwie oceniona.

Czgs$ci zamienne powinny stac si¢ rowniez przedmiotem ujednolicenia w celu usprawnienia
rynku europejskiego. Na koniec Agencja musi zachowac kontrole nad europejskim systemem
zarzadzania ruchem kolejowym ERTMS, aby zapewni¢ koordynacj¢ nad wprowadzeniem
tego systemu w catej Europie.

Na koniec waznym nowatorskim rozwigzaniem jest mozliwo$¢ rozszerzenia ,,strefy
uzytkowania” az po najblizszy dworzec transgraniczny bez ustanawiania nowych procedur, o
ile systemy kolei sg podobne.

Terminy przejsciowe: \Wobec zakresu prac adaptacyjnych, jakie muszag wykona¢ EAK i
krajowe organy ds. bezpieczenstwa, proponuje si¢ wydluzy¢ termin przejsciowy z dwoch na
trzy lata. Niemniej jednak, po uplywie dwdch lat, Komisja jest zobowiazana do sporzadzenia
dla Parlamentu Europejskiego i dla Rady raportu z poczynionych przez Agencj¢ postepow w
wypetnianiu jej nowych kompetencji.

POPRAWKI

Komisja Rozwoju Regionalnego wzywa Komisj¢ Transportu i Turystyki, jako komisje
przedmiotowo wlasciwg do uwzglednienia w swoich sprawozdaniu nastepujacych poprawek:
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Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Umocowanie 1

Tekst proponowany przez Komisje

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej , w szczegolnosci jego
art. 91 ust. 1, art. 170 i art. 171,

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

(2) Celem umozliwienia obywatelom Unii,
podmiotom gospodarczym oraz wtadzom
regionalnym i lokalnym petnego
uczestnictwa w korzy$ciach wynikajacych
z ustanowienia obszaru bez granic
wewnetrznych wlasciwe jest, w
szczegblnosci, poprawienie powigzan
wzajemnych oraz interoperacyjnosci
krajowych sieci kolejowych, jak rowniez
dostepu do nich, wprowadzajac w zycie
wszelkie srodki, ktore mogg by¢ niezbedne
w obszarze normalizacji techniczne;j.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) Z powodow bezpieczenstwa
konieczne jest przydzielanie kodu
identyfikacyjnego kazdemu z pojazddw
dopuszczonych do eksploatacji. Pojazdy
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Poprawka

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego
art. 4 ust. 2 lit. ¢), art. 91 ust. 1, art. 170 i
art. 171,

Poprawka

(2) Celem umozliwienia obywatelom Unii,
podmiotom gospodarczym oraz wtadzom
regionalnym i lokalnym petnego
uczestnictwa w korzy$ciach wynikajacych
z ustanowienia obszaru bez granic
wewnetrznych oraz realizacji celow
spdjnosci terytorialnej wlasciwe jest, w
szczegolnos$ci, poprawienie powigzan
wzajemnych oraz interoperacyjnosci
krajowych sieci kolejowych, jak réwniez
dostgpu do nich, wprowadzajac w zycie
wszelkie $rodki, ktére moga by¢ niezbgdne
w obszarze normalizacji technicznej.

Poprawka

(14) Z powodow bezpieczenstwa
konieczne jest przydzielanie kodu
identyfikacyjnego kazdemu z pojazdéw
dopuszczonych do eksploatacji. Pojazdy
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takie beda wtedy wprowadzane do
krajowego rejestru pojazdow. Rejestry
powinny by¢ dostepne w celu zasiggania
informacji dla wszystkich panstw
cztonkowskich i dla okreslonych
podmiotéw gospodarczych w ramach Unii
. Krajowe rejestry pojazdow powinny byé
spojne co do formatu danych. Dlatego te;
rejestry powinny by¢ objete wspolnymi
specyfikacjami eksploatacyjnymi i
technicznymi.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) Z powodow bezpieczenstwa
konieczne jest przydzielanie kodu
identyfikacyjnego kazdemu z pojazdow
dopuszczonych do eksploatacji. Pojazdy
takie beda wtedy wprowadzane do
krajowego rejestru pojazdéw. Rejestry
powinny byé dostgpne w celu zasiggania
informacji dla wszystkich panstw
czltonkowskich i dla okreslonych
podmiotow gospodarczych w ramach Unii
. Krajowe rejestry pojazdow powinny byé
spojne co do formatu danych. Dlatego te?
rejestry powinny by¢ objete wspolnymi
specyfikacjami eksploatacyjnymi i
technicznymi.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Niniejsza dyrektywa ustanawia si¢
warunki, ktore majg by¢ spetnione w celu
osiggnigcia interoperacyjnosci systemu
kolei Unii w sposob zgodny z przepisami
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takie beda wtedy wprowadzane do
europejskiego rejestru pojazdow. Rejestr
powinien by¢ publiczny.

Poprawka

(14) Z powodow bezpieczenstwa
konieczne jest przydzielanie kodu
identyfikacyjnego kazdemu z pojazdow
dopuszczonych do eksploatacji. Pojazdy
takie beda wtedy wprowadzane do
europejskiego rejestru pojazdéw. Rejestr
powinien byé¢ dostgpny w celu zasiggania
informacji w ramach Unii.

Poprawka

1. Niniejsza dyrektywa ustanawia si¢
warunki, ktore majg by¢ spelnione w celu
osiggnigcia interoperacyjnosci systemu
kolei Unii w sposob zgodny z przepisami
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dyrektywy [ .../... W sprawie dyrektywy [ .../... W sprawie

bezpieczenstwa systemu kolei w Unii] . bezpieczenstwa systemu kolei w Unii] .
Warunki te dotyczg projektowania, Warunki te dotyczg projektowania,
budowy, dopuszczenia do eksploatacji, budowy, dopuszczenia do eksploatacji,
modernizacji, odnowienia, eksploatacji i modernizacji, odnowienia, eksploatacji i
utrzymania cze¢sci tego systemu, a takze utrzymania czgsci tego systemu, a takze
kwalifikacji zawodowych, wymagan kwalifikacji zawodowych, wymagan
zdrowotnych i dotyczacych zdrowotnych i dotyczacych
bezpieczenstwa dla personelu majacego bezpieczenstwa dla personelu majacego
udziatl w jego eksploatacji i utrzymaniu. udziat w jego eksploatacji i utrzymaniu.

Dagzenie do tego celu musi prowadzic¢ do
okreslenia optymalnego poziomu
harmonizacji technicznej oraz do
umoZzliwienia wspierania stopniowego
tworzenia rynku wewnetrznego urzqdzen i
ustug na potrzeby budowy, odnowy,
modernizacji i eksploatacji systemu kolei
w Unii.
Uzasadnienie
Cele przedstawione w dyrektywie w sprawie interoperacyjnosci (obecne art. 1 ust. 2 lit. b))
powinny zostac¢ zachowane, poniewaz wydajq ogolne wytyczne dyrektywy (optymalny poziom

harmonizacji technicznej i stopniowe tworzenie rynku wewnetrznego urzqdzen, ustug i
eksploatacji).

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — ustep 3 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
b) sieci, ktore sa funkcjonalnie b) sieci, ktore sa przeznaczone sa tylko na
wyodrebnione z systemu kolejowego i potrzeby pasazerskich przewozoéw
przeznaczone sg tylko na potrzeby lokalnych, miejskich lub podmiejskich, a
pasazerskich przewozoéw lokalnych, takze przedsigbiorstw kolejowych
miejskich lub podmiejskich, a takze prowadzacych dziatalno$¢ wytacznie w
przedsiebiorstw kolejowych prowadzacych obrebie tych sieci.

dziatalno$¢ wytacznie w obrebie tych sieci.

Uzasadnienie

Wymog ,, funkcjonalnego wyodrebnienia” jest niejasny. Opis ,, przeznaczone sq tylko na
potrzeby (...)” jest wystarczajqcy, by jednoznacznie zidentyfikowaé linie kolejowe, ktore
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powinny zosta¢ wylgczone z zakresu obowigzywania dyrektywy.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 1 — punkt 2

Tekst proponowany przez Komisje

2) ,,interoperacyjno$¢” oznacza zdolnos¢
systemu kolei do zapewnienia
bezpiecznego i nieprzerwanego przejazdu
pociaggdw spetniajgcych wymagany stopien
wydajnosci tych linii.

Poprawka

2) ,,interoperacyjno$¢” oznacza zdolnos¢
systemu kolei do zapewnienia
bezpiecznego i nieprzerwanego przejazdu
pociagdw spetniajgcych wymagany stopien
wydajnosci tych linii. Zdolnosé ta zalezy
od warunkow prawnych, technicznych
oraz operacyjnych, ktore muszg byé
spelnione celem speilnienia zasadniczych
wymagan;

Uzasadnienie

Niniejsze zdanie obecne w istniejgcych europejskich ramach prawnych jest niezbedne dla

przejrzystosci.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 1 — punkt 12

Tekst proponowany przez Komisje

12) ,,modernizacja” oznacza wszelkie
prace modyfikacyjne prowadzone w
podsystemie lub jego czesci, skutkujgce
zmiang dokumentacji technicznej
dolgczonej do deklaracji weryfikacji WE,
o ile taka dokumentacja techniczna
istnieje, i poprawiajgce calkowite osiagi
podsystemu;

Poprawka

12) ) ,,modernizacja” oznacza wszelkie
wigksze prace modyfikacyjne prowadzone
w podsystemie lub jego czgsci, pojazdu lub
Jjego czesci, 1 poprawiajace catkowite
osiagi podsystemu; kazde TSI okreslajg
wWieksze” modyfikacje dla podsystemow
lub pojazdu, ktérego to dotyczy;

Uzasadnienie

W celu uniknigcia koniecznosci sporzqdzenia nowej deklaracji WE do kazdej modyfikacji
(dokonano licznych drobnych modyfikacji niemajgcych wpbywu na dane techniczne),
kryterium ,,wigksze”” powinno zosta¢ wyjasnione w TSI w celu sporzqdzenia nowej deklaracji

WE.
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Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykut 2 — ustep 1 — punkt 13

Tekst proponowany przez Komisje

13) ,,odnowienie” oznacza wszelkie prace
wymienne w podsystemie lub jego czesci,
niezmieniajgce catkowitych osiggow
podsystemu;

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 1 — punkt 39 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 4 — litera d

Tekst proponowany przez Komisjg

d) okresla sktadniki interoperacyjnosci
oraz interfejsy, jakie musza by¢ objete
specyfikacjami europejskimi, w tym
normami europejskimi, koniecznymi do
osiggnigcia interoperacyjnosci w ramach
systemu Kolei;
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Poprawka

13) ,,odnowienie” oznacza wszelkie
wigksze prace wymienne w podsystemie
lub w pojeidzie albo jego czgsci,
niezmieniajace catkowitych osiggnieé
podsystemu lub pojazdu; kazde TSI
ustanawia ,,wigksze” odnowienia dla
podsystemow i pojazdu, ktorego to
dotyczy;

Poprawka

39a) ,,strefa uiytkowania” to strefa
uzytkowania przewidzianego dla pojazdu,
to znaczy sieci lub linii lub grupy sieci lub
linii znajdujqcych si¢ na terenie jednego
lub kilku panstw czlonkowskich, po
ktorych dany pojazd moZe si¢ poruszac.

Poprawka

d) okresla sktadniki interoperacyjnosci
oraz interfejsy, jakie musza by¢ objete
specyfikacjami europejskimi, w tym
normami europejskimi, koniecznymi do
osiggnigcia interoperacyjnosci w ramach
systemu Kkolei; zawiera to identyfikacje
kolejowych czesci zamiennych moggcych
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zostac¢ znormalizowanymi zgodnie 7 art.
41 rozporzgdzenia dotyczgcego [Agencji
Unii Europejskiej do spraw kolei i
uchylajgcg rozporzqdzenie (WE) nr
881/2004.]

Uzasadnienie

Kazde TSI powinno zawiera¢ liste czesci zamiennych do ujednolicenia w celu utworzenia
wewnetrznego rynku sprzetu kolejowego zgodnie z wnioskiem Komisji w art. 41
rozporzqdzenia w sprawie Agencji Unii Europejskiej do spraw kolei.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 5 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2a. Opracowanie, przyjecie i przeglgd
kazdej TSI (w tym parametrow
podstawowych) uwzglednia koszty i
korzysci szacowane zaréowno na podstawie
wszelkich branych pod uwage rozwigzan
technicznych, jak i ich interfejsow, w taki
sposob, aby ustalic¢ i wdroZyé rozwigzania
najbardziej stabilne. Panstwa
czlonkowskie biorq udzial w tej ocenie,
dostarczajqc niezbednych danych.

Uzasadnienie
Niniejszy fragment aktualnej dyrektywy (zalgcznik I, 4.2) powinien zosta¢ ponownie
wprowadzony do tekstu, aby zostala wykonana ocena kosztow i korzysci szacowanych na
podstawie wszelkich branych pod uwage rozwigzan technicznych, dla kazdej Technicznej
Specyfikacji Interoperacyjnosci, w celu wdrozenia rozwigzan najbardziej stabilnych,
zwlaszcza na korzysé wiadz lokalnych lub regionalnych.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 6 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3a. Czlonek sieci organow
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reprezentacyjnych moZze dziata¢ w
charakterze wnioskodawcy w celu
zebrania opinii o brakach w TSI poprzez
Komisje. Komisja informuje
wnioskodawce o swojej decyzji i uzasadnia
swojq ewentualng odmowe.

Uzasadnienie

Podmioty sektora kolejowego czesto jako pierwsze naprawiajg problemy TSI, powinny zatem
mie¢ mozliwos¢ sktadania do Komisji wnioskow o zebranie opinii o rozpoznanych brakach w

TSI.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 15 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Zadania notyfikowanej jednostki
oceniajacej zgodnos$¢ odpowiedzialnej za
weryfikacje WE podsystemu rozpoczynaja
si¢ na etapie projektu i obejmuja caty okres
budowy, poprzez etap akceptacji, az do
dopuszczenia podsystemu do eksploatacji.
Mogg one obejmowad rowniez weryfikacje
interfejsow danego podsystemu z
systemem, do ktdrego zostaje on wiaczany,
w oparciu o informacje dostgpne w
odpowiednich TSI oraz w rejestrach
przewidzianych w art. 44 i 45

Poprawka

2. Zadania notyfikowanej jednostki
oceniajacej zgodnos$¢ odpowiedzialnej za
weryfikacje WE podsystemu rozpoczynaja
si¢ na etapie projektu i obejmuja caty okres
budowy, poprzez etap akceptacji, az do
dopuszczenia podsystemu do eksploatacji.
Obejmujq one rdwniez weryfikacje
interfejséw danego podsystemu z
systemem, do ktdrego zostaje on wiaczany,
w oparciu o informacje dostepne w
odpowiednich TSI oraz w rejestrach
przewidzianych w art. 44 i 45.

Uzasadnienie

Istotne jest, aby interfejsy zostaly rowniez objete, jak to jest w przypadku obecnej dyrektywy.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 18 — ustep 2 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Kazdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa
zezwala na dopuszczenie do eksploatacji

RR\1015748PL.doc

109/130

Poprawka

Kazdy krajowy organ ds. bezpieczenstwa
zezwala na dopuszczenie do eksploatacji
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podsysteméw ,,energia” 1 ,,infrastruktura”,
ktore znajduja si¢ lub sg eksploatowane na
terytorium jego panstwa cztonkowskiego.

podsystemoéw ,,energia” 1 ,,infrastruktura”,
ktore znajduja si¢ lub sg eksploatowane na
terytorium jego panstwa cztonkowskiego.
Dla instalacji przytorowych europejskiego
systemu zarzqgdzania ruchem kolejowym
(ERTMS), krajowy organ ds.
bezpieczenstwa konsultuje sie
Europejskq Agencjg Kolejowg, ktora jest
organem decyzyjnym w tej kwestii. Dla
pozostalych stalych instalacji krajowy
organ ds. bezpieczenstwa jest organem
decyzyjnym.

Uzasadnienie

Jest to bezposrednie odniesienie do ,,instalacji przytorowej ERTMS”. KaZzdy krajowy organ
ds. bezpieczenstwa powinien udzieli¢ zezwolenia na wprowadzenie do obrotu wszelkich
statych instalacji krajowych. Agencja powinna udzieli¢ zezwolen dotyczgcych instalacji
przytorowych ERTMS w celu zagwarantowania skoordynowanych dziatan ERTMS.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE513.305v02-00

Poprawka

1b. Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu
do obrotu wydaje si¢ w oparciu o
dokumentacje¢ dotyczqcq pojazdu lub typu
pojazdu wyprodukowanego przez
wnioskodawce, zawierajgcq dokumenty
stanowigce dowod:

a) wprowadzenia do obrotu podsysteméw
ruchomych wchodzqcych w sktad pojazdu
zgodnie z art. 19;

b) technicznej zgodnosci podsystemow, o
ktorych mowa w lit. a), w obrebie pojazdu,
stwierdzonej w oparciu o wlasciwe TSI,
przepisy krajowe i rejestry;

C) bezpiecznej integracji podsysteméw, o
ktorych mowa w lit. a), w obrebie pojazdu,
stwierdzonej w oparciu o odpowiednie
TSI, przepisy krajowe, a takze wspolne
metody oceny bezpieczenstwa okreslone w
art. 6 dyrektywy .../... [w sprawie
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bezpieczenstwa systemu kolei w Uniil.

d) bezpiecznej integracji podsystemow, o
ktorych mowa w lit. a), w obrebie pojazdu,
stwierdzonej w oparciu o odpowiednie
TSI, przepisy krajowe, a takze wspolne
metody oceny bezpieczenstwa okreslone w
art. 6 dyrektywy .../... [w sprawie
bezpieczenstwa systemu kolei w Uniil.

Za kazdym razem kiedy niezbedne sq testy
do otrzymania dowodu technicznej
zgodnosci pojazdu, o ktorym mowa w ust.
1b lit. b) i ust. 1b lit. d), krajowe organy
ds. bezpieczenstwa mogq wydaé
wnioskodawcy zezwolenia tymczasowe w
celu eksploatacji pojazdu dla praktycznej
weryfikacji w sieci. Zarzqdca
infrastruktury, w porozumieniu z
wnioskodawcq, doktada wszelkich staran
w celu zapewnienia, Ze testy mialy miejsce
w okresie trzech miesiecy od momentu
zloZenia wniosku. W odpowiednich
przypadkach krajowy organ ds.
bezpieczenstwa podejmie srodki w celu
przeprowadzenia odpowiednich testéw w
terminie.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2. Agencja wydaje decyzje w sprawie 2. Agencja wydaje decyzje w sprawie
udzielenia zezwolen na wprowadzenie udzielenia zezwolen na wprowadzenie
pojazdu do obrotu. Zezwolenia te pojazdu do obrotu. Zezwolenie zawiera:
potwierdzajq wartosci parametrow

istotnych dla sprawdzenia technicznej

zgodnosci miedzy pojazdem i stalymi

instalacjami okreslonej w TSI. Zezwolenie

na wprowadzenie pojazdu do obrotu

zawiera rowniez informacje na temat

zgodnosci pojazdu 7 wlasciwymi TSI oraz

zbiorami przepisow krajowych, w

odniesieniu do tych parametrow.
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Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE513.305v02-00

PL

a) zezwolenie na wprowadzenie do obrotu.
Zezwolenie to jest waine we wszystkich
panstwach czlonkowskich i umozliwia
dokonywanie transakcji handlowych w
catej Europie.

b) zezwolenie na eksploatacje pojazdow w
strefie, o ktorej mowa w ustepie 1a.
Zezwolenia te potwierdzajg wartosci
parametrow istotnych dla sprawdzenia
technicznej zgodnosci miedzy pojazdem i
stalymi instalacjami okreslonej w TSI dla
strefy, ktorej to dotyczy. Zezwolenie na
wprowadzenie pojazdu do obrotu zawiera
rownieZ informacje na temat zgodnosci
pojazdu z wtasciwymi TSI oraz zbiorami
przepisow krajowych, w odniesieniu do
tych parametrow.

¢) warunki uiytkowania pojazdu i inne
ograniczenia.

Poprawka

2a. W celu wydania zezwolenia, Agencja
powinna:

a) ocenié¢ czesci dokumentacji okreslone w
ust. 1b lit. @), b) i ¢) w celu weryfikacji
kompletnosci, stosownosci i spojnosci
dokumentacji w stosunku do stosownych
TSI;

b) zasiegnqd opinii krajowych organow
ds. bezpieczenstwa, ktorych to dotyczy
przez przewidziang strefe uiytkowania w
stosunku do ust. 1b lit. d), aby ocenié¢
dokumentacje w celu weryfikacji
kompletnosci, stosownosci i spojnosci w
stosunku do ust. 1b lit. a), b) ic) w
zakresie stosownych przepiséw krajowych.

W ramach powyzszej oceny i w przypadku
uzasadnionych wqtpliwosci, Agencja lub
krajowe organy ds. bezpieczenstwa mogq
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Poprawka 19

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykut 20 — ustep 2 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1015748PL.doc

Zgdaé przeprowadzenia testow w danej
sieci. Aby utatwié testy, krajowe organy
ds. bezpieczenstwa, ktorych to dotyczy,
mogq wydaé wnioskodawcy tymczasowe
zezwolenia na eksploatacje pojazdu w
testach w danej sieci. Zarzqdca
infrastruktury doktada wszelkich staran w
celu zapewnienia, Ze takie testy mialy
miejsce w okresie trzech miesiecy od
momentu zloZenia wniosku przez Agencje
lub krajowe organy ds. bezpieczenstwa.

Poprawka

2b. W miesigcu nastepujgcym po
otrzymaniu wniosku Agencja powinna
poinformowaé wnioskodawce, Ze zloZona
przez niego dokumentacja jest kompletna
lub poprosié wnioskodawce o istotne
informacje uzupetniajqce w rozsqdnym
czasie. Co sie¢ tyczy kompletnosci,
stosownosci i spéjnosci dokumentacyji,
Agencja moZe rowniez ocenic¢ czesci
okreslone w ust. 1b lit. d).

Poprawka

2c. Agencja bierze pod uwage ewaluacje
na mocy przepisow ust. 2a, zanim
podejmie decyzje o wydaniu zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu. Agencja
powinna wydaé zezwolenie na
wprowadzenie do obrotu lub powiadomié
wnioskodawce o decyzji odmownej,
podajqc jej powody w okreslonym
wczesniej czasie, oraz, w kaZdym
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Poprawka 21

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 2 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 —ustep 2 e (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE513.305v02-00

PL

przypadku, w ciggu czterech miesiecy od
otrzymania wszelkich stosownych
informacji.

Poprawka

2d. Agencja ponosi catkowitq
odpowiedzialnosé za wydawane
zezwolenia. Z tego tytutu, w przypadku
dochodzenia sqgdowego dotyczgcego
Agencji lub jej pracownikow, Agencja
powinna w pelni wspolpracowac z
wlasciwymi organami panstw
czlonkowskich, ktorych to dotyczy.

Poprawka

2e. W przypadku gdy Agencja nie zgadza
si¢ 7 negatywnq oceng przeprowadzong
przez jeden lub kilka organéw krajowych
ds. bezpieczenstwa, zgodnie 7 ust. 2a lit.
b), informuje o tym wymieniony organ lub
wymienione organy, podajgc powody
SWO0jego sprzeciwu.

Agencja i organ lub organy krajowe ds.
bezpieczenstwa wspolpracujq ze sobg w
celu uzyskania oceny akceptowalnej przez
obie strony. W razie koniecznosci, jesli
Agencja i organ lub organy krajowe ds.
bezpieczenstwa podejmgq takq decyzje, do
procesu tego moze zostac wigczony
rownieZ wnioskodawca. Jesli Zadna ocena
akceptowalna przez strony nie zostanie
opracowana w ciggu dwoch tygodni po
powiadomieniu przez Agencje o
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sprzeciwie organu lub organow krajowych
ds. bezpieczenstwa, Agencja wydaje
ostateczng decyzje, chyba Ze organ lub
organy krajowe ds. bezpieczenstwa
odestaly sprawe do Izby Odwolawczej do
rogstrzygniecia przez arbitrai na mocy art.
51 rozporzgdzenia (UE) nr... | ...
[rozporzgdzenie ustanawiajgce Agencjel.
Izba Odwotawcza decyduje o
zatwierdzeniu projektu decyzji Agencji w
ciggu dwoch tygodni po zloZeniu wniosku
organu lub organéw krajowych ds.
bezpieczenstwa.

Kiedy Izba Odwolawcza podziela zdanie
Agencji, Agencja moze podjgé decyzje
bezzwlocznie.

Kiedy Izba Odwolawcza zgadza sie 7
negatywng ocengq organow krajowych ds.
bezpieczenstwa, Agencja wydaje
zezwolenie na pewien obszar
wykorzystania, wylgczajqc 7 niego czesci
sieci, ktore zostaly negatywnie ocenione.

W przypadku gdy Agencja nie zgadza si¢ 7
negatywngq oceng przeprowadzong przez
jeden lub kilka organéw krajowych ds.
bezpieczenstwa, zgodnie 7 ust. 2a lit. b),
informuje o tym wymieniony organ lub
wymienione organy, podajgc powody
swojego sprzeciwu. Agencja i organ lub
organy krajowe ds. bezpieczenstwa
wspolpracujq ze sobg w celu uzyskania
oceny akceptowalnej przez obie strony. W
razie koniecznosci, jesli Agencja i organ
lub organy krajowe ds. bezpieczenstwa
podejmg takq decyzje, do procesu tego
moze zostaé wlgczony rowniez
wnioskodawca. Jesli zadna ocena
akceptowalna przez strony nie zostanie
opracowana w ciggu dwoch tygodni po
powiadomieniu przez Agencje o
sprzeciwie organu lub organéw krajowych
ds. bezpieczenstwa, Agencja wydaje
ostateczng decyzje.
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Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu
do obrotu wydaje si¢ w oparciu o
dokumentacje dotyczgcq pojazdu lub typu
pojazdu wyprodukowanego przez
wnioskodawce, zawierajgcq dokumenty
stanowigce dowod:

i) wprowadzenia do obrotu podsystemow
ruchomych wchodzqcych w sktad pojazdu
zgodnie z art. 19;

J) technicznej zgodnosci podsystemow, 0
ktorych mowa w lit. a), w obrebie pojazdu,
stwierdzonej w oparciu o wlasciwe TSI,
przepisy krajowe i rejestry;

k) bezpiecznej integracji podsystemow, o
ktorych mowa w lit. a), w obrebie pojazdu,
stwierdzonej w oparciu o odpowiednie
TSI, przepisy krajowe, a takze wspolne
metody oceny bezpieczenstwa okreslone w
art. 6 dyrektywy .../... [w sprawie
bezpieczenstwa systemu kolei w Uniil.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 5 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Agencja podejmuje decyzje, o ktorych
mowa w ust. 2, w z gory okre§lonym,
rozsagdnym terminie, a w kazdym razie w
terminie czterech miesi¢cy od otrzymania
wszystkich istotnych informacji.
Zezwolenia te sq waine we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

PE513.305v02-00
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Poprawka

skreslony

Poprawka

Agencja podejmuje decyzje, o ktorych
mowa w ust. 2, w z gory okre§lonym,
rozsagdnym terminie, a w kazdym razie w
terminie czterech miesi¢cy od otrzymania
wszystkich istotnych informacji i w
terminie pigciu miesigcy w przypadku
odwolania sie.
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Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 5 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Agencja wydaje szczegotowe wytyczne
dotyczace sposobu uzyskania zezwolenia
na wprowadzenie pojazdu do obrotu.
Wytyczne dla wnioskodawcoéw zawierajace
opis 1 wyjasnienie wymogow dotyczacych
zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do
obrotu, a takze wykaz wymaganych
dokumentéw udostepnia si¢
wnioskodawcom bezptatnie. Krajowe
organy ds. bezpieczenstwa wspotpracujg z
Agencja przy rozpowszechnianiu tych
informacji.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 6
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Poprawka

Agencja wydaje szczegotowe wytyczne
dotyczace sposobu uzyskania zezwolenia
na wprowadzenie pojazdu do obrotu.
Wytyczne dla wnioskodawcoéw zawierajgce
opis i wyjasnienie wymogow dotyczacych
zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do
obrotu, a takze wykaz wymaganych
dokumentow udostepnia si¢
wnioskodawcom bezptatnie. Krajowe
organy ds. bezpieczenstwa wspotpracuja z
Agencja przy rozpowszechnianiu tych
informacji.

Komisja ustanawia, najpozniej dwa lata
Po wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy, w
postaci aktow wykonawczych, szczegotowe
zasady dotyczgce procedury autoryzacji, w
tym:

a) szczegolowe wytyczne dla
wnioskodawcow opisujgce i wyjasniajgce
wymogi gwigzane 7 zezwoleniem na
wprowadzenie pojazdu do obrotu oraz listg
wymaganych dokumentéw;

b) rozwigzania proceduralne dla procesu
autoryzacji, takie jak tres¢ i terminy
kazdego etapu procesu;

c) kryteria oceny zgloszonej
dokumentacji;

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajgcq, o ktorej mowa
w art. 48 ust. 3.
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Tekst proponowany przez Komisje

6. Agencja moze wydawac zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu dla serii
pojazddw. Zezwolenia te sg wazne we
wszystkich panstwach cztonkowskich.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 8 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisjg
8. W przypadku odnowienia lub
modernizacji istniejacych pojazdow, dla

ktérych wydano juz zezwolenie na
wprowadzenie pojazdu do obrotu:

PE513.305v02-00

PL

Poprawka

6. Agencja moze wydawac zezwolenia na
wprowadzenie pojazdu do obrotu dla serii
pojazddw. Zezwolenia te sg wazne we
wszystkich panstwach cztonkowskich dla
czesci dotyczgcych wprowadzenia do
obrotu, i w calej strefie uiytkowania, o
ktorej mowa w ust. 1a dla czesci
dotyczqcej uiytkowania.

Poprawka

6a. Wnioskodawca, w przypadku
negatywnej odpowiedzi ze strony Agenciji,
moZe, w terminie jednego miesigca od jej
otrzymania, zwrocic si¢ do Agencji o
ponowne rozpatrzenia decyzji. Agencja
ma miesigc czasu od otrzgymania
odwolania na potwierdzenie lub uchylenie

decyzji.

Poprawka

8. W przypadku znaczgcego odnowienia
lub modernizacji istniejacych pojazdow,
dla ktérych wydano juz zezwolenie na
wprowadzenie pojazdu do obrotu, kiedy
przewidziane prace mogq negatywnie
oddzialywaé na ogolny poziom
bezpieczenstwa danego podsystemu; lub
kiedy wymagajq tego wlasciwe TSI:
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Poprawka 29

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 20 — ustep 9 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Na wniosek wnioskodawcy zezwolenie na
wprowadzenie pojazdu do obrotu moze
zawiera¢ wyrazne wskazanie sieci lub linii
lub grup sieci lub linii, w ktérych lub na
ktorych przedsigbiorstwo kolejowe moze
dopusci¢ taki pojazd do eksploatacji bez
dalszych weryfikacji, kontroli lub badan
dotyczacych technicznej zgodnosci migdzy
pojazdem a tymi sieciami lub liniami. W
takim przypadku wnioskodawca zalgcza
do swojego wniosku dowdd technicznej
zgodnosci pojazdu 7 danymi sieciami lub
liniami.
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Poprawka

8a. We wszystkich przypadkach
zezwolenie jest rownieZ wazne, bez
niezbednego rozszerzenia strefy
uZytkowania, dla pojazdow
eksploatowanych az do dworcow
sgsiednich panstw czlonkowskich o
podobnych cechach sieci, gdy dworce te
znajdujq sie blisko granicy, po konsultacji
z organami krajowymi ds. bezpieczenstwa.
Konsultacje te mogq odbywaé si¢ do
kazdego przypadku osobno lub mogq
zostac okreslone w porozumieniu
transgranicznym pomiedzy organami
krajowymi ds. bezpieczenstwa.

Poprawka

Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do
obrotu zawiera wyrazne wskazanie sieci
lub linii lub grup sieci lub linii, w ktérych
lub na ktorych przedsigbiorstwo kolejowe
moze dopuscié taki pojazd do eksploatacji
bez dalszych weryfikacji, kontroli lub
badan dotyczacych technicznej zgodnosci
miedzy pojazdem a tymi sieciami lub
liniami. Wskazanie to moZe zostaé¢ rowniez
dodane — na wniosek pierwotnego lub
kolejnego wnioskodawcy — po wydaniu
stosownego zezwolenia na wprowadzenie
do obrotu.
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Poprawka 31

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 21 — ustep 1 — akapit pierwszy a (nowy) i pierwszy b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 21 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2. Przedsi¢biorstwo kolejowe powiadamia
o swoich decyzjach dotyczacych
dopuszczenia pojazdéw do eksploatacji
Agencje, zarzadce infrastruktury oraz
wlasciwy krajowy organ ds.
bezpieczenstwa. Decyzje te odnotowuje si¢
w krajowych rejestrach pojazdéw, o
ktérych mowa w art. 43.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 21 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. W przypadku odnowienia lub
modernizacji istniejgcych pojazdow nowa
deklaracja weryfikacji WE jest wymagana
w sytuacji okreslonej w art. 15 ust. 4.
Ponadto nowa decyzja przedsiebiorstwa
kolejowego w sprawie dopuszczenia tych
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Poprawka

Do celdw akapitu pierwszego
przedsiebiorstwo kolejowe moze
wykonywad testy we wspolpracy z
zarzqdcq infrastruktury.

Zarzgdca infrastruktury, w porozumieniu
z wnioskodawcq, doktada wszelkich staran
w celu zapewnienia, Ze testy mialy miejsce
w okresie trzech miesiecy od momentu
zloZenia wniosku.

Poprawka

2. Przedsigbiorstwo kolejowe powiadamia
o swoich decyzjach dotyczacych
dopuszczenia pojazdéw do eksploatacji
Agencje, zarzadce infrastruktury oraz
wlasciwy krajowy organ ds.
bezpieczenstwa. Decyzje te odnotowuje si¢
w rejestrach pojazdow, o ktérych mowa w
art. 43.

Poprawka

skreslony
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pojazdéw do eksploatacji jest wymagana,
w przypadku gdy:

n) przewidziane prace mogq negatywnie
oddzialywaé na ogélny poziom
bezpieczenstwa danego podsystemu; lub

0) wymagajq tego wlasciwe TSI

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 42 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Kazdy pojazd dopuszczony do
eksploatacji w systemie kolei Unii posiada
europejski numer pojazdu (EVN)
przyznany przez krajowy organ ds.
bezpieczenstwa wlasciwy ze wzgledu na
dane terytorium, przed pierwszym
dopuszczeniem pojazdu do eksploatacji .

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 42 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Przedsigbiorstwo Kolejowe
eksploatujgce pojazd zapewnia
oznakowanie pojazdu przyznanym
numerem EVN.

Poprawka

1. Kazdy pojazd dopuszczony do
eksploatacji w systemie kolei Unii posiada
europejski numer pojazdu (EVN)
przyznany przez Agencje wraz g
pierwszym zezwoleniem.

Poprawka

2. Posiadacz dowodu rejestracyjnego
upewnia sig¢ czy pojazd posiada
prawidlowy numer europejskiego rejestru.
Przedsigbiorstwa kolejowe uzywajgce
pojazdow kontrolujg oznakowanie
pojazdow.

Uzasadnienie

Europejski numer pojazdu powinien by¢ przyznany przez Agencje, gdyz to ona udziela
zezwolenia. Przedsigbiorstwo kolejowe nie posiada srodkow do kontrolowania numerow
pojazdow. Jedynie posiadacz dowodu rejestracyjnego (ktory jest uzywajgcym lub
witascicielem pojazdu) posiada takg informacje.
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Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 43 — naglowek

Tekst proponowany przez Komisje

Krajowe rejestry pojazdow

Poprawka 37

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 43 — ustep 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje
1. Kazde panstwo czlonkowskie prowadzi
rejestr pojazdéw kolejowych
dopuszczonych do eksploatacji na jego

terytorium. Rejestr ten spetnia nast¢pujace
kryteria:

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 43 — ustep 1 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje
b) jest prowadzony i aktualizowany przez

podmiot niezaleiny od jakiegokolwiek
przedsiebiorstwa kolejowego,

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 43 — ustep 1 - literac

Tekst proponowany przez Komisje

C) jest dostepny dla krajowych organow
ds. bezpieczenstwa i jednostek

PE513.305v02-00

Poprawka

Europejski rejestr pojazdow

Poprawka

1. Agencja prowadzi rejestr wszystkich
pojazddw kolejowych dopuszczonych do
eksploatacji na terenie Unii. Rejestr ten
spetnia nastgpujace kryteria:

Poprawka

b) jest prowadzony i aktualizowany przez
Agencje;,

Poprawka

c) jest dostepny publicznie;
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dochodzeniowych okreslonych w art. 16 i
21 dyrektywy [.../... w sprawie
bezpieczenstwa systemu kolei w Uniif ;
powinien by¢ on takZe na uzasadniony
wniosek dostepny dla organow
kontrolnych okreslonych w art. 55i 56
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada
2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego , oraz
dla Agencji, przedsiebiorstwa kolejowego i
zarzgdcow infrastruktury, a takze
osob/organizacji zajmujgcych sie
rejestracjq pojazdow lub okreslonym w
rejestrze.

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 43 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja przyjmuje — w drodze aktow
wykonawczych — wspdlne specyfikacje
dotyczace tresci, formatu danych,
architektury funkcjonalnej i techniczneyj,
trybu eksploatacji, w tym uzgodnien w
zakresie wymiany danych, i zasad
wprowadzenia danych i uzyskiwania
wgladu do krajowych rejestrow pojazdow.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 48 ust. 3.

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 43 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Posiadacz dowodu rejestracyjnego
bezzwlocznie zawiadamia krajowy organ
ds. bezpieczenstwa kaZdego panstwa
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Poprawka

2. Komisja przyjmuje — w drodze aktow
wykonawczych — wspdblne specyfikacje
dotyczace tresci, formatu danych,
architektury funkcjonalnej i technicznej,
trybu eksploatacji, w tym uzgodnien w
zakresie wymiany danych, i zasad
wprowadzenia danych i uzyskiwania
wgladu do europejskiego rejestru

pojazddw. Te akty wykonawcze przyjmuje

si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o
ktorej mowa w art. 48 ust. 3.

Poprawka

3. Posiadacz dowodu rejestracyjnego
bezzwlocznie zawiadamia Agencje 0
wszelkich zmianach danych
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czltonkowskiego, w ktorym pojazd zostal
dopuszczony do eksploatacji, o wszelkich

zmianach danych wprowadzonych do
krajowego rejestru pojazdéw, o
zniszczeniu pojazdu lub o decyzji o
nieprzedluzeniu jego rejestracji.

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 43 — ustep S a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 44 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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wprowadzanych do europejskiego rejestru
pojazdow, 0 zniszczeniu pojazdu lub o
decyzji o nieprzedtuzeniu jego rejestracji.

Poprawka

5a. Krajowe rejestry pojazdow panstw
czlonkowskich powinny zostaé polgczone
w europejskim rejestrze pojazdow
najpoziniej w ciggu dwoch lat po wejsciu w
Zycie obecnej dyrektywy. Komisja ustala,
w drodze aktéw wykonawczych,
standardowy format dokumentu. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie 7
procedurg sprawdzajgcq, o ktorej mowa w
art. 48 ust. 3.

Poprawka

2a. W odniesieniu do kaZdego pojazdu
rejestr zawiera przynajmniej nastgpujgce
informacje:

a) europejski numer pojazdu;

b) odniesienie do deklaracji weryfikacji
WE i do podmiotu, ktory jg sporzqdzil;
¢) odniesienia do europejskiego rejestru
typOw pojazdow dopuszczonych do
eksploatacji, o ktorym mowa w art. 44;

d) dane identyfikacyjne wlasciciela
pojazdu;
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e) wszelkie ograniczenia w uZytkowaniu
pojazdu;

f) podmiot odpowiedzialny za utrzymanie.
Kiedy Agencja wydaje, odnawia,
wprowadza poprawke, zawiesza lub
odwoluje zezwolenie na dopuszczenie

pojazdu do eksploatacji, aktualizuje ona
bezzwlocznie rejestr.

Uzasadnienie

Tres¢ europejskiego rejestru pojazdow powinna by¢ przejrzysta tak, aby wskazywaé
informacje dotyczgce pojazdu w celu utrzymania wydajnosci i wymogow handlowych i
eksploatacyjnych uzytkownikow. Rejestr powinien by¢ aktualizowany bezzwlocznie przez

Agencje, aby byt uzyteczny.

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 50 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Co trzy lata, a po raz pierwszy trzy lata
po opublikowaniu niniejszej dyrektywy ,
Komisja sktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
dotyczace postgpOdw poczynionych na
drodze do osiaggnigcia interoperacyjnosci
systemu kolei. Sprawozdanie takie zawiera
réwniez analiz¢ przypadkow okreslonych
w art. 7 oraz stosowania rozdzialu V .

Poprawka 45

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 50 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

1. Co trzy lata, a po raz pierwszy trzy lata
po opublikowaniu niniejszej dyrektywy ,
Komisja sktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
dotyczace postepow poczynionych na
drodze do osiagnigcia interoperacyjnosci
systemu kolei. Sprawozdanie takie zawiera
réwniez analiz¢ przypadkow okreslonych
w art. 7 oraz stosowania rozdziatu V.. W
zaleznosci od wynikow sprawozdania,
Komisja proponuje poprawe lub
wzmocnienie roli Agencji we wdrazaniu
interoperacyjnosci.

Poprawka

la. Dwa lata po publikacji niniejszej
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Poprawka 46

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 51 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa czlonkowskie moga nadal
stosowac przepisy okreslone w rozdziale V

dyrektywy 2008/57/WE do dnia [dwa lata
od daty wejscia w zycie].

Poprawka 47

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 54 — ustep 1 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie wprowadza w
zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezb¢dne do wykonania
art. 1, art. 2, art. 7 ust. 1-4, art. 11 ust. 1,
art. 13, art. 14 ust. 1-7, art. 15 ust. 1-6, art.
17-21, art. 22 ust. 3—7, art. 23-36, art. 37
ust. 2, art. 38, art. 39, art. 41-43, art. 45
ust. 1-5, art. 51 1 zalacznikow I-I11
najp6zniej do dnia [dwa lata po dniu
wejscia w zycie] . Niezwlocznie
przekazuja Komisji tekst tych srodkow
oraz tabele¢ korelacji migdzy tymi srodkami
a niniejsza dyrektywa. Tabele korelacji s
konieczne, aby umozliwi¢ wszystkim
zainteresowanym stronom jednoznaczng
identyfikacj¢ odpowiednich przepiséw
stosowanych na poziomie krajowym w
celu wykonania niniejszej dyrektywy.
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dyrektywy i po konsultacji z licznymi
podmiotami, ktérych to dotyczy, Komisja
sktada Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie sprawozdanie dotyczgce postgpow
poczynionych przez Europejskq Agencje
Kolejowqg w wypelnianiu jej nowych zadan
oraz dotyczgcych dziatalnosci Agenciji.

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie moga nadal
stosowac przepisy okreslone w rozdziale V
dyrektywy 2008/57/WE do dnia [trzy lata
od daty wejscia w zycie].

Poprawka

Panstwa cztonkowskie wprowadza w zycie
przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezbedne do wykonania
art. 1, art. 2, art. 7 ust. 1-4, art. 11 ust. 1,
art. 13, art. 14 ust. 1-7, art. 15 ust. 1-6, art.
17-21, art. 22 ust. 3—7, art. 23-36, art. 37
ust. 2, art. 38, art. 39, art. 41-43, art. 45
ust. 1-5, art. 51 i zalgcznikow I-I11
najpozniej do dnia [trzy lata po dniu
wejscia w zycie] . Niezwlocznie
przekazuja Komisji tekst tych srodkow
oraz tabele¢ korelacji migdzy tymi srodkami
a niniejszg dyrektywa. Tabele korelacji s
konieczne, aby umozliwi¢ wszystkim
zainteresowanym stronom jednoznaczng
identyfikacj¢ odpowiednich przepiséw
stosowanych na poziomie krajowym w
celu wykonania niniejszej dyrektywy.
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Poprawka 48

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 55 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Dyrektywa 2008/57/WE zmieniona
dyrektywami wymienionymi w zataczniku
IV cz¢$¢ A traci moc od dnia [dwa lata po
dacie wejscia w zycie] , bez uszczerbku dla
zobowigzan panstw cztonkowskich
dotyczacych terminow transpozycji do
prawa krajowego dyrektyw , okreslonych
w zatgczniku IV czgs$¢ B .

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 56 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

Art. 3-10, art. 11 ustep 2,314, art. 121
art. 16 poczawszy stosuje si¢ od [dnia
przypadajacego dwa lata po dniu wejscia w
zycie].

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg
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Poprawka

Dyrektywa 2008/57/WE zmieniona
dyrektywami wymienionymi w zataczniku
IV cz¢s$¢ A traci moc od dnia [trzy lata po
dacie wejscia w zycie], bez uszczerbku dla
zobowigzan panstw cztonkowskich
dotyczacych terminow transpozycji do
prawa krajowego dyrektyw , okreslonych
w zalaczniku IV czg$¢ B .

Poprawka

Art. 3-10, art. 11 ustep 2, 314, art. 12 1 art.
16 poczawszy stosuje si¢ od [dnia
przypadajacego trzy lata po dniu wejscia w
zyciel].

Poprawka

2a. KONTROLA KOSZTOW

Analiza koszty-korzysci dla
proponowanych srodkow bedzie
uwzgledniata miedzy innymi:

- koszt proponowanych srodkow,

- korzysci dla interoperacyjnosci plyngce z
rozszerzenia zakreséw konkretnych
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podkategorii sieci i pojazdow,

- obniZenie kosztow kapitalowych i oplat
dzieki efektowi skali i lepszemu
wykorzystaniu pojazddow,

- obnizZenie kosztow inwestycji i
utrzgymania/eksploatacji dzigki wzrostowi
konkurencji miedzy producentami a
przedsiebiorstwami zajmujqcymi sie
utrzymaniem,

- korzysci dla srodowiska naturalnego

wynikajqce 7 technicznych udoskonalen
systemu kolejowego,

- poprawe bezpieczenstwa eksploatacji.

Ponadto ocena bedzie wskazywad
prawdopodobny wplyw na wszystkie
zaangazowane przedsigbiorstwa i
podmioty gospodarcze, w tym wladze
lokalne i regionalne.
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