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Legenda simbolurilor utilizate

*  Procedura de consultare
***  Procedura de aprobare
***|  Procedura legislativa ordinara (prima lectura)
***||  Procedura legislativa ordinara (a doua lectura)
***[1I  Procedura legislativa ordinara (a treia lectura)

(Procedura indicata se bazeaza pe temeiul juridic propus in proiectul de act.)

Amendamente la un proiect de act

in amendamentele Parlamentului, modificarile aduse proiectului de act sunt
evidentiate prin caractere cursive aldine. Evidentierea cu caractere cursive
simple este o indicatie pentru serviciile tehnice, referitoare la elemente ale
proiectului de act propuse pentru a fi corectate in vederea elaborarii textului
final (de exemplu elemente evident gresite sau omise intr-o anumita versiune
lingvistica). Propunerile de corectura sunt supuse acordului serviciilor
tehnice in cauza.

Antetul amendamentelor referitoare la un act existent pe care proiectul de act
urmareste sd 1l modifice cuprinde doua randuri suplimentare prin care se
indica actul existent si, respectiv, dispozitia vizata a acestuia. Fragmentele
preluate ca atare dintr-o dispozitie a unui act existent pe care Parlamentul
doreste sd o modifice, dar pe care proiectul de act nu a modificat-0, sunt
evidentiate cu caractere aldine. Eventualele eliminari ale unor astfel de
fragmente sunt semnalate prin simbolul [...].

PE513.305v02-00

2/129

RR\1015748R0O.doc



CUPRINS

Pagina
PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN ............. 5
EXPUNERE DE MOTIVE ..ottt 92
ANEXA: SCRISOAREA COMISIEI PENTRU AFACERI JURIDICE............cccocovovuevneinnn. 95
ANEXA: AVIZUL GRUPULUI DE LUCRU CONSULTATIV AL SERVICIILOR
JURIDICE ALE PARLAMENTULUI EUROPEAN, CONSILIULUI SI COMISIEI ........... 97
AVIZ AL COMISIEI PENTRU DEZVOLTARE REGIONALA .........cccocovvveveieireeerenien, 99
PROCEDURA .......cocoiiititcteeeseeeeeie e et es ettt es sttt s ettt en sttt as s seaste s et en s sssetesesan e, 129
RR\1015748R0.doc 3/129 PE513.305v02-00

RO



PE513.305v02-00 4/129 RR\1015748R0O.doc

RO



PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de directiva a Parlamentului European si a Consiliului
privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeana (reformare)
(COM(2013)0030 — C7-0027/2013 — 2013/0015(COD))

(Procedura legislativa ordinara - reformare)
Parlamentul European,

— avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului si Consiliului
(COM(2013)0030),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2), articolul 91 alineatul (1) si articolele 170 si 171
din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in temeiul cdrora propunerea a fost
prezentata de catre Comisie (C7-0027/2013),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

— avand in vedere avizele motivate prezentate de catre Parlamentului Lituaniei si
Parlamentul Suediei in cadrul Protocolului nr. 2 privind aplicarea principiilor
subsidiaritatii si proportionalitatii, in care se sustine ca proiectul de act legislativ nu
respectd principiul subsidiaritatii,

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 11 iulie 20131,
— avand n vedere avizul Comitetului Regiunilor din 7 octombrie 20132,

— avand in vedere Acordul interinstitutional din 28 noiembrie 2001 privind utilizarea mai
structurata a tehnicii de reformare a actelor legislative3,

— avand in vedere scrisoarea Comisiei pentru afaceri juridice din 16 decembrie 2013
adresata Comisiei pentru transport si turism in conformitate cu articolul 87 alineatul (3)
din Regulamentul de procedura,

— avand n vedere articolele 87 si 55 din Regulamentul sau de procedura,

— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism si avizul Comisiei pentru
dezvoltare regionala (A7-0033/2014),

1JO € 327,12.11.2013, p. 122.
2JO C 356, 5.12.2013, p. 92.
$JO C 77,28.3.2002, p.1.
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A. Tntrucat grupul de lucru consultativ al serviciilor juridice ale Parlamentului European,

Consiliului si Comisiei considera cd propunerea In cauza nu contine nicio modificare de
fond in afara celor care au fost identificate ca atare in propunere si intrucat, in ceea ce
priveste codificarea dispozitiilor neschimbate din actele precedente cu respectivele
modificari, propunerea se limiteaza la o simpla codificare a actelor existente, fara
modificari de fond ale acestora,

adopta pozitia in prima lecturd prezentata in continuare, modificata pentru a tine seama de
recomandarile grupului de lucru consultativ al serviciilor juridice ale Parlamentului
European, Consiliului si Comisiei;

solicita Comisiei sa il sesizeze din nou in cazul in care intentioneaza sa modifice in mod
substantial propunerea sau sa o Inlocuiasca cu un alt text;

incredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.
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Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) Pentru a permite cetatenilor Uniunii,
operatorilor economici, precum si
autoritatilor regionale si locale sa
beneficieze pe deplin de avantajele care
decurg din realizarea unui spatiu fara
frontiere interne, este recomandabil, in
special, sa se imbundtiteasca
interconectarea si interoperabilitatea
retelelor feroviare nationale, precum si
accesul la aceste retele, prin punerea in
aplicare a oricaror masuri care se pot
dovedi necesare in domeniul armonizarii
standardelor tehnice.

Amendamentul 2

Propunere de directiva
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

(3) Urmarirea obiectivului
interoperabilitdtii in cadrul sistemului
feroviar al Uniunii ar trebui sa conduca la
definirea unui nivel optim de armonizare
tehnica si sd permita facilitarea,
imbunatatirea si dezvoltarea serviciilor de
transport feroviar international n cadrul
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Amendamentul

(2) Pentru a permite cetatenilor Uniunii,
operatorilor economici, precum si
autoritatilor regionale si locale sa
beneficieze pe deplin de avantajele care
decurg din realizarea unui spatiu fara
frontiere interne si pentru a indeplini
obiectivul de coeziune teritoriala, este
recomandabil, in special, sa se
imbundtdteascd interconectarea si
interoperabilitatea retelelor feroviare
nationale, precum si accesul la aceste
retele, inclusiv pentru pasagerii cu
handicap, prin punerea in aplicare a

oricdror masuri care se pot dovedi necesare

in domeniul armonizarii standardelor
tehnice.

Amendamentul

(3) Urmarirea obiectivului
interoperabilitatii in cadrul sistemului
feroviar al Uniunii ar trebui sa conduca la
definirea unui nivel optim de armonizare
tehnica si sd permita facilitarea,
imbunatatirea si dezvoltarea serviciilor de
transport feroviar in cadrul Uniunii
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Uniunii Europene si cu tari terte, precum si
sa contribuie la crearea treptatd a pietei
interne de echipamente si servicii pentru
constructia, reinnoirea, modernizarea si
exploatarea sistemului feroviar in cadrul
Uniunii.

Europene si cu téri terte, precum si sa
contribuie la crearea treptata a pietei
interne de echipamente si servicii pentru
constructia, reinnoirea, modernizarea si
exploatarea sistemului feroviar in cadrul
Uniunii.

Justificare

Realizarea interoperabilitatii nu va aduce beneficii doar serviciilor feroviare internationale,
ci tuturor transporturilor feroviare, de exemplu, prin economii de timp si de costuri.

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Exploatarea comerciala a trenurilor pe
tot cuprinsul retelei feroviare necesita in
special o compatibilitate excelenta intre
caracteristicile infrastructurii si cele ale
vehiculelor, precum si o interconectare
eficientd a sistemelor de informare si
comunicare ale diferitilor administratori de
infrastructura si ale diverselor intreprinderi
feroviare. Nivelurile de performanta,
siguranta, calitatea serviciilor si costurile
depind de compatibilitatea si
interconectarea ce se vor realiza indeosebi
prin interoperabilitatea sistemului feroviar.

Amendamentul

(4) Exploatarea comerciala a trenurilor pe
tot cuprinsul retelei feroviare necesita in
special o compatibilitate excelenta intre
caracteristicile infrastructurii si cele ale
vehiculelor, precum si o interconectare
eficienta a sistemelor de informare, de
comunicare si de emitere a biletelor ale
diferitilor administratori de infrastructura si
ale diverselor intreprinderi feroviare.
Nivelurile de performanta, siguranta,
calitatea serviciilor si costurile depind de
compatibilitatea si interconectarea ce se
vor realiza indeosebi prin
interoperabilitatea sistemului feroviar.

Justificare

Din perspectiva calatorilor, sistemele de emitere a biletelor trebuie sa devina, de asemenea,
interoperabile pentru a obtine beneficii de pe urma acestei initiative.

PE513.305v02-00
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Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(5) Cadrul de reglementare in domeniul
feroviar ar trebui sd traseze responsabilitati
clare in vederea asigurarii respectarii
normelor sanitare, de siguranta si privind
protectia consumatorilor care se aplica
retelelor de cai ferate .

Amendamentul

(5) Cadrul de reglementare in domeniul
feroviar ar trebui sd traseze responsabilitati
clare In vederea asigurarii respectarii
normelor sanitare, sociale, de siguranta si
privind protectia consumatorilor care se
aplica retelelor de cdi ferate.

Justificare

Armonizarea aspectelor sociale — de exemplu, timpul de lucru, de condus si de odihna —
trebuie sa avanseze in paralel cu eforturile tehnice pentru interoperabilitate, siguranta si

calitate.

Amendamentul 5

Propunere de directiva
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Existd diferente majore intre normele
de drept intern si normele si specificatiile
tehnice interne aplicabile sistemelor,
subsistemelor si componentelor feroviare ,
deoarece acestea incorporeaza tehnici care
sunt specifice industriilor nationale si
prescriu dimensiuni si dispozitive
specifice, precum si unele caracteristici
speciale. Aceasta situatie Tmpiedica
trenurile sa circule fara impedimente pe tot
cuprinsul Uniunii .

RR\1015748R0O.doc

Amendamentul

(6) Exista diferente majore intre normele
de drept intern si normele si specificatiile
tehnice interne aplicabile sistemelor,
subsistemelor si componentelor feroviare ,
deoarece acestea incorporeaza tehnici care
sunt specifice industriilor nationale si
prescriu dimensiuni si dispozitive
specifice, precum si unele caracteristici
speciale. Aceasta situatie Tmpiedica
trenurile sa circule fara impedimente pe tot
cuprinsul Uniunii si sa profite de
avantajele standardizarii si ale
economiilor de scara in cadrul pietei
unice.
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Justificare

Diversitatea actuala a sistemelor feroviare europene impiedica societdtile sa produca serii
mari de sisteme, subsisteme si componente feroviare, ceea ce impiedica valorificarea
avantajelor prezentate de productia de masa, si anume, preturile mai mici si ciclurile de

productie mai scurte.

Amendamentul 6

Propunere de directiva
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) Avand in vedere intinderea si
complexitatea sistemului feroviar, s-a
dovedit necesar, din motive practice, ca
acest sistem sa fie divizat in urmatoarele
subsisteme: infrastructura, control-
comanda si semnalizare terestre, control-
comanda si semnalizare la bord , energie,
material rulant, exploatare si gestionarea
traficului, intretinere, aplicatii telematice
pentru serviciile de calatori si transport de
marfa. Pentru fiecare dintre aceste
subsisteme trebuie sa fie precizate cerintele
esentiale si trebuie sa fie stabilite
specificatiile tehnice , indeosebi cele
privind elementele constitutive si
interfetele, astfel incat sa fie respectate
aceste cerinte esentiale. Acelasi sistem este
divizat in capital fix si circulant, care
cuprinde, pe de o parte, reteaua, compusa
din linii, statii, terminale si orice alte
echipamente fixe necesare pentru
asigurarea exploatarii continue si in
conditii de siguranta a sistemului, si, pe de
alta parte, toate vehiculele care circula in
aceastd retea. Prin urmare, in intelesul
prezentei directive, un vehicul este compus

PE513.305v02-00

Amendamentul

(23) Avand in vedere intinderea si
complexitatea sistemului feroviar, s-a
dovedit necesar, din motive practice, ca
acest sistem sa fie divizat in urmatoarele
subsisteme: infrastructura, control-
comanda si semnalizare terestre, control-
comanda si semnalizare la bord , energie,
material rulant, exploatare si gestionarea
traficului, intretinere, aplicatii telematice
pentru serviciile de calatori si transport de
marfa. Pentru fiecare dintre aceste
subsisteme trebuie sd fie precizate cerintele
esentiale si trebuie sa fie stabilite
specificatiile tehnice , indeosebi cele
privind elementele constitutive si
interfetele, astfel Incat sa fie respectate
aceste cerinte esentiale. Acelasi sistem este
divizat in capital fix si circulant, care
cuprinde, pe de o parte, reteaua, compusa
din linii, statii, terminale si orice alte
echipamente fixe necesare pentru
asigurarea exploatarii continue si in
conditii de siguranta a sistemului, si, pe de
alta parte, toate vehiculele care circula in
aceastd retea. Prin urmare, in intelesul
prezentei directive, un vehicul este compus
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dintr-un subsistem (material rulant) si,
dupa caz, alte subsisteme (in special
subsistemul control-comanda si
semnalizare la bord ).

dintr-un subsistem (material rulant) si,
dupa caz, alte subsisteme (in special
subsistemul control-comanda si
semnalizare la bord). Desi sistemul este
divizat in mai multe elemente, Agentia
Europeana a Cailor Ferate (,,agentia”) ar
trebui sd aibad o privire de ansamblu
asupra acestuia in vederea garantarii
sigurantei si a interoperabilitatii.

Justificare

Agentia ar trebui sa aiba rolul de gardian al viziunii globale asupra sistemului feroviar.

Amendamentul 7

Propunere de directiva
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24) Conventia Organizatiei Natiunilor
Unite privind drepturile persoanelor cu
handicap la care Uniunea este parte
stabileste accesibilitatea ca fiind unul
dintre principiile sale generale si impune
statelor parte sa ia masurile adecvate
pentru a garanta accesul persoanelor cu
handicap in conditii egale cu celelalte
persoane, inclusiv prin elaborarea,
promulgarea si monitorizarea punerii in
aplicare a unor standarde si Tndrumari
minime privind accesibilitatea. Prin
urmare, accesibilitatea este o cerinta
importanta pentru interoperabilitatea
sistemului feroviar.

RR\1015748R0O.doc

Amendamentul

(24) Conventia Organizatiei Natiunilor
Unite privind drepturile persoanelor cu
handicap la care Uniunea este parte
stabileste accesibilitatea ca fiind unul
dintre principiile sale generale si impune
statelor parte sa ia masurile adecvate
pentru a garanta accesul persoanelor cu
handicap in conditii egale cu celelalte
persoane, inclusiv prin elaborarea,
promulgarea si monitorizarea punerii in
aplicare a unor standarde si indrumari
minime privind accesibilitatea. Prin
urmare, accesibilitatea pentru persoanele
cu handicap si persoanele cu mobilitate
redusd este o cerintd importanta pentru
interoperabilitatea sistemului feroviar, in
conformitate cu legislatia Uniunii privind
calatorii cu mobilitate redusd.

PE513.305v02-00
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Amendamentul 8

Propunere de directiva
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26) STl-urile au, de asemenea, un impact
asupra conditiilor de utilizare a
transportului feroviar de catre beneficiari
si, in consecinta, este necesar sa fie
consultati beneficiarii asupra aspectelor
care Ti privesc.

Amendamentul 9

Propunere de directiva
Considerentul 39 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(26) STl-urile au, de asemenea, un impact
asupra conditiilor de utilizare a
transportului feroviar de catre beneficiari
si, in consecinta, este necesar sa fie
consultati beneficiarii, inclusiv
organizatiile persoanelor cu handicap,
asupra aspectelor care 1i privesc.

Amendamentul

(39a) Pentru a crea un spatiu feroviar
unic european, a reduce costurile si
durata procedurilor de autorizare si a
imbunatati siguranta feroviard,
procedurile de autorizare trebuie
rationalizate si armonizate la nivelul
Uniunii. Aceasta impune o distribuire
clara a sarcinilor si responsabilitatilor
intre agentie si autorititile nationale de
sigurantd pe parcursul perioadei de
trangitie.

Agentia ar trebui sa utilizeze expertiza
valoroasd, cunostintele locale si
experienta autoritatilor nationale de
sigurantd. Aceasta ar trebui sd delege
sarcini $i responsabilitati specifice
autoritatilor nationale de sigurantd in

temeiul unor acorduri contractuale, astfel

cum sunt descrise la articolul 22a, insa ar

trebui sa ia decizia finald in cadrul
RR\1015748R0O.doc

PE513.305v02-00 12/129

RO



Amendamentul 10

Propunere de directiva
Considerentul 40

Textul propus de Comisie

(40) Pentru a se asigura trasabilitatea
vehiculelor si a istoricului acestora,
referintele autorizatiilor de introducere pe
piata ale vehiculelor ar trebui inregistrate
impreuna cu celelalte date referitoare la
vehicule.

tuturor procedurilor de autorizare.

Amendamentul

(40) Pentru a se asigura trasabilitatea
vehiculelor si a istoricului acestora,
referintele autorizatiilor vehiculelor ar
trebui Tnregistrate impreuna cu celelalte
date referitoare la vehicule.

Justificare

Ar trebui sa existe o autorizatie europeand pentru vehicule pentru ca acestea sa poata fi
achizitionate ,, gata de utilizare”. Distinctia propusa intre ,, introducerea pe piata” §i
,,punerea in functiune’’ nu elimina obstacolele din calea unei achizitionari si utilizari usoare

si mai rapide a materialului rulant.

Amendamentul 11

Propunere de directiva
Considerentul 41

Textul propus de Comisie

(41) STl-urile ar trebui sa specifice

dintre vehicule si retea dupd eliberarea
autorizatiei de introducere pe piatd a
vehiculelor si Tnainte de decizia de punere
in functiune.
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Amendamentul
(41) STl-urile ar trebui sa specifice

.....

dintre vehicule si retea inainte de
inceperea unei noi exploatdri.
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Amendamentul 12

Propunere de directiva
Considerentul 46 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 13

Propunere de directiva
Considerentul 48

Textul propus de Comisie

(48) Tn scopul de a modifica anumite
elemente neesentiale din prezenta directiva,
competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene ar
trebui delegata Comisiei referitor la
adaptarea la progresul tehnic a anexei Il in
ceea ce priveste divizarea sistemului
feroviar in subsisteme si descrierea acestor
subsisteme, continutul STI-urilor si
modificarile aduse STI-urilor, inclusiv
modificarile necesare pentru a remedia
deficientele din STI-uri. Este deosebit de
important ca, in timpul lucrarilor sale
pregdtitoare, Comisia sa organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de
experti. Atunci cand pregateste si
elaboreaza acte delegate, Comisia trebuie
sa asigure transmiterea simultana, la timp
si adecvatd a documentelor relevante catre
Parlamentul European si Consiliu.

PE513.305v02-00
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Amendamentul

(46a@) Masurile de reglementare ar trebui
completate de initiative care vizeazdi
acordarea de sprijin financiar
tehnologiilor inovatoare si interoperabile
din sectorul feroviar, cum ar fi proiectul
»wShift2Rail”.

Amendamentul

(48) Tn vederea modificarii anumitor
elemente neesentiale din prezenta directiva,
competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene ar
trebui delegata Comisiei in ceea ce priveste
adaptarea la progresul tehnic a anexei Il
privind divizarea sistemului feroviar in
subsisteme si descrierea acestor
subsisteme, continutul STI-urilor s1
modificarile aduse STI-urilor, inclusiv
modificdrile necesare pentru a remedia
deficientele din STI-uri, domeniul de
aplicare si continutul declaratiei ,,CE” de
conformitate si de adecvare pentru
utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate, procedurile de
verificare pentru subsisteme, inclusiv
principiile generale, continutul,
procedura si documentele legate de
procedura ,,CE” de verificare si de

RR\1015748R0O.doc



Amendamentul 14

Propunere de directiva
Considerentul 51

Textul propus de Comisie

(51) Pentru a asigura conditii uniforme de
implementare a prezentei directive,
Comisia ar trebui sd fie investitd cu
competente de executare cu privire la:
continutul dosarului care trebuie sa
insoteasca cererea de neaplicare a uneia
sau mai multor STl-uri sau a unor parti ale
acestora, detaliile, formatul si modalitatile
de transmitere ale respectivului dosar;
domeniul de aplicare si continutul
declaratiei CE de conformitate s1 de
adecvare pentru utilizare a elementelor
constitutive de interoperabilitate, formatul
si detaliile cu privire la informatiile
incluse Tn aceasta; clasificarea normelor
nationale notificate in diferite grupe, cu
scopul de a facilita verificarile

mobile; procedurile de verificare pentru
subsisteme, inclusiv principiile generale,
continutul, procedura si documentele
legate de procedura de verificare ,,CE”,
precum si de procedura de verificare in
cazul normelor nationale; modelele de

RR\1015748R0O.doc
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procedura de verificare in cazul normelor
nationale. Este deosebit de important ca, in
timpul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia
sd organizeze consultari adecvate, inclusiv
la nivel de experti. Atunci cand pregateste
si elaboreaza acte delegate, Comisia
trebuie sa asigure transmiterea simultana,
la timp si adecvata a documentelor
relevante cdtre Parlamentul European si
Consiliu.

Amendamentul

(51) Pentru a asigura conditii uniforme de
implementare a prezentei directive,
Comisia ar trebui sa fie investita cu
competente de executare cu privire la:
continutul dosarului care trebuie sa
insoteasca cererea de neaplicare a uneia
sau mai multor STl-uri sau a unor parti ale
acestora, detaliile, formatul si modalitatile
de transmitere ale respectivului dosar;
Jormatul si detaliile informatiilor incluse
in declaratia CE de conformitate si de
adecvare pentru utilizare a elementelor
constitutive de interoperabilitate;
clasificarea normelor nationale notificate in
diferite grupe, cu scopul de a facilita
echipamentele fixe si mobile; modelele de
declaratie de verificare ,,CE” si de
declaratie de verificare in cazul normelor
nationale si modelele de documente
cuprinse in dosarul tehnic care trebuie sa
insoteasca declaratia de verificare;
specificatiile comune referitoare la
continutul, formatul datelor, arhitectura
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declaratie de verificare ,,CE” si de
declaratie de verificare Tn cazul normelor
nationale si modelele de documente
cuprinse in dosarul tehnic care trebuie sa
insoteasca declaratia de verificare;
specificatiile comune referitoare la
continutul, formatul datelor, arhitectura
functionala si tehnica, modul de operare si
regulile de introducere si consultare a
datelor pentru registrul de infrastructura.
Aceste competente ar trebui sa fie
exercitate in conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 182/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului din 16 februarie
2011 de stabilire a normelor si principiilor
generale privind mecanismele de control de
catre statele membre al exercitarii
competentelor de executare de catre
Comisie®2.

13J0 L 55, 28.2.2011, p. 13.

Amendamentul 15

Propunere de directiva
Articolul 1 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Prezenta directiva stabileste conditiile
care trebuie sa fie indeplinite pentru
realizarea interoperabilitatii in sistemul
feroviar al Uniunii ntr-un mod care sa
asigure compatibilitatea cu dispozitiile
Directivei [.../... privind siguranta
sistemului feroviar din Uniune] . Aceste
conditii se refera la proiectarea,
construirea, punerea in functiune,
modernizarea, reinnoirea, exploatarea si
intretinerea elementelor acestui sistem,
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functionala si tehnicd, modul de operare si
regulile de introducere si consultare a
datelor pentru registrul de infrastructura.
Aceste competente ar trebui sa fie
exercitate in conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 182/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului din 16 februarie
2011 de stabilire a normelor si principiilor
generale privind mecanismele de control de
catre statele membre al exercitarii
competentelor de executare de catre
Comisie’?,

13J0 L 55, 28.2.2011, p. 13.

Amendamentul

(1) Prezenta directiva stabileste conditiile
care trebuie sa fie indeplinite pentru
realizarea interoperabilitatii Tn sistemul
feroviar al Uniunii Tntr-un mod care sa
asigure compatibilitatea cu dispozitiile
Directivei [.../... privind siguranta
sistemului feroviar din Uniune] . Aceste
conditii se refera la proiectarea,
construirea, punerea in functiune,
modernizarea, reinnoirea, exploatarea si
intretinerea elementelor acestui sistem,
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precum si calificarea profesionala si precum si calificarea profesionala si

conditiile de sanatate si de siguranta ale conditiile de sanatate si de siguranta ale
personalului care contribuie la exploatarea personalului care contribuie la exploatarea
si Intretinerea sa. si intretinerea sa. Urmadrirea acestui

obiectiv presupune n mod obligatoriu
stabilirea unui nivel optim de armonizare
tehnicd, care sd facd posibila participarea
la crearea treptata a pietei interne de
echipamente si servicii pentru constructia,
reinnoirea, modernizarea si exploatarea
sistemului feroviar din Uniune.

Justificare

Ar trebui mentinute obiectivele existente prezentate in Directiva privind interoperabilitatea
[actualul articol 1 alineatul (2) litera (b)], intrucdt acestea stabilesc orientarea generald a
directivei (nivel optim de armonizare tehnica si crearea treptata a pietei interne de
echipamente, de servicii si de exploatare).

Amendamentul 16

Propunere de directiva
Articolul 1 — alineatul 3 — partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
(3) Urmatoarele sisteme sunt excluse din (3) Statele membre pot exclude din
domeniul de aplicare al prezentei directive: domeniul de aplicare al masurilor prin
care se pune in aplicare prezenta
directiva:.
Justificare

Prezentul amendament mentine textul in vigoare in temeiul caruia statele membre pot exclude
sectorul feroviar urban. Comisia sustine cd, desi organismelor de standardizare le-au fost
acordate mandate pentru crearea de standarde, acestea ar trebui sa ramana voluntare.
Constructorii si unele parti interesate considera ca exista potential pentru o piata europeand
Si, prin urmare, nu exista niciun motiv sa se excluda un sector care este utilizat de mii de
calatori din UE.
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Amendamentul 17

Propunere de directiva
Articolul 1 — alineatul 3 — litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul
(a) metrourile, tramvaiele si sistemele (a) metrourile, tramvaiele, trenurile cu rol
feroviare usoare; de tramvai si sistemele feroviare usoare;
Justificare

In diverse state membre existd sisteme in care tramvaiele circuld partial pe o infrastructurd
feroviard. Aceste vehicule nu fac obiectul prezentei directive, dat fiind faptul ca tin, in esenta,
de servicii de tip tramvai. A se compara, de asemenea, cu amendamentul la Directiva privind
siguranta feroviara.

Amendamentul 18

Propunere de directiva
Articolul 1 — alineatul 3 — litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) metrourile, tramvaiele si sistemele (Nu priveste versiunea in limba romana.)
feroviare usoare;

Amendamentul 19

Propunere de directiva
Articolul 1 —alineatul 3 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) infrastructura feroviara privatd si
vehiculele care sunt utilizate exclusiv pe o
astfel de infrastructura, atunci cand
aceasta este utilizatd doar de proprietarul
sdau pentru propriile operatiuni de
transport de marfa ,
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Amendamentul 20

Propunere de directiva
Articolul 1 — alineatul 3 - litera bb (nouz)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 21

Propunere de directiva
Articolul 1 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Statele membre pot exclude din
domeniul de aplicare al masurilor prin
care se pune n aplicare prezenta
directiva:

(a) infrastructura feroviara privata si
vehiculele care sunt utilizate exclusiv pe o
astfel de infrastructura , daca existd, si
exclusiv in folosul proprietarului pentru
propriile operatiuni de transport de
marfa ;

(b) infrastructura si vehiculele rezervate
pentru o utilizare strict locald, istorica sau
turisticd.

Amendamentul 22

Propunere de directiva
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Amendamentul
(bb) infrastructura si vehiculele rezervate

pentru o utilizare strict locald, istorica sau
turisticd.

Amendamentul

eliminat
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Articolul 2 — punctul 1
Textul propus de Comisie

1. ,,sistemul feroviar al Uniunii ”
inseamna elementele enumerate n anexa |;

Amendamentul

1. ,,sistemul feroviar al Uniunii ”
inseamna elementele sistemelor feroviare
conventionale si de mare vitezd enumerate
in anexa | punctele 1 si 2,

Justificare

Este extrem de important sa se mentina distinctia dintre sistemele feroviare clasice si cele de

mare vitezd.

Amendamentul 23

Propunere de directiva
Articolul 2 — punctul 2

Textul propus de Comisie

2. ,,interoperabilitate” Inseamna capacitatea
unui sistem feroviar de a permite
deplasarea sigura si neintrerupta a
trenurilor care ating nivelurile necesare de
performanta pentru aceste linii.

Amendamentul

2. ,interoperabilitate” Inseamna capacitatea
unui sistem feroviar de a permite
deplasarea sigurd si neintrerupta a
trenurilor care ating nivelurile necesare de
performanta pentru aceste linii. Aceastd
capacitate depinde de toate conditiile
tehnice, operationale si de reglementare
care trebuie indeplinite in vederea
respectarii cerintelor esentiale;

Justificare

Aceasta fraza prezentd in actualul cadru legislativ european ramdne necesara pentru ca

asigurda o mai mare claritate.

Amendamentul 24
Propunere de directiva
Articolul 2 — punctul 3

PE513.305v02-00
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Textul propus de Comisie

3. ,,vehicul” iInseamna un vehicul

feroviar capabil sa circule pe propriile roti
pe liniile de cale ferata, cu sau fara
tractiune, cu 0 compunere fixda sau
variabila . Un vehicul este alcatuit din unul
sau mai multe subsisteme structurale si
Sfunctionale ;

Amendamentul 25

Propunere de directiva
Articolul 2 — punctul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 26

Propunere de directiva
Articolul 2 — punctul 7

Textul propus de Comisie

29 A

7. ,cerinte esentiale” inseamna toate
conditiile precizate in anexa III, pe care
trebuie sa le indeplineasca sistemul
feroviar, subsistemele si elementele
constitutive de interoperabilitate, inclusiv
interfetele;

RR\1015748R0O.doc

Amendamentul

3. ,,vehicul” inseamna un vehicul feroviar
capabil sa circule pe roti pe liniile de cale
ferata, cu sau fara tractiune. Un vehicul
este alcatuit din unul sau mai multe
subsisteme structurale;

Amendamentul

5a. ,,subsistem mobil” inseamna
subsistemul material rulant, subsistemul
control-comanda si semnalizare la bord si
vehiculul, atunci cand este compus dintr-
un subsistem;

Amendamentul

(Nu priveste versiunea in limba romdna.)
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Amendamentul 27

Propunere de directiva
Articolul 2 — punctul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 28

Propunere de directiva
Articolul 2 — punctul 12

Textul propus de Comisie

12. ,,modernizare” Inseamna orice lucrare
de modificare a unui subsistem sau a unei
parti a acestuia care duce la modificarea
dosarului tehnic ce insoteste declaratia de
verificare ,,CE”, in cazul in care exista un
astfel de dosar, si care imbunatateste
performantele generale ale subsistemului;

PE513.305v02-00
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Amendamentul

9a. ,,organism de evaluare a
conformitatii” inseamnd un organism
care a fost notificat sau desemnat ca fiind
responsabil de activitatile de evaluare a
conformitatii, inclusiv etalonare,
incercare, certificare si inspectie. Un
organism de evaluare a conformitdtii este
clasificat ca ,,organism notificat” dupa
notificarea existentei sale de catre un stat
membru. Un organism de evaluare a
conformitatii este clasificat ca ,,organism
desemnat” dupa desemnarea sa de cdtre
un stat membru.

Amendamentul

12. ,,modernizare” iInseamna orice lucrare
de modificare majora a unui subsistem sau
a unei parti a acestuia care duce la
modificarea dosarului tehnic ce insoteste
declaratia de verificare ,,CE”, in cazul in
care existd un astfel de dosar, si care
imbunatateste performantele generale ale
subsistemului. Tn cazul in care
modificarea care urmeazd sd fie facuta
priveste un subsistem sau un vehicul, STI
relevantd indica daca modificarea
respectivd trebuie considerata ca fiind
majorad si, dacd da, motivele care justifica
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aceastd clasificare.

Justificare

Nu ar trebui sd fie necesara o noud autorizatie pentru fiecare modificare minora. In acelasi
timp, trebuie sd existe o pozitie comund cu privire la cazurile in care modificarile se
considera ca fiind majore, care ar trebui dezvoltata prin intermediul STI-urilor.

Amendamentul 29

Propunere de directiva
Articolul 2 — punctul 13

Textul propus de Comisie Amendamentul
13. ,.,reinnoire” Tnseamna orice lucrare de 13. ,,reinnoire” Inseamna orice lucrare
Tnlocuire a unui subsistem sau a unei majord de inlocuire a unui subsistem sau a
parti a acestuia care nu modifica unei parti a acestuia care nu modifica
performantele generale ale subsistemului; performantele generale ale subsistemului.

Tn cazul in care inlocuirea care urmeazd
sd fie facutd priveste un subsistem sau un
vehicul, STI relevantd indica dacd
modificarea respectivi trebuie considerata
ca fiind majora si, dacd da, motivele care
Jjustifica aceastd clasificare.

Justificare

Nu ar trebui sa fie necesara o noua autorizatie pentru fiecare reinnoire minora. In acelasi
timp, trebuie sa existe o pozitie comuna cu privire la cazurile in care reinnoirile se considera
ca fiind majore, care ar trebui dezvoltata prin intermediul STI-urilor.

Amendamentul 30

Propunere de directiva
Articolul 2 — punctul 17
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Textul propus de Comisie

17. ,,parte contractantd” inseamna 0
entitate, publica sau privata, care comanda
proiectarea si/sau construirea sau
reinnoirea sau modernizarea unui
subsistem. Entitatea in cauza poate fi o
intreprindere feroviara, un administrator de
infrastructura sau un detindtor sau un
concesionar responsabil pentru
desfasurarea unui proiect;

Amendamentul 31
Propunere de directiva
Articolul 2 — punctul 18

Textul propus de Comisie

18. ,,detinator” inseamna persoana sau
entitatea care exploateaza un vehicul ca
mijloc de transport, fie ca este proprietarul
vehiculului, fie ca are dreptul de a-| utiliza
si este Inregistrata ca atare in Registrul
national al vehiculelor (RNV) mentionat
la articolul 44;

Amendamentul 32

Propunere de directiva
Articolul 2 — punctul 18 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE513.305v02-00

Amendamentul

17. ,parte contractantd” inseamna O
entitate, publica sau privata, care comanda
proiectarea si/sau construirea sau
refnnoirea sau modernizarea unui
subsistem. Entitatea in cauza poate fi o
intreprindere feroviara, un administrator de
infrastructura sau un detinator, 0 entitate
responsabila de intretinere Sau un
concesionar responsabil pentru
desfasurarea unui proiect;

Amendamentul

18. ,,detindtor” inseamna persoana sau
entitatea care exploateaza un vehicul ca
mijloc de transport, fie ca este proprietarul
vehiculului, fie ca are dreptul de a-1 utiliza,
si este inregistrata ca atare in registrele
vehiculelor mentionate la articolele 43 si
43a;

Amendamentul

18a. ,,proprietar” inseamnd persoana sau
entitatea care este proprietarul
vehiculului si este inregistrati ca atare in
registrele vehiculelor mentionate la
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articolele 43 si 43a;

Justificare

Din motive de siguranta si de responsabilitate, in Registrul european al vehiculelor trebuie
incluse informatii privind proprietarul vehiculului.

Amendamentul 33

Propunere de directiva
Articolul 2 — punctul 26

Textul propus de Comisie Amendamentul
26. ,,norme nationale” inseamna toate 26. ,,norme nationale” inseamna toate
normele obligatorii care cuprind cerintele normele obligatorii notificate de un stat
tehnice sau de sigurantd feroviara impuse membru care cuprind cerintele tehnice sau
la nivelul statelor membre si aplicabile de siguranta feroviara impuse la nivelul
intreprinderilor feroviare, indiferent de statelor membre si aplicabile actorilor din
organismul emitent; domeniul feroviar, indiferent de

organismul emitent;

Justificare

n conformitate cu articolul 14 — Norme nationale — din Directiva privind interoperabilitatea,
statele membre notifica Comisiei lista normelor nationale. Normele nationale se aplica
tuturor actorilor din sectorul feroviar, nu doar intreprinderilor feroviare.

Amendamentul 34

Propunere de directiva
Articolul 2 — punctul 27 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul
27a. ,,zond de utilizare” inseamnd reteaua

sau retelele din Uniune, fie dintr-un stat
membru, fie dintr-un un grup de state
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Amendamentul 35

Propunere de directiva
Articolul 2 — punctul 27 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 36

Propunere de directiva
Articolul 2 — punctul 28

Textul propus de Comisie
28. ,,mijloace acceptabile de conformitate”
inseamna avize neobligatorii emise de

agentie pentru a defini mijloace de stabilire
a conformitatii cu cerintele esentiale;

PE513.305v02-00

membre, cu care un vehicul este
compatibil din punct de vedere tehnic,
conform dosarului sau tehnic;

Amendamentul

27b. ,retea feroviara izolata” inseamnd
reteaua feroviard a unui stat membru sau
o0 portiune a acesteia, cu un ecartament de
1 520 mm, care este, din punct de vedere
geografic sau tehnic, distinctd de reteaua
europeand cu ecartament nominal
standard (1 435 mm — denumit n
continuare , ecartament standard”), si
care, alaturi de tari terte, este bine
integratd in reteaua feroviard cu
ecartament de 1 520 mm, dar este izolatd
de reteaua standard a Uniunii;

Amendamentul

28. ,,mijloace acceptabile de conformitate”
inseamna avize neobligatorii emise de
agentie pentru a defini mijloace de stabilire
a conformitatii cu cerintele esentiale,
pentru a compensa temporar deficientele
unei STI pana la modificarea acesteia;
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Justificare

Agentia poate defini, temporar, mijloace de obtinere a conformitatii in cazul in care nu exista

o definitie clara in cadrul unei STIL

Amendamentul 37

Propunere de directiva
Articolul 2 — punctul 28 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 38

Propunere de directiva
Articolul 2 — punctul 31

Textul propus de Comisie

31. ,reprezentant autorizat” inseamna orice
persoana fizica sau juridica stabilita in
Uniune care a primit un mandat scris din
partea unui fabricant pentru a actiona in
numele acestuia in legatura cu sarcini
specificate;

RR\1015748R0O.doc

Amendamentul

28a. ,,mijloace nationale acceptabile de
conformitate” inseamnd alte mijloace de
conformitate prevdzute intr-un stat
membru, care oferd o prezumtie de
conformitate cu sectiunea relevantd din
normele nationale. Aceste mijloace
nationale acceptabile de conformitate
sunt notificate agentiei.

Amendamentul

31. ,reprezentant autorizat” Inseamna orice
persoana fizica sau juridica stabilitd in
Uniune care a primit un mandat scris din
partea unui fabricant sau a unei parti
contractante pentru a actiona in numele
sau in legatura cu sarcini specificate;
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Amendamentul 39

Propunere de directiva
Articolul 2 — punctul 32

Textul propus de Comisie

32. ,,specificatie tehnica” inseamnd un
document care stabileste cerintele tehnice
pe care trebuie sa le indeplineasca un
produs, proces sau serviciu,;

Amendamentul

32. ,,specificatie tehnica” Inseamnd un
document care stabileste cerintele tehnice
pe care trebuie sa le indeplineasca un
produs, subsistem, proces sau serviciu;

Justificare

Specificatiile tehnice pot viza si subsistemele.

Amendamentul 40

Propunere de directiva
Articolul 2 — punctul 37

Textul propus de Comisie

37. ,,persoana cu handicap si persoand cu
mobilitate redusd” inseamna orice persoand
care suferd de o deficienta fizica, mentala,
intelectuald sau senzoriald, permanentd sau
temporara, care, in interactiune cu diverse
obstacole, o poate Impiedica sa utilizeze
deplin si efectiv mijloacele de transport, in
conditii de egalitate cu alti calatori, sau
orice persoana a cdrei mobilitate la
utilizarea transportului este redusa din
cauza varstei.

Amendamentul 41
Propunere de directiva
Articolul 3 — alineatul 2 a (nou)

PE513.305v02-00

Amendamentul

37. ,,persoana cu handicap si persoand cu
mobilitate redusa” inseamna orice persoand
care suferd de o deficienta fizica, mentala,
intelectuald sau senzoriald, permanenta sau
temporard, care, in interactiune cu diverse
obstacole, o poate Impiedica sa utilizeze
deplin si efectiv mijloacele de transport, in
conditii de egalitate cu alti calatori, sau
orice persoand a carei mobilitate la
utilizarea transportului este redusa din
cauza varstei §i care are nevoie, prin

urmare, de servicii speciale;
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 42

Propunere de directiva
Articolul 4 —alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Subsistemele trebuie sa fie conforme
cu STl-urile Tn vigoare la data punerii lor
in functiune, a modernizarii sau a
retnnoirii lor, in conformitate cu prezenta
directivd; aceastia conformitate este
mentinutd in permanenta pe durata
utilizarii subsistemului.

Amendamentul

(2a) Nicio persoand nu poate fi
discriminata, direct sau indirect, pe baza
unui handicap. Pentru ca tofi cetatenii
Uniunii sa se poatd bucura de beneficiile
instituirii unui spatiu fara frontiere
interne, statele membre asigura existenta
unui sistem feroviar fard bariere.

Amendamentul

(3) Subsistemele fixe sunt conforme cu
STI-urile Tn vigoare la data primei numiri
a unui organism notificat si cel tarziu la
data acordarii autorizatiilor de
constructie. Vehiculele sunt in
conformitate cu STI-urile si respecti
normele nationale in vigoare la data
primei numiri a unui organism notificat.
Aceastd conformitate si aceastd respectare
a normelor sunt mentinute in permanenta
pe durata utilizarii subsistemului.

Justificare

Subsistemele fixe presupun adesea procese complexe de planificare, aprobare si constructie.
Prin urmare, este important ca, de indatd ce a inceput constructia unui anumit subsistem in
temeiul unei anumite STI, autorizatia de introducere pe piata a acestuia sa fie acordata in
conformitate cu STI in vigoare pana la data acordarii autorizatiilor de constructie. Daca
respectiva STI se modifica pe parcursul procesului de constructie, aceasta nu are niciun

impact asupra procedurii de autorizare.
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Amendamentul 43

Propunere de directiva
Articolul 4 — alineatul 4 - litera d

Textul propus de Comisie

(d) determina elementele constitutive de
interoperabilitate si interfetele care trebuie
sa facd obiectul specificatiilor europene,
inclusiv al standardelor europene, care sunt
necesare pentru realizarea
interoperabilitatii in cadrul sistemului
feroviar;

Amendamentul

(d) determina elementele constitutive de
interoperabilitate si interfetele care trebuie
sa facd obiectul specificatiilor europene,
inclusiv al standardelor europene, care sunt
necesare pentru realizarea
interoperabilitatii in cadrul sistemului
feroviar. Aceasta include identificarea
pieselor de schimb feroviare care trebuie
standardizate Tn conformitate cu articolul
41 din Regulamentul (UE) nr. ... al
Parlamentului European si al
Consiliuluit®, Lista pieselor de schimb
care trebuie standardizate, inclusiv piesele
existente, este inclusa in fiecare STI;

13 Regulamentul (UE) nr. ... al
Parlamentului European si al Consiliului
din ... privind Agentia pentru Cii Ferate a

Uniunii Europene si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 881/2004 (JO L

)

Justificare

Fiecare STI ar trebui sa includa o lista de piese de schimb care trebuie standardizate in
vederea crearii unei piete interne de echipamente feroviare. Acest lucru este n conformitate
cu propunerea Comisiei privind articolul 41 din normele AEF.

Amendamentul 44

Propunere de directiva
Articolul 4 — alineatul 4 — litera f
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Textul propus de Comisie

(f) indica strategia de aplicare a STI-urilor.
In special, este necesar si se precizeze
etapele care trebuie finalizate Tn vederea
realizarii unei tranzitii treptate de la situatia
existenta la situatia finala, in care
respectarea STl-urilor este generalizata ,
inclusiv, acolo unde este necesar, sa se
fixeze termene de finalizare a acestor etape

Amendamentul

(f) indica strategia de aplicare a STI-urilor.
In special, este necesar si se precizeze
etapele care trebuie finalizate Tn vederea
realizarii unei tranzitii treptate de la situatia
existenta la situatia finald, in care
respectarea STl-urilor este generalizata ,
inclusiv, acolo unde este necesar, sa se
fixeze termene de finalizare a acestor
etape. Calendarul de stabilire a etapelor
este legat de o evaluare care sa analizeze
costurile si beneficiile estimate ale punerii
in aplicare a acestuia si repercusiunile
prevazute asupra operatorilor si agentilor
economici afectati,

Justificare

Comisia face posibila stabilirea de termene pentru punerea in aplicare a STI-urilor.
Calendarul pentru punerea n aplicare ar trebui, de asemenea, stabilit in conformitate cu o
evaluare care sd tind cont de costurile si beneficiile estimate ale punerii in aplicare a
acestuia si de repercusiunile prevazute asupra operatorilor si agentilor economici afectati.

Amendamentul 45

Propunere de directiva
Articolul 4 — alineatul 4 — litera i

Textul propus de Comisie

(i) indica parametrii care trebuie verificati
de intreprinderea feroviara si procedurile
care trebuie aplicate pentru verificarea
acestor parametri dupd eliberarea
autorizatiei de introducere pe piata a
vehiculului si inainte de decizia de punere
in functiune pentru a Se asigura
compatibilitatea dintre vehicule si rutele pe
care acestea sunt destinate sa fie folosite.
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Amendamentul

(i) indica parametrii care trebuie verificati
pentru a se asigura compatibilitatea dintre
vehicule si rutele pe care acestea sunt
destinate sa fie folosite.
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Amendamentul 46

Propunere de directiva
Articolul 4 — alineatul 4 — litera ia (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 47

Propunere de directiva
Articolul 5 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 48

Propunere de directiva
Articolul 5 — alineatul 2 — litera b
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Amendamentul

(ia) indica parametrii specifici care
trebuie verificati si furnizeaza descrieri
privind reinnoirea, imbunatdtirea sau
Tnlocuirea pieselor de schimb sau a
elementelor constitutive de
interoperabilitate care fac obiectul
articolului 21 alineatul (3).

Amendamentul

(1a) Elaborarea, adoptarea si revizuirea
fiecarei STI, inclusiv parametrii
Sfundamentali, tin seama de costurile si
beneficiile estimate ale tuturor solutiilor
tehnice avute in vedere, impreund cu
interfetele dintre ele, astfel incit sa se
defineasca si si se pund in aplicare
solutiile cele mai viabile.
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Textul propus de Comisie

(b) Agentia elaboreaza proiectul de STI pe
baza acestor parametri fundamentali. Dupa
caz, agentia tine seama de progresul tehnic,
de lucrarile de standardizare realizate deja,
de grupurile de lucru stabilite deja si de
lucrarile de cercetare recunoscute.

La proiectul de STI se anexeaza o evaluare
globald a costurilor si a beneficiilor
estimate prin punerea in aplicare a STI-
urilor. Aceasta evaluare indica consecintele
scontate pentru toti operatorii si agentii
economici in cauza.

Amendamentul 49

Propunere de directiva
Articolul 5 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Pe perioada lucrarilor de elaborare a
STI-urilor, Comisia poate formula orice
termeni de referinta sau orice recomandari
utile privind conceperea STl-urilor si
analiza costuri-beneficii. Tn special,
Comisia poate solicita sa se examineze
unele solutii alternative, iar evaluarea
costurilor si beneficiilor acestor solutii
alternative sa fie mentionata in raportul
anexat la proiectul de STI.
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Amendamentul

(b) Agentia elaboreaza proiectul de STI pe
baza acestor parametri fundamentali. Dupa
caz, agentia tine seama de progresul tehnic,
de lucrarile de standardizare realizate deja,
de grupurile de lucru stabilite deja si de
lucrarile de cercetare recunoscute.

La proiectul de STI se anexeaza o evaluare
globala a costurilor si a beneficiilor
estimate prin punerea in aplicare a STI-
urilor. Aceasta evaluare indica consecintele
scontate pentru toti operatorii si agentii
economici in cauza si tine seama in mod
cuvenit de cerintele Directivei .../...
privind siguranta sistemului feroviar in
Uniunea Europeand. Statele membre
participa la evaluare furnizind, daca este
cazul, datele necesare.

Amendamentul

(4) Comitetul prevazut la articolul 48 este
informat cu regularitate in legdtura cu
lucrdrile de elaborare a STl-urilor. Pe
perioada acestor lucrdri, la cererea
comitetului, Comisia formuleaza orice
termeni de referintd sau orice recomandari
utile privind conceperea STl-urilor si
analiza costuri-beneficii. Tn special,
Comisia poate solicita, la cererea unui stat
membru, sa se examineze unele solutii
alternative, iar evaluarea costurilor si
beneficiilor acestor solutii alternative sa fie
mentionatd in raportul anexat la proiectul
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de STI.

Justificare

In conformitate cu articolul 48, Comisia este asistatd de comitetul infiintat prin articolul 21

din Directiva 96/48/CE.

Amendamentul 50

Propunere de directiva
Articolul 5 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7) Tn conformitate cu articolul 6 din
Regulamentul (UE) nr. .../...
[Regulamentul privind agentia], agentia
intocmeste si actualizeaza periodic lista
asociatiilor si a organismelor care i
reprezinta pe utilizatori si care trebuie
consultate . Aceasta lista poate fi
reexaminata si actualizatd la solicitarea

unui stat membru sau la initiativa Comisiei.

Amendamentul 51

Propunere de directiva
Articolul 5 — alineatul 8

Textul propus de Comisie

(8) Elaborarea, adoptarea si revizuirea STI-
urilor iau in considerare avizul partenerilor
sociali, in privinta conditiilor mentionate la
articolul 4 alineatul (4) litera (g). Tn acest
scop, agentia consulta partenerii sociali
inainte de a prezenta Comisiei recomandari
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Amendamentul

(7) Tn conformitate cu articolul 6 din
Regulamentul (UE) nr. .../...
[Regulamentul privind agentia], agentia
intocmeste si actualizeaza periodic lista
asociatiilor si a organismelor care Ti
reprezinta pe utilizatori si care trebuie
consultate. Aceasta lista cuprinde Tn mod
obligatoriu asociatii i organisme
reprezentative din toate statele membre si
poate fi reexaminata si actualizata la
solicitarea unui stat membru sau la
initiativa Comisiei.

Amendamentul

(8) Elaborarea, adoptarea si revizuirea STI-
urilor iau in considerare avizul partenerilor
sociali reprezentativi din toate statele
membre in privinta conditiilor mentionate
la articolul 4 alineatul (4) litera (g) si in
orice alta STI care afecteazai direct sau

RR\1015748R0O.doc



cu privire la STl-uri si la modificarile
aduse acestora Partenerii sociali sunt
consultati in cadrul comitetului de dialog
sectorial instituit in conformitate cu
Decizia 98/500/CE a Comisiei din 20 mai
1998 privind constituirea comitetelor de
dialog sectorial, menite sa promoveze
dialogul intre partenerii sociali la nivel
european®. Partenerii sociali isi emit
avizul n termen de trei luni.

1530 L 225, 12.8.1998, p. 27. Decizie
modificata ultima data prin Regulamentul
(CE) nr. 1792/2006 (JO L 362, 20.12.2006,

p. 1).

Amendamentul 52

Propunere de directiva
Articolul 6 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

indirect personalul implicat. In acest
scop, agentia consultd partenerii sociali
inainte de a prezenta Comisiei recomandari
cu privire la STl-uri si la modificarile
aduse acestora Partenerii sociali sunt
consultati in cadrul comitetului de dialog
sectorial instituit in conformitate cu
Decizia 98/500/CE a Comisiei din 20 mai
1998 privind constituirea comitetelor de
dialog sectorial, menite sa promoveze
dialogul intre partenerii sociali la nivel
european®®. Partenerii sociali isi emit
avizul in termen de trei luni.

1530 L 225, 12.8.1998, p. 27. Decizie
modificata ultima data prin Regulamentul
(CE) nr. 1792/2006 (JO L 362, 20.12.2006,

p. 1).

Amendamentul

(3a) Un membru al retelei de organisme
reprezentative poate actiona in calitate de
solicitant pentru a solicita avize cu privire
la deficientele din cadrul STI-urilor prin
intermediul Comisiei. Solicitantul este
informat cu privire la decizia luatd.
Comisia prezintd in mod cuvenit motivele
care stau la baza oricarui refuz.

Justificare

Intrucat sectorul feroviar suportd riscurile si costurile intdrzierii unui proiect, acesta ar
trebui sa aiba dreptul nu numai de a oferi informatii, ci si de a fi informat cu privire la

motivele unui refuz.
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Amendamentul 53

Propunere de directiva
Articolul 7 —alineatul 1 — literac

Textul propus de Comisie

(c) pentru orice proiect de reinnoire,
extindere sau modernizare a unui subsistem
existent sau a unei parti a acestuia, in cazul
n care aplicarea acestor STI-uri ar
compromite viabilitatea economica a
proiectului.

Amendamentul

(c) pentru orice proiect de reinnoire,
extindere sau modernizare a unui subsistem
existent sau a unei parti a acestuia, in cazul
n care aplicarea acestor STI-uri ar
compromite grav viabilitatea economica a
proiectului.

Justificare

Viabilitatea economica a unui proiect nu trebuie sa serveasca ca pretext pentru neaplicarea

STl-urilor.

Amendamentul 54

Propunere de directiva

Articolul 8 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) sunt folosite Tn domeniul lor de utilizare
conform destinatiei si sunt instalate si
intretinute Tn mod corespunzator.

Amendamentul

(b) sunt folosite Th zona lor de utilizare
prevdazuta in conformitate cu zona de
utilizare definita la articolul 2 punctul
(27a) si sunt instalate si intretinute in mod
corespunzator.

Justificare

Ar trebui sa se faca trimitere la definitia ,,zonei de utilizare prevazute” pentru a SPori
claritatea textului si a evita orice interpretare gresitd.

Amendamentul 55
Propunere de directiva
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Articolul 8 — alineatul 2 — paragraful 1
Textul propus de Comisie

Statele membre nu pot, pe teritoriul lor si
prevalandu-se de prezenta directiva, sa
interzica, sa limiteze ori sa Tmpiedice
introducerea pe piatd a elementelor
constitutive de interoperabilitate destinate
utilizarii In sistemul feroviar, daca acestea
respectd prezenta directiva. In speta, ele nu
pot impune verificari care au fost deja
efectuate Tn cadrul procedurii privind
declaratia ,,CE” de conformitate sau de
adecvare pentru utilizare.

Amendamentul

Statele membre nu pot, pe teritoriul lor si
prevalandu-se de prezenta directiva, sa
interzica, sa limiteze ori sa Tmpiedice
introducerea pe piatd a elementelor
constitutive de interoperabilitate destinate
utilizarii 1n sistemul feroviar, daca acestea
respectd prezenta directiva. In speta, ele nu
pot impune verificari care au fost deja
efectuate n cadrul procedurii privind
declaratia ,,CE” de conformitate sau de
adecvare pentru utilizare.

Un stat membru nu poate sd interzicd, sa
limiteze sau sd impiedice punerea in
Sfunctiune a elementelor constitutive de
interoperabilitate care au fost recunoscute
pentru o zond pentru care acestea sunt
destinate dacd zona respectivi este situatd
pe teritoriul sdu.

Justificare

Acest nou paragraf sustine ideea reducerii la minimum a cerintelor suplimentare pentru un
element constitutiv care a fost deja recunoscut pentru o anumitd zond. Acesta impiedica in
mod explicit un stat sa puna obstacole in calea autorizatiei de punere in functiune daca zona
in cauza este situatd pe teritoriul sau. In mod evident, acest element constitutiv nu va fi
interoperabil Tn afara zonei pentru care a fost recunoscut.

Amendamentul 56

Propunere de directiva
Articolul 8 — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Comisia stabileste, prin intermediul unor
acte de punere in aplicare, domeniul de
aplicare si continutul declaratiei CE de
conformitate si de adecvare pentru utilizare
a elementelor constitutive de
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Amendamentul

Comisia este imputerniciti sa adopte acte
delegate Tn conformitate cu articolul 46 n
ceea ce priveste domeniul de aplicare si
continutul declaratiei CE de conformitate si
de adecvare pentru utilizare a elementelor
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interoperabilitate, formatul si detaliile cu
privire la informatiile incluse in aceasta.
Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 48
alineatul (3).

Amendamentul 57

Propunere de directiva
Articolul 8 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 58

Propunere de directiva
Articolul 11 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Comisia consultd partile interesate cat
mai repede posibil. Atunci cand, in urma
consultarii, Comisia stabileste ¢4 masura
este justificatd, ea informeaza de indata
statul membru care a avut initiativa cu
privire la aceasta. Atunci cand, dupa
consultare, Comisia stabileste cd mdsura
este nejustificatd, ea informeazd de indatd
statul membru care a avut initiativa,

PE513.305v02-00

constitutive de interoperabilitate.

Amendamentul

(2a) Comisia stabileste, prin intermediul
unor acte de punere n aplicare, formatul
si detaliile informatiilor incluse in
declaratia ,,CE” de conformitate si de
adecvare pentru utilizare a elementelor
constitutive de interoperabilitate.
Respectivele acte de punere Tn aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 48
alineatul (3).

Amendamentul

(2) Agentia, pe baza unui mandat din
partea Comisiei, initiazd, de indatd,
procesul de consultare cu partile in cauza
si, in orice caz, in termen de 20 de zile. In
urma consultarii, agentia stabileste daca
masura este justificatd. Agentia informeaza
de indata Comisia, statul membru care a
avut initiativa in privinta respectivd,
precum si fabricantul sau reprezentantul
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precum si fabricantul sau reprezentantul
sau autorizat din cadrul Uniunii .

Amendamentul 59

Propunere de directiva
Articolul 11 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Comisia se asigurda ca statele membre
sunt in permanentd informate asupra

deruldrii si a rezultatelor acelei proceduri.

Amendamentul 60

Propunere de directiva
Articolul 13 —alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre si agentia considera ca
fiind interoperabile si indeplinind cerintele
esentiale subsistemele structurale din
componenta sistemului feroviar care fac
obiectul unei declaratii de verificare ,,CE”.

Amendamentul 61

Propunere de directiva
Articolul 13 — alineatul 2
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sau autorizat din cadrul Uniunii.

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

(1) Statele membre si agentia considera ca
fiind interoperabile si indeplinind cerintele
esentiale subsistemele structurale din
componenta sistemului feroviar care fac,
dupa caz, obiectul unei declaratii de
verificare ,,CE” stabilite prin raportare la
STI-uri, in conformitate cu articolul 15
sau al declaratiei de verificare stabilitd
prin raportare la normele nationale
notificate, in conformitate cu articolul
15a, sau al ambelor.
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Textul propus de Comisie Amendamentul

.....

(2) Verificarea interoperabilitatii, in eliminat
conformitate cu cerintele esentiale, pentru

un subsistem structural din componenta

sistemului feroviar se stabileste prin

raportare la STI-uri si la normele

nationale notificate conform alineatului

3) .

Amendamentul 62

Propunere de directiva
Articolul 13 —alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2a) Deciziile privind acordarea de
autorizatii se bazeazd pe STI si pe
normele nationale notificate aplicabile la
data depunerii cererii.

Justificare

Grundlage der Entscheidung Uber eine Fahrzeugzulassung sind bisher die Bestimmungen,
wie sie zum Zeitpunkt der Entscheidung der Behdrde gelten. Da zwischen Antragsstellung und
Entscheidung in der Vergangenheit teilweise mehrere Jahre liegen konnten, mussten
Neuregelungen, die in diesem Zeitraum erlassen wurden, im laufenden Verfahren
nachtraglich berucksichtigt werden. Mit dem "Einfrieren™ der Zulassungsaufforderung zum
Zeitpunkt der Antrassstellung wird Planungssicherheit fur den Antragsteller hergestellt und
die Kosten sowie die Dauer des Genehmigungsverfahren reduziert.

Amendamentul 63

Propunere de directiva
Articolul 13 — alineatul 3 — partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
(3) Statele membre Tntocmesc, pentru (3) Statele membre Intocmesc, pentru
PE513.305v02-00 40/129 RR\1015748R0O.doc



fiecare subsistem, o lista a
normelor nationale utilizate pentru
aplicarea cerintelor in urmatoarele cazuri :

Amendamentul 64

Propunere de directiva
Articolul 13 — alineatul 3 — litera da (noui)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 65

Propunere de directiva
Articolul 13 —alineatul 3 — litera db (nou:)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 66

Propunere de directiva
Articolul 14 —alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie
(1) Statele membre notifica Comisiei lista

normelor nationale mentionata la articolul
13 alineatul (3) :
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fiecare subsistem, o lista a

normelor nationale utilizate pentru
aplicarea cerintelor si/sau a mijloacelor
nationale acceptabile de conformitate in
urmatoarele cazuri:

Amendamentul

(da) in cazul retelelor si vehiculelor care
nu fac obiectul STI-urilor;

Amendamentul

(db) din motive de siguranta specifice
unuia sau mai multor state membre, cu
conditia sa fie justificate si fara a aduce
atingere prerogativelor agentiei.

Amendamentul

(1) Statele membre notifica Comisiei i
agentiei lista normelor nationale utilizate,
astfel cum se mentioneaza la articolul 13
alineatul (3), in urmatoarele cazuri.
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Amendamentul 67

Propunere de directiva
Articolul 14 — alineatul 1 - litera a

Textul propus de Comisie

(@) ori de cate ori se modifica lista cu
normele ; sau

Amendamentul 68

Propunere de directiva
Articolul 14 — alineatul 1 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) dupa depunerea unei cereri de
neaplicare a unei STI in conformitate cu
articolul 7 ; sau

Amendamentul 69
Propunere de directiva

Articolul 14 — alineatul 1 — litera ca (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 70

Propunere de directiva
Articolul 14 — alineatul 1 a (nou)
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Amendamentul

(a) ori de cate ori se modifica lista cu
normele;

Amendamentul

(b) atunci cand se depune o cerere de
neaplicare a unei STI in conformitate cu
articolul 7;

Amendamentul

(ca) In cazul Tn care norma sau normele
nationale nu au fost notificate pind la
data intrarii in vigoare a prezentei
directive;
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 71

Propunere de directiva
Articolul 14 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Statele membre notifica agentiei si
Comisiei textul integral al normelor
nationale existente prin intermediul
sistemului informatic adecvat in
conformitate cu articolul 23 din
Regulamentul (UE) nr. .../...
[Regulamentul privind agentia].

Amendamentul 72

Propunere de directiva
Articolul 14 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Daca un stat membru intentioneaza sa
introducd o noud norma nationald, acesta
notificd proiectul agentiei si Comisiei prin
intermediul sistemului informatic adecvat
n conformitate cu articolul 23 din
Regulamentul (UE) nr. .../...
[Regulamentul privind agentia].
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Amendamentul

(1a) In termen de o lund de la intrarea in
vigoare a prezentei directive, statele
membre notifica Comisiei orice norma
nationala in vigoare care nu a fost
notificatd pand la data intrarii in vigoare
a prezentei directive.

Amendamentul

(2) Statele membre notifica textul integral
al normelor nationale existente prin
intermediul sistemului informatic adecvat
n conformitate cu articolul 23 din
Regulamentul (UE) nr. .../...
[Regulamentul privind agentia].

Amendamentul

(4) Daca un stat membru intentioneaza sa
introducd o noud norma nationald, acesta
prezintd proiectul agentiei si Comisiei Spre
analizd cu cel putin trei luni inainte de
intrarea in vigoare prevazutd a noii
norme propuse, precizand motivul de
introducere a acesteia, in conformitate cu
articolul 21 din Regulamentul (UE) nr.
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«../... [Regulamentul privind agentia,
prin intermediul sistemului informatic
adecvat in conformitate cu articolul 23 din
Regulamentul (UE) nr. .../...
[Regulamentul privind agentia].

Justificare

In cazul in care trebuie luate masuri preventive de urgentd (de exemplu, in urma unui
accident sau a unui incident), ar trebui previzutd o procedurd de urgentd. In acest caz, AEF
ar valida oricum norma, insda aplicarea normei ar putea fi imediata pentru o perioada
limitata (doua luni) indiferent daca agentia valideaza sau nu norma. AEF ar trebui, astfel, sa
Jjoace un rol de armonizare a acestor norme, daca ele vizeaza mai multe state membre.

Amendamentul 73

Propunere de directiva
Articolul 14 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4a) Atunci cdnd notifica o norma
nationald existentd sau o noud normd,
statele membre dovedesc necesitatea
acestei norme pentru a satisface o cerintd
esentiald care nu este deja acoperita de
STI-ul relevant. Statele membre nu sunt
autorizate sa notifice o normd nationald
fara a dovedi necesitatea acesteia.

Agentia are la dispozitie doud luni pentru
a examina proiectul de normd si pentru a
adresa o recomandare Comisiei. Comisia
aproba sau respinge proiectul de norma.
Doar in cazul mdasurilor preventive de
urgentd, statele membre pot adopta si
aplica o noud normd fard intdrziere, iar
respectiva normd este valabild doud luni.
Dacda o astfel de norma vizeaza mai multe
state membre, Comisia, Tn cooperare cu
agentia si cu autoritdtile nationale de
sigurantd, armonizeazd norma la nivelul
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Uniunii.

Justificare

Statul membru justifica necesitatea unei norme nationale (existentda sau noud); aceastd
dovadd este furnizatd in momentul notificarii normei. In cazul in care aceastd justificare este
considerata acceptabila de catre agentie, norma poate fi notificata si publicata, in caz
contrar, ea trebuie modificatd sau retrasa de catre statul membru.

Amendamentul 74

Propunere de directiva
Articolul 14 — alineatul 8 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

1. Comisia stabileste, prin intermediul unor
acte de punere Tn aplicare, clasificarea
normelor nationale notificate in diferite
grupe, cu scopul de a facilita verificarile
mobile. Respectivele acte de punere in
aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la
articolul 48 alineatul (3).

Amendamentul

1. Comisia stabileste, prin intermediul unor
acte de punere Tn aplicare, clasificarea
normelor nationale notificate in diferite
grupe, cu scopul de a facilita acceptarea
reciprocd in diferite state membre,

dintre echipamentele fixe si mobile.
Respectivele acte de punere n aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 48
alineatul (3). Agentia clasifica, in
conformitate cu actele de punere in
aplicare respective, normele nationale
notificate in temeiul prezentului articol si
publica registrul corespunzdtor. Acest
registru cuprinde si o listd cu toate
mijloacele nationale acceptabile de
conformitate.

Justificare

Acest amendament reintroduce progresul important realizat de prezenta directiva in ceea ce
priveste acceptarea reciprocd. Normele nationale ar trebui, de asemenea, clasificate pentru a
facilita acceptarea reciprocd. In prezent, normele nationale clasificate ,,A” nu sunt verificate
decat o singura data. Registrul ar trebui sa cuprinda mijloacele nationale acceptabile de

conformitate.
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Amendamentul 75

Propunere de directiva
Articolul 15 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Obligatia organismului de evaluare a
conformitatii notificat responsabil de
verificarea ,,CE” a unui subsistem incepe
din faza de proiectare si acopera intreaga
perioada de fabricatie, pana la faza de
receptie dinaintea punerii in functiune a
subsistemului. Aceasta poate include, de
asemenea, verificarea interfetelor
subsistemului 1n cauza cu sistemul in care
este Incorporat, pe baza informatiilor
disponibile in STI relevanta si in registrele
prevazute la articolele 44 si 45.

Amendamentul

(2) Obligatia organismului de evaluare a
conformitatii notificat responsabil de
verificarea ,,CE” a unui subsistem incepe
din faza de proiectare si acopera intreaga
perioada de fabricatie, pana la faza de
receptie dinaintea punerii In functiune a
subsistemului. Aceasta include, de
asemenea, verificarea interfetelor
subsistemului 1n cauza cu sistemul in care
este Incorporat, pe baza informatiilor
disponibile in STI relevantd si in registrele
prevazute la articolele 44 si 45.

Justificare

Este esentiala includerea interfetelor, astfel cum prevede actuala directiva.

Amendamentul 76

Propunere de directiva
Articolul 15 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Orice modificare a dosarului tehnic

mentionat la alineatul (3) care are impact

asupra verificarilor efectuate implica
necesitatea emiterii unei noi declaratii de
verificare ,,CE”.

PE513.305v02-00

Amendamentul
(4) Orice modernizare creeazd necesitatea

emiterii unei noi declaratii de verificare
,CE”.
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Justificare

Prezentul alineat ar trebui simplificat in conformitate cu definitia modernizarii prevazuta la
articolul 2 punctul (12).

Amendamentul 77

Propunere de directiva
Articolul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 15

Procedura de emitere a declaratiei de
verificare in cazul normelor nationale

Procedurile de emitere a declaratiei de
verificare ,,CE” mentionate la articolul 15
se aplica, de asemenea, daca este cazul,
pentru emiterea declaratiei de verificare a
normelor nationale.

Statele membre desemneazd organismele
responsabile de efectuarea procedurii de
verificare a normelor nationale, in
conformitate cu capitolul VI.

Amendamentul 78

Propunere de directiva
Articolul 15 — alineatul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) Comisia stabileste, prin intermediul eliminat
unor acte de punere in aplicare:

(a) procedurile de verificare pentru
subsisteme, inclusiv principiile generale,
continutul, procedura si documentele
legate de procedura de verificare ,,CE”,
precum si de procedura de verificare in
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cazul normelor nationale;

(b) modelele de declaratie de verificare
»CE” si de declaratie de verificare in
cazul normelor nationale si modelele de
documente cuprinse in dosarul tehnic
care trebuie sd insoteascd declaratia de
verificare.

Respectivele acte de punere Tn aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 48
alineatul (3).

Amendamentul 79

Propunere de directiva
Articolul 15 —alineatul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 80

Propunere de directiva
Articolul 15 — alineatul 7 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE513.305v02-00
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Amendamentul

(7a) Comisia este imputernicitd sa adopte
acte delegate Tn conformitate cu articolul
46 pentru a stabili procedurile de
verificare pentru subsisteme, inclusiv
principiile generale, continutul,
procedura si documentele legate de
procedura de verificare ,,CE” si de
procedura de verificare in cazul normelor
nationale.

Amendamentul

(7b) Comisia stabileste, prin intermediul
actelor de punere n aplicare, modelele de
declaratie de verificare ,,CE” si de
declaratie de verificare in cazul normelor
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Amendamentul 81

Propunere de directiva
Articolul 18 —alineatul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Fiecare autoritate nationala de siguranta
autorizeaza punerea in functiune a
subsistemelor energie si infrastructura care
sunt amplasate sau exploatate pe teritoriul
statului membru de care apartine.

Amendamentul 82

Propunere de directiva
Articolul 18 — alineatul 2 — paragraful 2

RR\1015748R0O.doc

nationale si modelele de documente care
trebuie sa figureze in dosarul tehnic care
trebuie sa insoteasca declaratia de
verificare.

Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 48
alineatul (3).

Amendamentul

Fiecare autoritate nationala de siguranta
autorizeaza punerea in functiune a
subsistemelor energie si infrastructura si a
subsistemelor control-comanda si indicarea
celor care nu apartin de ERTMS sau care
nu sunt exploatate pe teritoriul statului
membru de care apartine. Autoritditile
nationale de sigurantdi tin seama de avizul
agentiei atunci cind sunt implicate
coridoare TEN-T sau tronsoane
transfrontaliere.

Agentia autorizeazad infrastructurile
transfrontaliere cu un singur
administrator de infrastructurd.
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Textul propus de Comisie

Agentia adoptd deciziile de autorizare a
punerii in functiune a subsistemelor
control-comandi si semnalizare terestre
amplasate sau exploatate pe intreg
teritoriul Uniunii.

Amendamentul 83

Propunere de directiva

Amendamentul

Agentia autorizeaza ERTMS in stransa
cooperare cu autoritatile nationale de
sigurantd. Inaintea autorizirii ERTMS de
cdtre agentie, autoritdtile nationale de
sigurantd dispun de competenta de a
verifica compatibilitatea functionald cu
retelele nationale. Agentia asigura
punerea in aplicare uniforma a ERTMS
n Uniune.

Articolul 18 — alineatul 2 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE513.305v02-00
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Amendamentul

In ceea ce priveste ERTMS, agentia
consulta autoritdtile nationale de
sigurantd relevante in termen de o lund de
la primirea cererii complete pentru a
asigura o dezvoltare coerentd a ERTMS
in Uniune. Autoritatea nationala de
sigurantd emite in termen de doud luni un
aviz destinat agentiei cu privire la
compatibilitatea tehnica si operationala a
subsistemului cu vehiculele previzute sa
Junctioneze pe tronsonul in cauza al
retelei. Agentia tine seama, pe cdt posibil,
de acest aviz Tnainte de a elibera
autorizatia, iar in cazul unui dezacord
informeaza autoritatea nationald de
sigurantd, prezentind motivele acestuia.
Prezentul articol nu aduce atingere
obligatiilor agentiei in calitate de
autoritate a sistemului in temeiul
capitolului 6 din Regulamentul (UE) nr.
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«o/oe. [Regulamentul privind agentiaj.

Tn cazul in care este In dezacord cu
evaluarea negativa realizatd de o agentie
nationala de sigurantd, agentia
informeazd autoritatea in cauzd cu privire
la acest lucru, precizand motivele care
stau la baza dezacordului siu. Agentia si
autoritatea nationald de siguranta
coopereazd in vederea obtinerii unei
evaluari reciproc acceptabile. Dupi caz,
astfel cum a fost decis de agentie si de
autoritatea nationald de sigurantd, in
acest proces este implicat si solicitantul.
Daca nu se ajunge la o evaluare reciproc
acceptabild in termen de o luna de la data
la care agentia a informat autoritatea
nationald de siguranta cu privire la
dezacordul sau, agentia isi adopta decizia
finald, cu exceptia cazului in care
autoritatea nationald de siguranta a
transmis chestiunea spre arbitraj Comisiei
de apel instituite Tn temeiul articolului 51
din Regulamentul (UE) nr.

.../ .[regulamentul de instituire a
agentiei]. Comisia de apel decide dacd
confirmd sau nu proiectul de decizie a
agentiei in termen de o lund de la
depunerea cererii de catre autoritatea
nationala de sigurantd.

Orice decizie de refuz al autorizatiei de
punere in functiune a instalatiilor fixe
necesitd o justificare corespunzatoare din
partea agentiei. Solicitantul poate
prezenta, in termen de o luna de la
primirea deciziei negative, o cerere de
revizuire a deciziei de cdtre agentie.
Cererea este insotita de o justificare a sa.
Agentia are la dispozitie doua luni de la
data primirii cererii de revizuire pentru a
isi confirma sau modifica decizia. In cazul
in care decizia negativd a agentiei este
confirmatd, solicitantul poate face recurs
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Amendamentul 84

Propunere de directiva
Articolul 18 — alineatul 3 — litera ca (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 85

Propunere de directiva

Articolul 18 — alineatul 3 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 86

Propunere de directiva
Articolul 18 — alineatul 4

PE513.305v02-00 52/129

la Comisia de apel instituita in temeiul
articolului 51 din Regulamentul (UE) nr.
«o/vo. (Regulamentul de instituire a
agentiei).

Amendamentul

(ca) declaratia de verificare in cazul
normelor nationale.

Amendamentul

In termen de o lund de la primirea cererii
solicitantului, agentia sau autoritatea
nationala de sigurantd, in functie de care
dintre acestea reprezintd autoritatea
competentd, informeazd solicitantul ca
dosarul este complet sau solicita
informatii suplimentare relevante,
stabilind un termen rezonabil pentru
furnizarea acestora.
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Textul propus de Comisie

(4) In cazul reinnoirii sau modernizarii
subsistemelor existente, solicitantul trebuie
sa trimita autoritatii nationale de siguranta
(pentru subsistemele energie si
infrastructurd) sau agentiei (pentru
subsistemele control-comanda si
semnalizare terestre), un dosar care si
descrie proiectul. Autoritatea nationalad de
siguranta si agentia examineaza dosarul si
decid, pe baza criteriilor de la alineatul (5),
daca este necesara o noud autorizatie de
punere in functiune. Autoritatea nationala
de siguranta sau agentia adopta deciziile
respective ntr-un termen rezonabil
prestabilit si, in orice caz, in termen de
patru luni de la primirea tuturor
informatiilor relevante.

Amendamentul 87

Propunere de directiva
Articolul 19 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Subsistemul material rulant si
subsistemul control-comanda si
semnalizare la bord sunt introduse pe piata
de catre solicitant numai daca sunt
proiectate, construite si instalate in asa fel
incat sa indeplineasca cerintele esentiale
prevazute in anexa III.
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Amendamentul

(4) in cazul reinnoirii sau modernizarii
subsistemelor existente, solicitantul trebuie
sa trimita un dosar care sd descrie
proiectul autoritatii nationale de siguranta
(pentru subsistemele energie si
infrastructura si pentru subsistemele
control-comanda si semnalizare terestre
care nu apartin de ERTMS) sau agentiei
(pentru ERTMS si pentru infrastructurile
transfrontaliere cu un singur
administrator de infrastructura).
Autoritatea nationald de siguranta si
agentia examineaza dosarul si decid, pe
baza criteriilor de la alineatul (5), daca este
necesara o noua autorizatie de punere in
functiune. Autoritatea nationala de
sigurantd sau agentia adopta deciziile
respective intr-un termen rezonabil
prestabilit si, in orice caz, in termen de trei
luni de la primirea tuturor informatiilor
relevante.

Amendamentul

(1) Subsistemele mobile sunt introduse pe
piata de catre solicitant numai daca sunt
proiectate, construite si asamblate in asa
fel incat sa Indeplineasca cerintele esentiale
prevazute in anexa III.
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Amendamentul 88

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 1

Textul propus de Comisie
(1) Un vehicul se introduce pe piatd numai
dupa ce a primit autorizatia de introducere

pe piatd a vehiculului eliberata de agentie
n conformitate cu alineatul (5).

Amendamentul 89

Propunere de directiva

Amendamentul

(1) Un vehicul se introduce pe piatd numai
dupa ce a primit autorizatia de introducere
pe piatd a vehiculului in conformitate cu
prezentul articol.

Articolul 20 — alineatul 1 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE513.305v02-00
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Amendamentul

Autorizatia vehiculului trebuie sa
specifice:

(a) zona de utilizare;

(b) valorile parametrilor stabiliti in STI-
uri si, dupa caz, in normele nationale, in
functie de relevanta acestora pentru
verificarea compatibilitatii tehnice dintre
vehicul si zona de utilizare;

(c) conformitatea vehiculului cu STI-urile
si cu seturile de norme nationale
relevante in ceea ce priveste parametrii
mentionati la litera (b);

(d) conditiile de utilizare a vehiculului si
orice alte restrictii.
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Amendamentul 90

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Agentia adopta deciziile de acordare a
autorizatiilor de introducere pe piati a
vehiculelor. Respectivele autorizatii atestd
valorile parametrilor relevanti pentru
vehicul si instalatiile fixe, dupa cum se
prevede in STI-uri. Autorizatia de
introducere pe piati a unui vehicul
Sfurnizeaza si informatii despre
conformitatea vehiculului cu STl-urile
relevante si cu seturile de norme
nationale, referitoare la acesti parametri.

Amendamentul 91

Propunere de directiva

Amendamentul

(2) Autorizatia vehiculului se elibereaza
pe baza unui dosar al vehiculului sau al
tipului de vehicul prezentat de solicitant,
care include documente justificative cu
privire la:

- in ceea ce priveste subsistemele mobile
care compun vehiculul:

(a) declaratia corespunzatoare de
verificare in conformitate cu articolul 19;

(b) compatibilitatea tehnica in cadrul
vehiculului;

(¢) siguranta integrarii in cadrul
vehiculului;

- In ceea ce priveste vehiculul:

compatibilitatea tehnica a vehiculului cu
retelele din zona de utilizare.

Articolul 20 — alineatul 2 — paragraful 1 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 92

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Autorizatia de introducere pe piati a
unui vehicul poate stipula conditii de

PE513.305v02-00
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Amendamentul

Compatibilitatea tehnica se stabileste pe
baza STIl-urilor relevante i, atunci cind
este cazul, a normelor si a registrelor
nationale. Ori de cdte ori sunt necesare
teste pentru obtinerea unor dovezi
documentare cu privire la
compatibilitatea tehnica, autorititile
nationale de siguranta pot emite
autorizatii temporare pe baza cirora
solicitantul sa utilizeze vehiculul pentru
verificdri tehnice in retea.
Administratorul de infrastructura, in
consultare cu solicitantul, depune toate
eforturile pentru a garanta ca orice test se
poate efectua in termen de o lund de la
data primirii cererii solicitantului. Daca
este cazul, autoritatea nationald de
sigurantd ia mdasuri pentru a asigura
efectuarea testelor.

Siguranta integrarii subsistemelor in
vehicul este stabilitd pe baza STI-urilor
relevante, metodele comune de siguranti
stabilite la articolul 6 din Directiva .../...
[privind siguranta sistemului feroviar in
Uniunea Europeand] si, atunci cind este
cazul, pe baza normelor nationale.

Amendamentul
(3) Agentia acorda o autorizatia
vehiculului dupa evaluarea elementelor

cuprinse in dosarul mentionat la alineatul

RR\1015748R0O.doc



utilizare a vehiculului si alte restrictii.

Amendamentul 93

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Autorizatia de introducere pe piati a
unui vehicul se elibereazd pe baza unui

dosar al vehiculului sau al tipului de

vehicul produs de solicitant, care include

documente justificative cu privire la:

(i) introducerea pe piati a subsistemelor

mobile care compun vehiculul in
conformitate cu articolul 19;

(j) compatibilitatea tehnicd a

(2) Intr-un termen rezonabil prestabilit si,
n orice caz, In termen de patru luni de la
primirea tuturor informatiilor relevante
din partea solicitantului. Tn termen de o
lund, agentia ii indica solicitantului daca
dosarul este sau nu este complet. Orice
decizie negativa referitoare la o cerere
trebuie justificati in mod cuvenit.

Autorizatiile sunt recunoscute in toate
statele membre.

Agentia isi asuma responsabilitatea
deplina pentru autorizatiile pe care le
emite.

Amendamentul

eliminat

subsistemelor mentionate la litera (a) in
cadrul vehiculului, stabiliti pe baza STI-
urilor, normelor nationale si registrelor
relevante;

(k) integrarea in sigurantd a
subsistemelor mentionate la litera (a) in
vehicul, stabilitd pe baza STI-urilor si
normelor nationale relevante, precum si a
metodelor comune de sigurantd previzute
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la articolul 6 din Directiva .../... [privind
siguranta sistemului feroviar din Uniune].

Amendamentul 94

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 95

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Agentia adoptdi deciziile mentionate la
alineatul (2) intr-un termen rezonabil
prestabilit si, in orice caz, in termen de
patru luni de la primirea tuturor
informatiilor relevante. Aceste autorizatii
sunt valabile in toate statele membre.

PE513.305v02-00

Amendamentul

(3a) Pe parcursul perioadei de tranzitie
mentionate la articolul Xa, solicitantul
poate alege sa isi depund cererea de
autorizare a vehiculului la agentie sau la
autoritatea nationala de sigurantd
relevanta.

Amendamentul

Orice decizie de refuz de autorizare a unui
vehicul este justificatd in mod
corespunzdtor. Solicitantu| poate, in
termen de o luna de la primirea deciziei
negative, sd solicite ca agentia sau
autoritatea nationala de sigurantd, dupd
caz, sa isi revizuiascd decizia. Agentia sau
autoritatea nationala de sigurantd au la
dispozitie doud luni de la data primirii
cererii de revizuire pentru a-si confirma
sau modifica decizia.
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Amendamentul 96

Propunere de directiva

Articolul 20 — alineatul 5 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 97

Propunere de directiva

Amendamentul

In cazul in care agentia confirmi o
decizie negativd, solicitantul poate face
recurs la Comisia de apel desemnatd in
temeiul articolului 51 din regulamentul
(UE) nr. .../... [privind infiintarea unei
Agentii Europene a Ciilor Ferate].

Articolul 20 — alineatul 5 — paragraful 1 b (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

In cazul in care decizia negativi a unei
autoritati nationale de siguranta este
confirmatd, solicitantul poate introduce o
cale de atac la organismul de apel
desemnat de statul membru competent in
temeiul articolului 17 alineatul (3) din
Directiva .../... [Directiva privind
siguranta feroviaral. Statele membre pot
desemna organismul de reglementare
instituit la articolul 56 din Directiva
2012/34/CE pentru aplicarea acestei
proceduri de apel.
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Amendamentul 98

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) Agentia poate elibera autorizatia de
introducere pe piatd a unui vehicul pentru o
serie de vehicule. Aceste autorizatii sunt
valabile Tn toate statele membre.

Amendamentul 99

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7) Solicitantul poate introduce o cale de
atac in fata comisiei de apel desemnate in
temeiul articolului 51 din Regulamentul
(UE) nr. .../... [de infiintare a Agentiei
Europene a Ciilor Ferate] impotriva
deciziilor agentiei sau a nerespectarii de
cdtre aceasta a termenelor mentionate la

PE513.305v02-00
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Amendamentul

(6) Agentia poate modifica sau revoca o
autorizatie daca aceasta nu mai
indeplineste conditiile in baza carora a fost
eliberata, motivand aceasta decizie.
Agentia actualizeazd fara intdrziere
registrul european definit la articolul 43a.

In cazul in care autoritatea nationali de
sigurantd constatd ca un vehicul autorizat
nu respecta cerintele esentiale, aceasta
informeaza fard intdrziere agentia si toate
celelalte agentii nationale de siguranta
relevante. Agentia decide cu privire la
misurile necesare in termen de o luni. In
cazul in care este nevoie sd fie luate
mdsuri preventive de urgentd, agentia
poate restrictiona sau suspenda imediat
autorizatia, inainte de adoptarea unei
decizii.

Amendamentul

(7) Comisia este imputernicita sa adopte,
in termen de cel mult sase luni de la
adoptarea prezentei directive, acte
delegate Tn conformitate cu articolul 46 Tn
ceea ce priveste stabilirea unor norme
detaliate privind procedura de autorizare,
inclusiv:
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alineatul (5).

Amendamentul 100

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 8 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) este necesara o noua autorizatie de
introducere pe piatdi a unui vehicul dacd se
aduce orice modificare valorilor
parametrilor inclusi intr-o autorizatie de
introducere pe piata a vehiculului care a
fost deja acordata.

Amendamentul 101

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 9

Textul propus de Comisie

(9) La cererea solicitantului, autorizatia
de introducere pe piati a unui vehicul
poate include o mentiune clara a retelelor,
a liniilor sau a grupurilor de retele sau de
linii pe care intreprinderea feroviara
poate pune in functiune un astfel de
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(a) orientdri detaliate care sa descrie si sd
explice cerintele pentru obtinerea
autorizatiei vehiculului, precum si
documentele necesare;

(b) dispozitiile procedurale pentru
procesul de autorizare, cum ar fi
continutul si intervalele de timp pentru
fiecare etapa a procesului;

(c) criteriile de evaluare a dosarelor
solicitantilor.

Amendamentul
(b) este necesard o noua autorizatie a unui
vehicul daca se aduce orice modificare

majord valorilor parametrilor inclusi Tn
autorizatia deja acordata.

Amendamentul

eliminat
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vehicul fara verificari, controale sau teste
suplimentare in ceea ce priveste
compatibilitatea teknica dintre vehicul si
aceste retele sau linii. In acest caz,
solicitantul trebuie sa includd in cererea
sa dovada compatibilititii tehnice a
vehiculului cu retelele sau liniile in cauzd.

Aceasta mentiune poate fi de asemenea
addaugatd, la cererea solicitantului initial
sau a altui solicitant, dupa eliberarea
autorizatiei relevante de introducere pe
piata.

Amendamentul 102

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(9a) Autorizatia pentru vehicule care sunt
utilizate sau se intentioneazd sa fie
utilizate pe infrastructura feroviara a
unor retele feroviare izolate poate fi
acordatd, de asemenea, de catre
autoritatile nationale de siguranta din
statele membre in care se afld reteaua in
cauzd. In acest caz, solicitantul poate
alege sa isi depund cererea fie la agentie,
fie la autorititile nationale de siguranta
din statele membre respective.

Pe durata perioadei de tranzitie
mentionate la articolul 50a, autoritatile
nationale de sigurantd din statele membre
in care se afli reteaua feroviard izolatd
stabilesc proceduri comune de autorizare
a vehiculelor si garanteaza recunoasterea
reciprocd a autorizatiilor vehiculelor pe
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care le elibereazi. In cazul in care
deciziile autoritatilor nationale de
sigurantd sunt contradictorii si in lipsa
unei decizii care sd poatd fi reciproc
acceptatd de acestea, agentia ia o decizie
n conformitate cu articolul 16 din
Regulamentul .../... [Regulamentul de
instituire a agentieil.

Daca pina la sférsitul perioadei de
tranzitie mentionate la articolul 50a,
aceste autoritati nationale de sigurantd nu
au stabilit aranjamente privind
procedurile comune de autorizare si
recunoasterea reciproca a autorizatiilor
vehiculelor, autorizatiile mentionate la
prezentul articol sunt acordate doar de
cdtre agentie.

Daca sunt stabilite aranjamentele privind
procedurile comune de autorizare si
recunoasterea reciproca a autorizatiilor
vehiculelor, autorititile nationale de
sigurantd din statele membre care au
retele feroviare izolate pot continua sa
elibereze autorizatii ale vehiculelor, iar
solicitantul poate alege sa adreseze
cererea de autorizare a vehiculului
agentiei sau autoritdtilor nationale de
siguranta relevante dupd incheierea
perioadei de tranzitie mentionate la
articolul 50a.

La zece ani de la intrarea in vigoare a
prezentei directive, Comisia prezintd
Parlamentului European si Consiliului
un raport privind progresele realizate in
ceea Ce priveste interoperabilitatea pe
retelele feroviare izolate si, daca este
necesar, prezintd o propunere legislativa
adecvata.

PE513.305v02-00

RO



Amendamentul 103

Propunere de directiva
Articolul 20 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 104

Propunere de directiva
Articolul 21 - titlu

Textul propus de Comisie

Punerea in functiune a vehiculelor

PE513.305v02-00

RO

64/129

Amendamentul

Articolul 20a
Tnregistrarea vehiculelor autorizate

Inaintea utilizarii unui vehicul pentru
prima datd si dupd acordarea autorizatiei
acestuia Tn conformitate cu articolul 20,
acesta este inregistrat la cererea
detinatorului sau.

Daca autorizatia a fost acordatd de cdtre
agentie, vehiculul se inregistreazd in
registrul european in conformitate cu
articolul 43a.

Dacd zona de utilizare a unui vehicul este
limitata la teritoriul unui stat membru si
autorizatia a fost acordata de cdtre o
autoritate nationaldi de sigurantad,
vehiculul este inmatriculat in registrul
national al vehiculelor din statul membru
respectiv in conformitate cu articolul 43.

Amendamentul

Utilizarea vehiculelor
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Amendamentul 105

Propunere de directiva
Articolul 21 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

(1) Tntreprinderile feroviare pun in
Sunctiune un vehicul numai dupa ce au
verificat, in consultare cu administratorul
infrastructurii, compatibilitatea tehnica
dintre vehicul si rutd, precum si
integrarea in sigurantd a vehiculului in
sistemul in care este destinat sa
functioneze, stabilita pe baza STI-urilor,
normelor nationale si registrelor
relevante, precum si a metodelor comune
de siguranta prevazute la articolul 6 din
directiva.

Amendamentul 106

Propunere de directiva
Articolul 21 — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie
n acest scop, vehiculele trebuie si
primeascd mai intdi autorizatia de

introducere pe piata a vehiculului in
conformitate cu articolul 20.

Amendamentul 107

Propunere de directiva

Amendamentul

(1) Inainte ca o intreprindere feroviari si
utilizeze vehiculul Tn zona de utilizare
precizatd in autorizatia vehiculului,
aceasta se asigurd, folosind sistemul sdiu
de management al sigurantei, ca:

Amendamentul

(a) vehiculul a fost autorizat in
conformitate cu articolul 20 si este
Tnregistrat in mod cuvenit;

Articolul 21 — alineatul 1 — paragraful 2 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 108

Propunere de directiva

Amendamentul

(b) existd o compatibilitate tehnicd intre
vehicul si rutd pe baza registrului de
infrastructurd, a STI-urilor relevante sau
a oricarei alte informatii care trebuie
Sfurnizata de administratorul de
infrastructura gratuit si intr-un termen
rezonabil, in cazul Tn care un astfel de
registru nu existd sau este incomplet; si cd

Articolul 21 — alineatul 1 — paragraful 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 109

Propunere de directiva
Articolul 21 —alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(c) vehiculul se integreazda in compunerea
trenului in care se intentioneazd
exploatarea sa, pe baza sistemului de
management al sigurantei mentionat la
articolul 9 din Directiva privind siguranta
Sferoviara si a STI-urilor privind
exploatarea si gestionarea.

Amendamentul

(1a) Pentru a ajuta intreprinderile
feroviare sa verifice compatibilitatea
tehnica si integrarea cu sigurantd dintre
vehicul si rutd (rute), administratorul de
infrastructurd pune la dispozitia
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Amendamentul 110

Propunere de directiva
Articolul 21 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Intreprinderea feroviara transmite
deciziile sale cu privire la punerea in
functiune a vehiculelor catre agentie,
administratorul infrastructurii si autoritatea
nationala de siguranta in cauza. Aceste
decizii se inregistreaza in registrele
nationale ale vehiculelor mentionate la
articolul 43.

Amendamentul 111

Propunere de directiva
Articolul 21 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) In cazul reinnoirii sau modernizarii
vehiculelor existente, este necesard o
nouda declaratie de verificare ,,CE”, dupd
cum se prevede la articolul 15 alineatul
(4). In plus, este necesardi luarea unei noi
decizii de catre intreprinderea feroviard
pentru punerea in functiune a acestor
vehicule atunci cand:

(a) nivelul general de siguranti al
subsistemului in cauzd poate fi afectat
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intreprinderilor feroviare, la cerere,
informatii suplimentare cu privire la
caracteristicile rutei (rutelor).

Amendamentul

(2) Intreprinderea feroviara transmite
deciziile sale cu privire la exploatarea
vehiculelor catre agentie, administratorul
infrastructurii si autoritatea nationala de
siguranta in cauza. Aceste decizii se
inregistreaza in registrul national al
vehiculelor mentionat la articolul 43 si in

registrul european mentionat la articolul
43a.

Amendamentul

eliminat
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negativ de lucrarile avute in vedere; sau

(b) acest lucru este impus de STI-urile
relevante.

Amendamentul 112

Propunere de directiva
Articolul 22 — titlu

Textul propus de Comisie

Autorizatia de introducere pe piati a unor
tipuri de vehicule

Amendamentul 113

Propunere de directiva
Articolul 22 —alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Agentia acorda autorizatii de introducere
pe piata a unor tipuri de vehicule.

Amendamentul 114

Propunere de directiva
Articolul 22 — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Agentia ofera indrumari detaliate cu privire
la modalitatea de obtinere a unei
autorizatii de introducere pe piatda a unor

PE513.305v02-00

Amendamentul

Autorizatia tipurilor de vehicule

Amendamentul

Agentia sau, pe durata perioadei de
tranzitie mentionate la articolul 50a,
autoritdtile nationale de sigurantd acorda
autorizatia pentru tipurile de vehicule.

Amendamentul
Agentia si autorititile nationale de

siguranta oferd Indrumari detaliate cu
privire la modalitatea de obtinere a
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tipuri de vehicule. Solicitantilor li se pune
la dispozitie Tn mod gratuit un document de
Tndrumare pentru depunerea de cereri, in
care sunt descrise si explicate cerintele
pentru autorizatia de introducere pe piatdi
a unor tipuri de vehicule si in care se
enumerd documentele necesare.
Autoritatile nationale de siguranta
coopereaza cu agentia 1n privinta difuzarii
acestor informatii.

Amendamentul 115

Propunere de directiva
Articolul 22 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Cu toate acestea, dacd agentia
elibereazd o autorizatie de introducere pe
piatd a unui vehicul, aceasta elibereazd in
acelasi timp §i autorizatia de introducere
pe piata a tipului respectiv de vehicul .

Amendamentul 116

Propunere de directiva
Articolul 22 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Un vehicul care este in conformitate cu
un tip de vehicul pentru care s-a eliberat
deja o autorizatie de introducere pe piata a
tipului respectiv de vehicul obtine
autorizatia de introducere pe piati a
vehiculului fara verificari suplimentare, pe
baza unei declaratii de conformitate cu
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autorizatiei pentru tipurile de vehicule.
Solicitantilor li se pune la dispozitie Tn mod
gratuit un document de Tndrumare pentru
depunerea de cereri, in care sunt descrise si
explicate cerintele pentru obtinerea
autorizatiei $i In care se enumera
documentele necesare. Autoritatile
nationale de siguranta coopereaza cu
agentia in privinta difuzarii acestor
informatii.

Amendamentul

(2) Cu toate acestea, dacd agentia sau
autoritdtile nationale de sigurantd
elibereaza autorizatia pentru un vehicul,
autorizatia pentru tipul de vehicul este
eliberata n acelasi timp.

Amendamentul

(3) Un vehicul care este in conformitate cu
un tip de vehicul pentru care s-a eliberat
deja o autorizatie obtine autorizatia
vehiculului fara verificari suplimentare, pe
baza unei declaratii de conformitate cu
tipul in cauza, prezentata de solicitant.
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tipul In cauza, prezentatd de solicitant.

Amendamentul 117

Propunere de directiva
Articolul 22 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) In cazul unor modificari aduse oricarei
dispozitii relevante din STI-uri sau din
normele nationale pe baza carora s-a
eliberat o autorizatie de introducere pe
piatd a unui tip de vehicul, STI sau norma
nationald in cauza stabilesc daca
autorizatia de introducere a acelui tip de
vehicul pe piatd deja acordata raimane
valabila sau trebuie reinnoita. Daca
autorizatia respectiva trebuie reinnoita,
verificarile efectuate de agentie nu pot viza
decat normele modificate. Refnnoirea
autorizatiei de introducere pe piatd a unui
tip de vehicul nu afecteaza autorizatiile de
introducere pe piatdi a vehiculelor deja
emise pe baza autorizatiei anterioare de
introducere a acelui tip de vehicul pe
piatd.

Amendamentul 118

Propunere de directiva
Articolul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE513.305v02-00

Amendamentul

(4) In cazul unor modificari aduse oricarei
dispozitii relevante din STI-uri sau din
normele nationale pe baza carora s-a
eliberat o autorizatie pentru un tip de
vehicul, STI sau norma nationala stabilesc
daca autorizatia de tip deja acordata pentru
vehiculul respectiv ramane valabila sau
trebuie reinnoitd. Daca autorizatia
respectiva trebuie reinnoita, verificarile
efectuate de agentie nu pot viza decat
normele modificate. Reinnoirea autorizatiei
unui tip de vehicul nu afecteaza
autorizatiile vehiculelor deja emise pe baza
autorizatiei anterioare a acelui tip de
vehicul.

Amendamentul

Articolul 22a

Cooperarea dintre agentie si autoritdtile
nationale de sigurantd
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In scopul articolelor 18, 20 si 22, agentia
poate Tncheia acorduri de cooperare cu
autoritdtile nationale de sigurantd in
conformitate cu articolul 69 din
Regulamentul .../... [privind infiintarea
unei Agentii Europene a Ciilor Ferate].

Aceste acorduri pot fi acorduri specifice
sau acorduri-cadru si pot implica una sau
mai multe autoritati nationale de
sigurantd. Acestea contin o descriere
detaliata a sarcinilor si conditiilor
referitoare la rezultate si precizeaza
termenele pentru realizarea acestora,
precum $i detaliile referitoare la
repartizarea taxelor plitite de solicitant.

Acestea pot include, de asemenea,
acorduri de cooperare specifice in cazul
retelelor care necesitd competente
specifice datoritd unei desfasurari
geografice avansate a ERTMS sau a unui
ecartament diferit, sau din motive istorice,
n vederea reducerii sarcinii
administrative si a costurilor suportate de
solicitant. Aceste acorduri sunt instituite
inainte ca agentia sd aiba dreptul de a
primi cereri in conformitate cu prezenta
directiva si, in orice caz, in termen de 6
luni de la data intrarii in vigoare a
prezentei directive.

Comisia este imputernicitd sa adopte acte
delegate Tn conformitate cu articolul 46 in
ceea ce priveste aceste acorduri de
cooperare. Aceste acte delegate se adoptdi
in termen de cel mult sase luni de la data
intrarii in vigoare a prezentei directive.

La cinci ani de la incheierea primului
acord de cooperare si, apoi, din trei in trei
ani, Comisia prezinta Parlamentului
European si Consiliului un raport de
evaluare a acordurilor de cooperare
incheiate de citre agentie.
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Amendamentul 119

Propunere de directiva
Articolul 29 —alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) pregatire tehnica si profesionala solida
care sd acopere toate activitatile de
evaluare a conformitatii pentru care a fost
notificat organismul de evaluare a
conformitatii;

Amendamentul 120

Propunere de directiva
Articolul 42 —alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Orice vehicul pus in functiune in
sistemul feroviar al Uniunii poarta un
numar european de vehicul (NEV)
atribuit de autoritatea nationala de
sigurantd competentd pentru teritoriul
relevant Tnainte de prima punere in
SJunctiune a vehiculului .

Amendamentul 121

Propunere de directiva
Articolul 42 — alineatul 2
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Amendamentul

(a) pregatire tehnica si profesionala solida
care sd acopere toate activitatile de
evaluare a conformitatii pentru care a fost
notificat organismul de evaluare a
conformitétii, precum si formare cu
privire la aspectele legate de accesibilitate;

Amendamentul

(1) Orice vehicul pus in functiune in
sistemul feroviar al Uniunii poartd un
numar european de vehicul (NEV) atribuit
de agentie in momentul emiterii
autorizatiei.
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Textul propus de Comisie

(2) intreprinderea feroviara care
exploateaza un vehicul se asigura ca
vehiculul este marcat cu NEV alocat.

Amendamentul 122

Propunere de directiva
Articolul 43 —alineatul 1 — litera c

Textul propus de Comisie

(c) este accesibil autoritdtilor nationale de
sigurantd si organismelor de anchetd
mentionate la articolele 16 si 21 din
Directiva /.../... privind siguranta
sistemului feroviar din Uniune] ; de
asemenea, el este accesibil, Tn urma
oricarei solicitari legitime, organismelor
de reglementare mentionate la articolele
55 si 56 din Directiva 2012/34/UE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 21 noiembrie 2012 privind instituirea
spatiului feroviar unic european'®,
agentiei, intreprinderilor feroviare si
administratorilor de infrastructurda,
precum si persoanelor/organizatiilor care
inregistreazd vehicule sau care sunt
identificate Tn registru.

16J0 L 343, 14.12.2012, p. 32.
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Amendamentul
(2) intreprinderea feroviara care
exploateaza un vehicul se asigura ca
vehiculul este marcat cu NEV alocat si este

responsabili de inregistrarea corectd a
acestuia.

Amendamentul

(c) este public.
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Amendamentul 123

Propunere de directiva
Articolul 43 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 124

Propunere de directiva
Articolul 43 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Titularul inregistrarii declara imediat
orice modificare a datelor introduse n
registrul national al vehiculelor, distrugerea
unui vehicul sau decizia sa de a nu mai
nregistra un vehicul, autoritatii nationale
de siguranta a oricarui stat membru In care
a fost pus in functiune vehiculul.
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Amendamentul

(2a) Pentru fiecare vehicul, registrul
contine cel putin urmdtoarele informatii:

() NEV;

(b) trimiteri la declaratia de verificare si
la organismul emitent;

(¢) identificarea detinatorului si a
proprietarului vehiculului;

(d) restrictii privind utilizarea vehiculului;

(e) entitatea responsabila de intretinere.

Amendamentul

(3) Titularul inregistrarii declara imediat
orice modificare a datelor introduse n
registrul national al vehiculelor, distrugerea
unui vehicul sau decizia sa de a nu mai
nregistra un vehicul, autoritatii nationale
de siguranta a oricarui stat membru in care
a fost utilizat vehiculul.
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Amendamentul 125

Propunere de directiva
Articolul 43 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Atdt timp cat registrele nationale ale
vehiculelor ale statelor membre nu sunt
interconectate, fiecare stat membru isi
actualizeaza registrul cu modificarile
efectuate de alt stat membru 1n registrul sdu
in ceea ce priveste datele care il
intereseaza.

Amendamentul 126

Propunere de directiva
Articolul 43 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) Tn cazul vehiculelor care sunt puse in
functiune pentru prima data intr-o tara terta
si apoi sunt puse in functiune intr-un stat
membru , respectivul stat membru
garanteaza ca datele referitoare la
respectivele vehicule pot fi recuperate prin
intermediul registrului national al
vehiculelor sau cu ajutorul dispozitiilor
unui acord international .

Amendamentul 127

Propunere de directiva
Articolul 43 — alineatul 5 a (nou)
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Amendamentul

(4) Fiecare stat membru isi actualizeaza
registrul cu modificarile efectuate de alt
stat membru 1n registrul sdu in ceea ce
priveste datele care il intereseaza.

Amendamentul

(5) Tn cazul vehiculelor care sunt puse in
functiune pentru prima data intr-o tara terta
si apoi sunt utilizate Tntr-un stat membru,
respectivul stat membru garanteaza ca
datele referitoare la respectivele vehicule
pot fi recuperate prin intermediul
registrului national al vehiculelor.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 128

Propunere de directiva
Articolul 43 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(5a) Registrele nationale ale vehiculelor
sunt incluse in registrul european al
vehiculelor dupa incheierea perioadei de
tranzitie mentionatd la articolul 50a, cu
exceptia cazurilor mentionate la articolul
20 alineatul (9a) in conditiile stabilite la
articolul respectiv. Comisia stabileste,
prin intermediul unor acte de punere n
aplicare, formatul-tip al documentului.
Actele respective de punere n aplicare se
adoptdi in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 48
alineatul (3).

Amendamentul

Articolul 43a
Registrul european al vehiculelor

(1) Agentia tine un registru al vehiculelor
feroviare puse in functiune in Uniune.
Acesta indeplineste urmatoarele criterii:

(a) respecta specificatiile comune
mentionate la alineatul (2);

(b) este tinut la zi de citre agentie;
(c) este public.

(2) Comisia adopta specificatii comune
referitoare la continutul, formatul datelor,
arhitectura functionald si tehnicd, modul
de operare, inclusiv modalitdtile de
efectuare a schimbului de date, si regulile
de introducere si consultare a datelor
pentru registrele europene ale vehiculelor
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prin intermediul unor acte de punere in
aplicare. Respectivele acte de punere in
aplicare se adopti in conformitate cu
procedura de examinare mentionatdi la
articolul 48 alineatul (3).

(3) Titularul inregistrarii comunicd
imediat Agentiei orice modificare a
datelor introduse Tn registrul european al
vehiculelor, distrugerea unui vehicul sau
decizia sa de a nu mai nregistra un
vehicul.

(4) Pentru fiecare vehicul, registrul
contine cel putin urmatoarele informatii:

(a) NEV;

(b) trimiteri la declaratia ,,CE” de
verificare si la organismul emitent;

(c) trimiteri la registrul european al
tipurilor de vehicule autorizate mentionat
la articolul 44;

(d) identificarea detinatorului si a
proprietarului vehiculului;

(e) restrictii privind utilizarea vehiculului;
(f) entitatea responsabild de intretinere.

De fiecare data cind agentia emite,
reinnoieste, modificd, suspenda sau
revocd o autorizatie a unui vehicul, ea
actualizeaza registrul fara intdrziere.

(5) Tn cazul vehiculelor utilizate pentru
prima datd intr-o tard terta si utilizate
ulterior intr-un stat membru, respectivul
stat membru garanteazd cd

datele referitoare la respectivele vehicule,
incluzdnd cel putin datele referitoare la
detinatorul vehiculului, entitatea
responsabila cu intretinerea si restrictiile
privind modul de utilizare a vehiculului,
pot fi recuperate prin intermediul
registrului european al vehiculelor sau cu
ajutorul dispozitiilor unui acord
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Amendamentul 129

Propunere de directiva
Articolul 44 — alineatul 1 — literac

Textul propus de Comisie

(c) este conectat cu toate registrele
nationale ale vehiculelor.

Amendamentul 130

Propunere de directiva
Articolul 44 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE513.305v02-00

RO

international.

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

(2a) Acest registru contine, in cazul
fiecarui tip de vehicul, cel putin
urmatoarele informatii:

(a) caracteristicile tehnice ale tipului de
vehicul, definite in STI-urile relevante;

(b) denumirea fabricantului;

(¢) datele si referintele autorizatiilor
succesive pentru acest tip de vehicul,
inclusiv eventualele restrictii sau
retrageri;

(d) caracteristicile de proiectare pentru
persoanele cu mobilitate redusa si
persoanele cu handicap;

(e) identificarea proprietarului si a
detinatorului vehiculului;

Atunci cand agentia emite, reinnoieste,
modifica, suspendd sau revocd o
autorizatie de punere in functiune a
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Amendamentul 131

Propunere de directiva
Articolul 45 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Fiecare stat membru publici un
registru de infrastructura care sa indice
valorile parametrilor de retea ai fiecarui
subsistem sau parte de subsistem in cauza.

Amendamentul 132

Propunere de directiva
Articolul 45 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Registrul de infrastructura poate stipula
conditii de utilizare a instalatiilor fixe,
precum si alte restrictii.

tipurilor de vehicule, aceasta actualizeazd
registrul fard intarziere.

Amendamentul

(1) Fiecare stat membru asigurda
publicarea unui registru de infrastructura
care sd indice valorile parametrilor de retea
ai fiecarui subsistem sau parte de subsistem
in cauza.

Amendamentul

(3) Registrul de infrastructura poate stipula
conditii de utilizare a instalatiilor fixe,
precum si alte restrictii, inclusiv restrictii
temporare care se aplicd pentru o
perioadd mai mare de 6 luni.

Justificare

Pentru exploatarea in conditii de sigurantd a trenurilor, restrictiile temporare care, de fapt,
devin restrictii permanente trebuie sd fie incluse in registru.
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Amendamentul 133

Propunere de directiva
Articolul 45 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Fiecare stat membru isi actualizeaza

registrul de infrastructura in conformitate
cu Decizia 2011/633/UE a Comisiei.

Amendamentul 134

Propunere de directiva
Articolul 45 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) Alte registre, precum un registru
privind accesibilitatea, pot fi, de asemenea,
asociate registrului de infrastructura.

Amendamentul 135

Propunere de directiva
Articolul 46 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Competenta de a adopta acte delegate
mentionata la articolul 4 alineatul (2) i la
articolul 5 alineatul (3) se confera Comisiei
pe o perioada de timp nedeterminatd
Tncepand cu data intrarii in vigoare a
prezentei directive.

PE513.305v02-00

Amendamentul

(4) Fiecare stat membru se asigurd ca
registrul de infrastructura este actualizat in
conformitate cu Decizia 2011/633/UE a
Comisiei.

Amendamentul

(5) Alte registre, precum un registru
privind accesibilitatea pentru persoanele
cu handicap si persoanele cu mobilitate
redusd, sunt, de asemenea, asociate
registrului de infrastructura.

Amendamentul

(2) Competenta de a adopta acte delegate
mentionata la articolul 4 alineatul (2), la
articolul 5 alineatul (3), la articolul 8
alineatul (2) si la articolul 15 alineatul
(7a) se confera Comisiei pe o perioada de
cinci ani de la [OPOCE: a se introduce
data intrarii in vigoare a prezentei
directive].
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Comisia prezintd un raport privind
delegarea de competente cel tirziu cu
noua luni Tnainte de incheierea perioadei
de cinci ani. Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade de timp
identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se
opun prelungirii respective cel putin cu
trei luni inainte de incheierea fiecarei

perioade.
Amendamentul 136
Propunere de directiva
Articolul 49 a (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul
Articolul 49a
Sanctiuni

Comisia este imputernicitd sa adopte acte
delegate Tn conformitate cu articolul 46,
pentru a stabili norme privind sanctiunile
aplicabile in cazul in care agentia nu
respectd termenele stabilite de prezentul
regulament pentru adoptarea deciziilor.
De asemenea, Comisia stabileste un regim
de plati compensatorii in cazul in care
comisia de apel previzutd in
Regulamentul privind agentia decide in
favoarea destinatarului unei decizii a
agentiei. Sanctiunile si sistemul de
compensare trebuie sd fie eficace,
proportionale, nediscriminatorii si
disuasive.

Justificare
Ar trebui acordate responsabilitati si agentiei, iar celor care intra in contact cu aceasta,

garantii suplimentare corespunzatoare. De asemenea, ar trebui sa existe posibilitatea de a
face recurs si de a primi compensatii in cazul in care agentia nu respecta termenele.
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Amendamentul 137

Propunere de directiva
Articolul 50 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) La fiecare trei ani si, pentru prima
data, la trei ani de la publicarea prezentei
directive , Comisia prezinta Parlamentului
European si Consiliului un raport privind
progresele inregistrate privind obtinerea
interoperabilitatii sistemului feroviar.
Raportul include o analiza a cazurilor
specificate la articolul 7 si a aplicarii
capitolului V .

Amendamentul 138

Propunere de directiva
Articolul 50 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE513.305v02-00

Amendamentul

(1) La fiecare trei ani si, pentru prima data,
la doi ani de la publicarea prezentei
directive, Comisia prezinta Parlamentului
European si Consiliului un raport privind
progresele inregistrate privind obtinerea
interoperabilitatii sistemului feroviar.
Raportul include o analiza a cazurilor
specificate la articolul 7 si a aplicarii
capitolului V . Pe baza rezultatelor
raportului, Comisia propune Tmbunatditiri
si masuri de consolidare a rolului
Agentiei in ceea ce priveste punerea in
aplicare a interoperabilititii.

Amendamentul

(1a) La doi ani de la publicarea prezentei
directive si dupd consultarea diferitilor
actori implicati, Comisia prezintd
Parlamentului European si Consiliului
un raport privind progresele inregistrate
de agentie in indeplinirea noilor sale
competente si functionarea acesteia.
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Amendamentul 139

Propunere de directiva
Articolul 50 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Agentia dezvolta si actualizeaza cu
regularitate un instrument care poate
furniza, la cererea statului membru sau a
Comisiei, o perspectiva generala asupra
nivelului de interoperabilitate al sistemului
feroviar. Instrumentul utilizeaza
informatiile continute Tn registrele
prevazute in capitolul VII.

Amendamentul 140

Propunere de directiva
Articolul 50 a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1015748R0O.doc

Amendamentul

(2) Agentia dezvolta si actualizeaza cu
regularitate un instrument care poate
furniza, la cererea statului membru, a
Parlamentului European sau a Comisiei,
o perspectiva generald asupra nivelului de
interoperabilitate al sistemului feroviar.
Instrumentul utilizeaza informatiile
continute in registrele prevazute in
capitolul VII.

Amendamentul

Articolul 50a
Regimul tranzitoriu

Fara a aduce atingere articolului 20
alineatul (9a), timp de patru ani de la
intrarea Tn vigoare a prezentei directive,
autorizatiile vehiculelor mentionate la
articolele 20 si 22 sunt acordate de catre
agentie. Pe durata acestei perioade de
tranzitie, autorizatia unui vehicul poate fi
acordatd de cdtre agentie sau de cdtre
autoritatea nationala de sigurantd, la
alegerea solicitantului.

Agentia detine capacitatea organizatoricd

si expertiza necesare pentru a-si indeplini

toate sarcinile Tn temeiul articolelor 18, 20
si 22 cel tarziu la patru ani de la data
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Amendamentul 141

Propunere de directiva
Articolul 51 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre pot continua sa aplice
dispozitiile prevazute in capitolul V din
Directiva 2008/57/CE pana la [doi ani de
la data intrarii in vigoare].

Amendamentul 142

Propunere de directiva
Articolul 52

Textul propus de Comisie

Anexele IV, V, VI, VIl si IX la Directiva
2008/57/CE se aplica pana la data aplicarii
actelor de punere n aplicare
corespunzdatoare mentionate la articolul 8
alineatul (2), articolul 14 alineatul (8), 15
alineatul (7) si articolul 7 alineatul (3) din
prezenta directiva.

PE513.305v02-00

intrdrii in vigoare a prezentei directive.

Pentru a-si indeplini obligatiile, agentia
poate incheia acorduri de cooperare cu
autoritdtile nationale de siguranta in
conformitate cu articolul Xb.

Amendamentul

(1) Statele membre pot continua sa aplice
dispozitiile prevazute in capitolul V din
Directiva 2008/57/CE pana la [un an de la
data intrdrii in vigoare].

Amendamentul

Anexele IV, V, VI, VIl si IX la

Directiva 2008/57/CE se aplica pana la
data aplicarii actelor delegate
corespunzdatoare mentionate la articolul 8
alineatul (2) si la articolul 15

alineatul (7a) si pina la data aplicarii
actelor de punere in aplicare mentionate la
articolul 14 alineatul (8), articolul 15
alineatul (7) si articolul 7 alineatul (3) din
prezenta directiva.
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Amendamentul 143

Propunere de directiva
Articolul 54 —alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre pun in aplicare actele
cu putere de lege si actele administrative
necesare in vederea respectarii dispozitiilor
de la articolul 1, articolul 2, articolul 7
alineatele (1)-(4), articolul 11 alineatul (1),
articolul 13, articolul 14 alineatele (1)-(7),
articolul 15 alineatele (1)-(6), articolele 17-
21, articolul 22 alineatele (3)-(7), articolele
23-36, articolul 37 alineatul (2), articolul
38, articolul 39, articolele 41-43, articolul
45 alineatele (1)-(5), articolul 51 si anexele
I-11I pana la [doi ani de la data intrarii in
vigoare] , cel tarziu . Comisiei ii sunt
comunicate de Indata de catre statele
membre textele respectivelor masuri si un
tabel de corespondenta intre aceste masuri
si prezenta directiva. Tabelele de
corespondenta sunt necesare pentru a
permite tuturor actorilor implicati sa
identifice in mod clar dispozitiile relevante
aplicabile la nivel national pentru punerea
n aplicare a prezentei directive.

Amendamentul 144

Propunere de directiva
Articolul 55 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Directiva 2008/57/CE , astfel cum a fost
modificatd de directivele enumerate in
anexa IV partea A se abroga de la [doi ani
de la data intrarii In vigoare] , fara a aduce
atingere obligatiilor statelor membre in

RR\1015748R0O.doc

Amendamentul

(1) Statele membre pun in aplicare actele
cu putere de lege si actele administrative
necesare in vederea respectarii dispozitiilor
de la articolul 1, articolul 2, articolul 7
alineatele (1)-(4), articolul 11 alineatul (1),
articolul 13, articolul 14 alineatele (1)-(7),
articolul 15 alineatele (1)-(6), articolele 17-
21, articolul 22 alineatele (3)-(7), articolele
23-36, articolul 37 alineatul (2), articolul
38, articolul 39, articolele 41-43, articolul
45 alineatele (1)-(5), articolul 51 si anexele
I-11I pana la [un an de la data intrarii Tn
vigoare], cel tarziu . Comisiei 7i sunt
comunicate de indata de catre statele
membre textele respectivelor masuri si un
tabel de corespondenta intre aceste masuri
si prezenta directiva. Tabelele de
corespondenta sunt necesare pentru a
permite tuturor actorilor implicati sa
identifice in mod clar dispozitiile relevante
aplicabile la nivel national pentru punerea
n aplicare a prezentei directive.

Amendamentul

Directiva 2008/57/CE, astfel cum a fost
modificatd de directivele enumerate in
anexa IV partea A se abroga de la [un an
de la data intrarii In vigoare], fara a aduce
atingere obligatiilor statelor membre in
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ceea ce priveste termenele de transpunere
in legislatia nationald a
directivelor indicate in anexa IV partea B .

Amendamentul 145

Propunere de directiva
Anexa | — punctul 1

Textul propus de Comisie

1. Retea

Tn sensul prezentei directive,
reteaua Uniunii include :

— linii special construite pentru mare
viteza, echipate pentru viteze in general
egale cu sau mai mari de 250 km/h;

— linii special modernizate pentru mare
viteza, echipate pentru viteze de ordinul a

200 km/h;

— linii special modernizate pentru mare
viteza, care au caracteristici speciale din
cauza constrangerilor de ordin topografic,
de relief sau de sistematizare urbana, la
care viteza trebuie adaptata fiecarui caz in
parte. Aceasta categorie include liniile de
interconectare intre retelele de mare viteza
si cele conventionale, liniile din statii,

liniile de acces catre terminale, depouri etc.

pe care materialul rulant ,,de mare viteza”
circuld cu viteza conventionald;

— linii conventionale destinate serviciilor

PE513.305v02-00

ceea ce priveste termenele de transpunere
in legislatia nationald a
directivelor indicate in anexa IV partea B.

Amendamentul

1. Retea

Tn sensul prezentei directive, refeaua
Uniunii include reteaua de mare vitezi
definitd la punctele (), (b) si (c) si
reteaua conventionald definitd la
punctele (d)-(i), respectiv urmatoarele
elemente:

(@) linii special construite pentru mare
viteza, echipate pentru viteze in general
egale cu sau mai mari de 250 km/h,
permitind in acelasi timp rularea la viteze
de peste 300 km/h in circumstante
adecvate;

(b) linii special modernizate pentru mare
viteza, echipate pentru viteze de ordinul a

200 km/h;

(c) linii special modernizate pentru mare
viteza, care au caracteristici speciale din
cauza constrangerilor de ordin topografic,
de relief sau de sistematizare urbana, la
care viteza trebuie adaptata fiecarui caz in
parte. Aceastd categorie include liniile de
interconectare intre retelele de mare viteza
si cele conventionale, liniile din statii,
liniile de acces catre terminale, depouri etc.
pe care materialul rulant ,,de mare viteza”
circuld cu viteza conventionald;

(d) linii conventionale destinate serviciilor

RR\1015748R0O.doc



pentru calatori ;

— linii conventionale destinate traficului
mixt ( calatori si marfa);

— linii conventionale destinate serviciilor
de transport de marfa,

—noduri de calatori;

—noduri de marfa, inclusiv terminale
intermodale;

— linii de legatura intre elementele de mai
Sus.

Aceasta retea include sisteme de gestionare
a traficului, de localizare si navigatie,
instalatiile tehnice pentru prelucrarea
datelor si telecomunicatiile destinate
serviciilor de transport de calatori pe
distante mari si serviciilor de transport de
marfa 1n cadrul retelei, in vederea
garantdrii unei exploatari armonioase si in
conditii de siguranta a retelei, precum si a
unei gestiondri eficiente a traficului.

pentru calatori ;

(e) linii conventionale destinate traficului
mixt ( calatori si marfa);

(f) linii conventionale destinate serviciilor
de transport de marfa;

(9) noduri de calatori;

(h) noduri de marfa, inclusiv terminale
intermodale;

(1) linii de legatura intre elementele de mai
Sus.

Aceasta retea include sisteme de gestionare
a traficului, de localizare si navigatie,
instalatiile tehnice pentru prelucrarea
datelor si telecomunicatiile destinate
serviciilor de transport de calatori pe
distante mari si serviciilor de transport de
marfa 1n cadrul retelei, in vederea
garantdrii unei exploatari armonioase si in
conditii de siguranta a retelei, precum si a
unei gestionari eficiente a traficului.

Justificare

Este esential sa se pastreze diferenta intre refeaua conventionalda §i reteaua de mare viteza.

Amendamentul 146

Propunere de directiva

Anexa | — punctul 2 — paragraful 1 — liniutele 1 a si 1 b si subparagraful 2 (noi)

Textul propus de Comisie

RR\1015748R0O.doc

Amendamentul

— vehicule proiectate sa ruleze la viteze de
cel putin 250 km/h pe linii special
construite pentru mare vitezd, permitind,
in acelasi timp atingerea unei viteze de
peste 300 km/h in circumstante adecvate;

— vehicule proiectate sd ruleze la viteze de
ordinul a 200 km/h pe linii de mare vitezd
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sau pe linii special construite ori
modernizate, atunci cand sunt compatibile
cu nivelurile de performantd ale acestor
linii.

In plus, vehiculele destinate si ruleze cu o
vitezd maximad mai mica de 200 km/h si
care sunt susceptibile sa se poatd deplasa
pe intreaga retea transeuropeand de mare
vitezd sau pe o parte a acesteia, atunci
cand sunt compatibile cu nivelurile de
performanta ale retelei respective,
indeplinesc cerintele pentru functionarea
in conditii de sigurantd pe reteaua
respectivi. In acest scop, STI-urile pentru
vehiculele conventionale specifica, de
asemenea, cerinte pentru functionarea in
conditii de sigurantd a vehiculelor
conventionale pe retelele de mare viteza.

Justificare

Avand in vedere implicatiile pentru siguranta retelei, este esential sa se specifice cerintele
pentru vehiculele care se pot deplasa cu 250 km/h si cele care se pot deplasa cu 200 km/h si
mai putin pe liniile de mare viteza.

Amendamentul 147

Propunere de directiva
Anexa | — punctul 2 — paragraful 1 — liniuta 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
— vagoanele de marfa, inclusiv vehiculele — vagoanele de marfa, inclusiv vehiculele
destinate transportului de camioane; cu platforma joasa destinate intregii retele
si vehiculele destinate transportului de
camioane;
Justificare

Una dintre problemele intdmpinate de interoperabilitatea infrastructurii feroviare in Europa
constd in diferentele dintre gabaritele de incarcare. In unele cazuri, aceasta problema poate
fi rezolvata cu ajutorul vagoanelor cu platforma joasa, care nu sunt neaparat destinate
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transportului de camioane. Prin urmare, legiuitorul ar trebui sa acorde o atentie deosebita
acestui tip de vehicul si sa includa o referire specifica la vagoanele de marfa cu platforma
joasa, care ar trebui sa fie mai comune si mai raspandite in retea, intrucdt se pot deplasa pe

0 mare parte a acesteia.

Amendamentul 148

Propunere de directiva

Anexa Il — punctul 2 — subpunctul 2.4 — subpunctul 2.4.1 — paragraful 5

Textul propus de Comisie

In caz de pericol, dispozitivele trebuie si
permita calatorilor sa informeze mecanicul
de locomotiva si personalului insotitor sa Tl
contacteze.

Amendamentul 149

Propunere de directiva

Amendamentul

Tn caz de pericol, dispozitivele trebuie sa
permita calatorilor sa informeze mecanicul
de locomotiva si/sau conductorul si sa
solicite personalului insotitor sa il/ii
contacteze.

Anexa Il — punctul 2 — subpunctul 2.4 — subpunctul 2.4.1 — paragraful 6

Textul propus de Comisie

Usile de acces trebuie sa fie dotate cu un
sistem de deschidere si inchidere care sa
garanteze siguranta cdldtorilor .

Amendamentul

Trebuie sa se poata urca in tren si cobori
din acesta in sigurantd. Mecanismele de
deschidere si inchidere a usilor, distanta
Jata de peron si masurile de pregitire a
trenurilor pentru plecare trebuie sa
garanteze siguranta calatorilor. Trenurile
trebuie sa fie proiectate astfel incit
caldatorii sa nu poatd ramdne imobilizati.

Justificare

Siguranta calatorilor nu se poate limita la modul de inchidere si deschidere a usilor.
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Amendamentul 150

Propunere de directiva

Anexa Il — punctul 2 — subpunctul 2.4 — subpunctul 2.4.1 — paragraful 10

Textul propus de Comisie
Trenurile trebuie sa fie dotate cu un sistem

de sonorizare care sa permita personalului
de bord sa se adreseze calatorilor .

Amendamentul 151

Propunere de directiva

Amendamentul

Trenurile trebuie sa fie dotate cu un sistem
de sonorizare care sa permita personalului

de bord si/sau mecanicilor de locomotivi

sa se adreseze calatorilor.

Anexa Il — punctul 2 — subpunctul 2.4 — subpunctul 2.4.1 — paragraful 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Calatorilor trebuie sa li se furnizeze
informatii detaliate si usor de inteles

privind reglementarile aplicabile atdt in

gari, cdt si in trenuri (puncte fara acces,
intrari §i iesiri, instructiuni privind
conduita, accesul persoanelor cu
mobilitate redusa, semnificatia
indicatoarelor, zonele periculoase etc.).

Justificare

Informarea este un alt aspect al sigurantei si accesului calatorilor.

Amendamentul 152

Propunere de directiva

Anexa Il — punctul 2 — subpunctul 2.4 — subpunctul 2.4.3 — paragraful 3
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Textul propus de Comisie

Caracteristicile materialului rulant trebuie
sd permitd deplasarea acestuia pe orice
linie pe care este prevazuta functionarea sa,
tinand seama de conditiile climatice
relevante.

Amendamentul

Caracteristicile materialului rulant trebuie
sd permitd deplasarea acestuia pe orice
linie pe care este prevazuta functionarea sa,
tinand seama de conditiile climatice
relevante si de topografie.

Justificare

Amendamentul precizeaza ca nu numai conditiile climatice, ci si topografia (de exemplu
relieful traseelor montane) impun cerinte specifice pentru materialul rulant (de exemplu,
franele si capacitatea carligelor de remorcare).

Amendamentul 153

Propunere de directiva

Anexa Il — punctul 2 — subpunctul 2.6 — subpunctul 2.6.1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Alinierea normelor de functionare in retea
si calificarile mecanicilor, ale personalului
de bord si ale personalului din centrele de
control trebuie sa asigure operarea n
conditii de sigurantd, tinand seama de
diferenta dintre cerintele serviciilor
transfrontaliere si cele ale serviciilor
interne.

Amendamentul

Alinierea normelor de functionare in retea
si calificarile mecanicilor, ale inspectorilor
de material rulant, ale controlorilor de
miscare, ale personalului de bord si ale
personalului din centrele de control trebuie
sa asigure operarea in conditii de siguranta,
tinand seama de diferenta dintre cerintele
serviciilor transfrontaliere si cele ale
serviciilor interne. Trebuie depuse eforturi
pentru a asigura un nivel ridicat de
formare, cu calificari avansate, la nivelul
Uniunii.

Justificare

Siguranta feroviara nu se poate limita la calificarile mecanicilor de locomotiva si ale

personalului de bord.
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EXPUNERE DE MOTIVE

1. Introducere

Transportul feroviar realizeaza in prezent in Europa peste 8 miliarde de calatorii pe an si
transporta 10% din marfuri, ceea ce inseamna venituri de 13 miliarde EUR si o cifra de
afaceri de 73 de miliarde EUR si 800 000 de locuri de munca. In Cartea albi intitulati ,,Foaie
de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Catre un sistem de transport
competitiv si eficient din punctul de vedere al resurselor”, Comisia Europeana preconizeaza
cd, in 2050, mai mult de jumatate din transportul de calatori si marfa pe distante medii se va
desfasura de calea ferata. Acest obiectiv nu numai cd imbundtéteste optiunile utilizatorilor si
oportunitatile Intreprinzatorilor, dar va fi esential pentru reducerea cu 20% a emisiilor de gaze
cu efect de serd si reducerea cu 60% a emisiilor de CO2 In 2050 fata de nivelul din 1990.
Comparatia intre situatia actuald si obiective reflecta potentialul de crestere al unui sector in
care fabricantii europeni sunt lideri mondiali in tehnologie, in special in domeniul sigurantei
si al retelelor de mare viteza.

2. Situatia actuala: ,pierderea trenului”

Oportunitatile descrise pot fi subminate daca operatorii actuali si statele membre, pentru a
mentine actualul model de afaceri, continud sd blocheze deschiderea sectorului si sa
favorizeze un spatiu feroviar european fragmentat. In acest sens folosesc sarcini birocratice
impovardtoare si presupuse garantii tehnice care pot determina pierderea de cétre transportul
feroviar a ,,trenului” care trebuie sa conduca la integrarea clara a acestui mijloc de transport in
oferta de intermodalitate a sistemului european de transporturi. Eliminarea acestor bariere va
imbunatati serviciile furnizate utilizatorilor, va face sectorul feroviar mai atractiv pentru noii
intreprinzatori, va crea locuri de munca si va transforma transportul feroviar intr-un element
esential al politicii europene de mediu.

Urmatoarele cifre caracterizeazi dimensiunea si natura problemelor. In prezent, in Europa,
existd 11 000 de norme tehnice nationale care reglementeaza procedurile de exploatare emise
de 27 de autoritati nationale foarte diferite ca structura, mijloace si capacitate a personalului.
Caracterul arbitrar domina, in plus, aplicarea acestor norme, Intrucat este frecventa incalcarea
termenelor stabilite sau solicitarea de incercari si teste suplimentare. Exista diferente enorme
in privinta procedurilor si a certificarii vehiculelor.

Aceasta nearmonizare inseamna ca un fabricant care depune o cerere de certificare a unui
vehicul suporta costuri care pot ajunge la 6 milioane EUR intr-un proces care poate dura pana
la doi ani. 10% din costurile de proiectare si fabricare a unei locomotive sunt sarcini
administrative. Daca respectivul vehicul circula prin trei dintre cele 27 de state membre, acest
procentaj ajunge la 30%. In aceste conditii, aparitia unor noi operatori este imposibila. In
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acelasi timp, se pierd resurse care ar putea fi dedicate inovarii intr-un sector a carui
rentabilitate in cadrul UE si in restul lumii depinde de rolul sau de lider in ceea ce priveste
dezvoltarea unei tehnologii de varf si de 1nalta calitate.

3. O schimbare de macaz pentru a parasi ,,calea fara iesire”

Pentru a rezolva aceasta situatie, institutiile europene elaboreaza ,,al patrulea pachet feroviar
european” prin care se doreste imbundtatirea legislatiei europene in vigoare (al treilea pachet
feroviar), care nu a fost transpusa in mod adecvat in multe state membre. Aceste pachete
legislative cuprind, in afara aspectelor privind interoperabilitatea, proiectarea retelelor
transeuropene, mecanismele de finantare si standardele de siguranta. In acest domeniu, prima
directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar a fost Directiva 96/48/CE referitoare
la retelele feroviare de mare viteza, completata de Directiva 2001/16/CE referitoare la
sistemul feroviar transeuropean conventional. Aceste directive au fost reformate Tn 2008,
rezultand Directiva privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Comunitate (Directiva
2008/57/CE), care este in prezent in vigoare, modificata prin Directiva 2009/131/CE si
Directiva 2011/18/UE. Niciunul dintre aceste acte legislative nu a reusit ,,schimbarea de
macaz” de care are nevoie sectorul pentru a ajunge pe calea descrisa in Cartea alba.

4. Propunerea Comisiei

Propunerea Comisiei urmareste reducerea cu 20% a timpului necesar unei noi intreprinderi
pentru a intra pe piatd si reducerea cu acelasi procentaj a termenelor si costurilor suportate de
fabricanti pentru omologarea materialului rulant. Cele 500 de milioane EUR disponibilizate
astfel in urmatorii cinci ani ar trebui sd consolideze pozitia de lider a industriei feroviare
europene pe pietele mondiale.

Din acest motiv, Comisia intentioneaza sa transforme Agentia Europeana a Cailor Ferate
(AEF) intr-un ghiseu unic ce va emite ,,pasaportul european al vehiculelor” care autorizeaza
»introducerea pe piata”, ,,punerea in functiune” fiind responsabilitate operatorilor. Propunerea
face mai transparenta si mai simpld guvernanta interna a unei organizatii al carei rol in
domeniul supravegherii si al revizuirii normelor nationale va fi consolidat pentru a evita
suprapunerile sau contradictiile cu legislatia europeana.

Propunerea imbunatateste transparenta procedurilor de acreditare bazate pe reglementarea
organismelor de evaluare a conformitétii pentru a le alinia la Decizia nr. 768/2008/CE privind
un cadru comun pentru comercializarea produselor. Aceasta garanteaza transparenta,
capacitatea tehnica a organismelor implicate si increderea in deciziile acestora.

5. Pozitia raportoarei

Raportoarea este de acord cu evaluarea Comisiei privind situatia actuala si considera ca al
treilea pachet trebuie transpus Tn toate statele membre pentru a face viabil cel de-al patrulea
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pachet. Este prevazuta o perioada de transpunere de un an. Ar trebui, de asemenea,
consolidate capacitatea si competentele AEF pentru ca aceasta sa isi poatd indeplini misiunea
de ghiseu unic. Agentia ar trebui sa faciliteze dezvoltarea ERTMS si sa beneficieze de
cunostintele dobandite de agentiile nationale, cu care va trebui sa defineasca un cadru de
relatii.

De asemenea, raportoarea a depus mai multe amendamente pentru a imbundtati transparenta
securitatii juridice si normative in cadrul sectorului si pentru a stimula investitiile si
initiativele antreprenoriale. In acest sens propune o singura operatiune atét pentru trenuri, cit
si pentru materialul rulant si simplificarea procedurii de certificare a instalatiilor fixe care, cu
exceptia subsistemelor control-comanda, continua sa functioneze in temeiul dispozitiilor
Directivei 2008/57/CE. O alta noutate propusa este infiintarea unui registru european al
vehiculelor. Agentiile nationale vor dispune de un termen de doi ani pentru a-si transfera
datele catre acesta.

Raportoarea a tinut seama de contributiile a zeci de organizatii la elaborarea prezentului

raport. Daca raportoarea este de acord cu evaluarea Comisiei privind situatia actuala, solutiile
propuse sunt, adeseori, divergente.

PE513.305v02-00 94/129 RR\1015748R0O.doc



ANEXA: SCRISOAREA COMISIEI PENTRU AFACERI JURIDICE

Ref.: D(2013)65090

DI Brian SIMPSON

Presedintele Comisiei pentru transport si turism
ASP 13G306

Bruxelles

Obiect: Propunerea de directivi a Parlamentului European si a Consiliului privind

interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeand (reformare)
(COM(2013)0030 — C7-0027/2013 — 2013/0015(COD))

Stimate domnule presedinte,

Comisia pentru afaceri juridice, pe care am onoarea sa o prezidez, a examinat propunerea
mentionatd anterior, In conformitate cu articolul 87 privind reformarea, astfel cum a fost
introdus in Regulamentul de procedura al Parlamentului.

Alineatul (3) al articolului respectiv are urmatorul continut:

,In cazul in care comisia competentd pentru chestiuni juridice considera ca propunerea nu
implica nicio modificare de fond in afara celor identificate ca atare, aceasta informeaza
comisia competenta cu privire la acest lucru.

In acest caz, in afara conditiilor stabilite la articolele 156 si 157, in cadrul comisiei
competente pentru subiectul in cauza sunt admisibile doar amendamentele referitoare la
acele parti din propunere care contin modificari.

Cu toate acestea, in cazul in care, in conformitate cu punctul 8 din Acordul interinstitutional,
comisia competenta intentioneaza sa depuna amendamente referitoare la partile codificate
ale propunerii, aceasta notifica imediat intentia sa Consiliului si Comisiei, iar aceasta din
urma informeaza comisia, inainte de votul in temeiul articolului 54, cu privire la pozitia sa
privind aceste amendamente §i dacd intentioneaza sau nu sa retragd propunerea de
reformare.”

Ca urmare a avizului Serviciului Juridic, ai carui reprezentanti au participat la reuniunile
grupului de lucru consultativ care a examinat propunerea de reformare, si in concordantd cu
recomandarile autorului avizului, Comisia pentru afaceri juridice considera ca propunerea in
cauza nu contine nicio modificare de fond 1n afara celor care au fost identificate ca atare in
propunere si ca, in ceea ce priveste codificarea dispozitiilor neschimbate din actele precedente
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cu respectivele modificari, propunerea se limiteaza la o simpla codificare a actelor existente,
fara modificari de fond ale acestora.

Tn plus, Comisia pentru afaceri juridice a considerat, in conformitate cu articolul 86 alineatele
(2) si (3), cd adaptarile tehnice sugerate in avizul grupului de lucru mentionat mai sus au fost
necesare pentru a asigura conformitatea propunerii cu regulile de reformare.

In concluzie, dupa discutarea subiectului in cadrul reuniunii sale din 16 decembrie 2013,
Comisia pentru afaceri juridice recomandi cu unanimitate’ inceperea examinirii de citre
Comisia pentru transport si turism, competentd in fond, a propunerii de mai sus in

conformitate cu articolul 87.

Cu stima,

Klaus-Heiner LEHNE

Anexa: avizul grupului de lucru consultativ.

1 Au fost prezenti urmatorii membri: Frangoise Castex (vicepresedintd), Christian Engstrom, Marielle Gallo,
Giuseppe Gargani, Klaus-Heiner Lehne (presedinte), Bernhard Rapkay, Evelyn Regner (vicepresedinta),
Francesco Enrico Speroni, Dimitar Stoyanov, Rebecca Taylor, Alexandra Thein, Tadeusz Zwiefka.
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ANEXA: AVIZUL GRUPULUI DE LUCRU CONSULTATIV AL SERVICIILOR
JURIDICE ALE PARLAMENTULUI EUROPEAN, CONSILIULUI $I COMISIEI

Yo W ¥

X %5
s

GRUPUL DE LUCRU CONSULTATIV
AL SERVICIILOR JURIDICE

w
WS W

Bruxelles,

AVIZ

iN ATENTIA PARLAMENTULUI EUROPEAN
CONSILIULUI
COMISIEI

Propunerea de directiva a Parlamentului European si a Consiliului privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeani
COM(2013)0030 din 30.1.2013 — 2013/0015(COD)

Avand 1n vedere Acordul interinstitutional din 28 noiembrie 2001 privind utilizarea mai
structuratd a tehnicii de reformare a actelor legislative, in special punctul 9, grupul de lucru
consultativ, alcatuit din reprezentanti ai serviciilor juridice din cadrul Parlamentului
European, al Consiliului si al Comisiei, s-a intrunit la 21 februarie 2013 in vederea
examinarii, printre altele, a propunerii mentionate anterior prezentate de Comisie.

Tn cursul examinirii! propunerii de directiva a Parlamentului European si a Consiliului de
reformare a Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie
2008 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Comunitate, grupul de lucru consultativ
a stabilit, de comun acord urmatoarele.

1) Pentru a fi redactata in deplind conformitate cu cerintele relevante prevazute de
acordul interinstitutional, expunerea de motive ar fi trebuit sa specifice dispozitiile din
documentul anterior care rdiman neschimbate in cadrul propunerii, dupa cum se prevede la
punctul 6 litera (a) punctul (iii) din respectivul acord.

2) In proiectul de reformare, urmitoarele modificari propuse ar fi trebuit identificate prin

! Grupul de lucru consultativ a avut la dispozitie versiunile In limbile engleza, franceza si germana ale

propunerii si a lucrat pe baza versiunii in limba engleza, versiunea lingvistica originala a textului examinat.
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utilizarea fondului gri, folosit in general pentru evidentierea modificarilor de substanta:

- la prima referire, inlocuirea referintei existente la articolul 156 din Tratatul de instituire a
Comunitatii Europene cu o referinta la articolele 170 si 171 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene;

- in formularea initiald de la articolul 4 alineatul (4), eliminarea expresiei ,,/n mdsura
necesara realizarii obiectivului mentionat la articolul 17,

- la articolul 9 alineatul (1), adaugarea cuvintelor ,, fiind interoperabil ”,

- la articolul 54 alineatul (3), eliminarea referintei existente la capitolul IV.

3) in articolul 44 alineatul (1) litera (b), trimiterea la ,,alineatul (3)” ar trebui adaptata
astfel Incat trimiterea sa fie la ,,alineatul 2”.

In urma examindrii propunerii, grupul de lucru consultativ a ajuns, de comun acord, la
concluzia ca propunerea nu contine nicio modificare de fond in afara celor care au fost
identificate ca atare Tn propunere sau n prezentul aviz. Grupul de lucru consultativ a
constatat, de asemenea, ca, in ceea ce priveste codificarea dispozitiilor neschimbate din actele
precedente cu respectivele modificari de fond, propunerea se limiteaza la o simpla codificare
a actelor existente, fard modificari de fond ale acestora.

F. DREXLER H. LEGAL L. ROMERO REQUENA
Jurisconsult Jurisconsult Director general
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16.10.2013

AVIZ AL COMISIEI PENTRU DEZVOLTARE REGIONALA

destinat Comisiei pentru transport si turism

referitor la propunerea de directiva a Parlamentului European si a Consiliului privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeana (reformare)
(COM(2013)0030 — C7-0027/2013 — 2013/0015(COD))

Raportoare pentru aviz: Marie-Thérese Sanchez-Schmid

JUSTIFICARE SUCCINTA

Introducere

in prezent, sectorul feroviar din numeroase state membre se afld in declin, in conditiile in care
nevoile transportului de marfuri si calatori se afla in continua crestere si provocarile in
domeniul mediului si al energiei obligd Europa sad gaseasca solutii pentru un transport durabil.
Cum se explicd acest declin? Trenul este prea scump si nu exista o retea suficient de extinsa
pentru ca acesta sa poata concura cu competitorii directi: masina, vaporul sau avionul.

La 30 ianuarie 2013, Comisia a prezentat cel de-al patrulea pachet legislativ feroviar, care isi
propune sa finalizeze crearea unui spatiu feroviar unic european, contribuind la cresterea
concurentei si la reducerea costurilor transportului feroviar.

Impactul acestor reforme asupra statelor membre, a regiunilor, a colectivitatilor locale, a
actorilor din sistemul feroviar, a utilizatorilor si a cetatenilor va fi enorm, motiv pentru care
Comisia REGI, avand competenta de a evalua efectele altor politici ale Uniunii asupra
coeziunii economice, sociale si teritoriale, a prezentat un aviz exhaustiv cu privire la aceste
reforme.

Obiectivul reformarii Directivei privind interoperabilitatea sistemului feroviar in UE este
acela de a reduce fragmentarea si costurile introducerii pe piata a vehiculelor si a materialului.
Aceste propuneri vor permite cresterea nivelului de interoperabilitate a cailor ferate in cadrul
UE, conservand totodata un nivel de securitate optim.

Simplificarea procedurilor si armonizarea tehnica reprezinta premisa obligatorie pentru
crearea unui spatiu feroviar unic european si deschiderea concurentei in sector.
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Interoperabilitatea este in egala masura conditia Sine qua non pentru imbunatatirea
transportului feroviar transfrontalier, indispensabil pentru coeziunea teritoriala a Uniunii.

Diferitele sisteme de cai ferate nationale conserva inca urmele istoriei conflictuale a Europei,
in trecut fiind proiectate deliberat in mod eterogen pentru protejarea economiilor nationale si
mai ales a teritoriului national de orice invazie a armatelor strdine.

Potrivit Comisiei Europene, in prezent in UE exista peste 11 000 de norme tehnice si de
securitate nationale. Agentia Europeana a Céilor Ferate (Agentia) are acum o responsabilitate
normativa, avand sarcina de a redacta standardele minime de interoperabilitate cu scopul de a
reduce numeroasele norme nationale si de a permite circulatia sigura si neintrerupta a
trenurilor.

Autorizatia de punere in functiune a vehiculelor este acordatd de autoritatea nationala de
siguranta (ANS) pe teritoriul statului in care activeaza. Existd diferente majore in ceea ce
priveste modul in care aceste autoritati deruleaza procedurile de autorizare a vehiculelor si de
certificare a sigurantei. Adesea procedurile sunt lungi si costisitoare.

Potrivit cifrelor disponibile, costurile aferente procedurilor de autorizare se ridica la 10 % din
costurile locomotivelor in fiecare tard. Daca acestea sunt utilizate in trei state membre,
costurile totale se pot ridica la aproximativ 30 %.

Propunerea Comisiei Europene a fost calificata drept ,,revolutionara”. Intr-adevar, Comisia
doreste sa elimine autorizatia de ,,punere in functiune” si sd pastreze doar ,,introducerea pe
piata”, sarcina de punere in functiune a trenului revenindu-i intreprinderii feroviare (IF).

O alta inovatie este faptul cd Comisia intentioneaza sa atribuie Agentiei si o responsabilitate
»operationala” pe 1anga responsabilitatea ,,normativa”, Agentia fiind cea care ar elibera
»autorizatia de introducere pe piata” dupa colectarea certificatelor de conformitate a
materialelor.

Propunerile de amendamente:

Raportoarea saluta propunerile Comisiei Europene care vizeaza o simplificare veritabila a
procedurilor pentru solicitanti si o abordare cu adevarat europeana a certificarii vehiculelor.

Modificarile propuse se refera la autorizatia de ,,introducere pe piatd” emisa de agentie si
valabila in intreaga Europa. Aceasta autorizatie pare sd supraestimeze capacitatea agentiei de
a inlocui 27 de autoritdti nationale de sigurantd, de a asimila toate normele nationale existente
incd si1 de a efectua verificarile necesare.

In plus, costul si responsabilitatea punerii In functiune care le revin intreprinderilor feroviare
ar fi prea mari si ar putea descuraja un actor nou intrat pe piata.

Structura propusa: Amendamentele se inspird in principal din compromisul convenit in
cadrul Consiliului din 10 iunie 2013, care creeaza un echilibru intre arbitrajul european si
expertizele nationale. Agentia rimane, astfel, ghiseul unic pentru orice autorizare a unui
vehicul. Solicitantul trebuie sa precizeze 1n cererea sa ,,zona de utilizare” a vehiculului.
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Agentia verifica respectarea specificatiilor tehnice de interoperabilitate (STI) si transfera
autoritatilor nationale de siguranta responsabile pentru ,,zona de utilizare” specificata cererile

Autoritdtile trebuie sa solicite documente justificative suplimentare in termen de o luna si sa
evalueze si sa verifice dosarul intr-un interval de maximum patru luni. Ulterior, Agentia
adopta o decizie pe baza avizelor emise de autoritatile nationale de siguranta.

In caz de conflict, comisia de apel are competenta de a arbitra intre Agentie si autoritatile
nationale de siguranta.

Alte modificari: Raportoarea propune, de asemenea, eliminarea celor 27 de registre nationale
prin crearea unui registru european al vehiculelor. Totodata, se precizeaza faptul ca doar
schimbarile ,,majore” ale vehiculelor impun obtinerea unei noi autorizatii. Analiza costurilor
si a beneficiilor unei noi STI trebuie evaluata cu rigurozitate.

In scopul fluidizarii pietei europene, si piesele de schimb ar trebuie sa faca obiectul unei
armonizari. In cele din urma, pentru a asigura coordonarea implementarii acestui sistem in
intreaga Europd, agentia trebuie sa controleze autorizarea sistemelor ERTMS.

Nu in ultimul rand, o inovare importanta este posibilitatea de a extinde, fara reluarea
procedurii, ,,zona de utilizare” pana la gara transfrontaliera cea mai apropriata, in masura in
care sistemele feroviare sunt similare.

Termenele de tranzitie: Avand in vedere amploarea actiunii de adaptare care trebuie realizata
de AEF si ANS-uri, se propune o prelungire a termenului de transpunere de la doi, la trei ani.
Cu toate acestea, dupa doi ani, Comisia trebuie sa prezinte un raport Parlamentului European
si Consiliului cu privire la progresele inregistrate de Agentie in exercitarea noilor sale
competente.

AMENDAMENTE

Comisia pentru dezvoltare regionald recomanda Comisiei pentru transport si turism,
competentd In fond, sd includd in raportul sau urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de directiva

Referirea 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
avand n vedere Tratatul privind avand n vedere Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene , Tn special functionarea Uniunii Europene, in special
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articolul 91 alineatul (1), articolul 170 si
articolul 171,

Amendamentul 2

Propunere de directiva
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) Pentru a permite cetatenilor Uniunii,
operatorilor economici, precum $i
autoritatilor regionale si locale sa
beneficieze pe deplin de avantajele care
decurg din realizarea unui spatiu fara
frontiere interne, este recomandabil, Tn
special, sa se imbunatateasca
interconectarea si interoperabilitatea
retelelor feroviare nationale, precum si
accesul la aceste retele, prin punerea in
aplicare a oricdror masuri care se pot
dovedi necesare ITn domeniul armonizarii
standardelor tehnice.

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14) Din motive de siguranta, se impune
atribuirea unui cod de identificare fiecarui
vehicul pus in functiune. Vehiculul ar
trebui sa fie ulterior inregistrat intr-un
registru national al vehiculelor. Registrele
ar trebui sd poatd fi consultate de toate
statele membre si de anumiti operatori
economici din Uniune . Registrele
nationale ale vehiculelor ar trebui sa fie
unitare in ceea ce priveste formatul
datelor. In consecintd, acestea ar trebui si
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articolul 4 alineatul (2) litera (c), articolul
91 alineatul (1), articolul 170 si articolul
171,

Amendamentul

(2) Pentru a permite cetatenilor Uniunii,
operatorilor economici, precum si
autoritatilor regionale si locale sa
beneficieze pe deplin de avantajele care
decurg din realizarea unui spatiu fara
frontiere interne si din indeplinirea
obiectivului de coeziune teritoriala, este
recomandabil, in special, sa se
imbunatateasca interconectarea si
interoperabilitatea retelelor feroviare
nationale, precum si accesul la aceste
retele, prin punerea in aplicare a oricaror
masuri care se pot dovedi necesare in
domeniul armonizarii standardelor tehnice.

Amendamentul

(14) Din motive de siguranta, se impune
atribuirea unui cod de identificare fiecarui
vehicul pus in functiune. Vehiculul ar
trebui sd fie ulterior inregistrat intr-un
registru european al vehiculelor. Registrul
ar trebui sa fie public.
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intre sub incidenta unor specificatii
Sfunctionale si tehnice comune.

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14) Din motive de siguranta, se impune
atribuirea unui cod de identificare fiecarui
vehicul pus in functiune. Vehiculul ar
trebui sd fie ulterior inregistrat intr-un
registru national al vehiculelor. Registrele
ar trebui sa poata fi consultate de toate
statele membre si de anumiti operatori
economici din Uniune . Registrele
nationale ale vehiculelor ar trebui sa fie
unitare in ceea ce priveste formatul

datelor. In consecintd, acestea ar trebui sa

intre sub incidenta unor specificatii
Junctionale si tehnice comune.

Amendamentul 5

Propunere de directiva
Articolul 1 —alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Prezenta directiva stabileste conditiile
care trebuie sa fie indeplinite pentru
realizarea interoperabilitatii in sistemul
feroviar al Uniunii Tntr-un mod care sa
asigure compatibilitatea cu dispozitiile
Directivei [.../... privind siguranta
sistemului feroviar din Uniune] . Aceste
conditii se refera la proiectarea,
construirea, punerea in functiune,
modernizarea, reinnoirea, exploatarea si
intretinerea elementelor acestui sistem,
precum si calificarea profesionala si
conditiile de sanatate si de siguranta ale
personalului care contribuie la exploatarea
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Amendamentul

(14) Din motive de siguranta, se impune
atribuirea unui cod de identificare fiecarui
vehicul pus in functiune. Vehiculul ar
trebui sd fie ulterior inregistrat intr-un
registru european al vehiculelor. Registrul
ar trebui sa poata fi consultat in Uniune.

Amendamentul

(1) Prezenta directiva stabileste conditiile
care trebuie sa fie indeplinite pentru
realizarea interoperabilitatii in sistemul
feroviar al Uniunii intr-un mod care sa
asigure compatibilitatea cu dispozitiile
Directivei [.../... privind siguranta
sistemului feroviar din Uniune] . Aceste
conditii se refera la proiectarea,
construirea, punerea in functiune,
modernizarea, reinnoirea, exploatarea si
intretinerea elementelor acestui sistem,
precum si calificarea profesionala si
conditiile de sanatate si de siguranta ale
personalului care contribuie la exploatarea
si Intretinerea sa. Urmadrirea acestui
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si Intretinerea sa.

obiectiv trebuie sa conduca la definirea
unui nivel optim de armonizare tehnica si
contribuie astfel la crearea treptata a
Dietei interne de echipamente si servicii
pentru constructia, reinnoirea,
modernizarea si exploatarea sistemului
feroviar din Uniune.

Justificare

Ar trebui mentinute obiectivele mentionate in Directiva privind interoperabilitatea [actualul
articol I alineatul (2) litera (b)], intrucdt rezuma orientarea generala a directivei (nivel
optim de armonizare tehnicd si crearea treptatd a pietei interne a echipamentelor, a

serviciilor si a exploatarii).

Amendamentul 6

Propunere de directiva
Articolul 1 — alineatul 3 —litera b

Textul propus de Comisie

(b) retelele care sunt separate din punct de
vedere functional de restul sistemului
feroviar si sunt destinate exclusiv
exploatarii de catre serviciile locale, urbane
sau suburbane de transport de calatori,
precum si intreprinderile feroviare care
opereaza exclusiv pe aceste retele.

Amendamentul

(b) retelele care sunt destinate exclusiv
exploatarii de catre serviciile locale, urbane
sau suburbane de transport de caldtori,
precum si intreprinderile feroviare care
opereaza exclusiv n cadrul acestor retele.

Justificare

Cerinta privind ,,separarea functionala” este foarte neclara. Descrierea ,,destinate exclusiv

)

exploatarii
sunt excluse din domeniul de aplicare.

Amendamentul 7

Propunere de directiva
Articolul 2 —alineatul 1 — punctul 2
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" este suficienta pentru a identifica in mod incontestabil liniile de cale ferata care
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Textul propus de Comisie

2. ,,interoperabilitate” inseamna capacitatea
unui sistem feroviar de a permite
deplasarea sigura si neintrerupta a
trenurilor care ating nivelurile necesare de
performanta pentru aceste linii.

Amendamentul

2. ,interoperabilitate” inseamna capacitatea
unui sistem feroviar de a permite
deplasarea sigura si neintrerupta a
trenurilor care ating nivelurile necesare de
performanta pentru aceste linii. Aceasta
capacitate depinde de toate conditiile
tehnice, operationale si de reglementare
care trebuie indeplinite pentru a respecta
cerintele esentiale;

Justificare

Aceasta fraza prezentd in actualul cadru legislativ european ramdne necesard pentru cd

asigurd 0 mai mare claritate.

Amendamentul 8

Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 12

Textul propus de Comisie

12. , modernizare” Inseamna orice lucrare
de modificare a unui subsistem sau a unei
parti a acestuia care duce la modificarea
dosarului tehnic ce insoteste declaratia de
verificare ,,CE”, in cazul in care existd un
astfel de dosar, si care imbunatateste
performantele generale ale subsistemului;

Amendamentul

12. ,, modernizare” inseamna orice lucrare
de modificare majora a unui subsistem sau
a unei parti a acestuia Sau a unui vehicul
sau a unei parti a acestuia care
imbunatateste performantele generale ale
subsistemului; fiecare STI specifici
modificarile ,majore” ale subsistemelor
sau ale vehiculului in cauza;

Justificare

Pentru a evita o noua declaratie CE pentru fiecare modificare (sunt operate numeroase
modificari minore care pot sa afecteze sau nu dosarul tehnic), criteriul ,,major” ar trebui
explicat in STI pentru a se stabili necesitatea unei noi declaratii CE.

Amendamentul 9

Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 13
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Textul propus de Comisie

13. ,.,reinnoire” Inseamna orice lucrare de
inlocuire a unui subsistem sau a unei parti
a acestuia care nu modifica performantele
generale ale subsistemului;

Amendamentul 10

Propunere de directiva

Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 39 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 11

Propunere de directiva
Articolul 4 — alineatul 4 - litera d

Textul propus de Comisie

(d) determina elementele constitutive de
interoperabilitate si interfetele care trebuie
sa faca obiectul specificatiilor europene,
inclusiv al standardelor europene, care sunt
necesare pentru realizarea
interoperabilitatii in cadrul sistemului
feroviar,
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Amendamentul

13. ,,reinnoire” Inseamna orice lucrare de
inlocuire a unui subsistem sau a unei parti
a acestuia sau a unui vehicul sau a unei
parti a acestuia care nu modificd
performantele generale ale subsistemului
sau ale vehiculului; fiecare STI specifica
modificarile ,,majore” ale subsistemelor
sau ale vehiculului in cauza;

Amendamentul

39a. ,,zond de utilizare” inseamnd zona de
utilizare preconizatdi a vehiculului, adica
retelele sau liniile sau grupurile de retele
sau de linii, situate Tn unul sau mai multe
state membre, pe care vehiculul urmeazda
sda circule.

Amendamentul

(d) determina elementele constitutive de
interoperabilitate si interfetele care trebuie
sa facd obiectul specificatiilor europene,
inclusiv al standardelor europene, care sunt
necesare pentru realizarea
interoperabilitatii Tn cadrul sistemului
feroviar; acestea includ identificarea
pieselor de schimb feroviare susceptibile
de a fi standardizate Tnh conformitate cu
articolul 41 din Regulamentul privind
infiintarea unei Agentii Europene a
Cdilor Ferate si de abrogare a
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Fiecare STI ar trebui sa includa lista pieselor de schimb care trebuie standardizate in scopul

Regulamentului (CE) nr. 881/2004;

Justificare

realizarii unei piete interne a echipamentelor feroviare in conformitate cu propunerea
Comisiei de la articolul 41 din Regulamentul privind infiintarea unei Agentii Europene a

Cailor Ferate.

Amendamentul 12

Propunere de directiva
Articolul 5 —alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(2a) Elaborarea, adoptarea si revizuirea
fiecarei STI (inclusiv parametrii
Jundamentali) tin seama de costurile si
beneficiile estimate ale tuturor solutiilor
tehnice avute in vedere, precum si ale
interfetelor acestora, astfel incdt sa se
identifice si sa se pund in aplicare
solutiile cele mai viabile. Statele membre
participd la aceasta evaluare prin
furnizarea datelor solicitate.

Justificare

Ar trebui reintrodus acest pasaj din actuala directiva (punctul 4.2 din anexa 1), pentru a se
efectua pentru fiecare specificatie tehnica de interoperabilitate o evaluare a costurilor si a
beneficiilor estimate pentru toate solutiile tehnice avute in vedere, in scopul de a aplica
solutiile cele mai viabile, in special in interesul autoritatilor locale si regionale.

Amendamentul 13

Propunere de directiva
Articolul 6 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(3a) Un membru al retelei organismelor
reprezentative poate solicita avize privind
deficientele unei STI prin intermediul
Comisiei. Comisia informeazda solicitantul
cu privire la decizia sa i justifica un
eventual refuz.
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Justificare

Adesea, intreprinderile din sectorul feroviar sunt primele care identifica problemele unei STI,
prin urmare, ar trebui sa aiba posibilitatea de a solicita Comisiei sa colecteze avizele legate

de deficientele identificate intr-o STI.

Amendamentul 14

Propunere de directiva
Articolul 15 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Obligatia organismului de evaluare a
conformitatii notificat responsabil de
verificarea ,,CE” a unui subsistem incepe
din faza de proiectare si acopera intreaga
perioada de fabricatie, pana la faza de
receptie dinaintea punerii in functiune a
subsistemului. Aceasta poate include, de
asemenea, verificarea interfetelor
subsistemului Tn cauza cu sistemul in care
este Incorporat, pe baza informatiilor
disponibile in STI relevantd si in registrele
prevazute la articolele 44 si 45.

Amendamentul

(2) Obligatia organismului de evaluare a
conformitatii notificat responsabil de
verificarea ,,CE” a unui subsistem Tncepe
din faza de proiectare si acopera intreaga
perioada de fabricatie, pana la faza de
receptie dinaintea punerii in functiune a
subsistemului. Aceasta include, de
asemenea, verificarea interfetelor
subsistemului 1n cauza cu sistemul in care
este Tncorporat, pe baza informatiilor
disponibile in STI relevantd si in registrele
prevazute la articolele 44 si 45.

Justificare

Este esentiala includerea interfetelor, astfel cum prevede actuala directiva.

Amendamentul 15

Propunere de directiva
Articolul 18 — alineatul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Fiecare autoritate nationala de siguranta
autorizeazd punerea in functiune a
subsistemelor energie si infrastructura care
sunt amplasate sau exploatate pe teritoriul
statului membru de care apartine.
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Amendamentul

Fiecare autoritate nationala de siguranta
autorizeaza punerea in functiune a
subsistemelor energie si infrastructura care
sunt amplasate sau exploatate pe teritoriul
statului membru de care apartine. 1n cazul
instalatiilor ERTMS la sol, autoritatea
nationald de securitate consultid Agentia
Europeanad a Ciilor Ferate ca autoritate
de decizie. Autoritatea nationald de
securitate este autoritatea de decizie
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Pentru toate celelalte instalatii fixe.

Justificare

Referinta directa la ,,instalatiile ERTMS la sol” este mai clara. Fiecare autoritate nationala
de siguranta ar trebui sa acorde autorizatiile de punere in functiune a tuturor instalatiilor
nationale fixe. Agentia trebuie sa acorde autorizatiile legate de instalatiile ERTMS la sol
pentru a asigura o abordare coordonata a ERTMS.

Amendamentul 16

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 1 b (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(1b) Autorizatia de introducere pe piata a
unui vehicul se elibereaza pe baza unui
dosar al vehiculului sau al tipului de
vehicul produs de solicitant, care include
documente justificative cu privire la:

(a) introducerea pe piata a subsistemelor
mobile care compun vehiculul in
conformitate cu articolul 19;

(b) compatibilitatea tehnici a
subsistemelor mentionate la litera (a) in
cadrul vehiculului, stabilitd pe baza STI-
urilor, normelor nationale si registrelor
relevante;

(¢) integrarea in sigurantd a
subsistemelor mentionate la litera (a) in
vehicul, stabilita pe baza STI-urilor si a
normelor nationale relevante, precum si a
metodelor comune de siguranti prevazute
la articolul 6 din Directiva .../... [privind
siguranta sistemului feroviar din Uniune].

(d) compatibilitatea tehnica a vehiculului
cu reteaua zonei vizate la alineatul (1b),
stabilita pe baza STI-urilor si a normelor
nationale relevante, precum i a
metodelor comune de siguranta previzute
la articolul 6 din Directiva .../... [privind
siguranta sistemului feroviar din Uniune].

De fiecare dati cand sunt necesare teste
pentru obtinerea unei dovezi documentare
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Amendamentul 17

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Agentia adopta deciziile de acordare a
autorizatiilor de introducere pe piatd a
vehiculelor. Respectivele autorizatii atesta
valorile parametrilor relevanti pentru
vehicul si instalatiile fixe, dupa cum se
prevede in STI-uri. Autorizatia de
introducere pe piatd a unui vehicul
furnizeaza si informatii despre
conformitatea vehiculului cu STl-urile
relevante si cu seturile de norme nationale,
referitoare la acesti parametri.

PE513.305v02-00

a compatibilitatii tehnice vizate la
alineatele (1b) litera (b) si (1b) litera (d),
autoritdtile nationale de siguranta in
cauzd pot elibera solicitantului autorizatii
temporare pentru ca acesta sa poatda
utiliza vehiculul in scopul verificarilor
practice pe retea. Impreund cu
solicitantul, administratorul
infrastructurii ia toate masurile pentru ca
testele sa se desfasoare in termen de trei
luni de la primirea cererii solicitantului.
Daca este cazul, autoritatea nationald de
sigurantd adoptd masurile necesare
pentru a se asigura cd testele se pot
desfasura in termenul prevazut.

Amendamentul

(2) Agentia adopta deciziile de acordare a
autorizatiilor de introducere pe piatd a
vehiculelor. Respectiva autorizatie
include:

(a) autorizatia de comercializare. Aceasta
autorizatie este valabila in toate statele
membre si permite tranzactiile financiare
pe Tntreg teritoriul european.

(b) autorizatia de utilizare a vehiculelor
pentru zona definitd la alineatul (1a).
Respectiva autorizatie atesta valorile
parametrilor relevanti pentru verificarea
instalatiile fixe din zona in cauzd, dupa
cum se prevede in STI-uri. Autorizatia de
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Amendamentul 18

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1015748R0O.doc

introducere pe piata a unui vehicul
furnizeaza si informatii despre
conformitatea vehiculului cu STI-urile
relevante si cu seturile de norme nationale,
referitoare la acesti parametri.

(¢) conditiile de utilizare a vehiculului si
alte restrictii.

Amendamentul

(2a) La eliberarea acestor autorizatii,
Agentia ar trebui:

(a) sd evalueze elementele dosarului
enuntate la alineatul (1b) literele (a), (b)
si (c) pentru a verifica dacd dosarul este
suficient de complet, precis si consecvent
in raport cu STI relevanta;

(b) sa consulte autoritdtile nationale de
sigurantd din zonele de utilizare
preconizate pentru a verifica daca dosarul
este suficient de complet, precis si
consecvent n raport cu alineatul (1b)
litera (d) si cu elementele mentionate la
alineatul (1b) literele (a), (b) si (c) in ceea
ce priveste normele nationale relevante.

In cadrul evaludrilor mentionate mai sus
si in caz de indoiald intemeiatd, Agentia
sau autoritdtile nationale de siguranta pot
solicita efectuarea de teste pe retea.
Pentru a facilita aceste teste, autoritatile
de sigurantd nationale in cauzd pot
elibera solicitantului autorizatii
temporare, care sd ii permitd acestuia sd
utilizeze vehiculul in scopul testelor pe
retea. Administratorul infrastructurii
trebuie sd depund toate eforturile
necesare pentru a se asigura cd un astfel
de test se efectueazd in termen de trei luni
de la primirea cererii din partea Agentiei
sau a autoritatii nationale de sigurantd.
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Amendamentul 19

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 20

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 2 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 21

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 2 d (nou)

PE513.305v02-00

Amendamentul

(2b) In termen de o luni de primirea
cererii, Agentia informeaza solicitantul ca
dosarul este complet sau ii solicitd
acestuia informatii suplimentare
relevante, care trebuie furnizate intr-un
interval de timp rezonabil. Tn ceea ce
priveste mdsura in care dosarul este
complet, precis si consecvent, Agentia
poate evalua si elementele enuntate la
alineatul (1b) litera (d).

Amendamentul

(2¢) Tnainte de a lua o decizie cu privire la
eliberarea autorizatiei de introducere pe
piata a vehiculelor, Agentia ia in
considerare pe deplin evaludrile efectuate
in temeiul alineatului (2a). Agentia
elibereazd autorizatia de introducere pe
piata sau informeazd solicitantul cu
privire la refuzul sau si la motivele care il
Justifica intr-un interval de timp rezonabil
prestabilit si in orice caz in termen de
patru luni de la momentul primirii tuturor
informatiilor relevante.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 22

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 2 e (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1015748R0O.doc

Amendamentul

(2d) Agentia isi asumda integral
responsabilitatea pentru autorizatiile pe
care le elibereazi. In consecint, in cazul
unei anchete judiciare care implica
agentia sau personalul ei, aceasta trebuie
sd coopereze pe deplin cu autoritdtile
competente din statele membre in cauzd.

Amendamentul

(2e) In cazul in care Agentia nu este de
acord cu evaluarea negativa realizata de
una sau mai multe autorititi nationale de
sigurantd in conformitate cu alineatul
(2a) litera (b), ea informeaza autoritatea
sau autoritdtile respective si prezintd
motivele dezacordului.

Agentia si autoritatea sau autoritdtile
nationale de sigurantd coopereazdi in
vederea realizarii unei evaludri
acceptabile pentru toate partile. Dupd caz
si daca Agentia si autoritatea sau
autoritatile nationale de siguranta decid
cd este necesar, solicitantul se poate
implica in acest proces. Dacd nu se
ajunge la nicio solutie acceptabili pentru
toate partile in termen de 15 zile din
momentul in care Agentia a informat
autoritatea sau autorititile nationale de
sigurantd cu privire la dezacordul sau,
Agentia adopta decizia sa finald, cu
exceptia cazului in care autoritatea sau
autoritdtile nationale de sigurantd supun
problema arbitrajului in fata comisiei de
apel desemnate Tn temeiul articolului 51
din Regulamentul (UE) nr. .../ ... [de
infiintare a Agentiei Europene a Cdilor
Ferate]. Comisia de apel decide daca
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Amendamentul 23

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 4

Textul propus de Comisie
(4) Autorizatia de introducere pe piati a

unui vehicul se elibereaza pe baza unui
dosar al vehiculului sau al tipului de

PE513.305v02-00

confirma decizia propusa de Agentie in
termen de 15 zile de la formularea cererii
de cdtre autoritatea sau autoritatile
nationale de sigurantd.

Tn cazul in care comisia de apel este de
acord cu Agentia, aceasta poate adopta o
decizie imediat.

Tn cazul in care comisia de apel este de
acord cu evaluarea negativa a autoritatii
nationale de siguranti, Agentia elibereazd
o autorizatie limitatd la un domeniu de
utilizare, care exclude partile de retea
vizate de evaluarea negativd.

In cazul in care Agentia nu este de acord
CU evaluarea pozitiva realizatd de una sau
mai multe autoritati nationale de
sigurantd in conformitate cu alineatul
(2a) litera (b), aceasta informeaza
autoritatea sau autoritatile respective si
prezintid motivele dezacordului. Agentia si
autoritatea sau autoritdtile nationale de
sigurantd coopereazd in vederea realizdrii
unei evaludri acceptabile pentru toate
partile. Dupa caz si daci Agentia si
autoritatea sau autoritatile nationale de
sigurantd decid ca este necesar,
solicitantul se poate implica n acest
proces. Dacd nu se ajunge la nicio solutie
acceptabild pentru toate partile in termen
de 15 zile din momentul in care Agentia a
informat autoritatea sau autoritatile
nationale de sigurantd cu privire la
dezacordul sau, Agentia adopta decizia
finala.

Amendamentul

eliminat

114/129 RR\1015748R0O.doc



vehicul produs de solicitant, care include
documente justificative cu privire la:

(i) introducerea pe piata a subsistemelor
mobile care compun vehiculul in
conformitate cu articolul 19;

(1) compatibilitatea tehnica a
subsistemelor mentionate la litera (a) in
cadrul vehiculului, stabilitid pe baza STI-
urilor, normelor nationale si registrelor
relevante;

(k) integrarea in sigurantd a
subsistemelor mentionate la litera (a) in
vehicul, stabilitid pe baza STI-urilor si
normelor nationale relevante, precum si a
metodelor comune de siguranta prevazute
la articolul 6 din Directiva .../... [privind
siguranta sistemului feroviar din Uniune].

Amendamentul 24

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Agentia adopta deciziile mentionate la
alineatul (2) Tntr-un termen rezonabil
prestabilit si, in orice caz, in termen de
patru luni de la primirea tuturor
informatiilor relevante. Aceste autorizatii
sunt valabile in toate statele membre.

Amendamentul 25

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 5 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Agentia ofera indrumari detaliate cu
privire la modalitatea de obtinere a unei
autorizatii de introducere pe piatd a unui
vehicul. Solicitantilor 1i se pune la
dispozitie in mod gratuit un document de
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Amendamentul

Agentia adopta deciziile mentionate la
alineatul (2) Tntr-un termen rezonabil
prestabilit si, in orice caz, in termen de
patru luni de la primirea tuturor
informatiilor relevante §i in termen de
cinci luni Tn caz de apel.

Amendamentul

Agentia ofera indrumari detaliate cu privire
la modalitatea de obtinere a unei autorizatii
de introducere pe piatd a unui vehicul.
Solicitantilor li se pune la dispozitie in mod
gratuit un document de Tndrumare pentru
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Tndrumare pentru depunerea de cereri, in
care sunt descrise si explicate cerintele
pentru autorizatia de introducere pe piatd a
unui vehicul si in care se enumera
documentele necesare. Autoritatile
nationale de siguranta coopereaza cu
agentia In vederea disemindrii acestor
informatii.

Amendamentul 26

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) Agentia poate elibera autorizatia de
introducere pe piatd a unui vehicul pentru o
serie de vehicule. Aceste autorizatii sunt
valabile in toate statele membre.
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depunerea de cereri, in care sunt descrise si
explicate cerintele pentru autorizatia de
introducere pe piatd a unui vehicul si in
care se enumera documentele necesare.
Autoritatile nationale de siguranta
coopereaza cu agentia In vederea
diseminarii acestor informatii.

Tn termen de cel mult doi ani de la
intrarea in vigoare a prezentei directive,
Comisia stabileste prin intermediul
actelor de punere in aplicare normele
detaliate privind procedura de autorizare,
inclusiv:

(a) orientarile detaliate pentru solicitanti,
in care sunt descrise si explicate cerintele
pentru autorizatia de introducere pe piata
a unui vehicul si lista documentelor
necesare,

(b) modalitdtile procedurale ale
procesului de autorizare, printre care se
numdrd continutul si termenele pentru
fiecare etapa a procesului;

(c) criteriile de evaluare a dosarelor de
candidatura.

Respectivele acte de punere Tn aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 48
alineatul (3).

Amendamentul

(6) Agentia poate elibera autorizatia de
introducere pe piatd a unui vehicul pentru o
serie de vehicule. Aceste autorizatii sunt
valabile in toate statele membre Tn ceea ce
priveste ,,comercializarea”, si in intreaga
zond de utilizare in cauzd mentionatd la
alineatul (1a) in ceea ce priveste
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Amendamentul 27

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 28

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 8 — partea introductivi

Textul propus de Comisie

(8) In cazul reinnoirii sau modernizarii
vehiculelor existente care detin deja 0
autorizatie de introducere pe piatd a unui
vehicul:

Amendamentul 29

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

wutilizarea”.

Amendamentul

(6a) Tn cazul unui refuz din partea
Agentiei, solicitantul ii poate solicita
acesteia reevaluarea deciziei in termen de
0 lund de la primirea raspunsului negativ.
Agentia confirmd sau infirma decizia
initiald in termen de o luna de la primirea
cererii.

Amendamentul

(8) In cazul reinnoirii sau modernizarii
substantiale a vehiculelor existente care
detin deja o autorizatie de introducere pe
piata a unui vehicul, daca lucrarile avute
n vedere pot afecta negativ nivelul global
de sigurantd sau dacd o astfel decizie este
bazati pe STI relevanti:

Amendamentul

(8a) In orice caz, dupa consultarea cu
autoritdtile nationale de sigurantd,
autorizatia este valabild, fara a necesita
extinderea zonei de utilizare, si pentru
vehiculele care se deplaseazd pdnd in
garile statelor membre invecinate avind
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Amendamentul 30

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 9 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

La cererea solicitantului, autorizatia de
introducere pe piata a unui vehicul poate
include o mentiune clara a retelelor, a
liniilor sau a grupurilor de retele sau de
linii pe care intreprinderea feroviara poate
pune 1n functiune un astfel de vehicul fara
verificari, controale sau teste suplimentare
n ceea ce priveste compatibilitatea tehnica
dintre vehicul si aceste retele sau linii. Tn
acest caz, solicitantul include in cererea
sa dovada compatibilititii tehnice a

vehiculului cu retelele sau liniile in cauza.

Amendamentul 31

Propunere de directiva

caracteristici de retea similare, daca
aceste gari sunt apropiate de frontierd.
Consultarea cu autoritatile nationale de
sigurantd poate fi efectuatd de la caz la
caz sau poate fi specificatd intr-un acord
transfrontalier intre autoritdtile nationale
de siguranta.

Amendamentul

Autorizatia de introducere pe piatd a unui
vehicul include o mentiune clara a
retelelor, a liniilor sau a grupurilor de
retele sau de linii unde intreprinderea
feroviara poate pune in functiune un astfel
de vehicul fara verificari, controale sau
teste suplimentare in ceea ce priveste
compatibilitatea tehnica dintre vehicul si
aceste retele sau linii. La cererea
solicitantului initial sau a altui solicitant,
aceastd mentiune poate fi de extinsa dupd
eliberarea autorizatiei relevante de
introducere pe piatd.

Articolul 21 — alineatul 1 — paragraful 1 a (nou) si 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE513.305v02-00

Amendamentul

Tn sensul primului paragraf,
intreprinderea feroviara poate efectua
teste Tn cooperare cu administratorul
infrastructurii.

Impreunii cu solicitantul, administratorul
infrastructurii ia toate mdasurile pentru ca
testele sa se desfasoare in termen de trei
luni de la primirea cererii solicitantului.
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Amendamentul 32

Propunere de directiva
Articolul 21 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) intreprinderea feroviara transmite
deciziile sale cu privire la punerea in
functiune a vehiculelor catre agentie,
administratorul infrastructurii si autoritatea
nationald de siguranta in cauza. Aceste
decizii se inregistreaza in registrele
nationale ale vehiculelor mentionate la
articolul 43.

Amendamentul 33

Propunere de directiva
Articolul 21 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) In cazul reinnoirii sau modernizarii
vehiculelor existente, este necesard o
nouda declaratie de verificare ,,CE”, dupd
cum se prevede la articolul 15 alineatul
(4). In plus, este necesard luarea unei noi
decizii de catre intreprinderea feroviard
pentru punerea in functiune a acestor
vehicule atunci cand:

(n) nivelul general de siguranta al
subsistemului in cauza poate fi afectat
negativ de lucrarile avute in vedere; or

(o) acest lucru este impus de STI-urile
relevante.

Amendamentul 34

Propunere de directiva
Articolul 42 — alineatul 1
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Amendamentul

(2) intreprinderea feroviara transmite
deciziile sale cu privire la punerea in
functiune a vehiculelor catre Agentie,
administratorul infrastructurii si autoritatea
nationald de siguranta in cauza. Aceste
decizii se inregistreaza in registrul
vehiculelor mentionat la articolul 43.

Amendamentul

eliminat
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Textul propus de Comisie

(1) Orice vehicul pus in functiune in
sistemul feroviar al Uniunii poarta un
numar european de vehicul (NEV) atribuit
de autoritatea nationala de siguranta
competentd pentru teritoriul relevant
inainte de prima punere in functiune a
vehiculului.

Amendamentul 35

Propunere de directiva
Articolul 42 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Intreprinderea feroviari care
exploateazd un vehicul se asigura ca
vehiculul este marcat cu NEV alocat.

Amendamentul

(1) Orice vehicul pus in functiune in
sistemul feroviar al Uniunii poarta un
numar european de vehicul (NEV) atribuit
de Agentie in momentul emiterii
autorizatiei.

Amendamentul

(2) Titularul inregistrarii se asigura ca
vehiculul este marcat cu numarul
european de inregistrare corect.
Intreprinderea feroviard care exploateazi
un vehicul verifica marcajul acestuia.

Justificare

Numarul european de inregistrare ar trebui sa fie alocat de Agentie in momentul acordarii
autorizatiei. Intreprinderea feroviard nu dispune de nicio modalitate de verificare a
numarului european de inregistrare care trebuie aplicat. Doar titularul inregistrarii (care
este utilizatorul sau proprietarul vehiculului) detine aceasta informatie.

Amendamentul 36

Propunere de directiva
Articolul 43 —titlu

Textul propus de Comisie

Registrele nationale ale vehiculelor

Amendamentul 37

Propunere de directiva

Articolul 43 —alineatul 1 — partea introductiva
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Amendamentul

Registrul european al vehiculelor
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Textul propus de Comisie

(1) Fiecare stat membru tine un registru al
vehiculelor feroviare puse in functiune pe
teritoriul sau. Acest registru indeplineste
urmatoarele criterii:

Amendamentul 38

Propunere de directiva
Articolul 43 —alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) este tinut la zi de catre un organism
independent de orice Tntreprindere
feroviara,

Amendamentul 39

Propunere de directiva
Articolul 43 —alineatul 1 — literac

Textul propus de Comisie

(c) este accesibil autoritatilor nationale de
sigurantd si organismelor de anchetd
mentionate la articolele 16 si 21 din
Directiva [.../... privind siguranta
sistemului feroviar din Uniune] ; de
asemenea, el este accesibil, Tn urma
oricarei solicitari legitime, organismelor
de reglementare mentionate la articolele
55 si 56 din Directiva 2012/34/UE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 21 noiembrie 2012 privind instituirea
spatiului feroviar unic european ,
agentiei, intreprinderilor feroviare si
administratorilor de infrastructurd,
precum si persoanelor/organizatiilor care
inregistreazd vehicule sau care sunt
identificate Tn registru.
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Amendamentul
(1) Agentia tine un registru al tuturor
vehiculelor feroviare puse in functiune n

Uniune. Acest registru indeplineste
urmatoarele criterii:

Amendamentul

(b) este actualizat de catre Agentie;

Amendamentul

(c) este accesibil publicului;
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Amendamentul 40

Propunere de directiva
Articolul 43 —alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Comisia adopta specificatii comune
referitoare la continutul, formatul datelor,
arhitectura functionala si tehnicd, modul de
operare, inclusiv modalitdtile de efectuare
a schimbului de date, si regulile de
introducere si consultare a datelor pentru
registrele nationale ale vehiculelor, prin
intermediul unor acte de punere n aplicare.
Actele de punere n aplicare respective se
adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 48
alineatul (3).

Amendamentul 41

Propunere de directiva(
Articolul 43 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Titularul inregistrarii declard imediat
orice modificare a datelor introduse n
registrul national al vehiculelor,
distrugerea unui vehicul sau decizia sa de a
nu mai Tnregistra un vehicul, autoritatii
nationale de sigurantd a oricdrui stat
membru in care a fost pus in functiune
vehiculul.

Amendamentul 42

Propunere de directiva
Articolul 43 —alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(2) Comisia adopta specificatii comune
referitoare la continutul, formatul datelor,
arhitectura functionala si tehnica, modul de
operare, inclusiv modalitétile de efectuare
a schimbului de date, si regulile de
introducere si consultare a datelor pentru
registrul european al vehiculelor, prin
intermediul unor acte de punere n aplicare.
Actele de punere n aplicare respective se
adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 48
alineatul (3).

Amendamentul

(3) Titularul inregistrarii comunica imediat
Agentiei orice modificare a datelor
introduse n registrul european al
vehiculelor, distrugerea unui vehicul sau
decizia sa de a nu mai Tnregistra un
vehicul.

Amendamentul

(5a) Registrele nationale ale vehiculelor
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trebuie integrate in registrul european al
vehiculelor in termen de cel mult doi ani
de la intrarea in vigoare a prezentei
directive. Comisia stabileste, prin
intermediul actelor de punere in aplicare,
formatul documentului standard.
Respectivele acte de punere Tn aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 48
alineatul (3).

Amendamentul 43

Propunere de directiva
Articolul 44 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2a) Pentru fiecare vehicul, registrul
contine cel putin urmdtoarele informatii:
(a) numdrul european al vehiculului;

(b) trimiteri la declaratia de verificare CE
si la agentia emitentdi;

(c) trimiteri la registrul european al
tipurilor de vehicule autorizate mentionat
la articolul 44;

(d) identificarea utilizatorului
vehiculului;

(e) restrictiile privind utilizarea
vehiculului;

(f) entitatea responsabila de intretinere.

Agentia actualizeaza fara intirziere
registrul in cazul in care elibereazd,
reinnoieste, modificd, suspenda sau
revocd autorizatia de punere in functiune
a unui vehicul.

Justificare
Continutul registrului european al vehiculelor ar trebui sa fie clarificat prin specificarea
informatiilor legate de vehicul, astfel incat sda functioneze intr-un mod eficient, capabil sa

raspunda nevoilor comerciale si operationale ale utilizatorilor. Pentru ca registrul sa fie util,
Agentia trebuie sa il actualizeze fara intdarziere.
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Amendamentul 44

Propunere de directiva
Articolul 50 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) La fiecare trei ani si, pentru prima
data, la trei ani de la publicarea prezentei
directive, Comisia prezinta Parlamentului
European si Consiliului un raport privind
progresele inregistrate privind obtinerea
interoperabilitatii sistemului feroviar.
Raportul include o analiza a cazurilor
specificate la articolul 7 i a aplicarii
capitolului V .

Amendamentul 45

Propunere de directiva
Articolul 50 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 46

Propunere de directiva
Articolul 51 — alineatul 1

Textul propus de Comisie
(1) Statele membre pot continua sa aplice
dispozitiile prevazute in capitolul V din

Directiva 2008/57/CE péana la [doi ani de la
data intrarii in vigoare].
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Amendamentul

(1) Din trei in trei ani si, pentru prima
data, la trei ani de la publicarea prezentei
directive, Comisia prezinta Parlamentului
European si Consiliului un raport privind
progresele Tnregistrate privind realizarea
interoperabilitatii sistemului feroviar.
Raportul include o analiza a cazurilor
specificate la articolul 7 si a aplicarii
capitolului V . In functie de rezultatele
raportului, Comisia propune imbunatatiri
si o consolidare a rolului Agentiei in
implementarea interoperabilitatii.

Amendamentul

(1a) La doi ani de la publicarea prezentei
directive si dupa consultarea diferitilor
actori implicati, Comisia prezintd
Parlamentului European si Consiliului
un raport privind functionarea Agentiei si
progresele Tnregistrate de aceasta in
indeplinirea noilor sale competente.

Amendamentul

(1) Statele membre pot continua sa aplice
dispozitiile prevazute in capitolul V din
Directiva 2008/57/CE pana la [trei ani de
la data intrarii in vigoare].
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Amendamentul 47

Propunere de directiva
Articolul 54 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre pun n aplicare actele cu
putere de lege si actele administrative
necesare in vederea respectarii dispozitiilor
de la articolul 1, articolul 2, articolul 7
alineatele (1)-(4), articolul 11 alineatul (1),
articolul 13, articolul 14 alineatele (1)-(7),
articolul 15 alineatele (1)-(6), articolele 17-
21, articolul 22 alineatele (3)-(7), articolele
23-36, articolul 37 alineatul (2), articolul
38, articolul 39, articolele 41-43, articolul
45 alineatele (1)-(5), articolul 51 si anexele
I-11I pana la [doi ani de la data intrarii in
vigoare], cel tarziu . Comisiei Ti sunt
comunicate de Indata de catre statele
membre textele respectivelor masuri i un
tabel de corespondenta intre aceste masuri
si prezenta directiva. Tabelele de
corespondenta sunt necesare pentru a
permite tuturor actorilor implicati sa
identifice in mod clar dispozitiile relevante
aplicabile la nivel national pentru punerea
n aplicare a prezentei directive.

Amendamentul 48

Propunere de directiva
Articolul 55 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(2) Directiva 2008/57/CE , astfel cum a
fost modificata de directivele enumerate in
anexa IV partea A se abroga de la [doi ani
de la data intrarii In vigoare] , fara a aduce
atingere obligatiilor statelor membre in
ceea ce priveste termenele de transpunere
in legislatia nationald a directivelor
indicate Tn anexa IV partea B .
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Amendamentul

Statele membre pun n aplicare actele cu
putere de lege si actele administrative
necesare in vederea respectarii dispozitiilor
de la articolul 1, articolul 2, articolul 7
alineatele (1)-(4), articolul 11 alineatul (1),
articolul 13, articolul 14 alineatele (1)-(7),
articolul 15 alineatele (1)-(6), articolele 17-
21, articolul 22 alineatele (3)-(7), articolele
23-36, articolul 37 alineatul (2), articolul
38, articolul 39, articolele 41-43, articolul
45 alineatele (1)-(5), articolul 51 si anexele
I-111 pana la [trei ani de la data intrarii in
vigoare], cel tarziu. Comisiei 1i sunt
comunicate de Indata de catre statele
membre textele respectivelor masuri $i un
tabel de corespondenta intre aceste masuri
si prezenta directiva. Tabelele de
corespondenta sunt necesare pentru a
permite tuturor actorilor implicati sa
identifice Tn mod clar dispozitiile relevante
aplicabile la nivel national pentru punerea
n aplicare a prezentei directive.

Amendamentul

(1) Directiva 2008/57/CE, astfel cum a fost
modificata de directivele enumerate in
anexa IV partea A se abroga de la [trei ani
de la data intrarii In vigoare], fara a aduce
atingere obligatiilor statelor membre in
ceea ce priveste termenele de transpunere
in legislatia nationald a directivelor
indicate Tn anexa IV partea B.
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Amendamentul 49

Propunere de directiva
Articolul 56 — alineatul 2

Textul propus de Comisie
(2) Articolele 3-10, articolul 11 alineatele
(2), (3) si (4), articolul 12 si articolul 16 se

aplica de la [doi ani de la data intrarii in
vigoare].

Amendamentul 50

Propunere de directiva
Anexa | — punctul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE513.305v02-00

Amendamentul

(2) Articolele 3-10, articolul 11 alineatele
(2), (3) si (4), articolul 12 si articolul 16 se
aplica de la [trei ani de la data intrarii in
vigoare].

Amendamentul

2a. MONITORIZAREA COSTURILOR

Analiza costuri-beneficii a masurilor
propuse tine cont, printre altele, de
urmdtoarele elemente:

— costul masurii propuse,

— beneficiile pentru interoperabilitate ale
extinderii domeniului de aplicare la
anumite subcategorii speciale de retele si
vehicule,

— reducerea costurilor de capital si a
taxelor ca urmare a economiilor de scard
si a unei mai bune utilizari a vehiculelor,

— reducerea costurilor investitiilor si a
costurilor de intretinere/exploatare ca
urmare a intensificarii concurentei intre
constructori si societdtile de intretinere,

— beneficii pentru mediu datorate
ameliorarilor tehnice ale sistemului
feroviar,

— cresterea sigurantei exploatdrii.

In plus, aceastd evaluare indica impactul
probabil pentru toti operatorii si toti
agentii economici implicati, printre care
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se numard autoritatile locale si regionale.
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