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Andringsforslag 1

Forslag till direktiv
Skil 1

Kommissionens forslag

(1) Under det senaste decenniet har
jarnvégstrafikens tillvaxt inte varit
tillracklig for att 6ka dess andel av
transporterna i forhallande till bilar och
luftfart. Jirnvagens andel pa 6 % av
persontrafiken i Europeiska unionen har
forblivit ganska stabil. Persontrafiken pa
jarnvag har inte utvecklats i takt med

behoven nér det géller utbud och kvalitet.

Andringsforslag 2

Forslag till direktiv
Skiil 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(1) Under det senaste decenniet har det
europeiska motorvigsndtet okat med

27 %, medan det utnyttjade jirnviigsndtet
har minskat med 2 %. Vidare har
jarnviagstrafikens tillvéxt inte varit
tillricklig for att 6ka dess andel av
transporterna i forhallande till bilar och
luftfart. Jirnvdgens andel pa 6 % av
persontrafiken i Europeiska unionen har
forblivit ganska stabil och persontrafiken
pa jarnvég har inte utvecklats i takt med
behoven ndr det giller utbud och kvalitet.

Andringsforslag

(1a) Att jarnvigssektorn har en alltfor lag
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Andringsforslag 3

Forslag till direktiv
Skil 2a (nytt)

Kommissionens forslag

andel av transporterna i Europa har flera
orsaker. Bland annat forekommer det
illojal konkurrens vad giiller andra
transportsitt, den politiska viljan att
utveckla jirnvigstransporterna dir inte
tillrickligt stark och det investeras inte
tillrickligt i jarnviigsnditen.

Andringsforslag

(2a) Det bor goras en bedomning av de
praktiska foljderna av bestimmelserna i
dessa direktiv genom att man kontrollerar
kvaliteten pd de tillhandahdllna
tidnsterna utifrin faktiska
omstindigheter, utbuds- och
utnyttjandenivder samt kostnader och
avgifter.

Motivering

Det mdste goras en noggrann analys av vilka konsekvenser som avregleringen i Europa far for

ekonomi, samhdlle och miljo.
Andringsforslag 4

Forslag till direktiv
Skil 2b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(2b) For att ett gemensamt europeiskt
Jjarnvigsomrdde ska kunna utvecklas
mdste samtliga medlemsstater tillimpa
den antagna lagstiftningen effektivt och
fullt ut inom de utsatta tidsfristerna. Med
tanke pa de brister som har konstaterats
inom detta omrdde bor medlemsstaterna
noggrant overvaka genomforandet av
unionslagstiftningen.

PE529.528/ 2

SV



Andringsforslag 5

Forslag till direktiv
Skil 2¢ (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 6

Forslag till direktiv
Skil 3

Kommissionens forslag

(3) Genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/34/EU av den 21 november
2012 om inréttande av ett gemensamt
europeiskt jarnvigsomrade® inrittas ett
gemensamt europeiskt jairnvagsomrade
med gemensamma bestdmmelser om
styrningen av jarnvégsforetag och
infrastrukturforvaltare, finansiering av och
avgifter for infrastruktur, villkor for
tilltrade till jarnvagsinfrastruktur och
jarnvégstrafik samt tillsyn over
jarnvagsmarknaden. Med alla delar pa plats
ar det nu mojligt att fullborda 6ppnandet av
unionens jadrnvdgsmarknad och reformera
styrningen av infrastrukturforvaltare for att
garantera lika tilltréde till infrastrukturen.

S EUT L 343, 14.12.2012, s. 32.

Andringsforslag

(2¢) Flera undersékningar och enkiiter
visar att i medlemsstater som har éppnat
sina marknader for inrikes persontrafik,
sasom Sverige och Storbritannien, har
jarnvigsmarknaden viixt, samtidigt som
tillfredsstiillelsen hos passagerare och
personal okat.

Andringsforslag

(3) Genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/34/EU av den 21 november
2012 om inréttande av ett gemensamt
europeiskt jarnvigsomrade® inrittas ett
gemensamt europeiskt jairnvagsomrade
med gemensamma bestimmelser om
styrningen av jarnvégsforetag och
infrastrukturforvaltare, finansiering av och
avgifter for infrastruktur, villkor for
tilltrade till jarnvagsinfrastruktur och
jarnvégstrafik samt tillsyn over
jarnvagsmarknaden. Med alla delar pa plats
ar det nu mojligt att fullborda 6ppnandet av
unionens jarnvigsmarknad och reformera
styrningen av infrastrukturforvaltare for att
garantera lika tilltrdde till infrastrukturen,
sd att jarnvégstrafikens kvalitet kan
forbiittras i hela EU samtidigt som sociala
normer och anstillningsforhdllanden
virnas.

$EUT L 343, 14.12.2012, s. 32.
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Andringsforslag 7

Forslag till direktiv
Skil 3a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 8

Forslag till direktiv
Skail 4

Kommissionens forslag

(4) Enligt direktiv 2012/34/EU ska
kommissionen i forekommande fall foresla
lagstiftningsatgérder for 6ppnandet av
marknaden for inhemsk persontrafik pa
jarnvég och utveckla ldmpliga villkor for
att garantera icke-diskriminerande tilltrdde
till infrastrukturen med utgangspunkt i de
nuvarande kraven pé sirredovisning av
infrastrukturforvaltning och
trafikverksambheter.

Andringsforslag

(3a) Fullbordandet av oppnandet av
unionens jirnvigsmarknad bor betraktas
som avgorande for att jirnviigen ska
kunna bli ett troviirdigt alternativ till
andra transportsitt niir det giiller pris och
kvalitet.

Andringsforslag

(4) Enligt direktiv 2012/34/EU ska
kommissionen i forekommande fall foresla
lagstiftningsatgérder for 6ppnandet av
marknaden for inhemsk persontrafik pa
jarnvag och utveckla lampliga villkor for
att garantera det mest kostnadseffektiva
och icke-diskriminerande tilltridet till
infrastrukturen, inbegripet etablerade
operatorers forsiljningsinfrastruktur,
med utgangspunkt i de nuvarande kraven
pa sdrredovisning av
infrastrukturforvaltning och
trafikverksamheter.

Motivering

Det vore ineffektivt for nya aktorer som bara har ett fdtal tag om dagen att ordna dyra
biljettkontor och biljettmaskiner pd egen hand till kommersiella priser som bestims av
stationsdgaren, som skulle kunna vara den etablerade jdrnvigsoperatorens holdingforetag.

Andringsforslag 9

Forslag till direktiv
Skil 4a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(4a) Oppnandet av marknaden for inrikes
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Andringsforslag 10

Forslag till direktiv
Skil 4b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 11

Forslag till direktiv
Skil 5

Kommissionens forslag

(5) Bittre samordning mellan
infrastrukturforvaltarna och
jarnvagsforetagen bor garanteras genom att
det inréttas en samordningskommitté for att
uppné en effektiv forvaltning och
anvéndning av infrastrukturen.

persontrafik kommer att ha positiv
inverkan pd hur den europeiska
jarnvigsmarknaden fungerar. Detta
kommer att leda till storre flexibilitet och
fler maojligheter for foretag och
passagerare. Jirnvagspersonalen kommer
ocksa att vinna pad ett 6ppnande, eftersom
detta kommer att forbdttra deras
madjligheter att erbjuda sina tjanster till
nya aktorer pd marknaden. Erfarna
arbetstagare kan skapa ett merviirde for
de nya aktorerna, vilket leder till bdittre
arbetsvillkor.

Andringsforslag

(4b) Medlemsstaterna dr ansvariga for
hur deras arbetsmarknader for
Jjarnviigspersonal dir organiserade. De bor
emellertid se till att arbetsmarknaden dr
organiserad pd ett sitt som inte skadar
kvaliteten pd tjiinsterna.
Unionslagstiftningen ger redan en tydlig
ram for skyddet av jirnvigspersonal.

Andringsforslag

(5) Bittre samordning mellan
infrastrukturforvaltarna och
jarnvégsforetagen bor garanteras genom att
det inréttas en samordningskommitté for att
uppnd en effektiv forvaltning och
anvindning av infrastrukturen. For att
sikerstilla att verksamheten flyter smidigt
i den dagliga forvaltningen av niitet bor
infrastrukturforvaltaren pd
trafikstyrningsnivd dessutom samordna
sig med jirnvigsforetag, utan att gora
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avkall pd vare sig sitt oberoende och
ansvar for forvaltningen av nitet eller pa
befintliga bestimmelser.

Motivering

Det tekniska samarbetet mellan infrastrukturforvaltaren och jirnvdgsforetagen bor forbdittras
sd att forvaltningen av ndtet blir effektivare. Detta bor ske utan att avkall gors pd

infrastrukturforvaltarens oberoende och roll.

Andringsforslag 12

Forslag till direktiv
Skiil 6a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 13

Forslag till direktiv
Skil 6b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(6a) For att sikerstilla tillricklig och
sund konkurrens inom det europeiska
Jjarnvigsomrddet dr det, forutom att
garantera icke-diskriminerande tilltride
till infrastrukturen, nodvindigt att
integrera de nationella jirnvigsndten och
forstirka regleringsorganen. En sddan
forstirkning bor ta sig uttryck i savil en
utvidgning av de behoriga
regleringsorganens ansvarsomrdden som
en utveckling av ett nétverk av
regleringsorgan, som i framtiden skulle
vara en central aktor for regleringen av
EU:s jirnvigsmarknad,

Andringsforslag

(6b) Niir infrastrukturforvaltaren utfor
alla de relevanta uppgifter som anges i
direktivet ska denne vara skyldig att
anvinda sina befogenheter for att
kontinuerligt effektivisera forvaltningen
av jiarnvégsinfrastrukturen sd att
anvindarna far tillgang till
kvalitetstjiinster.

PE529.528/ 6

SV



Motivering

Infrastrukturférvaltaren fdar ytterligare befogenheter genom de dndringar av artikel 3.2 som
kommissionen foresldar. Infrastrukturforvaltaren bér utnyttja dessa befogenheter for att erbjuda
anvindarna, jarnvdgsforetagen och deras passagerare kvalitetstjdnster. Infrastrukturforvaltare

i hela EU bor ha samma verksamhetsmal.
Andringsforslag 14

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Gransoverskridande fragor bor hanteras
effektivt mellan infrastrukturfoérvaltare i de
olika medlemsstaterna genom inréttandet
av ett europeiskt natverk for
infrastrukturférvaltare.

Andringsforslag

(7) Utan att det paverkar
medlemsstaternas befogenheter att
planera och finansiera infrastrukturen
bor gransoverskridande fragor, exempelvis
avgifter for tilltride till jarnvigsspadr,
hanteras effektivt mellan
infrastrukturforvaltare i de olika
medlemsstaterna genom inréttandet av ett
europeiskt nétverk for
infrastrukturforvaltare.

Motivering

Den ldngt utvecklade harmoniseringen av infrastrukturforvaltarens uppgifter och befogenheter
far inte leda till att medlemsstaternas rdtt att planera och finansiera infrastrukturen ifrdgasditts.

Andringsforslag 15

Forslag till direktiv
Skil 8

Kommissionens forslag

(8) For att sdkerstilla lika tilltrade till
infrastrukturen bor alla intressekonflikter
till foljd av integrerade strukturer mellan
infrastrukturfoérvaltningen och
transportverksamheterna undanrdjas.
Endast genom att avldgsna incitamentet for
att diskriminera konkurrenter blir det
mojligt att garantera icke-diskriminerande
tilltrade till jarnvagsinfrastrukturen. Det &r
en forutséttning for ett framgangsrikt
Oppnande av marknaden for inhemska
persontrafiktjanster pa jarnvég. Detta bor
ocksa undanrdja den mdjlighet till
korssubventionering som finns inom

Andringsforslag

(8) For att sakerstilla lika tilltrade till
infrastrukturen bor alla integrerade
strukturer utformas sd att ingen
intressekonflikt uppstdir mellan
infrastrukturforvaltningen och
transportverksamheterna. Endast genom att
avldgsna incitamentet for att diskriminera
konkurrenter blir det mojligt att garantera
icke-diskriminerande tilltrade till
jarnvégsinfrastrukturen. Det dr en
forutséttning for ett framgangsrikt
Oppnande av marknaden for inhemska
persontrafiktjanster pa jarnvag. Detta bor
ocksé undanrdja den mojlighet till
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sédana integrerade strukturer och som dven
leder till snedvridning av marknaden.

Andringsforslag 16

Forslag till direktiv
Skil 9

Kommissionens forslag

(9) De befintliga krav pa
infrastrukturforvaltares oberoende i
forhallande till jirnvagsforetag som
foreskrivs i direktiv 2012/34/EU omfattar
endast infrastrukturforvaltarens véisentliga
uppgifter, vilka dr beslutsfattandet om
tilldelning av tagldgen och beslutsfattandet
om uttag av avgifter pa infrastrukturerna.
Alla uppgifter maste dock utforas pé ett
oberoende sitt eftersom andra uppgifter
ocksa kan anvéndas till att diskriminera
konkurrenter. Detta géller sarskilt for
beslut om investeringar eller underhall som
kan gynna de delar av nitet som
huvudsakligen anvénds av
transportoperatorer i det integrerade
foretaget. Beslut om planering av
underhéllsarbeten kan paverka
tillgéngligheten for konkurrenternas
taglagen.

korssubventionering som finns inom
sddana integrerade strukturer och som dven
leder till snedvridning av marknaden,
liksom system for personalloner och
andra formdner som skulle kunna leda till
formdnlig behandling jamfort med
konkurrenterna.

Andringsforslag

(9) De befintliga krav pa
infrastrukturforvaltares oberoende i
forhallande till jirnvagsforetag som
foreskrivs i direktiv 2012/34/EU omfattar
endast infrastrukturforvaltarens visentliga
uppgifter, vilka ar beslutsfattandet om
tilldelning av tagldgen och beslutsfattandet
om uttag av avgifter pa infrastrukturerna.
Alla uppgifter maste dock utforas pa ett
oberoende sitt eftersom andra uppgifter
ocksé kan anvindas till att diskriminera
konkurrenter. Detta géller sarskilt for
beslut om tillgdng till biljettjinster,
stationer och hallar, investeringar eller
underhall som kan gynna de delar av nétet
som huvudsakligen anvénds av
transportoperatorer i det integrerade
foretaget. Beslut om planering av
underhallsarbeten kan paverka
tillgéngligheten for konkurrenternas
tdglagen.

Motivering

Ordtrvist tilltrdde till biljettkontor, stationer och underhdllshallar utgor ocksd diskriminering.

Andringsforslag 17

Forslag till direktiv
Skil 9a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(9a) Trots genomforandet av
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Andringsforslag 18

Forslag till direktiv
Skil 11

Kommissionens forslag

(11) Medlemsstaterna bér diirfor dliggas
att se till att samma juridiska eller fysiska
person eller personer inte har ritt att
utéva kontroll over en
infrastrukturforvaltare och samtidigt
utéva kontroll over eller ndgra rittigheter
avseende ett jirnvigsforetag. Och omviint
bor kontrollen éver ett jairnvigsforetag
utesluta maojligheten att utova kontroll
over eller ndgra rittigheter avseende en
infrastrukturforvaltare.

Andringsforslag 19

Forslag till direktiv
Skil 12a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 20

Forslag till direktiv
Skil 13b (nytt)

skyddsdtgirder enligt

direktiv 2013/34/EU, som syftar till att
garantera infrastrukturforvaltarens
oberoende, kan vertikalt integrerade
foretag utnyttja sin struktur for att ge
Jérnvigsoperatirer som tillhor sdadana
foretag otillborliga konkurrensfordelar.

Andringsforslag

(11) Enligt detta direktiv, som syftar till
att uppritta en fri och rdttvis konkurrens
mellan alla jirnvigsforetag, dr det
dirmed inte maojligt for ett jarnvagsforetag
att bibehdlla en vertikalt integrerad
modell enligt definitionen i artikel 3.

Andringsforslag

(12a) Forbiittrad jirnvigssikerhet bor
viga tungt vid éppnandet av marknaden
for inhemsk persontrafik pd jirnvig,
sdrskilt vid reformeringen av de
integrerade strukturer som finns i dag, sd
att man undviker att skapa ytterligare
administrativa hinder som dventyrar
underhdll och sikerhetsforbittringar.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 21

Forslag till direktiv
Skil 14

Kommissionens forslag

(14) Att unionens jarnvégsforetag beviljas
tilltradesrétt till jirnvégsinfrastruktur i alla
medlemsstater for att bedriva inhemsk
persontrafik kan paverka organisationen
och finansieringen av persontrafik pa
jarnvédg som bedrivs inom ramen for ett
avtal om allmén trafik. Medlemsstaterna
bor ha mdjlighet att begransa denna
tilltradesritt om den skulle dventyra den
ekonomiska jamvikten i sadana avtal om
allmén trafik och om det berérda
regleringsorganet har godként detta.

Andringsforslag

(13b) Med tanke pd skillnaderna mellan
ndten i fraga om storlek och belastning
och mellan hur nationella och lokala eller
regionala myndigheter iir organiserade
och vilka erfarenheter de har av
marknadsdppnandet, bor varje
medlemsstat ges tillrickligt med
flexibilitet for att organisera sitt ndt pd ett
sditt som maojliggor en optimal blandning
av tjinster som tillhandahdlls pd grundval
av oppet tilltride och tjinster som erbjuds
enligt avtal om allmiin trafik, i syfte att
sikerstilla att alla passagerare far
tillgdng till tiinster av hog kvalitet. Nir de
avtal om allmdn trafik som ska ingd i
anbudsforfarandet har faststiillts ska
varje medlemsstat, firdn fall till fall,
noggrant definiera de
siikerhetsmekanismer som ska tillimpas
for att sikerstilla trafiken i hindelse av
att anbudsforfarandet inte kan slutforas
som planerat. Sadana mekanismer ska pa
intet vis orsaka tilliiggskostnader for de
jéirnviigsforetag som kommer att ansvara
for trafiken ifrdga.

Andringsforslag

(14) Att unionens jarnvégsforetag beviljas
tilltradesrétt till jirnvégsinfrastruktur i alla
medlemsstater for att bedriva inhemsk
persontrafik kan paverka organisationen
och finansieringen av persontrafik pa
jarnvédg som bedrivs inom ramen for ett
avtal om allmén trafik. Medlemsstaterna
bor ha mdjlighet att begransa denna
tilltrddesratt om den skulle dventyra den
ekonomiska jamvikten i sddana avtal om
allmén trafik eller kvaliteten pad den trafik
som de tillhandahdller och om det berorda
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regleringsorganet har godként detta.

Motivering

Den ekonomiska jamvikten i avtalet om allmdn trafik ska inte vara det enda kriteriet. Det bor
ocksa beaktas vilka konsekvenser detta far for kvaliteten pd den trafik som tillhandahdlls, t.ex.
punktlighet, upprdtthdllande av anslutningar, antalet stopp och tagens turtdthet.

Andringsforslag 22

Forslag till direktiv
Skil 15

Kommissionens forslag

(15) Pé begéiran av berorda parter och pd
grundval av en objektiv ekonomisk analys
bor regleringsorgan bedoma den eventuella
ekonomiska effekten av inrikes
persontrafik som tillhandahalls enligt
Oppna tilltradesvillkor pé befintliga avtal
om allmén trafik.

Andringsforslag

(15) Pd eget initiativ eller pa begéran av
berdrda parter bor regleringsorgan pd
grundval av en objektiv ekonomisk analys
beddoma den eventuella ekonomiska
effekten av inrikes persontrafik som
tillhandahélls enligt 6ppna tilltrddesvillkor
pa befintliga avtal om allmén trafik.

Motivering

Om man ska hitta den bésta kombinationen av inhemska persontrafiktjdnster som tillhandahalls
enligt oppna tilltrddesvillkor och pa grundval av befintliga avtal om allmdn trafik kan inte
regleringsorganens bedomning géras enbart pd grundval av en foregdende begdran om detta.

Andringsforslag 23

Forslag till direktiv
Skal 18

Kommissionens forslag

(18) Vid beddmningen av om den
ekonomiska jadmvikten i avtalet om allmén
trafik dventyras bor regleringsorganen
undersoka de planerade tjdnsternas
ekonomiska inverkan pa befintliga avtal
om allmén trafik, med hénsyn till hur den
paverkar l1onsamheten i alla tjdnster som
ingar i sddana avtal om allméinna tjanster
och hur detta paverkar nettokostnaden for
den behoriga offentliga myndighet som
tilldelade avtalen. For att géra denna
beddmning bor faktorer som efterfragan
fran passagerare, biljettpriser, arrangemang
for utfirdande av biljetter, plats for och

Andringsforslag

(18) Vid bedémningen av om den
ekonomiska jamvikten i avtalet om allméin
trafik dventyras bor regleringsorganen
undersoka de planerade tjdnsternas
ekonomiska och sociala inverkan pé
befintliga avtal om allmén trafik, med
hénsyn till hur de paverkar 16nsamheten i
alla tjanster som ingar i sddana avtal om
allménna tjénster och hur detta paverkar
stirkandet av sammanhdllningspolitiken i
det berérda omrddet och nettokostnaden
for den behoriga offentliga myndighet som
tilldelade avtalen. For att gora denna
bedomning bor faktorer som efterfragan
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antal stopp, tidtabeller och turtéthet for den
foreslagna nya trafiken undersokas.

fran passagerare, biljettpriser, arrangemang
for utfardande av biljetter, plats for och
antal stopp, tidtabeller och turtdthet for den
foreslagna nya trafiken undersokas.

Motivering

Social- och sammanhdllningspolitiska fragor mdste utan undantag beaktas av ett

regleringsorgan.
Andringsforslag 24

Forslag till direktiv
Skiil 18a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 25

Forslag till direktiv
Skal 19

Kommissionens forslag

(19) For att gora jarnvégstrafik mer
attraktiv for passagerare bor medlemsstater
kunna kriva att jairnvagsforetag som
bedriver inhemsk persontrafik ska delta i
ett gemensamt informationssystem och
integrerat biljettsystem for leverans av
biljetter, direktbiljetter och bokningar. Om
ett sadant system inférs bor det
sdkerstillas att detta inte skapar
snedvridning pa marknaden eller leder till
diskriminering mellan jarnvagsforetag.

Andringsforslag

(18a) For att avgora om kvaliteten pd den
trafik som tillhandahdlls inom ramen for
ett avtal om allmin trafik paverkas av
trafik med fritt tilltrdde till samma niit,
ska regleringsorganen sdirskilt beakta
effekterna pad niitet, upprdtthdllandet av
anslutningar samt punktligheten for den
trafik som tillhandahdlls inom ramen for
ett avtal om allmdin trafik.

Andringsforslag

(19) For att gora jarnvégstrafik mer
attraktiv for passagerare bor medlemsstater
kréva att jirnvégsforetag som bedriver
inhemsk persontrafik ska delta i ett
gemensamt informationssystem och
integrerat biljettsystem for leverans av
biljetter, direktbiljetter och bokningar. Ett
sadant system bor sdkerstilla att detta inte
skapar snedvridning pa marknaden eller
leder till diskriminering mellan
jarnvagsforetag.
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Motivering

Alla operatérer som bedriver inhemsk persontrafik bor delta i ett biljettforsdliningssystem for
att kunna ge passagerare mojlighet att kopa biljetter till alla operatorers tjidnster av vilken
operator som helst.

Andringsforslag 26

Forslag till direktiv
Skil 19a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(19a) Det dr viktigt att jirnvigsforetagen
engagerar sig i utvecklingen av
integrerade biljettsystem, sdrskilt for lokal
och regional transport, sd att jirnvigen
blir ett intressantare alternativ for
resendirer. Sddana system bor inte skapa
snedvridning pd marknaden eller leda till
diskriminering mellan jirnvigsforetag.

Motivering

Skdlet hanvisar till betydelsen av intermodala biljettsystem som definieras som “integrerade

i3]

biljettsystem”.
Andringsforslag 27

Forslag till direktiv
Skil 19b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(19b) Eftersom det nya jirnvigspaketet
syftar till att stirka passagerares
rittigheter, och med tanke pa att den fria
rorligheten dr en av EU:s grundpelare,
bor storre anstringningar goras for att
garantera dessa rdttigheter dven for
personer med funktionsnedsiittning och
personer med nedsatt rorlighet. Att
forbiittra tillgingligheten till
transportmedel och infrastruktur ska
diirfor prioriteras. For att uppnd det mdlet
bor grinsoverskridande forbindelser
uppmuntras. Aven stodet imnat for denna
sirskilda kategori av passagerare bor
harmoniseras i ett storre system. I detta
avseende uppmuntras arbetsmarknadens
parter, allméinheten och organ som
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Andringsforslag 28

Forslag till direktiv
Skil 19¢ (nytt)

Kommissionens forslag

virnar rittigheterna for personer med
funktionsnedsdttning att inleda ett
offentligt samrdd.

Andringsforslag

(19¢c) Mot bakgrund av den erfarenhet
som har forvirvats tack vare det niitverk
av regleringsorgan som avses i artikel 57 i
direktiv 2012/34/EU bor kommissionen
senast den 31 december 2016 liigga fram
ett lagstiftningsforslag som stirker
nitverket av regleringsorgan,
formaliserar dess forfaranden och ger det
status som juridisk person. Det organet
bor ha en tillsyns- och medlingsfunktion
som innebiir att organet kan hantera
grinsoverskridande och internationella
problem och behandla overklaganden mot
beslut som fattats av nationella
regleringsorgan.

Motivering

Europeiska nétverket av regleringsorgan bér ha inrdttats och vara i drift senast i

december 2016.
Andringsforslag 29

Forslag till direktiv
Skil 19d (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(19d) Med tanke pad slutforandet av det
gemensamma europeiska
jarnvigsomrddet och konkurrensen inom
Jjérnviigssektorn dr kommissionen
engagerad i att aktivt stodja och frimja
den sociala dialogen pd unionsnivd for att
sikerstilla att jarnviigssektorns
arbetstagare far ett varaktigt skydd mot
icke onskviirda effekter av
marknadsoppnandet, t.ex. social
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Andringsforslag 30

Forslag till direktiv
Skil 19e (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 31

Forslag till direktiv
Skil 19f (nytt)

Kommissionens forslag

dumpning.

Andringsforslag

(19¢) Passagerare bor ha tillgdng till
fungerande direktbiljettsystem och
integrerade biljettsystem. Sddana system
skulle iiven gora jirnvigarna till ett mer
attraktivt transportmedel for méinniskor.
Direktbiljettsystem som tas fram av
jarnvigsbranschen i medlemsstaterna bor
vara driftskompatibla med varandra sa att
det gdr att skapa ett EU-tickande system
som omfattar samtliga jirnvigsoperatorer
som bedriver persontrafik.

Andringsforslag

(19f) Mot bakgrund av den erfarenhet
som har forvirvats tack vare det nitverk
av regleringsorgan som avses i artikel 57 i
direktiv 2012/34/EU bér kommissionen
ligga fram ett lagstiftningsforslag enligt
vilket ndtverket ersdtts av ett europeiskt
regleringsorgan, och i vilket man
Sformaliserar detta regleringsorgans
forfaranden och ger det status som
juridisk person. Detta bor ske senast den
31 december 2019, i tid till 6ppnandet av
inhemsk persontrafik pd jirnvig. Det
organet bor ha en tillsyns- och
medlingsfunktion som innebdr att organet
kan hantera grinséverskridande och
internationella problem och behandla
overklaganden mot beslut som fattats av
nationella regleringsorgan.
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Motivering

Det europeiska regleringsorganet ska ersdtta det europeiska ndtverket for tillsynsorgan senast i
december 2019. Om EU strdvar efter att utveckla en gemensam europeisk jarnvigsmarknad,
madste regleringsorganet vara ett europeiskt organ. Vi vill undvika att EU:s bestimmelser
tilldmpas och tolkas pa olika sdtt av nationella lagstiftare i varje medlemsstat, sdrskilt i de fall
dd nationella regleringsorgan inte handlar pd ett effektivt sdtt, inte dr oberoende och inte har
tillrdckligt med personal och resurser.

Andringsforslag 32

Forslag till direktiv
Skil 19g (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(19g) For att undvika social dumpning
bor ett jarnvigsforetag endast fd
tillhandahdlla jirnvigstransporttjinster
om det respekterar representativa
kollektivavtal eller nationella lagar som
faststiiller normer i den medlemsstat diir
foretaget tinker bedriva verksamhet. Det
bor diirfor inforas bestimmelser som
garanterar att lonen dr lika i en och
samma medlemsstat. Det behoriga
regleringsorganet ska se till att detta krav

uppfylls.

Motivering

Nodvindigt tilldgg for att klargora ett obligatoriskt krav for alla jdrnvigsforetag om de vill
bedriva verksamhet i en medlemsstat.

Andringsforslag 33

Forslag till direktiv
Skil 19h (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(19h) Det nationella regleringsorganet
bor godkiinna eller begiira indringar i
villkoren for personaloverforingar. Detta
kan innefatta tillimpningen av en
dangerperiod for personal som ska
overforas. Ndr regleringsorganet fattar
sitt beslut ska det forsoka undvika att
kéinslig information overfors firdn
infrastrukturforvaltaren till en annan
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Andringsforslag 34

Forslag till direktiv
Skail 19i (nytt)

Kommissionens forslag

enhet inom det integrerade foretaget.

Andringsforslag

(19i) Oppnandet av marknaden fir inte
leda till forsimrade arbetsvillkor och
sociala forhallanden for arbetstagare
inom jirnvigssektorn. De sociala
bestimmelserna bor respekteras for att
undvika social dumpning eller illojal
konkurrens fran nya foretag som inte
respekterar sociala miniminormer inom
jarnvigssektorn.

Motivering

Oppnandet av marknaden fir inte leda till forsimrade sociala forhdllanden eller
arbetsforhdllanden inom jdrnvdgssektorn och bor folja nationell lagstifining for sociala

trygghetssystem och hdlsovdrd.
Andringsforslag 35

Forslag till direktiv
Skil 19j (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(19j) Jiirnviigsforetag och
infrastrukturforvaltare bor i sitt
siikerhetsarbete etablera en
Yriittvisekultur” som innebdr att
personalen aktivt uppmuntras att
rapportera sikerhetsrelaterade olyckor,
tillbud och hiindelser som kunde ha lett
till olyckor utan att riskera bestraffning
eller diskriminering. En sddan
réittvisekultur gor det mojligt for
Jjarnviigssektorn att dra lirdom av

olyckor, tillbud och héindelser som kunde

ha lett till olyckor och dirigenom

forbiittra jirnvigssikerheten for personal

och passagerare.
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Andringsforslag 36

Forslag till direktiv
Skil 19k (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 37

Forslag till direktiv
Skal 191 (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 38

Forslag till direktiv
Skil 19m (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(19k) Kommissionen bor se till att
medlemsstaterna korrekt tillimpar
samtliga bestimmelser i radets direktiv

2005/47/EG*,

Rddets direktiv 2005/47/EG av den 18 juli
2005 om avtalet mellan Europeiska
jirnvigsgemenskapen (CER) och
Europeiska transportarbetarfederationen
(ETF) om vissa aspekter pd villkoren for
anlitande av mobila arbetstagare i
grinsoverskridande driftskompatibel
trafik inom jarnvéigssektorn (EUT L 195,
27.7.2005, s. 15).

Andringsforslag

(191) Mot bakgrund av utvecklingen av
det gemensamma europeiska
Jjarnvigsomrddet och det fortsatta
oppnandet av
Jjérnviigstransportmarknaden bor
medlemsstaterna utnyttja representativa
kollektivavtal i syfte att undvika social
dumpning och illojal konkurrens.

Andringsforslag

(19m) Kommissionen bor bedoma
konsekvenserna av detta direktiv for
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Andringsforslag 39

Forslag till direktiv
Skil 19n (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 40

Forslag till direktiv
Skil 190 (nytt)

Kommissionens forslag

utvecklingen av arbetsmarknaden for
tagpersonal och vid behov foresld ny
lagstiftning avseende certifieringen av
sddan personal.

Andringsforslag

(19n) Tdgpersonal ir en yrkesgrupp inom
Jjarnviigssektorn som utfor
siikerhetsrelevanta uppgifter. Traditionellt
utfor sdadan personal uppgifter som dir
kopplade till driftssiikerheten inom
jarnvigssystemet och ansvarar for
passagerarnas komfort och sikerhet
ombord. En certifiering liknande den for
lokforare dir dndamdlsenlig for att
garantera en hog kvalifikations- och
kompetensnivd, erkinna denna
yrkesgrupps betydelse for
Jjarnviigstrafikens sikerhet och dessutom
underliitta rorligheten for arbetstagare.

Andringsforslag

(190) Det nationella regleringsorganet
bor godkiinna eller begidira éindringar i
villkoren for personaloverforingar. Detta
kan innefatta tillimpningen av en
dngerperiod for personal som ska
overforas. Niir regleringsorganet fattar
sitt beslut ska det forsoka undvika att
kiinslig information overfors fidn
infrastrukturforvaltaren till en annan
enhet inom det integrerade foretaget.
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Andringsforslag 41

Forslag till direktiv
Skil 20a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(20a) Infrastrukturforvaltare bor
samarbeta om det skulle ske tillbud eller
olyckor som pdverkar grinsoverskridande
trafik, i syfte att utbyta eventuell relevant
information for att dirmed undvika
negativa foljdeffekter.

Motivering

For ndrvarande éverfors inte information om tillbud och olyckor som stor grinsoverskridande
trafik automatiskt till andra pdverkade ndt. Infrastrukturférvaltare bor samarbeta for att
forbdttra informationsflodet ndr sadant sker.

Andringsforslag 42

Forslag till direktiv
Skiil 20b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(20b) Regleringsorganet bor ha
befogenhet att évervaka
underhdllsarbeten pd infrastrukturen for
att siikerstilla att de inte utfors pa ett siitt
som leder till diskriminering mellan

jéirnvigsforetag.
Andringsforslag 43
Forslag till direktiv
Skil 20¢ (nytt)
Kommissionens forslag Andringsforslag

(20c¢) Infrastrukturforvaltaren i ett
vertikalt integrerat foretag bor kunna
erbjuda sin personal vissa sociala tjinster
i lokaler som anviinds av andra enheter i
det vertikalt integrerade foretaget.
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Andringsforslag 44

Forslag till direktiv
Skiil 20d (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 45

Forslag till direktiv
Skil 20e (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(20d) Infrastrukturforvaltaren i ett
vertikalt integrerat foretag bor tillatas att
samarbeta med andra enheter i det
vertikalt integrerade foretaget niir det
giiller utveckling av it-system, forutsatt att
regleringsorganet har godkdint detta.

Andringsforslag

(20e) Villkoren for leverans av biljetter,
direktbiljetter och bokningar i unionen
enligt artikel 9 i forordning (EG)

nr 137172007 bor anses vara uppfyllda
ndir det gemensamma reseinformations-
och biljettsystemet har inrdittats den

12 december 2019 i overensstimmelse
med bestiimmelserna i detta direktiv.

Motivering

Kompletterar dndringsforslagen till artikel 13a vad gdller det gemensamma biljettsystemet.

Andringsforslag 46

Forslag till direktiv
Skil 20f (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(20f) Regleringsorganet bor omedelbart
efter det att detta direktiv har triitt i kraft
ta fram riktlinjer for hur
infrastrukturforvaltarens oberoende ska
stirkas. Dessa riktlinjer bor innehdlla
bestimmelser om tillrickligt tilltagna
Yangerperioder”, under vilka det inte ska
vara mdajligt att overfora ledamdoter av

PE529.528/ 21

SV



Andringsforslag 47

Forslag till direktiv
Skil 20g (nytt)

Kommissionens forslag

tillsynsorganet och styrelsen och av
forvaltare som rapporterar direkt till dem;
om mdjligheten att samtidigt sitta i
styrelsen for olika juridiska enheter inom
de vertikalt integrerade foretagen; om
madjligheten att ha ett intresse i eller
erhdlla en ekonomisk formdn frdn en
annan juridisk enhet inom det vertikalt
integrerade foretaget samt om de
resultatbaserade delarna av deras
ersdttning, som inte far vara beroende av
verksamhetsresultaten for en annan
juridisk enhet inom det vertikalt
integrerade foretaget. Riktlinjerna bor
ocksd innehdlla bestimmelser om hur
intressekonflikter ska undvikas, om
utlimnande av kdinslig information i
samband med éverforingar av ledamoter
av tillsynsorganet eller styrelsen och, i
tillimpliga fall, av forvaltare som direkt
rapporterar till dem, till personer i
ledande stillning i en annan juridisk
enhet inom det vertikalt integrerade
foretaget, om separata lokaler samt om
skyddad dtkomst till informationssystem.

Andringsforslag

(20g) Enligt detta direktiv har
medlemsstaterna rdtt att nér som helst
vilja mellan olika typer av strukturer for
infrastrukturforvaltare som samexisterar
inom det gemensamma europeiska
Jjarnvigsomrddet, nimligen separata och
vertikalt integrerade foretag, dven om de
redan har infort en struktur av separat
typ. Detta direktiv innehaller flera
bestimmelser och principer som styr den
interna organisationen av dessa
strukturer.
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Andringsforslag 48

Forslag till direktiv
Skil 20h (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 49

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led -1 (nytt)
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 1 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 50

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 1a (nytt)
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 1 — punkt 2b (ny)

Andringsforslag

(20h) Vid tillimpningen av detta direktiv
ska begreppet tillsynsorgan, styrelse eller
organ som juridiskt foretrdder foretaget
tillimpas pa befintliga foretagsstrukturer
i medlemsstaterna, samtidigt som man i
majligaste mdn ska undvika att det
inrdttas ytterligare organ.

Andringsforslag

-1. I artikel 1 ska foljande punkt liggas
till:

»2a. Syftet med detta direktiv dr att gora
Jjarnviigstransporter till ett attraktivare
transportmedel for allmiinheten i EU.
Direktivet har utformats for bidra till
inforandet av funktionella
informationssystem och integrerade
biljettsystem. De direktbiljettsystem som
tas fram av jirnvigsbranschen i
medlemsstaterna ska vara kompatibla
med varandra for att man ska kunna
skapa ett EU-tickande system som
omfattar alla jirnvigsoperatorer som
bedriver persontrafik.”
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Kommissionens forslag Andringsforslag

-1a. I artikel 1 ska foljande punkt liggas
till:

»2b. Direktivets malsittning, nidmligen att
inrdtta ett gemensamt europeiskt
Jjarnvigsomrdde, ska forverkligas pa
grundval av en social dialog pa EU-nivd
for att sikerstilla att de anstillda inom
Jjéirnviigssektorn skyddas mot de oonskade
effekterna av marknadsoppnandet.”

Andringsforslag 51

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 1 —led b
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 3 — punkt 5

Kommissionens forslag Andringsforslag

(b) Punkt 5 ska utgd. utgadr

Andringsforslag 52

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 1 — leden ca och cb (nya)
Direktiv 2012/34/EU

Artikel 3

Kommissionens forslag Andringsforslag

(ca) Féljande punkt 32 ska liggas ftill:

”(32) integrerat biljettsystem: ett
biljettsystem som gor det maojligt for en
person att foreta en resa som inkluderar
byten inom samma eller mellan olika
transportslag, sasom tdg, bussar,
spdrvagnar, tunnelbanor, firjor eller

fg.”

(cb) Féljande punkt 33 ska liggas till:
”(33) direktbiljett: en biljett eller biljetter
som representerar ett transportavtal som
har ingdtts for att genomfora flera pa
varandra foljande jirnvégstjinster som
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tillhandahalls av ett eller flera
jarnvigsforetag.”

Motivering

Kompletterar artikel 7d.2 f och samordningskommitténs roll nér det géller utvecklingen av
sddana integrerade biljettsystem som foreslas ddr. Detta dr den definition som anvdnds i
forordning 1371/2007. For tydlighetens skulle bor den inforas dven i detta direktiv som handlar
om samma sak.

Andringsforslag 53

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 1 —led cc (nytt)
Direktiv 2012/34/EU

Artikel 3

Kommissionens forslag Andringsforslag

(cc) Foljande ska liggas till som punkt 34
och 35:

”(34) tillsynsorgan: en grupp personer
som har utsetts av foretagets dgare for att
tillvarata deras intressen, overvaka och
kontrollera ledningens arbete samt
godkiinna de viktigaste
foretagsledningsbesluten.

(35) styrelse: en grupp personer som bdr
ansvaret for de verkstillande
funktionerna i foretagets Iopande
verksamhet.”

Andringsforslag 54

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 1 —led cd (nytt)
Direktiv 2012/34/EU

Artikel 3

Kommissionens forslag Andringsforslag

(cd) Féljande punkt 36 ska liggas till:

”(36) persontrafik med héghastighetstag:
persontrafik som bedrivs pa sdrskilt
konstruerade hoghastighetslinjer, som iir
utrustade for hastigheter pd i allminhet
minst 250 km/tim, och som framfors i
denna hastighet under stéorre delen av
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resan.”

Andringsforslag 55

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3

Direktiv 2012/34/EU

Artikel 7 — punkt 2 — inledningen

Kommissionens forslag Andringsforslag

2. Medlemsstaterna ska ocksé sdkerstilla 2. (Beror inte den svenska versionen.)
att samma juridiska eller fysiska person
eller personer inte tillats att

Motivering

De foreslagna strikta reglerna om separation kommer att forhindra olika sorters samarbete
mellan jdarnvigsforetag och en infrastrukturforvaltare som, vilket tidigare erfarenheter antyder,
kan erbjuda storre jarnvdgsndtfordelar i EU:s medlemsstater. Ndr sd dr ldmpligt bor en
infrastrukturforvaltare och jirnvdgsforetag kunna fatta gemensamma beslut som ger
ndtfordelar, forutsatt att detta gors pd ett oppet och icke-diskriminerande sditt. Pd sd sdtt
kommer de att paverka varandra pd de olika samarbetsomrddena, men inte “kontrollera”
varandras rdttigheter.

Andringsforslag 56

Forslag till direktiv
Artikel 1 —1led 3
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7 — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

4a. Forutsatt att bestimmelserna om
infrastrukturforvaltarens institutionella
separation enligt punkterna 1-3
respekteras, att ingen intressekonflikt
uppstdr och att garantier ges for att
kommersiellt kinsliga uppgifter inte
limnas ut far medlemsstaterna lita
infrastrukturforvaltaren ingd
samarbetsavtal — pd ett oppet, icke-
exklusivt och icke-diskriminerande siitt —
med en eller flera sokande om en specifik
linje eller en lokal eller regional del av
ndtet, pd ett siitt som ger en sddan
sokande ett incitament att effektivisera sitt
samarbete avseende den beridrda delen av
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ndtet. Sddana incitament ska bestd i
sinkta avgifter for spartilltride
motsvarande de kostnadsbesparingar som
infrastrukturforvaltaren kan gora tack
vare samarbetet. Samarbetet ifriga ska
syfta till att mojliggora effektivare
hantering av storningar, underhdllsarbete
och overbelastad infrastruktur, eller av en
linje eller en del av niitet som ofta drabbas
av forseningar, eller till att forbdittra
sikerheten. Det ska pdgd i hogst fem ar
och ska kunna fornyas.
Infrastrukturforvaltaren ska informera
det regleringsorgan som avses i artikel 55
om det planerade samarbetet.
Regleringsorganet ska pd forhand
godkiinna samarbetsavtalet, kriiva att det
dndras eller avsld det om ovannimnda
villkor inte dir uppfyllda.
Regleringsorganet far kriiva att avtalet
ska dindras niir som helst under dess
loptid. Infrastrukturforvaltaren ska
informera den samordningskommitté som
avses i artikel 7d om samarbetsavtalet.

Motivering

En oberoende infrastrukturforvaltare bor ha maojlighet att ingd avtal med jdrnvdgsforetag i
syfte att forbdttra kvaliteten pd en specifik linje eller del av ndtet. Ett sddant avtal skulle behéva
ha regleringsorganets godkdnnande och skulle endast gdlla under en begrdnsad tidsperiod.

Andringsforslag 57

Forslag till direktiv
Artikel 1 —1led 3
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Om infrastrukturforvaltaren, vid
ikrafttridandet av detta direktiv, tillhor ett
vertikalt integrerat foretag far
medlemsstaterna bestimma att inte
tillimpa punkterna 2—4 i denna artikel. I s
fall ska den berdrda medlemsstaten se till
att infrastrukturforvaltaren utfor alla de
uppgifter som avses i artikel 3.2 och har
faktiskt organisatoriskt och beslutsméssigt
oberoende frén alla jarnvagsforetag i

Andringsforslag

5. Om infrastrukturforvaltaren tillhor ett
vertikalt integrerat foretag far
medlemsstaterna bestimma att inte
tilldmpa punkterna 2—4 i denna artikel. I s
fall ska den berdrda medlemsstaten se till
att infrastrukturforvaltaren utfor alla de
uppgifter som avses i artikel 3.2 och har
faktiskt organisatoriskt och beslutsmissigt
oberoende frén alla jarnvagsforetag i
enlighet med de krav som faststélls i
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enlighet med de krav som faststélls i
artiklarna 7a till 7¢.”

artiklarna 7a till 7¢.”

Motivering

Medlemsstaterna ska ha rdtt att dven i framtiden vilja mellan att skilja infrastrukturférvaltaren
fran jdrnvdgsforetagen eller att ha en integrerad struktur.

Andringsforslag 58

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 2012/34/EU
Artiklarna 7a, 7b, 7¢

Kommissionens forslag

Artikel 7a

Infrastrukturforvaltarens faktiska
oberoende inom ett vertikalt integrerat
foretag

1. Medlemsstaterna ska se till att
infrastrukturforvaltaren ar organiserad i ett
organ som &r juridiskt skilt fran alla
jarnvégsforetag eller holdingforetag som
kontrollerar sddana foretag och frén alla
andra juridiska enheter i ett vertikalt
integrerat foretag.

2. Juridiska enheter i ett vertikalt integrerat
foretag som ér verksamma pa marknader
for jarnvégstrafik fir inte ha nagot direkt
eller indirekt dgande i
infrastrukturforvaltaren.
Infrastrukturforvaltaren far inte heller ha
nagot direkt eller indirekt dgande i nagon
juridisk enhet som ingar i ett vertikalt
integrerat foretag som &r verksamt pa
marknader for jarnvagstrafik.

3. Infrastrukturforvaltarens intékter far inte
anvindas for att finansiera andra juridiska
enheter i det vertikalt integrerade foretaget
utan endast for att finansiera
infrastrukturforvaltarens verksamhet och
for att betala ut utdelning till den slutliga
dgaren av det vertikalt integrerade
foretaget. Infrastrukturforvaltaren far inte
bevilja lan till ndgra andra juridiska

Andringsforslag

Artikel 7a

Infrastrukturforvaltarens faktiska
oberoende inom ett vertikalt integrerat
foretag

1. Medlemsstaterna ska se till att
infrastrukturférvaltaren ar organiserad i ett
organ som ar juridiskt skilt fran alla
jarnvagsforetag eller holdingforetag som
kontrollerar sadana foretag och frén alla
andra juridiska enheter i ett vertikalt
integrerat foretag.

2. Juridiska enheter i ett vertikalt integrerat
foretag som ér verksamma pa marknader
for jarvégstrafik fir inte ha nagot 4gande i
infrastrukturforvaltaren, vare sig direkt,
indirekt eller genom dotterforetag.
Infrastrukturforvaltaren far inte heller ha
nagot dgande i ndgon juridisk enhet som
ingar i ett vertikalt integrerat foretag som
ar verksamt pa marknader for
jarnvégstrafik, vare sig direkt, indirekt
eller genom dotterforetag.

3. Infrastrukturforvaltarens intékter far inte
anvéndas for att finansiera andra juridiska
enheter i det vertikalt integrerade foretaget
utan endast for att finansiera
infrastrukturforvaltarens verksamhet och
for att betala ut utdelning till den slutliga
dgaren av det vertikalt integrerade
foretaget. Infrastrukturforvaltaren far
endast bevilja lan till de av sina
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enheter i det vertikalt integrerade foretaget
och andra juridiska enheter i det vertikalt
integrerade foretaget tér inte bevilja 1an
till infrastrukturforvaltaren. Eventuella
tjdnster som erbjuds av andra juridiska
enheter till infrastrukturforvaltaren ska
grundas pé avtal och betalas till
marknadspriser. Den skuld som tillriknas
infrastrukturforvaltaren ska hallas tydligt
atskild fran den skuld som tillrdknas andra
juridiska enheter inom det vertikalt
integrerade foretaget och forpliktelserna
avseende dessa skulder ska fullgoras
separat. Redovisningen for
infrastrukturforvaltaren och de andra
juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget ska utformas sé att
den garanterar att dessa bestimmelser f6ljs
och mojliggor separata betalningsgéngar
for infrastrukturforvaltaren i forhallande
till de andra juridiska enheterna i det
vertikalt integrerade foretaget.

4. Utan att det paverkar tillampningen av
artikel 8.4 ska infrastrukturforvaltaren
sjilvstindigt anskaffa medel pa
kapitalmarknaden och inte via andra
juridiska enheter i det vertikalt
integrerade foretaget. Andra judiska
enheter i det vertikalt integrerade foretaget
far inte anskaffa medel via
infrastrukturforvaltaren.

5. Infrastrukturforvaltaren ska bevara
detaljerade uppgifter om alla kommersiella
och finansiella forbindelser med andra
juridiska enheter i det vertikalt integrerade
foretaget och pa begdran gora dem
tillgéngliga for regleringsorganet i enlighet
med artikel 56.12.

dotterforetag som sysslar med
infrastrukturforvaltning. 1 det vertikalt
integrerade foretaget far lan till
infrastrukturforvaltaren endast beviljas av
holdingforetaget och de ska vara foremdl
for forhandsgodkiinnande av det
regleringsorgan som avses i artikel 55.
Holdingforetaget ska bevisa for
regleringsorganet att linet har beviljats
pd marknadsvillkor och att det ir
forenligt med artikel 6. Regleringsorganet
ska kontrollera den faktiska
utbetalningen och dterbetalningen av
lanet, i enlighet med artikel 56.12.
Eventuella tjanster som erbjuds av andra
juridiska enheter till
infrastrukturforvaltaren ska grundas pa
avtal och betalas till marknadspriser. Den
skuld som tillrdknas
infrastrukturforvaltaren ska hallas tydligt
atskild fran den skuld som tillrdknas andra
juridiska enheter inom det vertikalt
integrerade foretaget och forpliktelserna
avseende dessa skulder ska fullgoras
separat. Redovisningen for
infrastrukturforvaltaren och de andra
juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget ska utformas sé att
den garanterar att dessa bestimmelser f0ljs
och mojliggor separata betalningsgéngar
for infrastrukturforvaltaren i forhallande
till de andra juridiska enheterna i det
vertikalt integrerade foretaget.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av
artikel 8.4 far infrastrukturforvaltaren
endast pd egen hand anskaffa medel pa
kapitalmarknaden. Andra judiska enheter i
det vertikalt integrerade foretaget far inte
anskaffa medel via infrastrukturforvaltaren.

5. Infrastrukturforvaltaren ska bevara
detaljerade uppgifter om alla kommersiella
och finansiella forbindelser med andra
juridiska enheter i det vertikalt integrerade
foretaget och pa begéran gora dem
tillgdngliga for regleringsorganet i enlighet
med artikel 56.12.
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Artikel 7b

Verkligt oberoende for
infrastrukturforvaltarens personal och
ledning inom ett vertikalt integrerat foretag

1. Utan att det paverkar de beslut som
fattas av regleringsorganet enligt artikel 56
ska infrastrukturférvaltaren ha befogenhet
att fatta beslut oberoende av de andra
juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget i fraga om alla de
uppgifter som avses i artikel 3.2.
Infrastrukturforvaltarens 6vergripande
foretagsledningsstruktur och foretagsform
ska se till att ingen av de andra juridiska
enheterna i det vertikalt integrerade
foretaget direkt eller indirekt far styra
infrastrukturforvaltarens beteende i fraga
om de uppgifterna.

2. Ledaméter i styrelsen och hogre
tidnstemdn i infrastrukturforvaltaren fir
inte ingd i tillsynsorganet eller styrelsen
eller vara hogre tjinstemdn i ndagon
annan juridisk enhet i det vertikalt
integrerade foretaget.

Ledamoéter i tillsynsorgan eller styrelser
och hogre tjinstemdn i de andra juridiska
enheterna i det vertikalt integrerade
foretaget fir inte ingd i styrelsen eller
vara hogre tjinstemdn i
infrastrukturforvaltaren.

3. Infrastrukturforvaltaren ska ha ett
tillsynsorgan som bestar av foretriddare for
de slutliga dgarna av det vertikalt
integrerade foretaget.

Tillsynsorganet fir samrdda med den
samordningskommitté som avses i artikel
7d 1 fragor som faller under dess
behorighet.

Beslut om utndmning, forldngning,
arbetsvillkor, bl.a. I6ner, och entledigande
av ledamoter i infrastrukturforvaltarens
styrelse ska fattas av tillsynsorganet.
Identiteten och de villkor som reglerar

Artikel 7b

Verkligt oberoende for
infrastrukturforvaltarens personal och
ledning inom ett vertikalt integrerat foretag

1. Utan att det paverkar de beslut som
fattas av regleringsorganet enligt artikel 56
ska infrastrukturforvaltaren ha befogenhet
att fatta beslut oberoende av de andra
juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget i fraga om alla de
uppgifter som avses i artikel 3.2.
Infrastrukturforvaltarens 6vergripande
foretagsledningsstruktur och foretagsform
ska se till att ingen av de andra juridiska
enheterna i det vertikalt integrerade
foretaget direkt eller indirekt far styra
infrastrukturforvaltarens beteende i friga
om de uppgifterna. Ledamdterna av
infrastrukturforvaltarens tillsynsorgan
och styrelse, liksom de forvaltare som
rapporterar direkt till dem, ska upptriida i
enlighet med dessa principer.

3. Infrastrukturforvaltaren ska ha ett
tillsynsorgan som bestér av foretrddare for
de slutliga 4garna av det vertikalt
integrerade foretaget.

Tillsynsorganet fir samrdda med den
samordningskommitté som avses i artikel
7d 1 fragor som faller under dess
behorighet.

Beslut om utndmning, forlangning,
arbetsvillkor, bl.a. 16ner, och entledigande
av ledamoter 1 infrastrukturforvaltarens
styrelse ska fattas av tillsynsorganet.
Identiteten och de villkor som reglerar
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tjdnsteperioden, dess varaktighet och
entledigande av personer som
tillsynsorganet nominerat for utnimning
eller forlingning av uppdraget som
ledamot av infrastrukturforvaltarens
styrelse samt skélen till varje beslut att
avsluta en sadan tjénsteperiod ska anmélas
till det regleringsorgan som avses i

artikel 55. De villkor och beslut som avses
i denna punkt ska vara bindande endast om
regleringsorganet uttryckligen har godként
dem. Regleringsorganet far gora
inviandningar mot dessa beslut om tvivel
uppkommer om det yrkesméssiga
oberoendet hos en person som ar
nominerad till styrelsen eller om
tjansteperioden avbryts i fortid for en
ledamot i infrastrukturfrvaltarens styrelse.

Ledamoter av styrelsen ska beviljas
effektiv ritt att om de sa onskar overklaga
ett fortida avbrytande av tjansteperioden
till regleringsorganet.

4. Ledamedter i tillsynsorganet eller
styrelsen och hogre tjinstemdin hos
infrastrukturforvaltaren har under en tid
av tre dr efter det att de limnar
infrastrukturforvaltaren inte riitt att
inneha ledande positioner inom ndgon
annan juridisk enhet i det vertikalt
integrerade foretaget. Ledamdoter i
tillsynsorganet eller styrelsen och higre
tiinstemdn i de andra juridiska enheterna
i det vertikalt integrerade foretaget har
under en tid av tre dr efter det att de
limnar dessa andra juridiska enheter inte
ritt att inneha ledande positioner hos
infrastrukturforvaltaren.

5. Infrastrukturforvaltaren ska ha egen
personal och vara placerad i lokaler som
dr datskilda frdan de andra juridiska
enheterna i det vertikalt integrerade
foretaget. Atkomst till informationssystem
ska vara skyddad for att siikerstilla
infrastrukturforvaltarens oberoende.
Interna regler eller anstillningskontrakt
ska tydligt begrinsa kontakterna med de
andra juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget till officiell
kommunikation i samband med

tjdnsteperioden, dess varaktighet och
entledigande av personer som
tillsynsorganet nominerat for utnimning
eller forldngning av uppdraget som
ledamot av infrastrukturforvaltarens
styrelse samt skélen till varje beslut att
avsluta en sadan tjinsteperiod ska anmélas
till det regleringsorgan som avses i

artikel 55. De villkor och beslut som avses
i denna punkt ska vara bindande endast om
regleringsorganet uttryckligen har godként
dem. Regleringsorganet far gora
inviandningar mot dessa beslut om tvivel
uppkommer om det yrkesméssiga
oberoendet hos en person som &r
nominerad till styrelsen eller om
tjdnsteperioden avbryts i fortid for en
ledamot i infrastrukturfoérvaltarens styrelse.

Ledamoter av styrelsen ska beviljas
effektiv ritt att om de sa onskar overklaga
ett fortida avbrytande av tjansteperioden
till regleringsorganet.

5. Infrastrukturforvaltaren ska ha egen
personal. Kéiinslig information som
infrastrukturforvaltaren forfogar over ska
skyddas i vederborlig ordning och ska inte
overforas till andra enheter.
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fullgérandet av de av
infrastrukturforvaltarens uppgifter som
dven utfors avseende andra
Jjéirnvigsforetag utanfor det vertikalt
integrerade foretaget. Andra Gverforingar
av personal dn de som avses i led ¢ mellan
infrastrukturforvaltaren och de andra
juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget ska endast vara
mojliga om det kan sdkerstéllas att kinslig
information inte kommer att
vidarebefordras till de andra juridiska
enheterna.

6. Infrastrukturforvaltaren ska ha den
organisatoriska kapacitet som kréavs for att
fullgora alla sina uppgifter oberoende av de
andra juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget och far inte lov att
delegera utforandet av dessa uppgifter
eller uppgifter som dir knutna till dem till
dessa juridiska enheter.

Infrastrukturfiorvaltaren fir erbjuda sin
personal sociala tjinster, exempelvis
sdadana som tillhandahdlls i skolor,
daghem, idrottsanliggningar och
restauranger, i lokaler som anvinds av
andra juridiska enheter inom det vertikalt
integrerade foretaget.
Infrastrukturforvaltaren far samarbeta
med andra enheter i det vertikalt
integrerade foretaget i fraga om
utveckling av deras informationssystem.

Regleringsorganet ska godkiinna eller
begiira dndringar i villkoren for hur
denna punkt ska genomforas, i syfte att
siikerstilla infrastrukturforvaltarens
oberoende. Regleringsorganet fir begira
att det integrerade foretaget ger det all
nédviindig information.

6. Infrastrukturforvaltaren ska ha den
organisatoriska kapacitet som krévs for att
den ska kunna fullgora alla sina uppgifter
pd ett oberoende sdtt.

Forutsatt att det inte uppstdr ndgon
intressekonflikt, marknadssnedvridning
eller diskriminering och att det garanteras
att kommersiellt kiinslig information
behandlas konfidentiellt, far
infrastrukturforvaltare liigga ut sirskilda
utvecklings-, fornyelse- och
underhdllsarbeten pd entreprenad till
Jjéirnviigsforetag eller andra organ som
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7. Ledamdéterna i
infrastrukturforvaltarens tillsynsorgan
eller styrelse och hogre tiinstemdn fair
inte ha ndgot intresse i eller, direkt eller
indirekt, fa ndagra ekonomiska fordelar
firdn ndgon annan juridisk enhet i det
vertikalt integrerade foretaget.
Resultatbaserade delar av deras
ersittning fdr inte vara beroende av
verksamhetsresultatet i ndgon annan
juridisk enhet i det vertikalt integrerade
foretaget eller i nagon annan juridisk
enhet under dess kontroll, utan enbart
bero pad infrastrukturforvaltarens resultat.

Artikel 7c

Forfarande for kontroll av
Overensstimmelse

1. P4 begédran av en medlemsstat eller pd
eget initiativ ska kommissionen bestdmma
om infrastrukturforvaltare som ingér i ett
vertikalt integrerat foretag uppfyller kraven
i artikel 7a och i artikel 7b och om
genomforandet av dessa krav ér lampligt
for att sdkerstilla att alla jarnvigsforetag
har réttvisa villkor och att det inte finns
nagra konkurrenssnedvridningar pa den
berérda marknaden.

2. Kommissionen ska ha rétt att kréva all
nddvindig information inom en rimlig
tidsfrist fran den medlemsstat dir det
vertikalt integrerade foretaget ér etablerat.

agerar under infrastrukturforvaltarens
overinseende, men
infrastrukturforvaltaren ska behdlla
befogenheten att fatta beslut om dessa
arbeten.

7a. Medlemsstaterna ska begdra att
regleringsorganet utarbetar riktlinjer for
de villkor som madste vara uppfyllda for att
infrastrukturforvaltarens personal och
forvaltning i ett vertikalt integrerat
foretag ska vara garanterat oberoende
och for att siikerstilla att
intressekonflikter undviks och att ingen
kiinslig information limnas ut. Sddana
riktlinjer ska vara bindande for det
vertikalt integrerade foretaget.

Artikel 7¢

Forfarande for kontroll av
Overensstimmelse

1. P& begdran av en medlemsstat eller pa
eget initiativ ska kommissionen bestimma
om infrastrukturforvaltare som ingér i ett
vertikalt integrerat foretag uppfyller kraven
1 artikel 7a och i artikel 7b och om
genomforandet av dessa krav ér lampligt
for att sdkerstdlla att alla jarnvégsforetag
har réttvisa villkor och att det inte finns
nagra konkurrenssnedvridningar pa den
berérda marknaden.

2. Kommissionen ska ha rétt att krdva all
nddvindig information inom en rimlig
tidsfrist frdn den medlemsstat dir det
vertikalt integrerade foretaget ar etablerat.
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Kommissionen ska radfraga det/de berorda
regleringsorganet/regleringsorganen och,
om sa dr lampligt, det nét av
regleringsorgan som avses i artikel 57.

3. Medlemsstaterna far begrdnsa de
tilltradesrattigheter som foreskrivs i artikel
10 for jarnvagsforetag som dr del av det
vertikalt integrerade foretag som den
berdrda infrastrukturforvaltaren tillhér om
kommissionen informerar
medlemsstaterna om att ingen begidiran
har gjorts i enlighet med punkt 1 i viintan
pd att kommissionen ska prova begdran
eller om den, i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 62.2
beslutar att

a) inga adekvata svar pa kommissionens
informationsbegéran i enlighet med punkt
2 har ldmnats, eller

b) den berorda infrastrukturférvaltaren inte
uppfyller de krav som faststills i artiklarna
7a och 7b, eller

¢) genomforandet av de krav som faststélls
i artiklarna 7a och 7b inte ar tillrickligt for
att sékerstélla réttvisa villkor for alla
jarnvégsforetag och avsaknaden av
konkurrenssnedvridningar i den
medlemsstat dir den beroérda
infrastrukturforvaltaren dr etablerad.

Kommissionen ska fatta ett beslut inom
rimlig tid.

4. Den berorda medlemsstaten far begéra
att kommissionen upphéver sitt beslut som
hinvisas till i punkt 3, i enlighet med det
forfarande som hénvisas till i artikel 62.2
om den medlemsstaten kan visa for
kommissionen pa ett tillfredsstdllande satt
att skdlen for beslutet inte langre existerar.
Kommissionen ska fatta ett beslut inom

Kommissionen ska radfraga det/de berorda
regleringsorganet/regleringsorganen och,
om sa &r ldmpligt, det nit av
regleringsorgan som avses i artikel 57.

3. Medlemsstaterna far begriansa de
tilltradesrattigheter som foreskrivs i

artikel 10 for jarnvigsforetag som é&r del av
det vertikalt integrerade foretag som den
berérda infrastrukturforvaltaren tillhor om
kommissionen

a) informerar medlemsstaterna att inga
adekvata svar pa kommissionens
informationsbegéran i enlighet med punkt
2 har lamnats, eller

b) i enlighet med det forfarande som avses
i artikel 60 beslutar att den berérda
infrastrukturforvaltaren inte uppfyller de
krav som faststélls i artiklarna 7a och 7b,
eller

c) i enlighet med det forfarande som avses
i artikel 60 beslutar att genomforandet av
de krav som faststélls i artiklarna 7a och 7b
inte &r tillrdckligt for att sékerstilla réttvisa
villkor for alla jarnvagsforetag och
avsaknaden av konkurrenssnedvridningar i
den medlemsstat dér den berérda
infrastrukturforvaltaren r etablerad.

Kommissionen ska fatta ett beslut inom
rimlig tid och ska samtidigt inleda ett
formellt overtriidelseforfarande enligt
artikel 258 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt mot den berorda
medlemsstaten.

4. Den berorda medlemsstaten far begéra
att kommissionen upphéver sitt beslut som
hénvisas till i punkt 3, i enlighet med det
forfarande som hénvisas till i artikel 62.2
om den medlemsstaten kan visa for
kommissionen pa ett tillfredsstéllande satt
att skdlen for beslutet inte ldngre existerar.
Kommissionen ska fatta ett beslut inom
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rimlig tid.

5. Med undantag av vad som anges i
punkterna 1 till 4 ska det regleringsorgan
som avses i artikel 55 dvervaka att de krav
som anges i artiklarna 7a och 7b
fortlopande ar uppfyllda. En s6kande ska
ha rétt att 6verklaga till regleringsorganet
om den anser att dessa krav inte &r
uppfyllda. Vid ett sddant 6verklagande ska
regleringsorganet inom de tidsfrister som
anges 1 artikel 56.9 besluta om alla
nodvéndiga atgérder for att avhjélpa
situationen.

Andringsforslag 59

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7d — punkt 1 (ny)

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska se till att
infrastrukturforvaltare inréttar och
organiserar samordningskommittéer for
varje nit. Medlemskapet i denna kommitté
ska minst vara 6ppet for
infrastrukturforvaltaren, kinda s6kande 1
den mening som avses i artikel 8.3 och, pa
deras begéran, potentiella sokande, deras
representativa organisationer, foretrddare
for anvéndare av gods- och persontrafiken
pa jarnvégarna och, i forekommande fall,
regionala och lokala myndigheter.
Medlemsstaternas foretradare och det
berdrda regleringsorganet ska bjudas in till
samordningskommitténs mdten som
observatorer.

Andringsforslag 60

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7d — punkt 2 — led e

rimlig tid.

5. Med undantag av vad som anges i
punkterna 1 till 4 ska det regleringsorgan
som avses i artikel 55 dvervaka att de krav
som anges i artiklarna 7a och 7b
fortlopande dr uppfyllda. En sdkande ska
ha rétt att dverklaga till regleringsorganet
om den anser att dessa krav inte &r
uppfyllda. Vid ett sddant 6verklagande ska
regleringsorganet inom de tidsfrister som
anges i artikel 56.9 besluta om alla
nodvéndiga atgérder for att avhjélpa
situationen.

Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska se till att
infrastrukturforvaltare inréttar och
organiserar samordningskommittéer for
varje nit. Medlemskapet i denna kommitté
ska vara Oppet for infrastrukturforvaltaren,
kidnda sokande i den mening som avses i
artikel 8.3 och, pé deras begéran,
potentiella sokande, deras representativa
organisationer, foretrddare for anviandare
av gods- och persontrafiken pa jarnvigarna
och, i forekommande fall, regionala och
lokala myndigheter, inbegripet de
behériga myndigheterna.
Medlemsstaternas foretradare och det
berorda regleringsorganet ska bjudas in till
samordningskommitténs mdten som
observatorer.
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Kommissionens forslag Andringsforslag

(e) processen for tilldelning av (e) processen for tilldelning av
infrastrukturkapacitet, inbegripet infrastrukturkapacitet, inbegripet
prioriteringsregler for tilldelning av prioriteringsregler for tilldelning av
kapacitet mellan olika kategorier av kapacitet mellan olika kategorier av
infrastrukturanvéndare, infrastrukturanvéndare; principerna for

samordning av situationer dir det finns
konkurrerande ansokningar om att
bedpriva jirnvigsverksamhet ska regleras
genom artikel 46.4,

Motivering

Samordningskommittén ska diskutera prioriteringsreglerna for tilldelning av kapacitet, bl.a. i
fall da det finns konkurrerande ansékningar. Detta dr anledningen till att det hinvisas till
artikel 46.4. Om flera ansokningar om spdrtilltrdde konkurrerar far infrastrukturforvaltaren
inte pa ett otillborligt sdtt gynna stora kundféretag framfor mindre kundforetag.

Andringsforslag 61

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 4

Direktiv 2012/34/EU

Artikel 7 — punkt 2 — led ga (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(ga) frdgor som anviindare av gods- och
persontrafiken pd jirnvigarna
konfronteras med, sasom tjinsternas
kvalitet, infrastrukturavgifterna och
insynen i prissdttningen av
jérnvigstjinsterna.

Motivering

Samrdd med anvindarna av gods- och persontrafiken skulle ge samrdadskommittén relevant
information for utforandet av dess uppgifter som radgivare till infrastrukturforvaltaren och
medlemsstaten.

Andringsforslag 62

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 4

Direktiv 2012/34/EU

Artikel 7 — punkt 2 — stycke 2
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Kommissionens forslag

Samordningskommittén ska ha behorighet
att begéra relevant information fran
infrastrukturforvaltaren om leden a—g for
att kunna utfora dessa uppgifter.

Andringsforslag

Samordningskommittén ska ha behdrighet
att begéra relevant information fran
infrastrukturférvaltaren om leden a—ga for
att kunna utfora dessa uppgifter, utan att
detta paverkar affirshemligheter.

Motivering

Tillséttningen av samordningskommittén mdste fa en annan ram. Den ska inte leda till att
dndra medlemsstaternas befogenhet att bedéma och fatta beslut i jarnvigsinfrastrukturfragor.
Inte heller till att inkrikta pd principen om att bevara affirshemligheter i frdga om

infrastrukturforvaltare eller jarnvdgsforetag.
Andringsforslag 63

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7d — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Samordningskommittén ska uppritta en
arbetsordning som bl.a. ska innehalla
bestdmmelser om deltagande i méten och
motesfrekvensen, som ska var minst ett
mote per kvartal. En arsrapport om
diskussionerna i samordningskommittén
ska Overlamnas till infrastrukturférvaltaren,
medlemsstaten, det berérda
regleringsorganet och kommissionen, med
angivande av de olika staindpunkterna hos
kommittémedlemmarna.

Andringsforslag 64

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Andringsforslag

3. Samordningskommittén ska uppritta en
arbetsordning som bl.a. ska innehalla
bestammelser om deltagande i méten och
motesfrekvensen, som ska var minst ett
mote per kvartal. Arbetsordningen ska
bl.a. foreskriva regelbundna samrdd,
minst en gang om dret, med anvindarna
av gods- och persontrafik pd jirnvig och
med foretridare for de anstillda inom
Jérnvigssektorn. En arsrapport om
diskussionerna i samordningskommittén
ska Overlamnas till infrastrukturférvaltaren,
medlemsstaten, det berérda
regleringsorganet, anvindare av gods- och
persontrafik pd jarnvig, foretridare for
de anstiillda inom jirnvigssektorn och
kommissionen, med angivande av de olika
standpunkterna hos
kommittémedlemmarna.
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Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7e — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska se till att
infrastrukturforvaltarna deltar och
samarbetar 1 ett natverk for att utveckla
unionens jarnvagsinfrastruktur, sirskilt for
att se till att det transeuropeiska
transportnitet genomfors snabbt och
effektivt, daribland korridorerna for
stomnét, godskorridorerna i enlighet med
forordning (EU) nr 913/2010"" och
genomforandet av planerna for inférande
av det europeiska trafikstyrningssystemet
for tag (ERTMS) som faststills i beslut
2012/88/EU".

"EUT L 276, 20.10.2010, s. 22.
2 EUT L 51,23.2.2012, s. 51.

Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska se till att
infrastrukturforvaltarna deltar och
samarbetar 1 ett ndtverk for att utveckla
unionens jarnvigsinfrastruktur, och sérskilt
for att sdkerstilla

(i) att det transeuropeiska transportnétet
genomfors snabbt och effektivt, ddribland
korridorerna for stomnét, godskorridorerna
1 enlighet med forordning (EU) nr
913/2010'" och planerna for inférande av
det europeiska trafikstyrningssystemet for
tdg (ERTMS) som faststélls i beslut
2012/88/EU"* och

(ii) att det tillhandahadlls effektiv och
dndamadlsenlig grinsoverskridande
persontrafik i unionen, bl.a. genom
grinsoverskridande samarbete for att losa
problem med flaskhalsar.

la. Niitverket ska ocksd utveckla
gemensamma grundprinciper for avgifter
avseende grinséverskridande persontrafik
som utnyttjar mer dn ett nit i enlighet
med artikel 37 och for tilldelning av
kapacitet i enlighet med artikel 40. Dessa
gemensamma principer ska vara foremadl
for ett yttrande fran det nitverk for
regleringsorgan som avses i artikel 57.

EUT L 276, 20.10.2010, s. 22.
2 BUT L 51,23.2.2012, s. 51.
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Motivering

Det behévs samordning mellan infrastrukturforvaltare for att underlitta grinséoverskridande

resor.
Andringsforslag 65

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7e — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Nitverket ska delta i den
marknadsdvervakningsverksamhet som
avses 1 artikel 15 och mita
infrastrukturforvaltarnas effektivitet pa
grundval av gemensamma indikatorer och
kvalitetskriterier, som tillforlitlighet,
kapacitet, tillgédnglighet, punktlighet och
sékerhet i deras nét, tillgdngskvalitet och
tillgdngsutnyttjande, underhall, fornyelse,
forstarkningar, investeringar och
ekonomisk effektivitet.

Andringsforslag 66

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7e — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Kommissionen fdr anta bestimmelser
om nétverkets gemensamma principer och
metoder, sarskilt for att se till att
matningsverksamheterna ar enhetliga, samt
forfarandena for samarbetet inom
nétverket. Dessa bestimmelser ska antas
genom genomforandeakter i enlighet med
det forfarande som avses 1 artikel 62.3.”

Andringsforslag

2. Nitverket ska delta i den
marknadsovervakningsverksamhet som
avses i artikel 15 och mita
infrastrukturforvaltarnas effektivitet och
dndamalsenlighet pa grundval av
gemensamma indikatorer och
kvalitetskriterier, som tillforlitlighet,
kapacitet, tillgénglighet, punktlighet och
sékerhet i deras nit, tillgdngskvalitet och
tillgangsutnyttjande, underhéll, fornyelse,
forstarkningar, investeringar, ekonomisk
effektivitet samt insyn i ramverket och
reglerna for faststillande och uttag av
avgifter.

Andringsforslag

3. Med beaktande av nitverkets
synpunkter ska kommissionen anta
bestammelser om nétverkets gemensamma
principer och metoder, sirskilt for att se till
att mitningsverksamheterna ar enhetliga,
samt om forfarandena for samarbetet inom
nétverket. Dessa bestimmelser ska antas
genom delegerade akter 1 enlighet med det
forfarande som avses i artikel 60.”
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Andringsforslag 67

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 5 — led aa (nytt)
Direktiv 2012/34/EU

Artikel 10 — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(aa) Foljande punkt ska inforas som
punkt 2a:

»2a. En medlemsstat ska inte vara skyldig
att bevilja ett jirnvigsforetag tilltridesrditt
till infrastruktur for bedrivande av trafik
om kontrollen éver detta jirnvigsforetag
direkt eller indirekt utovas av en eller
flera personer fran ett eller flera
tredjeliinder dir unionens foretag inte
beviljas tilltride till infrastruktur och
anliggningar for tiinster pa villkor som i
stort liknar dem som anges i detta
direktiv. Vid tillimpningen av denna
punkt ska kontroll utgoras av rittigheter
eller avtal eller andra medel som,
antingen var for sig eller tillsammans och
med hdnsyn till alla faktiska eller rittsliga
forhdllanden, ger mdjlighet att utiva ett
avgorande inflytande pd ett foretag,
séirskilt genom

(a) dganderitt eller nyttjanderiitt till ett
foretags samtliga tillgangar eller en del av
dessa,

(b) rittigheter eller avtal som gor det
maojligt att utova ett avgorande inflytande
pd sammansdttningen av ett foretags
organ och dessa organs voteringar eller
beslut.”

Motivering

Fragan om tilltrdde till marknaden for person- och godstrafik for foretag som kontrolleras frdn
tredjeland behéver tas upp. Det dr bdde nodvindigt och skdligt att se till att det finns
balanserade villkor som bygger pd é6msesidighet. I annat fall bor ingen enskild medlemsstat
vara tvungen att 6ppna sin marknad for foretag som dr etablerade i tredjeldnder eller for
foretag som direkt eller indirekt kontrolleras av personer frdn tredjelinder. Definitionen dr
himtad fran radets forordning (EG) nr 139/2004 om kontroll av foretagskoncentrationer.

PE529.528/ 40

SV



Andringsforslag 68

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6 —led a
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 11 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna far begrénsa
tilltradesritten enligt artikel 10.2 for
persontrafik mellan en viss avgangsort och
en viss destination om samma stricka eller
en alternativ stricka omfattas av ett eller
flera avtal om allmén trafik om utdvandet
av denna rétt skulle dventyra den
ekonomiska jidmvikten i det eller de
berdrda avtalen om allmén trafik.”

Andringsforslag

1. Medlemsstaterna far begrénsa
tilltradesratten enligt artikel 10.2 for
persontrafik mellan en viss avgangsort och
en viss destination om samma stricka eller
en alternativ stricka omfattas av ett eller
flera avtal om allmén trafik om utdvandet
av denna rétt skulle dventyra den
ekonomiska jamvikten i det eller de
berdrda avtalen om allmén trafik.
Tilltréidesriitten enligt artikel 10.2 ska inte
begrdinsas for persontrafik med
héghastighetstag.

Behériga myndigheter och
infrastrukturforvaltare ska limna ett
forhandsmeddelande till alla berorda
parter om ansékningar om kapacitet
enligt Europaparlamentet och rdadets
forordning (EG) nr 1370/2007* som kan
strida mot tilltridesrdtterna enligt
artikel 10 i detta direktiv.

All persontrafik som inte ingdr i ett avtal
om allmdn trafik ska beaktas som tjiinster
som tillhandahdlls pd grundval av dppet
tilltriide.

Om en behorig myndighet uppriittar ett
nytt avtal om allmdin trafik, eller utokar
omfattningen av ett befintligt avtal sad att
mer infrastrukturkapacitet dn tidigare
anvdnds, ska tilltridesriitten for de
foretag som tillhandahdller befintliga
tidnster pd grundval av éppet tilltride som
kan pdverkas av det beslutet inte bli
foremadl for ndgra begrinsningar.

*Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 1370/2007 av den 23
oktober 2007 om kollektivtrafik pd
jarnvig och viig och om upphdvande av

PE529.528/ 41

SV



Andringsforslag 69

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 6 —led b
Direktiv 2012/34/EU

Artikel 11 — punkt 2 — stycke 1

Kommissionens forslag

For att avgéra om den ekonomiska
jamvikten for ett avtal om allmén trafik
skulle dventyras ska det eller de berdrda
regleringsorgan som avses i artikel 55 gora
en objektiv ekonomisk analys och grunda
sitt beslut pa i forvég faststéllda kriterier.
De ska avgdra detta efter en begiran, som
ingetts inom en manad fran informationen
om den avsedda persontrafiken i enlighet
med artikel 38.4, fr&n nagon av foljande:

rddets forordning (EEG) nr 1191/69
och (EEG) nr 1107/70 (EUT L 315,
3.12.2007, s. 1).

Andringsforslag

For att avgora om den ekonomiska
jamvikten for ett avtal om allmén trafik
skulle dventyras ska det eller de berérda
regleringsorgan som avses 1 artikel 55 gora
en objektiv ekonomisk analys och grunda
sitt beslut pa i forvég faststallda kriterier.

Dessa kriterier ska bl.a. beakta hur
utévandet av tilltridesritten paverkar
lonsamheten for tjdinster som ingdr i ett
avtal om allmiin trafik, inbegripet
foljderna for nettokostnaderna for den
behdériga offentliga myndighet som ingick
avtalet, passagerarnas efterfrigan,
biljettpriser, arrangemang for utfirdande
av biljetter, plats for och antal stopp,
tidtabeller och turtiithet for den
foreslagna nya trafiken, och de ska
faststiillas av det regleringsorgan som
avses i artikel 55 i enlighet med de
dtgdrder som avses i punkt 4 i denna
artikel. Analysen ska bedoma huruvida
lonsamheten for de tjinster som erbjuds
enligt avtalet om allmdin trafik skulle
dventyras av en ny tjinst som
tillhandahalls pa grundval av oppet
tilltriide.

Den ekonomiska jimvikten i avtalet om
allmdin trafik ska inte anses ha dventyrats
om regleringsorganet forutser att den
eventuella nya tjinsten huvudsakligen
kommer att generera intikter for
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a) Den eller de behoriga myndigheter som
tilldelade avtalet om allmén trafik.

jarnviigssektorn, inte berova den intiikter,
och att eventuella intiktsforluster for den
uppsittning tjiinster som ingar i avtalet
eller avtalen om allmdn trafik inte
kommer att bli betydande. Med
utgdngspunkt i denna analys och det
beslut som fattas av regleringsorganet i
firdga ska medlemsstaterna ha befogenhet
att bevilja, iindra eller viigra
tilltridesritten till den persontrafik
ansokan giller.

2a. Om ett avtal om allmdn trafik tilldelas
efter ett konkurrensutsatt offentligt
upphandlingsforfarande enligt
unionslagstiftningen fir medlemsstaterna,
i enlighet med forordning (EG) nr
1370/2007, begriinsa den tilltrddesrdtt
som avses i artikel 10.2 i detta direktiv
under den period som detta avtal om
allmdn trafik giller for tjinster mellan en
avgdngsort och en destination som
omfattas av detta avtal om allmdn trafik.
Uppgifter om att tilltriidesrditten dr
begrinsad ska offentliggoras i samband
med att upphandlingsforfarandet for det
berdrda avtalet om allmiin trafik inleds.
Tilltridet for varje ytterligare ny tjanst i
den mening som avses i artikel 10.2 som
enligt regleringsorganet huvudsakligen
kommer att generera intikter for
jarnvigssektorn, inte berova den intiikter,
ska inte begrinsas.

De begriinsningar som avses i denna
punkt ska inte leda till en inskrinkning av
riitten att ta upp passagerare vid ndgon
station utmed en internationell stricka
och att limna av dem vid en annan,
inbegripet stationer som ligger i samma
medlemsstat.

2b. Det eller de regleringsorgan som utfor
de analyser som avses i punkterna 2

och 2a ska fatta sitt avgorande efter en
begdran, som ingetts inom en manad fran
det att informationen om den avsedda
persontrafiken i enlighet med artikel 38.4
mottagits, fran nagon av foljande:

a) Den eller de behoriga myndigheter som
tilldelade avtalet om allmén trafik.
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b) Varje annan berord behorig myndighet
med rétt att begrénsa tilltrdde enligt denna
artikel.

c¢) Infrastrukturférvaltaren.

d) Det jarnvéigsforetag som fullgor avtalet
om allmén trafik.”

b) Varje annan berord behdrig myndighet
med rétt att begréinsa tilltrdde enligt denna
artikel.

¢) Infrastrukturforvaltaren.

d) Det jarnvagsforetag som fullgor avtalet
om allmén trafik.

da) Det jarnviigsforetag som har begiirt
kapacitet i enlighet med artikel 38.4.

Motivering

De kriterier som avgor den ekonomiska jamvikten mdste anges mer i detalj. Texten bygger pd
skdl 21 i direktiv 2012/34/EU och kommissionens tolkningsriktlinjer fran 2010.

Andringsforslag 70

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 6 —led ¢
Direktiv 2012/34/EU

Artikel 11 — punkterna 3 och 4

Kommissionens forslag

(c) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

3. Regleringsorganet ska motivera sitt
beslut och ange pa vilka villkor ndgon av
foljande far begdra omprévning av beslutet
inom en ménad frén dess delgivning:

a) Den eller de berérda behoriga
myndigheterna.

b) Infrastrukturforvaltaren.

c) Det jarnvigsforetag som fullgor avtalet
om allmén trafik.

d) Det jarnvéigsforetag som ansoker om
tilltrade.”

Om regleringsorganet beslutar att den
ekonomiska jamvikten i ett avtal om
allmén trafik skulle dventyras av den
planerade persontrafik som avses i artikel
38.4, ska regleringsorganet ange tinkbara
dndringar av denna trafik som skulle
sékerstilla att de villkor som foreskrivs i
artikel 10.2 for beviljande av tilltradesrétt
uppfylls.”

4. P& grundval av de erfarenheter som

Andringsforslag

(c) Punkterna 3 och 4 ska ersittas med
foljande:

3. Regleringsorganet ska motivera sitt
beslut och ange pa vilka villkor nagon av
foljande far begidra omprovning av beslutet
inom en ménad frén dess delgivning:

a) Den eller de berérda behoriga
myndigheterna.

b) Infrastrukturforvaltaren.

c¢) Det jarnvagsforetag som fullgor avtalet
om allmin trafik.

d) Det jarnvagsforetag som ansoker om
tilltrdde.”

Om regleringsorganet i enlighet med
punkt 2 beslutar att den ekonomiska
jamvikten i ett avtal om allmén trafik
skulle dventyras av den planerade
persontrafik som avses i artikel 38.4, ska
regleringsorganet ange tinkbara dndringar
av denna trafik som skulle sdkerstélla att de
villkor som foreskrivs i artikel 10.2 for
beviljande av tilltrddesritt uppfylls.

4. P4 grundval av de erfarenheter som
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regleringsmyndigheter, behoriga
myndigheter och jarnvégsforetag gér och
pa grundval av erfarenheterna fran
verksamheten inom det nitverk som avses i
artikel 57.1 ska kommissionen senast den
16 december 2016 anta atgérder for att
nidrmare specificera forfarandet och
kriterierna for tilldimpningen av punkterna
1, 2 och 3 i den hér artikeln. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses
i artikel 62.3.

regleringsmyndigheter, behoriga
myndigheter och jarnvéigsforetag gor och
pa grundval av erfarenheterna fran
verksamheten inom det ndtverk som avses i
artikel 57.1 ska kommissionen senast den
16 december 2016 anta atgéarder for att
nirmare specificera forfarandet och
kriterierna for tillimpningen av punkterna
1, 2 och 3 1 den hér artikeln. Dessa
delegerade akter ska antas i enlighet med
det forfarande som avses i artikel 60.

Motivering

De kriterier som avgor den ekonomiska jamvikten mdste anges mer i detalj. Texten bygger pd
skdl 21 i direktiv 2012/34/EU och kommissionens tolkningsriktlinjer fran 2010.

Andringsforslag 71

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 13a — rubriken

Kommissionens forslag

Gemensamma informationssystem och
integrerade biljettsystem

Andringsforslag

Gemensamma informations- och
biljettsystem

Motivering

Denna artikel handlar om skapandet av ett direktbiljettsystem for jirnvdigen, inte ett

intermodalt biljettsystem.
Andringsforslag 72

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 13a — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Utan att det paverkar tillimpningen av
forordning (EG) nr 1371/2007" och
direktiv 2010/40/EU", fir
medlemsstaterna begéra att jarnviagsforetag
som bedriver inhemsk persontrafik ska
delta i ett gemensamt informationssystem

Andringsforslag

1. Alla uppgifter i tidtabellerna ska anses
vara offentliga och ska foljaktligen
tillgiingliggoras.
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och integrerat biljettsystem for leverans av
biljetter, direktbiljetter och bokningar, eller
besluta att ge behdriga myndigheter
befogenhet att infora ett sddant system. Om
ett sadant system inrattas ska
medlemsstaterna se till att det inte leder till
snedvridning pa marknaden eller
diskriminering mellan jarnvigsforetag och
att det forvaltas av en offentlig eller privat
enhet eller en sammanslutning av alla
Jjarnvdgsforetag som bedriver persontrafik.

Genom undantag frdn forordning (EG) nr
1371/2007 och direktiv 2010/40/EU ska
medlemsstaterna begéra att alla
Jjarnvigsaktorer sdsom jairnvigsforetag,
infrastrukturforvaltare och
biljettforsdljare senast den 12 december
2019 anviinder sig av ett driftskompatibelt
direktbiljett- och informationssystem som
uppfyller mdlet att passagerare ska kunna
komma dt alla uppgifter de behéver for att
planera en resa och for att boka och kopa
sina biljetter inom EU.

Medlemsstaterna ska begira att
jérnviigsforetag samarbetar for att senast
den 12 december 2019 inriitta ett
gemensamt reseinformations- och
biljettsystem for leverans av biljetter,
direktbiljetter och bokningar for all
persontrafik pd jirnvig som
tillhandahalls enligt ett avtal om allmiin
trafik i enlighet med forordning (EG)

nr 137072007 eller besluta att ge behoriga
myndigheter befogenhet att infora ett
sddant system. Ett sadant system ska inte
skapa snedvridning pa marknaden eller
leda till diskriminering mellan
Jjéirnviigsforetag. Det ska forvaltas av ett
offentlig- eller privatrittsligt organ eller
av en sammanslutning av alla
Jjérnviigsforetag som bedriver
persontrafik.

Jarnviigsforetag som bedriver
kommersiell offentlig persontrafik ska
beredas icke-diskriminerande tilltriide till
systemet for att kunna tillhandahdlla
information om och silja biljetter for
offentlig persontrafik pd jarnvig som ett
komplement till deras egna
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transporttjinster.

Systemet ska vara utformat sd att det ir
driftskompatibelt i enlighet med direktiv
2008/57/EG och de grundliggande
tekniska specifikationerna for
telematiktillimpningar. Det ska tillimpa
dessa tekniska krav inte minst for att
sikerstilla konsekventa avgifis- och
clearingrutiner, konfidentiell behandling
av kommersiell information,
personuppgiftsskydd och efterlevnad av
konkurrensbestimmelserna. Alla system
eller tillimpningar som erbjuder
passagerarna kompletterande tjinster ska
vara driftskompatibla med dessa tekniska
specifikationer.

Medlemsstaterna ska se till att tilltridet
till de grundliiggande tekniska
specifikationerna for
telematiktillimpningar dr oppet och icke-
diskriminerande.

Varje affiirsoverenskommelse mellan
deltagare ska vara forenlig med
konkurrensbestimmelserna.

Kostnaderna for ett sadant system ska
delas riittvist mellan deltagarna, pd ett siitt
som speglar deras respektive bidrag.

Regleringsorganet ska se till att ett sadant
direktbiljettsystem inte leder till
snedvridningar pd marknaden eller
diskriminering mellan jirnvigsforetagen.

Medlemsstaterna fir ocksd begira att
Jéarnvigsforetag och tillhandahdllare av
persontrafik med andra transportslag ska
delta i ett gemensamt driftskompatibelt
reseinformationssystem och integrerat
biljettsystem for leverans av biljetter,
direktbiljetter och bokningar, eller besluta
att ge relevanta myndigheter befogenhet
att infora ett sddant system. Om ett sadant
system inréttas ska medlemsstaterna se till
att det inte leder till snedvridning pa
marknaden eller diskriminering mellan
jarnvégsforetag och andra
tillhandahallare av persontrafik, och att
det forvaltas av ett offentlig- eller
privatrittsligt organ eller en
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B EUTL 315, 3.12.2007, 5. 14.
M EUTL 207, 6.8.2010, s. 1.

sammanslutning av alla foretag som
bedriver persontrafik.

Motivering

Det bor goras dtskillnad mellan direktbiljetter och integrerade biljetter. Jarnvigsbranschen
bor sa snart som mdjligt invdtta ett fungerande direktbiljettsystem, och ddrefter, i ett andra
steg, bor det folja integrerade biljettsystem for intermodala transportbiljetter.

Andringsforslag 73

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 13 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Medlemsstaterna ska begdra att
jéirnvigsforetag som bedriver persontrafik
ska infora och samordna beredskapsplaner
for att ge passagerare hjélp i den mening
som avses i artikel 18 i forordning (EG)
nr 1371/2007 1 hiandelse av ett allvarligt
avbrott 1 trafiken.

Andringsforslag

2. Medlemsstaterna ska, dven med
avseende pd viktiga linjer inom EU,
inrdtta och samordna nationella
beredskapsplaner for att ge passagerare
hjilp, med beaktande av kommissionens
beslut 2008/164/EG*, 1 hiandelse av ett
allvarligt avbrott i trafiken som orsakas av
naturkatastrofer eller av katastrofer
skapade av mdinniskan. Varje
Jjérnviigsforetag som bedriver persontrafik
och varje stationsansvarig ska inrdtta sin
egen beredskapsplan i enlighet med
nationella beredskapsplaner.

* Kommissionens beslut 2008/164/EG av
den 21 december 2007 om tekniska
specifikationer for driftskompatibiliteten
avseende funktionshindrade i det
transeuropeiska jirnvigssystemet
for konventionella tdg och det
transeuropeiska jirnvigssystemet for
hoghastighetstig (EUT L 64, 7.3.2008,

s. 72).
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Andringsforslag 74

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7a (nytt)
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 19 — led da (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

7a. I artikel 19 ska foljande led liiggas till:

”(da) har forbundit sig att tillimpa
respektive representativa kollektivavtal i
de medlemsstater diir foretaget avser att
bedriva sin verksamhet.”

Motivering

Om jdarnvdgsmarknaden for persontrafik ska kunna bli 6ppnare mdste kraven pd gott anseende
skdrpas ndr det gdller de arbetsforhdllanden som ett jarnvdgsforetag mdste respektera for att
erhdlla tillstand, i syfte att undvika att arbetsforhallandena forsimras till foljd av 6kad

konkurrens.
Andringsforslag 75

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8a (nytt)
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 42 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

8a. I artikel 42 ska foljande punkt inforas
som punkt la:

“la. For att forhindra diskriminering av
sokande ska det regleringsorgan som
avses i artikel 55 i detta direktiv
forhandsgodkiinna sddana ramavtal och
pd eget initiativ se éver befintliga
ramavtal. En sokande som anser sig ha
blivit ordittvist behandlad, diskriminerad
eller krinkt pa ndgot annat siitt genom ett
ramavtal ska ha rdtt att overklaga till
regleringsorganet. Vid overklagande av
ett ramavtal ska regleringsorganet endera
bekriifta att det inte behdvs ndgon
dndring av ramavtalet eller kriiva att det
aktuella ramavtalet dindras i enlighet med
riktlinjer som regleringsorganet anger,
senast tvd mdnader efter det att
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regleringsorganet har mottagit
overklagandet. Infrastrukturforvaltaren
och jirnvigsforetaget ska efterkomma
regleringsorganets beslut sd snart detta ir
praktiskt maojligt, och inte senare in en
mdnad efter att ha delgivits beslutet av
regleringsorganet. Vid genomforande av
de uppgifter som beskrivs i denna punkt
ska regleringsorganet fista sdrskild
uppmdirksamhet vid skydd av
affiirshemligheter.”

Motivering

Det dr viktigt att regleringsorganen fdr en oversikt over ramavtalen, eftersom dessa kan utgéra

en stor killa till diskriminering.
Andringsforslag 76

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8b (nytt)
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 46 — punkt 4

Nuvarande lydelse

4. De principer som styr
samordningsprocessen ska anges i
beskrivningen av jarnvigsnétet. Dessa ska
sarskilt spegla svarigheterna med att skapa
taglagen for internationell trafik och hur
dndringar kan péverka andra
infrastrukturforvaltare.

Andringsforslag

8b. Punkt 4 i artikel 46 ska ersiittas med
foljande:

4. De principer som styr
samordningsprocessen ska anges i
beskrivningen av jarnvigsnétet. Dessa ska
sdrskilt spegla svéarigheterna med att skapa
tdglagen for internationell trafik och hur
dndringar kan paverka andra
infrastrukturforvaltare. Om flera
ansokningar om att bedriva jirnvigstrafik
inom samma marknadssegment
konkurrerar ska infrastrukturforvaltaren
ndr den tilldelar kapacitet enbart beakta
den infrastruktur tvisten giller och inte
den totala kapacitetsvolym som begiirts av
de konkurrerande sokandena.”

Motivering

Aven en oberoende infrastrukturforvaltare kan vilja gynna stora jirnvigsforetag framfor sma
sddana foretag, eftersom storre foretag generellt sett anséker om mer kapacitet och ddrmed
bidrar i stérre utstrdckning till infrastrukturforvaltarens intdikter. Detta dndringsforslag gér
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klart att infrastrukturforvaltaren, om flera ansokningar om spartilltrdde konkurrerar, inte
otillborligt far gynna stora kundforetag framfor mindre kundforetag.

Andringsforslag 77

Forslag till direktiv
Artikel 1 — led 8c (nytt)
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 54 — punkt 1

Nuvarande lydelse

1. I héndelse av storningar i tagtrafiken pa
grund av tekniska missdden eller olyckor
ska infrastrukturforvaltaren vidta alla
nodvéndiga atgérder for att aterstélla den
normala situationen. I detta syfte ska
infrastrukturforvaltaren utarbeta en
beredskapsplan med en forteckning 6ver
alla organ som ska informeras 1 héindelse
av en allvarlig olycka eller en allvarlig
storning av tagtrafiken.

Andringsforslag

8c. I artikel 54 ska punkt 1 erséttas med
foljande:

”1. I hindelse av storningar i tdgtrafiken pa
grund av tekniska missdden eller olyckor
ska infrastrukturforvaltaren vidta alla
nodvéndiga atgérder for att aterstélla den
normala situationen. I detta syfte ska
infrastrukturforvaltaren utarbeta en
beredskapsplan med en forteckning 6ver
alla organ som ska informeras i hindelse
av en allvarlig olycka eller en allvarlig
storning av tagtrafiken. Om stérningarna
har en potentiell inverkan pd
grinsoverskridande trafik ska
infrastrukturforvaltaren dela med sig av
all eventuell relevant information till
andra infrastrukturforvaltare vars
trafikndit och trafik kan pdverkas av
storningarna i fraga. De berorda
infrastrukturforvaltarna ska samarbeta
for att fa den grinsoverskridande trafiken
att datergd till det normala.”

Motivering

Artikel 54.1 har dndrats i syfte att garantera att information om en storning i ett trafikndt som
skulle kunna pdverka trafiken i andra medlemsstater 6verldmnas till andra potentiellt drabbade

infrastrukturforvaltare.
Andringsforslag 78

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8d (nytt)
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 55 — punkt 3a (ny)
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 79

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8e (nytt)
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 56

Nuvarande lydelse

Regleringsorganets uppgifter

1. Utan att det paverkar tillimpningen av
artikel 46.6, ska en sokande som anser sig
ha blivit orattvist behandlad, diskriminerad
eller pa nagot sétt krinkt kunna 6verklaga
till regleringsorganet, sérskilt nér det géller
beslut som fattats av
infrastrukturforvaltaren eller i tillimpliga
fall jarnvégsforetaget eller
tjansteleverantdren om

a) beskrivningen av jarnvagsnatet, i dess
preliminéra och slutgiltiga versioner,

b) de kriterier som faststills i denna
beskrivning,

c) tilldelningsforfarandet och dess resultat,
d) avgiftssystemet,

e) nivan eller strukturen i frdga om de
infrastrukturavgifter som den s6kande
maste eller kan bli tvungen att betala,

f) atgirder for tilltrdde enligt artiklarna 10—
13,

) tilltrdde till och avgifter for tjénster i

Andringsforslag

8d. I artikel 55 ska foljande punkt liggas
till:

”3a. Medlemsstaterna ska se till att
regleringsorganen har de nédvindiga
organisatoriska och driftsmdssiga
resurser som avses i artikel 56 i detta
direktiv och ska vid behov anta en
handlingsplan for att se till att
regleringsorganen fir tillgdng till dessa
resurser.”

Andringsforslag

8e. Artikel 56 ska dindras pd foljande siitt:
Regleringsorganets uppgifter

1. Utan att det paverkar tillimpningen av
artikel 46.6, ska en sokande som anser sig
ha blivit ordttvist behandlad, diskriminerad
eller pa nédgot sétt krinkt kunna overklaga
till regleringsorganet, sirskilt nir det giller
beslut som fattats av
infrastrukturforvaltaren eller i tillimpliga
fall jarnvagsforetaget eller
tjdnsteleverantoren om

a) beskrivningen av jarnvégsnitet, i dess
preliminéra och slutgiltiga versioner,

b) de kriterier som faststélls i denna
beskrivning,

c) tilldelningsforfarandet och dess resultat,
d) avgiftssystemet,

e) nivan eller strukturen i fraga om de
infrastrukturavgifter som den sokande
maste eller kan bli tvungen att betala,

f) atgérder for tilltrdde enligt artiklarna 10—
13,

g) tilltrdde till och avgifter for tjénster i
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enlighet med artikel 13.

2. Utan att det paverkar de nationella
konkurrensmyndigheternas befogenheter
att sikra konkurrensen pa marknaderna for
jarnvagstjanster, ska regleringsorganet ha
befogenhet att 6vervaka
konkurrenssituationen pa marknaderna for
jarnvagstjanster och det ska sdrskilt
kontrollera punkt 1 a—g pa eget initiativ
och i syfte att forhindra diskriminering av
sokande. I synnerhet ska det kontrollera
huruvida beskrivningen av jarnvagsnitet
innehaller diskriminerande bestimmelser
eller ger infrastrukturforvaltaren
godtyckliga befogenheter som kan
anvéndas for diskriminering av sokande.

3. Regleringsorganet ska ocksa nira
samarbeta med den nationella
sikerhetsmyndigheten, i den mening som
avses 1 Europaparlamentets och radets
direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008
om driftskompatibiliteten hos
jarnvagssystemet inom gemenskapen [19]
och med tillstdindsmyndigheten, i den
mening som avses i det hir direktivet.

Medlemsstaterna ska se till att dessa
myndigheter gemensamt tar fram en ram
for informationsdelning och samarbete for
att motverka skadliga effekter pa
konkurrensen eller sékerheten inom
jarnvagssektorn. Denna ram ska innehalla
en mekanism for regleringsorganet att ge
de nationella sikerhets- och
tillstdindsmyndigheterna rekommendationer
i fragor som kan komma att paverka
konkurrensen pé jarnvdgsmarknaden och
den nationella sdkerhetsmyndigheten att ge
regleringsorganet och
tillstandsmyndigheten rekommendationer i
fragor som kan komma att paverka
sdkerheten. Utan att det paverkar
respektive myndighets oberoende pé sina
respektive behdrighetsomraden, ska den
berérda myndigheten ta alla sidana
rekommendationer i beaktande innan den
antar sina beslut. Om den berdrda

enlighet med artikel 13,

ga) planerat eller oplanerat
underhdllsarbete pd infrastruktur.

2. Utan att det paverkar de nationella
konkurrensmyndigheternas befogenheter
att sikra konkurrensen pa marknaderna for
jarnviagstjanster, ska regleringsorganet ha
befogenhet att 6vervaka
konkurrenssituationen pa marknaderna for
jarnviagstjanster och det ska sdrskilt
kontrollera punkt 1 a—ga pé eget initiativ
och i syfte att férhindra diskriminering av
sokande. | synnerhet ska det kontrollera
huruvida beskrivningen av jarnvagsnitet
innehaller diskriminerande bestimmelser
eller ger infrastrukturférvaltaren
godtyckliga befogenheter som kan
anvindas for diskriminering av s6kande.

3. Regleringsorganet ska ocksa nira
samarbeta med den nationella
sdkerhetsmyndigheten, i den mening som
avses i Europaparlamentets och radets
direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008
om driftskompatibiliteten hos
jarnvigssystemet inom gemenskapen [19]
och med tillstdndsmyndigheten, i den
mening som avses i det hir direktivet.

Medlemsstaterna ska se till att dessa
myndigheter gemensamt tar fram en ram
for informationsdelning och samarbete for
att motverka skadliga effekter pa
konkurrensen eller sékerheten inom
jarnvagssektorn. Denna ram ska innehélla
en mekanism for regleringsorganet att ge
de nationella sékerhets- och
tillstdindsmyndigheterna rekommendationer
i fragor som kan komma att paverka
konkurrensen pé jarnvdagsmarknaden och
den nationella sikerhetsmyndigheten att ge
regleringsorganet och
tillstindsmyndigheten rekommendationer i
fragor som kan komma att paverka
sakerheten. Utan att det paverkar
respektive myndighets oberoende pé sina
respektive behdrighetsomraden, ska den
berérda myndigheten ta alla sddana
rekommendationer i beaktande innan den
antar sina beslut. Om den berdrda
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myndigheten beslutar avvika frén dessa
rekommendationer ska den ange skal for
detta i sina beslut.

4. Medlemsstaterna fér besluta att ge
regleringsorganet i uppgift att anta icke-
bindande yttranden om preliminéra
versioner av den verksamhetsplan som
avses 1 artikel 8.3,
avtalsoverenskommelsen och
kapacitetsforstirkningsplanen for att i
synnerhet ange huruvida dessa instrument
ar forenliga med konkurrenssituationen pa
marknaderna fOr jdrnvégstjénster.

5. Regleringsorganet ska ha den
organisatoriska kapacitet som krévs i fraga
om personella och materiella resurser, och
denna kapacitet ska sta i proportion till
jarnvégssektorns betydelse i
medlemsstaten.

6. Regleringsorganet ska sikerstélla att de
avgifter som infrastrukturforvaltaren
faststiéller ar forenliga med avsnitt 2 i
kapitel IV och inte &r diskriminerande.
Forhandlingar mellan s6kande och en
infrastrukturforvaltare om nivén pa
infrastrukturavgifter ska bara vara tillaten
om de sker under dverinseende av
regleringsorganet. Regleringsorganet ska
ingripa om det &r sannolikt att
forhandlingarna strider mot detta kapitel.

myndigheten beslutar avvika fran dessa
rekommendationer ska den ange skél for
detta i sina beslut.

4. Medlemsstaterna far besluta att ge
regleringsorganet i uppgift att anta icke-
bindande yttranden om preliminéra
versioner av den verksamhetsplan som
avses 1 artikel 8.3,
avtalsoverenskommelsen och
kapacitetsforstarkningsplanen for att 1
synnerhet ange huruvida dessa instrument
dr forenliga med konkurrenssituationen pa
marknaderna fOr jirnvégstjénster.

5. Regleringsorganet ska ha den
organisatoriska kapacitet som kravs i fraga
om personella och materiella resurser, och
denna kapacitet ska sta i proportion till
jarnvagssektorns betydelse i
medlemsstaten.

6. Regleringsorganet ska sikerstélla att de
avgifter som infrastrukturforvaltaren
faststéller ar forenliga med avsnitt 2 i
kapitel IV och inte dr diskriminerande.
Regleringsorganet ska siikerstiilla att de
tilltradesavgifter som har faststiillts av
infrastrukturforvaltaren, av
tiinsteleverantorer eller av
Jédrnvigsforetag — som ocksd inbegriper
tilltriide till jirnvigsspar,
jérnviigsstationer med tillhorande
byggnader och ovriga faciliteter, diiven for
formedling av reseinformation — inte dir
diskriminerande. Planerade dndringar av
nivdn eller strukturen pd de avgifter som
avses i detta stycke ska anmidilas till
regleringsorganet senast tvd mdanader
innan de planeras trida i kraft. Fram till
en mdnad fore dndringarnas
ikrafttridande fir regleringsorganet
begiira att de foreslagna dndringarna ska
sinkas eller hojas, senareliggas eller inte
genomforas alls. Forhandlingar mellan
sokande och en infrastrukturforvaltare om
nivan pa infrastrukturavgifter ska bara vara
tillaten om de sker under verinseende av
regleringsorganet. Regleringsorganet ska
ingripa om det dr sannolikt att
forhandlingarna strider mot detta kapitel.
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7. Regleringsorganet ska regelbundet, och i
vart fall minst en géng vartannat ar,
radfrdga foretradare for anvéndare av
jarnvégstjanster for godstransport och
persontrafik i syfte att ta hansyn till deras
syn pa jarnvagsmarknaden.

8. Regleringsorganet ska ha befogenhet att
begira relevant information fran
infrastrukturférvaltaren, sdkande och alla
inblandade tredje parter i den berérda
medlemsstaten.

Begird information ska ldmnas in inom en
rimlig tidsperiod som regleringsorganet
faststéller och som inte ska vara ldngre én
en manad, om inte regleringsorganet i
undantagsfall gar med pa och tillater en
tidsbegransad forlangning som inte far
Overskrida tvéa ytterligare veckor.
Regleringsorganet ska ha ritt att genom
lampliga sanktioner, diribland vite, se till
att en sddan begiran verkstills.
Information som ska tillhandahallas
regleringsorganet inbegriper alla uppgifter
som regleringsorganet behover inom ramen
for sin 6verklagandefunktion och 1 sitt
arbete for att 6vervaka konkurrensen pa
marknaderna for jarnvégstjanster 1 enlighet
med punkt 2. Detta inbegriper uppgifter
som krévs for statistikdindamal och for
observation av marknaden.

9. Regleringsorganet ska behandla varje
klagomal och vid behov begéra in relevant
information och inleda samrad med de
berérda parterna inom en manad efter det
att klagomalet lamnats in. Det ska fatta
beslut om varje klagomaél, vidta atgérder
for att avhjélpa en situation och informera
alla berérda parter om sitt motiverade
beslut inom en faststilld, rimlig tid och
under alla omstdandigheter inom sex veckor
efter det att all relevant information har
lamnats in. Utan att det paverkar de
nationella konkurrensmyndigheternas
befogenheter att sékra konkurrensen pa
marknaderna for jirnvégstjénster ska
regleringsorganet pa eget initiativ nir det
ar lampligt besluta om lampliga atgérder
for att motverka diskriminering av
sokande, snedvridning av konkurrensen

7. Regleringsorganet ska regelbundet, och i
vart fall minst en gang vartannat ar,
radfréga foretradare for anvéndare av
jarnvégstjanster for godstransport och
persontrafik i syfte att ta hiansyn till deras
syn pa jarnvagsmarknaden.

8. Regleringsorganet ska ha befogenhet att
begira relevant information fran
infrastrukturforvaltaren, sokande och alla
inblandade tredje parter i den berérda
medlemsstaten.

Begérd information ska 1dmnas in inom en
rimlig tidsperiod som regleringsorganet
faststiller och som inte ska vara ldngre &n
en manad, om inte regleringsorganet i
undantagsfall gar med pa och tillater en
tidsbegriansad forldngning som inte far
Overskrida tvéa ytterligare veckor.
Regleringsorganet ska ha ritt att genom
lampliga sanktioner, diribland vite, se till
att en sddan begéran verkstalls.
Information som ska tillhandahallas
regleringsorganet inbegriper alla uppgifter
som regleringsorganet behover inom ramen
for sin 6verklagandefunktion och 1 sitt
arbete for att 6vervaka konkurrensen pa
marknaderna for jarnvégstjinster i enlighet
med punkt 2. Detta inbegriper uppgifter
som krévs for statistikindamal och for
observation av marknaden.

9. Regleringsorganet ska behandla varje
klagomal och vid behov begéra in relevant
information och inleda samrad med de
berdrda parterna inom en manad efter det
att klagomalet ldmnats in. Det ska fatta
beslut om varje klagomaél, vidta atgérder
for att avhjélpa en situation och informera
alla berdrda parter om sitt motiverade
beslut inom en faststélld, rimlig tid och
under alla omstandigheter inom sex veckor
efter det att all relevant information har
lamnats in. Utan att det paverkar de
nationella konkurrensmyndigheternas
befogenheter att sékra konkurrensen pa
marknaderna for jirnvégstjdnster ska
regleringsorganet pa eget initiativ nér det
ar lampligt besluta om lampliga &tgérder
for att motverka diskriminering av
sokande, snedvridning av konkurrensen
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och all annan icke 6nskvérd utveckling pa
dessa marknader, i synnerhet med
avseende pa punkt 1 a—g.

Ett beslut av regleringsorganet ska vara
bindande f6r alla parter som omfattas av
beslutet, och det ska inte omfattas av
kontroll av en annan administrativ instans.
Regleringsorganet ska kunna se till att dess
beslut verkstélls genom ldmpliga
sanktioner, diribland vite.

Om ett beslut om att végra tilldelning av
infrastrukturkapacitet eller villkoren i ett
erbjudande om kapacitet dverklagas ska
regleringsorganet antingen bekréfta att det
inte behovs nadgon dndring av
infrastrukturforvaltarens beslut, eller
begéra en dndring av det beslutet i enlighet
med riktlinjer som regleringsorganet
anger.

10. Medlemsstaterna ska sékerstélla att de
beslut som fattas av regleringsorganet kan
overklagas till domstol. Overklagandet far
ha suspensiv verkan pa regleringsorganets
beslut endast om omedelbar tillimpning av
regleringsorganets beslut kan orsaka
oaterkalleliga eller uppenbart orimliga
skador for sokanden. Denna bestimmelse
paverkar inte den domstols grundlagsenliga
befogenheter som behandlar
overklagandet, i forekommande fall.

11. Medlemsstaterna ska se till att beslut
som fattas av regleringsorganet
offentliggdrs.

12. Regleringsorganet ska ha befogenhet
att utfora revisioner eller ta initiativ till
externa revisioner hos
infrastrukturforvaltare, tjdnsteleverantdrer
och, om det &r relevant, jarnvigsforetag for
att kontrollera efterlevnaden av
bestdmmelserna om sérredovisning i
artikel 6. Regleringsorganet ska i detta
avseende ha rétt att begéra all relevant
information. Det ska sérskilt ha befogenhet
att begira att infrastrukturforvaltaren,
tjansteleverantdrerna och alla foretag eller

och all annan icke 6nskvérd utveckling pa
dessa marknader, i synnerhet med
avseende pa punkt 1 a—ga.

Ett beslut av regleringsorganet ska vara
bindande for alla parter som omfattas av
beslutet, och det ska inte omfattas av
kontroll av en annan administrativ instans.
Regleringsorganet ska kunna se till att dess
beslut verkstélls genom ldmpliga
sanktioner, ddribland vite.

Om det inges ett klagomdl mot ett beslut
om att végra tilldelning av
infrastrukturkapacitet eller mot villkoren i
ett erbjudande om kapacitet ska
regleringsorganet antingen bekréfta att det
inte behévs nadgon dndring av
infrastrukturférvaltarens beslut, eller
begéra en dndring av det beslutet i enlighet
med dess instruktioner.
Infrastrukturforvaltaren ska efterkomma
regleringsorganets beslut senast

en mdnad efter att ha delgivits beslutet.

10. Medlemsstaterna ska sédkerstélla att de
beslut som fattas av regleringsorganet kan
overklagas till domstol. Overklagandet far
ha suspensiv verkan pa regleringsorganets
beslut endast om omedelbar tilldmpning av
regleringsorganets beslut kan orsaka
oaterkalleliga eller uppenbart orimliga
skador for sokanden. Denna bestimmelse
paverkar inte den domstols grundlagsenliga
befogenheter som behandlar
overklagandet, i forekommande fall.

11. Medlemsstaterna ska se till att beslut
som fattas av regleringsorganet
offentliggors.

12. Regleringsorganet ska ha befogenhet
att utfora revisioner eller ta initiativ till
externa revisioner hos
infrastrukturforvaltare, tjinsteleverantorer
och, om det ir relevant, jarnvigsforetag for
att kontrollera efterlevnaden av
bestdmmelserna om sédrredovisning i
artikel 6. Regleringsorganet ska i detta
avseende ha ritt att begéra all relevant
information. Det ska sérskilt ha befogenhet
att begéra att infrastrukturforvaltaren,
tjdnsteleverantorerna och alla foretag eller
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andra enheter som utfor eller integrerar
olika typer av jarnvigstransport eller
infrastrukturférvaltning som avses i
artiklarna 6.1, 6.2 och 13 tillhandahaller all
eller delar av den bokforingsinformation
som anges i bilaga VIII med den
tillrackliga detaljniva som anses vara
nodvéndig och proportionell.

Utan att det paverkar befogenheter for
myndigheter med ansvar for statligt stod,
far regleringsorganet ocksa av den
bokforingen dra slutsatser betréffande
fragor om statligt stod vilka det ska
rapportera till dessa myndigheter.

13. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med

artikel 60 nér det géller vissa dndringar av
bilaga VIII. Bilaga VIII far siledes dndras
for att anpassa den till utvecklingen av
praxis for redovisning och kontroll
och/eller for att komplettera den med
ytterligare inslag som ar nddviandiga for att
kontrollera att sarredovisning sker.

Andringsforslag 80

Forslag till direktiv
Artikel 1 — led 8f (nytt)
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 57 — punkt 9a (ny)

Kommissionens forslag

andra enheter som utfor eller integrerar
olika typer av jarnvigstransport eller
infrastrukturfoérvaltning som avses i
artiklarna 6.1, 6.2 och 13 tillhandahaller all
eller delar av den bokforingsinformation
som anges i bilaga VIII med den
tillrickliga detaljniva som anses vara
nddvéndig och proportionell.

Utan att det paverkar befogenheter for
myndigheter med ansvar for statligt stod,
far regleringsorganet ocksé av den
bokforingen dra slutsatser betréffande
frégor om statligt stod vilka det ska
rapportera till dessa myndigheter.

13. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i1 enlighet med
artikel 60 nér det géller vissa dndringar av
bilaga VIII. Bilaga VIII far séledes dndras
for att anpassa den till utvecklingen av
praxis for redovisning och kontroll
och/eller for att komplettera den med
ytterligare inslag som ar nddvindiga for att
kontrollera att sarredovisning sker.

Andringsforslag

8f. I artikel 57 ska foljande stycke liggas
till:

”9a. Om en sokande anser att en
infrastrukturforvaltares beslut hindrar
utvecklingen av internationella tjinster
far denne viinda sig till nétverket av
regleringsorgan och begiira ett yttrande.
Berdort regleringsorgan ska samtidigt
underrdttats om detta hinskjutande.
Niitverket ska vid behov séka forklaringar
fran infrastrukturforvaltaren och under
alla omstindigheter fran det berorda
regleringsorganet. Nitverket ska anta och
offentliggora sitt yttrande och underritta
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Andringsforslag 81

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 9

Direktiv 2012/34/EU

Artikel 63 — punkt 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

1. Senast den 31 december 2024 ska
kommissionen utvdrdera effekterna av
detta direktiv pa jarnvagssektorn och lamna
en rapport till Europaparlamentet, radet,
Europeiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén om dess genomforande.

det berorda nationella regleringsorganet
om det.

Nitverket av regleringsorgan ska inliimna
en drlig verksamhetsrapport till
kommissionen. Kommissionen ska
rapportera till Europaparlamentet och
rddet.

Inom ett dr efter detta direktivs
ikrafttridande och senast den

31 december 2019 ska kommissionen anta
ett lagstiftningsforslag om inrittande av
ett europeiskt regleringsorgan som ska
ges status som juridisk person
tillsammans med en tillsyns- och
medlingsfunktion som gor att det kan
hantera grinséverskridande frdagor och
behandla éverklaganden av beslut som
fattats av nationella regleringsorgan.
Detta nya organ ska ersiitta det
europeiska nitverket av regleringsorgan.”

Andringsforslag

1. Senast den 31 december 2024 ska
kommissionen utvdrdera effekterna av
detta direktiv pa jarnvdgssektorn och lamna
en rapport till Europaparlamentet, radet,
Europeiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén om dess genomforande.
Denna utviirdering ska beakta de
synpunkter som lagts fram av det
europeiska regleringsorganet om
huruvida det fortfarande forekommer
diskriminering eller andra typer av
konkurrenssnedvridningar samt de
synpunkter som lagts fram av
arbetsmarknadens parter i relevant EU-
kommitté for social dialog.
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Andringsforslag 82

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 9

Direktiv 2012/34/EU

Artikel 63 — punkt 1 — stycke 2

Kommissionens forslag

Kommissionen ska senast samma datum
bedoma om det fortfarande forekommer
diskriminering eller andra typer av
konkurrenssnedvridningar i forhdllande till
de infrastrukturforvaltare som dr del av
ett vertikalt integrerat foretag.
Kommissionen ska, om sé dr lampligt,
foresla nya lagstiftningsatgérder.”

Andringsforslag 83

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 9a (nytt)

Direktiv 2012/34/EU

Artikel 63 — punkt 1 — stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 84

Forslag till direktiv

Artikel 1a (ny)

Forordning (EG) nr 1371/2007
Artikel 2 — punkt 3

Andringsforslag

Det europeiska regleringsorganet ska
senast samma datum bedoma om det
fortfarande forekommer diskriminering
eller andra typer av
konkurrenssnedvridningar och
offentliggora rekommendationer om
ytterligare dtgdrder. Kommissionen ska,
om sa ar lampligt, foresla nya
lagstiftningsatgéarder som bygger pd dessa
rekommendationer.

Andringsforslag

9a. I artikel 63.1 ska foljande stycke
liggas till:

¥Senast inom arton mdnader efter det att
detta direktiv har tritt ikraft ska
kommissionen bedéma dess konsekvenser
for utvecklingen av arbetsmarknaden for
tagpersonal och vid behov foresld ny
lagstiftning avseende certifieringen av
sddan tagpersonal.”
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Kommissionens forslag

Andringsforslag

Artikel 1a
Forordning (EG) nr 1371/2007 ska
dndras pd foljande sitt:
Artikel 2.3 ska ersdittas med foljande:
”3. Nir denna forordning trider i kraft
ska artiklarna 9, 10, 11, 12, 19, 20.1 och

26 tillimpas pad all persontrafik pd
jérnviig i hela unionen.”

Motivering

Denna dndring av fororvdning (EG) nr 1371/2007 krdvs for att texten ska stimma overens med
nya bestimmelser om direktbiljetter och anvindning av it-system. Dessa tas upp i artiklarna 9
och 10 i forordning 1371/2007. Artikel 9 tillaimpas redan, men medlemsstaterna skulle kunna
godkdnna ett tillfilligt undantag frdan att tilldmpa artikel 10. For att rdttsldget ska stimma

overens bor det bli obligatoriskt att inlemma den.

Andringsforslag 85

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Detta direktiv trdder i kraft dagen efter
det att den har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

Andringsforslag 86

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Punkterna 5-8 i artikel 1 ska tillimpas
fran och med den 1 januari 2018 [i tid for
den tadgplan som inleds den

14 december 2019].

Andringsforslag

1. Detta direktiv trader i kraft dagen efter
det att det har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning. Det ska goras
tillgingligt i sin konsoliderade version
tillsammans med direktiv 2012/34/EU i
dess dndrade lydelse inom tre mdanader
efter offentliggorandet.

Andringsforslag

2. Punkterna 5-8 i artikel 1 ska tillimpas
fran och med den 1 januari 2018 [i tid for
den tdgplan som inleds den

14 december 2019].

Fram till dess att punkt 5 borjar tillimpas
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och utan att det paverkar internationell
persontrafik, ska medlemsstaterna inte
vara skyldiga att bevilja tilltridesriitt for
jarnvigsforetag och deras direkt eller
indirekt kontrollerade dotterforetag som
har beviljats tillstind i en medlemsstat diir
tilltridesriitter av liknande slag inte
beviljas.
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