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Objasnienie uiywanych znakow

*  Procedura konsultacji
***  Procedura zgody
***|  Zwykla procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
***||  Zwykla procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
***|1l  Zwykta procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu.)

Poprawki do projektu aktu

W poprawkach Parlamentu zmiany do projektu aktu zaznacza si¢
wytluszczonym drukiem i kursywq. Oznakowanie zwykig kursywq jest
wskazOwka dla stuzb technicznych dotyczaca propozycji korekty elementéw
projektu aktu w celu ustalenia tekstu koncowego (np. elementow w
oczywisty sposob btednych lub pominigtych w danej wersji jezykowe;j).
Sugestie korekty wymagaja zgody wiasciwych stuzb technicznych.

W poprawkach do aktoéw istniejacych trzecia i czwarta linijka w nagtdéwku
poprawki w projekcie aktu zawiera, odpowiednio, odniesienie do
istniejacego aktu i postanowienia tego aktu, ktore ulega zmianie. Fragmenty
przepisu aktu istniejacego, do ktorego Parlament wprowadza zmiany, a ktory
nie zostal zmieniony w projekcie aktu, zaznacza si¢ wytluszczonym
drukiem. Ewentualne skreslenia w obrebie takich fragmentow zaznaczane sa
w sposob nastepujacy: [...].
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PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcej dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21
listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego w
odniesieniu do otwarcia rynku krajowych kolejowych przewozéw pasazerskich oraz
zarzadzania infrastrukturg kolejowg

(COM(2013)0029 — C7-0025/2013 — 2013/0029(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2013)0029),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 91 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

zgodnie z ktorymi wniosek zostal przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C7—
0025/2013),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac uzasadnione opinie przedstawione — na mocy protokotu nr 2 w sprawie
stosowania zasad pomocniczosci i proporcjonalnosci — przez francuski Senat, parlament
Litwy, Izbe Deputowanych Wielkiego Ksigstwa Luksemburga, Pierwszg Izbe Parlamentu
Niderlandzkiego, Druga Izb¢ Parlamentu Niderlandzkiego oraz parlament Szwecji, w
ktorych stwierdzono, ze projekt aktu ustawodawczego nie jest zgodny z zasada
pomocniczosci,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 11 lipca
2013 .},

— uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow z dnia 8 pazdziernika 2013 r.?,
— uwzgledniajac art. 55 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu 1 Turystyki oraz opinie Komisji
Zatrudnienia i Spraw Socjalnych oraz Komisji Rozwoju Regionalnego (A7-0037/2014),

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne
wprowadzi¢ znaczgce zmiany do swojego wniosku lub zastgpi¢ go innym tekstem;

3. zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i
Komisji, a takze parlamentom narodowym.

1Dz.U. C327212.11.2013, 5. 122.
2Dz.U. C 356 25.12.2013, s. 92.
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Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje

(1) W minionej dekadzie wzrost
kolejowego ruchu pasazerskiego byt
niewystarczajacy do zwiekszenia jego
udzialu w przewozach w poréwnaniu z
transportem samochodowym i lotniczym. 6
% udziat transportu kolejowego w
przewozie pasazerow w Unii Europejskiej
utrzymuje si¢ na dos$¢ stabilnym poziomie.
Kolejowe przewozy pasazerskie nie
dotrzymuja kroku zmieniajacym si¢
potrzebom pod wzgledem oferty i jakosci.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 2 a (nowy)

PE513.018v02-00
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Poprawka

(1) W minionej dekadzie wykorzystanie
europejskiej sieci autostrad wzrosto o
27%, podczas gdy wykorzystanie sieci
kolejowej spadto o 2%. Ponadto Wzrost
kolejowego ruchu pasazerskiego byt
niewystarczajacy do zwigkszenia jego
udzialu w przewozach w poréwnaniu z
transportem samochodowym i lotniczym. 6
% udzial transportu kolejowego w
przewozie pasazeré6w w Unii Europejskie;j
utrzymuje si¢ na dos$¢ stabilnym poziomie,
a kolejowe przewozy pasazerskie nie
dotrzymuja kroku zmieniajacym sie
potrzebom pod wzgledem oferty i jakosci.

Poprawka

(1a) Glowne przyczyny
niewystarczajgcego udzialu transportu
kolejowego w Europie to: nieuczciwa
konkurencja z innymi rodzajami
transportu, niewystarczajgca wola
polityczna w zakresie rozwoju transportu
kolejowego oraz zbyt mate inwestycje w
sieci kolejowe.
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(2a) Nalezy sporzqdzié bilans wdroZonych
przepisow tych dyrektyw, odnoszgcy sie do
kontroli jakosci swiadczonych ustug
przeprowadzanej w oparciu o stan
faktyczny, ilosé ofert i liczbe pasaZerow,
ponoszone koszty oraz obowigzujgce ceny.

Uzasadnienie

Wazne jest sporzgdzenie doktadnej analizy skutkow liberalizacji w Europie w zakresie
rezultatow gospodarczych, spotecznych i Srodowiskowych.

Poprawka 4

Whniosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(2b) Rozwoj jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego jest w duZej mierze
zaleiny od skutecznego i kompleksowego
stosowania — we wszystkich panstwach
czlonkowskich — przyjetych uregulowan
ustawodawczych i wdraZania ich w
wymaganych terminach. Biorgc pod
uwage braki stwierdzone w tej dziedzinie,
panstwa czltonkowskie powinny
rygorystycznie czuwac nad wdroZeniem
uregulowan ustawodawczych Unii.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 2 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(2¢) Z licznych badan i kwestionariuszy
wynika, ze w panstwach czlonkowskich,
takich jak Szwecja czy Zjednoczone
Krolestwo, ktore otworzyly swoje rynki
krajowych przewozow pasaZerskich,
odnotowano wzrost na rynku kolejowym,
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Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012
r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego®
ustanawia jednolity europejski obszar
kolejowy ze wspblnymi zasadami
dotyczacymi zarzadzania
przedsiebiorstwami kolejowymi i
zarzadcami infrastruktury, finansowania
infrastruktury i optat za korzystanie z niej,
warunkow dostepu do infrastruktury
kolejowe;j i ustug oraz nadzoru
regulacyjnego nad rynkiem kolejowym.
Whprowadzenie wszystkich tych elementow
umozliwia obecnie petne otwarcie unijnego
rynku kolejowego i zreformowanie zasad
dziatania zarzadcow infrastruktury w celu
zapewnienia rownego dostgpu do
infrastruktury.

8Dz.U. L 343214.12.2012, s. 32.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE513.018v02-00

w tym takZe wigkszq liczbe zadowolonych
pasazerow i pracownikow.

Poprawka

(3) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012
r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego®
ustanawia jednolity europejski obszar
kolejowy ze wspllnymi zasadami
dotyczacymi zarzadzania
przedsiebiorstwami kolejowymi i
zarzgdcami infrastruktury, finansowania
infrastruktury i optat za korzystanie z niej,
warunkow dostepu do infrastruktury
kolejowej i1 ustug oraz nadzoru
regulacyjnego nad rynkiem kolejowym.
Wprowadzenie wszystkich tych elementéw
umozliwia obecnie petne otwarcie unijnego
rynku kolejowego i zreformowanie zasad
dziatania zarzadcow infrastruktury w celu
zapewnienia rownego dostgpu do
infrastruktury w celu poprawy jakosci
ustug kolejowych w catej Unii przy
jednoczesnym wprowadzeniu zabezpieczen
w zakresie norm spotecznych i warunkow
zatrudnienia.

8Dz.U. L 3437214.12.2012, s. 32.

Poprawka

(3a) Zakonczenie procesu otwarcia
unijnego rynku kolejowego jest kluczowe,

RR\1016315PL.doc



Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Dyrektywa 2012/34/UE zobowiazuje
Komisje do proponowania w stosownych
przypadkach srodkéw ustawodawczych w
odniesieniu do otwarcia rynku krajowych
przewozow pasazerskich oraz do
stworzenia odpowiednich warunkéw do
zapewnienia niedyskryminacyjnego
dostepu do infrastruktury, w oparciu o
istniejagcy wymog oddzielenia zarzadzania
infrastrukturg od dziatalnosci
przewozowej.

aby kolej mogta staé sie wiarygodng
alternatywq dla pozostatych srodkow
transportu pod wzgledem ceny i jakosci.

Poprawka

(4) Dyrektywa 2012/34/UE zobowiazuje
Komisje do proponowania w stosownych
przypadkach srodkéw ustawodawczych w
odniesieniu do otwarcia rynku krajowych
przewozow pasazerskich oraz do
stworzenia odpowiednich warunkéw do
zapewnienia najbardziej ekonomicznie
oplacalnego niedyskryminacyjnego
dostepu do infrastruktury, w tym
infrastruktury sprzedaZowej operatorow
zasiedzialych, w oparciu o istniejacy
wymog oddzielenia zarzadzania
infrastruktura od dziatalnosci
przewozowe;j.

Uzasadnienie

Dla przedsigbiorstw wchodzqcych na rynek z kilkoma pociggami na dzien nieoptacalne jest
samodzielne otwieranie drogich kas biletowych lub stawianie automatéw biletowych — po
cenach rynkowych ustalanych przez wlasciciela stacji, ktory moze by¢ spotkq dominujgcq w

stosunku do zasiedzialego operatora kolejowego.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1016315PL.doc

Poprawka

(4a) Otwarcie rynku krajowych
przewozow pasazerskich bedzie miato
pozytywny wplyw na funkcjonowanie
europejskiego rynku kolejowego; zwigkszy
elastycznosé i zapewni wigcej mozliwosci
dla przedsiebiorstw i pasaZerow. Z
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otwarcia rynku skorzysta rowniez
personel kolejowy, jako Ze zwigkszy ono
mozliwosci swiadczenia przez niego ustug
na rzecz nowych uczestnikéw rynku.
Doswiadczeni pracownicy moggq tworzyé
wartos¢ dodang dla nowych uczestnikow
rynku, co przyczyni si¢ do poprawy
warunkow pracy.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

(4b) Organizacja wlasnych rynkow pracy
dla pracownikdow sektora kolei lezy w
gestii panstw czlonkowskich. Powinny one
jednak dopilnowaé, aby sposob
organizacji tego rynku pracy nie szkodzit
Jjakosci swiadczonych ustug. W przepisach
prawa Unii okreslono juz przejrzyste ramy
ochrony pracownikow kolei.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 5
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(5) Lepsza koordynacj¢ migdzy zarzadcami (5) Lepsza koordynacj¢ migdzy zarzgdcami

infrastruktury a przedsiebiorstwami infrastruktury a przedsiebiorstwami

kolejowymi nalezy zapewni¢ poprzez kolejowymi nalezy zapewni¢ poprzez

ustanowienie komitetu koordynacyjnego, ustanowienie komitetu koordynacyjnego,

aby osiagna¢ efektywne zarzadzanie aby osiagna¢ efektywne zarzadzanie

infrastrukturg oraz korzystanie z niej. infrastrukturg oraz korzystanie z niej.
Ponadto w celu zapewnienia sprawnego
prowadzenia dziatalnosci w ramach
biezgcego zarzqdzania siecig zarzqgdca
infrastruktury powinien koordynowacé
dzialania 7 przedsigbiorstwami kolejowymi
na poziomie kontroli ruchu bez
uszczerbku zaréwno dla swojej
niezaleznosci i odpowiedzialnosci za

PE513.018v02-00 10/122 RR\1016315PL.doc
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zarzqdzanie sieciq, jak i dla
obowiqzujgcych zasad.

Uzasadnienie

Nalezy poprawic¢ wspolprace na poziomie technicznym miedzy zarzqdcq infrastruktury a
przedsiebiorstwami kolejowymi w celu zapewnienia bardziej efektywnego zarzqdzania sieciq.
Nalezy to uczynic¢ bez uszczerbku dla niezaleznosci i roli zarzqdcy infrastruktury.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1016315PL.doc

Poprawka

(6a) W celu zapewnienia wystarczajgcej i
uczciwej konkurencji w ramach
europejskiego obszaru kolejowego
konieczne jest nie tylko zapewnienie
niedyskryminacyjnego dostepu do
infrastruktury, lecg takze integracja
krajowych sieci kolejowych, oraz
wzmocnienie organow regulacyjnych.
Wzmocnienie to powinno oznaczaé
zarOwno rozszerzenie kompetencji
wlasciwych organow regulacyjnych, jak i
stworzenie sieci organow regulacyjnych,
ktora w przyszlosci powinna byé gtownym
podmiotem odpowiedzialnym za regulacje
rynku kolejowego w Unii.

Poprawka

(6b) Wykonujgc wszystkie odpowiednie
funkcje przewidziane w niniejszej
dyrektywie, zarzqdca infrastruktury
Ppowinien by¢ zobowiqgzany do korzystania
ze swoich kompetencji w celu stalej
poprawy efektywnosci zarzqdzania
infrastrukturq kolejowq, aby zapewnié jej

11/122 PE513.018v02-00
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uzytkownikom ustugi wysokiej jakosci.

Uzasadnienie

Dzieki zaproponowanym przez Komisje zmianom w art. 3 pkt 2 zarzqdca infrastruktury
zyskuje wigksze kompetencje. Powinien on z nich korzysta¢ z myslg o zapewnieniu wysokiej
Jjakosci ustug uzytkownikom, przedsigbiorstwom kolejowym i ich pasazerom. Zarzgdcy
infrastruktury w UE powinni kierowa¢ sie takimi samymi zadeklarowanymi celami.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisjg

(7) Kwestie transgraniczne powinny by¢
skutecznie wspoélnie rozwigzywane przez
zarzadcow infrastruktury poszczegdlnych
panstw cztonkowskich poprzez
ustanowienie europejskiej sieci zarzadcow
infrastruktury.

Poprawka

(7) Bez naruszania kompetencji panstw
czlonkowskich w zakresie planowania i
finansowania infrastruktury kwestie
transgraniczne takie jak oplaty za dostep
do toréw powinny by¢ skutecznie wspolnie
rozwigzywane przez zarzagdcow
infrastruktury poszczegdlnych panstw
cztonkowskich poprzez ustanowienie
europejskiej sieci zarzadcow
infrastruktury.

Uzasadnienie

Dalsze ujednolicenie funkcji i uprawnien zarzgdcy infrastruktury nie moze skutkowac
podwazeniem kompetencji panstw cztonkowskich w zakresie podejmowania dziatan w
dziedzinie planowania i finansowania infrastruktury.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) W celu zapewnienia rownego dostepu
do infrastruktury naleiy wyeliminowa¢é
wszelkie konflikty interesow wynikajgce ze
struktur zintegrowanych obejmujqcych
zarzgdzanie infrastruktura i dzialalnosé
transportowq. Jedynym sposobem

PE513.018v02-00

Poprawka

(8) W celu zapewnienia rownego dostepu
do infrastruktury struktury zintegrowane
powinny by¢ uksztattowane w taki sposob,
aby nie prowadzily do jakichkolwiek
konfliktow interesow wynikajgcych z
zarzqdzania infrastruktura z jednej a

RR\1016315PL.doc



zapewnienia rownego dostepu do
infrastruktury kolejowej jest
wyeliminowanie srodkoéw zachecajacych
do dyskryminacyjnego traktowania
konkurentow. Jest to warunek udanego
otwarcia rynku krajowych kolejowych
przewozOw pasazerskich. Powinno to takze
wyeliminowac istniejaca w takich
strukturach zintegrowanych mozliwo$¢
wewnetrznego subsydiowania, ktora
rowniez prowadzi do zaktocen w
funkcjonowaniu rynku.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

(9) Istniejagce wymogi w zakresie
niezaleznosci zarzadcow infrastruktury od
przedsigbiorstw transportu kolejowego
okreslone w dyrektywie 2012/34/UE
obejmujg tylko podstawowe funkcje
zarzadey infrastruktury, tj. podejmowanie
decyzji dotyczacych przydzielania tras
pociagow oraz podejmowanie decyzji
dotyczacych pobierania oplat za
infrastrukture. Poniewaz jednak rowniez
inne funkcje moga by¢ stosowane do
dyskryminacyjnego traktowania
konkurentow, wszystkie funkcje muszg by¢
wykonywane w sposob niezalezny.
Dotyczy to zwtaszcza decyzji w sprawie
inwestycji lub utrzymania, ktore moga by¢
podejmowane w celu faworyzowania
czesci siect, z ktorych korzystaja gtownie
operatorzy transportowi przedsigbiorstwa
zintegrowanego. Decyzje dotyczace

RR\1016315PL.doc
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dzialalnosci transportowej 7 drugiej
strony. Jedynym sposobem zapewnienia
réwnego dostepu do infrastruktury
kolejowej jest wyeliminowanie
ewentualnych srodkow zachecajacych do
dyskryminacyjnego traktowania
konkurentdw. Jest to warunek udanego
otwarcia rynku krajowych kolejowych
przewozow pasazerskich. Powinno to takze
wyeliminowa¢ istniejaca w takich
strukturach zintegrowanych mozliwo$¢
wewnetrznego subsydiowania, ktora
rowniez prowadzi do zaktocen w
funkcjonowaniu rynku, a takze
uzgodnienia dotyczgce wynagrodzenia
personelu i pozostalych swiadczen,
mogqce prowadzi¢ do preferencyjnego
traktowania w poréwnaniu z resztg
konkurentow.

Poprawka

(9) Istniejace wymogi w zakresie
niezaleznosci zarzadcoéw infrastruktury od
przedsigbiorstw transportu kolejowego
okreslone w dyrektywie 2012/34/UE
obejmujg tylko podstawowe funkcje
zarzadey infrastruktury, tj. podejmowanie
decyzji dotyczacych przydzielania tras
pociagow oraz podejmowanie decyzji
dotyczacych pobierania oplat za
infrastrukture. Poniewaz jednak rowniez
inne funkcje moga by¢ stosowane do
dyskryminacyjnego traktowania
konkurentow, wszystkie funkcje muszg by¢
wykonywane w sposob niezalezny.
Dotyczy to zwlaszcza decyzji w sprawie
dostepu do ustug sprzedazy biletow, stacji
i lokomotywowni, inwestycji lub
utrzymania, ktore moga by¢ podejmowane
w celu faworyzowania czesci sieci, z
ktorych korzystaja gtownie operatorzy

PE513.018v02-00

PL



PL

planowania prac w zakresie utrzymania
moga wplynac na dostgpnos¢ tras
pociagow dla konkurentow.

transportowi przedsiebiorstwa
zintegrowanego. Decyzje dotyczace
planowania prac w zakresie utrzymania
moga wplyna¢ na dostgpnos¢ tras
pociggdéw dla konkurentow.

Uzasadnienie

Przyczyng dyskryminacji jest rowniez niesprawiedliwy dostep do kas biletowych, stacji i

lokomotywowni.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11) W zwigzku z tym panstwa
czlonkowskie powinny dopilnowaé, aby ta
sama osoba fizyczna lub prawna lub te
same osoby nie byly uprawnione do
sprawowania kontroli nad zarzqdcq
infrastruktury i jednoczesnego
sprawowania kontroli nad
przedsiebiorstwem kolejowym lub
wykonywania jakichkolwiek praw
wzgledem niego. Z drugiej strony
sprawowanie kontroli nad

PE513.018v02-00
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Poprawka

(9a) Pomimo wprowadzenia zabezpieczen
przewidzianych w dyrektywie 2013/34/UE,
majgcych na celu zapewnienie
niezaleznosci zarzgdcy infrastruktury,
przedsiebiorstwa zintegrowane pionowo
moglyby uzyé swojej struktury w celu
zapewnienia nienaleinej przewagi
konkurencyjnej nalezgcym do nich
przewoZnikom kolejowym.

Poprawka

(11) Niniejsza dyrektywa, majgca na celu
stworzenie wolnej i sprawiedliwej
konkurencji wsrod wszystkich
przedsiebiorstw kolejowych, wyklucza
zatem mozliwos¢ zachowania przez
przedsiebiorstwo kolejowe modelu
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo
zdefiniowanego w jej art. 3.

RR\1016315PL.doc



przedsiebiorstwem kolejowym powinno
wykluczaé mozliwosé sprawowania
kontroli nad zarzqdcq infrastruktury lub
wykonywania jakichkolwiek praw
wzgledem niego.

Poprawka 19

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1016315PL.doc

Poprawka

(12a) W procesie otwierania rynku ustug
krajowego transportu pasaZerskiego
naleiy powaznie uwzglednié kwestie
poprawy bezpieczenstwa kolei, w
szczegolnosci w odniesieniu do reformy
dotychczasowych zintegrowanych
struktur, aby unikng¢ wprowadzania
dodatkowych obcigien administracyjnych
utrudniajqgcych utrzymanie i poprawe
bezpieczenstwa.

Poprawka

(13b) Biorgc pod uwage zroinicowanie
sieci pod wzgledem wielkosci i
zageszczenia orazg roznorodnosé
organizacyjnych struktur wladz krajowych
i lokalnych lub regionalnych, a takze ich
wlasne doswiadczenia zwigzane z
procesem otwierania rynku, kazde
panstwo czlonkowskie powinno posiadaé
wystarczajqgcq elastycznosé organizacji
sieci w taki sposob, aby mozna bylo
stworzy¢ optymalng kombinacje ustug
swiadczonych w warunkach otwartego
dostepu i ustug swiadczonych na
podstawie umow o swiadczenie ustug
publicznych w celu zagwarantowania
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Poprawka 21

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) Przyznanie unijnym
przedsigbiorstwom kolejowym prawa
dostepu do infrastruktury kolejowej we
wszystkich panstwach cztonkowskich w
celu wykonywania krajowych przewozow
pasazerskich moze mie¢ wptyw na
organizacj¢ 1 finansowanie kolejowych
przewozow pasazerskich swiadczonych na
podstawie umowy o $wiadczenie ustug
publicznych. Panstwa cztonkowskie
powinny mie¢ mozliwo$¢ ograniczania
takiego prawa dostepu w przypadku, gdyby
stanowilo zagrozenie dla rownowagi
ekonomicznej tych umoéw o §wiadczenie
ustug publicznych oraz gdyby
zatwierdzenie wydal wlasciwy organ

regulacyjny.

wszystkim pasazerom wysokiej jakosci
ustug. Po ustaleniu, jakich umow o
swiadczenie ustug publicznych dotyczyé
bedq przetargi, kaide panstwo
czlonkowskie musi doktadnie okresli¢
mechanizmy zabezpieczajqgce ustugi, ktore
zostang uruchomione, jesli przetarg nie
zakonczy si¢ pomysinie. Takie
mechanizmy w Zadnym wypadku nie mogq
zaktadaé dodatkowych oplat dla
przedsiebiorstw kolejowych, ktore bedqg
zarzgdzaly danymi ustugami.

Poprawka

(14) Przyznanie unijnym
przedsiebiorstwom kolejowym prawa
dostepu do infrastruktury kolejowej we
wszystkich panstwach cztonkowskich w
celu wykonywania krajowych przewozow
pasazerskich moze mie¢ wplyw na
organizacje i finansowanie kolejowych
przewozow pasazerskich §wiadczonych na
podstawie umowy o $wiadczenie ustug
publicznych. Panstwa cztonkowskie
powinny mie¢ mozliwo$¢ ograniczania
takiego prawa dostepu w przypadku, gdyby
stanowilo zagrozenie dla rownowagi
ekonomicznej tych umoéw o $wiadczenie
ustug publicznych lub dla jakosci
Swiadczonych przez nie ustug oraz gdyby
zatwierdzenie wydat wlasciwy organ
regulacyjny.

Uzasadnienie

Rownowaga ekonomiczna umowy o swiadczenie ustug publicznych nie powinna by¢ jedynym
kryterium. Nalezy bowiem wzig¢ rowniez pod uwage czynniki wplhywajgce na jakos¢
Swiadczonych ustug, takie jak punktualnos¢, utrzymanie potgczen przesiadkowych, liczba
przystankow oraz czestotliwosc kursowania sktadow.
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Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15) Organy regulacyjne powinny ocenic
potencjalne skutki gospodarcze krajowych
przewozow pasazerskich swiadczonych w
warunkach otwartego dostepu dla
obowigzujacych umoéw o §wiadczenie
uslug publicznych w nastepstwie wniosku
zloZonego przez zainteresowane strony i
na podstawie obiektywnej analizy
ekonomicznej.

Poprawka

(15) Z wtasnej inicjatywy lub w
nastepstwie wniosku zltoZonego przez
zainteresowane strony organy regulacyjne
powinny oceni¢ na podstawie obiektywnej
analizy ekonomicznej potencjalne skutki
gospodarcze krajowych przewozow
pasazerskich §wiadczonych w warunkach
otwartego dostepu dla obowigzujacych
umoéw o $wiadczenie ushug publicznych.

Uzasadnienie

Aby odnalezé optymalne polgczenie krajowych przewozow pasazerskich swiadczonych w
warunkach otwartego dostepu i na podstawie obowiqzujgcych umow o swiadczenie ustug
publicznych, organy regulacyjne nie mogq dokonywac oceny wytgcznie na uprzednio ztoZzony

whniosek.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18

Tekst proponowany przez Komisje

(18) Oceniajac, czy rownowaga
ekonomiczna umow o $wiadczenie ustug
publicznych bytaby zagrozona, organy
regulacyjne powinny rozwazy¢ wplyw
ekonomiczny planowanej ustugi na
obowigzujace umowy o $wiadczenie ustug
publicznych, biorac pod uwagg jej wptyw
na rentowno$¢ wszelkich ustug objetych
takimi umowami o $wiadczenie ustug
publicznych oraz wptyw na koszt netto
ponoszony przez wlasciwy organ
publiczny, ktory zawarl umowe. W celu
dokonania tej oceny nalezy zbadac takie
elementy jak popyt w$rdéd podréznych,
ustalanie ceny biletow, uzgodnienia w
zakresie sprzedazy biletow, lokalizacja i

RR\1016315PL.doc

17/122

Poprawka

(18) Oceniajac, czy rownowaga
ekonomiczna umow o $wiadczenie ustug
publicznych bytaby zagrozona, organy
regulacyjne powinny rozwazy¢ wpltyw
ekonomiczny i spofeczny planowanej
ustugi na obowiazujace umowy o
swiadczenie ustug publicznych, bioragc pod
uwage jej wplyw na rentowno$¢ wszelkich
ustug objetych takimi umowami o
Swiadczenie ushug publicznych oraz wptyw
na usprawnienie polityki spojnosci na
danym obszarze i koszt netto ponoszony
przez wlasciwy organ publiczny, ktory
zawart umowe. W celu dokonania tej
oceny nalezy zbadac takie elementy jak
popyt wérdd podréznych, ustalanie ceny
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liczba stacji oraz harmonogram i
czestotliwos$¢ proponowanej nowej ustugi.

biletéw, uzgodnienia w zakresie sprzedazy
biletow, lokalizacja i liczba stacji oraz
harmonogram i czestotliwos¢
proponowanej nowej ushugi.

Uzasadnienie

Organ regulacyjny musi obowigzkowo uwzgledniac kwestie zwigzane z politykq spoteczng

oraz kwestie dotyczgce spojnosci.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisjg

(19) W celu zwigkszenia atrakcyjnosci
ustug kolejowych dla pasazerow, panstwa
cztonkowskie powinny mieé¢ mozliwosé
wymagania od przedsigbiorstw kolejowych
wykonujacych krajowe przewozy
pasazerskie uczestnictwa we wspolnym
systemie informacyjnym i zintegrowanym
systemie biletowym umozliwiajagcym
sprzedaz biletow, biletow bezposrednich i
rezerwacji. W przypadku wprowadzenia

PE513.018v02-00
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Poprawka

(18a) Aby okreslié, czy na jakos¢ ustugi
Swiadczonej w ramach umowy o
swiadczenie ustug publicznych wplywa
ustuga swiadczona w ramach swobodnego
dostepu 7 wykorzystaniem tej samej sieci,
organy regulacyjne powinny przede
wszystkim wzigé pod uwage efekty
sieciowe, utriymanie polgczen
przesiadkowych oraz punktualnosé ustug
swiadczonych w ramach umowy o
swiadczenie ustug publicznych.

Poprawka

(19) W celu zwigkszenia atrakcyjnosci
ustug kolejowych dla pasazerow, panstwa
czlonkowskie powinny wymagaé od
przedsiebiorstw kolejowych wykonujacych
krajowe przewozy pasazerskie
uczestnictwa we wspolnym systemie
informacyjnym i zintegrowanym systemie
biletowym umozliwiajagcym sprzedaz
biletow, biletow bezposrednich i
rezerwacji. Taki system powinien
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takiego systemu nalezy dopilnowaé, aby gwarantowadé brak zaktocen rynku i

nie prowadzit on do zaklocen rynku ani dyskryminacji mi¢dzy przedsigbiorstwami
dyskryminacji miedzy przedsiebiorstwami kolejowymi.
kolejowymi.

Uzasadnienie

Operator krajowych przewozow pasazerskich powinien przystgpic do systemu biletowego w
celu umozliwienia pasazerom nabycia biletow na dowolng ustuge oferowang przez
jakiegokolwiek operatora.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(19a) Przedsigbiorstwa kolejowe powinny
uczestniczy¢ w rogwoju zintegrowanych
systemow biletowych, w szczegolnosci w
odniesieniu do przewozéw lokalnych i
regionalnych, w celu zwigkszenia
atrakcyjnosci przewozow kolejowych dla
pasazerow. Takie systemy nie powinny
prowadzi¢ do zakiocen rynku ani
dyskryminacji miedzy przedsigbiorstwami
kolejowymi.

Uzasadnienie
Motyw ten dotyczy znaczenia intermodalnych systemow biletowych, ktore sq okreslane jako
,,zintegrowane systemy biletowe”.
Poprawka 27

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(19b) Majgc na uwadze, e nowy pakiet
kolejowy ma na celu umocnienie praw
pasazerow, a takze majgc na uwadze, e

prawo do swobodnego przeplywu jest
jednym z glownych filarow Unii, nalezy
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Poprawka 28

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

doloZyé wszelkich staran, aby
zagwarantowad to prawo rowniez 0sobom
niepelnosprawnym oraz osobom o
ograniczonej moZliwosci poruszania sig.
Poprawa dostepnosci srodkéw transportu
oraz infrastruktury staje si¢ zatem kwestiq
priorytetowg. Aby osiggnqcé powyiszy cel,
nalezy wspierac¢ rozwdj relacji
transgranicznych. RownieZ pomoc
skierowangq do tej szczegdlnej kategorii
pasazerow naleZy ujednolici¢ w jednym,
Szerszym systemie. W zwiqzku 7
powyziszym zacheca sie do rozpoczecia
konsultacji 7 partnerami spolecznymi,
obywatelami oraz organami zajmujgcymi
si¢ ochrong praw 0sob
niepelnosprawnych.

Poprawka

(19¢) Na podstawie doswiadczenia
zdobytego w ramach sieci organéw
regulacyjnych przewidzianej w art. 57
dyrektywy 2012/34/UE Komisja powinna
sporzqdzié, najpozniej do dnia 31 grudnia
2016 r., wniosek ustawodawczy
wzmacniajgcy sie¢ organow
regulacyjnych, formalizujgcy jej
procedury postepowania oraz nadajqcy jej
osobowos¢ prawng. Organ ten powinien
petnié¢ funkcje nadzorczq i arbitraiowg,
umozliwiajgcq mu rozstrzyganie
problemoéw o charakterze
transgranicznym i miedzynarodowym, jak
rowniez funkcje organu odwotawczego od
decyzji krajowych organéw
regulacyjnych.

Uzasadnienie

Utworzenie europejskiej sieci organow regulacyjnych oraz rozpoczecie jej dziatania powinno

nastgpic¢ do grudnia 2016 r.
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Poprawka 29

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 e (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 f (nowy)

RR\1016315PL.doc

Poprawka

(19d) Z myslg o urworzeniu jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego oraz
majqc na uwadze konkurencje w sektorze
kolei, Komisja zobowigzuje si¢ do
czynnego wspierania dialogu spolecznego
na szczeblu Unii i zachecania do niego w
celu zapewnienia trwalej ochrony
pracownikow kolei przed niepoigdanymi
skutkami otwarcia rynku, takimi jak
dumping socjalny.

Poprawka

(19e) Pasazerowie powinni mieé dostep do
dziatajgcych bezposrednich systemow
biletowych i zintegrowanych systemow
biletowych. Systemy takie zwi¢kszylyby
rowniez atrakcyjnosé kolei jako srodka
transportu pasaZerskiego. Bezposrednie
systemy biletowe opracowane przez sektor
w panstwach czlonkowskich powinny byé
interoperacyjne, aby umoZliwi¢ stworzenie
ogolnounijnego systemu obejmujqcego
wszystkich przewoinikow kolejowych
wykonujgcych przewozy pasazerskie.
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(19f) Na podstawie doswiadczenia
zdobytego w ramach sieci organéw
regulacyjnych ustanowionej na mocy art.
57 dyrektywy 2012/34/UE Komisja
powinna sporzqdzi¢ wniosek
ustawodawczy zastepujgcy sieé¢
europejskim organem regulacyjnym,
Sformalizujgcy jego procedury i nadajgcy
mu osobowos¢ prawng najpozniej do dnia
31 grudnia 2019 r., przed otwarciem
krajowych kolejowych przewozéw
pasazerskich. Organ ten powinien pelni¢
Jfunkcje nadzorczq i arbitraiowg,
umozliwiajgcq mu rozstrzyganie
probleméw o charakterze
transgranicznym i miedzynarodowym, jak
rowniez funkcje organu odwolawczego od
decyzji krajowych organow
regulacyjnych.

Uzasadnienie

Europejski organ regulacyjny powinien zastgpic¢ europejskq sie¢ organow regulacyjnych do
grudnia 2019 r. Jezeli celem UE jest stworzenie jednolitego europejskiego rynku kolejowego,
organ regulacyjny musi by¢ europejski. Chcemy unikng¢ sytuacji, w ktorej przepisy UE sq
stosowane i interpretowane inaczej w kazdym panstwie cztonkowskim przez krajowe organy
regulacyjne, w szczegolnosci w tych przypadkach, gdzie krajowe organy regulacyjne nie
dzialajq efektywnie, nie sq niezaleznie i nie majg odpowiedniego personelu i zasobow.

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 g (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(19g) Aby unikngé dumpingu socjalnego
przedsiebiorstwo kolejowe powinno moc
swiadczy¢ ustugi transportu kolejowego
wylgcznie pod warunkiem, Ze przestrzega
odpowiednich uktadow zbiorowych lub
przepisow krajowych ustanawiajgcych
takie same normy w obrebie panstwa
czlonkowskiego, w ktorym
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przedsiebiorstwo to zamierza prowadzié
dzialalnosé. Naleiy w zwiqzku 7 tym
zapewni’¢ jednakowgq place za prace
Swiadczong w tym samym miejscu.
Wiasciwy organ regulacyjny powinien
monitorowac zgodnosé 7 tym wymogiem.

Uzasadnienie

Uzupetnienie konieczne w celu doprecyzowania obowigzkowego wymogu dla kazdego
przedsiebiorstwa kolejowego, ktorego spelnienie jest wwmagane w celu dziatania na terenie
panstwa cztonkowskiego.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 h (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(19h) Krajowy organ regulacyjny
powinien zatwierdzac zmiany w
przepisach dotyczgcych przesuniecia
pracownikow lub Zqgdaé tych zmian. MoZe
to obejmowac wykonanie prawa odmowy
przystugujqgcego personelowi objetemu
przesunieciem. Podejmujqc decyzje organ
regulacyjny powinien dqzy¢ do
uniemozliwienia przekazania przez
zarzqdce infrastruktury danych
szczeg6lnie chronionych innemu
podmiotowi wchodzgcemu w sklad
przedsigbiorstwa zintegrowanego.

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 i (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(19i) Otwarcie rynku nie moze wywotaé
negatywnego wplywu na warunki pracy
oraz warunki socjalne pracownikow
sektora kolejowego. Nalezy przestrzegaé
klauzul socjalnych, aby zapobiegaé
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dumpingowi socjalnemu oraz nieuczciwej
konkurencji ze strony nowych
przewoznikow kolejowych, ktorzy nie bedqg
przestrzegaé minimalnych standardow
socjalnych obowiqzujgcych w sektorze
kolejowym.

Uzasadnienie

Otwarcie rynku nie powinno wywotac¢ negatywnych skutkow w odniesieniu do warunkow
spotecznych oraz warunkow pracy w sektorze kolejowym i powinno nastgpic¢ zgodnie z
obowiqzujgcymi przepisami krajowymi w zakresie ochrony socjalnej i zdrowotnej.

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 j (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(19j) Przedsiebiorstwa kolejowe i zarzqgdcy
infrastruktury powinni ustanowié w
ramach wlasnej kultury bezpieczenstwa
wsprawiedliwg kulture” w celu czynnego
zachecania personelu do zglaszania
wypadkow, zdarzen i potencjalnie
wypadkowych zdarzen zwigzanych z
bezpieczenstwem bez naraZania si¢ na
ryzyko kary lub dyskryminacji. Kultura
sprawiedliwosci umozliwia sektorowi
kolejowemu wyciggniecie wnioskow 2
wypadkow, incydentow oraz zdarzen
potencjalnie wypadkowych, a co za tym
idzie — poprawe bezpieczenstwa na kolei
dla pracownikow oraz pasaZerow.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 k (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(19k) Komisja powinna zapewnié¢ pelne i

prawidlowe egzekwowanie przepisow
dyrektywy Rady 2005/47/WE przez
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Poprawka 37

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 | (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 m (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

RR\1016315PL.doc

panstwa cztonkowskie®?.

8 Dyrektywa Rady 2005/47/WE z dnia 18
lipca 2005 r. w sprawie umowy miedzy
Stowarzyszeniem Kolei Europejskich
(CER) a Europejskq Federacjg
Pracownikow Transportu (ETF) w
sprawie niektérych aspektow warunkow
pracy pracownikow wykonujgcych prace
w trasie uczestniczgcych w swiadczeniu
interoperacyjnych ustug transgranicznych
w sektorze kolejowym (Dz.U. L 195 z
27.7.2005, s. 15).

Poprawka

(191) Biorgc pod uwage rozwdj jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego i dalsze
otwarcie rynku transportu kolejowego,
panstwa czlonkowskie powinny
wykorzystaé wzorcowe uktady zbiorowe,
aby uniknqgé dumpingu socjalnego i
nieuczciwej konkurencji.

Poprawka

(19m) Komisja powinna oceni¢ wplyw
niniejszej dyrektywy na rozwoj rynku
pracy dla kolejowego personelu
poktadowego i w stosownych przypadkach
zaproponowadé nowe srodki ustawodawcze
dotyczgce certyfikacji takiego personelu
poktadowego.

25/122 PE513.018v02-00
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Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 n (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 o (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE513.018v02-00
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Poprawka

(19n) Kolejowy personel poktadowy jest
grupq zawodowq sektora kolejowego
wykonujgcq zadania zwigzane z
bezpieczenstwem. Tradycyjnie wykonuje
on zadania operacyjne dotyczgce
bezpieczenstwa na kolei i jest
odpowiedzialny za komfort i
bezpieczenstwo pasazerow na poktadzie
pociggow. Certyfikacja podobna do
certyfikacji maszynistdw jest przydatna w
celu zagwarantowania wysokiego poziomu
kwalifikacji i kompetencji, uznania
znaczenia tej grupy zawodowej w
zapewnianiu bezpiecznych ustug
kolejowych, a takie w celu ulatwiania
mobilnosci pracownikow.

Poprawka

(190) Krajowy organ regulacyjny
powinien zatwierdza¢ zmiany w
przepisach dotyczgcych przesuniecia
pracownikow lub iqdaé tych zmian. MoZe
to obejmowac wykonanie prawa odmowy
przystugujgcego personelowi objetemu
przesunieciem. Podejmujgc decyzje organ
regulacyjny powinien dqZyé do
uniemozliwienia przekazania przez
zarzgdce infrastruktury danych
szczegolnie chronionych innemu
podmiotowi wchodzgcemu w sktad
przedsiebiorstwa zintegrowanego.
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Poprawka 41

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 20 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(20a) Zarzgdcy infrastruktury powinni
wspolpracowadé w przypadkach zdarzen
lub wypadkow majgcych wplyw na ruch
transgraniczny, w celu doprowadzenia do
wymiany wszelkich stosownych informacji
i uniknigcia dzieki temu negatywnych
skutkéw ubocznych.

Uzasadnienie

Do dzis informacje na temat zdarzen i wypadkow, ktore zaktocajq ruch transgraniczny, nie sq
automatycznie przesylane do innych sieci, na ktore takie zdarzenia i wypadki majg wphyw.
Zarzgdcy infrastruktury powinni wspotpracowac w celu usprawnienia przeptywu informacji w

takich przypadkach.

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 20 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 20 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1016315PL.doc

Poprawka

(20b) Do kompetencji organu
regulacyjnego powinno naleze¢
monitorowanie prac w zakresie
infrastruktury w celu dopilnowania, aby
nie byly one podejmowane w sposob
powodujqcy dyskryminacje wsrod
przedsiebiorstw kolejowych.

Poprawka

(20c) Zarzgdca infrastruktury wchodzgcy
w sklad przedsigbiorstwa zintegrowanego

27/122 PE513.018v02-00
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Poprawka 44

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 20 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 45

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 20 e (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

pionowo powinien mieé¢ mozliwosé
oferowania swojemu personelowi
pewnych swiadczen socjalnych w
pomieszczeniach wykorzystywanych przez
pozostate podmioty przedsiebiorstwa
zintegrowanego pionowo.

Poprawka

(20d) Zarzgdca infrastruktury wchodzgcy
w sklad przedsiebiorstwa zintegrowanego
pionowo powinien mieé¢ mozliwosé
wspdlpracy z pozostalymi podmiotami
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo
w obszarze systemow informatycznych,
pod warunkiem wydania zatwierdzenia
przez organ regulacyjny.

Poprawka

(20e) Warunki oferowania biletow w
postaci biletow i rezerwacji na terenie
Unii, okreslone w art. 9 rozporzqdzenia
(WE) nr 1371/2007, uwaza sie za
spetnione w momencie wprowadzenia
wsp6lnego systemu informacji o podrozy
oraz systemu biletowego do dnia 12
grudnia 2019 r., zgodnie z przepisami
niniejszej dyrektywy.

Uzasadnienie

Uzupetnienie poprawek do art. 13a odnosnie do wspolnego systemu biletowego.

PE513.018v02-00
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Poprawka 46

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 20 f (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1016315PL.doc

Poprawka

(20f) Bezzwlocznie po wejsciu w Zycie
niniejszej dyrektywy organ regulacyjny
powinien opracowadé wytyczne dla
zwigkszenia niezaleinosci zarzgdcy
infrastruktury. Wytyczne te powinny:
zawieraé zasady przewidujgce
wystarczajqce okresy karencji, podczas
ktorych niemoZliwe sq zmiany kadrowe
miedzy czlonkami rady nadzorczej i
zarzqdu a zarzgdcami bezposrednio przed
Nimi odpowiadajgcymi; omowié¢
mozliwosé jednoczesnego zajmowania
stanowisk w zarzgdach réZnych
podmiotow prawnych wchodzgcych w
sktad przedsiebiorstwa zintegrowanego
pionowo; omowi¢ mozliwosé posiadania
udziatow w jakimkolwiek innym
podmiocie prawnym wchodzgcym w sktad
przedsiebiorstwa zintegrowanego pionowo
lub uzyskiwania od niego jakichkolwiek
korzysci finansowych; a takie omowié
czesé ich wynagrodzenia uzalezniong od
wynikow, ktora nie powinna zaleZec¢ od
wynikow dziatalnosci jakichkolwiek
innych podmiotéw prawnych
wchodzgcych w sktad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo. Wytyczne te
powinny tez zawierac zasady unikania
konfliktu intereséw, ujawniania
informacji sensytywnych w kontekscie
zmian kadrowych wsrod czlonkow rady
nadzorczej lub zarzqdu zarzgdcy
infrastruktury oraz, w stosownym
wypadku, zarzgdcow bezposrednio przed
nimi odpowiadajgcymi na jakiekolwiek
wyzsze stanowisko w innym podmiocie
prawnym wchodzgcym w sklad
przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo, a takze zasady dotyczgce
odrebnych siedzib i chronionego dostepu
do systemdw informacyjnych.
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Poprawka 47

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 20 g (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 20 h (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt -1 (nowy)

PE513.018v02-00
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Poprawka

(20g) Na mocy niniejszej dyrektywy
panstwom czlonkowskim zawsze
przystuguje prawo wyboru odpowiadajqcej
im struktury sposrod roZnych rodzajow
struktur zarzgdcow infrastruktury, jakie
wspdlistniejg w jednolitym europejskim
obszarze kolejowym, a mianowicie
przedsiebiorstw oddzielnych i
przedsiebiorstw zintegrowanych pionowo,
nawet jezeli wprowadzily one juz odrebny
rodzaj struktury. Niniejsza dyrektywa
ustanawia roZne przepisy i zasady
regulujqce wewnetrzng organizacje tych
struktur.

Poprawka

(20h) Do celéw niniejszej dyrektywy
koncepcja rady nadzorczej, rady
administracyjnej, zarzqdu lub innych
organow stanowigcych prawne
przedstawicielstwo przedsigbiorstwa
powinna by¢ zastosowana do struktur
korporacyjnych istniejgcych w panstwach
czlonkowskich, unikajgc w najwiekszym
mozliwym stopniu tworzenia nowych
organow.

RR\1016315PL.doc



Dyrektywa 2012/34/UE
Artykul 1 —ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt -1 a (nowy)
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 1 —ustep 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy dyrektywy

RR\1016315PL.doc

Poprawka

-1) do art. 1 dodaje sie ustep w brzmieniu:

»2a. Niniejsza dyrektywa ma na celu
przeksztalcenie transportu kolejowego w
bardziej atrakcyjny Srodek transportu dla
europejskich obywateli. Przyczynia sie
ona do powstania bardziej
funkcjonalnych systeméw informacyjnych
i zintegrowanych systemdw biletowych.
Bezposrednie systemy biletowe
opracowane przez podmioty sektora
kolejowego w panstwach czlonkowskich
powinny by¢ interoperacyjne, aby
umozliwic¢ stworzenie ogolnounijnego
systemu obejmujgcego wszystkich
przewoznikow kolejowych wykonujgcych
przewozy pasazerskie.”

Poprawka

-la) do art. 1 dodaje si¢ ustep w
brzmieniu:

»w2b. Cel, jakim jest powstanie jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego,
zostanie zrealizowany w oparciu o dialog
spoleczny na poziomie Unii gwarantujgcy,
Ze pracownicy branzy kolejowej sq
odpowiednio chronieni przed
niepoigdanymi skutkami otwarcia
rynku.”;
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Artykul 1 — punkt 1 - litera b
Dyrektywa 2012/34/UE
Artykut 3 — punkt 5

Tekst proponowany przez Komisje

b) skresla si¢ pkt 5;

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 —punkt 1 — litery c a oraz ¢ b (nowe)
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 3

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

skreslony

Poprawka

ca) Dodaje si¢ ust. 32 w brzmieniu:

»32) ,zintegrowany system biletowy”
oznacza system biletowy umozliwiajgcy
danej osobie przejazd wigigcy sie 7
przesiadaniem si¢ w ramach jednego
rodzaju transportu lub roZnych rodzajow
transportu, takich jak pociggi, autobusy,

tramwaje, metro, promy lub samoloty;”’;

cb) Dodaje si¢ ust. 33 w brzmieniu:

»33) ,,bilet bezposredni” oznacza bilet lub
bilety bedgce dowodem zawarcia umowy
transportu dotyczqcej wykonania
nastgpujqcych po sobie polgczen
kolejowych obstugiwanych przez co
najmniej jedno przedsigbiorstwo

kolejowe;”;

Uzasadnienie

Uzupetnienie art. 7d ust. 2 lit. f) oraz roli komitetu

koordynacyjnego w odniesieniu do

rozwoju zintegrowanych systemow biletowych, o czym mowa w tej literze. Definicje te
zastosowano w rozporzqgdzeniu (WE) nr 1371/2007. W trosce o precyzje nalezy jg rowniez
uwzgledni¢ w dyrektywie, ktora dotyczy tego samego tematu.

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 1 - litera ¢ ¢ (nowa)

PE513.018v02-00 32/122
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Dyrektywa 2012/34/UE
Artykut 3

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 1 — litera c d (nowa)
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 3

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 55

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 3

Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 7 — ustep 2 — wprowadzenie

RR\1016315PL.doc
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Poprawka

cc) dodaje si¢ punkty 34 i 35:

»34) ,rada nadzorcza” oznacza
jakgkolwiek grupe osob mianowanych
przez wlascicieli firmy w celu dbania o ich
interesy, monitorowania i kontrolowania
pracy osob zajmujgcych kierownicze
stanowiska oraz zatwierdzania waznych
decyzji biznesowych dotyczqcych
zarzgdzania;

35) ,zarzgd” oznacza jakgkolwiek grupe
0s6b odpowiedzialnych za funkcje
kierownicze w ramach bieigcego
zarzqgdzania firmg;”

Poprawka

cd) Dodaje si¢ ust. 36 w brzmieniu:

»36) ., przewozy pasazerow kolejami
duiych predkosci” oznaczajg przewozy
pasaZerow wykonywane na specjalnie w
tym celu zbudowanych liniach duiych
predkosci dostosowanych zasadniczo do
predkosci wynoszgcej co najmniej 250
km/h i jezdigcych 7 takq predkoscig przez
wigkszos¢ podrozy.”;

PE513.018v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie gwarantuja
réwniez, ze ta sama osoba fizyczna lub
prawna, lub te same osoby nie sg
uprawnione do:

Poprawka

Nie dotyczy polskiej wersji jezykowej.

Uzasadnienie

Zaproponowane rygorystyczne zasady dotyczgce rozdziatu uniemozliwig nawigzywanie
roznych rodzajow wspotpracy pomiedzy przedsiebiorstwami kolejowymi a zarzgdcq
infrastruktury, co, jak wynika z doswiadczenia, moze przetozy¢ si¢ na wigksze korzysci dla
sieci kolejowej w panstwach cztonkowskich. W stosownych przypadkach zarzgdca
infrastruktury i przedsiebiorstwa kolejowe powinni by¢ w stanie podejmowac wspolne decyzje
przynoszqce korzysci sieci kolejowej, pod warunkiem, Ze decyzje takie sq podejmowane w
sposob przejrzysty i niedyskryminujgcy. Postepujgc w ten sposob bedg wywierac na siebie
nawzajem wphyw w odniesieniu do obszarow wspodipracy, a nie wykonywac prawa wynikajgce

z pakietu kontrolnego.

Poprawka 56

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 3
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykul 7 — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE513.018v02-00
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Poprawka

4a. Pod warunkiem przestrzegania
przepisow dotyczgcych rozdziatu
instytucjonalnego zarzqgdcy infrastruktury,
ktore okreslono w ust. 1-3, i braku
konfliktu interesow oraz
zagwarantowania poufnosci informacji
wrazliwych 7 handlowego punktu
widzenia, panstwa cztonkowskie mogq
upowaznic zarzqdce infrastruktury do
zawarcia — w sposob przejrzysty,
niewylgczny i niedyskryminujgcy — umow
o wspolpracy 7 jednym wnioskodawcq lub
wieloma wnioskodawcami w odniesieniu
do konkretnej linii albo lokalnej lub
regionalnej czesci sieci w sposob
stwarzajgcy dla takiego wnioskodawcy
zachete do zwigkszenia efektywnosci
wspolpracy w odniesieniu do czesci danej

RR\1016315PL.doc



sieci. Zachety takie polegajq na obniZeniu
oplat za dostep do torow w sposob
odpowiadajgcy oszczednosciom, jakie
zarzqdca infrastruktury moze uzyskaé
dzieki tej wspolpracy. Taka wspolpraca
ma na celu zapewnienie bardziej
efektywnego zarzqgdzania w sytuacjach
zaklocen, zarzgdzania pracami w zakresie
konserwacji lub zarzgdzania przepetniong
infrastrukturq albo linig lub czescig sieci
narazongq na opoznienia, lub ma na celu
poprawe bezpieczenstwa. Czas jej trwania
jest ograniczony do maksymalnie pieciu
lat i moZe by¢ przedtuzony. Zarzgdca
infrastruktury informuje organ
regulacyjny, o ktbrym mowa w art. 55, o
planowanej wspotpracy. Organ
regulacyjny uprzednio zatwierdza umowe
o wspdlpracy, qda jej zmiany lub odrzuca
Jja w przypadku niespelnienia powyZszych
warunkow. MoZe on gdaé zmiany umowy
na kazdym etapie jej obowigzywania. O
umowie o wspolpracy zarzqdca
infrastruktury informuje komitet
koordynacyjny, o ktérym mowa w art. 7d.

Uzasadnienie

Niezalezny zarzgdca infrastruktury powinien mie¢ mozliwos¢ zawierania umow z
przedsigbiorstwami kolejowymi w celu poprawy wynikow funkcjonowania konkretnej linii lub
czesci sieci. Umowa taka wymagataby zatwierdzenia przez organ regulacyjny, a jej
obowigzywanie byloby ograniczone w czasie.

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 3
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 7 —ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
W przypadku gdy w dniu wejscia w Zycie W przypadku gdy zarzadca infrastruktury
niniejszej dyrektywy zarzadca nalezy do przedsigbiorstwa
infrastruktury nalezy do przedsiebiorstwa zintegrowanego pionowo, panstwa
zintegrowanego pionowo, panstwa cztonkowskie moga podjac decyzje o
cztonkowskie moga podjac decyzje o niestosowaniu ust. 2-4 niniejszego
RR\1016315PL.doc 35/122 PE513.018v02-00
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niestosowaniu ust. 2-4 niniejszego
artykutu. W takim przypadku panstwa
cztonkowskie, ktérych to dotyczy,
dopilnowuja, aby zarzadca infrastruktury
wykonywat wszystkie funkcje, o ktorych
mowa W art. 3 ust. 2, i byt rzeczywiscie
niezalezny pod wzgledem organizacyjnym
I decyzyjnym od wszelkich
przedsigbiorstw kolejowych zgodnie z
wymogami okre$§lonymi w art. 7a-7c.

artykutu. W takim przypadku panstwa
cztonkowskie, ktorych to dotyczy,
dopilnowuja, aby zarzadca infrastruktury
wykonywat wszystkie funkcje, o ktorych
mowa w art. 3 ust. 2, i byl rzeczywiscie
niezalezny pod wzgledem organizacyjnym
i decyzyjnym od wszelkich
przedsiebiorstw kolejowych zgodnie z
wymogami okreslonymi w art. 7a-7c.

Uzasadnienie

Rowniez w przysztosci panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ wyboru miedzy
oddzieleniem zarzgdcy infrastruktury od przedsigbiorstw kolejowych a strukturg

zintegrowang.

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
Dyrektywa 2012/34/UE
Artykulty 7a,7b,7 ¢

Tekst proponowany przez Komisjg

Artykut 7a

Rzeczywista niezaleznos$¢ zarzadey
infrastruktury wchodzacego w sktad
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo

1. Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, aby
zarzadca infrastruktury byt zorganizowany
jako podmiot prawnie oddzielony od
wszelkich przedsiebiorstw kolejowych lub
spotek dominujacych kontrolujacych takie
przedsigbiorstwa oraz wszelkich innych
podmiotdéw prawnych wchodzacych w
sktad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo.

2. Podmioty prawne wchodzace w sktad
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo
dzialajace na rynkach przewozow
kolejowych nie posiadaja bezposrednio ani
posrednio udziatow w zarzadcy
infrastruktury. Podobnie zarzadca
infrastruktury nie posiada bezposrednio ani

PE513.018v02-00

Poprawka

Artykut 7a

Rzeczywista niezaleznos$¢ zarzadcy
infrastruktury wchodzacego w sktad
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo

1. Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, aby
zarzadca infrastruktury byt zorganizowany
jako podmiot prawnie oddzielony od
wszelkich przedsiebiorstw kolejowych lub
spotek dominujacych kontrolujacych takie
przedsigbiorstwa oraz wszelkich innych
podmiotéw prawnych wchodzacych w
sktad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo.

2. Podmioty prawne wchodzace w sktad
przedsiebiorstwa zintegrowanego pionowo
dzialajace na rynkach przewozow
kolejowych nie posiadajg udziatoéw w
zarzadcy infrastruktury ani bezposrednio,
ani posrednio, ani poprzez jednostki
zaleine. Podobnie zarzadca infrastruktury

RR\1016315PL.doc



posrednio udziatéw w jakichkolwiek
podmiotach prawnych wchodzacych w
sktad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo i dzialajacych na rynkach
przewozow kolejowych.

3. Dochody zarzadcy infrastruktury nie
moga by¢ wykorzystywane do
finansowania innych podmiotéw prawnych
wchodzacych w sktad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo, ale wytacznie do
finansowania dziatalno$ci zarzadcy
infrastruktury oraz wyptacania dywidend
ostatecznemu wtascicielowi
przedsiebiorstwa zintegrowanego pionowo.
Zarzadca infrastruktury nie moze udziela¢
pozyczek zadnemu innemu podmiotowi
prawnemu wchodzgcemu w sktad
przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo, a Zaden inny podmiot prawny
wchodzgcy w sklad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo nie moze
udzielad pozyczek zarzqgdcy infrastruktury.
Wszelkie ustugi oferowane zarzadcy
infrastruktury przez inne podmioty prawne
sg $wiadczone na podstawie umow i za
wynagrodzeniem wedtug cen rynkowych.
Dhug przypisany zarzadcy infrastruktury
jest wyraznie oddzielony od dtugu
przypisanego innym podmiotom prawnym
wchodzacym w sklad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo i zobowigzania te
sg obstugiwane oddzielnie. Rachunki
zarzadey infrastruktury i innych
podmiotow prawnych wchodzacych w
sktad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo prowadzone sg w Sposob
zapewniajacy spetnienie tych przepisow
oraz umozliwiajacy oddzielny obieg
srodkoéw finansowych zarzadcy
infrastruktury oraz innych podmiotow
prawnych wchodzacych w sktad
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo.
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nie posiada ani bezposrednio, ani
posrednio, ani poprzez jednostki zalezne
udziatow w jakichkolwiek podmiotach
prawnych wchodzacych w sktad
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo
1 dziatajacych na rynkach przewozow
kolejowych.

3. Dochody zarzadcy infrastruktury nie
moga by¢ wykorzystywane do
finansowania innych podmiotéw prawnych
wchodzacych w sktad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo, ale wytacznie do
finansowania dziatalno$ci zarzadcy
infrastruktury oraz wyptacania dywidend
ostatecznemu wtascicielowi
przedsiebiorstwa zintegrowanego pionowo.
Zarzadca infrastruktury moze udziela¢
pozyczek wylgcznie wlasnym jednostkom
zaleZnym zajmujgcym sie zarzqgdzaniem
infrastrukturqg. W przedsigbiorstwie
zintegrowanym pionowo pezyczki
zarzgdcy infrastruktury moze udzielié
wylgcznie spotka dominujqca, a poZyczka
ta jest przedmiotem uprzedniego
zatwierdzenia przez organ regulacyjny, o
ktdrym mowa w art. 55. Spétka
dominujqca przedstawia organowi
regulacyjnemu wystarczajqgce dowody na
to, e poiyczka jest udzielana na
warunkach rynkowych oraz Ze jest zgodna
z art. 6. Organ regulacyjny kontroluje
faktyczne udzielenie i zwrot poZyczki,
zgodnie z art. 56 ust. 12. Wszelkie ushugi
oferowane zarzadcy infrastruktury przez
inne podmioty prawne s3a §wiadczone na
podstawie umow i za wynagrodzeniem
wedhug cen rynkowych. Dhug przypisany
zarzadcy infrastruktury jest wyraznie
oddzielony od dtugu przypisanego innym
podmiotom prawnym wchodzacym w
sktad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo i zobowigzania te sg obstugiwane
oddzielnie. Rachunki zarzadcy
infrastruktury i innych podmiotéw
prawnych wchodzacych w sktad
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo
prowadzone sg w sposob zapewniajacy
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4. Bez uszczerbku dla art. 8 ust. 4 zarzadca
infrastruktury pozyskuje srodki finansowe
na rynkach kapitalowych samodzielnie, a
nie za posrednictwem innych podmiotow
prawnych wchodzgcych w sklad
przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo. Inne podmioty prawne
wchodzace w sktad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo nie pozyskuja
srodkoéw finansowych za posrednictwem
zarzadcy infrastruktury.

5. Zarzadca infrastruktury prowadzi
szczegotowa dokumentacje wszelkich
powigzan handlowych i finansowych z
innymi podmiotami prawnymi
wchodzacymi w sktad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo i udostepnia j3 na
zadanie organu regulacyjnego zgodnie z
art. 56 ust. 12.

Artykut 7b

Rzeczywista niezaleznos$¢ pracownikow i
personelu kierowniczego zarzadcy
infrastruktury wchodzacego w sktad
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo

1. Bez uszczerbku dla decyzji organu
regulacyjnego na mocy art. 56 zarzadca
infrastruktury posiada skuteczne
uprawnienia do podejmowania decyzji,
niezalezne od innych podmiotow prawnych
wchodzacych w sktad przedsiebiorstwa
zintegrowanego pionowo, w odniesieniu do
wszystkich funkcji, o ktérych mowa w art.
3 ust. 2. Ogolna struktura zarzadcza i statut
zarzadcy infrastruktury gwarantuja, ze
zaden z innych podmiotéw prawnych
wchodzacych w sktad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo nie wptywa
bezposrednio ani posrednio na
postgpowanie zarzadcy infrastruktury w
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spetienie tych przepisow oraz
umozliwiajacy oddzielny obieg srodkow
finansowych zarzadcy infrastruktury oraz
innych podmiotéw prawnych wchodzacych
w sktad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo.

4. Bez uszczerbku dla art. 8 ust. 4 zarzadca
infrastruktury moze pozyskiwaé srodki
finansowe na rynkach kapitatowych
wylgcznie samodzielnie. Inne podmioty
prawne wchodzace w sktad
przedsiebiorstwa zintegrowanego pionowo
nie pozyskujg srodkéw finansowych za
posrednictwem zarzadcy infrastruktury.

5. Zarzadca infrastruktury prowadzi
szczegotowa dokumentacje wszelkich
powigzan handlowych i finansowych z
innymi podmiotami prawnymi
wchodzacymi w sktad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo i udostepnia ja na
zadanie organu regulacyjnego zgodnie z
art. 56 ust. 12.

Artykut 7b

Rzeczywista niezaleznos$¢ pracownikow i
personelu kierowniczego zarzadcy
infrastruktury wchodzacego w sktad
przedsiebiorstwa zintegrowanego pionowo

1. Bez uszczerbku dla decyzji organu
regulacyjnego na mocy art. 56 zarzadca
infrastruktury posiada skuteczne
uprawnienia do podejmowania decyzji,
niezalezne od innych podmiotow prawnych
wchodzacych w sktad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo, w odniesieniu do
wszystkich funkcji, o ktérych mowa w art.
3 ust. 2. Ogolna struktura zarzadcza i statut
zarzadcy infrastruktury gwarantuja, ze
zaden z innych podmiotéw prawnych
wchodzacych w sktad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo nie wptywa
bezposrednio ani posrednio na
postegpowanie zarzadcy infrastruktury w
odniesieniu do tych funkcji. Cztonkowie
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odniesieniu do tych funkcji.

2. Czlonkowie zarzqdu i pracownicy
wyzszego szczebla zarzgdcy infrastruktury
nie sq czltonkami rady nadzorczej lub
zarzgdu ani pracownikami wyzszego
szczebla Zadnych innych podmiotow
prawnych wchodzgcych w sktad
przedsiebiorstwa zintegrowanego
pionowo.

Czlonkowie rady nadzorczej lub zarzgdu i
pracownicy wyzszego szczebla innych
podmiotow prawnych wchodzgcych w
sklad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pioNowo nie sq cztonkami zarzqdu ani
pracownikami wyiszego szczebla zarzgdcy
infrastruktury.

3. Zarzadca infrastruktury posiada rad¢
nadzorcza sktadajaca si¢ z przedstawicieli
ostatecznych wtascicieli przedsiebiorstwa
zintegrowanego pionowo.

Rada nadzorcza moze si¢ konsultowac z
komitetem koordynacyjnym, o ktorym
mowa w art. 7d, w kwestiach lezacych w
jego kompetencjach.

Rada nadzorcza podejmuje decyzje
dotyczace powolywania, przedtuzania
okresu urzedowania, warunkow
zatrudnienia — w tym wynagrodzenia — i
zakonczenia okresu urzedowania cztonkéw
zarzadu zarzadcy infrastruktury. Organowi
regulacyjnemu, o ktérym mowa w art. 55,
zglasza si¢ tozsamo$¢ oraz warunki
regulujgce czas trwania 1 zakonczenie
okresu urzgdowania os6b powotanych
przez rade nadzorczg na cztonkow zarzadu
zarzadey infrastruktury oraz osob, ktorych
okres urzgdowania jako cztonkéw zarzadu
przedtuzono, jak rowniez uzasadnienie
proponowanych decyzji w sprawie
zakonczenia okresu urzedowania tych
0s0b. Warunki te oraz decyzje, o ktdrych
mowa w niniejszym ustepie, staja si¢
wigzace jedynie w przypadku, gdy organ
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rady nadzorczej i zarzqgdu zarzqdcy
infrastruktury, a takze zarzgdcy
bezposrednio przed nimi odpowiadajgcy
dzialajq zgodnie 7 tymi zasadami.

3. Zarzadca infrastruktury posiada rade
nadzorcza sktadajaca si¢ z przedstawicieli
ostatecznych wlascicieli przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo.

Rada nadzorcza moze si¢ konsultowac z
komitetem koordynacyjnym, o ktorym
mowa w art. 7d, w kwestiach lezacych w
jego kompetencjach.

Rada nadzorcza podejmuje decyzje
dotyczace powolywania, przedtuzania
okresu urzedowania, warunkow
zatrudnienia — w tym wynagrodzenia — i
zakonczenia okresu urzedowania cztonkow
zarzadu zarzadcy infrastruktury. Organowi
regulacyjnemu, o ktérym mowa w art. 55,
zglasza si¢ tozsamoS$¢ oraz warunki
regulujgce czas trwania 1 zakonczenie
okresu urzgdowania os6b powotanych
przez rade nadzorczg na cztonkoéw zarzadu
zarzadey infrastruktury oraz osob, ktorych
okres urzgdowania jako cztonkéw zarzadu
przedtuzono, jak rowniez uzasadnienie
proponowanych decyzji w sprawie
zakonczenia okresu urzedowania tych
0sob. Warunki te oraz decyzje, o ktdrych
mowa W niniejszym ustepie, stajg si¢
wigzace jedynie w przypadku, gdy organ
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regulacyjny wyraznie je zatwierdzit. Organ
regulacyjny moze zglosi¢ sprzeciw wobec
takich decyzji w razie watpliwosci co do
niezaleznos$ci zawodowej osoby powotane;j
do zarzadu lub w przypadku
przedterminowego zakonczenia okresu
urzgdowania cztonka zarzadu zarzadcy
infrastruktury.

Cztonkom zarzadu, ktérzy chcg wnies¢
skarge w zwiazku z przedterminowym
zakonczeniem okresu ich urzgdowania,
przyznaje si¢ skuteczne prawo odwotania
si¢ do organu regulacyjnego.

4. Przez okres trzech lat od opuszczenia
zarzgdcy infrastruktury cztonkowie rady
nadzorczej lub zarzgdu i pracownicy
wyiszego szczebla zarzgdcy infrastruktury
nie majq prawa obejmowania wyzszych
stanowisk w jakimkolwiek innym
podmiocie prawnym wchodzgcym w sklad
przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo. Przez okres trzech lat od
opuszczenia innych podmiotéw prawnych
wchodzgcych w sklad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo czlonkowie ich
rady nadzorczej lub zarzgdu i pracownicy
wyzszego szczebla nie majg prawa
obejmowania wyzszych stanowisk u
zarzgdcy infrastruktury.

5. Zarzadca infrastruktury posiada wiasny
personel, a jego siedziba zlokalizowana
jest w pomieszczeniach oddzielonych od
pomieszczen innych podmiotow
wchodzgcych w sktad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo. Dostep do
systemow informacyjnych podlega
ochronie w celu zapewnienia
niezaleznosci zarzqdcy infrastruktury.
Przepisy wewnetrzne lub umowy z
pracownikami wyraznie ograniczajg
kontakty z innymi podmiotami prawnymi
wchodzgcymi w sklad przedsigebiorstwa
zintegrowanego pionowo do oficjalnych
komunikatéw wigzanych 7 wykonywaniem
Sfunkcji zarzqdcy infrastruktury, ktore sq
rownieZ wykonywane w odniesieniu do
innych przedsigbiorstw kolejowych poza
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regulacyjny wyraznie je zatwierdzit. Organ
regulacyjny moze zglosi¢ sprzeciw wobec
takich decyzji w razie watpliwosci co do
niezaleznos$ci zawodowej osoby powotane;j
do zarzadu lub w przypadku
przedterminowego zakonczenia okresu
urzgdowania cztonka zarzadu zarzadcy
infrastruktury.

Cztonkom zarzadu, ktérzy chcg wnies¢
skarge w zwigzku z przedterminowym
zakonczeniem okresu ich urzgdowania,
przyznaje si¢ skuteczne prawo odwotania
si¢ do organu regulacyjnego.

5. Zarzadca infrastruktury posiada wiasny
personel. Dane szczegdlnie chronione
znajdujgce sie w posiadaniu zarzgdcy
infrastruktury podlegajq odpowiedniej
ochronie i nie sq przekazywane innym
podmiotom.
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przedsiebiorstwem zintegrowanym
pionowo. Transfery pracownikdw innych
niz ci, o ktorych mowa w lit. ¢), miedzy
zarzgdcq infrastruktury a innymi
podmiotami prawnymi wchodzgcymi w
sklad przedsiebiorstwa zintegrowanego
pionowo sq mozliwe jedynie jesli mozna
zagwarantowad, e nie bedq przekazywane
dane szczegolnie chronione.

6. Zarzadca infrastruktury dysponuje
odpowiednimi mozliwos$ciami
organizacyjnymi, aby wykonywac¢
wszystkie powierzone mu funkcje
niezaleznie od innych podmiotow
prawnych wchodzgcych w sktad
przedsiebiorstwa zintegrowanego pionowo
i nie moZe zlecac tym podmiotom
prawnym wykonywania tych funkcji, ani
Jjakichkolwiek zwigzanych z nimi dzialan.
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Zarzgdca infrastruktury moZe zaoferowaé
swoim pracownikom ustugi socjalne, takie
Jjak swiadczenia szkol, przedszkoli,
osrodkow sportowych i restauracji w
lokalach uiytkowanych przez inne
podmioty prawne wchodzgce w sklad
przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo. Zarzqdca infrastruktury moZe
wspdlpracowad 7 innymi podmiotami
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo
w zakresie rozwijania ich systemow
informatycznych.

Organ regulacyjny zatwierdza ustalenia
dotyczqce wykonania niniejszego ustepu
lub zqgda wprowadzenia do nich zmian w
celu zapewnienia niezaleinosci zarzqdcy
infrastruktury. Organ regulacyjny moze
Zgdaé od przedsiebiorstwa zintegrowanego
dostarczenia mu wszelkich niezbednych
informacji.

6. Zarzadca infrastruktury dysponuje
odpowiednimi mozliwo$ciami
organizacyjnymi, aby wykonywac
wszystkie powierzone mu funkcje
niezaleznie.

O ile nie wystepuje Zaden konflikt
interesow, zaktocenie rynku ani
dyskryminacja oraz zagwarantowana jest
poufnosé informacji szczegolnie
chronionych z handlowego punktu
widzenia, zarzqgdca infrastruktury moze
zlecié¢ okreslone prace zwigzane 7
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7. Czlonkowie rady nadzorczej lub
zarzgdu i pracownicy wyiszego szczebla
zarzqdcy infrastruktury nie posiadajg
bezposrednio ani posrednio Zadnych
udziatow w jakimkolwiek innym
podmiocie prawnym wchodzgcym w sklad
przedsiebiorstwa zintegrowanego
pionowo, ani nie otrzymujg od niego
Zadnych korzysci finansowych. Czes¢ ich
wynagrodzenia uzalezniona od wynikow
nie zaleZy od wynikow dzialalnosci
jakichkolwiek innych podmiotow
prawnych wchodzgcych w sklad
przedsiebiorstwa zintegrowanego pionowo
ani jakichkolwiek podmiotéw prawnych
znajdujgcych si¢ pod jego kontrolg, ale
wylgcznie od wynikow zarzgdcy
infrastruktury.

Artykut 7¢
Procedura sprawdzenia zgodnosci

1. Na wniosek panstwa cztonkowskiego
lub z wilasnej inicjatywy Komisja ustala,
czy zarzadcy infrastruktury, ktorzy sa
czgscig przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo, spelniajg wymogi art. 7ai 7b
oraz czy sposob wdrozenia tych wymogow
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rozwojem, odnowq i utrzymaniem, nad
ktérymi zachowuje uprawnienia
decyzyjne, przedsigbiorstwom kolejowym
lub jakiemukolwiek innemu organowi
dzialajgcemu pod nadzorem zarzgdcy
infrastruktury.

7a Panstwa czlonkowskie zwracajq si¢ do
organow regulacyjnych z wnioskiem o
wydanie wytycznych dotyczgcych
warunkow, jakie naleZy spetni¢ w celu
osiggniecia rzecgywistej niezaleznosci
pracownikow i personelu kierowniczego
zarzgdcy infrastruktury w ramach
przedsiebiorstwa zintegrowanego pionowo
oraz by uniknqg¢ konfliktu interesow lub
ujawnienia danych szczegoélnie
chronionych. Takie wytyczne majg
charakter obowigzkowy dla
przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo.

Artykut 7¢
Procedura sprawdzenia zgodnosci

1. Na wniosek panstwa cztonkowskiego
lub z wlasnej inicjatywy Komisja ustala,
czy zarzadcy infrastruktury, ktorzy sa
czgscig przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo, spelniajg wymogi art. 7ai 7b
oraz czy sposob wdrozenia tych wymogow
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zapewnia rowne szanse wszystkim
przedsigbiorstwom kolejowym i brak
zaktocen konkurencji na odno$nym rynku.

2. Komisja jest upowazniona do
wymagania od panstwa cztonkowskiego, w
ktérym ma siedzibe¢ przedsiebiorstwo
zintegrowane pionowo, przekazania w
rozsagdnym terminie wszystkich
koniecznych informacji. Komisja
konsultuje si¢ z odpowiednim organem
regulacyjnym lub odpowiednimi organami
regulacyjnymi oraz, w stosownych
przypadkach, siecig organow
regulacyjnych, o ktérej mowa w art. 57.

3. Panstwa cztonkowskie moga ograniczy¢
prawo dostepu, przewidziane w art. 10, w
przypadku przedsigbiorstw kolejowych
bedacych czgsécig przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo, do ktoérego
nalezy dany zarzadca infrastruktury, jesli
Komisja poinformuje panstwa
czionkowskie, Ze nie zltoZono wniosku
zgodnie z ust. 1 lub w oczekiwaniu na
przeanalizowanie wniosku przez Komisje
lub jesli Komisja postanowi, zgodnie 7
procedurg, o ktorej mowa w art. 62 ust. 2,
ze.

a) nie udzielono odpowiednich odpowiedzi
na wnioski Komisji o przekazanie
informacji zgodnie z ust. 2, lub

b) dany zarzadca infrastruktury nie spetnia
wymogow okre§lonych w art. 7a 1 7b, lub

C) spetnienie wymogow okreslonych w art.
7a i 7b nie wystarcza do zapewnienia
rownych szans dla wszystkich
przedsiebiorstw kolejowych oraz braku
zaktocen konkurencji w panstwie
cztonkowskim, w ktorym ma siedzibg dany
zarzadca infrastruktury.

Komisja podejmuje decyzj¢ w rozsagdnym
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zapewnia rowne szanse wszystkim
przedsi¢biorstwom kolejowym i brak
zaktocen konkurencji na odno$nym rynku.

2. Komisja jest upowazniona do
wymagania od panstwa cztonkowskiego, w
ktérym ma siedzibe przedsiebiorstwo
zintegrowane pionowo, przekazania w
rozsagdnym terminie wszystkich
koniecznych informacji. Komisja
konsultuje si¢ z odpowiednim organem
regulacyjnym lub odpowiednimi organami
regulacyjnymi oraz, w stosownych
przypadkach, siecig organow
regulacyjnych, o ktérej mowa w art. 57.

3. Panstwa cztonkowskie moga ograniczy¢
prawo dostepu, przewidziane w art. 10, w
przypadku przedsigbiorstw kolejowych
bedacych czgsécig przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo, do ktorego
nalezy dany zarzadca infrastruktury, jesli
Komisja:

a) zawiadamia panstwo cztonkowskie, Ze
nie udzielono odpowiednich odpowiedzi na
whnioski Komisji 0 przekazanie informacji
zgodnie z ust. 2, lub

b) podejmuje decyzje, zgodnie z
procedurg, o ktorejf mowa w art. 60, e
dany zarzadca infrastruktury nie spetnia
wymogow okre§lonych w art. 7a i 7b, lub

C) podejmuje decyzje, zgodnie z
procedurg, o ktorejf mowa w art. 60, ze
spetnienie wymogow okreslonych w art. 7a
i 7b nie wystarcza do zapewnienia
rownych szans dla wszystkich
przedsiebiorstw kolejowych oraz braku
zaktocen konkurencji w panstwie
cztonkowskim, w ktorym ma siedzibg dany
zarzadca infrastruktury.

Komisja podejmuje decyzje w rozsadnym
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terminie.

4, Zainteresowane panstwo cztonkowskie
moze si¢ zwréci¢ do Komisji o uchylenie
jej decyzji, o ktérej mowa w ust. 3, zgodnie
z procedurg, o ktorej mowa w art. 62 ust. 2,
jesli to panstwo cztonkowskie wykaze w
sposob zadowalajacy Komisje, ze powody
podjecia decyzji juz nie istnieja. Komisja
podejmuje decyzj¢ w rozsagdnym terminie.
5. Bez uszczerbku dla ust 1-4 state
spelnianie wymogdéw okreslonych w art. 7a
i 7b monitoruje organ regulacyjny, o
ktorym mowa w art. 55. Kazdy
wnioskodawca ma prawo odwotac si¢ do
organu regulacyjnego, jesli jest
przekonany, ze wymogi te nie sg spelnione.
W przypadku ztozenia takiego odwotania
organ regulacyjny, w terminie wskazanym
w art. 56 ust. 9, podejmuje decyzje w
sprawie wszystkich srodkéw koniecznych
do zaradzenia zaistniatej sytuacji.

Poprawka 59

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 7 d — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

1. Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, aby
zarzadcy infrastruktury ustanowili 1
zorganizowali komitety koordynacyjne dla
kazdej z sieci. Czlonkostwo w takim
komitecie przystuguje co najmniej
zarzadcy infrastruktury, znanym
wnioskodawcom w rozumieniu art. 8 ust. 3
oraz, na ich wniosek, potencjalnym
wnioskodawcom, reprezentujagcym ich
organizacjom, przedstawicielom
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terminie i rownoczesnie wszczyna
formalne postepowanie o uchybienie
zobowiqzaniom panstwa czlonkowskiego
na mocy art. 258 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej
przeciwko temu paristwu czlonkowskiemu.

4. Zainteresowane panstwo cztonkowskie
moze si¢ zwréci¢ do Komisji o uchylenie
jej decyzji, o ktérej mowa w ust. 3, zgodnie
z procedura, o ktérej mowa w art. 62 ust. 2,
jesli to panstwo cztonkowskie wykaze w
sposob zadowalajacy Komisje, ze powody
podjecia decyzji juz nie istniejg. Komisja
podejmuje decyzj¢ w rozsadnym terminie.
5. Bez uszczerbku dla ust 1-4 state
spelnianie wymogéw okreslonych w art. 7a
i 7b monitoruje organ regulacyjny, o
ktérym mowa w art. 55. Kazdy
wnioskodawca ma prawo odwota¢ sie do
organu regulacyjnego, jesli jest
przekonany, ze wymogi te nie sg spelnione.
W przypadku ztozenia takiego odwotania
organ regulacyjny, w terminie wskazanym
w art. 56 ust. 9, podejmuje decyzje w
sprawie wszystkich srodkoéw koniecznych
do zaradzenia zaistniatej sytuacji.

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, aby
zarzadcy infrastruktury ustanowili 1
zorganizowali komitety koordynacyjne dla
kazdej z sieci. Czlonkostwo w takim
komitecie przystuguje zarzadcy
infrastruktury, znanym wnioskodawcom w
rozumieniu art. 8 ust. 3 oraz, na ich
whniosek, potencjalnym wnioskodawcom,
reprezentujacym ich organizacjom,
przedstawicielom uzytkownikow
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uzytkownikéw kolejowych przewozow
towarowych i pasazerskich oraz, w
stosownych przypadkach, wtadzom
regionalnym i lokalnym. Przedstawiciele
panstwa czlonkowskiego oraz dany organ
regulacyjny sg zapraszani na posiedzenia
komitetu koordynacyjnego jako
obserwatorzy.

Poprawka 60

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 7 d —ustep 2 — litera e

Tekst proponowany przez Komisje

e) procesu alokacji zdolnosci przepustowej
infrastruktury, w tym zasad pierwszenstwa
w odniesieniu do alokacji zdolnoS$ci
przepustowej miedzy réznymi kategoriami
uzytkownikéw infrastruktury;

kolejowych przewozow towarowych i
pasazerskich oraz, w stosownych
przypadkach, wtadzom regionalnym 1
lokalnym obejmujgcym wlasciwe organy.
Przedstawiciele panstwa cztonkowskiego
oraz dany organ regulacyjny sa zapraszani
na posiedzenia komitetu koordynacyjnego
jako obserwatorzy.

Poprawka

e) procesu alokacji zdolnosci przepustowej
infrastruktury, w tym zasad pierwszenstwa
w odniesieniu do alokacji zdolnoS$ci
przepustowej miedzy réznymi kategoriami
uzytkownikow infrastruktury; zasady
koordynacji w przypadku kolidujgcych ze
sobg wnioskow o wykonywanie przewozu
kolejowego okresla art. 46 ust. 4;

Uzasadnienie

Komitet koordynacyjny powinien omawia¢ zasady pierwszenstwa w odniesieniu do alokacji
zdolnosci przepustowej takze w przypadku kolidujqgcych ze sobg wnioskow, dlatego
uwzgledniono odniesienie do art. 46 ust. 4. W przypadku kolidujgcych ze sobg wnioskow o
dostep do torow zarzqdca infrastruktury nie moze w sposob nieuzasadniony dawac
pierwszenstwa duzym przedsigbiorstwom bedgcym klientami przed przedsigbiorstwami

mniejszymi.

Poprawka 61

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4

Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 7 d —ustep 2 — litera g a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1016315PL.doc

Poprawka

ga) kwestie dotyczqce uiytkownikow
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kolejowych przewozow towarowych i
pasazerskich, obejmujgce jakosé¢
wykonanej ustugi, oplaty za korzystanie 7
infrastruktury oraz poziom i przejrzystosé¢
cen ustug kolejowych.

Uzasadnienie

Konsultacje z uzytkownikami kolejowych przewozow towarowych i pasazerskich
dostarczytyby komitetowi koordynacyjnemu istotnych informacji umozliwiajgcych mu
petnienie funkcji doradczej wobec zarzgdcy infrastruktury oraz panstwa cztonkowskiego.

Poprawka 62

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4

Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 7 d — ustep 2 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Komitet koordynacyjny jest upowazniony Komitet koordynacyjny jest upowazniony
do zadania od zarzadcy infrastruktury do zadania od zarzadcy infrastruktury
odpowiednich informacji dotyczacych lit. odpowiednich informacji dotyczacych lit.
a)-g) w celu umozliwienia realizacji tych a)-ga) w celu umozliwienia realizacji tych
zadan. zadan, bez uszczerbku dla tajemnicy
handlowej.

Uzasadnienie

Nalezy uregulowac kwestie utworzenia komitetu koordynacyjnego. Nie powinno to skutkowac
modyfikacjg uprawnien panstw cztonkowskich w zakresie oceny i podejmowania decyzji w
dziedzinie infrastruktury kolejowej ani naruszac zasady tajemnicy handlowej, czy to w
przypadku zarzgdcy infrastruktury, czy tez przedsigbiorstw kolejowych.

Poprawka 63

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 7 d — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
3. Komitet koordynacyjny opracowuje 3. Komitet koordynacyjny opracowuje
regulamin wewnetrzny, ktory obejmuje w regulamin wewngtrzny, ktory obejmuje w
PE513.018v02-00 46/122 RR\1016315PL.doc



szczegblnosci zasady dotyczace udzialu w
posiedzeniach oraz ich czgstotliwosci (CO
najmniej raz na kwartat). Sprawozdanie z
dyskusji w komitecie koordynacyjnym jest
przedktadane co roku zarzadcy
infrastruktury, panstwu cztonkowskiemu,
odpowiedniemu organowi regulacyjnemu
oraz Komisji ze wskazaniem odno$nych
stanowisk zajetych przez cztonkow
komitetu.

Poprawka 64

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykul 7 e — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja
uczestnictwo i wspotprace zarzadcow
infrastruktury w ramach sieci stuzacej
rozwojowi unijnej infrastruktury
kolejowej, w szczegdlnosci w celu
zapewnienia terminowego i skutecznego
wdrozenia transeuropejskiej sieci
transportowej, w tym korytarzy sieci
bazowej, kolejowych korytarzy
towarowych zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 913/2010*! oraz planu wdrozenia
europejskiego systemu zarzadzania ruchem
kolejowym (ERTMS) ustanowionego w
decyzji 2012/88/UE*2,

RR\1016315PL.doc

szczegblnosci zasady dotyczace udzialu w
posiedzeniach oraz ich czgstotliwosci (CO
najmniej raz na kwartat). Regulamin
wewnetrzny przewiduje miedzy innymi
regularne konsultacje — co najmniej raz w
roku — z uzytkownikami kolejowych
przewozOw towarowych i pasazerskich
oraz z przedstawicielami pracownikow
sektora kolejowego. Sprawozdanie z
dyskusji w komitecie koordynacyjnym jest
przedktadane co roku zarzadcy
infrastruktury, panstwu cztonkowskiemu,
odpowiedniemu organowi regulacyjnemu,
odpowiednim uzytkownikom kolejowych
przewozow towarowych i pasazerskich i
odpowiednim przedstawicielom
pracownikow sektora kolei oraz Komisji
ze wskazaniem odno$nych stanowisk
zajetych przez cztonkow komitetu.

Poprawka

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg
uczestnictwo 1 wspotprace zarzadcow
infrastruktury w ramach sieci stuzacej
rozwojowi unijnej infrastruktury
kolejowej, a w szczegblnosci w celu
zapewnienia:

(i) terminowego i skutecznego wdrozenia
transeuropejskiej sieci transportowej, w
tym Kkorytarzy sieci bazowej, kolejowych
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11 Dz.U. L 276 7 20.10.2010, s. 22.
12Dz.U. L 51223.2.2012, s. 51.

korytarzy towarowych zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) nr 913/2010* oraz
planu wdrozenia europejskiego systemu
zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS)
ustanowionego w decyzji 2012/88/UE*?, a
takze

(ii) utatwienia funkcjonowania
efektywnych i skutecznych
transgranicznych przewozow pasazerskich
na terenie Unii, w tym poprzez wspolprace
transgraniczng w celu usuniecia wqskich
gardel.

la. W ramach sieci opracowuje sie
rownie; wspolne zasady ramowe
dotyczqce oplat w przypadkach, w ktorych
ustugi transgranicznego przewozu
pasazerskiego obejmujq wiecej niz jedng
sied, zgodnie 7 definicjg zawartq w art. 37,
oraz dotyczgce alokacji zdolnosci
przepustowej, o ktérej mowa w art. 40.
Takie wspolne zasady podlegajq
zaopiniowaniu przez sie¢ organow
regulacyjnych, o ktérej mowa w art. 57.

11'Dz.U. L 276 2 20.10.2010, s. 22.
12Dz.U. L 51223.2.2012, s. 51.

Uzasadnienie

Niezbedna jest koordynacja miedzy zarzqdcami infrastruktury w celu usprawnienia podrozy

transgranicznych.

Poprawka 65

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 7 e — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Sie¢ uczestniczy w monitorowaniu
rynku, o ktorym mowa w art. 15, i
porownuje efektywno$¢ zarzadcow
infrastruktury na podstawie wspélnych

PE513.018v02-00

Poprawka

2. Sie¢ uczestniczy w monitorowaniu
rynku, o ktorym mowa w art. 15, i
poréwnuje efektywnos$¢ i wydajnosé
zarzadcow infrastruktury na podstawie
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wskaznikow i kryteriow jakoSci, takich jak
niezawodnos¢, zdolnos¢ przepustowa,
dostgpnos¢, punktualnosé 1 bezpieczenstwo
ich sieci, jako$¢ 1 wykorzystanie aktywow,
utrzymanie, odnawianie, rozbudowa,
inwestycje i efektywnos¢ finansowa.

Poprawka 66

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykul 7 e — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Komisja moze przyjgé srodki okreslajace
wspolne zasady i praktyki sieci, w
szczegolnosci w celu zapewnienia
spojnosci dziatan w zakresie analizy
poréwnawczej, oraz procedury, ktére
nalezy stosowac na potrzeby wspotpracy w
ramach sieci. Srodki te sa przyjmowane w
drodze aktu wykonawczego zgodnie z
procedura, o ktorej mowa w art. 62 ust. 3.

Poprawka 67

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 5 — litera a a (nowa)
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 10 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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wspolnych wskaznikéw i1 kryteriow
jakosci, takich jak niezawodno$¢, zdolno$¢
przepustowa, dostepnos¢, punktualnosc i
bezpieczenstwo ich sieci, jako$¢ i
wykorzystanie aktywow, utrzymanie,
odnawianie, rozbudowa, inwestycje,
efektywnos¢ finansowa, jak rownie?
przejrzystosé ram oraz zasad dotyczgcych
pobierania oplat.

Poprawka

3. Uwzgledniajgc poglgdy wyrazone przez
sie¢ Komisja przyjmuje srodki okre$lajace
wspolne zasady i praktyki sieci, w
szczegolnosci w celu zapewnienia
spojnosci dziatan w zakresie analizy
poréwnawczej, oraz procedury, ktore
nalezy stosowac na potrzeby wspotpracy w
ramach sieci. Srodki te s3 przyjmowane w
drodze aktu delegowanego zgodnie z
procedura, o ktorej mowa w art. 60.

Poprawka

aa) dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

w2a. Panstwa czlonkowskie nie majq
obowigzku przyznawania prawa dostepu
do infrastruktury kolejowej na cele
swiadczenia jakichkolwiek ustug
przedsiebiorstwom kolejowym, nad
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ktorymi kontrole sprawuje bezposrednio
lub posrednio osoba lub osoby bedgce
obywatelami panstwa trzeciego lub panstw
trzecich, gdzie prawa dostepu do
infrastruktury lub infrastruktury
ustugowej nie sq przyznawane
przedsiebiorstwom z Unii na warunkach
zblizonych do warunkow wynikajgcych z
niniejszej dyrektywy. Do celéw niniejszego
ustgpu kontrola obejmuje uprawnienia,
umowy lub wszelkie inne srodki, ktore
oddzielnie lub lgcznie i 7 uwzglednieniem
kwestii materialnych lub prawnych,
umozliwiajg wywieranie decydujgcego
wplywu na przedsiebiorstwo, w
szezegdlnosci przy pomocy:

a) wlasnosci lub prawa do pelnego lub
czesciowego korzystania 7 aktywow
danego przedsigbiorstwa;

b) prawa lub umowy przyznajgcej
decydujgcy wplyw na skitad, glosowanie

9

lub decyzje organow przedsigbiorstwa.”;

Uzasadnienie

Nalezy zajgc¢ sie kwestig dostepu do rynku przewozow towarowych i pasazerskich dla
przedsiebiorstw podlegajqgcych kontroli panstw trzecich. Zapewnienie zrownowazonych
warunkow opierajgcych sie na wzajemnosci jest zarowno konieczne, jak i sprawiedliwe.
Wobec braku takich warunkow zZadne z panstw cztonkowskich nie powinno mie¢ obowigzku
otwierania swojego rynku przedsiebiorstwom majgcym siedzibe w panstwach trzecich lub
przedsiebiorstwom podlegajqcym bezposredniej lub posredniej kontroli panstw trzecich.
Definicja pochodzi z rozporzgdzenia Rady (WE) nr 139/2004 w sprawie kontroli koncentracji

przedsiebiorstw.

Poprawka 68

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6 — litera a
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 11 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje
1. Panstwa cztonkowskie mogg ograniczy¢

prawo dostepu, przewidziane w art. 10 ust.
2, w potaczeniach pasazerskich pomiedzy
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Poprawka
1. Panstwa czlonkowskie moga ograniczy¢

prawo dostepu, przewidziane w art. 10 ust.
2, w potaczeniach pasazerskich pomiedzy
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dang stacja poczatkowg oraz dang stacja
docelowa, w przypadku gdy dana trasa lub
trasa alternatywna jest objeta co najmnie;j
jedna umowa o $§wiadczenie ustug
publicznych, a korzystanie z tego prawa
zagrazatoby rownowadze ekonomicznej
umowy lub uméw o swiadczenie ustug
publicznych.
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dang stacja poczatkowg oraz dang stacja
docelowa, w przypadku gdy dana trasa lub
trasa alternatywna jest objeta co najmniej
jedna umowa o $wiadczenie ustug
publicznych, a korzystanie z tego prawa
zagrazatoby rownowadze ekonomicznej
umowy lub uméw o swiadczenie ustug
publicznych. Przewozy pasazerow
kolejami duZych predkosci nie podlegajg
ograniczeniom w zakresie dostepu
przewidzianym w art. 10 ust. 2.

Wlasciwe organy i zarzqdcy infrastruktury
powiadamiajq 7 wyprzedzeniem wszystkie
zainteresowane strony o wnioskach o
udostepnienie zdolnosci przepustowej
zgodnie 7 rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady* (WE) nr
137072007, ktore mogq by¢ sprzeczne z
prawami dostepu zgodnie 7 art. 10
niniejszej dyrektywy.

Wszystkie ustugi przewozow pasazerskich,
ktore nie wchodzg w zakres umowy o
Swiadczenie ustug publicznych, sq
traktowane jak ustugi swiadczone w
warunkach otwartego dostepu.

Jesli odpowiedni organ tworzy nowq
umowe o swiadczenie ustug publicznych
lub rozszerza zakres juz istniejgcej umowy
w celu wykorzystania wigkszej zdolnosci
przepustowej niz pierwotnie, prawo
dostepu przedsiebiorstwa swiadczgcego
juz istniejqce ustugi w warunkach
otwartego dostepu, na ktore taka decyzja
odpowiedniego organu moZze mie¢ wplyw,
nie podlega Zadnym ograniczeniom .

* Rozporzqdzenie (WE) nr 1370/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 paZdziernika 2007 r. dotyczgce ustug
publicznych w zakresie kolejowego i
drogowego transportu pasaZerskiego oraz
uchylajgce rozporzqdzenia Rady (EWG)
nr 1191/69 i (EWG) 1107/70 (Dz.U. L 315
2 3.12.2007, s. 1).
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Poprawka 69

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6 — litera b
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 11 — ustep 2 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Aby okresli¢, czy rownowaga
ekonomiczna umowy o §wiadczenie ustug
publicznych bylaby zagrozona, wlasciwy
organ regulacyjny lub wtasciwe organy
regulacyjne, o ktérych mowa w art. 55,
przeprowadzajg obiektywna analize
ekonomiczng i opieraja swoja decyzj¢ na
wczesniej ustalonych kryteriach. Dokonujq
tego na wniosek zloiony w terminie
jednego miesigca od przekazania
informacji o zamiarze swiadczenia
przewozow pasazerskich, o ktorym mowa
w art. 38 ust. 4, przez ktorykolwiek z
ponizszych podmiotow:

PE513.018v02-00

Poprawka

Aby okresli¢, czy rownowaga
ekonomiczna umowy o §wiadczenie ustug
publicznych bylaby zagrozona, wlasciwy
organ regulacyjny lub wtasciwe organy
regulacyjne, o ktérych mowa w art. 55,
przeprowadzajg obiektywna analize
ekonomiczng i opieraja swoja decyzj¢ na
wczesniej ustalonych kryteriach.

Kryteria te obejmujq miedzy innymi wplyw
korzystania 7 prawa dostepu na
rentownosé wszelkich ustug objetych
umowq o swiadczenie ustug publicznych,
w tym wynikajgcy z tego wplyw na koszt
netto ponoszony przez wlasciwy organ
publiczny, ktory zawart umowe, popyt
wsrod podroinych, ustalanie ceny biletow,
uzgodnienia w zakresie sprzedazy biletow,
lokalizacje i liczbe stacji oraz
harmonogram i czestotliwosé
proponowanej nowej ustugi; kryteria te
ustala organ regulacyjny, o ktorym mowa
w art. 55, zgodnie ze srodkami
przewidzianymi w ust. 4 niniejszego
artykutu. Analiza ta ocenia, czy
rentownos¢ ustug swiadczonych na
podstawie umowy o swiadczenie ustug
publicznych moze zostaé ograniczona
przez ustuge nowego otwartego dostepu.

Uznaje sig, e rownowaga gospodarcza
umowy o Swiadczenie ustug publicznych
nie zostala zaburzona, jeieli organ
regulacyjny przewiduje, Ze planowana
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nowa ustuga bedzie glownie generowala
dochody w sektorze kolejowym, a nie
zmniejszata je, oraz e utrata dochodow z
ustug objetych umowq lub umowami o
swiadczenie ustug publicznych, jezeli
wystagpi, nie bedzie znaczna. Zgodnie
takq analizq i decyzjqg wlasciwego organu
regulacyjnego panstwa cztonkowskie majq
uprawnienia do przyznawania lub
zmieniania prawa dostepu do poigdanych
przewozow pasazerskich lub odmowy
przyznania tego prawa.

2a. W przypadku zawarcia umowy o
swiadczenie ustug publicznych w oparciu
0 konkurencyjng publiczng procedure
przetargowq zgodnie 7 prawem unijnym
panstwa czlonkowskie mogq — zgodnie z
rozporzgdzeniem (WE) nr 1370/2007 —
ograniczy¢ prawo dostepu, przewidziane w
art. 10 ust. 2 niniejszej dyrektywy, na
okres obowigzywania tej umowy 0
swiadczenie ustug publicznych w
polgczeniach miedzy stacjg poczgtkowq a
stacjg docelowg, ktore sq objete tg umowgq
o swiadczenie ustug publicznych.
Informacje o ograniczeniu prawa dostgpu
podaje si¢ do wiadomosci publicznej w
chwili rozpoczecia procedury przetargowej
dotyczqcej tej umowy o swiadczenie ustug
publicznych. Kaida dodatkowa nowa
ustuga w rozumieniu art. 10 ust. 2, co do
ktorej organ regulacyjny przewiduje, e
bedzie glownie generowata dochody w
sektorze kolejowym, a nie zmniejszala je,
nie podlega ograniczeniom w zakresie
dostepu.

Ograniczenia, o ktérych mowa w
niniejszym ustepie, nie mogq skutkowa¢é
ograniczeniem prawa do zapewniania
pasazerom mozliwosci wsiadania na
kaZdej stacji znajdujgcej sie na trasie
przewozu miedzynarodowego i wysiadania
na innej stacji na tej trasie, w tym na
stacjach znajdujqcych si¢ w tym samym
panstwie cztonkowskim.

2b. Organ regulacyjny lub organy
regulacyjne prowadzqce analizy, o ktorych
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a) wlasciwy organ lub wlasciwe organy,
ktore zawarty umowe o §wiadczenie ustug
publicznych;

b) kazdy inny zainteresowany wlasciwy
organ majacy prawo ograniczania dostepu
na mocy niniejszego artykutu;

C) zarzadca infrastruktury;

d) przedsigbiorstwo kolejowe realizujace
umowe o §wiadczenie ustug publicznych.

mowa w ust. 2 i 2a, dokonujg tego na
wniosek zloZony w terminie jednego
miesigca od otrzymania informacji o
zamiarze Swiadczenia przewozow
pasazerskich, o ktorym mowa w art. 38
ust. 4, przez ktorykolwiek 7 ponizszych
podmiotow:

a) wlasciwy organ lub wlasciwe organy,
ktore zawarty umowe o §wiadczenie ustug
publicznych;

b) kazdy inny zainteresowany wlasciwy
organ majacy prawo ograniczania dostepu
na mocy niniejszego artykutu;

C) zarzadca infrastruktury;

d) przedsigbiorstwo kolejowe realizujace
umowg¢ o $wiadczenie ustug publicznych;

(da) przedsigbiorstwo kolejowe
dysponujqce zdolnosciq przepustowq
zgodnie z art. 38 ust. 4.

Uzasadnienie

Konieczne jest doprecyzowanie kryteriow okreslajgcych rownowage ekonomiczng. Tekst
powstat na podstawie motywu 21 dyrektywy 2012/34/UE i wskazdwek interpretacyjnych

Komisji z 2010 r.

Poprawka 70

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6 — litera c
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 11 —ustepy 314

Tekst proponowany przez Komisje

c) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Organ regulacyjny uzasadnia swoja
decyzje oraz okresla warunki, na jakich
ktorykolwiek z ponizej wymienionych
podmiotow moze wystapi¢ z wnioskiem o
ponowne rozpatrzenie decyzji w terminie
jednego miesigca od daty ogloszenia
decyzji:

a) odpowiedni wlasciwy organ lub
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Poprawka

C) ust. 3i 4 otrzymujq brzmienie:

3. Organ regulacyjny uzasadnia swoja
decyzje oraz okresla warunki, na jakich
ktorykolwiek z ponizej wymienionych
podmiotow moze wystapi¢ z wnioskiem o
ponowne rozpatrzenie decyzji w terminie
jednego miesigca od daty ogloszenia
decyzji:

a) odpowiedni wlasciwy organ lub

RR\1016315PL.doc



odpowiednie wlasciwe organy;
b) zarzadca infrastruktury;

C) przedsiebiorstwo kolejowe realizujgce
umowe o §wiadczenie ustug publicznych;

d) przedsigbiorstwo kolejowe starajgce si¢
0 uzyskanie dostepu.

W przypadku gdy organ regulacyjny uzna,
ze rownowaga ekonomiczna umowy o
$wiadczenie ustug publicznych bylaby
zagrozona przez planowane przewozy
pasazerskie, o ktorych mowa w art. 38 ust.
4, wskazuje on mozliwosci takich zmian w
tych przewozach, ktore zapewnityby
spelnienie warunkéw do przyznania prawa
dostepu przewidzianego w art. 10 ust. 2.

4. W oparciu o doswiadczenia organow
regulacyjnych, wlasciwych organow i
przedsiebiorstw kolejowych oraz w oparciu
o dziatalno$¢ sieci, o ktoérej mowa w art. 57
ust. 1, Komisja przyjmuje, do dnia 16
grudnia 2016 r., srodki okres$lajace
szczegotowo procedure i kryteria, ktorych
nalezy przestrzega¢ do celoéw stosowania
ust. 1, 2 1 3 niniejszego artykutu. Te akty
wykonawcze sq przyjmowane zgodnie z
procedurg sprawdzajgcg, 0 ktorej mowa w
art. 62 ust. 3.

odpowiednie wlasciwe organy;
b) zarzadca infrastruktury;

C) przedsiebiorstwo kolejowe realizujagce
umowe o §wiadczenie ustug publicznych;

d) przedsigbiorstwo kolejowe starajgce si¢
o uzyskanie dostepu.

JeZeli organ regulacyjny uzna, zgodnie z
ust. 2, ze rOwnowaga ekonomiczna umowy
o $wiadczenie ustug publicznych bylaby
zagrozona przez planowane przewozy
pasazerskie, o ktorych mowa w art. 38 ust.
4, wskazuje on mozliwosci takich zmian w
tych przewozach, ktore zapewnityby
spetlnienie warunkéw do przyznania prawa
dostepu przewidzianego w art. 10 ust. 2.

4. W oparciu o doswiadczenia organow
regulacyjnych, wiasciwych organow i
przedsiebiorstw kolejowych oraz w oparciu
o dziatalno$¢ sieci, o ktoérej mowa w art. 57
ust. 1, Komisja przyjmuje, do dnia 16
grudnia 2016 r., srodki okres$lajace
szczegotowo procedure i kryteria, ktorych
nalezy przestrzegaé¢ do celow stosowania
ust. 1, 2 1 3 niniejszego artykutu. Akty
delegowane przyjmuje si¢ zgodnie z
procedura, o ktorej mowa w art. 60.

Uzasadnienie

Konieczne jest doprecyzowanie kryteriow okreslajgcych rownowage ekonomiczng. Tekst
powstat na podstawie motywu 21 dyrektywy 2012/34/UE i wskazdwek interpretacyjnych

Komisji z 2010 r.

Poprawka 71
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7

Dyrektywa 2012/34/UE
Artykut 13 a — nagtéwek

Tekst proponowany przez Komisje

Wspdlne systemy informacyjne i

RR\1016315PL.doc

Poprawka

Wspolne systemy informacyjne i systemy
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zintegrowane systemy biletowe biletowe

Uzasadnienie

Artykut ten dotyczy utworzenia bezposredniego systemu biletowego w przewozach
kolejowych, a nie intermodalnego systemu biletowego.

Poprawka 72

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 13 a—ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka
1. Bez uszczerbku dla rozporzgdzenia 1. Wszystkie dane dotyczqgce rozkladow
(WE) nr 1371/2007*2 oraz dyrektywy jazdy sq uznawane za dane jawne i w
2010/40/UE panstwa cztonkowskie mogg zwiqzku 7 tym podlegajq udostepnieniu.

wymagad, aby przedsigbiorstwa kolejowe
wykonujgce krajowe przewozy pasaZerskie
uczestniczyly we wspolnym systemie
informacyjnym i zintegrowanym systemie
biletowym umoZzliwiajgcym sprzedaz
biletow, biletow bezposrednich i
rezerwacji, lub zdecydowaé o
upowaznieniu wlasciwych organow do
utworzenia takiego systemu. W przypadku
utworzenia takiego systemu panstwa
czltonkowskie dopilnowujg, aby nie
prowadzit on do zaktécen rynku ani
dyskryminacji miedzy przedsiebiorstwami
kolejowymi i byl zarzqdzany przez
publiczny lub prywatny podmiot prawny
albo stowarzyszenie wszystkich
przedsiebiorstw kolejowych wykonujgcych
przewozy pasazerskie.

Niezaleznie od rozporzgdzenia (WE) nr
1371/2007 oraz dyrektywy 2010/40/UE
panstwa czlonkowskie wymagajg od
wszystkich podmiotdw sektora kolejowego,
takich jak przedsiebiorstwa kolejowe,
zarzqdcy infrastruktury i sprzedawcy
biletow, uiywania najpozniej do dnia 12
grudnia 2019 r. interoperacyjnego
systemu biletowego i informacyjnego,
realizujgcego cel umoZliwienia pasaierom
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dostepu do wszystkich danych
niezbednych do zaplanowania podrézy
oraz zakupu biletow w ramach Unii.

Panstwa czltonkowskie wymagajq
wspolpracy przedsiebiorstw kolejowych w
utworzeniu — do dnia 12 grudnia 2020 r. —
wspolnego systemu informacyjnego i
systemu biletowego umozliwiajgcego
sprzedaz biletow, biletow bezposrednich i
rezerwacji na wszystkie ustugi publiczne w
zakresie kolejowego transportu
pasazerskiego swiadczone na mocy
umowy o swiadczenie ustug publicznych
zgodnie 7 rozporzqdzeniem (WE) nr
137072007 lub podejmujq decyzje o
uprawnieniu wlasciwych organow do
utworzenia takiego systemu. Taki system
nie powinien prowadzi¢ do zaklocen
rynku ani dyskryminacji miedzy
przedsiebiorstwami kolejowymi.
Zarzgdzaé nim ma publiczny lub prywatny
podmiot prawny lub stowarzyszenie
zrzeszajqce wszystkie przedsiebiorstwa
kolejowe wykonujgce przewozy
pasaZerskie.

Przedsiebiorstwa kolejowe wykonujqce
komercyjne przewozy pasaZerskie
dysponujg niedyskryminujgcym dostgpem
do systemu do celow udzielania informacji
oraz sprzedazy biletow na ustugi publiczne
w zakresie kolejowego transportu
pasazerskiego jako dziatalnosci
dodatkowej w stosunku do swiadczonych
ustug przewozowych.

Kazdy system musi byé obmyslony w taki
sposob, aby byl interoperacyjny zgodnie z
dyrektywq 2008/57/WE i podstawowg
specyfikacjqg techniczng dotyczgcq
aplikacji telematycznych. System stosuje
sie¢ do wspomnianych wymogow
technicznych, aby zapewnié w
szcezegolnosci spojnosé w zakresie
pobierania i rozliczania oplat, poufnosé
informacji handlowych, ochrone¢ danych
osobowych oraz zgodnosé z zasadami
konkurencji. Kazdy system bqgd? aplikacja
oferujqca pasazerom dodatkowe ustugi
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14 Dz.U. L 207 2 6.8.2010, s. 1.
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musi by¢ interoperacyjna z tymi
wymogami technicznymi.

Panstwa czltonkowskie zapewniajq otwarty
i niedyskryminujqcy dostep do
podstawowej specyfikacji technicznej
dotyczqcej aplikacji telematycznych.

Wszelkie umowy handlowe miedzy
uczestnikami muszq byé zgodne 7
zasadami konkurenciji.

Koszty takiego systemu sq dzielone
sprawiedliwie pomiedzy uczestnikow w
sposob odzwierciedlajqcy ich odpowiedni
wkiad.

Organ regulacyjny zapewnia, e Zaden
wspomniany bezposredni system biletowy
nie powoduje zaklocen na rynku ani nie
powoduje dyskryminujgcego traktowania
roznych przedsigbiorstw kolejowych.

Panstwa czlonkowskie mogq rowniez
wymagad, aby przedsigbiorstwa kolejowe i
podmioty wykonujgce przewozy
pasazerskie przy uZyciu innych Srodkow
transportu uczestniciyly we wspolnym
interoperacyjnym systemie informacyjnym
i zintegrowanym systemie biletowym
umozliwiajgcym sprzedaz biletow, biletow
bezposrednich i rezerwacji, lub
zdecydowaé o upowaznieniu wlasciwych
organdéw do utworzenia takiego systemu.
W przypadku utworzenia takiego systemu
panstwa czlonkowskie dopilnowujq, aby
nie prowadzit on do zaklocen na rynku
ani dyskryminacji miedzy
przedsiebiorstwami kolejowymi a innymi
przewoZnikami w ruchu pasaZerskim i byt
zarzqdzany przez publiczny lub prywatny
podmiot prawny albo stowarzyszenie
wszystkich przedsigbiorstw wykonujgcych
przewozy pasazerskie.
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Uzasadnienie

Nalezy dokonac rozroznienia migdzy bezposrednim systemem biletowym a zintegrowanym
systemem biletowym. Sektor kolejowy powinien jak najszybciej utworzy¢ dziatajgcy
bezposredni system biletowy, a zintegrowane rozwigzania w zakresie sprzedazy biletow na
przejazdy miedzymodalne powinny by¢ wprowadzone na drugim etapie.

Poprawka 73

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 13 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Panstwa cztonkowskie wymagajg od
przedsiebiorstw kolejowych wykonujgcych
przewozy pasazerskie wprowadzenia i
koordynacji planéw postepowania w
sytuacjach awaryjnych w celu zapewnienia
pasazerom pomocy, W rozumieniu art. 18
rozporzgdzenia (WE) nr 1371/2007, w
przypadku powaznego zaktdcenia ushug.

RR\1016315PL.doc
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Poprawka

2. Panstwa cztonkowskie tworzq i
koordynujq, rownie; w odniesieniu do
glownych tras w Unii, krajowe plany
postgpowania w sytuacjach awaryjnych w
celu zapewnienia pasazerom pomocy — Z
uwzglednieniem decyzji Komisji
2008/164/WE* — w przypadku powaznego
zakldcenia ustug w zwiqzku 7 kleskq
Zywiolowq lub katastrofg spowodowang
przez czltowieka. KaZde przedsigbiorstwo
kolejowe wykonujgce przewozy
pasazerskie i kaZzdy zarzgdca stacji
opracowuje wlasny plan postepowania w
sytuacjach awaryjnych, zgodny z
krajowymi planami postegpowania w
sytuacjach awaryjnych.

* Decyzja Komisji 2008/164/WE z dnia 21
grudnia 2007 r. dotyczqca technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
aspektu ,,0soby o ograniczonej mozliwosci
poruszania Si¢” transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych i
transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci (Dz.U. L 64 z 7.3.2008, s. 72).
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Poprawka 74

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7 a (nowy)
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 19 — litera d a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

7a) do art. 19 dodaje sie litere w
brzmieniu:

wda) zobowiqzaly si¢ do stosowania
odpowiednich wzorcowych uktadow
zbiorowych w panstwach cztonkowskich,
w ktorych przedsigbiorstwo zamierza
prowadzi¢ dziatalnosé.”;

Uzasadnienie

Jezeli rynek kolejowych przewozow pasazerskich ma stac si¢ bardziej otwarty, konieczne jest
podwyzszenie wymogow dotyczqcych dobrej reputacji w odniesieniu do przestrzegania
warunkow pracy, ktore musi spetnic¢ przedsiebiorstwo kolejowe, aby otrzymac licencje, co ma
na celu niedopuszczenie do obnizenia warunkow pracy ze wzgledu na wigkszq konkurencje.

Poprawka 75

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 8 a (nowy)
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykul 42 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

8a) W artykule 42 dodaje si¢ ustep 1a w
brzmieniu:

wla. W celu zapobiegania
dyskryminacyjnemu traktowaniu
wnioskodawcow organ regulacyjny, o
ktorym mowa w art. 55 niniejszej
dyrektywy, dokonuje uprzedniego
zatwierdzenia takiej umowy ramowej i
nadzoruje 7 wlasnej inicjatywy
obowigzujgcq umowe ramowaq.
Whnioskodawca ma prawo odwolania do
organu regulacyjnego, jeieli uwaza, Ze
zostal niesprawiedliwie potraktowany, jest
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dyskryminowany lub w inny sposéb
poszkodowany wskutek umowy ramowej.
W przypadku odwolania sie od umowy
ramowej organ regulacyjny albo
potwierdza, e zmiana umowy ramowej
nie jest konieczna, albo wymaga zmiany
takiej umowy ramowej zgodnie z
okreslonymi przez organ regulacyjny
wskazowkami, najpozniej w terminie
dwdch miesigcy po otrzymaniu odwotania
przez organ regulacyjny. Zarzgdca
infrastruktury i przedsiebiorstwo kolejowe
stosujq sie do decyzji organu
regulacyjnego w najszybszym fizycznie
wykonalnym terminie, a w kaidym razie
nie poZniej niz jeden miesigc po
otrzymaniu powiadomienia o tej decyzji
wystlanego przez organ regulacyjny.
Pelnigc funkcje opisane w niniejszym
ustepie organ regulacyjny zwraca
szczegolng uwage na ochrone tajemnicy
handlowej.”.

Uzasadnienie

Wazne jest, aby nadac¢ organom regulacyjnym mozliwos¢ nadzorowania umow ramowych,

ktore mogg by¢ Zrodtem powaznej dyskryminacyi.

Poprawka 76

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 8 b (nowy)
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 46 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1016315PL.doc

Poprawka

8b) art. 46 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

w4. Zasady regulujgce proces koordynacji
okresla si¢ w regulaminie sieci.
Odzwierciedlajg one w szczegdlnosci
trudnosci w ustalaniu miedzynarodowych
tras pociggow i skutki, jakie zmiana moZze
powodowaé w stosunku do innych
zarzgdcow infrastruktury. W przypadku
kolidujgcych ze sobg wnioskow o
wykonywanie przewozu kolejowego w tym
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samym segmencie rynku zarzgdca
infrastruktury, alokujgc zdolnosé
przepustowq, uwzglednia wylgcznie
sporng infrastrukture, a nie calg zdolnosé
przepustowq bedqcq przedmiotem
whnioskow konkurujgcych ze sobg
wnioskodawcow.”;

Uzasadnienie

Nawet niezalezny zarzqdca infrastruktury moze sktania¢ sie ku dawaniu pierwszenstwa duzym
przedsiebiorstwom kolejowym przed przedsigbiorstwami mniejszymi, poniewaz wigksze
przedsigbiorstwa z zasady potrzebujq wiekszej zdolnosci przepustowej, a zatem wnoszq
wiekszy wktad w dochody zarzqdcy infrastruktury. Niniejsza poprawka precyzuje, ze w
przypadku kolidujgcych ze sobg wnioskow o dostep do torow zarzgdca infrastruktury nie
moze w sposob nieuzasadniony dawac pierwszenstwa duzym przedsigbiorstwom bedgcym
klientami przed przedsiebiorstwami mniejszymi.

Poprawka 77

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 8 ¢ (nowy)
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykul 54 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

8c) art. 54 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»w1. W przypadku wystgpienia zaklocen w
ruchu pociggow spowodowanych przez
awarie techniczng lub wypadek zarzgdca
infrastruktury musi podjg¢ wszystkie
konieczne kroki, aby przywrécié normalng
sytuacje. W tym celu opracowuje on plan
postepowania wymieniajgcy rozne organy,
ktore nalezy poinformowac w przypadku
wystgpienia powainych zdarzen lub
powaznych zaklocen w ruchu pociggow.
W przypadku zaklocen, ktore majg
potencjalnie wplyw na ruch
transgraniczny, zarzqdca infrastruktury
podaje niezbedne informacje do
wiadomosci innych zarzqgdcow
infrastruktury, na ktorych sie¢ i ruch
dane zaklocenie moze mie¢ wplyw.
Wlasciwi zarzgdcy infrastruktury
wspolpracujq celem priywrocenia
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normalnego ruchu przez granice.”.

Uzasadnienie

Do art. 54 ust. 1 wprowadzono poprawke, aby upewnic sie, Ze informacja na temat
wystgpienia zaktocen w jednej sieci, ktore mogq mie¢ wplyw na ruch w innym panstwie
cztonkowskim, zostanie podana do wiadomosci zarzgdcom pozostatej infrastruktury, dla

ktorej moze to spowodowac skutki.

Poprawka 78

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 8 d (nowy)
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykul 55 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 79

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 8 e (nowy)
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 56

Tekst obowiqzujgcy

Funkcje organu regulacyjnego

1. Nie naruszajac art. 46 ust. 6,
wnioskodawca ma prawo odwotania si¢ do
organu regulacyjnego, jezeli uwaza, ze
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Poprawka

8d) do art. 55 dodaje si¢ ustep w
brzmieniu:

w3a. Panstwa czlonkowskie dopilnowujgq,
by organy regulacyjne dysponowaly
mozliwosciami organizacyjnymi i
Sfunkcyjnymi niezbednymi do wykonania
zadan, o ktorych mowa w art. 56 niniejszej
dyrektywy, oraz, jesli zachodzi taka
potrzeba, ustalajg plan dziatania, ktory
skutkuje przyznaniem im tych
mozliwosci.”;

Poprawka
8e) w art. 56 wprowadza si¢ nastgpujgce
zmiany:
Funkcje organu regulacyjnego

1. Nie naruszajac art. 46 ust. 6,
wnioskodawca ma prawo odwotania si¢ do
organu regulacyjnego, jezeli uwaza, ze
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zostal potraktowany niesprawiedliwie,
dyskryminacyjnie lub zostat w jakikolwiek
inny sposob poszkodowany, w
szczegblnosci od decyzji podjetych przez
zarzadce infrastruktury lub, w stosownym
przypadku, przedsigbiorstwo kolejowe lub
operatora obiektu infrastruktury ustugowe;j
w zakresie dotyczacym:

a) regulaminu sieci w jego wersjach
tymczasowych i ostatecznych;

b) kryteriow w nim okres$lonych;
c) procesu alokacji i jego wyniku;
d) systemu pobierania optat;

e) poziomu lub struktury optat za dost¢p do
infrastruktury, ktore sg lub moga by¢
wymagane do zaptaty;

f) prawa dostepu zgodnie z art. 10-13;

g) dostepu do ustug i pobierania optat za
ustugi zgodnie z art. 13.

2. Nie naruszajac uprawnien krajowych
organdéw ochrony konkurencji w celu
zagwarantowania konkurencji na rynkach
przewozdw kolejowych, organ regulacyjny
posiada uprawnienia do monitorowania
sytuacji w zakresie konkurencji na rynkach
przewozow kolejowych, a w szczegdlnosci
sprawdza wykonanie ust. 1 lit. a)-g) z
wilasnej inicjatywy w celu zapobiegania
dyskryminacyjnemu traktowaniu
wnioskodawcow. Sprawdza on w
szczegblnosci, czy regulamin sieci zawiera
klauzule o charakterze dyskryminacyjnym
lub pozostawia zarzadcy infrastruktury
swobodg¢ decyzyjng, ktorg mozna
wykorzysta¢ w celu dyskryminacyjnego
traktowania wnioskodawcow.

3. Organ regulacyjny wspotpracuje
rowniez §cisle z krajowym organem ds.
bezpieczenstwa w rozumieniu dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w
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g) dostepu do ustug i pobierania optat za
ushugi zgodnie z art. 13;

ga) planowanych i nieplanowanych prac
w zakresie utrzymania infrastruktury.

2. Nie naruszajac uprawnien krajowych
organéw ochrony konkurencji w celu
zagwarantowania konkurencji na rynkach
przewozdw kolejowych, organ regulacyjny
posiada uprawnienia do monitorowania
sytuacji w zakresie konkurencji na rynkach
przewozow kolejowych, a w szczegolnosci
sprawdza wykonanie ust. 1 lit. a)—ga) z
wlasnej inicjatywy w celu zapobiegania
dyskryminacyjnemu traktowaniu
whnioskodawcow. Sprawdza on w
szczegblnosci, czy regulamin sieci zawiera
klauzule o charakterze dyskryminacyjnym
lub pozostawia zarzadcy infrastruktury
swobodg¢ decyzyjng, ktorg mozna
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sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
we Wspolnocie [19] oraz z organami
wydajacymi licencje w rozumieniu

niniejszej dyrektywy.

Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby
organy te wspolnie opracowywaty ramy
wymiany informacji i wspotpracy, w celu
zapobiegania negatywnemu wptywowi na
konkurencj¢ lub bezpieczenstwo na rynku
kolejowym. Ramy te obejmuja mechanizm
przekazywania przez organ regulacyjny
krajowym organom ds. bezpieczenstwa i
organom wydajacym licencje zalecen
dotyczacych kwestii, ktdre mogg mie¢
wptyw na konkurencje na rynku
kolejowym, a takze mechanizm
przekazywania przez krajowy organ ds.
bezpieczenstwa organowi regulacyjnemu i
organom wydajacym licencje zalecen
dotyczacych kwestii, ktore moga mieé
wplyw na bezpieczenstwo. Bez uszczerbku
dla niezaleznosci kazdego z organdw w
obszarze ich odno$nych uprawnien,
wiasciwy organ, przed podj¢ciem decyz;ji,
analizuje wszelkie takie zalecenia. Jezeli
wlasciwy organ postanowi nie stosowac si¢
do tych zalecen, w swoich decyzjach
podaje odpowiednie uzasadnienie.

4. Panstwa cztonkowskie moga
zdecydowac o powierzeniu organowi
regulacyjnemu zadania przyjmowania
niewigzacych opinii w sprawie
tymczasowych wersji planu biznesowego,
0 ktérym mowa w art. 8 ust. 3, umow i
planu powigkszenia zdolnosci
przepustowej, w celu wskazania w
szczegolnosci, czy instrumenty te sg spojne
z sytuacja w zakresie konkurencji na
rynkach przewozow kolejowych.

5. Organ regulacyjny musi mie¢ niezbedne
mozliwo$ci organizacyjne pod wzgledem
zasobow ludzkich i1 materialnych, ktére sg
proporcjonalne do znaczenia sektora
kolejowego w danym panstwie
cztonkowskim.

6. Organ regulacyjny zapewnia, aby optaty
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analizuje wszelkie takie zalecenia. Jezeli
wlasciwy organ postanowi nie stosowac si¢
do tych zalecen, w swoich decyzjach
podaje odpowiednie uzasadnienie.

4. Panstwa cztonkowskie moga
zdecydowac o powierzeniu organowi
regulacyjnemu zadania przyjmowania
niewigzacych opinii w sprawie
tymczasowych wersji planu biznesowego,
0 ktéorym mowa w art. 8 ust. 3, umow i
planu powigkszenia zdolnosci
przepustowej, w celu wskazania w
szczegblnosci, czy instrumenty te sg spojne
z sytuacjg w zakresie konkurencji na
rynkach przewozow kolejowych.

5. Organ regulacyjny musi mie¢ niezbedne
mozliwo$ci organizacyjne pod wzgledem
zasobow ludzkich 1 materialnych, ktore sa
proporcjonalne do znaczenia sektora
kolejowego w danym panstwie
cztonkowskim.
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ustalone przez zarzadce infrastruktury byty
zgodne z rozdziatem IV sekcja 2 i byty
niedyskryminacyjne. Negocjacje mi¢dzy
wnioskodawcami a zarzadcg infrastruktury
dotyczace poziomu optat za dostep do
infrastruktury moga by¢ dopuszczalne
tylko wowczas, jezeli sg prowadzone pod
nadzorem organu regulacyjnego. Organ
regulacyjny interweniuje, jesli zajdzie
prawdopodobienstwo, ze negocjacje
naruszg wymogi niniejszego rozdziatu.

7. Organ regulacyjny regularnie, aw
kazdym razie co najmniej raz na dwa lata,
przeprowadza konsultacje z
przedstawicielami uzytkownikow
kolejowych przewozéw towarowych i
pasazerskich, aby uwzgledni¢ ich opinie o
rynku kolejowym.

8. Organ regulacyjny jest upowazniony do
zadania odpowiednich informacji od
zarzadcy infrastruktury, wnioskodawcow i
wszelkich zaangazowanych stron trzecich
w danym panstwie cztonkowskim.

Zadane informacje musza by¢ dostarczone
w rozsagdnym terminie okreslonym przez

organ regulacyjny, nieprzekraczajagcym
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ustalone przez zarzadce infrastruktury byty
zgodne z rozdziatem IV sekcja 2 i byty
niedyskryminacyjne. Organ regulacyjny
zapewnia Ze wysokos¢ oplat za dostep do
infrastruktury — ustalana przez zarzgdce
infrastruktury, operatoréw obiektow
infrastruktury ustugowej lub
przedsiebiorstwa transportu kolejowego —
i obejmujgca dostep do torow, dworcow i
ich budynkéw oraz innych obiektow
lgcznie 7 tablicami 7 informacjami dla
pasazerow, nie jest dyskryminujgca.
Planowane zmiany wysokosci lub
struktury oplaty wymienionej w tym
ustepie zglaszane sq organowi
regulacyjnemu najpoziniej dwa miesigce
przed ich wejsciem w Zycie. Organ
regulacyjny moze wymagac najpoziniej
miesigc przed planowanym wejsciem w
Zycie zmniejszenia lub wigkszenia
planowanych zmian, ich przesuniecia lub
rezygnacji z ich wprowadzenia.
Negocjacje miedzy wnioskodawcami a
zarzadca infrastruktury dotyczace poziomu
optat za dostep do infrastruktury moga by¢
dopuszczalne tylko wowczas, jezeli sa
prowadzone pod nadzorem organu
regulacyjnego. Organ regulacyjny
interweniuje, jesli zajdzie
prawdopodobienstwo, ze negocjacje
naruszg wymogi niniejszego rozdziatu.

7. Organ regulacyjny regularnie, a w
kazdym razie co najmniej raz na dwa lata,
przeprowadza konsultacje z
przedstawicielami uzytkownikow
kolejowych przewoz6éw towarowych i
pasazerskich, aby uwzgledni¢ ich opinie o
rynku kolejowym.

8. Organ regulacyjny jest upowazniony do
zadania odpowiednich informacji od
zarzadcy infrastruktury, wnioskodawcow i
wszelkich zaangazowanych stron trzecich
w danym panstwie cztonkowskim.

Zadane informacje musza by¢ dostarczone
w rozsagdnym terminie okreslonym przez

organ regulacyjny, nieprzekraczajagcym
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jednego miesigca, chyba ze, w
wyjatkowych okoliczno$ciach, organ
regulacyjny zgodzi si¢ na ograniczone w
czasie przedluzenie tego terminu, ktore nie
moze przekroczy¢ dwoch dodatkowych
tygodni, oraz je zatwierdzi. Organ
regulacyjny musi by¢ w stanie
egzekwowac takie zadania za pomoca
odpowiednich sankcji, w tym kar
pieni¢znych. Informacje, ktore nalezy
przekazywac organowi regulacyjnemu,
obejmuja wszystkie dane potrzebne temu
organowi w ramach jego funkcji
odwotawczej oraz funkcji monitorowania
konkurencji na rynkach przewozow
kolejowych zgodnie z ust. 2. Obejmuje to
dane niezbedne do celow statystycznych i
badan rynkowych.

9. Obowiazkiem organu regulacyjnego jest
rozpatrywanie wszelkich skarg,
wystepowanie, w stosownych
przypadkach, o udzielenie odpowiednich
informacji i rozpoczynanie konsultacji ze
wszystkimi wlasciwymi stronami w ciggu
jednego miesigca od otrzymania skargi.
Podejmuje on decyzje w odniesieniu do
kazdej skargi, podejmuje dzialania w celu
naprawy sytuacji oraz informuje wlasciwe
strony o swojej decyzji wraz z
uzasadnieniem we wczesniej ustalonym,
rozsadnym terminie, a w kazdym razie nie
poOzniej niz w ciggu szesciu tygodni od
otrzymania wszystkich odpowiednich
informacji. Bez uszczerbku dla uprawnien
krajowych organéw ochrony konkurencji
w zakresie gwarantowania konkurencji na
rynkach przewozow kolejowych organ
regulacyjny, w stosownym przypadku,
decyduje z wlasnej inicjatywy o
odpowiednich dziataniach majacych na
celu skorygowanie dyskryminacyjnego
traktowania wnioskodawcow, zaklocenia
rynku i wszelkich innych przejawéw
niepozgdanego rozwoju sytuacji na tych
rynkach, szczeg6lnie w odniesieniu do ust.
1 lit. a)-g).

Decyzja organu regulacyjnego jest wigzaca
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decyduje z wlasnej inicjatywy o
odpowiednich dziataniach majacych na
celu skorygowanie dyskryminacyjnego
traktowania wnioskodawcow, zaklocenia
rynku i wszelkich innych przejawéw
niepozgdanego rozwoju sytuacji na tych
rynkach, szczeg6lnie w odniesieniu do ust.
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dla wszystkich stron objetych tg decyzja i
nie podlega kontroli ze strony innej
instancji administracyjnej. Organ
regulacyjny ma uprawnienia do
egzekwowania swoich decyzji przy
pomocy odpowiednich sankcji, w tym kar
pieni¢znych.

W przypadku edwolania si¢ od odmowy
przyznania zdolnosci przepustowe;j lub od
warunkow oferty zdolno$ci przepustowe;j
organ regulacyjny potwierdza, ze decyzja
zarzadcy infrastruktury nie wymaga
zadnych zmian albo wymaga zmiany tej
decyzji zgodnie z okreslonymi przez siebie
wskazdowkami.

10. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby
decyzje podejmowane przez organ
regulacyjny podlegaly kontroli sgdowe;j.
Odwotanie moze mie¢ skutek zawieszajacy
w stosunku do decyzji organu
regulacyjnego jedynie w przypadku, gdy
niezwloczne wykonanie decyzji organu
regulacyjnego moze przynies¢
nieodwracalne lub wyraznie nadmierne
szkody wnoszacemu odwotanie. Niniejszy
przepis nie narusza uprawnien sadu
rozpatrujacego odwotlanie, przyznanych, w
stosownych przypadkach, na mocy prawa
konstytucyjnego.

11. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby
decyzje podjete przez organy regulacyjne
byly publikowane.

12. Organ regulacyjny jest uprawniony do
przeprowadzania audytow lub inicjowania
audytow zewnetrznych u zarzadcodw
infrastruktury, operatorow obiektow
infrastruktury ustugowej oraz —w
stosownych przypadkach — przedsigbiorstw
kolejowych, aby sprawdzi¢ przestrzeganie
przepisoOw dotyczacych rozdziatu
rachunkowosci okreslonych w art. 6. W
tym zakresie organ regulacyjny jest
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dla wszystkich stron objetych tg decyzja i
nie podlega kontroli ze strony innej
instancji administracyjnej. Organ
regulacyjny ma uprawnienia do
egzekwowania swoich decyzji przy
pomocy odpowiednich sankcji, w tym kar
pienigznych.

W przypadku zaskarzenia odmowy
przyznania zdolnosci przepustowej lub od
warunkow oferty zdolno$ci przepustowe;j
organ regulacyjny potwierdza, ze decyzja
zarzadcy infrastruktury nie wymaga
zadnych zmian albo wymaga zmiany tej
decyzji zgodnie z okreslonymi przez siebie
wskazowkami. Zarzgdca infrastruktury
postepuje zgodnie 7 decyzjq organu
regulacyjnego w terminie najpoZniej
Jjednego miesigca po otrzymaniu
powiadomienia o tej decyzji.

10. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby
decyzje podejmowane przez organ
regulacyjny podlegaly kontroli sadowe;j.
Odwotanie moze mie¢ skutek zawieszajacy
w stosunku do decyzji organu
regulacyjnego jedynie w przypadku, gdy
niezwloczne wykonanie decyzji organu
regulacyjnego moze przynies¢
nieodwracalne lub wyraznie nadmierne
szkody wnoszacemu odwotanie. Niniejszy
przepis nie narusza uprawnien sadu
rozpatrujacego odwotlanie, przyznanych, w
stosownych przypadkach, na mocy prawa
konstytucyjnego.

11. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby
decyzje podjete przez organy regulacyjne
byly publikowane.

12. Organ regulacyjny jest uprawniony do
przeprowadzania audytow lub inicjowania
audytéw zewnetrznych u zarzadcow
infrastruktury, operatorow obiektoéw
infrastruktury ustugowej oraz —w
stosownych przypadkach — przedsigbiorstw
kolejowych, aby sprawdzi¢ przestrzeganie
przepisoOw dotyczacych rozdziatu
rachunkowosci okreslonych w art. 6. W
tym zakresie organ regulacyjny jest
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upowazniony do zwracania si¢ o wszelkie
odpowiednie informacje. W szczegolnosci
organ regulacyjny jest uprawniony do
zwracania si¢ do zarzadcy infrastruktury,
operatorow obiektow infrastruktury
ustugowej oraz wszystkich przedsi¢biorstw
lub innych podmiotéw wykonujacych lub
integrujacych rdzne rodzaje transportu
kolejowego lub zarzadzanie infrastruktura,
0 ktérych mowa w art. 6 ust. 1 i 2 oraz art.
13, o dostarczenie wszystkich lub czesci
informacji na temat rachunkowosci
wymienionych w zatgczniku VIII
uszczegdtowionych w takim stopniu, jaki
bedzie uznany za konieczny i
proporcjonalny.

Bez uszczerbku dla kompetencji organow
odpowiedzialnych za kwestie dotyczace
pomocy przyznawanej przez panstwo,
organ regulacyjny moze réwniez wyciagac
ze sprawozdan wnioski dotyczace kwestii
zwigzanych z pomocg panstwa, ktore
zglasza tym organom.

13. Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktow delegowanych zgodnie z art. 60,
dotyczacych pewnych zmian zatacznika
VIII. Zalacznik VIII moze zatem zostac¢
zmieniony, aby dostosowa¢ go do rozwoju
praktyk rachunkowosci i1 kontroli lub
uzupehni¢ go o dodatkowe elementy
niezbg¢dne do zweryfikowania rozdziatu
rachunkowosci.

Poprawka 80

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 8 f (nowy)
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 57 — ustep 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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upowazniony do zwracania si¢ o wszelkie
odpowiednie informacje. W szczeg6lnosci
organ regulacyjny jest uprawniony do
zwracania si¢ do zarzadcy infrastruktury,
operatorow obiektow infrastruktury
ustugowej oraz wszystkich przedsigbiorstw
lub innych podmiotéw wykonujacych lub
integrujacych rézne rodzaje transportu
kolejowego lub zarzadzanie infrastruktura,
o0 ktérych mowa w art. 6 ust. 1 i 2 oraz art.
13, o dostarczenie wszystkich lub czesci
informacji na temat rachunkowosci
wymienionych w zatgczniku VIII
uszczegdtowionych w takim stopniu, jaki
bedzie uznany za konieczny i
proporcjonalny.

Bez uszczerbku dla kompetencji organow
odpowiedzialnych za kwestie dotyczace
pomocy przyznawanej przez panstwo,
organ regulacyjny moze réwniez wyciagac
ze sprawozdan wnioski dotyczace kwestii
zwigzanych z pomocg panstwa, ktore
zglasza tym organom.

13. Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktow delegowanych zgodnie z art. 60,
dotyczacych pewnych zmian zatacznika
VIII. Zalacznik VIII moze zatem zostaé
zmieniony, aby dostosowa¢ go do rozwoju
praktyk rachunkowosci i1 kontroli lub
uzupehni¢ go o dodatkowe elementy
niezbg¢dne do zweryfikowania rozdziatu
rachunkowosci.

Poprawka

8f) w art. 57 dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

»9a. Jeieli wnioskodawca uwaza, e
decyzja zarzqdcy infrastruktury utrudnia

PE513.018v02-00

PL



rozwaj przewozow miedzynarodowych,
moZe Iwrdocic¢ sig z tq sprawq do sieci
organdw regulacyjnych z wnioskiem o
zaopiniowanie. Zainteresowany krajowy
organ regulacyjny jest jednoczesnie
powiadamiany o takim odwolaniu si¢ do
sieci. Sie¢ zwraca si¢ 7 wnioskiem o
wyjasnienia — W stosownych przypadkach
do zarzgdcy infrastruktury, a w kaZdym
przypadku do zainteresowanego
krajowego organu regulacyjnego. Sieé¢
opiniuje nastgpnie sprawe, publikuje
swojq opinig¢ i powiadamia o niej
zainteresowany krajowy organ
regulacyjny.

Siec¢ organow regulacyjnych przedstawia
Komisji roczne sprawozdanie z
dziatalnosci. Komisja zdaje sprawozdanie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

W terminie jednego roku od wejscia w
Zycie niniejszej dyrektywy, ale nie poiniej
niz do dnia 31 grudnia 2019 r., Komisja
przyjmuje wniosek ustawodawczy
ustanawiajgcy europejski organ
regulacyjny i nadaje mu osobowos¢
prawng oraz priyznaje funkcje nadzorczq
i arbitraiowq, umozliwiajgce mu
rozstrzyganie sporéw o charakterze
transgranicznym, jak rownie? funkcje
organu odwolawczego od decyzji
krajowych organdw regulacyjnych. Ten
nowy organ zastgpuje europejskq siec¢
organow regulacyjnych.”;

Poprawka 81

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 9

Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 63 — ustep 1 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
1. Do dnia 31 grudnia 2024 r. Komisja 1. Do dnia 31 grudnia 2024 r. Komisja
dokona oceny skutkow niniejszej dokona oceny skutkow niniejszej
dyrektywy dla sektora kolejowego i dyrektywy dla sektora kolejowego i
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przedstawi Parlamentowi Europejskiemu,
Radzie, Europejskiemu Komitetowi
Ekonomiczno-Spotecznemu i Komitetowi
Regiondw sprawozdanie na temat jej
wykonania.

Poprawka 82

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 9

Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 63 — ustep 1 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

W tym samym terminie Komisja ocenia,
czy w odniesieniu do zarzgdcow
infrastruktury bedqgcych czescig
przedsiebiorstwa zintegrowanego pionowo
utrzymujg si¢ praktyki dyskryminacyjne
lub inne formy zaktocen konkurencji. W
stosownych przypadkach Komisja
proponuje nowe srodki ustawodawcze.

Poprawka 83

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykutl 1 — punkt 9 a (nowy)

Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 63 — ustep 1 — akapit drugi a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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przedstawi Parlamentowi Europejskiemu,
Radzie, Europejskiemu Komitetowi
Ekonomiczno-Spotecznemu i Komitetowi
Regionow sprawozdanie na temat jej
wykonania. Ocena ta uwzglednia opinie
wyraione przez europejski organ
regulacyjny na temat tego, czy utrzymujg
si¢ praktyki dyskryminacyjne lub innego
rodzaju zaklocenia konkurencji, a takze
opinie partnerow spolecznych wyrazone w
ramach odpowiedniego unijnego komitetu
ds. dialogu spolecznego.

Poprawka

W tym samym terminie europejski organ
regulacyjny ocenia, czy utrzymuja si¢
praktyki dyskryminacyjne lub inne formy
zaklocen konkurencji i publikuje zalecenia
dotyczqce dalszych srodkow polityki. W
stosownych przypadkach Komisja
proponuje nowe srodki ustawodawcze w
oparciu 0 wspomniane zalecenia.

Poprawka
9a) w art. 63 ust. 1 dodaje si¢ akapit w
brzmieniu:
»Nie pozniej niz 18 miesigcy od wejscia w
Zycie niniejszej dyrektywy Komisja ocenia
wplyw na rozwdj rynku pracy dla
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Poprawka 84

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007
Artykut 2 —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

kolejowego personelu poktadowego i w
stosownych przypadkach proponuje nowe
srodki ustawodawcze dotyczqce
certyfikacji takiego kolejowego personelu
poktadowego.”;

Poprawka

Artykut la

W rozporzqdzeniu (WE) 1371/2007
wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

W art. 2 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Z wejsciem w Zycie niniejszego
rozporzgdzenia art. 9, 10, 11, 12, 19, 20
ust. 1i art. 26 majg zastosowanie do

wszystkich ustug pasazerskich w calej
Unii.”

Uzasadnienie

Niniejsza zmiana rozporzgdzenia (WE) nr 1371/2007 jest niezbedna w celu dostosowania
tego tekstu do nowych przepisow dotyczgcych sprzedazy biletow i wykorzystania systemow
informatycznych. Sq one wyrazone w art. 9 i 10 rozporzqdzenia 1371/2007. Podczas gdy art.
9 ma juz obecnie zastosowanie, panstwa cztonkowskie mogtyby przyznac tymczasowe
zwolnienie ze stosowania art. 10. W celu stworzenia spdjnej sytuacji prawnej jego

transpozycja powinna by¢ obowigzkowa.

Poprawka 85

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w

Dzienniku Urzedowym Unii Europejskie;.

PE513.018v02-00

Poprawka

1. Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskie;.
Zostaje udostepniona w wersji
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Poprawka 86

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Artykut 1 pkt 5-8 stosuje si¢ od dnia 1
stycznia 2018 r. [celem umozliwienia

stosowania rozktadu jazdy obowigzujacego
od dnia 14 grudnia 2019 r.].

RR\1016315PL.doc
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skonsolidowanej, wraz z dyrektywqg
2012/34/UE, do ktorej wprowadza zmiany,
w terminie trzech miesiecy od daty jej
publikacji.

Poprawka

2. Artykut 1 pkt 5-8 stosuje si¢ od dnia 1
stycznia 2018 r. [celem umozliwienia

stosowania rozktadu jazdy obowigzujacego
od dnia 14 grudnia 2019 r.].

Do dnia, od ktorego stosowany bedzie pkt
5, oraz bez uszczerbku dla ustug
przewozow miedzynarodowych panstwa
czlonkowskie nie sq zobligowane do
zapewnienia prawa dostepu
przedsiebiorstwom kolejowym oraz
oddziatlom bezposrednio lub posrednio im
podlegajgcym, prowadzgcym dziatalnosé
na terytorium panstwa czlonkowskiego, w
ktorym prawa dostepu tego typu nie sq
przyznawane.
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UZASADNIENIE

. Wniosek Komisji

W ostatnim dziesigcioleciu trzy ,,pakiety kolejowe” miaty stopniowo otwiera¢ rynki krajowe i
zwiekszy¢ konkurencyjnos$¢ oraz interoperacyjnosc kolei. Jednak udziat transportu
kolejowego w przewozach wewnatrzunijnych pozostat niewielki i nadal istnieje wiele barier
technicznych. Czwarty pakiet kolejowy ma by¢ ukierunkowany na przeszkody ograniczajace
skuteczno$¢ rynkow kolejowych, aby poprawi¢ wyniki funkcjonowania sektora i utworzy¢
jednolity europejski obszar kolejowy.

Jezeli chodzi o omawiany wniosek, Komisja stwierdza, ze pozostale przeszkody dotycza
przede wszystkim dostepu do rynku krajowych przewozow pasazerskich, co ogranicza rozwoj
sektora i stwarza rdznice miedzy tymi panstwami cztonkowskimi, ktore otworzyty swoje
rynki, a tymi, ktore tego nie uczynity.

Druga grup¢ probleméw stanowig kwestie zwigzane z zasadami dziatania zarzadcow
infrastruktury. Poniewaz zarzadcy infrastruktury stanowig naturalne monopole, nie zawsze
reaguja oni na potrzeby rynku i jego uzytkownikow, a tym samym majg negatywny wptyw na
wyniki funkcjonowania catego sektora. W wielu panstwach cztonkowskich nie mogg oni
wykonywac¢ swoich zadan, poniewaz ich funkcje sg rozdzielone migdzy rézne organy. Nalezy
réwniez poprawi¢ wspotprace transgraniczng miedzy zarzadcami infrastruktury.

Dodatkowo wiele barier utrudniajacych wejscie na rynek wynika z sytuacji, w ktorych
zarzadzanie infrastrukturg i dziatalno$¢ przewozowa stanowig czg$¢ tej samej zintegrowane;j
struktury. W takim przypadku moze dochodzi¢ do konfliktu intereséw zarzadcoéw
infrastruktury, co moze prowadzi¢ do dyskryminacji w udostepnianiu infrastruktury
wzgledem innych przedsiebiorstw kolejowych.

Wreszcie zintegrowane struktury znacznie utrudniaja egzekwowanie rozdzialu rachunkowosci
miedzy zarzadzaniem infrastrukturg a $wiadczeniem ustug przewozowych. Organom
regulacyjnym trudno jest kontrolowa¢ przeptywy finansowe migdzy spotka dominujaca a
spotkami zaleznymi. Praktyki wewnetrznego subsydiowania i transfery srodkoéw publicznych
przeznaczonych dla zarzadcy infrastruktury w celu finansowania dziatalnosci prowadzonej na
zasadach konkurencyjnych stanowig nie tylko powazng bariere utrudniajacg wejscie na rynek
nowym podmiotom, lecz rowniez niezgodne z prawem wykorzystanie pomocy panstwa.

I1. Uwagi sprawozdawcy

Sprawozdawca zgadza si¢ z ogdlnym celem Komisji, jakim jest utworzenie jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego. Udziat kolei w poréwnaniu z innymi rodzajami transportu
powinien wzrosna¢, a UE powinna wyznaczy¢ sobie ambitny cel przywrocenia
niezawodnosci i atrakcyjnosci kolei jako $rodka transportu. Liberalizacja nie powinna jednak
by¢ celem samym w sobie, lecz nalezy traktowac ja jako uzyteczne narzedzie stuzace
utworzeniu bardziej konkurencyjnego sektora §wiadczacego ustugi wysokiej jakosci.
Otwarciu rynku musza towarzyszy¢ rygorystyczne przepisy dotyczace praw pasazerow w
zakresie przeznaczonych dla nich informacji i sprzedazy biletow oraz zaostrzone przepisy
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socjalne dotyczace pracownikow kolei.

Konieczne jest rowniez zapewnienie wlasciwej rownowagi miedzy otwarciem rynku a
ochrong obowigzkow $wiadczenia ustugi publicznej w poszczegolnych panstwach
cztonkowskich. Nalezy uniemozliwia¢ wybor linii atrakcyjnych z handlowego punktu
widzenia, a takze systematyczne zamykanie mniej dochodowych linii.

Jesli chodzi o wniosek Komisji w jego obecnej formie, sprawozdawca uwaza, ze szczegolng
uwage nalezy zwroci¢ na kwestie przedstawione ponize;j.

1. Otwarcie rynku a umowy o §wiadczenie uslug publicznych — bardziej ,,wywazone
podejscie”

Swiadczenie ushug w warunkach otwartego dostepu powinno byé mozliwe w przypadku braku
obowigzku §wiadczenia ushugi publiczne;j. Jezeli jednak ustugi §wiadczone sg na podstawie
umowy o $wiadczenie ustug publicznych, otwieranie rynku powinno nastegpowaé bardziej
stopniowo niz przewiduje to Komisja. Istotne jest uwzglednienie zroznicowania sieci pod
wzgledem wielkosci i zageszczenia oraz roznorodnosci struktur organizacyjnych w panstwach
cztonkowskich. Panstwa cztonkowskie maja rézne doswiadczenia zwigzane z procesem
otwierania rynku, a zatem nalezy zapewni¢ im wystarczajace mozliwosci elastycznej
organizacji ich sieci w taki sposdb, aby mozna bylo stworzy¢ optymalng kombinacje ustug
swiadczonych w warunkach otwartego dostepu i ustug s$wiadczonych na podstawie umow o
Swiadczenie ustug publicznych w celu zapewnienia wysokiej jako$ci ustug dla wszystkich
pasazeréw. W zwigzku z tym panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ wyboru
sposrod wigkszej liczby wariantéw, aby zapewni¢ wlasciwg rownowage migdzy otwartym
dostepem a obowigzkiem $wiadczenia ustugi publiczne;j.

Zgodnie z wnioskiem Komisji przedsiebiorstwa kolejowe majg obecnie dostep do sieci
kolejowej w catej UE do celow §wiadczenia wszelkiego rodzaju ushug przewozowych —
przewozu towarow lub pasazeréw, przewozdéw krajowych lub migdzynarodowych. Panstwa
cztonkowskie mogg ograniczy¢ ten otwarty dostep w celu ochrony potaczen obstugiwanych
na podstawie umowy o §wiadczenie ustug publicznych, jezeli na rdwnowage ekonomiczng tej
umowy wptyw miataby ustuga §wiadczona w warunkach otwartego dostepu. Odpowiedni test
rownowagi ekonomicznej przeprowadza organ regulacyjny, ktory moze nastepnie zazgdac
zmiany nowej ustugi, a nawet ja zablokowac.

Oproécz tego powinno by¢ rowniez mozliwe ograniczenie otwartego dostgpu w przypadkach,
w ktorych umowa o $§wiadczenie ustug publicznych zostata zawarta w drodze konkurencyjnej
procedury przetargowej, a zatem nadaje ona podmiotowi, z ktorym zawarto umowe, wytaczne
prawo wykonywania przewozow kolejowych bez koniecznosci przeprowadzenia testu
rownowagi ekonomicznej. Procedura ta nadal gwarantuje wystarczajacy poziom
konkurencyjnos$ci ze wzgledu na organizacj¢ procedury przetargowej. Jednoczesnie zapewnia
ona wlasciwym organom i dostawcy ustug publicznych wigksza pewno$¢ planowania po
uruchomieniu polaczenia. Wariant ,,wywazonego podejscia” umozliwitby rowniez panstwom
cztonkowskim i wlasciwym organom stopniowe zapoznanie si¢ z procedurg przetargowa.
Jezeli dane panstwo cztonkowskie postanowi ograniczy¢ prawo otwartego dostepu, nie ma to
wplywu na prawo migdzynarodowego kabotazu, chyba ze narazona bytaby rownowaga
ekonomiczna danej umowy o $wiadczenie ustug publicznych.
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Konieczne jest doprecyzowanie definicji kryteriow testu rGwnowagi ekonomicznej oraz
okreslenie lepszych wytycznych zapewniajacych jednolite stosowanie tego testu w panstwach
cztonkowskich.

2. Lepsze zarzadzanie sektorem kolejowym

Na tym etapie sprawozdawca nie proponuje istotnych zmian w przepisach dotyczacych
niezalezno$ci zarzadcy infrastruktury. Ogoélnie rzecz biorgc, im silniejszy jest organ
regulacyjny, tym elastyczniejsze moga by¢ warunki dotyczace struktury przedsigbiorstw
zintegrowanych pionowo. Przepisy dotyczace organizacji systemoéw informatycznych i
transferu pracownikow sa zbyt rygorystyczne, a przedsi¢biorstwom zintegrowanym mozna
zapewni¢ wigkszg swobod¢ w ustalaniu stosownych zasad pod nadzorem organu
regulacyjnego. Wyklucza to jednak wigksza elastycznos¢ w przypadku przejrzystosci
finansowej migdzy poszczegdlnymi podmiotami wchodzacymi w sklad takiej zintegrowane;j
struktury. Sprawozdawca nie chciatby zatem zmienia¢ odpowiednich przepisow
zaproponowanych przez Komisje.

Zaproponowano dodatkowe zwiekszenie kompetencji organu regulacyjnego, ktoéry ma
uprawnienia w zakresie wczesniejszego zatwierdzania oplat ustalonych przez zarzadce
infrastruktury, jezeli zarzadca nalezy do przedsigbiorstwa zintegrowanego. Sprawozdawca
pragnie podkresli¢, ze wszystkie panstwa czlonkowskie musza dopilnowac, aby organ
regulacyjny posiadat zdolno$ci organizacyjne pod wzgledem zasobdéw ludzkich i srodkéw
materialnych, ktore sg niezbedne do wykonania jego funkcji okre§lonych w art. 56 dyrektywy
2012/34/UE.

W przypadku catkowitego rozdziatu zarzadcy infrastruktury od przedsiebiorstw kolejowych
korzystne moze by¢ umozliwienie im wspotpracy przy konkretnych projektach, ktore
skutkowalyby lepszym zarzadzaniem infrastrukturg i lepszymi ustugami w zakresie
przewozow towarowych 1 pasazerskich. Taka wspotpraca lub porozumienie powinny by¢
ograniczone czasowo, podlega¢ nadzorowi organu regulacyjnego i nie powinny zagrazac
niezalezno$ci zarzadcy infrastruktury. Powinny stuzy¢ do ustalania praktycznych zasad w
celu rozwigzania konkretnych probleméw, takich jak poprawa organizacji ruchu w czesci
infrastruktury, w ktorej czesto zdarzajg si¢ opdznienia.

3. Prawa pasazerow — utworzenie wlasciwego bezposredniego systemu biletowego

Przepisy dotyczace praw pasazerow zawarte w rozporzadzeniu (WE) nr 1371/20072 sg
krokiem w dobrym kierunku. Niestety sg one zbyt mato rygorystyczne, aby mogly wywrzeé
widoczny wptyw na rozwdj ogdlnounijnego bezposredniego systemu biletowego. Sektor
obecnie opracowuje rozwigzania, lecz po ich udost¢gpnieniu pozostang one niecobowigzkowe.
Z punktu widzenia praw pasazerow jest to niewystarczajgce. Sprawozdawca proponuje, aby
do 2020 r. rozwoj takich ustug stat si¢ obowigzkowy w kazdym panstwie cztonkowskim.
Termin ten umozliwitby sektorowi wykorzystanie systemu dobrowolnego, obecnie
opracowywanego pod auspicjami ERA.

3 ROZPORZADZENIE (WE) nr 1371/2007 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczace praw i obowigzkow pasazerow w ruchu kolejowym.
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Jesli chodzi o zintegrowang sprzedaz biletow, rozwigzania nalezy opracowywac rownolegle, z
uwzglednieniem uzytecznosci takich systemow zwtaszcza dla przewozoéw lokalnych i
regionalnych.

Sprawozdawca uwaza, ze dane dotyczace rozktadow jazdy powinny zosta¢ udostgpnione
osobom trzecim, aby mozna je byto wykorzysta¢ do opracowania innowacyjnych rozwigzan
dotyczacych planowania podrdzy itd.

4. Zaostrzenie przepisow socjalnych

Dalszemu otwieraniu rynku i wigkszej konkurencji musi towarzyszy¢ zaostrzenie przepisow
socjalnych w celu ograniczenia negatywnych skutkow dla pracownikow kolei. Konkurencja
nie powinna prowadzi¢ do dumpingu socjalnego. Przedsigbiorstwa kolejowe powinny by¢
zobowigzane do przestrzegania wszystkich obowigzujacych przepiséw dotyczacych
warunkow socjalnych i warunkow pracy, a ich nieprzestrzeganie powinno mie¢ negatywne
konsekwencje dla danego podmiotu. Sprawozdawca proponuje dodanie do wymogow
warunkujacych otrzymanie licencji zobowigzania przedsigbiorstw do przestrzegania
wzorcowych uktadow zbiorowych obowigzujacych w panstwach cztonkowskich, w ktorych
przedsigbiorstwo kolejowe zamierza prowadzi¢ dziatalnos¢.

Nalezy podja¢ nowe proby ustalenia certyfikacji personelu poktadowego zgodnie z
poczatkowym wnioskiem Komisji z 2004 r., ktérego jednak wowczas nie poparta Rada.
Poniewaz spodziewany jest wzrost ruchu migdzynarodowego, nalezy ustali¢ ogoélnounijne
minimalne wymogi dla personelu poktadowego na wzor wymogow uzgodnionych dla
maszynistow. Komisja powinna zapewni¢ prawidtowe i1 pelne egzekwowanie dyrektywy
Rady 2005/47/WE przez panstwa cztonkowskie.

Wreszcie, w celu zapewnienia rownych szans rowniez w dziedzinie warunkdéw pracy, na
szczeblu UE nalezy ustanowi¢ staty dialog spoleczny w celu zapewnienia poszanowania praw
socjalnych i wysokiego poziomu kwalifikacji zawodowych pracownikow kolei.

5. Doprecyzowanie roli europejskiej sieci zarzadcow infrastruktury

Proponowana europejska sie¢ zarzadcow infrastruktury jest z pewnoscia przydatnym
sposobem zwigkszenia transgranicznej wspotpracy zarzadcow infrastruktury. W tym
przypadku brakuje jednak precyzji i szczegdtowosci. W zwigzku z tym zaproponowano
dodatkowe elementy i doprecyzowania w odniesieniu do wspotpracy miedzy korytarzami
sieci TEN-T i kolejowymi korytarzami towarowymi, a takze — w stosownych przypadkach —
udziatlu krajowych organdéw ds. bezpieczenstwa i ERA oraz roli Komisji w sieci.
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OPINIA MNIEJSZOSCI

zgodnie z art. 52 ust. 3 Regulaminu

dotyczaca projektu sprawozdania w sprawie
zmiany dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/WE
z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
kolejowego
w odniesieniu do otwarcia rynku krajowych kolejowych przewozow pasazerskich
oraz zarzadzania infrastrukturg kolejowa

Komisja Transportu i Turystyki
Sprawozdawca: Said El Khadraoui

Przedstawiona przez: Jacky Hénin, Jaromira Kohliceka i Sabine Wils w imieniu GUE-NGL

majac na uwadze, ze pierwsze trzy pakiety kolejowe doprowadzity do wzrostu kosztow dla
uzytkownikéw, dramatycznego spadku tonazu przewozoéw towarowych oraz do pogorszenia
si¢ warunkow pracy pracownikéw sektora kolei,

majac na uwadze, ze nie przeprowadzono jeszcze zadnej powaznej oceny poprzednich
pakietow kolejowych,

uwaza, ze czwarty pakiet kolejowy zagraza interesom uzytkownikow pod katem kosztow,
bezpieczenstwa i dostgpnosci,

uwaza, ze rozdzielenie zarzadcow infrastruktury od operatoréw transportu prowadzi do
uzywania przychodéw do wyptacania dywidend akcjonariuszom zamiast inwestowac
W niezbedne wzmocnienie sieci kolejowe;;

uwaza, ze ograniczenie, a po okresie przejsciowym nawet zabronienie bezposredniego
zawierania umow transportowych blokuje prawo wtadz lokalnych do decydowania o tym, jak
zorganizowac ich wilasne publiczne ustugi przewozowe, co jest prawem zagwarantowanym na
mocy protokotu 26 do TUE; uwaza tez, ze obowigzek odwotania si¢ do otwartej procedury
przetargowej bedzie stanowit dla wtadz lokalnych niepotrzebne obcigzenie finansowe;

uwaza, ze czwarty pakiet kolejowy pogorszy warunki pracy pracownikéw sektora kolei oraz
jest zdania, ze wywieranie nacisku na pracownikow sektora kolei stanowi zagrozenie dla

bezpieczenstwa nas wszystkich;

odrzuca w zwigzku z tym caty czwarty pakiet kolejowy, ktory promuje destrukcyjna logike
liberalizaciji.
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OPINIA KOMISJI ZATRUDNIENIA | SPRAW SOCJALNYCH

dla Komisji Transportu i Turystyki

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajace;j
dyrektywe¢ Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w
sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego w odniesieniu do otwarcia
rynku krajowych kolejowych przewozéw pasazerskich oraz zarzadzania infrastrukturg
kolejowa

(COM(2013)0029 — C7-0025/2013 — 2013/0029(COD))

Sprawozdawca komisji opiniodawczej: Frédéric Daerden

ZWIEZLE UZASADNIENIE

Rozne formy liberalizacji sektora ustug, jakie Unia Europejska wprowadza od dziesigcioleci,
w tym w sektorze transportu kolejowego, wynikaja z wykonania przepisoOw art. 26 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej, stanowigc element sktadowy jego projektu.

Che¢ stworzenia wspolnego rynku nie powinna by¢ celem samym w sobie, lecz stuzy¢ raczej
obnizeniu kosztow ustug ponoszonych przez konsumentéw, przy jednoczesnym utrzymaniu
wysokiej jako$ci ogolnodostepnych ustug.

Z perspektywy czasu wydaje si¢, ze poszczegolne proby liberalizacji sektorow, ktorych
obstuge zapewniali zwyczajowo operatorzy publiczni w oparciu o krajowe monopole, nie
spetnity tego dwojakiego celu.

W samym sektorze transportu kolejowego powodami do niezadowolenia sg na przyktad:

e w migdzynarodowym transporcie pasazerskim, otwartym na konkurencje od 2010 r.,
wzrost konkurencji doprowadzil jedynie do nieznacznego obnizenia kosztow i
likwidacji starych linii transgranicznych, ktore nie dziataty w oparciu o model linii
szybkobieznej. Ponadto nie odnotowano w tym sektorze oczekiwanego wzrostu, w
zwigzku z czym udziat w rynku musi opierac si¢ bardziej na planie intermodalnym niz
intramodalnym;

e w odniesieniu do krajowego transportu pasazerskiego w Wielkiej Brytanii, panstwie
cztonkowskim o najbardziej zaawansowanych przepisach w sprawie liberalizacji:
EKES podkresla istniejace przejawy niezadowolenia brytyjskich uzytkownikoéw i
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powracajaca potrzebe ingerencji panstwa w integracje sektora (taryfy, dystrybucja,
rozktad jazdy itp.);

e w zakresie krajowego transportu pasazerskiego w catej Unii wszczeto co najmniej 15
postepowan w sprawie uchybienia zobowigzaniom panstwa czlonkowskiego w
zwigzku niewlasciwa transpozycja, co S$wiadczy o zbyt szybkim tempie tej
liberalizacji, ktora — aby przyczyni¢ si¢ do realizacji europejskiego projektu — powinna
odbywac¢ si¢ bez naruszania krajowych modeli, ktore byly dla obywateli wzorem
jakosci przez wiele dziesiatek lat.

W zwiazku z powyzszym sprawozdawca uwaza, ze nie wykazano konieczno$ci poglgbienia
liberalizacji sektora kolejowego transportu pasazerskiego, 1 dazy poprzez zgltoszone poprawki
do ztagodzenia — zgodnie z nastepujacymi zatozeniami — ewentualnych negatywnych skutkdw
liberalizacji dla obywateli, a zwtaszcza pracownikow sektora:

e jak najbardziej zintegrowane zarzadzanie: chol rygorystyczny rozdziat zarzadu
infrastruktura od przewoznikdéw opiera si¢ na konkurencji, to obawy, jakie wzbudza
on wsrod organizacji uzytkownikow, zwigzkéw zawodowych sektora lub operatorow
»tradycyjnych”, sklaniajg sprawozdawce do rozwazenia tej kwestii. Rozdzial ten
najprawdopodobniej doprowadzi do minimalnego potaczenia zasoboéw przy
jednoczesnym wzro$cie inwestycji 1 biurokracji, ze szkoda dla jako$ci ushug i
bezpieczenstwa uzytkownikow. Sprawozdawca postanowil wiec przyzna¢ krajowemu
organowi regulacyjnemu jak najwicksza swobod¢ w tej kwestii, zgodnie z
orzeczeniem Trybunatlu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej z dnia 28 lutego 2013 r.;

o jak najwigksza swoboda panstw cztonkowskich przy wyborze migdzy przetargiem a
bezposrednim powierzeniem ustugi publicznej poprzez znaczne podwyzszenie
putapow;

o wprowadzenie w krajowych planach transportu publicznego zréwnowazonego pod
wzgledem spotecznym 1 S$rodowiskowym przepiséw dotyczacych ochrony
uzytkownikoéw, pracownikéw i Srodowiska, ufatwiajagc tym samym zawarcie tych
kryteriow jakosciowych, spotecznych i sSrodowiskowych w przetargach;

o zwigkszenie ochrony pracownikéw dzigki duzym mozliwosciom przesunigcia
personelu do nowego przedsigbiorstwa S$wiadczacego ustuge publiczng; poprzez
zacie$nienie dialogu socjalnego w tych strukturach; poprzez sprecyzowanie prawa
socjalnego obowigzujacego w stosunku do personelu pokltadowego, zwlaszcza w
drodze jego certyfikacji; poprzez zwrocenie si¢ do panstw cztonkowskich o
wprowadzenie  solidarnej odpowiedzialnosci  spotecznej oferenta 1 jego
podwykonawcow, aby uniknag¢ dumpingu socjalnego;

e niezbedna wzajemno$¢ w zakresie otwarcia rynkOw miedzy panstwami
czlonkowskimi;

e znacznie przedluzony okres przejsciowy dla panstw cztonkowskich (do 2029 r.), aby
pozostawi¢ decydentom politycznym Unii czas na oceng z perspektywy czasu i analizg
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przed kazdym nowym etapem liberalizacji.

POPRAWKI

Komisja Zatrudnienia i Spraw Socjalnych zwraca si¢ do Komisji Transportu i Turystyki, jako
do komisji przedmiotowo wlasciwej, o naniesienie w swoim sprawozdaniu nastepujacych

poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisjg

(3) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012
r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego
ustanawia jednolity europejski obszar
kolejowy ze wspblnymi zasadami
dotyczacymi zarzadzania
przedsigbiorstwami kolejowymi i
zarzadcami infrastruktury, finansowania
infrastruktury 1 oplat za korzystanie z niej,
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Poprawka

(2a) Z licznych badan i kwestionariuszy
wynika, e w panstwach czlonkowskich,
takich jak Szwecja czy Zjednoczone
Krdlestwo, ktore otworzyly swoje rynki
krajowych przewozow pasaZerskich,
odnotowano wzrost na rynku kolejowym,
w tym takze wigkszq liczbe zadowolonych
pasazerow i pracownikow.

Poprawka

(3) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012
r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego
ustanawia jednolity europejski obszar
kolejowy ze wspdlnymi zasadami
dotyczacymi zarzadzania
przedsigbiorstwami kolejowymi i
zarzadcami infrastruktury, finansowania
infrastruktury 1 optat za korzystanie z niej,
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warunkow dostepu do infrastruktury
kolejowej 1 ustug oraz nadzoru
regulacyjnego nad rynkiem kolejowym.
Wprowadzenie wszystkich tych elementdéw
umozliwia obecnie petne otwarcie unijnego
rynku kolejowego i zreformowanie zasad
dziatania zarzadcow infrastruktury w celu
zapewnienia rownego dostepu do
infrastruktury.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) Lepszq koordynacje miedzy
zarzqdcami infrastruktury a
przedsiebiorstwami kolejowymi naleZy
zapewnic poprzez ustanowienie komitetu
koordynacyjnego, aby osiggngc efektywne
zarzgdzanie infrastrukturg oraz
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warunkow dostepu do infrastruktury
kolejowej i ustug oraz nadzoru
regulacyjnego nad rynkiem kolejowym.
Wprowadzenie wszystkich tych elementéw
umozliwia obecnie petne otwarcie unijnego
rynku kolejowego i zreformowanie zasad
dziatania zarzadcow infrastruktury w celu
zapewnienia rownego dostepu do
infrastruktury w celu poprawy jakosci
ustug kolejowych w catej Europie przy
jednoczesnym wprowadzeniu zabezpieczen
w zakresie norm spotecznych i warunkow
zatrudnienia.

Poprawka

(4a) Organizacja wlasnych rynkow pracy
dla pracownikow sektora kolei lezy w
gestii panstw czlonkowskich. Powinny one
jednak dopilnowaé, aby sposob
organizacji tego rynku pracy nie szkodzit
Jjakosci swiadczonych ustug. W przepisach
prawa Unii okreslono juz przejrzyste ramy
ochrony pracownikow kolei.

Poprawka

skreslony
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korzystanie z niej.

Uzasadnienie

Niniejszy motyw nie wnosi Zadnej wartosci dodanej do ostatecznej wersji tekstu. Stanowi on
Jjedynie przypomnienie zatqczonej do przeksztatconej wersji dyrektywy klauzuli rendez-vous,

ktdrej skutkiem jest obecny wniosek Komisji.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Kwestie transgraniczne powinny by¢
skutecznie wspodlnie rozwigzywane przez
zarzadcow infrastruktury poszczegdlnych
panstw cztonkowskich poprzez
ustanowienie europejskiej sieci zarzadcow
infrastruktury.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

(7) Konieczne jest usprawnienie i
zaciesnienie wspolpracy transgranicznej
miedzy zarzgdcami infrastruktury.
Kwestie transgraniczne powinny by¢
skutecznie wspoélnie rozwigzywane przez
zarzadcow infrastruktury poszczegdlnych
panstw cztonkowskich poprzez
ustanowienie europejskiej sieci zarzadcow
infrastruktury.

Poprawka

(9a) Przedsiebiorstwa zintegrowane
pionowo nigdy nie sq w stanie zapewnic¢
niezbednej niezaleinosci miedzy zarzgdcq
infrastruktury a przedsiebiorstwem
kolejowym. Struktura ta moze w zwiqgzku 7
tym prowadzi¢ do wewnetrznego
subsydiowania, co hamuje rozwoj
rownych szans i prowadzi do zaklocenia
konkurenciji.
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Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg
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Poprawka

(12a) W procesie otwierania rynku ustug
krajowego transportu pasazerskiego
naleiy powaznie uwzglednié kwestie
poprawy bezpieczenstwa kolei, w
szezegolnosci w odniesieniu do reformy
dotychczasowych zintegrowanych
struktur, aby unikng¢ wprowadzania
dodatkowych obcigien administracyjnych
utrudniajqgcych utrzymanie i poprawe
bezpieczenstwa.

Poprawka

(13a) Biorgc pod uwage zroinicowanie
sieci pod wzgledem wielkosci i
zageszezenia orazg ronorodnosé
organizacyjnych struktur wtadz krajowych
i lokalnych lub regionalnych, a takze ich
wlasne doswiadczenia zwigzane 7
procesem otwierania rynku,
poszczegolnym panstwom czlonkowskim
muszq by¢ zapewnione wystarczajgce
moZzliwosci elastycznej organizacji ich
sieci w taki sposob, aby mozna bylo
stworzy¢ optymalng kombinacje ustug
swiadczonych w warunkach otwartego
dostepu i ustug swiadczonych na
podstawie umow o swiadczenie ustug
publicznych w celu zagwarantowania
wszystkim pasazerom latwo dostepnej
wysokiej jakosci ustug.
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Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) Przyznanie unijnym
przedsigbiorstwom kolejowym prawa
dostepu do infrastruktury kolejowej we
wszystkich panstwach cztonkowskich w
celu wykonywania krajowych przewozow
pasazerskich moze mie¢ wptyw na
organizacje¢ i finansowanie kolejowych
przewozow pasazerskich swiadczonych na
podstawie umowy o $wiadczenie ustug
publicznych. Panstwa cztonkowskie
powinny mie¢ mozliwo$¢ ograniczania
takiego prawa dostgpu w przypadku, gdyby
stanowilo zagrozenie dla rownowagi
ekonomicznej tych umoéw o $§wiadczenie
ustug publicznych oraz gdyby
zatwierdzenie wydal wlasciwy organ
regulacyjny.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

RR\1016315PL.doc

Poprawka

(14) Przyznanie unijnym
przedsigbiorstwom kolejowym prawa
dostepu do infrastruktury kolejowej we
wszystkich panstwach cztonkowskich w
celu wykonywania krajowych przewozow
pasazerskich moze mie¢ wptyw na
organizacj¢ i finansowanie kolejowych
przewozow pasazerskich §wiadczonych na
podstawie umowy o §wiadczenie ushug
publicznych. Panstwa cztonkowskie
powinny mie¢ mozliwos$¢ ograniczania
takiego prawa dostepu w przypadku, gdyby
stanowilo zagrozenie dla jakosci ustug i
dostepnosci rowniez na oddalonych
obszarach lub réwnowagi ekonomicznej
tych umow o $wiadczenie ustug
publicznych oraz gdyby zatwierdzenie
wydatl wlasciwy organ regulacyjny.

Poprawka

(18a) Aby okreslié, czy jakosé ustugi
swiadczonej w ramach umowy o
swiadczenie ustug publicznych bytaby
zagrozona przez ustuge swiadczong w tej
samej sieci w ramach swobodnego
dostepu, organy regulacyjne muszq wzigé
pod uwage skutki dla sieci, utrzymanie
polgczen, punktualnosé, dostgpnosé,
przystepnosé i mozliwosé skorzystania z
ustug swiadczonych w ramach umowy o
Swiadczenie ustug publicznych.
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Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje

(19) W celu zwigkszenia atrakcyjnosci
ustug kolejowych dla pasazeréw, panstwa
cztonkowskie powinny mieé¢ mozliwosé
wymagania od przedsi¢biorstw kolejowych
wykonujacych krajowe przewozy
pasazerskie uczestnictwa we wspolnym
systemie informacyjnym i zintegrowanym
systemie biletowym umozliwiajagcym
sprzedaz biletow, biletow bezposrednich i
rezerwacji. W przypadku wprowadzenia
takiego systemu nalezy dopilnowaé, aby
nie prowadzit on do zaklocen rynku ani
dyskryminacji miedzy przedsiebiorstwami
kolejowymi.

Poprawka 12
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

(19) W celu zwigkszenia atrakcyjnosci
ushug kolejowych dla pasazerow, panstwa
cztonkowskie powinny wymagacé od
przedsigbiorstw kolejowych wykonujacych
krajowe przewozy pasazerskie
uczestnictwa we wspdlnym systemie
informacyjnym i zintegrowanym systemie
biletowym umozliwiajacym sprzedaz
biletow, biletéw bezposrednich i rezerwacji
z uwzglednieniem wszystkich wymogow
spolecznych. System biletowy nie
powinien stwarzac barier dla 0sob
niepelnosprawnych, starszych, rodzin lub
0s0b potrzebujgcych specjalnej opieki.

Poprawka

(19a) Z myslq o utworzeniu jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego oraz
biorgc pod uwage konkurencje w tym
sektorze, Komisja czynnie wspiera dialog
spoleczny na szczeblu Unii i zacheca do
niego, aby zapewnié¢ pracownikom kolei
wigkszq i trwalg ochrong przed
niepozqdanymi skutkami otwarcia rynku,
zagwarantowaé, Ze warunki pracy w
sektorze nie pogorszq sig, oraz aby
dopracowac wspolne rozwigzania w
odniesieniu do wyzwan wynikajgcych
wdroZenia czwartego pakietu kolejowego.
W tym kontekscie trzeba zwrocié
szczegolng uwage na wplyw obcigienia
psychospolecznego, jaki zmiana ta bedzie

RR\1016315PL.doc



Poprawka 13

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg
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Miala na objety nig personel. W tym celu
naleZy wprowadzi¢ warunki otwarcia
rynkow obejmujgce wlaszcza stosowanie
przez panstwa czlonkowskie uktadow
zbiorowych obowiqzujqgcych na ich
terytorium.

Poprawka

(19b) Komisja dopilnowuje, by panstwa
czltonkowskie w petni i prawidtowo
egzekwowaly przepisy dyrektywy Rady
2005/47/WE z dnia 18 lipca 2005 r. w
sprawie umowy miedzy Stowarzyszeniem
Kolei Europejskich (CER) a Europejskq
Federacjqg Pracownikow Transportu
(ETF) w sprawie niektdrych aspektow
warunkoéw pracy pracownikow
wykonujgcych prace w trasie
uczestniczgcych w swiadczeniu
interoperacyjnych ustug transgranicznych
w sektorze kolejowym?, zwlaszcza ich
bezpieczenstwa.

1Dz.U. L 1957 27.7.2005, s. 15.

Poprawka

(19c) Przedsiebiorstwa kolejowe i
zarzqdcy infrastruktury powinni
ustanowi¢ w ramach wlasnej kultury
bezpieczenstwa ,,sprawiedliwg kulture” w
celu czynnego zachecania personelu do
zglaszania wypadkow, zdarzen |
potencjalnie wypadkowych zdarzen
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Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 19 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 e (nowy)

PE513.018v02-00
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zwigzanych z bezpieczenstwem bez
narazania si¢ na ryzyko kary lub
dyskryminacji. Kultura sprawiedliwosci
umozliwia sektorowi kolejowemu
wyciggnigcie wnioskow 7 wypadkow,
incydentow oraz zdarzen potencjalnie
wypadkowych, a co za tym idzie — poprawe
bezpieczenstwa na kolei dla pracownikow
oraz podrozujgcych pasaZerow.

Poprawka

(19d) Przestrzeganie przepisow
dotyczqcych czasu pracy, jazdy i
odpoczynku maszynistow jest niezbedne
dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego i uczciwej konkurencji. Na
otwartym europejskim rynku kolejowym o
coraz szerszej dziatalnosci transgranicznej
przestrzeganie czasu pracy, jazdy i
odpoczynku musi by¢ kontrolowane i
egzekwowane. Zadanie kontrolowania i
egzekwowania tych przepisow naleZy
powierzyé krajowym organom ds.
bezpieczenstwa; Komisja powinna
natomiast przedstawi¢ wnioski dotyczgce
przepisow i obowigzkowych regularnych
kontroli. Kontrola i egzekwowanie
wspomnianych przepisow sq jednak
mozliwe wylgcznie przy uZyciu
elektronicznego tachografu rejestrujgcego
czas jazdy i odpoczynku maszynistow.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 f (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 g (nowy)

RR\1016315PL.doc

Poprawka

(19¢) Biorgc pod uwage rozwdj
jednolitego europejskiego obszaru
kolejowego i dalsze otwarcie rynku
transportu kolejowego, panstwa
czltonkowskie powinny, nie naruszajgc
prawa krajowego i juz obowigzujgcych
uktadow zbiorowych, wykorzystaé
reprezentatywne uktady zbiorowe
zawierane miedzy partnerami spolecznymi
w celu unikniecia dumpingu socjalnego i
nieuczciwej konkurencji.

Poprawka

(19f) Personel poktadowy jest grupg
zawodowgq sektora kolejowego
wykonujgcg zadania zwigzane 7
bezpieczenstwem. Tradycyjnie wykonuje
on zadania operacyjne dotyczgce
bezpieczenstwa na kolei i jest
odpowiedzialny za komfort i
bezpieczenstwo pasazerow na pokladzie
pociggow. Certyfikacja podobna do
certyfikacji maszynistow jest przydatna w
celu zagwarantowania wysokiego poziomu
kwalifikacji i kompetencji, uznania
znaczenia tych grup zawodowych dla
zapewniania bezpiecznych ustug
kolejowych, a takie w celu ulatwiania
mobilnosci pracownikow.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19 h (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 1 - literaa
Dyrektywa 2012/34/UE.
Artykut 3 — punkt 2

Tekst proponowany przez Komisje

,»2) ,,zarzadca infrastruktury” oznacza
kazdy podmiot lub przedsigbiorstwo,
zapewniajace rozwoj, eksploatacje i
utrzymanie infrastruktury kolejowej na
sieci; rozwdj obejmuje planowanie sieci,

PE513.018v02-00
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Poprawka

(19g) Komisja powinna przeprowadzi¢
ocene wplywu niniejszej dyrektywy na
rozwaj rynku pracy dla pracownikéw kolei
I W stosownym przypadku zaproponowaé
srodki dotyczgce certyfikacji kolejowego
personelu poktadowego.

Poprawka

(19h) Krajowy organ regulacyjny
powinien zatwierdzac zmiany w
przepisach dotyczgcych przesuniecia
pracownikow lub Zqgdac tych zmian.0
Moze to obejmowad wykonanie prawa
odmowy przystugujgcego personelowi
objetemu przesunieciem. Podejmujgc
decyzje, organ regulacyjny powinien
dgzyé do uniemozliwienia przekazania
przez zarzqdce infrastruktury danych
szczeg6lnie chronionych innemu
podmiotowi wchodzgcemu w sklad
przedsigbiorstwa zintegrowanego.

Poprawka

»2) »zarzadca infrastruktury” oznacza
kazdy podmiot lub przedsigbiorstwo,
zapewniajace w szczegolnosci rozwoj,
eksploatacj¢ 1 utrzymanie infrastruktury
kolejowej na sieci; rozwoj obejmuje
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planowanie finansowe i inwestycyjne, a planowanie sieci, planowanie finansowe i

takze budowe i modernizacje inwestycyjne, a takze budowg i
infrastruktury; eksploatacja infrastruktury modernizacj¢ infrastruktury; eksploatacja
obejmuje wszystkie elementy procesu infrastruktury obejmuje wszystkie
przydzielania tras pociggow, w tym elementy procesu przydzielania tras
zaro6wno okreslanie, jak i oceng pociagdéw, w tym zaré6wno okreslanie, jak i
dostgpnosci, a takze przydzielanie oceng¢ dostepnosci, a takze przydzielanie
poszczegolnych tras, zarzadzanie ruchem i poszczegolnych tras, zarzadzanie ruchem i
pobieranie opfat za infrastrukturg, w tym pobieranie opfat za infrastrukturg, w tym
ustalanie i pobieranie optat; utrzymanie ustalanie i pobieranie optat; utrzymanie
obejmuje remonty infrastruktury oraz obejmuje remonty infrastruktury oraz
pozostatg dzialalno§¢ w zakresie pozostatg dzialalno§¢ w zakresie
zarzadzanie aktywami’; zarzadzanie aktywami”;

Uzasadnienie
Nowa redakcja definicji ,, zarzgdcy infrastruktury” proponuje uszczegotowienie funkcji
zarzqdcy, m.in. poprzez wykreslenie sformutowania ,,w szczegolnosci” z obecnej definicji, co
spowoduje, iz nowy katalog funkcji zarzqdcy bedzie katalogiem zamknigtym.
Poprawka 21
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 1 - literab

Dyrektywa 2012/34/UE.
Artykut 3 — punkt 5

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) skresla si¢ pkt 5; skreslona

Uzasadnienie
Wykreslenie punktu dotyczgcego definicji przewozow migdzynarodowych jest problematyczne
dla panstw posiadajgcych zewnetrzng granice kolejowq z panstwem trzecim. Istnieje ryzyko
powstania luki prawnej.
Poprawka 22
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 2

Dyrektywa 2012/34/UE.
Artykut 6 —ustep 2
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Tekst proponowany przez Komisje

2. w art. 6 skresla si¢ ust. 2;

Poprawka

skreslony

Uzasadnienie

Wykreslenie przepisu zezwalajgcego na zorganizowanie ustug zarzqdcy i ustug przewozowych
W ramach jednego przedsiebiorstwa, mimo dokonania pomigdzy nimi rozdziatu w
rachunkowosci jest zbyt daleko idgce. Skreslenie tego przepisu miatoby dalekosiezne
niekorzystne skutki (administracyjne, finansowe, prawne, spoteczne) dla wielu
przedsiebiorstw kolejowych dziatajgcych sprawnie i skutecznie na rynku unijnym.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 3

Dyrektywa 2012/34/UE.

Artykut 7 — ustep 1 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, aby
zarzadca infrastruktury wykonywat
wszystkie funkcje, o ktérych mowa w art. 3
ust. 2, i byt niezalezny od jakiegokolwiek
przedsi¢biorstwa kolejowego.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 3

Dyrektywa 2012/34/UE.

Artykut 7 —ustep 1 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Aby zapewni¢ niezalezno$¢ zarzadcy
infrastruktury panstwa cztonkowskie
dopilnowuja, aby zarzadca infrastruktury
stanowil podmiot prawnie oddzielony od
wszelkich przedsigbiorstw kolejowych.

PE513.018v02-00

Poprawka

Panstwa cztonkowskie zachowujq swobode
w zakresie wyboru srodkow, dzigki ktorym
dopilnowuja, aby zarzadca infrastruktury
wykonywat wszystkie funkcje, o ktorych
mowa w art. 3 ust. 2, i byt niezalezny od
jakiegokolwiek przedsiebiorstwa
kolejowego.

Poprawka

Aby zapewni¢ niezalezno$¢ zarzadcy
infrastruktury, panstwa cztonkowskie
dopilnowuja, aby zarzadca infrastruktury
stanowil podmiot prawnie oddzielony od
wszelkich przedsigbiorstw kolejowych w
zakresie niezbednym do unikniecia
biurokracji miedzy podmiotami i
ulatwiania inwestowania w sie¢ w celu
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Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 3 — podpunkt 2
Dyrektywa 2012/34/UE.

Artykut 7 — ustep 2 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

2. Panstwa cztonkowskie gwarantuja
réwniez, ze ta sama osoba fizyczna lub
prawna, lub te same osoby nie s3
uprawnione do:

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 3
Dyrektywa 2012/34/UE.
Artykut 7 —ustep 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) powotywania cztonkow rady nadzorcze;j,
zarzadu lub organdw upowaznionych do
reprezentacji prawnej zarzadcy
infrastruktury 1 jednoczesnie do
bezposredniego lub posredniego
sprawowania kontroli nad
przedsigbiorstwem kolejowym, posiadania
jakichkolwiek udziatow finansowych w
tym przedsigbiorstwie lub wykonywania
jakichkolwiek praw wzgledem niego;

Poprawka 27
Whiosek dotyczacy dyrektywy
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Zapewnienia Swiadczenia ustug dobrej
Jjakosci bez zwigkszania kosztow
operacyjnych.

Poprawka

2. Panstwa cztonkowskie gwarantuja
réwniez, ze ta sama osoba fizyczna lub
prawna, lub te same osoby nie s3
bezposrednio lub posrednio uprawnione
do:

Poprawka

b) powotywania cztonkow rady nadzorcze;j,
zarzadu, dyrektora zarzqdzajgcego lub
organdéw upowaznionych do reprezentacji
prawnej zarzadcy infrastruktury i
jednoczesnie do bezposredniego lub
posredniego sprawowania kontroli nad
przedsigbiorstwem kolejowym, posiadania
jakichkolwiek udziatow finansowych w
tym przedsigbiorstwie lub wykonywania
jakichkolwiek praw wzgledem niego;
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Artykul 1 — punkt 3
Dyrektywa 2012/34/UE.
Artykut 7 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. O ile nie wystepuje zaden konflikt
interesOw oraz zagwarantowana jest
poufnos¢ informacji wrazliwych z
handlowego punktu widzenia, zarzadca
infrastruktury moze zleci¢ okres§lone prace
zwigzane z rozwojem, odnow3 i
utrzymaniem, nad ktérymi zachowuje
uprawnienia decyzyjne, przedsi¢biorstwom
kolejowym lub jakiemukolwiek innemu
organowi dziatajacemu pod nadzorem
zarzadcy infrastruktury.

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 3
Dyrektywa 2012/34/UE.
Artykut 7 —ustep 5

Tekst proponowany przez Komisjg

5. W przypadku gdy w dniu wejscia w
Zycie niniejszej dyrektywy zarzadca
infrastruktury nalezy do przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo, panstwa
cztonkowskie mogg podja¢ decyzj¢ o
niestosowaniu ust. 2-4 niniejszego
artykutu. W takim przypadku panstwa
cztonkowskie, ktorych to dotyczy,
dopilnowuja, aby zarzadca infrastruktury
wykonywat wszystkie funkcje, o ktorych
mowa w art. 3 ust. 2, i byl rzeczywiscie
niezalezny pod wzgledem organizacyjnym
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Poprawka

4. O ile nie wystepuje zaden konflikt
interesOw oraz zagwarantowana jest
poufno$¢ informacji wrazliwych z
handlowego punktu widzenia, zarzadca
infrastruktury moze zleci¢ okres$lone prace
zwigzane z rozwojem, odnowg i
utrzymaniem, nad ktérymi zachowuje
uprawnienia decyzyjne, przedsiebiorstwom
kolejowym lub jakiemukolwiek innemu
organowi dziatajacemu pod nadzorem
zarzadcy infrastruktury. Zlecanie prac w
ramach podwykonawstwa odbywa sie z
poszanowaniem przepiséw procedury
przetargowej oraz, w stosownych
przypadkach, przepisoéw dotyczgcych
zamowien publicznych. Za prace
wykonywane przez podwykonawcéow
odpowiada zarzqdca infrastruktury.

Poprawka

5. W przypadku gdy zarzadca
infrastruktury nalezy do przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo, panstwa
cztonkowskie moga podjac decyzje o
niestosowaniu ust. 2—4 niniejszego
artykutu. W takim przypadku panstwa
cztonkowskie, ktorych to dotyczy,
dopilnowuja, aby zarzadca infrastruktury
wykonywat wszystkie funkcje, o ktorych
mowa w art. 3 ust. 2, 1 byt rzeczywiscie
niezalezny pod wzgledem organizacyjnym
i decyzyjnym od wszelkich
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i decyzyjnym od wszelkich
przedsiebiorstw kolejowych zgodnie z
wymogami okreslonymi w art. 7a-7c¢.”;

przedsigbiorstw kolejowych zgodnie z
wymogami okreslonymi w art. 7a-7¢.”;

Uzasadnienie

Panstwa cztonkowskie takze w przysztosci powinny mie¢ mozliwos¢ wyboru miedzy
oddzieleniem zarzgdcy infrastruktury od przedsigbiorstw kolejowych a strukturg

zintegrowangq.
Poprawka 29

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
Dyrektywa 2012/34/UE.
Artykul 7 b — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Zarzadca infrastruktury posiada wlasny
personel, a jego siedziba zlokalizowana
jest w pomieszczeniach oddzielonych od
pomieszczen innych podmiotow
wchodzacych w sktad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo. Dostep do
systemow informacyjnych podlega
ochronie w celu zapewnienia niezaleznosci
zarzadcy infrastruktury. Przepisy
wewnetrzne lub umowy 7 pracownikami
wyraznie ograniczajq kontakty 7 innymi
podmiotami prawnymi wchodzgcymi w
sktad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo do oficjalnych komunikatow
wigzanych 7 wykonywaniem funkcji
zarzqdcy infrastruktury, ktore sq rowniez
wykonywane w odniesieniu do innych
przedsiebiorstw kolejowych poza
przedsigbiorstwem zintegrowanym
pionowo. Transfery pracownikéw innych
niz ci, 0 ktorych mowa w lit. ), migdzy
zarzadcg infrastruktury a innymi
podmiotami prawnymi wchodzacymi w
sktad przedsiebiorstwa zintegrowanego
pionowo s3 mozliwe jedynie jesli mozna
zagwarantowac, ze nie beda przekazywane
dane szczegOlnie chronione.
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Poprawka

5. Zarzadca infrastruktury posiada wlasny
personel, a jego siedziba zlokalizowana
jest w pomieszczeniach oddzielonych od
pomieszczen innych podmiotow
wchodzacych w sktad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo. Dostep do
systemow informacyjnych podlega
ochronie w celu zapewnienia niezaleznosci
zarzadcy infrastruktury. Transfery
pracownikow innych niz ci, 0 ktorych
mowa W ust. 4, migdzy zarzadca
infrastruktury a innymi podmiotami
prawnymi wchodzacymi w sklad
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo
sg mozliwe jedynie jesli mozna
zagwarantowac, ze nie beda przekazywane
dane szczegolnie chronione.

Zarzgdca infrastruktury moZe
wspolpracowaé z innymi podmiotami
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wchodzqgcymi w sklad przedsiebiorstw
zintegrowanych pionowo w zakresie
rozwoju ich systemow informacyjnych,
pod warunkiem zapewnienia odpowiedniej
ochrony danych szczeg6lnie chronionych
znajdujgcych sie w posiadaniu zarzgdcy
infrastruktury.

Organ regulacyjny zatwierdza zmiany w
przepisach dotyczgcych wykonania
akapitu pierwszego i drugiego niniejszego
ustepu lub 7qda wprowadzenia takich
zmian w celu zapewnienia niezalenosci
zarzgdcy infrastruktury. Organ
regulacyjny moze zqdaé od
przedsigbiorstwa zintegrowanego
udzielenia mu wszelkich niezbednych
informacji.

Uzasadnienie

Whiosek Komisji jest zbyt rygorystyczny. Organ regulacyjny powinien dopilnowa¢, aby
przepisy zapewnialy niezaleznos¢ zarzqdcy infrastruktury w odniesieniu do pomieszczen,
systemow informatycznych i personelu, z wyjgtkiem kadry zarzqdzajgcej najwyzszego
szczebla. Przepisy te mogq byc¢ rozne w poszczegolnych panstwach cztonkowskich.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
Dyrektywa 2012/34/UE.
Artykut 7 d —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie dopilnowujg, aby
zarzadey infrastruktury ustanowili 1
zorganizowali komitety koordynacyjne dla
kazdej z sieci. Cztonkostwo w takim
komitecie przystuguje co najmniej
zarzadey infrastruktury, znanym
wnioskodawcom w rozumieniu art. 8 ust. 3
oraz, na ich wniosek, potencjalnym
wnioskodawcom, reprezentujgcym ich
organizacjom, przedstawicielom
uzytkownikow kolejowych przewozow
towarowych i pasazerskich oraz, w
stosownych przypadkach, wtadzom
regionalnym i lokalnym. Przedstawiciele
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Poprawka

1. Panstwa czlonkowskie dopilnowujg, aby
zarzadey infrastruktury ustanowili 1
zorganizowali komitety koordynacyjne dla
kazdej z sieci. Cztonkostwo w takim
komitecie przystuguje co najmniej
zarzadey infrastruktury, znanym
wnioskodawcom w rozumieniu art. 8 ust. 3
oraz, na ich wniosek, potencjalnym
wnioskodawcom, reprezentujgcym ich
organizacjom, w tym przedstawicielom ich
pracownikow, przedstawicielom
uzytkownikow kolejowych przewozow
towarowych i pasazerskich oraz
pracownikow sektora kolejowego, a takze,
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panstwa czlonkowskiego oraz dany organ
regulacyjny sg zapraszani na posiedzenia
komitetu koordynacyjnego jako
obserwatorzy.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
Dyrektywa 2012/34/UE.
Artykul 7 e — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Sie¢ uczestniczy w monitorowaniu
rynku, o ktorym mowa w art. 15, i
poréwnuje efektywnos¢ zarzadcow
infrastruktury na podstawie wspdlnych
wskaznikow i Kryteriow jakosci, takich jak
niezawodnos¢, zdolnos¢ przepustowa,
dostepnos¢, punktualnosé i bezpieczenstwo
ich sieci, jako$¢ i wykorzystanie aktywow,
utrzymanie, odnawianie, rozbudowa,
inwestycje i efektywnos¢ finansowa.

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6 — litera a a (nowa)
Dyrektywa 2012/34/UE.

Artykut 11 —ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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w stosownych przypadkach, wtadzom
regionalnym i lokalnym oraz innym
potencjalnie zainteresowanym
podmiotom. Przedstawiciele panstwa
cztonkowskiego oraz dany organ
regulacyjny sg zapraszani na posiedzenia
komitetu koordynacyjnego jako
obserwatorzy.

Poprawka

2. Sie¢ uczestniczy W monitorowaniu
rynku, o ktorym mowa w art. 15, i
poréwnuje efektywnos¢ zarzadcow
infrastruktury na podstawie wspolnych
wskaznikOw i kryteriow jakosci, takich jak
niezawodnos¢, zdolnos¢ przepustowa,
dyspozycyjnosé, dostepnosé, punktualnosé
i bezpieczenstwo ich sieci, jakosS¢ i
wykorzystanie aktywdw, utrzymanie,
odnawianie, rozbudowa, wspdipraca
transgraniczna w celu usunigcia wgskich
gardel, inwestycje i efektywnosé
finansowa.

Poprawka

aa) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»la. Panstwa czlonkowskie mogq
ograniczy¢ prawo do tworzenia nowych
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lub zmienionych ustug przewozow
pasazerskich w ramach umow o
swiadczenie ustug publicznych, jesli takie
nowe lub zmienione ustugi przewozow
pasazerskich w ramach umow o
sSwiadczenie ustug publicznych zagraiajg
rownowadze ekonomicznej istniejgcych
Jjuz ustug swiadczonych przez
przedsiebiorstwa kolejowe, ktorym
przyznano dostep do infrastruktury
kolejowej zgodnie 7 art. 10 ust. 2.”;

Uzasadnienie

Panstwa cztonkowskie mogq ograniczy¢ prawo do zawierania nowej lub zmienionej umowy o
swiadczenie ustug publicznych, jesli organ regulacyjny wskazuje na istnienie potencjalnych
skutkow gospodarczych takich umow dla ustug swiadczonych przez przewoznika dziatajgcego

w warunkach otwartego dostepu.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6 — litera b
Dyrektywa 2012/34/UE.

Artykut 11 — ustegp 2 — akapit pierwszy — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisjg

Aby okresli¢, czy rownowaga
ekonomiczna umowy o §wiadczenie ustug
publicznych bylaby zagrozona, wtasciwy
organ regulacyjny lub wtasciwe organy
regulacyjne, o ktérych mowa w art. 55,
przeprowadzajg obiektywng analize
ekonomiczng i opierajg swoja decyzj¢ na
wczesniej ustalonych kryteriach. Dokonujg
tego na wniosek zloony w terminie
jednego miesigca od przekazania
informacji o zamiarze Swiadczenia
przewozow pasazerskich, o ktorym mowa
w art. 38 ust. 4, przez ktorykolwiek z
poniiszych podmiotow:
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Poprawka

Aby okresli¢, czy rownowaga
ekonomiczna oraz dostepnosé i jakosé¢
umowy o $wiadczenie ustug publicznych
bytaby zagrozona, wlasciwy organ
regulacyjny lub wtasciwe organy
regulacyjne, o ktérych mowa w art. 55,
przeprowadzaja obiektywng analize¢
ekonomiczna, spoleczng i Srodowiskowg,
w tym analize sytuacji i warunkow
zatrudnienia, oraz opierajg swoja decyzje
na wczesniej ustalonych kryteriach.

W ocenie tego, czy rownowaga
ekonomiczna umowy o swiadczenie ustug
publicznych bylaby zagroZona,
uwzglednia si¢ wczesniej ustalone kryteria
— takie jak wplyw na rentownosé

RR\1016315PL.doc



wszelkich ustug objetych umowq o
Swiadczenie ustug publicznych, w tym
wynikajqgcy z tego wplyw na koszt netto
ponoszony przez wlasciwy organ
publiczny, ktory zawart umowe, popyt
wsrod podroinych, ustalanie ceny biletow,
uzgodnienia w zakresie sprzedazy biletow,
lokalizacja i liczba stacji oraz
harmonogram i czestotliwosé
proponowanej nowej ustugi — ktore ustalit
organ regulacyjny, o ktorym mowa w art.
55, zgodnie ze srodkami wykonawczymi
przewidzianymi w ust. 4 niniejszego
artykutu. Ocena wykazuje, czy miatoby to
wplyw na rentownos¢ ustug swiadczonych
na podstawie umowy o swiadczenie ustug
publicznych. Uznaje sig, ;e rownowaga
Jjest zagroZona, jezeli moina wykazad, Ze
zagrozona bytaby ekonomiczna mozliwosé
Swiadczenia tych ustug publicznych,
zapewniajgcych rozsqdny poziom jakosci.

Zgodnie 7 takq oceng i decyzjqg wlasciwego
organu regulacyjnego panstwa
czionkowskie majqg mozliwosé
przyznawania lub zmieniania prawa
dostepu do pozigdanych
miedzynarodowych przewozow
pasazerskich lub odmowy przyznania tego
prawa zgodnie 7 analizqg ekonomiczng i
ustawodawstwem Unii oraz zasadami
rownosci i niedyskryminacji. Organ
regulacyjny lub organy regulacyjne
dokonujq tego na wniosek zlozony w
terminie jednego miesigca od przekazania
informacji o zamiarze Swiadczenia
przewozow pasazerskich, o ktorym mowa
w art. 38 ust. 4, przez ktorykolwiek z
poniiszych podmiotow:

Uzasadnienie

Konieczne jest szczegotowe doprecyzowanie kryteriow okreslajgcych rownowage
ekonomiczng. Tekst powstat na podstawie motywu 21 dyrektywy 2012/34/UE i wskazowek
interpretacyjnych Komisji z 2010 r.
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Poprawka 34

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7
Dyrektywa 2012/34/UE.
Artykut 13 a —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Bez uszczerbku dla rozporzadzenia
(WE) nr 1371/2007 oraz dyrektywy
2010/40/UE panstwa cztonkowskie mogg
wymagac, aby przedsigbiorstwa kolejowe
wykonujace krajowe przewozy pasazerskie
uczestniczyty we wspolnym systemie
informacyjnym i zintegrowanym systemie
biletowym umozliwiajacym sprzedaz
biletow, biletéw bezposrednich i
rezerwacji, lub zdecydowac o
upowaznieniu wlasciwych organéw do
utworzenia takiego systemu. W przypadku
utworzenia takiego systemu panstwa
cztonkowskie dopilnowuja, aby nie
prowadzit on do zaktocen rynku ani
dyskryminacji migdzy przedsi¢biorstwami
kolejowymi i byl zarzadzany przez
publiczny lub prywatny podmiot prawny
albo stowarzyszenie wszystkich
przedsiebiorstw kolejowych wykonujacych
przewozy pasazerskie.

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7 a (nowy)
Dyrektywa 2012/34/UE.
Artykul 15 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

PE513.018v02-00

Poprawka

1. Bez uszczerbku dla rozporzadzenia
(WE) nr 1371/2007 oraz dyrektywy
2010/40/UE panstwa cztonkowskie
wymagajq, aby przedsi¢biorstwa kolejowe
wykonujace krajowe przewozy pasazerskie
uczestniczyly we wspolnym systemie
informacyjnym i zintegrowanym systemie
biletowym umozliwiajacym sprzedaz
biletow, biletéw bezposrednich i
rezerwacji, lub zdecydowac o
upowaznieniu wlasciwych organéw do
utworzenia takiego systemu. W przypadku
utworzenia takiego systemu panstwa
cztonkowskie dopilnowuja, aby nie
prowadzit on do zaktocen rynku ani
dyskryminacji migdzy przedsi¢biorstwami
kolejowymi i byl zarzadzany przez
publiczny lub prywatny podmiot prawny
albo stowarzyszenie wszystkich
przedsiebiorstw kolejowych wykonujacych
przewozy pasazerskie.

Poprawka

7a. art. 15 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

» 1. Komisja przyjmuje ustalenia
konieczne do monitorowania warunkow
technicznych, ekonomicznych i warunkow
pracy oraz rozwoju rynku unijnego
transportu kolejowego.”
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Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7 b (nowy)
Dyrektywa 2012/34/UE.
Artykut 19

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 8
Dyrektywa 2012/34/UE.
Artykut 38 — ustep 4

RR\1016315PL.doc

Poprawka

7a. w art. 19 wprowadza si¢ nastepujgce
zmiany:

a) lit. d) otrzymuje brzmienie:

»d) nie byly skazane za powazne lub
wielokrotne przypadki niewykonania lub
nienaleiytego wykonania obowigzkow
wynikajgcych z prawa socjalnego lub
prawa pracy, w tym obowigzkow
wynikajgcych 7 ustawodawstwa w zakresie
bezpieczenstwa i higieny pracy i ukladow
zbiorowych oraz obowigzkow
wynikajqgcych z prawa celnego w
przypadku przedsi¢biorstwa ubiegajgcego
si¢ 0 wykonywanie transgranicznych
przewozow towarowych podlegajqcych
postepowaniu celnemu;”;

b) dodaje si¢ podpunkt w brzmieniu:

»e) zobowigzaly sie¢ do stosowania
uktadow zbiorowych, ktore sq
powszechnie obowiqzujgce lub przyjete w
branzy, zgodnie ze zwyczajowq praktykqg w
panstwach czlonkowskich, w ktorych
przedsiebiorstwo zamierza prowadzié
dziatalnosé.”;
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Tekst proponowany przez Komisje

4. W przypadku gdy wnioskodawca
zamierza wystapi¢ z wnioskiem o
przyznanie zdolnosci przepustowej
infrastruktury w celu wykonywania
przewozow pasazerskich informuje o tym
zarzadcow infrastruktury i odpowiednie
organy regulacyjne najpozniej na 18
miesi¢cy przed wejSciem w zycie
obowigzujacego rozktadu jazdy, do ktorego
odnosi si¢ wniosek o przyznanie zdolnos$ci
przepustowej. Aby umozliwic¢
odpowiednim organom regulacyjnym
okreslenie potencjalnego wptywu
ekonomicznego na obowigzujace umowy o
Swiadczenie ustug publicznych, organy
regulacyjne dopilnowuja, aby kazdy
wiasciwy organ, ktory udzielit publicznego
zamowienia na kolejowe przewozy
pasazerskie na tej trasie okreslone w
umowie o §wiadczenie ustug publicznych,
kazdy inny zainteresowany wtasciwy organ
majacy prawo ograniczania dostgpu na
mocy art. 11 oraz kazde przedsiebiorstwo
kolejowe realizujagce umowe o §wiadczenie
ustug publicznych na trasie tych
przewozow pasazerskich zostaty
odpowiednio poinformowane bez zbedne;j
zwtloki 1 najpdzniej w ciggu pieciu dni.”;

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 9

Dyrektywa 2012/34/UE.

Artykut 63 — ustep 1 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Do dnia 31 grudnia 2024 r. Komisja
dokona oceny skutkow niniejszej
dyrektywy dla sektora kolejowego i
przedstawi Parlamentowi Europejskiemu,
Radzie, Europejskiemu Komitetowi
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Poprawka

4. W przypadku gdy wnioskodawca
zamierza wystapi¢ z wnioskiem o
przyznanie zdolnosci przepustowej
infrastruktury w celu wykonywania
przewozow pasazerskich informuje o tym
zarzadcow infrastruktury i odpowiednie
organy regulacyjne najpozniej na 18
miesigcy przed wejSciem w zycie
obowigzujgcego rozktadu jazdy, do ktorego
odnosi si¢ wniosek o przyznanie zdolnos$ci
przepustowej. Aby umozliwic¢
odpowiednim organom regulacyjnym
okreslenie potencjalnego wptywu
ekonomicznego, spolecznego i
srodowiskowego na obowigzujace umowy
o $wiadczenie ustug publicznych, organy
regulacyjne dopilnowuja, aby kazdy
wlasciwy organ, ktory udzielit publicznego
zamoOwienia na kolejowe przewozy
pasazerskie na tej trasie okreslone w
umowie o §wiadczenie ushug publicznych,
kazdy inny zainteresowany wlasciwy organ
majacy prawo ograniczania dostepu na
mocy art. 11 oraz kazde przedsiebiorstwo
kolejowe realizujagce umowe o §wiadczenie
ustug publicznych na trasie tych
przewozow pasazerskich zostaly
odpowiednio poinformowane bez zbedne;j
zwtoki 1 najp6zniej w ciggu pigciu dni.”

Poprawka

Do dnia 31 grudnia 2024 r. Komisja
dokona oceny skutkow niniejszej
dyrektywy dla sektora kolejowego i
przedstawi Parlamentowi Europejskiemu,
Radzie, Europejskiemu Komitetowi
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Ekonomiczno-Spotecznemu i Komitetowi
Regiondw sprawozdanie na temat jej
wykonania.

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 9

Dyrektywa 2012/34/UE.

Artykut 63 — ustep 1 — akapit drugi a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 9

Dyrektywa 2012/34/UE.

Artykut 63 — ustep 1 — akapit drugi b (nowy)

Tekst obowiqzujgcy
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Ekonomiczno-Spotecznemu i Komitetowi
Regionow sprawozdanie na temat jej
wykonania. W ocenie tej uwzglednia si¢
opinie partnerow spolecznych wyraione w
ramach odpowiedniego unijnego komitetu
ds. dialogu spolecznego.

Poprawka

Do 2020 r. Komisja sprawdzi réwniez, czy
organizacja krajowego rynku pracy nie
hamuje dalszego otwarcia rynku, nie
spowalnia integracji i nie obniza jakosci
ustug swiadczonych na rzecz
konsumentéw. W stosownych
przypadkach Komisja proponuje nowe
srodki ustawodawcze w celu zapewnienia
réwnych szans wszystkim
przedsiebiorstwom kolejowym.

Poprawka

Komisja powinna oceni¢ wplyw niniejszej
dyrektywy na rozwdj rynku pracy dla
personelu kolejowego nie pozniej niz ... *.
Komisja proponuje, w stosownych
przypadkach, srodki dotyczgce certyfikacji
personelu poktadowego.
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Poprawka 41

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje
2. Panstwa cztonkowskie przekazuja
Komisji tekst podstawowych przepisow

prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Poprawka 42
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 3 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje
1. Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie

nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;.
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* Dz.U.: Prosze wpisadé date: 18 miesiecy
Po wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy.

Poprawka

2. Panstwa cztonkowskie przekazuja
Komisji tekst podstawowych przepisow
prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
obje¢tej niniejszg dyrektywa. Komisja
sporzgdza co roku zestawienie zbiorcze
zawierajgce przekazane przez panstwa
czlonkowskie teksty i przekazuje je
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie we
wszystkich jezykach roboczych.

Poprawka

1. Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;.
Ujednolicenie brzmienia niniejszej
dyrektywy i dyrektywy przez nig
zmienionej nastgpi w terminie trzech
miesigcy od daty jej wejscia w Zycie.
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OPINIA KOMISJI ROZWOJU REGIONALNEGO

dla Komisji Transportu i Turystyki

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajace;j
dyrektywe¢ Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w
sprawie utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego w odniesieniu do otwarcia
rynku krajowych kolejowych przewozéw pasazerskich oraz zarzadzania infrastrukturg
kolejowa

(COM(2013)0029 — C7-0025/2013 — 2013/0029(COD))

Sprawozdawca komisji opiniodawczej: Joachim Zeller

ZWIEZLE UZASADNIENIE

Sprawozdawca komisji opiniodawczej z zadowoleniem przyjmuje propozycje Komisji, by
dzigki ograniczeniu biurokracji 1 utatwieniu dostepu do rynku zwiekszy¢ skutecznosé
transportu kolejowego w Europie i w ten sposob przyczyni¢ si¢ do stworzenia wewngtrznego
rynku kolei. W ramach obszernych konsultacji zainteresowane podmioty w regionach, takie
jak regionalne wtadze transportowe, wielokrotnie krytycznie odnosity si¢ do faktu, Zze czg¢ste
merytoryczne zmiany lub przyjmowanie nowych tekstow aktow prawnych nie przyczyniaja
si¢ do stworzenia stabilnych i1 wiarygodnych ram prawnych.

Whniosek Komisji dotyczacy Scistego rozdzielenia infrastruktury i transportu pomija
szczegblng sytuacje wielu matych i $rednich infrastruktur kolejowych (takich jak kole;j
lokalna, historyczna, waskotorowa, portowa i gornicza), ktore zorganizowane sg na ogot w
formie zintegrowanych przedsigbiorstw, cho¢ nie maja strategicznego znaczenia dla
europejskiego rynku kolejowego. Sam $cisty rozdziat w takich przedsigbiorstwach,
zatrudniajacych zwykle mniej niz 50 pracownikow, wigzalby si¢ z duzym organizacyjnym i
funkcjonalnym naktadem, bo wymagatby cho¢by podwojenia struktur personelu. W obliczu
na og6l niepewnej sytuacji gospodarczej regionalnych infrastruktur kolejowych oznaczatoby
to zagrozenie ich istnienia.

Sprawozdawca komisji opiniodawczej z zadowoleniem przyjmuje wzmocnienie statusu
zarzadcow infrastruktury oraz ustanowienie komitetow koordynacyjnych nadzorujacych
dzialalno$¢ wzmocnionego w ten sposob zarzadcy infrastruktury. Jednoczesnie nalezy
zapewni¢ uczestnictwo wladz gminnych o charakterze systematycznym, a nie tylko w
stosownych przypadkach. To wzmocnienie musi spowodowacd, ze zarzadca infrastruktury
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powota kompetentnego przedstawiciela odpowiadajacego za stosunki z wladzami lokalnymi i
regionalnymi.

Sprawozdawca komisji opiniodawczej popiera ponadto wniosek Komisji w zakresie
wspotpracy zarzadcow infrastruktury w europejskiej sieci w celu wdrozenia transeuropejskiej
sieci transportowej, ktora jest niezbedna do rozwigzywania problemoéw powstajacych w
transgranicznej dziatalno$ci przewozowe;.

Sprawozdawca komisji opiniodawczej opowiada si¢ ponadto za wzmocnieniem kompetencji
organow regulacyjnych. Wladze lokalne i regionalne potrzebuja ponadto odpowiedniego
terminu na ztozenie wniosku o zbadanie oceny wptywu na rownowage gospodarczg danej
ushugi.

Sprawozdawca z zadowoleniem przyjmuje propozycje, by dochody zarzadcy infrastruktury
przeznacza¢ wylgcznie na prowadzenie przezen dziatalno$ci. O ile wyptacanie dywidend jest
mozliwe, jego zakres powinien zosta¢ uregulowany. Wyptacanie dywidend, ktore jest
réwnoznaczne z odprowadzaniem zysku, powinno by¢ niedopuszczalne. Nieproporcjonalne
jest, by samo podejrzenie o naruszenie przepisow powodowato natozenie sankcji i
ograniczenie praw dostepu do rynku. Natychmiastowe wykluczenie ze wzgledu na
podejrzenie stanowiloby kare prewencyjna dla przedsigbiorstwa i w rezultacie zaszkodziloby
konkurencyjnosci. Podobnie w nieproporcjonalny sposob zakaz wymiany pracownikow
zarzadu pomiedzy zarzadcami infrastruktury 1 przewoznikami w spotkach powigzanych
ogranicza przedsigbiorstwa i ich pracownikéw. Poza tym jest to rozwigzanie niepraktyczne,
gdyz moze spowodowac powazng strate know-how 1 wieloletniego do§wiadczenia
zawodowego.

Regiony czesto informuja o problemach z koordynacja systemow biletowych réznych
przewoznikow kolejowych i odpowiednich wtadz lokalnych, zwtaszcza na dworcach
zarzadzanych przez ustanowione przedsigbiorstwa kolejowe. Zharmonizowany system
biletowy na rynku nastawionym na konkurencje¢ przyczynia si¢ do otwarcia rynku.
Obowigzek uczestniczenia w krajowym systemie informacyjnym moze zwigkszy¢
atrakcyjnos¢ transportu publicznego. Wiladze lokalne 1 regionalne muszg uczestniczy¢ w tym
systemie.

POPRAWKI
Komisja Rozwoju Regionalnego zwraca si¢ do Komisji Transportu i Turystyki jako do

komisji przedmiotowo wtasciwej o naniesienie w swoim sprawozdaniu nast¢pujacych
poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(14) Przyznanie unijnym (14) Przyznanie unijnym
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przedsigbiorstwom kolejowym prawa
dostepu do infrastruktury kolejowej we
wszystkich panstwach cztonkowskich w
celu wykonywania krajowych przewozow
pasazerskich moze mie¢ wptyw na
organizacj¢ i finansowanie kolejowych
przewozow pasazerskich swiadczonych na
podstawie umowy o $wiadczenie ustug
publicznych. Panstwa cztonkowskie
powinny mie¢ mozliwo$¢ ograniczania
takiego prawa dostepu w przypadku, gdyby
stanowilo zagrozenie dla rownowagi
ekonomicznej tych umow o §wiadczenie
ustug publicznych oraz gdyby
zatwierdzenie wydal wlasciwy organ
regulacyjny.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 3
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykul 7 —ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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przedsigbiorstwom kolejowym prawa
dostepu do infrastruktury kolejowej we
wszystkich panstwach cztonkowskich w
celu wykonywania krajowych przewozow
pasazerskich moze mie¢ wptyw na
organizacj¢ i finansowanie kolejowych
przewozow pasazerskich swiadczonych na
podstawie umowy o §wiadczenie ushug
publicznych. Panstwa cztonkowskie
powinny mie¢ mozliwo$¢ ograniczania
takiego prawa dostepu w przypadku, gdyby
stanowito ono zagrozenie dla rOwnowagi
ekonomicznej tych umow o §wiadczenie
ustug publicznych lub dla jakosci
Swiadczonych w ramach tych umow ustug
oraz gdyby zatwierdzenie wydat wlasciwy
organ regulacyjny.

Poprawka

(18a) W celu ustalenia, czy na jakosé¢
ustugi sSwiadczonej w ramach umowy o
swiadczenie ustug publicznych ma wplyw
ustuga bezplatna w ramach tej samej
sieci, organy regulacyjne powinny w
szezegolnosci uwzglednié efekty sieciowe,
utrzymanie polgczen i punktualnosé.

Poprawka

1a. Przedsigbiorstwa zintegrowane
pionowo, ktore realizujg konkretne
projekty inwestycyjne zgodnie z art. 32
ust. 3 niniejszej dyrektywy i w przypadku
ktorych ustugi te konkurujq bezposrednio
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z innymi rodzajami transportu, nie

podlegajq przepisom art. 7 i art. 7a—7c.

Uzasadnienie

,, Konkretne projekty inwestycyjne”, ktore sq rentowne dopiero w perspektywie
diugoterminowej, powinny by¢ wylgczone z zakresu stosowania art. 7 i art. 7a—7c.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykul 7 a —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Dochody zarzadcy infrastruktury nie
moga by¢ wykorzystywane do
finansowania innych podmiotow prawnych
wchodzacych w sktad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo, ale wytacznie do
finansowania dziatalno$ci zarzadcy
infrastruktury oraz wyptacania dywidend
ostatecznemu wtascicielowi
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo.
Zarzadca infrastruktury nie moze udziela¢
pozyczek zadnemu innemu podmiotowi
prawnemu wchodzacemu w sktad
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo,
a zaden inny podmiot prawny wchodzacy
w sktad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo nie moze udziela¢ pozyczek
zarzadcy infrastruktury. Wszelkie ustugi
oferowane zarzadcy infrastruktury przez
inne podmioty prawne sg Swiadczone na
podstawie umow i za wynagrodzeniem
wedtug cen rynkowych. Dtug przypisany
zarzadey infrastruktury jest wyraZznie
oddzielony od dlugu przypisanego innym
podmiotom prawnym wchodzacym w
sktad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo 1 zobowigzania te sg obstugiwane
oddzielnie. Rachunki zarzadcy
infrastruktury i innych podmiotéw
prawnych wchodzacych w sktad
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo
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Poprawka

3. Dochody zarzadcy infrastruktury nie
moga by¢ wykorzystywane do
finansowania innych podmiotow prawnych
wchodzacych w sktad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo, ale wytacznie do
finansowania dzialalnosci zarzadcy
infrastruktury oraz wyptacania
odpowiednich dywidend ostatecznemu
wiascicielowi przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo. Odprowadzanie
zysku jest catkowicie niedopuszczalne.
Zarzadca infrastruktury nie moze udziela¢
pozyczek zadnemu innemu podmiotowi
prawnemu wchodzacemu w sktad
przedsigbiorstwa zintegrowanego pionowo,
a zaden inny podmiot prawny wchodzacy
w sktad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo nie moze udziela¢ pozyczek
zarzadcy infrastruktury. Wszelkie ustugi
oferowane zarzadcy infrastruktury przez
inne podmioty prawne sa $wiadczone na
podstawie uméw i za wynagrodzeniem
wedtug cen rynkowych. Dhug przypisany
zarzadey infrastruktury jest wyraZnie
oddzielony od dlugu przypisanego innym
podmiotom prawnym wchodzacym w
sktad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo 1 zobowigzania te sg obstugiwane
oddzielnie. Rachunki zarzadcy
infrastruktury i innych podmiotéw
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prowadzone sg w sposob zapewniajacy
spetnienie tych przepisow oraz
umozliwiajacy oddzielny obieg srodkow
finansowych zarzadcy infrastruktury oraz
innych podmiotow prawnych wchodzacych
w sklad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo.

prawnych wchodzacych w sktad
przedsiebiorstwa zintegrowanego pionowo
prowadzone sg w sposob zapewniajacy
spetienie tych przepisow oraz
umozliwiajacy oddzielny obieg srodkow
finansowych zarzadcy infrastruktury oraz
innych podmiotow prawnych wchodzacych
w sklad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo.

Uzasadnienie

Nalezy w wigkszym stopniu podkresli¢ w tekscie zakaz odprowadzania zysku. O ile
wyptacanie dywidend jest mozliwe, jego zakres powinien zostac¢ uregulowany. Wyplacanie
dywidend, ktore jest rownoznaczne z odprowadzaniem zysku, powinno by¢ niedopuszczalne.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4

Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 7 b — ustep 3 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

3. Zarzadca infrastruktury posiada rad¢
nadzorczg sktadajaca sie z przedstawicieli
ostatecznych wiascicieli przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo.

Poprawka

3. Zarzadca infrastruktury posiada rade
nadzorcza sktadajaca si¢ z przedstawicieli
ostatecznych wiascicieli przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo oraz
przedstawicieli wltasciwych wiladz
lokalnych i regionalnych, o ile nie sq one
w niej juz reprezentowane.

Uzasadnienie

Wiadze lokalne i regionalne sq istotnymi podmiotami systemu kolejowego. Z tego wzgledu
muszq uczestniczy¢ w gremiach decyzyjnych i kontrolnych zarzgdcy infrastruktury, ktory
posiada przeciez naturalny monopol. Wiadze te sq lgcznikiem pomiedzy zarzqdcami
infrastruktury a odbiorcami koncowymi, ktorych potrzeby dobrze znajq.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykul 7 b —ustep 5
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Tekst proponowany przez Komisje

5. Zarzadca infrastruktury posiada wlasny
personel, a jego siedziba zlokalizowana
jest w pomieszczeniach oddzielonych od
pomieszczen innych podmiotow
wchodzacych w sktad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo. Dostep do
systemow informacyjnych podlega
ochronie w celu zapewnienia niezalezno$ci
zarzadcy infrastruktury. Przepisy
wewngtrzne lub umowy z pracownikami
wyraznie ograniczajg kontakty z innymi
podmiotami prawnymi wchodzagcymi w
sktad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo do oficjalnych komunikatow
wigzanych z wykonywaniem funkcji
zarzadcy infrastruktury, ktore sg rowniez
wykonywane w odniesieniu do innych
przedsiebiorstw kolejowych poza
przedsigbiorstwem zintegrowanym
pionowo. Transfery pracownikéw innych
niz ci, o ktorych mowa w lit. c¢), miedzy
zarzadcg infrastruktury a innymi
podmiotami prawnymi wchodzacymi w
sktad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo sa mozliwe jedynie jesli mozna
zagwarantowad, ze nie bedg przekazywane
dane szczegolnie chronione.

Poprawka

5. Zarzadca infrastruktury posiada wlasny
personel, a jego siedziba zlokalizowana
jest w pomieszczeniach oddzielonych od
pomieszczen innych podmiotow
wchodzacych w sktad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo. Dostep do
systemow informacyjnych podlega
ochronie w celu zapewnienia niezaleznosci
zarzadcy infrastruktury. Przepisy
wewngtrzne lub umowy z pracownikami
wyraznie ograniczajg kontakty z innymi
podmiotami prawnymi wchodzacymi w
sktad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo do oficjalnych komunikatow
wigzanych z wykonywaniem funkcji
zarzadcy infrastruktury, ktore sg rowniez
wykonywane w odniesieniu do innych
przedsigbiorstw kolejowych poza
przedsiebiorstwem zintegrowanym
pionowo. Transfery pracownikéw innych
niz ci, o ktorych mowa w lit. c¢), miedzy
zarzadcg infrastruktury a innymi
podmiotami prawnymi wchodzacymi w
sktad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo sa mozliwe. Odnosni pracownicy
sq zobowiqgzani jednak, zgodnie 7
praktykami prawa handlowego, do
zachowania tajemnicy handlowej w
odniesieniu do swojej wczesniejszej
dziatalnosci.

Uzasadnienie

Ograniczanie w takim stopniu wewnetrznej mobilnosci pracownikow koncernu jest
nieproporcjonalne i wqtpliwe pod wzgledem konstytucyjnym. Okresy karencji i inne bariery
informacyjne wystarczq, by uniemozliwic¢ niepozgdany przekaz informacji sensytywnych
pomiedzy spotkami zaleznymi. W przeciwnym razie skutkowatoby to znaczng utratq know-how

i doswiadczenia zawodowego.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
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Dyrektywa 2012/34/UE
Artykut 7 b — ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje

7. Cztonkowie rady nadzorczej lub zarzadu
1 pracownicy wyzszego szczebla zarzadcy
infrastruktury nie posiadajg bezposrednio
ani posrednio zadnych udzialow w
jakimkolwiek innym podmiocie prawnym
wchodzacym w sklad przedsigbiorstwa
zintegrowanego pionowo, ani nie
otrzymujg od niego zadnych korzysci
finansowych. Cz¢$¢ ich wynagrodzenia
uzalezniona od wynikoéw nie zalezy od
wynikéw dziatalno$ci jakichkolwiek
innych podmiotéw prawnych wchodzacych
w sktad przedsigbiorstwa zintegrowanego
pionowo ani jakichkolwiek podmiotéw
prawnych znajdujacych si¢ pod jego
kontrolg, ale wylacznie od wynikow
zarzadcy infrastruktury.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 7 ¢ — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja jest upowazniona do
wymagania od panstwa cztonkowskiego, w
ktorym ma siedzibe przedsigbiorstwo
zintegrowane pionowo, przekazania w
rozsagdnym terminie wszystkich
koniecznych informacji. Komisja
konsultuje si¢ z odpowiednim organem
regulacyjnym lub odpowiednimi organami
regulacyjnymi oraz, w stosownych
przypadkach, siecig organow
regulacyjnych, o ktérej mowa w art. 57.
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Poprawka

7. Cztonkowie rady nadzorczej lub zarzadu
1 pracownicy wyzszego szczebla zarzadcy
infrastruktury, a takze jego pracownicy
majqgcy dostep do informacji poufnych nie
posiadaja bezposrednio ani posrednio
zadnych udziatéw w jakimkolwiek innym
podmiocie prawnym wchodzacym w sktad
przedsiebiorstwa zintegrowanego pionowo,
ani nie otrzymuja od niego zadnych
korzysci finansowych. Czes¢ ich
wynagrodzenia uzalezniona od wynikow
nie zalezy od wynikéw dziatalnosci
jakichkolwiek innych podmiotow
prawnych wchodzacych w sktad
przedsiebiorstwa zintegrowanego pionowo
ani jakichkolwiek podmiotéw prawnych
znajdujacych si¢ pod jego kontrola, ale
wylacznie od wynikow zarzadey
infrastruktury.

Poprawka

2. Komisja jest upowazniona do
wymagania od panstwa cztonkowskiego, w
ktorym ma siedzibe przedsigbiorstwo
zintegrowane pionowo, przekazania w
rozsagdnym terminie wszystkich
koniecznych informacji. Komisja
konsultuje si¢ z odpowiednim organem
regulacyjnym lub odpowiednimi organami
regulacyjnymi, z wlasciwymi wladzami
oraz, w stosownych przypadkach, siecig
organdw regulacyjnych, o ktérej mowa w
art. 57.
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Uzasadnienie

Zgodnie z zasadg pomocniczosci i ze wzgledu na rzeczywistq strukture systemu kolejowego
konieczne jest zaangazowanie szczebla lokalnego.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 7 ¢ —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3. Panstwa czlonkowskie mogq ograniczyé skreslony
prawo dostepu, przewidziane w art. 10, w
przypadku przedsiebiorstw kolejowych
bedqgcych czescig przedsiebiorstwa
zintegrowanego pionowo, do ktérego
nalezy dany zarzgdca infrastruktury, jesli
Komisja poinformuje panstwa
cztonkowskie, Ze nie zloZono wniosku
zgodnie z ust. 1 lub w oczekiwaniu na
przeanalizowanie wniosku przez Komisje
lub jesli Komisja postanowi, zgodnie 7
procedurg, o ktorej mowa w art. 62 ust. 2,
Ze:

a) nie udzielono odpowiednich odpowiedzi
na wnioski Komisji o przekazanie
informacji zgodnie z ust. 2, lub

b) dany zarzgdca infrastruktury nie
spetnia wymogow okreslonych w art. 7a i
70, lub

¢) spelnienie wymogow okreslonych w art.
7a i 7b nie wystarcza do zapewnienia
réwnych szans dla wszystkich
przedsiebiorstw kolejowych oraz braku
zaklocen konkurencji w panstwie
czltonkowskim, w ktorym ma siedzibe dany
zarzgdca infrastruktury.

Uzasadnienie

Jezeli nie zloZono wniosku o ustalenie niezaleznosci lub Komisja jeszcze nie przeanalizowata
wniosku, nie nalezy jeszcze —jak zazwyczaj ma to miejsce w obrocie prawnym — uciekac sie
do sankcji. Samo podejrzenie 0 naruszenie przepisow jest nieproporcjonalne. Przy braku
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informacji wystarczajqce sq instrumenty stosowane zazwyczaj w przypadku postepowan w
sprawie uchybienia. Natychmiastowe wykluczenie ze wzgledu na podejrzenie stanowitoby
kare prewencyjng dla przedsiebiorstwa i w rezultacie zaszkodzitoby konkurencyjnosci.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 7 d —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, aby
zarzadcy infrastruktury ustanowili i
zorganizowali komitety koordynacyjne dla
kazdej z sieci. Cztonkostwo w takim
komitecie przystuguje co najmniej
zarzadcy infrastruktury, znanym
wnioskodawcom w rozumieniu art. 8 ust. 3
oraz, na ich wniosek, potencjalnym
wnioskodawcom, reprezentujagcym ich
organizacjom, przedstawicielom
uzytkownikéw kolejowych przewozow
towarowych 1 pasazerskich oraz, w
stosownych przypadkach, wtadzom
regionalnym i lokalnym. Przedstawiciele
panstwa czlonkowskiego oraz dany organ
regulacyjny sg zapraszani na posiedzenia
komitetu koordynacyjnego jako
obserwatorzy.

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, aby
zarzadcy infrastruktury ustanowili i
zorganizowali komitety koordynacyjne dla
kazdej z sieci. Cztonkostwo w takim
komitecie przystuguje co najmniej
zarzadcy infrastruktury, znanym
wnioskodawcom w rozumieniu art. 8 ust. 3
oraz, na ich wniosek, potencjalnym
wnioskodawcom, reprezentujacym ich
organizacjom, przedstawicielom
uzytkownikéw kolejowych przewozow
towarowych 1 pasazerskich oraz
przedstawicielom pracownikéw sektora
kolejowego, a takze stosownym witadzom
regionalnym i lokalnym. Przedstawiciele
panstwa czlonkowskiego oraz dany organ
regulacyjny sa zapraszani na posiedzenia
komitetu koordynacyjnego jako
obserwatorzy.

Uzasadnienie

Wtadze regionalne i lokalne sq waznymi podmiotami polityki transportowej i jako takie muszq
w niej systematycznie uczestniczyc, a nie tylko w stosownych przypadkach. Dlatego powinny

one naleze¢ do komitetu koordynacyjnego.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
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Dyrektywa 2012/34/UE
Artykut 7 d — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Komitet koordynacyjny opracowuje
regulamin wewnetrzny, ktory obejmuje w
szczegblnosci zasady dotyczace udzialu w
posiedzeniach oraz ich czestotliwosci (co
najmniej raz na kwartatl). Sprawozdanie z
dyskusji w komitecie koordynacyjnym jest
przedktadane co roku zarzadcy
infrastruktury, panstwu cztonkowskiemu,
odpowiedniemu organowi regulacyjnemu
oraz Komisji ze wskazaniem odno$nych
stanowisk zajetych przez cztonkow
komitetu.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykul 7 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

3. Komitet koordynacyjny opracowuje
regulamin wewnetrzny, ktory obejmuje w
szczeg6lnosci zasady dotyczace udziatu w
posiedzeniach oraz ich czestotliwosci (co
najmniej raz na kwartat), a takze zasady
dotyczqce prowadzonych priynajmniej raz
w roku regularnych konsultacji z
przedstawicielami uZytkownikow ustug
kolejowych przewozow towarowych i
osobowych. Sprawozdanie z dyskusji w
komitecie koordynacyjnym jest
przedktadane co roku zarzadcy
infrastruktury, panstwu cztonkowskiemu,
odpowiedniemu organowi regulacyjnemu
oraz Komisji ze wskazaniem odno$nych
stanowisk zajetych przez czlonkow
komitetu.

Poprawka

3a. Zarzqdca infrastruktury powoltuje ze
swych szeregow przedstawiciela, ktory jest
odpowiedzialny za kontakty 7 wladzami
lokalnymi i regionalnymi. Przedstawiciel
ten musi by¢é w stanie odpowiadaé w
imieniu zarzqdcy infrastruktury na
zapytania witadz lokalnych lub
regionalnych w terminie pigciu dni.

Uzasadnienie

Zwigkszenie kompetencji zarzgdcy infrastruktury musi iS¢ w parze z wigkszq
odpowiedzialnosciq na szczeblu miedzynarodowym poprzez sie¢ zarzqdcow infrastruktury, jak
rowniez na szczeblu lokalnym. Jako rodzaj centralnego punktu kontaktowego, osoba
wyznaczona do kontaktow z wltadzami lokalnymi i regionalnymi musi by¢ w stanie udziela¢
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szybko odpowiedzi na ich zapytania.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 7 e —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie zapewniajq
uczestnictwo i wspolprace zarzadcow
infrastruktury w ramach sieci stuzacej
rozwojowi unijnej infrastruktury
kolejowej, w szczegolnosci w celu
zapewnienia terminowego i skutecznego
wdrozenia transeuropejskiej sieci
transportowej, w tym korytarzy sieci
bazowej, kolejowych korytarzy
towarowych zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 913/2010 oraz planu wdrozenia
europejskiego systemu zarzadzania ruchem
kolejowym (ERTMS) ustanowionego w
decyzji 2012/88/UE.

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie wymagajg w
terminie dwoch lat od wdroZenia
niniejszej dyrektywy uczestnictwa i
wspolpracy zarzadcoéw infrastruktury w
ramach sieci stuzacej rozwojowi unijne;j
infrastruktury kolejowej, w szczegdlnosci
w celu zapewnienia terminowego i
skutecznego wdrozenia transeuropejskiej
sieci transportowej, w tym korytarzy sieci
bazowej, kolejowych korytarzy
towarowych zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) nr 913/2010 oraz planu wdrozenia
europejskiego systemu zarzadzania ruchem
kolejowym (ERTMS) ustanowionego w
decyzji 2012/88/UE, a takze efektywnosci
regionalnej transgranicznej wspoélpracy w
zakresie transportu kolejowego.

Uzasadnienie

Sie¢ europejskich zarzqdcow infrastruktury umozliwia rozwigzywanie na witasciwym szczeblu
probleméw zwigzanych z transgraniczng dziatalnoscig przewozowq. Wiadze lokalne powinny

rowniez w tym uczestniczyc.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 4
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykul 7 e — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja moze przyjgé srodki okreslajgce
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Poprawka

Komisja moze, w stosownych
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wspolne zasady i praktyki sieci, w
szezegolnosci w celu zapewnienia
spojnosci dziatan w zakresie analizy
poréwnawczej, oraz procedury, ktére
nalezy stosowad na potrzeby wspolpracy w
ramach sieci. Srodki te sq przyjmowane w
drodze aktu wykonawczego zgodnie z
procedurg, o ktorej mowa w art. 62 ust.

3. »;

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6 — litera a
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 11 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

‘1. Panstwa cztonkowskie moga
ograniczy¢ prawo dostepu, przewidziane w
art. 10 ust. 2, w potaczeniach pasazerskich
pomiedzy dang stacja poczatkowa oraz
dang stacja docelowa, w przypadku gdy
dana trasa lub trasa alternatywna jest objeta
co najmniej jedng umow3a o $wiadczenie
ustug publicznych, a korzystanie z tego
prawa zagrazatoby rownowadze
ekonomicznej umowy lub umoéw o
Swiadczenie ushug publicznych.”;

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6 — litera b
Dyrektywa 2012/34/UE

przypadkach, przedstawié wnioski
ustawodawcze majgce na celu poprawe
wspolpracy miedzy zarzgdcami
infrastruktury bedgcymi czlonkami sieci.

Poprawka

‘1. Panstwa cztonkowskie moga
ograniczy¢ prawo dostepu, przewidziane w
art. 10 ust. 2, w potaczeniach pasazerskich
pomiegdzy dang stacja poczatkowa oraz
dang stacja docelowa, w przypadku gdy
dana trasa lub trasa alternatywna jest objeta
co najmniej jedng umowa o §wiadczenie
ustug publicznych, a korzystanie z tego
prawa zagrazatoby rownowadze
ekonomicznej umowy lub uméw o
$wiadczenie ustug publicznych lub jest
niekorzystne dla jakosci swiadczonej
ustugi.”

Artykut 11 — ustegp 2 — akapit pierwszy — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

,»Aby okresli¢, czy rownowaga
ekonomiczna umowy o §wiadczenie ustug
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Poprawka

,»Aby okresli¢, czy rownowaga
ekonomiczna umowy o §wiadczenie ustug
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publicznych bytaby zagrozona, wlasciwy
organ regulacyjny lub wtasciwe organy
regulacyjne, o ktérych mowa w art. 55,
przeprowadzaja obiektywng analize¢
ekonomiczng 1 opierajg swojg decyzj¢ na
wczesniej ustalonych kryteriach. Dokonuja
tego na wniosek zlozony w terminie
Jjednego miesigca 0d przekazania
informacji o zamiarze Swiadczenia
przewozow pasazerskich, o ktorym mowa
w art. 38 ust. 4, przez ktérykolwiek z
ponizszych podmiotow:

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 13 a—ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Bez uszczerbku dla rozporzadzenia
(WE) nr 1371/2007 oraz dyrektywy
2010/40/UE panstwa cztonkowskie mogq
wymagacd, aby przedsigbiorstwa kolejowe
wykonujace krajowe przewozy pasazerskie
uczestniczylty we wspolnym systemie
informacyjnym i zintegrowanym systemie
biletowym umozliwiajagcym sprzedaz
biletow, biletéw bezposrednich i
rezerwacji, lub zdecydowaé o
upowaznieniu wtasciwych organow do
utworzenia takiego systemu. W przypadku
utworzenia takiego systemu panstwa
cztonkowskie dopilnowuja, aby nie
prowadzit on do zaktocen rynku ani
dyskryminacji miedzy przedsiebiorstwami
kolejowymi i byl zarzadzany przez
publiczny lub prywatny podmiot prawny
albo stowarzyszenie wszystkich
przedsigbiorstw kolejowych wykonujacych
przewozy pasazerskie.
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publicznych bytaby zagrozona, wlasciwy
organ regulacyjny lub wtasciwe organy
regulacyjne, o ktérych mowa w art. 55,
przeprowadzaja obiektywng analize¢
ekonomiczng 1 opierajg swojg decyzj¢ na
wczesniej ustalonych kryteriach, przy
uwzglednieniu tgcznego efektu ustug
swiadczonych bezplatnie. Dokonuja tego
na wniosek ztozony w terminie dwoch
miesiecy 0d przekazania informacji o
zamiarze $wiadczenia przewozow
pasazerskich, o ktérym mowa w art. 38 ust.
4, przez ktérykolwiek z ponizszych
podmiotow:

Poprawka

1. Bez uszczerbku dla rozporzadzenia
(WE) nr 1371/2007 oraz dyrektywy
2010/40/UE panstwa cztonkowskie
wymagajq, aby przedsiebiorstwa kolejowe
wykonujace krajowe przewozy pasazerskie
uczestniczylty we wspolnym systemie
informacyjnym i zintegrowanym systemie
biletowym umozliwiajagcym sprzedaz
biletow, biletéw bezposrednich i
rezerwacji, lub zdecydujg o upowaznieniu
wlasciwych organéw do utworzenia
takiego systemu. W przypadku utworzenia
takiego systemu panstwa cztonkowskie
dopilnowuja, aby nie prowadzit on do
zaklocen rynku ani dyskryminacji mi¢dzy
przedsigbiorstwami kolejowymi i byt
zarzadzany przez publiczny lub prywatny
podmiot prawny albo stowarzyszenie
wszystkich przedsigbiorstw kolejowych
wykonujacych przewozy pasazerskie.
Przedstawiciele wladz lokalnych i
regionalnych stanowiq czes¢ tego
podmiotu prawnego lub stowarzyszenia i
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uczestniczq w pelnym zakresie w
podejmowaniu przez nich decyzji.

Uzasadnienie

Regiony czesto informujg o problemach z systemami biletowymi na dworcach zarzqdzanych
przez ustanowione przedsiebiorstwa kolejowe. Celem regiondw jest harmonizacja systemow
biletowych na konkurencyjnym rynku. Obowigzek uczestniczenia w krajowym systemie
informacyjnym moze przyczynic si¢ do zwigkszenia atrakcyjnosci transportu publicznego. W
zwiqgzku z tym wiadze lokalne muszq uczestniczy¢ w gremiach zarzqdzajqgcych tego systemu.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 8
Dyrektywa 2012/34/UE

Artykul 38 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

‘4. W przypadku gdy wnioskodawca
zamierza wystapi¢ z wnioskiem o
przyznanie zdolnoS$ci przepustowej
infrastruktury w celu wykonywania
przewozow pasazerskich informuje o tym
zarzadcow infrastruktury i odpowiednie
organy regulacyjne najp6zniej na 18
miesigcy przed wejsciem w zycie
obowigzujacego rozktadu jazdy, do ktérego
odnosi si¢ wniosek o przyznanie zdolnos$ci
przepustowej. Aby umozliwi¢
odpowiednim organom regulacyjnym
okreslenie potencjalnego wptywu
ekonomicznego na obowigzujagce umowy o
Swiadczenie ushug publicznych, organy
regulacyjne dopilnowuja, aby kazdy
wlasciwy organ, ktory udzielit publicznego
zamoéwienia na kolejowe przewozy
pasazerskie na tej trasie okreslone w
umowie o $wiadczenie ustug publicznych,
kazdy inny zainteresowany wlasciwy organ
majacy prawo ograniczania dostepu na
mocy art. 11 oraz kazde przedsigbiorstwo
kolejowe realizujace umowe o swiadczenie
ustug publicznych na trasie tych
przewozow pasazerskich zostaly
odpowiednio poinformowane bez zbedne;j
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Poprawka

‘4. W przypadku gdy wnioskodawca
zamierza wystapi¢ z wnioskiem o
przyznanie zdolnoS$ci przepustowej
infrastruktury w celu wykonywania
przewozow pasazerskich informuje o tym
zarzadcow infrastruktury i odpowiednie
organy regulacyjne najp6zniej na 12
miesigcy przed wejsciem w zycie
obowigzujacego rozktadu jazdy, do ktérego
odnosi si¢ wniosek o przyznanie zdolnos$ci
przepustowej. Aby umozliwi¢
odpowiednim organom regulacyjnym
okreslenie potencjalnego wptywu
ekonomicznego na obowigzujace umowy o
Swiadczenie ushug publicznych, organy
regulacyjne dopilnowuja, aby kazdy
wlasciwy organ, ktory udzielit publicznego
zamowienia na kolejowe przewozy
pasazerskie na tej trasie okreslone w
umowie o $wiadczenie ustug publicznych,
kazdy inny zainteresowany wlasciwy organ
majacy prawo ograniczania dostepu na
mocy art. 11 oraz kazde przedsigbiorstwo
kolejowe realizujace umowe o Swiadczenie
ustug publicznych na trasie tych
przewozow pasazerskich zostaty
odpowiednio poinformowane bez zbedne;j
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zwloki 1 najpdzniej w ciggu pigciu dni.” zwloki 1 najpdzniej w ciggu pigciu dni.”

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 8 a (nowy)

Dyrektywa 2012/34/UE

Artykut 56 — ustep 1 — litera h oraz i (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

8a. w art. 56 ust. 1 dodaje si¢ nastepujgce
litery:

‘h) planowanych prac konserwacyjnych;

i) nieplanowanych prac
konserwacyjnych.”.
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