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***||  Ordinarie lagstiftningsforfarande (andra behandlingen)
***||1  Ordinarie lagstiftningsforfarande (tredje behandlingen)

(Det angivna forfarandet baseras pa den rattsliga grund som angetts i
forslaget till akt.)

Andringsforslag till ett forslag till akt

Nar parlamentets andringsforslag utformas i tva spalter galler foljande:

Text som utgar markeras med fetkursiv stil i vansterspalten. Text som ersitts
markeras med fetkursiv stil i bada spalterna. Ny text markeras med fetkursiv
stil i hdgerspalten.

De tva forsta raderna i hanvisningen ovanfor varje andringsforslag anger
vilket textavsnitt som avses i det forslag till akt som behandlas. Om ett
andringsforslag avser en befintlig akt som forslaget till akt ar avsett att andra
innehaller hanvisningen &ven en tredje och en fjarde rad. Den tredje raden
anger den befintliga akten och den fjarde vilken bestdmmelse i denna akt
som &ndringsforslaget avser.

Na&r parlamentets &ndringsférslag utformas som en konsoliderad text
géaller foljande:

Nya textdelar markeras med fetkursiv stil. Textdelar som utgar markeras med
symbolen I eller med genomstrykning. Textdelar som ersétts anges genom
att ny text markeras med fetkursiv stil och text som utgar stryks eller
markeras med genomstrykning.

Sadana andringar som endast ar tekniska och som gjorts av de berérda
avdelningarna vid fardigstallandet av den slutliga texten markeras daremot
inte.
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om forslaget till Europaparlamentets och radets direktiv om andring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om
inrattandet av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade vad avser 6ppnandet av
marknaden for inhemsk persontrafik pa jarnvag och om styrningen av
jarnvagsinfrastrukturen

(COM(2013)0029 — C7-0025/2013 — 2013/0029(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)
Europaparlamentet utfardar denna resolution

— med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2013)0029),

— med beaktande av artiklarna 294.2 och 91 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt, i enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for parlamentet
(C7-0025/2013),

— med beaktande av artikel 294.3 i férdraget om Europeiska unionens funktionssétt,

— med beaktande av de motiverande yttranden fran den franska senaten, det litauiska
parlamentet, den luxemburgska deputeradekammaren, den nederlandska forsta kammaren,
den nederlandska andra kammaren och Sveriges riksdag som lagts fram i enlighet med
protokoll nr 2 om tillampning av subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna, och
enligt vilka utkastet till lagstiftningsakt inte &r forenligt med subsidiaritetsprincipen,

— med beaktande av yttrandet fran Europeiska ekonomiska och sociala kommittén av
den 11 juli 20134,

— med beaktande av yttrandet fran Regionkommittén av den 8 oktober 20132,
— med beaktande av artikel 55 i arbetsordningen,

— med beaktande av betédnkandet fran utskottet for transport och turism och yttrandena fran
utskottet for sysselsattning och sociala fragor och utskottet for regional utveckling
(A7-0037/2014).

1. Europaparlamentet antar nedanstaende standpunkt vid forsta behandlingen.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att lagga fram en ny text for parlamentet om
den har for avsikt att vasentligt &ndra sitt forslag eller ersatta det med ett nytt.

3. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att éversanda parlamentets standpunkt till radet,
kommissionen och de nationella parlamenten.

LEUT C 327,12.11. 2013, s. 122.
2EUT C 356, 12.11. 2013, s. 92.
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Andringsforslag 1

Forslag till direktiv
Skal 1

Kommissionens férslag

(1) Under det senaste decenniet har
jarnvagstrafikens tillvaxt inte varit
tillracklig for att 6ka dess andel av
transporterna i forhallande till bilar och
luftfart. Jarnvagens andel pa 6 % av
persontrafiken i Europeiska unionen har
forblivit ganska stabil. Persontrafiken pa
jarnvag har inte utvecklats i takt med
behoven nar det galler utbud och kvalitet.

Andringsforslag 2

Forslag till direktiv
Skal 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 3

Forslag till direktiv
Skal 2a (nytt)

PE513.018v02-00
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Andringsforslag

(1) Under det senaste decenniet har det
europeiska motorvagsnatet 6kat med

27 %, medan det utnyttjade jarnvagsnatet
har minskat med 2 %. Vidare har
jarnvagstrafikens tillvéxt inte varit
tillracklig for att 6ka dess andel av
transporterna i forhallande till bilar och
luftfart. Jarnvagens andel pa 6 % av
persontrafiken i Europeiska unionen har
forblivit ganska stabil och persontrafiken
pa jarnvag har inte utvecklats i takt med
behoven nar det galler utbud och kvalitet.

Andringsférslag

(1a) Att jarnvagssektorn har en alltfor lag
andel av transporterna i Europa har flera
orsaker. Bland annat férekommer det
illojal konkurrens vad géller andra
transportsatt, den politiska viljan att
utveckla jarnvagstransporterna ar inte
tillrackligt stark och det investeras inte
tillrackligt i jarnvagsnaten.
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Kommissionens forslag Andringsforslag

(2a) Det bor goras en bedémning av de
praktiska foljderna av bestammelserna i
dessa direktiv genom att man kontrollerar
kvaliteten pa de tillhandahallna
tjansterna utifran faktiska
omstandigheter, utbuds- och
utnyttjandenivaer samt kostnader och
avgifter.

Motivering

Det maste gdras en noggrann analys av vilka konsekvenser som avregleringen i Europa far
for ekonomi, samhalle och miljo.

Andringsférslag 4

Forslag till direktiv
Skal 2b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsférslag

(2b) For att ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade ska kunna utvecklas
maste samtliga medlemsstater tillampa
den antagna lagstiftningen effektivt och
fullt ut inom de utsatta tidsfristerna. Med
tanke pa de brister som har konstaterats
inom detta omrade bor medlemsstaterna
noggrant dvervaka genomforandet av
unionslagstiftningen.

Andringsforslag 5

Forslag till direktiv
Skal 2c¢ (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag
(2c) Flera undersékningar och enkater

visar att i medlemsstater som har 6ppnat
sina marknader for inrikes persontrafik,
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Andringsforslag 6

Forslag till direktiv
Skal 3

Kommissionens férslag

(3) Genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/34/EU av den 21 november
2012 om inréttande av ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade® inrittas ett
gemensamt europeiskt jarnvagsomrade
med gemensamma bestdmmelser om
styrningen av jarnvégsforetag och
infrastrukturforvaltare, finansiering av och
avgifter for infrastruktur, villkor for
tilltrade till jarnvagsinfrastruktur och
jarnvagstrafik samt tillsyn over
jarnvagsmarknaden. Med alla delar pa plats
ar det nu mojligt att fullborda 6ppnandet av
unionens jarnvagsmarknad och reformera
styrningen av infrastrukturforvaltare for att
garantera lika tilltrade till infrastrukturen.

8 EUT L 343, 14.12.2012, s. 32.

Andringsforslag 7

Forslag till direktiv
Skal 3a (nytt)

PE513.018v02-00

sasom Sverige och Storbritannien, har
jarnvagsmarknaden vaxt, samtidigt som
tillfredsstéllelsen hos passagerare och
personal Okat.

Andringsforslag

(3) Genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/34/EU av den 21 november
2012 om inréttande av ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade® inrittas ett
gemensamt europeiskt jarnvagsomrade
med gemensamma bestdmmelser om
styrningen av jarnvégsforetag och
infrastrukturforvaltare, finansiering av och
avgifter for infrastruktur, villkor for
tilltrade till jarnvagsinfrastruktur och
jarnvagstrafik samt tillsyn over
jarnvagsmarknaden. Med alla delar pa plats
ar det nu mojligt att fullborda 6ppnandet av
unionens jarnvagsmarknad och reformera
styrningen av infrastrukturforvaltare for att
garantera lika tilltrade till infrastrukturen,
sa att jarnvagstrafikens kvalitet kan
forbattras i hela EU samtidigt som sociala
normer och anstallningsforhallanden
varnas.

8 EUT L 343, 14.12.2012, s. 32.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 8

Forslag till direktiv
Skal 4

Kommissionens forslag

(4) Enligt direktiv 2012/34/EU ska
kommissionen i férekommande fall foresla
lagstiftningsatgarder for 6ppnandet av
marknaden for inhemsk persontrafik pa
jarnvég och utveckla lampliga villkor for
att garantera icke-diskriminerande tilltrade
till infrastrukturen med utgangspunkt i de
nuvarande kraven pa sarredovisning av
infrastrukturférvaltning och
trafikverksamheter.

Andringsfarslag

(3a) Fullbordandet av 6ppnandet av
unionens jarnvagsmarknad bor betraktas
som avgdrande for att jarnvagen ska
kunna bli ett trovardigt alternativ till
andra transportsatt nar det galler pris och
kvalitet.

Andringsforslag

(4) Enligt direktiv 2012/34/EU ska
kommissionen i forekommande fall foresla
lagstiftningsatgarder for 6ppnandet av
marknaden for inhemsk persontrafik pa
jarnvég och utveckla lampliga villkor for
att garantera det mest kostnadseffektiva
och icke-diskriminerande tilltradet till
infrastrukturen, inbegripet etablerade
operatorers forsaljningsinfrastruktur,
med utgangspunkt i de nuvarande kraven
pa séarredovisning av
infrastrukturforvaltning och
trafikverksamheter.

Motivering

Det vore ineffektivt for nya aktdrer som bara har ett fatal tdg om dagen att ordna dyra
biljettkontor och biljettmaskiner p& egen hand till kommersiella priser som bestams av
stationsdgaren, som skulle kunna vara den etablerade jarnvagsoperatorens holdingforetag.

Andringsforslag 9

Forslag till direktiv
Skal 4a (nytt)
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 10

Forslag till direktiv
Skal 4b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 11

Forslag till direktiv
Skal 5

Kommissionens forslag

(5) Béttre samordning mellan
infrastrukturforvaltarna och
jarnvagsforetagen bor garanteras genom att
det inrattas en samordningskommitté for att

PE513.018v02-00

Andringsfarslag

(4a) Oppnandet av marknaden for inrikes
persontrafik kommer att ha positiv
inverkan pa hur den europeiska
jarnvagsmarknaden fungerar. Detta
kommer att leda till storre flexibilitet och
fler mojligheter for foretag och
passagerare. Jarnvagspersonalen kommer
ocksa att vinna pa ett 6ppnande, eftersom
detta kommer att forbattra deras
mojligheter att erbjuda sina tjanster till
nya aktorer pa marknaden. Erfarna
arbetstagare kan skapa ett mervarde for
de nya aktdérerna, vilket leder till battre
arbetsvillkor.

Andringsforslag

(4b) Medlemsstaterna &r ansvariga for
hur deras arbetsmarknader for
jarnvagspersonal ar organiserade. De bor
emellertid se till att arbetsmarknaden &r
organiserad pa ett satt som inte skadar
kvaliteten pa tjansterna.
Unionslagstiftningen ger redan en tydlig
ram for skyddet av jarnvagspersonal.

Andringsforslag

(5) Béttre samordning mellan
infrastrukturforvaltarna och
jarnvagsforetagen bor garanteras genom att
det inrattas en samordningskommitté for att

RR\1016315SV.doc



uppna en effektiv forvaltning och uppna en effektiv forvaltning och

anvéandning av infrastrukturen. anvéandning av infrastrukturen. For att
sakerstalla att verksamheten flyter smidigt
i den dagliga forvaltningen av natet bor
infrastrukturforvaltaren pa
trafikstyrningsniva dessutom samordna
sig med jarnvagsforetag, utan att géra
avkall pa vare sig sitt oberoende och
ansvar for forvaltningen av natet eller pa
befintliga bestammelser.

Motivering

Det tekniska samarbetet mellan infrastrukturforvaltaren och jarnvéagsforetagen bor forbattras
sa att forvaltningen av natet blir effektivare. Detta bor ske utan att avkall gors pa
infrastrukturforvaltarens oberoende och roll.

Andringsforslag 12

Forslag till direktiv
Skal 6a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(6a) For att sakerstalla tillracklig och
sund konkurrens inom det europeiska
jarnvagsomradet ar det, forutom att
garantera icke-diskriminerande tilltrade
till infrastrukturen, nédvandigt att
integrera de nationella jarnvagsnaten och
forstarka regleringsorganen. En sadan
forstarkning bor ta sig uttryck i sdval en
utvidgning av de behériga
regleringsorganens ansvarsomraden som
en utveckling av ett natverk av
regleringsorgan, som i framtiden skulle
vara en central aktor for regleringen av
EU:s jarnvagsmarknad.

Andringsforslag 13

Forslag till direktiv
Skal 6b (nytt)
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Kommissionens forslag

Andringsfarslag

(6b) Nar infrastrukturforvaltaren utfor
alla de relevanta uppgifter som anges i
direktivet ska denne vara skyldig att
anvanda sina befogenheter for att
kontinuerligt effektivisera férvaltningen
av jarnvagsinfrastrukturen sa att
anvandarna far tillgang till
kvalitetstjanster.

Motivering

Infrastrukturforvaltaren far ytterligare befogenheter genom de andringar av artikel 3.2 som
kommissionen foreslar. Infrastrukturforvaltaren bor utnyttja dessa befogenheter for att

erbjuda anvandarna, jarnvagsforetagen och deras

passagerare kvalitetstjanster.

Infrastrukturforvaltare i hela EU bor ha samma verksamhetsmal.

Andringsférslag 14

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Gransoverskridande fragor bor hanteras
effektivt mellan infrastrukturforvaltare i de
olika medlemsstaterna genom inrattandet
av ett europeiskt natverk for
infrastrukturforvaltare.

Andringsférslag

(7) Utan att det paverkar
medlemsstaternas befogenheter att
planera och finansiera infrastrukturen
bor granséverskridande fragor, exempelvis
avgifter for tilltrade till jarnvagsspar,
hanteras effektivt mellan
infrastrukturforvaltare i de olika
medlemsstaterna genom inréttandet av ett
europeiskt natverk for
infrastrukturforvaltare.

Motivering

Den langt utvecklade harmoniseringen av infrastrukturforvaltarens uppgifter och
befogenheter far inte leda till att medlemsstaternas ratt att planera och finansiera

infrastrukturen ifragasatts.

PE513.018v02-00 12/116
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Andringsforslag 15

Forslag till direktiv
Skal 8

Kommissionens férslag

(8) For att sakerstélla lika tilltrade till
infrastrukturen bor alla intressekonflikter
till foljd av integrerade strukturer mellan
infrastrukturférvaltningen och
transportverksamheterna undanrojas.
Endast genom att avldgsna incitamentet for
att diskriminera konkurrenter blir det
mojligt att garantera icke-diskriminerande
tilltrade till jarnvégsinfrastrukturen. Det &r
en forutséttning for ett framgangsrikt
Oppnande av marknaden for inhemska
persontrafiktjanster pa jarnvag. Detta bor
ocksa undanrdja den majlighet till
korssubventionering som finns inom
sadana integrerade strukturer och som aven
leder till snedvridning av marknaden.

Andringsforslag 16

Forslag till direktiv
Skal 9

Kommissionens forslag

(9) De befintliga krav pa
infrastrukturforvaltares oberoende i
forhallande till jarnvagsforetag som
foreskrivs i direktiv 2012/34/EU omfattar
endast infrastrukturforvaltarens vasentliga
uppgifter, vilka ar beslutsfattandet om
tilldelning av taglagen och beslutsfattandet
om uttag av avgifter pa infrastrukturerna.
Alla uppgifter maste dock utforas pa ett
oberoende sétt eftersom andra uppgifter

RR\1016315SV.doc

Andringsforslag

(8) For att sakerstélla lika tilltrade till
infrastrukturen bor alla integrerade
strukturer utformas sa att ingen
intressekonflikt uppstar mellan
infrastrukturférvaltningen och
transportverksamheterna. Endast genom att
avlagsna incitamentet for att diskriminera
konkurrenter blir det méjligt att garantera
icke-diskriminerande tilltrade till
jarnvagsinfrastrukturen. Det &r en
forutsattning for ett framgangsrikt
Oppnande av marknaden for inhemska
persontrafiktjanster pa jarnvag. Detta bor
ocksa undanrdja den mojlighet till
korssubventionering som finns inom
sadana integrerade strukturer och som aven
leder till snedvridning av marknaden,
liksom system for personalloner och
andra formaner som skulle kunna leda till
formanlig behandling jamfort med
konkurrenterna.

Andringsforslag

(9) De befintliga krav pa
infrastrukturforvaltares oberoende i
forhallande till jarnvagsforetag som
foreskrivs i direktiv 2012/34/EU omfattar
endast infrastrukturférvaltarens vésentliga
uppgifter, vilka ar beslutsfattandet om
tilldelning av taglagen och beslutsfattandet
om uttag av avgifter pa infrastrukturerna.
Alla uppgifter maste dock utforas pa ett
oberoende sétt eftersom andra uppgifter
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ocksa kan anvéndas till att diskriminera
konkurrenter. Detta géller sarskilt for
beslut om investeringar eller underhall som
kan gynna de delar av nétet som
huvudsakligen anvands av
transportoperatorer i det integrerade
foretaget. Beslut om planering av
underhallsarbeten kan paverka
tillgangligheten for konkurrenternas
taglagen.

ocksa kan anvéndas till att diskriminera
konkurrenter. Detta galler séarskilt for
beslut om tillgang till biljettjanster,
stationer och hallar, investeringar eller
underhall som kan gynna de delar av natet
som huvudsakligen anvands av
transportoperatorer i det integrerade
foretaget. Beslut om planering av
underhallsarbeten kan paverka
tillgangligheten for konkurrenternas
taglagen.

Motivering

Oréttvist tilltrade till biljettkontor, stationer och underhallshallar utgor ocksa diskriminering.

Andringsférslag 17

Forslag till direktiv
Skal 9a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 18

Forslag till direktiv
Skal 11

Kommissionens forslag

(11) Medlemsstaterna bor darfor alaggas
att se till att samma juridiska eller fysiska
person eller personer inte har ratt att
utdva kontroll 6ver en
infrastrukturforvaltare och samtidigt

PE513.018v02-00

Andringsférslag

(9a) Trots genomfoérandet av
skyddsatgarder enligt

direktiv 2013/34/EU, som syftar till att
garantera infrastrukturforvaltarens
oberoende, kan vertikalt integrerade
foretag utnyttja sin struktur for att ge
jarnvagsoperatorer som tillhor sadana
foretag otillborliga konkurrensfordelar.

Andringsforslag

(11) Enligt detta direktiv, som syftar till
att uppratta en fri och rattvis konkurrens
mellan alla jarnvagsforetag, ar det
darmed inte mojligt for ett jarnvéagsforetag
att bibehalla en vertikalt integrerad

RR\1016315SV.doc



utdva kontroll 6ver eller nagra rattigheter
avseende ett jarnvagsforetag. Och omvant
bor kontrollen dver ett jarnvéagsforetag
utesluta mojligheten att utéva kontroll
over eller nagra réattigheter avseende en
infrastrukturforvaltare.

Andringsforslag 19

Forslag till direktiv
Skal 12a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 20

Forslag till direktiv
Skal 13b (nytt)

Kommissionens forslag

RR\1016315SV.doc

modell enligt definitionen i artikel 3.

Andringsforslag

(12a) Forbattrad jarnvagssakerhet bor
vaga tungt vid 6ppnandet av marknaden
for inhemsk persontrafik pa jarnvéag,
sarskilt vid reformeringen av de
integrerade strukturer som finns i dag, sa
att man undviker att skapa ytterligare
administrativa hinder som aventyrar
underhall och sakerhetsforbattringar.

Andringsférslag

(13b) Med tanke pa skillnaderna mellan
naten i frdga om storlek och belastning
och mellan hur nationella och lokala eller
regionala myndigheter ar organiserade
och vilka erfarenheter de har av
marknadséppnandet, bor varje
medlemsstat ges tillrackligt med
flexibilitet for att organisera sitt nat pa ett
satt som mojliggor en optimal blandning
av tjanster som tillhandahalls pa grundval
av Oppet tilltrade och tjanster som erbjuds
enligt avtal om allmén trafik, i syfte att
sakerstélla att alla passagerare far
tillgang till tjanster av hog kvalitet. Nar de
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Andringsférslag 21

Forslag till direktiv
Skal 14

Kommissionens forslag

(14) Att unionens jarnvagsforetag beviljas
tilltradesratt till jarnvagsinfrastruktur i alla
medlemsstater for att bedriva inhemsk
persontrafik kan paverka organisationen
och finansieringen av persontrafik pa
jarnvag som bedrivs inom ramen for ett
avtal om allman trafik. Medlemsstaterna
bor ha mojlighet att begrénsa denna
tilltradesratt om den skulle dventyra den
ekonomiska jamvikten i sadana avtal om
allman trafik och om det bertrda
regleringsorganet har godként detta.

avtal om allmén trafik som ska ingd i
anbudsforfarandet har faststallts ska
varje medlemsstat, fran fall till fall,
noggrant definiera de
sakerhetsmekanismer som ska tillampas
for att sakerstalla trafiken i handelse av
att anbudsférfarandet inte kan slutféras
som planerat. Sadana mekanismer ska pa
intet vis orsaka tillaggskostnader for de
jarnvagsforetag som kommer att ansvara
for trafiken ifraga.

Andringsférslag

(14) Att unionens jarnvagsforetag beviljas
tilltradesratt till jarnvégsinfrastruktur i alla
medlemsstater for att bedriva inhemsk
persontrafik kan paverka organisationen
och finansieringen av persontrafik pa
jarnvag som bedrivs inom ramen for ett
avtal om allman trafik. Medlemsstaterna
bor ha mojlighet att begrénsa denna
tilltradesratt om den skulle dventyra den
ekonomiska jamvikten i sadana avtal om
allman trafik eller kvaliteten pa den trafik
som de tillhandahaller och om det berérda
regleringsorganet har godkant detta.

Motivering

Den ekonomiska jamvikten i avtalet om allman trafik ska inte vara det enda kriteriet. Det bor
ocksa beaktas vilka konsekvenser detta far for kvaliteten pa den trafik som tillhandahalls, t.ex.
punktlighet, uppratthallande av anslutningar, antalet stopp och tagens turtéthet.

Andringsforslag 22

Forslag till direktiv
Skal 15
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Kommissionens forslag

(15) Pa begéaran av berorda parter och pa
grundval av en objektiv ekonomisk analys
bor regleringsorgan bedéma den eventuella
ekonomiska effekten av inrikes
persontrafik som tillhandahalls enligt
oppna tilltradesvillkor pa befintliga avtal
om allmén trafik.

Andringsfarslag

(15) Pa eget initiativ eller pa begaran av
berdrda parter bor regleringsorgan pa
grundval av en objektiv ekonomisk analys
beddma den eventuella ekonomiska
effekten av inrikes persontrafik som
tillhandahalls enligt 6ppna tilltradesvillkor
pa befintliga avtal om allman trafik.

Motivering

Om man ska hitta den basta kombinationen av inhemska persontrafiktjanster som
tillhandahalls enligt 6ppna tilltradesvillkor och pa grundval av befintliga avtal om allman
trafik kan inte regleringsorganens bedémning goras enbart pa grundval av en foregaende

begaran om detta.

Andringsforslag 23

Forslag till direktiv
Skal 18

Kommissionens forslag

(18) Vid beddmningen av om den
ekonomiska jamvikten i avtalet om allmén
trafik dventyras bor regleringsorganen
undersdka de planerade tjansternas
ekonomiska inverkan pa befintliga avtal
om allman trafik, med hansyn till hur den
paverkar lonsamheten i alla tjanster som
ingar i sddana avtal om allmanna tjanster
och hur detta paverkar nettokostnaden for
den behdriga offentliga myndighet som
tilldelade avtalen. For att gora denna
bedémning bor faktorer som efterfragan
fran passagerare, biljettpriser, arrangemang
for utfardande av biljetter, plats for och
antal stopp, tidtabeller och turtéthet for den
foreslagna nya trafiken undersokas.
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Andringsforslag

(18) Vid beddmningen av om den
ekonomiska jamvikten i avtalet om allmén
trafik aventyras bor regleringsorganen
undersdka de planerade tjansternas
ekonomiska och sociala inverkan pa
befintliga avtal om allmén trafik, med
hansyn till hur de paverkar Iénsamheten i
alla tjanster som ingar i sadana avtal om
allmanna tjanster och hur detta paverkar
starkandet av sammanhallningspolitiken i
det berdrda omradet och nettokostnaden
for den behdriga offentliga myndighet som
tilldelade avtalen. For att gora denna
bedomning bor faktorer som efterfragan
fran passagerare, biljettpriser, arrangemang
for utfardande av biljetter, plats for och
antal stopp, tidtabeller och turtédthet for den
foreslagna nya trafiken undersokas.
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Motivering

Social- och sammanhallningspolitiska fragor maste utan undantag beaktas av ett

regleringsorgan.

Andringsforslag 24

Forslag till direktiv
Skal 18a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsférslag 25

Forslag till direktiv
Skal 19

Kommissionens forslag

(19) For att gora jarnvagstrafik mer
attraktiv for passagerare bor medlemsstater
kunna krava att jarnvéagsfoéretag som
bedriver inhemsk persontrafik ska delta i
ett gemensamt informationssystem och
integrerat biljettsystem for leverans av
biljetter, direktbiljetter och bokningar. Om
ett sadant system infors bor det
sakerstallas att detta inte skapar
snedvridning pa marknaden eller leder till
diskriminering mellan jarnvagsforetag.

PE513.018v02-00

Andringsfarslag

(18a) For att avgora om kvaliteten pa den
trafik som tillhandahalls inom ramen for
ett avtal om allman trafik paverkas av
trafik med fritt tilltrade till samma nat,
ska regleringsorganen sarskilt beakta
effekterna pa natet, uppratthallandet av
anslutningar samt punktligheten for den
trafik som tillhandahalls inom ramen for
ett avtal om allman trafik.

Andringsférslag

(19) For att gora jarnvagstrafik mer
attraktiv for passagerare bor medlemsstater
krdva att jarnvagsforetag som bedriver
inhemsk persontrafik ska delta i ett
gemensamt informationssystem och
integrerat biljettsystem for leverans av
biljetter, direktbiljetter och bokningar. Ett
sadant system bor sakerstélla att detta inte
skapar snedvridning pa marknaden eller
leder till diskriminering mellan
jarnvégsforetag.
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Motivering

Alla operattrer som bedriver inhemsk persontrafik bor delta i ett biljettforsaljningssystem for
att kunna ge passagerare mojlighet att kopa biljetter till alla operattrers tjanster av vilken
operatdr som helst.

Andringsforslag 26

Forslag till direktiv
Skal 19a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsférslag

(19a) Det ar viktigt att jarnvagsforetagen
engagerar sig i utvecklingen av
integrerade biljettsystem, sarskilt for lokal
och regional transport, sa att jarnvéagen
blir ett intressantare alternativ for
resenarer. Sadana system bor inte skapa
snedvridning pa marknaden eller leda till
diskriminering mellan jarnvagsforetag.

Motivering

Skdilet hinvisar till betydelsen av intermodala biljettsystem som definieras som “integrerade
biljettsystem”.

Andringsforslag 27

Forslag till direktiv
Skal 19b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsférslag

(19b) Eftersom det nya jarnvagspaketet
syftar till att starka passagerares
rattigheter, och med tanke pa att den fria
rorligheten &ar en av EU:s grundpelare,
bor storre anstrangningar goras for att
garantera dessa rattigheter aven for
personer med funktionsnedsattning och
personer med nedsatt rorlighet. Att
forbattra tillgangligheten till
transportmedel och infrastruktur ska
darfor prioriteras. For att uppna det malet
bor gransoverskridande forbindelser
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Andringsforslag 28

Forslag till direktiv
Skal 19c (nytt)

Kommissionens forslag

uppmuntras. Aven stodet amnat for denna
sarskilda kategori av passagerare bor
harmoniseras i ett storre system. | detta
avseende uppmuntras arbetsmarknadens
parter, allmanheten och organ som
varnar rattigheterna for personer med
funktionsnedsattning att inleda ett
offentligt samrad.

Andringsforslag

(19c) Mot bakgrund av den erfarenhet
som har forvarvats tack vare det natverk
av regleringsorgan som avses i artikel 57 i
direktiv 2012/34/EU bdr kommissionen
senast den 31 december 2016 lagga fram
ett lagstiftningsforslag som stéarker
natverket av regleringsorgan,
formaliserar dess forfaranden och ger det
status som juridisk person. Det organet
bor ha en tillsyns- och medlingsfunktion
som innebdr att organet kan hantera
gransoverskridande och internationella
problem och behandla éverklaganden mot
beslut som fattats av nationella
regleringsorgan.

Motivering

Europeiska natverket av regleringsorgan bor ha inréttats och vara i drift senast i

december 2016.

Andringsforslag 29

Forslag till direktiv
Skal 19d (nytt)

PE513.018v02-00

RR\1016315SV.doc



Kommissionens forslag

Andringsforslag 30

Forslag till direktiv
Skal 19e (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 31

Forslag till direktiv
Skal 19f (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsfarslag

(19d) Med tanke pa slutférandet av det
gemensamma europeiska
jarnvagsomradet och konkurrensen inom
jarnvagssektorn ar kommissionen
engagerad i att aktivt stodja och framja
den sociala dialogen pa unionsniva for att
sakerstalla att jarnvagssektorns
arbetstagare far ett varaktigt skydd mot
icke onskvarda effekter av
marknadsoppnandet, t.ex. social
dumpning.

Andringsforslag

(19e) Passagerare bor ha tillgang till
fungerande direktbiljettsystem och
integrerade biljettsystem. Sadana system
skulle aven gora jarnvagarna till ett mer
attraktivt transportmedel fér manniskor.
Direktbiljettsystem som tas fram av
jarnvagsbranschen i medlemsstaterna bor
vara driftskompatibla med varandra sa att
det gar att skapa ett EU-tackande system
som omfattar samtliga jarnvagsoperatorer
som bedriver persontrafik.

Andringsforslag

(19f) Mot bakgrund av den erfarenhet
som har forvarvats tack vare det natverk
av regleringsorgan som avses i artikel 57 i
direktiv 2012/34/EU boér kommissionen

PE513.018v02-00

SV



lagga fram ett lagstiftningsforslag enligt
vilket natverket ersatts av ett europeiskt
regleringsorgan, och i vilket man
formaliserar detta regleringsorgans
forfaranden och ger det status som
juridisk person. Detta bor ske senast den
31 december 2019, i tid till 6ppnandet av
inhemsk persontrafik pa jarnvag. Det
organet bor ha en tillsyns- och
medlingsfunktion som innebér att organet
kan hantera granséverskridande och
internationella problem och behandla
overklaganden mot beslut som fattats av
nationella regleringsorgan.

Motivering

Det europeiska regleringsorganet ska ersatta det europeiska natverket for tillsynsorgan
senast i december 2019. Om EU stravar efter att utveckla en gemensam europeisk
jarnvagsmarknad, maste regleringsorganet vara ett europeiskt organ. Vi vill undvika att EU:s
bestammelser tillampas och tolkas pa olika satt av nationella lagstiftare i varje medlemsstat,
sarskilt i de fall da nationella regleringsorgan inte handlar pa ett effektivt satt, inte ar
oberoende och inte har tillrackligt med personal och resurser.

Andringsférslag 32

Forslag till direktiv
Skal 199 (nytt)

Kommissionens forslag Andringsférslag

(199) For att undvika social dumpning
bor ett jarnvagsforetag endast fa
tillhandahalla jarnvagstransporttjanster
om det respekterar representativa
kollektivavtal eller nationella lagar som
faststaller normer i den medlemsstat dar
foretaget tanker bedriva verksamhet. Det
bor darfor inforas bestammelser som
garanterar att 1onen ar lika i en och
samma medlemsstat. Det behodriga
regleringsorganet ska se till att detta krav

uppfylls.

PE513.018v02-00 22/116 RR\1016315SV.doc

SV



Motivering

Nodvandigt tillagg for att klargora ett obligatoriskt krav for alla jarnvagsforetag om de vill
bedriva verksamhet i en medlemsstat.

Andringsforslag 33

Forslag till direktiv
Skal 19h (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(19h) Det nationella regleringsorganet
bor godkanna eller begara andringar i
villkoren for personaléverforingar. Detta
kan innefatta tillampningen av en
angerperiod for personal som ska
overforas. Nar regleringsorganet fattar
sitt beslut ska det forsoka undvika att
kanslig information 6verfors fran
infrastrukturforvaltaren till en annan
enhet inom det integrerade foretaget.

Andringsférslag 34

Forslag till direktiv
Skal 19i (nytt)

Kommissionens forslag Andringsférslag

(19i) Oppnandet av marknaden far inte
leda till forsamrade arbetsvillkor och
sociala forhallanden for arbetstagare
inom jarnvagssektorn. De sociala
bestammelserna bor respekteras for att
undvika social dumpning eller illojal
konkurrens fran nya foretag som inte
respekterar sociala miniminormer inom
jarnvéagssektorn.

Motivering
Oppnandet av marknaden far inte leda till férsamrade sociala forhallanden eller

arbetsforhallanden inom jarnvagssektorn och bor folja nationell lagstiftning for sociala
trygghetssystem och halsovard.
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Andringsforslag 35

Forslag till direktiv
Skal 19j (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 36

Forslag till direktiv
Skal 19k (nytt)

Kommissionens forslag

PE513.018v02-00
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Andringsforslag

(19j) Jarnvéagsforetag och
infrastrukturforvaltare bor i sitt
sakerhetsarbete etablera en
Priittvisekultur” som innebdr att
personalen aktivt uppmuntras att
rapportera sakerhetsrelaterade olyckor,
tillbud och handelser som kunde ha lett
till olyckor utan att riskera bestraffning
eller diskriminering. En sadan
rattvisekultur gor det mojligt for
jarnvagssektorn att dra lardom av
olyckor, tillbud och héndelser som kunde
ha lett till olyckor och darigenom
forbattra jarnvagssakerheten for personal
och passagerare.

Andringsférslag

(19k) Kommissionen bor se till att
medlemsstaterna korrekt tillampar
samtliga bestammelser i radets direktiv
2005/47/EG®,

Radets direktiv 2005/47/EG av den 18 juli
2005 om avtalet mellan Europeiska
jarnvagsgemenskapen (CER) och
Europeiska transportarbetarfederationen
(ETF) om vissa aspekter pa villkoren for
anlitande av mobila arbetstagare |
gransoverskridande driftskompatibel
trafik inom jarnvagssektorn (EUT L 195,
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Andringsforslag 37

Forslag till direktiv
Skal 191 (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 38

Forslag till direktiv
Skal 19m (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 39

Forslag till direktiv
Skal 19n (nytt)

Kommissionens férslag
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27.7.2005, s. 15).

Andringsforslag

(291) Mot bakgrund av utvecklingen av
det gemensamma europeiska
jarnvagsomradet och det fortsatta
Oppnandet av
jarnvagstransportmarknaden bor
medlemsstaterna utnyttja representativa
kollektivavtal i syfte att undvika social
dumpning och illojal konkurrens.

Andringsforslag

(19m) Kommissionen bor bedéma
konsekvenserna av detta direktiv for
utvecklingen av arbetsmarknaden for
tagpersonal och vid behov féresla ny
lagstiftning avseende certifieringen av
sadan personal.

Andringsforslag

(19n) Tagpersonal ar en yrkesgrupp inom
jarnvagssektorn som utfor
sakerhetsrelevanta uppgifter. Traditionellt
utfor sadan personal uppgifter som ar
kopplade till driftssdkerheten inom
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Andringsforslag 40

Forslag till direktiv
Skal 190 (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 41

Forslag till direktiv
Skal 20a (nytt)

Kommissionens forslag

PE513.018v02-00

jarnvagssystemet och ansvarar for
passagerarnas komfort och sékerhet
ombord. En certifiering liknande den for
lokforare ar andamalsenlig for att
garantera en hog kvalifikations- och
kompetensniva, erkanna denna
yrkesgrupps betydelse for
jarnvagstrafikens sakerhet och dessutom
underlatta rorligheten for arbetstagare.

Andringsforslag

(190) Det nationella regleringsorganet
bor godkéanna eller begara andringar i
villkoren for personaldverforingar. Detta
kan innefatta tillampningen av en
angerperiod for personal som ska
overforas. Nar regleringsorganet fattar
sitt beslut ska det forsoka undvika att
kanslig information 6verfors fran
infrastrukturforvaltaren till en annan
enhet inom det integrerade foretaget.

Andringsforslag

(20a) Infrastrukturforvaltare bor
samarbeta om det skulle ske tillbud eller
olyckor som paverkar gransoverskridande
trafik, i syfte att utbyta eventuell relevant
information for att darmed undvika
negativa foljdeffekter.
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Motivering

For narvarande 6verfors inte information om tillbud och olyckor som stor
gransoverskridande trafik automatiskt till andra paverkade nat. Infrastrukturférvaltare bor
samarbeta for att forbattra informationsflodet nar sadant sker.

Andringsforslag 42

Forslag till direktiv
Skal 20b (nytt)

Kommissionens férslag Andringsforslag

(20b) Regleringsorganet bor ha
befogenhet att 6vervaka
underhallsarbeten pa infrastrukturen for
att sékerstalla att de inte utfors pa ett satt
som leder till diskriminering mellan

jarnvagsforetag.
Andringsférslag 43
Forslag till direktiv
Skal 20c (nytt)
Kommissionens forslag Andringsférslag

(20c) Infrastrukturforvaltaren i ett
vertikalt integrerat foretag bor kunna
erbjuda sin personal vissa sociala tjanster
i lokaler som anvands av andra enheter i
det vertikalt integrerade foretaget.

Andringsforslag 44

Forslag till direktiv
Skal 20d (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(20d) Infrastrukturférvaltaren i ett
vertikalt integrerat foretag bor tillatas att
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samarbeta med andra enheter i det
vertikalt integrerade foretaget nar det
galler utveckling av it-system, férutsatt att
regleringsorganet har godkant detta.

Andringsforslag 45

Forslag till direktiv
Skal 20e (nytt)

Kommissionens férslag Andringsforslag

(20e) Villkoren for leverans av biljetter,
direktbiljetter och bokningar i unionen
enligt artikel 9 i férordning (EG)

nr 1371/2007 bor anses vara uppfyllda
nar det gemensamma reseinformations-
och biljettsystemet har inrattats den

12 december 2019 i 6verensstammelse
med bestdmmelserna i detta direktiv.

Motivering

Kompletterar andringsforslagen till artikel 13a vad géller det gemensamma biljettsystemet.

Andringsforslag 46

Forslag till direktiv
Skal 20f (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(20f) Regleringsorganet bor omedelbart
efter det att detta direktiv har tratt i kraft
ta fram riktlinjer for hur
infrastrukturférvaltarens oberoende ska
starkas. Dessa riktlinjer bor innehalla
bestammelser om tillrackligt tilltagna
Yangerperioder”, under vilka det inte ska
vara mojligt att dverfora ledamoter av
tillsynsorganet och styrelsen och av
forvaltare som rapporterar direkt till dem;
om mojligheten att samtidigt sitta i
styrelsen for olika juridiska enheter inom
de vertikalt integrerade foretagen; om
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Andringsforslag 47

Forslag till direktiv
Skal 20g (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 48

Forslag till direktiv
Skal 20h (nytt)
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mojligheten att ha ett intresse i eller
erhalla en ekonomisk forman fran en
annan juridisk enhet inom det vertikalt
integrerade fOretaget samt om de
resultatbaserade delarna av deras
ersattning, som inte far vara beroende av
verksamhetsresultaten for en annan
juridisk enhet inom det vertikalt
integrerade foretaget. Riktlinjerna bor
ocksa innehalla bestammelser om hur
intressekonflikter ska undvikas, om
utlamnande av kanslig information i
samband med dverféringar av ledamater
av tillsynsorganet eller styrelsen och, i
tillampliga fall, av forvaltare som direkt
rapporterar till dem, till personer i
ledande stéllning i en annan juridisk
enhet inom det vertikalt integrerade
foretaget, om separata lokaler samt om
skyddad atkomst till informationssystem.

Andringsférslag

(209) Enligt detta direktiv har
medlemsstaterna réatt att nar som helst
valja mellan olika typer av strukturer for
infrastrukturforvaltare som samexisterar
inom det gemensamma europeiska
jarnvagsomradet, namligen separata och
vertikalt integrerade foretag, aven om de
redan har infort en struktur av separat
typ. Detta direktiv innehaller flera
bestammelser och principer som styr den
interna organisationen av dessa
strukturer.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 49

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led -1 (nytt)
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 1 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 50

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 1a (nytt)
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 1 — punkt 2b (ny)
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Andringsfarslag

(20h) Vid tillampningen av detta direktiv
ska begreppet tillsynsorgan, styrelse eller
organ som juridiskt foretrader foretaget
tillampas pa befintliga foretagsstrukturer
i medlemsstaterna, samtidigt som man i
mojligaste man ska undvika att det
inrattas ytterligare organ.

Andringsférslag

-1. I artikel 1 ska féljande punkt laggas
till:

”2a. Syftet med detta direktiv dr att gora
jarnvagstransporter till ett attraktivare
transportmedel for allménheten i EU.
Direktivet har utformats for bidra till
inférandet av funktionella
informationssystem och integrerade
biljettsystem. De direktbiljettsystem som
tas fram av jarnvagsbranschen i
medlemsstaterna ska vara kompatibla
med varandra for att man ska kunna
skapa ett EU-tackande system som
omfattar alla jarnvagsoperatérer som
bedriver persontrafik.”
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Kommissionens forslag Andringsforslag

-1a. | artikel 1 ska foljande punkt laggas
till:

»2b. Direktivets malsdttning, nimligen att
inratta ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade, ska forverkligas pa
grundval av en social dialog pa EU-niva
for att skerstélla att de anstallda inom
jarnvagssektorn skyddas mot de o6nskade
effekterna av marknadsoppnandet.”

Andringsférslag 51

Forslag till direktiv
Artikel 1 -led1-led b
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 3 — punkt 5

Kommissionens forslag Andringsférslag

(b) Punkt 5 ska utga. utgar

Andringsforslag 52

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 1 — leden ca och cb (nya)
Direktiv 2012/34/EU

Artikel 3

Kommissionens forslag Andringsforslag

(ca) Foljande punkt 32 ska laggas till:

”(32) integrerat biljettsystem: ett
biljettsystem som gor det mojligt for en
person att foreta en resa som inkluderar
byten inom samma eller mellan olika
transportslag, sdsom tag, bussar,
sparvagnar, tunnelbanor, farjor eller

fyg.”
(cb) Foljande punkt 33 ska laggas till:

”(33) direktbiljett: en biljett eller biljetter
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som representerar ett transportavtal som
har ingatts for att genomfora flera pa
varandra féljande jarnvagstjanster som
tillhandahalls av ett eller flera
jérnvigsforetag.”

Motivering

Kompletterar artikel 7d.2 f och samordningskommitténs roll néar det galler utvecklingen av
sadana integrerade biljettsystem som foreslas dar. Detta ar den definition som anvands i
forordning 1371/2007. For tydlighetens skulle bor den inféras aven i detta direktiv som

handlar om samma sak.

Andringsférslag 53
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 1 - led cc (nytt)

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 3

Kommissionens forslag

Andringsforslag 54

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 1 —led cd (nytt)
Direktiv 2012/34/EU

Artikel 3

Kommissionens forslag

PE513.018v02-00

32/116

Andringsférslag

(cc) Foljande ska laggas till som punkt 34
och 35:

”(34) tillsynsorgan: en grupp personer
som har utsetts av foretagets agare for att
tillvarata deras intressen, dvervaka och
kontrollera ledningens arbete samt
godkéanna de viktigaste
foretagsledningsbesluten.

(35) styrelse: en grupp personer som bar
ansvaret for de verkstallande
funktionerna i foretagets lI6pande
verksamhet.”

Andringsforslag

(cd) Foljande punkt 36 ska laggas till:
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”(36) persontrafik med hoghastighetstag:
persontrafik som bedrivs pa sarskilt
konstruerade hdghastighetslinjer, som &r
utrustade for hastigheter pa i allmanhet
minst 250 km/tim, och som framfors i
denna hastighet under storre delen av
resan.”

Andringsforslag 55

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3

Direktiv 2012/34/EU

Artikel 7 — punkt 2 — inledningen

Kommissionens forslag Andringsférslag

2. Medlemsstaterna ska ocksa séakerstalla 2. (Berdr inte den svenska versionen.)
att samma juridiska eller fysiska person
eller personer inte tillats att

Motivering

De foreslagna strikta reglerna om separation kommer att férhindra olika sorters samarbete
mellan jarnvagsforetag och en infrastrukturforvaltare som, vilket tidigare erfarenheter
antyder, kan erbjuda storre jarnvagsnatfordelar i EU:s medlemsstater. Nar sa ar lampligt bor
en infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag kunna fatta gemensamma beslut som ger
natfordelar, forutsatt att detta gors pa ett Gppet och icke-diskriminerande satt. P4 sa satt
kommer de att paverka varandra pd de olika samarbetsomrddena, men inte "kontrollera”
varandras rattigheter.

Andringsforslag 56

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7 — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

4a. Forutsatt att bestdammelserna om
infrastrukturforvaltarens institutionella
separation enligt punkterna 1-3
respekteras, att ingen intressekonflikt
uppstar och att garantier ges for att
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kommersiellt kansliga uppgifter inte
lamnas ut far medlemsstaterna lata
infrastrukturforvaltaren inga
samarbetsavtal — pa ett 6ppet, icke-
exklusivt och icke-diskriminerande satt —
med en eller flera s6kande om en specifik
linje eller en lokal eller regional del av
natet, pa ett satt som ger en sadan
sOkande ett incitament att effektivisera sitt
samarbete avseende den berdrda delen av
natet. Sddana incitament ska besta i
sankta avgifter for spartilltrade
motsvarande de kostnadsbesparingar som
infrastrukturforvaltaren kan gora tack
vare samarbetet. Samarbetet ifradga ska
syfta till att mojliggora effektivare
hantering av stérningar, underhallsarbete
och 6verbelastad infrastruktur, eller av en
linje eller en del av natet som ofta drabbas
av forseningar, eller till att forbattra
sakerheten. Det ska paga i hogst fem ar
och ska kunna férnyas.
Infrastrukturférvaltaren ska informera
det regleringsorgan som avses i artikel 55
om det planerade samarbetet.
Regleringsorganet ska pa forhand
godkédnna samarbetsavtalet, kréva att det
andras eller avsla det om ovannamnda
villkor inte ar uppfyllda.
Regleringsorganet far krava att avtalet
ska andras nar som helst under dess
I6ptid. Infrastrukturforvaltaren ska
informera den samordningskommitté som
avses i artikel 7d om samarbetsavtalet.

Motivering

En oberoende infrastrukturforvaltare bér ha mojlighet att inga avtal med jarnvagsforetag i
syfte att forbattra kvaliteten pa en specifik linje eller del av natet. Ett sddant avtal skulle
behdva ha regleringsorganets godkannande och skulle endast galla under en begransad

tidsperiod.
Andringsforslag 57

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3
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Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Om infrastrukturférvaltaren, vid
ikrafttradandet av detta direktiv, tillhor ett
vertikalt integrerat foretag far
medlemsstaterna bestdmma att inte
tillampa punkterna 2—4 i denna artikel. | sa
fall ska den berérda medlemsstaten se till
att infrastrukturforvaltaren utfor alla de
uppgifter som avses i artikel 3.2 och har
faktiskt organisatoriskt och beslutsméssigt
oberoende fran alla jarnvagsforetag i
enlighet med de krav som faststélls i
artiklarna 7a till 7¢.”

Andringsforslag

5. Om infrastrukturforvaltaren tillhor ett
vertikalt integrerat foretag far
medlemsstaterna bestdimma att inte
tillampa punkterna 2-4 i denna artikel. 1 sa
fall ska den berdrda medlemsstaten se till
att infrastrukturforvaltaren utfor alla de
uppgifter som avses i artikel 3.2 och har
faktiskt organisatoriskt och beslutsmassigt
oberoende fran alla jarnvagsforetag i
enlighet med de krav som faststalls i
artiklarna 7a till 7¢.”

Motivering

Medlemsstaterna ska ha ratt att aven i framtiden vélja mellan att skilja
infrastrukturforvaltaren fran jarnvagsforetagen eller att ha en integrerad struktur.

Andringsférslag 58

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 2012/34/EU
Artiklarna 7a, 7b, 7¢

Kommissionens forslag

Artikel 7a

Infrastrukturforvaltarens faktiska
oberoende inom ett vertikalt integrerat
foretag

1. Medlemsstaterna ska se till att
infrastrukturférvaltaren ar organiserad i ett
organ som ar juridiskt skilt fran alla
jarnvagsforetag eller holdingforetag som
kontrollerar sddana foretag och fran alla
andra juridiska enheter i ett vertikalt
integrerat foretag.

2. Juridiska enheter i ett vertikalt integrerat
foretag som ar verksamma pa marknader
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Andringsférslag

Artikel 7a

Infrastrukturforvaltarens faktiska
oberoende inom ett vertikalt integrerat
foretag

1. Medlemsstaterna ska se till att
infrastrukturférvaltaren ar organiserad i ett
organ som ar juridiskt skilt fran alla
jarnvagsforetag eller holdingforetag som
kontrollerar sadana foretag och fran alla
andra juridiska enheter i ett vertikalt
integrerat foretag.

2. Juridiska enheter i ett vertikalt integrerat
foretag som ar verksamma pa marknader
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for jarnvagstrafik far inte ha nagot direkt
eller indirekt dgande i
infrastrukturforvaltaren.
Infrastrukturforvaltaren far inte heller ha
nagot direkt eller indirekt agande i nagon
juridisk enhet som ingar i ett vertikalt
integrerat foretag som &r verksamt pa
marknader for jarnvégstrafik.

3. Infrastrukturforvaltarens intakter far inte
anvéndas for att finansiera andra juridiska
enheter i det vertikalt integrerade foretaget
utan endast for att finansiera
infrastrukturforvaltarens verksamhet och
for att betala ut utdelning till den slutliga
agaren av det vertikalt integrerade
foretaget. Infrastrukturforvaltaren far inte
bevilja lan till nagra andra juridiska
enheter i det vertikalt integrerade foretaget
och andra juridiska enheter i det vertikalt
integrerade foretaget far inte bevilja lan
till infrastrukturforvaltaren. Eventuella
tjanster som erbjuds av andra juridiska
enheter till infrastrukturforvaltaren ska
grundas pa avtal och betalas till
marknadspriser. Den skuld som tillrdknas
infrastrukturforvaltaren ska hallas tydligt
atskild fran den skuld som tillrdknas andra
juridiska enheter inom det vertikalt
integrerade foretaget och forpliktelserna
avseende dessa skulder ska fullgoras
separat. Redovisningen for
infrastrukturférvaltaren och de andra
juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget ska utformas sa att
den garanterar att dessa bestammelser foljs
och majliggor separata betalningsgangar
for infrastrukturforvaltaren i férhallande
till de andra juridiska enheterna i det
vertikalt integrerade foretaget.
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for jarnvagstrafik far inte ha nagot dgande i
infrastrukturférvaltaren, vare sig direkt,
indirekt eller genom dotterféretag.
Infrastrukturforvaltaren far inte heller ha
nagot agande i nagon juridisk enhet som
ingar i ett vertikalt integrerat foretag som
ar verksamt pa marknader for
jarnvagstrafik, vare sig direkt, indirekt
eller genom dotterforetag.

3. Infrastrukturforvaltarens intakter far inte
anvandas for att finansiera andra juridiska
enheter i det vertikalt integrerade foretaget
utan endast for att finansiera
infrastrukturforvaltarens verksamhet och
for att betala ut utdelning till den slutliga
agaren av det vertikalt integrerade
foretaget. Infrastrukturforvaltaren far
endast bevilja lan till de av sina
dotterféretag som sysslar med
infrastrukturforvaltning. | det vertikalt
integrerade foretaget far 1an till
infrastrukturforvaltaren endast beviljas av
holdingforetaget och de ska vara féremal
for forhandsgodkannande av det
regleringsorgan som avses i artikel 55.
Holdingforetaget ska bevisa for
regleringsorganet att lanet har beviljats
pa marknadsvillkor och att det ar
forenligt med artikel 6. Regleringsorganet
ska kontrollera den faktiska
utbetalningen och aterbetalningen av
lanet, i enlighet med artikel 56.12.
Eventuella tjanster som erbjuds av andra
juridiska enheter till
infrastrukturforvaltaren ska grundas pa
avtal och betalas till marknadspriser. Den
skuld som tillrdknas
infrastrukturforvaltaren ska hallas tydligt
atskild fran den skuld som tillrdknas andra
juridiska enheter inom det vertikalt
integrerade foretaget och forpliktelserna
avseende dessa skulder ska fullgoras
separat. Redovisningen for
infrastrukturforvaltaren och de andra
juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget ska utformas sa att
den garanterar att dessa bestdammelser f6ljs
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4. Utan att det paverkar tillampningen av
artikel 8.4 ska infrastrukturforvaltaren
sjalvstandigt anskaffa medel pa
kapitalmarknaden och inte via andra
juridiska enheter i det vertikalt
integrerade foretaget. Andra judiska
enheter i det vertikalt integrerade foretaget
far inte anskaffa medel via
infrastrukturforvaltaren.

5. Infrastrukturforvaltaren ska bevara
detaljerade uppgifter om alla kommersiella
och finansiella forbindelser med andra
juridiska enheter i det vertikalt integrerade
foretaget och pa begaran géra dem
tillgangliga for regleringsorganet i enlighet
med artikel 56.12.

Artikel 7b

Verkligt oberoende for
infrastrukturforvaltarens personal och
ledning inom ett vertikalt integrerat foretag

1. Utan att det paverkar de beslut som
fattas av regleringsorganet enligt artikel 56
ska infrastrukturforvaltaren ha befogenhet
att fatta beslut oberoende av de andra
juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget i fraga om alla de
uppgifter som avses i artikel 3.2.
Infrastrukturforvaltarens évergripande
foretagsledningsstruktur och foretagsform
ska se till att ingen av de andra juridiska
enheterna i det vertikalt integrerade
foretaget direkt eller indirekt far styra
infrastrukturforvaltarens beteende i fraga
om de uppgifterna.

2. Ledamoter i styrelsen och hogre
tjansteman i infrastrukturforvaltaren far
inte ingad i tillsynsorganet eller styrelsen
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och majliggor separata betalningsgangar
for infrastrukturforvaltaren i forhallande
till de andra juridiska enheterna i det
vertikalt integrerade foretaget.

4. Utan att det paverkar tillampningen av
artikel 8.4 far infrastrukturforvaltaren
endast pa egen hand anskaffa medel pa
kapitalmarknaden. Andra judiska enheter i
det vertikalt integrerade foretaget far inte
anskaffa medel via infrastrukturforvaltaren.

5. Infrastrukturforvaltaren ska bevara
detaljerade uppgifter om alla kommersiella
och finansiella forbindelser med andra
juridiska enheter i det vertikalt integrerade
foretaget och pa begaran goéra dem
tillgangliga for regleringsorganet i enlighet
med artikel 56.12.

Artikel 7b

Verkligt oberoende for
infrastrukturforvaltarens personal och
ledning inom ett vertikalt integrerat foretag

1. Utan att det paverkar de beslut som
fattas av regleringsorganet enligt artikel 56
ska infrastrukturforvaltaren ha befogenhet
att fatta beslut oberoende av de andra
juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget i fraga om alla de
uppgifter som avses i artikel 3.2.
Infrastrukturforvaltarens évergripande
foretagsledningsstruktur och foretagsform
ska se till att ingen av de andra juridiska
enheterna i det vertikalt integrerade
foretaget direkt eller indirekt far styra
infrastrukturforvaltarens beteende i fraga
om de uppgifterna. Ledamoterna av
infrastrukturforvaltarens tillsynsorgan
och styrelse, liksom de forvaltare som
rapporterar direkt till dem, ska upptrada i
enlighet med dessa principer.
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eller vara hogre tjansteman i nagon
annan juridisk enhet i det vertikalt
integrerade foretaget.

Ledamoter i tillsynsorgan eller styrelser
och hdgre tjansteman i de andra juridiska
enheterna i det vertikalt integrerade
foretaget far inte ingd i styrelsen eller
vara hogre tjansteman i
infrastrukturforvaltaren.

3. Infrastrukturforvaltaren ska ha ett
tillsynsorgan som bestar av foretradare for
de slutliga dgarna av det vertikalt
integrerade foretaget.

Tillsynsorganet far samrada med den
samordningskommitté som avses i artikel
7d i fragor som faller under dess
behorighet.

Beslut om utndmning, forlangning,
arbetsvillkor, bl.a. 16ner, och entledigande
av ledamaoter i infrastrukturforvaltarens
styrelse ska fattas av tillsynsorganet.
Identiteten och de villkor som reglerar
tjansteperioden, dess varaktighet och
entledigande av personer som
tillsynsorganet nominerat for utndmning
eller forlangning av uppdraget som
ledamot av infrastrukturforvaltarens
styrelse samt skélen till varje beslut att
avsluta en sadan tjansteperiod ska anmélas
till det regleringsorgan som avses i

artikel 55. De villkor och beslut som avses
i denna punkt ska vara bindande endast om
regleringsorganet uttryckligen har godkant
dem. Regleringsorganet far gora
invandningar mot dessa beslut om tvivel
uppkommer om det yrkesmassiga
oberoendet hos en person som ar
nominerad till styrelsen eller om
tjansteperioden avbryts i fortid for en
ledamot i infrastrukturforvaltarens styrelse.

Ledamoter av styrelsen ska beviljas
effektiv ratt att om de sa 6nskar 6verklaga
ett fortida avbrytande av tjansteperioden
till regleringsorganet.

4. Ledamoter i tillsynsorganet eller

PE513.018v02-00

3. Infrastrukturforvaltaren ska ha ett
tillsynsorgan som bestar av foretradare for
de slutliga dgarna av det vertikalt
integrerade foretaget.

Tillsynsorganet far samrada med den
samordningskommitté som avses i artikel
7d i fragor som faller under dess
behorighet.

Beslut om utndmning, forlangning,
arbetsvillkor, bl.a. 16ner, och entledigande
av ledamoter i infrastrukturforvaltarens
styrelse ska fattas av tillsynsorganet.
Identiteten och de villkor som reglerar
tjansteperioden, dess varaktighet och
entledigande av personer som
tillsynsorganet nominerat for utndmning
eller forlangning av uppdraget som
ledamot av infrastrukturforvaltarens
styrelse samt skélen till varje beslut att
avsluta en sadan tjansteperiod ska anmalas
till det regleringsorgan som avses i

artikel 55. De villkor och beslut som avses
i denna punkt ska vara bindande endast om
regleringsorganet uttryckligen har godként
dem. Regleringsorganet far gora
invandningar mot dessa beslut om tvivel
uppkommer om det yrkesmassiga
oberoendet hos en person som ar
nominerad till styrelsen eller om
tjansteperioden avbryts i fortid for en
ledamot i infrastrukturforvaltarens styrelse.

Ledamoter av styrelsen ska beviljas
effektiv ratt att om de sa 6nskar dverklaga
ett fortida avbrytande av tjansteperioden
till regleringsorganet.

RR\1016315SV.doc



styrelsen och hogre tjansteman hos
infrastrukturférvaltaren har under en tid
av tre ar efter det att de lamnar
infrastrukturforvaltaren inte ratt att
inneha ledande positioner inom nagon
annan juridisk enhet i det vertikalt
integrerade foretaget. Ledamoter i
tillsynsorganet eller styrelsen och hogre
tjansteman i de andra juridiska enheterna
i det vertikalt integrerade foretaget har
under en tid av tre ar efter det att de
lamnar dessa andra juridiska enheter inte
ratt att inneha ledande positioner hos
infrastrukturforvaltaren.

5. Infrastrukturforvaltaren ska ha egen
personal och vara placerad i lokaler som
ar atskilda fran de andra juridiska
enheterna i det vertikalt integrerade
foretaget. Atkomst till informationssystem
ska vara skyddad for att sakerstalla
infrastrukturfoérvaltarens oberoende.
Interna regler eller anstallningskontrakt
ska tydligt begrénsa kontakterna med de
andra juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget till officiell
kommunikation i samband med
fullgérandet av de av
infrastrukturforvaltarens uppgifter som
aven utfors avseende andra
jarnvagsforetag utanfor det vertikalt
integrerade foretaget. Andra dverféringar
av personal dn de som avses i led ¢ mellan
infrastrukturforvaltaren och de andra
juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget ska endast vara
maojliga om det kan sékerstéllas att kénslig
information inte kommer att
vidarebefordras till de andra juridiska
enheterna.
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5. Infrastrukturforvaltaren ska ha egen
personal. Kanslig information som
infrastrukturforvaltaren forfogar éver ska
skyddas i vederborlig ordning och ska inte
overforas till andra enheter.

Infrastrukturférvaltaren far erbjuda sin
personal sociala tjanster, exempelvis
sadana som tillhandahalls i skolor,
daghem, idrottsanlaggningar och
restauranger, i lokaler som anvands av
andra juridiska enheter inom det vertikalt
integrerade foretaget.
Infrastrukturforvaltaren far samarbeta
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6. Infrastrukturforvaltaren ska ha den
organisatoriska kapacitet som krévs for att
fullgéra alla sina uppgifter oberoende av de
andra juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget och far inte lov att
delegera utforandet av dessa uppgifter
eller uppgifter som ar knutna till dem till
dessa juridiska enheter.

7. Ledamoterna i
infrastrukturforvaltarens tillsynsorgan
eller styrelse och hogre tjansteman far
inte ha nagot intresse i eller, direkt eller
indirekt, f& nagra ekonomiska fordelar
fran nagon annan juridisk enhet i det
vertikalt integrerade foretaget.
Resultatbaserade delar av deras
ersattning far inte vara beroende av
verksamhetsresultatet i ndgon annan
juridisk enhet i det vertikalt integrerade
foretaget eller i nagon annan juridisk
enhet under dess kontroll, utan enbart
bero pa infrastrukturforvaltarens resultat.
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med andra enheter i det vertikalt
integrerade foretaget i fraga om
utveckling av deras informationssystem.

Regleringsorganet ska godkanna eller
begara andringar i villkoren foér hur
denna punkt ska genomforas, i syfte att
sékerstélla infrastrukturforvaltarens
oberoende. Regleringsorganet far begara
att det integrerade foretaget ger det all
nodvandig information.

6. Infrastrukturforvaltaren ska ha den
organisatoriska kapacitet som krévs for att
den ska kunna fullgéra alla sina uppgifter
pa ett oberoende satt.

Forutsatt att det inte uppstar nagon
intressekonflikt, marknadssnedvridning
eller diskriminering och att det garanteras
att kommersiellt kanslig information
behandlas konfidentiellt, far
infrastrukturforvaltare lagga ut sarskilda
utvecklings-, fornyelse- och
underhallsarbeten pa entreprenad till
jarnvagsforetag eller andra organ som
agerar under infrastrukturforvaltarens
dverinseende, men
infrastrukturforvaltaren ska behalla
befogenheten att fatta beslut om dessa
arbeten.
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Artikel 7¢

Forfarande for kontroll av
Overensstammelse

1. P& begaran av en medlemsstat eller pa
eget initiativ ska kommissionen bestdmma
om infrastrukturforvaltare som ingar i ett
vertikalt integrerat foretag uppfyller kraven
i artikel 7a och i artikel 7b och om
genomforandet av dessa krav ar lampligt
for att sékerstélla att alla jarnvéagsforetag
har réttvisa villkor och att det inte finns
nagra konkurrenssnedvridningar pa den
berdrda marknaden.

2. Kommissionen ska ha rétt att kréva all
nddvéndig information inom en rimlig
tidsfrist fran den medlemsstat dér det
vertikalt integrerade foretaget &r etablerat.
Kommissionen ska radfraga det/de berérda
regleringsorganet/regleringsorganen och,
om sa ar lampligt, det nat av
regleringsorgan som avses i artikel 57.

3. Medlemsstaterna far begransa de
tilltradesréattigheter som foreskrivs i artikel
10 for jarnvagsforetag som &r del av det
vertikalt integrerade foretag som den
berdrda infrastrukturforvaltaren tillhér om
kommissionen informerar
medlemsstaterna om att ingen begéaran
har gjorts i enlighet med punkt 1 i vantan
pa att kommissionen ska préva begaran
eller om den, i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 62.2
beslutar att

a) inga adekvata svar pa kommissionens
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7a. Medlemsstaterna ska begéra att
regleringsorganet utarbetar riktlinjer for
de villkor som maste vara uppfyllda for att
infrastrukturforvaltarens personal och
forvaltning i ett vertikalt integrerat
foretag ska vara garanterat oberoende
och for att sakerstélla att
intressekonflikter undviks och att ingen
kanslig information lamnas ut. Sddana
riktlinjer ska vara bindande for det
vertikalt integrerade foretaget.

Artikel 7¢

Forfarande for kontroll av
dverensstaimmelse

1. P& begaran av en medlemsstat eller pa
eget initiativ ska kommissionen bestdmma
om infrastrukturforvaltare som ingar i ett
vertikalt integrerat foretag uppfyller kraven
i artikel 7a och i artikel 7b och om
genomforandet av dessa krav ar l[ampligt
for att sékerstélla att alla jarnvéagsforetag
har réttvisa villkor och att det inte finns
nagra konkurrenssnedvridningar pa den
berérda marknaden.

2. Kommissionen ska ha rétt att kréva all
nddvéndig information inom en rimlig
tidsfrist fran den medlemsstat dér det
vertikalt integrerade foretaget ar etablerat.
Kommissionen ska radfraga det/de berdrda
regleringsorganet/regleringsorganen och,
om sa ar lampligt, det nat av
regleringsorgan som avses i artikel 57.

3. Medlemsstaterna far begransa de
tilltradesrattigheter som foreskrivs i

artikel 10 for jarnvagsforetag som ar del av
det vertikalt integrerade foretag som den
berdrda infrastrukturforvaltaren tillhér om
kommissionen

a) informerar medlemsstaterna att inga
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informationsbegaran i enlighet med punkt
2 har lamnats, eller

b) den berérda infrastrukturférvaltaren inte
uppfyller de krav som faststélls i artiklarna
7aoch 7b, eller

c¢) genomférandet av de krav som faststalls
i artiklarna 7a och 7b inte ar tillrackligt for
att sakerstalla rattvisa villkor for alla
jarnvagsforetag och avsaknaden av
konkurrenssnedvridningar i den
medlemsstat dar den berorda
infrastrukturférvaltaren ar etablerad.

Kommissionen ska fatta ett beslut inom
rimlig tid.

4. Den berérda medlemsstaten far begara
att kommissionen upphaver sitt beslut som
héanvisas till i punkt 3, i enlighet med det
forfarande som hanvisas till i artikel 62.2
om den medlemsstaten kan visa for
kommissionen pa ett tillfredsstallande satt
att skélen for beslutet inte langre existerar.
Kommissionen ska fatta ett beslut inom
rimlig tid.

5. Med undantag av vad som anges i
punkterna 1 till 4 ska det regleringsorgan
som avses i artikel 55 dvervaka att de krav
som anges i artiklarna 7a och 7b
fortlopande ar uppfyllda. En sokande ska
ha rétt att 6verklaga till regleringsorganet
om den anser att dessa krav inte &r
uppfyllda. Vid ett sadant 6verklagande ska
regleringsorganet inom de tidsfrister som
anges i artikel 56.9 besluta om alla
nodvandiga atgarder for att avhjalpa
situationen.

PE513.018v02-00

adekvata svar pa kommissionens
informationsbegaran i enlighet med punkt
2 har ld&mnats, eller

b) i enlighet med det forfarande som avses
i artikel 60 beslutar att den berérda
infrastrukturforvaltaren inte uppfyller de
krav som faststélls i artiklarna 7a och 7b,
eller

c) i enlighet med det forfarande som avses
i artikel 60 beslutar att genomforandet av
de krav som faststalls i artiklarna 7a och 7b
inte ar tillrackligt for att sékerstélla rattvisa
villkor for alla jarnvégsforetag och
avsaknaden av konkurrenssnedvridningar i
den medlemsstat dér den berérda
infrastrukturférvaltaren ar etablerad.

Kommissionen ska fatta ett beslut inom
rimlig tid och ska samtidigt inleda ett
formellt dvertradelseforfarande enligt
artikel 258 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt mot den berérda
medlemsstaten.

4. Den berérda medlemsstaten far begara
att kommissionen upphaver sitt beslut som
hénvisas till i punkt 3, i enlighet med det
forfarande som hanvisas till i artikel 62.2
om den medlemsstaten kan visa for
kommissionen pa ett tillfredsstallande sétt
att skélen for beslutet inte langre existerar.
Kommissionen ska fatta ett beslut inom
rimlig tid.

5. Med undantag av vad som anges i
punkterna 1 till 4 ska det regleringsorgan
som avses i artikel 55 dvervaka att de krav
som anges i artiklarna 7a och 7b
fortlopande ar uppfyllda. En sokande ska
ha rétt att 6verklaga till regleringsorganet
om den anser att dessa krav inte &r
uppfyllda. Vid ett sadant 6verklagande ska
regleringsorganet inom de tidsfrister som
anges i artikel 56.9 besluta om alla
nodvandiga atgarder for att avhjalpa
situationen.
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Andringsforslag 59

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7d — punkt 1 (ny)

Kommissionens férslag

1. Medlemsstaterna ska se till att
infrastrukturforvaltare inréttar och
organiserar samordningskommittéer for
varje nat. Medlemskapet i denna kommitté
ska minst vara 6ppet for
infrastrukturforvaltaren, kdnda sdkande i
den mening som avses i artikel 8.3 och, pa
deras begéran, potentiella sékande, deras
representativa organisationer, foretradare
for anvéndare av gods- och persontrafiken
pa jarnvagarna och, i forekommande fall,
regionala och lokala myndigheter.
Medlemsstaternas foretradare och det
berérda regleringsorganet ska bjudas in till
samordningskommitténs moten som
observatorer.

Andringsforslag 60

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7d — punkt 2 — led e

Kommissionens forslag

(e) processen for tilldelning av
infrastrukturkapacitet, inbegripet
prioriteringsregler for tilldelning av
kapacitet mellan olika kategorier av
infrastrukturanvandare,

RR\1016315SV.doc

Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska se till att
infrastrukturforvaltare inréttar och
organiserar samordningskommittéer for
varje nat. Medlemskapet i denna kommitté
ska vara oppet for infrastrukturforvaltaren,
kanda sokande i den mening som avses i
artikel 8.3 och, pa deras begaran,
potentiella sbkande, deras representativa
organisationer, foretradare for anvandare
av gods- och persontrafiken pa jarnvagarna
och, i forekommande fall, regionala och
lokala myndigheter, inbegripet de
behdriga myndigheterna.
Medlemsstaternas foretradare och det
berérda regleringsorganet ska bjudas in till
samordningskommitténs moten som
observatorer.

Andringsférslag

(e) processen for tilldelning av
infrastrukturkapacitet, inbegripet
prioriteringsregler for tilldelning av
kapacitet mellan olika kategorier av
infrastrukturanvéandare; principerna for
samordning av situationer dar det finns
konkurrerande ansdkningar om att
bedriva jarnvagsverksamhet ska regleras
genom artikel 46.4,

PE513.018v02-00

SV



SV

Motivering

Samordningskommittén ska diskutera prioriteringsreglerna for tilldelning av kapacitet, bl.a. i
fall da det finns konkurrerande ansékningar. Detta &r anledningen till att det hanvisas till
artikel 46.4. Om flera ansékningar om spartilltrade konkurrerar far infrastrukturférvaltaren
inte pa ett otillborligt satt gynna stora kundféretag framfor mindre kundforetag.

Andringsférslag 61

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 4

Direktiv 2012/34/EU

Artikel 7 — punkt 2 — led ga (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsférslag

(ga) fragor som anvéandare av gods- och
persontrafiken pa jarnvagarna
konfronteras med, sdsom tjansternas
kvalitet, infrastrukturavgifterna och
insynen i prissattningen av
jarnvagstjansterna.

Motivering

Samrad med anvéandarna av gods- och persontrafiken skulle ge samradskommittén relevant
information for utférandet av dess uppgifter som radgivare till infrastrukturforvaltaren och

medlemsstaten.

Andringsforslag 62

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 4

Direktiv 2012/34/EU

Artikel 7 — punkt 2 — stycke 2

Kommissionens forslag

Samordningskommittén ska ha behorighet
att begdra relevant information fran
infrastrukturférvaltaren om leden a—g for
att kunna utféra dessa uppgifter.

PE513.018v02-00

Andringsforslag

Samordningskommittén ska ha behorighet
att begdra relevant information fran
infrastrukturforvaltaren om leden a—ga for
att kunna utfora dessa uppgifter, utan att
detta paverkar affarshemligheter.
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Motivering

Tillsattningen av samordningskommittén maste fa en annan ram. Den ska inte leda till att

andra medlemsstaternas befogenhet att bedéma och fatta beslut i jarnvagsinfrastrukturfragor.

Inte heller till att inkrakta pa principen om att bevara affarshemligheter i fraga om
infrastrukturforvaltare eller jarnvagsforetag.

Andringsforslag 63

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7d — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Samordningskommittén ska uppratta en
arbetsordning som bl.a. ska innehalla
bestdimmelser om deltagande i méten och
motesfrekvensen, som ska var minst ett
mote per kvartal. En drsrapport om
diskussionerna i samordningskommittén
ska 6verlamnas till infrastrukturforvaltaren,
medlemsstaten, det berérda
regleringsorganet och kommissionen, med
angivande av de olika standpunkterna hos
kommittémedlemmarna.

Andringsforslag 64
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7e — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska se till att

RR\1016315SV.doc
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Andringsforslag

3. Samordningskommittén ska uppratta en
arbetsordning som bl.a. ska innehalla
bestdimmelser om deltagande i méten och
motesfrekvensen, som ska var minst ett
mote per kvartal. Arbetsordningen ska
bl.a. foreskriva regelbundna samrad,
minst en gang om aret, med anvandarna
av gods- och persontrafik pa jarnvag och
med foretradare for de anstallda inom
jarnvagssektorn. En arsrapport om
diskussionerna i samordningskommittén
ska dverlamnas till infrastrukturforvaltaren,
medlemsstaten, det berdrda
regleringsorganet, anvandare av gods- och
persontrafik pa jarnvag, foretradare for
de anstallda inom jarnvagssektorn och
kommissionen, med angivande av de olika
standpunkterna hos
kommittémedlemmarna.

Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska se till att

PE513.018v02-00
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infrastrukturforvaltarna deltar och
samarbetar i ett natverk for att utveckla
unionens jarnvégsinfrastruktur, sarskilt for
att se till att det transeuropeiska
transportnatet genomfors snabbt och
effektivt, daribland korridorerna for
stomnat, godskorridorerna i enlighet med
forordning (EU) nr 913/2010*! och
genomfdérandet av planerna for inférande
av det europeiska trafikstyrningssystemet
for tag (ERTMS) som faststélls i beslut
2012/88/EU*2,

L EUT L 276, 20.10.2010, s. 22.
12 EUT L 51, 23.2.2012, s. 51.

infrastrukturforvaltarna deltar och
samarbetar i ett natverk for att utveckla
unionens jarnvégsinfrastruktur, och sérskilt
for att sakerstalla

(i) att det transeuropeiska transportnatet
genomfors snabbt och effektivt, déribland
korridorerna for stomnat, godskorridorerna
i enlighet med forordning (EU) nr
913/2010* och planerna for inférande av
det europeiska trafikstyrningssystemet for
tag (ERTMS) som faststalls i beslut
2012/88/EU* och

(i) att det tillhandahalls effektiv och
andamalsenlig gransoverskridande
persontrafik i unionen, bl.a. genom
gransoverskridande samarbete for att 16sa
problem med flaskhalsar.

1a. Natverket ska ocksa utveckla
gemensamma grundprinciper for avgifter
avseende gransoverskridande persontrafik
som utnyttjar mer an ett nat i enlighet
med artikel 37 och for tilldelning av
kapacitet i enlighet med artikel 40. Dessa
gemensamma principer ska vara foremal
for ett yttrande fran det natverk for
regleringsorgan som avses i artikel 57.

L EUT L 276, 20.10.2010, s. 22.
12 EUT L 51, 23.2.2012, s. 51.

Motivering

Det behdvs samordning mellan infrastrukturforvaltare for att underlatta gransoéverskridande

resor.

PE513.018v02-00
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Andringsforslag 65

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7e — punkt 2

Kommissionens férslag

2. Néatverket ska delta i den
marknadsdévervakningsverksamhet som
avses i artikel 15 och méta
infrastrukturforvaltarnas effektivitet pa
grundval av gemensamma indikatorer och
kvalitetskriterier, som tillforlitlighet,
kapacitet, tillganglighet, punktlighet och
sakerhet i deras nat, tillgangskvalitet och
tillgangsutnyttjande, underhall, férnyelse,
forstarkningar, investeringar och
ekonomisk effektivitet.

Andringsforslag 66

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7e — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Kommissionen far anta bestaimmelser
om natverkets gemensamma principer och
metoder, sarskilt for att se till att
maétningsverksamheterna &ar enhetliga, samt
forfarandena for samarbetet inom
natverket. Dessa bestammelser ska antas
genom genomfdrandeakter i enlighet med
det forfarande som avses i artikel 62.3.”
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Andringsforslag

2. Néatverket ska delta i den
marknadsdévervakningsverksamhet som
avses i artikel 15 och méta
infrastrukturforvaltarnas effektivitet och
andamalsenlighet pa grundval av
gemensamma indikatorer och
kvalitetskriterier, som tillforlitlighet,
kapacitet, tillganglighet, punktlighet och
sakerhet i deras nat, tillgangskvalitet och
tillgangsutnyttjande, underhall, fornyelse,
forstarkningar, investeringar, ekonomisk
effektivitet samt insyn i ramverket och
reglerna for faststallande och uttag av
avgifter.

Andringsforslag

3. Med beaktande av natverkets
synpunkter ska kommissionen anta
bestammelser om natverkets gemensamma
principer och metoder, sarskilt for att se till
att méatningsverksamheterna &r enhetliga,
samt om foérfarandena for samarbetet inom
natverket. Dessa bestammelser ska antas
genom delegerade akter i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 60.”

PE513.018v02-00
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Andringsforslag 67

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 5 — led aa (nytt)
Direktiv 2012/34/EU

Artikel 10 — punkt 2a (ny)

Kommissionens férslag

Andringsforslag

(aa) Foljande punkt ska inféras som
punkt 2a:

”2a. En medlemsstat ska inte vara skyldig
att bevilja ett jarnvagsforetag tilltradesratt
till infrastruktur for bedrivande av trafik
om kontrollen dver detta jarnvagsforetag
direkt eller indirekt utdvas av en eller
flera personer fran ett eller flera
tredjelander dar unionens foretag inte
beviljas tilltrade till infrastruktur och
anlaggningar for tjanster pa villkor som i
stort liknar dem som anges i detta
direktiv. Vid tillampningen av denna
punkt ska kontroll utgdras av rattigheter
eller avtal eller andra medel som,
antingen var for sig eller tillsammans och
med hansyn till alla faktiska eller rattsliga
forhallanden, ger majlighet att utéva ett
avgorande inflytande pa ett foretag,
sarskilt genom

(a) aganderatt eller nyttjanderatt till ett
foretags samtliga tillgangar eller en del av
dessa,

(b) rattigheter eller avtal som gor det
mojligt att utdva ett avgérande inflytande
pa sammansattningen av ett foretags
organ och dessa organs voteringar eller
beslut.”

Motivering

Fragan om tilltrade till marknaden for person- och godstrafik for féretag som kontrolleras
fran tredjeland behover tas upp. Det ar bade nodvandigt och skéligt att se till att det finns
balanserade villkor som bygger pa 6msesidighet. | annat fall bor ingen enskild medlemsstat
vara tvungen att 6ppna sin marknad for féretag som ar etablerade i tredjelander eller for
foretag som direkt eller indirekt kontrolleras av personer fran tredjelander. Definitionen &r
hamtad fran radets forordning (EG) nr 139/2004 om kontroll av foretagskoncentrationer.

PE513.018v02-00
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Andringsforslag 68

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6 —led a
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 11 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna far begransa
tilltradesréatten enligt artikel 10.2 for
persontrafik mellan en viss avgangsort och
en viss destination om samma strécka eller
en alternativ stracka omfattas av ett eller
flera avtal om allman trafik om utévandet
av denna rétt skulle dventyra den
ekonomiska jamvikten i det eller de
berorda avtalen om allmén trafik.”
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Andringsférslag

1. Medlemsstaterna far begréansa
tilltradesréatten enligt artikel 10.2 for
persontrafik mellan en viss avgangsort och
en viss destination om samma strécka eller
en alternativ stracka omfattas av ett eller
flera avtal om allman trafik om utévandet
av denna rétt skulle aventyra den
ekonomiska jamvikten i det eller de
berérda avtalen om allman trafik.
Tilltradesratten enligt artikel 10.2 ska inte
begransas for persontrafik med
hoghastighetstag.

Behdriga myndigheter och
infrastrukturforvaltare ska lamna ett
férhandsmeddelande till alla berérda
parter om ansokningar om kapacitet
enligt Europaparlamentet och radets
forordning (EG) nr 1370/2007* som kan
strida mot tilltradesratterna enligt
artikel 10 i detta direktiv.

All persontrafik som inte ingar i ett avtal
om allmén trafik ska beaktas som tjanster
som tillhandahalls pa grundval av 6ppet
tilltrade.

Om en behdrig myndighet uppréttar ett
nytt avtal om allmén trafik, eller utokar
omfattningen av ett befintligt avtal sa att
mer infrastrukturkapacitet an tidigare
anvands, ska tilltradesratten for de
foretag som tillhandahaller befintliga
tjanster pa grundval av 6ppet tilltrade som
kan paverkas av det beslutet inte bli
foremal for nagra begréansningar.

PE513.018v02-00
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Andringsforslag 69

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led6—1led b
Direktiv 2012/34/EU

Artikel 11 — punkt 2 — stycke 1

Kommissionens forslag

For att avgéra om den ekonomiska
jamvikten for ett avtal om allmén trafik
skulle &ventyras ska det eller de berorda
regleringsorgan som avses i artikel 55 géra
en objektiv ekonomisk analys och grunda
sitt beslut pa i forvag faststallda kriterier.
De ska avgora detta efter en begédran, som
ingetts inom en manad fran informationen
om den avsedda persontrafiken i enlighet
med artikel 38.4, fran ndgon av foljande:

PE513.018v02-00

50/116

*Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1370/2007 av den 23
oktober 2007 om kollektivtrafik pa
jarnvag och vag och om upphévande av
radets forordning (EEG) nr 1191/69
och (EEG) nr 1107/70 (EUT L 315,
3.12.2007, s. 1).

Andringsforslag

For att avgéra om den ekonomiska
jamvikten for ett avtal om allmén trafik
skulle &ventyras ska det eller de berorda
regleringsorgan som avses i artikel 55 gora
en objektiv ekonomisk analys och grunda
sitt beslut pa i forvag faststéllda kriterier.

Dessa kriterier ska bl.a. beakta hur
utévandet av tilltradesratten paverkar
I6nsamheten for tjanster som ingar i ett
avtal om allman trafik, inbegripet
foljderna for nettokostnaderna for den
behdriga offentliga myndighet som ingick
avtalet, passagerarnas efterfragan,
biljettpriser, arrangemang for utfardande
av biljetter, plats for och antal stopp,
tidtabeller och turtathet for den
foreslagna nya trafiken, och de ska
faststallas av det regleringsorgan som
avses i artikel 55 i enlighet med de
atgarder som avses i punkt 4 i denna
artikel. Analysen ska bedéma huruvida
I6nsamheten for de tjanster som erbjuds
enligt avtalet om allman trafik skulle
aventyras av en ny tjanst som
tillhandahalls pa grundval av 6ppet
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tilltrade.

Den ekonomiska jamvikten i avtalet om
allméan trafik ska inte anses ha aventyrats
om regleringsorganet forutser att den
eventuella nya tjansten huvudsakligen
kommer att generera intakter for
jarnvagssektorn, inte berdva den intékter,
och att eventuella intaktsforluster for den
uppsattning tjanster som ingar i avtalet
eller avtalen om allman trafik inte
kommer att bli betydande. Med
utgangspunkt i denna analys och det
beslut som fattas av regleringsorganet i
fraga ska medlemsstaterna ha befogenhet
att bevilja, andra eller vagra
tilltradesrétten till den persontrafik
ansokan galler.

2a. Om ett avtal om allméan trafik tilldelas
efter ett konkurrensutsatt offentligt
upphandlingsforfarande enligt
unionslagstiftningen far medlemsstaterna,
i enlighet med forordning (EG) nr
1370/2007, begransa den tilltradesratt
som avses i artikel 10.2 i detta direktiv
under den period som detta avtal om
allman trafik galler for tjanster mellan en
avgangsort och en destination som
omfattas av detta avtal om allman trafik.
Uppgifter om att tilltradesratten ar
begransad ska offentliggtras i samband
med att upphandlingsférfarandet for det
berdrda avtalet om allmén trafik inleds.
Tilltradet for varje ytterligare ny tjanst i
den mening som avses i artikel 10.2 som
enligt regleringsorganet huvudsakligen
kommer att generera intakter for
jarnvagssektorn, inte berdva den intékter,
ska inte begransas.

De begransningar som avses i denna
punkt ska inte leda till en inskréankning av
ratten att ta upp passagerare vid nagon
station utmed en internationell stracka
och att lamna av dem vid en annan,
inbegripet stationer som ligger i samma
medlemsstat.

2b. Det eller de regleringsorgan som utfor
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a) Den eller de behdriga myndigheter som
tilldelade avtalet om allmén trafik.

b) Varje annan berdrd behdrig myndighet
med rétt att begransa tilltrade enligt denna
artikel.

¢) Infrastrukturforvaltaren.

d) Det jarnvagsforetag som fullgor avtalet
om allmén trafik.”

de analyser som avses i punkterna 2
och 2a ska fatta sitt avgorande efter en
begaran, som ingetts inom en manad fran
det att informationen om den avsedda
persontrafiken i enlighet med artikel 38.4
mottagits, fran nagon av foljande:

a) Den eller de behdriga myndigheter som
tilldelade avtalet om allmén trafik.

b) Varje annan berdrd behdrig myndighet
med rétt att begréansa tilltrade enligt denna
artikel.

¢) Infrastrukturforvaltaren.

d) Det jarnvagsforetag som fullgor avtalet
om allmén trafik.

da) Det jarnvagsforetag som har begart
kapacitet i enlighet med artikel 38.4.

Motivering

De kriterier som avgor den ekonomiska jamvikten maste anges mer i detalj. Texten bygger pa
skal 21 i direktiv 2012/34/EU och kommissionens tolkningsriktlinjer fran 2010.

Andringsforslag 70

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led6—led c
Direktiv 2012/34/EU

Artikel 11 — punkterna 3 och 4

Kommissionens forslag

(c) Punkt 3 ska erséttas med foljande:

3. Regleringsorganet ska motivera sitt
beslut och ange pa vilka villkor nagon av
foljande far begara omprévning av beslutet
inom en manad fran dess delgivning:

a) Den eller de berdrda behoriga
myndigheterna.

b) Infrastrukturforvaltaren.

c) Det jarnvagsforetag som fullgor avtalet
om allman trafik.

d) Det jarnvagsforetag som ansdker om

PE513.018v02-00

Andringsforslag
(c) Punkterna 3 och 4 ska erséttas med
foljande:

3. Regleringsorganet ska motivera sitt
beslut och ange pa vilka villkor nagon av
foljande far begara omprévning av beslutet
inom en manad fran dess delgivning:

a) Den eller de berdrda behoriga
myndigheterna.

b) Infrastrukturforvaltaren.

c) Det jarnvagsforetag som fullgor avtalet
om allman trafik.

d) Det jarnvagsforetag som anséker om

RR\1016315SV.doc



tilltrade.”

Om regleringsorganet beslutar att den
ekonomiska jamvikten i ett avtal om
allman trafik skulle &ventyras av den
planerade persontrafik som avses i artikel
38.4, ska regleringsorganet ange tankbara
andringar av denna trafik som skulle
sékerstélla att de villkor som foreskrivs i
artikel 10.2 for beviljande av tilltradesratt

uppfylls.”

4. Pa grundval av de erfarenheter som
regleringsmyndigheter, behoériga
myndigheter och jarnvégsforetag gor och
pa grundval av erfarenheterna fran
verksamheten inom det natverk som avses i
artikel 57.1 ska kommissionen senast den
16 december 2016 anta atgarder for att
narmare specificera forfarandet och
kriterierna for tillampningen av punkterna
1, 2 och 3 i den har artikeln. Dessa
genomfdérandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses
i artikel 62.3.

tilltrade.”

Om regleringsorganet i enlighet med
punkt 2 beslutar att den ekonomiska
jamvikten i ett avtal om allmén trafik
skulle aventyras av den planerade
persontrafik som avses i artikel 38.4, ska
regleringsorganet ange tankbara andringar
av denna trafik som skulle sakerstélla att de
villkor som foreskrivs i artikel 10.2 for
beviljande av tilltradesratt uppfylls.

4. Pa grundval av de erfarenheter som
regleringsmyndigheter, behoriga
myndigheter och jarnvégsforetag gor och
pa grundval av erfarenheterna fran
verksamheten inom det natverk som avses i
artikel 57.1 ska kommissionen senast den
16 december 2016 anta atgarder for att
narmare specificera forfarandet och
Kriterierna for tillampningen av punkterna
1, 2 och 3 i den har artikeln. Dessa
delegerade akter ska antas i enlighet med
det forfarande som avses i artikel 60.

Motivering

De kriterier som avgor den ekonomiska jamvikten maste anges mer i detalj. Texten bygger pa
skal 21 i direktiv 2012/34/EU och kommissionens tolkningsriktlinjer fran 2010.

Andringsforslag 71

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 13a — rubriken

Kommissionens forslag

Gemensamma informationssystem och
integrerade biljettsystem

Andringsférslag

Gemensamma informations- och
biljettsystem

Motivering

Denna artikel handlar om skapandet av ett direktbiljettsystem for jarnvagen, inte ett

intermodalt biljettsystem.
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Andringsforslag 72

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 13a — punkt 1

Kommissionens férslag

1. Utan att det paverkar tillampningen av
forordning (EG) nr 1371/2007*3 och
direktiv 2010/40/EU, far
medlemsstaterna begéra att jarnvéagsforetag
som bedriver inhemsk persontrafik ska
delta i ett gemensamt informationssystem
och integrerat biljettsystem for leverans av
biljetter, direktbiljetter och bokningar, eller
besluta att ge behoériga myndigheter
befogenhet att infora ett sadant system. Om
ett sadant system inréattas ska
medlemsstaterna se till att det inte leder till
snedvridning pa marknaden eller
diskriminering mellan jarnvagsféretag och
att det forvaltas av en offentlig eller privat
enhet eller en sammanslutning av alla
jarnvagsforetag som bedriver persontrafik.

PE513.018v02-00

Andringsforslag

1. Alla uppgifter i tidtabellerna ska anses
vara offentliga och ska foljaktligen
tillgangliggoras.

Genom undantag fran forordning (EG) nr
1371/2007 och direktiv 2010/40/EU ska
medlemsstaterna begéra att alla
jarnvagsaktorer sdsom jarnvagsforetag,
infrastrukturforvaltare och
biljettforsaljare senast den 12 december
2019 anvander sig av ett driftskompatibelt
direktbiljett- och informationssystem som
uppfyller malet att passagerare ska kunna
komma at alla uppgifter de behover for att
planera en resa och for att boka och kdpa
sina biljetter inom EU.

Medlemsstaterna ska begara att
jarnvagsforetag samarbetar for att senast
den 12 december 2019 inréatta ett
gemensamt reseinformations- och
biljettsystem for leverans av biljetter,
direktbiljetter och bokningar for all
persontrafik pa jarnvag som
tillhandahalls enligt ett avtal om allméan
trafik i enlighet med férordning (EG)
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nr 1370/2007 eller besluta att ge behdriga
myndigheter befogenhet att infora ett
sadant system. Ett sddant system ska inte
skapa snedvridning pa marknaden eller
leda till diskriminering mellan
jarnvagsforetag. Det ska forvaltas av ett
offentlig- eller privatrattsligt organ eller
av en sammanslutning av alla
jarnvagsforetag som bedriver
persontrafik.

Jarnvagsforetag som bedriver
kommersiell offentlig persontrafik ska
beredas icke-diskriminerande tilltrade till
systemet for att kunna tillhandahalla
information om och sélja biljetter for
offentlig persontrafik pa jarnvag som ett
komplement till deras egna
transporttjanster.

Systemet ska vara utformat sa att det ar
driftskompatibelt i enlighet med direktiv
2008/57/EG och de grundlaggande
tekniska specifikationerna for
telematiktillampningar. Det ska tillampa
dessa tekniska krav inte minst for att
sakerstalla konsekventa avgifts- och
clearingrutiner, konfidentiell behandling
av kommersiell information,
personuppgiftsskydd och efterlevnad av
konkurrensbestammelserna. Alla system
eller tillampningar som erbjuder
passagerarna kompletterande tjanster ska
vara driftskompatibla med dessa tekniska
specifikationer.

Medlemsstaterna ska se till att tilltradet
till de grundlaggande tekniska
specifikationerna for
telematiktillampningar ar 6ppet och icke-
diskriminerande.

Varje affarsoverenskommelse mellan
deltagare ska vara férenlig med
konkurrensbestammelserna.

Kostnaderna for ett sadant system ska
delas rattvist mellan deltagarna, pa ett satt
som speglar deras respektive bidrag.

Regleringsorganet ska se till att ett sddant
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13 EUT L 315, 3.12.2007, s. 14.
14 EUT L 207, 6.8.2010, s. 1.

direktbiljettsystem inte leder till
snedvridningar pa marknaden eller
diskriminering mellan jarnvagsforetagen.

Medlemsstaterna far ocksa begara att
jarnvagsforetag och tillhandahallare av
persontrafik med andra transportslag ska
delta i ett gemensamt driftskompatibelt
reseinformationssystem och integrerat
biljettsystem for leverans av biljetter,
direktbiljetter och bokningar, eller besluta
att ge relevanta myndigheter befogenhet
att infora ett sadant system. Om ett sadant
system inrattas ska medlemsstaterna se till
att det inte leder till snedvridning pa
marknaden eller diskriminering mellan
jarnvagsforetag och andra
tillhandahallare av persontrafik, och att
det forvaltas av ett offentlig- eller
privatréattsligt organ eller en
sammanslutning av alla foretag som
bedriver persontrafik.

Motivering

Det bor goras atskillnad mellan direktbiljetter och integrerade biljetter. Jarnvagsbranschen
bor sa snart som mojligt inratta ett fungerande direktbiljettsystem, och déarefter, i ett andra
steg, bor det folja integrerade biljettsystem for intermodala transportbiljetter.

Andringsforslag 73

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 13 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Medlemsstaterna ska begéara att
jarnvéagsforetag som bedriver persontrafik
ska infora och samordna beredskapsplaner
for att ge passagerare hjélp i den mening

PE513.018v02-00

Andringsforslag

2. Medlemsstaterna ska, dven med
avseende pa viktiga linjer inom EU,
inratta och samordna nationella
beredskapsplaner for att ge passagerare
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som avses i artikel 18 i férordning (EG)
nr 1371/2007 i handelse av ett allvarligt
avbrott i trafiken.

Andringsforslag 74

Forslag till direktiv
Artikel 1 - led 7a (nytt)
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 19 — led da (nytt)

Kommissionens forslag

hjélp, med beaktande av kommissionens
beslut 2008/164/EG™*, i handelse av ett
allvarligt avbrott i trafiken som orsakas av
naturkatastrofer eller av katastrofer
skapade av manniskan. Varje
jarnvagsforetag som bedriver persontrafik
och varje stationsansvarig ska inratta sin
egen beredskapsplan i enlighet med
nationella beredskapsplaner.

* Kommissionens beslut 2008/164/EG av
den 21 december 2007 om tekniska
specifikationer for driftskompatibiliteten
avseende funktionshindrade i det
transeuropeiska jarnvagssystemet

for konventionella tag och det
transeuropeiska jarnvagssystemet for
héghastighetstag (EUT L 64, 7.3.2008,

S. 72).

Andringsforslag

7a. | artikel 19 ska foljande led laggas till:

”(da) har forbundit sig att tillimpa
respektive representativa kollektivavtal i
de medlemsstater dar foretaget avser att
bedriva sin verksamhet.”

Motivering

Om jarnvagsmarknaden for persontrafik ska kunna bli 6ppnare maste kraven pa gott
anseende skarpas nar det galler de arbetsforhallanden som ett jarnvagsforetag maste
respektera for att erhalla tillstand, i syfte att undvika att arbetsforhallandena forsamras till

foljd av 6kad konkurrens.

Andringsforslag 75
Forslag till direktiv
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Artikel 1 — led 8a (nytt)
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 42 — punkt 1a (ny)

Kommissionens férslag Andringsforslag

8a. | artikel 42 ska foljande punkt inforas
som punkt la:

“la. For att forhindra diskriminering av
sOkande ska det regleringsorgan som
avses i artikel 55 i detta direktiv
forhandsgodkanna sadana ramavtal och
pa eget initiativ se dver befintliga
ramavtal. En sokande som anser sig ha
blivit orattvist behandlad, diskriminerad
eller krankt pa ndgot annat sétt genom ett
ramavtal ska ha réatt att 6verklaga till
regleringsorganet. Vid 6verklagande av
ett ramavtal ska regleringsorganet endera
bekrafta att det inte behdvs nagon
andring av ramavtalet eller krava att det
aktuella ramavtalet &ndras i enlighet med
riktlinjer som regleringsorganet anger,
senast tva manader efter det att
regleringsorganet har mottagit
overklagandet. Infrastrukturférvaltaren
och jarnvagsforetaget ska efterkomma
regleringsorganets beslut s snart detta ar
praktiskt mojligt, och inte senare an en
manad efter att ha delgivits beslutet av
regleringsorganet. Vid genomforande av
de uppgifter som beskrivs i denna punkt
ska regleringsorganet fasta sarskild
uppmarksamhet vid skydd av
affirshemligheter.”

Motivering

Det ar viktigt att regleringsorganen far en Gversikt éver ramavtalen, eftersom dessa kan
utgdra en stor kalla till diskriminering.

Andringsforslag 76

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8b (nytt)
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 46 — punkt 4
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Nuvarande lydelse

4. De principer som styr
samordningsprocessen ska anges i
beskrivningen av jarnvagsnatet. Dessa ska
sarskilt spegla svarigheterna med att skapa
taglagen for internationell trafik och hur
andringar kan paverka andra
infrastrukturforvaltare.

Andringsfarslag

8b. Punkt 4 i artikel 46 ska erséattas med
foljande:

4. De principer som styr
samordningsprocessen ska anges i
beskrivningen av jarnvagsnatet. Dessa ska
sarskilt spegla svarigheterna med att skapa
taglagen for internationell trafik och hur
andringar kan paverka andra
infrastrukturforvaltare. Om flera
ansokningar om att bedriva jarnvagstrafik
inom samma marknadssegment
konkurrerar ska infrastrukturforvaltaren
nar den tilldelar kapacitet enbart beakta
den infrastruktur tvisten géaller och inte
den totala kapacitetsvolym som begéarts av
de konkurrerande sokandena.”

Motivering

Aven en oberoende infrastrukturférvaltare kan vilja gynna stora jarnvagsforetag framfor sma
sadana foretag, eftersom storre foretag generellt sett ansoker om mer kapacitet och darmed
bidrar i storre utstrackning till infrastrukturforvaltarens intékter. Detta &ndringsforslag gor
klart att infrastrukturforvaltaren, om flera ansokningar om spartilltrade konkurrerar, inte
otillborligt far gynna stora kundféretag framfor mindre kundféretag.

Andringsforslag 77

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8c (nytt)
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 54 — punkt 1

Nuvarande lydelse

1. I handelse av storningar i tagtrafiken pa
grund av tekniska missdden eller olyckor
ska infrastrukturforvaltaren vidta alla
nodvandiga atgarder for att aterstalla den
normala situationen. | detta syfte ska
infrastrukturférvaltaren utarbeta en

RR\1016315SV.doc

Andringsforslag

8c. I artikel 54 ska punkt 1 ersattas med
foljande:

”1. I handelse av storningar i tagtrafiken pa
grund av tekniska missdden eller olyckor
ska infrastrukturforvaltaren vidta alla
nodvandiga atgarder for att aterstalla den
normala situationen. | detta syfte ska
infrastrukturférvaltaren utarbeta en
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beredskapsplan med en forteckning over beredskapsplan med en forteckning dver

alla organ som ska informeras i handelse alla organ som ska informeras i handelse
av en allvarlig olycka eller en allvarlig av en allvarlig olycka eller en allvarlig
storning av tagtrafiken. storning av tagtrafiken. Om stérningarna

har en potentiell inverkan pa
gransoverskridande trafik ska
infrastrukturforvaltaren dela med sig av
all eventuell relevant information till
andra infrastrukturforvaltare vars
trafiknat och trafik kan paverkas av
storningarna i fraga. De berorda
infrastrukturforvaltarna ska samarbeta
for att fa den gransoverskridande trafiken
att atergd till det normala.”

Motivering

Artikel 54.1 har andrats i syfte att garantera att information om en storning i ett trafiknat som
skulle kunna paverka trafiken i andra medlemsstater 6verlamnas till andra potentiellt
drabbade infrastrukturforvaltare.

Andringsforslag 78

Forslag till direktiv
Artikel 1 - led 8d (nytt)
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 55 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

8d. I artikel 55 ska foljande punkt laggas
till:

”3a. Medlemsstaterna ska se till att
regleringsorganen har de nédvandiga
organisatoriska och driftsmassiga
resurser som avses i artikel 56 i detta
direktiv och ska vid behov anta en
handlingsplan for att se till att
regleringsorganen far tillgang till dessa
resurser.”

Andringsforslag 79

Forslag till direktiv
Artikel 1 — led 8e (nytt)
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Direktiv 2012/34/EU
Artikel 56

Nuvarande lydelse

Regleringsorganets uppgifter

1. Utan att det paverkar tillampningen av
artikel 46.6, ska en sokande som anser sig
ha blivit orattvist behandlad, diskriminerad
eller pa nagot satt krankt kunna 6verklaga
till regleringsorganet, sarskilt néar det galler
beslut som fattats av
infrastrukturforvaltaren eller i tillampliga
fall jarnvagsforetaget eller
tjansteleverantéren om

a) beskrivningen av jarnvagsnatet, i dess
preliminara och slutgiltiga versioner,

b) de kriterier som faststélls i denna
beskrivning,

c) tilldelningsforfarandet och dess resultat,
d) avgiftssystemet,

e) nivan eller strukturen i fraga om de
infrastrukturavgifter som den s6kande
maste eller kan bli tvungen att betala,

f) atgarder for tilltrade enligt artiklarna 10—
13,

g) tilltrade till och avgifter for tjanster i
enlighet med artikel 13.

2. Utan att det paverkar de nationella
konkurrensmyndigheternas befogenheter
att sakra konkurrensen pa marknaderna for
jarnvagstjanster, ska regleringsorganet ha
befogenhet att Gvervaka
konkurrenssituationen pa marknaderna for
jarnvégstjanster och det ska sarskilt
kontrollera punkt 1 a—g pa eget initiativ
och i syfte att forhindra diskriminering av
sokande. I synnerhet ska det kontrollera
huruvida beskrivningen av jarnvagsnatet
innehaller diskriminerande bestammelser

RR\1016315SV.doc

Andringsforslag

8e. Artikel 56 ska andras pa foljande sétt:
Regleringsorganets uppgifter

1. Utan att det paverkar tillampningen av
artikel 46.6, ska en sokande som anser sig
ha blivit orattvist behandlad, diskriminerad
eller pa nagot satt krankt kunna éverklaga
till regleringsorganet, sarskilt nér det galler
beslut som fattats av
infrastrukturforvaltaren eller i tillampliga
fall jarnvagsforetaget eller
tjansteleverantéren om

a) beskrivningen av jarnvagsnatet, i dess
preliminara och slutgiltiga versioner,

b) de kriterier som faststélls i denna
beskrivning,

c) tilldelningsforfarandet och dess resultat,
d) avgiftssystemet,

e) nivan eller strukturen i fraga om de
infrastrukturavgifter som den sokande
maste eller kan bli tvungen att betala,

f) atgarder for tilltrade enligt artiklarna 10—
13,

g) tilltrade till och avgifter for tjanster i
enlighet med artikel 13,

ga) planerat eller oplanerat
underhallsarbete pa infrastruktur.

2. Utan att det paverkar de nationella
konkurrensmyndigheternas befogenheter
att sakra konkurrensen pa marknaderna for
jarnvagstjanster, ska regleringsorganet ha
befogenhet att Gvervaka
konkurrenssituationen pa marknaderna for
jarnvégstjanster och det ska sarskilt
kontrollera punkt 1 a-ga pa eget initiativ
och i syfte att forhindra diskriminering av
sokande. | synnerhet ska det kontrollera
huruvida beskrivningen av jarnvagsnatet
innehaller diskriminerande bestimmelser
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eller ger infrastrukturforvaltaren
godtyckliga befogenheter som kan
anvandas for diskriminering av sokande.

3. Regleringsorganet ska ocksa nara
samarbeta med den nationella
sakerhetsmyndigheten, i den mening som
avses i Europaparlamentets och radets
direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008
om driftskompatibiliteten hos
jarnvagssystemet inom gemenskapen [19]
och med tillstandsmyndigheten, i den
mening som avses i det har direktivet.

Medlemsstaterna ska se till att dessa
myndigheter gemensamt tar fram en ram
for informationsdelning och samarbete for
att motverka skadliga effekter pa
konkurrensen eller sdkerheten inom
jarnvagssektorn. Denna ram ska innehalla
en mekanism for regleringsorganet att ge
de nationella sékerhets- och
tillstandsmyndigheterna rekommendationer
i fragor som kan komma att paverka
konkurrensen pa jarnvagsmarknaden och
den nationella sékerhetsmyndigheten att ge
regleringsorganet och
tillstandsmyndigheten rekommendationer i
fragor som kan komma att paverka
sakerheten. Utan att det paverkar
respektive myndighets oberoende pa sina
respektive behorighetsomraden, ska den
berérda myndigheten ta alla sddana
rekommendationer i beaktande innan den
antar sina beslut. Om den berérda
myndigheten beslutar avvika fran dessa
rekommendationer ska den ange skél for
detta i sina beslut.

4. Medlemsstaterna far besluta att ge
regleringsorganet i uppgift att anta icke-
bindande yttranden om preliminara
versioner av den verksamhetsplan som
avses i artikel 8.3,
avtalsdverenskommelsen och
kapacitetsforstarkningsplanen for att i
synnerhet ange huruvida dessa instrument
ar forenliga med konkurrenssituationen pa
marknaderna for jarnvagstjanster.
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5. Regleringsorganet ska ha den
organisatoriska kapacitet som kravs i fraga
om personella och materiella resurser, och
denna kapacitet ska sta i proportion till
jarnvagssektorns betydelse i
medlemsstaten.

6. Regleringsorganet ska sakerstalla att de
avgifter som infrastrukturforvaltaren
faststéller &r forenliga med avsnitt 2 i
kapitel 1V och inte &r diskriminerande.
Forhandlingar mellan sékande och en
infrastrukturférvaltare om nivan pa
infrastrukturavgifter ska bara vara tillaten
om de sker under 6verinseende av
regleringsorganet. Regleringsorganet ska
ingripa om det ar sannolikt att
forhandlingarna strider mot detta kapitel.

7. Regleringsorganet ska regelbundet, och i
vart fall minst en gang vartannat ar,
radfraga foretradare for anvandare av
jarnvagstjanster for godstransport och
persontrafik i syfte att ta hansyn till deras
syn pa jarnvagsmarknaden.

8. Regleringsorganet ska ha befogenhet att
begéra relevant information fran
infrastrukturforvaltaren, sékande och alla
inblandade tredje parter i den berdrda
medlemsstaten.
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6. Regleringsorganet ska sakerstalla att de
avgifter som infrastrukturférvaltaren
faststéller &r forenliga med avsnitt 2 i
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Regleringsorganet ska sakerstalla att de
tilltradesavgifter som har faststallts av
infrastrukturforvaltaren, av
tjansteleverantorer eller av
jarnvagsforetag — som ocksa inbegriper
tilltrade till jarnvagsspar,
jarnvagsstationer med tillhérande
byggnader och 6vriga faciliteter, aven for
formedling av reseinformation — inte ar
diskriminerande. Planerade &ndringar av
nivan eller strukturen pa de avgifter som
avses i detta stycke ska anmalas till
regleringsorganet senast tva manader
innan de planeras trada i kraft. Fram till
en manad fore andringarnas
ikrafttradande far regleringsorganet
begara att de foreslagna andringarna ska
sankas eller hojas, senarelaggas eller inte
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Begard information ska l&mnas in inom en
rimlig tidsperiod som regleringsorganet
faststéller och som inte ska vara langre &n
en manad, om inte regleringsorganet i
undantagsfall gar med pa och tillater en
tidsbegransad forlangning som inte far
overskrida tva ytterligare veckor.
Regleringsorganet ska ha ratt att genom
lampliga sanktioner, daribland vite, se till
att en sadan begaran verkstalls.
Information som ska tillnandahallas
regleringsorganet inbegriper alla uppgifter
som regleringsorganet behdver inom ramen
for sin dverklagandefunktion och i sitt
arbete for att Gvervaka konkurrensen pa
marknaderna for jarnvégstjanster i enlighet
med punkt 2. Detta inbegriper uppgifter
som kravs for statistikandamal och for
observation av marknaden.

9. Regleringsorganet ska behandla varje
klagomal och vid behov begara in relevant
information och inleda samrad med de
berorda parterna inom en manad efter det
att klagomalet lamnats in. Det ska fatta
beslut om varje klagomal, vidta atgarder
for att avhjalpa en situation och informera
alla berdrda parter om sitt motiverade
beslut inom en faststalld, rimlig tid och
under alla omstandigheter inom sex veckor
efter det att all relevant information har
lamnats in. Utan att det paverkar de
nationella konkurrensmyndigheternas
befogenheter att sakra konkurrensen pa
marknaderna for jarnvégstjanster ska
regleringsorganet pa eget initiativ nar det
ar lampligt besluta om lampliga atgarder
for att motverka diskriminering av
sOkande, snedvridning av konkurrensen
och all annan icke dnskvéard utveckling pa
dessa marknader, i synnerhet med
avseende pa punkt 1 a—g.

Ett beslut av regleringsorganet ska vara
bindande for alla parter som omfattas av
beslutet, och det ska inte omfattas av
kontroll av en annan administrativ instans.
Regleringsorganet ska kunna se till att dess
beslut verkstélls genom lampliga
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Begard information ska l&mnas in inom en
rimlig tidsperiod som regleringsorganet
faststéller och som inte ska vara langre &n
en manad, om inte regleringsorganet i
undantagsfall gar med pa och tillater en
tidsbegransad forlangning som inte far
overskrida tva ytterligare veckor.
Regleringsorganet ska ha ratt att genom
lampliga sanktioner, daribland vite, se till
att en sadan begaran verkstalls.
Information som ska tillnandahallas
regleringsorganet inbegriper alla uppgifter
som regleringsorganet behdver inom ramen
for sin dverklagandefunktion och i sitt
arbete for att Gvervaka konkurrensen pa
marknaderna for jarnvégstjanster i enlighet
med punkt 2. Detta inbegriper uppgifter
som kravs for statistikandamal och for
observation av marknaden.

9. Regleringsorganet ska behandla varje
klagomal och vid behov begéra in relevant
information och inleda samrad med de
berdrda parterna inom en manad efter det
att klagomalet lamnats in. Det ska fatta
beslut om varje klagomal, vidta atgarder
for att avhjalpa en situation och informera
alla ber6rda parter om sitt motiverade
beslut inom en faststalld, rimlig tid och
under alla omstandigheter inom sex veckor
efter det att all relevant information har
lamnats in. Utan att det paverkar de
nationella konkurrensmyndigheternas
befogenheter att sakra konkurrensen pa
marknaderna for jarnvégstjanster ska
regleringsorganet pa eget initiativ nar det
ar lampligt besluta om lampliga atgarder
for att motverka diskriminering av
sOkande, snedvridning av konkurrensen
och all annan icke dnskvéard utveckling pa
dessa marknader, i synnerhet med
avseende pa punkt 1 a—ga.

Ett beslut av regleringsorganet ska vara
bindande for alla parter som omfattas av
beslutet, och det ska inte omfattas av
kontroll av en annan administrativ instans.
Regleringsorganet ska kunna se till att dess
beslut verkstélls genom lampliga
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sanktioner, daribland vite.

Om ett beslut om att végra tilldelning av
infrastrukturkapacitet eller villkoren i ett
erbjudande om kapacitet 6verklagas ska
regleringsorganet antingen bekréfta att det
inte beh6vs nagon andring av
infrastrukturforvaltarens beslut, eller
begéra en dndring av det beslutet i enlighet
med riktlinjer som regleringsorganet
anger.

10. Medlemsstaterna ska sékerstélla att de
beslut som fattas av regleringsorganet kan
overklagas till domstol. Overklagandet far
ha suspensiv verkan pa regleringsorganets
beslut endast om omedelbar tillampning av
regleringsorganets beslut kan orsaka
oaterkalleliga eller uppenbart orimliga
skador for sokanden. Denna bestdmmelse
paverkar inte den domstols grundlagsenliga
befogenheter som behandlar
overklagandet, i forekommande fall.

11. Medlemsstaterna ska se till att beslut
som fattas av regleringsorganet
offentliggors.

12. Regleringsorganet ska ha befogenhet
att utfora revisioner eller ta initiativ till
externa revisioner hos
infrastrukturforvaltare, tjansteleverantorer
och, om det ar relevant, jarnvagsforetag for
att kontrollera efterlevnaden av
bestammelserna om sarredovisning i
artikel 6. Regleringsorganet ska i detta
avseende ha rétt att begéra all relevant
information. Det ska sérskilt ha befogenhet
att begéra att infrastrukturforvaltaren,
tjansteleverantdrerna och alla foretag eller
andra enheter som utfor eller integrerar
olika typer av jarnvégstransport eller
infrastrukturforvaltning som avses i
artiklarna 6.1, 6.2 och 13 tillhandahaller all
eller delar av den bokfdéringsinformation
som anges i bilaga VIII med den
tillrackliga detaljniva som anses vara
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sanktioner, daribland vite.

Om det inges ett klagomal mot ett beslut
om att vagra tilldelning av
infrastrukturkapacitet eller mot villkoren i
ett erbjudande om kapacitet ska
regleringsorganet antingen bekréfta att det
inte behdvs nagon andring av
infrastrukturforvaltarens beslut, eller
begéra en dndring av det beslutet i enlighet
med dess instruktioner.
Infrastrukturforvaltaren ska efterkomma
regleringsorganets beslut senast

en manad efter att ha delgivits beslutet.

10. Medlemsstaterna ska sékerstalla att de
beslut som fattas av regleringsorganet kan
overklagas till domstol. Overklagandet far
ha suspensiv verkan pa regleringsorganets
beslut endast om omedelbar tillampning av
regleringsorganets beslut kan orsaka
oaterkalleliga eller uppenbart orimliga
skador for sokanden. Denna bestammelse
paverkar inte den domstols grundlagsenliga
befogenheter som behandlar
overklagandet, i forekommande fall.

11. Medlemsstaterna ska se till att beslut
som fattas av regleringsorganet
offentliggors.

12. Regleringsorganet ska ha befogenhet
att utfora revisioner eller ta initiativ till
externa revisioner hos
infrastrukturforvaltare, tjansteleverantorer
och, om det ar relevant, jarnvagsforetag for
att kontrollera efterlevnaden av
bestammelserna om sarredovisning i
artikel 6. Regleringsorganet ska i detta
avseende ha rétt att begéra all relevant
information. Det ska sérskilt ha befogenhet
att begéra att infrastrukturforvaltaren,
tjansteleverantdrerna och alla féretag eller
andra enheter som utfor eller integrerar
olika typer av jarnvagstransport eller
infrastrukturférvaltning som avses i
artiklarna 6.1, 6.2 och 13 tillhandahaller all
eller delar av den bokfdringsinformation
som anges i bilaga VIII med den
tillrackliga detaljniva som anses vara
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nddvandig och proportionell.

Utan att det paverkar befogenheter for
myndigheter med ansvar for statligt stod,
far regleringsorganet ocksa av den
bokfdringen dra slutsatser betraffande
fragor om statligt stod vilka det ska
rapportera till dessa myndigheter.

13. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med

artikel 60 nar det galler vissa dndringar av
bilaga VIII. Bilaga V111 far saledes andras
for att anpassa den till utvecklingen av
praxis for redovisning och kontroll
och/eller for att komplettera den med
ytterligare inslag som &r nédvandiga for att
kontrollera att sarredovisning sker.

Andringsférslag 80
Forslag till direktiv
Artikel 1 — led 8f (nytt)
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 57 — punkt 9a (ny)

Kommissionens forslag
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nddvandig och proportionell.

Utan att det paverkar befogenheter for
myndigheter med ansvar for statligt stod,
far regleringsorganet ocksa av den
bokfdringen dra slutsatser betraffande
fragor om statligt stod vilka det ska
rapportera till dessa myndigheter.

13. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med

artikel 60 nar det géller vissa andringar av
bilaga VIII. Bilaga V111 far saledes dndras
for att anpassa den till utvecklingen av
praxis for redovisning och kontroll
och/eller for att komplettera den med
ytterligare inslag som &r ndédvéndiga for att
kontrollera att sarredovisning sker.

Andringsférslag

8f. I artikel 57 ska foljande stycke laggas
till:

”9a. Om en sékande anser att en
infrastrukturforvaltares beslut hindrar
utvecklingen av internationella tjanster
far denne vanda sig till natverket av
regleringsorgan och begara ett yttrande.
Berort regleringsorgan ska samtidigt
underrattats om detta hanskjutande.
Natverket ska vid behov soka forklaringar
fran infrastrukturforvaltaren och under
alla omstandigheter fran det berorda
regleringsorganet. Natverket ska anta och
offentliggora sitt yttrande och underréatta
det berdrda nationella regleringsorganet
om det.

Natverket av regleringsorgan ska inlamna
en arlig verksamhetsrapport till
kommissionen. Kommissionen ska
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Andringsférslag 81

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 9

Direktiv 2012/34/EU

Artikel 63 — punkt 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

1. Senast den 31 december 2024 ska
kommissionen utvardera effekterna av
detta direktiv pa jarnvagssektorn och lamna
en rapport till Europaparlamentet, radet,
Europeiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén om dess genomfdrande.

RR\1016315SV.doc

rapportera till Europaparlamentet och
radet.

Inom ett ar efter detta direktivs
ikrafttrddande och senast den

31 december 2019 ska kommissionen anta
ett lagstiftningsforslag om inrattande av
ett europeiskt regleringsorgan som ska
ges status som juridisk person
tillsammans med en tillsyns- och
medlingsfunktion som gor att det kan
hantera gransoverskridande fragor och
behandla 6verklaganden av beslut som
fattats av nationella regleringsorgan.
Detta nya organ ska ersatta det
europeiska ndtverket av regleringsorgan.”

Andringsférslag

1. Senast den 31 december 2024 ska
kommissionen utvérdera effekterna av
detta direktiv pa jarnvagssektorn och lamna
en rapport till Europaparlamentet, radet,
Europeiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén om dess genomfdrande.
Denna utvardering ska beakta de
synpunkter som lagts fram av det
europeiska regleringsorganet om
huruvida det fortfarande forekommer
diskriminering eller andra typer av
konkurrenssnedvridningar samt de
synpunkter som lagts fram av
arbetsmarknadens parter i relevant EU-
kommitté for social dialog.
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Andringsforslag 82

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 9

Direktiv 2012/34/EU

Artikel 63 — punkt 1 — stycke 2

Kommissionens férslag

Kommissionen ska senast samma datum
beddma om det fortfarande férekommer
diskriminering eller andra typer av
konkurrenssnedvridningar i forhallande till
de infrastrukturforvaltare som ar del av
ett vertikalt integrerat foretag.
Kommissionen ska, om sa ar lampligt,
foresla nya lagstiftningsatgarder.”

Andringsférslag 83

Forslag till direktiv

Artikel 1 - led 9a (nytt)

Direktiv 2012/34/EU

Artikel 63 — punkt 1 — stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 84

Forslag till direktiv

Artikel 1a (ny)

Forordning (EG) nr 1371/2007
Artikel 2 — punkt 3

Andringsforslag

Det europeiska regleringsorganet ska
senast samma datum beddma om det
fortfarande forekommer diskriminering
eller andra typer av
konkurrenssnedvridningar och
offentliggéra rekommendationer om
ytterligare atgarder. Kommissionen ska,
om sa ar lampligt, foresla nya
lagstiftningsatgarder som bygger pa dessa
rekommendationer.

Andringsférslag

9a. | artikel 63.1 ska foljande stycke
laggas till:

”Senast inom arton manader efter det att
detta direktiv har tratt ikraft ska
kommissionen beddéma dess konsekvenser
for utvecklingen av arbetsmarknaden for
tagpersonal och vid behov féresla ny
lagstiftning avseende certifieringen av
sddan tagpersonal.”
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Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 1a

Forordning (EG) nr 1371/2007 ska
andras pa féljande satt:

Artikel 2.3 ska ersattas med foljande:

”3. Nar denna forordning trader i kraft
ska artiklarna 9, 10, 11, 12, 19, 20.1 och
26 tillampas pa all persontrafik pa
jérnviig i hela unionen.”

Motivering

Denna andring av forordning (EG) nr 1371/2007 kravs for att texten ska stimma Gverens med
nya bestammelser om direktbiljetter och anvandning av it-system. Dessa tas upp i artiklarna 9
och 10 i férordning 1371/2007. Artikel 9 tillampas redan, men medlemsstaterna skulle kunna
godkanna ett tillfalligt undantag fran att tillampa artikel 10. For att rattslaget ska stimma
overens bor det bli obligatoriskt att inlemma den.

Andringsforslag 85

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Detta direktiv trader i kraft dagen efter
det att den har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

Andringsforslag 86

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Punkterna 5-8 i artikel 1 ska tillampas
fran och med den 1 januari 2018 [i tid for
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Andringsforslag

1. Detta direktiv trader i kraft dagen efter
det att det har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning. Det ska goras
tillgéngligt i sin konsoliderade version
tillsammans med direktiv 2012/34/EU i
dess andrade lydelse inom tre manader
efter offentliggtrandet.

Andringsforslag

2. Punkterna 5-8 i artikel 1 ska tillampas
fran och med den 1 januari 2018 [i tid for
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den tagplan som inleds den
14 december 2019].
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70/116

den tagplan som inleds den
14 december 2019].

Fram till dess att punkt 5 borjar tillampas
och utan att det paverkar internationell
persontrafik, ska medlemsstaterna inte
vara skyldiga att bevilja tilltradesratt for
jarnvagsforetag och deras direkt eller
indirekt kontrollerade dotterforetag som
har beviljats tillstdnd i en medlemsstat dar
tilltradesratter av liknande slag inte
beviljas.
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MOTIVERING

. Kommissionens forslag

Under det senaste decenniet har tre jarnvagspaket successivt lagts fram i syfte att 6ppna
nationella marknader och gora jarnvagarna mer konkurrenskraftiga och driftskompatibla.
Jarnvagens andel av transporterna inom EU har dock forblivit blygsam och manga tekniska
hinder kvarstar. Det fjarde jarnvagspaketet ar tankt att rikta in sig pa hinder som begransar
jarnvagsmarknadens effektivitet, i syfte att forbattra sektorns resultat och skapa ett
gemensamt europeiskt jarnvagsomrade.

| detta forslag havdar kommissionen att de aterstaende hindren framfor allt ror
marknadstilltradet for inhemsk persontrafik, vilket begransar sektorns utveckling och skapar
skillnader mellan de medlemsstater som har 6ppnat upp sina marknader och de medlemsstater
som inte har gjort det.

En annan uppséttning problem ror regleringen av infrastrukturforvaltare. Eftersom
infrastrukturforvaltare ar naturliga monopol svarar de inte alltid pa marknadens och dess
anvéndares behov, vilket begrénsar resultatet i sektorn som helhet. | ett antal medlemsstater
kan infrastrukturforvaltarna inte fullgéra sina uppgifter eftersom deras funktioner har delats
upp mellan olika organ. Det granséverskridande samarbetet mellan infrastrukturforvaltare bor
ocksa forbattras.

Vidare uppstar flera hinder for tilltrade till marknaden till foljd av situationer dar
infrastrukturforvaltningen och trafikverksamheten ingar i samma integrerade struktur. |
sadana fall kan infrastrukturforvaltarna stéllas infor intressekonflikter, en situation som skulle
kunna leda till diskriminering nér det galler tilltrade till infrastrukturen for andra
jarnvagsforetag.

Integrerade strukturer goér det mycket svarare att separat redovisa a ena sidan
infrastrukturforvaltningen och & andra sidan trafikverksamheten. Det ar svart for reglerarna att
spara finansiella floden mellan holdingféoretaget och dess dotterforetag. Korssubventionering
och overforingar av offentliga medel som tilldelats infrastrukturforvaltaren for att finansiera
konkurrenskraftig verksamhet utgor inte bara ett allvarligt hinder for marknadstilltrade for nya
operatorer, utan ocksa olaglig anvandning av statligt stod.

1. Féredragandens kommentarer

Foredraganden staller sig bakom det 6vergripande syftet med kommissionens forslag nar det
galler inrattandet av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade. Jarnvagens andel i forhallande
till andra transportslag bor 6ka och EU bor ha som ambition att jarnvagen pa nytt ska bli ett
palitligt och attraktivt transportmedel. Liberalisering bor dock inte ses som ett sjalvandamal,
utan som ett anvandbart verktyg for att skapa en konkurrenskraftigare sektor som erbjuder
kvalitetstjanster. Marknadsoppnandet maste atféljas av strikta regler for passagerares
rattigheter i fraga om reseinformation och utfardande av biljetter samt starkta
arbetsmarknadsregler for jarnvagspersonal.
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Man maste ocksa hitta en medelvag mellan marknadséppnande och uppratthallande av
skyldigheten att tillhandahélla allmédnnyttiga tjénster i varje medlemsstat. “Russinplockande”
av affarsmaéssigt attraktiva linjer bor undvikas liksom den systematiska nedlaggningen av
mindre I6nsamma linjer.

Nar det galler foreliggande forslag fran kommissionen anser foredraganden att foljande fragor
sarskilt bor uppmarksammas:

1. Marknadsoppnande och avtal om allmén trafik: ett mer ’balanserat upplagg”

Det bor vara mojligt att tillhandahalla tjanster pa grundval av 6ppet tilltrade Gverallt dar det
inte foreligger nagon skyldighet att tillhandahalla allmannyttiga tjanster. Nar tjanster erbjuds
enligt ett avtal om allmaén trafik bér dock marknadsdéppnandet ske mer stegvis én vad
kommissionen foreslar. Det ar viktigt att beakta natens olikheter i fraga om storlek och
belastning liksom de skilda organisationsstrukturerna i medlemsstaterna. Medlemsstaternas
erfarenheter av marknadsoppnande skiljer sig at, och de bor darfor tillforsakras tillracklig
flexibilitet for att kunna organisera sitt nat pa ett satt som maojliggor en optimal blandning av
tjanster som tillhandahalls pa grundval av 6ppet tilltrade och tjanster som erbjuds enligt avtal
om allman trafik, i syfte att sakerstélla att alla passagerare far tillgang till tjanster av hog
kvalitet. Darfor bor medlemsstaterna kunna valja mellan flera alternativ for att hitta den rétta
balansen mellan 6ppet tilltrade och skyldighet att tillhandahalla allmannyttiga tjanster.

Enligt kommissionens forslag kan jarnvagsforetag nu fa tilltrade till jarnvéagsnatet i hela EU
for att tillhandahalla alla typer av nationella eller internationell gods- eller
persontrafiktjanster. Medlemsstaterna far begransa detta 6ppna tilltrade for att skydda tjanster
som tillhandahalls enligt avtal om allman trafik nar ett sadant avtals ekonomiska jamvikt
skulle paverkas av en tjanst som tillhandahalls pa grundval av Gppet tilltrade.
Regleringsorganet ska bedéma om en sadan ekonomisk jamvikt rader och kan sedan begéra
en andring av den nya tjansten eller till och med blockera den.

Utover detta alternativ bor det dven vara majligt att begransa det 6ppna tilltradet da ett avtal
om allman trafik har tilldelats via ett konkurrensutsatt upphandlingsforfarande och saledes ge
de operatérer som har tilldelats avtalet exklusiv ratt att tillhandahalla jarnvagstjanster utan att
den ekonomiska jamvikten behover testas. Detta forfarande sakerstaller anda att det rader
tillracklig konkurrens tack vare anordnandet av ett upphandlingsforfarande. Samtidigt ger det
behdriga myndigheter och den operator som tilldelats avtalet om allman trafik storre
planeringssikerhet sa snart verksamheten kommit igang. Detta ’balanserade uppldgg” skulle
ocksa gora det majligt for medlemsstaterna och behdériga myndigheter att stegvis satta sig in i
forfarandena kring konkurrensutsatt upphandling. Nar en medlemsstat beslutar att begrénsa
den oppna tilltradesratten far detta inte paverka ratten till internationell cabotageverksamhet,
savida inte den ekonomiska jamvikten hos det berorda avtalet om allman trafik skulle komma
att aventyras.

Definitionen av kriterierna for det ekonomiska jamviktstestet maste bli mer exakt, och det
kravs battre riktlinjer for att sékerstélla att detta test genomfors enhetligt i medlemsstaterna.
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2. Battre styrning av jarnvagssektorn

| detta skede foreslar foredraganden inte nagra storre forandringar i bestammelserna om
infrastrukturforvaltarens oberoende. Rent allmént galler att ju starkare regleringsorganet &r
desto flexiblare kan formerna for strukturen for vertikalt integrerade foretag vara.
Bestdmmelserna om organisationen av it-systemen och om personaltverforingar ar alltfor
normativa, och integrerade foretag bor kunna fa storre utrymme for att hitta lampliga
I6sningar, under regleringsorganets 6verinseende. Detta innebar dock att det inte finns nagot
utrymme for mer flexibilitet i fraga om finansiell insyn mellan de olika enheterna i en sadan
integrerad struktur. Darfor vill inte foredraganden réra de bestammelser pa detta omrade som
kommissionen har foreslagit.

Det har lagts fram ett forslag om att ytterligare starka regleringsorganet, dvs. att ge det
befogenhet att pa forhand godkéanna avgifter som faststallts av infrastrukturforvaltaren nar
denne ingar i ett integrerat foretag. Foredraganden vill betona att alla medlemsstater maste se
till att deras regleringsorgan har nodvéandig organisatorisk kapacitet ifrdga om personella och
materiella resurser for att fullgdra sina uppgifter i enlighet med artikel 56 i direktiv
2012/34/EU.

Nér det forekommer en fullstandig separering mellan infrastrukturforvaltaren och
jarnvagsforetagen kan det vara lampligt att lata dem samarbeta om konkreta projekt som
skulle leda till forbattrad forvaltning av infrastrukturen och till battre gods- och
persontrafiktjanster. Ett sddant samarbete, eller en sadan allians, bor begransas tidsméssigt,
overvakas av regleringsorganet och far inte aventyra infrastrukturforvaltarens oberoende. Det
bor utmynna i praktiska losningar for att 16sa specifika problem sadsom forbattrad organisation
av trafiken pa en del av infrastrukturen dar det ofta uppstar férseningar.

3. Passagerares rattigheter — att inratta valfungerande direktbiljettsystem

Bestammelserna om passagerares rattigheter i férordning 1371/2007* &r ett steg i ratt riktning.
Tyvarr ar de for svaga for att ha ndgon stérre synlig inverkan pa utvecklingen av ett EU-
tackande system for utfardande av direktbiljetter. Sektorn arbetar med att ta fram l6sningar,
som nér de star klara dock kommer att vara frivilliga. Med avseende pa passagerares
rattigheter &r detta inte tillrackligt. Foredraganden har foreslagit att det senast 2020 ska bli
obligatoriskt for medlemsstaterna att utveckla sadana tjanster. Denna tidsfrist skulle gora det
mojligt for sektorn att utnyttja det frivilliga system som for narvarande utvecklas under
overinseende av Europeiska jarnvagsbyran.

Nér det galler ett system for integrerade biljetter bor 16sningar utvecklas parallellt, och hdnsyn
bor tas till hur anvandbara sadana system ar for inte minst lokala och regionala transporter.

Foredraganden anser att uppgifter om tidtabeller bor goras tillgangliga for tredje parter sa att
de kan anvéandas som underlag for framtagandet av innovativa losningar for reseplanerare etc.

! Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1371/2007 av den 23 oktober 2007 om rattigheter och
skyldigheter for tagresenarer.
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4. Starkande av sociala bestammelser

Ytterligare marknadséppnande och konkurrens maste atfoljas av starkta sociala regler for att
begransa eventuella negativa effekter for jarnvagspersonalen. Konkurrens far inte leda till
social dumpning. Jarnvagsforetag maste vara skyldiga att respektera alla befintliga regler om
sociala forhallanden och arbetsforhallanden, och om sa inte sker ska detta fa negativa féljder
for operatoren ifraga. Foredraganden foreslar att kraven for att erhalla tillstand ska
kompletteras med ett krav pa att foretagen férbinder sig att respektera befintliga
representativa kollektivavtal i de medlemsstater dar jarnvagsforetaget vill bedriva verksamhet.

Man bor pa nytt forsoka att inratta en certifiering for tagpersonal, nagot som ursprungligen
foreslogs av kommissionen 2004 men som vid den tidpunkten inte stéddes av radet. Eftersom
den internationella trafiken vantas 6ka bor det faststallas EU-tdckande minimikrav for
tagpersonal liknande dem som 6verenskommits for lokférare. Kommissionen bor se till att
medlemsstaterna korrekt tillampar samtliga bestammelser i radets direktiv 2005/47/EG.

For att reglerna om arbetsforhallanden ska vara lika for alla bor det inrattas en permanent
social dialog pa EU-niva for att sakerstélla att sociala rattigheter respekteras och att
jarnvagspersonalen besitter en hdg yrkeskompetens.

5. Klargérande av den roll som innehas av det europeiska natverket for
infrastrukturforvaltare

Det foreslagna natverket for europeiska infrastrukturforvaltare &r utan tvekan ett anvandbart
verktyg for att 6ka samarbetet mellan infrastrukturforvaltare i olika lander. Det brister dock en
aning vad galler tydlighet och exakthet. Darfor foreslas det nagra tillagg och preciseringar nar
det géller samarbete mellan det transeuropeiska transportnétets korridorer och jarnvagsnatets
godskorridorer, nationella sakerhetsmyndigheters och Europeiska jarnvagsbyrans deltagande
om nddvéndigt och kommissionens roll i natverket.
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RESERVATION

i enlighet med artikel 52.3 i arbetsordningen

om forslaget till
Europaparlamentets och radets direktiv om andring av Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inréttandet av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade vad avser 6ppnandet av marknaden for inhemsk persontrafik pa jarnvéag och
om styrningen av jarnvagsinfrastrukturen

Utskottet for transport och turism
Foredragande (av yttrande): Said El Khadraoui

Inlamnad av Jacky Hénin, Jaromir Kohlicek och Sabine Wils fér GUE-NGL-gruppen

med beaktande av att de forsta tre jarnvagspaketen har medfort en kostnadsokning for
anvandarna, en dramatisk séankning av antalet ton gods som fraktas pa jarnvag samt en
forsamring av jarnvagspersonalens arbetsforhallanden,

med beaktande av att ingen serios utvardering &nnu har gjorts av de tidigare jarnvagspaketen,
och av foljande skal:

Det fjarde jarnvagspaketet tjanar inte anvandarnas intressen ifraga om kostnad, sakerhet och
tillganglighet.

Separationen mellan infrastrukturforvaltare och transportoperatérer leder till att inkomster
anvands for att betala ut utdelningar till aktiedgarna i stallet for att investeras i den
nddvandiga forstarkningen av jarnvagsnatet.

En begransning av och, efter 6vergangsperioden, till och med ett férbud mot direkt tilldelning
av transportavtal strider mot de lokala myndigheternas rétt att besluta hur de vill organisera
sin kollektivtrafik, en rétt som garanteras genom protokoll 26 till EU-fordraget. Denna
skyldighet att forfara via 6ppna upphandlingar kommer att leda till onddiga kostnader for de
lokala myndigheterna.

Det fjarde jarnvagspaketet skulle forsamra arbetsforhallandena for de anstéllda inom
jarnvégssektorn; att pressa jarnvagspersonalen innebér en fara for allas sékerhet.

Vi forkastar darfor hela det fjarde jarnvégspaketet, som framhaver liberaliseringens
destruktiva sidor.
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20.11.2013

YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR SYSSELSATTNING OCH SOCIALA
FRAGOR

till utskottet for transport och turism

over forslaget till Europaparlamentets och radets direktiv om andring av Europaparlamentets
och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrattandet av ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade vad avser Oppnandet av marknaden for innemsk persontrafik pa
jarnvag och om styrningen av jarnvégsinfrastrukturen

(COM(2013)0029 — C7-0025/2013 — 2013/0029(COD))

Foredragande: Frédéric Daerden

KORTFATTAD MOTIVERING

De olika liberaliseringar av tjanstesektorerna som EU genomfort under flera artiondens tid,
bland annat inom jarnvagssektorn, utgar fran artikel 26 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt och ar saledes bestandsdelar i EU-projektet.

Att inratta en gemensam marknad far inte bli ett sjalvandamal utan bor i stéllet syfta till att
minska konsumenternas kostnader for tjansterna och samtidigt sla vakt om tjanster som ar av
hdg kvalitet och tillgangliga for alla.

De olika liberaliseringsprocesserna i sektorer vars tjanster historiskt sett tillhandahallits av
offentligdgda operatorer via statliga driftsmonopol tycks sa har med nagra ars perspektiv inte
ha tillgodosett dessa dubbla mal.

Bara i jarnvéagssektorn finns det flera exempel pa otillfredsstallelse:

e Inom den internationella persontrafiken, som 6ppnades fér konkurrens 2010, har den
okade konkurrensen inte pa nagot markbart vis minskat kostnaderna men daremot lett
till nedldggningar av gamla gréansoéverskridande strackor som inte fungerade enligt
hoghastighetsmodellen. Sektorn har heller inte upplevt den forvéantade tillvéxten, och
dess marknadsandelar maste vinnas mer pa det intermodala an pa det intramodala
planet.

o Vad géller den nationella persontrafiken i Storbritannien, det land som kommit langst
med liberaliseringen, framhaller det radgivande organet Cese de brittiska anvandarnas
missndje och det aterkommande behovet av statliga ingripanden i integrationen av
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sektorn (tariffer, fordelning, tidtabeller m.m.).

Vad géller den nationella persontrafiken i hela unionen har det inletts inte mindre an
15 overtrédelseforfaranden avseende bristfalligt inforlivande, vilket vittnar om att
liberaliseringen gar for raskt fram. Om liberaliseringen ska bidra till det europeiska
bygget far den inte krocka med de nationella modellerna, som har forsett allmanheten
med kvalitet under flera artiondens tid.

Med tanke pa detta anser inte foredraganden att det finns nagra beldgg for att liberaliseringen
av persontrafiken inom jarnvagssektorn behover fordjupas. | sina dndringsforslag har han i
stéllet vinnlagt sig om att minska risken for negativa konsekvenser for allmanheten och
framfor allt for arbetstagarna i sektorn, och detta langs flera axlar:

En sa integrerad styrning som mojligt: Den strikta atskillnaden mellan
infrastrukturforvaltare och transportoperatdrer ar konkurrensmotiverad men har hos
anvandarorganisationer, fackforeningar och “historiska” operatdrer gett upphov till
farhagor som manar foredraganden till en viss nyansering. Atskillnaden kommer med
storsta sannolikhet att leda till mindre resurssammanslagning for materiella
investeringar samt till 6kad byrakrati, vilket inverkar menligt pa tjansternas kvalitet
och anvéandarnas sakerhet. Féredraganden har darfor valt att ge det nationella
regleringsorganet storsta mojliga frihet pa omradet i enlighet med EU-domstolens dom
av den 28 februari 2013.

Storsta mojliga frinet for medlemsstaterna att valja mellan anbudsforfaranden och
direkt tilldelning av offentliga koncessioner genom avsevard hoéjning av taken.

De nationella planerna for en socialt och miljémassigt hallbar kollektivtrafik bor
innehalla regler om skydd for anvandarna, arbetstagarna och miljon och darmed
underlatta inférandet av sadana kvalitetsmassiga, sociala och miljoméassiga kriterier i
anbudsinfordringar.

Arbetstagarskyddet forbattras genom omfattande mojligheter till personalforflyttning
inom det nya foretag som innehar koncession till en offentlig tjanst, forstarkt social
dialog inom strukturerna, fortydligande av vilken sociallagstiftning som géller for
ombordpersonal, bland annat via certifiering av sadan personal, och en uppmaning till
medlemsstaterna att infora solidariskt socialt ansvar for anbudsgivaren och dennes
underleverantdrer for att undvika social dumpning.

Nodvéandig 6msesidighet mellan medlemsstater i 6ppnandet av marknaderna.

Overgéangsperioden for medlemsstaternas genomforande forlangs avsevart (till 2029)
for att unionens politiska beslutsfattare ska hinna fa lite distans och tid till analys
innan man ger sig i kast med nagra nya liberaliseringar.

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for sysselsattning och sociala fragor uppmanar utskottet for transport och turism att
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som ansvarigt utskott infoga foljande &ndringsforslag i sitt betdnkande:

Andringsférslag 1

Forslag till direktiv
Skal 2a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 2

Forslag till direktiv
Skal 3

Kommissionens forslag

(3) Genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/34/EU av den 21 november
2012 om inr&ttande av ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade inrattas ett
gemensamt europeiskt jarnvagsomrade
med gemensamma bestdmmelser om
styrningen av jarnvégsforetag och
infrastrukturforvaltare, finansiering av och
avgifter for infrastruktur, villkor for
tilltrade till jarnvagsinfrastruktur och
jarnvégstrafik samt tillsyn dver
jarnvagsmarknaden. Med alla delar pa plats
ar det nu mgjligt att fullborda 6ppnandet av
unionens jarnvagsmarknad och reformera
styrningen av infrastrukturforvaltare for att
garantera lika tilltrade till infrastrukturen.

PE513.018v02-00

Andringsforslag

(2a) Flera undersokningar och enkater
visar att medlemsstater som dppnat sina
marknader for inrikes
passagerartransport, sasom Sverige och
Forenade kungariket, har upplevt en
vaxande jarnvagsmarknad med storre
tillfredsstéllelse bland passagerare och
personal.

Andringsforslag

(3) Genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/34/EU av den 21 november
2012 om inréttande av ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade inrattas ett
gemensamt europeiskt jarnvagsomrade
med gemensamma bestdmmelser om
styrningen av jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare, finansiering av och
avgifter for infrastruktur, villkor for
tilltrade till jarnvégsinfrastruktur och
jarnvagstrafik samt tillsyn dver
jarnvagsmarknaden. Med alla delar pa plats
ar det nu mgjligt att fullborda 6ppnandet av
unionens jarnvagsmarknad och reformera
styrningen av infrastrukturforvaltare for att
garantera lika tilltrade till infrastrukturen,
sa att kvaliteten i jarnvagstrafiken kan
forbattras i hela Europa samtidigt som
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sociala normer och anstallningsvillkor
varnas.

Andringsforslag 3

Forslag till direktiv
Skal 4a (nytt)

Kommissionens férslag Andringsforslag

(4a) Medlemsstaterna ar ansvariga for
hur deras arbetsmarknader for
jarnvagspersonal ar organiserade. De bor
emellertid se till att arbetsmarknadens
organisation inte skadar kvaliteten pa
tjansterna. Unionslagstiftningen ger
redan en tydlig ram for skyddet av
jarnvagspersonal.

Andringsférslag 4

Forslag till direktiv
Skal 5

Kommissionens forslag Andringsférslag

(5) Battre samordning mellan utgar
infrastrukturforvaltarna och

jarnvagsforetagen bor garanteras genom

att det inréttas en samordningskommitté

for att uppna en effektiv forvaltning och

anvandning av infrastrukturen.

Motivering

Detta skal har inget mervérde for den slutliga versionen av denna text. Det &r bara en
paminnelse om den rendez-vous-klausul fran det omarbetade direktivet som lett till det
aktuella kommissionsforslaget.

Andringsforslag 5

Forslag till direktiv
Skal 7
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Kommissionens forslag

(7) Gransoverskridande fragor bor hanteras
effektivt mellan infrastrukturforvaltare i de
olika medlemsstaterna genom inrattandet
av ett europeiskt natverk for
infrastrukturforvaltare.

Andringsférslag 6

Forslag till direktiv
Skal 9a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 7

Forslag till direktiv
Skal 12a (nytt)

Kommissionens forslag

PE513.018v02-00

Andringsfarslag

(7) Det ar ndédvandigt att forbattra och
forstarka det gransoverskridande
samarbetet mellan
infrastrukturforvaltare.
Gransoverskridande fragor bor hanteras
effektivt mellan infrastrukturforvaltare i de
olika medlemsstaterna genom inréttandet
av ett europeiskt natverk for
infrastrukturforvaltare.

Andringsférslag

(9a) Vertikalt integrerade foretag kan
aldrig ha det nddvandiga oberoendet
mellan infrastrukturforvaltaren och
jarnvagsforetaget. Strukturen kan darfor
leda till korssubventionering, vilket
motverkar rattvisa villkor och leder till
snedvridning av konkurrensen.

Andringsforslag

(12a) Forbattrad jarnvagssakerhet bor
vaga tungt vid 6ppnandet av marknaden
for inhemsk persontrafik pa jarnvag,
sarskilt vid reformeringen av de
integrerade strukturer som finns i dag, sa
att man undviker att skapa ytterligare
administrativa hinder som aventyrar
underhall och sakerhetsforbattringar.
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Andringsforslag 8

Forslag till direktiv
Skal 13a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 9

Forslag till direktiv
Skal 14

Kommissionens forslag

(14) Att unionens jarnvagsforetag beviljas
tilltradesratt till jarnvagsinfrastruktur i alla
medlemsstater for att bedriva inhemsk
persontrafik kan paverka organisationen
och finansieringen av persontrafik pa
jarnvag som bedrivs inom ramen for ett
avtal om allmén trafik. Medlemsstaterna
bor ha mojlighet att begransa denna
tilltradesratt om den skulle &ventyra den
ekonomiska jamvikten i sadana avtal om
allman trafik och om det bertrda
regleringsorganet har godként detta.
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Andringsfarslag

(13a) Med tanke pa skillnaderna mellan
naten i fraga om storlek och belastning
och mellan hur nationella och lokala eller
regionala myndigheter ar organiserade
och vilka erfarenheter de har av
marknadsoppnandet maste varije
medlemsstat ges tillrackligt med
flexibilitet for att organisera sitt nat pa ett
satt som mojliggor en optimal blandning
av tjanster som tillhandahalls pa grundval
av Oppet tilltrade och tjanster som erbjuds
enligt avtal om allman trafik, i syfte att
sakerstélla att alla passagerare enkelt far
tillgang till tjanster av hog kvalitet.

Andringsforslag

(14) Att unionens jarnvagsforetag beviljas
tilltradesratt till jarnvagsinfrastruktur i alla
medlemsstater for att bedriva inhemsk
persontrafik kan paverka organisationen
och finansieringen av persontrafik pa
jarnvag som bedrivs inom ramen for ett
avtal om allman trafik. Medlemsstaterna
bor ha mojlighet att begransa denna
tilltradesratt om den skulle &ventyra
kvaliteten pa tjansterna och
tillgangligheten aven i avlagsna omraden
eller den ekonomiska jamvikten i sadana
avtal om allmén trafik och om det berdrda
regleringsorganet har godként detta.
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Andringsforslag 10

Forslag till direktiv
Skal 18a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsférslag 11

Forslag till direktiv
Skal 19

Kommissionens forslag

(19) For att gora jarnvagstrafik mer
attraktiv for passagerare bor medlemsstater
kunna krava att jarnvéagsfoéretag som
bedriver inhemsk persontrafik ska delta i
ett gemensamt informationssystem och
integrerat biljettsystem for leverans av
biljetter, direktbiljetter och bokningar. Om
ett sadant system infors bor det
sakerstallas att detta inte skapar
snedvridning pa marknaden eller leder till
diskriminering mellan jarnvagsforetag.

Andringsforslag 12

Forslag till direktiv

PE513.018v02-00

Andringsfarslag

(18a) For att avgora om kvaliteten pa en
tjanst som tillhandahalls inom ramen for
ett avtal om allman trafik skulle &ventyras
av en fritt tillhandahallen tjanst pa
samma nat behover regleringsorganen
beakta inverkan pa nétet,
uppratthallandet av forbindelserna,
punktligheten, tillgangligheten,
overkomligheten och atkomligheten i
fraga om de tjanster som tillhandahalls
inom ramen for avtalet om allmén trafik.

Andringsférslag

(19) For att gora jarnvagstrafik mer
attraktiv for passagerare bor
medlemsstaterna kréava att jarnvagsforetag
som bedriver inhemsk persontrafik ska
delta i ett gemensamt informationssystem
och integrerat biljettsystem for leverans av
biljetter, direktbiljetter och bokningar
omfattande alla sociala krav.
Biljettjansten bor inte skapa hinder for
funktionshindrade, aldre, familjer eller
personer som behdver sarskilt stod.
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Skal 19a (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 13

Forslag till direktiv
Skal 19b (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(19a) I syfte att fullborda det
gemensamma europeiska
jarnvagsomradet, och med tanke pa
konkurrensen inom sektorn, stéder och
uppmuntrar kommissionen aktivt en
social dialog pa EU-niva sa att
jarnvagspersonalen kan fa béttre
varaktigt skydd mot odnskade effekter av
marknadsoppnandet, och sa att
arbetsvillkoren inte férsdmras i sektorn,
och sa att man gemensamt kan mota de
utmaningar som foljer av genomfdérandet
av det fjarde jarnvagspaketet. | detta
sammanhang maste man sarskilt beakta
effekterna av den psykiska och sociala
belastning som foérandringen leder till for
den berdrda personalen. | detta syfte bor
det faststallas villkor for 6ppnandet av
marknaderna, sarskilt om att
medlemsstaterna maste tillampa de
kollektivavtal som galler pa deras
territorium.

Andringsférslag

(19b) Kommissionen ser till att
medlemsstaterna korrekt tillampar
samtliga bestammelser i radets direktiv
2005/47/EG av den 18 juli 2005 om
avtalet mellan Europeiska
jarnvagsgemenskapen (CER) och
Europeiska transportarbetarfederationen
(ETF) om vissa aspekter pa villkoren for
anlitande av mobila arbetstagare i
gransoverskridande driftskompatibel
trafik inom jarnvagssektorn?, inte minst
om deras sékerhet.
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Andringsforslag 14

Forslag till direktiv
Skal 19c¢ (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 15

Forslag till direktiv
Skal 19d (nytt)

Kommissionens forslag

PE513.018v02-00

TEUT L 195, 27.7.2005, s.15.

Andringsforslag

(19c) Jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare bor i sitt
sékerhetsarbete etablera en
Yrittvisekultur” som innebdr att
personalen aktivt uppmuntras att
rapportera sakerhetsrelaterade olyckor,
tilloud och handelser som kunde ha lett
till olyckor utan att riskera bestraffning
eller diskriminering. En sadan
rattvisekultur gor det mojligt for
jarnvagssektorn att dra lardom av
olyckor, tillbud och h&ndelser som kunde
ha lett till olyckor och darigenom
forbattra jarnvagssakerheten for personal
och passagerare.

Andringsférslag

(19d) Att reglerna for arbets-, kor- och
vilotid for lokforare efterlevs ar vasentligt
for jarnvagssakerheten och for en rattvis
konkurrens. Pa en dppen europeisk
jarnvagsmarknad med alltmer
gransoverskridande verksamhet ar det
nodvandigt att kontrollera och se till att
arbets-, kor- och vilotiden respekteras. De
nationella sdkerhetsmyndigheterna bor ha
till uppgift att kontrollera och se till att
sadana regler efterlevs. Kommissionen
bor foresla regler och regelbundna
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Andringsforslag 16

Forslag till direktiv
Skal 19e (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 17

Forslag till direktiv
Skal 19f (nytt)

Kommissionens forslag

RR\1016315SV.doc

obligatoriska kontroller. Detta ar dock
bara mojligt med en elektronisk
fardskrivare ombord som registrerar
lokforarnas kor- och vilotid.

Andringsforslag

(19e) Mot bakgrund av utvecklingen av
det gemensamma europeiska
jarnvagsomradet och 6ppnandet av
jarnvagstransportmarknaden bor
medlemsstaterna anvanda representativa
kollektivavtal mellan arbetsmarknadens
parter — utan att det paverkar
tillampningen av nationell ratt och redan
gallande kollektivavtal — i syfte att
undvika social dumpning och illojal
konkurrens.

Andringsforslag

(19f) Ombordpersonal &r en yrkesgrupp
inom jarnvagssektorn som utfor
sakerhetsrelevanta uppgifter. Traditionellt
utfor sddan personal operativa
sakerhetsuppgifter inom jarnvagssystemet
och ansvarar for passagerarnas komfort
och sékerhet ombord. En certifiering
liknande den for lokforare ar
andamalsenlig for att garantera en hog
kvalifikations- och kompetensniva,
erkanna denna yrkesgrupps betydelse for
sakra jarnvagstjanster och underlatta
rorligheten for arbetstagare.
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Andringsforslag 18

Forslag till direktiv
Skal 199 (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 19

Forslag till direktiv
Skal 19h (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 20

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 1-led a
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 3 —led 2

Kommissionens forslag

”(2) infrastrukturforvaltare: varje organ
eller foretag som ansvarar for utveckling,
drift och underhall av jarnvagsinfrastruktur
i ett nat. Utveckling omfattar natplanering,
finansierings- och investeringsplaner samt

PE513.018v02-00

Andringsforslag

(19g) Kommissionen bor bedéma vilka
konsekvenser detta direktiv har for
utvecklingen pa arbetsmarknaden for
jarnvagspersonal och om lampligt foresla
atgarder for certifiering av
ombordpersonal.

Andringsforslag

(19h) Det nationella regleringsorganet
bor godkanna eller begara andringar i
villkoren for personaléverforingar. Detta
kan innefatta en angerperiod for personal
som ska Overforas. Nar regleringsorganet
fattar sitt beslut bor det forsoka undvika
att kanslig information éverfors fran
infrastrukturforvaltaren till en annan
enhet inom det integrerade foretaget.

Andringsforslag

”(2) infrastrukturforvaltare: varje organ
eller foretag som sarskilt ansvarar for
utveckling, drift och underhall av
jarnvégsinfrastruktur i ett nat. Utveckling
omfattar natplanering, finansierings- och
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byggande och uppgraderingar av
infrastrukturen. Drift av infrastrukturen
omfattar alla inslagen i processen for
tilldelning av taglagen, bade definition och
beddmning av tillganglighet och tilldelning
av enskilda taglagen, trafikledning och
uttag av avgifter for infrastruktur, inklusive
faststéllande och uppbord av avgifterna.
Underhall omfattar fornyelse av
infrastrukturen och 6vriga verksamheter
for forvaltning av tillgangen.”

investeringsplaner samt byggande och
uppgraderingar av infrastrukturen. Drift av
infrastrukturen omfattar alla inslagen i
processen for tilldelning av taglagen, bade
definition och bedémning av tillganglighet
och tilldelning av enskilda taglagen,
trafikledning och uttag av avgifter for
infrastruktur, inklusive faststallande och
uppbard av avgifterna. Underhall ska
omfatta fornyelse av infrastrukturen och
ovriga verksamheter for forvaltning av
tillgdngen.”

Motivering

Den nya versionen av definitionen av termen “infrastrukturforvaltare” utgor ett forslag till
precisering av forvaltarfunktionerna bl.a. genom att ordet “sdrskilt” utgdr ur den nuvarande
definitionen. Detta kommer att begransa den nya forteckningen over férvaltarfunktioner.

Andringsférslag 21

Forslag till direktiv
Artikel 1-led1-led b
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 3 — punkt 5

Kommissionens forslag

(b) Punkt 5 ska utga.

Andringsférslag

utgar

Motivering

Att lata ledet med definitionen av internationell trafik utga skapar problem for de stater som
har yttre jarnvagar mot tredjeland. Det finns en risk for att en lucka i lagen uppstar.

Andringsforslag 22
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 6 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Artikel 6.2 ska utga.
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Andringsforslag

utgar
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Motivering

Att slopa den foreskrift som tillater organisering av forvaltar- och transporttjanster inom
ramen for ett och samma foretag, trots att rakenskaperna dem emellan skiljts at, ar att ga for
langt. Att lata denna foreskrift utga skulle fa vidstrackta (administrativa, finansiella, juridiska
och sociala) konsekvenser for flera jarnvagsforetag med valfungerande och effektiv

verksamhet pa unionsmarknaden.
Andringsforslag 23

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3

Direktiv 2012/34/EU

Artikel 7 — punkt 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska se till att
infrastrukturférvaltaren utfor alla de
uppgifter som avses i artikel 3.2 och ar
oberoende av alla jarnvagsforetag.

Andringsforslag 24

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3

Direktiv 2012/34/EU

Artikel 7 — punkt 1 — stycke 2

Kommissionens forslag

FOr att garantera detta oberoende for
infrastrukturforvaltaren ska
medlemsstaterna sakerstalla att
infrastrukturforvaltare ar organiserade i en
enhet som ar rattsligt atskild fran alla
jarnvagsforetag.

PE513.018v02-00

Andringsforslag

1. Det star medlemsstaterna fritt att vélja
pa vilket satt de ska se till att
infrastrukturforvaltaren utfor alla de
uppgifter som avses i artikel 3.2 och ar
oberoende av alla jarnvégsforetag.

Andringsférslag

FoOr att garantera detta oberoende for
infrastrukturforvaltaren ska
medlemsstaterna sékerstalla att
infrastrukturforvaltare ar organiserade i en
enhet som ar rattsligt atskild fran alla
jarnvagsforetag, dock inom de granser
som kravs for att undvika byrakrati
mellan enheter och underlatta
investeringar i natet och pa sa vis
sakerstélla en service av hog kvalitet utan
att 0ka driftskostnaderna.
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Andringsforslag 25

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 3

Direktiv 2012/34/EU

Artikel 7 — punkt 2 — inledningen

Kommissionens férslag

2. Medlemsstaterna ska ocksa sékerstélla
att samma juridiska eller fysiska person
eller personer inte tillats att

Andringsférslag 26
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7 —punkt 2 —led b

Kommissionens forslag

(b) utse ledaméter till tillsynsorgan,

styrelse eller organ som juridiskt foretrader

en infrastrukturférvaltare och samtidigt
direkt eller indirekt utdva kontroll dver, ha
nagot ekonomiskt intresse i eller utéva
nagon rattighet avseende ett
jarnvagsforetag,

Andringsforslag 27

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Forutsatt att det inte uppstar nagon
intressekonflikt, och att det garanteras att
kommersiellt kanslig information
behandlas konfidentiellt, far
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Andringsforslag

2. Medlemsstaterna ska ocksa séakerstélla
att samma juridiska eller fysiska person
eller personer inte, direkt eller indirekt,
tillats att

Andringsférslag

(b) utse direktor, ledamoter till
tillsynsorgan, styrelse, direktion eller
organ som juridiskt foretrader en
infrastrukturforvaltare och samtidigt direkt
eller indirekt utéva kontroll 6ver, ha nagot
ekonomiskt intresse i eller utéva nagon
rattighet avseende ett jarnvagsforetag,

Andringsforslag

4. Forutsatt att det inte uppstar nagon
intressekonflikt, och att det garanteras att
kommersiellt kénslig information
behandlas konfidentiellt, far
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infrastrukturforvaltare lagga ut sarskilda
utvecklings-, fornyelse- och
underhallsarbeten pa entreprenad till
jarnvagsforetag eller andra organ som
agerar under infrastrukturforvaltarens
overinseende, men infrastrukturforvaltaren
ska behalla befogenheten att fatta beslut
om dessa arbeten.

Andringsforslag 28

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Om infrastrukturforvaltaren, vid
ikrafttradandet av detta direktiv, tillhor ett
vertikalt integrerat foretag far
medlemsstaterna bestdimma att inte
tillampa punkterna 2-4 i denna artikel. 1 sa
fall ska den berdrda medlemsstaten se till
att infrastrukturforvaltaren utfor alla de
uppgifter som avses i artikel 3.2 och har
faktiskt organisatoriskt och beslutsméssigt
oberoende fran alla jarnvagsforetag i
enlighet med de krav som faststélls i
artiklarna 7a till 7¢.”

infrastrukturforvaltare lagga ut sarskilda
utvecklings-, fornyelse- och
underhallsarbeten pa entreprenad till
jarnvagsforetag eller andra organ som
agerar under infrastrukturforvaltarens
overinseende, men infrastrukturforvaltaren
ska behalla befogenheten att fatta beslut
om dessa arbeten. Utlaggningen pa
entreprenad ska respektera reglerna for
konkurrensutsatt upphandling och, i
forekommande fall, offentlig
upphandling. Infrastrukturforvaltaren
ska vara fortsatt ansvarig for de arbeten
som laggs ut pa entreprenad.

Andringsforslag

5. Om infrastrukturforvaltaren tillhor ett
vertikalt integrerat foretag far
medlemsstaterna bestdmma att inte
tillampa punkterna 2—4 i denna artikel. I sd
fall ska den berdrda medlemsstaten se till
att infrastrukturforvaltaren utfor alla de
uppgifter som avses i artikel 3.2 och har
faktiskt organisatoriskt och beslutsmassigt
oberoende fran alla jarnvagsforetag i
enlighet med de krav som faststélls i
artiklarna 7a till 7¢.”

Motivering

Medlemsstaterna bor aven framdver ha mojlighet att valja mellan att avskilja
infrastrukturforvaltningen fran jarnvagsforetagen respektive att uppratthalla en integrerad

struktur.
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Andringsforslag 29

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7b — punkt 5

Kommissionens férslag

5. Infrastrukturforvaltaren ska ha egen
personal och vara placerad i lokaler som ar
atskilda fran de andra juridiska enheterna i
det vertikalt integrerade foretaget. Atkomst
till informationssystem ska vara skyddad
for att sakerstélla infrastrukturforvaltarens
oberoende. Interna regler eller
anstallningskontrakt ska tydligt begransa
kontakterna med de andra juridiska
enheterna i det vertikalt integrerade
foretaget till officiell kommunikation i
samband med fullgérandet av de av
infrastrukturforvaltarens uppgifter som
aven utfors avseende andra
jarnvagsforetag utanfor det vertikalt
integrerade foretaget. Andra éverféringar
av personal an de som avses i led ¢ mellan
infrastrukturforvaltaren och de andra
juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget ska endast vara
maojliga om det kan sékerstéllas att kénslig
information inte kommer att
vidarebefordras till de andra juridiska
enheterna.
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Andringsforslag

5. Infrastrukturforvaltaren ska ha egen
personal och vara placerad i lokaler som ar
atskilda fran de andra juridiska enheterna i
det vertikalt integrerade foretaget. Atkomst
till informationssystem ska vara skyddad
for att sakerstélla infrastrukturforvaltarens
oberoende. Andra Overforingar av personal
an de som avses i punkt 4 mellan
infrastrukturforvaltaren och de andra
juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget ska endast vara
mojliga om det kan sékerstéllas att kénslig
information inte kommer att
vidarebefordras till de andra juridiska
enheterna.

Infrastrukturforvaltaren far samarbeta
med andra enheter i det vertikalt
integrerade fOretaget avseende
utvecklingen av deras
informationssystem, forutsatt att det kan
garanteras att kanslig information som
infrastrukturforvaltaren besitter skyddas
pa lampligt satt.

Regleringsorganet ska godkanna eller
begara andringar i villkoren for hur
forsta och andra stycket i denna punkt ska
genomforas, i syfte att sakerstalla
infrastrukturférvaltarens oberoende.
Regleringsorganet far begéara in all
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nodvandig information fran det
integrerade foretaget.

Motivering

Kommissionens forslag ar alltfor normativt. Nar det galler lokaler, it-system och personal,
med undantag for den hogsta ledningen, bor regleringsorganet se till att villkoren ar sddana
att de garanterar infrastrukturforvaltarens oberoende. Dessa villkor kan skilja sig at mellan

medlemsstaterna.
Andringsforslag 30

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7d — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska se till att
infrastrukturforvaltare inréttar och
organiserar samordningskommittéer for
varje nat. Medlemskapet i denna kommitté
ska minst vara dppet for
infrastrukturforvaltaren, kdnda sokande i
den mening som avses i artikel 8.3 och, pa
deras begéran, potentiella sékande, deras
representativa organisationer, foretradare
for anvandare av gods- och persontrafiken
pa jarnvagarna och, i forekommande fall,
regionala och lokala myndigheter.
Medlemsstaternas foretrddare och det
berérda regleringsorganet ska bjudas in till
samordningskommitténs méten som
observatorer.

Andringsforslag 31

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7e — punkt 2

PE513.018v02-00

Andringsférslag

1. Medlemsstaterna ska se till att
infrastrukturforvaltare inréttar och
organiserar samordningskommittéer for
varje nat. Medlemskapet i denna kommitté
ska minst vara 6ppet for
infrastrukturforvaltaren, kdnda sokande i
den mening som avses i artikel 8.3 och, pa
deras begéran, potentiella sékande, deras
representativa organisationer — inklusive
foretradare fOr deras anstallda —
foretradare for anvandare av gods- och
persontrafiken pa jarnvagarna och for
arbetstagare i jarnvagssektorn samt, i
forekommande fall, regionala och lokala
myndigheter och andra potentiella
intressenter. Medlemsstaternas foretradare
och det berérda regleringsorganet ska
bjudas in till samordningskommitténs
mdoten som observatorer.
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Kommissionens forslag

2. Néatverket ska delta i den
marknadsOvervakningsverksamhet som
avses i artikel 15 och méta
infrastrukturforvaltarnas effektivitet pa
grundval av gemensamma indikatorer och
kvalitetskriterier, som tillforlitlighet,
kapacitet, tillganglighet, punktlighet och
sakerhet i deras nat, tillgangskvalitet och
tillgangsutnyttjande, underhall, fornyelse,
forstarkningar, investeringar och
ekonomisk effektivitet.

Andringsférslag 32

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 6 — led aa (nytt)
Direktiv 2012/34/EU

Artikel 11 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsfarslag

2. Néatverket ska delta i den
marknadsévervakningsverksamhet som
avses i artikel 15 och méta
infrastrukturforvaltarnas effektivitet pa
grundval av gemensamma indikatorer och
kvalitetskriterier, som tillforlitlighet,
kapacitet, tillganglighet, atkomlighet,
punktlighet och sakerhet i deras nét,
tillgangskvalitet och tillgangsutnyttjande,
underhall, fornyelse, forstarkningar,
gransoverskridande samarbete for att
undanrdja flaskhalsar, investeringar och
ekonomisk effektivitet.

Andringsférslag

(aa) Foljande punkt ska inforas:

?1a. Medlemsstaterna fir begrinsa riitten
att skapa nya eller &ndrade
persontrafiktjanster inom ramen for avtal
om allman trafik, om de nya eller andrade
avtalen om allman trafik aventyrar den
ekonomiska jamvikten for befintliga
tjanster som tillhandahalls av
jarnvagsforetag som har beviljats tilltrade
till jarnvagsinfrastrukturen i enlighet med
artikel 10.2.”

Motivering

Medlemsstaterna far begréansa réatten att skapa ett nytt eller &ndrat avtal om allman trafik om
regleringsorganet visar att ett sadant avtal kan fa ekonomiska konsekvenser for en tjanst som
tillhandahalls av en operatér under 6ppna tilltradesvillkor.
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Andringsforslag 33

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led6—1led b

Direktiv 2012/34/EU

Artikel 11 — punkt 2 — inledningen

Kommissionens férslag

2. For att avgora om den ekonomiska
jamvikten for ett avtal om allmén trafik
skulle &ventyras ska det eller de berorda
regleringsorgan som avses i artikel 55 gora
en objektiv ekonomisk analys och grunda
sitt beslut pa i forvag faststallda kriterier.
De ska avgora detta efter en begdran, som
ingetts inom en manad fran informationen
om den avsedda persontrafiken i enlighet
med artikel 38.4, fran ndgon av foljande:

PE513.018v02-00

Andringsforslag

2. For att avgora om den ekonomiska
jamvikten for ett avtal om allmén trafik,
samt dess tillganglighet och kvalitet,
skulle aventyras ska det eller de ber6rda
regleringsorgan som avses i artikel 55 gora
en objektiv ekonomisk, social och
miljomassig analys, bland annat av
anstallningssituationen och
anstallningsvillkoren, och grunda sitt
beslut pa i forvag faststéllda kriterier.

Vid bedémningen av om den ekonomiska
jamvikten for ett avtal om allman trafik
skulle aventyras ska hansyn tas till i
forvag faststallda kriterier, sdsom
Ionsamhetskonsekvenserna for tjanster
som ingar i ett avtal om allman trafik,
inklusive konsekvenserna nar det galler
nettokostnaderna for den behériga
offentliga myndighet som ingick avtalet,
passagerarnas efterfragan, biljettpriser,
arrangemang for utfardande av biljetter,
plats for och antal stopp samt tidtabeller
och turtathet for den foreslagna nya
trafiken; dessa kriterier ska faststéllas av
det regleringsorgan som avses i artikel 55
i enlighet med genomférandeatgarderna i
punkt 4 i denna artikel. Bedomningen ska
visa huruvida lénsamheten for de tjanster
som erbjuds enligt avtalet om allman
trafik skulle paverkas. Jamvikten ska
anses vara aventyrad om det kan pavisas
att det finns en risk for att det inte ar
ekonomiskt genomforbart att erbjuda
sadana allmanna tjanster med rimlig
kvalitet.

I enlighet med en sadan beddmning och
ett beslut fran det behoriga
regleringsorganet ska medlemsstaterna
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kunna bevilja, andra eller forvagra ratten
till tilltrade till den persontrafik ansokan
galler, i linje med den ekonomiska
analysen, unionens lagstiftning samt
principerna om jamlikhet och icke-
diskriminering. Regleringsorganet eller
regleringsorganen ska avgora detta efter
en begaran, som ingetts inom en manad
fran informationen om den avsedda
persontrafiken i enlighet med artikel 38.4,
fran nagon av foljande:

Motivering

De kriterier som avgor den ekonomiska jamvikten maste anges mer i detalj. Texten bygger pa
skal 21 i direktiv 2012/34/EU och kommissionens tolkningsriktlinjer fran 2010.

Andringsforslag 34

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 13a — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Utan att det paverkar tillampningen av
forordning (EG) nr 1371/2007 och direktiv
2010/40/EU, far medlemsstaterna begéra
att jarnvagsforetag som bedriver inhemsk
persontrafik ska delta i ett gemensamt
informationssystem och integrerat
biljettsystem for leverans av biljetter,
direktbiljetter och bokningar, eller besluta
att ge behoériga myndigheter befogenhet att
infora ett sddant system. Om ett sadant
system inréttas ska medlemsstaterna se till
att det inte leder till snedvridning pa
marknaden eller diskriminering mellan
jarnvégsforetag och att det forvaltas av en
offentlig eller privat enhet eller en
sammanslutning av alla jarnvagsforetag
som bedriver persontrafik.
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Andringsforslag

1. Utan att det paverkar tillampningen av
forordning (EG) nr 1371/2007 och direktiv
2010/40/EU, ska medlemsstaterna begéra
att jarnvagsforetag som bedriver inhemsk
persontrafik ska delta i ett gemensamt
informationssystem och integrerat
biljettsystem for leverans av biljetter,
direktbiljetter och bokningar, eller besluta
att ge behoriga myndigheter befogenhet att
infora ett sddant system. Om ett sadant
system inréttas ska medlemsstaterna se till
att det inte leder till snedvridning pa
marknaden eller diskriminering mellan
jarnvégsforetag och att det forvaltas av en
offentlig eller privat enhet eller en
sammanslutning av alla jarnvagsforetag
som bedriver persontrafik.
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Andringsforslag 35
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7a (nytt)

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 15 — punkt 1

Kommissionens férslag

Andringsférslag 36
Forslag till direktiv
Artikel 1 - led 7b (nytt)
Direktiv 2012/34/EU
Acrtikel 19

Kommissionens forslag

PE513.018v02-00
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Andringsforslag

7a. Artikel 15.1 ska ersattas med foljande:

?1. Kommissionen ska vidta de dtgdrder
som kravs for att dvervaka de tekniska,
ekonomiska och arbetsmassiga villkoren
samt marknadsutvecklingen for unionens
Jjdrnviigstransporter.”

Andringsférslag

7h. Artikel 19 ska andras pa foljande satt:
(a) Led d ska ersattas med foljande:

”(d) inte har domts for allvarlig eller
upprepad underlatenhet att uppfylla
skyldigheter enligt social- eller
arbetsrattslig lagstiftning, inklusive
skyldigheter enligt arbetsmiljolagstiftning
och kollektivavtal, eller skyldigheter enligt
tullagstiftning nar det galler ett foretag
som Onskar bedriva gransoverskridande
godstransporter som ska genomga
tullforfaranden.”

(b) Foljande led ska laggas till:

”(e) har forbundit sig att tillimpa
kollektivavtal som &r allméant giltiga eller
brukliga i en bransch i enlighet med
radande praxis i de medlemsstater dar
foretaget avser att bedriva sin
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Andringsforslag 37

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 38 — punkt 4

Kommissionens férslag

”4. Nir en sokande avser att begira
infrastrukturkapacitet for att bedriva
persontrafik ska vederbdrande informera
de berdrda infrastrukturforvaltarna och
regleringsorganen minst 18 manader innan
ikrafttradandet av den tagplaneperiod som
begédran om kapacitet avser. FOr att gora
det mojligt for dem att bedoéma vilka de
potentiella ekonomiska foljderna for
befintliga avtal om allmén trafik ska
regleringsorganen se till att information ges
till de behdriga myndigheter som har
beviljat persontrafik pa jarnvag pa den
strackan enligt ett avtal om allmén trafik,
varje annan berord behorig myndighet med
ratt att begransa tilltrade enligt artikel 11
och varje jarnvéagsforetag som utfor avtalet
om allman trafik pa denna persontrafiklinje
utan drojsmal och senast inom fem dagar.”

Andringsforslag 38

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 9

Direktiv 2012/34/EU

Artikel 63 — punkt 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

1. Senast den 31 december 2024 ska
kommissionen utvardera effekterna av

verksamhet.”

Andringsforslag

4. Nir en sokande avser att begira
infrastrukturkapacitet for att bedriva
persontrafik ska vederbdrande informera
de berdrda infrastrukturforvaltarna och
regleringsorganen minst 18 manader innan
ikrafttradandet av den tagplaneperiod som
begédran om kapacitet avser. FOr att gora
det mojligt for dem att bedoma de
potentiella ekonomiska, sociala och
miljomassiga foljderna for befintliga avtal
om allman trafik ska regleringsorganen se
till att information ges till de behdriga
myndigheter som har beviljat persontrafik
pa jarnvag pa den strackan enligt ett avtal
om allman trafik, varje annan berérd
behorig myndighet med rétt att begransa
tilltrade enligt artikel 11 och varje
jarnvagsforetag som utfor avtalet om
allman trafik pa denna persontrafiklinje
utan drojsmal och senast inom fem dagar.”

Andringsforslag

”1. Senast den 31 december 2024 ska
kommissionen utvardera effekterna av

detta direktiv pa jarnvagssektorn och lamna detta direktiv pa jarnvagssektorn och lamna
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en rapport till Europaparlamentet, radet,
Europeiska och sociala kommittén samt

Regionkommittén om dess genomfdrande.

Andringsforslag 39
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 9

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 63 — punkt 1 — stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 40
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 9

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 63 — punkt 1 — stycke 2b (nytt)

Nuvarande lydelse

PE513.018v02-00

98/116

en rapport till Europaparlamentet, radet,
Europeiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén om dess genomforande.
Utvarderingen ska ta hansyn till de
synpunkter som framforts av
arbetsmarknadens parter inom den
relevanta EU-kommittén for social dialog.

Andringsforslag

Senast 2020 ska kommissionen ocksa
understka huruvida organisationen av
den nationella arbetsmarknaden hdmmar
ytterligare marknadsdppning och
marknadsintegration samt kvaliteten pa
de tjanster som kunderna erbjuds. Om det
ar lampligt ska kommissionen foresla nya
lagstiftningsatgarder for att sakerstalla
rattvisa villkor for alla jarnvagsforetag.

Andringsforslag

Senast den ..."ska kommissionen bedéma
dess konsekvenser for utvecklingen av
arbetsmarknaden for jarnvagspersonal.
Om det &ar lampligt bor kommissionen
foresla atgarder for certifiering av
ombordpersonal.
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Andringsforslag 41

Forslag till direktiv
Artikel 2 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen
dverlamna texten till de centrala
bestammelser i nationell lagstiftning som
de antar inom det omrade som omfattas av
detta direktiv.

Andringsforslag 42

Forslag till direktiv
Artikel 3 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Detta direktiv trader i kraft dagen efter
det att den har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.
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*EUT: For in datum: 18 manader efter
det att detta direktiv har triitt i kraft.”

Andringsfarslag

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen
overlamna texten till de centrala
bestdimmelser i nationell lagstiftning som
de antar inom det omrade som omfattas av
detta direktiv. Kommissionen ska utarbeta
en arlig sammanfattning av dessa
skrivelser och vidarebefordra den till
Europaparlamentet och radet pa samtliga
arbetssprak.

Andringsforslag

1. Detta direktiv trader i kraft dagen efter
det att den har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning. Senast tre
manader efter ikrafttradandet ska det
konsolideras med det direktiv som det
andrar.
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YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR REGIONAL UTVECKLING

till utskottet for transport och turism

over forslaget till Europaparlamentets och radets direktiv om andring av Europaparlamentets
och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrattandet av ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade vad avser 6ppnandet av marknaden for innemsk persontrafik pa
jarnvédg och om styrningen av jarnvégsinfrastrukturen

(COM(2013)0029 — C7-0025/2013 — 2013/0029(COD))

Foredragande: Joachim Zeller

KORTFATTAD MOTIVERING

Foredraganden valkomnar kommissionens forslag om att 6ka jarnvégstrafikens kvalitet och
effektivitet i Europa genom att minska byrakratin och underlatta for marknadsintrade, och pa
sa vis bidra till att uppréatta en inre marknad for jarnvagstrafiken. Inom ramen for det
omfattande samrad som genomforts med atskilliga berérda parter i regionerna och regionala
transportmyndigheter har det emellertid framforts kritik om att det ofta sker omfattande
andringar eller omarbetningar av réttsakter, vilket inte ger en stabil och tillforlitlig rattslig
ram.

| kommissionens forslag om en strikt uppdelning av infrastruktur och transport bortser man
fran den sarskilda situationen for flertalet sma och medelstora jarnvagsinfrastrukturer

(t.ex. lokala jarnvagar, historiska jarnvagar, smalspariga jarnvagar samt jarnvagar i hamnar
och gruvor), som oftast &r organiserade som integrerade foretag men som saknar strategisk
betydelse for en fungerande europeisk jarnvagsmarknad. En strikt uppdelning inom dessa
foretag som ofta har mindre &n 50 medarbetare skulle enbart genom den dubbla
personalstruktur som krévs leda till mycket storre organisations- och driftskostnader. Med
tanke pa att de regionala jarnvagsinfrastrukturernas ekonomiska situation ofta ar
bekymmersam skulle detta forslag vara ett hot mot deras existens.

Foredraganden valkomnar att infrastrukturforvaltarnas far en starkt roll samt att
samordningskommittéer inrattas for att dvervaka de starkta infrastrukturforvaltarnas
verksamhet. Man maste emellertid se till att de kommunala myndigheterna involveras
systematiskt och inte bara i forekommande fall”. Denna stéirkta roll ska ocksa innebéra att
infrastrukturforvaltaren utser en kontaktperson som ansvarar for kontakten med de lokala och
regionala myndigheterna.

Foredraganden stoder dessutom kommissionens forslag om samarbete mellan
infrastrukturférvaltarna genom ett europeiskt natverk for att forverkliga det transeuropeiska
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transportnatet. Ett sadant samarbete dr nodvandigt for att man ska kunna losa problem vid
gransoverskridande trafikverksamhet.

Foredraganden stoder dven att regleringsorganen far 6kade befogenheter. De lokala och
regionala myndigheterna behdver emellertid en lamplig tidsfrist for begéran om prévning av
huruvida en tjénst snedvrider konkurrensen.

Foredraganden valkomnar forslaget om att infrastrukturforvaltarens intakter enbart ska fa
anvandas inom dess affarsverksamhet. Om utdelningar ar mojliga bér omfattningen regleras.
Utdelningar som ar likvardiga med resultatéverforing bor vara otillatna. Det ar orimligt att en
misstankt overtradelse ska kunna medfora paféljder och begransade tilltradesrattigheter. Att
omedelbart infora begransningar pa grund av en misstanke skulle vara att bestraffa foretaget i
forvéag och skulle i slutdndan stora konkurrensen. Ett férbud mot att personal i ledande
stallning flyttas mellan infrastrukturforvaltare och trafikforetag i integrerade foretag &r en
orimlig begréansning for foretagen och deras medarbetare. Det strider dessutom mot praxis
eftersom det skulle fa till féljd att man gick miste om vasentlig kunskap och mangarig
yrkeserfarenhet.

Regionerna rapporterar ofta om problem mellan jarnvagsforetagen och de behériga lokala
myndigheterna nér det galler samordningen av biljettsystemen, framfor allt vid de
jarnvagsstationer som drivs av etablerade jarnvagsforetag. Ett harmoniserat biljettsystem pa
en konkurrensutsatt marknad bidrar till en 6ppen marknad. Skyldigheten att medverka till
ett nationellt informationssystem kan bidra till att gora kollektivtrafiken mer attraktiv. De
lokala och regionala myndigheterna maste vara delaktiga i detta system.

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for regional utveckling uppmanar utskottet for transport och turism att som
ansvarigt utskott infoga foljande andringsférslag i sitt betankande:

Andringsforslag 1

Forslag till direktiv
Skal 14

Kommissionens forslag

(14) Att unionens jarnvagsforetag beviljas
tilltradesratt till jarnvagsinfrastruktur i alla
medlemsstater for att bedriva inhemsk
persontrafik kan paverka organisationen
och finansieringen av persontrafik pa
jarnvag som bedrivs inom ramen for ett
avtal om allmén trafik. Medlemsstaterna
bor ha mojlighet att begransa denna
tilltradesratt om den skulle dventyra den
ekonomiska jamvikten i sadana avtal om
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Andringsforslag

(14) Att unionens jarnvagsforetag beviljas
tilltradesratt till jarnvagsinfrastruktur i alla
medlemsstater for att bedriva inhemsk
persontrafik kan paverka organisationen
och finansieringen av persontrafik pa
jarnvag som bedrivs inom ramen for ett
avtal om allman trafik. Medlemsstaterna
bor ha mojlighet att begransa denna
tilltradesratt om den skulle &ventyra
antingen den ekonomiska jamvikten i
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allmén trafik och om det berérda sadana avtal om allman trafik eller
regleringsorganet har godként detta. tjanstekvaliteten och om det berdrda
regleringsorganet har godkant detta.

Andringsforslag 2

Forslag till direktiv
Skal 18a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(18a) For att faststalla om kvaliteten pa de
tjanster som erbjuds inom ramen for ett
avtal om allmén trafik paverkas av en
oppet tillganglig tjanst pa samma néat bor
regleringsorganen sarskilt beakta
effekterna pa natet, uppratthallandet av
anslutningar och punktligheten.

Andringsforslag 3

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

la. Vertikalt integrerade féretag som
driver sarskilda framtida
investeringsprojekt i enlighet med
artikel 32.3 i detta direktiv och erbjuder
dessa tjanster i direkt konkurrens med
andra transportslag omfattas inte av
artikel 7 och artikel 7a-7c.

Motivering

Sarskilda framtida investeringsprojekt som blir 16nsamma forst pa mycket l1ang sikt bor
undantas fran tillampningen av artikel 7 och artiklarna 7a—7c.

Andringsforslag 4

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
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Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7a — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Infrastrukturforvaltarens intakter far inte
anvandas for att finansiera andra juridiska
enheter i det vertikalt integrerade foretaget
utan endast for att finansiera
infrastrukturforvaltarens verksamhet och
for att betala ut utdelning till den slutliga
agaren av det vertikalt integrerade
foretaget. Infrastrukturforvaltaren far inte
bevilja lan till nagra andra juridiska enheter
i det vertikalt integrerade foretaget och
andra juridiska enheter i det vertikalt
integrerade foretaget far inte bevilja lan till
infrastrukturforvaltaren. Eventuella tjanster
som erbjuds av andra juridiska enheter till
infrastrukturforvaltaren ska grundas pa
avtal och betalas till marknadspriser. Den
skuld som tillréknas
infrastrukturforvaltaren ska hallas tydligt
atskild fran den skuld som tillréknas andra
juridiska enheter inom det vertikalt
integrerade foretaget och forpliktelserna
avseende dessa skulder ska fullgéras
separat. Redovisningen for
infrastrukturforvaltaren och de andra
juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget ska utformas sa att
den garanterar att dessa bestammelser foljs
och majliggor separata betalningsgangar
for infrastrukturforvaltaren i férhallande
till de andra juridiska enheterna i det
vertikalt integrerade foretaget.

Andringsforslag

3. Infrastrukturforvaltarens intakter far inte
anvandas for att finansiera andra juridiska
enheter i det vertikalt integrerade foretaget
utan endast for att finansiera
infrastrukturforvaltarens verksamhet och
for att betala ut lamplig utdelning till den
slutliga dgaren av det vertikalt integrerade
foretaget. Vinstoverforingar ar inte
tillatna. Infrastrukturforvaltaren far inte
bevilja lan till ndgra andra juridiska enheter
i det vertikalt integrerade foretaget och
andra juridiska enheter i det vertikalt
integrerade foretaget far inte bevilja lan till
infrastrukturforvaltaren. Eventuella tjanster
som erbjuds av andra juridiska enheter till
infrastrukturforvaltaren ska grundas pa
avtal och betalas till marknadspriser. Den
skuld som tillrdknas
infrastrukturforvaltaren ska hallas tydligt
atskild fran den skuld som tillrdknas andra
juridiska enheter inom det vertikalt
integrerade foretaget och forpliktelserna
avseende dessa skulder ska fullgoras
separat. Redovisningen for
infrastrukturforvaltaren och de andra
juridiska enheterna i det vertikalt
integrerade foretaget ska utformas sa att
den garanterar att dessa bestdmmelser f6ljs
och majliggor separata betalningsgangar
for infrastrukturforvaltaren i forhallande
till de andra juridiska enheterna i det
vertikalt integrerade foretaget.

Motivering

Forbudet mot vinstoverforingar bor framga tydligare i texten. Om utdelningar ar méjliga bor
omfattningen regleras. Utdelningar som &r likvardiga med vinstéverforing bor vara otillatna.

Andringsforslag 5

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
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Direktiv 2012/34/EU
Avrtikel 7b — punkt 3 — forsta stycket

Kommissionens forslag

3. Infrastrukturférvaltaren ska ha ett
tillsynsorgan som bestar av foretradare for
de slutliga dgarna av det vertikalt
integrerade foretaget.

Andringsforslag

3. Infrastrukturforvaltaren ska ha ett
tillsynsorgan som bestar av foretradare for
de slutliga dgarna av det vertikalt
integrerade foretaget och foretradare for
de ansvariga lokala och regionala
myndigheterna, savida dessa inte redan ar
foretradda i tillsynsorganet.

Motivering

De lokala och regionala myndigheterna ar viktiga aktorer i jarnvagssystemet. De bor darfor
inga i besluts- och tillsynsorganen for infrastrukturforvaltaren, som ju har en naturlig
monopolstallning. Myndigheterna ar lanken mellan operatérer och slutkunder, och ar vél

insatta i slutkundernas behov.

Andringsférslag 6

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7b — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Infrastrukturforvaltaren ska ha egen
personal och vara placerad i lokaler som ar
atskilda fran de andra juridiska enheterna i
det vertikalt integrerade foretaget. Atkomst
till informationssystem ska vara skyddad
for att sakerstélla infrastrukturforvaltarens
oberoende. Interna regler eller
anstéllningskontrakt ska tydligt begransa
kontakterna med de andra juridiska
enheterna i det vertikalt integrerade
foretaget till officiell kommunikation i
samband med fullgérandet av de av
infrastrukturférvaltarens uppgifter som
aven utfors avseende andra jarnvéagsforetag
utanfor det vertikalt integrerade foretaget.
Andra 6verféringar av personal &n de som
avses i led ¢ mellan infrastrukturforvaltaren
och de andra juridiska enheterna i det
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Andringsférslag

5. Infrastrukturforvaltaren ska ha egen
personal och vara placerad i lokaler som ar
atskilda fran de andra juridiska enheterna i
det vertikalt integrerade foretaget. Atkomst
till informationssystem ska vara skyddad
for att sakerstélla infrastrukturforvaltarens
oberoende. Interna regler eller
anstéllningskontrakt ska tydligt begransa
kontakterna med de andra juridiska
enheterna i det vertikalt integrerade
foretaget till officiell kommunikation i
samband med fullgérandet av de av
infrastrukturférvaltarens uppgifter som
aven utfors avseende andra jarnvagsforetag
utanfor det vertikalt integrerade foretaget.
Andra overforingar av personal &n de som
avses i led ¢ mellan infrastrukturforvaltaren
och de andra juridiska enheterna i det
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vertikalt integrerade foretaget ska endast
vara mojliga om det kan sakerstéllas att
kanslig information inte kommer att
vidarebefordras till de andra juridiska
enheterna.

vertikalt integrerade foretaget ska ocksa
vara mojliga. De berérda medarbetarna
ska emellertid vara skyldiga att bevara
affarshemligheter fran sina tidigare
verksamheter i enlighet med
handelsrattslig praxis.

Motivering

Det ar orimligt och konstitutionellt sett tvivelaktigt att begransa rorligheten i denna
omfattning for medarbetarna i en koncern. Karenstid och andra informationshinder racker
till for att forhindra odnskad overforing av kénslig information mellan dotterbolag. | annat
fall skulle man ga miste om oerhort mycket kunskap och yrkeserfarenhet.

Andringsforslag 7

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7b — punkt 7

Kommissionens forslag

7. Ledamoterna i infrastrukturforvaltarens
tillsynsorgan eller styrelse och hogre
tjansteman far inte ha nagot intresse i eller,
direkt eller indirekt, fa nagra ekonomiska
fordelar fran nagon annan juridisk enhet i
det vertikalt integrerade fOretaget.
Resultatbaserade delar av deras ersattning
far inte vara beroende av
verksamhetsresultatet i ndgon annan
juridisk enhet i det vertikalt integrerade
foretaget eller i ndgon annan juridisk enhet
under dess kontroll, utan enbart bero pa
infrastrukturforvaltarens resultat.

Andringsforslag 8

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7c — punkt 2
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Andringsférslag

7. Ledamoterna i infrastrukturforvaltarens
tillsynsorgan eller styrelse och hogre
tjansteman samt den personal som har
tillgang till konfidentiell information far
inte ha nagot intresse i eller, direkt eller
indirekt, fa ndgra ekonomiska fordelar fran
nagon annan juridisk enhet i det vertikalt
integrerade foretaget. Resultatbaserade
delar av deras ersattning far inte vara
beroende av verksamhetsresultatet i nagon
annan juridisk enhet i det vertikalt
integrerade foretaget eller i nagon annan
juridisk enhet under dess kontroll, utan
enbart bero pa infrastrukturforvaltarens
resultat.
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Kommissionens forslag

2. Kommissionen ska ha rétt att krava all
nddvandig information inom en rimlig
tidsfrist fran den medlemsstat dér det
vertikalt integrerade foretaget &r etablerat.
Kommissionen ska radfraga det/de berérda
regleringsorganet/regleringsorganen och,
om sa ar lampligt, det nat av
regleringsorgan som avses i artikel 57.

Andringsfarslag

2. Kommissionen ska ha rétt att kréva all
nddvéndig information inom en rimlig
tidsfrist fran den medlemsstat dér det
vertikalt integrerade foretaget &r etablerat.
Kommissionen ska radfraga det/de berdrda
regleringsorganet/regleringsorganen,
relevanta behdriga myndigheter och det
nét av regleringsorgan som avses i

artikel 57.

Motivering

Enligt subsidiaritetsprincipen och med hansyn till jarnvagssystemets faktiska egenskaper

krévs deltagande pa lokal niva.

Andringsférslag 9

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7¢ — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Medlemsstaterna far begransa de
tilltradesrattigheter som foreskrivs i
artikel 10 for jarnvagsforetag som ar del
av det vertikalt integrerade foretag som
den berorda infrastrukturforvaltaren
tillhér om kommissionen informerar
medlemsstaterna om att ingen begaran
har gjorts i enlighet med punkt 1 i vantan
pa att kommissionen ska préva begéran
eller om den, i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 62.2
beslutar att

(a) inga adekvata svar pa kommissionens
informationsbegéran i enlighet med
punkt 2 har lamnats, eller

(b) den berdérda infrastrukturférvaltaren
inte uppfyller de krav som faststalls i
artiklarna 7a och 7b, eller
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Andringsférslag

utgar
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(c) genomforandet av de krav som
faststélls i artiklarna 7a och 7b inte ar
tillrackligt for att sakerstalla rattvisa
villkor for alla jarnvagsforetag och

avsaknaden av konkurrenssnedvridningar

i den medlemsstat dar den berérda
infrastrukturforvaltaren ar etablerad.

Motivering

Enligt rattspraxis bor inga atgarder vidtas sa lange ingen begéran har gjorts om kontroll av
oberoende eller om kommissionen &nnu inte har provat begaran. Det ar orimligt att det
racker med en misstanke om regelbrott. Vid utebliven information ar de gangse instrumenten
inom Overtradelseférfarandet tillrackliga. Att omedelbart inféra begransningar pa grund av
en misstanke skulle vara att bestraffa foretaget i forvag och skulle i slutdndan stéra

konkurrensen.

Andringsforslag 10

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7d — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska se till att
infrastrukturforvaltare inréttar och
organiserar samordningskommittéer for
varje nat. Medlemskapet i denna kommitté
ska minst vara oppet for
infrastrukturforvaltaren, kdnda sdkande i
den mening som avses i artikel 8.3 och, pa
deras begéran, potentiella sékande, deras
representativa organisationer, foretradare
for anvéndare av gods- och persontrafiken
pa jarnvagarna och, i forekommande fall,
regionala och lokala myndigheter.
Medlemsstaternas foretrddare och det
berdrda regleringsorganet ska bjudas in till
samordningskommitténs méten som
observatorer.
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Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska se till att
infrastrukturforvaltare inréttar och
organiserar samordningskommittéer for
varje nat. Medlemskapet i denna kommitté
ska minst vara oppet for
infrastrukturforvaltaren, kdnda sdkande i
den mening som avses i artikel 8.3 och, pa
deras begéran, potentiella sékande, deras
representativa organisationer, foretradare
for anvéndare av gods- och persontrafiken
pa jarnvagarna, arbetstagarrepresentanter
for jarnvagssektorn samt relevanta
regionala och lokala myndigheter.
Medlemsstaternas foretradare och det
berérda regleringsorganet ska bjudas in till
samordningskommitténs moten som
observatorer.
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Motivering

De regionala och lokala myndigheterna ar viktiga aktérer inom transportpolitiken och maste
som sadana involveras systematiskt och inte bara i forekommande fall. De ska darfor inga i

samordningskommittén.

Andringsforslag 11

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7d — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Samordningskommittén ska uppratta

en arbetsordning som bl.a. ska innehalla
bestdimmelser om deltagande i méten och
motesfrekvensen, som ska var minst

ett mote per kvartal. En arsrapport om
diskussionerna i samordningskommittén
ska 6verlamnas till infrastrukturforvaltaren,
medlemsstaten, det berérda
regleringsorganet och kommissionen, med
angivande av de olika standpunkterna hos
kommittémedlemmarna.

Andringsforslag 12
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7d — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

3. Samordningskommittén ska uppratta

en arbetsordning som bl.a. ska innehalla
bestdimmelser om deltagande i méten och
motesfrekvensen, som ska vara minst

ett mote per kvartal, och regler for
regelbundna samrad med foretradare for
anvandare av gods- och persontrafiken,
som ska ske minst en gang om aret.

En arsrapport om diskussionerna i
samordningskommittén ska déverlamnas till
infrastrukturforvaltaren, medlemsstaten,
det berdrda regleringsorganet och
kommissionen, med angivande av de olika
standpunkterna hos
kommittémedlemmarna.

Andringsforslag

3a. Infrastrukturférvaltaren ska i sin
personal utse en foretradare som ska
ansvara for kontakten med de lokala och
regionala myndigheterna. Denna
foretradare ska kunna besvara fragor
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fran en lokal eller regional myndighet
inom fem dagar pa
infrastrukturférvaltarens vagnar.

Motivering

Utokad behorighet for infrastrukturforvaltarna maste vara forenat med 6kat ansvar pa
internationell niva genom natverket for infrastrukturférvaltare men aven omfatta den lokala
nivan. De lokala och regionala myndigheternas kontaktperson hos infrastrukturforvaltaren
ska vara en sorts central kontaktpunkt och maste kunna besvara fragor snabbt.

Andringsforslag 13

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7e — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska se till att
infrastrukturférvaltarna deltar och
samarbetar i ett natverk for att utveckla
unionens jarnvégsinfrastruktur, sarskilt for
att se till att det transeuropeiska
transportnétet genomfors snabbt och
effektivt, daribland korridorerna for
stomnat, godskorridorerna i enlighet med
forordning (EU) nr 913/2010 och
genomforandet av planerna for inforande
av det europeiska trafikstyrningssystemet
for tag (ERTMS) som faststalls i

beslut 2012/88/EU.

Andringsférslag

1. Medlemsstaterna ska inom tva ar efter
genomfdrandet av detta direktiv kréva att
infrastrukturforvaltarna deltar och
samarbetar i ett natverk for att utveckla
unionens jarnvégsinfrastruktur, sarskilt for
att se till att det transeuropeiska
transportnatet genomfors snabbt och
effektivt, daribland korridorerna for
stomnat, godskorridorerna i enlighet med
forordning (EU) nr 913/2010 och
genomforandet av planerna for inférande
av det europeiska trafikstyrningssystemet
for tag (ERTMS) som faststalls i

beslut 2012/88/EU, samt att det regionala
gransoverskridande jarnvagssamarbetet
ar effektivt.

Motivering

Natverket for europeiska infrastrukturforvaltare ger mojlighet att ta upp problem med
gransoverskridande trafikverksamhet pa rétt niva. De lokala myndigheterna ska ocksa delta i

detta.
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Andringsforslag 14

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 7e — punkt 3

Kommissionens férslag

3. Kommissionen far anta bestammelser
om natverkets gemensamma principer och
metoder, sarskilt for att se till att
matningsverksamheterna ar enhetliga,
samt forfarandena for samarbetet inom
natverket. Dessa bestammelser ska antas
genom genomforandeakter i enlighet med
det forfarande som avses i artikel 62.3.”

Andringsférslag 15

Forslag till direktiv
Artikel 1 -led 6 —led a
Direktiv 2012/34/EU
Artikel 11 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna far begriansa
tilltradesréatten enligt artikel 10.2 for
persontrafik mellan en viss avgangsort och
en viss destination om samma strécka eller
en alternativ stracka omfattas av ett eller
flera avtal om allman trafik om utévandet
av denna réatt skulle aventyra den
ekonomiska jamvikten i det eller de
berorda avtalen om allmén trafik.”

Andringsforslag 16

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led6—1led b
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Andringsforslag

3. Kommissionen far, i forekommande
fall, utarbeta lagstiftningsforslag som
syftar till att forbattra samarbetet mellan
de infrastrukturférvaltare som ar
medlemmar i nitverket.”

Andringsférslag

1. Medlemsstaterna fir begransa
tilltradesréatten enligt artikel 10.2 for
persontrafik mellan en viss avgangsort och
en viss destination om samma strécka eller
en alternativ stracka omfattas av ett eller
flera avtal om allman trafik om utévandet
av denna rétt skulle aventyra den
ekonomiska jamvikten i det eller de
berérda avtalen om allman trafik eller om
det skulle forsamra kvaliteten pa de
tjanster som erbjuds.”
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Direktiv 2012/34/EU

Artikel 11 — punkt 2 — stycke 1 — inledningen

Kommissionens forslag

For att avgéra om den ekonomiska
jamvikten for ett avtal om allmén trafik
skulle &ventyras ska det eller de berdrda
regleringsorgan som avses i artikel 55 gora
en objektiv ekonomisk analys och grunda
sitt beslut pa i forvag faststallda kriterier.
De ska avgora detta efter en begaran, som
ingetts inom en manad fran informationen
om den avsedda persontrafiken i enlighet
med artikel 38.4, fran nagon av foljande:

Andringsférslag 17

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7

Direktiv 2012/34/EU
Artikel 13a — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Utan att det paverkar tillampningen av
forordning (EG) nr 1371/2007 och

direktiv 2010/40/EU, far medlemsstaterna
begéra att jarnvéagsforetag som bedriver
inhemsk persontrafik ska delta i ett
gemensamt informationssystem och
integrerat biljettsystem for leverans av
biljetter, direktbiljetter och bokningar, eller
besluta att ge behtériga myndigheter
befogenhet att infora ett sadant system. Om
ett sadant system inréattas ska
medlemsstaterna se till att det inte leder till
snedvridning pa marknaden eller
diskriminering mellan jarnvégsforetag och
att det forvaltas av en offentlig eller privat
enhet eller en sammanslutning av alla
jarnvégsforetag som bedriver persontrafik.
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Andringsforslag

”For att avgora om den ekonomiska
jamvikten for ett avtal om allmén trafik
skulle aventyras ska det eller de ber6rda
regleringsorgan som avses i artikel 55 gora
en objektiv ekonomisk analys och grunda
sitt beslut pa i forvag faststallda kriterier,
med iakttagande av den samlade effekten
av de dppna tjanster som erbjuds. De ska
avgora detta efter en begdran, som ingetts
inom tva manader fran informationen om
den avsedda persontrafiken i enlighet med
artikel 38.4, fran nagon av féljande:

Andringsférslag

1. Utan att det paverkar tillampningen av
forordning (EG) nr 1371/2007 och
direktiv 2010/40/EU, ska medlemsstaterna
begéra att jarnvéagsforetag som bedriver
inhemsk persontrafik ska delta i ett
gemensamt informationssystem och
integrerat biljettsystem for leverans av
biljetter, direktbiljetter och bokningar, eller
besluta att ge behtériga myndigheter
befogenhet att infora ett sadant system.
Nar det systemet inréttas ska
medlemsstaterna se till att det inte leder till
snedvridning pa marknaden eller
diskriminering mellan jarnvéagsforetag och
att det forvaltas av en offentlig eller privat
enhet eller en sammanslutning av alla
jarnvégsforetag som bedriver persontrafik.
Foretradare for lokala och regionala
myndigheter ska ingd i denna enhet eller
sammanslutning och ska delta fullt ut i
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dess beslutsfattande.

Motivering

Regionerna rapporterar ofta om problem med biljettsystemen pa de jarnvagsstationer som
drivs av etablerade jarnvagsforetag. Regionerna har som mal att harmonisera biljettsystemet
pa en konkurrensutsatt marknad. Skyldigheten att medverka till ett nationellt
informationssystem kan bidra till att gora kollektivtrafiken mer attraktiv. | detta sammanhang
ska de lokala myndigheterna ingd i forvaltningsorganen for detta system.

Andringsforslag 18

Forslag till direktiv
Artikel 1 —1led 8

Direktiv 2012/34/EU
Acrtikel 38 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Nar en sokande avser att begéra
infrastrukturkapacitet for att bedriva
persontrafik ska vederbdrande informera
de berdrda infrastrukturforvaltarna och
regleringsorganen minst 18 manader innan
ikrafttradandet av den tagplaneperiod som
begédran om kapacitet avser. FOr att gora
det mojligt for dem att bedoéma vilka de
potentiella ekonomiska foljderna for
befintliga avtal om allmén trafik ska
regleringsorganen se till att information ges
till de behdriga myndigheter som har
beviljat persontrafik pa jarnvag pa den
strackan enligt ett avtal om allmén trafik,
varje annan berérd behorig myndighet med
ratt att begransa tilltrade enligt artikel 11
och varje jarnvéagsforetag som utfor avtalet
om allman trafik pa denna persontrafiklinje
utan drojsmal och senast inom fem dagar.”

Andringsforslag 19

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 1a (nytt)

Direktiv 2012/34/EU

Artikel 56 — punkt 1 — led h och i (nya)
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Andringsforslag

4. Nar en sokande avser att begéra
infrastrukturkapacitet for att bedriva
persontrafik ska vederbdrande informera
de berdrda infrastrukturforvaltarna och
regleringsorganen minst 12 manader innan
ikrafttradandet av den tagplaneperiod som
begédran om kapacitet avser. FoOr att gora
det mojligt for dem att bedéma vilka de
potentiella ekonomiska foljderna for
befintliga avtal om allmén trafik ska
regleringsorganen se till att information ges
till de behdriga myndigheter som har
beviljat persontrafik pa jarnvag pa den
strackan enligt ett avtal om allmén trafik,
varje annan berdrd behorig myndighet med
ratt att begransa tilltrade enligt artikel 11
och varje jarnvégsforetag som utfor avtalet
om allman trafik pa denna persontrafiklinje
utan dréjsmal och senast inom fem dagar.”
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Kommissionens forslag Andringsforslag

8a. | artikel 56.1 ska foljande led laggas
till:

”h) planerat underhaill,

i) oplanerat underhall.”
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