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(Proceduren afhanger af, hvilket retsgrundlag der er valgt i udkastet til
retsakt)

AEndringsforslag til et udkast til retsakt

Andringsforslag fra Parlamentet opstillet i to kolonner

Tekst, der udgar, er markeret med fede typer og kursiv i venstre kolonne.
Tekst, der udskiftes, er markeret med fede typer og kursiv i begge kolonner.
Ny tekst er markeret med fede typer og kursiv i hgjre kolonne.

Den farste og den anden linje i informationsblokken til hvert endringsforslag
angiver den relevante passage i det pagaeldende udkast til retsakt. Hvis et
andringsforslag angér en eksisterende retsakt, som udkastet til retsakt har til
formal at aendre, indeholder informationsblokken tillige en tredje og en fjerde
linje, hvori det er anfart, hvilken eksisterende retsakt og hvilken bestemmelse
heri der er bergrt.

AEndringsforslag fra Parlamentet i form af en konsolideret tekst

Ny tekst er markeret med fede typer og kursiv. Tekst, som er bortfaldet,
markeres med Symboletl eller med overstregning. Ved udskiftninger
markeres den nye tekst med fede typer og kursiv, og den udskiftede tekst
slettes eller overstreges.

Som en undtagelse bliver rent tekniske justeringer, der er foretaget af de
bergrte tjenestegrene med henblik pa udarbejdelsen af den endelige tekst,
ikke markeret.
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FORSLAG TIL EUROPA-PARLAMENTETS LOVGIVNINGSMASSIGE
BESLUTNING

om forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om overvagning, rapportering
og verifikation af COz-emissioner fra sgtransport og om sendring af forordning (EU) nr.
525/2013

(COM(2013)0480 — C7-0201/2013 — 2013/0224(COD))

(Almindelig lovgivningsprocedure: farstebehandling)

Europa-Parlamentet,

der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Radet
(COM(2013)0480),

der henviser til artikel 294, stk. 2, og artikel 192, stk. 1, i traktaten om Den Europeeiske
Unions funktionsmade, pa grundlag af hvilke Kommissionen har forelagt forslaget for
Parlamentet (C7-0201/2013),

der henviser til artikel 294, stk. 3, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

der henviser til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg af 16.
oktober 20131,

efter hgring af Regionsudvalget,
der henviser til forretningsordenens artikel 55,

der henviser til beteenkning fra Udvalget om Miljg, Folkesundhed og Fadevaresikkerhed
og udtalelser fra Udvalget om Industri, Forskning og Energi og Transport- og
Turismeudvalget (A7-0080/2014),

vedtager nedenstaende holdning ved farstebehandling;

anmoder om fornyet foreleeggelse, hvis Kommissionen agter at andre sit forslag i
veesentlig grad eller erstatte det med en anden tekst;

palaegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet og Kommissionen samt til
de nationale parlamenter.

! Endnu ikke offentliggjort i EUT.
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Andringsforslag 1

Forslag til forordning
Titel

Kommissionens forslag

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets
forordning om overvagning, rapportering
og verifikation af CO2-emissioner fra
sgtransport og om &ndring af forordning
(EV) nr. 525/2013

Andringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 1 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 1 b (ny)

Kommissionens forslag

PE522.893v02-00
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Andringsforslag

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets
forordning om overvagning, rapportering
og verifikation af drivhusgasemissioner
fra sgtransport og om endring af
forordning (EU) nr. 525/2013

Andringsforslag

(1a) Setransport har en indvirkning pa
det globale klima og luftkvaliteten som
falge af emissioner af kuldioxid (CO2) og
andre emissioner, herunder
nitrogenoxider (NOx), svovloxider (SOx),
methan (CHys), partikler og sod.

Andringsforslag

(1b) International sgfart er det eneste
transportmiddel, som ikke er medtaget i
Unionens forpligtelse til at reducere
drivhusgasemissionerne. Ifglge den
konsekvensanalyse, der ledsager forslaget
til denne forordning, steg EU-relaterede
COz-emissioner fra international skibsfart
med 48 % mellem 1990 og 2007.
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Andringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 1 c (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 1 d (ny)

Kommissionens forslag

RR\1017772DA.doc
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Andringsforslag

(1c) I lyset af den hastige udvikling inden
for den videnskabelige forstaelse af
sgtransportens ikke-CO2-relaterede
indvirkning pa det globale klima bar der i
forbindelse med denne forordning
regelmaessigt gennemfares en ajourfert
vurdering af denne indvirkning. Pa
grundlag af Kommissionens vurderinger
og under hensyntagen til Europa-
Parlamentets beslutning af 14. september
2011 om en overordnet strategi
vedrgrende de ikke-CO.-klimarelevante
menneskeskabte emissioner bar
Kommissionen analysere konsekvenserne
for politikker og foranstaltninger med
henblik pa at reducere disse emissioner.

Andringsforslag

(1d) Kommissionen bgr ligeledes traeffe
foranstaltninger for at gribe ind over for
andre aktiviteter, der medfarer
drivhusgasemissioner og emissioner af
luftforurenende stoffer, som ikke er
omfattet af denne forordning, dvs.
fiskefartgjers anvendelse af kalemidler og
fordampningsemissioner fra
lastning/losning af breendstoffer og
massegods (f.eks. flygtige organiske
forbindelser og partikler).
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Andringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 1 e (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 1 f (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 3

Kommissionens forslag

(3) Ifelge data fra IMO kan det specifikke
energiforbrug og CO,-emissionerne fra
skibe reduceres med op til 75 % ved at
anvende operationelle foranstaltninger og

PE522.893v02-00

Andringsforslag

(1e) Kommissionens hvidbog fra 2011 om
en kareplan for et feelles europaeisk
transportomrade kraever en reduktion af
emissionerne fra sgtransport med 40 %
(50 % hvis muligt) i forhold til 2005-
niveauet senest i 2050, nemlig gennem
anvendelse af "'brugeren betaler''- og
""forureneren betaler*-princippet.

Andringsforslag

(1f) Europa-Parlamentets beslutning om
en kareplan for et feelles europaeisk
transportomrade — mod et
konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt
transportsystem (2011/2096(INI)) kreever
en samlet begraensning pd EU-niveau af
COz-emissioner og forurenende stoffer
inden for skibsfarten med 30 %, hvortil
IMO-aftalerne om designindekset for
energieffektivitet og forvaltningsplanen
for skibes energieffektivitet skal bidrage.

Andringsforslag

(3) Ifelge data fra IMO kan det specifikke
energiforbrug og CO2z-emissionerne fra
skibe reduceres med 25-75 % ved at
anvende operationelle foranstaltninger og
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gennemfare eksisterende teknologier, idet
en betydelig del af disse foranstaltninger
kan betragtes som omkostningseffektive,
eftersom de lavere breendstofomkostninger
sikrer, at driftsomkostninger og
investeringsomkostninger tilbagebetales.

Andringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 4

Kommissionens forslag

(4) Den bedst mulige lgsning med hensyn
til at reducere CO,-emissioner fra skibsfart
pa EU-plan er fortsat at oprette et system
til overvagning, rapportering og
verifikation (MRV) af CO.-emissioner
baseret pa skibes braeendstofforbrug som
farste trin i en trinvis tilgang til at medtage
emissioner fra sgtransport i Unionens
forpligtelse til at reducere drivhusgasser.

AEndringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6) Resultaterne af hgringen af

RR\1017772DA.doc

gennemfare eksisterende teknologier, idet
en betydelig del af disse foranstaltninger
kan betragtes som omkostningseffektive,
og at de derfor kan tilbyde sektoren
nettofordele, eftersom de lavere
brendstofomkostninger sikrer, at
driftsomkostninger og
investeringsomkostninger tilbagebetales.

Andringsforslag

(4) Den bedst mulige lgsning med hensyn
til at reducere CO2-emissioner fra skibsfart
pa EU-plan er fortsat at gennemfare en
markedsbaseret foranstaltning, dvs.
fastseettelse af priserne for emissionerne
eller en afgift, som kraever oprettelse af et
system til overvagning, rapportering og
verifikation (MRV) af
drivhusgasemissioner baseret pa skibes
braendstofforbrug. Indsamling af data om
sadanne emissioner er fgrste trin i en
trinvis tilgang, der er begrundet i behovet
for at reducere sadanne emissioner, til at
medtage emissioner fra sgtransport i
Unionens forpligtelse til at reducere
drivhusgasser. Offentlig adgang til
emissionsdata vil bidrage til at fjerne
markedshindringer, der hindrer
gennemfgrelsen af mange
omkostningsnegative foranstaltninger,
som ville nedbringe sektorens emissioner.

/ndringsforslag

(6) Resultaterne af hgringen af
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interesserede parter og dragftelserne med de
internationale partnere viser, at der bgr
anvendes en trinvis tilgang til at medtage
emissioner fra sgtransport i Unionens
forpligtelse vedrgrende reduktion af
drivhusgasser med gennemfgrelse af et
robust MRV-system for CO2-emissioner
fra sgtransport som det fgrste trin og
fastseettelse af priserne for disse emissioner
pa et senere trin. Denne tilgang gar det
lettere at gere betydelige fremskridt pa
internationalt plan med hensyn til at na til
enighed om malene for reduktion af
drivhusgasemissioner og supplerende
foranstaltninger med henblik pa at opna
disse reduktioner med mindst mulige
omkostninger.

Andringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag

(7) Indfgrelsen af et MRV-system i
Unionen ventes at medfare
emissionsreduktioner pa op til 2 %
sammenlignet med status quo og en
reduktion i de samlede nettoomkostninger
pa op til EUR 1,2 mia. inden 2030,
eftersom dette kan bidrage til at fjerne
markedshindringerne, navnlig vedrgrende
manglen pa oplysninger om skibes
effektivitet. Disse lavere
transportomkostninger bgr fremme den
internationale handel. Endvidere er et
robust MRV-system en forudsetning for
enhver markedsbaseret foranstaltning eller
effektivitetsstandard, uanset om det
anvendes i EU eller globalt. Det giver
ligeledes palidelige oplysninger, som kan
anvendes til at fastseette preecise
emissionsreduktionsmal og til at vurdere
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interesserede parter og drgftelserne med de
internationale partnere viser, at der bgr
anvendes en trinvis tilgang til at medtage
emissioner fra sgtransport i Unionens
forpligtelse vedrgrende reduktion af
drivhusgasser med gennemfarelse af et
robust MRV-system for
drivhusgasemissioner fra sgtransport som
det forste trin og indfgrelse af nye
politikinstrumenter, dvs. fastseettelse af
priserne for emissionerne eller en afgift,
pa et senere trin. Denne tilgang ger det
lettere at gere betydelige fremskridt pa
internationalt plan med hensyn til at na til
enighed om malene for reduktion af
drivhusgasemissioner og supplerende
foranstaltninger med henblik pa at opna
disse reduktioner med mindst mulige
omkostninger.

Andringsforslag

(7) Indfgrelsen af et MRV-system i
Unionen ventes at medfare
emissionsreduktioner, eftersom dette kan
bidrage til at fjerne markedshindringerne.
Disse lavere transportomkostninger bar
fremme den internationale handel.
Endvidere er et robust MRV-system en
forudseetning for enhver markedsbaseret
foranstaltning eller andre foranstaltninger,
der skal skabe et bedre grundlag for
princippet om, at forureneren betaler,
uanset om det anvendes i EU eller globalt.
Pa grund af skibsfartens internationale
karakter ville en globalt aftalt tilgang
veere den foretrukne og mest effektive
metode til at reducere emissioner fra den
internationale sgtransport. Det giver
ligeledes palidelige oplysninger, som kan
anvendes til at fastsette praecise

RR\1017772DA.doc



udviklingen med hensyn til sgtransportens
bidrag til at na en lavemissionsgkonomi.

Andringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 8

Kommissionens forslag

(8) Alle sejladser i Unionen, alle sejladser
ind i Unionen fra den seneste havn uden
for Unionen til den farste anlgbshavn i
Unionen og alle sejladser fra Unionen fra
en havn i Unionen til den naste anlgbshavn
uden for Unionen bgr anses for relevante
med hensyn til overvagning. CO»-
emissioner i EU-havne, herunder nar skibe
ligger ved kaj eller bevaeger sig i en havn,
ber ogsa veere omfattet, navnlig eftersom
der findes specifikke foranstaltninger til at
reducere eller undga dem. Disse regler bgr
anvendes uden forskelsbehandling for alle
skibe, uanset deres flag.

emissionsreduktionsmal og til at vurdere
udviklingen med hensyn til sgtransportens
bidrag til at na en lavemissionsgkonomi.

Andringsforslag

(8) Alle sejladser i Unionen, alle sejladser
ind i Unionen fra den seneste havn uden
for Unionen til den farste anlgbshavn i
Unionen og alle sejladser fra Unionen fra
en havn i Unionen til den naste anlgbshavn
uden for Unionen bgr anses for relevante
med hensyn til overvagning.
Drivhusgasemissioner i EU-havne,
herunder nar skibe ligger ved kaj eller
beveeger sig i en havn, bgr ogsa vere
omfattet, navnlig eftersom der findes
specifikke foranstaltninger og alternative
teknologier, som f.eks. infrastrukturer,
der giver skibe, som ligger ved kaj,
mulighed for at tilkoble sig elnettet, til at
reducere eller undga dem. Disse regler bar
anvendes uden forskelsbehandling for alle
skibe, uanset deres flag.

Begrundelse

I havnebyer udger emissionerne fra skibe en vigtig kilde til forurening. Tilkobling af skibe,
der ligger ved kaj, til elnettet vil gagre det muligt for disse at slukke for motorerne, hvorved en
del af generne undgas. Denne teknologi findes allerede og indebarer talrige miljgfordele ud
over det erhvervsmassige potentiale, den kan indebare.

Andringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 8 a (ny)

RR\1017772DA.doc
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Kommissionens forslag

AEndringsforslag 14

Forslag til forordning
Betragtning 10

Kommissionens forslag

(10) Et robust skibsspecifikt MRV-system i
Unionen bar baseres pa en beregning af
emissionerne fra det breendstof, der
forbruges pa sejladser til og fra EU's
anlgbshavne, eftersom oplysninger om
braendstofsalg ikke kan give en
tilstreekkelig preecis vurdering af
braendstofforbruget inden for det specifikke
omrade pa grund af skibenes store
tankkapacitet.

Andringsforslag

(8a) I betragtning af det geografiske
anvendelsesomrade og det ledsagende
behov for overvagning af
drivhusgasemissioner uden for
medlemsstaternes omrade og set i lyset af
inddragelsen af rederier med hjemsted i
hele verden bgr Kommissionen i god tid
og pa passende made informere
tredjelande for at sikre stgrst mulig
international accept.

Andringsforslag

(10) Et robust skibsspecifikt MRV-system i
Unionen bar baseres pa en beregning af
emissionerne fra det breendstof, der
forbruges pa sejladser til og fra EU's
anlgbshavne, eller pa en ngjagtig
indberetning af de faktiske emissioner,
eftersom oplysninger om braendstofsalg
ikke kan give en tilstrekkelig preecis
vurdering af breendstofforbruget inden for
det specifikke omrade pa grund af skibenes
store tankkapacitet.

Begrundelse

Skibe, der anvender lgbende overvagning, far ngjagtige oplysninger om deres emissioner, og
de bar ikke veere forpligtet til at konvertere disse tilbage til brendstofbrug.

PE522.893v02-00
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Andringsforslag 15

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11) Unionens MRV-system bgr ogsa
omfatte andre klimarelevante oplysninger
for at kunne bestemme skibes effektivitet
eller foretage yderligere analyser af
kilderne til udvikling af emissioner. Dette
anvendelsesomrade ensretter endvidere
Unionens MRV-system med internationale
initiativer om indferelse af
effektivitetsstandarder for eksisterende
skibe, herunder operationelle
foranstaltninger, og bidrager til at fjerne
markedshindringer vedrgrende mangel pa
oplysninger.

AEndringsforslag 16

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12) For at mindske den administrative
byrde for skibsejere og operatarer, navnlig
sma og mellemstore virksomheder, og for
at optimere MRV-systemets cost/benefit-
forhold uden at bringe malet om at deekke
en generelt dominerende del af
drivhusgasemissionerne fra sgtransport i
fare, bar reglerne for MRV kun geelde
store udledningskilder. Efter en detaljeret
objektiv analyse af starrelser pa og
emissioner fra skibe, der anlgber og
forlader Unionens havne, er der valgt en
greense pa 5 000 bruttotons (BT). Skibe pa
over 5000 BT udger omkring 55 % af de
skibe, der anlgber Unionens havne, og
star for omkring 90 % af emissionerne.
Denne graense anvendes uden
forskelsbehandling og sikrer, at de fleste

RR\1017772DA.doc

Andringsforslag

(11) Unionens MRV-system bgr ogsa
omfatte andre relevante oplysninger for at
kunne foretage yderligere analyser af
kilderne til udvikling af emissioner,
ensrette Unionens MRV-system med
internationale initiativer i IMO om
indfgrelse af effektivitetsstandarder for
eksisterende skibe, herunder operationelle
foranstaltninger, og bidrage til at fjerne
markedshindringer vedrgrende mangel pa
oplysninger.

Andringsforslag

(12) For at sikre sammenhang mellem
Unionens MRV-system og den
eksisterende internationale lovgivning,
iseer bilag VI til Marpol, bgr MRV-
reglerne geelde for skibe pa 400 BT og
derover. Denne ikkediskriminerende
greense, som bar finde anvendelse med en
minimal administrativ byrde for skibsejere
og -operatarer, vil sikre, at alle relevante
emissionskilder er omfattet, skabe lige
konkurrencevilkar og bidrage til at na
frem til en international aftale om MRV.
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relevante emissionskilder er omfattet. En
lavere greense vil medfgre en starre
administrativ byrde, mens en hgjere
greense vil begraense de omfattede
emissioner og dermed systemets
miljgeffektivitet.

Andringsforslag 17

Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13) For at reducere det administrative
arbejde for skibsejere og operatarer
yderligere bgr overvagningsreglerne
udelukkende fokusere pa CO2, eftersom
dette er langt den mest relevante
drivhusgas, der udledes af sgtransport,
idet den udger op til 98 % af sektorens
drivhusgasemissioner.

Andringsforslag 18

Forslag til forordning
Betragtning 16

Kommissionens forslag

(16) Andre drivhusgasser og
klimapavirkende eller luftforurenende
stoffer bar ikke omfattes af Unionens
MRV-system pa dette trin for at undga
krav om at installere maleudstyr, som ikke
er tilstraekkeligt palideligt eller
kommercielt tilgeengeligt, hvilket kan
haemme gennemfgrelsen af Unionens
MRV -system.

PE522.893v02-00

Andringsforslag

udgar

Andringsforslag

(16) Unionens MRV-system er en
mulighed for at sikre sammenhangende
regulering af skibsfartssektoren i forhold
til andre sektorer, og falgelig er det
ngdvendigt, at overvagningen af NOx, der
ogsa er omfattet af bilag VI til Marpol,
medtages i Unionens MRV-system.
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Andringsforslag 19

Forslag til forordning
Betragtning 16 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 20

Forslag til forordning
Betragtning 18

Kommissionens forslag

(18) Verifikation af akkrediterede
verifikatorer ber sikre, at
overvagningsplaner og emissionsrapporter
er korrekte og overholder kravene i denne
forordning. Som et vigtigt element med
hensyn til at forenkle verifikationen bar
verifikatorer kontrollere dataenes
troveerdighed ved at sammenligne de
rapporterede data med skgn baseret pa
skibets sporingsdata og karakteristika.
Disse skan kan stilles til radighed af
Kommissionen. Verifikatorer ber veere
uafhaengige og kompetente personer eller
juridiske enheder og bar akkrediteres af
nationale akkrediteringsorganer, der er
etableret i henhold til Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 765/2008 af
9. juli 2008 om kravene til akkreditering og
markedsovervagning i forbindelse med
markedsfering af produkter og om
ophavelse af forordning (EQF) nr.
339/93%,

RR\1017772DA.doc

Andringsforslag

(16a) Marpolkonventionen omfatter en
forpligtelse til at anvende designindekset
for energieffektivitet i forbindelse med nye
skibe og til at anvende forvaltningsplanen
for skibes energieffektivitet for hele
verdens flade.

Andringsforslag

(18) Verifikation af akkrediterede
verifikatorer ber sikre, at
overvagningsplaner og emissionsrapporter
er korrekte og overholder kravene i denne
forordning. For at en verifikator skal veere
i stand til at udfere
verifikationsaktiviteterne i henhold til
denne forordning, er kompetencekrav
derfor af afggrende betydning. Som et
vigtigt element med hensyn til at forenkle
verifikationen ber verifikatorer kontrollere
dataenes troveerdighed ved at sammenligne
de rapporterede data med sken baseret pa
skibets sporingsdata og karakteristika.
Disse skan kan stilles til radighed af
Kommissionen. Verifikatorer ber veere
uafhengige og kompetente personer eller
juridiske enheder og bar akkrediteres af
nationale akkrediteringsorganer, der er
etableret i henhold til Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 765/2008 af
9. juli 2008 om kravene til akkreditering og
markedsovervagning i forbindelse med
markedsfering af produkter og om
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19 EUT L 218 af 13.8.2008, s. 30.

Andringsforslag 21

Forslag til forordning
Betragtning 25

Kommissionens forslag

(25) For at gare brug af bedste praksis og
videnskabelige beviser bgr Kommissionen
tilleegges befgjelser til at vedtage retsakter i
overensstemmelse med traktatens artikel
290 med henblik pa at revurdere visse
tekniske aspekter af overvagningen og
rapporteringen af CO»-emissioner fra skibe
og yderligere precisere reglerne for
verifikation af emissionsrapporter og
akkreditering af verifikatorer. Det er
navnlig vigtigt, at Kommissionen
gennemfarer relevante hgringer under det
forberedende arbejde, bl.a. pa
ekspertniveau. Kommissionen ber i
forbindelse med forberedelsen og
udarbejdelsen af delegerede retsakter sgrge
for samtidig, rettidig og hensigtsmeaessig
indsendelse af relevante dokumenter til
Europa-Parlamentet og Radet.

Andringsforslag 22

Forslag til forordning
Betragtning 26

Kommissionens forslag

(26) For at sikre ensartede betingelser for
brug af automatiserede systemer og
elektroniske standardskabeloner til
sammenhangende rapportering af

PE522.893v02-00

ophavelse af forordning (EQF) nr.
339/93%°,

19 EUT L 218 af 13.8.2008, s. 30.

Andringsforslag

(25) For at gare brug af bedste praksis og
videnskabelige beviser bgr Kommissionen
tilleegges befgjelser til at vedtage retsakter i
overensstemmelse med traktatens artikel
290 med henblik pa at revurdere visse
tekniske aspekter af overvagningen og
rapporteringen af drivhusgasemissioner fra
skibe og yderligere preecisere reglerne for
verifikation af emissionsrapporter og
akkreditering af verifikatorer. Det er
navnlig vigtigt, at Kommissionen
gennemfarer relevante hgringer under det
forberedende arbejde, bl.a. pa
ekspertniveau. Kommissionen bar i
forbindelse med forberedelsen og
udarbejdelsen af delegerede retsakter sgrge
for samtidig, rettidig og hensigtsmaessig
indsendelse af relevante dokumenter til
Europa-Parlamentet og Radet.

/ndringsforslag

(26) For at sikre ensartede betingelser for
brug af automatiserede systemer og
elektroniske standardskabeloner til
sammenhangende rapportering af

RR\1017772DA.doc



emissioner og andre klimarelevante
oplysninger til Kommissionen og de
involverede stater, bar Kommissionen
tilleegges gennemfarelsesbefgjelser.
Gennemfgrelsesbefgjelserne bgr udgves i
overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de
generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere
Kommissionens udgvelse af
gennemfgrelsesbefajelser?.

2 EUT L 251 af 18.9.2012, s. 49

Andringsforslag 23

Forslag til forordning
Betragtning 27

Kommissionens forslag

(27) Malet med den foreslaede
foranstaltning, nemlig at overvage,
rapportere og verificere CO2-emissioner
fra skibe som farste trin i en trinvis tilgang
til at reducere disse emissioner, kan ikke i
tilstreekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne hver for sig pa grund af
sgfartens internationale karakter og kan
saledes bedre opfyldes pa EU-plan pa
grund af foranstaltningens omfang og
virkninger. Unionen kan derfor treeffe
foranstaltninger i overensstemmelse med
nearhedsprincippet, jf. traktatens artikel 5. 1
overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. neevnte
artikel, gar denne forordning ikke videre,
end hvad der er ngdvendigt for at na disse
mal.

RR\1017772DA.doc

emissioner og andre relevante oplysninger
til Kommissionen og de involverede stater,
bar Kommissionen tilleegges
gennemfarelsesbefgjelser.
Gennemfarelsesbefgjelserne bar udgves i
overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de
generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere
Kommissionens udgvelse af
gennemfgrelsesbefajelser?.

28 EUT L 251 af 18.9.2012, s. 49

Andringsforslag

(27) Malet med den foreslaede
foranstaltning, nemlig at overvage,
rapportere og verificere
drivhusgasemissioner fra skibe som farste
trin i en trinvis tilgang til at reducere disse
emissioner og opfylde malene i
Kommissionens hvidbog ""En kgreplan for
et feelles europeeisk transportomrade",
kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne hver for sig pa grund af
sgfartens internationale karakter og kan
saledes bedre opfyldes pa EU-plan pa
grund af foranstaltningens omfang og
virkninger. Unionen kan derfor treeffe
foranstaltninger i overensstemmelse med
naerhedsprincippet, jf. traktatens artikel 5. |
overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. neevnte
artikel, gar denne forordning ikke videre,
end hvad der er ngdvendigt for at na disse
mal.

PE522.893v02-00
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Zndringsforslag 24

Forslag til forordning
Artikel 1

Kommissionens forslag

Denne forordning fastlegger regler for
praecis overvagning, rapportering og
verifikation af emissioner af kuldioxid
(CO.) og andre klimarelevante oplysninger
fra skibe, som ankommer til, opholder sig i
eller forlader havne i en medlemsstats
jurisdiktion, med henblik pa at fremme
reduktionen af COz-emissioner fra
sgtransport pa omkostningseffektiv vis.

Zndringsforslag 25

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Denne forordning geaelder for skibe pa
over 5 000 bruttotons med hensyn til de
emissioner, der udledes, nar de sejler fra
den seneste anlgbshavn til en havn under
en medlemsstats jurisdiktion og fra en havn
under en medlemsstats jurisdiktion til den
naeste anlgbshavn samt i havne under en
medlemsstats jurisdiktion.

Andringsforslag 26

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 2

Kommissionens forslag
2. Denne forordning geelder ikke

krigsskibe, marinehjeelpefartgijer,
fiskerfartgjer og skibe til forarbejdning af

PE522.893v02-00

Andringsforslag

Denne forordning fastlaegger regler for
praecis overvagning, rapportering og
verifikation af drivhusgasemissioner og
andre relevante oplysninger fra skibe, som
ankommer til, opholder sig i eller forlader
havne i en medlemsstats jurisdiktion, med
henblik pa at fremme reduktionen af
drivhusgasemissioner fra sgtransport pa
omkostningseffektiv vis.

Andringsforslag

1. Denne forordning geelder for skibe pa
over 400 bruttotons med hensyn til de
emissioner, der udledes, nar de sejler fra
den seneste anlgbshavn til en havn under
en medlemsstats jurisdiktion og fra en havn
under en medlemsstats jurisdiktion til den
naste anlgbshavn samt i havne under en
medlemsstats jurisdiktion.

Andringsforslag
2. Denne forordning geelder ikke

krigsskibe, marinehjeelpefartgjer, traeskibe
af primitiv konstruktion, skibe, der ikke
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fisk, treeskibe af primitiv konstruktion,
skibe, der ikke fremdrives ved mekaniske
midler, og statsskibe, der anvendes til ikke-
erhvervsmassige formal.

Andringsforslag 27

Forslag til forordning
Artikel 3 - litra a

Kommissionens forslag

a) "emissioner": udledning af COz i
atmosfeaeren fra skibe, jf. artikel 2

Andringsforslag 28

Forslag til forordning
Artikel 3 -litrae

Kommissionens forslag

e) "verifikator": juridisk enhed, som
gennemfarer verifikationsaktiviteter, som
akkrediteres af et nationalt
akkrediteringsorgan i henhold til Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
765/2008% og denne forordning

26 EUT L 218 af 13.8.2008, s. 30.

fremdrives ved mekaniske midler, og
statsskibe, der anvendes til ikke-
erhvervsmassige formal.

Andringsforslag

a) "emissioner": udledning af CO2 og NOx
i atmosfaeren fra skibe, jf. artikel 2

Andringsforslag

e) "verifikator": juridisk enhed, som
gennemforer verifikationsaktiviteter, som
akkrediteres af et nationalt
akkrediteringsorgan i henhold til Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
765/2008% og denne forordning eller et
agentur med ansvar for et
modelleringssystem til overvagning af
skibsemissioner

26 EUT L 218 af 13.8.2008, s. 30.

Begrundelse

Ved at medtage et agentur som verifikator giver forordningen skibsejerne mulighed for at
anvende modellering som et middel til overvagning af emissioner.

RR\1017772DA.doc
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Andringsforslag 29

Forslag til forordning
Artikel 3 - litra g

Kommissionens forslag

g) "andre klimarelevante oplysninger":
oplysninger vedrgrende skibes
breendstofforbrug, transportarbejde og
energieffektivitet, som gar det muligt at
analysere emissionstendenser og vurdere
skibenes praestationer

Andringsforslag 30

Forslag til forordning
Artikel 3 - litra j

Kommissionens forslag

j) "konservativ": definition af en raekke
forudsatninger for at sikre, at de arlige

emissioner ikke undervurderes, og afstande

eller fragtmangder ikke overvurderes

Andringsforslag 31

Forslag til forordning
Artikel 3 - litra k

Kommissionens forslag

k) "'ton CO,"": CO2 mal i metriske tons

PE522.893v02-00

20/96

Andringsforslag

g) "andre relevante oplysninger":
oplysninger vedrgrende
drivhusgasemissionerne fra skibes
braendstofforbrug, sejldistance,
mulighederne for tilkobling til elnettet,
nar skibene ligger ved kaj, og
energieffektivitet, som ger det muligt at
analysere emissionstendenser og angive
skibsfartens praestationer

Andringsforslag

j) "konservativ": definition af en raekke
forudseetninger for at sikre, at de arlige

emissioner ikke undervurderes, og afstande

ikke overvurderes

Andringsforslag

udgar

RR\1017772DA.doc



Andringsforslag 32

Forslag til forordning
Artikel 3 —litra | a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 33

Forslag til forordning
Artikel 3 —litra | b (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 34

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Selskaberne skal for hvert skib overvage
0g rapportere den mangde og type
braendstof, der forbruges i lgbet af et
kalenderar i hver havn under en
medlemsstats jurisdiktion og for hver
sejlads med ankomst til eller afgang fra en
havn under en medlemsstats jurisdiktion i
overensstemmelse med stk. 2-6.

RR\1017772DA.doc

Andringsforslag

la) "'skib ved kaj'": et skib, som er sikkert
fortgjet eller ankret op i en EU-havn i
forbindelse med lastning, losning eller
ophold (hotelling), inklusive det tidsrum,
hvor de ikke foretager
ladningsvirksomhed

Andringsforslag

Ib) ""isklasse™: den vurdering, skibet har
faet af myndighederne eller af en
organisation, som er anerkendt af
myndighederne, og som viser, at skibet er
blevet konstrueret til sejlads i farvande
med havis.

Andringsforslag

1. Selskaberne skal for hvert skib overvage
0g rapportere den mangde og type
braendstof, der forbruges i lgbet af en
rapporteringsperiode i alle havne under en
medlemsstats jurisdiktion og for alle
sejladser med ankomst til eller afgang fra
en havn under en medlemsstats jurisdiktion
i overensstemmelse med stk. 2-6.

PE522.893v02-00
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Andringsforslag 35

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2

Kommissionens forslag

2. Overvagningen og rapporteringen skal
veere fuldstendig og omfatte alle
emissioner fra forbreending af braendstof.
Selskaberne skal treffe passende
foranstaltninger for at forebygge
datamangler i rapporteringsperioden.

Andringsforslag 36

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 6 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 37

Forslag til forordning
Artikel 5

Kommissionens forslag

I henhold til artikel 4, stk. 1, 2 og 3, skal
selskaberne bestemme deres emissioner og
andre klimarelevante oplysninger for hvert
af deres skibe over 5 000 BT i
overensstemmelse med en af metoderne i
bilag 1.

PE522.893v02-00

Andringsforslag

2. Overvagningen og rapporteringen skal
veere fuldstendig og omfatte CO2- og NOx-
emissioner fra forbreending af braendstof,
nar skibet befinder sig til sgs og ved kaj.
Selskaberne skal treffe passende
foranstaltninger for at forebygge
datamangler i rapporteringsperioden.

Andringsforslag

6a. Selskaberne skal tage hensyn til
henstillingerne i de
verifikationsrapporter, der udarbejdes i
henhold til artikel 13, i deres videre
overvagning og rapportering.

Andringsforslag

I henhold til artikel 4, stk. 1, 2 og 3, skal
selskaberne bestemme deres emissioner og
andre relevante oplysninger for hvert af
deres skibe over 400 BT i
overensstemmelse med en af metoderne i
bilag 1.
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Andringsforslag 38

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 39

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Inden den 31. august 2017 skal
selskaberne indsende en overvagningsplan
til verifikatorerne, der viser den valgte
metode til overvagning og rapportering af
emissioner og andre klimarelevante
oplysninger for hvert af deres skibe over
5000 BT.

AEndringsforslag 40

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 3-litraa

Kommissionens forslag
a) identifikation af skibet og skibets type,

RR\1017772DA.doc

23/96

Andringsforslag

Safremt der indgas en international aftale
om at overvage drivhusgasemissioner fra
sgtransport, revurderer Kommissionen de
i bilag | fastlagte metoder og tilleegges
befgjelser til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel
24 vedrgrende, hvis det er relevant,
e@ndringer af dette bilag for ngermere at
fastleegge anvendelsen af flowmalere for
relevante forbraendingsprocesser og
malinger af direkte emissioner.

Andringsforslag

1. Inden den 31. august 2017 skal
selskaberne indsende en overvagningsplan
til verifikatorerne, der viser den valgte
metode til overvagning og rapportering af
emissioner og andre relevante oplysninger
for hvert af deres skibe over 400 BT.

/ndringsforslag
a) identifikation af skibet og skibets type,

PE522.893v02-00
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herunder skibets navn, dets
registreringsnummer i Den Internationale
Sgfartsorganisation (IMO), dets
registreringshavn eller hjemsted og navnet
pa skibets ejer

AEndringsforslag 41

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 3 —litrac

Kommissionens forslag

c) en beskrivelse af emissionskilder om
bord pa skibet som f.eks. hovedmotorer,
hjeelpemotorer, kedler og
inertgasgeneratorer og de anvendte
breendstoftyper

Andringsforslag 42

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 3 —litra d

Kommissionens forslag

d) en beskrivelse af de procedurer,
systemer og ansvarsomrader, der anvendes
til at ajourfare listen over emissionskilder i
Igbet af emissionsaret, sa den er
fuldsteendig, for at sikre, at overvagningen
og rapporteringen af skibets emissioner er
fuldstendig

PE522.893v02-00

herunder skibets navn, dets
registreringsnummer i Den Internationale
Sgfartsorganisation (IMO), dets
registreringshavn eller hjemsted, skibets
isklasse og navnet pa skibets ejer

Andringsforslag

c) en beskrivelse af falgende
emissionskilder og deres forbundne
braendstoftyper om bord pa skibet:

i) hovedmotor(er)

i) hjeelpemotor(er)

iii) kedel (kedler)

Iv) inertgasgenerator(er)

Andringsforslag

d) en beskrivelse af de procedurer,
systemer og ansvarsomrader, der anvendes
til at ajourfare listen over emissionskilder i
Igbet af overvagningsperioden, sa den er
fuldsteendig, for at sikre, at overvagningen
og rapporteringen af skibets emissioner er
fuldsteendig

RR\1017772DA.doc



Andringsforslag 43

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 3 —litra h —nr. ii

Kommissionens forslag

ii) procedurer, ansvarsomrader, formler

og datakilder til bestemmelse og

registrering af fragt og antal passagerer,

alt efter hvad der er relevant

Zndringsforslag 44

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 3 —litra h a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 45

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 3 —litra j

Kommissionens forslag

j) datoen for seneste &ndring af
overvagningsplanen.

Andringsforslag 46

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 3 —litra j a (nyt)

Kommissionens forslag

RR\1017772DA.doc

Andringsforslag

udgar

Andringsforslag

ha) procedurer, ansvarsomrader, formler
og datakilder til bestemmelse og
registrering af den tilbagelagte distance
og den tid, der er tilbragt ved sejlads
gennem is

Andringsforslag

udgar

/ndringsforslag

ja) en revisionsjournal for at registrere
alle detaljer om revisionshistorikken.

25/96 PE522.893v02-00
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Andringsforslag 47

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 4

Kommissionens forslag

4. Selskaberne skal anvende
standardiserede overvagningsplaner baseret
pa skabeloner. Der skal fastleegges
tekniske regler for skabelonerne til
overvagningsplanerne, jf. stk. 1, ved hjelp
af gennemforelsesretsakter. Disse
gennemfgrelsesretsakter vedtages af
Kommissionen efter den procedure, der
henvises til i artikel 25, stk. 2, i denne
forordning.

Andringsforslag 48

Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 2 — indledning

Kommissionens forslag
Et selskab skal &ndre overvagningsplanen,

safremt en af fglgende situationer
forekommer:

Andringsforslag 49

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 2 — litra a

Kommissionens forslag

a) hvis der forekommer en &ndring i
skibets ejerforhold

PE522.893v02-00

Andringsforslag

4. Selskaberne skal anvende
standardiserede overvagningsplaner baseret
pa skabeloner. Kommissionen tilleegges
befgjelser til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel
24 for at fastlaegge tekniske regler for
skabelonerne til overvagningsplanerne, jf.
stk. 1. Disse skabeloner skal veere sa enkle
som muligt og ikke give anledning til
unyttig bureaukrati.

Andringsforslag

Et selskab skal &ndre overvagningsplanen,
safremt en af de i litra a)-€) neevnte
situationer forekommer.
Overvagningsplanen andres kun for de
specifikke eendringer, der forekommer
som fglge af disse situationer.

Andringsforslag

a) hvis der forekommer en &ndring i
skibets ejerforhold eller en endring af
indehaveren af dokumenterne eller af flag
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Zndringsforslag 50

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Overvagningen kan suspenderes i
perioder, hvor et skib er involveret i
ngdsituationer, herunder aktiviteter med
henblik pa at redde menneskeliv.

AEndringsforslag 51

Forslag til forordning
Artikel 9 —litra b

Kommissionens forslag /Andringsforslag
b) mangde og emissionsfaktor for hver af b) maengde og emissionsfaktor for hver af
de typer af breendstof, som forbruges i alt de typer af breendstof, som forbruges i alt

og fordelt pa braendstof, der forbruges
inden for og uden for
emissionskontrolomraderne

Andringsforslag 52

Forslag til forordning
Artikel 9 —litrac

Kommissionens forslag Andringsforslag

c) udledt CO; c) udledt CO2 og NOx

Andringsforslag 53

RR\1017772DA.doc 27/96 PE522.893v02-00
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Forslag til forordning
Artikel 9 - litra f

Kommissionens forslag /Andringsforslag

f) fragt udgar

Andringsforslag 54

Forslag til forordning
Artikel 9 — litra f a (nyt)

Kommissionens forslag /Andringsforslag

fa) energieffektivitet som fastlagt i bilag 11

Andringsforslag 55

Forslag til forordning
Artikel 9 - litra g

Kommissionens forslag Andringsforslag

g) transportarbejde. udgar

Andringsforslag 56

Forslag til forordning
Artikel 9 — litra g a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

ga) dato og tidspunkt for begyndelsen af
og afslutningen pa perioder, hvorunder
overvagningen var suspenderet pa grund
af ngdsituationer sdsom aktiviteter med
henblik pa at redde menneskeliv, sammen
med en beskrivelse heraf.
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Andringsforslag 57

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

AEndringsforslag 58

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 1 b (nyt)

Kommissionens forslag

AEndringsforslag 59

Forslag til forordning
Artikel 10

Kommissionens forslag

Artikel 10
Arlig overvagning

Pa grundlag af den godkendte
overvagningsplan, jf. artikel 13, stk. 1, skal
selskabet for hvert skib og for hvert
kalenderar overvage fglgende parametre i
overensstemmelse med del A i bilag | og
bilag I:

a) maengde og emissionsfaktor for hver af
de typer af breendstof, som forbruges i alt
og fordelt pa braendstof, der forbruges
inden for og uden for

RR\1017772DA.doc

Andringsforslag

| forbindelse med oceangaende
sgtransport, hvor der laegges til i en raekke
EU-havne, betragtes den etape, der
tilbageleegges i Europa, som én sejlads.

Andringsforslag

Uanset stk. 1 er fartgjer, der udelukkende
opererer inden for denne forordnings
anvendelsesomrade, og som foretager
flere rejser om dagen, undtaget fra at
overvage emissioner pr. sejlads.

Andringsforslag

Artikel 10
Arlig overvégning

Pa grundlag af den godkendte
overvagningsplan, jf. artikel 13, stk. 1, skal
selskabet for hvert skib og for hvert
kalenderar overvage fglgende parametre i
overensstemmelse med del A i bilag | og
bilag I1:

a) maengde og emissionsfaktor for hver af
de typer af braendstof, som forbruges i alt

PE522.893v02-00
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emissionskontrolomraderne
b) samlet udledt CO>

c) samlede CO»-emissioner fra alle
sejladser mellem havne under en
medlemsstats jurisdiktion

d) samlede CO,-emissioner fra alle
sejladser med afgang fra havne under en
medlemsstats jurisdiktion

e) samlede COz-emissioner fra alle
sejladser til havne under en medlemsstats
jurisdiktion

f) CO2-emissioner udledt i havne under en
medlemsstats jurisdiktion, mens skibet 13
ved kaj

g) samlet tilbagelagt distance

h) samlet tid til sgs

1) samlet transportarbejde

J) gennemsnitlig energieffektivitet.

Andringsforslag 60

Forslag til forordning

Artikel 11 — stk. 3 — litra a — nr. iii a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 61

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 3-litraa—nr. iv

Kommissionens forslag

iv) skibets tekniske effektivitet
(designindekset for energieffektivitet
(EEDI) eller den ansldede indeksveerdi

PE522.893v02-00

30/96

b) samlet udledt CO2 og NOx

c) samlede CO2-emissioner og NOx-
emissioner fra alle sejladser mellem havne
under en medlemsstats jurisdiktion

d) samlede COz-emissioner og NOx-
emissioner fra alle sejladser med afgang
fra havne under en medlemsstats
jurisdiktion

e) samlede CO-emissioner og NOx-
emissioner fra alle sejladser til havne
under en medlemsstats jurisdiktion

f) CO2-emissioner og NOx-emissioner
udledt i havne under en medlemsstats
jurisdiktion, mens skibet 13 ved kaj

g) samlet tilbagelagt distance
h) samlet tid til sgs og ved kaj

j) gennemsnitlig energieffektivitet.

Andringsforslag

iiia) skibets isklasse

/ndringsforslag

iv) skibets certificerede tekniske
effektivitet udtrykt ved designindekset for
energieffektivitet (EEDI), hvor dette er

RR\1017772DA.doc



(E1V) i overensstemmelse med IMO's
beslutning MEPC.215 (63), hvor dette er
relevant)

AEndringsforslag 62

Forslag til forordning
Artikel 11 —stk. 3 -litraa—nr. ix

Kommissionens forslag

iX) adresse, telefonnummer, faxnummer
og e-mail-adresse pa en kontaktperson

Andringsforslag 63

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 3 — litra c a (nyt)

Kommissionens forslag

AEndringsforslag 64

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Verifikatoren skal navnlig sikre, at
emissionerne og andre klimarelevante
oplysninger i emissionsrapporten er
bestemt i overensstemmelse med artikel 8,
9 og 10 og overvagningsplanen, jf. artikel
6. Verifikatoren skal ligeledes sikre, at
emissionerne og andre klimarelevante
oplysninger, der fremgar af rapporterne,
stemmer overens med de data, der er
beregnet ud fra andre kilder i

RR\1017772DA.doc

31/96

relevant for den pagaeldende skibstype

Andringsforslag

iX) adresse, telefonnummer og e-mail-
adresse pa en kontaktperson

Andringsforslag

ca) detaljer om suspenderede
overvagningsperioder som falge af
ngdsituationer og aktiviteter med henblik
pa at redde menneskeliv.

Andringsforslag

3. Verifikatoren skal navnlig sikre, at
emissionerne og andre relevante
oplysninger i emissionsrapporten er
bestemt i overensstemmelse med artikel 8,
9 og 10 og overvagningsplanen, jf. artikel
6. Verifikatoren skal ligeledes sikre, at
emissionerne og andre relevante
oplysninger, der fremgar af rapporterne,
stemmer overens med de data, der er
beregnet ud fra andre kilder i

PE522.893v02-00
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overensstemmelse med bilag 1 og 1. overensstemmelse med bilag 1 og I1.

Andringsforslag 65

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 5 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

5a. Hvis verifikatoren har pavist omrader,
hvor det er muligt at forbedre selskabets
resultater i tilknytning til overvagning og
rapportering af emissioner, herunder i
tilknytning til opnaelse af starre
ngjagtighed og forbedring af effektiviteten
af overvagningen og rapporteringen, skal
denne i verifikationsrapporten medtage
henstillinger til forbedringer.

Andringsforslag 66

Forslag til forordning
Artikel 15 —stk. 1

Kommissionens forslag Andringsforslag

1. Verifikatoren skal identificere udgar
potentielle risici i forbindelse med

overvagningen og rapporteringen ved at

sammenligne rapporterede emissioner

med anslaede data baseret pa skibets

sporingsdata og karakteristika som

maskineffekten. Safremt der findes

betydelige afvigelser, skal verifikatoren

udfare supplerende analyser.

Begrundelse

Den beskrevne verifikationsprocedure bgr veere en mulighed for virksomheden til at overvage
skibsemissioner, og det foreslas derfor, at den fjernes.
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Andringsforslag 67

Forslag til forordning
Artikel 19 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

3a. Under de besgg og inspektioner, som
EMSA foretager for at overvage
gennemfgrelsen af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2009/16/EF af 23. april
2009 om havnestatskontrol, vil EMSA
0gsa overvage medlemsstaternes
kompetente myndigheders anvendelse af
stk. 1, 2 og 3 og afleegge rapport for
Kommissionen.

Begrundelse

EMSA gennemfarer allerede 4-6 besgg i medlemsstaterne om aret for at vurdere

gennemfgrelsen af havnestatskontrolordningen.

Andringsforslag 68

Forslag til forordning
Artikel 20 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterne fastsatter et
sanktionssystem for manglende opfyldelse
af overvagnings- og rapporteringskravene i
artikel 8 til 12 og treeffer alle ngdvendige
foranstaltninger til at sikre, at sanktionerne
anvendes. Sanktionerne ma ikke vaere
mindre strenge end sanktionerne i
henhold til den nationale lovgivning om
drivhusgasemissioner i tilfeelde af
operatgrernes misligholdelse af
rapporteringsforpligtelserne og skal vere
effektive, sta i et rimeligt forhold til
overtreedelsen og have afskraekkende
virkning. Medlemsstaterne skal underrette
Kommissionen om disse bestemmelser
inden den 1. juli 2017 og skal uden ophold
underrette Kommissionen om eventuelle

RR\1017772DA.doc

Andringsforslag

1. Medlemsstaterne fastseetter et
sanktionssystem for manglende opfyldelse
af overvagnings- og rapporteringskravene i
artikel 8 til 12 og treeffer alle ngdvendige
foranstaltninger til at sikre, at sanktionerne
anvendes. Sanktionerne skal veere
effektive, sta i et rimeligt forhold til
overtraedelsen og have afskreekkende
virkning. Medlemsstaterne skal underrette
Kommissionen om disse bestemmelser
inden den 1. juli 2017 og skal uden ophold
underrette Kommissionen om eventuelle
efterfalgende &ndringer, der pavirker disse
bestemmelser.
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efterfalgende a&ndringer, der pavirker disse
bestemmelser.

AEndringsforslag 69

Forslag til forordning
Artikel 21 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Inden den 30. juni hvert ar skal
Kommissionen offentliggare emissionerne
I overensstemmelse med artikel 11 og
oplysningerne om selskabets opfyldelse af
overvagnings- og rapporteringskravene,
jf. artikel 11 og 17.

Andringsforslag 70

Forslag til forordning
Artikel 21 —stk. 2 - litraa

Kommissionens forslag

a) skibets identitet (navn, IMO-
registreringsnummer og registreringshavn
eller hjemsted)

AEndringsforslag 71

PE522.893v02-00

Andringsforslag

1. Inden den 30. juni hvert ar skal
Kommissionen offentliggere de arlige
emissioner i overensstemmelse med artikel
11 og samtidig overholde den fortrolige
karakter af kommercielle oplysninger for
at beskytte en legitim gkonomisk interesse
i henhold til artikel 3 og artikel 4 i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/4/EF2,

1a Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/4/EF af 28. januar 2003 om
offentlig adgang til miljgoplysninger
(EUT L 41 af 14.2.2003, s. 26).

Andringsforslag

a) skibets identitet (navn, IMO-
registreringsnummer, registreringshavn
eller hjemsted og skibets isklasse)
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Forslag til forordning
Artikel 21 —stk. 2 - litra c

Kommissionens forslag /Andringsforslag
c) skibets tekniske effektivitet (EEDI eller c) skibets tekniske effektivitet (EEDI, alt
EIV, alt efter hvad der er relevant) efter hvad der er relevant for den
pagaeldende skibstype)

Zndringsforslag 72

Forslag til forordning
Artikel 21 —stk. 2 - litrad

Kommissionens forslag Andringsforslag

d) arlige CO2-emissioner d) arlige CO2-emissioner og NOx-
emissioner

Andringsforslag 73

Forslag til forordning
Artikel 21 —stk. 2 - litra g

Kommissionens forslag Andringsforslag

g) arligt gennemsnitligt breendstofforbrug udgar
og drivhusgasemissioner pr. tilbagelagt

distance og fragt for sejladser, der falder

ind under denne forordnings

anvendelsesomrade

AEndringsforslag 74

Forslag til forordning
Artikel 21 —stk. 2 —litra h

Kommissionens forslag /ndringsforslag

h) arlig samlet tid til sas for sejladser, der udgar
falder ind under denne forordnings
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anvendelsesomrade

AEndringsforslag 75

Forslag til forordning
Artikel 21 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Kommissionen offentligger en arlig
rapport om emissioner og andre

klimarelevante oplysninger fra sgtransport.

Andringsforslag 76

Forslag til forordning
Artikel 22 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Safremt der indgas en international
aftale om globale foranstaltninger til
reduktion af drivhusgasemissioner fra
sgtransport, revurderer Kommissionen
denne forordning og kan, hvor det er
relevant, foresla endringer til denne
forordning.

Andringsforslag 77

Forslag til forordning
Artikel 23

Kommissionens forslag

Artikel 23
Delegation af befgjelser

Kommissionen tilleegges befgjelser til at
vedtage delegerede retsakter med hensyn
til at supplere og &ndre bestemmelserne i

PE522.893v02-00

Andringsforslag

3. Kommissionen offentligger en arlig
rapport om emissioner og andre relevante
oplysninger fra sgtransport.

Andringsforslag

3. Safremt der indgas en international
aftale om globale foranstaltninger til
reduktion af drivhusgasemissioner fra
sgtransport, revurderer Kommissionen
denne forordning og sikrer tilpasning til de
relevante internationale bestemmelser
fastsat af IMO.

Andringsforslag

Artikel 23
Delegation af befgjelser

Kommissionen tilleegges befgjelser til at
vedtage delegerede retsakter med hensyn
til at supplere og &ndre bestemmelserne i
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bilag I og Il for at tage hensyn til
tilgeengelige og ajourfarte videnskabelige
beviser, samt de relevante data, der findes
om bord pa skibe, og de relevante
internationale regler og internationalt
anerkendte standarder, for at identificere
de mest preacise og effektive metoder til
overvagning af emissioner og for at
preecisere de kraevede oplysninger
vedrgrende overvagning og rapportering af
emissioner, pa de betingelser, som er
fastlagt i artikel 24, i det omfang de
vedrarer ikke-veaesentlige elementer af
denne forordning.

Andringsforslag 78

Forslag til forordning
Artikel 24 —stk. 1

Kommissionens forslag
1. Befgjelsen til at vedtage delegerede
retsakter, jf. artikel 15, 16 og 23, tillegges

Kommissionen for en periode pa fem ar fra
den 1. juli 2015.

Andringsforslag 79

Forslag til forordning
Artikel 24 —stk. 2
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bilag I og Il for at tage hensyn til
tilgeengelige og ajourfarte videnskabelige
beviser og for at tilpasse bilagene til de
relevante internationale bestemmelser
vedtaget af IMO med det formal at sikre
overensstemmelse med internationale
bestemmelser, for at identificere de mest
preecise og effektive metoder til
overvagning af emissioner og for at
preecisere de kraevede oplysninger
vedrgrende overvagning og rapportering af
emissioner. Disse befgjelser tilleegges
Kommissionen pa de betingelser, som er
fastlagt i artikel 24, udelukkende i det
omfang de vedrarer ikke-vesentlige
elementer af denne forordning.

Andringsforslag

1. Befgjelsen til at vedtage delegerede
retsakter, jf. artikel 5, stk. 1a, artikel 6, stk.
4, og artikel 15, 16 og 23, tillegges
Kommissionen for en periode pa fem ar fra
den [datoen for denne forordnings
ikrafttreeden]. Kommissionen udarbejder
en rapport vedrgrende delegationen af
befajelser senest ni maneder inden
udlgbet af femarsperioden. Delegationen
af befgjelser forlaeenges stiltiende for
perioder af samme varighed, medmindre
Europa-Parlamentet eller Radet
modsaetter sig en sddan forleengelse senest
tre maneder inden udlgbet af hver
periode.
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Kommissionens forslag

2. Den i artikel 23 omhandlede delegation
af befgjelser kan til enhver tid
tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Radet. En afgarelse om tilbagekaldelse
bringer delegationen af de befgjelser, der er
angivet i den pagaldende afgarelse, til
ophgr. Den far virkning fra dagen efter
offentliggerelsen i Den Europziske Unions
Tidende eller pa et senere tidspunkt, der
angives i afgarelsen. Den bergrer ikke
gyldigheden af delegerede retsakter, der
allerede er i kraft.

Andringsforslag 80

Forslag til forordning
Artikel 24 —stk. 4

Kommissionens forslag

4. En delegeret retsakt vedtaget i henhold
til artikel 23 treeder kun i kraft, hvis
hverken Europa-Parlamentet eller Radet
har gjort indsigelse inden for en frist pa to
maneder fra meddelelsen af den
pageeldende retsakt til Europa-Parlamentet
og Radet, eller hvis Europa-Parlamentet og
Radet inden udlgbet af denne frist begge
har informeret Kommissionen om, at de
ikke agter at gare indsigelse. Denne frist
forlzenges med to maneder pa Europa-
Parlamentets eller Radets initiativ.

Andringsforslag 81

Forslag til forordning
Artikel 26 — stk. 2
Forordning (EU) nr. 525/2013
Artikel 21 a — stk. 1-3

PE522.893v02-00

Andringsforslag

2. Den i artikel 5, stk. 1a, artikel 6, stk. 4,
artikel 15, 16 og 23 omhandlede delegation
af befgjelser kan til enhver tid
tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Radet. En afggrelse om tilbagekaldelse
bringer delegationen af de befgjelser, der er
angivet i den pageldende afgarelse, til
ophar. Den far virkning fra dagen efter
offentliggarelsen i Den Europaiske Unions
Tidende eller pa et senere tidspunkt, der
angives i afgarelsen. Den bergrer ikke
gyldigheden af delegerede retsakter, der
allerede er i kraft.

Andringsforslag

4. En delegeret retsakt vedtaget i henhold
til artikel 5, stk. 1a, artikel 6, stk. 4, artikel
15, 16 og 23 treeder kun i kraft, hvis
hverken Europa-Parlamentet eller Radet
har gjort indsigelse inden for en frist pa to
maneder fra meddelelsen af den
pagaeldende retsakt til Europa-Parlamentet
og Radet, eller hvis Europa-Parlamentet og
Radet inden udlgbet af denne frist begge
har informeret Kommissionen om, at de
ikke agter at gare indsigelse. Fristen
forlenges med to maneder pa Europa-
Parlamentets eller Radets initiativ.
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Kommissionens forslag

2. Som "artikel 21a" indseettes:
"Artikel 21a
Rapportering af emissioner fra sgtransport

(1) Medlemsstaterne indsender hvert ar
("ar X") inden den 15. januar for ar X-2 en
rapport om COz-emissionerne fra
sgtransport til Kommissionen i henhold til
artikel 9 og 10 i forordning (EU) nr.
XXXXIXXXX.

(2) Kommissionen tilleegges befgjelser til
at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med [artikel 25 i denne
forordning] for at preecisere kravene til
overvagning og rapportering af CO,-
emissioner fra sgtransport i henhold til
artikel 9 og 10 i forordning (EU) nr.
XXXX/XXXX og under hensyntagen til,
hvor det er relevant, relevante afgarelser
truffet af organerne under UNFCCC og
Kyotoprotokollen eller aftaler indgaet som
felge deraf eller efterfalgende eller
afgarelser vedtaget i forbindelse med Den
Internationale Sgfartsorganisation.

(3) Kommissionen skal vedtage
gennemfarelsesretsakter om strukturen og
formatet af samt fremgangsmaden for
medlemsstaternes indsendelse af CO»-
emissioner fra sgtransport i henhold til
artikel 9 og 10 i forordning (EU) nr.
XXXXIXXXX. Disse
gennemforelsesretsakter vedtages efter
undersggelsesproceduren i [artikel 26, stk.
2]."

Andringsforslag 82

Forslag til forordning
Artikel 26 —stk. 2
Forordning (EU) nr. 525/2013
Artikel 21 a — stk. 3 a (nyt)

RR\1017772DA.doc

39/96

Andringsforslag

2. Som "artikel 21a" indseettes:
"Artikel 21a
Rapportering af emissioner fra sgtransport

(1) Medlemsstaterne indsender hvert ar
("ar X") inden den 15. januar for ar X-2 en
rapport om CO»-emissionerne og NOx-
emissionerne fra sgtransport til
Kommissionen i henhold til artikel 9 og 10
i forordning (EU) nr. XXXX/XXXX.

(2) Kommissionen tilleegges befgjelser til
at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med [artikel 25 i denne
forordning] for at preecisere kravene til
overvagning og rapportering af CO--
emissioner og NOx-emissioner fra
sgtransport i henhold til artikel 9 og 10 i
forordning (EU) nr. XXXX/XXXX og
under hensyntagen til, hvor det er relevant,
relevante afgarelser truffet af organerne
under UNFCCC og Kyotoprotokollen eller
aftaler indgaet som falge deraf eller
efterfalgende eller afgarelser vedtaget i
forbindelse med Den Internationale
Sgfartsorganisation.

(3) Kommissionen skal vedtage
gennemforelsesretsakter om strukturen og
formatet af samt fremgangsmaden for
medlemsstaternes indsendelse af CO»-
emissioner og NOx-emissioner fra
sgtransport i henhold til artikel 9 og 10 i
forordning (EU) nr. XXXX/XXXX. Disse
gennemforelsesretsakter vedtages efter
undersggelsesproceduren i [artikel 26, stk.
2]."
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Nuveerende ordlyd

Andringsforslag 83

Forslag til forordning
Bilag I — del B — afsnit 3 - litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 84

Forslag til forordning
Bilag I — del B — afsnit 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

AEndringsforslag 85

Forslag til forordning
Bilag | — del B — punkt 1 — afsnit 3

PE522.893v02-00
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Andringsforslag

(3a) Kommissionen vurderer hvert andet
ar sgtransportsektorens samlede
indvirkning pa det globale klima,
herunder i form af ikke-CO»-relaterede
emissioner eller virkninger, pa grundlag
af emissionsdata forelagt af
medlemsstaterne i henhold til artikel 7
og/eller forelagt i henhold til forordning
(EU) nr. XXXX/XXXX og forbedrer
denne vurdering med henvisning til
henholdsvis de videnskabelige fremskridt
og data for sgtrafikken.

Andringsforslag

da) Modellering med oplysninger om
skibsbeveegelser (AIS) og skibsspecifikke
data.

Andringsforslag

Enhver kombination af ovenstaende
metoder, der er godkendt af verifikatoren,
kan anvendes, hvis den forbedrer
malingens overordnede ngjagtighed.
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Kommissionens forslag

Denne tilgang anvendes ikke, safremt der
ikke opbevares bunkerleveringsattester om
bord pa skibet, navnlig hvis lasten
anvendes som brandstof, f.eks. fordampet
flydende naturgas (LNG).

AEndringsforslag 86

Forslag til forordning
Bilag | — del B — punkt 1 — afsnit 4 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 87

Forslag til forordning

Andringsforslag

Safremt der ikke opbevares
bunkerleveringsattester om bord pa skibet,
navnlig hvis lasten anvendes som
braendstof, f.eks. flydende naturgas (LNG),
ma udelukkende opggrelserne af
breendstoftanke og afleesning af
bunkerbraendstoftanke anvendes.

Andringsforslag

Safremt der ikke opbevares
bunkerleveringsattester om bord pa skibet,
navnlig hvis fragten anvendes som
breendstof, f.eks. flydende naturgas
(LNG), ma udelukkende opgerelserne af
breendstoftanke og afleesning af
bunkerbraendstoftanke anvendes.

Bilag | — del B — punkt 2 — afsnit 5 — litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

ba) densiteten malt i en testanalyse
foretaget pa et godkendt
braendstoftestlaboratorium, hvis et sddant
findes.

Begrundelse

Braendstoffets faktiske densitet bestemt i et braendstoftestlaboratorium i tilfelde, hvor
selskaber har et sadant, er mere ngjagtig end standarddensiteten for den anvendte
breendstoftype og ber derfor medtages som en mulighed.
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Andringsforslag 88

Forslag til forordning
Bilag I — del B — punkt 4 — afsnit 1

Kommissionens forslag

Malinger af direkte emissioner kan
anvendes til sejladser inden for denne
forordnings anvendelsesomrade og til
emissioner i havne under en medlemsstats
jurisdiktion. CO2-emissioner skal omfatte
CO2 udledt af hovedmotorer,
hjeelpemotorer, kedler og
inertgasgeneratorer. For skibe, hvor
rapporteringen er baseret pa denne
metode, skal braendstofforbruget beregnes
ved hjelp af de malte CO2-emissioner og
den korrekte emissionsfaktor for de
relevante braendstoffer.

Andringsforslag 89

Forslag til forordning
Bilag | — del B — punkt 4 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Denne metode er baseret pa bestemmelse
af CO,-emissionsstrgmme i
raggasskorstene ved at multiplicere CO»-
koncentrationen i rgggassen med
rgggasstrgmmen.

Andringsforslag 90

Forslag til forordning
Bilag | — del B — punkt 4 a (nyt)

Kommissionens forslag

PE522.893v02-00

42/96

Andringsforslag

Malinger af direkte emissioner kan
anvendes til sejladser inden for denne
forordnings anvendelsesomrade og til
emissioner i havne under en medlemsstats
jurisdiktion. CO2-emissioner og NOx-
emissioner skal omfatte CO, og NOx
udledt af hovedmotorer, hjeelpemotorer,
kedler og inertgasgeneratorer.

Andringsforslag

Denne metode er baseret pa bestemmelse
af CO2-emissionsstramme og NOx-
emissionsstramme i rgggasskorstene ved at
multiplicere CO2-koncentrationen og NOx-
koncentrationen i rgggassen med
rgggasstrgmmen.

/ndringsforslag

4a. Metode Da: Modellering med
oplysninger om skibsbevaegelser (AlS) og
skibsspecifikke data.
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AEndringsforslag 91

Forslag til forordning
Bilag Il — del A —afsnit 4

Kommissionens forslag

For passagerskibe skal antallet af
passagerer angives som fragt. For alle
andre kategorier af skibe skal
fragtmaengden angives i metriske tons og
kubikmeter fragt.

AEndringsforslag 92

Forslag til forordning
Bilag Il —del A —afsnit5

Kommissionens forslag

Transportarbejde skal bestemmes ved at
multiplicere den tilbagelagte distance med
fragtmaengden.

AEndringsforslag 93

Forslag til forordning
Bilag Il — del B —afsnit 3

Kommissionens forslag

Den gennemsnitlige energieffektivitet skal

RR\1017772DA.doc

43/96

Det agentur, som star for
modelleringssystemet, indgar en skriftlig
aftale med ejeren af det pagaeldende skib.
Ved udgangen af overvagningsperioden
sammenlignes de beregnede CO»-
emissioner med skibsoliejournalen og
bunkerleveringsattesterne for at finde og
rette eventuelle afvigelser.

Andringsforslag

udgar

Andringsforslag

udgar

/ndringsforslag

Den gennemsnitlige energieffektivitet skal
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DA



DA

overvages ved hjalp af mindst fire
indikatorer, nemlig braendstofforbrug pr.
distance, braendstofforbrug pr.
transportarbejde, CO2-emissioner pr.
distance og CO2-emissioner pr.
transportarbejde, som beregnes som
falger:

Braendstofforbrug pr. distance = samlet
arligt breendstofforbrug/samlet tilbagelagt
distance

Braendstofforbrug pr. transportarbejde =
samlet arligt breendstofforbrug/samlet
transportarbejde

COz-emissioner pr. distance = samlede
arlige COz-emissioner/samlet tilbagelagt
distance

COz-emissioner pr. transportarbejde =
samlede arlige CO2-emissioner/samlet
transportarbejde

PE522.893v02-00

44/96

overvages ved hjalp af to indikatorer,
nemlig braendstofforbrug pr. distance og
CO2-emissioner og NOx-emissioner pr.
distance, som beregnes som fglger:

Breandstofforbrug pr. distance = samlet
arligt breendstofforbrug/samlet tilbagelagt
distance

CO2-emissioner og NOx-emissioner pr.
distance = samlede arlige CO2-emissioner
0g NOx-emissioner/samlet tilbagelagt
distance
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BEGRUNDELSE
Indledning

Sgtransportsektoren spiller en central rolle i den europaiske gkonomi. Den tegner sig for en
stor del af den internationale godstransport mellem de 27 EU-lande og resten af verden,
samtidig med at den yder et betydeligt bidrag til godstransporten inden for EU. Ifglge "EU
transport in figures, 2012" stod skibsfartssektoren i 2010 for godstransport for omkring 1400
mia. ton-kilometer (ton-km) i de 27 EU-lande og var nr. 2 i forhold til vejtransport (1800 mia.
ton-km). Skibsfart er af mindre betydning for transport af passagerer i de 27 EU-lande, nar det
geelder antallet af transporterede passagerer, men skibsfart forbliver dog en vasentlig
transportform pa omrader, hvor der er begraenset adgang til andre transportformer pa grund af
den geografiske beliggenhed (f.eks. ger).

Pa grund af sgtransportsektorens afheengighed af forbraending af fossile breendsler og eftersom
denne er én af de mindst regulerede menneskeskabte emissionskilder, bidrager emissioner fra
sgtransportsektoren bade til luftforurening og klimazndringer. Sektorens miljgmaessige
konsekvenser som fglge af emissioner sasom kuldioxid (CO2), nitrogenoxider (NOX),
svovloxider (SOx), methan (CH4), partikler og sod fra skibsfart i europeisk farvand kan
bidrage med op til 10-20 % til de samlede globale skibsfartsemissioner. Nar man vurderer al
skibsfart fra nationale og internationale skibe, der ankommer til eller afsejler fra de 27 EU-
landes havne, kan bidraget veere op til 30 % for CO2. En nylig teknisk rapport fra EEA (nr.
4/2013) behandler sektorens indvirkning pa luftkvalitet og klimazndringer i Europa. NOx-
emissioner fra international sgtransport i europeeisk farvand forventes at stige og kan blive
lige sa store som landbaserede kilder inden 2020 og fremefter. Pa globalt plan vidner
skibsemissioner af bade luftforurenende stoffer og drivhusgasser, der bidrager til direkte og
indirekte klimaandringer, om en nettokaleeffekt trods den betydelige stigning af CO2-
emissioner. Den planlagte mindskelse af SO2- og partikelemissioner fra international skibsfart
vil medfare en begreensning af den direkte kgleeffekt som fglge af aerosoler i Europa. EEA's
rapport viser, hvor vigtigt det er at tage hgjde for den dobbelte virkning, som emissioner fra
international skibsfart har pa luftkvaliteten og klimaaendringer. Falgelig vil et integreret
system til overvagning, rapportering og verifikation (MRV), der omfatter emissioner af
luftforurenende stoffer og drivhusgasser, bidrage til at stille bedre oplysninger til radighed om
sidegevinster og kompromiser om dertil forbundne politikker i Europa.

Lovgivningsmaessig baggrund og teknologiske udfordringer

Inden for international og europzisk politikudformning om luftkvalitet og klima er der
identificeret et behov for international regulering af skibsemissioner. | 1997 blev der tilfgjet et
nyt bilag til den internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe (Marpol).
Bilag VI til Marpol har til formal at minimere luftbarne emissioner fra skibe (SOx, NOXx,
ozonnedbrydende stoffer og flygtige organiske forbindelser) og deres bidrag til lokal
luftforurening og globale miljgproblemer. Bilag VI tradte i kraft den 19. maj 2005, og et
revideret bilag VI med betydeligt begreensede emissionsgraenser tradte i kraft den 1. juli 2010.
| 2007 blev international skibsfart vurderet til at have bidraget med omkring 2,7 % til de
globale CO2-emissioner. IMO har ligeledes vedtaget obligatoriske tekniske og operationelle
energieffektivitetsforanstaltninger, der har til formal at mindske meengden af CO2-emissioner
fra international skibsfart.
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Pa EU-plan fastleegges det i direktiv 2009/29/EF, at der bar forelaegges "et forslag om
medtagelse af emissionerne fra international sgfart ... i Feellesskabets reduktionsforpligtelse
med henblik pa den foreslaede retsakts ikrafttreeden senest i 2013." Kommissionens hvidbog
fra 2011 om transport opfordrede til, at "CO2-emissionerne fra sgtransport reduceres med 40
% (om muligt 50 %) inden 2050 i forhold til niveauet for 2005". Sidste ar meddelte
Kommissionen, at den ikke ville overholde denne frist, og at den heller ikke ville foreleegge et
forslag til begraensning af emissioner. 1 juni 2013 forelagde Kommissionen dette forslag om et
system til overvagning, rapportering og verifikation (MRV) af CO2-emissioner fra
international skibsfart. Parallelt hermed offentliggjorde Kommissionen en meddelelse med
abne diskussionspunkter om, hvordan sgtransportemissioner i fremtiden kan integreres i EU's
politikker til begraensning af drivhusgasser.

Der ventes en stor veekst inden for verdenshandelen pa grund af den forventede stigning i
verdens befolkning med 2 milliarder personer i lgbet af de naste artier, og derudover vil
yderligere 2 milliarder personer deltage aktivt i den globale gkonomi. Denne vakst udger en
udfordring for sgfartssektoren, idet den skal opfylde en emissionsmalsatning, der er
negdvendig for at opna en stabilisering af de globale temperaturer. Falgelig er der ogsa behov
for sidelgbende at udvikle og anvende innovative teknologier og praksisser i fremtiden for sa
vidt angar braendstofkvalitet/breendselsomleegning, emissionsreduktionsteknologier og
skibsoperationsforanstaltninger.

Ordfgrerens bemarkninger

Denne forordning giver mulighed for en feelleseuropzisk tilgang til MRV for bade
drivhusgasser og luftforurenende stoffer fra sgfartssektoren. En sadan tilgang vil give Europa
mulighed for i naer fremtid at udarbejde emissionsbegransningspolitikker for sgfartssektoren,
der er i overensstemmelse med de overordnede klima- og luftforureningspolitikker samt
politikker til beskyttelse af menneskers sundhed. Der er derfor behov for at udvide
anvendelsesomradet ved at medtage NOx-emissioner i MRV foruden CO2-emissioner. Bade
mangden af CO2- og NOx-emissioner stiger i betydelig grad, hvilket forarsager vaesentlige
klimagndringer. | lighed med forordning (EU) nr. 525/2013 om en mekanisme til
overvagning og rapportering i luftfartssektoren foreslas en vurdering af sgtransports
miljgmaessige konsekvenser for det globale klima ved at endre forordningen om en
mekanisme til overvagning og rapportering. Kommissionen bgr pa grundlag af denne
vurdering gribe ind over for den miljgmaessige indvirkning af sgfartsemissioner sasom
partikler, sod og CH4 og andre aktiviteter, der medfarer emissioner af luftforurenende stoffer
og drivhusgasser, dvs. fiskefartgjers anvendelse af kalemidler og fordampningsemissioner fra
lastning/losning af breendstoffer og massegods (f.eks. flygtige organiske forbindelser og
partikler).

Kommissionen har foreslaet at begraense forordningens anvendelsesomrade til at omfatte
skibe over 5 000 BT. Anvendelsesomradet bgr med henblik pa at forbedre de omfattede
emissioner og skabe sammenhang med andre internationale regler sasom de regler, der er
fastlagt i bilag VI til Marpol, udvides til ogsa at omfatte alle skibe over 400 BT. Eftersom
denne graense ogsa er foreslaet under drgftelser i IMO, vil den tilpasse EU-reglerne til en
sandsynlig fremtidig international ramme.

Medens det er vasentligt at sikre, at denne forordning omfatter sgfartsemissioner sa
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sammenhangende som muligt, er det ogsa af afgarende betydning at fokusere pa det
vaesentlige og begraense gennemfarelsesomkostningerne og den administrative byrde.
Virksomheder ber ligeledes ikke forpligtes til at offentliggere oplysninger, som er falsomme
forretningsoplysninger, og som potentielt er vildledende. Falgelig foreslar ordfereren, at
transportarbejde udelukkes fra de andre klimarelevante oplysninger, eftersom det ikke bergrer
malinger af emissioner. Sgfartsmarkedet har allerede — pa grund af de hgje udgifter til
breendstoffer — betydelige incitamenter til at gge dets energieffektivitet, og transportarbejdes
energieffektivitet er i virkeligheden et langt mere avanceret spargsmal, som ikke kan
fastleegges uden kendskab til de seerlige markedsomstaendigheder, der dikterer skibsejeres og
skibsoperatarers beslutninger. Uden kendskab til de disponible laster, deres masse
sammenlignet med deres veegt, vejrforholdene, de relevante priser, geografiske og andre
begransninger, tidsrammen for levering osv. kan en rejses reelle energieffektivitet og dens
indvirkning pa den sociale trivsel ikke fastleegges. Tvaertimod kan den delvise eponyme
offentliggarelse af sddanne oplysninger misinformere offentligheden om den reelle
energieffektivitet og skabe ungdvendige tvister.
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UDTALELSE FRA UDVALGET OM INDUSTRI, FORSKNING OG ENERGI

til Udvalget om Miljg, Folkesundhed og Fedevaresikkerhed

om forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om overvagning, rapportering og
verifikation af CO.-emissioner fra sgtransport og om &ndring af forordning (EU) nr.
525/2013

(COM(2013)0480 — C7-0201/2013 — 2013/0224(COD))

Ordfarer for udtalelse: Marita Ulvskog

KORT BEGRUNDELSE

Ordfareren glader sig over Europa-Parlamentets og Radets forslag til forordning om
overvagning, rapportering og verifikation af CO2-emissioner fra sgtransport

Det er fortsat et stort problem, at den internationale skibsfart er udelukket fra EU's
emissionsforpligtelser. Det er urimeligt, at en transportform bgr veere undtaget fra
klimapolitikken, s3 Kommissionen burde, selv i mangel af en international aftale, allerede
have foreslaet instrumenter til emissionsreduktioner i denne sektor. Trods flere ars arbejde har
IMO-processen ikke givet tilstreekkelige resultater. EU-politikken pa dette omrade er
utilstreekkelig, og ambitionsniveauet skal haeves.

De i denne forordning foreslaede foranstaltninger er ngdvendige for at udvise et konkret
engagement, hvad angar emissioner for international skibsfart, og for hurtigst muligt at
udvikle passende markedsbaserede instrumenter.

Ordfareren finder det rimeligt at give IMO-processen en chance mere, men hvis der ikke
senest den 31. december 2015 er underskrevet en international aftale, der omfatter
emissionsreduktionsmal, ber Kommissionen foreleegge et lovforslag om
emissionsreduktionsmal og instrumenter hertil.

Ordfgreren mener, at den foreslaede tidsplan for ikrafttraedelse og gennemfarelse af denne
forordning er for langsom. Hun foreslar derfor en hurtigere tidsplan, der afspejler betydningen
af en hurtig indsats pa klimaomradet.

Kommissionen foreslar, at fiskefartgjer pa over 5 000 bruttotons bgr vaere undtaget fra denne
regel. Der er ikke angivet nogen begrundelser herfor. Ordfareren forslar at fjerne denne
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undtagelse.

Ordfgreren mener ogsa, at forordningen bar fremme metoderne til bestemmelse af emissioner,
der har det starste potentiale til at levere ngjagtige data og give de pagaldende fartgjer klare
incitamenter til emissionsreduktioner. Det foreslas derfor, at virksomheder, der er bergrt af
forordningen, bar kunne vaelge imellem flowmalere for de relevante forbraendingsprocesser

og malinger af direkte emissioner.

ANDRINGSFORSLAG

Udvalget om Industri, Forskning og Energi opfordrer Udvalget om Miljg, Folkesundhed og
Fedevaresikkerhed, som er korresponderende udvalg, til at optage fglgende s&ndringsforslag i

sin beteenkning:
Andringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 1

Kommissionens forslag

(1) Klima- og energipakken®’, hvori alle
gkonomiske sektorer, herunder den
internationale skibsfart, opfordres til at
bidrage til at na disse
emissionsreduktioner, indeholder et Klart
mandat: "Hvis medlemsstaterne ikke senest
den 31. december 2011 har godkendt en
international aftale indgaet inden for
rammerne af Den Internationale
Sgfartsorganisation (IMO) om medtagelse
af emissionerne fra international sgfart i
reduktionsmalene, eller hvis Fallesskabet
ikke inden samme dato har godkendt en
sadan aftale inden for rammerne af
UNFCCC, bgr Kommissionen forelaegge et
forslag om medtagelse af emissionerne fra
international sgfart i Feellesskabets
reduktionsforpligtelse med henblik pa den
foreslaede retsakts ikrafttreeden senest i
2013. Et sadant forslag ber begraense
eventuelle negative falger for
Feellesskabets konkurrenceevne mest
muligt og samtidig tage hensyn til de
potentielle miljgmaessige fordele."

17Beslutning nr. 406/2009/EF og direktiv
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Andringsforslag

(1) Klima- og energipakken!’ forpligter
alle gkonomiske sektorer, undtagen den
internationale skibsfart, til at bidrage til at
na disse emissionsreduktioner, men
indeholder et klart mandat: "Hvis
medlemsstaterne ikke senest den 31.
december 2011 har godkendt en
international aftale indgaet inden for
rammerne af Den Internationale
Sgfartsorganisation (IMO) om medtagelse
af emissionerne fra international sgfart i
reduktionsmalene, eller hvis Fellesskabet
ikke inden samme dato har godkendt en
sadan aftale inden for rammerne af
UNFCCC, bgr Kommissionen forelaegge et
forslag om medtagelse af emissionerne fra
international sgfart i Feellesskabets
reduktionsforpligtelse med henblik pa den
foreslaede retsakts ikrafttreeden senest i
2013. Et sadant forslag bgr begreense
eventuelle negative falger for
Feellesskabets konkurrenceevne mest
muligt og samtidig tage hensyn til de
potentielle miljgmaessige fordele."

17Beslutning nr. 406/2009/EF og direktiv
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2009/29/EF.

Andringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 1 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 1 b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 2

Kommissionens forslag

(2) 1'juli 2011 vedtog Den Internationale
Sgfartsorganisation (IMO) tekniske og
operationelle foranstaltninger, navnlig
designindekset for energieffektivitet
(EEDI) for nye skibe og forvaltningsplanen
for skibes energieffektivitet (SEEMP), som
skal medfgre forbedringer med hensyn til

PE522.893v02-00

2009/29/EF.

Andringsforslag

(1a) International sgfart er stadig det
eneste transportmiddel, der ikke indgar i
Unionens forpligtelse til at reducere
udledningen af drivhusgasser. Ifglge den
konsekvensanalyse, der ledsager forslaget
til denne forordning, steg EU-relaterede
kuldioxidemissioner fra international
skibsfart med 48 % mellem 1990 og 2008.

Andringsforslag

(1b) I 2011 fastsatte Kommissionens
hvidbog om transport et
emissionsreduktionsmal pa 40 % i 2050 i
forhold til 2005 for Unionens
internationale sgfart.

Andringsforslag

(2) 1 juli 2011 vedtog Den Internationale
Sgfartsorganisation (IMO) tekniske og
operationelle foranstaltninger, navnlig
designindekset for energieffektivitet
(EEDI) for nye skibe og forvaltningsplanen
for skibes energieffektivitet (SEEMP), som
skal medfgre forbedringer med hensyn til
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at mindske den ventede stigning i
drivhusgasemissioner, men som ikke i sig
selv kan fare til de absolutte
drivhusgasemissioner fra international
skibsfart, som er ngdvendige for at sikre, at
bestraebelserne stemmer overens med malet
om at begreense den globale
temperaturstigning til 2° C.

Andringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11) Unionens MRV-system bgr ogsa
omfatte andre klimarelevante oplysninger
for at kunne bestemme skibes effektivitet
eller foretage yderligere analyser af
kilderne til udvikling af emissioner. Dette
anvendelsesomrade ensretter endvidere
Unionens MRV-system med
internationale initiativer om indfgrelse af
effektivitetsstandarder for eksisterende
skibe, herunder operationelle
foranstaltninger, og bidrager til at fjerne
markedshindringer vedrgrende mangel pa
oplysninger.

AEndringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 24 a (ny)
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at mindske den ventede stigning i
drivhusgasemissioner, men som ikke i sig
selv kan fare til de absolutte
drivhusgasemissioner fra international
skibsfart, som er ngdvendige for at sikre, at
bestraebelserne stemmer overens med malet
om at begreense den globale
temperaturstigning til 2° C. Selv nar der
tages hgjde for disse IMO-
foranstaltninger, viser
verdenshandelsprognoserne, at EU-
relaterede emissioner fra skibsfart vil stige
med yderligere 51 % inden 2050 i forhold
til 2010-niveauet, hvilket indikerer, at der
er behov for yderligere foranstaltninger.

Andringsforslag

udgar
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 24 b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 25

Kommissionens forslag

(25) For at gare brug af bedste praksis og
videnskabelige beviser bgr Kommissionen
tilleegges befgjelser til at vedtage retsakter
i overensstemmelse med traktatens artikel
290 med henblik pa at revurdere visse
tekniske aspekter af overvagningen og
rapporteringen af CO2-emissioner fra
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Andringsforslag

(24a) EU har undladt at fastseette
reduktionsmal for international sgfart i
afventning af en global aftale. En global
forpligtelse ville veere at foretraekke frem
for en ensidig EU-indsats, da et bredere
anvendelsesomrade ville veere mere
effektivt til at opna emissionsreduktioner.

Andringsforslag

(24b) EU har endnu ikke fastsat CO2-
reduktionsmal for international sgfart, da
en global aftale inden for rammerne af
IMO pa dette omrade ville veere at
foretraekke. Hvis en aftale pa globalt plan
ikke kan opnas inden slutningen af 2015,
bgr Kommissionen imidlertid undersgge
mulighederne for at fastseette EU-
deekkende mal for CO2-reduktion for
international skibsfart samt eventuelle
stgttemekanismer.

Andringsforslag

udgar
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skibe og yderligere preecisere reglerne for
verifikation af emissionsrapporter og
akkreditering af verifikatorer. Det er
navnlig vigtigt, at Kommissionen
gennemfarer relevante hgringer under det
forberedende arbejde, bl.a. pa
ekspertniveau. Kommissionen bgr i
forbindelse med forberedelsen og
udarbejdelsen af delegerede retsakter
serge for samtidig, rettidig og
hensigtsmaessig indsendelse af relevante
dokumenter til Europa-Parlamentet og
Radet.

Andringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 26

Kommissionens forslag

(26) For at sikre ensartede betingelser for udgar
brug af automatiserede systemer og
elektroniske standardskabeloner til
sammenhangende rapportering af
emissioner og andre klimarelevante
oplysninger til Kommissionen og de
involverede stater, bgr Kommissionen
tillegges gennemfarelsesbefgjelser.
Gennemfarelsesbefgjelserne bgr udeves i
overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de
generelle regler og principper for,
hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
Kommissionens udgvelse af
gennemfarelsesbefajelser?.

23 EUT L 251 af 18.9.2012, s. 49.

Andringsforslag 10

Forslag til forordning
Artikel 1
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Andringsforslag
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Kommissionens forslag

Denne forordning fastlaegger regler for
preecis overvagning, rapportering og
verifikation af emissioner af kuldioxid
(CO2) og andre klimarelevante
oplysninger fra skibe, som ankommer til,
opholder sig i eller forlader havne i en
medlemsstats jurisdiktion, med henblik pa
at fremme reduktionen af CO2-emissioner

fra setransport pa omkostningseffektiv vis.

Andringsforslag 11

Forslag til forordning
Artikel 3 -litra g

Kommissionens forslag

(9) "andre klimarelevante oplysninger*':
oplysninger vedrgrende skibes
breendstofforbrug, transportarbejde og
energieffektivitet, som ger det muligt at
analysere emissionstendenser og vurdere
skibenes praestationer

Andringsforslag 12

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2

Kommissionens forslag

2. Overvagningen og rapporteringen skal
veere fuldsteendig og omfatte alle
emissioner fra forbreending af braendstof.
Selskaberne skal treffe passende
foranstaltninger for at forebygge
datamangler i rapporteringsperioden.

Andringsforslag 13

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 1
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Andringsforslag

Denne forordning fastlegger regler for
praecis overvagning, rapportering og
verifikation af emissioner af kuldioxid
(CO2) fra skibe, som ankommer til,
opholder sig i eller forlader havne i en
medlemsstats jurisdiktion, med henblik pa
at fremme reduktionen af CO2-emissioner
fra sgtransport pa omkostningseffektiv vis.

Andringsforslag

udgar

Andringsforslag

2. Overvagningen og rapporteringen skal
omfatte CO2-emissioner fra forbraending
af breendstof, bade mens skibet er til havs
samt ved kaj. Selskaberne skal treeffe
passende foranstaltninger for at forebygge
datamangler i rapporteringsperioden.
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Kommissionens forslag

1. Inden den 31. august 2017 skal
selskaberne indsende en overvagningsplan
til verifikatorerne, der viser den valgte
metode til overvagning og rapportering af
emissioner og andre klimarelevante
oplysninger for hvert af deres skibe over
5000 BT.

AEndringsforslag 14

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Uanset stk. 1 skal selskaberne for de
skibe, der farste gang falder ind under
denne forordnings anvendelsesomrade efter
den 1. januar 2018, indsende en
overvagningsplan til verifikatoren uden
ungdigt ophold og senest to maneder, efter
de farste gang anlgber en havn under en
medlemsstats jurisdiktion.

Andringsforslag 15

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 3—litrah —nr. i

Kommissionens forslag
(i) procedurer, ansvarsomrader og

datakilder til bestemmelse og registrering
af afstanden pr. sejlads

Andringsforslag 16

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 3 —litra h —nr. ii
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Andringsforslag

1. Inden den 31. august 2015 skal
selskaberne indsende en overvagningsplan
til verifikatorerne, der viser den valgte
metode til overvagning og rapportering af
emissioner og andre klimarelevante
oplysninger for hvert af deres skibe over
5000 BT.

Andringsforslag

2. Uanset stk. 1 skal selskaberne for de
skibe, der farste gang falder ind under
denne forordnings anvendelsesomrade efter
den 1. januar 2016, indsende en
overvagningsplan til verifikatoren uden
ungdigt ophold og senest to maneder, efter
de farste gang anlgber en havn under en
medlemsstats jurisdiktion.

Andringsforslag

udgar
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Kommissionens forslag

(i) procedurer, ansvarsomrader, formler
og datakilder til bestemmelse og
registrering af fragt og antal passagerer,
alt efter hvad der er relevant

Andringsforslag 17

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 3—litrah —nr. iii

Kommissionens forslag

(iii) procedurer, ansvarsomrader, formler
og datakilder til bestemmelse og
registrering af den tid, der er tilbragt til
sgs mellem afgangshavnen og
ankomsthavnen

Andringsforslag 18

Forslag til forordning
Artikel 8

Kommissionens forslag

Fra den 1. januar 2018 skal selskaberne
med udgangspunkt i den godkendte
overvagningsplan, jf. artikel 13, stk. 1,
overvage emissionerne for hvert skib pr.
sejlads og pr. ar ved hjaelp af den relevante
metode af de metoder, der er anfert i del B
i bilag I, og ved at beregne emissionerne i
overensstemmelse med del A i bilag I.

AEndringsforslag 19

Forslag til forordning
Artikel 9 —litra b

Kommissionens forslag

(b) maengde og emissionsfaktor for hver af

PE522.893v02-00

Andringsforslag

udgar

Andringsforslag

udgar

Andringsforslag

Fra den 1. januar 2016 skal selskaberne
med udgangspunkt i den godkendte
overvagningsplan, jf. artikel 13, stk. 1,
overvage emissionerne for hvert skib pr.
sejlads og pr. ar ved hjelp af den relevante
metode af de metoder, der er anfert i del B
i bilag I, og ved at beregne emissionerne i
overensstemmelse med del A i bilag I.

/ndringsforslag

(b) maengde og emissionsfaktor for hver af
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de typer af breendstof, som forbruges i alt
og fordelt pa breendstof, der forbruges

inden for og uden for
emissionskontrolomraderne

Andringsforslag 20

Forslag til forordning
Artikel 9 —litrad

Kommissionens forslag

(d) tilbagelagt distance

Andringsforslag 21

Forslag til forordning
Artikel 9 —litra e

Kommissionens forslag

(e) tid til sgs

Andringsforslag 22

Forslag til forordning
Artikel 9 — litra f

Kommissionens forslag

(F) fragt

Andringsforslag 23

Forslag til forordning
Artikel 9 —litra g

Kommissionens forslag

(9) transportarbejde.

RR\1017772DA.doc

de typer af breendstof, som forbruges i alt

Andringsforslag

udgar
Andringsforslag
udgar
Andringsforslag
udgar
/ndringsforslag
udgar
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AEndringsforslag 24

Forslag til forordning
Artikel 9 —afsnit 2 (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 25

Forslag til forordning
Artikel 10 — litra a

Kommissionens forslag

(a) maengde og emissionsfaktor for hver af
de typer af breendstof, som forbruges i alt
og fordelt pa braendstof, der forbruges

inden for og uden for
emissionskontrolomraderne

Andringsforslag 26

Forslag til forordning
Artikel 10 — litra g

Kommissionens forslag

(g) samlet tilbagelagt distance

Andringsforslag 27

Forslag til forordning
Artikel 10 — litra h

Kommissionens forslag

(h) samlet tid til sgs

PE522.893v02-00

Andringsforslag

Uanset stk. 1 er fartgjer, der udelukkende
opererer inden for denne forordnings
anvendelsesomrade, undtaget fra at
overvage emissioner pr. sejlads.

Andringsforslag

(a) maengde og emissionsfaktor for hver
af de typer af braendstof, som forbruges i

alt
Andringsforslag
udgar
Andringsforslag
udgar
58/96 RR\1017772DA.doc



Andringsforslag 28

Forslag til forordning
Artikel 10 —litra i

Kommissionens forslag

(1) samlet transportarbejde

Andringsforslag 29

Forslag til forordning
Artikel 10 — litra

Kommissionens forslag

(1) gennemsnitlig energieffektivitet.

Andringsforslag 30

Forslag til forordning
Artikel 11 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Fra 2019 skal selskaberne hvert ar inden
den 30. april indsende en emissionsrapport
til Kommissionen og myndighederne i de
relevante flagstater vedrgrende emissioner
og andre klimarelevante oplysninger i hele
rapporteringsperioden for hvert skib, som
de er ansvarlige for, som en verifikator har
verificeret som tilfredsstillende i
overensstemmelse med kravene i artikel
14.

AEndringsforslag 31

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 5

RR\1017772DA.doc

Andringsforslag

udgar

Andringsforslag

udgar

Andringsforslag

1. Fra 2017 skal selskaberne hvert ar inden
den 30. april indsende en emissionsrapport
til Kommissionen og myndighederne i de
relevante flagstater vedrgrende
CO2-emissioner og andre klimarelevante
oplysninger i hele rapporteringsperioden
for hvert skib, som de er ansvarlige for,
som en verifikator har verificeret som
tilfredsstillende i overensstemmelse med
kravene i artikel 14.

PE522.893v02-00
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Kommissionens forslag

5. Verifikatoren skal navnlig sikre, at
emissionerne og andre klimarelevante
oplysninger i emissionsrapporten er
bestemt i overensstemmelse med artikel 8,
9 og 10 og overvagningsplanen, jf. artikel
6. Verifikatoren skal ligeledes sikre, at
emissionerne og andre klimarelevante
oplysninger, der fremgar af rapporterne,
stemmer overens med de data, der er
beregnet ud fra andre kilder i
overensstemmelse med bilag 1 og II.

Andringsforslag 32

Forslag til forordning
Artikel 14 —stk. 2 — litra h

Kommissionens forslag

(h) de beregninger, der ligger til grund for

bestemmelsen af energieffektiviteten.

Andringsforslag 33

Forslag til forordning
Artikel 18

Kommissionens forslag

Fra den 30. juni 2019 skal skibe, der
ankommer til, opholder sig i eller forlader
en havn under en medlemsstats jurisdiktion
opbevare et gyldigt dokument, der
bekrafter, at skibet opfylder rapporterings-
og overvagningskravene for den relevante
rapporteringsperiode, og som er udstedt i

overensstemmelse med artikel 17, om bord.

AEndringsforslag 34

Forslag til forordning
Artikel 20 —stk. 1

PE522.893v02-00

Andringsforslag

5. Verifikatoren skal navnlig sikre, at CO2-
emissionerne i emissionsrapporten er
bestemt i overensstemmelse med artikel 8,
9 og 10 og overvagningsplanen, jf. artikel
6. Verifikatoren skal ligeledes sikre, at
CO2-emissionerne, der fremgar af
rapporterne, stemmer overens med de data,
der er beregnet ud fra andre kilder i
overensstemmelse med bilag 1 og II.

Andringsforslag

udgar

Andringsforslag

Fra den 30. juni 2017 skal skibe, der
ankommer til, opholder sig i eller forlader
en havn under en medlemsstats jurisdiktion
opbevare et gyldigt dokument, der
bekraefter, at skibet opfylder rapporterings-
og overvagningskravene for den relevante
rapporteringsperiode, og som er udstedt i
overensstemmelse med artikel 17, om bord.

RR\1017772DA.doc



Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterne fastsatter et
sanktionssystem for manglende opfyldelse
af overvagnings- og rapporteringskravene i
artikel 8 til 12 og treeffer alle ngdvendige
foranstaltninger til at sikre, at sanktionerne
anvendes. Sanktionerne ma ikke vere
mindre strenge end sanktionerne i henhold
til den nationale lovgivning om
drivhusgasemissioner i tilfeelde af
operatarernes misligholdelse af
rapporteringsforpligtelserne og skal veere
effektive, sta i et rimeligt forhold til
overtraedelsen og have afskraekkende
virkning. Medlemsstaterne skal underrette
Kommissionen om disse bestemmelser
inden den 1. juli 2017 og skal uden ophold
underrette Kommissionen om eventuelle
efterfalgende &ndringer, der pavirker disse
bestemmelser.

Andringsforslag 35

Forslag til forordning
Artikel 21 —stk. 2 — litra f

Kommissionens forslag
(f) arligt gennemsnitligt breendstofforbrug
og drivhusgasemissioner pr. tilbagelagt
distance for sejladser, der falder ind

under denne forordnings
anvendelsesomrade

Andringsforslag 36

Forslag til forordning
Artikel 21 —stk. 2 — litra g

Kommissionens forslag

(9) arligt gennemsnitligt
braendstofforbrug og

RR\1017772DA.doc

Andringsforslag

1. Medlemsstaterne fastseetter et
sanktionssystem for manglende opfyldelse
af overvagnings- og rapporteringskravene i
artikel 8 til 12 og treeffer alle ngdvendige
foranstaltninger til at sikre, at sanktionerne
anvendes. Sanktionerne ma ikke vare
mindre strenge end sanktionerne i henhold
til den nationale lovgivning om
drivhusgasemissioner i tilfeelde af
operatgrernes misligholdelse af
rapporteringsforpligtelserne og skal vere
effektive, sta i et rimeligt forhold til
overtraedelsen og have afskraekkende
virkning. Medlemsstaterne skal underrette
Kommissionen om disse bestemmelser
inden den 1. juli 2015 og skal uden ophold
underrette Kommissionen om eventuelle
efterfalgende @ndringer, der pavirker disse
bestemmelser.

Andringsforslag

udgar

/ndringsforslag

udgar
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drivhusgasemissioner pr. tilbagelagt
distance og fragt for sejladser, der falder
ind under denne forordnings
anvendelsesomrade

Andringsforslag 37

Forslag til forordning
Artikel 21 —stk. 2 —litra h

Kommissionens forslag

(h) arlig samlet tid til sgs for sejladser, der
falder ind under denne forordnings
anvendelsesomrade

Andringsforslag 38

Forslag til forordning
Artikel 21 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Kommissionen offentligger en arlig
rapport om emissioner og andre
klimarelevante oplysninger fra
sgtransport.

Andringsforslag 39

Forslag til forordning
Artikel 22 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Safremt der indgas en international
aftale om globale foranstaltninger til
reduktion af drivhusgasemissioner fra
sgtransport, revurderer Kommissionen
denne forordning og kan, hvor det er
relevant, foresla eendringer til denne
forordning.

PE522.893v02-00

Andringsforslag

udgar

Andringsforslag

3. Kommissionen offentligger en arlig
rapport om CO2-emissioner fra
sgtransport.

Andringsforslag

3. Safremt der indgas en international
aftale om globale foranstaltninger til
reduktion af drivhusgasemissioner fra
sgtransport, forpligter Kommissionen sig
til gjeblikkeligt at foresla gennemfarelsen
af de internationalt aftalte bestemmelser i
feellesskabslovgivningen.
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Andringsforslag 40

Forslag til forordning
Artikel 23

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 23 udgar
Delegation af befgjelser

Kommissionen tilleegges befgjelser til at
vedtage delegerede retsakter med hensyn
til at supplere og eendre bestemmelserne i
bilag 1 og Il for at tage hensyn til
tilgeengelige og ajourfarte videnskabelige
beviser, samt de relevante data, der findes
om bord pa skibe, og de relevante
internationale regler og internationalt
anerkendte standarder, for at identificere
de mest preecise og effektive metoder til
overvagning af emissioner og for at
preecisere de kraevede oplysninger
vedrgrende overvagning og rapportering
af emissioner, pa de betingelser, som er
fastlagt i artikel 24, i det omfang de
vedrarer ikke-vaesentlige elementer af
denne forordning.

Begrundelse

Da der stadig afventes en vedtagelse af en international aftale om vedtagelsen af globale
foranstaltninger, er det ikke passende at tillade Kommissionen at sta i vejen for
medlovgiverne ved at tillegge Kommissionen for store delegerede befgjelser og
gennemfgrelsesbefgjelser.

Andringsforslag 41

Forslag til forordning
Artikel 24

Kommissionens forslag /ndringsforslag

Artikel 24 udgar
Udgvelse af de delegerede befgjelser
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1. Befgjelsen til at vedtage delegerede
retsakter, jf. artikel 15, 16 og 23, tilleegges
Kommissionen for en periode pa fem ar
fra den 1. juli 2015.

2. Den i artikel 23 omhandlede delegation
af befgjelser kan til enhver tid
tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse
bringer delegationen af de befgjelser, der
er angivet i den pageeldende afgerelse, til
opher. Den far virkning fra dagen efter
offentliggarelsen i Den Europaeiske
Unions Tidende eller pa et senere
tidspunkt, der angives i afgarelsen. Den
bergrer ikke gyldigheden af delegerede
retsakter, der allerede er i kraft.

3. Sa snart Kommissionen vedtager en
delegeret retsakt, giver den samtidig
Europa-Parlamentet og Radet meddelelse
herom.

4. En delegeret retsakt vedtaget i henhold
til artikel 23 traeder kun i kraft, hvis
hverken Europa-Parlamentet eller Radet
har gjort indsigelse inden for en frist pa to
maneder fra meddelelsen af den
pageeldende retsakt til Europa-
Parlamentet og Radet, eller hvis Europa-
Parlamentet og Radet inden udlgbet af
denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at
gere indsigelse. Denne frist forleenges
med to maneder pa Europa-Parlamentets
eller Radets initiativ.

Begrundelse

Da der stadig afventes en vedtagelse af en international aftale om vedtagelsen af globale
foranstaltninger, er det ikke passende at tillade Kommissionen at sta i vejen for
medlovgiverne ved at tillegge Kommissionen for store delegerede befgjelser og
gennemfgrelsesbefgjelser.

AEndringsforslag 42

Forslag til forordning
Artikel 25

PE522.893v02-00 64/96 RR\1017772DA.doc



Kommissionens forslag

Artikel 25
Gennemfgrelsesretsakter

1. Kommissionen bistas af det udvalg, der
er nedsat ved artikel 8 i direktiv
93/389/EF. Dette udvalg er et udvalg i

henhold til forordning (EU) nr. 182/2011.

2. Nar der henvises til dette stykke, finder
artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011
anvendelse.

Andringsforslag

udgar

Begrundelse

Da der stadig afventes en vedtagelse af en international aftale om vedtagelsen af globale
foranstaltninger, er det ikke passende at tillade Kommissionen at sta i vejen for
medlovgiverne ved at tillegge Kommissionen for store delegerede befgjelser og

gennemfarelseshefgjelser.

Andringsforslag 43

Forslag til forordning
Artikel 27

Kommissionens forslag

Denne forordning treeder i kraft den 1. juli
2015.

ZEndringsforslag 44

Forslag til forordning

Bilag Il

Kommissionens forslag
[...]
RR\1017772DA.doc

Andringsforslag

Denne forordning treeder i kraft den 1. juli
2014.

Andringsforslag

udgar
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22.1.2014

UDTALELSE FRA TRANSPORT- OG TURISMEUDVALGET

til Udvalget om Miljg, Folkesundhed og Fedevaresikkerhed

om forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om overvagning, rapportering og
verifikation af CO.-emissioner fra sgtransport og om &ndring af forordning (EU) nr.
525/2013

(COM(2013)0480 — C7-0201/2013 — 2013/0224(COD))

Ordfarer for udtalelse: Brian Simpson

BEGRUNDELSE

Ifalge en rapport fra en ekspertgruppe under IMO fra 2009 er emissionerne fra den
internationale skibsfart steget hastigt i de seneste ar, og som falge af den manglende
regulering pa omradet forventes de at stige til 1 475 mio. t i 2020, dvs. 6 % af verdens
samlede CO,-emissioner. | 2007 stod skibsfarten for 2,7 % af verdens samlede emission af
CO..

Pa europzisk niveau star bidraget fra skibe, som anlgber eller afsejler fra EU-27-havne, for op
til 30 % af skibsfartens samlede emission af CO; pé verdensplan®. Det Europaiske
Miljgagentur oplyser ogsa, at skibe, der sejler i europzisk farvand, bidrager med en stor andel
af NOx (10-20 %), SO2 (10-25 %) og PM25 (10-25 %), med omkring 70 % af emissionerne pa
verdensplan inden for 400 km fra kysten. Epidemiologiske undersggelser har pavist, at
emissioner fra skibsfarten har sundhedsmeessige konsekvenser, med omkring 50 000 dgdsfald
arligt alene som falge af luftforureningen fra skibsfarten?.

Det farste tiltag til at mindske CO2-emissionerne fra skibsfarten kom i 2011, da den
internationale sgfartsorganisation IMO indferte et obligatorisk designindeks for
energieffektivitet (EEDI) for visse kategorier af nye skibe og gjorde det obligatorisk at
anvende forvaltningsplaner for skibes energieffektivitet (SEEMP) i hele den eksisterende
flade. Som Kommissionen erkender, vil disse foranstaltninger ikke veere tilstraekkelige til at
bremse de stigende CO2-emissioner inden for skibsfarten og na de reduktionsmal, der er
fastsat i Kommissionens hvidbog fra 2011, En kereplan for et feelles europaisk

! Det Europaiske Miljgagenturs tekniske rapport nr. 4/2013 - The impact of international shipping on European
air quality and climate forcing.
2 Se http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/events/doc/2011_06_01_stakeholder-event/item4.pdf.
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transportomrade, pa 40 % (50 % hvis muligt) i 2050 i forhold til 2005-niveauet.
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ANDRINGSFORSLAG

Transport- og Turismeudvalget opfordrer Udvalget om Miljg, Folkesundhed og
Fedevaresikkerhed, som er korresponderende udvalg, til at optage fglgende s&ndringsforslag i
sin beteenkning:

Andringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 1 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(1a) Kommissionens hvidbog fra 2011, En
kareplan for et feelles europaeisk
transportomrade, kraever en reduktion af
emissionerne fra sgfarten pa 40 % (50 %
hvis muligt) 1 2050 i forhold til 2005-
niveauet, iseer gennem anvendelse af
"brugeren betaler''- og ""forureneren
betaler*-princippet.

Andringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 1 b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(1b) I Parlamentets beslutning om "En
kareplan for et feelles europaeisk
transportomrade — mod et
konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt
transportsystem™ (2011/2096(IN1))
hedder det, at Parlamentet kreever ‘en
samlet begraensning pa EU-niveau af
CO:-emissioner og skadelige stoffer inden
for skibsfarten med 30 %

og kreever, at alle de mal, der er omtalt i
dette punkt, betragtes som prioriterede
mal og derfor kontrolleres arligt."
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Andringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 3

Kommissionens forslag

(3) Ifelge data fra IMO kan det specifikke
energiforbrug og CO2-emissionerne fra
skibe reduceres med op til 75 % ved at
anvende operationelle foranstaltninger og
gennemfare eksisterende teknologier, idet
en betydelig del af disse foranstaltninger
kan betragtes som omkostningseffektive,
eftersom de lavere breendstofomkostninger
sikrer, at driftsomkostninger og
investeringsomkostninger tilbagebetales.

Zndringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 4

Kommissionens forslag

(4) Den bedst mulige lgsning med hensyn
til at reducere CO2-emissioner fra skibsfart
pa EU-plan er fortsat at oprette et system
til overvagning, rapportering og
verifikation (MRV) af CO2-emissioner
baseret pa skibes braendstofforbrug som
farste trin i en trinvis tilgang til at medtage
emissioner fra sgtransport i Unionens
forpligtelse til at reducere drivhusgasser.

Andringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 6

PE522.893v02-00

Andringsforslag

(3) Ifelge data fra IMO kan det specifikke
energiforbrug og CO2-emissionerne fra
skibe reduceres med op til 75 % ved at
anvende operationelle foranstaltninger og
gennemfare eksisterende teknologier, idet
en betydelig del af disse foranstaltninger
kan betragtes som omkostningseffektive
eller endda indebeerer nettofordele for
sektoren, eftersom de lavere
braendstofomkostninger sikrer, at
driftsomkostninger og
investeringsomkostninger tilbagebetales.

Andringsforslag

(4) Den bedst mulige lgsning med hensyn
til at reducere CO2-emissioner fra skibsfart
pa EU-plan er fortsat at gennemfgre en
markedsbaseret foranstaltning, hvor
oprettelsen af et system til overvagning,
rapportering og verifikation (MRV) af
CO.-emissioner baseret pa skibes
braendstofforbrug er et fagrste trin i en
trinvis tilgang til at medtage emissioner fra
sgtransport i Unionens forpligtelse til at
reducere drivhusgasser.
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Kommissionens forslag

(6) Resultaterne af hgringen af
interesserede parter og drgftelserne med de
internationale partnere viser, at der bgr
anvendes en trinvis tilgang til at medtage
emissioner fra sgtransport i Unionens
forpligtelse vedrgrende reduktion af
drivhusgasser med gennemfarelse af et
robust MRV-system for CO2-emissioner
fra sgtransport som det farste trin og
fastseettelse af priserne for disse emissioner
pa et senere trin. Denne tilgang gar det
lettere at gare betydelige fremskridt pa
internationalt plan med hensyn til at na il
enighed om malene for reduktion af
drivhusgasemissioner og supplerende
foranstaltninger med henblik pa at opna
disse reduktioner med mindst mulige
omkostninger.

Andringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag

(7) Indfgrelsen af et MRV-system i
Unionen ventes at medfare
emissionsreduktioner pa op til 2 %
sammenlignet med status quo og en
reduktion i de samlede nettoomkostninger
pa op til EUR 1,2 mia. inden 2030,
eftersom dette kan bidrage til at fjerne
markedshindringerne, navnlig vedrgrende
manglen pa oplysninger om skibes
effektivitet. Disse lavere
transportomkostninger bgr fremme den
internationale handel. Endvidere er et
robust MRV-system en forudsetning for
enhver markedsbaseret foranstaltning eller
effektivitetsstandard, uanset om det
anvendes i EU eller globalt. Det giver

RR\1017772DA.doc

Andringsforslag

(6) Resultaterne af hgringen af
interesserede parter og drgftelserne med de
internationale partnere viser, at der bgr
anvendes en trinvis tilgang til at medtage
emissioner fra sgtransport i Unionens
forpligtelse vedrgrende reduktion af
drivhusgasser med pa dette stadie
udelukkende gennemfarelse af et robust
MRYV-system for CO,-emissioner fra
sgtransport som det forste trin og
fastseettelse af priserne for disse emissioner
pa et senere trin. Denne tilgang ger det
lettere at gere betydelige fremskridt pa
internationalt plan med hensyn til at na til
enighed om malene for reduktion af
drivhusgasemissioner og supplerende
foranstaltninger med henblik pa at opna
disse reduktioner med mindst mulige
omkostninger.

Andringsforslag

(7) Indfgrelsen af et MRV-system i
Unionen ventes at medfare
emissionsreduktioner pa op til 2 %
sammenlignet med status quo og en
reduktion i de samlede nettoomkostninger
pa op til EUR 1,2 mia. inden 2030,
eftersom dette kan bidrage til at fjerne
markedshindringerne, navnlig vedrgrende
manglen pa oplysninger om skibes
effektivitet. Disse lavere
transportomkostninger bgr fremme den
internationale handel. Endvidere er et
robust MRV-system en forudsetning for
enhver markedsbaseret foranstaltning eller
effektivitetsstandard. Pa grund af
skibsfartens internationale karakter ville
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ligeledes palidelige oplysninger, som kan
anvendes til at fastseette preecise
emissionsreduktionsmal og til at vurdere
udviklingen med hensyn til sgtransportens
bidrag til at na en lavemissionsgkonomi.

Andringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 8

Kommissionens forslag

(8) Alle sejladser i Unionen, alle sejladser
ind i Unionen fra den seneste havn uden
for Unionen til den farste anlgbshavn i
Unionen og alle sejladser fra Unionen fra
en havn i Unionen til den naste anlgbshavn
uden for Unionen bgr anses for relevante
med hensyn til overvagning. CO»-
emissioner i EU-havne, herunder nar skibe
ligger ved kaj eller bevaeger sig i en havn,
ber ogsa veere omfattet, navnlig eftersom
der findes specifikke foranstaltninger til at
reducere eller undga dem. Disse regler bagr
anvendes uden forskelsbehandling for alle
skibe, uanset deres flag.

Andringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 8 a (ny)

Kommissionens forslag

PE522.893v02-00

en global tilgang veere den foretrukne og
mest effektive metode til at reducere
emissioner fra den internationale
skibsfart. Det giver ligeledes palidelige
oplysninger, som kan anvendes til at
fastsette praecise emissionsreduktionsmal
og til at vurdere udviklingen med hensyn
til sgtransportens bidrag til at na en
lavemissionsgkonomi.

Andringsforslag

(8) Alle sejladser i Unionen, alle sejladser
ind i Unionen fra den seneste havn uden
for Unionen til den farste anlgbshavn i
Unionen og alle sejladser fra Unionen fra
en havn i Unionen til den naste anlgbshavn
uden for Unionen bar anses for relevante
med hensyn til overvagning. Emissioner i
EU-havne, herunder nar skibe ligger ved
kaj eller bevaeger sig i en havn, bar ogsa
veere omfattet, navnlig eftersom der findes
specifikke foranstaltninger til at reducere
eller undga dem. Disse regler bgr anvendes
uden forskelsbehandling for alle skibe,
uanset deres flag, efter at Kommissionen
har fastslaet, at tredjelande ikke har
anmeldt forbehold.

/ndringsforslag
(8a) I betragtning af det geografiske

anvendelsesomrade, herunder
overvagning af CO2-emissioner uden for
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Andringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11) Unionens MRV-system bgr ogsa
omfatte andre relevante oplysninger for at
kunne bestemme skibes effektivitet eller
foretage yderligere analyser af kilderne til
udvikling af emissioner. Dette
anvendelsesomrade ensretter endvidere
Unionens MRV-system med internationale
initiativer om indferelse af
effektivitetsstandarder for eksisterende
skibe, herunder operationelle
foranstaltninger, og bidrager til at fjerne
markedshindringer vedrgrende mangel pa
oplysninger.

Andringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12) For at mindske den administrative
byrde for skibsejere og operatarer,
navnlig sma og mellemstore
virksomheder, og for at optimere MRV-
systemets cost/benefit-forhold uden at
bringe malet om at deekke en generelt
dominerende del af
drivhusgasemissionerne fra sgtransport i
fare, bar reglerne for MRV kun geelde

RR\1017772DA.doc

medlemsstaternes omrade, og
inddragelsen af rederier med hjemsted i
hele verden bgr Kommissionen tidligt og
pa passende made informere tredjelande
for at opna sterst mulig international
accept.

Andringsforslag

(11) Unionens MRV-system bgr
muliggere, at skibes effektivitet kan
bestemmes, eller at der kan foretages
yderligere analyser af kilderne til udvikling
af emissioner. Dette anvendelsesomrade
ensretter endvidere Unionens MRV-system
med internationale initiativer om indferelse
af effektivitetsstandarder for eksisterende
skibe, herunder operationelle
foranstaltninger, og bidrager til at fjerne
markedshindringer vedrgrende mangel pa
oplysninger.

Andringsforslag

(12) For at sikre sammenhang med den
eksisterende internationale lovgivning,
iseer MARPOL VI, bgr MRV-systemet
geelde for skibe pa 400 BT og derover.

PE522.893v02-00
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store udledningskilder. Efter en detaljeret
objektiv analyse af stgrrelser pa og
emissioner fra skibe, der anlgber og
forlader Unionens havne, er der valgt en
graense pa 5 000 bruttotons (BT). Skibe pa
over 5000 BT udger omkring 55 % af de
skibe, der anlgber Unionens havne, og
star for omkring 90 % af emissionerne.
Denne graense anvendes uden
forskelsbehandling og sikrer, at de fleste
relevante emissionskilder er omfattet. En
lavere greense vil medfare en starre
administrativ byrde, mens en hgjere
greense vil begraense de omfattede
emissioner og dermed systemets
miljgeffektivitet.

Andringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13) For at reducere det administrative
arbejde for skibsejere og operatarer
yderligere bgr overvagningsreglerne
udelukkende fokusere pa CO,, eftersom
dette er langt den mest relevante
drivhusgas, der udledes af sgtransport, idet
den udgar op til 98 % af sektorens
drivhusgasemissioner.

Andringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 14

Kommissionens forslag

(14) Der ber i reglerne tages hensyn til

eksisterende krav og data, som allerede
findes om bord pa skibe. Skibsejere bar
derfor have mulighed for at veaelge en af

PE522.893v02-00

Andringsforslag

(13) For at reducere det administrative
arbejde for skibsejere og operatarer
yderligere bar overvagningsreglerne pa
dette stadie udelukkende fokusere pa COz,
eftersom dette er langt den mest relevante
drivhusgas, der udledes af sgtransport, idet
den udgar op til 98 % af sektorens
drivhusgasemissioner.

Andringsforslag

(14) Der bgr i reglerne tages hensyn til

eksisterende krav og data, som allerede
findes om bord pa skibe. Skibsejere bar
derfor have mulighed for at vaelge en af
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falgende fire overvagningsmetoder: brug af
bunkerleveringsattester, overvagning af
bunkertanke, flowmalere for de relevante
forbreendingsprocesser eller malinger af
direkte emissioner. En skibsspecifik
overvagningsplan bgr dokumentere de
valg, der er treeffes, og give yderligere
oplysninger om anvendelsen af den valgte
metode.

Andringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 16

Kommissionens forslag

(16) Andre drivhusgasser og
klimapavirkende eller luftforurenende
stoffer bgr ikke omfattes af Unionens
MRV-system pa dette trin for at undga
krav om at installere maleudstyr, som ikke
er tilstraekkeligt palideligt eller
kommercielt tilgaengeligt, hvilket kan
hemme gennemfarelsen af Unionens
MRYV-system.
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falgende fire overvagningsmetoder: brug af
bunkerleveringsattester, overvagning af
bunkertanke, flowmalere for de relevante
forbraendingsprocesser eller malinger af
direkte emissioner. En skibsspecifik
overvagningsplan bgr dokumentere de
valg, der er truffet, og give yderligere
oplysninger om anvendelsen af den valgte
metode. Kommission ber efter to
afsluttede rapporteringsperioder
fremlaegge anbefalinger om
overvagningsmetoderne med hensyn til
deres ngjagtighed, betydning for
emissionsreduktionerne, omkostningernes
rimelighed og den administrative byrde
for beszetningen.

Andringsforslag

(16) Andre drivhusgasser og
klimapavirkende eller luftforurenende
stoffer bar ikke omfattes af Unionens
MRV-system pa dette trin for at undga
krav om at installere maleudstyr, som ikke
er tilstraekkeligt palideligt eller
kommercielt tilgeengeligt, hvilket kan
hemme gennemfagrelsen af Unionens
MRV-system. Hvis de teknologiske
fremskridt i fremtiden skulle gare det
muligt at foretage maling af andre
klimapavirkende stoffer, uden at det
palaegger skibsejerne veaesentlige ekstra
byrder, bgr disse stoffer inddrages i MRV-
systemet. Kommissionen bgr regelmaessigt
med to ars mellemrum informere Europa-
Parlamentet om den teknologiske
udvikling.
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Andringsforslag 14

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17) For at mindske den administrative
byrde for skibsejere og operatarer bgr
rapporteringen og offentliggerelsen af de
rapporterede oplysninger tilretteleegges
arligt. Fortrolighedsproblemer ber lgses
ved at begranse offentliggerelsen af
emissioner, breendstofforbrug og
effektivitetsrelaterede oplysninger til arlige
gennemsnit og samlede tal. De data, der
rapporteres til Kommissionen, bar
integreres med statistikker, i det omfang
disse data er relevante for udviklingen,
udarbejdelsen og formidlingen af
europeeiske statistikker i overensstemmelse
med Kommissionens afgarelse
2012/504/EU af 17. september 2012 om
Eurostat!8,

18 EUT L 251 af 18.9.2012, s. 49

Andringsforslag 15

Forslag til forordning
Betragtning 23

Kommissionens forslag

(23) Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 525/2013 af 21. maj
2013 om en mekanisme til overvagning og
rapportering af drivhusgasemissioner og
rapportering af andre oplysninger
vedrgrende klimazndringer pa nationalt
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Andringsforslag

(17) For at mindske den administrative
byrde for skibsejere og operatarer bar
rapporteringen og offentliggerelsen af de
rapporterede oplysninger tilretteleegges
arligt. Fortrolighedsproblemer bar lgses
ved at begreense offentliggarelsen af
emissioner, braendstofforbrug og
effektivitetsrelaterede oplysninger til arlige
gennemsnit og samlede tal. Pa den anden
side er det vigtigt at forsyne befragtere og
andre interessenter fra branchen med
rutespecifikke oplysninger for at sikre, at
markedshindringer fjernes, og at de mest
effektive skibe belgnnes. De data, der
rapporteres til Kommissionen, bar
integreres med statistikker, i det omfang
disse data er relevante for udviklingen,
udarbejdelsen og formidlingen af
europeeiske statistikker i overensstemmelse
med Kommissionens afggrelse
2012/504/EU af 17. september 2012 om
Eurostat!8,

18 EUT L 251 af 18.9.2012, s. 49

Andringsforslag

(23) Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 525/2013 af 21. maj
2013 om en mekanisme til overvagning og
rapportering af drivhusgasemissioner og
rapportering af andre oplysninger
vedrgrende klimaeendringer pa nationalt
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plan og EU-niveau?? bgr &ndres for at
fastseatte krav vedrgrende overvagning og
rapportering af medlemsstaternes CO»-
emissioner fra sgtransport i henhold til
denne forordning.

22 EUT L 165 af18.6.2013, s. 13-40.

Zndringsforslag 16

Forslag til forordning
Betragtning 24

Kommissionens forslag

(24) Unionens MRV-system bgr tjene som
model for gennemfarelsen af et globalt
MRV-system. Et globalt MRV-system er at
foretraekke, idet det angiveligt vil vaere
mere effektivt pa grund af det starre
anvendelsesomrade. Kommissionen bgar i
denne forbindelse lgbende dele relevante
oplysninger om gennemfarelsen af denne
forordning med IMO og andre relevante
internationale organer, og relevante
oplysninger bgr indsendes til IMO.
Safremt der indgas en aftale om et globalt
MRV -system, skal Kommissionen
revurdere Unionens MRV-system for at
ensrette det med det globale system.

Andringsforslag 17

Forslag til forordning
Betragtning 25

Kommissionens forslag

(25) For at gare brug af bedste praksis og
videnskabelige beviser bgr Kommissionen
tilleegges befgjelser til at vedtage retsakter i
overensstemmelse med traktatens artikel
290 med henblik pa at revurdere visse
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plan og EU-niveau?®? bgr &ndres for
udelukkende at fastseette krav vedrgrende
overvagning og rapportering af
medlemsstaternes COz-emissioner fra
sgtransport i henhold til denne forordning.

22 EUT L 165 af 18.6.2013, s. 13 - 40.

Andringsforslag

(24) Unionens MRV-system bgr tjene som
model for gennemfarelsen af et globalt
MRV-system. Et globalt MRV-system er at
foretraekke, idet det angiveligt vil vaere
mere effektivt pa grund af det starre
anvendelsesomrade. Safremt der indgas en
aftale om et globalt MRV-system, bar
Kommissionen revurdere Unionens MRV-
system for at ensrette det med det globale
system.

Andringsforslag

(25) For at gare brug af bedste praksis og
videnskabelige beviser bgr Kommissionen
tilleegges befgjelser til at vedtage retsakter i
overensstemmelse med traktatens artikel
290 med henblik pa at revurdere visse

PE522.893v02-00
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tekniske aspekter af overvagningen og
rapporteringen af CO2-emissioner fra skibe
og yderligere precisere reglerne for
verifikation af emissionsrapporter og
akkreditering af verifikatorer. Det er
navnlig vigtigt, at Kommissionen
gennemfarer relevante hgringer under det
forberedende arbejde, bl.a. pa
ekspertniveau. Kommissionen bar i
forbindelse med forberedelsen og
udarbejdelsen af delegerede retsakter sgrge
for samtidig, rettidig og hensigtsmaessig
indsendelse af relevante dokumenter til
Europa-Parlamentet og Radet.

Andringsforslag 18

Forslag til forordning
Betragtning 27

Kommissionens forslag

(27) Malet med den foreslaede
foranstaltning, nemlig at overvage,
rapportere og verificere CO2-emissioner fra
skibe som farste trin i en trinvis tilgang til
at reducere disse emissioner, kan ikke i
tilstreekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne hver for sig pa grund af
sgfartens internationale karakter og kan
saledes bedre opfyldes pa EU-plan pa
grund af foranstaltningens omfang og
virkninger. Unionen kan derfor treeffe
foranstaltninger i overensstemmelse med
neerhedsprincippet, jf. traktatens artikel 5. 1
overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. nevnte
artikel, gar denne forordning ikke videre,
end hvad der er ngdvendigt for at na disse
mal.

PE522.893v02-00

tekniske aspekter af overvagningen og
rapporteringen af pa dette stadie
udelukkende CO.-emissioner fra skibe og
yderligere pracisere reglerne for
verifikation af emissionsrapporter og
akkreditering af verifikatorer. Det er
navnlig vigtigt, at Kommissionen
gennemfarer relevante hgringer under det
forberedende arbejde, bl.a. pa
ekspertniveau. Kommissionen ber i
forbindelse med forberedelsen og
udarbejdelsen af delegerede retsakter sgrge
for samtidig, rettidig og hensigtsmaessig
indsendelse af relevante dokumenter til
Europa-Parlamentet og Radet.

Andringsforslag

(27) Malet med den foreslaede
foranstaltning, nemlig udelukkende at
overvage, rapportere og verificere CO,-
emissioner fra skibe som farste trin i en
trinvis tilgang til at reducere disse
emissioner, kan ikke i tilstreekkelig grad
opfyldes af medlemsstaterne hver for sig
pa grund af sgfartens internationale
karakter og kan saledes bedre opfyldes pa
EU-plan pa grund af foranstaltningens
omfang og virkninger. Unionen kan derfor
treeffe foranstaltninger i overensstemmelse
med naerhedsprincippet, jf. traktatens
artikel 5. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. nevnte
artikel, gar denne forordning ikke videre,
end hvad der er ngdvendigt for at na disse
mal.
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Andringsforslag 19

Forslag til forordning
Betragtning 29

Kommissionens forslag

(29) Denne forordning bar traede i kraft den
1. juli 2015 for at sikre, at medlemsstaterne
og de relevante interesserede parter har
tilstreekkelig tid til at treeffe de ngdvendige
foranstaltninger for anvendelsen af denne
forordning, inden den farste
rapporteringsperiode starter den 1. januar
2018 —

Andringsforslag

(29) Denne forordning bar traede i kraft den
1. juli 2017 for at sikre, at medlemsstaterne
og de relevante interesserede parter har
tilstreekkelig tid til at treeffe de ngdvendige
foranstaltninger for anvendelsen af denne
forordning, inden den farste
rapporteringsperiode starter den 1. januar
2022 —

Begrundelse

Der bgr afsattes tid til en lgsning af den nuveerende gkonomiske krise, inden der traffes alt
for bindende bureaukratiske foranstaltninger. Der bgr endvidere afseettes tid til det
kommende Europa-Parlament og den kommende Kommission til at sette sig ind i disse
tekster for eventuelt at &ndre dem inden deres anvendelse.

Andringsforslag 20

Forslag til forordning
Artikel 1

Kommissionens forslag

Denne forordning fastleegger regler for
praecis overvagning, rapportering og
verifikation af emissioner af kuldioxid
(CO2) og andre klimarelevante
oplysninger fra skibe, som ankommer til,
opholder sig i eller forlader havne i en
medlemsstats jurisdiktion, med henblik pa
at fremme reduktionen af CO2-emissioner
fra sgtransport pa omkostningseffektiv vis.
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Andringsforslag

Denne forordning fastleegger pa
nuveerende stadie udelukkende regler for
praecis overvagning, rapportering og
verifikation af emissioner af kuldioxid
(CO»), eftersom dette er langt den mest
relevante drivhusgas, der udledes ved
sgtransport fra skibe, som ankommer til,
opholder sig i eller forlader havne i en
medlemsstats jurisdiktion, med henblik pa
at fremme reduktionen af CO2-emissioner
fra sgtransport pa omkostningseffektiv vis.
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Andringsforslag 21

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Denne forordning geelder for skibe pa
over 5 000 bruttotons med hensyn til de
emissioner, der udledes, nar de sejler fra
den seneste anlgbshavn til en havn under
en medlemsstats jurisdiktion og fra en havn
under en medlemsstats jurisdiktion til den
naste anlgbshavn samt i havne under en
medlemsstats jurisdiktion.

Andringsforslag

1. Denne forordning geelder for skibe pa
over 400 bruttotons med hensyn til de
emissioner, der udledes, nar de sejler fra
den seneste anlgbshavn til en havn under
en medlemsstats jurisdiktion og fra en havn
under en medlemsstats jurisdiktion til den
naeste anlgbshavn samt i havne under en
medlemsstats jurisdiktion.

Begrundelse

International lovgivning, navnlig MARPOL VI, gaelder for skibe pa 400 bruttotons og
derover. Desuden er fartgjer pa 500 bruttotons ofte passagerfaerger, som f.eks. sejler langs
kyster og mellem ger. De ber derfor ogsa veere omfattet.

Andringsforslag 22

Forslag til forordning
Artikel 3 —litraa

Kommissionens forslag

a) "emissioner": udledning af CO i
atmosfaren fra skibe, jf. artikel 2

Andringsforslag 23

Forslag til forordning
Artikel 3 —litra | a (nyt)

Kommissionens forslag

PE522.893v02-00

Andringsforslag

a) "emissioner": udelukkende udledning af
CO2 i atmosfeeren fra skibe, jf. artikel 2

Andringsforslag

la) "isklasse': den vurdering, skibet har
faet af myndighederne eller af en
organisation, som er anerkendt af
myndighederne, og som viser, at skibet er
blevet konstrueret til sejlads i farvande
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Zndringsforslag 24

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2

Kommissionens forslag

2. Overvagningen og rapporteringen skal
veere fuldstendig og omfatte alle
emissioner fra forbreending af braendstof.
Selskaberne skal treeffe passende
foranstaltninger for at forebygge
datamangler i rapporteringsperioden.

Andringsforslag 25

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Inden den 31. august 2017 skal
selskaberne indsende en overvagningsplan
til verifikatorerne, der viser den valgte
metode til overvagning og rapportering af
emissioner og andre klimarelevante
oplysninger for hvert af deres skibe over
5000 BT.

med havis.

Andringsforslag

2. Overvagningen og rapporteringen skal
veere fuldstendig og omfatte CO»-
emissioner fra forbraending af braendstof.
Selskaberne skal treffe passende
foranstaltninger for at forebygge
datamangler i rapporteringsperioden.

Andringsforslag

1. Inden den 31. august 2015 skal
selskaberne indsende en overvagningsplan
til verifikatorerne, der viser den valgte
metode til overvagning og rapportering af
emissioner og andre klimarelevante
oplysninger for hvert af deres skibe over
400 BT.

Begrundelse

| betragtning af, at EU-institutionerne havde forpligtet sig til senest i 2013 at udvide
Feellesskabets emissionshandelsordning for drivhusgasser til skibsfarten, er det ikke
acceptabelt at fastsatte en tidsplan, som ikke giver mulighed for at treeffe konkrete

foranstaltninger pa kort sigt.
AEndringsforslag 26

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 2
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Kommissionens forslag

2. Uanset stk. 1 skal selskaberne for de
skibe, der fagrste gang falder ind under
denne forordnings anvendelsesomrade efter
den 1. januar 2018, indsende en
overvagningsplan til verifikatoren uden
ungdigt ophold og senest to maneder, efter
de farste gang anlgber en havn under en
medlemsstats jurisdiktion.

Andringsforslag 27

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 3 - litraa

Kommissionens forslag

a) identifikation af skibet og skibets type,
herunder skibets navn, dets
registreringsnummer i Den Internationale
Sgfartsorganisation (IMO), dets
registreringshavn eller hjemsted og navnet
pa skibets ejer

Andringsforslag 28

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 3 —litra h —nr. iii a (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

2. Uanset stk. 1 skal selskaberne for de
skibe, der fgrste gang falder ind under
denne forordnings anvendelsesomrade efter
den 1. januar 2016, indsende en
overvagningsplan til verifikatoren uden
ungdigt ophold og senest to maneder, efter
de forste gang anlgber en havn under en
medlemsstats jurisdiktion.

Andringsforslag

a) identifikation af skibet og skibets type,
herunder skibets navn, dets
registreringsnummer i Den Internationale
Sgfartsorganisation (IMO), dets
registreringshavn eller hjemsted, skibets
isklasse og navnet pa skibets ejer

Andringsforslag

iiia) procedurer, ansvarsomrader, formler
og datakilder til bestemmelse og
registrering af den tilbagelagte distance
og den tid, der er tilbragt ved sejlads
gennem is
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Andringsforslag 29

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 4

Kommissionens forslag

4. Selskaberne skal anvende
standardiserede overvagningsplaner
baseret pa skabeloner. Der skal fastlegges
tekniske regler for skabelonerne til
overvagningsplanerne, jf. stk. 1, ved hjzlp
af gennemfarelsesretsakter, Disse
gennemfgrelsesretsakter vedtages af
Kommissionen efter den procedure, der
henvises til i artikel 25, stk. 2, i denne
forordning.

Zndringsforslag 30

Forslag til forordning
Artikel 8

Kommissionens forslag

Fra den 1. januar 2018 skal selskaberne
med udgangspunkt i den godkendte
overvagningsplan, jf. artikel 13, stk. 1,
overvage emissionerne for hvert skib pr.
sejlads og pr. ar ved hjaelp af den relevante
metode af de metoder, der er anfert i del B
i bilag I, og ved at beregne emissionerne i
overensstemmelse med del A i bilag I.

AEndringsforslag 31

Forslag til forordning
Artikel 9 — indledning
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Andringsforslag

4. Selskaberne skal anvende
standardiserede skabeloner til at indsende
deres overvagningsplaner. Der skal
fastleegges regler for praesentationen og
indholdet af skabelonerne til
overvagningsplanerne, jf. stk. 1, ved hjelp
af delegerede retsakter. Skabelonerne skal
veere sa enkle som muligt og ikke give
anledning til ungdig bureaukrati. Disse
delegerede retsakter vedtages af
Kommissionen efter proceduren i artikel 24
i denne forordning.

Andringsforslag

Fra den 1. januar 2016 skal selskaberne
med udgangspunkt i den godkendte
overvagningsplan, jf. artikel 13, stk. 1,
overvage emissionerne for hvert skib pr.
sejlads (eller p& manedsbasis for meget
korte rutesejladser) og pr. ar ved hjzlp af
den relevante metode af de metoder, der er
anfgrt i del B i bilag I, og ved at beregne
emissionerne i overensstemmelse med del
Al bilag I.
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Kommissionens forslag

Pa grundlag af den godkendte
overvagningsplan, jf. artikel 13, stk. 1, skal
selskaberne for hvert skib og for hver
sejlads til og fra en havn under en
medlemsstats jurisdiktion overvage
fglgende oplysninger i overensstemmelse
med del A i bilag I og bilag II:

Andringsforslag 32

Forslag til forordning
Artikel 9 —litrac

Kommissionens forslag

c) udledt CO>

Andringsforslag 33

Forslag til forordning
Artikel 9 —litra e

Kommissionens forslag

e) tid til sgs

Zndringsforslag 34

Forslag til forordning
Artikel 9 —litra f
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Andringsforslag

Pa grundlag af den godkendte
overvagningsplan, jf. artikel 13, stk. 1, skal
selskaberne for hvert skib og for hver
sejlads til og fra en havn under en
medlemsstats jurisdiktion, eller pa
manedsbasis for meget korte
rutesejladser, overvage falgende
oplysninger i overensstemmelse med del A
i bilag I og bilag II:

Andringsforslag

¢) udelukkende udledt CO;

Andringsforslag

e) dato og tidspunkt for begyndelsen af og
afslutningen pa perioder, hvorunder
overvagningen har veret suspenderet pa
grund af ngdsituationer sasom aktiviteter
med henblik pa at redde menneskeliv
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Kommissionens forslag

f) fragt

Zndringsforslag 35

Forslag til forordning
Artikel 9 — litra g a (nyt)

Kommissionens forslag

Ngdsituationer bgr ikke tages i betragtning.

Zndringsforslag 36

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

AEndringsforslag 37

Forslag til forordning
Artikel 10 - litra b
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Andringsforslag

udgar

Andringsforslag

ga) dato og tidspunkt for begyndelsen af
og afslutningen pa perioder, hvorunder
overvagningen var afbrudt pa grund af
ngdsituationer og farlige situationer
sdsom redningsaktioner.

Begrundelse

Andringsforslag

la. Uanset stk. 1 er fartgjer, der
udelukkende opererer inden for denne
forordnings anvendelsesomrade, og som
foretager flere sejladser om dagen,
undtaget fra at overvage emissioner pr.
sejlads.
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Kommissionens forslag

b) samlet udledt CO>

Zndringsforslag 38

Forslag til forordning
Artikel 10 —litrac

Kommissionens forslag

c) samlede CO2-emissioner fra alle
sejladser mellem havne under en
medlemsstats jurisdiktion

Andringsforslag 39

Forslag til forordning
Artikel 10 - litra d

Kommissionens forslag

d) samlede COz-emissioner fra alle
sejladser med afgang fra havne under en
medlemsstats jurisdiktion

Andringsforslag 40

Forslag til forordning
Artikel 10 - litra e

Kommissionens forslag
e) samlede CO-emissioner fra alle

sejladser til havne under en medlemsstats
jurisdiktion
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Andringsforslag

b) udelukkende samlet udledt CO2

Andringsforslag

c¢) udelukkende samlede CO2-emissioner
fra alle sejladser mellem havne under en
medlemsstats jurisdiktion

Andringsforslag

d) udelukkende samlede CO2-emissioner
fra alle sejladser med afgang fra havne
under en medlemsstats jurisdiktion

Andringsforslag

e) udelukkende samlede CO,-emissioner
fra alle sejladser til havne under en
medlemsstats jurisdiktion

86/96
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Andringsforslag 41

Forslag til forordning
Artikel 10 - litra f

Kommissionens forslag

f) CO2-emissioner udledt i havne under en
medlemsstats jurisdiktion, mens skibet la
ved kaj

Zndringsforslag 42

Forslag til forordning
Artikel 11 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Fra 2019 skal selskaberne hvert ar inden
den 30. april indsende en emissionsrapport
til Kommissionen og myndighederne i de
relevante flagstater vedrgrende emissioner
og andre klimarelevante oplysninger i hele
rapporteringsperioden for hvert skib, som
de er ansvarlige for, som en verifikator har
verificeret som tilfredsstillende i
overensstemmelse med kravene i artikel
14.

Andringsforslag 43

Forslag til forordning

Artikel 11 — stk. 3 - litra a — nr. iii a (nyt)

Kommissionens forslag

AEndringsforslag 44

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 1
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Andringsforslag

f) udelukkende CO.-emissioner udledt i
havne under en medlemsstats jurisdiktion,
mens skibet l1a ved kaj

Andringsforslag

1. Fra 2017 skal selskaberne hvert ar inden
den 30. april indsende en emissionsrapport
til Kommissionen og myndighederne i de
relevante flagstater vedrgrende emissioner
og andre klimarelevante oplysninger i hele
rapporteringsperioden for hvert skib, som
de er ansvarlige for, som en verifikator har
verificeret som tilfredsstillende i
overensstemmelse med kravene i artikel
14.

Andringsforslag

iiia) skibets isklasse
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Kommissionens forslag

1. Emissionsrapporten, jf. artikel 11, skal
indsendes ved hjelp af automatiske
systemer og komplette
dataudvekslingsformater, herunder
elektroniske skabeloner.

Zndringsforslag 45

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Der skal fastleegges tekniske regler for
dataudvekslingsformatet, herunder
elektroniske skabeloner, jf. stk. 1, ved
hjeelp af gennemfgrelsesretsakter. Disse
gennemfgrelsesretsakter vedtages af
Kommissionen efter den procedure, der
henvises til i artikel 25, stk. 2, i denne
forordning.

Andringsforslag 46

Forslag til forordning
Artikel 17 —stk. 4

Kommissionens forslag

4. Verifikatoren skal uden ophold
underrette Kommissionen og flagstatens
myndighed om udstedelsen af
overensstemmelsesdokumentet og sender
oplysningerne i stk. 2 via automatiske
systemer og komplette
dataudvekslingsformater, herunder
elektroniske skabeloner, som
Kommissionen har udarbejdet, i
overensstemmelse med proceduren i
nervaerende forordning.
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Andringsforslag

1. For at reducere selskabernes
administrative byrde skal
emissionsrapporten, jf. artikel 11,
indsendes ved hjelp af automatiske
systemer, dataudvekslingsstandarder og
elektroniske skabeloner.

Andringsforslag

2. Der skal fastleegges ordninger for
indsendelse af oplysningerne til
Kommissionen, herunder
dataudvekslingsstandarder og elektroniske
skabeloners format, jf. stk. 1, ved hjelp af
delegerede retsakter. Disse delegerede
retsakter vedtages af Kommissionen efter
proceduren i artikel 24 i denne forordning.

Andringsforslag

4. Verifikatoren skal uden ophold
underrette Kommissionen og flagstatens
myndighed om udstedelsen af
overensstemmelsesdokumentet og sender
oplysningerne i stk. 2 via automatiske
systemer, dataudvekslingsstandarder og
elektroniske skabeloner, som
Kommissionen har udarbejdet, i
overensstemmelse med proceduren i
naervaerende forordning.
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Andringsforslag 47

Forslag til forordning
Artikel 17 —stk. 5

Kommissionens forslag

5. De tekniske regler for
dataudvekslingsformatet, herunder
elektroniske skabeloner, jf. stk. 4, skal
fastseettes ved hjelp af
gennemfgrelsesretsakter. Disse
gennemfgrelsesretsakter vedtages af
Kommissionen efter den procedure, der
henvises til i artikel 25, stk. 2, i denne
forordning.

Andringsforslag 48

Forslag til forordning
Artikel 18 —stk. 1

Kommissionens forslag

Fra den 30. juni 2019 skal skibe, der
ankommer til, opholder sig i eller forlader
en havn under en medlemsstats jurisdiktion
opbevare et gyldigt dokument, der
bekrafter, at skibet opfylder rapporterings-
og overvagningskravene for den relevante
rapporteringsperiode, og som er udstedt i

overensstemmelse med artikel 17, om bord.

Andringsforslag 49

Forslag til forordning
Artikel 20 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterne fastseetter et
sanktionssystem for manglende opfyldelse
af overvagnings- og rapporteringskravene i
artikel 8 til 12 og treeffer alle ngdvendige
foranstaltninger til at sikre, at sanktionerne
anvendes. Sanktionerne ma ikke vare
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Andringsforslag

5. Der skal fastleegges ordninger for
indsendelse af oplysningerne til
Kommissionen, herunder
dataudvekslingsstandarder og elektroniske
skabeloners format, jf. stk. 4, ved hjelp af
delegerede retsakter. Disse delegerede
retsakter vedtages af Kommissionen efter
proceduren i artikel 24 i denne forordning.

Andringsforslag

Fra den 30. juni 2017 skal skibe, der
ankommer til, opholder sig i eller forlader
en havn under en medlemsstats jurisdiktion
opbevare et gyldigt dokument, der
bekraefter, at skibet opfylder rapporterings-
og overvagningskravene for den relevante
rapporteringsperiode, og som er udstedt i
overensstemmelse med artikel 17, om bord.

Andringsforslag

1. Medlemsstaterne fastseetter et
sanktionssystem for manglende opfyldelse
af overvagnings- og rapporteringskravene i
artikel 8 til 12 og treeffer alle ngdvendige
foranstaltninger til at sikre, at sanktionerne
anvendes. Sanktionerne ma ikke vare
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mindre strenge end sanktionerne i henhold
til den nationale lovgivning om
drivhusgasemissioner i tilfeelde af
operatarernes misligholdelse af
rapporteringsforpligtelserne og skal veere
effektive, std i et rimeligt forhold til
overtraedelsen og have afskraekkende
virkning. Medlemsstaterne skal underrette
Kommissionen om disse bestemmelser
inden den 1. juli 2017 og skal uden ophold
underrette Kommissionen om eventuelle
efterfalgende &ndringer, der pavirker disse
bestemmelser.

Andringsforslag 50

Forslag til forordning
Artikel 21 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Inden den 30. juni hvert ar skal
Kommissionen offentliggegre emissionerne
i overensstemmelse med artikel 11 og
oplysningerne om selskabets opfyldelse af
overvagnings- og rapporteringskravene, jf.
artikel 11 og 17.

Andringsforslag 51

Forslag til forordning
Artikel 21 —stk. 2 - litraa

Kommissionens forslag

a) skibets identitet (navn, IMO-
registreringsnummer og registreringshavn
eller hjemsted)

AEndringsforslag 52
Forslag til forordning
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mindre strenge end sanktionerne i henhold
til den nationale lovgivning om
drivhusgasemissioner i tilfeelde af
operatgrernes misligholdelse af
rapporteringsforpligtelserne og skal vere
effektive, std i et rimeligt forhold til
overtraedelsen og have afskreekkende
virkning. Medlemsstaterne skal underrette
Kommissionen om disse bestemmelser
inden den 1. juli 2015 og skal uden ophold
underrette Kommissionen om eventuelle
efterfalgende @ndringer, der pavirker disse
bestemmelser.

Andringsforslag

1. Inden den 30. juni hvert ar skal
Kommissionen offentliggere aggregerede
data om emissionerne i overensstemmelse
med artikel 11 og oplysningerne om
selskabets opfyldelse af overvagnings- og
rapporteringskravene, jf. artikel 11 og 17.

Andringsforslag

a) skibets identitet (navn, IMO-
registreringsnummer, registreringshavn
eller hjemsted og skibets isklasse)
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Artikel 21 —stk. 2 — litra d

Kommissionens forslag

0) arlige CO2-emissioner

AEndringsforslag 53

Forslag til forordning
Artikel 22 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Kommissionen skal lgbende underrette
IMO og andre relevante internationale
organer om gennemfgarelsen af denne
forordning med henblik pa at lette

udviklingen af internationale regler i IMO

om overvagning, rapportering og
verifikation af drivhusgasemissioner fra
sgtransport.

Zndringsforslag 54

Forslag til forordning
Artikel 22 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Safremt der indgas en international
aftale om globale foranstaltninger til
reduktion af drivhusgasemissioner fra
sgtransport, revurderer Kommissionen
denne forordning og kan, hvor det er
relevant, foresla endringer til denne
forordning.

AEndringsforslag 55

Forslag til forordning
Artikel 23
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Andringsforslag

0) udelukkende arlige CO,-emissioner

Andringsforslag

1. Kommissionen skal Igbende underrette
IMO og andre relevante internationale
organer om gennemfgrelsen af denne
forordning med henblik pa at tilpasse
forordningen til fremskridtet i IMO om
overvagning, rapportering og verifikation
af drivhusgasemissioner fra sgtransport.

Andringsforslag

3. Safremt der indgas en international
aftale om globale foranstaltninger til
reduktion af drivhusgasemissioner fra
sgtransport, revurderer Kommissionen

denne forordning og sikrer tilpasning til de

relevante internationale bestemmelser
fastsat af IMO.
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Kommissionens forslag

Kommissionen tillegges befgjelser til at
vedtage delegerede retsakter med hensyn
til at supplere og eendre bestemmelserne i
bilag I og 11 for at tage hensyn til
tilgeengelige og ajourfarte videnskabelige
beviser, samt de relevante data, der findes
om bord pa skibe, og de relevante
internationale regler og internationalt
anerkendte standarder, for at identificere
de mest preecise og effektive metoder til
overvagning af emissioner og for at
preecisere de kraevede oplysninger
vedrgrende overvagning og rapportering
af emissioner, pa de betingelser, som er
fastlagt i artikel 24, i det omfang de
vedrarer ikke-vaesentlige elementer af
denne forordning.

Andringsforslag 56

Forslag til forordning
Artikel 24 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Befgjelsen til at vedtage delegerede
retsakter, jf. artikel 15, 16 og 23, tillegges
Kommissionen for en periode pa fem ar fra
den 1. juli 2015.
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Andringsforslag

Kommissionen tilleegges befgjelser til at
vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 24
vedrgrende aéendring af bilag | for at
tilpasse overvagningsmetoderne til
videnskabelige og tekniske fremskridt og
internationalt accepterede standarder for at
gge emissionsoplysningernes palidelighed,
validitet og praecision.

Kommissionen tilleegges befgjelser til at
vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 24
vedrgrende &ndring af bilag 11 for
yderligere at specificere og tilpasse
overvagningen af klimarelevante
oplysninger til videnskabelige og tekniske
fremskridt og internationalt accepterede
standarder for at gge
emissionsoplysningernes palidelighed,
validitet og praecision.

Andringsforslag

1. Befgjelsen til at vedtage delegerede
retsakter, jf. artikel 12a, 15, 16 og 23,
tillagges Kommissionen for en periode pa
fem ar fra [dd/mm/aa] [datoen for denne
forordnings ikrafttraeden]. Kommissionen
udarbejder en rapport vedrgrende
delegationen af befgjelser senest ni
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Andringsforslag 57

Forslag til forordning
Artikel 24 —stk. 2

Kommissionens forslag

2. Den i artikel 23 omhandlede delegation
af befgjelser kan til enhver tid
tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Radet. En afgarelse om tilbagekaldelse
bringer delegationen af de befgjelser, der er
angivet i den pageldende afgarelse, til
ophar. Den far virkning fra dagen efter
offentliggarelsen i Den Europaiske Unions
Tidende eller pa et senere tidspunkt, der
angives i afgarelsen. Den bergrer ikke
gyldigheden af delegerede retsakter, der
allerede er i kraft.

Andringsforslag 58

Forslag til forordning
Artikel 24 —stk. 4

Kommissionens forslag

4. En delegeret retsakt vedtaget i henhold
til artikel 23 treeder kun i kraft, hvis
hverken Europa-Parlamentet eller Radet
har gjort indsigelse inden for en frist pa to
maneder fra meddelelsen af den
pageeldende retsakt til Europa-Parlamentet
og Radet, eller hvis Europa-Parlamentet og
Radet inden udlgbet af denne frist begge
har informeret Kommissionen om, at de
ikke agter at gere indsigelse. Denne frist
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maneder inden udlgbet af
femarsperioden. Delegationen af
befgjelser forleenges stiltiende for
perioder af samme varighed, medmindre
Europa-Parlament eller Radet modsazetter
sig en sadan forlaengelse senest tre
maneder inden udlgbet af hver periode.

Andringsforslag

2. Den i artikel 12a, 15, 16 og 23
omhandlede delegation af befgjelser kan til
enhver tid tilbagekaldes af Europa-
Parlamentet eller Radet. En afgarelse om
tilbagekaldelse bringer delegationen af de
befajelser, der er angivet i den pageeldende
afgerelse, til ophgr. Den far virkning fra
dagen efter offentliggarelsen i Den
Europzeiske Unions Tidende eller pa et
senere tidspunkt, der angives i afgerelsen.
Den bergrer ikke gyldigheden af
delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

Andringsforslag

4. En delegeret retsakt vedtaget i henhold
til artikel 12a, 15, 16 og 23 traeder kun i
kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet
eller Radet har gjort indsigelse inden for en
frist pa to maneder fra meddelelsen af den
pageeldende retsakt til Europa-Parlamentet
og Radet, eller hvis Europa-Parlamentet og
Radet inden udlgbet af denne frist begge
har informeret Kommissionen om, at de
ikke agter at gere indsigelse. Denne frist
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forlenges med to maneder pa Europa-
Parlamentets eller Radets initiativ.

Zndringsforslag 59

Forslag til forordning
Artikel 27 —stk. 1

Kommissionens forslag

Denne forordning treeder i kraft den 1. juli
2015.

forlenges med to maneder pa Europa-
Parlamentets eller Radets initiativ.

Andringsforslag

Denne forordning treeder i kraft den 1. juli
2014.

Begrundelse

Som forberedelse af gennemfarelsen af forordningen i 2015 er der behov for tilstraekkelig tid

til at forberede de relevante bestemmelser.

Andringsforslag 60

Forslag til forordning
Bilag | — del B — punkt 1 —afsnit 1

Kommissionens forslag

Denne metode er baseret pa mangden og
typen af braendstof, som defineres i
bunkerleveringsattesten, kombineret med
periodiske opgerelser af braendstoftanke ud
fra afleesninger af tankene. Brandstoffet
ved starten af perioden plus leveringer
minus tilgeengeligt braendstof ved
periodens udgang og udtemt braendstof
("de-bunkered™) mellem starten af perioden
og slutningen af perioden udger
braendstofforbruget i en periode.
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Andringsforslag

Denne metode er baseret pa mangden og
typen af breendstof, som defineres i
bunkerleveringsattesten (nar der
forefindes en sadan), kombineret med
periodiske opgarelser af breendstoftanke ud
fra aflesninger af tankene. Braendstoffet
ved starten af perioden plus leveringer
minus tilgaengeligt breendstof ved
periodens udgang og udtemt breendstof
("de-bunkered™) mellem starten af perioden
og slutningen af perioden udger
breendstofforbruget i en periode.
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