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Explicacion de los signos utilizados

*  Procedimiento de consulta
***  Procedimiento de aprobacién
***|  Procedimiento legislativo ordinario (primera lectura)
***||  Procedimiento legislativo ordinario (segunda lectura)
***||I  Procedimiento legislativo ordinario (tercera lectura)

(El procedimiento indicado se basa en el fundamento juridico propuesto en el
proyecto de acto.)

Enmiendas a un proyecto de acto

Enmiendas del Parlamento presentadas en dos columnas

Las supresiones se sefialan en cursiva y negrita en la columna izquierda. Las
sustituciones se sefialan en cursiva y negrita en ambas columnas. El texto
nuevo se sefiala en cursiva y negrita en la columna derecha.

En las dos primeras lineas del encabezamiento de cada enmienda se indica el
pasaje del proyecto de acto examinado que es objeto de la enmienda. Si una
enmienda se refiere a un acto existente que se quiere modificar con el
proyecto de acto, su encabezamiento contiene ademas una tercera y cuarta
lineas en las que se indican, respectivamente, el acto existente y la
disposicion de que se trate.

Enmiendas del Parlamento en forma de texto consolidado

Las partes de texto nuevas se indican en cursiva y negrita. Las partes de
texto suprimidas se indican mediante el simbolo || o se tachan. Las
sustituciones se indican sefialando el texto nuevo en cursiva y negrita y
suprimiendo o tachando el texto sustituido.

Como excepcion, no se marcan las modificaciones de caracter estrictamente
técnico introducidas por los servicios para la elaboracion del texto final.
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PROYECTO DE RESOLUCION LEGISLATIVA DEL PARLAMENTO EUROPEO

sobre la propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo relativo al
seguimiento, notificacion y verificacion de las emisiones de didxido de carbono del
transporte maritimo y por el que se modifica el Reglamento (UE) n° 525/2013
(COM(2013)0480 — C7-0201/2013 — 2013/0224(COD))

(Procedimiento legislativo ordinario: primera lectura)
El Parlamento Europeo,

— Vista la propuesta de la Comision al Parlamento Europeo y al Consejo
(COM(2013)0480),

— Visto el articulo 294, apartado 2, y el articulo 192, apartado 1, del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea, conforme a los cuales la Comision le ha
presentado su propuesta (C7-0201/2013),

— Visto el articulo 294, apartado 3, del Tratado de Funcionamiento de la Union Europea,
— Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social Europeo, de 16 de octubre de 2013,
—  Previa consulta al Comité de las Regiones,

— Visto el articulo 55 de su Reglamento,

—  Vistos el informe de la Comision de Medio Ambiente, Salud Publica y Seguridad
Alimentaria y las opiniones de la Comision de Industria, Investigacién y Energia y de la
Comision de Transportes y Turismo (A7-0080/2014),

1. Aprueba la Posicién en primera lectura que figura a continuacion;

2. Pide a la Comision que le consulte de nuevo si se propone modificar sustancialmente su
propuesta o sustituirla por otro texto;

3. Encarga a su Presidente que transmita la Posicion del Parlamento al Consejo y a la
Comision, asi como a los Parlamentos nacionales.

! Pendiente de publicacion en el Diario Oficial.
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Enmienda 1

Propuesta de Reglamento
Titulo

Texto de la Comision

Propuesta de Reglamento del Parlamento
Europeo y del Consejo relativo al
seguimiento, notificacion y verificacion de
las emisiones de dioxido de carbono del
transporte maritimo y por el que se
modifica el Reglamento (UE) n° 525/2013

Enmienda 2

Propuesta de Reglamento
Considerando 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 3

Propuesta de Reglamento
Considerando 1 ter (nuevo)

Texto de la Comision

PE522.893v02-00

6/100

Enmienda

Propuesta de Reglamento del Parlamento
Europeo y del Consejo relativo al
seguimiento, notificacion y verificacion de
las emisiones de gases de efecto
invernadero del transporte maritimo y por
el que se modifica el Reglamento (UE)

n° 525/2013

Enmienda

(1 bis) El transporte maritimo repercute
en el clima mundial y en la calidad del
aire a consecuencia de las emisiones de
dioxido de carbono (CO) y de otros
contaminantes, como los éxidos de
nitrogeno (NOX), los 6xidos de azufre
(SOx), el metano (CHa4), las particulas y el
hollin.

Enmienda

(1 ter) El transporte maritimo
internacional sigue siendo el Unico medio
de transporte no incluido en el
compromiso de reduccion de las
emisiones de gases de efecto invernadero

RR\1017772ES.doc



Enmienda 4

Propuesta de Reglamento
Considerando 1 quater (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 5

Propuesta de Reglamento
Considerando 1 quinquies (nuevo)

Texto de la Comision

RR\1017772ES.doc

contraido por la Union. De acuerdo con
la evaluacion de impacto que acompafa a
la propuesta del presente Reglamento, las
emisiones de CO; del transporte
internacional de la UE aumentaron un
48 % entre 1990 y 2007.

Enmienda

(1 quater) A la luz de la rapida evolucion
de los conocimientos cientificos sobre la
repercusion del transporte maritimo en el
clima mundial no relacionada con el CO.,
debe realizarse periodicamente, en el
contexto del presente Reglamento, una
evaluacion actualizada de dicha
repercusion. Sobre la base de sus
evaluaciones, y teniendo en cuenta la
Resolucidon del Parlamento Europeo, de
14 de septiembre de 2011, sobre un
enfoque global con respecto a las
emisiones antropogénicas de gases
distintos al CO2 que afectan al clima, la
Comision debe analizar las consecuencias
para las politicas y medidas a fin de
reducir dichas emisiones.

Enmienda

(1 quinquies) La Comision debe, ademas,
adoptar medidas para abordar otras
actividades que conllevan la emisién de
gases de efecto invernadero y
contaminantes atmosféricos no
contemplados por el presente Reglamento,
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Enmienda 6

Propuesta de Reglamento
Considerando 1 sexies (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 7

Propuesta de Reglamento
Considerando 1 septies (nuevo)

Texto de la Comision

PE522.893v02-00

a saber, la utilizacion de refrigerantes en
los buques pesqueros y las emisiones
evaporantes procedentes de la cargay
descarga de combustibles y productos a
granel (como los compuestos organicos
volatiles o las particulas).

Enmienda

(1 sexies) En el Libro Blanco de 2011 de
la Comision titulado «Hoja de ruta hacia
un espacio Unico europeo de transporte»
se pide que, para 2050, se reduzcan las
emisiones generadas por el transporte
maritimo en un 40 % (50 %, caso de ser
factible) respecto de los niveles de 2005,
particularmente mediante la aplicacién de
los principios del «usuario pagador» y de
«guien contamina, paga».

Enmienda

(1 septies) En la Resolucién del
Parlamento Europeo sobre la Hoja de
ruta hacia un espacio Unico europeo de
transporte: por un sistema de transportes
competitivo y sostenible (2011/2096(IN1))
se pide una reduccion uniforme en toda la
Union en un 30 % de las emisiones de
CO. y de los contaminantes en el
transporte maritimo, a la que
contribuirédn los acuerdos de la OMI
sobre el Indice de eficiencia energética de
proyecto y el Plan de gestion de la
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Enmienda 8

Propuesta de Reglamento
Considerando 3

Texto de la Comision

(3) Seguln datos facilitados por la OMI, el
consumo de energia y las emisiones de
CO- especificos de los buques podrian
reducirse en hasta un 75 % aplicando
medidas operativas y utilizando las
tecnologias existentes; puede considerarse
que muchas de esas medidas son rentables,
ya que al reducirse el precio del
combustible se compensan los gastos de
inversion y explotacion.

Enmienda 9

Propuesta de Reglamento
Considerando 4

Texto de la Comision

(4) Para reducir las emisiones de diéxido
de carbono del transporte maritimo a nivel
de la Unidn, la mejor opcién posible
consiste en establecer un sistema de
seguimiento, notificacion y verificacion
(SNV) de las emisiones de CO> basado en
el consumo de combustible de los buques,
lo que constituira una primera etapa dentro
de un planteamiento gradual tendente a
incluir las emisiones del transporte
maritimo en el compromiso de reduccion
de las emisiones de gases de efecto
invernadero contraido por la Union.

RR\1017772ES.doc

eficiencia energética del buque.

Enmienda

(3) Seguln datos facilitados por la OMI, el
consumo de energia y las emisiones de
CO especificos de los buques podrian
reducirse en un 25-75 % aplicando
medidas operativas y utilizando las
tecnologias existentes; puede considerarse
gue muchas de esas medidas son rentables
y que, por ende, podrian conllevar
beneficios netos para el sector, ya que al
reducirse el precio del combustible se
compensan los gastos de inversion y
explotacion.

Enmienda

(4) Para reducir las emisiones de didxido
de carbono del transporte maritimo a nivel
de la Unidn, la mejor opciodn posible sigue
siendo la de aplicar una medida basada
en el mercado, en particular, la fijacién
del precio de las emisiones o de una tasa,
que exija el establecimiento de un sistema
de seguimiento, notificacion y verificacion
(SNV) de las emisiones de gases de efecto
invernadero basado en el consumo de
combustible de los buques. La
recopilacion de datos sobre dichas
emisiones constituira una primera etapa
dentro de un planteamiento gradual,
justificada por la necesidad de reducir
tales emisiones, tendente a incluir las
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Enmienda 10

Propuesta de Reglamento
Considerando 6

Texto de la Comision

(6) Los resultados de la consulta con las
partes interesadas y de los debates con
socios internacionales indican que debe
aplicarse un planteamiento por etapas para
incluir las emisiones del transporte
maritimo en el compromiso de reduccion
de las emisiones de gases de efecto
invernadero contraido por la Unién, con el
establecimiento, en un primer momento, de
un sistema SNV solido aplicable a las
emisiones de CO: del transporte maritimo
y la fijacion, més adelante, del precio de
esas emisiones. Ese planteamiento
facilitara la consecucion de un acuerdo a
nivel internacional sobre los objetivos de
reduccion de las emisiones de gases de
efecto invernadero y sobre las demas
medidas necesarias para realizar esas
reducciones al minimo coste.

Enmienda 11

Propuesta de Reglamento
Considerando 7

PE522.893v02-00

emisiones del transporte maritimo en el
compromiso de reduccion de las emisiones
de gases de efecto invernadero contraido
por la Union. El acceso publico a los datos
sobre las emisiones contribuira a eliminar
las barreras comerciales que impiden la
adopcién de un gran numero de medidas
de coste negativo que reducirian las
emisiones de este sector.

Enmienda

(6) Los resultados de la consulta con las
partes interesadas y de los debates con
socios internacionales indican que debe
aplicarse un planteamiento por etapas para
incluir las emisiones del transporte
maritimo en el compromiso de reduccion
de las emisiones de gases de efecto
invernadero contraido por la Unién, con el
establecimiento, en un primer momento, de
un sistema SNV solido aplicable a las
emisiones de gases de efecto invernadero
del transporte maritimo y la introduccion,
maés adelante, de nuevos instrumentos
politicos, en particular, la fijacion del
precio de las emisiones o de una tasa. Ese
planteamiento facilitara la consecucion de
un acuerdo a nivel internacional sobre los
objetivos de reduccion de las emisiones de
gases de efecto invernadero y sobre las
deméas medidas necesarias para realizar
esas reducciones al minimo coste.
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Texto de la Comision

(7) Se espera que la introduccién de un
sistema SNV a nivel de la Unién permita
reducir las emisiones hasta en un 2 % en
comparacion con una situacion sin
cambios y conseguir ahorros netos
agregados de hasta 1 200 millones EUR
de aqui a 2030, ya que ese sistema podria
contribuir a la eliminacion de las barreras
comerciales, en particular la falta de
informacion sobre la eficiencia de los
buques. Esta reduccion de los costes de
transporte deberia facilitar el comercio
internacional. Ademas, un sistema SNV
solido es un requisito previo a cualquier
medida basada en el mercado o a cualquier
norma de eficiencia, independientemente
de que se aplique a nivel de la Union o a
nivel internacional. También proporciona
datos fiables para fijar objetivos precisos
de reduccion de emisiones y evaluar los
avances realizados en cuanto a la
contribucion del transporte maritimo a la
consecucion de una economia
hipocarbonica.

Enmienda 12

Propuesta de Reglamento
Considerando 8

Texto de la Comision

(8) A efectos de seguimiento deben tenerse
en cuenta todos los viajes en el interior de
la Union, todos los viajes con destino a la
UE desde el altimo puerto situado fuera de
la Union hacia el primer puerto de escala
en la Unidn, y todos los viajes con salida
de la UE desde un puerto de la Unidn hacia
el préximo puerto de escala fuera de la UE.
También deben cubrirse las emisiones de

RR\1017772ES.doc

Enmienda

(7) Se espera que la introduccién de un
sistema SNV a nivel de la Unidn permita
reducir las emisiones, ya que ese sistema
podria contribuir a la eliminacion de las
barreras comerciales. Esta reduccion de los
costes de transporte deberia facilitar el
comercio internacional. Ademas, un
sistema SNV solido es un requisito previo
a cualquier medida basada en el mercado o
a otras medidas destinadas a proporcionar
una base mas solida al principio de
«quien contamina, paga»,
independientemente de que se aplique a
nivel de la Union o a nivel internacional.
Debido al caracter internacional del
transporte maritimo, un procedimiento
coordinado a nivel internacional seria el
método preferible y més eficaz para
reducir las emisiones generadas por el
transporte maritimo internacional.
También proporciona datos fiables para
fijar objetivos precisos de reduccion de
emisiones y evaluar los avances realizados
en cuanto a la contribucion del transporte
maritimo a la consecucién de una
economia hipocarbénica.

Enmienda

(8) A efectos de seguimiento deben tenerse
en cuenta todos los viajes en el interior de
la Uniodn, todos los viajes con destino a la
UE desde el dltimo puerto situado fuera de
la Union hacia el primer puerto de escala
en la Unidn, y todos los viajes con salida
de la UE desde un puerto de la Unidn hacia
el préximo puerto de escala fuera de la UE.
También deben cubrirse las emisiones de
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CO2 que se producen en los puertos de la
Unidn, incluso cuando los buques estan
atracados al muelle o desplazandose dentro
del puerto, en particular si se han previsto
medidas especificas para reducir o prevenir
tales emisiones. Esas normas deben
aplicarse de una manera no discriminatoria
a todos los buques, independientemente de
su pabellon.

gases de efecto invernadero que se
producen en los puertos de la Unién,
incluso cuando los buques estan atracados
al muelle o desplazandose dentro del
puerto, en particular si se han previsto
medidas especificas y tecnologias
alternativas, como infraestructuras de
conexion eléctrica de los buques
atracados al muelle, para reducir o
prevenir tales emisiones. Esas normas
deben aplicarse de una manera no
discriminatoria a todos los buques,
independientemente de su pabellon.

Justificacion

En las ciudades portuarias, las emisiones de los bugues constituyen una fuente importante de
contaminacion urbana. Si los buques atracados dispusieran de conexién a la red eléctrica
podrian apagar sus motores, eliminando asi parte de las molestias. Esta tecnologia esta ya
madura y presenta muchas ventajas medioambientales, ademas de su potencial industrial.

Enmienda 13

Propuesta de Reglamento
Considerando 8 bis (nuevo)

Texto de la Comision

PE522.893v02-00

Enmienda

(8 bis) Habida cuenta del &mbito de
aplicacion geogréfico y de la necesidad
concomitante de realizar el seguimiento
de las emisiones de gases de efecto
invernadero fuera de la jurisdiccion de los
Estados miembros, asi como de la
participacion de empresas de transporte
maritimo establecidas en todo el mundo,
la Comisidn debe informar a terceros
paises de forma oportuna y razonable
acerca del sistema SNV con el fin de
lograr la mayor aceptacion internacional
posible.

RR\1017772ES.doc



Enmienda 14

Propuesta de Reglamento
Considerando 10

Texto de la Comision

(10) Un sistema SNV solido y especifico
para los buques a nivel de la Union debe
basarse en el calculo de las emisiones a
partir del combustible consumido en los
viajes desde y hacia puertos de la Unién,
ya que los datos sobre las ventas de
combustible no permiten realizar
adecuadamente estimaciones exactas sobre
el consumo de combustible en este
contexto especifico, habida cuenta de la
gran capacidad de los tanques de los
buques.

Enmienda

(10) Un sistema SNV solido y especifico
para los buques a nivel de la Union debe
basarse en el calculo de las emisiones a
partir del combustible consumido o en
informacion precisa de las emisiones
reales en los viajes desde y hacia puertos
de la Union, ya que los datos sobre las
ventas de combustible no permiten realizar
adecuadamente estimaciones exactas sobre
el consumo de combustible en este
contexto especifico, habida cuenta de la
gran capacidad de los tanques de los
buques.

Justificacion

Los buques que utilizan un seguimiento obtienen informacion precisa sobre sus emisiones y
no tienen que convertirla de nuevo en consumo de combustible.

Enmienda 15

Propuesta de Reglamento
Considerando 11

Texto de la Comision

(11) El sistema SNV de la Unién debe
cubrir también otra informacion relevante
para el cambio climatico que permita
determinar la eficiencia de los buques o
analizar con mas profundidad los factores
que favorecen las emisiones. Este ambito
de aplicacion adapta también el sistema
SNV de la Union a las iniciativas
internacionales dirigidas a introducir
normas de eficiencia aplicables a los
buques existentes y que prevén también
medidas operativas, y contribuye a la

Enmienda

(11) El sistema SNV de la Union debe
abarcar también otra informacion
pertinente con objeto de analizar con mas
profundidad los factores que favorecen las
emisiones, de adaptar el sistema SNV de
la Union a las iniciativas internacionales de
la OMI dirigidas a introducir normas de
eficiencia aplicables a los buques
existentes, que prevén también medidas
operativas, y de contribuir a la eliminacion
de las barreras comerciales que crea la falta
de informacion.

eliminacién de las barreras comerciales que
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crea la falta de informacion.

Enmiendal6

Propuesta de Reglamento
Considerando 12

Texto de la Comision

(12) Para limitar al maximo la carga
administrativa que pesa sobre propietarios
y explotadores de buques, en particular las
pequefias y medianas empresas, y
optimizar la relacion costes-beneficios del
sistema SNV sin hacer peligrar el objetivo
de cubrir la mayor parte de las emisiones
de gases de efecto invernadero del
transporte maritimo, las normas del
sistema SNV deben aplicarse a los grandes
emisores. Se ha decidido aplicar un
umbral de 5 000 de arqueo bruto después
de realizar un analisis profundo y objetivo
del tamafio y las emisiones de los buques
que llegan y salen de puertos de la Union.
Los buques con un arqueo bruto superior a
5 000 representan aproximadamente el

55 % de los buques que hacen escala en
puertos de la Unidn y son responsables de
en torno al 90 % de las emisiones
asociadas. Este umbral no discriminatorio
garantizard la cobertura de los emisores
mas importantes. Un umbral inferior
habria supuesto una mayor carga
administrativa, y uno superior habria
limitado la cobertura de las emisiones y,
por ende, la efectividad ambiental del
sistema.

Enmienda 17

PE522.893v02-00 14/100

Enmienda

(12) Para garantizar la coherencia del
sistema SNV de la Unién con el Derecho
internacional existente, en particular con
el anexo VI del Convenio MARPOL, las
normas del sistema SNV deben aplicarse a
los buques con un arqueo bruto igual o
superior a 400. Este umbral no
discriminatorio, cuya aplicacién debe
suponer una carga administrativa minima
para los propietarios y explotadores de
buques, garantizaria la cobertura de todos
los emisores pertinentes, estableceria una
igualdad de condiciones y contribuiria a
alcanzar un acuerdo internacional en
materia de SNV.

RR\1017772ES.doc



Propuesta de Reglamento
Considerando 13

Texto de la Comision

(13) Para reducir atn mas el esfuerzo
administrativo de propietarios y
explotadores de buques, las normas de
seguimiento deben centrarse en el COo,
por ser el principal gas de efecto
invernadero emitido por el transporte
maritimo y porque contribuye hasta en un
98 % a las emisiones totales de este sector.

Enmienda 18

Propuesta de Reglamento
Considerando 16

Texto de la Comision

(16) En esta etapa, el sistema SNV de la
Union no debe aplicarse a otros gases de
efecto invernadero, a otros forzadores
climaticos ni a otros contaminantes
atmosféricos para evitar la obligacion de
instalar equipos de medicion que no sean
suficientemente fiables o que no estén
comercialmente disponibles, lo que podria
dificultar la aplicacion del sistema.

Enmienda 19

Propuesta de Reglamento
Considerando 16 bis (nuevo)

Texto de la Comision

RR\1017772ES.doc

Enmienda

suprimido

Enmienda

(16) El sistema SNV de la Union
constituye una oportunidad para
garantizar la regulacién coherente del
sector del transporte maritimo con
respecto a otros sectores, por lo que es
necesario que en dicho sistema se incluya
el seguimiento de los NOx que también
figuran en el anexo VI del Convenio
MARPOL.

Enmienda

(16 bis) EI Convenio MARPOL incluye la
aplicacion obligatoria del Indice de
eficiencia energética de proyecto (EEDI)
a los buques nuevos y la utilizacion del
Plan de gestion de la eficiencia energética
del buque (PGEEB) en toda la flota
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Enmienda 20

Propuesta de Reglamento
Considerando 18

Texto de la Comision

(18) La verificacion a cargo de
verificadores acreditados debe garantizar
que los planes de seguimiento y los
informes de emisiones sean correctos y
conformes con los requisitos establecidos
en el presente Reglamento. Para simplificar
la verificacion, los verificadores deben
comprobar la credibilidad de los datos,
comparandolos con las estimaciones
efectuadas a partir de los datos y las
caracteristicas del seguimiento del buque.
La Comision podria facilitar esas
estimaciones. Los verificadores deben ser
personas fisicas o juridicas independientes
y competentes y estar acreditados por
organismos nacionales de acreditacion
designados con arreglo al Reglamento (CE)
n° 765/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 9 de julio de 2008, por el que
se establecen los requisitos de acreditacion
y vigilancia del mercado relativos a la
comercializacion de los productos y por el
que se deroga el Reglamento (CEE)

n°® 339/93109.

19DO L 218 de 13.8.2008, p. 30.
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mundial.

Enmienda

(18) La verificacion a cargo de
verificadores acreditados debe garantizar
que los planes de seguimiento y los
informes de emisiones sean correctos y
conformes con los requisitos establecidos
en el presente Reglamento. Por lo tanto,
los requisitos en materia de competencia
son esenciales para que un verificador
pueda llevar a cabo actividades de
verificacion con arreglo al presente
Reglamento. Para simplificar la
verificacion, los verificadores deben
comprobar la credibilidad de los datos,
comparandolos con las estimaciones
efectuadas a partir de los datos y las
caracteristicas del seguimiento del buque.
La Comision podria facilitar esas
estimaciones. Los verificadores deben ser
personas fisicas o juridicas independientes
y competentes y estar acreditados por
organismos nacionales de acreditacion
designados con arreglo al Reglamento (CE)
n° 765/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 9 de julio de 2008, por el que
se establecen los requisitos de acreditacion
y vigilancia del mercado relativos a la
comercializacion de los productos y por el
que se deroga el Reglamento (CEE)

n°® 339/9319.

19DO L 218 de 13.8.2008, p. 30.
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Enmienda 21

Propuesta de Reglamento
Considerando 25

Texto de la Comision

(25) Para garantizar la utilizacion de las
mejores précticas y datos cientificos
disponibles, deben delegarse en la
Comision poderes para adoptar actos de
conformidad con el articulo 290 del
Tratado en relacion con la revision de
determinados aspectos técnicos del
seguimiento y notificacion de las emisiones
de CO2 de los buques y para especificar las
normas en materia de verificacion de los
informes de emisiones y de acreditacion de
verificadores. Es especialmente importante
que la Comisién celebre las consultas
apropiadas, incluso con expertos, durante
los trabajos preparatorios. A la hora de
preparar y elaborar los actos delegados, la
Comision debe velar por una transmisién
simultanea, puntual y adecuada de los
documentos pertinentes al Parlamento
Europeo y al Consejo.

Enmienda 22

Propuesta de Reglamento
Considerando 26

Texto de la Comision

(26) Para garantizar que se aplican unas
condiciones uniformes de utilizacion de los
sistemas automatizados y de los modelos
electronicos normalizados que permitan
notificar coherentemente las emisiones y
otra informacion relevante para el cambio
climatico a la Comisién y a los Estados
miembros de que se trate, deben conferirse
a la Comisién competencias de ejecucion.
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Enmienda

(25) Para garantizar la utilizacion de las
mejores précticas y datos cientificos
disponibles, deben delegarse en la
Comisidn poderes para adoptar actos de
conformidad con el articulo 290 del
Tratado en relacion con la revision de
determinados aspectos técnicos del
seguimiento y notificacion de las emisiones
de gases de efecto invernadero de los
buques y para especificar las normas en
materia de verificacion de los informes de
emisiones y de acreditacion de
verificadores. Es especialmente importante
que la Comisidn celebre las consultas
apropiadas, incluso con expertos, durante
los trabajos preparatorios. A la hora de
preparar y elaborar los actos delegados, la
Comision debe velar por una transmision
simultanea, puntual y adecuada de los
documentos pertinentes al Parlamento
Europeo y al Consejo.

Enmienda

(26) A fin de garantizar condiciones
uniformes de utilizacion de los sistemas
automatizados y de los modelos
electronicos normalizados que permitan
notificar coherentemente las emisiones y
otra informacion pertinente a la Comision
y a los Estados miembros de que se trate,
deben conferirse a la Comision
competencias de ejecucion. Dichas
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Esas competencias de ejecucion deben
ejercerse de acuerdo con el Reglamento
(UE) n° 182/2011 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 16 de febrero de 2011,
por el que se establecen las normas y los
principios generales relativos a las
modalidades de control por parte de los
Estados miembros del ejercicio de las
competencias de ejecucion por la
Comision?,

22 DO L 251 de 18.9.2012, p. 49.

Enmienda 23

Propuesta de Reglamento
Considerando 27

Texto de la Comision

(27) El objetivo de la accion propuesta, a
saber, realizar el seguimiento, la
notificacion y la verificacion de las
emisiones de CO; de los buques, como
primera etapa de un planteamiento gradual
tendente a reducir esas emisiones, no puede
ser alcanzado de forma suficiente por los
Estados miembros debido al carécter
internacional del transporte maritimo, y,
por motivos de escala y efectos de la
medida, puede alcanzarse mejor a nivel de
la Union. La Unidn puede adoptar medidas
con arreglo al principio de subsidiariedad
contemplado en el articulo 5 del Tratado.
De acuerdo con el principio de
proporcionalidad enunciado en dicho
articulo, el presente Reglamento no excede
de lo necesario para alcanzar dichos
objetivos.

PE522.893v02-00

competencias deben ejercerse de
conformidad con el Reglamento (UE)

n° 182/2011 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el
que se establecen las normas y los
principios generales relativos a las
modalidades de control por parte de los
Estados miembros del ejercicio de las
competencias de ejecucion por la
Comision?,

22 DO L 251 de 18.9.2012, p. 49.

Enmienda

(27) Dado que el objetivo de la accion
propuesta, a saber, realizar el seguimiento,
la notificacion y la verificacion de las
emisiones de gases de efecto invernadero
de los buques, como primera etapa de un
planteamiento gradual tendente a reducir
esas emisiones y cumplir los objetivos
establecidos en el Libro Blanco de la
Comision titulado «Hoja de ruta hacia un
espacio Unico europeo de transporte», no
puede ser alcanzado de manera suficiente
por los Estados miembros, sino que,
debido al carécter internacional del
transporte maritimo y por motivos de
escala y efectos de la medida, puede
lograrse mejor a escala de la Unién, esta
puede adoptar medidas, de acuerdo con el
principio de subsidiariedad establecido en
el articulo 5 del Tratado de la Unidn
Europea. De conformidad con el principio
de proporcionalidad establecido en el
mismo articulo, el presente Reglamento no
excede de lo necesario para alcanzar dicho
objetivo.
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Enmienda 24

Propuesta de Reglamento
Articulo 1

Texto de la Comision

El presente Reglamento establece las
normas aplicables para un seguimiento,
notificacion y verificacion precisos de las
emisiones de dioxido de carbono (COz) y
de otra informacion relevante para el
cambio climético de los buques que llegan,
salen o se encuentran en puertos de la
jurisdiccion de un Estado miembro, para
promover la reduccion de las emisiones de
CO2 del transporte maritimo de una forma
rentable.

Enmienda 25

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — apartado 1

Texto de la Comision

1. El presente Reglamento se aplica a
bugues con un arquero bruto superior a
5000, en lo relativo a las emisiones que
generen durante sus viajes desde el Gltimo
puerto de escala hasta un puerto bajo la
jurisdiccion de un Estado miembro, y
desde un puerto bajo la jurisdiccion de un
Estado miembro hasta su préximo puerto
de escala, asi como en el interior de los
puertos bajo la jurisdiccion de un Estado
miembro.
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Enmienda

El presente Reglamento establece las
normas aplicables para un seguimiento,
notificacion y verificacion precisos de las
emisiones de gases de efecto invernadero
y de otra informacion pertinente de los
buques que llegan, salen o se encuentran en
puertos de la jurisdiccion de un Estado
miembro, para promover la reduccién de
las emisiones de gases de efecto
invernadero del transporte maritimo de
una forma rentable.

Enmienda

1. El presente Reglamento se aplica a
buques con un arqueo bruto superior a
400, en lo relativo a las emisiones que
generen durante sus viajes desde el Gltimo
puerto de escala hasta un puerto bajo la
jurisdiccion de un Estado miembro, y
desde un puerto bajo la jurisdiccién de un
Estado miembro hasta su préximo puerto
de escala, asi como en el interior de los
puertos bajo la jurisdiccion de un Estado
miembro.
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Enmienda 26

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — apartado 2

Texto de la Comision

2. El presente Reglamento no se aplica a
los buques de guerra, las unidades navales
auxiliares, los buques pesqueros o buques
factoria, los buques de madera de
construccion primitiva, los buques no
propulsados por medios mecanicos ni a los
buques propiedad de los Estados utilizados
con fines no comerciales.

Enmienda 27

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 —letra a

Texto de la Comision

a) «emisiones», la liberacion de CO2 a la
atmosfera por los buques indicados en el
articulo 2;

Enmienda 28

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - letra e

Texto de la Comision

e) «verificador», una entidad juridica que
realiza actividades de verificacion y que ha
sido acreditada por un organismo nacional
de acreditacion de conformidad con el
Reglamento (CE) n°® 765/2008 del
Parlamento Europeo y del Consejo? y con
el presente Reglamento;
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Enmienda

2. El presente Reglamento no se aplica a
los buques de guerra, las unidades navales
auxiliares, los buques de madera de
construccién primitiva, los buques no
propulsados por medios mecanicos ni a los
buques propiedad de los Estados utilizados
con fines no comerciales.

Enmienda

a) «emisiones», la liberacion de CO2 y NOx
a la atmésfera por los buques indicados en
el articulo 2;

Enmienda

e) «verificador», una entidad juridica que
realiza actividades de verificacion y que ha
sido acreditada por un organismo nacional
de acreditacion de conformidad con el
Reglamento (CE) n°® 765/2008 del
Parlamento Europeo y del Consejo? y con
el presente Reglamento, o una agencia
encargada del sistema de modelizacion
para el seguimiento de las emisiones de
buques;
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26 DO L 218 de 13.8.2008, p. 30.

6 DO L 218 de 13.8.2008, p. 30.

Justificacion

Al incluir a la agencia como verificador, el Reglamento permite que los propietarios de
buques utilicen la modelizacion como medio para realizar el seguimiento de las emisiones.

Enmienda 29

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 -letrag

Texto de la Comision

g) «otra informacion relevante para el
cambio climatico», la informacién relativa
al consumo de combustible, al transporte y
a la eficiencia energética de los buques,

que permite analizar la evolucion de las
emisiones y evaluar el comportamiento de
los buques;

Enmienda 30

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 - letra j

Texto de la Comision

J) «estimacion prudente», conjunto de
hipotesis establecidas de manera que se
evite cualquier subestimacion de las
emisiones anuales o cualquier
sobreestimacion de las distancias o del
volumen de la carga transportada;
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Enmienda

g) «otra informacion pertinente», la
informacion relativa a las emisiones de
gases de efecto invernadero procedentes
del consumo de combustible, a la distancia
navegada, a las posibilidades de conexion
eléctrica en el muelle y a la eficiencia
energética de los buques, que permite
analizar la evolucion de las emisiones y
determinar el comportamiento de los
buques;

Enmienda

J) «estimacion prudente», conjunto de
hipotesis establecidas de manera que se
evite cualquier subestimacion de las
emisiones anuales o cualquier
sobreestimacion de las distancias;
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Enmienda 31

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — letra k

Texto de la Comision

k) «tonelada de CO2», una tonelada

métrica de CO2;

Enmienda 32

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — letra | bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 33

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — letra 1 ter (nueva)

Texto de la Comision
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Enmienda

suprimida

Enmienda

| bis) «buque atracado»: buque
firmemente amarrado o anclado en un
puerto de la Unién cuando esté cargando,
descargando o en estacionamiento
(hotelling), incluso cuando no efectle
operaciones de carga;

Enmienda

| ter) «clase de hielo», calificacion
asignada a un buque por la
Administracion o por una organizacion
reconocida por la Administracion que
demuestra que el buque ha sido disefiado
para navegar en condiciones de hielo
marino.
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Enmienda 34

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Las empresas seguirdn y notificaran,
respecto a cada buque, la cantidad y el tipo
de combustible consumido durante un afio
civil en el interior de cada puerto de la
jurisdiccion de un Estado miembro y
durante cada viaje de llegada o salida de
un puerto bajo la jurisdiccion de un Estado

miembro, con arreglo a los apartados 2 a 6.

Enmienda 35

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 2

Texto de la Comision

2. El seguimiento y la notificacion seran
exhaustivos y abarcaran todas las
emisiones resultantes de la combustion de
combustibles. Las empresas aplicaran las
medidas adecuadas para evitar lagunas de
informacion durante el periodo de
notificacion.

Enmienda 36

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 6 bis (nuevo)

Texto de la Comision
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Enmienda

1. Las empresas seguiran y notificaran,
respecto a cada buque, la cantidad y el tipo
de combustible consumido durante un
periodo de notificacion en el interior de
todos los puertos de la jurisdiccion de un
Estado miembro y durante todos los viajes
de llegada o salida de un puerto bajo la
jurisdiccion de un Estado miembro, con
arreglo a los apartados 2 a 6.

Enmienda

2. El seguimiento y la notificacion seran
exhaustivos y abarcaran las emisiones de
CO2 y NOx resultantes de la combustion de
combustibles, tanto si el buque esta en el
mar como atracado al muelle. Las
empresas aplicaran las medidas adecuadas
para evitar lagunas de informacion durante
el periodo de notificacion.

Enmienda

6 bis. Las empresas deberan tener en
cuenta las recomendaciones contenidas
en los informes de verificacion emitidos
con arreglo al articulo 13 en su posterior
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Enmienda 37

Propuesta de Reglamento
Articulo 5

Texto de la Comision

A los efectos del articulo 4, apartados 1, 2
y 3, las empresas determinaran sus
emisiones y otra informacién relevante
para el cambio climatico respecto de cada
uno de sus buques con un arqueo bruto
superior a 5 000, siguiendo cualquiera de
los métodos descritos en el anexo I.

Enmienda 38

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — parrafo 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 39
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seguimiento y notificacion.

Enmienda

A los efectos del articulo 4, apartados 1, 2
y 3, las empresas determinaran sus
emisiones y otra informacion pertinente
respecto de cada uno de sus buques con un
argqueo bruto superior a 400, siguiendo
cualquiera de los métodos descritos en el
anexo |.

Enmienda

En caso de que se alcance un acuerdo
internacional para realizar el seguimiento
de las emisiones de gases de efecto
invernadero del transporte maritimo, la
Comision revisara los métodos
establecidos en el anexo | y estara
facultada para adoptar actos delegados
con arreglo al articulo 24 en lo referente,
si procede, a las modificaciones de dicho
anexo, a fin de especificar el uso de
indicadores de caudal para los procesos
de combustion aplicables y las mediciones
directas de las emisiones.
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Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 1

Texto de la Comision

1. A mas tardar el 31 de agosto de 2017,
las empresas presentaran a los
verificadores un plan de seguimiento en el
que se indique el método elegido para el
seguimiento y la notificacion de las
emisiones y de otra informacion relevante
para el cambio climatico respecto a cada
uno de sus buques con un arqueo bruto
superior a 5 000.

Enmienda 40

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 3 - letra a

Texto de la Comision

a) identificacion y tipo del buque, incluidos
su nombre, su nimero de matricula OMI
(Organizacion Maritima Internacional), su
puerto de matricula y el nombre de su
propietario;

Enmienda 41

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 3 — letra c

Texto de la Comision

c) descripcidn de las fuentes de emision a
bordo del buque, como los motores
principales o auxiliares, las calderas y los
generadores de gas inerte, asi como los
tipos de combustible utilizados;
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Enmienda

1. A mas tardar el 31 de agosto de 2017,
las empresas presentaran a los
verificadores un plan de seguimiento en el
que se indique el método elegido para el
seguimiento y la notificacion de las
emisiones y de otra informacion pertinente
respecto a cada uno de sus buques con un
arqueo bruto superior a 400.

Enmienda

a) identificacion y tipo del buque, incluidos
su nombre, su nimero de matricula OMI
(Organizacion Maritima Internacional), su
puerto de matricula, la clase de hielo del
buque y el nombre de su propietario;

Enmienda

c) descripcidn de las fuentes de emisién
siguientes y sus tipos de combustible
asociados a bordo del buque como sigue:

i) motor(es) principal(es)
ii) motor(es) auxiliar(es)
iii) caldera(s)
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Enmienda 42

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 3 —letra d

Texto de la Comision

d) descripcion de los procedimientos,
sistemas y responsabilidades asignados
para actualizar la lista de fuentes de
emision durante el afio de notificacion, con
objeto de garantizar la exhaustividad del
seguimiento y la notificacion de las
emisiones del buque;

Enmienda 43

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 3 — letra h —inciso ii

Texto de la Comision
ii) los procedimientos, responsabilidades,
férmulas y fuentes de datos aplicados
para determinar y registrar las

mercancias transportadas y el nimero de
pasajeros, segun proceda,

Enmienda 44

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 3 — letra h bis (nueva)

Texto de la Comision
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iv) generador(es) de gas inerte

Enmienda

d) descripcion de los procedimientos,
sistemas y responsabilidades asignados
para actualizar la lista de fuentes de
emision durante el periodo de notificacion,
con objeto de garantizar la exhaustividad
del seguimiento y la notificacion de las
emisiones del buque;

Enmienda

suprimido

Enmienda

h bis) los procedimientos,
responsabilidades, férmulas y fuentes de
datos aplicados para determinar y
registrar la distancia recorriday el tiempo
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Enmienda 45

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 3 — letra j

Texto de la Comision

j) fecha de la ultima modificacion del plan

de seguimiento.

Enmienda 46

Propuesta de Reglamento

Articulo 6 — apartado 3 — letra j bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 47

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 4

Texto de la Comision

4. Las empresas utilizaran planes de
seguimiento normalizados basados en
modelos. Las normas técnicas por las que
se establecen los modelos de los planes de
seguimiento a que se refiere el apartado 1
se determinaran por medio de actos de
ejecucion. La Comisidn adoptara esos
actos de ejecucion de acuerdo con el
procedimiento previsto en el articulo 25,
apartado 2, del presente Reglamento.
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invertido al navegar por hielo;

Enmienda

suprimida

Enmienda

j bis) hoja de registro en la que consten
los detalles del historial de revisiones;

Enmienda

4. Las empresas utilizaran planes de
seguimiento normalizados basados en
modelos. Se otorgan poderes a la
Comisién para adoptar actos delegados
con arreglo al articulo 24 a fin de
determinar las normas técnicas por las que
se establecen los modelos de los planes de
seguimiento a que se refiere el apartado 1.
Dichos modelos seran lo més sencillos
posible y no generaran burocracia inutil.
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Enmienda 48

Propuesta de Reglamento

Articulo 7 — parrafo 2 — parte introductoria

Texto de la Comision
Una empresa modificaré el plan de

seguimiento si se da cualquiera de las
situaciones siguientes:

Enmienda 49

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — parrafo 2 — letra a

Texto de la Comision

a) cuando cambia el propietario del buque;

Enmienda 50

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — parrafo 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 51
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Enmienda

Una empresa modificara el plan de
seguimiento si se da cualquiera de las
situaciones establecidas en las letras a) a
e). El plan de seguimiento se modificara
Unicamente en relacion con los cambios
especificos que se hayan producido como
consecuencia de dichas situaciones.

Enmienda

a) cuando cambia el propietario del buque
o el titular del documento de conformidad
0 el pabelldn;

Enmienda

Podré suspenderse el seguimiento en los
periodos durante los cuales el buque
intervenga en situaciones de emergencia,
incluidas actividades de salvamento.
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Propuesta de Reglamento
Articulo 9 —letra b

Texto de la Comision

b) la cantidad y el factor de emision de
cada tipo de combustible consumido en
total y estableciendo una distincion entre
el combustible utilizado dentro de las
zonas de control de emisiones y el

utilizado fuera de ellas;

Enmienda 52

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 —letrac

Texto de la Comision

c) el COz emitido;

Enmienda 53

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — letra f

Texto de la Comision

f) la carga transportada;

Enmienda 54

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — letra f bis (nueva)

Texto de la Comision
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Enmienda

b) la cantidad y el factor de emision de
cada tipo de combustible consumido en
total;

Enmienda

c) el CO2 y los NOx emitidos;

Enmienda

suprimida

Enmienda

f bis) la eficiencia energética segun se
determina en el anexo I1;
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Enmienda 55

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 —letra g

Texto de la Comision Enmienda

g) el transporte. suprimida

Enmienda 56

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — letra g bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

g bis) la fecha y la hora de inicio y fin de
los periodos durante los cuales se haya
suspendido el seguimiento debido a
situaciones de emergencia, como las
actividades de salvamento, acompafiadas
de una descripcion de las mismas.

Enmienda 57

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — parrafo 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

En el caso de la navegacion en alta mar
con escala en varios puertos de la Unidn,
el tramo europeo deberé considerarse un
anico viaje.

Enmienda 58

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — parrafo 1 ter (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

No obstante lo dispuesto en el parrafo
primero, los buques que operen
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Enmienda 59

Propuesta de Reglamento
Articulo 10

Texto de la Comision

Articulo 10
Seguimiento por afio

Basandose en el plan de seguimiento
aprobado conforme a lo dispuesto en el
articulo 13, apartado 1, la empresa,
respecto a cada buque y por cada afio civil,
realizara el seguimiento de los parametros
siguientes segun lo indicado en el anexo I,
parte A, y en el anexo II:

a) la cantidad y el factor de emision de
cada tipo de combustible consumido en
total y estableciendo una distincién entre
el combustible utilizado dentro de las
zonas de control de emisiones y el
utilizado fuera de ellas;

b) el CO> total emitido;

c) las emisiones de CO; agregadas de todos
los viajes entre puertos bajo la jurisdiccién
de un Estado miembro;

d) las emisiones de CO; agregadas de todos
los viajes de salida desde puertos bajo la
jurisdiccion de un Estado miembro;

e) las emisiones de CO; agregadas de todos
los viajes hacia puertos bajo la jurisdiccion
de un Estado miembro;

f) las emisiones de CO2 generadas en el
interior de puertos bajo la jurisdiccién de
un Estado miembro cuando el buque esta
atracado al muelle;
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exclusivamente dentro del ambito de
aplicacion del presente Reglamento y
realicen varios viajes al dia estaran
exentos del seguimiento de emisiones por
viaje.

Enmienda

Articulo 10
Seguimiento por afo

Basandose en el plan de seguimiento
aprobado conforme a lo dispuesto en el
articulo 13, apartado 1, la empresa,
respecto a cada buque y por cada afio civil,
realizara el seguimiento de los parametros
siguientes segun lo indicado en el anexo I,
parte A, y en el anexo II:

a) la cantidad y el factor de emision de
cada tipo de combustible consumido en
total;

b) el total de CO2 y NOx emitidos;

c) las emisiones de CO2 y NOy agregadas
de todos los viajes entre puertos bajo la
jurisdiccion de un Estado miembro;

d) las emisiones de CO2 y NOx agregadas
de todos los viajes de salida desde puertos
bajo la jurisdiccion de un Estado miembro;

e) las emisiones de CO2 y NOx agregadas
de todos los viajes hacia puertos bajo la
jurisdiccion de un Estado miembro;

f) las emisiones de CO, y NOx generadas
en el interior de puertos bajo la jurisdiccién
de un Estado miembro cuando el buque
esté atracado al muelle;
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g) la distancia total recorrida;
h) el tiempo total transcurrido en el mar;

1) el transporte total;
J) la eficiencia energética media.

Enmienda 60

Propuesta de Reglamento

g) la distancia total recorrida;

h) el tiempo total transcurrido en el mar y
atracado;

J) la eficiencia energética media.

Articulo 11 — apartado 3 — letra a — inciso iii bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 61

Propuesta de Reglamento
Articulo 11 — apartado 3 — letra a — inciso iv

Texto de la Comision

iv) la eficiencia técnica del buque [indice
de Eficiencia Energética de Proyecto
(EEDI) o valor estimado del indice (EIV),
conforme a la Resolucion MEPC.215(63)
de la OMI, si procede],

Enmienda 62

Propuesta de Reglamento
Articulo 11 — apartado 3 — letra a — inciso ix

Texto de la Comision

ix) la direccidn, teléfono, fax y correo
electronico de una persona de contacto;
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Enmienda

iii bis) la clase de hielo del buque,

Enmienda

iv) la eficiencia técnica certificada del
buque expresada en indice de Eficiencia
Energética de Proyecto (EEDI), si procede,
para el tipo de buque.

Enmienda

ix) la direccién, teléfono y correo
electronico de una persona de contacto;
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Enmienda 63

Propuesta de Reglamento

Articulo 11 — apartado 3 — letra c bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 64

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 — apartado 5

Texto de la Comision

5. En particular, el verificador se cerciorara
de que las emisiones y otra informacion
relevante para el cambio climético que
figuran en el informe de emisiones se
hayan determinado de acuerdo con lo
dispuesto en los articulos 8,9y 10 y con el
plan de seguimiento a que se refiere el
articulo 6. El verificador se asegurara
también de que las emisiones y otra
informacién relevante para el cambio
climético declaradas en los informes sean
coherentes con los datos calculados a partir
de otras fuentes de conformidad con los
anexos 1y Il.

Enmienda 65

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 —apartado 7 bis (nuevo)

Texto de la Comision
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Enmienda

¢ bis) informacion pormenorizada de los
periodos de seguimiento suspendidos a
causa de situaciones de emergencia y
salvamento.

Enmienda

5. En particular, el verificador se cerciorara
de que las emisiones y otra informacion
pertinente que figuran en el informe de
emisiones se hayan determinado de
acuerdo con lo dispuesto en los articulos 8,
9y 10y con el plan de seguimiento a que
se refiere el articulo 6. El verificador se
asegurara también de que las emisiones y
otra informacién pertinente declaradas en
los informes sean coherentes con los datos
calculados a partir de otras fuentes de
conformidad con los anexos 1 y I1.

Enmienda

7 bis. Cuando el verificador haya
detectado aspectos susceptibles de mejora
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en la actuacion de la empresa relacionada
con el seguimiento y la notificacion de las
emisiones, incluso en relacion con el
logro de una mayor precision y eficiencia
de los mismos, incluira en el informe de
verificacion recomendaciones de mejora.

Enmienda 66

Propuesta de Reglamento
Articulo 15 —apartado 1

Texto de la Comision Enmienda

1. El verificador sefialara los riesgos suprimido
potenciales asociados al procedimiento de

seguimiento y notificacion, comparando

las emisiones notificadas con las

estimaciones basadas en los datos y

caracteristicas del seguimiento de los

buques, tales como la potencia de motor

instalada. Si se observan desviaciones

significativas, el verificador realizara

analisis suplementarios.

Justificacion

El procedimiento de verificacion descrito deberia ser una opcion para que la empresa realice
el seguimiento de las emisiones, por lo que se propone su supresion.

Enmienda 67

Propuesta de Reglamento
Articulo 19 — apartado 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

3 bis. Durante las visitas e inspecciones
realizadas por la Agencia Europea de
Seguridad Maritima (AESM) para
controlar la aplicacion de la Directiva
2009/16/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 23 de abril de 2009, sobre el
control de los buques por el Estado rector
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del puerto, la AESM controlara también
la aplicacion de los apartados 1, 2'y 3 por
parte de las autoridades competentes de
los Estados miembros e informara a la
Comision al respecto.

Justificacion

La AESM vya realiza entre 4 y 6 visitas anuales a los Estados miembros para evaluar la
aplicacion del régimen de control de los buques por el Estado rector del puerto.

Enmienda 68

Propuesta de Reglamento
Articulo 20 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Los Estados miembros estableceran un
régimen de sanciones por incumplimiento
de los requisitos de seguimiento y
notificacion establecidos en los articulos 8
a 12, y adoptaran todas las medidas
necesarias para garantizar su aplicacion.
Las sanciones establecidas no seran menos
estrictas que las previstas en la legislacion
nacional sobre emisiones de gases de
efecto invernadero en caso de
incumplimiento por los explotadores de
las obligaciones de notificacion, y seran
efectivas, proporcionadas y disuasorias.
Los Estados miembros notificaran esas
disposiciones a la Comision a mas tardar el
1 de julio de 2017 y le comunicaran sin
demora toda modificacion ulterior.

Enmienda 69

Propuesta de Reglamento
Articulo 21 — apartado 1

Texto de la Comision

1. A mas tardar el 30 de junio de cada afio,
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Enmienda

1. Los Estados miembros estableceran un
régimen de sanciones por incumplimiento
de los requisitos de seguimiento y
notificacion establecidos en los articulos 8
a 12, y adoptaran todas las medidas
necesarias para garantizar su aplicacion.
Las sanciones establecidas serén efectivas,
proporcionadas y disuasorias. Los Estados
miembros notificaran esas disposiciones a
la Comisién a mas tardar el 1 de julio de
2017 y le comunicaran sin demora toda
modificacion ulterior.

Enmienda

1. A mas tardar el 30 de junio de cada afio,
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la Comisidn publicara las emisiones
notificadas con arreglo al articulo 11y la
informacion sobre la conformidad de la
empresa con los requisitos de seguimiento
y notificacion establecidos en los
articulos 11y 17.

Enmienda 70

Propuesta de Reglamento
Articulo 21 — apartado 2 - letra a

Texto de la Comision

a) identidad del buque (nombre, nimero de
matricula OMI y puerto de matricula);

Enmienda 71

Propuesta de Reglamento
Articulo 21 —apartado 2 — letra c

Texto de la Comision

c) eficiencia técnica del buque (EEDI o
EIV, si procede);

Enmienda 72
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la Comisidn publicara las emisiones
notificadas con arreglo al articulo 11,
respetando la confidencialidad de los
datos de caréacter comercial a fin de
proteger intereses econémicos legitimos
en virtud de los articulos 3y 4 de la
Directiva 2003/4/CE*P's del Parlamento
Europeo y del Consejo.

1bis Djrectiva 2003/4/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 28 de enero de
2003, relativa al acceso del publico a la
informacion medioambiental (DO L 41 de
14.2.2003, p. 26).

Enmienda

a) identidad del buque (nombre, nimero de
matricula OMI, puerto de matricula y clase
de hielo del buque);

Enmienda

c) eficiencia técnica del buque (EEDI, si
procede para el tipo de buque en
cuestion);
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Propuesta de Reglamento
Articulo 21 — apartado 2 — letra d

Texto de la Comision

d) emisiones anuales de CO;

Enmienda 73

Propuesta de Reglamento
Articulo 21 — apartado 2 — letra g

Texto de la Comision

g) consumo medio anual de combustible y
emisiones medias anuales de gases de
efecto invernadero por distancia recorrida
y carga transportada en los viajes que
entran dentro del ambito de aplicacion del
presente Reglamento;

Enmienda 74

Propuesta de Reglamento
Articulo 21 — apartado 2 — letra h

Texto de la Comision

h) tiempo anual total transcurrido en el
mar en los viajes que entran dentro del
ambito de aplicacion del presente
Reglamento;

Enmienda 75

Propuesta de Reglamento
Articulo 21 — apartado 3

Texto de la Comision
3. La Comisién publicara un informe anual
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Enmienda

d) emisiones anuales de CO2 y NOx;

Enmienda
suprimida

Enmienda
suprimida

Enmienda

3. La Comisién publicara un informe anual
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sobre las emisiones y otra informacion
relevante para el cambio climético del
transporte maritimo.

Enmienda 76

Propuesta de Reglamento
Articulo 22 — apartado 3

Texto de la Comision

3. En caso de que se alcance un acuerdo
internacional sobre medidas de alcance
mundial para reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero del transporte
maritimo, la Comision revisara el presente
Reglamento vy, si procede, propondra las
modificaciones oportunas.

Enmienda 77

Propuesta de Reglamento
Articulo 23

Texto de la Comision

Articulo 23
Delegacion de poderes

Se confiere a la Comision el poder de
adoptar actos delegados para completar y
modificar los anexos | y I1, con objeto de
tener en cuenta los datos cientificos mas
recientes, los datos disponibles a bordo de
los buques, las normas internacionales
pertinentes y las normas aceptadas a nivel
internacional, con la finalidad de
determinar los métodos mas precisos y
eficaces de seguimiento de las emisiones y
para aumentar la exactitud de la
informacidn requerida para el seguimiento
y la notificacion de emisiones, con
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sobre las emisiones y otra informacion
pertinente del transporte maritimo.

Enmienda

3. En caso de que se alcance un acuerdo
internacional sobre medidas de alcance
mundial para reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero del transporte
maritimo, la Comision revisara el presente
Reglamento y garantizara su conformidad
con la normativa internacional pertinente
establecida por la OMI.

Enmienda

Articulo 23
Delegacion de poderes

Se otorgan a la Comisidn los poderes para
adoptar actos delegados en lo referente a
la complecion y modificacion de los
anexos | y Il a fin de tener en cuenta los
datos cientificos mas recientes y de
armonizar dichos anexos con las normas
internacionales pertinentes acordadas por
la OMI, con objeto de asegurar su
conformidad con las normas
internacionales, determinar los métodos
mas precisos y eficaces de seguimiento de
las emisiones y mejorar la exactitud de la
informacion requerida para el seguimiento
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sujecion a las condiciones establecidas en
el articulo 24 y en la medida en que esos
actos se refieran a elementos no esenciales
del presente Reglamento.

Enmienda 78

Propuesta de Reglamento
Articulo 24 — apartado 1

Texto de la Comision

1. El poder para adoptar los actos
delegados a que se refieren los

articulos 15, 16 y 23 se confiere a la
Comision por un periodo de cinco afios a
partir del 1 de julio de 2015.

Enmienda 79

Propuesta de Reglamento
Articulo 24 — apartado 2

Texto de la Comision

2. La delegacion de poderes a que se
refiere el articulo 23 podra ser revocada en
cualquier momento por el Parlamento
Europeo o por el Consejo. La decision de
revocacion pondré término a la delegacion
de los poderes que en ella se especifiquen.
Surtira efecto el dia siguiente al de la

RR\1017772ES.doc

y la notificacion de emisiones. Dichos
poderes se otorgan a la Comision en las
condiciones establecidas en el articulo 24 y
Unicamente en la medida en que esos actos
se refieran a elementos no esenciales del
presente Reglamento.

Enmienda

1. Los poderes para adoptar actos
delegados mencionados en el articulo 5,
apartado 1 bis, el articulo 6, apartado 4,
y los articulos 15, 16 y 23, se otorgan a la
Comision por un periodo de cinco afios a
partir de [fecha de entrada en vigor del
presente Reglamento]. La Comision
elaborara un informe sobre la delegacion
de poderes a mas tardar nueve meses
antes de que finalice el periodo de cinco
anos. La delegacion de poderes se
prorrogara tacitamente por periodos de
idéntica duracion, excepto si el
Parlamento Europeo o el Consejo se
oponen a dicha prdrroga a mas tardar tres
meses antes del final de cada periodo.

Enmienda

2. La delegacion de poderes mencionada
en el articulo 5, apartado 1 bis, el articulo
6, apartado 4, y los articulos 15, 16 y 23
podra ser revocada en cualquier momento
por el Parlamento Europeo o por el
Consejo. La decision de revocacion pondra
término a la delegacion de los poderes que
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publicacién de la decision en el Diario
Oficial de la Unién Europea o en una fecha
posterior que se precisara en dicha
decision. No afectara a la validez de
ningun acto delegado ya en vigor.

Enmienda 80

Propuesta de Reglamento
Articulo 24 — apartado 4

Texto de la Comision

4. Los actos delegados adoptados en virtud
del articulo 23 entraran en vigor
Gnicamente si, en un plazo de dos meses
desde su notificacion al Parlamento
Europeo y al Consejo, ninguna de esas
instituciones formula objeciones o si,
antes del vencimiento de dicho plazo, tanto
el uno como el otro informan a la
Comisidn de que no las formularan. Por
iniciativa del Parlamento Europeo o del
Consejo, dicho plazo se prorrogara dos
meses.

Enmienda 81

Propuesta de Reglamento
Articulo 26 — punto 2
Reglamento (UE) n° 525/2013
Articulo 21 bis — apartados 1 a 3

Texto de la Comisién

2. Se inserta el articulo 21 bis siguiente:
«Articulo 21 bis

Notificacién de las emisiones del
transporte maritimo

1) Los Estados miembros notificaran a la
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en ella se especifiquen. La decision surtira
efecto al dia siguiente de su publicacion en
el Diario Oficial de la Union Europea o en
una fecha posterior indicada en la misma.
No afectara a la validez de los actos
delegados que ya estén en vigor.

Enmienda

4. Los actos delegados adoptados en virtud
del articulo 5, apartado 1 bis, del articulo
6, apartado 4, y de los articulos 15, 16 y
23 entrarén en vigor Unicamente si, en un
plazo de dos meses desde su notificacion al
Parlamento Europeo y al Consejo, ni el
Parlamento Europeo ni el Consejo
formulan objeciones o si, antes del
vencimiento de dicho plazo, tanto el uno
como el otro informan a la Comision de
que no las formularan. El plazo se
prorrogara dos meses a iniciativa del
Parlamento Europeo o del Consejo.

Enmienda

2. Se inserta el articulo 21 bis siguiente:
«Articulo 21 bis

Notificacién de las emisiones del
transporte maritimo

1. Los Estados miembros notificaran a la
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Comision, a mas tardar el 15 de enero de
cada afio («afio X»), las emisiones de CO;
del transporte maritimo del afio X-2, con
arreglo a los articulos 9 y 10 del
Reglamento (UE) n® XXXX/XXXX.

2) La Comision estara facultada para
adoptar actos delegados de conformidad
con el [articulo 25 del presente
Reglamento], con objeto de precisar los
requisitos de seguimiento y notificacion de
las emisiones de CO; del transporte
maritimo con arreglo a los articulos 9 y 10
del Reglamento (UE) n® XXXX/XXXX, y
teniendo en cuenta, cuando proceda, las
decisiones pertinentes adoptadas por los
organismos de la CMNUCC y el Protocolo
de Kioto o los acuerdos derivados de ellas
0 que las sucedan, o las decisiones
adoptadas en el contexto de la
Organizacion Maritima Internacional.

3) La Comisidn adoptara actos de
ejecucion para establecer la estructura, el
formato y el procedimiento para la
presentacion por los Estados miembros de
las emisiones de CO; del transporte
maritimo con arreglo a los articulos 9 y 10
del Reglamento (UE) n® XXXX/XXXX.
Esos actos de ejecucion se adoptaran con
arreglo al procedimiento de examen
previsto en el [articulo 26, apartado 2].».

Enmienda 82

Propuesta de Reglamento

Articulo 26 — punto 2

Reglamento (UE) n° 525/2013

Articulo 21 bis — apartado 3 bis (nuevo)

Texto en vigor

RR\1017772ES.doc

Comision, a mas tardar el 15 de enero de
cada afio («afio X»), las emisiones de CO;
y NOx del transporte maritimo del afio X—
2, con arreglo a los articulos 9 y 10 del
Reglamento (UE) n® XXXX/XXXX.

2. Se otorgan a la Comisién los poderes
para adoptar actos delegados de
conformidad con el [articulo 25 del
presente Reglamento], con objeto de
precisar los requisitos de seguimiento y
notificacion de las emisiones de CO2 y NOx
del transporte maritimo con arreglo a los
articulos 9 y 10 del Reglamento (UE)

n° XXXX/IXXXX, y teniendo en cuenta,
cuando proceda, las decisiones pertinentes
adoptadas por los organismos de la
CMNUCC y el Protocolo de Kioto o los
acuerdos derivados de ellas o que las
sucedan, o las decisiones adoptadas en el
contexto de la Organizacién Maritima
Internacional.

3. La Comision adoptara actos de ejecucion
para establecer la estructura, el formato y
el procedimiento para la presentacién por
los Estados miembros de las emisiones de
CO2 y NOy del transporte maritimo con
arreglo a los articulos 9 y 10 del
Reglamento (UE) n® XXXX/XXXX.
Dichos actos de ejecucidn se adoptaran de
conformidad con el procedimiento de
examen a que se refiere el [articulo 26,
apartado 2].».

Enmienda

3 bis. La Comisién evaluara cada dos
anos las repercusiones globales del sector
del transporte maritimo sobre el clima
mundial, incluidas las derivadas de
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Enmienda 83

Propuesta de Reglamento

emisiones distintas a las de CO2 o de otros
efectos, sobre la base de los datos de
emisién comunicados por los Estados
miembros de conformidad con el

articulo 7 y/o dispuestos en el Reglamento
(UE) n® XXXX/IXXXX, y mejorara esta
evaluacion en funcién de los avances
cientificos y los datos sobre el trafico
maritimo.

Anexo | — letra B — parrafo 3 — letra d bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 84

Propuesta de Reglamento
Anexo | — letra B — parrafo 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 85

Propuesta de Reglamento
Anexo | — letra B — punto 1 — parrafo 3

Texto de la Comision

Este método no se utilizara cuando la
BDN no se encuentre a bordo de los

PE522.893v02-00

Enmienda

d bis) modelizacion con informacién
sobre el movimiento de los buques (SIA) y
con datos especificos del buque.

Enmienda

Podré utilizarse cualquier combinacion
de los métodos anteriormente expuestos,
previa aprobacion del verificador, siempre
que con ello se mejore la precision global
de la medida.

Enmienda

Cuando no haya BDN disponibles a bordo
de los buques, especialmente cuando la
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buques, especialmente cuando la carga se
utiliza como combustible, como en el caso
del gas de evaporacion de los tanques de
carga de gas licuado.

Enmienda 86

Propuesta de Reglamento

carga se utilice como combustible, como
en el caso del gas de evaporacion de los
tanques de carga de gas licuado, solo se
utilizaran las comprobaciones de los
tanques de combustible y las lecturas del
nivel del tanque de combustible liquido.

Anexo | — letra B — punto 1 — parrafo 4 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 87

Propuesta de Reglamento

Enmienda

Cuando no haya BDN disponibles a bordo
de los buques, especialmente cuando la
carga se utilice como combustible, como
en el caso del gas de evaporacion de los
tanques de carga de gas licuado, solo se
utilizaran las comprobaciones de los
tanques de combustible y las lecturas del
nivel del tanque de combustible liquido.

Anexo | — letra B — punto 2 — parrafo 5 — letra b bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda

b bis) densidad medida en un analisis
realizado en un laboratorio de ensayos de
combustibles acreditado, si se encuentra
disponible.

Justificacion

La densidad real del combustible determinada en un laboratorio de ensayos de combustibles,
en los casos en los que la empresa disponga de uno, es mas precisa que la densidad estandar
para el tipo de combustible utilizado y, por lo tanto, debe incluirse como opcion.
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Enmienda 88

Propuesta de Reglamento
Anexo | — letra B — punto 4 — parrafo 1

Texto de la Comision

El método de medicion directa de las
emisiones puede utilizarse para los viajes
que entran en el &mbito de aplicacion del
presente Reglamento y para las emisiones
generadas en los puertos bajo la
jurisdiccion de un Estado miembro. EI CO>
emitido comprende el CO2 emitido por los
motores principales, los motores auxiliares,
las calderas y los generadores de gas inerte.
El consumo de combustible de los buques
en los que se recurre a este método a
efectos de notificacion se calcula
utilizando las emisiones medidas de CO2
y el factor de emisién aplicable a los
combustibles considerados.

Enmienda 89

Propuesta de Reglamento
Anexo | — letra B — punto 4 — parrafo 2

Texto de la Comision

Este método se basa en la determinacion de
los caudales de emision de COz en las
chimeneas, que se obtienen multiplicando
la concentracion de CO> de los gases de
combustion por el caudal de esos gases.

Enmienda 90

Propuesta de Reglamento
Anexo | — letra B — punto 4 bis (nuevo)

Texto de la Comision

PE522.893v02-00

Enmienda

El método de medicion directa de las
emisiones puede utilizarse para los viajes
que entran en el &mbito de aplicacion del
presente Reglamento y para las emisiones
generadas en los puertos bajo la
jurisdiccion de un Estado miembro. EI CO>
y los NOx emitidos comprenden el COz y
los NOx emitidos por los motores
principales, los motores auxiliares, las
calderas y los generadores de gas inerte.

Enmienda

Este método se basa en la determinacion de
los caudales de emision de CO2 y NOx en
las chimeneas, que se obtienen
multiplicando la concentracion de CO. y
NOx de los gases de combustion por el
caudal de esos gases.

Enmienda

4 bis. Método D bis: Modelizacién con

RR\1017772ES.doc



Enmienda 91

Propuesta de Reglamento
Anexo Il — letra A — parrafo 4

Texto de la Comision

En el caso de los buques de pasajeros, la
carga la constituye el nimero de
pasajeros. En el de todas las demas
categorias de buques, la carga se
expresara en toneladas y metros cubicos
de mercancias.

Enmienda 92

Propuesta de Reglamento
Anexo Il —letra A — parrafo 5

Texto de la Comision
El transporte se determina multiplicando

la distancia recorrida por la carga
transportada.

Enmienda 93
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informacion sobre el movimiento de los
buques (SIA) y con datos especificos del
buque.

El organismo encargado del sistema de
modelizacidn suscribe un acuerdo por
escrito con el propietario del buque en
cuestion. Al término del periodo de
seguimiento, las emisiones de CO>
calculadas se comparan con el libro de
registro de hidrocarburos y las BDN con
el fin de detectar y corregir las
discrepancias.

Enmienda

suprimido

Enmienda

suprimido

PE522.893v02-00



ES

Propuesta de Reglamento
Anexo Il —letra B — parrafo 3

Texto de la Comision

Para realizar el seguimiento de la eficiencia
energética se utilizaran, al menos, cuatro
indicadores: consumo de combustible por
distancia recorrida, consumo de
combustible por transporte efectuado,
emisiones de CO> por distancia recorrida y
emisiones de CO2 por transporte
efectuado; esos indicadores se calcularan
utilizando las férmulas siguientes:

Consumo de combustible por distancia
recorrida = Consumo de combustible anual
total / distancia total recorrida

Consumo de combustible por transporte
efectuado = Consumo de combustible
anual total / transporte total efectuado

Emisiones de CO> por distancia
recorrida = Emisiones de CO; anuales
totales / distancia total recorrida

Emisiones de CO: por transporte
efectuado = Emisiones de CO; anuales
totales / transporte total efectuado
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Enmienda

Para realizar el seguimiento de la eficiencia
energética se utilizaran dos indicadores:
consumo de combustible por distancia
recorrida y emisiones de CO2 y NOx por
distancia recorrida; esos indicadores se
calcularén utilizando las formulas
siguientes:

Consumo de combustible por distancia
recorrida = Consumo de combustible anual
total / distancia total recorrida

Emisiones de CO2 y NOx por distancia
recorrida = Emisiones de CO2 y NOx
anuales totales / distancia total recorrida

RR\1017772ES.doc



EXPOSICION DE MOTIVOS

Introduccion

El sector del transporte maritimo desempefia un papel fundamental en la economia europea,
ya que es responsable de una amplia parte del transporte internacional de mercancias entre los
Veintisiete y el resto del mundo, al tiempo que realiza una importante contribucion al
transporte intracomunitario de mercancias. Segun el documento «<EU TRANSPORT in
figures, 2012», el sector del transporte maritimo movid en 2010 aproximadamente

1,4 billones de toneladas-kilémetro (tkm) de carga en los Veintisiete, solo superado por el
transporte por carretera (1,8 billones de tkm). Si hablamos de nimero de pasajeros, el
transporte maritimo es menos importante en la UE a Veintisiete, aunque sigue siendo un
medio de transporte a tener en cuenta en zonas como las islas, donde otros medios estan
limitados por la geografia.

Debido a su dependencia de los combustibles fosiles y a que constituyen una de las fuentes de
emisiones antropogénicas menos reguladas, las emisiones procedentes del sector del
transporte maritimo contribuyen a la contaminacién atmosférica y al cambio climético. El
impacto ambiental del sector generado por las emisiones de contaminantes como el didxido de
carbono (COy), los dxidos de nitrdgeno (NOx), los 6xidos de azufre (SOx), el metano (CHay),
las particulas y el hollin procedentes del transporte maritimo en aguas europeas puede
contribuir a hasta el 10-20 % de las emisiones totales mundiales del transporte maritimo. Si
analizamos todo el trafico naval generado por el transporte maritimo nacional e internacional
con origen o destino en puertos de los Veintisiete, la contribucion puede llegar hasta al 30 %
en el caso del CO2. Un informe técnico publicado recientemente por la Agencia Europea de
Medio Ambiente (informe n° 4/2013) aborda el impacto del sector en la calidad del aire y el
forzamiento del clima. Segun las proyecciones realizadas, las emisiones de dxidos de
nitrégeno procedentes del transporte maritimo en aguas europeas aumentaran y podrian
equivaler a las fuentes de origen terrestre a partir de 2020. A escala mundial, las emisiones de
contaminantes atmosféricos y gases de efecto invernadero procedentes de los buques, con
contribucion al forzamiento del clima directo e indirecto, indican un efecto refrigerante neto
pese al considerable aumento de las emisiones de CO». La reduccion de las emisiones de SO
y de particulas procedentes del transporte maritimo internacional que se ha proyectado
supondra una reduccién del efecto refrigerante directo de los aerosoles en Europa. El informe
de la Agencia muestra la importancia de tener en cuenta el impacto doble de las emisiones
procedentes del transporte maritimo internacional en la calidad del aire y en el forzamiento
del clima. Por consiguiente, un sistema integrado de seguimiento, notificacion y verificacion
(SNV) que abarque las emisiones de contaminantes atmosféricos y gases de efecto
invernadero contribuird a mejorar la informacion sobre los beneficios colaterales y los
compromisos en relacion con las politicas afines en Europa.

Marco de regulacion y retos tecnologicos
En las politicas internacionales y europeas sobre el clima y la calidad del aire se ha constatado

la necesidad de una regulacion internacional de las emisiones del transporte maritimo. En
1997 se afiadio un anexo al Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
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buques (MARPOL). El anexo VI del MARPOL busca reducir al minimo las emisiones a la
atmosfera procedentes de los buques (SOx, NOy, sustancias que agotan la capa de 0zono —
SAO- o compuestos organicos volatiles -VAO-) y su contribucion a la contaminacion
atmosférica local y a los problemas ambientales mundiales. El anexo V1 entr6 en vigor el 19
de mayo de 2005 y, el 1 de julio de 2010, un anexo VI revisado con limites de emisiones
considerablemente mas estrictos. Segun cifras de 2007, el transporte maritimo internacional
ha contribuido en aproximadamente un 2,7 % a las emisiones mundiales de CO2. Asimismo,
la OMI ha adoptado medidas técnicas y operativas obligatorias de eficiencia energética
destinadas a reducir la cantidad de emisiones de CO> generadas por el transporte maritimo
internacional.

A escala de la UE, la Directiva 2009/29/CE prevé «una propuesta destinada a incluir las
emisiones maritimas internacionales [...] en los objetivos de reduccion de la Comunidad con
vistas a la entrada en vigor del acto propuesto para 2013». El Libro Blanco sobre transporte
que la Comisién publicé en 2011 abogaba por «[reducir] las emisiones de CO> de la UE
debidas al transporte maritimo [...] en un 40 % (y si es posible en un 50 %) de aqui a 2050,
comparativamente con los niveles de 2005». El afio pasado, la Comision anuncié que no
cumpliria dicho plazo ni presentaria por el momento ninguna propuesta para limitar las
emisiones. En junio de 2013 present0 la presente propuesta de un sistema de seguimiento,
notificacion y verificacion (SNV) de las emisiones de CO> del transporte maritimo. En
paralelo, publicé una comunicacion con puntos de debate abierto sobre cémo integrar las
emisiones del transporte maritimo en las politicas de reduccion de gases de efecto invernadero
de la UE en el futuro.

Se espera que, en el futuro, el comercio mundial experimente un gran crecimiento debido al
incremento de la poblacion mundial, que segun las proyecciones llegara a los 2 000 millones
de personas en los proximos decenios, mas la participacién activa de otros 2 000 millones de
personas en la economia mundial. Este crecimiento constituye un reto para que el sector
maritimo cumpla el objetivo de emisiones necesario para lograr la estabilizacion de las
temperaturas mundiales. Por tanto, en paralelo, también es necesario que, en el futuro, se
desarrollen y apliquen practicas y tecnologias innovadoras en relacién con la calidad de los
combustibles o la sustitucion de los mismos, las tecnologias de reduccion de emisiones y las
medidas de funcionamiento de los buques.

Comentarios del ponente

El presente Reglamento supone una oportunidad para establecer un enfoque paneuropeo de
SNV de las emisiones de gases de efecto invernadero y de contaminantes atmosféricos
procedentes del sector maritimo. Tal enfoque permitiria que, en un futuro préximo, se
desarrollasen en Europa politicas de reduccién de las emisiones para el sector maritimo
coherentes con las politicas globales en materia de clima, contaminacién atmosférica y salud
humana. Existe, por tanto, la necesidad de ampliar su @mbito de aplicacion con la inclusion
del SNV de las emisiones de NOx ademas de las de CO.. Las emisiones maritimas de CO. y
NOx han aumentado considerablemente, generando un importante forzamiento del clima. Al
igual que en el Reglamento sobre el mecanismo para el seguimiento y la notificacion de las
emisiones de gases de efecto invernadero (MSN) —el Reglamento (UE) n°® 525/2013—, se
propone una evaluacién de los impactos ambientales del transporte maritimo sobre el clima
mundial mediante la modificacion del Reglamento MSN. A partir de dicha evaluacion, la
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Comision ha de abordar el impacto ambiental de las emisiones maritimas como las particulas,
el hollin y el metano, asi como de otras actividades que conllevan emisiones de contaminantes
atmosfericos y gases de efecto invernadero, a saber, el empleo de refrigerantes en los buques
pesqueros y las emisiones evaporantes procedentes de la carga y descarga de combustibles y
productos a granel (como los compuestos organicos volatiles o las particulas).

La Comision ha propuesto limitar el ambito de aplicacion del Reglamento a los buques con un
arqueo bruto superior a 5 000. Para mejorar la cobertura de las emisiones y la coherencia con
otras normas internacionales como las que se definen en el anexo VI del MARPOL, conviene
ampliar el ambito de aplicacion a todos los buques con un arqueo superior a 400. La
imposicion de este limite, que también se ha propuesto en los debates celebrados en la OMI,
armonizaria las normas de la UE con un posible marco internacional futuro.

Aunque es importante velar por que el Reglamento comprenda las emisiones maritimas con la
mayor coherencia posible, resulta igualmente esencial centrarse en los aspectos fundamentales
y limitar los costes de aplicacion y la carga administrativa. Del mismo modo, las empresas no
deberian estar obligadas a hacer publica informacion que sea reservada y pueda inducir a
error. Por tanto, el ponente propone que se excluya el transporte del resto de la informacién
relevante sobre el clima, puesto que no tiene que ver con la medicion de las emisiones.
Debido al elevado coste de los combustibles, el mercado maritimo ya tiene grandes incentivos
para aumentar su eficiencia energética y la eficiencia energética del transporte es, en la
practica, una cuestion mucho mas compleja que no puede determinarse sin conocer las
circunstancias especificas del mercado que dictan las decisiones de los operadores y los
propietarios de los buques. La eficiencia energética real de los viajes y sus repercusiones en el
bienestar social no pueden determinarse sin conocer las cargas disponibles, la masa frente al
peso, las condiciones meteoroldgicas, los precios pertinentes, las limitaciones geograficas y
de otra indole, el calendario de entrega, etc. Antes bien, la divulgacion parcial de tal
informacion podria facilitar informacion errénea al publico sobre la eficiencia energética real
y generar conflictos indtiles.
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OPINION DE LA COMISION DE INDUSTRIA, INVESTIGACION Y ENERGIA

para la Comision de Medio Ambiente, Salud Publica y Seguridad Alimentaria

sobre la propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo relativo al
seguimiento, notificacion y verificacion de las emisiones de dioxido de carbono del transporte
maritimo y por el que se modifica el Reglamento (UE) n°® 525/2013

(COM(2013)0480 — C7-0201/2013 — 2013/0224(COD))

Ponente de opinion: Marita Ulvskog

BREVE JUSTIFICACION

La ponente acoge con satisfaccion la propuesta de la Comision de un Reglamento relativo al
seguimiento, notificacion y verificacion de las emisiones de diéxido de carbono del transporte
maritimo.

La exclusion del transporte internacional de los compromisos de emisiones de la UE sigue
constituyendo un problema importante. No es razonable que uno de los modos de transporte
deba excluirse de la politica en materia de cambio climatico, por lo que la Comision deberia
haber propuesto ya instrumentos para la reduccion de emisiones en este sector aun a falta de
un acuerdo internacional. Tras varios afios de trabajo, el proceso de la OMI todavia no ha
logrado unos resultados suficientes. La politica de la UE en este &mbito no es la adecuada, y
debe aumentar su grado de ambicion.

Las medidas propuestas en el presente Reglamento son necesarias de cara a lograr un
compromiso tangible en materia de emisiones del transporte internacional y desarrollar los
instrumentos adecuados basados en el mercado tan pronto como sea posible.

La ponente considera razonable que se dé al proceso de la OMI una nueva oportunidad, pero
si no se firmara antes del 31 de diciembre de 2015 ningun acuerdo internacional que incluya
compromisos de reduccién de emisiones, la Comisidn deberia presentar una propuesta
legislativa sobre instrumentos y reduccién de emisiones.

La ponente estima que el calendario propuesto para la entrada en vigor y la aplicacion del

presente Reglamento es demasiado lento. Propone, por tanto, uno mas rapido que refleje la
importancia de que se adopten acciones con diligencia en asuntos relacionados con el clima.
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La Comision propone que los buques de pesca con un arqueo bruto superior a 5 000 sean
excluidos del presente Reglamento. No se aportan razones para ello. La ponente sugiere que

se elimine dicha excepcion.

La ponente considera también que el Reglamento debe impulsar aquellos métodos de
determinacion de las emisiones que puedan facilitar datos precisos, y proporcionar incentivos
claros para que se reduzcan las emisiones de los buques implicados. Por consiguiente, se
propone que las empresas afectadas por el Reglamento deban ser capaces de elegir entre
indicadores de caudal para los procesos de combustion y mediciones directas de las

emisiones.

ENMIENDAS

La Comision de Industria, Investigacion y Energia pide a la Comision de Medio Ambiente,
Salud Publica y Seguridad Alimentaria, competente para el fondo, que incorpore en su

informe las siguientes enmiendas:

Enmienda 1

Propuesta de Reglamento
Considerando 1

Texto de la Comision

(1) El paquete de medidas sobre clima y
energia®’, que preconiza la contribucion de
todos los sectores de la economia, incluido
el transporte maritimo internacional, a la
reduccion de emisiones, establece un
mandato claro: «En el caso de que los
Estados miembros no hayan adoptado, para
el 31 de diciembre de 2011, ningin
acuerdo internacional en el marco de la
Organizacién Maritima Internacional que
incluya las emisiones maritimas
internacionales en sus objetivos de
reduccion o si la Comunidad no ha
adoptado tal acuerdo en el marco de la
CMNUCC, la Comision debe presentar una
propuesta para incluir las emisiones
maritimas internacionales en los objetivos
de reduccion de la Comunidad con vistas a
la entrada en vigor del acto propuesto para
2013. Esta propuesta debe minimizar
cualquier repercusion negativa en la
competitividad de la Comunidad, teniendo
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Enmienda

(1) El paquete de medidas sobre clima y
energia®’ exige la contribucion de todos los
sectores de la economia, excepto el
transporte maritimo internacional, a la
reduccién de emisiones, pero establece un
mandato claro: «En el caso de que los
Estados miembros no hayan adoptado, para
el 31 de diciembre de 2011, ningin
acuerdo internacional en el marco de la
Organizacién Maritima Internacional que
incluya las emisiones maritimas
internacionales en sus objetivos de
reduccion o si la Comunidad no ha
adoptado tal acuerdo en el marco de la
CMNUCC, la Comisidn debe presentar una
propuesta para incluir las emisiones
maritimas internacionales en los objetivos
de reduccion de la Comunidad con vistas a
la entrada en vigor del acto propuesto para
2013. Esta propuesta debe minimizar
cualquier repercusion negativa en la
competitividad de la Comunidad, teniendo
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en cuenta los beneficios ambientales
potenciales.».

7 Decision n° 406/2009/CE y Directiva
2009/29/CE.

Enmienda 2

Propuesta de Reglamento
Considerando 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 3

Propuesta de Reglamento
Considerando 1 ter (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 4

Propuesta de Reglamento
Considerando 2
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en cuenta los beneficios ambientales
potenciales.».

17 Decision n® 406/2009/CE y Directiva
2009/29/CE.

Enmienda

(1 bis) El transporte maritimo
internacional sigue siendo el Gnico medio
de transporte no incluido en el
compromiso de reduccion de las
emisiones de gases de efecto invernadero
contraido por la Union. De acuerdo con
la evaluacion de impacto que acompafa a
la propuesta del presente Reglamento, las
emisiones de dioxido de carbono del
transporte internacional de la UE
aumentaron un 48 % entre 1990 y 2008.

Enmienda

(1 ter) En 2011, el Libro Blanco de la
Comisidn sobre el transporte establecio
un objetivo de reduccién de emisiones del
transporte maritimo internacional de la
Unidn para 2050 de un 40 % respecto a
los niveles de 2005.
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Texto de la Comision

(2) En julio de 2011, la Organizacion
Maritima Internacional (OMI) adopt6 una
serie de medidas técnicas y operativas, en
particular el indice de Eficiencia
Energética de Proyecto (EEDI) para los
buques nuevos y el Plan de Gestion de la
Eficiencia Energética del Bugue (PGEEB),
que suscitaran mejoras desde el punto de
vista de la reduccion del aumento previsto
de las emisiones de gases de efecto
invernadero, pero que, por si solos, no
pueden generar las reducciones absolutas
de las emisiones de gases de efecto
invernadero del transporte maritimo
internacional que resultan necesarias para
alcanzar el objetivo global de limitar a 2 °C
el aumento de las temperaturas mundiales.

Enmienda 5

Propuesta de Reglamento
Considerando 11

Texto de la Comision

(11) El sistema SNV de la Union debe

cubrir también otra informacién relevante

para el cambio climéatico que permita
determinar la eficiencia de los buques o
analizar con mas profundidad los factores
que favorecen las emisiones. Este ambito
de aplicacion adapta también el sistema
SNV de la Unidn a las iniciativas
internacionales dirigidas a introducir
normas de eficiencia aplicables a los
buques existentes y que prevén también
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Enmienda

(2) En julio de 2011, la Organizacion
Maritima Internacional (OMI) adopt6 una
serie de medidas técnicas y operativas, en
particular el Indice de Eficiencia
Energética de Proyecto (EEDI) para los
buques nuevos y el Plan de Gestion de la
Eficiencia Energética del Bugue (PGEEB),
que suscitaran mejoras desde el punto de
vista de la reduccion del aumento previsto
de las emisiones de gases de efecto
invernadero, pero que, por si solos, no
pueden generar las reducciones absolutas
de las emisiones de gases de efecto
invernadero del transporte maritimo
internacional que resultan necesarias para
alcanzar el objetivo global de limitar a 2 °C
el aumento de las temperaturas mundiales.
Aun contabilizando estas medidas de la
OMI, las previsiones del comercio
mundial indican que las emisiones del
transporte de la UE aumentaran un 51 %
hasta 2050 respecto a los niveles de 2010,
lo que muestra la necesidad de medidas
adicionales.

Enmienda

suprimido
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medidas operativas, y contribuye a la
eliminacion de las barreras comerciales
que crea la falta de informacion.

Enmienda 6

Propuesta de Reglamento
Considerando 24 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 7

Propuesta de Reglamento
Considerando 24 ter (nuevo)

Texto de la Comision
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Enmienda

(24 bis) La Unidn se ha abstenido de
establecer objetivos de reduccion para el
transporte maritimo internacional a la
espera de un acuerdo mundial. Un
compromiso mundial seria preferible a
una accion unilateral de la Union, dado
que un ambito mas amplio seria mas
eficaz para lograr una reduccion de las
emisiones.

Enmienda

(24 ter) La Unidn no ha establecido aun
los objetivos de reduccion de CO- para el
transporte maritimo internacional, dado
que seria preferible llegar a un acuerdo
mundial a este respecto en el marco de la
OMI. No obstante, en caso de que no
pueda alcanzarse un acuerdo a escala
mundial antes de que finalice 2015, la
Comisién Europea debe evaluar la
posibilidad de crear un objetivo de la UE
en lo referente a la reduccion de CO; para
el transporte maritimo internacional y
posibles mecanismos de apoyo.
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Enmienda 8

Propuesta de Reglamento
Considerando 25

Texto de la Comision Enmienda

(25) Para garantizar la utilizacion de las suprimido
mejores practicas y datos cientificos
disponibles, deben delegarse en la
Comisidn poderes para adoptar actos de
conformidad con el articulo 290 del
Tratado en relacion con la revision de
determinados aspectos técnicos del
seguimiento y notificacion de las
emisiones de CO2 de los buques y para
especificar las normas en materia de
verificacion de los informes de emisiones
y de acreditacion de verificadores. Es
especialmente importante que la
Comision celebre las consultas
apropiadas, incluso con expertos, durante
los trabajos preparatorios. A la hora de
preparar y elaborar los actos delegados, la
Comisidn debe velar por una transmision
simultanea, puntual y adecuada de los
documentos pertinentes al Parlamento
Europeo y al Consejo.

Enmienda 9

Propuesta de Reglamento
Considerando 26

Texto de la Comision Enmienda

(26) Para garantizar que se aplican unas suprimido
condiciones uniformes de utilizacion de
los sistemas automatizados y de los
modelos electronicos normalizados que
permitan notificar coherentemente las
emisiones y otra informacion relevante
para el cambio climético a la Comision y
a los Estados miembros de que se trate,
deben conferirse a la Comision
competencias de ejecucién. Esas
competencias de ejecucion deben
ejercerse de acuerdo con el Reglamento
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(UE) n° 182/2011 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 16 de febrero
de 2011, por el que se establecen las
normas y los principios generales
relativos a las modalidades de control por
parte de los Estados miembros del
ejercicio de las competencias de ejecucion
por la Comision®,

23 DO L 25 1 de 18.9.2012, p. 49.

Enmienda 10

Propuesta de Reglamento
Articulo 1

Texto de la Comision

El presente Reglamento establece las
normas aplicables para un seguimiento,
notificacion y verificacion precisos de las
emisiones de dioxido de carbono (CO2) y
de otra informacion relevante para el
cambio climético de los buques que llegan,
salen o se encuentran en puertos de la
jurisdiccion de un Estado miembro, para
promover la reduccion de las emisiones de
CO2 del transporte maritimo de una forma
rentable.

Enmienda 11

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 -letrag

Texto de la Comision

g) «otra informacion relevante para el
cambio climatico», la informacion
relativa al consumo de combustible, al
transporte y a la eficiencia energética de
los buques, que permite analizar la
evolucion de las emisiones y evaluar el
comportamiento de los buques;
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Enmienda

El presente Reglamento establece las
normas aplicables para un seguimiento,
notificacion y verificacion precisos de las
emisiones de didxido de carbono (CO3) de
los buques que llegan, salen o se
encuentran en puertos de la jurisdiccion de
un Estado miembro, para promover la
reduccion de las emisiones de CO> del
transporte maritimo de una forma rentable.

Enmienda

suprimido
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Enmienda 12

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 2

Texto de la Comision

2. El seguimiento y la notificacion seran
exhaustivos y abarcaran todas las
emisiones resultantes de la combustion de
combustibles. Las empresas aplicaran las
medidas adecuadas para evitar lagunas de
informacion durante el periodo de
notificacion.

Enmienda 13

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 1

Texto de la Comision

1. A més tardar el 31 de agosto de 2017,
las empresas presentaran a los
verificadores un plan de seguimiento en el
que se indique el método elegido para el
seguimiento y la notificacion de las
emisiones y de otra informacion relevante
para el cambio climatico respecto a cada
uno de sus bugues con un arqueo bruto
superior a 5 000.

Enmienda 14

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 2

Texto de la Comision

2. No obstante lo dispuesto en el

apartado 1, en el caso de los buques a los
que el presente Reglamento se aplique por
primera vez después del 1 de enero de
2018, la empresa presentara al verificador
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Enmienda

2. El seguimiento y la notificacion
abarcaran todas las emisiones de CO>
resultantes de la combustion de
combustibles, mientras el buque esta en el
mar o atracado en el muelle. Las empresas
aplicaran las medidas adecuadas para evitar
lagunas de informacion durante el periodo
de notificacion.

Enmienda

1. A més tardar el 31 de agosto de 2015,
las empresas presentaran a los
verificadores un plan de seguimiento en el
que se indique el método elegido para el
seguimiento y la notificacion de las
emisiones y de otra informacion relevante
para el cambio climatico respecto a cada
uno de sus bugues con un arqueo bruto
superior a 5 000.

Enmienda

2. No obstante lo dispuesto en el

apartado 1, en el caso de los buques a los
que el presente Reglamento se aplique por
primera vez después del 1 de enero de
2016, la empresa presentara al verificador
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un plan de seguimiento sin retrasos
indebidos y, a mas tardar, dos meses
después de su primera escala en un puerto
bajo la jurisdiccion de un Estado miembro.

Enmienda 15

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 3 — letra h —inciso i

Texto de la Comision

i) los procedimientos, responsabilidades y
fuentes de datos aplicados para
determinar y registrar la distancia por
viaje efectuado,

Enmienda 16

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 3 — letra h —inciso ii

Texto de la Comision

ii) los procedimientos, responsabilidades,
férmulas y fuentes de datos aplicados
para determinar y registrar las
mercancias transportadas y el nimero de
pasajeros, segun proceda,

Enmienda 17

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 3 — letra h — inciso iii

Texto de la Comision

iii) los procedimientos, responsabilidades,
férmulas y fuentes de datos aplicados
para determinar y registrar el tiempo que
pasa en el mar el buque entre el puerto de
salida y el puerto de llegada;
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un plan de seguimiento sin retrasos
indebidos y, a mas tardar, dos meses
después de su primera escala en un puerto
bajo la jurisdiccion de un Estado miembro.

Enmienda
suprimido
Enmienda
suprimido
Enmienda
suprimido
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Enmienda 18

Propuesta de Reglamento

Articulo 8

Texto de la Comision Enmienda
A partir del 1 de enero de 2018, las A partir del 1 de enero de 2016, las
empresas, basandose en el plan de empresas, basandose en el plan de
seguimiento aprobado conforme a lo seguimiento aprobado conforme a lo
dispuesto en el articulo 13, apartado 1, dispuesto en el articulo 13, apartado 1,
realizarén un seguimiento de las emisiones realizaran un seguimiento de las emisiones
de cada buque, por viaje y por afio, de cada buque, por viaje y por afo,
aplicando el método adecuado de entre los aplicando el método adecuado de entre los
descritos en el anexo I, parte B, y descritos en el anexo I, parte B, y
calculando las emisiones segun lo indicado calculando las emisiones segun lo indicado
en el anexo I, parte A. en el anexo |, parte A.
Enmienda 19

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 —letrab

Texto de la Comision Enmienda
b) la cantidad y el factor de emisién de b) la cantidad y el factor de emisién de
cada tipo de combustible consumido en cada tipo de combustible consumido en
total y estableciendo una distincién entre total;

el combustible utilizado dentro de las
zonas de control de emisiones y el
utilizado fuera de ellas;

Enmienda 20

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 —letra d

Texto de la Comision Enmienda

d) la distancia recorrida; suprimido
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Enmienda 21

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — letra e

Texto de la Comision Enmienda

e) el tiempo transcurrido en el mar; suprimido

Enmienda 22

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — letra f

Texto de la Comision Enmienda

f) la carga transportada; suprimido

Enmienda 23

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 - letra g

Texto de la Comision Enmienda

g) el transporte. suprimido

Enmienda 24

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — parrafo 2 (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

No obstante lo dispuesto en el parrafo
primero, los buques que operen
exclusivamente en el &mbito de aplicacion
del presente Reglamento estaran exentos
de realizar un seguimiento de las
emisiones por viaje.
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Enmienda 25

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — letra a

Texto de la Comision Enmienda
a) la cantidad y el factor de emision de a) la cantidad y el factor de emision de
cada tipo de combustible consumido en cada tipo de combustible consumido en
total y estableciendo una distincién entre total;

el combustible utilizado dentro de las
zonas de control de emisiones y el
utilizado fuera de ellas;

Enmienda 26

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 —letra ¢

Texto de la Comision Enmienda

g) la distancia total recorrida; suprimido

Enmienda 27

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 —letra h

Texto de la Comision Enmienda

h) el tiempo total transcurrido en el mar; suprimido

Enmienda 28

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — letra i

Texto de la Comision Enmienda

i) el transporte total; suprimido
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Enmienda 29

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — letra j

Texto de la Comision

j) la eficiencia energética media.

Enmienda 30

Propuesta de Reglamento
Articulo 11 — apartado 1

Texto de la Comision

1. El 30 de abril de cada afio a partir de
2019, las empresas presentaran a la
Comision y a las autoridades de los
Estados de abanderamiento
correspondientes un informe de emisiones
sobre las emisiones y otra informacion
relevante para el cambio climatico en
relacion con todo el periodo de notificacion
y respecto a cada buque bajo su
responsabilidad, informe que habra sido
verificado y considerado satisfactorio por
un verificador, conforme a lo dispuesto en
el articulo 14.

Enmienda 31

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 — apartado 5

Texto de la Comision

5. En particular, el verificador se cerciorara
de que las emisiones y otra informacion
relevante para el cambio climatico que
figuran en el informe de emisiones se
hayan determinado de acuerdo con lo
dispuesto en los articulos 8, 9 y 10 y con el
plan de seguimiento a que se refiere el
articulo 6. El verificador se asegurara
también de que las emisiones y otra
informacion relevante para el cambio

PE522.893v02-00

Enmienda

suprimido

Enmienda

1. El 30 de abril de cada afio a partir de
2017, las empresas presentaran a la
Comision y a las autoridades de los
Estados de abanderamiento
correspondientes un informe de emisiones
sobre las emisiones de CO. y otra
informacion relevante para el cambio
climatico en relacion con todo el periodo
de notificacion y respecto a cada buque
bajo su responsabilidad, informe que habra
sido verificado y considerado satisfactorio
por un verificador, conforme a lo dispuesto
en el articulo 14.

Enmienda

3. En particular, el verificador se cerciorara
de que las emisiones de CO- que figuran en
el informe de emisiones se hayan
determinado de acuerdo con lo dispuesto
en los articulos 8,9 y 10 y con el plan de
seguimiento a que se refiere el articulo 6.
El verificador se asegurara también de que
las emisiones de CO; declaradas en los
informes sean coherentes con los datos
calculados a partir de otras fuentes de
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climatico declaradas en los informes sean
coherentes con los datos calculados a partir
de otras fuentes de conformidad con los
anexos | y 1l.

Enmienda 32

Propuesta de Reglamento
Articulo 14 — apartado 2 — letra h

Texto de la Comision

h) los calculos para determinar la
eficiencia energética.

Enmienda 33

Propuesta de Reglamento
Articulo 18

Texto de la Comision

A partir del 30 de junio de 2019, los
buques que lleguen, salgan o se encuentren
en puertos de la jurisdiccion de un Estado
miembro conservaran a bordo un
documento valido, emitido con arreglo a lo
dispuesto en el articulo 17, que certifique
la conformidad del buque con las
obligaciones de seguimiento y notificacion
durante el periodo de notificacion
correspondiente.

Enmienda 34

Propuesta de Reglamento
Articulo 20 - apartado 1

Texto de la Comision

1. Los Estados miembros estableceran un
régimen de sanciones por incumplimiento
de los requisitos de seguimiento y
notificacion establecidos en los articulos 8
a 12, y adoptaran todas las medidas
necesarias para garantizar su aplicacion.
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conformidad con los anexos 1y Il.

Enmienda

suprimido

Enmienda

A partir del 30 de junio de 2017, los
buques que lleguen, salgan o se encuentren
en puertos de la jurisdiccion de un Estado
miembro conservaran a bordo un
documento valido, emitido con arreglo a lo
dispuesto en el articulo 17, que certifique
la conformidad del buque con las
obligaciones de seguimiento y notificacion
durante el periodo de notificacion
correspondiente.

Enmienda

1. Los Estados miembros estableceran un
régimen de sanciones por incumplimiento
de los requisitos de seguimiento y
notificacion establecidos en los articulos 8
a 12, y adoptaran todas las medidas
necesarias para garantizar su aplicacion.
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Las sanciones establecidas no seran menos
estrictas que las previstas en la legislacion
nacional sobre emisiones de gases de
efecto invernadero en caso de
incumplimiento por los explotadores de las
obligaciones de notificacion, y seran
efectivas, proporcionadas y disuasorias.
Los Estados miembros notificaran esas
disposiciones a la Comision a mas tardar el
1 de julio de 2017 y le comunicaran sin
demora toda modificacidn ulterior.

Enmienda 35

Propuesta de Reglamento
Articulo 21 — apartado 2 — letra f

Texto de la Comision

f) consumo medio anual de combustible y
emisiones medias anuales de gases de
efecto invernadero por distancia recorrida
en los viajes que entran dentro del &mbito
de aplicacion del presente Reglamento;

Enmienda 36

Propuesta de Reglamento
Articulo 21 —apartado 2 — letra g

Texto de la Comision

g) consumo medio anual de combustible y
emisiones medias anuales de gases de
efecto invernadero por distancia recorrida
y carga transportada en los viajes que
entran dentro del &mbito de aplicacion del
presente Reglamento;

Enmienda 37

Propuesta de Reglamento
Articulo 21 — apartado 2 — letra h

PE522.893v02-00

Las sanciones establecidas no seran menos
estrictas que las previstas en la legislacion
nacional sobre emisiones de gases de
efecto invernadero en caso de
incumplimiento por los explotadores de las
obligaciones de notificacion, y seran
efectivas, proporcionadas y disuasorias.
Los Estados miembros notificaran esas
disposiciones a la Comision a mas tardar el
1 de julio de 2015 y le comunicarén sin
demora toda modificacidn ulterior.

Enmienda
suprimido
Enmienda
suprimido
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Texto de la Comision

h) tiempo anual total transcurrido en el
mar en los viajes que entran dentro del
ambito de aplicacion del presente
Reglamento;

Enmienda 38

Propuesta de Reglamento
Articulo 21 — apartado 3

Texto de la Comision

3. La Comision publicara un informe anual
sobre las emisiones y otra informacion
relevante para el cambio climético del
transporte maritimo.

Enmienda 39

Propuesta de Reglamento
Articulo 22 — apartado 3

Texto de la Comision

3. En caso de que se alcance un acuerdo
internacional sobre medidas de alcance
mundial para reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero del transporte
maritimo, la Comisién revisara el presente
Reglamento v, si procede, propondra las
modificaciones oportunas.

Enmienda 40

Propuesta de Reglamento
Articulo 23
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Enmienda

suprimido

Enmienda

3. La Comision publicara un informe anual
sobre las emisiones de CO- del transporte
maritimo.

Enmienda

3. En caso de que se alcance un acuerdo
internacional sobre medidas de alcance
mundial para reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero del transporte
maritimo, la Comisién se compromete a
proponer de inmediato la incorporacion al
Derecho comunitario de las disposiciones
acordadas a nivel internacional.
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Texto de la Comision

Articulo 23 suprimido
Delegacion de poderes

Se confiere a la Comision el poder de
adoptar actos delegados para completar y
modificar los anexos | y 11, con objeto de
tener en cuenta los datos cientificos mas
recientes, los datos disponibles a bordo de
los buques, las normas internacionales
pertinentes y las normas aceptadas a nivel
internacional, con la finalidad de
determinar los métodos mas precisos y
eficaces de seguimiento de las emisiones y
para aumentar la exactitud de la
informacion requerida para el
seguimiento y la notificacion de
emisiones, con sujecion a las condiciones
establecidas en el articulo 24 y en la
medida en que esos actos se refieran a
elementos no esenciales del presente
Reglamento.

Justificacion

Enmienda

En espera de un acuerdo internacional sobre la adopcion de medidas a escala mundial, no se
debe permitir a la Comision que socave la labor de los colegisladores a través de unos
poderes delegados y unas competencias de ejecucion demasiado importantes.

Enmienda 41

Propuesta de Reglamento
Articulo 24

Texto de la Comision

Articulo 24 suprimido

Ejercicio de la delegacion

1. El poder para adoptar los actos
delegados a que se refieren los

articulos 15, 16 y 23 se confiere a la
Comisién por un periodo de cinco afios a
partir del 1 de julio de 2015.
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2. La delegacion de poderes a que se
refiere el articulo 23 podré ser revocada
en cualquier momento por el Parlamento
Europeo o por el Consejo. La decision de
revocacion pondra término a la
delegacion de los poderes que en ella se
especifiquen. Surtira efecto el dia
siguiente al de la publicacién de la
decision en el Diario Oficial de la Union
Europea o en una fecha posterior que se
precisara en dicha decision. No afectara a
la validez de ningun acto delegado ya en
vigor.

3. En cuanto la Comisién adopte un acto
delegado, lo notificara simultaneamente
al Parlamento Europeo y al Consejo.

4. Los actos delegados adoptados en
virtud del articulo 23 entraran en vigor
Gnicamente si, en un plazo de dos meses
desde su notificacion al Parlamento
Europeo y al Consejo, ninguna de esas
instituciones formula objeciones o si,
antes del vencimiento de dicho plazo,
tanto el uno como el otro informan a la
Comisién de que no las formularan. Por
iniciativa del Parlamento Europeo o del
Consejo, dicho plazo se prorrogara dos
meses.

Justificacion

En espera de un acuerdo internacional sobre la adopcion de medidas a escala mundial, no se
debe permitir a la Comision que socave la labor de los colegisladores a través de unos
poderes delegados y unas competencias de ejecucion demasiado importantes.

Enmienda 42

Propuesta de Reglamento
Articulo 25

Texto de la Comision

Articulo 25
Actos de ejecucion
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1. La Comision estara asistida por el
Comité establecido por el articulo 8 de la
Decision 93/389/CE. Ese Comité sera un
comité a tenor del Reglamento (UE)

n° 182/2011.

2. En los casos en que se haga referencia
al presente apartado, se aplicara el
articulo 5 del Reglamento (UE)

n° 182/2011.

Justificacion

En espera de un acuerdo internacional sobre la adopcién de medidas a escala mundial, no se
debe permitir a la Comision que socave la labor de los colegisladores a traves de unos
poderes delegados y unas competencias de ejecucion demasiado importantes.

Enmienda 43

Propuesta de Reglamento
Articulo 27

Texto de la Comision

El presente Reglamento entrard en vigor el
1 de julio de 2015.

Enmienda 44

Propuesta de Reglamento
Anexo |1

Texto de la Comision

[..]
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Enmienda

El presente Reglamento entrara en vigor el
1 de julio de 2014.

Enmienda

suprimido
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22.1.2014

OPINION DE LA COMISION DE TRANSPORTES Y TURISMO

para la Comision de Medio Ambiente, Salud Publica y Seguridad Alimentaria

sobre la propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo relativo al
seguimiento, notificacion y verificacion de las emisiones de dioxido de carbono del transporte
maritimo y por el que se modifica el Reglamento (UE) n°® 525/2013

(COM(2013)0480 — C7-0201/2013 — 2013/0224(COD))

Ponente de opinion: Brian Simpson

BREVE JUSTIFICACION
1. Introduccién

Segun un informe elaborado en 2009 por un grupo de expertos de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI), las emisiones generadas por el transporte maritimo internacional se han
incrementado rapidamente en los Gltimos afios y, si no se regulan, se prevé que aumenten
hasta alcanzar 1 475 millones de toneladas en 2020, lo que equivaldria al 6 % del volumen
mundial total de emisiones de CO». En 2007, el transporte maritimo generd el 2,7 % del
volumen mundial total de emisiones de CO..

A escala europea, el volumen de las emisiones generadas por los buques que llegan a los
puertos de la UE-27 o parten de los mismos alcanza el 30 % de las emisiones mundiales del
transporte maritimo®. La Agencia Europea de Medio Ambiente también sefiala que el
transporte maritimo en aguas europeas genera una parte importante de las emisiones de NOx
(10-20 %), SO2 (10-25 %) y PM2 s mundial (10-25 %), registrandose aproximadamente el

70 % de las emisiones mundiales en 400 km de costas. Diferentes estudios epidemioldgicos
han demostrado que las emisiones generadas por el transporte maritimo tienen consecuencias
para la salud, y que aproximadamente 50 000 muertes al afio se deben exclusivamente a la
contaminacion atmosférica que provoca el transporte maritimo?.

La introduccion en 2011 por la OMI de la obligacion de aplicar un «indice de Eficiencia
Energética de Proyecto» (EEDI) a determinadas categorias de buques nuevos, y de utilizar el

1 Informe técnico n® 4/2013 de la AEMA —The impact of international shipping on European air quality and
climate forcing.
2 Véase http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/events/doc/2011_06_01_stakeholder-event/item4.pdf.
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Plan de Gestion de la Eficiencia Energética del Bugue (PGEEB) para la flota existente es un
primer paso hacia la reduccion de las emisiones de CO> del transporte maritimo. No obstante,
tal como reconoce la Comision, estas medidas no bastaran para frenar la tendencia al
incremento de las emisiones de CO- en el sector del transporte maritimo, ni para alcanzar los
objetivos de reduccién establecidos en el Libro Blanco de la Comisién de 2011 titulado «Hoja
de ruta hacia un espacio Unico europeo de transporte», a saber, un nivel de reduccién en 2050
del 40 % (50 %, caso de ser factible) respecto de 2005.

ENMIENDAS

La Comision de Transportes y Turismo pide a la Comision de Medio Ambiente, Salud Publica
y Seguridad Alimentaria, competente para el fondo, que incorpore en su informe las
siguientes enmiendas:

Enmienda 1

Propuesta de Reglamento
Considerando 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(1 bis) En el Libro Blanco de 2011 de la
Comision titulado «Hoja de ruta hacia un
espacio Unico europeo de transporte» se
pide que, para 2050, las emisiones
generadas por el transporte maritimo se
reduzcan en un 40 % (50 %, caso de ser
factible) respecto de los niveles de 2005,
particularmente mediante la aplicacion de
los principios de «el usuario paga» y
«quien contamina paga».

Enmienda 2

Propuesta de Reglamento
Considerando 1 ter (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(1 ter) En la Resolucion del Parlamento
sobre la Hoja de ruta hacia un espacio

RR\1017772ES.doc 71/100 PE522.893v02-00

ES



ES

Enmienda 3

Propuesta de Reglamento
Considerando 3

Texto de la Comision

(3) Segun datos facilitados por la OMI, el
consumo de energia y las emisiones de
CO- especificos de los buques podrian
reducirse en hasta un 75 % aplicando
medidas operativas y utilizando las
tecnologias existentes; puede considerarse
gue muchas de esas medidas son rentables,
ya que al reducirse el precio del
combustible se compensan los gastos de
inversion y explotacion.

Enmienda 4

Propuesta de Reglamento
Considerando 4

Texto de la Comision

(4) Para reducir las emisiones de didxido
de carbono del transporte maritimo a nivel
de la Unidn, la mejor opcidn posible
consiste en establecer un sistema de
seguimiento, notificacion y verificacion

PE522.893v02-00

anico europeo de transporte: por un
sistema de transportes competitivo y
sostenible (2011/2096(IN1)) se pide una
«reduccion uniforme en toda la UE en un
30 % de las emisiones de COz y de los
contaminantes en el transporte maritimo,
a la que contribuiran los acuerdos de la
OM I sobre el Indice de eficiencia
energética de disefio y el Plan de gestion
de la eficiencia energética de los buques»
y «que todos los objetivos mencionados en
este apartado se consideren prioritarios y,
en consecuencia, se revisen anualmente».

Enmienda

(3) Segun datos facilitados por la OMI, el
consumo de energia y las emisiones de
CO. especificos de los buques podrian
reducirse en hasta un 75 % aplicando
medidas operativas Yy utilizando las
tecnologias existentes; puede considerarse
gue muchas de esas medidas son rentables,
o incluso conllevan beneficios netos para
el sector, ya que al reducirse el precio del
combustible se compensan los gastos de
inversion y explotacion.

Enmienda

(4) Para reducir las emisiones de didxido
de carbono del transporte maritimo a nivel
de la Union, la mejor opcion posible
consiste en aplicar una medida basada en
el mercado por la que el establecimiento
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(SNV) de las emisiones de CO; basado en
el consumo de combustible de los buques,
lo que constituird una primera etapa dentro
de un planteamiento gradual tendente a
incluir las emisiones del transporte
maritimo en el compromiso de reduccion
de las emisiones de gases de efecto
invernadero contraido por la Union.

Enmienda 5

Propuesta de Reglamento
Considerando 6

Texto de la Comision

(6) Los resultados de la consulta con las
partes interesadas y de los debates con
socios internacionales indican que debe
aplicarse un planteamiento por etapas para
incluir las emisiones del transporte
maritimo en el compromiso de reduccion
de las emisiones de gases de efecto
invernadero contraido por la Unién, con el
establecimiento, en un primer momento, de
un sistema SNV solido aplicable a las
emisiones de CO: del transporte maritimo
y la fijacion, més adelante, del precio de
esas emisiones. Ese planteamiento
facilitara la consecucion de un acuerdo a
nivel internacional sobre los objetivos de
reduccion de las emisiones de gases de
efecto invernadero y sobre las demas
medidas necesarias para realizar esas
reducciones al minimo coste.

Enmienda 6

Propuesta de Reglamento
Considerando 7
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de un sistema de seguimiento, notificacion
y verificacion (SNV) de las emisiones de
CO2 basado en el consumo de combustible
de los buques constituya una primera etapa
dentro de un planteamiento gradual
tendente a incluir las emisiones del
transporte maritimo en el compromiso de
reduccion de las emisiones de gases de
efecto invernadero contraido por la Union.

Enmienda

(6) Los resultados de la consulta con las
partes interesadas y de los debates con
socios internacionales indican que debe
aplicarse un planteamiento por etapas para
incluir las emisiones del transporte
maritimo en el compromiso de reduccion
de las emisiones de gases de efecto
invernadero contraido por la Unién, con el
establecimiento, en un primer momento, de
un sistema SNV solido aplicable
unicamente a las emisiones de CO> en esta
fase del transporte maritimo y la fijacion,
mas adelante, del precio de esas emisiones.
Ese planteamiento facilitara la consecucion
de un acuerdo a nivel internacional sobre
los objetivos de reduccién de las emisiones
de gases de efecto invernadero y sobre las
deméas medidas necesarias para realizar
esas reducciones al minimo coste.
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Texto de la Comision

(7) Se espera que la introduccién de un
sistema SNV a nivel de la Unién permita
reducir las emisiones hasta en un 2 % en
comparacion con una situacion sin cambios
y conseguir ahorros netos agregados de
hasta 1 200 millones EUR de aqui a 2030,
ya que ese sistema podria contribuir a la
eliminacion de las barreras comerciales, en
particular la falta de informacion sobre la
eficiencia de los buques. Esta reduccion de
los costes de transporte deberia facilitar el
comercio internacional. Ademas, un
sistema SNV solido es un requisito previo
a cualquier medida basada en el mercado o
a cualquier norma de eficiencia,
independientemente de que se aplique a
nivel de la Union o a nivel internacional.
También proporciona datos fiables para
fijar objetivos precisos de reduccion de
emisiones y evaluar los avances realizados
en cuanto a la contribucion del transporte
maritimo a la consecucioén de una
economia hipocarbonica.

Enmienda 7

Propuesta de Reglamento
Considerando 8

Texto de la Comision

(8) A efectos de seguimiento deben tenerse
en cuenta todos los viajes en el interior de
la Unidn, todos los viajes con destino a la
UE desde el altimo puerto situado fuera de
la Unidn hacia el primer puerto de escala
en la Union, y todos los viajes con salida
de la UE desde un puerto de la Unidn hacia
el proximo puerto de escala fuera de la UE.
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Enmienda

(7) Se espera que la introduccién de un
sistema SNV a nivel de la Unién permita
reducir las emisiones hasta en un 2 % en
comparacion con una situacion sin cambios
y conseguir ahorros netos agregados de
hasta 1 200 millones EUR de aqui a 2030,
ya que ese sistema podria contribuir a la
eliminacion de las barreras comerciales, en
particular la falta de informacion sobre la
eficiencia de los buques. Esta reduccion de
los costes de transporte deberia facilitar el
comercio internacional. Ademas, un
sistema SNV solido es un requisito previo
a cualquier medida basada en el mercado o
a cualquier norma de eficiencia. Debido al
caracter internacional del transporte
maritimo, un procedimiento coordinado a
nivel internacional seria el método
preferible y mas eficaz para reducir las
emisiones generadas por el transporte
maritimo internacional. También
proporciona datos fiables para fijar
objetivos precisos de reduccion de
emisiones y evaluar los avances realizados
en cuanto a la contribucion del transporte
maritimo a la consecucién de una
economia hipocarbonica.

Enmienda

(8) A efectos de seguimiento deben tenerse
en cuenta todos los viajes en el interior de
la Unidn, todos los viajes con destino a la
UE desde el altimo puerto situado fuera de
la Unidn hacia el primer puerto de escala
en la Union, y todos los viajes con salida
de la UE desde un puerto de la Unidn hacia
el proximo puerto de escala fuera de la UE.
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Tambien deben cubrirse las emisiones de
CO2 que se producen en los puertos de la
Unidn, incluso cuando los buques estan
atracados al muelle o desplazandose dentro
del puerto, en particular si se han previsto
medidas especificas para reducir o prevenir
tales emisiones.

Esas normas deben aplicarse de una
manera no discriminatoria a todos los
buques, independientemente de su
pabellon.

Enmienda 8

Propuesta de Reglamento
Considerando 8 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 9

Propuesta de Reglamento
Considerando 11

Texto de la Comision

(11) El sistema SNV de la Union debe
cubrir también otra informacién relevante
para el cambio climatico que permita
determinar la eficiencia de los buques o
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También deben cubrirse las emisiones que
se producen en los puertos de la Unién,
incluso cuando los buques estan atracados
al muelle o desplazandose dentro del
puerto, en particular si se han previsto
medidas especificas para reducir o prevenir
tales emisiones. Esas normas deben
aplicarse de una manera no discriminatoria
a todos los buques, independientemente de
su pabelldn, una vez que la Comisién haya
garantizado que ningun tercer pais ha
expresado reservas.

Enmienda

(8 bis) Habida cuenta del &mbito de
aplicacion geogréfico y de la consiguiente
necesidad de realizar un seguimiento de
las emisiones de CO> fuera de la
jurisdiccién de los Estados miembros, asi
como de la participacion de empresas de
transporte maritimo establecidas en todo
el mundo, la Comision debe informar a
terceros paises, de forma oportunay
razonable, acerca del sistema SNV con el
fin de lograr la mayor aceptacion
internacional posible.

Enmienda

(11) El sistema SNV de la Union debe
permitir determinar la eficiencia de los
buques o analizar con mas profundidad los
factores que favorecen el desarrollo de las
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analizar con més profundidad los factores
que favorecen las emisiones. Este ambito
de aplicacion adapta también el sistema
SNV de la Union a las iniciativas
internacionales dirigidas a introducir
normas de eficiencia aplicables a los
buques existentes y que prevén también
medidas operativas, y contribuye a la
eliminacion de las barreras comerciales que
crea la falta de informacion.

Enmienda 10

Propuesta de Reglamento
Considerando 12

Texto de la Comision

(12) Para limitar al maximo la carga
administrativa que pesa sobre propietarios
y explotadores de buques, en particular las
pequefias y medianas empresas, y
optimizar la relacion costes-beneficios del
sistema SNV sin hacer peligrar el objetivo
de cubrir la mayor parte de las emisiones
de gases de efecto invernadero del
transporte maritimo, las normas del
sistema SNV deben aplicarse a los grandes
emisores. Se ha decidido aplicar un
umbral de 5 000 de arqueo bruto después
de realizar un andlisis profundo y objetivo
del tamafio y las emisiones de los buques
que llegan y salen de puertos de la Unidn.
Los buques con un arqueo bruto superior a
5 000 representan aproximadamente el

55 % de los buques que hacen escala en
puertos de la Union y son responsables de
en torno al 90 % de las emisiones
asociadas. Este umbral no discriminatorio
garantizara la cobertura de los emisores
mas importantes. Un umbral inferior
habria supuesto una mayor carga
administrativa, y uno superior habria
limitado la cobertura de las emisiones y,
por ende, la efectividad ambiental del
sistema.
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emisiones. Este ambito de aplicacion
adapta también el sistema SNV de la Union
a las iniciativas internacionales dirigidas a
introducir normas de eficiencia aplicables a
los buques existentes y que prevén también
medidas operativas, y contribuye a la
eliminacion de las barreras comerciales que
crea la falta de informacion.

Enmienda

(12) Para garantizar la coherencia con el
Derecho internacional existente, en
particular el Convenio MARPOL, anexo
V1, el sistema SNV debe aplicarse a los
buques con un arqueo bruto igual o
superior a 400.
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Enmienda 11

Propuesta de Reglamento
Considerando 13

Texto de la Comision

(13) Para reducir ain mas el esfuerzo
administrativo de propietarios y
explotadores de buques, las normas de
seguimiento deben centrarse en el CO., por
ser el principal gas de efecto invernadero
emitido por el transporte maritimo y
porque contribuye hasta en un 98 % a las
emisiones totales de este sector.

Enmienda 12

Propuesta de Reglamento
Considerando 14

Texto de la Comision

(14) Las normas deben tener en cuenta los
requisitos existentes y los datos que ya se
encuentran a bordo de los buques; por
consiguiente, debe darse a los propietarios
de buques la oportunidad de elegir uno de
los siguientes métodos de seguimiento:
utilizar notas de entrega de combustible,
realizar un seguimiento del tanque de
combustible liquido, utilizar indicadores de
caudal para los procesos de combustion
aplicables o medir las emisiones
directamente. El método seleccionado debe
consignarse en un plan de seguimiento
especifico del buque, en el que debe
describirse también como va a aplicarse.
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Enmienda

(13) Para reducir aun mas el esfuerzo
administrativo de propietarios y
explotadores de buques, en esta fase las
normas de seguimiento deben centrarse
unicamente en el CO, por ser el principal
gas de efecto invernadero emitido por el
transporte maritimo y porque contribuye
hasta en un 98 % a las emisiones totales de
este sector.

Enmienda

(14) Las normas deben tener en cuenta los
requisitos existentes y los datos que ya se
encuentran a bordo de los buques; por
consiguiente, debe darse a los propietarios
de buques la oportunidad de elegir uno de
los siguientes métodos de seguimiento:
utilizar notas de entrega de combustible,
realizar un seguimiento del tanque de
combustible liquido, utilizar indicadores de
caudal para los procesos de combustion
aplicables o medir las emisiones
directamente. El método seleccionado debe
consignarse en un plan de seguimiento
especifico del buque, en el que debe
describirse también como va a aplicarse.
Una vez concluidos 2 periodos de
notificacion, la Comision debe emitir
recomendaciones sobre los métodos de
seguimiento en relacion con la exactitud,
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ES

Enmienda 13

Propuesta de Reglamento
Considerando 16

Texto de la Comision

(16) En esta etapa, el sistema SNV de la
Unidn no debe aplicarse a otros gases de
efecto invernadero, a otros forzadores
climaticos ni a otros contaminantes
atmosfeéricos para evitar la obligacion de
instalar equipos de medicién que no sean
suficientemente fiables 0 que no estén
comercialmente disponibles, lo que podria
dificultar la aplicacion del sistema.

Enmienda 14

Propuesta de Reglamento
Considerando 17

Texto de la Comision

(17) Para limitar al maximo la carga
administrativa de propietarios y
explotadores de buques, la notificacion y la
publicacion de la informacion notificada
deben organizarse con caracter anual. Por
razones de confidencialidad, unicamente
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la pertinencia para la reduccion de las
emisiones, la asequibilidad y la carga
administrativa para la tripulacion.

Enmienda

(16) En esta etapa, el sistema SNV de la
Unidn no debe aplicarse a otros gases de
efecto invernadero, a otros forzadores
climaticos ni a otros contaminantes
atmosféricos para evitar la obligacion de
instalar equipos de medicién que no sean
suficientemente fiables 0 que no estén
comercialmente disponibles, lo que podria
dificultar la aplicacion del sistema. Si los
avances tecnoldgicos futuros hiciesen
posible una medicion de otras sustancias
relevantes para el cambio climético sin
cargas adicionales considerables para los
propietarios de los buques, dichas
sustancias deben incluirse en el sistema
SNV. La Comisién debe informar
periddicamente al Parlamento Europeo
en intervalos de 2 afios acerca de los
avances tecnolégicos.

Enmienda

(17) Para limitar al maximo la carga
administrativa de propietarios y
explotadores de buques, la notificacion y la
publicacion de la informacion notificada
deben organizarse con caracter anual. Por
razones de confidencialidad, unicamente
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deben publicarse las medias anuales y las
cifras agregadas correspondientes al
consumo de combustible y a la eficiencia
de los buques. Los datos notificados a la
Comision deben integrarse en las
estadisticas en la medida en que sean
pertinentes para el desarrollo, elaboracion
y difusion de estadisticas europeas, con
arreglo a la Decision 2012/504/UE de la
Comision, de 17 de septiembre de 2012,
sobre Eurostat18.

18 DO L 251 de 18.9.2012, p. 49.

Enmienda 15

Propuesta de Reglamento
Considerando 23

Texto de la Comision

(23) El Reglamento (UE) n° 525/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 21
de mayo de 2013, relativo a un mecanismo
para el seguimiento y la notificacion de las
emisiones de gases de efecto invernadero y
para la notificacion, a nivel nacional o de la
Unidn, de otra informacion relevante para
el cambio climatico?, debe modificarse
para que prevea requisitos en materia de
seguimiento y notificacion de las emisiones
de CO> del transporte maritimo por los
Estados miembros con arreglo al presente
Reglamento.

2 DO L 165 de 18.6.2013, p. 13-40.
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deben publicarse las medias anuales y las
cifras agregadas correspondientes al
consumo de combustible y a la eficiencia
de los buques. Por otra parte, es
importante proporcionar a los fletadores y
otras partes interesadas del sector datos
especificos sobre la ruta con el fin de
garantizar la eliminacion de las barreras
en el mercado y una recompensa para los
buques mas eficientes. Los datos
notificados a la Comision deben integrarse
en las estadisticas en la medida en que sean
pertinentes para el desarrollo, elaboracion
y difusion de estadisticas europeas, con
arreglo a la Decision 2012/504/UE de la
Comisién, de 17 de septiembre de 2012,
sobre Eurostat18.

18 DO L 251 de 18.9.2012, p. 49.

Enmienda

(23) El Reglamento (UE) n° 525/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 21
de mayo de 2013, relativo a un mecanismo
para el seguimiento y la notificacion de las
emisiones de gases de efecto invernadero y
para la notificacion, a nivel nacional o de la
Unidn, de otra informacion relevante para
el cambio climatico?, debe modificarse
para que prevea requisitos en materia de
seguimiento y notificacion exclusivamente
de las emisiones de CO2 del transporte
maritimo por los Estados miembros con
arreglo al presente Reglamento.

2 DO L 165 de18.06.2013, p. 13-40.
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Enmienda 16

Propuesta de Reglamento
Considerando 24

Texto de la Comision

(24) El sistema SNV de la Unién debe
servir de modelo para la aplicacion de un
sistema SNV de alcance mundial. Es
preferible un sistema mundial, ya que
podria considerarse mas eficaz por su
mayor alcance. En este contexto, la
Comision debe compartir con la OMI y
otros organismos internacionales
pertinentes informacién sobre la
aplicacion del presente Reglamento, y
presentar a la OMI los documentos
relevantes. Si se alcanza un acuerdo sobre
un sistema SNV de alcance mundial, la
Comision debe revisar el sistema de la
Unidn para adaptarlo al sistema mundial.

Enmienda 17

Propuesta de Reglamento
Considerando 25

Texto de la Comision

(25) Para garantizar la utilizacion de las
mejores practicas y datos cientificos
disponibles, deben delegarse en la
Comision poderes para adoptar actos de
conformidad con el articulo 290 del
Tratado en relacion con la revision de
determinados aspectos técnicos del
seguimiento y notificacion de las emisiones
de CO2 de los buques y para especificar las
normas en materia de verificacion de los
informes de emisiones y de acreditacion de
verificadores. Reviste especial importancia
que la Comisidn lleve a cabo las consultas
oportunas durante la fase preparatoria, en
particular con expertos. Al preparar y
elaborar actos delegados, la Comisién debe
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Enmienda

(24) El sistema SNV de la Unién debe
servir de modelo para la aplicacion de un
sistema SNV de alcance mundial. Es
preferible un sistema mundial, ya que
podria considerarse mas eficaz por su
mayor alcance. Si se alcanza un acuerdo
sobre un sistema SNV de alcance mundial,
la Comisidn ha de revisar el sistema de la
Unidn para adaptarlo al sistema mundial.

Enmienda

(25) Para garantizar la utilizacion de las
mejores practicas y datos cientificos
disponibles, deben delegarse en la
Comision los poderes para adoptar actos de
conformidad con el articulo 290 del
Tratado en relacion con la revision, en esta
fase, de determinados aspectos técnicos del
seguimiento y notificacion Unicamente de
las emisiones de CO: de los buques y para
especificar las normas en materia de
verificacion de los informes de emisiones y
de acreditacion de verificadores. Reviste
especial importancia que la Comision lleve
a cabo las consultas oportunas durante la
fase preparatoria, en particular con
expertos. Al preparar y elaborar actos
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garantizar que los documentos pertinentes
se transmitan al Parlamento Europeo v al
Consejo de manera simultanea, oportuna y
adecuada.

Enmienda 18

Propuesta de Reglamento
Considerando 27

Texto de la Comision

(27) El objetivo de la accion propuesta, a
saber, realizar el seguimiento, la
notificacion y la verificacion de las
emisiones de CO; de los buques, como
primera etapa de un planteamiento gradual
tendente a reducir esas emisiones, no puede
ser alcanzado de forma suficiente por los
Estados miembros debido al carécter
internacional del transporte maritimo, v,
por motivos de escala y efectos de la
medida, puede alcanzarse mejor a nivel de
la Unidn. La Union puede adoptar medidas
con arreglo al principio de subsidiariedad
contemplado en el articulo 5 del Tratado.
De acuerdo con el principio de
proporcionalidad enunciado en dicho
articulo, el presente Reglamento no excede
de lo necesario para alcanzar dichos
objetivos.

Enmienda 19

Propuesta de Reglamento
Considerando 29

Texto de la Comision

(29) El presente Reglamento debe entrar en
vigor el 1 de julio de 2015 para que los
Estados miembros y las partes interesadas
dispongan de tiempo suficiente para
adoptar las medidas necesarias que
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delegados, la Comision debe garantizar que
los documentos pertinentes se transmitan al
Parlamento Europeo y al Consejo de
manera simultanea, oportuna y adecuada.

Enmienda

(27) El objetivo de la accion propuesta, a
saber, realizar el seguimiento, la
notificacion y la verificacion Gnicamente
de las emisiones de CO> de los buques,
como primera etapa de un planteamiento
gradual tendente a reducir esas emisiones,
no puede ser alcanzado de forma suficiente
por los Estados miembros debido al
caracter internacional del transporte
maritimo, y, por motivos de escala y
efectos de la medida, puede alcanzarse
mejor a nivel de la Unidn. La Union puede
adoptar medidas con arreglo al principio de
subsidiariedad contemplado en el articulo 5
del Tratado. De acuerdo con el principio de
proporcionalidad enunciado en dicho
articulo, el presente Reglamento no excede
de lo necesario para alcanzar dichos
objetivos.

Enmienda

(29) El presente Reglamento debe entrar en
vigor el 1 de julio de 2017 para que los
Estados miembros y las partes interesadas
dispongan de tiempo suficiente para
adoptar las medidas necesarias que
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permitan la aplicacion efectiva del presente
Reglamento antes del 1 de enero de 2018,
fecha de inicio del primer periodo de
notificacion.

permitan la aplicacién efectiva del presente
Reglamento antes del 1 de enero de 2022,
fecha de inicio del primer periodo de
notificacion.

Justificacion

Conviene dejar tiempo suficiente para que se resuelva la crisis econdmica actual antes de
adoptar medidas demasiado exigentes en términos de burocracia. También se debe dejar
tiempo suficiente al proximo Parlamento Europeo y a la proxima Comision para examinar
los textos y, en su caso, modificarlos antes de su aplicacion.

Enmienda 20

Propuesta de Reglamento
Articulo 1

Texto de la Comision

El presente Reglamento establece las
normas aplicables para un seguimiento,
notificacion y verificacion precisos de las
emisiones de didxido de carbono (CO,) y
de otra informacion relevante para el
cambio climético de los buques que llegan,
salen o se encuentran en puertos de la
jurisdiccion de un Estado miembro, para
promover la reduccion de las emisiones de
COs- del transporte maritimo de una forma
rentable.

Enmienda 21

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — apartado 1

Texto de la Comision

1. El presente Reglamento se aplica a
buques con un arqueo bruto superior a
5000, en lo relativo a las emisiones que
generen durante sus viajes desde el ultimo
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Enmienda

El presente Reglamento establece las
normas aplicables para un seguimiento,
notificacion y verificacion precisos en esta
fase Unicamente de las emisiones de
dioxido de carbono (CO>), por ser, con
diferencia, el principal gas de efecto
invernadero emitido por el transporte
maritimo, y de otra informacion relevante
para el cambio climatico de los buques que
Ilegan, salen o se encuentran en puertos de
la jurisdiccién de un Estado miembro, para
promover la reduccién de las emisiones de
CO2 del transporte maritimo de una forma
rentable.

Enmienda

1. El presente Reglamento se aplica a
buques con un arqueo bruto superior a 400,
en lo relativo a las emisiones que generen
durante sus viajes desde el ultimo puerto de
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puerto de escala hasta un puerto bajo la
jurisdiccion de un Estado miembro, y
desde un puerto bajo la jurisdiccion de un
Estado miembro hasta su proximo puerto
de escala, asi como en el interior de los
puertos bajo la jurisdiccion de un Estado
miembro.

escala hasta un puerto bajo la jurisdiccion
de un Estado miembro, y desde un puerto
bajo la jurisdiccion de un Estado miembro
hasta su proximo puerto de escala, asi
como en el interior de los puertos bajo la
jurisdiccion de un Estado miembro.

Justificacion

El Derecho internacional, particularmente el Convenio MARPOL, anexo VI, se aplica a los
buques con un arqueo bruto igual o superior a 400. Ademas, los buques con un arqueo de
500 son, con frecuencia, transbordadores de pasajeros que cubren, por ejemplo, las rutas
costeras y entre las islas. Por tanto, también deberian estar cubiertos esos buques.

Enmienda 22

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 —letraa

Texto de la Comision
a) «emisiones», la liberacion de COz a la

atmosfera por los buques indicados en el
articulo 2;

Enmienda 23

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — letra | bis (nueva)

Texto de la Comision
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Enmienda

a) «emisiones», la liberacion Gnicamente
de CO> a la atmésfera por los buques
indicados en el articulo 2;

Enmienda

| bis) «clase de hielo», denominacion
asignada al buque por la administracion o
por una organizacién reconocida por la
misma que demuestre que el buque ha
sido disefiado para navegar por el hielo
marino.
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Enmienda 24

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 2

Texto de la Comision

2. El seguimiento y la notificacion seran
exhaustivos y abarcaran todas las
emisiones resultantes de la combustion de
combustibles. Las empresas aplicaran las
medidas adecuadas para evitar lagunas de
informacion durante el periodo de
notificacion.

Enmienda 25

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 1

Texto de la Comision

1. A més tardar el 31 de agosto de 2017,
las empresas presentaran a los
verificadores un plan de seguimiento en el
que se indique el método elegido para el
seguimiento y la notificacion de las
emisiones y de otra informacion relevante
para el cambio climatico respecto a cada
uno de sus bugues con un arqueo bruto
superior a 5 000.

Enmienda

2. El seguimiento y la notificacion seran
exhaustivos y abarcaran las emisiones de
dioxido de carbono (CO>) resultantes de la
combustion de combustibles. Las empresas
aplicaran las medidas adecuadas para evitar
lagunas de informacion durante el periodo
de notificacion.

Enmienda

1. A més tardar el 31 de agosto de 2015,
las empresas presentaran a los
verificadores un plan de seguimiento en el
que se indique el método elegido para el
seguimiento y la notificacion de las
emisiones y de otra informacion relevante
para el cambio climatico respecto a cada
uno de sus bugues con un arqueo bruto
superior a 400.

Justificacion

A la vista del firme compromiso de las instituciones de la UE en favor de la ampliacion en
2013 al sector del transporte maritimo del régimen comunitario de comercio de derechos de
emision de gases de efecto invernadero, es inaceptable que se fije un calendario que no
permita la adopcion de medidas concretas a corto plazo.

Enmienda 26

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — apartado 2
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RR\1017772ES.doc



Texto de la Comision

2. No obstante lo dispuesto en el apartado
1, en el caso de los buques a los que el
presente Reglamento se aplique por
primera vez despues del 1 de enero de
2018, la empresa presentara al verificador
un plan de seguimiento sin retrasos
indebidos y, a mas tardar, dos meses
después de su primera escala en un puerto
bajo la jurisdiccion de un Estado miembro.

Enmienda 27

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 3 - letra a

Texto de la Comision

a) identificacion y tipo del buque, incluidos
su nombre, su nimero de matricula OMI
(Organizacion Maritima Internacional), su
puerto de matricula y el nombre de su
propietario;

Enmienda 28

Propuesta de Reglamento

Enmienda

2. No obstante lo dispuesto en el apartado
1, en el caso de los buques a los que el
presente Reglamento se aplique por
primera vez despues del 1 de enero de
2016, la empresa presentara al verificador
un plan de seguimiento sin retrasos
indebidos y, a mas tardar, dos meses
después de su primera escala en un puerto
bajo la jurisdiccion de un Estado miembro.

Enmienda

a) identificacion y tipo del buque, incluidos
su nombre, su nimero de matricula OMI
(Organizacion Maritima Internacional), su
puerto de matricula, la clase de hielo del
buque y el nombre de su propietario;

Articulo 6 — apartado 3 — letra h — inciso iii bis (nuevo)

Texto de la Comision

RR\1017772ES.doc

Enmienda

iii bis) los procedimientos,
responsabilidades, formulas y fuentes de
datos aplicados para determinar y
registrar la distancia recorrida y el tiempo
invertido navegando por hielo;
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Enmienda 29

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 4

Texto de la Comision

4. Las empresas utilizardn planes de
seguimiento normalizados basados en
modelos. Las normas técnicas por las que
se establecen los modelos de los planes de
seguimiento a que se refiere el apartado 1
se determinaran por medio de actos de
ejecucion; La Comisidn adoptaré esos
actos de ejecucion de acuerdo con el
procedimiento previsto en el articulo 25,
apartado 2, del presente Reglamento.

Enmienda 30

Propuesta de Reglamento
Articulo 8

Texto de la Comision

A partir del 1 de enero de 2018, las
empresas, basdndose en el plan de
seguimiento aprobado conforme a lo
dispuesto en el articulo 13, apartado 1,
realizaran un seguimiento de las emisiones
de cada buque, por viaje y por afio,
aplicando el método adecuado de entre los
descritos en el anexo |, parte B, y
calculando las emisiones segun lo indicado
en el anexo |, parte A.

Enmienda 31

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — parte introductoria
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Enmienda

4. Las empresas utilizardn modelos
normalizados para presentar sus planes de
seguimiento. La presentacion y el
contenido de los modelos de los planes de
seguimiento a que se refiere el apartado 1
se determinaran por medio de actos
delegados. Los modelos seran lo mas
sencillos posible y no generaran
burocracia inutil. La Comision adoptara
esos actos delegados de acuerdo con el
procedimiento previsto en el articulo 24 del
presente Reglamento.

Enmienda

A partir del 1 de enero de 2006, las
empresas, basandose en el plan de
seguimiento aprobado conforme a lo
dispuesto en el articulo 13, apartado 1,
realizaran un seguimiento de las emisiones
de cada buque, por viaje —o, en el
transporte de lineas de muy corta
distancia, por mes— y por afo, aplicando
el método adecuado de entre los descritos
en el anexo I, parte B, y calculando las
emisiones segun lo indicado en el anexo I,
parte A.

RR\1017772ES.doc



Texto de la Comision

Basandose en el plan de seguimiento
aprobado conforme a lo dispuesto en el
articulo 13, apartado 1, las empresas
realizaran el seguimiento de la siguiente
informacion, en relacion con cada buque y
por cada viaje de llegada y salida de un
puerto bajo la jurisdiccion de un Estado
miembro, y segun lo indicado en el
anexo I, parte A, y en el anexo II:

Enmienda 32

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 —letra c

Texto de la Comision

c) el COz emitido;

Enmienda 33

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 —letra e

Texto de la Comision

e) el tiempo transcurrido en el mar;

Enmienda 34

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — letra f
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Enmienda

Basandose en el plan de seguimiento
aprobado conforme a lo dispuesto en el
articulo 13, apartado 1, las empresas
realizaran el seguimiento de la siguiente
informacion, en relacion con cada buque y
por cada viaje de llegada y salida de un
puerto bajo la jurisdiccion de un Estado
miembro —o, en el transporte de lineas de
corta distancia, en funcion de cada mes—
, ¥ segun lo indicado en el anexo |, parte A,
y en el anexo I1:

Enmienda

c) unicamente el CO2 emitido;

Enmienda

e) la fecha y la hora de inicio y fin de los
periodos durante los cuales se haya
suspendido el seguimiento debido a
situaciones de emergencia, como las
actividades de salvamento;
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Texto de la Comision

f) la carga transportada;

Enmienda 35

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — letra g bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda

suprimida

Enmienda

g bis) la fecha y hora de comienzo y final
de los periodos en cuyo curso se haya
interrumpido el seguimiento debido a
situaciones de urgencia o peligro, como
las operaciones de salvamento.

Justificacion

No se deberian tomar en consideracion las situaciones de urgencia y peligro.

Enmienda 36

Propuesta de Reglamento

Articulo 9 - apartado 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 37

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — letra b
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Enmienda

1 bis. No obstante lo dispuesto en el
apartado 1, los buques que operen
exclusivamente dentro del ambito de
aplicacion del presente Reglamento y
realicen varios viajes al dia estaran
exentos del seguimiento de emisiones por
viaje.
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Texto de la Comision

b) el CO> total emitido;

Enmienda 38

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — letrac

Texto de la Comision

c) las emisiones de CO. agregadas de todos
los viajes entre puertos bajo la jurisdiccién
de un Estado miembro;

Enmienda 39

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 - letrad

Texto de la Comision

d) las emisiones de CO> agregadas de todos
los viajes de salida desde puertos bajo la
jurisdiccion de un Estado miembro;

Enmienda 40

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — letra e

Texto de la Comision
e) las emisiones de CO> agregadas de todos

los viajes hacia puertos bajo la jurisdiccion
de un Estado miembro;
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Enmienda

b) Unicamente el CO; total emitido;

Enmienda

c) Unicamente las emisiones de CO-
agregadas de todos los viajes entre puertos
bajo la jurisdiccion de un Estado miembro;

Enmienda

d) anicamente las emisiones de CO>
agregadas de todos los viajes de salida
desde puertos bajo la jurisdiccion de un
Estado miembro;

Enmienda

e) Unicamente las emisiones de CO-
agregadas de todos los viajes hacia puertos
bajo la jurisdiccion de un Estado miembro;
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Enmienda 41

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — letra f

Texto de la Comision

f) las emisiones de CO2 generadas en el
interior de puertos bajo la jurisdiccién de
un Estado miembro cuando el buque esta
atracado al muelle;

Enmienda 42

Propuesta de Reglamento
Articulo 11 — apartado 1

Texto de la Comision

1. EI 30 de abril de cada afio a partir de
2019, las empresas presentaran a la
Comision y a las autoridades de los
Estados de abanderamiento
correspondientes un informe de emisiones
sobre las emisiones y otra informacion
relevante para el cambio climético en
relacion con todo el periodo de notificacion
y respecto a cada buque bajo su
responsabilidad, informe que habra sido
verificado y considerado satisfactorio por
un verificador, conforme a lo dispuesto en
el articulo 14.

Enmienda 43

Propuesta de Reglamento

Enmienda

f) Gnicamente las emisiones de CO>
generadas en el interior de puertos bajo la
jurisdiccion de un Estado miembro cuando
el bugue esta atracado al muelle;

Enmienda

1. El 30 de abril de cada afio a partir de
2017, las empresas presentaran a la
Comision y a las autoridades de los
Estados de abanderamiento
correspondientes un informe de emisiones
sobre las emisiones y otra informacién
relevante para el cambio climético en
relacién con todo el periodo de notificacion
y respecto a cada buque bajo su
responsabilidad, informe que habra sido
verificado y considerado satisfactorio por
un verificador, conforme a lo dispuesto en
el articulo 14.

Articulo 11 — apartado 3 — letra a — inciso iii bis (nuevo)

Texto de la Comision

PE522.893v02-00

Enmienda

iii bis) la clase de hielo del buque,
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Enmienda 44

Propuesta de Reglamento
Articulo 12 — apartado 1

Texto de la Comision

1. El informe de emisiones a que se refiere
el articulo 11 se presentara utilizando
sistemas automatizados y formatos de
intercambio de datos completados, asi
como modelos electronicos.

Enmienda 45

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — apartado 2

Texto de la Comision

2. Las normas técnicas por las que se
establecen los formatos de intercambio de
datos y los modelos electronicos a que se
refiere el apartado 1 se determinaran por
medio de actos de ejecucion. La Comision
adoptara esos actos de ejecucion de
acuerdo con el procedimiento previsto en
el articulo 25, apartado 2, del presente
Reglamento.

Enmienda 46

Propuesta de Reglamento
Articulo 17 — apartado 4

Texto de la Comision

4. El verificador informara sin demora a la
Comision y a la autoridad del Estado de
abanderamiento de la emision de todo
documento de conformidad, y transmitira
la informacion a que se refiere el

apartado 2 utilizando sistemas
automatizados y formatos completados de
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Enmienda

1. Con el fin de reducir la carga
administrativa para las empresas, el
informe de emisiones a que se refiere el
articulo 11 se presentara utilizando
sistemas automatizados, normas relativas
al intercambio de datos y modelos
electrénicos.

Enmienda

2. Las modalidades de presentacion de
datos a la Comisidn, incluidas las normas
relativas al intercambio de datos y los
formatos de los modelos electrénicos a que
se refiere el apartado 1 se determinaran por
medio de actos delegados. La Comision
adoptara esos actos delegados de acuerdo
con el procedimiento previsto en el

articulo 24 del presente Reglamento.

Enmienda

4. El verificador informara sin demora a la
Comision y a la autoridad del Estado de
abanderamiento de la emision de todo
documento de conformidad, y transmitira
la informacion a que se refiere el

apartado 2 utilizando sistemas
automatizados, las normas relativas al
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intercambio de datos, incluidos los
modelos electronicos establecidos por la
Comision de acuerdo con el procedimiento
previsto en el presente Reglamento.

Enmienda 47

Propuesta de Reglamento
Articulo 17 — apartado 5

Texto de la Comision

5. Las normas técnicas por las que se
establecen los formatos de intercambio de
datos y los modelos electronicos a que se
refiere el apartado 4 se determinaran por
medio de actos de ejecucion. La Comision
adoptara esos actos de ejecucion de
acuerdo con el procedimiento previsto en
el articulo 25, apartado 2, del presente
Reglamento.

Enmienda 48

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 1

Texto de la Comision

A partir del 30 de junio de 2019, los
buques que lleguen, salgan o se encuentren
en puertos de la jurisdiccion de un Estado
miembro conservaran a bordo un
documento valido, emitido con arreglo a lo
dispuesto en el articulo 17, que certifique
la conformidad del buque con las
obligaciones de seguimiento y notificacion
durante el periodo de notificacién
correspondiente.

Enmienda 49

Propuesta de Reglamento
Articulo 20 — apartado 1
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intercambio de datos y los modelos
electrdnicos establecidos por la Comision
de acuerdo con el procedimiento previsto
en el presente Reglamento.

Enmienda

5. Las modalidades de presentacion de
datos a la Comisidn, incluidas las normas
relativas al intercambio de datos y los
formatos de los modelos electrénicos a que
se refiere el apartado 4 se determinaran por
medio de actos delegados. La Comision
adoptara esos actos delegados de acuerdo
con el procedimiento previsto en el

articulo 24 del presente Reglamento.

Enmienda

A partir del 30 de junio de 2017, los
buques que lleguen, salgan o se encuentren
en puertos de la jurisdiccion de un Estado
miembro conservaran a bordo un
documento valido, emitido con arreglo a lo
dispuesto en el articulo 17, que certifique
la conformidad del buque con las
obligaciones de seguimiento y notificacion
durante el periodo de notificacién
correspondiente.
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Texto de la Comision

1. Los Estados miembros estableceran un
régimen de sanciones por incumplimiento
de los requisitos de seguimiento y
notificacion establecidos en los articulos 8
a 12, y adoptaran todas las medidas
necesarias para garantizar su aplicacion.
Las sanciones establecidas no seran menos
estrictas que las previstas en la legislacion
nacional sobre emisiones de gases de
efecto invernadero en caso de
incumplimiento por los explotadores de las
obligaciones de notificacion, y seran
efectivas, proporcionadas y disuasorias.
Los Estados miembros notificaran esas
disposiciones a la Comision a mas tardar el
1 de julio de 2017 y le comunicaran sin
demora toda modificacidn ulterior.

Enmienda 50

Propuesta de Reglamento
Articulo 21 — apartado 1

Texto de la Comision

1. A mas tardar el 30 de junio de cada afio,
la Comision publicara las emisiones
notificadas con arreglo al articulo 11y la
informacion sobre la conformidad de la
empresa con los requisitos de seguimiento
y notificacion establecidos en los articulos
11y 17.

Enmienda 51

Propuesta de Reglamento
Articulo 21 —apartado 2 — letra a

Texto de la Comision

a) identidad del buque (nombre, nimero de
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Enmienda

1. Los Estados miembros estableceran un
régimen de sanciones por incumplimiento
de los requisitos de seguimiento y
notificacion establecidos en los articulos 8
a 12, y adoptaran todas las medidas
necesarias para garantizar su aplicacion.
Las sanciones establecidas no seran menos
estrictas que las previstas en la legislacion
nacional sobre emisiones de gases de
efecto invernadero en caso de
incumplimiento por los explotadores de las
obligaciones de notificacion, y seran
efectivas, proporcionadas y disuasorias.
Los Estados miembros notificaran esas
disposiciones a la Comision a mas tardar el
1 de julio de 2015 y le comunicaran sin
demora toda modificacidn ulterior.

Enmienda

1. A mas tardar el 30 de junio de cada afio,
la Comision publicaréa datos agregados
sobre las emisiones notificadas con arreglo
al articulo 11 y la informacion sobre la
conformidad de la empresa con los
requisitos de seguimiento y notificacion
establecidos en los articulos 11y 17.

Enmienda

a) identidad del bugue (nombre, nimero de
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matricula OMI y puerto de matricula);

Enmienda 52

Propuesta de Reglamento
Articulo 21 — parrafo 2 — letrad

Texto de la Comision

d) emisiones anuales de COz;

Enmienda 53

Propuesta de Reglamento
Articulo 22 — apartado 1

Texto de la Comision

1. La Comision informara con periodicidad
a la OMI y a otros 6rganos internacionales
pertinentes de la aplicacion del presente
Reglamento con vistas a facilitar el
desarrollo de normas internacionales en
la OMI sobre seguimiento, notificacion y
verificacion de las emisiones de gases de
efecto invernadero del transporte maritimo.

Enmienda 54

Propuesta de Reglamento
Articulo 22 — apartado 3

Texto de la Comision

3. En caso de que se alcance un acuerdo
internacional sobre medidas de alcance
mundial para reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero del transporte
maritimo, la Comision revisara el presente
Reglamento vy, si procede, propondra las
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matricula OMI, puerto de matricula y clase
de hielo del buque);

Enmienda

d) Unicamente emisiones anuales de COz;

Enmienda

1. La Comision informara con periodicidad
a la OMI y a otros 6rganos internacionales
pertinentes de la aplicacion del presente
Reglamento con la intencién de adaptarlo
a los progresos en la OMI sobre
seguimiento, notificacion y verificacion de
las emisiones de gases de efecto
invernadero del transporte maritimo.

Enmienda

3. En caso de que se alcance un acuerdo
internacional sobre medidas de alcance
mundial para reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero del transporte
maritimo, la Comision revisara el presente
Reglamento y garantizara su conformidad
con la normativa internacional pertinente
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modificaciones oportunas.

Enmienda 55

Propuesta de Reglamento
Articulo 23

Texto de la Comision

Se confiere a la Comision el poder de
adoptar actos delegados para completar y
modificar los anexos | y 11, con objeto de
tener en cuenta los datos cientificos mas
recientes, los datos disponibles a bordo de
los buques, las normas internacionales
pertinentes y las normas aceptadas a nivel
internacional, con la finalidad de
determinar los métodos més precisos y
eficaces de seguimiento de las emisiones y
para aumentar la exactitud de la
informacidn requerida para el
seguimiento y la notificacion de
emisiones, con sujecion a las condiciones
establecidas en el articulo 24 y en la
medida en que esos actos se refieran a
elementos no esenciales del presente
Reglamento.

Enmienda 56

Propuesta de Reglamento
Articulo 24 — apartado 1
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fijada por la OMI.

Enmienda

Se otorgan a la Comision los poderes para
adoptar actos delegados con arreglo al
articulo 24 en lo referente a la
modificacion del anexo | para adaptar los
métodos de seguimiento al progreso
cientifico y técnico y a las normas
internacionalmente aceptadas con el fin
de mejorar la fiabilidad, validez y
exactitud de los datos sobre emisiones.

Se otorgan a la Comisidn los poderes para
adoptar actos delegados con arreglo al
articulo 24 en lo referente a la
modificacion del anexo Il para precisar y
adaptar los métodos de seguimiento de la
informacidn relevante para el clima al
progreso cientifico y técnico y a las
normas internacionalmente aceptadas con
el fin de mejorar la fiabilidad, validez y
exactitud de los datos sobre emisiones.
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Texto de la Comision

1. El poder para adoptar los actos
delegados a que se refieren los articulos 15,
16 y 23 se confiere a la Comision por un
periodo de cinco afios a partir del 1 de julio
de 2015.

Enmienda 57

Propuesta de Reglamento
Articulo 24 — apartado 2

Texto de la Comision

2. La delegacion de poderes a que se
refiere el articulo 23 podra ser revocada en
cualquier momento por el Parlamento
Europeo o por el Consejo. La decision de
revocacion pondra término a la delegacion
de los poderes que en ella se especifiquen.
Surtiré efecto el dia siguiente al de la
publicacién de la decision en el Diario
Oficial de la Uni6n Europea o en una
fecha posterior que se precisara en dicha
decision. No afectard a la validez de
ningun acto delegado ya en vigor.

Enmienda 58

Propuesta de Reglamento
Articulo 24 — apartado 4
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Enmienda

1. Los poderes para adoptar actos
delegados mencionados en los articulos 12
bis, 15, 16 y 23 se otorgan a la Comision
por un periodo de cinco afios a partir del
[dd/mm/yyyy][fecha de entrada en vigor
del presente Reglamento]. La Comision
elaborara un informe sobre la delegacion
de poderes a més tardar nueve meses
antes de que finalice el periodo de cinco
anos. La delegacion de poderes se
prorrogara tacitamente por periodos de
idéntica duracion, excepto si el
Parlamento Europeo o el Consejo se
oponen a dicha prérroga a mas tardar tres
meses antes del final de cada periodo.

Enmienda

2. La delegacion de poderes mencionada en
los articulos 12 bis, 15, 16 y 23 podra ser
revocada en cualquier momento por el
Parlamento Europeo o por el Consejo. La
decision de revocacion pondré téermino a la
delegacion de los poderes que en ella se
especifiquen. Surtira efecto el dia siguiente
al de la publicacion de la decision en el
Diario Oficial de la Union Europea o en
una fecha posterior que se precisara en
dicha decision. No afectara a la validez de
ningun acto delegado ya en vigor.
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Texto de la Comision

4. Los actos delegados adoptados en virtud
del articulo 23 entraran en vigor
Unicamente si, en un plazo de dos meses
desde su notificacion al Parlamento
Europeo y al Consejo, ninguna de esas
instituciones formula objeciones o si, antes
del vencimiento de dicho plazo, tanto el
uno como el otro informan a la Comision
de que no las formularan. El plazo se
prorrogarad dos meses a iniciativa del
Parlamento Europeo o del Consejo.

Enmienda 59

Propuesta de Reglamento
Articulo 27 — apartado 1

Texto de la Comision

El presente Reglamento entrard en vigor el
1 de julio de 2015.

Enmienda

4. Los actos delegados adoptados en virtud
de los articulos 12 bis, 15, 16 y 23 entraran
en vigor Unicamente si, en un plazo de dos
meses desde su notificacion al Parlamento
Europeo y al Consejo, ni el Parlamento
Europeo ni el Consejo formulan objeciones
o si, antes del vencimiento de dicho plazo,
tanto el uno como el otro informan a la
Comision de que no las formularan. El
plazo se prorrogard dos meses a iniciativa
del Parlamento Europeo o del Consejo.

Enmienda

El presente Reglamento entrara en vigor el
1 de julio de 2014.

Justificacion

Para preparar la aplicacion del presente Reglamento en 2015, se necesita tiempo suficiente

para preparar las disposiciones correspondientes.

Enmienda 60

Propuesta de Reglamento

Anexo | — parte B — punto 1 — parrafo 1-{}-

Texto de la Comision

Este método se basa en la cantidad vy el
tipo de combustible que figuran en la
BDN, combinados con comprobaciones
periddicas de los tanques de combustible
mediante lecturas del nivel del tanque. El
combustible consumido a lo largo del
periodo se calcula sumando el combustible
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Enmienda

Este método se basa en la cantidad y el tipo
de combustible que figuran en la BDN (si
se dispone de ello), combinados con
comprobaciones periodicas de los tanques
de combustible mediante lecturas del nivel
del tanque. El combustible consumido a lo
largo del periodo se calcula sumando el
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disponible al principio y las entregas, y combustible disponible al principio y las

restando el combustible que queda al final entregas, y restando el combustible que

del periodo y el combustible descargado queda al final del periodo y el combustible

entre el principio y el final del periodo. descargado entre el principio y el final del
periodo.
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