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PR_COD_lamCom

Objasnienie uiywanych znakow

*  Procedura konsultacji
***  Procedura zgody
***|  Zwykla procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
***||  Zwykla procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
***||I  Zwykla procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu.)

Poprawki do projektu aktu

Poprawki Parlamentu w postaci dwadch kolumn

Skreslenia zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywg w lewej
kolumnie. Zmiang brzmienia zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywq
w obu kolumnach. Nowy tekst zaznacza si¢ wytluszczonym drukiem i
kursywq w prawej kolumnie.

Pierwszy i drugi wiersz nagtoéwka kazdej poprawki wskazuje element
rozpatrywanego projektu aktu, ktorego dotyczy poprawka. Jezeli poprawka
odnosi si¢ do obowigzujacego aktu, do ktorego zmiany zmierza projekt aktu,
naglowek zawiera dodatkowo trzeci wiersz, w ktorym wskazuje si¢
odpowiednio obowigzujacy akt i przepis, ktorego dotyczy poprawka.

Poprawki Parlamentu w postaci tekstu skonsolidowanego

Nowe fragmenty tekstu zaznacza si¢ Wyttuszczonym drukiem i kursywq.
Fragmenty tekstu, ktore zostaty skreslone, zaznacza si¢ za pomocg symbolu
I Iub przekresla. Zmiang brzmienia zaznacza si¢ przez wyrdznienie nowego
tekstu wyttuszczonym drukiem i kursywgq i usuniecie lub przekreslenie
zastgpionego tekstu.

Tytulem wyjatku nie zaznacza si¢ zmian o charakterze $cisle technicznym
wprowadzonych przez stuzby w celu opracowania koncowej wersji tekstu.
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PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
W sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla

z transportu morskiego oraz zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 525/2013
(COM(2013) 480 — C7-0201/2013 — 2013/0224(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2013) 480),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 192 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii

Europejskiej, zgodnie z ktorymi wniosek zostat przedstawiony Parlamentowi przez
Komisj¢ (C7-0201/2013),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia
16 pazdziernika 2013 r.t,

— po konsultacji z Komitetem Regiondw,
— uwzgledniajac art. 55 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia
Publicznego 1 Bezpieczenstwa Zywnosci, a takze opinie Komisji Przemyshu, Badan
Naukowych i Energii oraz Komisji Transportu i Turystyki (A7-0080/2014),

1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu,

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne
wprowadzi¢ znaczace zmiany do swojego wniosku lub zastapi¢ go innym tekstem;

3. zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie
i Komisji, a takze parlamentom narodowym.

! Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym.
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Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Tytul

Tekst proponowany przez Komisje
Whiosek w sprawie rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie monitorowania, raportowania i
weryfikacji emisji dwutlenku wegla z

transportu morskiego oraz zmieniajacego
rozporzadzenie (UE) nr 525/2013.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg
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Poprawka

Whniosek w sprawie rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie monitorowania, raportowania i
weryfikacji emisji gazow cieplarnianych z
transportu morskiego oraz zmieniajgcego
rozporzadzenie (UE) nr 525/2013.

Poprawka

(1a) Transport morski wywiera wplyw na
klimat na swiecie oraz na jakosé
powietrza w wyniku emisji dwutlenku
wegla (CO-) oraz innych emisji, w tym
tlenkéw azotu (NOy), tlenkow siarki (SOx),
metanu (CHa), czgstek stalych (PM) oraz
czystej sadzy (BC).

Poprawka

(1b) Miedzynarodowa Zegluga morska
pozostaje jedynym rodzajem transportu
nieujetym w zobowigzaniu Unii do
redukcji emisji gazéw cieplarnianych.
Wedtug oceny skutkow towarzyszqcej
whnioskowi dotyczgcemu niniejszego
rozporzgdzenia unijne emisje CO- Z
miedzynarodowej Zeglugi morskiej wzrosty
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w okresie migdzy 1990 a 2007 r. 0 48%.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(1c) W swietle szybko postepujgcego
rozwoju wiedzy naukowej na temat
wplywu emisji gazow innych niz CO-
pochodzgcych 7 transportu morskiego na
klimat na swiecie naleiy w kontekscie
niniejszego rozporzqdzenia regularnie
przeprowadzaé aktualng oceng tego
wplywu. W oparciu o te oceny i g
uwzglednieniem rezolucji Parlamentu
Europejskiego 7 dnia 14 wrzesnia 2011 r.
w sprawie kompleksowego podejscia do
antropogenicznej, wplywajqcej na klimat
emisji gazow cieplarnianych innych ni;
CO2 Komisja powinna przeanalizowad
konsekwencje dla strategii politycznych
oraz dziatania w celu redukcji tych emisji.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(1d) Komisja powinna rowniez podjgé
kroki dotyczgce innych rodzajow
dziatalnosci, ktore powodujq emisje gazow
cieplarnianych i czynnikow
zanieczyszczenia powietrza, nieobjetych
niniejszym rozporzqdzeniem, tj.
stosowania czynnikow chlodniczych na
statkach rybackich oraz emisji oparéw
(np. LZO, PM) na skutek zatadunku i
roztadunku paliw i towaréw masowych.
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Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1 e (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1 f (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg
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Poprawka

(1e) W bialej ksigdze Komisji 7 2011 r.
zatytutowanej ,, Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru
transportu” wezwano do redukcji do 2050
r. emisji z transportu morskiego o 40% (w
miare moZliwosci o 50%) w poréownaniu 7
rokiem 2005 poprzez zastosowanie zasad
wuZytkownik ptaci” i ,,zanieczyszczajgcy
placi”’.

Poprawka

(1) W rezolucji Parlamentu
Europejskiego zatytutowanej ,, Plan
utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dgzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu”
(2011/2096(IN1I)) wezwano do jednolitej
redukcji emisji CO2 i substancji
zanieczyszezajgcych w zegludze w calej
Unii 0 30%, do czego majg przyczynié sig
porozumienia IMO dotyczgce wskaZnika
konstrukcyjnego efektywnosci
energetycznej i plan zarzgdzania
efektywnosciqg energetyczng statkow.
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Poprawka 8

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Wedlug danych IMO szczegolne
zuzycie energii oraz emisje CO; ze statkdw
mozna zmniejszy¢ nawet 0 75 %, stosujac
srodki operacyjne 1 wdrazajac istniejace
technologie; znaczng czg$¢ tych srodkow
mozna uzna¢ za optacalna, poniewaz
mniejsze koszty paliwa zapewniajg zwrot
kosztdéw operacyjnych czy kosztow
inwestycji.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Najlepsza mozliwa opcjg ograniczenia
emisji dwutlenku wegla z zeglugi morskiej
na poziomie Unii jest utworzenie systemu
monitorowania, raportowania i weryfikacji
(MRW) emisji CO2 w oparciu o zuzycie
paliwa przez statki, w ramach pierwszego
etapu wieloetapowego podejscia
ukierunkowanego na uwzglednienie emisji
z transportu morskiego w zobowigzaniu
Unii do redukcji emisji gazow
cieplarnianych.
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Poprawka

(3) Wedlug danych IMO szczegolne
zuzycie energii oraz emisje CO; ze statkdw
mozna zmniejszy¢ 0 25%—75%, stosujac
srodki operacyjne 1 wdrazajac istniejace
technologie; znaczng czg$¢ tych srodkow
mozna uzna¢ za optacalng, a tym samym
uznad, Ze mogq one priynosic¢ sektorowi
korzysci netto, poniewaz mniejsze koszty
paliwa zapewniajg zwrot kosztow
operacyjnych czy kosztow inwestycji.

Poprawka

(4) Najlepsza mozliwg opcja ograniczenia
emisji dwutlenku wegla z Zeglugi morskiej
na poziomie Unii jest wdroZenie srodka
rynkowego, tj. ustalenie cen uprawnien do
emisji lub naloZenie oplat, co wymaga
utworzenia systemu monitorowania,
raportowania i weryfikacji (MRW) emisji
gazow cieplarnianych w oparciu o zuzycie
paliwa przez statki. Gromadzenie danych
dotyczqcych takich emisji stanowi
pierwszy etap wieloetapowego podejscia,
uzasadnionego koniecznoscig
ograniczania tych emisji,
ukierunkowanego na uwzglednienie emisji
z transportu morskiego w zobowigzaniu
Unii do redukcji emisji gazow
cieplarnianych. Publiczny dostep do
danych dotyczgcych emisji przyczyni sig
do usuniecia barier rynkowych
uniemozliwiajgcych wprowadzanie wielu
srodkow o ujemnych kosztach, ktore
powodowalyby ograniczenie emisji z t€go
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Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Wyniki konsultacji z zainteresowanymi
stronami i rozmowy z partnerami
miedzynarodowymi wskazuja, ze etapowe
podejscie ukierunkowane na uwzglednienie
emisji z transportu morskiego w
zobowigzaniu Unii do redukcji emisji
gazow cieplarnianych nalezy zastosowac,
wdrazajac na pierwszym etapie rzetelny
system MRW w odniesieniu do emisji CO-
z transportu morskiego i ustalajac ceny
uprawnien do tych emisji na etapie
pozniejszym. Podejscie takie sprzyja
znacznemu postepowi w zakresie
migdzynarodowego porozumienia w
kwestii celow w zakresie redukcji emisji
gazow cieplarnianych oraz dalszych
srodkow shuzacych urzeczywistnieniu
takiej redukcji przy minimalnych kosztach.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Oczekuje sig, ze wprowadzenie
unijnego systemu MRW umozliwi do
2030 r. redukcje emisji gazow
cieplarnianych w wysokosci do 2 % w
stosunku do scenariusza BAU oraz
zmniejszenie zagregowanych kosztow
netto o maksymalng kwot¢ 1,2 mld EUR,
poniewaz system taki przyczyni si¢ do
zniesienia barier rynkowych, zwlaszcza

PE522.893v02-00

sektora.

Poprawka

(6) Wyniki konsultacji z zainteresowanymi
stronami i rozmowy z partnerami
miedzynarodowymi wskazuja, ze etapowe
podejscie ukierunkowane na uwzglednienie
emisji z transportu morskiego w
zobowigzaniu Unii do redukcji emisji
gazow cieplarnianych nalezy zastosowac,
wdrazajac na pierwszym etapie rzetelny
system MRW w odniesieniu do emisji
gazow cieplarnianych z transportu
morskiego i wprowadzajgc nowe
instrumenty polityki, mianowicie ustalajac
ceny uprawnien do emisji lub naktadajgc
oplaty na etapie pdzniejszym. PodejScie
takie sprzyja znacznemu postgpowi w
zakresie migdzynarodowego porozumienia
w kwestii celow w zakresie redukcji emisji
gazow cieplarnianych oraz dalszych
srodkow stuzacych urzeczywistnieniu
takiej redukcji przy minimalnych kosztach.

Poprawka

(7) Oczekuje si¢, ze wprowadzenie
unijnego systemu MRW umozliwi
redukcje emisji gazow cieplarnianych,
poniewaz system taki przyczyni si¢ do
zniesienia barier rynkowych. Takie
zmniejszenie kosztdéw transportu powinno
utatwi¢ miedzynarodowy obrot handlowy.
Ponadto rzetelny system MRW to warunek
wstepny zastosowania jakiegokolwiek
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tych zwigzanych 7 brakiem informacji na

temat efektywnosci energetycznej statkow.

Takie zmniejszenie kosztow transportu
powinno utatwi¢ mi¢dzynarodowy obrot
handlowy. Ponadto rzetelny system MRW
to warunek wstepny zastosowania
jakiegokolwiek srodka rynkowego czy
normy efektywnosci energetycznej tak na
poziomie UE, jak i w wymiarze
ogolnoswiatowym. Dostarcza rowniez
wiarygodnych danych na potrzeby
doktadnego okreslenia celéw w zakresie
redukcji emisji oraz oceny postepow
poczynionych w obszarze wktadu, jaki
transport morski wnosi w
urzeczywistnienie gospodarki
niskoemisyjne;j.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Monitorowaniem nalezy obja¢
wszystkie rejsy wewnatrzunijne, rejsy z
ostatniego portu poza terytorium Unii do
pierwszego portu zawinigcia w Unii oraz
wszystkie rejsy odbywane z portu w Unii
do nastgpnego portu znajdujacego si¢ poza
jej terytorium. Nalezy uwzgledni¢ emisje
CO2 w portach w Unii Europejskiej,
rowniez podczas postoju statkow czy ich
przemieszczania si¢ w obrebie portu,
zwlaszcza z uwagi na dostepnosc
szczegolnych srodkow w celu redukcji
takich emisji czy ich uniknigcia. Przepisy
te nalezy stosowac¢ w sposob
niedyskryminacyjny do wszystkich
statkow, bez wzgledu na banderg, pod jaka
pltywaja.

RR\1017772PL.doc

srodka rynkowego czy innych srodkow
majgcych na celu zapewnienie lepszej
podstawy stosowania zasady
wzanieczyszezajgey placi” zaréowno na
poziomie UE, jak i w wymiarze
ogblnoswiatowym. Ze wzgledu na
miedzynarodowy charakter transportu
morskiego preferowang

| najskuteczniejszq metodq redukcji emisji
Z migdzynarodowego transportu
morskiego byloby podejscie uzgodnione
na szczeblu ogolnoswiatowym. Dostarcza
rowniez wiarygodnych danych na potrzeby
doktadnego okreslenia celoéw w zakresie
redukcji emisji oraz oceny postgpow
poczynionych w obszarze wktadu, jaki
transport morski wnosi w
urzeczywistnienie gospodarki
niskoemisyjne;j.

Poprawka

(8) Monitorowaniem nalezy objaé
wszystkie rejsy wewnatrzunijne, rejsy z
ostatniego portu poza terytorium Unii do
pierwszego portu zawini¢cia w Unii oraz
wszystkie rejsy odbywane z portu w Unii
do nastepnego portu znajdujacego si¢ poza
jej terytorium. Nalezy uwzgledni¢ emisje
gazow cieplarnianych w portach w Unii
Europejskiej, rowniez podczas postoju
statkow czy ich przemieszczania si¢ w
obrebie portu, zwlaszcza z uwagi na
dostepnos¢ szczegdlnych srodkow i
technologii alternatywnych, np.
infrastruktury umozliwiajgcej podigczanie
stojgcych w porcie statkow do sieci
elektrycznej w celu redukcji takich emisji
czy ich uniknigcia. Przepisy te nalezy
stosowa¢ w sposob niedyskryminacyjny do
wszystkich statkow, bez wzgledu na
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bandere, pod jaka ptywaja.

Uzasadnienie

W miastach portowych emisje ze statkow sq Zrodlem znacznej czesci zanieczyszczen.
Podlgczenie stojgcych w porcie statkow do sieci elektrycznej umozliwitoby wylgczenie
silnikow, a tym samym obnizenie poziomu zanieczyszczen. Technologia ta jest juz w petni
opracowana i posiada, poza swoim potencjatem przemystowym, liczne zalety w odniesieniu

do srodowiska.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10) Rzetelny unijny system MRW dla
statkéw powinien opierac si¢ na obliczaniu
emisji z paliwa zuzytego podczas rejsow z
portéw w Unii i do tych portow, poniewaz
dane dotyczace sprzedazy paliwa nie
pozwalaja odpowiednio i doktadnie
oszacowac zuzycia paliwa w tym zakresie
z uwagi na duza pojemnos¢ zbiornikéw w
statkach.

PE522.893v02-00
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Poprawka

(8a) Z uwagi na geograficzny zakres
stosowania i wynikajqcq 7 niego
koniecznosé monitorowania emisji gazow
cieplarnianych poza obszarem
podlegajgcym jurysdykcji panstw
czlonkowskich oraz biorgc pod uwage, Ze
uwzglednié naleZy przedsiebiorstwa
Zeglugowe majqce siedziby na calym
swiecie, Komisja powinna odpowiednio
wczesnie i w stosowny sposob powiadomié
panstwa trzecie, aby uzyskac jak
najwiekszq miedzynarodowq aprobate.

Poprawka

(10) Rzetelny unijny system MRW dla
statkéw powinien opierac si¢ na obliczaniu
emisji z paliwa zuzytego podczas rejsow

z portow w Unii i do tych portéw lub na
doktadnej sprawozdawczosci w zakresie
faktycznych emisji podczas tych rejsow,
poniewaz dane dotyczace sprzedazy paliwa
nie pozwalaja odpowiednio i doktadnie
oszacowac zuzycia paliwa w tym zakresie
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Z uwagi na duzg pojemnos¢ zbiornikéw
w statkach.

Uzasadnienie

Statki korzystajqce ze statego monitorowania uzyskujq doktadne informacje dotyczqce swoich
emisji i nie powinny by¢ zmuszone do ponownego przeliczania ich na zuzycie paliwa.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11) Unijny system MRW powinien
roéwniez obejmowac wazne informacje
dotyczgce klimatu, pozwalajqce okresli¢
efektywnos¢ energetyczng statkow lub
doktadniej przeanalizowa¢ czynniki
warunkujgce powstawanie emisji. Zakres
ten dostosowuje rowniez unijny system
MRW do inicjatyw mi¢dzynarodowych na
rzecz wprowadzenia norm efektywnosci
dla istniejacych statkow, obejmujacych tez
srodki operacyjne, jak rbwniez przyczynia
si¢ do zniesienia barier handlowych
zwigzanych z brakiem informacji.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Aby zminimalizowaé obcigZenia
administracyjne wlascicieli i operatorow
statkow, zwlaszcza malych i Srednich
przedsiebiorstw, optymalizujgc
wspolczynnik korzysci w stosunku do
kosztow systemu MRW bez uszczerbku dla
celu, jakim jest uwzglednienie w duiym
stopniu przewazajgcego udziatu emisji
gazow cieplarnianych z transportu
morskiego, przepisy w sprawie MRW

RR\1017772PL.doc

Poprawka

(11) Unijny system MRW powinien
rowniez obejmowac inne wazne
informacje, aby doktadniej przeanalizowac
czynniki warunkujgce powstawanie emisji,
dostosowad unijny system MRW do
inicjatyw mi¢dzynarodowych w ramach
IMO na rzecz wprowadzenia norm
efektywnosci dla istniejagcych statkow,
obejmujacych tez srodki operacyjne, jak
réwniez przyczynic si¢ do zniesienia barier
rynkowych zwigzanych z brakiem
informacji.

Poprawka

(12) Aby zapewnié spdjnosé unijnego
systemu MRW z obowiqzujgcym prawem
miedzynarodowym, w szczegolnosci
zalgcznikiem VI do konwencji MARPOL,
przepisy w sprawie MRW nalezy stosowac
do statkow o pojemnosci rownej lub
przekraczajgcej 400 GT. Ten
niedyskryminacyjny prég, ktérego
stosowanie powinno wigzaé si¢ 7 jak
najmniejszymi obcigZeniami

PE522.893v02-00
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nalezy stosowac wylgcznie w odniesieniu
do duZych emitentow. Po szczegolowej i
obiektywnej analizie rozmiarow i emisji ze
statkow zawijajgcych do portow Unii
Europejskiej i z nich wyplywajgcych
wybrano prég pojemnosci 5000 ton brutto
(GT). Statki o pojemnosci powyzej

5000 GT stanowig okoto 55 % statkdw
zawijajgcych do portow Unii Europejskiej
oraz majg okoto 90 % udzialy w
powigzanych emisjach. Ten
niedyskryminacyjny prog zapewnitby
uwzglednienie najwazniejszych
emitentow. Nizszy prog spowodowatby
wigksze obcigZenia administracyjne,
podczas gdy wyiszy prég ograniczyltby
ilos¢ emisji objetych systemem, a co za
tym idzie jego skutecznos¢ w odniesieniu
do ochrony srodowiska.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) Aby jeszcze bardziej ograniczyé
obcigienia administracyjne wiascicieli i
operatordw statkdw, zasady
monitorowania naleZy ukierunkowaé na
COy, ktory jak dotqd jest najbardziej
znaczgcym gagem cieplarnianym
emitowanym przez transport morski,
majgcym nawet 98 % udzial w tgcznych
emisjach gazéw cieplarnianych w danym
sektorze.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje
(16) Aby unikngé wymogow dotyczgcych

PE522.893v02-00

administracyjnymi wilascicieli i
operatorow statkow, zapewnitby
uwzglednienie wszystkich istotnych
emitentow, stworzytby rowne warunki
dzialania i przyczynilby sie¢ do osiggnigcia
porozumienia w sprawie MRW w skali
miedzynarodowej.

Poprawka

skreslony

Poprawka

(16) Unijny system MRW stwarza
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montowania niedostatecznie
wiarygodnych i niedostepnych w
sprzedazy przyrzqdow pomiarowych, ktore
mogq utrudnia¢ wdroZenie unijnego
systemu MRW, system ten nie powinien
na tym etapie obejmowac innych gazow
cieplarnianych, czynnikow
warunkujgcych zmiany klimatu czy
czynnikdw zanieczyszczenia powietrza.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 18

Tekst proponowany przez Komisje

(18) Weryfikacja przez akredytowanych
weryfikatorOw powinna zapewni¢, aby
raporty byty sporzadzane w sposob
prawidtowy 1 zgodnie z wymogami
okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu.
Waznym elementem upraszczajacym
weryfikacje powinno by¢ sprawdzenie
przez weryfikatoréw wiarygodnosci
danych przez poréwnanie danych z raportu
z danymi szacunkowymi, opracowanymi
na podstawie danych z systemu §ledzenia
statkow i cech charakterystycznych. Takie
dane szacunkowe moze dostarczac
Komisja. Weryfikatorzy powinni by¢

RR\1017772PL.doc

mozliwosé zapewnienia spojnej 7
przepisami w innych sektorach regulacji
sektora zeglugi morskiej, konieczne jest
zatem objecie unijnym systemem MRW
monitorowania NOx, ktore przewidziano
rownie? w zalgczniku VI do konwencji
MARPOL.

Poprawka

(16a) Konwencja MARPOL przewiduje
obowigzkowe stosowanie wskazinika
konstrukcyjnego efektywnosci
energetycznej (EEDI) w odniesieniu do
nowych statkow oraz planow zarzqdzania
efektywnosciq energetyczng statkow
(SEEMP) w calej flocie swiatowej.

Poprawka

(18) Weryfikacja przez akredytowanych
weryfikator6w powinna zapewnic¢, aby
raporty byty sporzadzane w sposob
prawidtowy 1 zgodnie z wymogami
okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu.
W zwigzku 7 tym zasadnicze znaczenie
majq wymogi dotyczgce kompetencji
weryfikatora, aby mégt on prowadzi¢
dziatania weryfikacyjne na podstawie
niniejszego rozporzgdzenia. Waznym
elementem upraszczajacym weryfikacje
powinno by¢ sprawdzenie przez
weryfikatoréw wiarygodnos$ci danych
przez poréwnanie danych z raportu z

PE522.893v02-00
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niezaleznymi i kompetentnymi osobami
lub podmiotami prawnymi,
akredytowanymi przez krajowe jednostki
akredytujace ustanowione zgodnie z
rozporzadzeniem (WE) nr 765/2008
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9
lipca 2008 r. ustanawiajgcym wymagania
w zakresie akredytacji i nadzoru rynku
odnoszace si¢ do warunkow wprowadzania
produktow do obrotu i uchylajagcym
rozporzadzenie (EWG) nr 339/93%°,

19Dz.U. L 218 7 13.8.2008, s. 30.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 25

Tekst proponowany przez Komisjg

(25) W celu wykorzystania najlepszych
dostgpnych praktyk i dowodow
naukowych, Komisji nalezy przyznaé
uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 traktatu, w odniesieniu
do zmiany niektdrych technicznych
aspektéw monitorowania i raportowania
emisji CO; ze statkow oraz dalszego
okreslania zasad weryfikacji raportow
emisji i akredytacji weryfikatoréw.
Niezwykle wazne jest, aby w trakcie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, rowniez z
ekspertami. Przygotowujac 1 opracowujac
akty delegowane, Komisja powinna
zapewni¢ jednoczesne, terminowe i
odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentow Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

PE522.893v02-00

danymi szacunkowymi, opracowanymi na
podstawie danych z systemu $ledzenia
statkdw i cech charakterystycznych. Takie
dane szacunkowe moze dostarczaé
Komisja. Weryfikatorzy powinni by¢
niezaleznymi i kompetentnymi osobami
lub podmiotami prawnymi,
akredytowanymi przez krajowe jednostki
akredytujgce ustanowione zgodnie z
rozporzadzeniem (WE) nr 765/2008
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9
lipca 2008 r. ustanawiajagcym wymagania
w zakresie akredytacji i nadzoru rynku
odnoszace si¢ do warunkow wprowadzania
produktow do obrotu i uchylajacym
rozporzadzenie (EWG) nr 339/93%°,

19Dz.U. L 2187 13.8.2008, s. 30.

Poprawka

(25) W celu wykorzystania najlepszych
dostgpnych praktyk i dowodow
naukowych, Komisji nalezy przyznaé
uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 traktatu, w odniesieniu
do zmiany niektdrych technicznych
aspektéw monitorowania i raportowania
emisji gazéw cieplarnianych ze statkow
oraz dalszego okreslania zasad weryfikacji
raportdw emisji i akredytacji
weryfikatoréw. Niezwykle wazne jest, aby
w trakcie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, rOwniez
z ekspertami. Przygotowujac i opracowujac
akty delegowane, Komisja powinna
zapewni¢ jednoczesne, terminowe i
odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentow Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.
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Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 26

Tekst proponowany przez Komisje

(26) Aby zapewni¢ jednolite warunki
stosowania automatycznych systemow i
standardowych szablonow elektronicznych
na potrzeby spojnych raportdw emisji i
innych informacji istotnych dla klimatu,
przekazywanych Komisji i
zaangazowanym panstwom, Komisji
nalezy przyzna¢ uprawnienia wykonawcze.
Te niezbedne uprawnienia powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r.
ustanawiajacym przepisy i zasady ogolne
dotyczace trybu kontroli przez panstwa
cztonkowskie wykonywania uprawnien
wykonawczych przez Komisje®.

28Dz.U. L 251 7 18.9.2012, s. 49.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 27

Tekst proponowany przez Komisje

(27) Cel zamierzonego dziatania, czyli
monitorowanie, raportowanie i weryfikacja
emisji CO» ze statkow w ramach
pierwszego etapu wieloetapowego
podejscia do redukcji emisji, nie moze
zostac osiggniety w sposob wystarczajacy
w drodze samodzielnego dziatania panstw
cztonkowskich z uwagi na
miedzynarodowy charakter transportu
morskiego, natomiast ze wzgledu na zakres

RR\1017772PL.doc

Poprawka

(26) W celu zapewnienia jednolitych
warunkow stosowania automatycznych
systemow i standardowych szablonow
elektronicznych na potrzeby spojnych
raportdw emisji i innych istotnych
informacji, przekazywanych Komisji

I zaangazowanym panstwom, nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia
wykonawcze. Te niezbedne uprawnienia
powinny by¢ wykonywane zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z
dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajacym
przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa cztonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych
przez Komisje?.

28 Dz.U. L 2517 18.9.2012, s. 49.

Poprawka

(27) Cel zamierzonego dziatania, czyli
monitorowanie, raportowanie i weryfikacja
emisji gazow cieplarnianych ze statkow w
ramach pierwszego etapu wieloetapowego
podejscia do redukcji emisji i realizacja
celow wyznaczonych w bialej ksigdze
Komisji zatytutowanej ,, Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru
transportu”, nie moze zosta¢ osiggniety w
sposob wystarczajacy w drodze

PE522.893v02-00
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1 skutki dzialania mozliwe jest jego lepsze
osiggnigcie na poziomie Unii. Unia moze
podja¢ dziatania zgodne z zasadg
pomocniczosci okreslong w art. 5 traktatu.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci,
okreslong w tym artykule, niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co
jest konieczne do osiggniecia tych celow.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 1

Tekst proponowany przez Komisje

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia
przepisy majace na celu doktadne
monitorowanie, raportowanie i weryfikacje
emisji dwutlenku wegla (CO>) i innych
informacji istotnych dla klimatu ze
statkow przybywajacych do portow
podlegajacych jurysdykcji panstw
cztonkowskich lub wyplywajacych z tych
portéw, z mysla o propagowaniu redukcji
emisji CO> z transportu morskiego w
sposob racjonalny pod wzgledem kosztow.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Niniejsze rozporzadzenie ma
zastosowanie do statkdéw o pojemnosci
powyzej 5 000 ton brutto w odniesieniu do
emisji wydzielanych przez te statki w
trakcie rejsow z ostatniego portu
zawinigcia do portu podlegajacego
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samodzielnego dziatania panstw
cztonkowskich z uwagi na
miedzynarodowy charakter transportu
morskiego, natomiast ze wzgledu na zakres
1 skutki dzialania mozliwe jest jego lepsze
osiggnig¢cie na poziomie Unii. Unia moze
podja¢ dziatania zgodne z zasadg
pomocniczosci okreslong w art. 5 traktatu.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci,
okreslong w tym artykule, niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co
jest konieczne do osiagniecia tych celow.

Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia
przepisy majace na celu doktadne
monitorowanie, raportowanie i weryfikacje
emisji gazow cieplarnianych i innych
istotnych informacji ze statkow
przybywajacych do portéw podlegajacych
jurysdykcji panstw cztonkowskich,
przebywajgcych w tych portach lub
wyptywajacych z tych portéw, z mysla o
propagowaniu redukcji emisji gazow
cieplarnianych z transportu morskiego w
sposob racjonalny pod wzgledem kosztoéw.

Poprawka

1. Niniejsze rozporzadzenie ma
zastosowanie do statkow o pojemnosci
powyzej 400 ton brutto w odniesieniu do
emisji wydzielanych przez te statki w
trakcie rejsow z ostatniego portu
zawini¢cia do portu podlegajacego
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jurysdykcji panstwa cztonkowskiego oraz
rejsow z portu podlegajacego jurysdykeji
panstwa cztonkowskiego do nastgpnego
portu zawinigcia, jak rowniez podczas
przemieszczania si¢ tych statkow w
obrgbie portu podlegajacego jurysdykeji
panstwa cztonkowskiego.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma
zastosowania do okretoéw wojennych,
jednostek pomocniczych, statkdw
rybackich i statkow do przetwérstwa ryb,
drewnianych statkow o prymitywnej
konstrukcji, statkéw o napedzie innym niz
mechaniczny oraz statkow rzadowych
wykorzystywanych do celow
niehandlowych.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje
a) ,,emisje” oznaczaja uwalnianie CO2 do

atmosfery przez statki, o ktérych mowa w
art. 2;

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — litera e

Tekst proponowany przez Komisje

e) ,,weryfikator” oznacza podmiot prawny
prowadzacy dziatania weryfikacyjne,

RR\1017772PL.doc

jurysdykcji panstwa cztonkowskiego oraz
rejsoOw z portu podlegajacego jurysdykeji
panstwa cztonkowskiego do nastgpnego
portu zawinigcia, jak rowniez podczas
przemieszczania si¢ tych statkow w
obrebie portu podlegajacego jurysdykcji
panstwa cztonkowskiego.

Poprawka

2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma
zastosowania do okrgtoéw wojennych,
jednostek pomocniczych, drewnianych
statkdw o prymitywnej konstrukcji,
statkOw o napedzie innym niz mechaniczny
oraz statkoéw rzagdowych
wykorzystywanych do celow
niehandlowych.

Poprawka
a) ,.,emisje” oznaczaja uwalnianie CO2 i

NOx do atmosfery przez statki, o ktorych
mowa w art. 2;

Poprawka

e) ,,weryfikator” oznacza podmiot prawny
prowadzacy dziatania weryfikacyjne,

PE522.893v02-00
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akredytowany przez krajowa jednostke
akredytujaca na podstawie rozporzadzenia
(WE) nr 765/2008 Parlamentu
Europejskiego i Rady? oraz niniejszego
rozporzadzenia;

26Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30.

akredytowany przez krajowa jednostke
akredytujaca na podstawie rozporzadzenia
(WE) nr 765/2008 Parlamentu
Europejskiego i Rady? oraz niniejszego
rozporzadzenia, lub agencje
odpowiedzialng za system modelowania w
zakresie monitorowania emisji ze statkow;

26 Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30.

Uzasadnienie

Dzieki wigczeniu agencji jako weryfikatora rozporzqdzenie umozliwia wiascicielom statkow
korzystanie z modelowania jako sposobu monitorowania emisji.

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — litera g

Tekst proponowany przez Komisje

g) ,.inne informacje istotne dla klimatu” to
informacje dotyczace zuzycia paliwa, prac
transportowych oraz efektywnosci
energetycznej statkow, umozliwiajace
analiz¢ tendencji w zakresie emisji oraz
ocene osiggow statkOw;

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — litera j

Tekst proponowany przez Komisje

1) »»Zzachowawczy” oznacza, ze zbior
zatozen zdefiniowano w sposob
zapobiegajacy niedoszacowaniu rocznej
wielkosci emisji lub przeszacowaniu
odlegtosci lub wielkosci przewoZonego
tadunku,

PE522.893v02-00

Poprawka

g) ,,inne istotne informacje” to informacje
dotyczace emisji gazow cieplarnianych
powstajgcych w wyniku zuzycia paliwa,
pokonanej odleglosci, mozliwosci
podlgczenia stojgcych w porcie statkow do
sieci elektrycznej oraz efektywnosci
energetycznej statkOw, umozliwiajace
analize tendencji w zakresie emisji oraz
wskazujgce osiggi zeglugowe;

Poprawka

1) »»zachowawczy” oznacza, ze zbior
zatozen zdefiniowano W sposob
zapobiegajacy niedoszacowaniu rocznej
wielkosci emisji lub przeszacowaniu
odlegtosci;

RR\1017772PL.doc



Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — litera k

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

k) ,tony CO2” oznaczajq tony metryczne skreslona
COg;

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — litera | a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

la) ., statek stojgcy w porcie” oznacza
statek, ktory jest w bezpieczny sposob
zacumowany lub zakotwiczony w porcie
Unii podczas zatadunku, roztadunku lub
zakwaterowania pasazerow, g
uwzglednieniem czasu, w ktorym nie
prowadzi si¢ obstugi tadunku;

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — litera | b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Ib) ., klasa lodowa” oznacza oznaczenie
nadane statkowi przez administracje lub
organizacje uznang przez administracje,
wskazujgce, Ze statek zostal
zaprojektowany do Zeglugi na akwenach
pokrytych lodem.

RR\1017772PL.doc 21/96 PE522.893v02-00
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Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Przedsigbiorstwa sg zobowigzane
monitorowac i raportowa¢ w odniesieniu
do kazdego statku ilo$¢ i rodzaj paliwa
zuzytego w ciggu roku kalendarzowego w
kazdym porcie podlegajgcym jurysdykcji
panstwa cztonkowskiego oraz w
odniesieniu do kazdego rejsu statku
zawijajacego do portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego lub
wyptywajacego z takiego portu, zgodnie z
przepisami ust. 2—6.

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Monitorowanie i raportowanie prowadzi
si¢ w sposob kompletny 1 w odniesieniu do
wszystkich emisji z procesdw spalania
paliw. Przedsiebiorstwa zobowigzane sg
stosowac¢ wlasciwe srodki majace na celu
zapobieganie lukom w danych w okresie
sprawozdawczosci.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE522.893v02-00

Poprawka

1. Przedsigbiorstwa sg zobowigzane
monitorowac i raportowa¢ w odniesieniu
do kazdego statku ilo$¢ i rodzaj paliwa
zuzytego w ciggu okresu
sprawozdawczego we wszystkich portach
podlegajqgcych jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego oraz w odniesieniu do
wszystkich rejsow statku zawijajacego do
portu podlegajacego jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego lub wyptywajacego z
takiego portu, zgodnie z przepisami ust. 2—
6.

Poprawka

2. Monitorowanie i raportowanie prowadzi
si¢ w sposob kompletny i w odniesieniu do
emisji CO2 i NOx z proceséw spalania
paliw, w czasie przebywania statku na
morzu oraz postoju w porcie.
Przedsigbiorstwa zobowigzane sa stosowac
wiasciwe srodki majace na celu
zapobieganie lukom w danych w okresie
sprawozdawczosci.

Poprawka
6a. Przy poZniejszym monitorowaniu i

raportowaniu przedsigbiorstwa
uwzgledniajq zalecenia zawarte w

RR\1017772PL.doc



Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5

Tekst proponowany przez Komisje
Do celow art. 4 ust. 1,211 3
przedsiebiorstwa okreslaja wielko$¢ emis;ji
oraz inne informacje istotne dla klimatu w
odniesieniu do kazdego swojego statku 0
pojemnosci powyzej 5 000 GT zgodnie z
metodami okreslonymi w zataczniku L.

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 39

RR\1017772PL.doc

sprawozdaniach z weryfikacji wydanych
na podstawie art. 13.

Poprawka

Do celow art. 4 ust. 1,211 3
przedsiebiorstwa okreslajg wielko$¢ emisji
oraz inne istotne informacje w odniesieniu
do kazdego swojego statku o pojemnosci
powyzej 400 GT zgodnie z metodami
okreslonymi w zataczniku 1.

Poprawka

Jezeli osiggnigte zostanie miedzynarodowe
porozumienie w sprawie monitorowania
emisji gazOw cieplarnianych z transportu
morskiego, Komisja dokona przeglgdu
metod okreslonych w zalgczniku I i jest
uprawniona do przyjecia aktow
delegowanych zgodnie z art. 24
dotyczgcych w stosownym przypadku
zmiany tego zatgcznika w celu okreslenia
wykorzystania przeplywomierzy do
pomiarow majgcych zastosowanie
procesow spalania i bezposrednich
pomiarow emisji.

PE522.893v02-00
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Do dnia 31 sierpnia 2017 r.
przedsigbiorstwa sg zobowigzane
przedtozy¢ weryfikatorom plan
monitorowania, wskazujac w nim metode
wybrang na potrzeby monitorowania i
raportowania emisji oraz innych informacji
istotnych dla klimatu w odniesieniu do

kazdego swojego statku w pojemnosci
powyzej 5 000 GT.

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 3 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) identyfikacje i typ statku, wlacznie z
jego nazwa, numerem identyfikacyjnym
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO), portem rejestracji statku lub jego
portem macierzystym oraz
nazwiskiem/nazwa wiasciciela;

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 3 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c) wyszczegOlnienie zrodet emisji na
poktadzie statku, takich jak silniki glowne,
silniki pomocnicze, kotly i generatory
gazu obojetnego oraz rodzaje stosowanego
paliwa;

PE522.893v02-00

Poprawka

1. Do dnia 31 sierpnia 2017 r.
przedsigbiorstwa sg zobowigzane
przedlozy¢ weryfikatorom plan
monitorowania, wskazujac w nim metode
wybrang na potrzeby monitorowania

I raportowania emisji oraz innych istotnych
informacji w odniesieniu do kazdego
swojego statku o0 pojemnosci powyzej 400
GT.

Poprawka

a) identyfikacje i typ statku, wiacznie

Z jego nazwa, numerem identyfikacyjnym
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO), portem rejestracji statku lub jego
portem macierzystym, klasq lodowq statku
oraz nazwiskiem/nazwa wiasciciela;

Poprawka

c) wyszczegolnienie nastepujgcych zrodet
emisji na poktadzie statku oraz zwigzanych
z nimi rodzajow paliwa:

(i) silnik(-i) gtowny(-e)
(i) silnik(-1) pomocniczy(-e)
(iii) kociol (kotly)

RR\1017772PL.doc



Poprawka 42

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 3 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) opis procedur, systemow i obowigzkow
na potrzeby uaktualniania wykazu zrédet
emisji w monitorowanym roku w celu
zapewnienia petnego monitorowania i
kompletnych raportéw emisji danego
statku;

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 6 — ustep 3 — litera h — podpunkt ii

Tekst proponowany przez Komisje
(ii) procedur, obowigzkow, wzorow
obliczeniowych i Zrodet danych do
okreslania i rejestrowania przewozonego

tadunku oraz liczby pasazerow, w
stosownych przypadkach;

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 3 — litera h a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1017772PL.doc

(iv) generator(-y) gazu obojetnego;

Poprawka

d) opis procedur, systemow i obowigzkoéw
na potrzeby uaktualniania wykazu zrédet
emisji w monitorowanym okresie w celu
zapewnienia petnego monitorowania i
kompletnych raportow emisji danego
statku;

Poprawka

skreslony

Poprawka

ha) procedury, obowiqzki, wzory
obliczeniowe i Zrédta danych do
okreslania i rejestrowania pokonanej
odleglosci i czasu Zeglugi na akwenach
pokrytych lodem;

PE522.893v02-00
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Poprawka 45

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 3 — litera j

Tekst proponowany przez Komisje

J) date ostatniej zmiany planu
monitorowania.

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 3 — litera j a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 47

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Przedsigbiorstwa zobowigzane sg
korzysta¢ ze standardowych szablonow
planéw monitorowania. Przepisy
techniczne ustanawiajgce szablony
planéw monitorowania, o ktérych mowa w

ust. 1 okresla sie w aktach wykonawczych.

Komisja przyjmuje te akty wykonawcze
zgodnie 7 procedurq okreslong w art. 25
ust. 2 niniejszego rozporzqdzenia.

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 2 — wprowadzenie

PE522.893v02-00

26/96

Poprawka

skreslona

Poprawka

ja) wykresdwka zmian w celu
udokumentowania wszystkich
szezegoltowych informacji dotyczgcych
historii zmian;

Poprawka

4. Przedsigbiorstwa zobowigzane s3
korzysta¢ ze standardowych szablonow
planébw monitorowania. Komisja jest
uprawniona do przyjecia aktow
delegowanych zgodnie z art. 24 w celu
okreslenia przepisow technicznych
ustanawiajgcych szablony planéw
monitorowania, o ktérych mowa w ust. 1.
Te szablony sq moZliwie najprostsze i nie
pociggajq za sobg zbednej biurokracji.

RR\1017772PL.doc



Tekst proponowany przez Komisje
Przedsigbiorstwo zmienia plan

monitorowania w kazdej z nastepujgcych
sytuacji:

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) w przypadku zmiany wtasnosci statku;

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) catkowity poziom 1 wspolczynnik emis;ji
dla kazdego rodzaju zuzytego w sumie
paliwa oraz w podziale na paliwo zuzyte
na obszarach kontroli emisji i poza tymi

RR\1017772PL.doc

Poprawka

Przedsiebiorstwo zmienia plan
monitorowania w kazdej z sytuacji
okreslonych w lit. a)—€). Plan
monitorowania moina zmienic¢ wylgcznie
w odniesieniu do konkretnych zmian,
ktore zaistnialy w wyniku tych sytuacji.

Poprawka

a) w przypadku zmiany wtasnosci statku
lub zmiany posiadacza DOC lub bandery;

Poprawka

Monitorowanie moze zostacé zawieszone w
okresach, w ktorych statek uczestniczy w
dziataniach w sytuacjach
nadzwyczajnych, w tym w akcjach
ratowania Zycia.

Poprawka

b) catkowity poziom 1 wspolczynnik emisji

dla kazdego rodzaju zuzytego w sumie
paliwa;

PE522.893v02-00
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obszarami;

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

¢) emitowany COg;

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera f

Tekst proponowany przez Komisje

f) przewoziony tadunek;

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera f a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 55

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera g

Tekst proponowany przez Komisje

g) prace transportowe

PE522.893v02-00

Poprawka

c) emitowany CO2 i NOy;

Poprawka

skreslona

Poprawka

fa) efektywnos¢ energetyczng okreslong w
zalgczniku IT;

Poprawka

skreslona
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Poprawka 56

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera g a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 59

RR\1017772PL.doc

Poprawka

ga) date i godzing rozpoczecia i
zakonczenia okresOw, w ktorych
monitorowanie bylo zawieszone 7 powodu
sytuacji nadzwyczajnych, takich jak akcje
ratowania Zycia, wraz z ich opisem;

Poprawka

W przypadku Zeglugi dalekomorskiej
z zawijaniem do szeregu portéw Unii etap
europejski naleZy uznawad za jeden rejs.

Poprawka

W drodze odstepstwa od akapitu
pierwszego statki dzialajgce wylgcznie w
zakresie niniejszego rozporzqdzenia i
wykonujgce wiele rejsow na dzien sq
zwolnione z monitorowania emisji w
odniesieniu do kaidego rejsu.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 10
Monitorowanie w okresach rocznych

Przyjmujac za podstawe plan

monitorowania zatwierdzony zgodnie z art.

13 ust. 1, przedsigbiorstwo monitoruje
zgodnie z zalgcznikiem I cze$¢ A i
zatagcznikiem II ponizsze parametry w
odniesieniu do kazdego statku i kazdego
roku kalendarzowego:

a) catkowity poziom i wspotczynnik emisji
dla kazdego rodzaju zuzytego w sumie
paliwa oraz w podziale na paliwo zuzyte

na obszarach kontroli emisji i poza tymi
obszarami;

b) catkowity poziom emitowanego COg;

¢) sum¢ emisji CO2 ze wszystkich rejsow
migdzy portami podlegajacymi jurysdykcji
panstwa cztonkowskiego;

d) sumg emisji CO2 ze wszystkich rejséw
wychodzacych z portéw podlegajacych
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego;

e) sume emisji CO2 ze wszystkich rejsow
odbywanych do portow podlegajacych
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego;

) emisje CO2 podczas postoju statku w
porcie podlegajacym jurysdykcji pafistwa
cztonkowskiego;

g) catkowita pokonana odleglos¢;

h) faczny czas spedzony na morzu;

i) prace transportowe ogolem;

j) $rednig efektywno$¢ energetyczng.

PE522.893v02-00

Poprawka

Artykut 10
Monitorowanie w okresach rocznych

Przyjmujac za podstawe plan
monitorowania zatwierdzony zgodnie z art.
13 ust. 1, przedsigbiorstwo monitoruje
zgodnie z zatgcznikiem I cze$¢ A i
zalacznikiem II ponizsze parametry w
odniesieniu do kazdego statku i kazdego
roku kalendarzowego:

a) catkowity poziom i wspbtczynnik emisji
dla kazdego rodzaju zuzytego w sumie
paliwa;

b) catkowity poziom emitowanego CO2 i
NOx,

c) sumg emisji CO2 i NOx ze wszystkich
rejsoOw migdzy portami podlegajacymi
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego;

d) sume emisji CO2 i NOx ze wszystkich
rejsow wychodzacych z portow
podlegajacych jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego;

e) sume emisji CO2 i NOx ze wszystkich
rejsow odbywanych do portow
podlegajacych jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego;

f) emisje CO2 i NOx podczas postoju statku
w porcie podlegajacym jurysdykcji
panstwa czlonkowskiego;

g) catkowita pokonang odleglos¢;

h) taczny czas spgdzony na morzu i czas
postoju w porcie;

J) $rednig efektywno$¢ energetyczna.

RR\1017772PL.doc



Poprawka 60

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 11 — ustep 3 — litera a — podpunkt iii a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 61

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 3 — litera a — podpunkt iv

Tekst proponowany przez Komisje

(iv) efektywnos$¢ techniczng statku
[wskaznik konstrukcyjny efektywnosci
energetycznej (EEDI) lub szacowang

wartos¢ indeksu (EIV) zgodnie 7 rezolucjq
IMO MEPC.215 (63), w stosownych
przypadkach]:

Poprawka 62

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 3 — litera a — podpunkt ix

Tekst proponowany przez Komisjg

(ix) adres, numer telefonu, numer faksu i
adres poczty elektronicznej osoby
wyznaczonej do kontaktow;

Poprawka 63

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 3 — litera c a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1017772PL.doc 31/96

Poprawka

(iiia) klase lodowq statku,

Poprawka

(iv) poswiadczong efektywnos¢ techniczng
statku wyrazong wskaZnikiem
konstrukcyjnym efektywnosci
energetycznej (EEDI), jezeli ma
zastosowanie do danego rodzaju statku:

Poprawka

(ix) adres, numer telefonu i adres poczty
elektronicznej osoby wyznaczonej do
kontaktow;

Poprawka

ca) szczegotowe informacje o okresach
zawieszenia monitorowania z powodu
sytuacji nadzwyczajnych i akcji ratowania
Zycia.

PE522.893v02-00
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Poprawka 64

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. W szczegblnosci weryfikator musi
upewnic¢ si¢, czy podane w raporcie emisji
poziomy emisji oraz informacje istotne dla
klimatu okreslono zgodnie z przepisami
art. 8, 91 10 oraz z planem monitorowania,
0 ktérym mowa w art. 6. Weryfikator musi
tez upewnic si¢, czy wskazane w raportach
poziomy emisji oraz informacje istotne dla
klimatu sg spdjne z danymi obliczonymi
na podstawie innych zrédet, zgodnie z
zalacznikami I 1 II.

Poprawka 65

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13 — ustep 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 66

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 15 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Weryfikator okresla potencjalne
zagrozenia gwigzane g Procesem

PE522.893v02-00

Poprawka

5. W szczegblnosci weryfikator musi
upewnic¢ si¢, czy podane w raporcie emisji
poziomy emisji oraz inne istotne
informacje okreslono zgodnie z przepisami
art. 8, 91 10 oraz z planem monitorowania,
0 ktérym mowa w art. 6. Weryfikator musi
tez upewnic sie, czy wskazane w raportach
poziomy emisji oraz inne istotne
informacje sa spojne z danymi obliczonymi
na podstawie innych zrédet, zgodnie

z zalagcznikami | i 1.

Poprawka

7a. Jezeli weryfikator okreslil obszary
dziatania przedsigbiorstwa, ktore nalezy
usprawnié, jesli chodzi o monitorowanie i
raportowanie emisji, w tym w odniesieniu
do osiggniecia wigkszej doktadnosci i
zwigkszenia efektywnosci monitorowania i
raportowania, podaje w sprawozdaniu z
weryfikacji zalecenia dotyczgce ulepszen.

Poprawka

skreslony
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monitorowania i raportowania,
porownujgc zgloszone poziomy emisji g
szacunkowymi danymi na podstawie
danych 7 systemu Sledzenia statkow i cech
charakterystycznych, takich jak moc
zainstalowanego silnika. W przypadku
stwierdzenia znacznych odchylen
weryfikator przeprowadza dalsze analizy.

Uzasadnienie

Opisana procedura weryfikacji powinna by¢ dla przedsiebiorstwa jednym z wariantow
monitorowania emisji ze statkow, a zatem proponuje sie jej skreslenie.

Poprawka 67

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 19 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3a. Podczas wizyt i inspekcji
prowadzonych przez EMSA w celu
monitorowania wdrazania dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.

w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu EMSA bedzie rowniez
monitorowa¢ stosowanie ust. 1, 2 i 3 przez
wlasciwe organy panstw czlonkowskich
oraz ztoZy Komisji sprawozdanie w tej
sprawie.

Uzasadnienie
EMSA prowadzi juz od 4 do 6 inspekcji w panstwach czlonkowskich rocznie w celu oceny
wdrazania systemu kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu.
Poprawka 68

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 20 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
1. Panstwa cztonkowskie ustanawiajg 1. Panstwa cztonkowskie ustanawiajg
RR\1017772PL.doc 33/96 PE522.893v02-00
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system kar za niespetnianie wymogow w
zakresie monitorowania i raportowania
okreslonych w art. 8-12, podejmujac
wszelkie dzialania konieczne w celu
zapewnienia, by kary te stosowano.
Przewidziane kary nie mogq by¢ mniej
restrykcyjne od kar przewidzianych na
mocy krajowego ustawodawstwa w
sprawie emisji gazow cieplarnianych w
przypadku niewywigzania si¢ operatorow
z obowiqzkow w zakresie raportowania,
Jjak rownie; musza by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace. Do dnia 1
lipca 2017 r. panstwa cztonkowskie
przekaza te przepisy do wiadomosci
Komisji, ktora zobowigzane sg informowac
o wszelkich p6zniejszych zmianach
majacych wptyw na te przepisy.

Poprawka 69

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Co roku do dnia 30 czerwca Komisja
udostgpnia do wiadomosci publicznej
poziomy emisji zgtoszone zgodnie z art. 11
oraz informacje dotyczgce przestrzegania
przez poszczegdlne przedsiebiorstwa
wymogow w zakresie monitorowania i
raportowania okreslonych w art. 11i 17.

Poprawka 70

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

PE522.893v02-00
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system kar za niespetlnianie wymogow w
zakresie monitorowania i raportowania
okreslonych w art. 8-12, podejmujac
wszelkie dziatania konieczne w celu
zapewnienia, by kary te stosowano.
Przewidziane kary muszg by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace. Do dnia 1
lipca 2017 r. panstwa cztonkowskie
przekaza te przepisy do wiadomosci
Komisji, ktora zobowigzane sg informowac
o wszelkich p6zniejszych zmianach
majacych wptyw na te przepisy.

Poprawka

1. Co roku do dnia 30 czerwca Komisja
udostepnia do wiadomosci publicznej
roczne poziomy emisji zgloszone zgodnie
z art. 11, z zachowaniem zasady poufnosci
informacji handlowych w celu ochrony
uzasadnionych intereséw gospodarczych
zgodnie z art. 3 i 4 dyrektywy 2003/4/WE??
Parlamentu Europejskiego i Rady.

12 Dyrektywa 2003/4/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 28 stycznia
2003 r. w sprawie publicznego dostgpu do
informacji dotyczgcych srodowiska (Dz.U.
L 417 14.2.2003, s. 26).
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Artykul 21 — ustep 2 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) dane identyfikacyjne statku (nazwe,
numer identyfikacyjny IMO oraz port
rejestracji lub port macierzysty statku);

Poprawka 71

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 — ustep 2 - litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c) efektywno$¢ techniczng statku
[wskazinik konstrukcyjny efektywnosci
energetycznej (EEDI) lub szacowang
wartos¢ indeksu (EIV), w stosownych

przypadkach];

Poprawka 72

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 — ustep 2 - litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) roczny poziom emisji COg;

Poprawka 73

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 — ustep 2 — litera g

Tekst proponowany przez Komisje

g) srednie roczne zuzycie paliwa i poziom
emisji gazéw cieplarnianych w
odniesieniu do pokonanej odleglosci i
tadunkow przewozonych w ramach rejsow
podlegajqcych zakresowi niniejszego
rozporzqdzenia;

RR\1017772PL.doc

Poprawka

a) dane identyfikacyjne statku (nazwe,
numer identyfikacyjny IMO, port
rejestracji lub port macierzysty statku oraz
klase lodowgq statku),

Poprawka
c) efektywnos$¢ techniczng statku (EEDI,

jezeli ma zastosowanie do danego rodzaju
statku);

Poprawka

d) roczny poziom emisji CO2 i NOx;

Poprawka

skreslona

PE522.893v02-00
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Poprawka 74

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 — ustep 2 — litera h

Tekst proponowany przez Komisje

h) sredni roczny czas spedzony na morzu
w ramach rejsow podlegajgcych zakresowi
niniejszego rozporzqdzenia;

Poprawka 75

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Komisja publikuje roczne sprawozdanie
na temat emisji z transportu morskiego i
innych informac;ji istotnych dla klimatu.

Poprawka 76

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 22 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisjg

3. W przypadku wypracowania
mig¢dzynarodowego porozumienia w
kwestii §wiatowych dzialan majacych na
celu redukcje emisji gazow cieplarnianych
z transportu morskiego, Komisja
zobowigzana jest poddac niniejsze
rozporzadzenie przegladowi, proponujgc w
stosownych przypadkach wprowadzenie
do niego zmian.

Poprawka 77

PE522.893v02-00

Poprawka

skreslona

Poprawka

3. Komisja publikuje roczne sprawozdanie
na temat emisji z transportu morskiego i
innych istotnych informacji.

Poprawka

3. W przypadku wypracowania
mig¢dzynarodowego porozumienia

w kwestii $wiatowych dziatah majacych na
celu redukcje emisji gazoéw cieplarnianych
z transportu morskiego, Komisja
zobowigzana jest poddac niniejsze
rozporzadzenie przegladowi oraz zapewnié¢
zgodnosé z odpowiednimi uregulowaniami
miedzynarodowymi okreslonymi przez
IMO.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 23

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 23
Przekazanie uprawnien

Komisji przyznaje sie uprawnienia do
przyjmowania aktow delegowanych,
majgcych na celu uzupetnienie i zmiane
przepisoéw zalacznikow 1 Il w celu
uwzglednienia aktualnych dostepnych
dowoddw naukowych, waznych danych
dostegpnych na poktadach statkow oraz
istotnych przepiséw mig¢dzynarodowych i
standardow uznanych na skalg swiatowg,
w celu okreslenia najdoktadniejszych i
efektywnych metod monitorowania emisji
oraz gwigkszenia stopnia doktadnos$ci
wymaganych informacji dotyczacych
monitorowania i raportowania emisji, z
zastrzeZeniem warunkOw ustanowionych
w art. 24 w stopniu, w jakim dotyczy on
elementOw niniejszego rozporzadzenia
innych niz istotne.

Poprawka 78

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 24 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

1. Komisji przyznaje si¢ uprawnienia do
przyjmowania aktow delegowanych
okreslonych w art. 15, 16 i 23 na okres 5
lat, poczgwszy od dnia 1 lipca 2015 r.

RR\1017772PL.doc

Poprawka

Artykut 23
Przekazanie uprawnien

Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktow delegowanych dotyczgcych
uzupelnienia i zmiany przepisow
zatgcznikow 11 II w celu uwzglednienia
aktualnych dostepnych dowodow
naukowych, a takze dostosowania
zalgcznikow do odpowiednich uregulowan
mi¢dzynarodowych ustalonych przez
IMO, aby zapewnié¢ zgodnos¢

Z uregulowaniami miedzynarodowymi,
okresli¢ najbardziej doktadne i efektywne
metody monitorowania emisji oraz
poprawi¢ stopien doktadnosci
wymaganych informacji dotyczacych
monitorowania i raportowania emisji.
Powierzenie Komisji tych uprawnien
podlega warunkom okreslonym w art. 24
wylgcznie w stopniu, w jakim dotyczy on
elementow niniejszego rozporzadzenia
innych niz istotne.

Poprawka

1. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 5
ust. 1a, art. 6 ust. 4, art. 15, 16 i 23,
powierza si¢ Komisji na okres pieciu lat od
[data wejscia w Zycie niniejszego
rozporzgdzenial. Komisja sporzqdza
sprawozdanie dotyczgce przekazania
uprawnien nie pozniej niz, dziewieé
miesigcy przed koncem okresu pieciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje
automatyczgnie przedtuzone na takie same

PE522.893v02-00
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Poprawka 79

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 24 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Parlament Europejski lub Rada mogg w
kazdej chwili cofng¢ decyzje o
przekazaniu uprawnien okreslonych w
art. 23. Decyzja 0 cofnieciu konczy
przekazanie uprawnien okreslonych w tej
decyzji. Decyzja staje skuteczna
nast¢pnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej
lub w okre§lonym w tej decyz;ji
poOzniejszym terminie. Nie wptywa ona na
wazno$¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

Poprawka 80

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 24 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Akt delegowany przyjety zgodnie z art.
23 wchodzi w zycie tylko pod warunkiem,
Ze w okresie dwoch miesigcy od
powiadomienia o tym akcie Parlamentu
Europejskiego i Rady ani Parlament
Europejski ani Rada nie zgloszg wobec
niego sprzeciwu, lub pod warunkiem, ze
przed uptywem tego terminu zar6wno
Parlament Europejski, jak i Rada
poinformujg Komisj¢, ze nie zamierzajg
zgtaszadé sprzeciwu. Okres ten podlega
przediuieniu o dwa miesiace z inicjatywy

PE522.893v02-00
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okresy, chyba e Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu
przedtuieniu nie poZniej ni; trzy miesigce
przed konicem kaZdego okresu.

Poprawka

2. Przekazanie uprawnien, o ktorym
mowa w art. 5 ust. 1a, art. 6 ust. 4, art. 15,
16 23, moze w dowolnym momencie
zostac¢ odwolane przez Parlament
Europejski lub Radg. Decyzja 0 odwolaniu
konczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje
skuteczna nastepnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej
decyzji p6zniejszym terminie. Nie wptywa
ona na waznos¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

Poprawka

4. Akt delegowany przyjety na podstawie
art. 5 ust. 1a, art. 6 ust. 4, art. 15, 16 i 23
wchodzi w zycie tylko, jesli ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyrazily
sprzeciwu w terminie dwdch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie lub jesli przed
uplywem tego terminu zar6wno Parlament
Europejski, jak i Rada poinformowaly
Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin
ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z
inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub

RR\1017772PL.doc



Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Poprawka 81

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 26 — ustep 2
Rozporzadzenie (UE) nr 525/2013
Artykut 21 a —ustepy 1 do 3

Tekst proponowany przez Komisje

2. Dodaje si¢ art. 21a w brzmieniu:
LHArtykut 21a

Raportowanie emisji z transportu
morskiego

(1) Panstwa cztonkowskie zglaszaja
Komisji do dnia 15 stycznia kazdego roku
(,,rok X”’) emisje COz2 z transportu
morskiego w odniesieniu do roku X-2
zgodnie z art. 9 i 10 rozporzadzenia (UE)
nr XXXX/IXXXX,

(2) Komisja jest uprawniona do przyjgcia
aktow delegowanych zgodnie z [art. 25
niniejszego rozporzadzenia] w celu
okreslenia wymogow w zakresie
monitorowania i raportowania emisji CO> z
transportu morskiego zgodnie z art. 91 10
rozporzadzenia (UE) nr XXXX/XXXX,
uwzgledniajac tez w stosownych
przypadkach odpowiednie decyzje przyjete
przez organy UNFCCC oraz protokoét z
Kioto lub wynikajace z nich porozumienia
lub decyzje przyjete w kontekscie
Miegdzynarodowej Organizacji Morskie;.

(3) Komisja przyjmuje akty wykonawcze
w celu okreslenia struktury, formatu i
procesu zglaszania przez panstwa
cztonkowskie emisji CO2 z transportu
morskiego zgodnie z art. 9i 10
rozporzadzenia (UE) nr XXXX/XXXX. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg sprawdzajaca okreslong w (art.
26 ust. 2)”.

RR\1017772PL.doc

Rady.

Poprawka

2. Dodaje si¢ art. 21a w brzmieniu:
»Artykut 21a

Raportowanie emisji z transportu
morskiego

(1) Panstwa cztonkowskie zgltaszaja
Komisji do dnia 15 stycznia kazdego roku
(,,rok X”’) emisje CO2 i NOx z transportu
morskiego w odniesieniu do roku X-2
zgodnie z art. 9 i1 10 rozporzadzenia (UE)
nr XXXXIXXXX.

(2) Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktow delegowanych zgodnie z [art. 25
niniejszego rozporzadzenia] w celu
okreslenia wymogow w zakresie
monitorowania i raportowania emisji CO2 i
NOx z transportu morskiego zgodnie z art.
9110 rozporzadzenia (UE) nr
XXXX/XXXX, uwzgledniajac tez w
stosownych przypadkach odpowiednie
decyzje przyjete przez organy UNFCCC
oraz protokoét z Kioto lub wynikajace z
nich porozumienia lub decyzje przyjete w
kontekscie Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej.

(3) Komisja przyjmuje akty wykonawcze
w celu okreslenia struktury, formatu i
procesu zglaszania przez panstwa
czlonkowskie emisji CO21 NOx z
transportu morskiego zgodnie z art. 911 10
rozporzadzenia (UE) nr XXXX/XXXX. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg sprawdzajaca okreslong w (art.
26 ust. 2).”.
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Poprawka 82

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 26 — ustep 2
Rozporzadzenie (UE) nr 525/2013
Artykut 21 a — ustep 3 a (nowy)

Tekst obowigzujgcy Poprawka

3a) Komisja co dwa lata ocenia ogolny
wplyw sektora transportu morskiego na
klimat na swiecie, w tym poprzez emisje
lub skutki inne niz emisje CO>, W oparciu
o dane dotyczgce emisji przekazane przez
panstwa czlonkowskie zgodnie z art. 7 lub
przekazane na mocy rozgporzqdzenia (UE)
nr XXXX/XXXX, i ulepsza te ocene przez
odniesienie si¢ do postegpow naukowych i
danych o ruchu statkow.

Poprawka 83

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — czesé B — akapit trzeci — litera d a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
da) modelowanie za pomocgq informacji

o ruchu statkéw (AIS) i danych
dotyczgcych konkretnych statkow.

Poprawka 84

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt B — akapit trzeci a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Mozna stosowacé kazde polgczenie
powyziszych metod, po zatwierdzeniu przez

weryfikatora, jeieli zwieksza to ogélng
dokladnosé pomiarow.
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Poprawka 85

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — czes¢ B — punkt 1 — akapit trzeci

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Podejscia tego nie mozna zastosowaé W W przypadku braku kwitéw bunkrowych
przypadku braku kwitow bunkrowych na na poktadzie statku, zwlaszcza jezeli
poktadzie statku, zwlaszcza jezeli w W charakterze paliwa wykorzystuje si¢
charakterze paliwa wykorzystuje si¢ tadunek, na przyktad przez odparowywanie
tadunek, na przyktad przez odparowywanie skroplonego gazu ziemnego (LNG),
skroplonego gazu ziemnego (LNG). wykorzystuje si¢ wylgcznie dane

zZ inwentaryzacji zbiornikéw paliwa
i odczyty miernikéw oleju bunkrowego
w zbiornikach.

Poprawka 86

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt B — ustep 1 — akapit czwarty a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

W przypadku braku kwitow bunkrowych
na pokladzie statku, zwlaszcza jeZeli w
charakterze paliwa wykorzystuje sie
tadunek, na przyktad przez
odparowywanie skroplonego gazu
ziemnego (LNG), wykorzystuje si¢
wylqcznie dane 7 inwentaryzacji
zbiornikdw paliwa i odczyty miernikéw
oleju bunkrowego w zbiornikach.

Poprawka 87

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I- cze$¢ B — punkt 2 — akapit piaty — litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
ba) w razie dostegpnosci — gestosé
zmierzong w ramach analizy badawczej

przeprowadzonej w akredytowanym
laboratorium badania paliw.
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Uzasadnienie

Rzeczywista gestos¢ paliwa okreslona w laboratorium badania paliw — jezeli znajduje sig¢
W posiadaniu przedsiebiorstwa — jest bardziej dokladna niz standardowa gestos¢ rodzaju
uzywanego paliwa, a zatem nalezy jq uwzglednic¢ jako jedng z mozliwosci.

Poprawka 88

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik I — cze$é B — punkt 4 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Bezposrednich pomiarow emisji mozna
dokonywac¢ w odniesieniu do rejséw
objetych zakresem niniejszego
rozporzadzenia oraz emisji majacych
miejsce w portach podlegajacych
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego.
Emisje CO2 dotycza w tym przypadku CO2
emitowanego przez silniki gldwne, silniki
pomocnicze, kotly i generatory gazu
obojetnego. Zuzycie paliwa przez statki, w
przypadku ktérych za podstawe
sprawozdawczosci przyjeto te metode,
oblicza si¢ przy pomocy zmierzonego
poziomu emisji COz oraz wspotczynnika
emisji stosowanego dla odpowiednich
paliw.

Poprawka 89

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik I — czesé B — punkt 4 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisjg

Metoda opiera si¢ na okresleniu przeptywu
emisji CO2 w kominach spalinowych —
stezenie CO2 w gazach spalinowych nalezy
pomnozy¢ przez wspotczynnik przeptywu
gazow spalinowych.

PE522.893v02-00

Poprawka

Bezposrednich pomiarow emisji mozna
dokonywa¢ w odniesieniu do rejséw
objetych zakresem niniejszego
rozporzadzenia oraz emisji majacych
miejsce w portach podlegajacych
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego.
Emisje CO2 i NOx dotycza w tym
przypadku CO2 i NOx emitowanego przez
silniki gtéwne, silniki pomocnicze, kotly i
generatory gazu obojetnego.

Poprawka

Metoda opiera si¢ na okresleniu przeptywu
emisji CO2 i NOxw kominach spalinowych
—stezenie CO2 1 NOx w gazach spalinowych
nalezy pomnozy¢ przez wspoiczynnik
przeplywu gazoéw spalinowych.
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Poprawka 90

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — czes¢ B — punkt 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 91

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — cze$é A — akapit czwarty

Tekst proponowany przez Komisje

W celu okreslenia przewozonego tadunku
w przypadku statkow pasazerskich, podaje
si¢ liczbe pasaZerow. Jesli chodzi o inne
kategorie statkow, wielkos¢ przewoZonego
tadunku wyraza sie w tonach metrycznych
i metrach szesciennych tadunku.

Poprawka 92

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — czeS¢ A — akapit piaty

Tekst proponowany przez Komisje
Prace transportowe okresla si¢, mnozgc

pokonang odleglosé przez wielkosé
przewozonego tadunku.

RR\1017772PL.doc
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Poprawka

4a. Metoda Da: modelowanie za pomocg
informacji o ruchu statkoéw (AIS)

| danych dotyczgcych konkretnych
statkow

Agencja odpowiedzialna za system
modelowania zawiera pisemng umowe

Z wlascicielem danego statku. Na koniec
okresu monitorowania obliczone emisje
COz2 porownuje sig¢ 7 ksigikq zapisow
olejowych statku i kwitami bunkrowymi
w celu wykrycia i skorygowania
ewentualnych rozbieznosci.

Poprawka

skreslony

Poprawka

skreslony
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Poprawka 93

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik II — punkt B — akapit trzeci

Tekst proponowany przez Komisje

Srednig efektywno$é energetyczna
monitoruje si¢ przy pomocy CO hajmniej
czterech wskaznikow, zuzycia paliwa na
pokonang odlegtos¢, zuzycia paliwa na
prace transportowe, emisji CO2 na
pokonang odlegtos¢ oraz emisji CO2 na
prace transportowe, ktére oblicza si¢ w
nastepujacy sposob:

zuzycie paliwa na pokonang odlegto$¢ =
faczne zuzycie paliwa w skali roku / taczna
pokonana odlegtos¢

zuzycie paliwa na prace transportowe =
tgczne zuzycie paliwa w skali roku / prace
transportowe ogotem

emisje CO2 na pokonang odlegto$¢ =
catkowite emisje CO2 w skali roku / faczna
pokonana odlegtos¢

emisje CO2 na prace transportowe =
catkowite emisje CO, W skali roku / prace
transportowe ogolem

PE522.893v02-00

44/96

Poprawka

Srednig efektywno$é energetyczna
monitoruje si¢ przy pomocy dwoch
wskaznikow, zuzycia paliwa na pokonang
odlegtos¢ oraz emisji CO2 i NOx na
pokonang odleglos¢, ktore oblicza si¢ w
nastepujacy sposob:

zuzycie paliwa na pokonang odlegtos$¢ =
taczne zuzycie paliwa w skali roku / taczna
pokonana odleglos¢

emisje CO2 i NOx na pokonang odlegtos$¢ =
catkowite emisje CO2 i NOx w skali roku /
taczna pokonana odlegtos¢
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UZASADNIENIE

Wprowadzenie

Sektor transportu morskiego odgrywa kluczows rol¢ w gospodarce europejskiej. Wykonuje
duzg cze$¢ miedzynarodowych przewozow towarow miedzy UE-27 a resztg Swiata, a takze
ma znaczny udzial w transporcie towarow wewnatrz Unii. Wedtlug opracowania ,,EU
TRANSPORT in figures, 2012” [Transport UE w liczbach, 2012] w 2010 r. transport
towarow w sektorze zeglugi morskiej wynidst okoto 1 400 mld tonokilometrow (tkm) w UE-
27, zajmujac druga pozycje po transporcie drogowym (1 800 mld tkm). Zegluga morska ma
mniejsze znaczenie w przewozach pasazerskich w UE-27, jesli chodzi o liczbe przewozonych
pasazerow; pozostaje jednak waznym rodzajem transportu na obszarach, na ktérych inne
rodzaje transportu sg ograniczone warunkami geograficznymi (np. na wyspach).

Z uwagi na zaleznos$¢ od spalania paliw kopalnych oraz fakt, Ze jest to jedno z najmniej
uregulowanych zrédet emisji powstatych na skutek dziatalnosci cztowieka, emisje z sektora
transportu morskiego przyczyniajg si¢ zaréwno do zanieczyszczenia powietrza, jak i do
zmiany klimatu. Emisje z tego sektora wptywajace na srodowisko, takie jak emisje dwutlenku
wegla (CO»), tlenkdw azotu (NOy), tlenkdw siarki (SOx), metanu (CH4), czastek statych (PM)
oraz czystej sadzy (BC) pochodzace z zeglugi morskiej na wodach europejskich, moga
stanowi¢ az 10-20% ogdlnych emisji z zeglugi morskiej na Swiecie. Przy uwzglednieniu
catego ruchu statkéw w krajowej i zagranicznej zegludze morskiej, ktore wptywaja do portow
UE-27 i wyptywaja z nich, udziat ten moze wynie$¢ w przypadku CO2 nawet 30%. W
ostatnim sprawozdaniu technicznym Europejskiej Agencji Srodowiska (EEA) (nr 4/2013)
poruszono kwestie wptywu tego sektora na jakos$¢ powietrza i wymuszanie zmian klimatu w
Europie. Przewiduje sig, ze emisje NOx z migdzynarodowego transportu morskiego na
wodach europejskich beda wzrasta¢ i poczawszy od 2020 r. mogg zrownac si¢ z emisjami ze
zrodet ladowych. W skali globalnej emisje ze statkow, zarGwno czynnikow zanieczyszczenia
powietrza, jak 1 gazow cieplarnianych, wplywajace bezposrednio i posrednio na wymuszanie
zmian klimatu, wykazuja w sumie efekt chtodzacy pomimo znacznego wzrostu emisji COo.
Przewidywane ograniczenie emisji SOz i PM z migdzynarodowej zeglugi morskiej spowoduje
zmniejszenie bezposredniego efektu chlodzenia aerozolowego nad Europa. Sprawozdanie
EEA wskazuje na znaczenie, jakie ma uwzglednianie podwdjnego wptywu emisji z
miedzynarodowej zeglugi morskiej na jako$¢ powietrza 1 wymuszanie zmian klimatu. W
zwigzku z tym zintegrowany system mierzenia, raportowania i weryfikacji (MRW)
obejmujacy emisje czynnikOw zanieczyszczenia powietrza i gazow cieplarnianych przyczyni
si¢ do zdobycia doktadniejszych informacji o wspolnych korzysciach 1 do osiagania
kompromisow w przedmiotowej polityce w Europie.

Kontekst prawny i wyzwania technologiczne

W ksztattowaniu migdzynarodowej i europejskiej polityki w zakresie jakosci powietrza i
klimatu stwierdzono potrzeb¢ uregulowania emisji ze statkow w skali migdzynarodowej. W
1997 r. do Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(MARPOL) dodano nowy zatacznik. Zatacznik VI do konwencji MARPOL ma na celu
zminimalizowanie emisji ze statkdw do atmosfery (SOx, NOy, substancji zubozajacych
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warstweg ozonowa, lotnych zwigzkow organicznych (LZ0O)) i ich wptywu na lokalne
zanieczyszczenie powietrza oraz globalne problemy zwigzane ze srodowiskiem. Zatacznik VI
wszedl w zycie w dniu 19 maja 2005 r., a zmieniony zatacznik VI znacznie zaostrzajacy
dopuszczalne warto$ci emisji — w dniu 1 lipca 2010 r. Szacuje si¢, ze w 2007 r. udziat
migdzynarodowej zeglugi morskiej w emisji CO2 na $wiecie wyniost okoto 2,7%. Rowniez
IMO przyjeta obowiazkowe $rodki operacyjne i techniczne, ktére maja na celu zmniejszenie
ilosci emisji CO2 z migdzynarodowej zeglugi morskie;.

Na szczeblu UE dyrektywa 2009/29/WE przewiduje ,,wniosek dotyczacy wiaczenia emisji
pochodzacych z migdzynarodowego transportu morskiego do zobowigzania Wspdlnoty
dotyczacego redukcji, tak aby proponowany akt prawny wszedt w zycie do 2013 r.”. W biatej
ksigdze Komisji z 2011 r. w sprawie transportu wezwano do ,,zmniejszenia emisji CO2 z
transportu morskiego w UE do 2050 r. 0 40% (a w miar¢ mozliwo$ci o 50%) w porownaniu z
rokiem 2005”. W ubiegtym roku Komisja zapowiedziala, ze nie dotrzyma tego terminu ani
nie przedstawi na razie wniosku w sprawie ograniczenia emisji. W czerwcu 2013 r. Komisja
przedtozyta niniejszy wniosek w sprawie systemu monitorowania, raportowania i
weryfikowania (MRW) emisji CO. z migdzynarodowej zeglugi morskiej. Jednoczesnie
Komisja opublikowata komunikat zawierajacy otwarte punkty do dyskusji na temat sposobow
wlaczenia w przysztosci emisji z transportu morskiego do unijnej polityki ograniczania emisji
gazdw cieplarnianych.

Oczekuje si¢ duzego wzrostu swiatowego handlu w przysztosci z uwagi na przewidywany
wzrost liczby ludnosci na swiecie o 2 miliardy w kolejnych dziesigcioleciach oraz aktywny
udzial dalszych 2 miliardow osdb w gospodarce globalnej. Ten wzrost stanowi wyzwanie dla
sektora morskiego, jesli chodzi o realizacj¢ celu ograniczenia emisji niezbednego do
osiggnigcia stabilizacji temperatury na §wiecie. Z tego powodu nalezy réwnocze$nie
opracowywac rowniez innowacyjne technologie 1 praktyki dotyczace jakos$ci paliwa /
przestawienia si¢ na inne paliwa, technologie ograniczania emisji 1 srodki w zakresie
uzytkowania statkow oraz stosowac je w przysztosci.

Uwagi sprawozdawcy

Niniejsze rozporzadzenie stwarza mozliwos¢ przyjecia ogdlnoeuropejskiego podejécia w
zakresie MRW dotyczacego emisji gazow cieplarnianych i1 czynnikdw zanieczyszczenia
powietrza z sektora morskiego. Takie podejscie pozwoli Europie opracowaé w najblizszej
przysztosci strategie redukcji emisji dla sektora morskiego spdjne z ogdélnymi strategiami w
zakresie klimatu, zanieczyszczenia powietrza i ochrony zdrowia ludzkiego. Istnieje zatem
potrzeba rozszerzenia zakresu przez objecie systemem MRW oprocz emisji CO2 réwniez
emisji NOx. Zarowno emisje COz, jak i NOx z sektora morskiego znacznie si¢ zwigkszaja,
przyczyniajac si¢ do wymuszania zmian klimatu o istotnym znaczeniu. Podobnie jak w
przypadku rozporzadzenia (UE) nr 525/2013 w sprawie MMS dotyczacego lotnictwa
proponuje si¢ ocen¢ Srodowiskowa wptywu transportu morskiego na klimat na $wiecie przez
zmiang rozporzadzenia w sprawie MMS. Komisja w oparciu o t¢ ocen¢ powinna podja¢ kroki
dotyczace wptywu emisji z sektora morskiego takich jak PM, BC i CH4 na $srodowisko, a
takze innych rodzajow dziatalnosci, ktore powoduja emisje czynnikdw zanieczyszczenia
powietrza 1 gazow cieplarnianych, tj. stosowania czynnikoOw chtodniczych na statkach
rybackich oraz emisji oparéw na skutek zatadunku i roztadunku paliw i1 towaré6w masowych
(np. LZO, PM).
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Komisja zaproponowata ograniczenie zakresu rozporzadzenia do statkow o pojemnosci
powyzej 5 000 GT. Aby lepiej uwzgledni¢ emisje 1 zapewni¢ spdjnos¢ z innymi przepisami
miedzynarodowymi, takimi jak te okre§lone w zataczniku VI do konwencji MARPOL, zakres
nalezy rozszerzy¢ na wszystkie statki powyzej 400 GT. Poniewaz limit taki zaproponowano
rowniez w dyskusjach na forum IMO, osiggnigto by ujednolicenie przepisow UE z ramami
miedzynarodowymi, ktore prawdopodobnie beda obowigzywac w przysztosci.

Chociaz wazng sprawg jest zadbanie o to, by niniejsze rozporzadzenie obejmowalto emisje z
transportu morskiego w mozliwie spdjny sposob, istotne znaczenie ma réwniez skupienie si¢
na kwestiach zasadniczych oraz ograniczenie kosztow wdrozenia i obcigzen
administracyjnych Podobnie przedsi¢biorstwa nie powinny by¢ zobowigzane do publikowania
poufnych informacji handlowych, ktore moga wprowadza¢ w biad. Dlatego tez
sprawozdawca proponuje wytaczy¢ prace transportowe z zakresu innych informacji istotnych
dla klimatu, poniewaz prace te nie sg zwigzane z pomiarem emisji. Z powodu wysokich cen
paliwa na rynku transportu morskiego istniejg juz bardzo silne zachety do zwigkszania
efektywnosci energetycznej, a efektywnos$¢ energetyczna prac transportowych w
rzeczywistosci jest znacznie bardziej skomplikowang kwestig, ktorej nie mozna okresli¢ bez
znajomosci specyficznych warunkéw rynkowych wymuszajacych decyzje podejmowane
przez wiascicieli 1 operatorow statkéw. Bez wiedzy o dostepnych tadunkach, ich masie w
stosunku do wagi, bez znajomosci warunkow pogodowych, odpowiednich cen, ograniczen
geograficznych i innych, ram czasowych dostawy itd. nie mozna okresli¢ rzeczywistej
efektywnosci energetycznej rejsu i1 jego wpltywu na interes spoteczny. Przeciwnie, cze$ciowe
publikowanie takich gldéwnych informacji moze wprowadza¢ spoteczenstwo w btad co do
rzeczywistej efektywnos$ci energetycznej i wywotywac niepotrzebne kontrowersje.
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OPINIA KOMISJI PRZEMYSLU, BADAN NAUKOWYCH | ENERGII

dla Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa
Zywnosci

w sprawie wniosku dotyczgcego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego
oraz zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 525/2013

(COM(2013) 480 — C7-0201/2013 - 2013/0224(COD))

Sprawozdawczyni komisji opiniodawczej: Marita Ulvskog

ZWIEZLE UZASADNIENIE

Sprawozdawczyni z zadowoleniem przyjmuje przedstawiony przez Komisj¢ wniosek
dotyczacy rozporzadzenia w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji
dwutlenku wegla z transportu morskiego.

Zwalnianie migdzynarodowej zeglugi morskiej z unijnego zobowigzania do redukcji emisji
stanowi nadal powazny problem. Wylaczenie jednego rodzaju transportu z zakresu polityki
przeciwdziatania zmianie klimatu jest nieuzasadnione, dlatego tez Komisja — mimo braku
mi¢dzynarodowego porozumienia w tej sprawie — powinna byta juz zaproponowacé srodki
redukcji emisji w tym sektorze. Pomimo wieloletnich wysitkow proces IMO nie przyniost
odpowiednich rezultatow. Polityka unijna w tej dziedzinie jest niewystarczajaca, nalezy zatem
podnies$¢ poprzeczke.

Srodki proponowane w niniejszym rozporzadzeniu sa niezbedne, aby moc wypracowaé
konkretne zobowigzanie ze strony zeglugi miedzynarodowej w zakresie ograniczenia emisji, a
takze by jak najszybciej opracowa¢ odpowiednie §rodki rynkowe.

Sprawozdawczyni uwaza, ze procesowi IMO powinno si¢ da¢ jeszcze jedng szansg, jezeli
jednak do 31 grudnia 2015 r. nie zostanie podpisana umowa mig¢dzynarodowa w tej sprawie
okreslajaca zobowigzania w zakresie ograniczenia emisji, Komisja powinna przedtozy¢
whniosek ustawodawczy dotyczacy ograniczania emisji i sSrodkow w tym wzgledzie.

Sprawozdawczyni jest zdania, ze zaproponowany termin czasowe wejscia w zycie 1
wdrozenia niniejszego rozporzadzenia jest zbyt odlegly. Proponuje ona zatem skrdcenie tego
terminu w taki sposob, aby odzwierciedlaty one wage szybkiego dziatania w kwestiach
klimatycznych.
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Komisja proponuje wyltaczenie z zakresu omawianego tu rozporzadzenia statkéw o
pojemnosci powyzej 5000 ton brutto. Brak jednak uzasadnienia takiego wytaczenia.
Sprawozdawczyni proponuje zatem skreslenie tego wylaczenia.

Uwaza ona ponadto, ze w rozporzadzeniu powinno si¢ premiowac te metody okreslania
emisji, ktore majg najwiekszy potencjat zapewnienia prawidtowych danych, a takze ktore
beda odpowiednim bodzcem do obnizenia poziomu emisji przez statki, ktérych to dotyczy.
Dlatego tez proponuje si¢, by przedsiebiorstwa, ktorych dotyczy rozporzadzenie, mogty
wybra¢ albo przeptywomierze na potrzeby zachodzacych proceséow spalania, albo

bezposrednie pomiary emis;ji.

POPRAWKI

Komisja Przemystu, Badan Naukowych i Energii zwraca si¢ do Komisji Ochrony Srodowiska
Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako do komisji
przedmiotowo wiasciwej, o uwzglednienie w swoim sprawozdaniu nastepujacych poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje

(1) Pakiet klimatyczno-energetyczny®’, w
ktorym wzywa sie do zapewnienia wkladu
w redukcje emisji wszystkie sektory
gospodarki, w tym miedzynarodowq
Zegluge morskq, przewiduje wyrazny
mandat: ,,W przypadku gdy do dnia 31
grudnia 2011 r. panstwa cztonkowskie nie
zatwierdzg Zadnego porozumienia
mig¢dzynarodowego w ramach
Miegdzynarodowej Organizacji Morskiej,
ktorego cele obejma redukcje emisji
pochodzacych z migdzynarodowego
transportu morskiego, lub Wspdlnota nie
zatwierdzi zadnego takiego porozumienia
w ramach UNFCCC, Komisja powinna
przedstawi¢ wniosek dotyczacy wiaczenia
emisji pochodzacych z miedzynarodowego
transportu morskiego do zobowigzania
Wspolnoty dotyczacego redukcji, tak aby
proponowany akt prawny wszedt w zycie
do 2013 r. Wniosek taki powinien
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Poprawka

(1) Pakiet klimatyczno-energetyczny’,
ktorego autorzy domagajq sie¢ wktadu w
redukcje emisji ze strony wszystkich
sektorow gospodarki z wyjgtkiem
miedzynarodowej Zeglugi morskiej,
przewiduje jednak wyrazny mandat: ,,W
przypadku gdy do dnia 31 grudnia 2011 r.
panstwa czlonkowskie nie zatwierdza
zadnego porozumienia mi¢dzynarodowego
w ramach Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej, ktorego cele obejma redukcje
emisji pochodzacych z miedzynarodowego
transportu morskiego, lub Wspdlnota nie
zatwierdzi zadnego takiego porozumienia
w ramach UNFCCC, Komisja powinna
przedstawi¢ wniosek dotyczacy wiaczenia
emisji pochodzacych z miedzynarodowego
transportu morskiego do zobowigzania
Wspolnoty dotyczacego redukcji, tak aby
proponowany akt prawny wszedt w zycie
do 2013 r. Wniosek taki powinien
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minimalizowa¢ wszelkie negatywne skutki
dla konkurencyjno$ci Wspo6lnoty,
uwzgledniajgc jednoczesnie potencjalne
korzysci srodowiskowe”.

17 Decyzja nr 406/2009/WE i dyrektywa
2009/29/WE.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2

PE522.893v02-00
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minimalizowa¢ wszelkie negatywne skutki
dla konkurencyjno$ci Wspolnoty,
uwzgledniajac jednoczesnie potencjalne
korzysci srodowiskowe”.

1" Decyzja nr 406/2009/WE i dyrektywa
2009/29/WE.

Poprawka

(1a) Miedzynarodowa egluga morska
pozostaje jedynym sektorem transportu
nieujetym w zobowigzaniu Unii
dotyczgcym redukcji emisji gazow
cieplarnianych. Zgodnie 7 oceng skutkow
towarzyszgcq wnioskowi dotyczgcemu
niniejszego rozporzgdzenia unijne emisje
dwutlenku wegla 7 miedzynarodowej
Zeglugi morskiej wzrosly o 48% miedzy
1990 a 2008 r.

Poprawka

(1b) W bialej ksiedze Komisji w sprawie
transportu z 2011 r. wyznaczono dla
unijnej miedzynarodowej Zeglugi morskiej
cel redukcji emisji 0 40% w 2050 r. w
poréwnaniu z 2005 r.
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Tekst proponowany przez Komisje

(2) W lipcu 2011 r. Migdzynarodowa
Organizacja Morska (IMO) przyjeta $rodki
operacyjne i techniczne, w szczegdlnosci
wskaznik konstrukcyjny efektywnosci
energetycznej dla nowych statkow oraz
plan zarzadzania efektywnoscia
energetyczng statku (SEEMP), ktore
zapewnia poprawe pod wzgledem
ograniczenia oczekiwanego wzrostu emisji
gazow cieplarnianych, lecz same te $rodki
nie mogg doprowadzi¢ do koniecznego
ograniczenia bezwzglednych wielko$ci
emisji gazow cieplarnianych z
migdzynarodowej zeglugi morskiej, aby
mozna bylo kontynuowa¢ dazenia do
realizacji celu na skale $wiatowa, jakim
jest ograniczenie wzrostu temperatury na
Swiecie do 2°C.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisjg

(11) Unijny system MRW powinien
rowniez obejmowac wazne informacje
dotyczgce klimatu, pozwalajgce okresli¢
efektywnosc¢ energetyczng statkow lub
dokladniej przeanalizowad czynniki
warunkujqgce powstawanie emisji. Zakres
ten dostosowuje rowniez unijny system
MRW do inicjatyw miedzynarodowych na
rzecz wprowadzenia norm efektywnosci
dla istniejgcych statkow, obejmujqcych tez
srodki operacyjne, jak rowniez przyczynia
si¢ do zniesienia barier handlowych
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Poprawka

(2) W lipcu 2011 r. Migdzynarodowa
Organizacja Morska (IMO) przyjeta $rodki
operacyjne i techniczne, w szczegdlnosci
wskaznik konstrukcyjny efektywnosci
energetycznej dla nowych statkow oraz
plan zarzadzania efektywnoscia
energetyczng statku (SEEMP), ktore
zapewnia poprawe pod wzgledem
ograniczenia oczekiwanego wzrostu emisji
gazéw cieplarnianych, lecz same te srodki
nie moga doprowadzi¢ do koniecznego
ograniczenia bezwzglednych wielko$ci
emisji gazow cieplarnianych z
migdzynarodowej zeglugi morskiej, aby
mozna bylo kontynuowa¢ dazenia do
realizacji celu na skale $wiatowa, jakim
jest ograniczenie wzrostu temperatury na
swiecie do 2°C. Nawet biorgc pod uwage
te srodki IMO, przewidywania dotyczgce
handlu swiatowego wskazujg, Ze unijne
emisje 7 zeglugi wzrosng do 2050 r. 0
dodatkowe 51% w poréwnaniu z
poziomami z 2010 r., co pokazuje, Ze
konieczne sq dodatkowe srodki.

Poprawka

skreslony
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zwigzanych z brakiem informacji.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 24 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 24 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 25

PE522.893v02-00

Poprawka

(24a) Unia nie okreslita celow redukcji
emisji dla miedzynarodowej Zeglugi
morskiej w oczekiwaniu na swiatowe
porozumienie. Swiatowe zobowigzanie
byloby bardziej wskazane niz
Jjednostronne dzialanie Unii, gdy? jego
szerszy zasieg miatby wigkszy wplyw na
redukcje emisji.

Poprawka

(24b) Unia nie okreslita jeszcze celow
redukcji emisji CO2 dla miedzynarodowej
Zeglugi morskiej, poniewaz lepszym
rozwiqgzaniem w tym obszarze byloby
swiatowe porozumienie w ramach IMO.
Jezeli jednak osiggnigcie porozumienia na
poziomie swiatowym nie bedzie moZliwe
przed koricem 2015 r., Komisja
Europejska powinna dokonac oceny
moZliwosci wyznaczenia ogolnounijnego
celu redukcji emisji CO- dla
miegdzynarodowej Zeglugi morskiej oraz
ustanowienia ewentualnych
mechanizmow wsparcia.
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(25) W celu wykorzystania najlepszych skreslony
dostepnych praktyk i dowodow
naukowych, Komisji nalezy przyznaé
uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 traktatu, w odniesieniu
do zmiany niektérych technicznych
aspektow monitorowania i raportowania
emisji CO2 ze statkow oraz dalszego
okreslania zasad weryfikacji raportow
emisji i akredytacji weryfikatorow.
Niezwykle wazne jest, aby w trakcie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, rownie? z
ekspertami. Przygotowujgc i opracowujqc
akty delegowane, Komisja powinna
zapewnié jednoczesne, terminowe i
odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentow Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 26

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(26) Aby zapewnié jednolite warunki skreslony
stosowania automatycznych systemow i
standardowych szablonéw
elektronicznych na potrzeby spdjnych
raportow emisji i innych informacji
istotnych dla klimatu, przekazywanych
Komisji i zaangaZowanym panstwom,
Komisji nalezy przyznaé uprawnienia
wykonawcze. Te niezbedne uprawnienia
powinny byé wykonywane zgodnie 7
rozporzqdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z
dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgcym
przepisy i zasady ogolne dotyczgce trybu
kontroli przez panstwa czionkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych
przez Komisje?®.
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Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1

Tekst proponowany przez Komisje

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia
przepisy majace na celu doktadne
monitorowanie, raportowanie i weryfikacje
emisji dwutlenku wegla (CO2) i innych
informacji istotnych dla klimatu ze
statkow przybywajacych do portow
podlegajacych jurysdykcji panstw
cztonkowskich lub wyplywajacych z tych
portdow, z mysla o propagowaniu redukcji
emisji CO2 z transportu morskiego w
sposob racjonalny pod wzgledem kosztow.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — litera g

Tekst proponowany przez Komisje

2) ninne informacje istotne dla klimatu”
to informacje dotyczgce zuiycia paliwa,
prac transportowych oraz efektywnosci
energetycznej statkow, umozliwiajgce
analize tendencji w zakresie emisji oraz
ocene osiggow statkow;

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Monitorowanie i raportowanie prowadzi
si¢ w Sposob kompletny i w odniesieniu do
wszystkich emisji z proceséw spalania
paliw. Przedsigbiorstwa zobowigzane sg

PE522.893v02-00

Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia
przepisy majace na celu doktadne
monitorowanie, raportowanie i weryfikacje
emisji dwutlenku wegla (CO») ze statkdw
przybywajacych do portéw podlegajacych
jurysdykcji panstw cztonkowskich lub
wyptywajacych z tych portéw, z mysla

0 propagowaniu redukcji emisji CO>

z transportu morskiego w sposob
racjonalny pod wzgledem kosztow.

Poprawka

skreslona

Poprawka

2. Monitorowanie i raportowanie prowadzi
si¢ w odniesieniu do emisji CO; z
procesOw spalania paliw podczas
przebywania statku na morzu oraz postoju
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stosowac wiasciwe srodki majgce na celu
zapobieganie lukom w danych w okresie
sprawozdawczosci.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Do dnia 31 sierpnia 2017 r.
przedsigbiorstwa sg zobowigzane
przedlozy¢ weryfikatorom plan
monitorowania, wskazujac w nim metode
wybrang na potrzeby monitorowania i
raportowania emisji oraz innych informacji
istotnych dla klimatu w odniesieniu do
kazdego swojego statku W pojemnosci
powyzej 5 000 GT.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. W drodze odstgpstwa od przepisow ust.
1, w odniesieniu do statkow, ktore zostang
objete zakresem niniejszego
rozporzadzenia po raz pierwszy po dniu 1
stycznia 2018 r. przedsigbiorstwo
zobowigzane jest przedtozy¢
weryfikatorowi plan monitorowania
niezwlocznie 1 nie pdzniej niz dwa
miesigce po pierwszym zawinigciu tych
statkow do portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

W porcie. Przedsi¢biorstwa zobowigzane sg
stosowa¢ wiasciwe $rodki majace na celu
zapobieganie lukom w danych w okresie
sprawozdawczo$ci.

Poprawka

1. Do dnia 31 sierpnia 2015 r.
przedsigbiorstwa sg zobowigzane
przedtozy¢ weryfikatorom plan
monitorowania, wskazujac w nim metode
wybrang na potrzeby monitorowania

i raportowania emisji oraz innych
informacji istotnych dla klimatu w
odniesieniu do kazdego swojego statku

0 pojemnosci powyzej 5000 GT.

Poprawka

2. W drodze odstepstwa od przepisow ust.
1, w odniesieniu do statkow, ktore zostang
objete zakresem niniejszego
rozporzadzenia po raz pierwszy po dniu 1
stycznia 2016 r. przedsi¢biorstwo
zobowigzane jest przedtozy¢
weryfikatorowi plan monitorowania
niezwlocznie i nie pozniej niz dwa
miesigce po pierwszym zawinigciu tych
statkow do portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego.

Artykul 6 — ustep 3 — litera h — podpunkt i
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Tekst proponowany przez Komisje

(i) procedur, obowigzkow i Zrodet danych
do okreslania i rejestrowania odleglosci
pokonanej w ramach kazdego rejsu;

Poprawka 16

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 3 — litera h — podpunkt ii

Tekst proponowany przez Komisje

(ii) procedur, obowigzkow, wzorow
obliczeniowych i irodet danych do
okreslania i rejestrowania przewozonego
tadunku oraz liczby pasaierow, w
stosownych przypadkach;

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 3 — litera h — podpunkt iii

Tekst proponowany przez Komisje

(iii) procedur, obowigzkow, wzorow
obliczeniowych i Zrodet danych do
okreslania i rejestrowania czasu
spedzonego na morzu migdzy portem
wyjscia a portem przybycia;

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8

Tekst proponowany przez Komisje

Od dnia 1 stycznia 2018 r.
przedsigbiorstwa, na podstawie planu
monitorowania zatwierdzonego zgodnie z
art. 13 ust. 1, zobowigzane sg monitorowac
emisje z kazdego statku w odniesieniu do
kazdego rejsu i w okresach rocznych,
stosujagc w tym celu wtasciwag metode

PE522.893v02-00
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Poprawka
skreslony

Poprawka
skreslony

Poprawka
skreslony

Poprawka

Od dnia 1 stycznia 2016 r.
przedsigbiorstwa, na podstawie planu
monitorowania zatwierdzonego zgodnie z
art. 13 ust. 1, zobowigzane sg monitorowac
emisje z kazdego statku w odniesieniu do
kazdego rejsu i w okresach rocznych,
stosujgc w tym celu wlasciwg metode
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sposrdd metod okreslonych w zataczniku 1
cz¢$¢ B 1 obliczajac poziom emisji zgodnie
z zatacznikiem I czes$¢ A.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje
b) catkowity poziom i wspotczynnik emis;ji
dla kazdego rodzaju zuzytego w sumie
paliwa oraz w podziale na paliwo zuiyte

na obszarach kontroli emisji i poza tymi
obszarami;

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) pokonang odleglosé;

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera e

Tekst proponowany przez Komisjg

e) czas spedzony na morzu;

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera f

Tekst proponowany przez Komisje

P przewoziony tadunek;

RR\1017772PL.doc

sposrdd metod okreslonych w zatagczniku |
cz¢$¢ B 1 obliczajac poziom emisji zgodnie
z zatacznikiem I czes$¢ A.

Poprawka

b) catkowity poziom i wspotczynnik emisji
dla kazdego rodzaju zuzytego w sumie
paliwa;

Poprawka
skreslona

Poprawka
skreslona

Poprawka
skreslona
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Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera g

Tekst proponowany przez Komisje

g) prace transportowe.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — akapit drugi (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje
a) catkowity poziom i wspotczynnik emisji
dla kazdego rodzaju zuzytego w sumie
paliwa oraz w podziale na paliwo zuiyte

na obszarach kontroli emisji i poza tymi
obszarami;

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 - litera g

Tekst proponowany przez Komisje

g) catkowitq pokonang odleglosé;

PE522.893v02-00

Poprawka

skreslona

Poprawka

W drodze odstepstwa od przepisow akapitu
pierwszego statki, ktorych dziatanie
wchodzi wylgcznie w zakres niniejszego
rozporzgdzenia, sq zwolnione g
monitorowania emisji w odniesieniu do
jednego rejsu.

Poprawka
a) catkowity poziom i wspotczynnik emisji

dla kazdego rodzaju zuzytego w sumie
paliwa;

Poprawka

skreslona
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Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — litera h

Tekst proponowany przez Komisje

h) tgczny czas spedzony na morzu;

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — litera i

Tekst proponowany przez Komisje

i) prace transportowe ogolem;

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 - litera j

Tekst proponowany przez Komisje

J) Srednig efektywnosé energetyczng.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Poczawszy od 2019 r. do dnia 30
kwietnia kazdego roku przedsigbiorstwa sa
zobowigzane przedktada¢ Komisji 1
organom odpowiednich panstw bandery
raport emisji dotyczacy emisji oraz innych
informacji istotnych dla klimatu z catego
okresu sprawozdawczego, w odniesieniu
do kazdego statku, za ktory ponosza
odpowiedzialno$¢; raport musi zostac
uznany za odpowiedni przez weryfikatora

zgodnie z wymogami okreslonymi w art.
14.

RR\1017772PL.doc

Poprawka
skreslona

Poprawka
skreslona

Poprawka
skreslona

Poprawka

1. Poczawszy od 2017 r. do dnia 30
kwietnia kazdego roku przedsigbiorstwa sa
zobowigzane przedktada¢ Komisji i
organom odpowiednich panstw bandery
raport emisji dotyczacy emisji CO» oraz
innych informacji istotnych dla klimatu z
catego okresu sprawozdawczego, w
odniesieniu do kazdego statku, za ktory
ponosza odpowiedzialnos$¢; raport musi
zosta¢ uznany za odpowiedni przez
weryfikatora zgodnie z wymogami
okreslonymi w art. 14.
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Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. W szczegodlnosci weryfikator musi
upewnic¢ si¢, czy podane w raporcie emisji
poziomy emisji oraz informacje istotne dla
klimatu okre$lono zgodnie z przepisami
art. 8, 91 10 oraz z planem monitorowania,
0 ktérym mowa w art. 6. Weryfikator musi
tez upewnic si¢, czy wskazane w raportach
poziomy emisji oraz informacje istotne dla
klimatu sg spdjne z danymi obliczonymi
na podstawie innych zrodet, zgodnie z
zatacznikami I 1 I1.

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 2 — litera h

Tekst proponowany przez Komisjg

h) obliczenia skutkujgce ustaleniem
efektywnosci energetycznej.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 18

Tekst proponowany przez Komisjg

Poczawszy od dnia 30 czerwca 2019 r., na
poktadach statkow przyptywajacych do
portu podlegajacego jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego, poruszajacych si¢ w
obrebie takiego portu lub z niego
wyptywajacych musi znajdowac si¢ wazny
dokument potwierdzajacy wywigzanie si¢ z
obowigzkow w zakresie monitorowania i
raportowania, wystawiony zgodnie z
przepisami art. 17.

PE522.893v02-00

Poprawka

3. W szczegodlnosci weryfikator musi
upewnic si¢, czy podane w raporcie emisji
poziomy emisji COz okreslono zgodnie

z przepisami art. 8, 9 i 10 oraz z planem
monitorowania, o ktorym mowa w art. 6.
Weryfikator musi tez upewnic si¢, czy
wskazane w raportach poziomy emisji CO>
sa spdjne z danymi obliczonymi na
podstawie innych zrodet, zgodnie

Z zatgcznikami 11 I1.

Poprawka

skreslona

Poprawka

Poczawszy od dnia 30 czerwca 2017 r., na
poktadach statkow przyptywajacych do
portu podlegajacego jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego, poruszajacych si¢ w
obrebie takiego portu lub z niego
wyptywajacych musi znajdowac si¢ wazny
dokument potwierdzajacy wywigzanie si¢ z
obowigzkow w zakresie monitorowania i
raportowania, wystawiony zgodnie z
przepisami art. 17.
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Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 20 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa czlonkowskie ustanawiajg
system kar za niespetnianie wymogow w
zakresie monitorowania i raportowania
okreslonych w art. 8-12, podejmujac
wszelkie dziatania konieczne w celu
zapewnienia, by kary te stosowano.
Przewidziane kary nie moga by¢ mniej
restrykcyjne od kar przewidzianych na
mocy krajowego ustawodawstwa w
sprawie emisji gazow cieplarnianych w
przypadku niewywigzania si¢ operatorow z
obowigzkow w zakresie raportowania, jak
réwniez muszg by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace. Do dnia 1
lipca 2017 r. panstwa cztonkowskie
przekaza te przepisy do wiadomosci
Komisji, ktorg zobowigzane sg informowac
o wszelkich p6zniejszych zmianach
majacych wptyw na te przepisy.

Poprawka 35

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 — ustep 2 — litera f

Tekst proponowany przez Komisje
f) roczne srednie zuzycie paliwa i emisje
gazow cieplarnianych w odniesieniu do
odleglosci pokonanej w ramach rejsow
podlegajgcych zakresowi niniejszego
rozporzgdzenia;

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 — ustep 2 - litera g

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie ustanawiaja
system kar za niespetlnianie wymogow w
zakresie monitorowania i raportowania
okreslonych w art. 8—12, podejmujac
wszelkie dziatania konieczne w celu
zapewnienia, by kary te stosowano.
Przewidziane kary nie moga by¢ mniej
restrykcyjne od kar przewidzianych na
mocy krajowego ustawodawstwa w
sprawie emisji gazow cieplarnianych w
przypadku niewywigzania si¢ operatorow z
obowigzkow w zakresie raportowania, jak
roéwniez muszg by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace. Do dnia 1
lipca 2015 r. panstwa cztonkowskie
przekaza te przepisy do wiadomosci
Komisji, ktorg zobowigzane sg informowac
o wszelkich p6zniejszych zmianach
majacych wptyw na te przepisy.

Poprawka

skreslona

Poprawka
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2) Srednie roczne zuziycie paliwa i poziom
emisji gazéw cieplarnianych w
odniesieniu do pokonanej odleglosci i
tadunkow przewozonych w ramach rejsow
podlegajqcych zakresowi niniejszego
rozporzgdzenia;

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 — ustep 2 — litera h

Tekst proponowany przez Komisje

h) sredni roczny czas spedzony na morzu
w ramach rejsow podlegajqcych zakresowi
niniejszego rozporzgdzenia;

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Komisja publikuje roczne sprawozdanie
na temat emisji z transportu morskiego i
innych informacji istotnych dla klimatu.

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 22 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. W przypadku wypracowania
mi¢dzynarodowego porozumienia w
kwestii $wiatowych dzialan majacych na
celu redukcje emisji gazow cieplarnianych
z transportu morskiego, Komisja
zobowigzana jest poddaé niniejsze
rozporzgdzenie przeglgdowi, proponujgc
w stosownych przypadkach wprowadzenie
do niego zmian.

PE522.893v02-00

skreslona

Poprawka

skreslona

Poprawka

3. Komisja publikuje roczne sprawozdanie
na temat emisji CO- z transportu
morskiego.

Poprawka

3. W przypadku wypracowania
mig¢dzynarodowego porozumienia

w kwestii $wiatowych dziatan majacych na
celu redukcje emisji gazow cieplarnianych
z transportu morskiego, Komisja
zobowiqzuje sie do niezwlocznego
przedstawienia wniosku w sprawie
uwzglednienia uzgodnionych przepisow
miedzynarodowych w prawie
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wspolnotowym.

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 23

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykut 23 skreslony
Przekazanie uprawnien

Komisji przyznaje si¢ uprawnienia do
przyjmowania aktow delegowanych,
majgcych na celu uzupelnienie i zmiane
przepisow zatgceznikow | i 11 w celu
uwzglednienia aktualnych dostepnych
dowodow naukowych, waznych danych
dostepnych na poktadach statkow oraz
istotnych przepisow miedzynarodowych i
standardow uznanych na skale Swiatowg,
w celu okreslenia najdoktladniejszych i
efektywnych metod monitorowania emisji
oraz zwigkszenia stopnia doktadnosci
wymaganych informacji dotyczgcych
monitorowania i raportowania emisji, z
zastrzezeniem warunkow ustanowionych
w art. 24 w stopniu, w jakim dotyczy on
elementow niniejszego rozporzqdzenia
innych niz istotne.

Uzasadnienie
Oczekujgc na migdzynarodowe porozumienie w sprawie przyjecia srodkow na szczeblu
Swiatowym, nie nalezy zezwala¢ Komisji na pominigcie wspotprawodawcow poprzez
zastosowanie przekazanych uprawnien oraz nadmiernych uprawnien wykonawczych.

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 24

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykut 24 skreslony
Wykonywanie przekazanych uprawnien
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1. Komisji przyznaje sie uprawnienia do
przyjmowania aktow delegowanych
okreslonych w art. 15, 16 i 23 na okres 5
lat, poczgwszy od dnia 1 lipca 2015 r.

2. Parlament Europejski lub Rada mogq
w kazdej chwili cofngé decyzje o
przekazaniu uprawnien okreslonych w
art. 23. Decyzja o cofnieciu konczgy
przekazanie uprawnien okreslonych w tej
decyzji. Decyzja staje skuteczna
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub w okreslonym w tej decyzji
poziniejszym terminie. Nie wplywa ona na
waznosé jakichkolwiek juz
obowiqzujgcych aktow delegowanych.

3. Niezwlocznie po przyjeciu aktu
delegowanego Komisja powiadamia o tym

rownoczesnie Parlament Europejski i
Rade.

4. Akt delegowany przyjety zgodnie 7 art.
23 wchodzi w Zycie tylko pod warunkiem,
Ze w okresie dwoch miesiecy od
powiadomienia o tym akcie Parlamentu
Europejskiego i Rady ani Parlament
Europejski ani Rada nie zgtoszg wobec
niego sprzeciwu, lub pod warunkiem, e
przed uplywem tego terminu zarowno
Parlament Europejski, jak i Rada
poinformujg Komisje, Ze nie zamierzajg
zglaszaé sprzeciwu. Okres ten podlega
przedtuzeniu o dwa miesigce 7 inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Uzasadnienie
Oczekujgc na miedzynarodowe porozumienie w sprawie przyjecia srodkow na szczeblu
Swiatowym, nie nalezy zezwalac¢ Komisji na pominigcie wspolprawodawcow poprzez
zastosowanie przekazanych uprawnien oraz nadmiernych uprawnien wykonawczych.

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 25
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Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 25
Akty wykonawcze

1. Komisje wspiera komitet ustanowiony
na podstawie art. 8 decyzji 93/389/WE.
Komitet ten jest komitetem w rozumieniu
rozporzqdzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odniesienia do
niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5
rozporzqdzenia (UE) nr 182/2011.

Poprawka

skreslony

Uzasadnienie

Oczekujgc na miedzynarodowe porozumienie w sprawie przyjecia srodkow na szczeblu
Swiatowym, nie nalezy zezwalac¢ Komisji na pominigcie wspolprawodawcow poprzez
zastosowanie przekazanych uprawnien oraz nadmiernych uprawnien wykonawczych.

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 27

Tekst proponowany przez Komisje

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie
z dniem 1 lipca 2015 r.

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik 11

Tekst proponowany przez Komisje

[.]
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Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie
z dniem 1 lipca 2014 r.

Poprawka

skreslony
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OPINIA KOMISJI TRANSPORTU | TURYSTYKI

dla Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa
Zywnosci

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego
oraz zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 525/2013

(COM(2013) 480 — C7-0201/2013 — 2013/0224(COD))

Sprawozdawca komisji opiniodawczej: Brian Simpson

ZWIEZLE UZASADNIENIE

Z raportu grupy ekspertow Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) za rok 2009
wynika, ze w ostatnich latach emisje z mi¢gdzynarodowego transportu morskiego wzrastalty w
szybkim tempie oraz ze w zwiazku z brakiem uregulowan oczekuje sig, ze do 2020 r. wzrosna
one do 1,475 mln ton, a zatem bgda stanowi¢ 6% catkowitej wielko$ci §wiatowych emisji
CO2. W 2007 r. transport morski byt odpowiedzialny za 2,7% catkowitej wielkos$ci
swiatowych emisji COz.

Na szczeblu europejskim udziat statkéw wptywajacych do portow 27 panstw cztonkowskich
lub je opuszczajacych stanowi do 30% swiatowych emisji CO2 pochodzacych z transportu
morskiego!. Europejska Agencja Srodowiska wskazuje rowniez, ze transport morski
odbywajacy sie na wodach europejskich jest odpowiedzialny za duzg czgs¢ emisji NOx (10—
20%), SO2 (10-25%) oraz tacznych emisji pytu zawieszonego PM2 5 (10-25%), przy czym
blisko 70% wszystkich emisji skupia si¢ w odlegtosci do 400 km od linii brzegu. Badania
epidemiologiczne wykazatly, ze emisje pochodzace z transportu morskiego niosa skutki
zdrowotne, jako ze blisko 50 000 0s6b rocznie umiera wylgcznie z powodu zanieczyszczenia
powietrza powodowanego przez transport morski?.

Wprowadzenie przez Migdzynarodowa Organizacje Morska w 2011 r. obowigzkowego
wskaznika konstrukcyjnego efektywnos$ci energetycznej (EEDI) dla niektorych kategorii
nowych statkow oraz obowigzkowe stosowanie plandw zarzadzania efektywnoscia

! Sprawozdanie techniczne EEA nr 4/2013 — The impact of international shipping on European air quality and
climate forcing (Wptyw migdzynarodowego transportu morskiego na jakos$¢ powietrza w Europie i wymuszanie
zmian klimatu)

2 Zob. http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/events/doc/2011_06_01_stakeholder-event/item4.pdf
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energetyczng statkow (SEEMP) w istniejgcej flocie jest pierwszym krokiem w kierunku
ograniczenia emisji CO; z transportu morskiego. Jednak, jak przyznata Komisja, §rodki te nie
wystarcza, by odwroci¢ tendencje do wzrostu emisji CO2 W transporcie morskim oraz by
osiggnac do 2050 r. cele w zakresie redukcji emisji 0 40% (w miar¢ mozliwosci o 50%) w
porownaniu z rokiem 2005, wyznaczone w biatej ksiedze Komisji z 2011 r. zatytulowanej:
»Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu”.

POPRAWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego,
Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako do komisji przedmiotowo wiasciwe;j,
0 naniesienie w swoim sprawozdaniu nastepujacych poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE522.893v02-00
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Poprawka

(1a) W bialej ksiedze Komisji 7 2011 r.
zatytutowanej ,, Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru
transportu” wezwano do ograniczenia do
2050 r. emisji z transportu morskiego o
40% (w miare mozliwosci o 50%) w
poréwnaniu z rokiem 2005 poprzez
zastosowanie zasad ,,uiytkownik placi” i
wzanieczyszezajgey placi”.

Poprawka

(1b) W rezolucji Parlamentu w sprawie
planu utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu —
dgZenie do osiggnigcia konkurencyjnego i

RR\1017772PL.doc



Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Wedlug danych IMO szczegdlne
zuzycie energii oraz emisje CO ze statkow
mozna zmniejszy¢ nawet o 75 %, stosujac
srodki operacyjne 1 wdrazajac istniejace
technologie; znaczng czgs¢ tych srodkow
mozna uzna¢ za oplacalna, poniewaz
mniejsze koszty paliwa zapewniajg zwrot
kosztéw operacyjnych czy kosztow
inwestycji.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Najlepszg mozliwg opcja ograniczenia
emisji dwutlenku wegla z zeglugi morskie;j
na poziomie Unii jest utworzenie systemu
monitorowania, raportowania i weryfikacji
(MRW) emisji CO2 w oparciu o zuzycie
paliwa przez statki, w ramach pierwszego
etapu wieloetapowego podejscia

RR\1017772PL.doc

zasobooszczednego systemu transportu
(2011/2096(INI)) wezwano do
wograniczenifa] emisji CO- i substancji
szkodliwych w Zegludze w calej UE o 30%,
do czego przyczyniq si¢ porozumienia
IMO dotyczgce wskazinika
konstrukcyjnego efektywnosci
energetycznej i plan zarzgdzania
efektywnosciq energetyczng statkow” oraz
»do nadania wszystkim celom, o ktorych
mowa w niniejszym ustepie, charakteru
priorytetowego i corocznego
kontrolowania ich realizacji”;

Poprawka

(3) Wedlug danych IMO szczegolne
zuzycie energii oraz emisje CO> ze statkow
mozna zmniejszy¢ nawet o 75 %, stosujac
srodki operacyjne 1 wdrazajac istniejace
technologie; znaczng cze$é tych srodkow
mozna uzna¢ za optacalng lub nawet za
korzysé netto dla sektora, poniewaz
mniejsze koszty paliwa zapewniaja zwrot
kosztow operacyjnych czy kosztow
inwestycji.

Poprawka

(4) Najlepszg mozliwg opcja ograniczenia
emisji dwutlenku wegla z zeglugi morskie;j
na poziomie Unii jest wdroZenie srodka
rynkowego, w ktérym utworzenie systemu
monitorowania, raportowania i weryfikacji
(MRW) emisji CO2 w oparciu o zuzycie
paliwa przez statki stanowi pierwszy etap
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ukierunkowanego na uwzglednienie emisji
z transportu morskiego w zobowigzaniu
Unii do redukcji emisji gazow
cieplarnianych.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Wyniki konsultacji z zainteresowanymi
stronami i rozmowy z partnerami
migdzynarodowymi wskazuja, ze etapowe
podejscie ukierunkowane na uwzglednienie
emisji z transportu morskiego w
zobowigzaniu Unii do redukcji emisji
gazow cieplarnianych nalezy zastosowac,
wdrazajac na pierwszym etapie rzetelny
system MRW w odniesieniu do emisji CO-
z transportu morskiego i ustalajac ceny
uprawnien do tych emisji na etapie
pozniejszym. Podejscie takie sprzyja
znacznemu postepowi w zakresie
mi¢dzynarodowego porozumienia w
kwestii celow w zakresie redukcji emisji
gazow cieplarnianych oraz dalszych
srodkow stuzacych urzeczywistnieniu
takiej redukcji przy minimalnych kosztach.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Oczekuje sig, ze wprowadzenie
unijnego systemu MRW umozliwi do
2030 r. redukcje emisji gazow
cieplarnianych w wysokosci do 2 % w
stosunku do scenariusza BAU oraz
zmniejszenie zagregowanych kosztow
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wieloetapowego podejscia
ukierunkowanego na uwzglgdnienie emisji
z transportu morskiego w zobowigzaniu
Unii do redukcji emisji gazow
cieplarnianych.

Poprawka

(6) Wyniki konsultacji z zainteresowanymi
stronami i rozmowy z partnerami
migdzynarodowymi wskazuja, ze etapowe
podejscie ukierunkowane na uwzglednienie
emisji z transportu morskiego w
zobowigzaniu Unii do redukcji emisji
gazow cieplarnianych nalezy zastosowac,
wdrazajac na pierwszym etapie rzetelny
system MRW, na obecnym etapie tylko w
odniesieniu do emisji CO2 z transportu
morskiego, i ustalajgc ceny uprawnien do
tych emisji na etapie pozniejszym.
Podejscie takie sprzyja znacznemu
postepowi w zakresie mi¢dzynarodowego
porozumienia w kwestii celéw w zakresie
redukcji emisji gazow cieplarnianych oraz
dalszych srodkow stuzacych
urzeczywistnieniu takiej redukcji przy
minimalnych kosztach.

Poprawka

(7) Oczekuje si¢, ze wprowadzenie
unijnego systemu MRW umozliwi do
2030 r. redukcje emisji gazow
cieplarnianych w wysokosci do 2 % w
stosunku do scenariusza BAU oraz
zmniejszenie zagregowanych kosztow
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netto o maksymalng kwot¢ 1,2 mld EUR,
poniewaz system taki przyczyni si¢ do
zniesienia barier rynkowych, zwtaszcza
tych zwigzanych z brakiem informacji na

temat efektywnosci energetycznej statkow.

Takie zmniejszenie kosztow transportu
powinno utatwi¢ migdzynarodowy obrot
handlowy. Ponadto rzetelny system MRW
to warunek wstepny zastosowania
jakiegokolwiek $rodka rynkowego czy
normy efektywnos$ci energetycznej tak na
poziomie UE, jak i w wymiarze
ogolnoswiatowym. Dostarcza rowniez
wiarygodnych danych na potrzeby
doktadnego okre$lenia celéw w zakresie
redukcji emisji oraz oceny postepow
poczynionych w obszarze wktadu, jaki
transport morski wnosi w
urzeczywistnienie gospodarki
niskoemisyjneyj.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisjg

(8) Monitorowaniem nalezy objac¢
wszystkie rejsy wewnatrzunijne, rejsy z
ostatniego portu poza terytorium Unii do
pierwszego portu zawini¢cia w Unii oraz
wszystkie rejsy odbywane z portu w Unii
do nastepnego portu znajdujacego si¢ poza
jej terytorium. Nalezy uwzglednic¢ emisje
CO2 w portach w Unii Europejskiej,
réwniez podczas postoju statkow czy ich
przemieszczania si¢ w obrebie portu,
zwlaszcza z uwagi na dostgpnos¢
szczegblnych srodkéw w celu redukcji
takich emisji czy ich uniknigcia. Przepisy
te nalezy stosowac¢ w sposob
niedyskryminacyjny do wszystkich
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netto o maksymalng kwot¢ 1,2 mld EUR,
poniewaz system taki przyczyni si¢ do
zniesienia barier rynkowych, zwtaszcza
tych zwigzanych z brakiem informacji na
temat efektywnosci energetycznej statkow.
Takie zmniejszenie kosztow transportu
powinno utatwi¢ migdzynarodowy obrot
handlowy. Ponadto rzetelny system MRW
to warunek wstepny zastosowania
jakiegokolwiek srodka rynkowego czy
normy efektywnos$ci energetycznej. Ze
wigledu na miedzynarodowy charakter
transportu morskiego preferowang

| najskuteczniejszqg metodq redukcji emisji
Z miedzynarodowego transportu
morskiego byloby podejscie uzgodnione
na szczeblu ogoélnoswiatowym. Dostarcza
réwniez wiarygodnych danych na potrzeby
doktadnego okre$lenia celoéw w zakresie
redukcji emisji oraz oceny postepow
poczynionych w obszarze wktadu, jaki
transport morski wnosi w
urzeczywistnienie gospodarki
niskoemisyjnej.

Poprawka

(8) Monitorowaniem nalezy objac¢
wszystkie rejsy wewnatrzunijne, rejsy z
ostatniego portu poza terytorium Unii do
pierwszego portu zawini¢cia w Unil oraz
wszystkie rejsy odbywane z portu w Unii
do nastepnego portu znajdujacego si¢ poza
jej terytorium. Nalezy uwzglednic¢ emisje
CO2 w portach w Unii Europejskiej,
réwniez podczas postoju statkow czy ich
przemieszczania si¢ w obrebie portu,
zwlaszcza z uwagi na dostgpnos¢
szczegblnych srodkow w celu redukceji
takich emisji czy ich uniknigcia. Przepisy
te nalezy stosowa¢ w sposob
niedyskryminacyjny do wszystkich

PE522.893v02-00
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statkow, bez wzgledu na bandere, pod jaka
ptywaja.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11) Unijny system MRW powinien
réwniez obejmowaé wazne informacje
dotyczgce klimatu, pozwalajgce okreslié
efektywnos$¢ energetyczng statkow lub
doktadniej przeanalizowac¢ czynniki
warunkujgce powstawanie emisji. Zakres
ten dostosowuje rowniez unijny system
MRW do inicjatyw mi¢dzynarodowych na
rzecz wprowadzenia norm efektywnosci
dla istniejacych statkow, obejmujacych tez
srodki operacyjne, jak roOwniez przyczynia
si¢ do zniesienia barier handlowych
zwigzanych z brakiem informacji.

PE522.893v02-00

statkow, bez wzgledu na bandere, pod jaka
ptywaja, po upewnieniu si¢ przez Komisje,
Ze panstwa trzecie nie zglaszajq Zadnych
zastrzezen.

Poprawka

(8a) Z uwagi na geograficzny zakres
Stosowania i zwiazang 7 nim potrzebe
monitorowania emisji CO2 poza obszarem
podlegajgcym jurysdykcji panstw
czlonkowskich oraz uwzglednienie
przedsigbiorstw majqcych siedzibe na
calym swiecie Komisja powinna wczesnie
I w odpowiedni sposéb informowaé
panstwa trzecie o systemie MRW, aby

W mozliwie jak najwigkszym stopniu
uzyskaé miedzynarodowq aprobate.

Poprawka

(11) Unijny system MRW powinien
réwniez pozwalaé okresli¢ efektywnosé
energetyczng statkow lub doktadnie;j
przeanalizowaé czynniki warunkujace
powstawanie emisji. Zakres ten
dostosowuje roéwniez unijny system MRW
do inicjatyw migdzynarodowych na rzecz
wprowadzenia norm efektywnosci dla
istniejgcych statkow, obejmujacych tez
srodki operacyjne, jak rdOwniez przyczynia
si¢ do zniesienia barier handlowych
zwigzanych z brakiem informacji.
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Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Aby zminimalizowac obcigZenia
administracyjne wlascicieli i operatorow
statkow, zwlaszcza malych i Srednich
przedsiebiorstw, optymalizujgc
wspolczynnik korzysci w stosunku do
kosztow systemu MRW bez uszczerbku dla
celu, jakim jest uwzglednienie w duzym
stopniu przewaZajgcego udziatu emisji
gazow cieplarnianych z transportu
morskiego, przepisy w sprawie MRW
nalezy stosowaé wylgcznie w odniesieniu
do duZych emitentow. Po szczegolowej i
obiektywnej analizie rozmiardw i emisji ze
statkow zawijajgcych do portow Unii
Europejskiej i z nich wyplywajqgcych
wybrano prog pojemnosci 5000 ton brutto
(GT). Statki o pojemnosci powyzej

5000 GT stanowiq okolo 55 % statkow
zawijajgcych do portéw Unii Europejskiej
oraz majg okoto 90 % udzialy w
powigzanych emisjach. Ten
niedyskryminacyjny prog zapewnitby
uwzglednienie najwazniejszych
emitentow. Nizszy prog spowodowatby
wigksze obcigienia administracyjne,
podczas gdy wyiszy prog ograniczylby
ilos¢ emisji objetych systemem, a co za
tym idzie jego skutecznosé w odniesieniu
do ochrony srodowiska.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje
(13) Aby jeszcze bardziej ograniczy¢

obcigzenia administracyjne wlascicieli 1
operatorow statkdw, zasady monitorowania

RR\1017772PL.doc

Poprawka

(12) Aby zapewnié spojnosé z
obowiqzujgcym prawem
miedzynarodowym, a w szczegolnosci z
konwencjg MARPOL VI, system MRW
nalezy stosowa¢ do statkow o pojemnosci
rownej lub przekraczajgcej 400 GT.

Poprawka
(13) Aby jeszcze bardziej ograniczy¢

obcigzenia administracyjne wlascicieli 1
operatorow statkow, zasady monitorowania
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nalezy ukierunkowac na COg, ktéry jak
dotad jest najbardziej znaczacym gazem
cieplarnianym emitowanym przez transport
morski, majagcym nawet 98 % udzial w
tacznych emisjach gazow cieplarnianych w
danym sektorze.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) W przepisach nalezy uwzgledni¢
obowigzujace wymogi oraz dane, ktore juz
sa dostepne na poktadach statkéw; w
zwigzku z tym wlascicielom statkow
nalezy umozliwi¢ wybor jednej z
nastepujacych czterech metod
monitorowania: wykorzystanie kwitdw
bunkrowych, monitorowanie zbiornikéw z
olejem bunkrowym, przeptywomierze do
pomiaréw majacych zastosowanie
procesow spalania lub bezposrednie
pomiary emisji. Plan monitorowania statku
powinien dokumentowa¢ dokonany wybor
oraz zawiera¢ bardziej szczegdtowe
informacje na temat stosowania wybranej
metody.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje
(16) Aby unikng¢ wymogoéw dotyczacych

PE522.893v02-00

nalezy ukierunkowac na obecnym etapie
tylko na COg, ktory jak dotad jest
najbardziej znaczgcym gazem
cieplarnianym emitowanym przez transport
morski, majacym nawet 98 % udzial w
tacznych emisjach gazow cieplarnianych w
danym sektorze.

Poprawka

(14) W przepisach nalezy uwzgledni¢
obowigzujace wymogi oraz dane, ktore juz
sa dostepne na poktadach statkow; w
zwigzku z tym wlascicielom statkow
nalezy umozliwi¢ wybor jednej z
nastepujacych czterech metod
monitorowania: wykorzystanie kwitéw
bunkrowych, monitorowanie zbiornikéw z
olejem bunkrowym, przeptywomierze do
pomiaréw majacych zastosowanie
procesow spalania lub bezposrednie
pomiary emisji. Plan monitorowania statku
powinien dokumentowa¢ dokonany wybor
oraz zawiera¢ bardziej szczegolowe
informacje na temat stosowania wybranej
metody. Po dwdch zamknietych okresach
sprawozdawczych Komisja powinna
wydaé zalecenia w zakresie metod
monitorowania odnosnie do doktadnosci,
znaczenia dla redukcji emisji,
przystepnosci oraz obcigzenia
administracyjnego zalogi.

Poprawka
(16) Aby unikng¢ wymogdw dotyczacych

RR\1017772PL.doc



montowania niedostatecznie wiarygodnych
i niedostepnych w sprzedazy przyrzadow
pomiarowych, ktore moga utrudniac
wdrozenie unijnego systemu MRW, system
ten nie powinien na tym etapie obejmowac
innych gazow cieplarnianych, czynnikow
warunkujacych zmiany klimatu czy
czynnikdw zanieczyszczenia powietrza.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisjg

(17) W celu zminimalizowania obcigzen
administracyjnych dla wtascicieli 1
operatorow statkow, przedktadanie
raportow i publikacja zawartych w nich
informacji powinny mie¢ miejsce raz w
roku. Dzigki ograniczeniu publikacji
informacji na temat emisji, zuzycia paliwa
1 efektywnosci do $rednich wartos$ci
rocznych 1 warto$ci zagregowanych nie
trzeba bedzie rozwigzywaé problemow
zwigzanych z poufno$cia. Dane zglaszane
Komisji nalezy zintegrowa¢ z danymi
statystycznymi w stopniu, w jakim majg
one znaczenie dla opracowywania,
tworzenia i upowszechniania europejskich
danych statystycznych, zgodnie z decyzja
Komisji 2012/504/UE z dnia 17 wrze$nia
2012 r. w sprawie Eurostatu®®,

RR\1017772PL.doc

montowania niedostatecznie wiarygodnych
i niedostepnych w sprzedazy przyrzadow
pomiarowych, ktore mogg utrudniac
wdrozenie unijnego systemu MRW, system
ten nie powinien na tym etapie obejmowac
innych gazow cieplarnianych, czynnikow
warunkujacych zmiany klimatu czy
czynnikdw zanieczyszczenia powietrza.
Jesli w przysztosci postep techniczny
umoZzliwi pomiary innych substancji
warunkujgcych zmiany klimatu bez
dodatkowych znacznych obcigzen dla
wlascicieli statkow, substancje te powinny
zostac¢ rowniez uwzglednione w systemie
MRW. Komisja powinna informowa¢
Parlament Europejski o postepach
technicznych w regularnych dwuletnich
odstepach czasu.

Poprawka

(17) W celu zminimalizowania obcigzen
administracyjnych dla wtascicieli 1
operatorow statkow, przedkladanie
raportow i publikacja zawartych w nich
informacji powinny mie¢ miejsce raz W
roku. Dzigki ograniczeniu publikacji
informacji na temat emisji, zuzycia paliwa
1 efektywnosci do srednich wartosci
rocznych 1 warto$ci zagregowanych nie
trzeba bedzie rozwigzywac problemow
zwigzanych z poufnoscia. Z drugiej strony
podmiotom czarterujgcym i innym
zainteresowanym podmiotom z branzy
nalezy dostarczyé szczegolowe dane na
temat szlakow, aby zapewnic zniesienie
barier rynkowych i nagradzaé
najefektywniejsze statki. Dane zglaszane
Komisji nalezy zintegrowa¢ z danymi
statystycznymi w stopniu, w jakim maja
one znaczenie dla opracowywania,
tworzenia i upowszechniania europejskich

PE522.893v02-00
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18 Dz.U. L 2517 18.9.2012, s. 49.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 23

Tekst proponowany przez Komisje

(23) Nalezy zmieni¢ rozporzadzenie (UE)
nr 525/2013 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 21 maja 2013 r. w sprawie
mechanizmu monitorowania i
sprawozdawczo$ci w zakresie emisji
gazow cieplarnianych oraz zgtaszania
innych informacji na poziomie krajowym i
unijnym, istotnych dla zmiany klimatu?? w
celu ustanowienia wymogow dotyczacych
monitorowania i raportowania emisji CO; z
transportu morskiego przez panstwa
cztonkowskie zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.

22 Dz.U. L 165 218.6.2013, s. 13-40.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 24

Tekst proponowany przez Komisje

(24) Unijny system MRW powinien stuzy¢
za wzOr na potrzeby wdrozenia systemu
MRW na skale §wiatowa. Swiatowy
system MRW jest bardziej pozadany,
poniewaz mozna go uznac za
skuteczniejszy z uwagi na wiekszy zasieg.
W zwiqzku 7 tym Komisja powinna
regularnie udostgpniac¢ IMO oraz innym

PE522.893v02-00

danych statystycznych, zgodnie z decyzja
Komisji 2012/504/UE z dnia 17 wrze$nia
2012 r. w sprawie Eurostatu®®,

18 Dz.U. L 2517 18.9.2012, s. 49.

Poprawka

(23) Nalezy zmieni¢ rozporzadzenie (UE)
nr 525/2013 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 21 maja 2013 r. w sprawie
mechanizmu monitorowania i
sprawozdawczo$ci w zakresie emisji
gazow cieplarnianych oraz zgtaszania
innych informacji na poziomie krajowym i
unijnym, istotnych dla zmiany klimatu22 w
celu ustanowienia wymogoéw dotyczacych
monitorowania i raportowania tylko emisji
CO: z transportu morskiego przez panstwa
cztonkowskie zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.

?2Dz.U. L 165 218.6.2013, s. 13-40.

Poprawka

(24) Unijny system MRW powinien shuzy¢
za wzOr na potrzeby wdrozenia systemu
MRW na skale §wiatowa. Swiatowy
system MRW jest bardziej pozadany,
poniewaz mozna go uznac za
skuteczniejszy z uwagi na wigkszy zasigg.
W przypadku porozumienia w sprawie
swiatowego systemu MRW Komisja

RR\1017772PL.doc



odpowiednim organom miedzynarodowym
odpowiednie informacje na temat
wdraZania niniejszego rozporzqdzenia,
przedktadajgc IMO stosowne wnioski. W
przypadku porozumienia w sprawie
swiatowego systemu MRW Komisja
powinna podda¢ unijny system MRW
przegladowi w celu dostosowania go do
systemu §wiatowego.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 25

Tekst proponowany przez Komisje

(25) W celu wykorzystania najlepszych
dostepnych praktyk i dowodow
naukowych, Komisji nalezy przyznaé
uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 traktatu, w odniesieniu
do zmiany niektorych technicznych
aspektéw monitorowania i raportowania
emisji CO» ze statkow oraz dalszego
okreslania zasad weryfikacji raportow
emisji i akredytacji weryfikatorow.
Niezwykle wazne jest, aby w trakcie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, rOwniez z
ekspertami. Przygotowujac i opracowujac
akty delegowane, Komisja powinna
zapewni¢ jednoczesne, terminowe 1
odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu
I Radzie.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 27

Tekst proponowany przez Komisje

(27) Cel zamierzonego dziatania, czyli
monitorowanie, raportowanie i weryfikacja

RR\1017772PL.doc

powinna podda¢ unijny system MRW
przegladowi w celu dostosowania go do
systemu §wiatowego.

Poprawka

(25) W celu wykorzystania najlepszych
dostepnych praktyk i dowodow
naukowych, Komisji nalezy przyznaé
uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 traktatu, w odniesieniu
do zmiany niektorych technicznych
aspektow monitorowania i raportowania,
na obecnym etapie, tylko emisji CO, ze
statkow oraz dalszego okreslania zasad
weryfikacji raportdw emisji i akredytacji
weryfikatorow. Niezwykle wazne jest, aby
w trakcie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, rowniez
z ekspertami. Przygotowujac i opracowujac
akty delegowane, Komisja powinna
zapewni¢ jednoczesne, terminowe 1
odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

Poprawka

(27) Cel zamierzonego dziatania, czyli
monitorowanie, raportowanie i weryfikacja

PE522.893v02-00
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emisji CO> ze statkow w ramach
pierwszego etapu wieloetapowego
podejscia do redukcji emisji, nie moze
zosta¢ osiggniety w sposob wystarczajacy
w drodze samodzielnego dzialania panstw
cztonkowskich z uwagi na
migdzynarodowy charakter transportu
morskiego, natomiast ze wzgledu na zakres
1 skutki dzialania mozliwe jest jego lepsze
osiggnig¢cie na poziomie Unii. Unia moze
podja¢ dziatania zgodne z zasadg
pomocniczosci okreslong w art. 5 traktatu.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci,
okreslong w tym artykule, niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co
jest konieczne do osiggniecia tych celow.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 29

Tekst proponowany przez Komisje

(29) Aby zapewni¢ panstwom
cztonkowskim i zainteresowanym stronom
wystarczajaco duzo czasu na podjecie
dzialan koniecznych do skutecznego
stosowania niniejszego rozporzadzenia
przed rozpoczgciem pierwszego okresu
sprawozdawczego dnia 1 stycznia 2018 r.,
niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w
zycie z dniem 1 lipca 2015 r.,

tylko emisji CO; ze statkdw w ramach
pierwszego etapu wieloetapowego
podejscia do redukcji emisji, nie moze
zosta¢ osiggniety w sposob wystarczajacy
w drodze samodzielnego dzialania panstw
cztonkowskich z uwagi na
migdzynarodowy charakter transportu
morskiego, natomiast ze wzglgdu na zakres
1 skutki dzialania mozliwe jest jego lepsze
osiggni¢cie na poziomie Unii. Unia moze
podja¢ dziatania zgodne z zasadg
pomocniczosci okreslong w art. 5 traktatu.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci,
okreslong w tym artykule, niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co
jest konieczne do osiggnigcia tych celow.

Poprawka

(29) Aby zapewni¢ panstwom
cztonkowskim i zainteresowanym stronom
wystarczajaco duzo czasu na podjecie
dzialan koniecznych do skutecznego
stosowania niniejszego rozporzadzenia
przed rozpoczeciem pierwszego okresu
sprawozdawczego dnia 1 stycznia 2022 r.,
niniejsze rozporzadzenie powinno wejs¢ w
zycie z dniem 1 lipca 2017 r.,

Uzasadnienie

Przed przedsiewzigciem srodkow zbyt rygorystycznych pod wzgledem biurokratycznym nalezy
przewidziec¢ czas na ustanie obecnego kryzysu gospodarczego. NalezZy rowniez zostawic¢ czas
przysztemu Parlamentowi Europejskiemu i przysztej Komisji na przeanalizowanie i
ewentualng zmiang tych tekstow przed rozpoczeciem ich stosowania.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1

PE522.893v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia
przepisy majace na celu doktadne
monitorowanie, raportowanie i weryfikacje¢
emisji dwutlenku wegla (CO2) i innych
informacji istotnych dla klimatu ze
statkdw przybywajacych do portow
podlegajacych jurysdykcji panstw
cztonkowskich lub wypltywajacych z tych
portéw, z mysla o propagowaniu redukcji
emisji CO2 z transportu morskiego w
sposob racjonalny pod wzgledem kosztow.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

1. Niniejsze rozporzadzenie ma
zastosowanie do statkow o pojemnosci
powyzej 5 000 ton brutto w odniesieniu do
emisji wydzielanych przez te statki w
trakcie rejsow z ostatniego portu
zawinie¢cia do portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego oraz
rejséw z portu podlegajacego jurysdykciji
panstwa czlonkowskiego do nastgpnego
portu zawinigcia, jak rowniez podczas
przemieszczania si¢ tych statkow w
obrebie portu podlegajacego jurysdykeji
panstwa czlonkowskiego.

Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia
przepisy majace na celu doktadne
monitorowanie, raportowanie i
weryfikacje, na obecnym etapie, tylko
emisji dwutlenku wegla (CO»), ktory jak
dotgd jest zdecydowanie najbardziej
znaczgcym gazem cieplarnianym
emitowanym przez transport morski, ze
statkow przybywajacych do portow
podlegajacych jurysdykcji panstw
cztonkowskich lub wyptywajacych z tych
portdow, z mysla o propagowaniu redukcji
emisji CO2 z transportu morskiego w
Sposob racjonalny pod wzgledem kosztow.

Poprawka

1. Niniejsze rozporzadzenie ma
zastosowanie do statkow o pojemnosci
powyzej 400 ton brutto w odniesieniu do
emisji wydzielanych przez te statki w
trakcie rejsow z ostatniego portu
zawinig¢cia do portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego oraz
rejsow z portu podlegajacego jurysdykeji
panstwa czlonkowskiego do nastgpnego
portu zawini¢cia, jak rowniez podczas
przemieszczania si¢ tych statkow w
obrebie portu podlegajacego jurysdykeji
panstwa czlonkowskiego.

Uzasadnienie

Prawo migdzynarodowe, w szczegolnosci konwencja MARPOL VI ma zastosowanie do
statkdw 0 pojemnosci rownej lub przekraczajgcej 400 GT. Ponadto statki o pojemnosci 500
ton brutto sq czesto promami pasazerskimi, ktore plywajg np. wzdtuz wybrzezy lub miedzy
wyspami. Powinny one zatem zostac¢ wigczone w zakres przepisow.

RR\1017772PL.doc
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Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) ,.emisje” oznaczajg uwalnianie CO> do
atmosfery przez statki, o ktorych mowa w
art. 2;

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — litera | a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2. Monitorowanie i raportowanie prowadzi
si¢ w sposob kompletny 1 w odniesieniu do
wszystkich emisji z proceséw spalania
paliw. Przedsigbiorstwa zobowigzane sg
stosowa¢ wiasciwe srodki majace na celu
zapobieganie lukom w danych w okresie
sprawozdawczo$ci.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1

PE522.893v02-00

Poprawka

a) ,,emisje” oznaczaja wylgcznie
uwalnianie CO> do atmosfery przez statki,
0 ktérych mowa w art. 2;

Poprawka

la) ,, klasa lodowa” oznacza symbol
nadany statkowi przez administracje lub
organizacje uznawang przez
administracje, oznaczajgcy, e statek jest
dostosowany do Zeglugi na akwenach

pokrytych lodem.

Poprawka

2. Monitorowanie i raportowanie prowadzi
si¢ w sposob kompletny 1 w odniesieniu do
emisji dwutlenku wegla (CO>) z proceséw
spalania paliw. Przedsiebiorstwa
zobowigzane sg stosowac wlasciwe srodki
majace na celu zapobieganie lukom w
danych w okresie sprawozdawczosci.

RR\1017772PL.doc



Tekst proponowany przez Komisje

1. Do dnia 31 sierpnia 2017 r.
przedsigbiorstwa sg zobowigzane
przedlozy¢ weryfikatorom plan
monitorowania, wskazujac w nim metode
wybrang na potrzeby monitorowania i
raportowania emisji oraz innych informacji
istotnych dla klimatu w odniesieniu do
kazdego swojego statku w pojemnosci
powyzej 5 000 GT.

Poprawka

1. Do dnia 31 sierpnia 2015 r.
przedsigbiorstwa sg zobowigzane
przedtozy¢ weryfikatorom plan
monitorowania, wskazujac w nim metode
wybrang na potrzeby monitorowania 1
raportowania emisji oraz innych informacji
istotnych dla klimatu w odniesieniu do
kazdego swojego statku w pojemnosci
powyzej 400 GT.

Uzasadnienie

Majqgc na uwadze zdecydowane zobowiqgzanie instytucji UE do objecia sektora zeglugi do
2013 r. unijnym systemem handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych,
niedopuszczalne jest przyjecie harmonogramu, ktory uniemozliwia przyjecie konkretnych

srodkow w krotkoterminowej perspektywie.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisjg

2. W drodze odstgpstwa od przepisow ust.
1, w odniesieniu do statkow, ktore zostang
objete zakresem niniejszego
rozporzadzenia po raz pierwszy po dniu 1
stycznia 2018 r. przedsiebiorstwo
zobowigzane jest przedtozy¢
weryfikatorowi plan monitorowania
niezwlocznie 1 nie pdzniej niz dwa
miesigce po pierwszym zawinigciu tych
statk6w do portu podlegajagcego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 3 — litera a

RR\1017772PL.doc

Poprawka

2. W drodze odstgpstwa od przepisow ust.
1, w odniesieniu do statkow, ktore zostang
objete zakresem niniejszego
rozporzadzenia po raz pierwszy po dniu 1
stycznia 2016 r. przedsigbiorstwo
zobowigzane jest przedtozy¢
weryfikatorowi plan monitorowania
niezwlocznie 1 nie pdzniej niz dwa
miesigce po pierwszym zawinigciu tych
statkow do portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego.

PE522.893v02-00



Tekst proponowany przez Komisje

a) identyfikacje i typ statku, wigcznie z
jego nazwa, numerem identyfikacyjnym
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO), portem rejestracji statku lub jego
portem macierzystym oraz
nazwiskiem/nazwa wiasciciela;

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

a) identyfikacje i typ statku, wlgcznie z
jego nazwa, numerem identyfikacyjnym
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO), portem rejestracji statku lub jego
portem macierzystym, klasq lodowq statku
oraz nazwiskiem/nazwa wiasciciela;

Artykul 6 — ustep 3 — litera h — podpunkt iii a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Przedsigbiorstwa zobowigzane sg
korzysta¢ ze standardowych szablonow
planéw monitorowania. Przepisy
techniczne ustanawiajgce szablony
planéw monitorowania, o ktérych mowa w
ust. 1 okresla si¢ w aktach wykonawczych.
Komisja przyjmuje te akty wykonawcze
zgodnie z procedurg okreslong w art. 25
ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

PE522.893v02-00

Poprawka

(iii a) procedur, obowiqzkow, wzorow
obliczeniowych i irodel danych do
okreslania i rejestrowania przebytej
odleglosci i czasu Zeglugi w akwenie 7
pokrywq lodowg;

Poprawka

4. Przedsigbiorstwa zobowigzane sg
korzysta¢ ze standardowych szablonow,
aby przedstawié swoje plany
monitorowania. Forme i tres¢ szablonow
planéw monitorowania, o ktérych mowa w
ust. 1 okresla si¢ w aktach delegowanych.
Szablony te sq mozliwie jak najprostsze i
nie wiqzq sie z niepotrzebng biurokracjq.
Komisja przyjmuje te akty delegowane
zgodnie z procedura okreslong w art. 24
niniejszego rozporzadzenia.
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Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8

Tekst proponowany przez Komisje

Od dnia 1 stycznia 2018 r.
przedsigbiorstwa, na podstawie planu
monitorowania zatwierdzonego zgodnie z
art. 13 ust. 1, zobowigzane sg monitorowac
emisje z kazdego statku w odniesieniu do
kazdego rejsu 1 w okresach rocznych,
stosujac w tym celu wlasciwa metode
sposrod metod okreslonych w zatgczniku I
cze$¢ B 1 obliczajac poziom emisji zgodnie
z zatgcznikiem I czes$¢ A.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Przyjmujac za podstawe plan
monitorowania zatwierdzony zgodnie z art.
13 ust. 1, przedsigbiorstwa monitoruja
zgodnie z zatgcznikiem I czg$¢ A 1
zalacznikiem II ponizsze informacje w
odniesieniu do kazdego statku i kazdego
rejsu odbywanego do portu podlegajacego
jurysdykeji panstwa cztonkowskiego lub z
takiego portu:

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera c

RR\1017772PL.doc

83/96

Poprawka

Od dnia 1 stycznia 2016 r.
przedsigbiorstwa, na podstawie planu
monitorowania zatwierdzonego zgodnie z
art. 13 ust. 1, zobowigzane sg monitorowac
emisje z kazdego statku w odniesieniu do
kazdego rejsu i w okresach rocznych lub w
przypadku transportu krétkodystansowego
W okresach miesigcznych, stosujac w tym
celu wtasciwa metodg sposrod metod
okreslonych w zatgczniku I cze$¢ B i
obliczajgc poziom emisji zgodnie z
zalacznikiem I cze$¢ A.

Poprawka

Przyjmujac za podstawg plan
monitorowania zatwierdzony zgodnie z art.
13 ust. 1, przedsigbiorstwa monitoruja
zgodnie z zatgcznikiem I cze$¢ A i
zalacznikiem II ponizsze informacje w
odniesieniu do kazdego statku 1 kazdego
rejsu odbywanego do portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego lub z
takiego portu, lub w przypadku transportu
krotkodystansowego w okresach
miesigcznych:

PE522.893v02-00

PL



PL

Tekst proponowany przez Komisje

c) emitowany CO;

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera e

Tekst proponowany przez Komisje

e) czas spedzony na morzu,

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera f

Tekst proponowany przez Komisje

P przewoziony tadunek;

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — litera g a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

c) tylko emitowany COg;

Poprawka

e) date i godzing rozpoczecia i
zakonczenia okresow, podczas ktorych
monitorowanie zostalo zawieszone w
nastepstwie nadzwyczajnych sytuacji,
takich jak dzialania ratujqce Zycie;

Poprawka

skreslona

Poprawka

ga) date i godzine rozpoczecia i
zakonczenia okresow, podczas ktorych
monitorowanie Zostalo zawieszone w
nastepstwie nadzwyczajnych sytuacji,
takich jak dzialania ratujqce Zycie.

Uzasadnienie

Nie nalezy uwzglednia¢ sytuacji nadzwyczajnych i sytuacji zagrozenia.

PE522.893v02-00
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Poprawka 36

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) catkowity poziom emitowanego COg;

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

¢) sumg emisji CO2 ze wszystkich rejsow

miedzy portami podlegajacymi jurysdykcji

panstwa czlonkowskiego;

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 - litera d

Tekst proponowany przez Komisje
d) sume emisji CO2 ze wszystkich rejsow

wychodzacych z portdw podlegajacych
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego;

RR\1017772PL.doc
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Poprawka

la. W drodze odstepstwa od akapitu
pierwszego statki dzialajgce wylgcznie w
zakresie niniejszego rozporzqdzenia i
wykonujgce wiele rejsow na dzien sq
zwolnione z monitorowania emisji w
odniesieniu do jednego rejsu.

Poprawka

b) tylko catkowity poziom emitowanego
COy;

Poprawka
c) tylko sum¢ emisji CO2 ze wszystkich

rejsdéw miedzy portami podlegajacymi
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego;

Poprawka
d) tylko sume emisji CO2 ze wszystkich

rejsow wychodzacych z portow
podlegajacych jurysdykcji panstwa

PE522.893v02-00
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Poprawka 40

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 - litera e

Tekst proponowany przez Komisje

¢) sumg emisji CO2 ze wszystkich rejsow
odbywanych do portéw podlegajacych
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego;

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — litera f

Tekst proponowany przez Komisje

f) emisje CO2 podczas postoju statku w
porcie podlegajacym jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego;

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

1. Poczawszy od 2019 r. do dnia 30
kwietnia kazdego roku przedsigbiorstwa sa
zobowigzane przedklada¢ Komisji 1
organom odpowiednich panstw bandery
raport emisji dotyczacy emisji oraz innych
informac;ji istotnych dla klimatu z catego
okresu sprawozdawczego, w odniesieniu
do kazdego statku, za ktory ponosza
odpowiedzialnos¢; raport musi zostac
uznany za odpowiedni przez weryfikatora
zgodnie z wymogami okre$lonymi w art.
14.

PE522.893v02-00

cztonkowskiego;

Poprawka

e) tylko sum¢ emisji CO> ze wszystkich
rejsow odbywanych do portow
podlegajacych jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego;

Poprawka

f) tylko emisje CO2 podczas postoju statku
w porcie podlegajacym jurysdykcji
panstwa czlonkowskiego;

Poprawka

1. Poczawszy od 2017 r. do dnia 30
kwietnia kazdego roku przedsigbiorstwa sg
zobowigzane przedklada¢ Komisji 1
organom odpowiednich panstw bandery
raport emisji dotyczacy emisji oraz innych
informac;ji istotnych dla klimatu z catego
okresu sprawozdawczego, w odniesieniu
do kazdego statku, za ktory ponosza
odpowiedzialnos¢; raport musi zostac
uznany za odpowiedni przez weryfikatora
zgodnie z wymogami okreslonymi w art.
14.

RR\1017772PL.doc



Poprawka 43

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 11 — ustep 3 — litera a — podpunkt iii a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Raport emisji okreslony w art. 11 sktada
si¢, stosujgc automatyczne systemy i
formaty elektronicznej wymiany
kompletnych danych, w tym szablony
elektroniczne.

Poprawka 45

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Przepisy techniczne ustanawiajgce
format wymiany danych oraz szablony
elektroniczne, o ktérych mowa w ust. 1,
okresla si¢ w aktach wykonawczych.
Komisja przyjmuje te akty wykonawcze
zgodnie z procedurg okreslong w art. 25
ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 17 — ustep 4

RR\1017772PL.doc

Poprawka

(iii a) klase lodowq statku,

Poprawka

1. Aby ograniczy¢ obcigienia
administracyjne dla przedsigbiorstw,
raport emisji okreslony w art. 11 sktada sie,
stosujgc automatyczne systemy i standardy
elektronicznej wymiany danych oraz
szablony elektroniczne.

Poprawka

2. Ustalenia dotyczgce przedstawiania
danych Komisji, w tym standardy
wymiany danych i format szablonéw
elektronicznych, o ktérych mowa w ust. 1,
okresla si¢ w aktach delegowanych.
Komisja przyjmuje te akty delegowane
zgodnie z procedurg okreslong w art. 24
niniejszego rozporzadzenia.

PE522.893v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje

4. Werytikator niezwlocznie informuje
Komisje i organ panstwa bandery o
wystawieniu dokumentu zgodnosci 1
przekazuje informacje okre$lone w ust. 2
przy pomocy automatycznego systemu
oraz formatéw wymiany danych, w tym
szablondw elektronicznych ustanowionych
przez Komisj¢ zgodnie z procedurg
ustanowiong w niniejszym rozporzadzeniu.

Poprawka 47

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 17 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Przepisy techniczne ustanawiajgce
format wymiany danych oraz szablony
elektroniczne, o ktérych mowa w ust. 4,
okresla si¢ w aktach wykonawczych.
Komisja przyjmuje te akty wykonawcze
zgodnie z procedurg okreslong w art. 25
ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 18 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Poczawszy od dnia 30 czerwca 2019 r., na
poktadach statkow przyplywajacych do
portu podlegajacego jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego, poruszajacych sie w
obrebie takiego portu lub z niego
wyptywajacych musi znajdowac si¢ wazny
dokument potwierdzajacy wywigzanie si¢ z
obowigzkow w zakresie monitorowania i
raportowania, wystawiony zgodnie z

PE522.893v02-00

Poprawka

4. Werytikator niezwtocznie informuje
Komisje i organ panstwa bandery o
wystawieniu dokumentu zgodnosci i
przekazuje informacje okreslone w ust. 2
przy pomocy automatycznego systemu,
standardow wymiany danych oraz
szablonow elektronicznych ustanowionych
przez Komisj¢ zgodnie z procedura
ustanowiong w niniejszym rozporzadzeniu.

Poprawka

5. Ustalenia dotyczqce przedstawiania
danych Komisji, w tym standardy
wymiany danych i format szablonéw
elektronicznych, o ktérych mowa w ust. 4,
okresla si¢ w aktach delegowanych.
Komisja przyjmuje te akty delegowane
zgodnie z procedurg okreslong w art. 24
niniejszego rozporzadzenia.

Poprawka

Poczawszy od dnia 30 czerwca 2017 r., na
poktadach statkow przyplywajacych do
portu podlegajacego jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego, poruszajacych sie¢ w
obrebie takiego portu lub z niego
wyptywajacych musi znajdowac si¢ wazny
dokument potwierdzajacy wywigzanie si¢ z
obowigzkow w zakresie monitorowania i
raportowania, wystawiony zgodnie z

RR\1017772PL.doc



przepisami art. 17.

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 20 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa czlonkowskie ustanawiajg
system kar za niespetnianie wymogow w
zakresie monitorowania i raportowania
okreslonych w art. 8-12, podejmujac
wszelkie dziatania konieczne w celu
zapewnienia, by kary te stosowano.
Przewidziane kary nie moga by¢ mniej
restrykcyjne od kar przewidzianych na
mocy krajowego ustawodawstwa w
sprawie emisji gazow cieplarnianych w
przypadku niewywigzania si¢ operatorow z
obowigzkow w zakresie raportowania, jak
réwniez muszg by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace. Do dnia 1
lipca 2017 r. panstwa cztonkowskie
przekaza te przepisy do wiadomosci
Komisji, ktorg zobowigzane sg informowac
o wszelkich pdzniejszych zmianach
majacych wpltyw na te przepisy.

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

1. Co roku do dnia 30 czerwca Komisja
udostepnia do wiadomosci publicznej
poziomy emisji zgloszone zgodnie z art. 11
oraz informacje dotyczace przestrzegania
przez poszczegdlne przedsigbiorstwa
wymogow w zakresie monitorowania i
raportowania okreslonych w art. 111 17.
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przepisami art. 17.

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie ustanawiaja
system kar za niespetnianie wymogow w
zakresie monitorowania i raportowania
okreslonych w art. 8-12, podejmujac
wszelkie dzialania konieczne w celu
zapewnienia, by kary te stosowano.
Przewidziane kary nie moga by¢ mniej
restrykcyjne od kar przewidzianych na
mocy krajowego ustawodawstwa w
sprawie emisji gazow cieplarnianych w
przypadku niewywigzania si¢ operatorow z
obowigzkow w zakresie raportowania, jak
roéwniez muszg by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace. Do dnia 1
lipca 2015 r. panstwa cztonkowskie
przekaza te przepisy do wiadomosci
Komisji, ktorg zobowigzane sg informowac
o wszelkich pdzniejszych zmianach
majacych wpltyw na te przepisy.

Poprawka

1. Co roku do dnia 30 czerwca Komisja
udostepnia do wiadomosci publicznej
zbiorcze dane dotyczgce poziomoéw emisji
zgloszonych zgodnie z art. 11 oraz
informacje dotyczace przestrzegania przez
poszczegolne przedsigbiorstwa wymogow
w zakresie monitorowania i raportowania
okreslonych w art. 111 17.

PE522.893v02-00
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Poprawka 51

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 — ustep 2 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) dane identyfikacyjne statku (nazwe,
numer identyfikacyjny IMO oraz port
rejestracji lub port macierzysty statku);

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 — ustep 2 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) roczny poziom emisji COz;

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 22 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

1. Komisja regularnie udostgpnia IMO oraz
Innym waznym organom
mi¢dzynarodowym informacje na temat
wdrazania niniejszego rozporzadzenia w
celu ulatwienia procesu opracowywania w
ramach IMO miedzynarodowych
przepiséw dotyczacych monitorowania,
raportowania i weryfikacji emisji gazoéw
cieplarnianych z transportu morskiego.

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 22 — ustep 3

PE522.893v02-00

Poprawka

a) dane identyfikacyjne statku (nazwe,
numer identyfikacyjny IMO, port
rejestracji lub port macierzysty statku oraz
klase lodowgq statku),

Poprawka

d) tylko roczny poziom emisji COz;

Poprawka

1. Komisja regularnie udostgpnia IMO oraz
Innym waznym organom
mig¢dzynarodowym informacje na temat
wdrazania niniejszego rozporzadzenia z
zamiarem dostosowania rozporzqdzenia
do postepow W IMO dotyczacych
monitorowania, raportowania i weryfikacji
emisji gazéw cieplarnianych z transportu
morskiego.
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Tekst proponowany przez Komisje

3. W przypadku wypracowania
mi¢dzynarodowego porozumienia w
kwestii $wiatowych dzialan majacych na
celu redukcje emisji gazow cieplarnianych
z transportu morskiego, Komisja
zobowigzana jest poddaé niniejsze
rozporzadzenie przegladowi, proponujgc w
stosownych przypadkach wprowadzenie
do niego zmian.

Poprawka 55

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 23

Tekst proponowany przez Komisje

Komisji przyznaje si¢ uprawnienia do
przyjmowania aktow delegowanych,
majgcych na celu uzupelnienie i zmiane
przepisow zalgcznikow 1i Il w celu
uwzglednienia aktualnych dostepnych
dowodow naukowych, waznych danych
dostepnych na poktadach statkow oraz
istotnych przepisow miedzynarodowych i
standardow uznanych na skale sSwiatowg,
w celu okreslenia najdokladniejszych i
efektywnych metod monitorowania emisji
oraz zwigkszenia stopnia dokladnosci
wymaganych informacji dotyczgcych
monitorowania i raportowania emisji, z
zastrzeieniem warunkow ustanowionych
w art. 24 w stopniu, w jakim dotyczy on
elementow niniejszego rozporzqdzenia
innych niz istotne.
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Poprawka

3. W przypadku wypracowania
mie¢dzynarodowego porozumienia w
kwestii $wiatowych dzialan majacych na
celu redukcje emisji gazow cieplarnianych
z transportu morskiego, Komisja
zobowigzana jest poddaé niniejsze
rozporzadzenie przegladowi i zapewnié
jego dostosowanie do odpowiednich
przepisow miedzynarodowych
ustanowionych przez IMO.

Poprawka

Komisja jest uprawniona do priyjecia
aktow delegowanych zgodnie z art. 24
Zmieniajgcym zalgcznik I w celu
dostosowania metod monitorowania do
postepu naukowego i technicznego oraz
standardéw uznanych w skali
miegdzynarodowej, tak by poprawié
wiarygodnosé, waznosé i doktadnosé
danych dotyczgcych emisji.

Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktow delegowanych zgodnie z art. 24
zmieniajgcym zatgceznik I1 w celu bardziej
szczegolowego przedstawienia i
dostosowania metod monitorowania
informacji dotyczgcych klimatu do
postepu naukowego i technicznego orazg

PE522.893v02-00
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Poprawka 56

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 24 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Komisji przyznaje sie uprawnienia do
przyjmowania aktow delegowanych
okreslonych w art. 15, 16 1 23 na okres 5
lat, poczgwszy od dnia 1 lipca 2015 r.

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 24 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Parlament Europejski lub Rada mogg w
kazdej chwili cofng¢ decyzje o
przekazaniu uprawnien okreslonych w
art. 23. Decyzja 0 cofnigciu konczy
przekazanie uprawnien okreslonych w tej
decyzji. Decyzja staje skuteczna
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej
lub w okreslonym w tej decyzji
pézniejszym terminie. Nie wptywa ona na
wazno$¢ jakichkolwiek juz
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standardéw uznanych w skali
Miedzynarodowej, tak by poprawié¢
wiarygodnosé, wainosé i doktadnosé
danych dotyczgcych emisji.

Poprawka

1. Uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 12a,
15, 16 i 23 powierza si¢ Komisji na okres
siedmiu lat od [DD/MM/RRRR] [data
wejscia w ycie niniejszego
rozporzgdzenial. Komisja sporzqdza
sprawozdanie dotyczgce przekazania
uprawnien nie poZniej niz na dziewigé
miesigcy przed koncem okresu pigciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje
automatyczgnie przedtuione na takie same
okresy, chyba e Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu
przediuieniu nie poiniej niz trzy miesigce
przed koncem kaidego okresu.

Poprawka

2. Przekazanie uprawnien, o kKtrym
mowa w art. 12a, 15, 16 i 23, moze zostaé
W dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Rade.
Decyzja 0 odwolaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja
staje skuteczna nastgpnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej
decyzji pdzniejszym terminie. Nie wptywa
ona na waznos$¢ jakichkolwiek juz
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obowigzujacych aktow delegowanych.

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 24 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Akt delegowany przyjety zgodnie z art.
23 wchodzi w zycie tylko pod warunkiem,
ze w okresie dwoch miesigcy od
powiadomienia o tym akcie Parlamentu
Europejskiego i Rady ani Parlament
Europejski ani Rada nie zgloszg wobec
niego sprzeciwu, lub pod warunkiem, ze
przed uptywem tego terminu zar6wno
Parlament Europejski, jak i Rada
poinformuja Komisje, Ze nie zamierzaja
zglaszac¢ sprzeciwu. Okres ten podlega
przedtuzeniu o dwa miesigce z inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Poprawka 59

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 27 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie

z dniem 1 lipca 2015 r.

obowigzujacych aktow delegowanych.

Poprawka

4. Akt delegowany przyjety na podstawie
art. 12a, 15, 16 i 23 wchodzi w zycie tylko
wtedy, kiedy Parlament Europejski albo
Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie
dwodch miesiecy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub
kiedy przed uptywem tego terminu
zaroéwno Parlament Europejski, jak i Rada
poinformowaty Komisje, ze nie wniosg
sprzeciwu. Okres ten podlega przedtuzeniu
o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.

Poprawka

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie
z dniem 1 lipca 2014 r.

Uzasadnienie

Aby przygotowac wykonanie tego rozporzgdzenia w 2015 r., nalezy przewidziec¢
Wystarczajgcy okres na przygotowanie odpowiednich przepisow.

Poprawka 60

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik I — czesé B — punkt 1 — ustep 1

RR\1017772PL.doc 93/96 PE522.893v02-00

PL



PL

Tekst proponowany przez Komisje

Podstawg tej metody jest ilos¢ 1 rodzaj
paliwa wskazane z kwicie bunkrowym w
potaczeniu z okresowymi
inwentaryzacjami zbiornikéw paliwa w
oparciu o odczyty miernikéw paliwa w
zbiornikach. Na ilo$¢ paliwa zuzytego w
danym okresie sktadajg si¢ dane dotyczace
ilosci paliwa na poczatku okresu, plus
dostawy, minus paliwo pozostate na koniec
okresu oraz zwrocony olej bunkrowy
miedzy poczatkiem a koncem danego
okresu.
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Poprawka

Podstawg tej metody jest ilos¢ 1 rodzaj
paliwa wskazane z kwicie bunkrowym
(jezeli jest dostgpny) w potaczeniu z
okresowymi inwentaryzacjami zbiornikow
paliwa w oparciu o odczyty miernikdéw
paliwa w zbiornikach. Na ilos¢ paliwa
zuzytego w danym okresie sktadajg si¢
dane dotyczace ilosci paliwa na poczatku
okresu, plus dostawy, minus paliwo
pozostate na koniec okresu oraz zwrocony
olej bunkrowy miedzy poczatkiem a
koncem danego okresu.

RR\1017772PL.doc



PROCEDURA

Tytul Monitorowanie, raportowanie i weryfikacja emisji dwutlenku wegla z
transportu morskiego oraz zmiana rozporzadzenia (UE) nr 525/2013

Odsylacze COM(2013) 480 — C7-0201/2013 — 2013/0224(COD)
Komisja przedmiotowo wlasciwa ENVI
Data ogloszenia na posiedzeniu 4.7.2013
Opinia wydana przez TRAN
Data ogloszenia na posiedzeniu 4.7.2013
Sprawozdawca(czyni) komisji Michael Cramer
opiniodawczej 11.9.2013
Data powotania
Rozpatrzenie w komisji 14.11.2013 20.1.2014
Data przyjecia 21.1.2014
Wynik glosowania koncowego +: 28
— 11
0: 3
Postowie obecni podczas glosowania Magdi Cristiano Allam, Inés Ayala Sender, Georges Bach, Izaskun
koncowego Bilbao Barandica, Philip Bradbourn, Antonio Cancian, Michael Cramer,

Luis de Grandes Pascual, Christine De Veyrac, Said EI Khadraoui,
Ismail Ertug, Carlo Fidanza, Knut Fleckenstein, Jacqueline Foster,
Franco Frigo, Mathieu Grosch, Juozas Imbrasas, Dieter-Lebrecht Koch,
Georgios Koumoutsakos, Bogustaw Liberadzki, Eva Lichtenberger,
Marian-Jean Marinescu, Gesine Meissner, Mike Nattrass, Hubert
Pirker, Dominique Riquet, Petri Sarvamaa, Vilja Savisaar-Toomast,
Olga Sehnalové, Brian Simpson, Keith Taylor, Silvia-Adriana Ticau,
Giommaria Uggias, Peter van Dalen, Roberts Zile

Zastepca(y) obecny(i) podczas Phil Bennion, Spyros Danellis, Zita Gurmai, Bogdan Kazimierz
glosowania koncowego Marcinkiewicz, Sabine Wils, Corien Wortmann-Kool

Zastepca(y) (art. 187 ust. 2) obecny(i) Vittorio Prodi
podczas glosowania koncowego

RR\1017772PL.doc 95/96 PE522.893v02-00

PL



PROCEDURA

Tytul Monitorowanie, raportowanie i weryfikacja emisji dwutlenku wegla z
transportu morskiego oraz zmiana rozporzadzenia (UE) nr 525/2013
Odsylacze COM(2013) 480 — C7-0201/2013 — 2013/0224(COD)
Data przedstawienia w PE 28.6.2013
Komisja przedmiotowo whasciwa ENVI
Data ogloszenia na posiedzeniu 4.7.2013
Komisja(e) wyznaczona(e) do wydania ITRE TRAN
opinii 4.7.2013 4.7.2013
Data ogloszenia na posiedzeniu
Sprawozdawca(y) Theodoros
Data powotania Skylakakis
5.9.2013
Rozpatrzenie w komisji 28.11.2013 22.1.2014
Data przyjecia 30.1.2014
Wynik glosowania koncowego +: 44
- 6
0: 5

Poslowie obecni podczas glosowania
koncowego

Sophie Auconie, Pilar Ayuso, Sandrine Bélier, Biljana Borzan, Martin
Callanan, Tadeusz Cymanski, Chris Davies, Esther de Lange, Bas
Eickhout, Edite Estrela, Elisabetta Gardini, Gerben-Jan Gerbrandy,
Matthias Groote, Satu Hassi, Jolanta Emilia Hibner, Karin Kadenbach,
Christa KlaR, Claus Larsen-Jensen, Jo Leinen, Corinne Lepage, Peter
Liese, Zofija Mazej Kukovi¢, Linda McAvan, Radvilé Morkiinaité-
Mikuléniené, Mario Pirillo, Pavel Poc, Anna Rosbach, Oreste Rossi,
Dagmar Roth-Behrendt, Richard Seeber, Theodoros Skylakakis,
Bogustaw Sonik, Dubravka Suica, Claudiu Ciprian Tanasescu, Glenis
Willmott, Sabine Wils, Marina Yannakoudakis

Zastepca(y) obecny(i) podczas
glosowania koncowego

Kriton Arsenis, Erik Banki, Julie Girling, Jutta Haug, Filip Kaczmarek,
James Nicholson, Vittorio Prodi, Christel Schaldemose, Birgit
Schnieber-Jastram, Renate Sommer, Bart Staes, Rebecca Taylor,
Vladimir Urutchev, Andrea Zanoni

Zastepca(y) (art. 187 ust. 2) obecny(i)
podczas glosowania koncowego

Fabrizio Bertot, Hiltrud Breyer, Vojtéch Mynaf, Bill Newton Dunn

Data zlozenia

31.1.2014

PE522.893v02-00

96/96 RR\1017772PL.doc




