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***||1  Ordinarie lagstiftningsforfarande (tredje behandlingen)

(Det angivna forfarandet baseras pa den rattsliga grund som angetts i
forslaget till akt.)

Andringsforslag till ett forslag till akt

Nar parlamentets andringsforslag utformas i tva spalter galler foljande:

Text som utgar markeras med fetkursiv stil i vansterspalten. Text som ersétts
markeras med fetkursiv stil i bada spalterna. Ny text markeras med fetkursiv
stil i hdgerspalten.

De tva forsta raderna i hanvisningen ovanfor varje andringsforslag anger
vilket textavsnitt som avses i det forslag till akt som behandlas. Om ett
andringsforslag avser en befintlig akt som forslaget till akt ar avsett att &ndra
innehaller hanvisningen dven en tredje och en fjarde rad. Den tredje raden
anger den befintliga akten och den fjarde vilken bestdmmelse i denna akt
som &ndringsforslaget avser.

Na&r parlamentets &ndringsférslag utformas som en konsoliderad text
galler féljande:

Nya textdelar markeras med fetkursiv stil. Textdelar som utgar markeras med
symbolen I eller med genomstrykning. Textdelar som ersétts anges genom
att ny text markeras med fetkursiv stil och text som utgar stryks eller
markeras med genomstrykning.

Sadana andringar som endast &r tekniska och som gjorts av de berérda
avdelningarna vid fardigstallandet av den slutliga texten markeras daremot
inte.
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om forslaget till Europaparlamentets och radets férordning om dvervakning,
rapportering och verifiering av koldioxidutslapp fran sjotransporter och om andring av
forordning (EU) nr 525/2013

(COM(2013)0480 — C7-0201/2013 — 2013/0224(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfardar denna resolution

med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2013)0480),

med beaktande av artiklarna 294.2 och 192.1 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssatt, i enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for parlamentet
(C7-0201/2013),

med beaktande av artikel 294.3 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt,

med beaktande av yttrandet av den 16 oktober 2013 fran Europeiska ekonomiska och
sociala kommittén?,

efter att ha hort Regionkommittén,
med beaktande av artikel 55 i arbetsordningen,

med beaktande av betankandet fran utskottet for miljo, folkhalsa och livsmedelssakerhet
och yttrandena fran utskottet for industri, forskning och energi och utskottet for transport
och turism (A7-0080/2014).

Europaparlamentet antar nedanstaende standpunkt vid forsta behandlingen.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att lagga fram en ny text for parlamentet om
den har for avsikt att vasentligt &ndra sitt forslag eller ersatta det med ett nytt.

Europaparlamentet uppdrar at talmannen att dversanda parlamentets standpunkt till radet,
kommissionen och de nationella parlamenten.

1 Annu ej offentliggjort i EUT.
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Andringsférslag 1

Forslag till forordning
Titel

Kommissionens forslag

Forslag till Europaparlamentets och radets
forordning om Overvakning, rapportering
och verifiering av koldioxidutsl&pp fran
sjOtransporter och om andring av
forordning (EU) nr 525/2013

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skal 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skal 1b (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsfarslag

Forslag till Europaparlamentets och radets
forordning om évervakning, rapportering
och verifiering av vaxthusgasutslapp fran
sjotransporter och om andring av
forordning (EU) nr 525/2013

Andringsforslag

(1a) Sjotransporter paverkar det globala
klimatet och luftkvaliteten till foljd av
koldioxidutslapp och andra utsléapp,
daribland av kvaveoxid, svaveloxid,
metan, partiklar och sot.

Andringsforslag

(1b) Den internationella sjofarten ar det
enda transportslag som inte omfattas av
unionens atagande att minska
vaxthusgasutslappen. Enligt den
konsekvensbeddmning som &r bifogad till
forslaget till denna forordning 6kade de
unionsrelaterade koldioxidutslappen fran
internationell sjofart med 48 procent
mellan aren 1990 och 2007.
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Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skal 1c (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skal 1d (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsfarslag

(1c) Mot bakgrund av att den
vetenskapliga forstaelsen av
sjotransporternas icke koldioxidrelaterade
inverkan pa det globala klimatet snabbt
Okar bor en fornyad beddmning av denna
inverkan regelbundet genomféras inom
ramen for denna férordning.
Kommissionen bor pa grundval av sina
beddmningar, och med beaktande av
Europaparlamentets resolution av den

14 september 2011 om ett helhetsbetonat
grepp pa fragan om antropogena utslapp
av annat slag an koldioxid och av
relevans for klimatet, analysera
konsekvenserna for strategier och
atgarder i syfte att minska dessa utslapp.

Andringsforslag

(1d) Kommissionen bor aven vidta
atgarder for att atgarda andra
verksamheter som leder till utslapp av
vaxthusgaser och luftféroreningar som
inte omfattas av denna forordning, dvs.
anvandningen av kylmedel ombord pa
fiskebatar och avdunstningsutslapp fran
lastning och lossning av branslen och
bulkgods (t.ex. flyktiga organiska
féreningar och partiklar).
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Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skal 1e (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skal 1f (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skal 3

Kommissionens forslag

(3) Enligt uppgifter fran IMO skulle den
specifika energiforbrukningen och
fartygens koldioxidutslapp kunna minska
med upp till 75 % genom tillampning av

RR\1017772SV.doc

Andringsforslag

(1e) Kommissionens efterfragar i sin
vitbok ”Fardplan for ett gemensamt
europeiskt transportomrdde” fidin 2011
utslappsminskningar pa 40 procent (om
mojligt 50 procent) senast 2050 jamfort
med nivaerna 2005 genom tillampning av
principerna “anvindaren betalar” och
”fororenaren betalar”.

Andringsforslag

(1f) Europaparlamentet efterfragar i sin
resolution om “Firdplan for ett
gemensamt europeiskt transportomrade —
ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem” (2011/2096(INI)) en
enhetlig 30-procentig minskning i hela
unionen av sj0fartens utslapp av koldioxid
och féroreningar, till vilken det
energieffektivitetsindex och den
energieffektivitetsplan for fartyg som har
avtalats inom IMO ska bidra.

Andringsforslag

(3) Enligt uppgifter fran IMO skulle den
specifika energiforbrukningen och
fartygens koldioxidutslapp kunna minska
med 25-75 procent genom tillampning av
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driftsatgarder och utnyttjande av befintlig
teknik. En stor del av dessa atgarder kan
betraktas som kostnadseffektiva eftersom
de minskade branslekostnaderna innebar
att eventuella drifts- eller
investeringskostnader kommer att 16na sig.

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skal 4

Kommissionens férslag

(4) For att minska koldioxidutslappen fran
fartyg pa unionsniva ar det basta
alternativet att inratta ett system for
Overvakning, rapportering och verifiering
av koldioxidutslapp baserat pa fartygens
bransleférbrukning som ett forsta steg i en
stegvis strategi for inkluderande av utslapp
fran sjotransporter i unionens atagande om
att minska véaxthusgasutsléppen.

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skal 6

Kommissionens forslag

(6) Slutsatserna av samraden med berorda
parter och diskussionerna med
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driftsatgarder och utnyttjande av befintlig
teknik. En stor del av dessa atgarder kan
betraktas som kostnadseffektiva och av
sadan karaktar att de skulle kunna
medfora nettofordelar for sektorn,
eftersom de minskade branslekostnaderna
innebar att eventuella drifts- eller
investeringskostnader kommer att 16na sig.

Andringsforslag

(4) For att minska koldioxidutslappen fran
fartyg pa unionsniva ar det basta
alternativet att tillampa en
marknadsbaserad atgard i form av
prissattning av utslappen eller en avgift,
vilket kraver att det inrattas ett system for
Overvakning, rapportering och verifiering
av vaxthusgasutslapp baserat pa fartygens
bransleforbrukning. Insamlingen av
uppgifter om sadana utslapp ar ett forsta
steg i en stegvis strategi, motiverad av
behovet av att minska dessa utslapp, for
inkluderande av utslapp fran sjotransporter
i unionens atagande om att minska
vaxthusgasutslappen. Offentlig tillgang till
utslappsdata kommer att bidra till
avlagsnandet av marknadshinder som gor
att manga kostnadseffektiva atgarder som
skulle minska utslappen fran sektorn inte
far spridning.

Andringsforslag

(6) Slutsatserna av samraden med berérda
parter och diskussionerna med

RR\1017772SV.doc



internationella samarbetspartner tyder pa
att en stegvis strategi for inkluderande av
utslapp fran sjotransporter i unionens
atagande om att minska vaxthusgasutslapp
bor tillampas genom inforandet av ett
stabilt system for dvervakning,
rapportering och verifiering av
koldioxidutslapp fran sjotransporter som
ett forsta steg och prissattningen av dessa
utslapp i ett senare skede. Genom en sadan
strategi blir det lattare att géra betydande
framsteg pa internationell niva nar det
galler att na en 6verenskommelse om
minskningsmal for vaxthusgasutslapp och
genomfora ytterligare atgarder for att
uppna dessa minskningar till en sa Iag
kostnad som magjligt.

Andringsférslag 11

Forslag till forordning
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Inférandet av ett system for
Overvakning, rapportering och verifiering
pa unionsniva forvantas leda till
utslappsminskningar pa upp till 2 %
jamfort med nuldaget och sammanlagda
minskningar av nettokostnaderna med
upp till 1,2 miljarder euro fram till 2030
eftersom systemet kan bidra till
avlagsnandet av marknadshinder, i
synnerhet de som ar kopplade till bristen
pa information om fartygens effektivitet.
De sénkta transportkostnaderna bor framja
den internationella handeln. Dessutom &r
ett stabilt system for 6vervakning,
rapportering och verifiering en nddvéandig
forutsattning for marknadsbaserade
atgarder eller effektivitetsstandarder,
oberoende av om de tillampas pa
unionsniva eller globalt. Ett sadant system
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internationella samarbetspartner tyder pa
att en stegvis strategi for inkluderande av
utslapp fran sjotransporter i unionens
atagande om att minska vaxthusgasutslapp
bor tillampas genom inférandet av ett
stabilt system for 6vervakning,
rapportering och verifiering av
vaxthusgasutslapp fran sjotransporter som
ett forsta steg och inférandet av nya
politiska instrument, dvs. prissattning av
utslappen eller en avgift, i ett senare
skede. Genom en sadan strategi blir det
lattare att gora betydande framsteg pa
internationell niva nar det géller att nd en
overenskommelse om minskningsmal for
vaxthusgasutslapp och genomfora
ytterligare atgarder for att uppna dessa
minskningar till en sa Iag kostnad som
mojligt.

Andringsférslag

(7) Inférandet av ett system for
Overvakning, rapportering och verifiering
pa unionsniva forvantas leda till
utslappsminskningar eftersom det kan
bidra till avlagsnandet av marknadshinder.
De sénkta transportkostnaderna bor framja
den internationella handeln. Dessutom &r
ett stabilt system for 6vervakning,
rapportering och verifiering en nddvéndig
forutsattning for marknadsbaserade
atgarder eller andra atgarder som syftar
till att ge en battre grund for principen att
fororenaren betalar, oberoende av om de
tillampas pa unionsniva eller globalt. Med
tanke pa sjofartens internationella
karaktar vore en samordnad global insats
att foredra som det effektivaste sattet att
minska utslapp fran den internationella
sjofarten. Ett sddant system ger ocksa
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ger ocksa tillforlitliga uppgifter sa att
exakta utslappsminskningsmal kan stéllas
upp och sjétransporternas bidrag till
uppnaendet av en koldioxidsnal ekonomi
kan beddmas.

Andringsférslag 12

Forslag till forordning
Skal 8

Kommissionens forslag

(8) Alla resor inom EU, alla resor fran den
sista hamnen utanfor unionen till den forsta
anlépshamnen inom unionen och alla
utgaende resor fran en unionshamn till
néasta hamn som inte ar inom unionen bor
betraktas som relevanta att 6vervaka.
Koldioxidutslapp i unionshamnar,
inbegripet fran fartyg som ligger i hamn
eller forflyttar sig inom en hamn, bor ocksa
omfattas, i synnerhet eftersom det finns
sarskilda atgarder for att minska eller
undvika dem. Dessa bestdammelser bor
tillampas pa alla fartyg, oavsett flagg, pa
ett icke-diskriminerande sétt.

tillforlitliga uppgifter sa att exakta
utslappsminskningsmal kan stéllas upp och
sjotransporternas bidrag till uppnaendet av
en koldioxidsnal ekonomi kan bedémas.

Andringsférslag

(8) Alla resor inom EU, alla resor fran den
sista hamnen utanfor unionen till den forsta
anlépshamnen inom unionen och alla
utgaende resor fran en unionshamn till
nasta hamn som inte & inom unionen bor
betraktas som relevanta att 6vervaka.
Vaxthusgasutslapp i unionshamnar,
inbegripet fran fartyg som ligger i hamn
eller forflyttar sig inom en hamn, bor ocksa
omfattas, i synnerhet eftersom det finns
sarskilda atgarder och alternativ teknik,
sasom infrastrukturer for anslutning till
elnatet for fartyg som ligger i hamn, for
att minska eller undvika dem. Dessa
bestammelser bor tillampas pa alla fartyg,
oavsett flagg, pa ett icke-diskriminerande
satt.

Motivering

Utslapp fran fartyg utgor en stor del av fororeningarna i hamnstader. Om fartyg som ligger i
hamn kan ansluta sig till elnatet kan de stdnga av motorerna, vilket till viss del minskar
problemen. Denna teknik ar redan mogen och medfor flera miljéférdelar och den innebar

dessutom mojligheter for industrin.

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skal 8a (nytt)

PE522.893v02-00
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Kommissionens forslag

Andringsférslag 14

Forslag till forordning
Skal 10

Kommissionens forslag

(10) Ett stabilt fartygsspecifikt system for
Overvakning, rapportering och verifiering
pa unionsniva bor baseras pa en berakning
av utslapp fran forbrukat bréansle vid resor
fran och till unionshamnar eftersom
uppgifter om bransleforsaljning inte ger
tillrackligt noggranna uppskattningar av
bransleforbrukningen inom denna specifika
rackvidd pa grund av fartygens stora
tankkapacitet.

Andringsfarslag

(8a) Eftersom den geografiska rackvidden
gor att vaxthusgasutslapp maste
Overvakas utanfor medlemsstaternas
jurisdiktion och rederier med
internationellt sate inbegrips bor
kommissionen i god tid och pa lampligt
satt informera tredjelander i syfte att
sakerstalla storsta mojliga internationella
acceptans.

Andringsférslag

(10) Ett stabilt fartygsspecifikt system for
Overvakning, rapportering och verifiering
pa unionsniva bor baseras pa en berakning
av utslapp fran forbrukat bréansle eller pa
en noggrann rapportering av de faktiska
utslappen vid resor fran och till
unionshamnar eftersom uppgifter om
bransleforséljning inte ger tillrackligt
noggranna uppskattningar av
bransleforbrukningen inom denna specifika
rackvidd pa grund av fartygens stora
tankkapacitet.

Motivering

Fartyg som anvander sig av kontinuerlig 6vervakning far noggrann information om sina
utslapp och ska inte behéva omvandla detta till uppgifter om bransleférbrukning igen.
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Andringsférslag 15

Forslag till forordning
Skal 11

Kommissionens férslag

(11) Unionens system for dvervakning,
rapportering och verifiering bor aven
omfatta annan klimatrelevant information
som gor det mojligt att faststalla fartygens
effektivitet eller ytterligare analysera vilka
faktorer som ligger bakom
utslappsutvecklingen. Detta innebar att
unionens system for dvervakning,
rapportering och verifiering d&ven anpassas
till internationella initiativ om att infora
effektivitetskrav for befintliga fartyg och
att systemet dessutom omfattar
driftsatgarder samt bidrar till avlagsnandet
av marknadshinder kopplade till bristen pa
information.

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Skal 12

Kommissionens férslag

(12) For att minimera den administrativa
bérdan for fartygsagare och
fartygsoperatorer, framfor allt sma och
medelstora foretag, och optimera
kostnads-nyttoforhallandet i systemet for
Overvakning, rapportering och verifiering,
utan att aventyra malet att en
Overvagande mangd vaxthusgasutslapp
fran sjotransporter ska omfattas, bor
bestdmmelserna for 6vervakning,
rapportering och verifiering endast galla
stora utslappare. Ett troskelvarde pa en
bruttodraktighet éver 5000 har valts efter
en detaljerad objektiv analys av storleken
pa och utslappen fran fartyg som
ankommer till och avgar fran

PE522.893v02-00

Andringsforslag

(11) Unionens system for évervakning,
rapportering och verifiering bor aven
omfatta annan relevant information i syfte
att ytterligare analysera vilka faktorer som
ligger bakom utslappsutvecklingen,
anpassa unionens system for dvervakning,
rapportering och verifiering till
internationella initiativ om att infora
effektivitetskrav for befintliga fartyg, vilka
aven omfattar driftsatgarder, och bidra till
avlagsnandet av marknadshinder kopplade
till bristen pa information.

Andringsforslag

(12) For att garantera att unionens system
for 6vervakning, rapportering och
verifiering 6verensstammer med befintlig
internationell ratt, framfor allt bilaga VI
till Marpolkonventionen, bor
bestdimmelserna om Overvakning,
rapportering och verifiering gélla fartyg
med en bruttodréaktighet pa minst 400.
Detta icke-diskriminerande troskelvarde,
vilket bor tillampas med minsta mojliga
administrativa borda for fartygsagare och
fartygsoperatorer, skulle sékerstalla att
alla relevanta utslappare omfattas av
systemet samt skapa lika villkor och bidra
till uppnaendet av en internationell
6verenskommelse om 6évervakning,

RR\1017772SV.doc



unionshamnar. Fartyg med en
bruttodraktighet dver 5000 star for
omkring 55 % av antalet fartyg som
anldper unionshamnar och omkring 90 %
av de darmed forknippade utslappen.
Detta icke-diskriminerande troskelvérde
skulle sékerstalla att de som slapper ut
mest omfattas av systemet. Ett lagre
troskelvarde skulle leda till en storre
administrativ borda och ett hogre skulle
innebara en begransning av de utslapp
som omfattas och darmed ocksa begransa
systemets miljoeffektivitet.

Andringsférslag 17

Forslag till forordning
Skal 13

Kommissionens forslag

(13) For att ytterligare minska
fartygsagares och fartygsoperatorers
administrativa bérda bor
overvakningsreglerna vara fokuserade pa
koldioxid som &r den mest relevanta
vaxthusgas som slapps ut fran
sjétransporter och bidrar till upp till 98 %
av de sammanlagda vaxthusgasutsléappen
inom denna sektor.

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Skal 16

Kommissionens férslag

(16) Andra vaxthusgaser, faktorer som
paverkar klimatet eller luftféroreningar
bor inte omfattas av unionens system for
Overvakning, rapportering och verifiering i
detta skede for att undvika att
matningsutrustning som inte ar

RR\1017772SV.doc

rapportering och verifiering.

Andringsférslag

utgar

Andringsforslag

(16) Unionens system for dvervakning,
rapportering och verifiering utgor en
mojlighet att sékerstalla en enhetlig
reglering av sjofartssektorn i forhallande
till andra sektorer, varfor det ar
nodvandigt att den dvervakning av
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tillrackligt tillforlitlig och kommersiellt
tillganglig installeras eftersom detta
skulle kunna hindra genomférandet av
unionens system for dvervakning,
rapportering och verifiering.

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Skal 16a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Skal 18

Kommissionens forslag

(18) Genom att verifiering utfors av
ackrediterade kontrolldrer bor det
sékerstallas att 6vervakningsplaner och
utslappsrapporter ar korrekta och uppfyller
kraven i denna foérordning. Som ett viktigt
inslag nar det géller att forenkla
verifieringen bor kontrollrerna kontrollera
uppgifternas trovardighet genom att
jamfoéra rapporterade uppgifter med
uppskattningar baserade pa fartygets
sparningsuppgifter och egenskaper. Sadana
uppskattningar kan kommissionen
tillhandahalla. Kontrollérerna bor vara
oberoende och kompetenta personer eller
rattsliga enheter och bor ackrediteras av
nationella ackrediteringsorgan som

PE522.893v02-00

kvéaveoxider som aven ingar i bilaga VI
till Marpolkonventionen omfattas av
unionens system for 6vervakning,
rapportering och verifiering.

Andringsférslag

(16a) Marpolkonventionen inbegriper
obligatorisk tillampning av
energieffektivitetsindexet (EEDI) pa nya
fartyg och anvandning av
energieffektiviseringsplaner for fartyg
(SEEMP) i hela den globala flottan.

Andringsforslag

(18) Genom att verifiering utfors av
ackrediterade kontrollorer bor det
sékerstallas att 6vervakningsplaner och
utslappsrapporter ar korrekta och uppfyller
kraven i denna forordning.
Behorighetskrav ar darfor av central
betydelse for att en kontrollant ska kunna
utféra den verifiering som foreskrivs i
denna forordning. Som ett viktigt inslag
nér det galler att forenkla verifieringen bor
kontrolldrerna kontrollera uppgifternas
trovérdighet genom att jamfora
rapporterade uppgifter med uppskattningar
baserade pa fartygets sparningsuppgifter
och egenskaper. Sadana uppskattningar kan
kommissionen tillhandahalla.
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inrattats i enlighet med Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 765/2008 av
den 9 juli 2008 om krav for ackreditering
och marknadskontroll i samband med
saluféring av produkter och upphévande av
forordning (EEG) nr 339/9319%°.

EUT L 218, 13.8.2008, s. 30.

Andringsférslag 21

Forslag till forordning
Skal 25

Kommissionens forslag

(25) For att kunna utnyttja basta
tillgangliga praxis och vetenskapliga bevis
bor befogenheten att anta akter i enlighet
med artikel 290 i fordraget delegeras till
kommissionen nar det géller att se dver
vissa tekniska aspekter av dévervakning och
rapportering av koldioxidutslapp fran
fartyg och anta narmare bestdimmelser om
verifiering av utslappsrapporter och
ackreditering av kontrollorer. Det &r av
séarskild betydelse att kommissionen
genomfor lampliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pa
expertniva. Kommissionen bor, da den
forbereder och utarbetar delegerade akter,
se till att relevanta handlingar 6versands
samtidigt till Europaparlamentet och radet
och att detta sker sa snabbt som mojligt
och pa lampligt sétt.

RR\1017772SV.doc

Kontrollérerna bor vara oberoende och
kompetenta personer eller rattsliga enheter
och bor ackrediteras av nationella
ackrediteringsorgan som inréttats i enlighet
med Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli
2008 om krav for ackreditering och
marknadskontroll i samband med
saluféring av produkter och upphévande av
forordning (EEG) nr 339/9319%°.

9EUT L 218, 13.8.2008, s. 30.

Andringsforslag

(25) For att kunna utnyttja basta
tillgangliga praxis och vetenskapliga bevis
bor befogenheten att anta akter i enlighet
med artikel 290 i fordraget delegeras till
kommissionen nér det galler att se Over
vissa tekniska aspekter av évervakning och
rapportering av vaxthusgasutslapp fran
fartyg och anta narmare bestdimmelser om
verifiering av utslappsrapporter och
ackreditering av kontrollorer. Det &r av
séarskild betydelse att kommissionen
genomfor lampliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pa
expertniva. Kommissionen bor, da den
forbereder och utarbetar delegerade akter,
se till att relevanta handlingar 6versands
samtidigt till Europaparlamentet och radet
och att detta sker sa snabbt som mojligt
och pa lampligt sétt.

PE522.893v02-00
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Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Skal 26

Kommissionens férslag

(26) For att sékerstélla enhetliga villkor for
anvandningen av automatiserade system
och elektroniska standardmallar for
enhetlig rapportering av utsldpp och annan
klimatrelevant information till
kommissionen och berérda stater bor
kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter. Dessa
genomforandebefogenheter bor utdvas i
enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 182/2011 av den
16 februari 2011 om faststallande av
allmanna regler och principer for
medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina
genomforandebefogenheter?,

28EUT L 251, 18.9.2012, s. 49.

Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Skal 27

Kommissionens forslag

(27) Malet med den foreslagna atgarden,
dvs. att Overvaka, rapportera och verifiera
koldioxidutslapp fran fartyg som det forsta
steget i en stegvis strategi att minska dessa
utslapp kan inte i tillrdcklig utstrackning
uppnas av medlemsstaterna var for sig,
med hénsyn till sjétransporters
internationella karaktér, och de kan darfor
pa grund av atgardens omfattning och
verkningar béttre uppnas pa unionsniva.
Unionen kan darfor vidta atgarder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i

PE522.893v02-00

Andringsforslag

(26) For att sékerstalla enhetliga villkor for
anvandningen av automatiserade system
och elektroniska standardmallar for
enhetlig rapportering av utsldpp och annan
relevant information till kommissionen och
berérda stater bér kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter. Dessa
genomforandebefogenheter bor utovas i
enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 182/2011 av den
16 februari 2011 om faststallande av
allménna regler och principer for
medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina
genomférandebefogenheter?,

28EUT L 251, 18.9.2012, s. 49.

Andringsférslag

(27) Malet med den foreslagna atgarden,
dvs. att Overvaka, rapportera och verifiera
vaxthusgasutslapp fran fartyg som det
forsta steget i en stegvis strategi att minska
dessa utslapp och na de mal som faststalls
i kommissionens vitbok ”Firdplan for ett
gemensamt europeiskt transportomrdde”,
kan inte i tillracklig utstrackning uppnas av
medlemsstaterna var for sig, med hansyn
till sjotransporters internationella karaktar,
och de kan darfor pa grund av atgardens
omfattning och verkningar battre uppnas pa
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artikel 5 i fordraget. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel
gar denna forordning inte utdver vad som
ar nodvandigt for att uppna dessa mal.

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Artikel 1

Kommissionens forslag

I denna férordning faststalls regler for
noggrann 6vervakning, rapportering och
verifiering av koldioxidutslapp och annan
klimatrelevant information fran fartyg som
ankommer till, fardas inom eller avgar fran
hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion
i syfte att framja minskningen av
koldioxidutslapp fran sjotransporter pa ett
kostnadseffektivt satt.

Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Artikel 2 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Denna forordning ska tillampas pa fartyg
med en bruttodréktighet dver 5000 nér det
galler utslapp under deras resor fran
senaste anlépshamn till en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion och fran en hamn
inom en medlemsstats jurisdiktion till nasta
anlépshamn samt mellan hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion.

RR\1017772SV.doc

unionsniva. Unionen kan darfor vidta
atgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget. 1 enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel
gar denna forordning inte utéver vad som
ar nodvandigt for att uppna dessa mal.

Andringsférslag

| denna férordning faststélls regler for
noggrann dvervakning, rapportering och
verifiering av vaxthusgasutslapp och
annan relevant information fran fartyg som
ankommer till, fardas inom eller avgar fran
hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion
i syfte att framja minskningen av
vaxthusgasutstlapp fran sjotransporter pa
ett kostnadseffektivt satt.

Andringsférslag

1. Denna forordning ska tillampas pa fartyg
med en bruttodréktighet dver 400 nar det
galler utslapp under deras resor fran
senaste anlépshamn till en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion och fran en hamn
inom en medlemsstats jurisdiktion till ndsta
anlépshamn samt mellan hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion.

PE522.893v02-00
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Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Artikel 2 — punkt 2

Kommissionens férslag

2. Denna forordning ska inte tillampas pa
orlogsfartyg, rdddningsfartyg, fiskefartyg,
fiskberedningsfartyg, primitivt
konstruerade tréfartyg, fartyg som inte har
mekanisk framdrivning och fartyg i statens
tjanst som inte anvénds kommersiellt.

Andringsférslag 27

Forslag till forordning
Artikel 3—-led a

Kommissionens férslag

(@) utsléapp: utslépp i atmosfaren av
koldioxid fran fartyg som avses i artikel 2.

Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Artikel 3—-led e

Kommissionens forslag

(e) kontrollér: en rattslig enhet som utfor
verifieringsverksamhet och som ar
ackrediterad av ett nationellt
ackrediteringsorgan i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 765/20082¢ och denna férordning.

26EUT L 218, 13.8.2008, s. 30.

PE522.893v02-00
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Andringsforslag

2. Denna forordning ska inte tillampas pa
orlogsfartyg, raddningsfartyg, primitivt
konstruerade tréfartyg, fartyg som inte har
mekanisk framdrivning och fartyg i statens
tjanst som inte anvénds kommersiellt.

Andringsférslag

(@) utslapp: utslapp i atmosfaren av
koldioxid och kvaveoxid fran fartyg som
avses i artikel 2.

Andringsférslag

(e) kontrollor: en rattslig enhet som utfor
verifieringsverksamhet och som ar
ackrediterad av ett nationellt
ackrediteringsorgan i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 765/20082¢ och denna férordning
eller ett organ med ansvar for ett
modelleringssystem for fartygsutslapp.

26EUT L 218, 13.8.2008, s. 30.
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Motivering

Genom att ett sadant organ tas med som kontrollér ger forordningen fartygséagare mojlighet
att anvanda modellering for utslappsdévervakning.

Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Artikel 3-led g

Kommissionens forslag

(9) annan klimatrelevant information:
information som ror fartygs
bransleférbrukning, transportarbete och
energieffektivitet och som gor det mojligt
att analysera utslappstrender och bedéma
fartygens resultat.

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Artikel 3 —led j

Kommissionens forslag

(j) konservativ: en uppsattning antaganden
som faststalls for att garantera att de arliga
utsldppen inte underskattas eller strackan
eller mangden last ombord 6verskattas.

Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Artikel 3 —led k

Kommissionens forslag

(K) ton koldioxid: metriskt ton koldioxid.
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Andringsfarslag

(9) annan relevant information:
information som ror fartygs
vaxthusgasutslapp fran
bransleforbrukning samt deras
tillryggalagda stracka, mojligheter att
ansluta sig till elnatet nar de ligger i
hamn och energieffektivitet och som gor
det mojligt att analysera utslappstrender
och faststélla sjofartens resultat.

Andringsforslag
(j) konservativ: en uppsattning antaganden
som faststalls for att garantera att de arliga

utsldppen inte underskattas eller strackan
dverskattas.

Andringsforslag

utgar

PE522.893v02-00
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Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Artikel 3 —led la (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsférslag 33

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 1b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 34

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Foretagen ska for varje fartyg dvervaka
och rapportera méngd och typ av bransle
som forbrukas under ett kalenderar inom
varje hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion och for varje ankomst till och
avgang fran en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion i enlighet med
punkterna 2—6.

PE522.893v02-00

Andringsforslag

(la) fartyg i hamn: fartyg som ar sakert
fortojt eller ligger for ankar i en
unionshamn medan det lastar eller lossar
eller endast ligger i hamn, inklusive den
tid da det inte hanterar last.

Andringsférslag

(Ib) isklass: den beteckning som ett fartyg
fatt av forvaltningen eller av en
organisation som ar erkand av
forvaltningen och som visar att fartyget
har utformats for att framféras genom
havsis.

Andringsférslag

1. Foretagen ska for varje fartyg 6vervaka
och rapportera méngd och typ av bransle
som forbrukas under en
rapporteringsperiod inom alla hamnar
inom en medlemsstats jurisdiktion och for
alla ankomster till och avgang fran en
hamn inom en medlemsstats jurisdiktion i
enlighet med punkterna 2—6.
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Andringsforslag 35

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Overvakningen och rapporteringen ska
vara komplett och omfatta alla utslapp fran
forbranning av bréansle. Foretagen ska
tillampa lampliga atgarder for att férhindra
eventuella luckor i uppgifterna inom
rapporteringsperioden.

Andringsforslag 36

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 6a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 37

Forslag till forordning
Artikel 5

Kommissionens férslag

Vid tillampningen av artikel 4.1, 4.2 och
4.3 ska foretagen faststélla utslapp och
annan klimatrelevant information for vart
och ett av deras fartyg med en
bruttodréktighet dver 5000, i enlighet med
nagon av de metoder som anges i bilaga I.

RR\1017772SV.doc

Andringsfarslag

2. Overvakningen och rapporteringen ska
vara komplett och omfatta koldioxid- och
kvaveoxidutslapp fran forbranning av
bransle, nar fartyget ar till sjoss saval som
i hamn. Foretagen ska tillampa lampliga
atgarder for att férhindra eventuella luckor
i uppgifterna inom rapporteringsperioden.

Andringsforslag

6a. Foretagen ska beakta de
rekommendationer som ges i de
verifieringsrapporter som utfardats i
enlighet med artikel 13 i sin foljaktiga
overvakning och rapportering.

Andringsforslag

Vid tillampningen av artikel 4.1, 4.2

och 4.3 ska foretagen faststélla utslépp och
annan relevant information for vart och ett
av deras fartyg med en bruttodraktighet
over 400, i enlighet med nagon av de
metoder som anges i bilaga I.

PE522.893v02-00
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Andringsforslag 38

Forslag till forordning
Artikel 5 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsférslag 39

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 1

Kommissionens férslag

1. Foretagen ska senast den 31 augusti
2017 lamna in en dvervakningsplan till
kontrollérerna med angivelse av den metod
som valts for att Overvaka och rapportera
utslapp och annan klimatrelevant
information for vart och ett av deras fartyg
med en bruttodréktighet 6ver 5000.

Andringsforslag 40

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 3-led a

PE522.893v02-00

Andringsfarslag

Om en internationell 6verenskommelse
om 6vervakning av vaxthusgasutslapp
fran sjotransporter ingas ska
kommissionen se 6ver de metoder som
anges i bilaga | och ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 24 avseende eventuella lampliga
andringar av den bilagan i syfte att
specificera anvandningen av flodesmaétare
for tillampliga forbranningsprocesser och
direkta utslappsmatningar.

Andringsférslag

1. Foretagen ska senast den

31 augusti 2017 l[amna in en
dvervakningsplan till kontrollérerna med
angivelse av den metod som valts for att
dvervaka och rapportera utslapp och annan
relevant information for vart och ett av
deras fartyg med en bruttodréktighet

dver 400.
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Kommissionens forslag

(a) Identifiering och typ av fartyg,
inbegripet fartygets namn,
IMO-registreringsnummer,
registreringshamn eller hemmahamn och
fartygsdgarens namn.

Andringsforslag 41

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 3 —led ¢

Kommissionens forslag

(c) En beskrivning av utslappskallorna
ombord pa fartyget sdsom huvudmotor,
hjalpmotor, panna och inertgasgenerator
samt de bransletyper som anvands.

Andringsforslag 42

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 3 —led d

Kommissionens forslag

(d) En beskrivning av forfaranden, system
och ansvarsomraden som anvands for att
uppdatera forteckningen dver
utslappskallor under dvervakningsaret i
syfte att se till att 6vervakningen och
rapporteringen av fartygets utslapp ar
fullstéandig.
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Andringsfarslag

(a) Identifiering och typ av fartyg,
inbegripet fartygets namn,
IMO-registreringsnummer,
registreringshamn eller hemmahamn,
fartygets isklass och fartygsagarens namn.

Andringsforslag

(c) En beskrivning av foljande
utslappskallor och motsvarande
bransletyper ombord pa fartyget:

(1) huvudmotor(er).
(i) hjalpmotor(er).
(i) panna/pannor.
(iv) inertgasgenerator(er).

Andringsférslag

(d) En beskrivning av forfaranden, system
och ansvarsomraden som anvands for att
uppdatera forteckningen dver
utslappskallor under
Overvakningsperioden i syfte att se till att
Overvakningen och rapporteringen av
fartygets utslapp ar fullstandig.

PE522.893v02-00
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Andringsforslag 43

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 3 —led h —led ii

Kommissionens férslag

(i) de forfaranden, ansvarsomraden,
formler och datakéallor som anvands for
att registrera den last som transporteras
och antalet passagerare, enligt vad som ar
tillampligt,

Andringsforslag 44

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 3 — led ha (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 45

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 3 —led j

Kommissionens forslag

(j) Det datum da den senaste andringen av
overvakningsplanen utfordes.

Andringsforslag 46

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 3 — led ja (nytt)

Kommissionens forslag

PE522.893v02-00

Andringsforslag

utgar

Andringsforslag
(ha) De forfaranden, ansvarsomraden,
formler och datakallor som anvands for
att faststalla och registrera tillryggalagd
stracka och tidsatgang da fartyget gar
genom is.

Andringsférslag

utgar

Andringsforslag

(Ja) Ett besiktningsregister i vilket alla
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Andringsforslag 47

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 4

Kommissionens férslag

4. Foretagen ska anvanda standardiserade
overvakningsplaner som baseras pa mallar.
Tekniska regler avseende mallar till de
dvervakningsplaner som avses i punkt 1

ska faststallas genom genomférandeakter.

Dessa genomférandeakter ska antas av
kommissionen i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 25.2 i
denna forordning.

Andringsforslag 48

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 2 — inledningen

Kommissionens forslag

Ett foretag ska dndra dvervakningsplanen
om nagot av féljande foreligger:

Andringsforslag 49

Forslag till forordning
Artikel 7 —punkt 2 —led a

Kommissionens forslag

(a) Fartyget har bytt agare.

RR\1017772SV.doc
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uppgifter i besiktningshistoriken ska
registreras.

Andringsforslag

4. Foretagen ska anvénda standardiserade
overvakningsplaner som baseras pa mallar.
Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 24 for att faststalla tekniska regler
avseende mallar till de 6vervakningsplaner
som avses i punkt 1. Dessa mallar ska
vara sa enkla som majligt och inte
medfdra onédig administration.

Andringsforslag

Ett foretag ska dndra dvervakningsplanen
om nagon av de situationer som anges i
led a—e foreligger. Overvakningsplanen
ska andras endast med avseende pa de
specifika forandringar som skett till foljd
av dessa situationer.

Andringsforslag

(a) Fartyget har bytt agare, flagg eller
innehavare av dokumentet om godkand

PE522.893v02-00
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sakerhetsorganisation.

Andringsforslag 50

Forslag till forordning
Artikel 8 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens férslag Andringsforslag

Overvakningen kan avbrytas tillfalligt
under perioder da fartyget ar upptaget i
nodsituationer, inklusive livraddning.

Andringsférslag 51

Forslag till forordning

Artikel 9 —led b

Kommissionens férslag Andringsférslag
(b) Mangd bransle och emissionsfaktor for (b) Méngd bransle och emissionsfaktor for
varje typ av brénsle som forbrukas totalt varje typ av brénsle som forbrukas totalt.

och uppdelat mellan bransle som anvands
inom och utanfor 6vervakningsomraden
for utslapp.

Andringsférslag 52

Forslag till forordning

Artikel 9 —led c

Kommissionens forslag Andringsférslag
(c) Koldioxid som slapps ut. (c) Koldioxid och kvéaveoxid som slapps ut.
PE522.893v02-00 26/94 RR\1017772SV.doc

SV



Andringsforslag 53

Forslag till forordning
Artikel 9 —led f

Kommissionens férslag

(f) Last som transporteras.

Andringsforslag 54

Forslag till forordning
Artikel 9 — led fa (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsférslag 55

Forslag till forordning
Artikel 9-led g

Kommissionens férslag

(9) Transportarbete.

Andringsforslag 56

Forslag till forordning
Artikel 9 — led ga (nytt)

Kommissionens forslag

RR\1017772SV.doc

Andringsforslag

utgar

Andringsforslag

(fa) Energieffektivitet enligt definitionen i
bilaga I1.

Andringsférslag

utgar

Andringsforslag

(ga) Start- och slutdatum samt start- och
sluttid for perioder under vilka
overvakningen tillfalligt avbrutits pa
grund av nodsituationer sasom
livraddning, samt en beskrivning av dessa.

27/94 PE522.893v02-00

SV



SV

Andringsforslag 57

Forslag till forordning
Artikel 9 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 58

Forslag till forordning
Artikel 9 — stycke 1b (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 59

Forslag till forordning
Artikel 10

Kommissionens forslag

Artikel 10
Overvakning pa arlig basis

Pa grundval av den 6vervakningsplan som
godkants i enlighet med artikel 13.1 ska
foretaget for varje fartyg och kalenderar
Overvaka foljande parametrar i enlighet
med del A i bilagorna I och II:

(@) Méangd brénsle och emissionsfaktor for
varje typ av bransle som forbrukas totalt
och uppdelat mellan brénsle som anvands
inom och utanfér dvervakningsomraden

PE522.893v02-00

Andringsforslag

Vid havssjofart med ett antal
anlépshamnar i unionen bor
Europaetappen betraktas som en enda
resa.

Andringsforslag

Genom undantag fran det forsta stycket
ska fartyg vars verksamhet uteslutande
faller inom denna foérordnings
tillampningsomrade och som foretar flera
resor per dag undantas fran
dvervakningen av utslapp per resa.

Andringsférslag

Artikel 10
Overvakning pé arlig basis

Pa grundval av den 6vervakningsplan som
godkants i enlighet med artikel 13.1 ska
foretaget for varje fartyg och kalenderar
Overvaka foljande parametrar i enlighet
med del A i bilagorna I och II:

(a) Méangd brénsle och emissionsfaktor for
varje typ av bransle som forbrukas totalt.
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for utslapp.
(b) Total méngd koldioxid som sl&pps ut.

(c) Samlade koldioxidutslapp fran alla
resor mellan hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.

(d) Samlade koldioxidutslapp fran alla
resor fran hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.

(e) Samlade koldioxidutslapp fran alla
resor till hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.

(f) Koldioxidutslapp som uppstar inom
hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion
da fartygen ar i hamn.

(9) Totalt tillryggalagd stracka.

(h) Total tidsatgang till sjoss.

(i) Totalt transportarbete.

(1) Genomsnittlig energieffektivitet.

Andringsforslag 60

Forslag till forordning

Artikel 11 — punkt 3 — led a — led iiia (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 61

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 3 —led a - led iv

Kommissionens férslag

(iv) fartygets tekniska effektivitet
(energieffektivitetsindex (EEDI) eller

RR\1017772SV.doc
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(b) Total méngd koldioxid och kvaveoxid
som slé&pps ut.

(c) Samlade koldioxid- och
kvaveoxidutslapp fran alla resor mellan
hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion.

(d) Samlade koldioxid- och
kvéaveoxidutslapp fran alla resor fran
hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion.

(e) Samlade koldioxid- och
kvaveoxidutslapp fran alla resor till
hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion.

(F) Koldioxid- och kvaveoxidutslapp som
uppstar inom hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion da fartygen ar i
hamn.

(9) Totalt tillryggalagd strécka.
(h) Total tidsatgang till sjoss och i hamn.

(1) Genomsnittlig energieffektivitet.

Andringsférslag

(iiia) fartygets isklass,

Andringsforslag

(iv) fartygets certifierade tekniska
effektivitet uttryckt genom

PE522.893v02-00
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Estimated Index Value (EIV) i enlighet
med IMO:s resolution MEPC.215 (63), i
tillampliga fall),

Andringsforslag 62

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 3 — led a — led ix

Kommissionens férslag

(ix) adress, telefonnummer, fax och
e-postadress till en kontaktperson.

Andringsforslag 63

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 3 — led ca (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 64

Forslag till forordning
Artikel 13 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Kontrolloren ska sarskilt sdkerstalla att
utsldppen och annan klimatrelevant
information i utslappsrapporten har
faststéllts i enlighet med artiklarna 8, 9 och
10 och den 6vervakningsplan som avses i
artikel 6. Kontrolloren ska aven sékerstélla
att utsldppen och annan klimatrelevant
information i rapporterna 6verensstammer
med data som berdknats fran andra kallor i
enlighet med bilagorna I och I1.

PE522.893v02-00
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energieffektivitetsindexet (EEDI) da det ar
tillampligt pa den aktuella fartygstypen,

Andringsforslag

(ix) adress, telefonnummer och
e-postadress till en kontaktperson.

Andringsférslag

(ca) Detaljerad information om perioder
da 6vervakningen tillfalligt avbrutits
grund av nddsituationer och livraddning.

Andringsférslag

5. Kontrolloren ska sarskilt sékerstalla att
utsldppen och annan relevant information i
utslappsrapporten har faststallts i enlighet
med artiklarna 8, 9 och 10 och den
Overvakningsplan som avses i artikel 6.
Kontrolléren ska &ven sékerstalla att
utslappen och annan relevant information i
rapporterna dverensstammer med data som
beraknats fran andra kallor i enlighet med
bilagorna 1 och II.

RR\1017772SV.doc



Andringsforslag 65

Forslag till forordning
Artikel 13 — punkt 7a (ny)

Kommissionens férslag

Andringsférslag 66

Forslag till forordning
Artikel 15 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Kontroll6ren ska identifiera potentiella
risker kopplade till 6vervaknings- och
rapporteringsprocessen genom att
jamfora rapporterade utslapp med
uppskattade uppgifter baserade pa
fartygets sparningsuppgifter och
egenskaper, sasom fartygets
maskinstyrka. Om betydande avvikelser
konstateras ska kontrolléren genomfora
ytterligare analyser.

Andringsforslag

7a. | de fall kontrolléren har identifierat
aspekter av foretagets 6vervakning och
rapportering av utslapp dar det finns
utrymme for forbattringar, inbegripet
Okad noggrannhet och effektivitet i
dvervakningen och rapporteringen, ska
vederbdrande avge rekommendationer om
forbattringar i verifieringsrapporten.

Andringsférslag

utgar

Motivering

Det beskrivna verifieringsforfarandet bor vara en valmojlighet for foretaget i samband med
évervakningen av fartygets utslapp och foreslas darfor utga.
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PE522.893v02-00

SV



SV

Andringsforslag 67

Forslag till forordning
Artikel 19 — punkt 3a (ny)

Kommissionens férslag

Andringsforslag

3a. Under besok och inspektioner for att
overvaka genomforandet av
Europaparlamentets och radets

direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009
om hamnstatskontroll, ska

Europeiska sjosakerhetsbyran ocksa
Overvaka hur medlemsstaternas behoériga
myndigheter tillampar punkterna 1, 2
och 3 samt rapportera till kommissionen.

Motivering

Europeiska sjosékerhetsbyran besoker redan medlemsstaterna fyra till sex ganger per ar for
att utvardera hur systemet for hamnstatskontroll fungerar i praktiken.

Andringsférslag 68

Forslag till forordning
Artikel 20 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska faststalla ett
system for pafoljder vid underlatelse att
uppfylla de dvervaknings- och
rapporteringskrav som faststalls i artiklarna
8-12 och ska vidta alla atgarder som kravs
for att sakerstalla att paféljderna tillampas.
Paféljderna far inte vara mindre stranga
an de pafoljder som foreskrivs i nationell
lagstiftning om vaxthusgasutslapp i fall
dar operatdrer underlater att efterleva
rapporteringskrav och de ska vara
effektiva, proportionerliga och
avskrackande. Medlemsstaterna ska
underratta kommissionen om dessa
bestammelser fore den 1 juli 2017 och utan
dréjsmal meddela kommissionen om
eventuella andringar som paverkar dessa

PE522.893v02-00

Andringsférslag

1. Medlemsstaterna ska faststélla ett
system for pafoljder vid underlatelse att
uppfylla de dvervaknings- och
rapporteringskrav som faststélls i artiklarna
8-12 och ska vidta alla atgarder som kravs
for att sakerstalla att paféljderna tillampas.
Paféljderna ska vara effektiva,
proportionerliga och avskrackande.
Medlemsstaterna ska underratta
kommissionen om dessa bestdmmelser fore
den 1 juli 2017 och utan droéjsmal meddela
kommissionen om eventuella &ndringar
som paverkar dessa bestammelser.
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bestammelser.

Andringsforslag 69

Forslag till forordning
Artikel 21 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Senast den 30 juni varje ar ska
kommissionen offentliggora de utsléapp
som rapporterats i enlighet med artikel 11
och information om foretagets efterlevnad
av de dvervaknings- och
rapporteringskrav som faststalls i
artiklarna 11 och 17.

Andringsforslag 70

Forslag till forordning
Artikel 21 — punkt 2 —led a

Kommissionens forslag

(a) Fartygets identitet (namn, IMO-
registreringsnummer och
registreringshamn eller hemmahamn).

RR\1017772SV.doc
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Andringsforslag

1. Senast den 30 juni varije ar ska
kommissionen offentliggora de utsléapp
som rapporterats i enlighet med artikel 11,
med respekt for sekretesskyddet av
kommersiell information for att skydda
legitima ekonomiska intressen i enlighet
med artiklarna 3 och 4 i
Europaparlamentets och radets

direktiv 2003/4/EG*2.

1a Eyropaparlamentets och radets

direktiv 2003/4/EG av den

28 januari 2003 om allménhetens tillgang
till miljéinformation (EUT L 41,
14.2.2003, s. 26).

Andringsférslag
(a) Fartygets identitet (namn, IMO-

registreringsnummer, registreringshamn
eller hemmahamn och fartygets isklass).

PE522.893v02-00

SV



Andringsforslag 71

Forslag till forordning
Artikel 21 —punkt 2 —led c

Kommissionens férslag Andringsforslag
(c) Fartygets tekniska effektivitet (EEI (c) Fartygets tekniska effektivitet (EEDI
eller EIV dar sa ar tillampligt). dar det ar tillampligt pa den aktuella
fartygstypen).

Andringsforslag 72

Forslag till forordning
Artikel 21 — punkt2 —led d

Kommissionens férslag Andringsforslag

(d) Arliga koldioxidutsl&pp. (d) Arliga koldioxid- och
kvaveoxidutslapp.

Andringsférslag 73

Forslag till forordning
Artikel 21 — punkt 2 —led g

Kommissionens férslag Andringsférslag
(9) Genomsnittlig bransleforbrukning per utgar
ar och véxthusgasutslapp per
tillryggalagd stracka och last som

transporteras pa resor som faller inom
denna forordnings tillampningsomrade.
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Andringsforslag 74

Forslag till forordning
Artikel 21 — punkt 2 —led h

Kommissionens férslag

(h) Sammanlagd tid till sjoss per ar for
resor som faller inom denna férordnings
tillampningsomrade.

Andringsforslag 75

Forslag till forordning
Artikel 21 — punkt 3

Kommissionens férslag

3. Kommissionen ska offentliggora en arlig
rapport om utsldpp och annan
klimatrelevant information fran
sjotransporter.

Andringsforslag 76

Forslag till forordning
Artikel 22 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Om en internationell 6verenskommelse
om globala atgarder for att minska
vaxthusgasutslappen fran sjotransporter
ingas ska kommissionen se 6ver denna
forordning och kan, om sa ar lampligt,
foresla andringar av denna.

RR\1017772SV.doc

Andringsforslag

utgar

Andringsforslag

3. Kommissionen ska offentliggora en arlig
rapport om utslédpp och annan relevant
information fran sjotransporter.

Andringsférslag

3. Om en internationell dverenskommelse
om globala atgarder for att minska
vaxthusgasutslappen fran sjotransporter
ingas ska kommissionen se 6ver denna
forordning och se till att den anpassas till
relevanta internationella bestimmelser
som faststallts av IMO.
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Andringsforslag 77

Forslag till forordning
Artikel 23

Kommissionens férslag

Artikel 23
Delegering av befogenheter

Befogenheten att anta delegerade akter i
syfte att komplettera och andra
bestammelserna i bilagorna I och Il for att
beakta aktuella vetenskapliga bevis som
finns tillgdngliga samt relevanta uppgifter
som finns tillgangliga ombord pa fartygen
och relevanta internationella regler och
internationellt vedertagna normer, for att
faststélla sa noggranna och effektiva
metoder for 6vervakning av utsldpp som
mojligt och for att forbattra noggrannheten
i den begérda informationen om
Overvakning och rapportering av utslapp
ges till kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i artikel 24 i den man
den avser icke vasentliga delar av denna
forordning.

Andringsforslag 78

Forslag till forordning
Artikel 24 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses i artiklarna 15, 16 och 23 ska
ges till kommissionen for en period av fem
ar fran och med den 1 juli 2015.
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Andringsforslag

Artikel 23
Delegering av befogenheter

Befogenheten att anta delegerade akter i
syfte att komplettera och andra
bestdammelserna i bilagorna I och Il ska ges
till kommissionen for att beakta aktuella
vetenskapliga bevis som finns tillgangliga
och anpassa bilagorna till relevanta
internationella bestammelser som
faststéllts av IMO, i syfte att sakerstalla
Overensstammelse med internationella
bestammelser, faststalla de noggrannaste
och effektivaste metoderna for
dvervakning av utslapp och forbattra
noggrannheten i den begérda
informationen om évervakning och
rapportering av utslapp. Denna befogenhet
ges till kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i artikel 24 endast i den
man den avser icke vasentliga delar av
denna forordning.

Andringsférslag

1. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses i artiklarna 5.1a, 6.4, 15, 16 och
23 ska ges till kommissionen for en period
av fem ar fran och med [datumet for
denna forordnings ikrafttradande].
Kommissionen ska utarbeta en rapport
om delegeringen av befogenhet senast nio
manader fore utgangen av perioden av
fem ar. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande forlangas med
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Andringsforslag 79

Forslag till forordning
Artikel 24 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den delegering av befogenheter som
avses i artikel 23 far nar som helst

aterkallas av Europaparlamentet eller radet.

Ett beslut om aterkallelse innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges
i beslutet upphor att galla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors
I Europeiska unionens officiella tidning,

eller vid ett senare i beslutet angivet datum.

Det paverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har tréatt i kraft.

Andringsforslag 80

Forslag till forordning
Artikel 24 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. En delegerad akt som antas enligt artikel
23 ska trada i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort
invandningar mot den delegerade akten
inom en period av tva manader fran den
dag da akten delgavs Europaparlamentet
och radet, eller om bade
Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underréattat
kommissionen om att de inte kommer att
invénda. Denna period ska forlangas med
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perioder av samma langd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motsétter
sig en sadan forlangning senast tre
manader fore utgangen av perioden i
fraga.

Andringsférslag

2. Den delegering av befogenheter som
avses i artiklarna 5.1a, 6.4, 15, 16 och 23
far nar som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut
om aterkallelse innebar att delegeringen av
den befogenhet som anges i beslutet
upphar att galla. Beslutet far verkan dagen
efter det att det offentliggors i Europeiska
unionens officiella tidning, eller vid ett
senare i beslutet angivet datum. Det
paverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har tratt i kraft.

Andringsforslag

4. En delegerad akt som antas enligt
artiklarna 5.1a, 6.4, 15, 16 och 23 ska
trada i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort
invéndningar mot den delegerade akten
inom en period av tvd manader fran den
dag da akten delgavs Europaparlamentet
och radet, eller om bade
Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underréttat
kommissionen om att de inte kommer att
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tva manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.

Andringsforslag 81

Forslag till forordning
Artikel 26 — led 2
Forordning (EU) nr 525/2013
Artikel 21a — punkterna 1-3

Kommissionens forslag

2. Foljande artikel ska inféras som artikel
21a:

”Artikel 21a
Rapportering av utslapp fran sj6transporter

(1) Medlemsstaterna ska rapportera till
kommissionen senast den 15 januari varje
ar ("ar X”) for aret X-2,
koldioxidutslappen fran sjotransporter i
enlighet med artiklarna 9 och 10 i
forordning (EU) nr XXXX/XXXX.

(2) Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
[artikel 25 i denna forordning] for att
faststélla kraven for 6vervakning och
rapportering av koldioxidutslapp fran
sjotransporter i enlighet med artiklarna 9
och 10 i forordning (EU) nr XXXX/XXXX
och i tillampliga fall beakta relevanta
beslut som antagits av UNFCCC:s och
Kyotoprotokollets organ eller i
overenskommelser som ar en foljd av dessa
eller som har ersatt dessa eller beslut som
antagits av Internationella
sjofartsorganisationen.

(3) Kommissionen ska anta
genomforandeakter for att faststélla
struktur, format och process for
medlemsstaternas rapportering av
koldioxidutslapp2 fran sjotransporter i
enlighet med artiklarna 9 och 10 i
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invanda. Denna period ska forlangas med
tva manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.

Andringsférslag

2. Foljande artikel ska inforas som artikel
21a:

”Artikel 21a
Rapportering av utslapp fran sj6transporter

1. Medlemsstaterna ska rapportera till
kommissionen senast den 15 januari varje
ar ("ar X”) for aret X-2, koldioxid- och
kvaveoxidutslappen fran sj6transporter i
enlighet med artiklarna 9 och 10 i
forordning (EU) nr XXXX/XXXX.

2. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
[artikel 25 i denna forordning] for att
faststélla kraven for 6vervakning och
rapportering av koldioxid- och
kvéaveoxidutslapp fran sjétransporter i
enlighet med artiklarna 9 och 10 i
forordning (EU) nr XXXX/XXXX och i
tillampliga fall beakta relevanta beslut som
antagits av UNFCCC:s och
Kyotoprotokollets organ eller i
overenskommelser som ar en foljd av dessa
eller som har ersatt dessa eller beslut som
antagits av Internationella
sjofartsorganisationen.

3. Kommissionen ska anta
genomforandeakter for att faststélla
struktur, format och process for
medlemsstaternas rapportering av
koldioxid- och kvaveoxidutslapp fran
sjotransporter i enlighet med artiklarna 9
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forordning (EU) nr XXXX/XXXX. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i
[artikel 26.2].”

Andringsforslag 82
Forslag till forordning
Artikel 26 — led 2

Forordning (EU) nr 525/2013
Artikel 21a — punkt 3a (ny)

Nuvarande lydelse

Andringsforslag 83

Forslag till forordning
Bilaga | — del B — punkt 3 — led da (nytt)

Kommissionens forslag
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och 10 i férordning (EU) nr
XXXXIXXXX. Dessa genomforandeakter
ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i [artikel
26.2].”

Andringsforslag

3a. Kommissionen ska vartannat ar
bedéma sjofartens totala inverkan pa det
globala klimatet, inbegripet till foljd av
icke koldioxidrelaterade utslapp eller
effekter, baserat pa de utslappsdata som
medlemsstaterna tillhandahaller i enlighet
med artikel 7 och/eller férordning (EU)
nr XXXX/IXXXX samt forbattra denna
beddmning genom att hanvisa till
vetenskapliga framsteg och
sjotransportdata.

Andringsforslag
(da) Modellering av information om

fartygsrorelser och fartygsspecifika
uppgifter.
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Andringsforslag 84

Forslag till forordning
Bilaga | — del B — stycke 3a (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsférslag 85

Forslag till forordning
Bilaga | — del B — punkt 1 — stycke 3

Kommissionens forslag

Denna metod ska inte anvandas om
leveranssedeln for bunkerbrénsle inte finns
tillganglig ombord, framfor allt nar last
anvands som brénsle, exempelvis flytande
naturgas.

Andringsforslag 86

Forslag till forordning

Bilaga | — del B — punkt 1 — stycke 4a (nytt)

Kommissionens forslag

PE522.893v02-00

Andringsforslag

Alla kombinationer av ovanstaende
metoder som godkanns av kontrolléren
kan anvandas om den 6kar méatningens
totala exakthet.

Andringsférslag

Om leveranssedeln for bunkerbrénsle inte
finns tillganglig ombord, framfor allt nar
last anvénds som bransle, exempelvis
flytande naturgas, ska endast
avstamningar av bransletankar och
avlasningar av tankar for bunkerbréansle
anvandas.

Andringsforslag

Om leveranssedeln for bunkerbrénsle inte
finns tillganglig ombord, framfor allt nar
last anvands som bransle, exempelvis
flytande naturgas, ska endast
avstamningar av bransletankar och
avlasningar av tankar for bunkerbréansle
anvandas.
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Andringsforslag 87

Forslag till forordning

Bilaga | — del B — punkt 2 — stycke 5 — led ba (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag

(ba) Den densitet som uppmats i en
provanalys som utfors av ett ackrediterat
bransletestlaboratorium, i férekommande
fall.

Motivering

Den faktiska bransledensiteten som faststéllts i ett bransletestlaboratorium, i de fall foretaget
har tillgang till detta, &r noggrannare an standarddensiteten fér den bransletyp som anvénds,
och bor darfor finnas med som ett alternativ.

Andringsforslag 88

Forslag till forordning
Bilaga | — del B — punkt 4 — stycke 1

Kommissionens forslag

De direkta utslappsmaétningarna kan
anvandas for resor som omfattas av denna
forordnings tillampningsomrade och for
utslapp som uppkommer i hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion.
Koldioxidutslapp ska omfatta koldioxid
som sl&pps ut av huvudmotorer,
hjalpmotorer, pannor och
inertgasgeneratorer. For fartyg vars
rapportering baseras pa denna metod ska
bransleférbrukningen berdknas med hjalp
av de uppmatta koldioxidutslappen och
den tillampliga emissionsfaktorn for de
berdrda branslena.
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Andringsforslag

De direkta utslappsmaétningarna kan
anvandas for resor som omfattas av denna
forordnings tillampningsomrade och for
utslapp som uppkommer i hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion. Koldioxid- och
kvaveoxidutslapp ska omfatta koldioxid
och kvaveoxid som slapps ut av
huvudmotorer, hjalpmotorer, pannor och
inertgasgeneratorer.
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Andringsforslag 89

Forslag till forordning
Bilaga | — del B — punkt 4 — stycke 2

Kommissionens férslag

Denna metod baseras pa faststallande av
koldioxidutslapp i avgastrattar genom att
koldioxidhalten fran avgas multipliceras
med avgasflodet.

Andringsforslag 90

Forslag till forordning
Bilaga | — del B — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 91

Forslag till forordning
Bilaga Il — del A —stycke 4

Kommissionens férslag

For passagerarfartyg ska antalet
passagerare anvandas for att uttrycka last
ombord. For alla andra kategorier av
fartyg ska mangden last ombord uttryckas

Andringsforslag

Denna metod baseras pa faststallande av
koldioxid- och kvéveoxidutslapp i
avgastrattar genom att koldioxid- och
kvaveoxidhalten fran avgas multipliceras
med avgasflodet.

Andringsforslag

4a. Metod Da: Modellering av
information om fartygsrorelser och
fartygsspecifika uppgifter

Det organ som ansvarar for
modelleringssystemet ingar ett skriftligt
avtal med fartygsagaren i fraga. Vid
utgangen av évervakningsperioden
jamfors de beraknade koldioxidutslappen
med fartygets oljedagbok och
leveranssedlar for bunkerbransle for att
upptéacka och korrigera eventuella
awvikelser.

Andringsforslag

utgar
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som ton och kubikmeter last.

Andringsférslag 92

Forslag till forordning
Bilaga Il — del A —stycke 5

Kommissionens forslag

Transportarbete ska faststallas genom att
multiplicera tillryggalagd stracka med
mangden last ombord.

Andringsférslag 93

Forslag till forordning
Bilaga Il — del B —stycke 3

Kommissionens férslag

Genomsnittlig energieffektivitet ska
Overvakas med anvandning av minst fyra
indikatorer; bransleférbrukning per stracka,
bransleférbrukning per transportarbete,
koldioxidutslapp per stracka och
koldioxidutslapp per transportarbete,
vilka ska beraknas pa foljande satt:

Bransleforbrukning per stracka = total arlig
bransleférbrukning/total tillryggalagd
stracka

Bransleforbrukning per transportarbete =
total arlig bransleférbrukning/totalt
transportarbete.

Koldioxidutslapp per stracka = totala arliga
koldioxidutslapp/total tillryggalagd stracka

Koldioxidutslapp per transportarbete =
totala arliga koldioxidutslapp/totalt
transportarbete
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Andringsforslag

utgar

Andringsférslag

Genomsnittlig energieffektivitet ska
overvakas med anvandning av tva
indikatorer; bransleférbrukning per stracka
och koldioxid- och kvéaveoxidutslapp per
stracka, vilka ska beraknas pa foljande sétt:

Bransleforbrukning per stracka = total arlig
bransleforbrukning/total tillryggalagd
stracka

Koldioxid- och kvaveoxidutslépp per
stracka = totala arliga koldioxid- och
kvaveoxidutslapp/total tillryggalagd
stracka
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MOTIVERING

Inledningen

Sjofarten fyller en nyckelfunktion i Europas ekonomi. Den svarar for en stor del av de
internationella godstransporterna mellan EU:s 27 medlemsstater och resten av varlden,
samtidigt som den pa ett betydande séatt bidrar till godstransporterna inom EU. Enligt EU
Transport in figures, 2012 svarade sj0farten for godstransporter motsvarande ungefér

1,4 miljarder tonkilometer (tkm) i de 27 EU-landerna, pa andra plats efter vagtransporterna
(1,8 miljarder tkm). Sjofarten & mindre viktig som passagerartransportsatt inom EU-l&nderna
sett till antalet transporterade passagerare. Den ar dock fortfarande ett viktigt transportsétt i
omraden dar andra transportsétt begransas av geografiska faktorer (t.ex. 6ar).

Eftersom sjofarten ar beroende av férbranning av fossila branslen och utgér en av de minst
reglerade utslappskallorna fran mansklig verksamhet bidrar den till bade luftféroreningarna
och klimatférandringarna. Sektorns miljopaverkan fran utslapp sasom koldioxid, kvéaveoxid,
svaveloxid, metan, partiklar och sot fran sjofart i europeiska vatten kan bidra med upp till 10—
20 procent av de totala globala utslappen fran sjofart. Om man ser till all internationell och
nationell sjofart som ankommer till eller avgar frdn hamnar inom EU kan detta dock uppga till
upp till 30 procent fér koldioxid. Europeiska miljcbyran har nyligen avgett en teknisk rapport
(nr 4/2013) dar den tar upp fragan om sektorns inverkan pa luftkvaliteten och klimatpaverkan
i Europa. Kvaveoxidutslapp fran internationella sj6transporter i europeiska vatten beraknas
oka och kan komma att bli lika stora som utslappen fran landbaserade kallor fran och

med 2020. Pa global niva tyder fartygsutslappen av bade luftféroreningar och véxthusgaser —
som bidrar till direkt och indirekt klimatpaverkan, pa en egentlig nedkylningseffekt — trots
betydande 6kningar av koldioxidutsldppen. Den forvantade minskningen av utslapp av
svaveloxid och partiklar fran den internationella sjofarten kommer att leda till en minskning
av den direkta nedkylningseffekten fran aerosoler 6ver Europa. Europeiska miljcbyrans
rapport visar pa vikten av att ta hansyn till den dubbla effekt som utslappen fran internationell
sjofart har pa luftkvaliteten och pa klimatpaverkan. Av denna anledning kommer ett integrerat
system for vervakning, rapportering och verifiering som omfattar utslapp av luftféroreningar
och vaxthusgaser att bidra till att forbattra informationen om de samverkande férdelarna och
utbytena for narbeslaktade politiska omraden i Europa.

Rattslig bakgrund och tekniska utmaningar

| samband med uppréattandet av internationella och europeiska strategier for luftkvalitet och
klimat har man konstaterat att fartygsutslappen maste regleras pé internationell niva. Ar 1997
bifogades en ny bilaga till den Internationella konventionen till forhindrande av férorening
fran fartyg (Marpol). Syftet med bilaga V1 till Marpolkonventionen &r att minimera de
luftburna utslappen fran fartyg (svaveloxid, kvaveoxid, ozonnedbrytande amnen, flyktiga
organiska féreningar) och deras bidrag till lokala luftféroreningar och till globala
miljoproblem. Bilaga VI tradde i kraft den 19 maj 2005 och en reviderad bilaga VI, med
betydligt striktare utslappsgranser, tradde i kraft den 1 juli 2010. Ar 2007 beraknades den
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internationella sjofarten ha svarat for cirka 2,7 procent av de globala koldioxidutslappen. IMO
har infort obligatoriska tekniska och driftsmassiga energieffektivitetsatgarder i syfte att
minska koldioxidutslappen fran den internationella sj6farten.

P& EU-niva planeras det i direktiv 2009/29/EG “ett forslag om att inkludera utslipp frin den
internationella sjofarten ... i gemenskapens dtagande om utslappsminskningar med
malsattningen att den foreslagna rattsakten ska trida i kraft senast 2013”. I kommissionens
vitbok om transport fran 2011 finns ett krav pé att "EU:s utslipp frén sjotransporter fram

till 2050 [b6r] minskas med 40 procent (om mojligt 50 procent) jamfort med nivaerna 2005”.
Forra aret tillkdnnagav kommissionen att den inte vare sig skulle halla denna tidsfrist eller for
tillfallet lagga fram ett forslag om att begrénsa utsléppen. | juni 2013 lade kommissionen fram
detta forslag om ett system for 6vervakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslapp
fran internationell sjofart. Parallellt med detta lade kommissionen fram ett meddelande med
oppna diskussionspunkter om hur man i framtiden ska integrera utslappen fran sjofarten i
EU:s politik for minskning av vaxthusgaser.

Vérldshandeln forvantas 6ka betydligt i framtiden pa grund av den beraknade
befolkningsokningen i varlden med tva miljarder manniskor under de kommande artiondena
och pa grund av att ytterligare tva miljarder manniskor kommer att delta aktivt i
varldsekonomin. Denna 6kning gor det problematiskt for sjofarten att uppna av det
utslappsmal som kravs for en stabilisering av de globala temperaturerna. Parallellt med detta
maste man i framtiden darfor utveckla och tillampa innovativ teknik och praxis rérande
branslekvalitet/byte av bransle, teknik for utslappsbegransning och atgarder for framforande
av fartyg.

Foredragandens iakttagelser

Denna forordning utgor ett tillfalle att faststélla ett EU-Gvergripande tillvagagangssétt for
overvakning, rapportering och verifiering av sjofartens utslapp av bade véxthusgaser och
luftfororeningar. Ett sadant tillvagagangssatt kommer att gora det mojligt for EU att inom den
narmaste framtiden utarbeta strategier for utslappsminskningar inom sjéfarten som ar forenlig
med den Gvergripande politiken pa omradena klimat, luftféroreningar och folkhalsoskydd.
Det finns darfor ett behov av att utvidga omfattningen genom att inkludera évervakning,
rapportering och verifiering inte bara av koldioxidutslapp, utan &ven av kvaveoxidutslapp.
Bade koldioxid- och kvaveoxidutslappen fran fartyg 6kar kraftigt och féranleder en betydande
klimatpaverkan. | likhet med forordning (EU) nr 525/2013 om en mekanism for att évervaka
och rapportera utslapp av véaxthusgaser inom luftfartssektorn foreslas har en utvardering av
sjotransporternas miljopaverkan pa det globala klimatet genom en andring av forordningen
om en mekanism for 6vervakning och rapportering av vaxthusgasutslapp. Grundat pa denna
utvardering bér kommissionen gripa sig an fartygsutslappens miljopaverkan, t.ex. av partiklar,
sot och metan, savél som andra verksamheter som leder till utslapp av luftféroreningar och
vaxthusgaser, dvs. anvandningen av kylmedel pa fiskebatar och avdunstningsutslapp fran
lastning och lossning av branslen eller bulkgods (t.ex. flyktiga organiska féreningar eller
partiklar).

Kommissionen har foreslagit att man ska begrénsa denna férordning till att endast omfatta

fartyg med en bruttodréaktighet éver 5 000. For att forbattra tdckningen av utsléapp och skapa
overensstammelse med andra internationella bestimmelser, sasom de som avses i bilaga V1
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till Marpolkonventionen, bor férordningen utokas till att omfatta alla fartyg med en
bruttodraktighet 6ver 400. Da denna grans aven har foreslagits i diskussioner inom IMO
skulle detta anpassa EU:s bestammelser till ett sannolikt framtida internationellt regelverk.

Samtidigt som det &r viktigt att se till att denna férordning omfattar utslapp fran fartyg pa ett
sa enhetligt satt som mojligt ar det dven av avgorande betydelse att man riktar in sig pa det
som ar viktigast och begrénsar tillampningskostnaderna och den administrativa bérdan.
Vidare bor foretagen inte vara skyldiga att offentliggora kéanslig kommersiell information och
information som kan vara vilseledande. Féredraganden foreslar darfor att transportarbete ska
undantas fran annan klimatrelevant information, eftersom det inte ar relevant for
utslappsmatningen. Pa grund av sjofartsmarknadens hoga branslekostnader finns det redan
mycket goda incitament for denna marknad att 6ka sin energieffektivitet, och transportarbetets
energieffektivitet ar i praktiken ett mycket mer mangfacetterat problem som inte kan I6sas
utan kunskap om de sarskilda marknadsforhallanden som styr fartygségarnas och
fartygsoperattrernas beslut. Utan kunskap om tillgéngliga laster, deras massa jamfort med
deras vikt, vaderforhallandena, de relevanta priserna, geografiska och andra begransningar,
leveransens tidsramar osv. kan inte en resas verkliga energieffektivitet och inverkan pa den
sociala valfarden faststéllas. Ett ofullstandigt offentliggérande av sadan information i denna
forordning kan tvartemot vilseleda allméanheten i fraga om den verkliga energieffektiviteten
och skapa onddiga kontroverser.
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YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR INDUSTRIFRAGOR, FORSKNING OCH
ENERGI

till utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssékerhet

over forslaget till Europaparlamentets och radets férordning om 6vervakning, rapportering
och verifiering av koldioxidutslapp fran sjotransporter och om éndring av forordning (EU) nr
525/2013

(COM(2013)0480 — C7-0201/2013 — 2013/0224(COD))

Foredragande: Marita Ulvskog

KORTFATTAD MOTIVERING

Foredraganden valkomnar kommissionens forslag till férordning om évervakning,
rapportering och verifiering av koldioxidutslapp fran sjotransporter.

Det &r fortsatt ett stort problem att internationell sj6fart undantas fran EU:s utslappsataganden.
Det ar orimligt att ett transportslag undantas fran klimatpolitiken, och darfér borde
kommissionen redan, i avsaknad av ett internationellt avtal, ha féreslagit styrmedel for
utslappsminskningar i denna sektor. Trots flera ars arbete har IMO-processen inte natt
tillrackligt resultat. EU-politiken &r pa detta omrade otillracklig, och ambitionsnivan maste
hojas.

De atgarder som foreslas i denna forordning &r nédvéndiga for att kunna konkretisera ett
utslappsatagande for internationell sjofart och for att sa snart som mojligt ta fram lampliga
marknadsbaserade styrmedel.

Foredraganden anser att det ar rimligt att ge IMO-processen ytterligare en chans, men om inte
ett internationellt avtal som innehaller ataganden om utslappsminskningar tecknas fore den
31 december 2015 ska kommissionen alaggas att lagga fram ett lagforslag om
utslappsminskningar och styrmedel.

Foredraganden anser att den foreslagna tidtabellen for ikrafttrdédande och genomférande av
denna férordning ar for langsam. Foredraganden foreslar darfor en snabbare tidtabell som
reflekterar betydelsen av ett snabbt agerande vad géller klimatfragorna.

Kommissionen foreslar att undanta fiskefartyg med en bruttodréktighet 6ver 5 000 fran denna
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forordning. Motivering till detta saknas. Foredraganden foreslar att detta undantag tas bort.

Foredraganden anser ocksa att forordningen bor premiera de metoder for faststallande av
utslapp som har storst potential att ge korrekta data och tydliga incitament till
utslappsminskningar hos de berdrda fartygen. Darfor foreslas att de foretag som berérs av
forordningen ska kunna valja mellan flodesmatare for tillampliga forbranningsprocesser och

direkta utslappsmatningar.

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for industrifragor, forskning och energi uppmanar utskottet for miljo, folkhalsa och
livsmedelssékerhet att som ansvarigt utskott infoga foljande andringsforslag i sitt betankande:

Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Skal 1

Kommissionens forslag

(1) 1 klimat- och energipaketet!’uppmanas
alla sektorer av ekonomin, daribland den
internationella sjofarten, att bidra till
uppnaendet av dessa utslappsminskningar
och ett tydligt mandat ges: ”Om vare sig
nagot internationellt avtal som inkluderar
minskningsatagande for utslapp fran
internationell sjofart under Internationella
sjofartsorganisationen har godkants av
medlemsstaterna eller nagot sadant avtal
under UNFCCC har godkénts av
gemenskapen senast den 31 december
2011, bér kommissionen lagga fram ett
forslag om att inkludera utslapp fran den
internationella sjofarten i gemenskapens
atagande om utslappsminskningar med
malsattning att den foreslagna rattsakten
ska trada i kraft senast 2013. Ett sadant
forslag bor minimera eventuella negativa
foljder for gemenskapens konkurrenskraft
och samtidigt ta hénsyn till de potentiella
miljofordelarna.”

17Beslut 406/2009/EG och direktiv
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Andringsférslag

(1) Klimat- och energipaketet!’ kréver att
alla sektorer av ekonomin, utom den
internationella sjofarten, att bidra till
uppnaendet av dessa utslappsminskningar,
men ett tydligt mandat ges: ’Om vare sig
nagot internationellt avtal som inkluderar
minskningsatagande for utslapp fran
internationell sjofart under Internationella
sjofartsorganisationen har godkants av
medlemsstaterna eller nagot sadant avtal
under UNFCCC har godkénts av
gemenskapen senast den 31 december
2011, bér kommissionen lagga fram ett
forslag om att inkludera utslapp fran den
internationella sjofarten i gemenskapens
atagande om utslappsminskningar med
malsattning att den foreslagna rattsakten
ska trada i kraft senast 2013. Ett sadant
forslag bor minimera eventuella negativa
foljder for gemenskapens konkurrenskraft
och samtidigt ta hénsyn till de potentiella
miljofordelarna.”

17Beslut 406/2009/EG och direktiv
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2009/29/EG.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skal 1a (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skal 1b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skal 2

Kommissionens forslag

(2) 1'juli 2011 antog Internationella
sjofartsorganisationen (IMO) tekniska
atgarder och driftsatgarder, framfor allt
energieffektivitetsindexet (EEDI) for nya
fartyg och energieffektiviseringsplanen for
fartyg (SEEMP), som kommer att medféra
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2009/29/EG.

Andringsforslag

(1a) Den internationella sjofarten ar
fortfarande det enda transportslag som
inte omfattas av unionens atagande att
minska vaxthusgasutslappen. Enligt den
konsekvensbeddmning som &r bifogad till
forslaget till denna férordning dkade de
unionsrelaterade koldioxidutslappen fran
den internationella sjéfarten med

48 procent mellan aren 1990 och 2008.

Andringsférslag

(1b) Kommissionen faststéallde i sin vitbok
fran 2011 ett mal om att utslappen fran
unionens internationella sjofart 2050
skulle vara 40 procent lagre an nivan
2005.

Andringsforslag

(2) 1'juli 2011 antog Internationella
sjofartsorganisationen (IMQO) tekniska
atgarder och driftsatgarder, framfor allt
energieffektivitetsindexet (EEDI) foér nya
fartyg och energieffektiviseringsplanen for
fartyg (SEEMP), som kommer att medféra
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forbattringar nér det géller att begrénsa den
forvéntade 6kningen av véxthusgasutslapp,
men som inte i sig kan leda till de
utslappsminskningar av véxthusgaser som
ar nodvandiga inom internationell sjofart
for att atgarderna ska éverensstamma med
det globala malet att begransa okningen av
globala temperaturer till 2 °C.

Andringsférslag 5

Forslag till forordning
Skal 11

Kommissionens forslag

(11) Unionens system for dvervakning,
rapportering och verifiering bor &ven
omfatta annan klimatrelevant information
som gor det mojligt att faststélla fartygens
effektivitet eller ytterligare analysera vilka
faktorer som ligger bakom
utslappsutvecklingen. Detta innebar att
unionens system for évervakning,
rapportering och verifiering aven
anpassas till internationella initiativ om
att infora effektivitetskrav for befintliga
fartyg och att systemet dessutom omfattar
driftsatgarder samt bidrar till
avlagsnandet av marknadshinder
kopplade till bristen pa information.

Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skal 24a (nytt)
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forbattringar nér det géller att begrénsa den
forvéantade 6kningen av véxthusgasutslapp,
men som inte i sig kan leda till de
utslappsminskningar av véxthusgaser som
ar nodvandiga inom internationell sjofart
for att atgarderna ska éverensstamma med
det globala malet att begransa okningen av
globala temperaturer till 2 °C. Aven nar
dessa IMO-atgarder tas med i
berékningen visar
varldshandelsprognoserna att de EU-
relaterade sjofartsutslappen kommer att
Oka med ytterligare 51 procent till 2050
jamfort med 2010 ars nivaer, vilket visar
att det behovs ytterligare atgarder.

Andringsférslag

utgar
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Kommissionens forslag Andringsforslag

(24a) Unionen har avstatt fran att
faststalla minskningsmal for den
internationella sjofarten i avvaktan pa ett
internationellt avtal. Ett internationellt
atagande vore att foredra framfor en
ensidig unionsatgéard eftersom ett bredare
tillampningsomrade vore mer effektivt for
att uppna utslappsminskningar.

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skal 24b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(24b) Unionen har annu inte faststallt
koldioxidminskningsmal for den
internationella sjofarten eftersom ett
globalt avtal inom ramen for IMO vore att
foredra pa detta omrade. Om det inte &ar
mojligt att uppna ett avtal pa
internationell niva foére utgangen av 2015
bor kommissionen emellertid bedéma
mojligheterna att infora ett EU-
omfattande mal for koldioxidminskningen
inom den internationella sjofarten samt
tankbara stodmekanismer.

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skal 25

Kommissionens forslag Andringsforslag

(25) For att kunna utnyttja béasta utgar
tillgangliga praxis och vetenskapliga bevis

bor befogenheten att anta akter i enlighet

med artikel 290 i fordraget delegeras till
kommissionen nar det galler att se dver
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vissa tekniska aspekter av 6vervakning
och rapportering av koldioxidutslapp fran
fartyg och anta narmare bestammelser om
verifiering av utslappsrapporter och
ackreditering av kontrollorer. Det ar av
sarskild betydelse att kommissionen
genomfor lampliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pa
expertnivd. Kommissionen bor, da den
forbereder och utarbetar delegerade akter,
se till att relevanta handlingar éversands
samtidigt till Europaparlamentet och
radet och att detta sker sa snabbt som
mojligt och pa lampligt satt.

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skal 26

Kommissionens forslag

(26) For att sékerstalla enhetliga villkor
for anvandningen av automatiserade
system och elektroniska standardmallar
for enhetlig rapportering av utslapp och
annan klimatrelevant information till
kommissionen och berdrda stater bor
kommissionen tilldelas
genomférandebefogenheter. Dessa
genomfoérandebefogenheter bor utdvas i
enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 182/2011 av
den 16 februari 2011 om faststéllande av
allménna regler och principer for
medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utévande av sina
genomférandebefogenheter?s.

23 EGT L 251, 18.9.2012, s. 49.

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Artikel 1
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utgar

Andringsforslag
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Kommissionens forslag

| denna férordning faststélls regler for
noggrann évervakning, rapportering och
verifiering av koldioxidutslapp och annan
klimatrelevant information fran fartyg
som ankommer till, fardas inom eller avgar
fran hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion i syfte att framja minskningen
av koldioxidutslapp fran sjotransporter pa
ett kostnadseffektivt satt.

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Artikel 3-led g

Kommissionens forslag

(9) annan klimatrelevant information:
information som ror fartygs
branslefoérbrukning, transportarbete och
energieffektivitet och som gor det mojligt
att analysera utslappstrender och bedéma
fartygens resultat.

Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Overvakningen och rapporteringen ska
vara komplett och omfatta alla utslapp
fran forbranning av bransle. Foretagen ska
tillampa lampliga atgarder for att forhindra
eventuella luckor i uppgifterna inom
rapporteringsperioden.

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 1
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Andringsfarslag

| denna férordning faststélls regler for
noggrann évervakning, rapportering och
verifiering av koldioxidutslapp fran fartyg
som ankommer till, fardas inom eller avgar
fran hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion i syfte att framja minskningen
av koldioxidutslapp fran sjotransporter pa
ett kostnadseffektivt satt.

Andringsforslag

utgar

Andringsforslag

2. Overvakningen och rapporteringen ska
omfatta koldioxidutslapp fran forbranning
av bréansle nar fartyget ar till sjoss saval
som i hamn. Foretagen ska tillampa
lampliga atgarder for att forhindra
eventuella luckor i uppgifterna inom
rapporteringsperioden.
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Kommissionens forslag

1. Foretagen ska senast den 31 augusti
2017 lamna in en 6vervakningsplan till
kontrollérerna med angivelse av den metod
som valts for att Gvervaka och rapportera
utslapp och annan klimatrelevant
information for vart och ett av deras fartyg
med en bruttodréktighet 6ver 5000.

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Genom undantag fran punkt 1 ska
foretagen for fartyg som omfattas av denna
forordning for forsta gangen efter den 1
januari 2018 utan onddigt dréjsmal och
senast tva manader efter fartygens forsta
anlop till en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion l1amna in en gvervakningsplan
till kontrollGren.

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Artikel 6 —punkt 3—led h—led i

Kommissionens forslag

(i) de forfaranden, ansvarsomraden och
datakallor som anvands for faststallande
och registrering av stracka per resa,

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 3 —led h —led ii
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Andringsfarslag

1. Foretagen ska senast den 31 augusti
2015 lamna in en 6vervakningsplan till
kontrollérerna med angivelse av den metod
som valts for att 6vervaka och rapportera
utslapp och annan klimatrelevant
information for vart och ett av deras fartyg
med en bruttodréktighet 6ver 5000.

Andringsforslag

2. Genom undantag fran punkt 1 ska
foretagen for fartyg som omfattas av denna
forordning for forsta gangen efter den 1
januari 2016 utan onddigt dréjsmal och
senast tva manader efter fartygens forsta
anlop till en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion l1amna in en Gvervakningsplan
till kontrollGren.

Andringsforslag

utgar
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Kommissionens forslag

(i) de forfaranden, ansvarsomraden,
formler och datakéallor som anvands for
att registrera den last som transporteras
och antalet passagerare, enligt vad som ar
tillampligt,

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 3 —led h — led iii

Kommissionens forslag

(iii) de forfaranden, ansvarsomraden,
formler och datakallor som anvands for
att faststalla och registrera tidsatgang till
sjoss mellan avresehamnen och
ankomsthamnen.

Andringsférslag 18

Forslag till forordning
Artikel 8

Kommissionens forslag

Fran och med den 1 januari 2018 ska
foretagen, baserat pa den 6vervakningsplan
som godkants i enlighet med artikel 13.1,
Overvaka utslépp for varje fartyg per resa
och pa arlig basis genom att tillampa nagon
av de metoder som anges i del B i bilaga |
och genom att berékna utslapp i enlighet
med del A i bilaga I.

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Artikel 9 —led b

Kommissionens forslag

RR\1017772SV.doc

Andringsfarslag

utgar

Andringsforslag

utgar

Andringsférslag

Fran och med den 1 januari 2016 ska
foretagen, baserat pa den 6vervakningsplan
som godkants i enlighet med artikel 13.1,
Overvaka utslépp for varje fartyg per resa
och pa arlig basis genom att tillampa nagon
av de metoder som anges i del B i bilaga |
och genom att berékna utslapp i enlighet
med del Ai bilaga I.

Andringsforslag
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(b) Méngd bransle och emissionsfaktor for
varje typ av brénsle som forbrukas totalt
och uppdelat mellan brénsle som anvands
inom och utanfor évervakningsomraden

for utslapp.

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Artikel 9 —led d

Kommissionens forslag

(d) Tillryggalagd stréacka.

Andringsférslag 21

Forslag till forordning
Artikel 9 —led e

Kommissionens forslag

(e) Tidsatgang till sjoss.

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Artikel 9 — led f

Kommissionens forslag

(F) Last som transporteras.

Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Artikel 9—led g

Kommissionens forslag

(9) Transportarbete.

PE522.893v02-00

(b) Mangd bransle och emissionsfaktor for
varje typ av brénsle som forbrukas totalt.

Andringsférslag

utgar
Andringsférslag
utgar
Andringsforslag
utgar
Andringsforslag
utgar
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Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Artikel 9 — stycke 2 (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsférslag 25

Forslag till forordning
Artikel 10 —led a

Kommissionens forslag

(a) Méngd brénsle och emissionsfaktor for
varje typ av brénsle som forbrukas totalt
och uppdelat mellan brénsle som anvands
inom och utanfér 6vervakningsomraden
for utslapp.

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Artikel 10 —led g

Kommissionens forslag

(9) Totalt tillryggalagd stracka.

Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Artikel 10 —led h

RR\1017772SV.doc
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Andringsfarslag
Genom undantag fran forsta stycket ska
fartyg vars verksamhet omfattas
uteslutande av denna férordnings

tillampningsomrade undantas fran
dvervakningen av utslapp per resa.

Andringsférslag

(a) Méngd brénsle och emissionsfaktor for
varje typ av brénsle som forbrukas totalt.

Andringsférslag

utgar
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Kommissionens forslag

(h) Total tidsatgang till sjoss.

Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Artikel 10 —led i

Kommissionens forslag

(i) Totalt transportarbete.

Andringsférslag 29

Forslag till forordning
Artikel 10 — led j

Kommissionens forslag

(J) Genomsnittlig energieffektivitet.

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Fran och med 2019 ska foretagen senast
den 30 april varje ar till kommissionen och
myndigheterna i de bertrda flaggstaterna
lamna in en utslappsrapport om utslapp
och annan klimatrelevant information
under hela rapporteringsperioden for varje
fartyg under deras ansvar som har
verifierats av en kontrollor och befunnits
uppfylla kraven i artikel 14.

PE522.893v02-00

Andringsfarslag

utgar

Andringsfarslag
utgar

Andringsférslag
utgar

Andringsforslag

1. Fran och med 2017 ska foretagen senast
den 30 april varje ar till kommissionen och
myndigheterna i de bertrda flaggstaterna
lamna in en utslappsrapport om
koldioxidutslapp och annan klimatrelevant
information under hela
rapporteringsperioden for varje fartyg
under deras ansvar som har verifierats av
en kontrollér och befunnits uppfylla kraven
i artikel 14.
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Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Artikel 13 — punkt 5

Kommissionens férslag

5. Kontrolloren ska sérskilt sakerstalla att
utslappen och annan klimatrelevant
information i utslappsrapporten har
faststéllts i enlighet med artiklarna 8, 9 och
10 och den Overvakningsplan som avses i
artikel 6. Kontrolloren ska &ven sékerstalla
att utslappen och annan klimatrelevant
information i rapporterna éverensstammer
med data som beréknats fran andra kallor i
enlighet med bilagorna I och II.

Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 2 —led h

Kommissionens forslag

(h) De berakningar som ligger till grund
for faststéllandet av energieffektiviteten.

Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Artikel 18

Kommissionens forslag

Fran och med den 30 juni 2019 ska fartyg
som ankommer till, fardas inom eller avgar
fran en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion ha ett giltigt dokument som
intygar att fartyget efterlever rapporterings-
och dvervakningskraven for den berdrda
rapporteringsperioden och som utféardats i
enlighet med artikel 17.

RR\1017772SV.doc

Andringsforslag

3. Kontrolloren ska sarskilt sédkerstalla att
koldioxidutslappen i utslappsrapporten har
faststéllts i enlighet med artiklarna 8, 9
och 10 och den évervakningsplan som
avses i artikel 6. Kontrolléren ska aven
sékerstélla att koldioxidutslappen i
rapporterna dverensstdammer med data som
berdknats fran andra kallor i enlighet med
bilagorna I och II.

Andringsforslag

utgar

Andringsforslag

Fran och med den 30 juni 2017 ska fartyg
som ankommer till, fardas inom eller avgar
fran en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion ha ett giltigt dokument som
intygar att fartyget efterlever rapporterings-
och dvervakningskraven for den berdrda
rapporteringsperioden och som utféardats i
enlighet med artikel 17.
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Andringsforslag 34

Forslag till forordning
Artikel 20 — punkt 1

Kommissionens férslag

1. Medlemsstaterna ska faststalla ett
system for paféljder vid underlatelse att
uppfylla de dvervaknings- och
rapporteringskrav som faststalls i artiklarna
8-12 och ska vidta alla atgarder som kravs
for att sakerstalla att paféljderna tillampas.
Paféljderna far inte vara mindre stranga an
de pafdljder som foreskrivs i nationell
lagstiftning om vaxthusgasutslapp i fall dar
operatorer underlater att efterleva
rapporteringskrav och de ska vara
effektiva, proportionerliga och
avskrackande. Medlemsstaterna ska
underratta kommissionen om dessa
bestammelser fore den 1 juli 2017 och utan
dréjsmal meddela kommissionen om
eventuella andringar som paverkar dessa
bestammelser.

Andringsforslag 35

Forslag till forordning
Artikel 21 — punkt 2 — led f

Kommissionens forslag

(F) Genomsnittlig bransleférbrukning per
ar och vaxthusgasutslapp per
tillryggalagd stracka for resor som faller
inom denna férordnings
tillampningsomrade.

Andringsforslag 36

Forslag till forordning
Artikel 21 — punkt 2 —led g

PE522.893v02-00

Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska faststélla ett
system for paféljder vid underlatelse att
uppfylla de dvervaknings- och
rapporteringskrav som faststalls i artiklarna
8-12 och ska vidta alla atgarder som kravs
for att sakerstalla att paféljderna tillampas.
Pafoljderna far inte vara mindre stranga an
de paféljder som foreskrivs i nationell
lagstiftning om vaxthusgasutslapp i fall dar
operatorer underlater att efterleva
rapporteringskrav och de ska vara
effektiva, proportionerliga och
avskrackande. Medlemsstaterna ska
underratta kommissionen om dessa
bestammelser fore den 1 juli 2015 och utan
dréjsmal meddela kommissionen om
eventuella andringar som paverkar dessa
bestammelser.

Andringsforslag

utgar
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Kommissionens forslag

(9) Genomsnittlig bransleforbrukning per
ar och vaxthusgasutslapp per
tillryggalagd stracka och last som
transporteras pa resor som faller inom
denna forordnings tillampningsomrade.

Andringsforslag 37

Forslag till forordning
Artikel 21 — punkt 2 —led h

Kommissionens forslag
(h) Sammanlagd tid till sjoss per ar for

resor som faller inom denna forordnings
tillampningsomrade.

Andringsférslag 38

Forslag till forordning
Artikel 21 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Kommissionen ska offentliggéra en arlig
rapport om utslapp och annan
klimatrelevant information fran
sjotransporter.

Andringsforslag 39

Forslag till forordning
Artikel 22 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Om en internationell 6verenskommelse
om globala atgarder for att minska
vaxthusgasutslappen fran sjotransporter
ingas ska kommissionen se 6ver denna

RR\1017772SV.doc

Andringsfarslag

utgar

Andringsférslag

utgar

Andringsférslag

3. Kommissionen ska offentliggora en arlig
rapport om koldioxidutslapp fran
sjotransporter.

Andringsforslag

3. Om en internationell 6verenskommelse
om globala atgarder for att minska
vaxthusgasutslappen fran sjotransporter
ingas ska kommissionen ata sig att

PE522.893v02-00

SV



forordning och kan, om sa ar lampligt, omedelbart foresla att de internationella
foresla andringar av denna. overenskommelserna ska inforlivas med
unionsratten.

Andringsforslag 40

Forslag till forordning
Artikel 23

Kommissionens férslag Andringsforslag

Artikel 23 utgar
Delegering av befogenheter

Befogenheten att anta delegerade akter i
syfte att komplettera och andra
bestammelserna i bilagorna I och Il for
att beakta aktuella vetenskapliga bevis
som finns tillgangliga samt relevanta
uppgifter som finns tillgangliga ombord
pa fartygen och relevanta internationella
regler och internationellt vedertagna
normer, for att faststalla sa noggranna
och effektiva metoder for 6vervakning av
utslapp som maojligt och for att forbattra
noggrannheten i den begarda
informationen om dévervakning och
rapportering av utslapp ges till
kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i artikel 24 i den man
den avser icke vasentliga delar av denna
forordning.

Motivering
| avvaktan pa ett internationellt avtal om antagande av atgarder pa global niva &r det inte

lampligt att kommissionen tillats kringga medlagstiftarna genom alltfér omfattande
delegerade befogenheter och genomférandebefogenheter.

Andringsforslag 41

Forslag till forordning
Artikel 24
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Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 24 utgar
Delegeringens utdvande

1. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses i artiklarna 15, 16 och 23
ska ges till kommissionen for en period av
fem ar fran och med den 1 juli 2015.

2. Den delegering av befogenheter som
avses i artikel 23 far nar som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller
radet. Ett beslut om aterkallelse innebar
att delegeringen av den befogenhet som
anges i beslutet upphor att galla. Beslutet
far verkan dagen efter det att det
offentliggors i Europeiska unionens
officiella tidning, eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det paverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan
har tréatt i kraft.

3. Sa snart kommissionen antar en
delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

4. En delegerad akt som antas enligt
artikel 23 ska trada i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller radet har
gjort invandningar mot den delegerade
akten inom en period av tva manader fran
den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har
underréttat kommissionen om att de inte
kommer att invéanda. Denna period ska
forlangas med tvd manader pa
Europaparlamentets eller radets initiativ.

Motivering

| avvaktan pa ett internationellt avtal om antagande av atgarder pa global niva ar det inte
lampligt att kommissionen tillats kringga medlagstiftarna genom alltfér omfattande
delegerade befogenheter och genomférandebefogenheter.
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Andringsforslag 42

Forslag till forordning
Artikel 25

Kommissionens férslag Andringsforslag

Artikel 25 utgar
Genomfdérandeakter

1. Kommissionen ska bitrédas av den
kommitté som inrattats genom artikel 8 i
direktiv 93/389/EG. Denna kommitté ska
vara en kommitté i den mening som avses
i forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nar det hanvisas till denna punkt ska
artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

Motivering
| avvaktan pa ett internationellt avtal om antagande av atgarder pa global niva ar det inte
lampligt att kommissionen tillats kringgd medlagstiftarna genom alltfér omfattande
delegerade befogenheter och genomférandebefogenheter.

Andringsforslag 43

Forslag till forordning

Artikel 27

Kommissionens forslag Andringsforslag
Denna forordning trader i kraft den 1 juli Denna forordning trader i kraft den 1 juli
2015. 2014.

Andringsforslag 44

Forslag till forordning

Bilaga Il
Kommissionens forslag Andringsforslag
[...] utgar
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YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR TRANSPORT OCH TURISM

till utskottet for miljo, folkhalsa och livsmedelssékerhet

om forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om dvervakning, rapportering och
verifiering av koldioxidutslapp fran sjétransporter och om andring av forordning (EU) nr
525/2013

(COM(2013)0480 — C7-0201/2013 — 2013/0224(COD))

Foredragande: Brian Simpson

KORTFATTAD MOTIVERING

Enligt en rapport fran IMO:s expertgrupp fran 2009 har utslappen fran internationell sjofart
okat markant de senaste aren, och utan reglering forutspas dessa 6ka till 1 475 miljoner ton

2020, vilket betyder 6 % av de totala globala koldioxidutslappen. Ar 2007 stod sjofarten for
2,7 % av de totala globala koldioxidutslappen.

P& europeisk niva star de fartyg som ankommer eller avgar fran en hamn i EU-27 for upp till
30 % av vérldens koldioxidutslapp fran fartyg®. Europeiska miljébyran uppger ocksa att
sjofarten i de europeiska farvattnen till stor del bidrar till utslappen av kvaveoxid (10-20 %),
svaveloxid (10-25 %) och globala partiklar (1025 %), och att omkring 70 % av de globala
utslappen sker inom 400 km fran kustlinjen. Epidemiologiska studier har visat att
fartygsutslapp paverkar folkhalsan och att bara till foljd av de luftféroreningar som slapps ut
fran fartyg dér 50 000 manniskor varje ar?.

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) inférde 2011 ett obligatoriskt
energieffektivitetsindex (EEDI) for vissa kategorier av nya fartyg och obligatorisk
anvandning av energieffektiviseringsplanen for fartyg (SEEMP) for hela den befintliga
flottan, vilket ar ett forsta steg mot minskade koldioxidutslapp fran fartyg. Kommissionen
konstaterar dock mycket riktigt att dessa atgarder inte racker for att hejda utvecklingen mot
okade koldioxidutslapp i sjotransportsektorn eller for att na de minskningsmal som anges i
kommissionens vitbok Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade pa 40 % (om
mojligt 50 %) senast 2050 jamfort med nivaerna 2005.

! Europeiska miljobyrans tekniska rapport nr 4/2013 — The impact of international shipping on European air
quality and climate forcing.
2 Se http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/events/doc/2011_06_01_stakeholder-event/item4.pdf
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ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for transport och turism uppmanar utskottet for miljo, folkhalsa och
livsmedelssékerhet att som ansvarigt utskott infoga foljande andringsforslag i sitt betankande:

Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Skal 1a (nytt)

Kommissionens férslag Andringsforslag

(1a) Kommissionens vitbok ”Firdplan for
ett gemensamt europeiskt
transportomrdde” frdan 2011 kréver
utslappsminskningar pa 40 % (om majligt
50 %) senast 2050 jamfort med nivaerna
2005 genom tillampning av principerna
Yanvindaren betalar” och “fororenaren
betalar.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skal 1b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(1b) Parlamentets resolution ”Firdplan
for ett gemensamt europeiskt
transportomrade — ett konkurrenskraftigt
och resurseffektivt transportsystem”
(2011/2096(IN1)) kriver “en EU-
overgripande enhetlig minskning av
sjofartens utslapp av koldioxid och
fororeningar med 30 %, till detta kommer
aven det energieffektivitetsindex och den
energieffektivitetsplan for fartyg som har
avtalats inom internationella
sjofartsorganisationen att bidra”, och "att
alla mal som anges i denna punkt ska
betraktas som prioriteringar och darfor
kontrolleras varje dr”.

RR\1017772SV.doc 67/94 PE522.893v02-00

SV



SV

Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skal 3

Kommissionens férslag

(3) Enligt uppgifter fran IMO skulle den
specifika energiférbrukningen och
fartygens koldioxidutsléapp kunna minska
med upp till 75 % genom tillampning av
driftsatgarder och utnyttjande av befintlig
teknik. En stor del av dessa atgarder kan
betraktas som kostnadseffektiva eftersom
de minskade brénslekostnaderna innebér
att eventuella drifts- eller
investeringskostnader kommer att 16na sig.

Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skal 4

Kommissionens forslag

(4) For att minska koldioxidutslappen fran
fartyg pa unionsniva ar det basta
alternativet att inratta ett system for
dvervakning, rapportering och verifiering
av koldioxidutslapp baserat pa fartygens
bransleforbrukning som ett forsta steg i en
stegvis strategi for inkluderande av utslapp
fran sjotransporter i unionens atagande om
att minska véxthusgasutslappen.

Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skal 6

PE522.893v02-00

Andringsforslag

(3) Enligt uppgifter fran IMO skulle den
specifika energiforbrukningen och
fartygens koldioxidutslapp kunna minska
med upp till 75 % genom tillampning av
driftsatgarder och utnyttjande av befintlig
teknik. En stor del av dessa atgarder kan
betraktas som kostnadseffektiva — eller till
och med erbjuda sektorn nettoférdelar —
eftersom de minskade branslekostnaderna
innebar att eventuella drifts- eller
investeringskostnader kommer att 16na sig.

Andringsforslag

(4) For att minska koldioxidutslappen fran
fartyg pa unionsniva ar det basta
alternativet att inféra marknadsbaserade
atgarder dar inrattandet av ett system for
Overvakning, rapportering och verifiering
av koldioxidutslapp baserat pa fartygens
bransleforbrukning ar ett forsta steg i en
stegvis strategi for inkluderande av utslapp
fran sj6transporter i unionens atagande om
att minska véxthusgasutslappen.
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Kommissionens forslag

(6) Slutsatserna av samraden med berérda
parter och diskussionerna med
internationella samarbetspartner tyder pa
att en stegvis strategi for inkluderande av
utslapp fran sjotransporter i unionens
atagande om att minska vaxthusgasutslapp
bor tillampas genom inforandet av ett
stabilt system for 6vervakning,
rapportering och verifiering av
koldioxidutslapp fran sjétransporter som
ett forsta steg och prisséttningen av dessa
utslapp i ett senare skede. Genom en sadan
strategi blir det lattare att géra betydande
framsteg pa internationell niva nar det
galler att nd en 6verenskommelse om
minskningsmal for vaxthusgasutslapp och
genomfora ytterligare atgarder for att
uppna dessa minskningar till en sa lag
kostnad som magjligt.

Andringsférslag 6

Forslag till forordning
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Inférandet av ett system for
Overvakning, rapportering och verifiering
pa unionsniva forvantas leda till
utslappsminskningar pa upp till 2 %
jamfort med nuldget och sammanlagda
minskningar av nettokostnaderna med upp
till 1,2 miljarder euro fram till 2030
eftersom systemet kan bidra till
avlagsnandet av marknadshinder, i
synnerhet de som &r kopplade till bristen pa
information om fartygens effektivitet. De
sénkta transportkostnaderna bor framja den
internationella handeln. Dessutom &r ett
stabilt system for dvervakning,
rapportering och verifiering en nddvéandig
forutsattning for marknadsbaserade
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Andringsfarslag

(6) Slutsatserna av samraden med ber6rda
parter och diskussionerna med
internationella samarbetspartner tyder pa
att en stegvis strategi for inkluderande av
utslapp fran sjotransporter i unionens
atagande om att minska vaxthusgasutslapp
bor tillampas genom inforandet av ett
stabilt system for 6vervakning,
rapportering och verifiering av enbart
koldioxidutslapp fran sj6transporter i detta
skede som ett forsta steg och prissattningen
av dessa utslapp i ett senare skede. Genom
en sadan strategi blir det lattare att gora
betydande framsteg pa internationell niva
nar det galler att na en dverenskommelse
om minskningsmal for véaxthusgasutslapp
och genomfora ytterligare atgarder for att
uppna dessa minskningar till en sa lag
kostnad som mdgjligt.

Andringsférslag

(7) Inférandet av ett system for
Overvakning, rapportering och verifiering
pa unionsniva forvantas leda till
utslappsminskningar pa upp till 2 %
jamfort med nuldget och sammanlagda
minskningar av nettokostnaderna med upp
till 1,2 miljarder euro fram till 2030
eftersom systemet kan bidra till
avlagsnandet av marknadshinder, i
synnerhet de som ar kopplade till bristen pa
information om fartygens effektivitet. De
sénkta transportkostnaderna bor framja den
internationella handeln. Dessutom &r ett
stabilt system for dvervakning,
rapportering och verifiering en nddvéndig
forutsattning for marknadsbaserade

PE522.893v02-00
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atgarder eller effektivitetsstandarder,
oberoende av om de tillampas pa
unionsniva eller globalt. Ett sddant system
ger ocksa tillforlitliga uppgifter sa att
exakta utslappsminskningsmal kan stallas
upp och sjétransporternas bidrag till
uppnaendet av en koldioxidsnal ekonomi
kan beddmas.

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skal 8

Kommissionens forslag

(8) Alla resor inom EU, alla resor fran den
sista hamnen utanfor unionen till den forsta
anlépshamnen inom unionen och alla
utgaende resor fran en unionshamn till
nésta hamn som inte & inom unionen bor
betraktas som relevanta att 6vervaka.
Koldioxidutslapp i unionshamnar,
inbegripet fran fartyg som ligger i hamn
eller forflyttar sig inom en hamn, bor ocksa
omfattas, i synnerhet eftersom det finns
sarskilda atgarder for att minska eller
undvika dem. Dessa bestdmmelser bor
tillampas pa alla fartyg, oavsett flagg, pa
ett icke-diskriminerande sétt.

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skal 8a (nytt)

PE522.893v02-00

atgarder eller effektivitetsstandarder. Med
tanke pa sjofartens internationella
karaktar vore en samordnad global insats
att foredra och det effektivaste sattet att
minska utslapp fran den internationella
sjofarten. Ett sddant system ger ocksa
tillforlitliga uppgifter sa att exakta
utslappsminskningsmal kan stéllas upp och
sjotransporternas bidrag till uppnaendet av
en koldioxidsnal ekonomi kan bedémas.

Andringsforslag

(8) Alla resor inom EU, alla resor fran den
sista hamnen utanfor unionen till den forsta
anlépshamnen inom unionen och alla
utgaende resor fran en unionshamn till
nésta hamn som inte &r inom unionen bor
betraktas som relevanta att 6vervaka.
Utslé&pp i unionshamnar, inbegripet fran
fartyg som ligger i hamn eller forflyttar sig
inom en hamn, bor ocksa omfattas, i
synnerhet eftersom det finns sarskilda
atgarder for att minska eller undvika dem.
Dessa bestammelser bor tillampas pa alla
fartyg, oavsett flagg, pa ett icke-
diskriminerande sétt, efter det att
kommissionen har sakerstallt att
tredjelander inte har anmalt ndgon
reservation.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skal 11

Kommissionens forslag

(11) Unionens system for dvervakning,
rapportering och verifiering bor aven
omfatta annan klimatrelevant information
som gor det mojligt att faststalla fartygens
effektivitet eller ytterligare analysera vilka
faktorer som ligger bakom
utslappsutvecklingen. Detta innebdr att
unionens system for 6vervakning,
rapportering och verifiering &ven anpassas
till internationella initiativ om att infora
effektivitetskrav for befintliga fartyg och
att systemet dessutom omfattar
driftsatgarder samt bidrar till avldgsnandet
av marknadshinder kopplade till bristen pa
information.

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skal 12

Kommissionens forslag

(12) FOor att minimera den administrativa

RR\1017772SV.doc

71/94

Andringsfarslag

(8a) Eftersom det geografiska
tillampningsomradet medfor att
koldioxidutslapp dvervakas utanfor
medlemsstaternas jurisdiktion och att
sjofartsforetag med internationellt séte
involveras, bor kommissionen i god tid
och pa lampligt satt informera tredjeland
om systemet for 6vervakning,
rapportering och verifiering for att fa
storsta mojliga internationella acceptans.

Andringsforslag

(11) Unionens system for 6vervakning,
rapportering och verifiering bor gora det
mojligt att faststélla fartygens effektivitet
eller ytterligare analysera vilka faktorer
som ligger bakom utslappsutvecklingen.
Detta innebar att unionens system for
Overvakning, rapportering och verifiering
aven anpassas till internationella initiativ
om att infora effektivitetskrav for befintliga
fartyg och att systemet dessutom omfattar
driftsatgarder samt bidrar till avliagsnandet
av marknadshinder kopplade till bristen pa
information.

Andringsforslag

(12) For att garantera éverensstammelse
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bordan for fartygsagare och
fartygsoperatorer, framfor allt sma och
medelstora foretag, och optimera
kostnads-nyttoforhallandet i systemet for
overvakning, rapportering och verifiering,
utan att aventyra malet att en
overvagande mangd vaxthusgasutslapp
fran sjétransporter ska omfattas, bor
bestammelserna for 6vervakning,
rapportering och verifiering endast galla
stora utslappare. Ett troskelvarde pa en
bruttodraktighet 6ver 5000 har valts efter
en detaljerad objektiv analys av storleken
pa och utslappen fran fartyg som
ankommer till och avgar fran
unionshamnar. Fartyg med en
bruttodraktighet dver 5000 star for
omkring 55 % av antalet fartyg som
anléper unionshamnar och omkring 90 %
av de darmed forknippade utslappen.
Detta icke-diskriminerande troskelvarde
skulle sékerstélla att de som slapper ut
mest omfattas av systemet. Ett lagre
troskelvarde skulle leda till en storre
administrativ bérda och ett hogre skulle
innebara en begransning av de utslapp
som omfattas och darmed ocksa begransa
systemets miljoeffektivitet.

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skal 13

Kommissionens forslag

(13) For att ytterligare minska
fartygsagares och fartygsoperatorers
administrativa borda bor
évervakningsreglerna vara fokuserade pa
koldioxid som &ar den mest relevanta
vaxthusgas som slapps ut fran
sjotransporter och bidrar till upp till 98 %
av de sammanlagda vaxthusgasutslappen
inom denna sektor.

PE522.893v02-00

med befintlig internationell ratt, framfor
allt Marpol VI, bor systemet for
overvakning, rapportering och verifiering
galla fartyg med en bruttodraktighet pa 400
eller mer.

Andringsforslag

(13) For att ytterligare minska
fartygsagares och fartygsoperatorers
administrativa borda bor
évervakningsreglerna vara fokuserade pa
enbart koldioxid i detta skede eftersom
den &r den mest relevanta vaxthusgas som
slapps ut fran sjotransporter och bidrar till
upp till 98 % av de sammanlagda
vaxthusgasutsldppen inom denna sektor.
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Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Skal 14

Kommissionens férslag

(14) Befintliga krav och uppgifter som
redan finns tillgangliga ombord pa fartygen
bor beaktas. Darfor bor fartygségarna ges
mojlighet att valja nagon av féljande fyra
overvakningsmetoder: Leveranssedlar for
bunkerbransle, évervakning av tank for
bunkerbransle, flodesmatare for tillampliga
forbranningsprocesser eller direkta
utslappsmaétningar. En fartygsspecifik
dvervakningsplan bor ange det val som
gors och ge ytterligare information om
tillampningen av vald metod.

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skal 16

Kommissionens forslag

(16) Andra vaxthusgaser, faktorer som
paverkar klimatet eller luftféroreningar bor
inte omfattas av unionens system for
dvervakning, rapportering och verifiering i
detta skede for att undvika att
matningsutrustning som inte ar tillrackligt
tillforlitlig och kommersiellt tillganglig
installeras eftersom detta skulle kunna
hindra genomf@randet av unionens system
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Andringsforslag

(14) Befintliga krav och uppgifter som
redan finns tillgangliga ombord pa fartygen
bor beaktas. Darfor bor fartygségarna ges
mojlighet att valja nagon av foljande fyra
overvakningsmetoder: Leveranssedlar for
bunkerbransle, évervakning av tank for
bunkerbransle, flodesmatare for tillampliga
forbranningsprocesser eller direkta
utslappsmétningar. En fartygsspecifik
dvervakningsplan bor ange det val som
gors och ge ytterligare information om
tillampningen av vald metod. Efter

tva avslutade rapporteringsperioder bor
kommissionen rekommendera
overvakningsmetoder med hansyn till
noggrannhet, relevans for
utslappsminskningar, ekonomisk
rimlighet och administrativ belastning for
beséattningen.

Andringsforslag

(16) Andra vaxthusgaser, faktorer som
paverkar klimatet eller luftfororeningar bor
inte omfattas av unionens system for
Overvakning, rapportering och verifiering i
detta skede for att undvika att
matningsutrustning som inte &r tillrackligt
tillforlitlig och kommersiellt tillganglig
installeras eftersom detta skulle kunna
hindra genomfdrandet av unionens system

PE522.893v02-00
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for 6vervakning, rapportering och
verifiering.

Andringsférslag 14

Forslag till forordning
Skal 17

Kommissionens forslag

(17) For att minimera den administrativa
bordan for fartygségare och operatorer bor
rapportering och offentliggérande av
rapporterad information ske arligen.
Genom att offentligg6rande av information
om utslapp, bransleférbrukning och
effektivitetsrelaterade uppgifter begransas
till arliga genomsnitt och sammanslagna
siffror forebyggs sekretessproblem. De
uppgifter som rapporteras till
kommissionen bor inforlivas i statistiken i
den man dessa uppgifter ar relevanta for
utveckling, framstallning och spridning av
unionsstatistik i enlighet med
kommissionens beslut 2012/504/EU av den
17 september 2012 om Eurostat?8,

18 EUT L 251, 18.9.2012, s. 49.

PE522.893v02-00

for 6vervakning, rapportering och
verifiering. Skulle framtida tekniska
framsteg mojliggdra en méatning av andra
klimatrelevanta &mnen utan att detta blir
annu en stor belastning for fartygsagare,
bor dessa amnen inkluderas i systemet for
dvervakning, rapportering och verifiering.
Kommissionen bor regelbundet, med

tva ars mellanrum, informera
Europaparlamentet om den tekniska
utvecklingen.

Andringsférslag

(17) For att minimera den administrativa
bordan for fartygségare och operatorer bor
rapportering och offentliggérande av
rapporterad information ske arligen.
Genom att offentliggérande av information
om utslapp, bransleforbrukning och
effektivitetsrelaterade uppgifter begransas
till arliga genomsnitt och sammanslagna
siffror forebyggs sekretessproblem. Det ar
dock viktigt att forse befraktare och andra
branschintressenter med ruttspecifika
uppgifter for att sdkerstalla att
marknadshinder avlagsnas och att de
mest effektiva fartygen belonas. De
uppgifter som rapporteras till
kommissionen bor inforlivas i statistiken i
den man dessa uppgifter ar relevanta for
utveckling, framstéllning och spridning av
unionsstatistik i enlighet med
kommissionens beslut 2012/504/EU av den
17 september 2012 om Eurostat'®.

18 EUT L 251, 18.9.2012, s. 49.
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Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Skal 23

Kommissionens férslag

(23) Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 525/2013 av den

21 maj 2013 om en mekanism for att
Overvaka och rapportera utsléapp av
véxthusgaser och for att rapportera annan
information pa nationell niva och
unionsniva som &r relevant for
klimatforandringen?? bor andras i syfte att
faststélla krav for Gvervakning och
rapportering av koldioxidutslapp fran
medlemsstaternas sjotransporter i enlighet
med denna forordning.

22 EUT L 165, 18.6.2013, s. 13.

Andringsférslag 16

Forslag till forordning
Skal 24

Kommissionens forslag

(24) Unionens system for évervakning,
rapportering och verifiering bor fungera
som en foregangare nar det galler
genomfdrandet av ett globalt system for
dvervakning, rapportering och verifiering.
Ett globalt system for 6vervakning,
rapportering och verifiering ar att féredra
eftersom det kan betraktas som mer
effektivt pa grund av dess omfattande
rackvidd. Med anledning av detta bor
kommissionen regelbundet dela relevant
information om genomforandet av denna
forordning med IMO och andra relevanta
internationella organ, och relevanta
inlagor bor lamnas till IMO. Om en
Overenskommelse om ett globalt system for
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Andringsforslag

(23) Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 525/2013 av den

21 maj 2013 om en mekanism for att
Overvaka och rapportera utslapp av
véxthusgaser och for att rapportera annan
information pa nationell niva och
unionsniva som &r relevant for
klimatforandringen? bor andras i syfte att
faststélla krav for 6vervakning och
rapportering av enbart koldioxidutslapp
fran medlemsstaternas sjotransporter i
enlighet med denna férordning.

22 EUT L 165, 18.6.2013, s. 13.

Andringsférslag

(24) Unionens system for évervakning,
rapportering och verifiering bor fungera
som en foregangare nar det galler
genomforandet av ett globalt system for
dvervakning, rapportering och verifiering.
Ett globalt system for 6vervakning,
rapportering och verifiering &r att foredra
eftersom det kan betraktas som mer
effektivt pa grund av dess omfattande
rackvidd. Om en dverenskommelse om ett
globalt system for dvervakning,
rapportering och verifiering nas bor
kommissionen se Gver unionens system for
Overvakning, rapportering och verifiering i
syfte att anpassa det till det globala
systemet.
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overvakning, rapportering och verifiering
nas bor kommissionen se 6ver unionens
system for Gvervakning, rapportering och
verifiering i syfte att anpassa det till det
globala systemet.

Andringsférslag 17

Forslag till forordning
Skal 25

Kommissionens forslag

(25) For att kunna utnyttja basta
tillgangliga praxis och vetenskapliga bevis
bor befogenheten att anta akter i enlighet
med artikel 290 i fordraget delegeras till
kommissionen nar det géller att se dver
vissa tekniska aspekter av 6vervakning och
rapportering av koldioxidutslapp fran
fartyg och anta ndrmare bestdmmelser om
verifiering av utslappsrapporter och
ackreditering av kontrollorer. Det &r av
séarskild betydelse att kommissionen
genomfor lampliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pa
expertniva. Kommissionen bér, da den
forbereder och utarbetar delegerade akter,
se till att relevanta handlingar 6verséands
samtidigt till Europaparlamentet och radet
och att detta sker sa snabbt som mojligt
och pa lampligt sétt.

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Skal 27

Kommissionens forslag

(27) Malet med den foreslagna atgarden,
dvs. att dvervaka, rapportera och verifiera
koldioxidutslapp fran fartyg som det forsta

PE522.893v02-00

Andringsférslag

(25) For att kunna utnyttja basta
tillgangliga praxis och vetenskapliga bevis
bor befogenheten att anta akter i enlighet
med artikel 290 i fordraget delegeras till
kommissionen nér det galler att se dver
vissa tekniska aspekter av 6vervakning och
rapportering av enbart koldioxidutslapp
fran fartyg i detta skede och anta narmare
bestdimmelser om verifiering av
utslappsrapporter och ackreditering av
kontrolldrer. Det &r av sarskild betydelse
att kommissionen genomfor lampliga
samrad under sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertniva. Kommissionen
bor, da den forbereder och utarbetar
delegerade akter, se till att relevanta
handlingar déversands samtidigt till
Europaparlamentet och radet och att detta
sker s& snabbt som majligt och pa lampligt
satt.

Andringsforslag

(27) Malet med den foreslagna atgarden,
dvs. att dvervaka, rapportera och verifiera
enbart koldioxidutslapp fran fartyg som
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steget i en stegvis strategi att minska dessa
utslapp kan inte i tillracklig utstrackning
uppnas av medlemsstaterna var for sig,
med hansyn till sjotransporters
internationella karaktér, och de kan darfor
pa grund av atgardens omfattning och
verkningar battre uppnas pa unionsniva.
Unionen kan darfor vidta atgarder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 1 fordraget. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel
gar denna forordning inte utéver vad som
ar nodvandigt for att uppna dessa mal.

Andringsférslag 19

Forslag till forordning
Skal 29

Kommissionens forslag

(29) Denna forordning bor trada i kraft den
1 juli 2015 for att sékerstalla att
medlemsstaterna och berdrda parter far
tillrackligt med tid for att vidta de atgarder
som krévs for en effektiv tillampning av
denna férordning innan den forsta
rapporteringsperioden inleds den 1 januari
2018.

det forsta steget i en stegvis strategi att
minska dessa utslapp kan inte i tillracklig
utstrackning uppnas av medlemsstaterna
var for sig, med héansyn till sjotransporters
internationella karaktar, och de kan darfor
pa grund av atgardens omfattning och
verkningar battre uppnas pa unionsniva.
Unionen kan darfor vidta atgarder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 1 fordraget. | enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel
gar denna forordning inte utéver vad som
ar nodvandigt for att uppna dessa mal.

Andringsférslag

(29) Denna forordning bor tréda i kraft den
1 juli 2017 for att sékerstalla att
medlemsstaterna och berdrda parter far
tillrackligt med tid for att vidta de atgarder
som krévs for en effektiv tillampning av
denna férordning innan den forsta
rapporteringsperioden inleds den 1 januari
2022.

Motivering

Man bor I6sa den nuvarande ekonomiska krisen innan man vidtar alltfér tvingande
byrékratiska atgarder. Dessutom bér man 6verlata det at nasta parlament och nasta
kommission att granska och eventuellt &ndra dessa texter innan de tillampas.

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Artikel 1

Kommissionens forslag

| denna férordning faststélls regler for
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Andringsforslag

| denna férordning faststélls regler for
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noggrann évervakning, rapportering och
verifiering av koldioxidutslapp och annan
klimatrelevant information fran fartyg
som ankommer till, fardas inom eller avgar
fran hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion i syfte att framja minskningen
av koldioxidutslapp fran sjotransporter pa
ett kostnadseffektivt satt.

Andringsférslag 21

Forslag till forordning
Artikel 2 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Denna forordning ska tillampas pa fartyg
med en bruttodréktighet 6ver 5000 nér det
galler utslapp under deras resor fran
senaste anlépshamn till en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion och fran en hamn
inom en medlemsstats jurisdiktion till nasta
anlépshamn samt mellan hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion.

noggrann évervakning, rapportering och
verifiering av enbart koldioxidutslapp i
detta skede eftersom det ar den allra mest
relevanta vaxthusgas som slapps ut fran
sjotransporter - fran fartyg som ankommer
till, fardas inom eller avgar fran hamnar
inom en medlemsstats jurisdiktion i syfte
att framja minskningen av koldioxidutslapp
fran sjotransporter pa ett kostnadseffektivt
satt.

Andringsférslag

1. Denna férordning ska tillampas pa fartyg
med en bruttodréktighet dver 400 ndr det
galler utslapp under deras resor fran
senaste anlépshamn till en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion och fran en hamn
inom en medlemsstats jurisdiktion till ndsta
anlépshamn samt mellan hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion.

Motivering

Internationell ratt, sarskilt Marpol VI, galler fartyg med en bruttodraktighet pa 400 eller mer.
Vidare ar fartyg med en bruttodréktighet 6ver 500 ofta passagerarfarjor som gar langs kuster
och mellan 6ar. De bor darfor ocksa omfattas.

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Artikel 3-led a

Kommissionens forslag

(@) utslapp: utslapp i atmosféaren av
koldioxid fran fartyg som avses i artikel 2.
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Andringsforslag

(a) utslépp: enbart utsléapp i atmosféaren av
koldioxid fran fartyg som avses i artikel 2.
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Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Artikel 3 —led la (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Overvakningen och rapporteringen ska
vara komplett och omfatta alla utslapp fran
forbranning av bransle. Foretagen ska
tillampa lampliga atgarder for att forhindra
eventuella luckor i uppgifterna inom
rapporteringsperioden.

Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Foretagen ska senast den 31 augusti
2017 lamna in en dvervakningsplan till
kontrollérerna med angivelse av den metod
som valts for att dvervaka och rapportera
utsldpp och annan klimatrelevant
information for vart och ett av deras fartyg
med en bruttodréktighet dver 5000.

Andringsforslag

(la) isklass: en beteckning som
myndigheten eller en organisation som
erkants av myndigheten tilldelar ett fartyg
och som visar att fartyget har
konstruerats for att ga i is.

Andringsforslag

2. Overvakningen och rapporteringen ska
vara komplett och omfatta
koldioxidutslapp fran foérbranning av
bransle. Féretagen ska tillampa lampliga
atgarder for att férhindra eventuella luckor
i uppgifterna inom rapporteringsperioden.

Andringsforslag

1. Foretagen ska senast den 31 augusti
2015 lamna in en 6vervakningsplan till
kontrollérerna med angivelse av den metod
som valts for att 6vervaka och rapportera
utsldpp och annan klimatrelevant
information for vart och ett av deras fartyg
med en bruttodréktighet 6ver 400.

Motivering

Med tanke pa EU-institutionernas starka atagande att senast 2013 utvidga
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gemenskapssystemet for handel med utsléppsratter for vaxthusgaser till sjéfartssektorn ar det
oacceptabelt att faststélla en tidsram som inte skulle tillata konkreta kortsiktiga atgéarder.

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Genom undantag fran punkt 1 ska
foretagen for fartyg som omfattas av denna
forordning for forsta gangen efter den

1 januari 2018 utan onddigt drojsmal och
senast tva manader efter fartygens forsta
anlop till en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion lamna in en évervakningsplan
till kontrolloren.

Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 3—led a

Kommissionens forslag

(a) Identifiering och typ av fartyg,
inbegripet fartygets namn, IMO-
registreringsnummer, registreringshamn
eller hemmahamn och fartygsagarens
namn.

Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 3 —led h — led iiia (nytt)

Kommissionens forslag

PE522.893v02-00

Andringsférslag

2. Genom undantag fran punkt 1 ska
foretagen for fartyg som omfattas av denna
forordning for forsta gangen efter den

1 januari 2016 utan onddigt dréjsmal och
senast tvd manader efter fartygens forsta
anlop till en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion lamna in en 6vervakningsplan
till kontrolloren.

Andringsforslag

(a) Identifiering och typ av fartyg,
inbegripet fartygets namn, IMO-
registreringsnummer, registreringshamn
eller hemmahamn, fartygets isklass och
fartygsdgarens namn.

Andringsforslag

(iiia) de forfaranden, ansvarsomraden,
formler och datakéallor som anvands for
faststallande och registrering av
tillryggalagd stracka och tidsatgang vid
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Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Foretagen ska anvénda standardiserade
overvakningsplaner som baseras pa
mallar. Tekniska regler avseende mallar
till de 6vervakningsplaner som avses i
punkt 1 ska faststallas genom
genomfdrandeakter. Dessa
genomfoérandeakter ska antas av
kommissionen i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 25.2 i denna
forordning.

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Artikel 8

Kommissionens forslag

Fran och med den 1 januari 2018 ska
foretagen, baserat pa den Gvervakningsplan
som godkants i enlighet med artikel 13.1,
dvervaka utslépp for varje fartyg per resa
och pa arlig basis genom att tillampa nagon
av de metoder som anges i del B i bilaga |
och genom att berékna utslapp i enlighet
med del A i bilaga I.
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gang i is.

Andringsforslag

4. Foretagen ska anvéanda standardiserade
mallar nér de lamnar in sina
overvakningsplaner. Presentationen och
innehallet i mallarna till de
dvervakningsplaner som avses i punkt 1
ska faststéallas genom delegerade akter.
Mallarna ska vara sa enkla som majligt
och inte medféra onddigt administrativt
arbete. Dessa delegerade akter ska antas
av kommissionen i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 24 i denna
forordning.

Andringsforslag

Fran och med 2016 ska foretagen, baserat
pa den dvervakningsplan som godkants i
enlighet med artikel 13.1, 6vervaka utslapp
for varje fartyg per resa, eller pa
manadsbasis om det galler trafik pa
mycket korta tidtabellsbundna resor, och
pa arlig basis genom att tillampa nagon av
de metoder som anges i del B i bilaga I och
genom att berdkna utslapp i enlighet med
del Ai bilaga .
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Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Artikel 9 — inledningen

Kommissionens férslag

Pa grundval av den 6vervakningsplan som
godkants i enlighet med artikel 13.1 ska
foretagen for varje fartyg och resa som
ankommer till och avreser fran en hamn
inom en medlemsstats jurisdiktion
overvaka foljande uppgifter i enlighet med
del Ai bilagorna I och II:

Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Artikel 9 —led c

Kommissionens forslag

(c) Koldioxid som sl&pps ut.

Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Artikel 9 —led e

Kommissionens forslag

(e) Tidsatgang till sjoss.

Andringsforslag 34

Forslag till forordning

PE522.893v02-00

Andringsforslag

Pa grundval av den évervakningsplan som
godkants i enlighet med artikel 13.1 ska
foretagen for varje fartyg och resa som
ankommer till och avreser fran en hamn
inom en medlemsstats jurisdiktion, eller pa
manadsbasis om det galler trafik pa
mycket korta tidtabellsbundna resor,
overvaka foljande uppgifter i enlighet med
del Ai bilagorna I och II:

Andringsforslag

(c) Enbart koldioxid som sl&pps ut.

Andringsforslag

(e) Datum och klockslag for borjan och
slutet pa de perioder da 6vervakning har
avbrutits pa grund av nodsituationer och
farliga situationer, t.ex.
livraddningsinsatser.
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Artikel 9 —led f
Kommissionens forslag Andringsforslag

(f) Last som transporteras. utgar

Andringsforslag 35

Forslag till forordning
Artikel 9 — led ga (nytt)

Kommissionens férslag Andringsforslag

(ga) Datum och Kklockslag for borjan och
slutet av de perioder da 6vervakningen
har avbrutits pa grund av nddsituationer
och farliga situationer, t.ex.
livraddningsinsatser.

Motivering

Undantag bor goras vid nodsituationer.

Andringsforslag 36

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

1a. Genom undantag fran forsta stycket
ska fartyg vars verksamhet uteslutande
faller inom denna foérordnings
tillampningsomrade och som foretar flera
resor per dag undantas fran
dvervakningen av utslapp per resa.

Andringsforslag 37

Forslag till forordning
Artikel 10-1led b
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Kommissionens forslag

(b) Total méngd koldioxid som slapps ut.

Andringsforslag 38

Forslag till forordning
Artikel 10 —led ¢

Kommissionens férslag

(c) Samlade koldioxidutslapp fran alla
resor mellan hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.

Andringsforslag 39

Forslag till forordning
Artikel 10— led d

Kommissionens forslag

(d) Samlade koldioxidutslapp fran alla
resor fran hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.

Andringsforslag 40

Forslag till forordning
Artikel 10 —led e

Kommissionens forslag

(e) Samlade koldioxidutslapp fran alla
resor till hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.
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Andringsfarslag

(b) Total méngd rent koldioxid som slapps
ut.

Andringsforslag

(c) Enbart samlade koldioxidutslapp fran
alla resor mellan hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion.

Andringsforslag

(d) Enbart samlade koldioxidutslapp fran
alla resor fran hamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion.

Andringsforslag

(e) Enbart samlade koldioxidutslapp fran
alla resor till hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion.
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Andringsforslag 41

Forslag till forordning
Artikel 10 — led f

Kommissionens férslag

(f) Koldioxidutslapp som uppstar inom
hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion
da fartygen &r i hamn.

Andringsforslag 42

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Fran och med 2019 ska foretagen senast
den 30 april varje ar till kommissionen och
myndigheterna i de bertrda flaggstaterna
ldmna in en utslappsrapport om utslépp och
annan klimatrelevant information under
hela rapporteringsperioden for varje fartyg
under deras ansvar som har verifierats av
en kontrollér och befunnits uppfylla kraven
i artikel 14.

Andringsforslag 43

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 3 — led a — led iiia (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 44

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 1
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Andringsforslag

(f) Enbart koldioxidutslapp som uppstar
inom hamnar inom en medlemsstats
jurisdiktion da fartygen &r i hamn.

Andringsférslag

1. Fran och med 2017 ska foretagen senast
den 30 april varje ar till kommissionen och
myndigheterna i de berdrda flaggstaterna
lamna in en utslappsrapport om utsléapp och
annan klimatrelevant information under
hela rapporteringsperioden for varje fartyg
under deras ansvar som har verifierats av
en kontrollér och befunnits uppfylla kraven
i artikel 14.

Andringsférslag

(iiia) fartygets isklass,
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Kommissionens forslag

1. Den utsl&ppsrapport som avses i artikel
11 ska l&mnas in med anvandning av
automatiserade system och format for
datautbyte, inbegripet elektroniska mallar.

Andringsforslag 45

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Tekniska regler avseende format for
datautbyte, inbegripet de elektroniska
mallar som avses i punkt 1, ska faststallas
genom genomforandeakter. Dessa
genomfoérandeakter ska antas av
kommissionen i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 25.2 i denna
forordning.

Andringsforslag 46

Forslag till forordning
Artikel 17 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kontrolloren ska utan drojsmal
informera kommissionen och flaggstatens
myndighet om utfardandet av dokument
om Overensstammelse och éverfora den
information som avses i punkt 2 med
anvandning av automatiserade system och
format for datautbyte, daribland
elektroniska mallar som faststéllts av
kommissionen i enlighet med det
forfarande som foreskrivs i denna
forordning.
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Andringsfarslag

1. FOr att minska den administrativa
bordan for foretagen ska den
utslappsrapport som avses i artikel 11
lamnas in med anvandning av
automatiserade system, standarder for
datautbyte och elektroniska mallar.

Andringsférslag

2. Arrangemang for att lamna in
uppgifter till kommissionen, inklusive
standarder for datautbyte och format for
elektroniska mallar som avses i punkt 1,
ska faststéllas genom delegerade akter.
Dessa delegerade akter ska antas av
kommissionen i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 24 i denna
forordning.

Andringsforslag

4. Kontrolloren ska utan dréjsmal
informera kommissionen och flaggstatens
myndighet om utfardandet av dokument
om Overensstammelse och dverféra den
information som avses i punkt 2 med
anvandning av automatiserade system,
standarder for datautbyte och elektroniska
mallar som faststéllts av kommissionen i
enlighet med det forfarande som foreskrivs
i denna forordning.
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Andringsforslag 47

Forslag till forordning
Artikel 17 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Tekniska regler avseende format for
datautbyte, inbegripet de elektroniska
mallar som avses i punkt 4, ska faststallas
genom genomforandeakter. Dessa
genomforandeakter ska antas av
kommissionen i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 25.2 i denna
forordning.

Andringsforslag 48

Forslag till forordning
Artikel 18

Kommissionens forslag

Fran och med den 30 juni 2019 ska fartyg
som ankommer till, fardas inom eller avgar
fran en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion ha ett giltigt dokument som
intygar att fartyget efterlever rapporterings-
och dvervakningskraven for den berérda
rapporteringsperioden och som utféardats i
enlighet med artikel 17.

Andringsforslag 49

Forslag till forordning
Artikel 20 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska faststalla ett
system for paféljder vid underlatelse att
uppfylla de évervaknings- och
rapporteringskrav som faststélls i artiklarna
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Andringsfarslag

5. Arrangemang for att lamna in
uppgifter till kommissionen, inklusive
standarder for datautbyte och format for
de elektroniska mallar som avses i punkt 4,
ska faststéllas genom delegerade akter.
Dessa delegerade akter ska antas av
kommissionen i enlighet med det
forfarande som avses i artikel 24 i denna
forordning.

Andringsforslag

Fran och med den 30 juni 2017 ska fartyg
som ankommer till, fardas inom eller avgar
fran en hamn inom en medlemsstats
jurisdiktion ha ett giltigt dokument som
intygar att fartyget efterlever rapporterings-
och dvervakningskraven for den berérda
rapporteringsperioden och som utféardats i
enlighet med artikel 17.

Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska faststélla ett
system for paféljder vid underlatelse att
uppfylla de dvervaknings- och
rapporteringskrav som faststalls i artiklarna
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8-12 och ska vidta alla atgarder som kravs
for att sakerstalla att paféljderna tillampas.
Paféljderna far inte vara mindre stranga an
de paféljder som foreskrivs i nationell
lagstiftning om vaxthusgasutslapp i fall dar
operatorer underlater att efterleva
rapporteringskrav och de ska vara
effektiva, proportionerliga och
avskrackande. Medlemsstaterna ska
underratta kommissionen om dessa
bestdimmelser fore den 1 juli 2017 och utan
dréjsmal meddela kommissionen om
eventuella andringar som paverkar dessa
bestammelser.

Andringsforslag 50

Forslag till forordning
Artikel 21 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Senast den 30 juni varje ar ska
kommissionen offentliggdra de utslapp
som rapporterats i enlighet med artikel 11
och information om foretagets efterlevnad
av de Overvaknings- och rapporteringskrav
som faststélls i artiklarna 11 och 17.

Andringsforslag 51

Forslag till forordning
Artikel 21 — punkt 2 —led a

Kommissionens forslag

(a) Fartygets identitet (namn, IMO-
registreringsnummer och
registreringshamn eller hemmahamn).

PE522.893v02-00

8-12 och ska vidta alla atgarder som kravs
for att sakerstalla att paféljderna tillampas.
Paféljderna far inte vara mindre stranga an
de paféljder som foreskrivs i nationell
lagstiftning om vaxthusgasutslapp i fall dar
operatorer underlater att efterleva
rapporteringskrav och de ska vara
effektiva, proportionerliga och
avskrackande. Medlemsstaterna ska
underratta kommissionen om dessa
bestammelser fore den 1 juli 2015 och utan
dréjsmal meddela kommissionen om
eventuella andringar som paverkar dessa
bestammelser.

Andringsforslag

1. Senast den 30 juni varije ar ska
kommissionen offentliggéra samlade
uppgifter om de utsl&pp som rapporterats i
enlighet med artikel 11 och information om
foretagets efterlevnad av de dvervaknings-
och rapporteringskrav som faststalls i
artiklarna 11 och 17.

Andringsforslag

(a) Fartygets identitet (namn, IMO-
registreringsnummer, registreringshamn
eller hemmahamn och fartygets isklass).
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Andringsforslag 52

Forslag till forordning
Artikel 21 — punkt2 -led d

Kommissionens férslag

(d) Arliga koldioxidutslapp.

Andringsforslag 53

Forslag till forordning
Artikel 22 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Kommissionen ska regelbundet
informera IMO och andra berdrda
internationella organ om genomfdrandet av
denna forordning i syfte att underlatta
utarbetandet av internationella regler
inom IMO for évervakning, rapportering
och verifiering av vaxthusgasutslapp fran
sjotransporter.

Andringsforslag 54

Forslag till forordning
Artikel 22 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Om en internationell 6verenskommelse
om globala atgarder for att minska
vaxthusgasutslappen fran sjotransporter
ingas ska kommissionen se 6ver denna
forordning och kan, om sa ar lampligt,
foresla andringar av denna.
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Andringsforslag

(d) Enbart arliga koldioxidutslapp.

Andringsforslag

1. Kommissionen ska regelbundet
informera IMO och andra berdrda
internationella organ om genomforandet av
denna forordning i syfte att anpassa
forordningen till framstegen inom IMO
for 6vervakning, rapportering och
verifiering av vaxthusgasutslapp fran
sjotransporter.

Andringsférslag

3. Om en internationell 6verenskommelse
om globala atgarder for att minska
vaxthusgasutslappen fran sjotransporter
ingas ska kommissionen se 6ver denna
forordning och se till att denna anpassas
till relevanta internationella regler som
faststallts av IMO.
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Andringsforslag 55

Forslag till forordning
Artikel 23

Kommissionens férslag

Befogenheten att anta delegerade akter i
syfte att komplettera och andra
bestammelserna i bilagorna I och 11 for
att beakta aktuella vetenskapliga bevis
som finns tillgangliga samt relevanta
uppgifter som finns tillgangliga ombord
pa fartygen och relevanta internationella
regler och internationellt vedertagna
normer, for att faststalla sa noggranna
och effektiva metoder for 6vervakning av
utslapp som maojligt och for att forbattra
noggrannheten i den begarda
informationen om dévervakning och
rapportering av utslapp ges till
kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i artikel 24 i den man
den avser icke vasentliga delar av denna
forordning.

Andringsforslag 56

Forslag till forordning
Artikel 24 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses i artiklarna 15, 16 och 23 ska
ges till kommissionen for en period av fem
ar fran och med den 1 juli 2015.

PE522.893v02-00

Andringsforslag

Kommissionen ska ges befogenhet att anta
delegerade akter enligt artikel 24 om
andring av bilaga | for en anpassning av
overvakningsmetoderna till vetenskapliga
och tekniska framsteg och internationelit
accepterade standarder for att
utslappsdatan ska bli mer tillforlitlig,
giltig och exakt.

Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 24 om
andring av bilaga Il for att ytterligare
specificera och anpassa 6vervakningen av
metoderna for klimatrelevant information
till vetenskapliga och tekniska framsteg
och internationellt accepterade standarder
for att utslappsdatan ska bli mer
tillforlitlig, giltig och exakt.

Andringsforslag

1. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses i artikel 12 a, 15, 16 och 23 ska
ges till kommissionen for en period pa fem

ar fran och med den [dd/mm/aaaa] [den
dag som denna forordning trader i kraft].
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Andringsforslag 57

Forslag till forordning
Artikel 24 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den delegering av befogenheter som
avses i artikel 23 far nar som helst

aterkallas av Europaparlamentet eller radet.

Ett beslut om aterkallelse innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges
i beslutet upphor att galla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors
I Europeiska unionens officiella tidning,

eller vid ett senare i beslutet angivet datum.

Det paverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har tréatt i kraft.

Andringsforslag 58

Forslag till forordning
Artikel 24 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. En delegerad akt som antas enligt artikel
23 ska trada i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort
invéndningar mot den delegerade akten
inom en period av tvd manader fran den
dag da akten delgavs Europaparlamentet
och radet, eller om bade
Europaparlamentet och radet, fore
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Kommissionen ska utarbeta en rapport
om delegeringen av befogenhet senast nio
manader fore utgangen av perioden av
fem ar. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande forlangas med
perioder av samma langd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motsatter
sig en sadan forlangning senast tre
manader fore utgangen av perioden i
fraga.

Andringsférslag

2. Den delegering av befogenheter som
avses i artikel 12 a, 15, 16 och 23 far nar
som helst aterkallas av Europaparlamentet
eller radet. Ett beslut om aterkallelse
innebar att delegeringen av den befogenhet
som anges i beslutet upphor att galla.
Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggdrs i Europeiska unionens
officiella tidning, eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det paverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan
har tratt i kraft.

Andringsférslag

4. En delegerad akt som antas enligt artikel
12 a, 15, 16 och 23 ska trada i kraft endast
om varken Europaparlamentet eller radet
har gjort invandningar mot den delegerade
akten inom en period av tva manader fran
den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore

PE522.893v02-00



utgangen av den perioden, har underréattat
kommissionen om att de inte kommer att
invanda. Denna period ska forlangas med
tva manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.

Andringsforslag 59

Forslag till forordning
Artikel 27 — stycke 1

Kommissionens férslag

Denna forordning trader i kraft den
1 juli 2015.

utgangen av den perioden, har underréttat
kommissionen om att de inte kommer att
invanda. Denna period ska forlangas med
tva manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.

Andringsforslag

Denna forordning trader i kraft den
1 juli 2014.

Motivering

Infor ett genomfoérandet av forordningen 2015 maste det finnas tillracklig tid for att utarbeta

de relevanta bestammelserna.

Andringsforslag 60

Forslag till forordning
Bilaga | — del B — led 1 — stycke 2

Kommissionens forslag

Denna metod baseras pa kvantitet och typ
av bransle i enlighet med leveranssedel for
bunkerbrénsle kombinerat med periodiska
avlasningar av bransletankar baserat pa
avlasningar av tankar. Periodens samlade
bransleférbrukning utgors av bréanslet vid
periodens borjan, plus leveranser och
minus brénslet vid periodens slut och
avlagsnat bransle mellan periodens borjan
och periodens slut.

PE522.893v02-00

Andringsforslag

Denna metod baseras pa kvantitet och typ
av bransle i enlighet med leveranssedel for
bunkerbrénsle (i tillampliga fall),
kombinerat med periodiska avlasningar av
bransletankar baserat pa avlasningar av
tankar. Periodens samlade
bransleforbrukning utgdrs av branslet vid
periodens borjan, plus leveranser och
minus brénslet vid periodens slut och
avlagsnat bransle mellan periodens borjan
och periodens slut.
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