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Τροπολογία  1 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 2 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(2) Η υλοποίηση της κοινής πολιτικής 
µεταφορών απαιτεί αποτελεσµατικό 
σύστηµα αεροµεταφορών, το οποίο να 
επιτρέπει την ασφαλή και τακτική 
λειτουργία των υπηρεσιών 
αεροµεταφορών, διευκολύνοντας την 
ελεύθερη κυκλοφορία εµπορευµάτων, 
προσώπων και υπηρεσιών. 

∆ιαγράφεται 

Αιτιολόγηση 

Η εν λόγω αιτιολογική σκέψη είναι περιττή δεδοµένου ότι υπάρχει η αιτιολογική σκέψη 5. Είναι 

ως εκ τούτου προτιµότερο να διατηρηθεί η αιτιολογική σκέψη 5 καθώς είναι πιο ολοκληρωµένη. 

Τροπολογία  2 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 5 α (νέα) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 (5α) Προκειµένου να αποφευχθεί το 
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ενδεχόµενο, εξαιτίας της αναµενόµενης 
αύξησης της εναέριας κυκλοφορίας, να 
δηµιουργηθεί ή να αυξηθεί η συµφόρηση 
στον ευρωπαϊκό εναέριο χώρο, µε όλες τις 
επιπτώσεις που αυτό συνεπάγεται για την 
οικονοµία, το περιβάλλον και την 
ασφάλεια, πρέπει να τεθεί τέλος στον 
κατακερµατισµό του εν λόγω χώρου και 
να εφαρµοστεί το ταχύτερο δυνατόν ο 
παρών κανονισµός. 

Τροπολογία  3 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 5 β (νέα) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 (5β) Η εφαρµογή του Ενιαίου 
Ευρωπαϊκού Ουρανού αναµένεται να 
διαδραµατίσει θετικό ρόλο στην 
ανάπτυξη, την απασχόληση και την 
ανταγωνιστικότητα στην Ευρώπη, 
κυρίως τονώνοντας τη ζήτηση για θέσεις 
εργασίας υψηλής εξειδίκευσης. 

Τροπολογία  4 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 6 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(6) Η ταυτόχρονη επιδίωξη των στόχων 

της βελτίωσης των προτύπων ασφάλειας 

της εναέριας κυκλοφορίας και των 

συνολικών επιδόσεων της ATM και των 

ANS για τη γενική εναέρια κυκλοφορία 

στην Ευρώπη απαιτεί συνεκτίµηση του 

ανθρώπινου παράγοντα. Για τον λόγο 

αυτό, τα κράτη µέλη πρέπει να εξετάσουν 
το ενδεχόµενο της καθιέρωσης αρχών 
«πνεύµατος δικαιοσύνης». 

(6) Η ταυτόχρονη επιδίωξη των στόχων 

της βελτίωσης των προτύπων ασφάλειας 

της εναέριας κυκλοφορίας και των 

συνολικών επιδόσεων της ATM και των 

ANS για τη γενική εναέρια κυκλοφορία 

στην Ευρώπη απαιτεί συνεκτίµηση του 

ανθρώπινου παράγοντα. Για τον λόγο 

αυτό, πέραν της καθιέρωσης αρχών 
«πνεύµατος δικαιοσύνης», πρέπει να 
ενσωµατωθούν καίριοι δείκτες επιδόσεων 
στον µηχανισµό επιδόσεων του Ενιαίου 
Ευρωπαϊκού Ουρανού. 

Τροπολογία  5 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 7 
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Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(7) Τα κράτη µέλη έχουν προβεί σε µία 

γενική δήλωση για τα στρατιωτικά θέµατα 

που σχετίζονται µε τον Ενιαίο Ευρωπαϊκό 

Ουρανό
18
. Σύµφωνα µε την εν λόγω 

δήλωση, τα κράτη µέλη θα πρέπει να 

ενισχύσουν ιδίως τη συνεργασία τους τόσο 

σε µη στρατιωτικά όσο και σε στρατιωτικά 

ζητήµατα και, εφόσον και στο βαθµό που 

θεωρείται αναγκαίο από τα ενδιαφερόµενα 

κράτη µέλη, να διευκολύνουν τη 

συνεργασία µεταξύ των ενόπλων 

δυνάµεών τους σε όλα τα ζητήµατα 

διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας. 

(7) Τα κράτη µέλη έχουν προβεί σε µία 

γενική δήλωση για τα στρατιωτικά θέµατα 

που σχετίζονται µε τον Ενιαίο Ευρωπαϊκό 

Ουρανό
18
. Σύµφωνα µε την εν λόγω 

δήλωση, τα κράτη µέλη θα πρέπει να 

ενισχύσουν ιδίως τη συνεργασία τους τόσο 

σε µη στρατιωτικά όσο και σε στρατιωτικά 

ζητήµατα και, εφόσον και στο βαθµό που 

θεωρείται αναγκαίο από τα ενδιαφερόµενα 

κράτη µέλη, να διευκολύνουν τη 

συνεργασία µεταξύ των ενόπλων 

δυνάµεών τους σε όλα τα ζητήµατα 

διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας, 
ώστε να διευκολυνθεί και η ευέλικτη 
χρήση του εναερίου χώρου. 

__________________ __________________ 

18 
Βλ. σελίδα 9 της παρούσας Επίσηµης 

Εφηµερίδας. 

18
 Βλ. σελίδα 9 της παρούσας Επίσηµης 

Εφηµερίδας. 

Τροπολογία  6 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 10 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(10) Για να εξασφαλισθεί συνεπής και 
σταθερή εποπτεία της παροχής υπηρεσιών 

ανά την Ευρώπη, οι εθνικές εποπτικές 
αρχές πρέπει να διαθέτουν επαρκή 
ανεξαρτησία και πόρους. Η ανεξαρτησία 
αυτή δεν πρέπει να εµποδίζει τις εν λόγω 

αρχές να ασκούν τα καθήκοντά τους εντός 

διοικητικού πλαισίου. 

(10) Για να εξασφαλισθεί συνεπής, 
σταθερή και ανεξάρτητη εποπτεία της 
παροχής υπηρεσιών ανά την Ευρώπη, οι 

εθνικές αεροπορικές αρχές πρέπει να 
διαθέτουν επαρκείς οικονοµικούς και 
ανθρώπινους πόρους. Η ανεξαρτησία αυτή 
δεν πρέπει να εµποδίζει τις εν λόγω αρχές 

να ασκούν τα καθήκοντά τους εντός 

διοικητικού πλαισίου. 

Τροπολογία  7 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 11 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(11) Οι εθνικές εποπτικές αρχές έχουν 
καίριο ρόλο στην υλοποίηση του Ενιαίου 

Ευρωπαϊκού Ουρανού και η Επιτροπή 

(11) Οι εθνικές αεροπορικές αρχές έχουν 
καίριο ρόλο στην υλοποίηση του Ενιαίου 

Ευρωπαϊκού Ουρανού. Η Επιτροπή και ο 
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πρέπει, εποµένως, να διευκολύνει τη 
συνεργασία µεταξύ τους προκειµένου να 

καταστεί δυνατή η ανταλλαγή βέλτιστων 

πρακτικών και να αναπτυχθεί κοινή 

προσέγγιση, µεταξύ άλλων µέσω της 

ενισχυµένης συνεργασίας σε περιφερειακό 

επίπεδο. Η συνεργασία αυτή θα πρέπει να 

έχει τακτικό χαρακτήρα. 

Αεροπορικός Οργανισµός της 
Ευρωπαϊκής Ένωσης (EAA) πρέπει, 
εποµένως, να διευκολύνουν τη συνεργασία 
µεταξύ τους προκειµένου να καταστεί 

δυνατή η ανταλλαγή βέλτιστων πρακτικών 

και να αναπτυχθεί κοινή προσέγγιση, 

µεταξύ άλλων µέσω της ενισχυµένης 

συνεργασίας σε περιφερειακό επίπεδο, 
προσφέροντας έναν δίαυλο για τις 
ανταλλαγές αυτές. Η συνεργασία αυτή θα 
πρέπει να έχει τακτικό χαρακτήρα. 

Τροπολογία  8 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 12 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(12) Οι κοινωνικοί εταίροι πρέπει να 

ενηµερώνονται καλύτερα και να 
γνωµοδοτούν για όλα τα µέτρα που έχουν 

σηµαντικές κοινωνικές επιπτώσεις. Σε 

επίπεδο Ένωσης, πρέπει να γνωµοδοτεί 

επίσης η επιτροπή κλαδικού διαλόγου που 

έχει συσταθεί βάσει της απόφασης 

98/500/ΕΚ
19
 της Επιτροπής. 

(12) Για την υλοποίηση του Ενιαίου 
Ευρωπαϊκού Ουρανού, οι κοινωνικοί 
εταίροι πρέπει να ενηµερώνονται και να 

γνωµοδοτούν για όλα τα µέτρα που έχουν 

σηµαντικές κοινωνικές επιπτώσεις Σε 

επίπεδο Ένωσης, πρέπει να γνωµοδοτεί 

επίσης η επιτροπή κλαδικού διαλόγου που 

έχει συσταθεί βάσει της απόφασης 

98/500/ΕΚ
19
 της Επιτροπής. 

__________________ __________________ 

19
 EE L 225 της 12.8.1998, σ. 27. 

19
 EE L 225 της 12.8.1998, σ. 27. 

Τροπολογία  9 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 13 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(13) Η παροχή υπηρεσιών επικοινωνιών, 

αεροναυτιλίας και επιτήρησης, καθώς 

και των µετεωρολογικών υπηρεσιών και 

των υπηρεσιών αεροναυτικών 

πληροφοριών θα πρέπει να οργανωθεί 
βάσει των όρων της αγοράς, 

λαµβανοµένων υπόψη των ιδιαιτεροτήτων 

των υπηρεσιών αυτών και τηρουµένου 
υψηλού επιπέδου ασφαλείας. 

(13) Η παροχή υπηρεσιών επικοινωνιών, 

αεροναυτιλίας και επιτήρησης, καθώς και 

των µετεωρολογικών υπηρεσιών, των 
υπηρεσιών σχεδιασµού εναέριου χώρου 
και των υπηρεσιών αεροναυτικών 

πληροφοριών, όπως και των υπηρεσιών 
διαµόρφωσης και παράδοσης δεδοµένων 
στη γενική εναέρια κυκλοφορία, µπορεί 
να οργανωθεί βάσει των όρων της αγοράς, 

λαµβανοµένων υπόψη των ιδιαιτεροτήτων 

των υπηρεσιών αυτών, εξασφαλίζοντας 
υψηλό επίπεδο ασφαλείας και µειώνοντας 
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τον αντίκτυπο στο κλίµα. 

Τροπολογία  10 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 15 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(15) Ο σχεδιασµός κοινών έργων τα οποία 

προορίζονται για την υποστήριξη χρηστών 

του εναέριου χώρου ή/και παρόχων 

αεροναυτιλιακών υπηρεσιών για τη 

συλλογική βελτίωση των υποδοµών 

αεροναυτιλιακών υπηρεσιών, την παροχή 

αεροναυτιλιακών υπηρεσιών και τη χρήση 

του εναέριου χώρου, ιδίως εκείνα που 

ενδεχοµένως απαιτούνται για την 

εφαρµογή του γενικού προγράµµατος 

ATM το οποίο εγκρίθηκε µε την απόφαση 

2009/320/EΚ
20
, σύµφωνα µε το άρθρο 1 

παράγραφος 2 του κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 

219/2007 του Συµβουλίου δεν πρέπει να 

θίγει προϋπάρχοντα έργα, που έχουν 

αποφασιστεί από ένα ή περισσότερα κράτη 

µέλη, µε παρόµοιους στόχους. Οι διατάξεις 

για τη χρηµατοδότηση της εφαρµογής 

κοινών έργων δεν πρέπει να προδικάζουν 

τον τρόπο µε τον οποίο διαµορφώνονται 

αυτά τα κοινά έργα. Η Επιτροπή µπορεί να 

προτείνει να χρησιµοποιηθεί ενδεχοµένως 

χρηµατοδότηση από δηµοσιονοµικά µέσα 

όπως το διευρωπαϊκό δίκτυο ή η 
Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων για να 

υποστηριχθούν κοινά έργα, κυρίως 

προκειµένου να επιταχυνθεί η 

εγκατάσταση του προγράµµατος SESAR, 

εντός του πολυετούς δηµοσιονοµικού 

πλαισίου. Με την επιφύλαξη της 

πρόσβασης στην ως άνω χρηµατοδότηση, 

τα κράτη µέλη πρέπει να είναι ελεύθερα να 

αποφασίσουν µε ποιον τρόπο θα 

χρησιµοποιούνται τα έσοδα που αποφέρει 

η δηµοπράτηση των δικαιωµάτων του 

τοµέα των αεροµεταφορών στο πλαίσιο 

του συστήµατος εµπορίας δικαιωµάτων 

εκποµπών και να εξετάσουν, στο πλαίσιο 

αυτό, εάν µέρος αυτών των εσόδων θα 

µπορούσε να χρησιµοποιηθεί για τη 

χρηµατοδότηση κοινών έργων για τα 

(15) Ο σχεδιασµός κοινών έργων τα οποία 

προορίζονται για την υποστήριξη χρηστών 

του εναέριου χώρου ή/και παρόχων 

αεροναυτιλιακών υπηρεσιών για τη 

συλλογική βελτίωση των υποδοµών 

αεροναυτιλιακών υπηρεσιών, την παροχή 

αεροναυτιλιακών υπηρεσιών και τη χρήση 

του εναέριου χώρου, ιδίως εκείνα που 

ενδεχοµένως απαιτούνται για την 

εφαρµογή του γενικού προγράµµατος 

ATM το οποίο εγκρίθηκε µε την απόφαση 

2009/320/EΚ
20
, σύµφωνα µε το άρθρο 1 

παράγραφος 2 του κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 

219/2007 του Συµβουλίου δεν πρέπει να 

θίγει προϋπάρχοντα έργα, που έχουν 

αποφασιστεί από ένα ή περισσότερα κράτη 

µέλη, µε παρόµοιους στόχους. Οι διατάξεις 

για τη χρηµατοδότηση της εφαρµογής 

κοινών έργων δεν πρέπει να προδικάζουν 

τον τρόπο µε τον οποίο διαµορφώνονται 

αυτά τα κοινά έργα. Η Επιτροπή µπορεί να 

προτείνει να χρησιµοποιηθεί ενδεχοµένως 

χρηµατοδότηση από δηµοσιονοµικά µέσα 

όπως η χρηµατοδοτική διευκόλυνση 
«Συνδέοντας την Ευρώπη», το 
πρόγραµµα «Ορίζοντας 2020» ή η 
Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων για να 

υποστηριχθούν κοινά έργα, κυρίως 

προκειµένου να επιταχυνθεί η 

εγκατάσταση του προγράµµατος SESAR, 

εντός του πολυετούς δηµοσιονοµικού 

πλαισίου. Με την επιφύλαξη της 

πρόσβασης στην ως άνω χρηµατοδότηση, 

τα κράτη µέλη πρέπει να είναι ελεύθερα να 

αποφασίσουν µε ποιον τρόπο θα 

χρησιµοποιούνται τα έσοδα που αποφέρει 

η δηµοπράτηση των δικαιωµάτων του 

τοµέα των αεροµεταφορών στο πλαίσιο 

του συστήµατος εµπορίας δικαιωµάτων 

εκποµπών και να εξετάσουν, στο πλαίσιο 

αυτό, εάν µέρος αυτών των εσόδων θα 
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λειτουργικά τµήµατα εναέριου χώρου. µπορούσε να χρησιµοποιηθεί για τη 

χρηµατοδότηση κοινών έργων για τα 

λειτουργικά τµήµατα εναέριου χώρου. 

Όπου είναι αυτό εφικτό, τα κοινά έργα θα 
πρέπει να αποσκοπούν στη σύσταση µιας 
δέσµης βασικών διαλειτουργικών 
ικανοτήτων για όλα τα κράτη µέλη. 

__________________ __________________ 

20
 EE L 95 της 9.4.2009, σ. 41. 

20
 EE L 95 της 9.4.2009, σ. 41. 

Τροπολογία  11 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 15 α (νέα) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 (15α) Εάν δεν τεθούν σε εφαρµογή 
συγκεκριµένοι µηχανισµοί, τα επενδυτικά 
εναέρια έργα και έργα εδάφους τα οποία 
σχετίζονται µε το γενικό πρόγραµµα 
ATM, ενδέχεται να πραγµατοποιηθούν 
χωρίς συντονισµό, γεγονός το οποίο θα 
µπορούσε να καθυστερήσει την 
αποτελεσµατική ανάπτυξη των 
τεχνολογιών SESAR. 

Τροπολογία  12 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 16 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(16) Η ιδέα του διαχειριστικού οργάνου 

του δικτύου είναι κεντρικής σηµασίας για 

τη βελτίωση των επιδόσεων της 

διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας σε 

επίπεδο δικτύου, διότι συγκεντρώνει σε 

κεντρικό επίπεδο την παροχή ορισµένων 

υπηρεσιών, οι οποίες εκτελούνται σε 

επίπεδο δικτύου. Για να διευκολυνθεί η 

αντιµετώπιση αεροπορικών κρίσεων, το 

διαχειριστικό όργανο δικτύου πρέπει να 

εξασφαλίζει τον συντονισµό σε περίπτωση 

τέτοιων κρίσεων. 

(16) Η ιδέα του διαχειριστικού οργάνου 

του δικτύου είναι κεντρικής σηµασίας για 

τη βελτίωση των επιδόσεων της 

διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας σε 

επίπεδο δικτύου, διότι συγκεντρώνει σε 

κεντρικό επίπεδο την παροχή ορισµένων 

υπηρεσιών, οι οποίες εκτελούνται σε 

επίπεδο δικτύου. Για να διευκολυνθεί η 

αντιµετώπιση αεροπορικών κρίσεων, το 

διαχειριστικό όργανο δικτύου πρέπει να 

εξασφαλίζει τον συντονισµό των µέτρων 
που πρέπει να ληφθούν για την πρόληψη 
και την αντίδραση σε περίπτωση τέτοιων 
κρίσεων. Στο πλαίσιο αυτό, η Επιτροπή 
πρέπει να είναι αρµόδια προκειµένου να 
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διασφαλίζεται ότι δεν προκύπτει τυχόν 
σύγκρουση συµφερόντων µεταξύ της 
παροχής κεντρικών υπηρεσιών και του 
ρόλου του φορέα επανεξέτασης των 
επιδόσεων. 

Αιτιολόγηση 

Ένας φορέας της ΕΕ ως οικονοµική ρυθµιστική αρχή για τον τοµέα ΑΤΜ, υπό την αρµοδιότητα 

της Επιτροπής, θα διασφάλιζε υψηλότερο βαθµό ανεξαρτησίας και ευελιξίας. 

Τροπολογία  13 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 17 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(17) Η Επιτροπή είναι πεπεισµένη ότι η 

ασφαλής και αποτελεσµατική χρήση του 

εναερίου χώρου είναι δυνατή µόνον µε τη 

στενή συνεργασία µεταξύ πολιτικών και 

στρατιωτικών χρηστών του εναερίου 

χώρου, βάσει κυρίως της ιδέας της 

ευέλικτης χρήσης του εναερίου χώρου και 

του γόνιµου πολιτικο-στρατιωτικού 

συντονισµού όπως ορίζει ο ∆ΟΠΑ, και 
τονίζει τη σηµασία βελτίωσης της 

συνεργασίας πολιτικών και στρατιωτικών 

χρηστών του εναερίου χώρου. 

(17) Η Επιτροπή είναι πεπεισµένη ότι η 

ασφαλής και αποτελεσµατική χρήση του 

εναερίου χώρου είναι δυνατή µόνον µε τη 

στενή συνεργασία µεταξύ πολιτικών και 

στρατιωτικών χρηστών του εναερίου 

χώρου, βάσει κυρίως της ιδέας της 

ευέλικτης χρήσης του εναερίου χώρου και 

του γόνιµου πολιτικο-στρατιωτικού 

συντονισµού όπως ορίζει ο ∆ΟΠΑ· τονίζει 
δε τη σηµασία βελτίωσης της συνεργασίας 
πολιτικών και στρατιωτικών χρηστών του 

εναερίου χώρου µε σκοπό να διευκολυνθεί 
η ευέλικτη χρήση του εναερίου χώρου. 

Τροπολογία  14 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 18 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(18) Η ακρίβεια των πληροφοριών σχετικά 

µε την επιχειρησιακή κατάσταση του 

εναερίου χώρου και τις ιδιαίτερες 

συνθήκες εναέριας κυκλοφορίας και η 

έγκαιρη διανοµή των πληροφοριών αυτών 

στους πολιτικούς και στρατιωτικούς 

ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας έχουν 

άµεσο αντίκτυπο στην ασφάλεια πτήσεων 

και την απόδοση των πτητικών 

λειτουργιών. Η έγκαιρη πρόσβαση σε 

επικαιροποιηµένες πληροφορίες σχετικά 

(18) Η ακρίβεια των πληροφοριών σχετικά 

µε την επιχειρησιακή κατάσταση του 

εναερίου χώρου και τις ιδιαίτερες 

συνθήκες εναέριας κυκλοφορίας και η 

έγκαιρη διανοµή των πληροφοριών αυτών 

στους πολιτικούς και στρατιωτικούς 

ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας έχουν 

άµεσο αντίκτυπο στην ασφάλεια πτήσεων 

και την απόδοση των πτητικών 

λειτουργιών και εκτιµάται ότι θα 
βελτιώσει την προβλεψιµότητά τους. Η 
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µε την επιχειρησιακή κατάσταση του 

εναερίου χώρου είναι ουσιώδης για όλα τα 

ενδιαφερόµενα µέρη που επιθυµούν να 

ωφεληθούν από τις δοµές του εναερίου 

χώρου που τίθενται στη διάθεσή τους κατά 

τη συµπλήρωση ή την αναπροσαρµογή των 

οικείων σχεδίων πτήσης. 

έγκαιρη πρόσβαση σε επικαιροποιηµένες 

πληροφορίες σχετικά µε την επιχειρησιακή 

κατάσταση του εναερίου χώρου είναι 

ουσιώδης για όλα τα ενδιαφερόµενα µέρη 

που επιθυµούν να ωφεληθούν από τις 

δοµές του εναερίου χώρου που τίθενται 

στη διάθεσή τους κατά τη συµπλήρωση ή 

την αναπροσαρµογή των οικείων σχεδίων 

πτήσης. 

Τροπολογία  15 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 22 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(22) Tο γεωγραφικό πεδίο της περιοχής 
του Βορείου Ατλαντικού του ∆ΟΠΑ που 
καλύπτει ο παρών κανονισµός πρέπει να 
τροποποιηθεί, ώστε να συνεκτιµηθούν οι 
κείµενες και προγραµµατιζόµενες 
ρυθµίσεις παροχής υπηρεσιών και η 
ανάγκη να εξασφαλισθεί συνοχή στην 
εφαρµογή κανόνων από τους παρόχους 
υπηρεσιών αεροναυτιλίας και τους 
χρήστες του εναερίου χώρου που 
δραστηριοποιούνται στην περιοχή αυτή. 

∆ιαγράφεται 

Αιτιολόγηση 

Η συµπερίληψη της περιοχής ∆ΟΠΑ του Βόρειου Ατλαντικού –ΝΑΤ– δεν ενδείκνυται καθώς 

πρόκειται για εναέριο χώρο ανοικτής θάλασσας, που δεν εµπίπτει στο πεδίο εφαρµογής των 

συνθηκών της ΕΕ. 

Τροπολογία  16 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 24 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(24) Η ιδέα των λειτουργικών τµηµάτων 

εναέριου χώρου, τα οποία σχεδιάσθηκαν 

µε σκοπό να βελτιωθεί η συνεργασία 

µεταξύ παρόχων υπηρεσιών εναέριας 

κυκλοφορίας, είναι σηµαντικό εργαλείο για 

τη βελτίωση των επιδόσεων του 

ευρωπαϊκού συστήµατος ATM. Για να 

ενισχυθεί το εργαλείο αυτό περαιτέρω, τα 

(24) Η ιδέα των λειτουργικών τµηµάτων 

εναέριου χώρου, τα οποία σχεδιάσθηκαν 

µε σκοπό να βελτιωθεί η συνεργασία 

µεταξύ παρόχων υπηρεσιών εναέριας 

κυκλοφορίας, είναι σηµαντικό εργαλείο για 

τη βελτίωση των επιδόσεων του 

ευρωπαϊκού συστήµατος ATM. Για να 

συµπληρωθεί το εργαλείο αυτό, οι 
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λειτουργικά τµήµατα του εναέριου χώρου 
πρέπει να επικεντρωθούν περισσότερο 
στις επιδόσεις µε βάση κλαδικές 
συµπράξεις και ο κλάδος πρέπει να έχει 
µεγαλύτερη ευχέρεια να τα τροποποιεί για 
να επιτυγχάνει και, ει δυνατόν, να 
υπερβαίνει, τους στόχους επιδόσεων. 

πάροχοι υπηρεσιών αεροναυτιλίας πρέπει 
να συνάπτουν ελεύθερα κλαδικές 
συµπράξεις βάσει επιδόσεων οι οποίες 
ενδέχεται να αλληλεπικαλύπτονται µε 
καθορισµένα λειτουργικά τµήµατα του 
εναέριου χώρου. 

Αιτιολόγηση 

Τα λειτουργικά τµήµατα εναέριου χώρου (FΑΒ) συνιστούν πρωτοβουλία κρατικής βάσης και δεν 

πρέπει να περιορίζουν τις δυνατότητες για κλαδικές συµπράξεις. Ο χαρακτηρισµός των κλαδικών 

συµπράξεων ως δεύτερο είδος FAB ενδέχεται επίσης να προκαλέσει σύγχυση. Τούτο, ωστόσο, δεν 

σηµαίνει ότι οι κλαδικές συµπράξεις δεν µπορούν να προσφέρουν ώθηση ή να βελτιώσουν την 

επίδοση ενός (ή περισσότερων) FAB. 

Τροπολογία  17 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 26 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(26) Για να επικεντρωθούν οι πάροχοι 

υπηρεσιών αεροναυτιλίας περισσότερο 

στις ανάγκες των πελατών τους και για να 

αυξηθεί η δυνατότητα επιρροής των 

χρηστών του εναερίου χώρου στη λήψη 

αποφάσεων που τους αφορούν, πρέπει να 

είναι αποτελεσµατικότερη η διαβούλευση 

και η συµµετοχή των ενδιαφεροµένων σε 
µείζονες επιχειρησιακές αποφάσεις των 

παρόχων υπηρεσιών αεροναυτιλίας. 

(26) Για να επικεντρωθούν οι πάροχοι 

υπηρεσιών αεροναυτιλίας περισσότερο 

στις ανάγκες των πελατών τους και για να 

αυξηθεί η δυνατότητα επιρροής των 

χρηστών του εναερίου χώρου στη λήψη 

αποφάσεων που τους αφορούν, πρέπει να 

είναι αποτελεσµατικότερη η διαβούλευση 

των ενδιαφεροµένων σε µείζονες 

επιχειρησιακές αποφάσεις των παρόχων 

υπηρεσιών αεροναυτιλίας. 

Αιτιολόγηση 

Η τελική ευθύνη για επενδύσεις πρέπει να επαφίεται στους παρόχους υπηρεσιών αεροναυτιλίας, 

καθώς οι εν λόγω πάροχοι είναι αρµόδιοι για την επίτευξη στόχων επιδόσεων. Θέµατα που 

σχετίζονται µε την ανάγκη συντονισµού επενδύσεων SESAR, εναέριες και εδάφους, πρέπει να 

αντιµετωπίζονται διά µέσου κατάλληλων µηχανισµών στο σύστηµα χρέωσης. 

Τροπολογία  18 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 28 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(28) Για να ληφθούν υπόψη τεχνικές και 

επιχειρησιακές εξελίξεις, µε την 

(28) Για να ληφθούν υπόψη τεχνικές και 

επιχειρησιακές εξελίξεις, µε την 
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τροποποίηση ιδίως των παραρτηµάτων, ή 

µε τη συµπλήρωση των διατάξεων για το 

διαχειριστικό όργανο του δικτύου και τον 
µηχανισµό επιδόσεων, η Επιτροπή πρέπει 
να εξουσιοδοτηθεί να εκδίδει πράξεις κατ’ 

εξουσιοδότηση σύµφωνα µε το άρθρο 290 

της Συνθήκης για τη λειτουργία της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης. Το περιεχόµενο και 

ο σκοπός κάθε εξουσιοδότησης 

καθορίζονται λεπτοµερώς στα σχετικά 

άρθρα. Είναι ιδιαίτερα σηµαντικό να 

διεξαγάγει η Επιτροπή τις κατάλληλες 

διαβουλεύσεις, και σε επίπεδο 

εµπειρογνωµόνων, κατά τις 

προπαρασκευαστικές εργασίες της. Κατά 

την προετοιµασία και τη σύνταξη κατ’ 

εξουσιοδότηση πράξεων η Επιτροπή 

πρέπει να εξασφαλίζει την ταυτόχρονη, 

έγκαιρη και κατάλληλη διαβίβαση των 

σχετικών εγγράφων στο Ευρωπαϊκό 

Κοινοβούλιο και στο Συµβούλιο. 

τροποποίηση ιδίως των παραρτηµάτων, ή 

µε τη συµπλήρωση των διατάξεων για το 

διαχειριστικό όργανο του δικτύου, τον 
µηχανισµό επιδόσεων, την επιλογή του 
φορέα που θα έχει την ευθύνη για την 
εφαρµογή του γενικού προγράµµατος 
ATM (διαχειριστή ανάπτυξης) και τον 
προσδιορισµό των καθηκόντων του, η 
Επιτροπή πρέπει να εξουσιοδοτηθεί να 

εκδίδει πράξεις κατ’ εξουσιοδότηση 

σύµφωνα µε το άρθρο 290 της Συνθήκης 

για τη λειτουργία της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης. Το περιεχόµενο και ο σκοπός 

κάθε εξουσιοδότησης καθορίζονται 

λεπτοµερώς στα σχετικά άρθρα. Είναι 

ιδιαίτερα σηµαντικό να διεξαγάγει η 

Επιτροπή τις κατάλληλες διαβουλεύσεις, 

και σε επίπεδο εµπειρογνωµόνων, κατά τις 

προπαρασκευαστικές εργασίες της. Κατά 

την προετοιµασία και τη σύνταξη κατ’ 

εξουσιοδότηση πράξεων η Επιτροπή 

πρέπει να εξασφαλίζει την ταυτόχρονη, 

έγκαιρη και κατάλληλη διαβίβαση των 

σχετικών εγγράφων στο Ευρωπαϊκό 

Κοινοβούλιο και στο Συµβούλιο. 

Τροπολογία  19 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 29 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(29) Όταν προσθέτει υπηρεσίες στον 

κατάλογο του διαχειριστικού οργάνου του 

δικτύου, η Επιτροπή πρέπει να 

συµβουλεύεται δεόντως τους 

ενδιαφερόµενους του κλάδου. 

(29) Όταν προσθέτει υπηρεσίες στον 

κατάλογο του διαχειριστικού οργάνου του 

δικτύου, η Επιτροπή πρέπει να 

συµβουλεύεται δεόντως τους 

ενδιαφερόµενους του κλάδου και τους 
κοινωνικούς εταίρους. 

Τροπολογία  20 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 30 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(30) Για να εξασφαλισθούν οµοιόµορφοι 

όροι εφαρµογής του παρόντος κανονισµού, 

ιδίως όσον αφορά την άσκηση των 

(30) Για να εξασφαλισθούν οµοιόµορφοι 

όροι εφαρµογής του παρόντος κανονισµού, 

ιδίως όσον αφορά την άσκηση των 
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αρµοδιοτήτων των εθνικών εποπτικών 
αρχών, την αποκλειστική παροχή 

υποστηρικτικών υπηρεσιών από ένα 

πάροχο υπηρεσιών ή ενώσεις παρόχων, τα 

διορθωτικά µέτρα για τη συµµόρφωση µε 

τους αντίστοιχους στόχους επιδόσεων σε 

ενωσιακό ή τοπικό επίπεδο, την εξέταση 

της συµµόρφωσης προς το σύστηµα 

χρέωσης, τη διαχείριση και την έγκριση 

κοινών έργων για τις λειτουργίες δικτύου, 

τα λειτουργικά τµήµατα εναέριου χώρου, 

τους τρόπους συµµετοχής των 

ενδιαφεροµένων σε µείζονες 

επιχειρησιακές αποφάσεις των παρόχων 

υπηρεσιών αεροναυτιλίας, την πρόσβαση 

σε δεδοµένα και την προστασία τους, τις 

ηλεκτρονικές αεροναυτικές πληροφορίες 

και την τεχνολογική εξέλιξη και τη 

διαλειτουργικότητα της διαχείρισης της 

εναέριας κυκλοφορίας, πρέπει να 

ανατεθούν στην Επιτροπή οι εκτελεστικές 

αρµοδιότητες. Οι αρµοδιότητες αυτές 

πρέπει να ασκούνται σύµφωνα µε τον 

κανονισµό (EΕ) αριθ. 182/2011 του 

Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 

Συµβουλίου, της 16ης Φεβρουαρίου 2011, 

για τη θέσπιση κανόνων και γενικών 

αρχών σχετικά µε τους τρόπους ελέγχου 

από τα κράτη µέλη της άσκησης των 

εκτελεστικών αρµοδιοτήτων από την 

Επιτροπή
22
. 

αρµοδιοτήτων των εθνικών αεροπορικών 
αρχών, την αποκλειστική παροχή 

υποστηρικτικών υπηρεσιών από ένα 

πάροχο υπηρεσιών ή ενώσεις παρόχων, τα 

διορθωτικά µέτρα για τη συµµόρφωση µε 

τους αντίστοιχους στόχους επιδόσεων σε 

ενωσιακό ή τοπικό επίπεδο, την εξέταση 

της συµµόρφωσης προς το σύστηµα 

χρέωσης, τη διαχείριση και την έγκριση 

κοινών έργων για τις λειτουργίες δικτύου, 

τα λειτουργικά τµήµατα εναέριου χώρου, 

τους τρόπους συµµετοχής των 

ενδιαφεροµένων σε µείζονες 

επιχειρησιακές αποφάσεις των παρόχων 

υπηρεσιών αεροναυτιλίας, την πρόσβαση 

σε δεδοµένα και την προστασία τους, τις 

ηλεκτρονικές αεροναυτικές πληροφορίες 

και την τεχνολογική εξέλιξη και τη 

διαλειτουργικότητα της διαχείρισης της 

εναέριας κυκλοφορίας, πρέπει να 

ανατεθούν στην Επιτροπή οι εκτελεστικές 

αρµοδιότητες. Οι αρµοδιότητες αυτές 

πρέπει να ασκούνται σύµφωνα µε τον 

κανονισµό (EΕ) αριθ. 182/2011 του 

Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 

Συµβουλίου, της 16ης Φεβρουαρίου 2011, 

για τη θέσπιση κανόνων και γενικών 

αρχών σχετικά µε τους τρόπους ελέγχου 

από τα κράτη µέλη της άσκησης των 

εκτελεστικών αρµοδιοτήτων από την 

Επιτροπή
22
. 

__________________ __________________ 

22
 ΕΕ L 55, 28.2.2011, σ. 13. 

22
 ΕΕ L 55, 28.2.2011, σ. 13. 

Τροπολογία  21 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 34 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(34) Η παροχή των υποστηρικτικών 

υπηρεσιών πρέπει να πραγµατοποιείται, 

κατά περίπτωση, σύµφωνα µε την οδηγία 

2004/18/ΕΚ του Ευρωπαϊκού 

Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 

31ης Μαρτίου 2004, περί συντονισµού των 

διαδικασιών σύναψης δηµόσιων 

συµβάσεων έργων, προµηθειών και 

(34) Εφόσον κρίνεται σκόπιµο, η παροχή 
των υποστηρικτικών υπηρεσιών πρέπει να 

πραγµατοποιείται, κατά περίπτωση, 

σύµφωνα µε την οδηγία 2004/18/ΕΚ του 

Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 

Συµβουλίου, της 31ης Μαρτίου 2004, περί 

συντονισµού των διαδικασιών σύναψης 

δηµόσιων συµβάσεων έργων, προµηθειών 
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υπηρεσιών
23
, και µε την οδηγία 

2004/17/ΕΚ του Ευρωπαϊκού 

Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 

31ης Μαρτίου 2004, περί συντονισµού των 

διαδικασιών σύναψης συµβάσεων στους 

τοµείς του ύδατος, της ενέργειας, των 

µεταφορών και των ταχυδροµικών 

υπηρεσιών
24
. Πρέπει επίσης να ληφθούν 

υπόψη οι κατευθυντήριες γραµµές που 

χαράχθηκαν στην ερµηνευτική 

ανακοίνωση 2006/C179/02 της Επιτροπής 

σχετικά µε το κοινοτικό δίκαιο που 

εφαρµόζεται στην ανάθεση συµβάσεων οι 

οποίες δεν καλύπτονται ή καλύπτονται εν 

µέρει από τις οδηγίες για τις δηµόσιες 

συµβάσεις
25
, κατά περίπτωση. 

και υπηρεσιών
23
, και µε την οδηγία 

2004/17/ΕΚ του Ευρωπαϊκού 

Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 

31ης Μαρτίου 2004, περί συντονισµού των 

διαδικασιών σύναψης συµβάσεων στους 

τοµείς του ύδατος, της ενέργειας, των 

µεταφορών και των ταχυδροµικών 

υπηρεσιών
24
. Πρέπει επίσης να ληφθούν 

υπόψη οι κατευθυντήριες γραµµές που 

χαράχθηκαν στην ερµηνευτική 

ανακοίνωση 2006/C179/02 της Επιτροπής 

σχετικά µε το κοινοτικό δίκαιο που 

εφαρµόζεται στην ανάθεση συµβάσεων οι 

οποίες δεν καλύπτονται ή καλύπτονται εν 

µέρει από τις οδηγίες για τις δηµόσιες 

συµβάσεις
25
, κατά περίπτωση. 

__________________ __________________ 

23
 ΕΕ L 134 της 30.4.2004, σ. 114. 

23
 ΕΕ L 134 της 30.4.2004, σ. 114. 

24
 EE L 134 της 30.4.2004, σ. 1. 

24
 EE L 134 της 30.4.2004, σ. 1. 

25
 EE C 179 της 1.8.2006, σ. 2. 

25
 EE C 179 της 1.8.2006, σ. 2. 

Τροπολογία  22 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 35 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(35) Η υπουργική δήλωση για τον 
αερολιµένα του Γιβραλτάρ, η οποία 
συµφωνήθηκε στην Κόρδοβα στις 18 
Σεπτεµβρίου 2006 («η υπουργική 
δήλωση») κατά την πρώτη υπουργική 
συνάντηση του φόρουµ ∆ιαλόγου για το 
Γιβραλτάρ, θα αντικαταστήσει την κοινή 
δήλωση σχετικά µε τον αερολιµένα του 
Γιβραλτάρ που έγινε στο Λονδίνο στις 2 
∆εκεµβρίου 1987, και η πλήρης 
συµµόρφωση προς την εν λόγω 
υπουργική δήλωση θα θεωρείται ότι 
συνιστά συµµόρφωση προς τη δήλωση 
του 1987. 

(35) Στο Λονδίνο, στις 2 ∆εκεµβρίου 
1987, συµφωνήθηκαν διακανονισµοί για 
στενότερη συνεργασία ως προς τη χρήση 
του αερολιµένα του Γιβραλτάρ από το 
Βασίλειο της Ισπανίας και το Ηνωµένο 
Βασίλειο σε κοινή δήλωση των υπουργών 
Εξωτερικών των εν λόγω δύο χωρών. Οι 
ρυθµίσεις αυτές δεν έχουν ακόµη τεθεί σε 
εφαρµογή. 

Τροπολογία  23 

Πρόταση κανονισµού 

Αιτιολογική σκέψη 36 
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Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(36) Ο παρών κανονισµός εφαρµόζεται 
πλήρως στον αερολιµένα του Γιβραλτάρ, 
στο πλαίσιο και δυνάµει της υπουργικής 
δήλωσης. Υπό την επιφύλαξη της εν λόγω 
υπουργικής δήλωσης, η εφαρµογή στον 
αερολιµένα του Γιβραλτάρ και όλα τα 
µέτρα που σχετίζονται µε την υλοποίησή 
της πρέπει να συνάδουν πλήρως µε την εν 
λόγω δήλωση και όλες τις ρυθµίσεις που 
περιέχονται σε αυτήν. 

∆ιαγράφεται 

Τροπολογία  24 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 1 – παράγραφος 1 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

1. Ο παρών κανονισµός θεσπίζει κανόνες 

για τη δηµιουργία και την οµαλή 

λειτουργία του Ενιαίου Ευρωπαϊκού 

Ουρανού ώστε να εξασφαλισθούν τα 

ισχύοντα πρότυπα ασφάλειας της εναέριας 

κυκλοφορίας, η βιώσιµη ανάπτυξη του 

συστήµατος αεροπορικών µεταφορών 

και να βελτιωθούν οι συνολικές επιδόσεις 

της διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας 

(ATM) και του συστήµατος υπηρεσιών 

αεροναυτιλίας (ANS) για τη γενική 

εναέρια κυκλοφορία στην Ευρώπη, 

προκειµένου να ικανοποιηθούν οι 

απαιτήσεις όλων των χρηστών του 

εναέριου χώρου. Ο Ενιαίος Ευρωπαϊκός 
Ουρανός περιλαµβάνει ένα συνεκτικό 

πανευρωπαϊκό δίκτυο αεροδιαδρόµων, 

πλήρως λειτουργικό εναέριο χώρο, 

συστήµατα διαχείρισης δικτύου και 

διαχείρισης της εναέριας κυκλοφορίας που 

βασίζονται αποκλειστικά σε κριτήρια 

ασφάλειας πτήσεων, απόδοσης και 

διαλειτουργικότητας, προς όφελος όλων 

των χρηστών του εναέριου χώρου. 

1. Ο παρών κανονισµός θεσπίζει κανόνες 

για τη δηµιουργία και την οµαλή 

λειτουργία του Ενιαίου Ευρωπαϊκού 

Ουρανού ώστε να εξασφαλισθούν τα 

ισχύοντα πρότυπα ασφάλειας της εναέριας 

κυκλοφορίας, η βιώσιµη ανάπτυξη του 

συστήµατος αεροπορικών µεταφορών, 
όπως η µείωση του αντικτύπου στο 
κλίµα, και να βελτιωθούν οι συνολικές 
επιδόσεις της διαχείρισης της εναέριας 

κυκλοφορίας (ATM) και του συστήµατος 

υπηρεσιών αεροναυτιλίας (ANS) για τη 

γενική εναέρια κυκλοφορία στην Ευρώπη, 

προκειµένου να ικανοποιηθούν οι 

απαιτήσεις όλων των χρηστών του 

εναέριου χώρου. Ο Ενιαίος Ευρωπαϊκός 
Ουρανός περιλαµβάνει ένα συνεκτικό 

πανευρωπαϊκό και, µε την επιφύλαξη 
σχετικών ρυθµίσεων µε τις γειτονικές 
χώρες, ανοικτό και σε τρίτες χώρες 
δίκτυο αεροδιαδρόµων, πλήρως 

λειτουργικό εναέριο χώρο, διαχείριση 

δικτύου και διαχείριση της εναέριας 

κυκλοφορίας που βασίζονται αποκλειστικά 

σε κριτήρια ασφάλειας πτήσεων, απόδοσης 

και διαλειτουργικότητας, προς όφελος 

όλων των χρηστών του εναέριου χώρου. 
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Αιτιολόγηση 

Η υλοποίηση του Ενιαίου Ευρωπαϊκού Ουρανού έχει αναβληθεί, µεταξύ άλλων λόγων, εξαιτίας 

ανεπαρκειών στον συντονισµό και την επιβολή της εφαρµογής των αναγκαίων τεχνολογιών, τόσο 

στο έδαφος όσο και, σε µικρότερο βαθµό, στον αέρα. Η ύπαρξη ενός «διαχειριστή ανάπτυξης» θα 

εξασφαλίσει τον συντονισµό, την παρακολούθηση και την εποπτεία της διαδικασίας αυτής. 

Τροπολογία  25 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 1 – παράγραφος 4 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

4. Ο παρών κανονισµός εφαρµόζεται στον 

εναέριο χώρο εντός των περιοχών ∆ΟΠΑ 

EUR ΑFI και ΝΑΤ, στον οποίο τα κράτη 
µέλη είναι υπεύθυνα για την παροχή 

υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας 

σύµφωνα µε τον παρόντα κανονισµό. Τα 

κράτη µέλη µπορούν επίσης να 

εφαρµόζουν τον παρόντα κανονισµό στον 

υπό την ευθύνη τους εναέριο χώρο ο 

οποίος ανήκει σε άλλες περιοχές ∆ΟΠΑ, 

µε την προϋπόθεση ότι ενηµερώνουν 

σχετικά την Επιτροπή και τα λοιπά κράτη 

µέλη. 

4. Ο παρών κανονισµός εφαρµόζεται στον 

εναέριο χώρο εντός των περιοχών ∆ΟΠΑ 

EUR και ΑFI, στον οποίο τα κράτη µέλη 

είναι υπεύθυνα για την παροχή υπηρεσιών 

εναέριας κυκλοφορίας σύµφωνα µε τον 

παρόντα κανονισµό. Τα κράτη µέλη 

µπορούν επίσης να εφαρµόζουν τον 

παρόντα κανονισµό στον υπό την ευθύνη 

τους εναέριο χώρο ο οποίος ανήκει σε 

άλλες περιοχές ∆ΟΠΑ, µε την προϋπόθεση 

ότι ενηµερώνουν σχετικά την Επιτροπή και 

τα λοιπά κράτη µέλη. 

Αιτιολόγηση 

Η συµπερίληψη της περιοχής ∆ΟΠΑ του Βόρειου Ατλαντικού –ΝΑΤ– δεν ενδείκνυται καθώς 

πρόκειται για εναέριο χώρο ανοικτής θάλασσας, που δεν εµπίπτει στο πεδίο εφαρµογής των 

συνθηκών της ΕΕ. 

Τροπολογία  26 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 1 – παράγραφος 5 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

5. Ο παρών κανονισµός εφαρµόζεται στον 

αερολιµένα του Γιβραλτάρ µε την 

επιφύλαξη των αντίστοιχων νοµικών 

θέσεων του Βασιλείου της Ισπανίας και 

του Ηνωµένου Βασιλείου της Μεγάλης 
Βρετανίας και Βορείου Ιρλανδίας όσον 
αφορά τη διαφορά περί κυριαρχίας επί του 

εδάφους στο οποίο ευρίσκεται ο 

αερολιµένας. 

5. Ο παρών κανονισµός εφαρµόζεται στον 

αερολιµένα του Γιβραλτάρ µε την 

επιφύλαξη των αντίστοιχων νοµικών 

θέσεων του Βασιλείου της Ισπανίας και 

του Ηνωµένου Βασιλείου όσον αφορά τη 

διαφορά περί κυριαρχίας επί του εδάφους 

στο οποίο ευρίσκεται ο αερολιµένας. 
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 EL 

Αιτιολόγηση 

Στις 20 Νοεµβρίου 2012, η Ισπανία ενηµέρωσε επίσηµα την ΕΕ ότι δεν µπορεί να αποδεχθεί την 

αναφορά στην αποκαλούµενη «υπουργική δήλωση της Κόρδοβα» του 2006 που εξακολουθεί να 

υπάρχει στον κανονισµό της ΕΕ σχετικά µε την πολιτική αεροπορία. Ως εκ τούτου, η Ισπανία 

ζήτησε την επιστροφή στην κατάσταση που επικρατούσε πριν από το 2006, ήτοι την αναστολή της 

εφαρµογής της ευρωπαϊκής νοµοθεσίας στον τοµέα της πολιτικής αεροπορίας σύµφωνα µε τα όσα 

προβλέπει η τροπολογία που υποβάλλεται.  

Τροπολογία  27 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 1 – παράγραφος 5 α (νέα) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 5α. Η εφαρµογή των διατάξεων του 
παρόντος κανονισµού στον αερολιµένα 
του Γιβραλτάρ αναστέλλεται µέχρις ότου 
τεθούν σε εφαρµογή οι ρυθµίσεις που 
θεσπίζονται στην κοινή δήλωση των 
υπουργών Εξωτερικών του Βασιλείου της 
Ισπανίας και του Ηνωµένου Βασιλείου 
της 2ας ∆εκεµβρίου 1987. Οι κυβερνήσεις 
του Βασιλείου της Ισπανίας και του 
Ηνωµένου Βασιλείου ενηµερώνουν το 
Συµβούλιο σχετικά µε την ηµεροµηνία 
θέσης σε εφαρµογή των εν λόγω 
ρυθµίσεων. 

Αιτιολόγηση 

Στις 20 Νοεµβρίου 2012, η Ισπανία ενηµέρωσε επίσηµα την ΕΕ ότι δεν µπορεί να αποδεχθεί την 

αναφορά στην αποκαλούµενη «υπουργική δήλωση της Κόρδοβα» του 2006 που εξακολουθεί να 

υπάρχει στον κανονισµό της ΕΕ σχετικά µε την πολιτική αεροπορία. Ως εκ τούτου, η Ισπανία 

ζήτησε την επιστροφή στην κατάσταση που επικρατούσε πριν από το 2006, ήτοι την αναστολή της 

εφαρµογής της ευρωπαϊκής νοµοθεσίας στον τοµέα της πολιτικής αεροπορίας σύµφωνα µε τα όσα 

προβλέπει η τροπολογία που υποβάλλεται.  

Τροπολογία  28 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 2 – σηµείο 7 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

7. «διαχείριση του εναέριου χώρου»: 

υπηρεσία προγραµµατισµού µε κύριο 

στόχο τη µεγιστοποίηση της χρήσης του 

διαθέσιµου εναέριου χώρου µε δυναµική 

χρονοκατανοµή και, ενίοτε, κατάτµηση 

7. «διαχείριση του εναέριου χώρου»: 

υπηρεσία προγραµµατισµού µε κύριο 

στόχο τη µεγιστοποίηση της χρήσης του 

διαθέσιµου εναέριου χώρου µε δυναµική 

χρονοκατανοµή και, ενίοτε, κατάτµηση 



 

 

 PE529.603/ 16 

 EL 

του εναέριου χώρου στις διάφορες 

κατηγορίες των χρηστών του µε βάση τις 

βραχυπρόθεσµες ανάγκες. 

του εναέριου χώρου στις διάφορες 

κατηγορίες των χρηστών του µε βάση τις 

βραχυπρόθεσµες ανάγκες, καθώς και 
στρατηγική λειτουργία συνδεδεµένη µε 
τον σχεδιασµό του εναέριου χώρου. 

Τροπολογία  29 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 2 – σηµείο 12 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

12. «υπηρεσία ελέγχου περιοχής»: 

υπηρεσία ATC για ελεγχόµενες πτήσεις σε 

τµήµα του εναέριου χώρου. 

12. «υπηρεσία ελέγχου περιοχής»: 

υπηρεσία ATC για ελεγχόµενες πτήσεις σε 
περιοχή ελέγχου. 

Τροπολογία  30 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 2 – σηµείο 15 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

15. «αεροπορική κρίση»: περιστάσεις κατά 

τις οποίες είναι ασυνήθως µειωµένη η 

χωρητικότητα του εναερίου χώρου λόγω 

µειζόνων δυσχερών καιρικών συνθηκών ή 

κλεισίµατος µεγάλου µέρους του εναερίου 

χώρου για φυσικούς ή πολιτικούς λόγους. 

15. «αεροπορική κρίση»: περιστάσεις κατά 

τις οποίες είναι ασυνήθως µειωµένη η 

χωρητικότητα του εναερίου χώρου λόγω 

µειζόνων δυσχερών καιρικών συνθηκών ή 

κλεισίµατος µεγάλου µέρους του εναερίου 

χώρου για φυσικούς, ιατρικούς, σχετικούς 
µε την ασφάλεια, στρατιωτικούς ή 
πολιτικούς λόγους. 

Τροπολογία  31 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 2 – σηµείο 16 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

16. «δέσµη υπηρεσιών»: δύο ή 

περισσότερες υπηρεσίες αεροναυτιλίας. 
16. «δέσµη υπηρεσιών»: δύο ή 

περισσότερες υπηρεσίες που 
προσφέρονται από τον ίδιο φορέα. 

Τροπολογία  32 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 2 – σηµείο 17 
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Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

17. «πιστοποιητικό»: έγγραφο που 

εκδίδεται από εθνική εποπτική αρχή σε 
οποιαδήποτε µορφή συµβατή µε το εθνικό 
δίκαιο, µε το οποίο πιστοποιείται ότι 

συγκεκριµένος πάροχος υπηρεσιών 

αεροναυτιλίας πληροί τις προϋποθέσεις 

προκειµένου να παρέχει µια συγκεκριµένη 

υπηρεσία. 

17. «πιστοποιητικό»: έγγραφο που 

εκδίδεται από τον Αεροπορικό Οργανισµό 
της Ευρωπαϊκής Ένωσης (ΕΑΑ) ή από 
εθνική αεροπορική αρχή σε οποιαδήποτε 
µορφή συµβατή µε το σχετικό δίκαιο, µε 
το οποίο πιστοποιείται ότι συγκεκριµένος 

πάροχος υπηρεσιών αεροναυτιλίας πληροί 

τις προϋποθέσεις προκειµένου να παρέχει 

µια συγκεκριµένη δραστηριότητα. 

Τροπολογία  33 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 2 – σηµείο 18 α (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 18α. «Ευρωπαϊκό ∆ίκτυο ∆ιαχείρισης 
Εναέριας Κυκλοφορίας» (EATMN): 
πανευρωπαϊκό δίκτυο συστηµάτων και 
συστατικών στοιχείων, καθώς και οι 
χάρτες πορείας για τις βασικές 
επιχειρησιακές και τεχνολογικές αλλαγές 
που περιγράφονται στο γενικό πρόγραµµα 
ATM, που επιτρέπουν την προσφορά 
πλήρως διαλειτουργικών υπηρεσιών 
αεροναυτιλίας στην Ένωση, 
περιλαµβανοµένων των διεπαφών στα 
σύνορα µε τρίτες χώρες, µε σκοπό την 
επίτευξη των στόχων απόδοσης που 
τίθενται µε τον παρόντα κανονισµό. 

Τροπολογία  34 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 2 – σηµείο 19 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

19. «συστατικά στοιχεία»: τόσο τα υλικά 

αντικείµενα, όπως το υλικό, όσο και τα 

άυλα στοιχεία, όπως το λογισµικό, στα 

οποία βασίζεται η διαλειτουργικότητα του 

ευρωπαϊκού δικτύου διαχείρισης της 
εναέριας κυκλοφορίας (EATMN) . 

19. «συστατικά στοιχεία»: τόσο τα υλικά 

αντικείµενα, όπως το υλικό, όσο και τα 

άυλα στοιχεία, όπως το λογισµικό, στα 

οποία βασίζεται η διαλειτουργικότητα του 

EATMN. 
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Τροπολογία  35 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 2 – σηµείο 19 α (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 19α. «διαχειριστής ανάπτυξης»: µια 
οµάδα επιχειρησιακών ενδιαφεροµένων 
που επιλέγεται από την Επιτροπή µέσω 
πρόσκλησης υποβολής προτάσεων και η 
οποία είναι αρµόδια για το διαχειριστικό 
επίπεδο της διοίκησης της ανάπτυξης του 
γενικού προγράµµατος ΑΤΜ. 

Τροπολογία  36 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 2 – σηµείο 24 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

24. «λειτουργικό τµήµα εναέριου χώρου»: 

τµήµα του εναέριου χώρου που βασίζεται 
σε επιχειρησιακές απαιτήσεις και έχει 
καθορισθεί ανεξαρτήτως κρατικών 

συνόρων, εντός του οποίου η παροχή 

υπηρεσιών αεροναυτιλίας και συναφών 

υπηρεσιών βασίζεται στις επιδόσεις και 

βελτιστοποιείται µε στόχο την καθιέρωση, 
σε κάθε λειτουργικό τµήµα εναέριου 
χώρου, αυξηµένης συνεργασίας µεταξύ 
παρόχων αεροναυτιλιακών υπηρεσιών ή, 

κατά περίπτωση, ολοκληρωµένου 

παρόχου. 

24. «λειτουργικό τµήµα εναέριου χώρου»: 

τµήµα του εναέριου χώρου που έχει 

καθορισθεί ανεξαρτήτως κρατικών 

συνόρων, εντός του οποίου η παροχή 

υπηρεσιών αεροναυτιλίας και συναφών 

υπηρεσιών βασίζεται στις επιδόσεις και 

βελτιστοποιείται µέσω της αυξηµένης 
συνεργασίας µεταξύ παρόχων 

αεροναυτιλιακών υπηρεσιών ή, κατά 

περίπτωση, ολοκληρωµένου παρόχου. 

Τροπολογία  37 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 2 – σηµείο 25 α (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 25α. «ανθρώπινος παράγοντας»: 
κοινωνικές και πολιτιστικές συνθήκες, 
καθώς και συνθήκες στελέχωσης στον 
τοµέα ΑΤΜ· 
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Αιτιολόγηση 

Ο ανθρώπινος παράγοντας πρέπει να παρακολουθείται και να ενταχθεί στον πυρήνα του πλαισίου 

ΕΕΟ, ιδίως υπό το πρίσµα των σηµαντικών επιχειρησιακών αλλαγών που περιλαµβάνονται στο 

γενικό πρόγραµµα ΑΤΜ. 

Τροπολογία  38 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 2 – σηµείο 31 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

31. «δίκτυο αεροδιαδρόµων»: δίκτυο 

συγκεκριµένων αεροδιαδρόµων για τη 

διοχέτευση της ροής της γενικής εναέριας 

κυκλοφορίας ανάλογα µε τις ανάγκες για 

την παροχή υπηρεσιών ελέγχου εναέριας 

κυκλοφορίας. 

31. «δίκτυο αεροδιαδρόµων»: δίκτυο 

συγκεκριµένων αεροδιαδρόµων για τη 

διοχέτευση της ροής της γενικής εναέριας 

κυκλοφορίας ανάλογα µε τις ανάγκες για 

την πλέον αποτελεσµατική παροχή 
υπηρεσιών ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας. 

Τροπολογία  39 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 2 – σηµείο 33 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

33. «σύστηµα»: το σύνολο συστατικών 

στοιχείων εδάφους 

και αεροµεταφερόµενων συστατικών 

στοιχείων, καθώς και διαστηµικού 
εξοπλισµού, το οποίο παρέχει υποστήριξη 

για υπηρεσίες αεροναυτιλίας σε όλες τις 

φάσεις της πτήσης. 

33. «σύστηµα»: το σύνολο συστατικών 

στοιχείων εδάφους και/ή 
αεροµεταφερόµενων συστατικών 

στοιχείων και/ή διαστηµικού εξοπλισµού, 
το οποίο παρέχει υποστήριξη για 

υπηρεσίες αεροναυτιλίας σε όλες τις 

φάσεις της πτήσης. 

Τροπολογία  40 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 2 – σηµείο 36 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

36. «εθνική εποπτική αρχή»: ο εθνικός 
φορέας ή φορείς στους οποίους κράτος 
µέλος έχει αναθέσει καθήκοντα εποπτείας 
σύµφωνα µε τον παρόντα κανονισµό και 
οι εθνικές αρµόδιες αρχές που έχουν 
επιφορτισθεί µε τα καθήκοντα που 
προβλέπονται στο άρθρο 8β του 
κανονισµού (EΚ) αριθ. 216/2008. 

36. «εθνική αεροπορική αρχή»: εθνικός 
φορέας, διαπιστευµένος από τον ΕΕΑ, 
στον οποίο κράτος µέλος έχει αναθέσει τα 

καθήκοντα που προβλέπονται στον 
παρόντα κανονισµό και στον κανονισµό 
(EΚ) αριθ. 216/2008. 
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Τροπολογία  41 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 2 – σηµείο 37 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

37. «υποστηρικτικές υπηρεσίες»: 

υπηρεσίες αεροναυτιλίας διαφορετικές 
από τις υπηρεσίες εναέριας κυκλοφορίας, 
καθώς και άλλες υπηρεσίες και 

δραστηριότητες συνδεόµενες µε αυτές που 

υποστηρίζουν την παροχή υπηρεσιών 

αεροναυτιλίας. 

37. «υποστηρικτικές υπηρεσίες»: 

υπηρεσίες CNS (επικοινωνιών, 
αεροναυτιλίας και εποπτείας), MET 
(µετεωρολογίας) και ΑΙS (αεροναυτικών 
πληροφοριών), καθώς και άλλες υπηρεσίες 
και δραστηριότητες συνδεόµενες µε αυτές 

που υποστηρίζουν την παροχή υπηρεσιών 

αεροναυτιλίας. 

Τροπολογία  42 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 2 – σηµείο 38 α (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 38α. «κλαδική σύµπραξη»: ρυθµίσεις 
συνεργασίας στο πλαίσιο σύµβασης, µε 
σκοπό τη βελτίωση της διαχείρισης της 
εναέριας κυκλοφορίας, µεταξύ διαφόρων 
παρόχων υπηρεσιών αεροναυτιλίας, 
περιλαµβανοµένων του διαχειριστή 
δικτύου, των χρηστών εναέριου χώρου, 
των αερολιµένων ή άλλων παρόµοιων 
οικονοµικών παραγόντων. 

Τροπολογία  43 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 2 – σηµείο 38 β (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 38β. «ενοποιηµένος επιχειρησιακός 
εναέριος χώρος»: ο ελεγχόµενος εναέριος 
χώρος προσδιορισµένων διαστάσεων που 
περιλαµβάνει τους εναέριους χώρους των 
ευρωπαϊκών και, µε την επιφύλαξη 
κατάλληλων ρυθµίσεων, τρίτων χωρών, 
όπου χρησιµοποιούνται µια δοµή 
δυναµικού καταµερισµού και 
χρονοκατανοµής, αναβαθµισµένοι ως 
προς την απόδοση ελεγκτικοί πόροι, 
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πλήρως διαλειτουργικές υπηρεσίες 
αεροναυτιλίας και συνδυασµένες λύσεις 
για την επίτευξη της βέλτιστης, 
προβλέψιµης και ασφαλούς χρήσης του 
εναέριου χώρου, µε στόχο την υλοποίηση 
του Ενιαίου Ευρωπαϊκού Ουρανού. 

Τροπολογία  44 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 2 – σηµείο 38 γ (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 38γ. «τοπικά σχέδια επιδόσεων»: σχέδια 
που διαµορφώνονται από µία ή 
περισσότερες εθνικές αεροπορικές αρχές 
σε τοπικό επίπεδο και συγκεκριµένα σε 
περιφερειακό ή εθνικό επίπεδο 
λειτουργικού τµήµατος του εναερίου 
χώρου. 

Τροπολογία  45 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 2 – σηµείο 38 δ (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 38δ. «ειδικευµένος φορέας»: φορέας στον 
οποίον είναι δυνατόν να ανατίθενται 
συγκεκριµένα καθήκοντα πιστοποίησης ή 
επιτήρησης από και υπό τον έλεγχο και 
υπ’ ευθύνη του Οργανισµού ή εθνικής 
αεροπορικής αρχής. 

Τροπολογία  46 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – τίτλος 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

Εθνικές εποπτικές αρχές Εθνικές αεροπορικές αρχές 

Τροπολογία  47 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 1 
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Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

1. Τα κράτη µέλη διορίζουν ή ιδρύουν από 

κοινού ή µεµονωµένα, έναν ή 
περισσότερους φορείς ως εθνική εποπτική 
αρχή τους, για να εκτελεί τα καθήκοντα 

που της ανατίθενται δυνάµει του παρόντος 

κανονισµού . 

1. Τα κράτη µέλη διορίζουν ή ιδρύουν από 

κοινού ή µεµονωµένα, έναν φορέα ως 
εθνική αεροπορική αρχή τους, για να 
εκτελεί τα καθήκοντα που της ανατίθενται 

δυνάµει του παρόντος κανονισµού και του 
κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 216/2008. 

Τροπολογία  48 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 2 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

2. Οι εθνικές εποπτικές αρχές είναι νοµικά 
διακριτές και ανεξάρτητες ιδίως από 

άποψη οργανωτική, ιεραρχική και λήψης 

αποφάσεων, από παρόχους υπηρεσιών 
αεροναυτιλίας ή κάθε ιδιωτική ή δηµόσια 
οντότητα που έχει συµφέρον από τις 
δραστηριότητες αυτών των παρόχων. 

2. Οι εθνικές αεροπορικές αρχές είναι 
νοµικά διακριτές και ανεξάρτητες ιδίως 

από άποψη οργανωτική, ιεραρχική και 

λήψης αποφάσεων, συµπεριλαµβανοµένων 
και των ξεχωριστών ετήσιων γραµµών 
προϋπολογισµού, από κάθε εταιρεία, 
οργανισµό, δηµόσιο ή ιδιωτικό φορέα ή 
προσωπικό που εµπίπτει στο πεδίο της 
δραστηριότητας της αρχής, όπως αυτό 
ορίζεται στο άρθρο 1 του κανονισµού 
(ΕΚ) αριθ. 216/2008, ή που έχει συµφέρον 
από τις δραστηριότητες αυτών των 

φορέων. 

Τροπολογία  49 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 3 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

3. Με την επιφύλαξη της παραγράφου 2, οι 

εθνικές εποπτικές αρχές επιτρέπεται να 
συνδέονται από οργανωτική άποψη µε 

άλλους ρυθµιστικούς φορείς ή/και αρχές 

ασφάλειας πτήσεων. 

3. Με την επιφύλαξη της παραγράφου 2, οι 

εθνικές αεροπορικές αρχές επιτρέπεται να 
συνδέονται από οργανωτική άποψη µε 

άλλους ρυθµιστικούς φορείς ή/και αρχές 

ασφάλειας πτήσεων. 

Τροπολογία  50 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 4 
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Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

4. Οι εθνικές εποπτικές αρχές που δεν 
είναι νοµικά διακριτές από οιονδήποτε 
πάροχο υπηρεσιών αεροναυτιλίας ή άλλη 
ιδιωτική ή δηµόσια οντότητα που έχει 
συµφέρον από τις δραστηριότητες αυτών 
των παρόχων, σύµφωνα µε την 
παράγραφο 2, κατά την ηµεροµηνία 
έναρξης ισχύος του παρόντος κανονισµού 

πληρούν την παρούσα απαίτηση το 
αργότερο έως την 1η Ιανουαρίου 2020. 

4. Οι εθνικές αεροπορικές αρχές 
συµµορφώνονται µε τις διατάξεις του 
παρόντος άρθρου κατά την ηµεροµηνία 
έναρξης ισχύος του παρόντος κανονισµού 

ή το αργότερο έως την 1η Ιανουαρίου 
2017. 

Τροπολογία  51 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 5 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

5. Οι εθνικές εποπτικές αρχές ασκούν τις 
εξουσίες τους κατά τρόπο αµερόληπτο, 

ανεξάρτητο και διαφανή. Συγκεκριµένα, η 

οργάνωση, το προσωπικό, η διαχείριση και 

η χρηµατοδότησή τους καθιστούν δυνατή 

την άσκηση των αρµοδιοτήτων τους κατ’ 

αυτόν τον τρόπο. 

5. Οι εθνικές αεροπορικές αρχές ασκούν 
τις εξουσίες τους κατά τρόπο αµερόληπτο, 

ανεξάρτητο και διαφανή. Συγκεκριµένα, η 

οργάνωση, το προσωπικό, η διαχείριση και 

η χρηµατοδότησή τους καθιστούν δυνατή 

την άσκηση των αρµοδιοτήτων τους κατ’ 

αυτόν τον τρόπο. 

Τροπολογία  52 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 6 – εισαγωγικό µέρος 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

6. Το προσωπικό των εθνικών εποπτικών 
αρχών 

6. Το προσωπικό των εθνικών 

αεροπορικών αρχών 

Τροπολογία  53 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 6 – στοιχείο α 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

α) προσλαµβάνεται µε βάση σαφείς και 

διαφανείς κανόνες οι οποίοι εγγυώνται την 
ανεξαρτησία του και, όσον αφορά 
πρόσωπα που λαµβάνουν στρατηγικές 

α) προσλαµβάνεται µε βάση σαφείς και 

διαφανείς κανόνες και κριτήρια που 
εγγυώνται την ανεξαρτησία του· 
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αποφάσεις, διορίζονται από εθνικά 
συµβούλια υπουργών ή άλλη δηµόσια 
αρχή η οποία δεν ελέγχει απευθείας τους 
παρόχους υπηρεσιών αεροναυτιλίας ή δεν 
έχει οφέλη από αυτούς· 

Τροπολογία  54 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 6 – στοιχείο β 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

β) επιλέγεται µε διαφανή διαδικασία µε 

βάση τα προσόντα του, καθώς και µε βάση 

την ενδεδειγµένη επάρκεια και τη σχετική 

πείρα του µεταξύ άλλων στον τοµέα του 
λογιστικού ελέγχου και των υπηρεσιών 
και των συστηµάτων αεροναυτιλίας· 

β) επιλέγεται µε διαφανή διαδικασία µε 

βάση τα προσόντα του, καθώς και µε βάση 

την ενδεδειγµένη επάρκεια και τη σχετική 

πείρα του· 

Τροπολογία  55 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 6 – στοιχείο β α (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 βα) δεν υποστηρίζεται από παρόχους 
υπηρεσιών αεροναυτιλίας (ANSP) ή 
εταιρείες που βρίσκονται υπό τον έλεγχο 
παρόχων υπηρεσιών αεροναυτιλίας 
(ANSP)· 

Τροπολογία  56 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 6 – στοιχείο γ 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

γ) ενεργεί ανεξάρτητα και ιδίως από κάθε 
συµφέρον συνδεόµενο µε παρόχους 
υπηρεσιών αεροναυτιλίας και δεν επιζητεί 
ούτε λαµβάνει οδηγίες από κρατικό ή άλλο 

δηµόσιο ή ιδιωτικό φορέα κατά την 

εκτέλεση των καθηκόντων της εθνικής 

εποπτικής αρχής· 

γ) ενεργεί ανεξάρτητα και δεν επιζητεί 

ούτε λαµβάνει οδηγίες από κρατικό ή άλλο 

δηµόσιο ή ιδιωτικό φορέα κατά την 

εκτέλεση των καθηκόντων της εθνικής 

αεροπορικής αρχής, µε την επιφύλαξη της 
στενής συνεργασίας µε άλλες σχετικές 
εθνικές αρχές· 
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Τροπολογία  57 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 6 – στοιχείο ε 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

ε) όσον αφορά τα πρόσωπα που 

λαµβάνουν στρατηγικές αποφάσεις, 
διενεργούν λογιστικούς ελέγχους ή άλλα 
καθήκοντα άµεσα συνδεόµενα µε την 

εποπτεία ή τους στόχους επιδόσεων των 

παρόχων υπηρεσιών αεροναυτιλίας, δεν 

λαµβάνουν καµία επαγγελµατική θέση ή 

αρµοδιότητα σε πάροχο υπηρεσιών 

αεροναυτιλίας µετά τη λήξη της θητείας 

τους στην εθνική εποπτική αρχή, για 
περίοδο τουλάχιστον ενός έτους. 

ε) όσον αφορά τα πρόσωπα που έχουν 
λάβει στρατηγικές αποφάσεις, έχουν 
διενεργήσει λογιστικούς ελέγχους ή είχαν 
άλλα καθήκοντα άµεσα συνδεόµενα µε την 

εποπτεία ή τους στόχους επιδόσεων των 

παρόχων υπηρεσιών αεροναυτιλίας για 
περισσότερο από έξι µήνες, δεν 
λαµβάνουν καµία επαγγελµατική θέση ή 

αρµοδιότητα σε πάροχο υπηρεσιών 

αεροναυτιλίας µετά τη λήξη της θητείας 

τους στην εθνική αεροπορική αρχή, για 
περίοδο: 

Τροπολογία  58 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 6 – στοιχείο ε – σηµείο i (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 (i) τουλάχιστον 12 µηνών, για προσωπικό 
σε διευθυντικές θέσεις· 

Τροπολογία  59 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 6 – στοιχείο ε – σηµείο ii (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 (ii) τουλάχιστον έξι µηνών, για 
προσωπικό σε µη διευθυντικές θέσεις. 

Τροπολογία  60 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 6 – στοιχείο ε α (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 εα) η ανώτερη διοίκηση της αρχής 
διορίζεται για θητεία ορισµένης 
διάρκειας από τρία έως επτά έτη, η οποία 
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ανανεώνεται άπαξ, και είναι δυνατόν να 
απαλλαγεί από τα καθήκοντά της 
διαρκούσης της θητείας της, µόνον εάν 
δεν πληροί πλέον τους όρους που 
ορίζονται στο παρόν άρθρο ή εάν κριθεί 
ένοχη για παράπτωµα βάσει του εθνικού 
δικαίου. 

Τροπολογία  61 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 7 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

7. Τα κράτη µέλη εξασφαλίζουν ότι οι 

εθνικές εποπτικές αρχές διαθέτουν τους 
απαιτούµενους πόρους και ικανότητες για 

να φέρουν σε πέρας αποτελεσµατικά και 

έγκαιρα τα καθήκοντα που τους 

ανατίθενται βάσει του παρόντος 

κανονισµού. Οι εθνικές εποπτικές αρχές 
έχουν πλήρη αρµοδιότητα στην πρόσληψη 

και τη διαχείριση του προσωπικού τους µε 

βάση τις πιστώσεις τους, οι οποίες 

προκύπτουν µεταξύ άλλων από τα τέλη 

διαδροµής που διαµορφώνονται κατ’ 

αναλογία των καθηκόντων που εκπληρώνει 

η αρχή σύµφωνα µε το άρθρο 4. 

7. Τα κράτη µέλη εξασφαλίζουν ότι οι 

εθνικές αεροπορικές αρχές διαθέτουν τους 
απαιτούµενους πόρους και ικανότητες για 

να φέρουν σε πέρας αποτελεσµατικά και 

έγκαιρα τα καθήκοντα που τους 

ανατίθενται βάσει του παρόντος 

κανονισµού. Οι εθνικές αεροπορικές αρχές 
έχουν πλήρη αρµοδιότητα στην πρόσληψη 

και τη διαχείριση του προσωπικού τους µε 

βάση τις πιστώσεις τους, οι οποίες 

προκύπτουν µεταξύ άλλων από τα τέλη 

διαδροµής που διαµορφώνονται κατ’ 

αναλογία των καθηκόντων που εκπληρώνει 

η αρχή σύµφωνα µε το άρθρο 4. 

Τροπολογία  62 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 8 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

8. Τα κράτη µέλη κοινοποιούν στην 

Επιτροπή τις ονοµασίες και τις διευθύνσεις 

των εθνικών εποπτικών αρχών, καθώς και 
τυχόν µεταβολές τους, και την 

ενηµερώνουν για τα µέτρα που έλαβαν για 

να συµµορφωθούν προς το παρόν άρθρο 

8. Τα κράτη µέλη κοινοποιούν στην 

Επιτροπή τις ονοµασίες και τις διευθύνσεις 

των εθνικών αεροπορικών αρχών, καθώς 
και τυχόν µεταβολές τους, και την 

ενηµερώνουν για τα µέτρα που έλαβαν για 

να συµµορφωθούν προς το παρόν άρθρο. 

Τροπολογία  63 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 9 
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Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

9. Η Επιτροπή θεσπίζει λεπτοµερείς 

κανόνες για τους τρόπους πρόσληψης και 

τις διαδικασίες επιλογής κατ’ εφαρµογή 

της παραγράφου 6 στοιχεία α) και β). Οι εν 

λόγω εκτελεστικές πράξεις εκδίδονται 

σύµφωνα µε τη διαδικασία εξέτασης που 

προβλέπεται στο άρθρο 27 παράγραφος 3. 

9. Η Επιτροπή θεσπίζει λεπτοµερείς 

κανόνες για τους τρόπους πρόσληψης και 

τις διαδικασίες επιλογής κατ’ εφαρµογή 

της παραγράφου 6 στοιχεία α) και β). Οι εν 

λόγω εκτελεστικές πράξεις εγκρίνονται 

σύµφωνα µε τη διαδικασία εξέτασης που 

προβλέπεται στο άρθρο 27, παράγραφος 3 

και προσδιορίζουν: 

Τροπολογία  64 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 9 – στοιχείο α (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 α) το επίπεδο διαχωρισµού που απαιτεί η 
αρχή διορισµού σε σχέση µε κάθε 
εταιρεία, οργανισµό, δηµόσιο ή ιδιωτικό 
φορέα ή προσωπικό που εµπίπτει στο 
πεδίο της δραστηριότητας της αρχής, 
όπως αυτό ορίζεται στο άρθρο 1 του 
κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 216/2008, ή που 
έχει συµφέρον από τις δραστηριότητες 
αυτών των φορέων, µε σκοπό τη 
διατήρηση µιας ισορροπίας µεταξύ της 
αποφυγής συγκρούσεων συµφερόντων και 
της διοικητικής αποδοτικότητας· 

Τροπολογία  65 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 3 – παράγραφος 9 – στοιχείο β (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 β) τα αναγκαία τεχνικά προσόντα του 
προσωπικού που συµµετέχει σε 
λογιστικούς ελέγχους. 

Τροπολογία  66 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 4 – τίτλος 
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Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

Καθήκοντα των εθνικών εποπτικών αρχών Καθήκοντα των εθνικών αεροπορικών 
αρχών 

Τροπολογία  67 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 4 – παράγραφος 1 – εισαγωγικό µέρος 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

1. Οι εθνικές εποπτικές αρχές που 
αναφέρονται στο άρθρο 3 αναλαµβάνουν 
ιδίως τα κάτωθι καθήκοντα: 

1. Οι εθνικές αεροπορικές αρχές 
αναλαµβάνουν ιδίως τα κάτωθι 

καθήκοντα: 

Τροπολογία  68 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 4 – παράγραφος 1 – στοιχείο α 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

α) να εξασφαλίζουν την εποπτεία της 

εφαρµογής του παρόντος κανονισµού, 

ιδίως όσον αφορά την ασφαλή και 

αποτελεσµατική λειτουργία των παρόχων 

υπηρεσιών αεροναυτιλίας οι οποίοι 

παρέχουν υπηρεσίες που σχετίζονται µε 

τον εναέριο χώρο που τελεί υπό την 

ευθύνη του κράτους µέλους το οποίο όρισε 

ή συγκρότησε τη σχετική αρχή· 

α) να εξασφαλίζουν την εποπτεία της 

εφαρµογής του παρόντος κανονισµού και 
του κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 216/2008, 
ιδίως όσον αφορά την ασφαλή και 

αποτελεσµατική λειτουργία των παρόχων 

υπηρεσιών αεροναυτιλίας οι οποίοι 

παρέχουν υπηρεσίες που σχετίζονται µε 

τον εναέριο χώρο που τελεί υπό την 

ευθύνη του κράτους µέλους το οποίο όρισε 

ή συγκρότησε τη σχετική αρχή· 

Τροπολογία  69 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 4 – παράγραφος 1 – στοιχείο β 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

β) να χορηγούν πιστοποιητικά στους 
παρόχους υπηρεσιών αεροναυτιλίας 
σύµφωνα µε το άρθρο 8β του κανονισµού 
(EΚ) αριθ. 216/2008 και να εποπτεύουν 
την εφαρµογή των όρων µε βάση τους 
οποίους τα χορήγησαν· 

β) να ασκούν ή να αναθέτουν, εξ 
ολοκλήρου ή εν µέρει, τα καθήκοντα που 
απαριθµούνται στα άρθρα 8β, 8γ και 10 
του κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 216/2008 και 

να εξασφαλίζουν την εποπτεία στο 
πλαίσιο εφαρµογής του παρόντος 
κανονισµού, ιδίως όσον αφορά την 
ασφαλή και αποτελεσµατική λειτουργία 
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των παρόχων υπηρεσιών αεροναυτιλίας 
που σχετίζονται µε τον εναέριο χώρο ο 
οποίος τελεί υπό την ευθύνη των κρατών 
µελών· 

Τροπολογία  70 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 4 – παράγραφος 1 – στοιχείο γ 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

γ) να εκδίδουν άδειες, ειδικότητες, 
καταχωρίσεις και πιστοποιητικά στους 
παρόχους υπηρεσιών εναέριας 
κυκλοφορίας σύµφωνα µε το άρθρο 8γ 
του κανονισµού (EΚ) αριθ. 216/2008 και 
να εποπτεύουν την εφαρµογή των όρων 
µε βάση τους οποίους τα εξέδωσαν· 

∆ιαγράφεται 

Τροπολογία  71 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 4 – παράγραφος 1 – στοιχείο ε 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

ε) να παρακολουθούν την εφαρµογή των 

συστηµάτων χρέωσης σύµφωνα µε τα 

άρθρα 12 και 13· 

ε) να παρακολουθούν την εφαρµογή των 

συστηµάτων χρέωσης σύµφωνα µε τα 

άρθρα 12 και 13, συµπεριλαµβανοµένων 
των διατάξεων σχετικά µε την 
αλληλεπιδότηση για τις οποίες γίνεται 
λόγος στο άρθρο 13 παράγραφος 7· 

Τροπολογία  72 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 4 – παράγραφος 1 – στοιχείο ζ α (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 ζα) να υποβάλλει ετησίως στις αρµόδιες 
αρχές του κράτους µέλους, τον ΕΑΑ και 
την Επιτροπή έκθεση σχετικά µε τη 
δραστηριότητά τους και την εκπλήρωση 
των καθηκόντων τους. Οι εκθέσεις αυτές 
αφορούν όλα τα µέτρα που ελήφθησαν 
και τα αποτελέσµατα που επετεύχθησαν 
για κάθε ένα από τα καθήκοντα που 
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αναφέρονται στο παρόν άρθρο. 

Τροπολογία  73 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 4 – παράγραφος 2 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

2. Κάθε εθνική εποπτική αρχή 
διοργανώνει κατάλληλες επιθεωρήσεις και 

µελέτες προκειµένου να ελέγχει τη 

συµµόρφωση προς τις απαιτήσεις του 

παρόντος κανονισµού. Ο ενδιαφερόµενος 

πάροχος υπηρεσιών αεροναυτιλίας 

διευκολύνει το έργο αυτό. 

2. Κάθε εθνική αεροπορική αρχή 
διοργανώνει κατάλληλες επιθεωρήσεις και 

µελέτες προκειµένου να ελέγχει τη 

συµµόρφωση προς τις απαιτήσεις του 

παρόντος κανονισµού. Ο ενδιαφερόµενος 

πάροχος υπηρεσιών αεροναυτιλίας 

διευκολύνει το έργο αυτό και το οικείο 
κράτος µέλος προσφέρει όλη την 
απαραίτητη βοήθεια ώστε να 
διασφαλιστεί η αποτελεσµατικότητα της 
παρακολούθησης της συµµόρφωσης. 

Τροπολογία  74 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 5 – τίτλος 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

Συνεργασία εθνικών εποπτικών αρχών Συνεργασία εθνικών αεροπορικών αρχών 

Τροπολογία  75 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 5 – παράγραφος 1 – εδάφιο 1 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

Οι εθνικές εποπτικές αρχές ανταλλάσσουν 
πληροφορίες για το έργο τους και τις 

οικείες αρχές λήψης αποφάσεων, 

πρακτικές και διαδικασίες, καθώς και για 

την εφαρµογή της νοµοθεσίας της Ένωσης. 

Συνεργάζονται προκειµένου να 

συντονίζονται οι αποφάσεις που 

λαµβάνουν σε ολόκληρη την Ένωση. Οι 

εθνικές εποπτικές αρχές συµµετέχουν και 
εργάζονται από κοινού σε δίκτυο που 

συγκαλείται σε τακτά χρονικά διαστήµατα. 

Η Επιτροπή και ο Αεροπορικός 
Οργανισµός της Ευρωπαϊκής Ένωσης 

Οι εθνικές αρχές αεροπορικές 
ανταλλάσσουν πληροφορίες για το έργο 

τους και τις οικείες αρχές λήψης 

αποφάσεων, πρακτικές και διαδικασίες, 

καθώς και για την εφαρµογή της 

νοµοθεσίας της Ένωσης. Συνεργάζονται 

προκειµένου να συντονίζονται οι 

αποφάσεις που λαµβάνουν σε ολόκληρη 

την Ένωση. Οι εθνικές αεροπορικές αρχές 
συµµετέχουν και εργάζονται από κοινού σε 

δίκτυο που συγκαλείται σε τακτά χρονικά 

διαστήµατα και τουλάχιστον µία φορά 
ετησίως. Η Επιτροπή και ο EAA 
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(εφεξής «EAA») είναι µέλη, συντονίζουν 
και υποστηρίζουν το έργο του δικτύου και 
προβαίνουν σε συστάσεις προς το δίκτυο, 
αναλόγως. Η Επιτροπή και ο EAA 
διευκολύνουν την ενεργό συνεργασία των 

εθνικών εποπτικών αρχών και την 
ανταλλαγή και την αξιοποίηση 

προσωπικού µεταξύ των εθνικών 

εποπτικών αρχών µε βάση οµάδα 
εµπειρογνωµόνων που θα συστήσει ο 
EAA σύµφωνα µε το άρθρο 17 
παράγραφος 2 στοιχείο στ) του 
κανονισµού (EΚ) αριθ. 216/2008. 

διευκολύνουν την ενεργό συνεργασία των 

εθνικών αεροπορικών αρχών και την 
ανταλλαγή και την αξιοποίηση 

προσωπικού µεταξύ των εθνικών 

αεροπορικών αρχών.  

 Το εν λόγω δίκτυο µπορεί, µεταξύ άλλων: 

 α) να παράγει και να διαδίδει 
εναρµονισµένες µεθοδολογίες και 
κατευθυντήριες γραµµές για την εκτέλεση 
των καθηκόντων της αρχής που 
αναφέρονται στο άρθρο 4· 

 β) να παρέχει βοήθεια σε µεµονωµένες 
εθνικές αεροπορικές αρχές σε 
κανονιστικά θέµατα· 

 γ) να παρέχει γνωµοδοτήσεις στην 
Επιτροπή και στον ΕΑΑ σχετικά µε την 
κατάρτιση κανόνων και την πιστοποίηση· 

 δ) να παρέχει γνωµοδοτήσεις, 
κατευθυντήριες γραµµές και συστάσεις 
που αποσκοπούν στη διευκόλυνση της 
παροχής διασυνοριακών υπηρεσιών· 

 ε) να προτείνει την εφαρµογή κοινών 
λύσεων σε δύο ή περισσότερα κράτη 
ώστε να επιτευχθούν οι στόχοι του 
γενικού προγράµµατος ΑΤΜ ή της 
σύµβασης του Σικάγου. 

Αιτιολόγηση 

Ο σκοπός και τα καθήκοντα του δικτύου πρέπει να περιγραφούν µε περισσότερη λεπτοµέρεια. 

Συγκεκριµένα, πέραν των καθηκόντων ΕΕΑ σύµφωνα µε το άρθρο 4, θα ενδείκνυτο να 

προσδιοριστούν τα εµπόδια στη διασυνοριακή παροχή υπηρεσιών τόσο µε σκοπό την επίλυση 

διµερών υποθέσεων όσο και για την παροχή συµβουλών στην Επιτροπή σχετικά µε την κατάρτιση 

κανόνων. 

Τροπολογία  76 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 5 – παράγραφος 1 – εδάφιο 2 
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Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

Με βάση τους κανόνες για την προστασία 

δεδοµένων κατά το άρθρο 22 του παρόντος 

κανονισµού και του κανονισµού (EΚ) 

αριθ. 45/2001, η Επιτροπή υποστηρίζει 
την ανταλλαγή πληροφοριών που 
αναφέρεται στο πρώτο και το δεύτερο 
εδάφιο της παρούσας παραγράφου µεταξύ 
των µελών του δικτύου, κατά το δυνατόν 

µε ηλεκτρονικά µέσα, µε τήρηση πάντοτε 

της εµπιστευτικότητας του 

επιχειρηµατικού απορρήτου των παρόχων 
υπηρεσιών αεροναυτιλίας. 

Με βάση τους κανόνες για την προστασία 

δεδοµένων κατά το άρθρο 22 του παρόντος 

κανονισµού και του κανονισµού (EΚ) 

αριθ. 45/2001, η Επιτροπή παρέχει έναν 
δίαυλο για την ανταλλαγή πληροφοριών 
µεταξύ των µελών του δικτύου, κατά το 

δυνατόν µε ηλεκτρονικά µέσα, µε τήρηση 

πάντοτε της εµπιστευτικότητας του 

επιχειρηµατικού απορρήτου των 

εµπλεκοµένων εταιρειών, οργανισµών ή 
φορέων. 

Τροπολογία  77 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 5 – παράγραφος 2 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

2. Οι εθνικές εποπτικές αρχές 
συνεργάζονται στενά, και µέσω ρυθµίσεων 

εργασίας, για τους σκοπούς αµοιβαίας 

συνδροµής στα οικεία καθήκοντα 

παρακολούθησης και χειρισµού 

διερευνήσεων και ερευνών. 

2. Οι εθνικές αεροπορικές αρχές 
συνεργάζονται στενά, και µέσω ρυθµίσεων 

εργασίας, για τους σκοπούς αµοιβαίας 

συνδροµής στα οικεία καθήκοντα 

παρακολούθησης και χειρισµού 

διερευνήσεων και ερευνών. 

Τροπολογία  78 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 5 – παράγραφος 3 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

3. Όσον αφορά τα λειτουργικά τµήµατα 

εναέριου χώρου που εκτείνονται σε 
εναέριο χώρο υπό τη δικαιοδοσία 
περισσότερων του ενός κρατών µελών, τα 
ενδιαφερόµενα κράτη µέλη συνάπτουν 

συµφωνία για την εποπτεία που 

προβλέπεται στο παρόν άρθρο όσον αφορά 
τους παρόχους υπηρεσιών αεροναυτιλίας 

οι οποίοι παρέχουν υπηρεσίες σχετιζόµενες 

µε τα τµήµατα αυτά. Οι ενδιαφερόµενες 

εθνικές εποπτικές αρχές καταρτίζουν 
σχέδιο όπου διευκρινίζονται οι τρόποι 

συνεργασίας τους ενόψει της εφαρµογής 

3. Όσον αφορά τα λειτουργικά τµήµατα 

εναέριου χώρου, τα ενδιαφερόµενα κράτη 

µέλη συνάπτουν συµφωνία για την 

εποπτεία που προβλέπεται στο άρθρο 4 
όσον αφορά τους παρόχους υπηρεσιών 

αεροναυτιλίας οι οποίοι παρέχουν 

υπηρεσίες σχετιζόµενες µε τα τµήµατα 

αυτά. Οι ενδιαφερόµενες εθνικές 

αεροπορικές αρχές καταρτίζουν σχέδιο 
όπου διευκρινίζονται οι τρόποι 

συνεργασίας τους ενόψει της εφαρµογής 

τέτοιας συµφωνίας. 
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τέτοιας συµφωνίας.  

Τροπολογία  79 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 5 – παράγραφος 4 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

4. Οι εθνικές εποπτικές αρχές 
συνεργάζονται στενά προκειµένου να 

διασφαλίζουν κατάλληλη εποπτεία των 

παρόχων υπηρεσιών αεροναυτιλίας οι 

οποίοι διαθέτουν έγκυρο πιστοποιητικό 

από κράτος µέλος και παρέχουν επίσης 

υπηρεσίες που αφορούν τον εναέριο χώρο 

που εµπίπτει στην ευθύνη άλλου κράτους 

µέλους. Η συνεργασία αυτή περιλαµβάνει 

ρυθµίσεις για τον χειρισµό περιπτώσεων 

µη συµµόρφωσης προς τον παρόντα 

κανονισµό και τις εφαρµοζόµενες κοινές 

απαιτήσεις που εγκρίνονται σύµφωνα µε 

το άρθρο 8β παράγραφος 1 του 

κανονισµού (EΚ) αριθ. 216/2008 . 

4. Οι εθνικές αεροπορικές αρχές 
συνεργάζονται στενά προκειµένου να 

διασφαλίζουν την κατάλληλη εποπτεία των 

παρόχων υπηρεσιών αεροναυτιλίας οι 

οποίοι διαθέτουν έγκυρο πιστοποιητικό 

από ένα κράτος µέλος και οι οποίοι 

παρέχουν επίσης υπηρεσίες που αφορούν 

τον εναέριο χώρο που εµπίπτει στην 

ευθύνη άλλου κράτους µέλους. Η 

συνεργασία αυτή περιλαµβάνει ρυθµίσεις 

για τον χειρισµό περιπτώσεων µη 

συµµόρφωσης προς τον παρόντα 

κανονισµό και τις εφαρµοζόµενες κοινές 

απαιτήσεις που εγκρίνονται σύµφωνα µε 

το άρθρο 8β παράγραφος 1 του 

κανονισµού (EΚ) αριθ. 216/2008 . 

Τροπολογία  80 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 5 – παράγραφος 5 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

5. Στην περίπτωση της παροχής υπηρεσιών 

αεροναυτιλίας σε εναέριο χώρο υπό την 

αρµοδιότητα άλλου κράτους µέλους , οι 

ρυθµίσεις που αναφέρονται στις 

παραγράφους 2 και 4 περιλαµβάνουν 

συµφωνία σχετικά µε την αµοιβαία 

αναγνώριση των εποπτικών καθηκόντων 

που περιγράφονται στο άρθρο 4 

παράγραφοι 1 και 2 και των 

αποτελεσµάτων που προκύπτουν από την 

εκτέλεση των καθηκόντων αυτών. Η εν 

λόγω αµοιβαία αναγνώριση ισχύει και όταν 

θεσπίζονται ρυθµίσεις αναγνώρισης 

µεταξύ εθνικών εποπτικών αρχών για τη 

διαδικασία πιστοποίησης των παρόχων 

υπηρεσιών. 

5. Στην περίπτωση της παροχής υπηρεσιών 

αεροναυτιλίας σε εναέριο χώρο υπό την 

αρµοδιότητα άλλου κράτους µέλους, οι 

ρυθµίσεις που αναφέρονται στις 

παραγράφους 2, 3 και 4 περιλαµβάνουν 
συµφωνία σχετικά µε την αµοιβαία 

αναγνώριση των εποπτικών καθηκόντων 

που περιγράφονται στο άρθρο 4 

παράγραφοι 1 και 2 και των 

αποτελεσµάτων που προκύπτουν από την 

εκτέλεση των καθηκόντων αυτών. Η εν 

λόγω αµοιβαία αναγνώριση ισχύει και όταν 

θεσπίζονται ρυθµίσεις αναγνώρισης 

µεταξύ εθνικών εποπτικών αρχών για τη 

διαδικασία πιστοποίησης των παρόχων 

υπηρεσιών. 
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Αιτιολόγηση 

Η αµοιβαία αναγνώριση είναι εξίσου σηµαντική όσον αφορά τα λειτουργικά τµήµατα εναέριου 

χώρου. 

Τροπολογία  81 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 5 – παράγραφος 6 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

6. Εφόσον το επιτρέπει η εθνική νοµοθεσία 

και στην προοπτική της περιφερειακής 

συνεργασίας, οι εθνικές εποπτικές αρχές 
µπορούν επίσης να συνάπτουν συµφωνίες 

σχετικά µε την κατανοµή αρµοδιοτήτων 

όσον αφορά τα εποπτικά καθήκοντα. 

6. Εφόσον το επιτρέπει η εθνική νοµοθεσία 

και στην προοπτική της περιφερειακής 

συνεργασίας, οι εθνικές αεροπορικές 
αρχές µπορούν επίσης να συνάπτουν 

συµφωνίες σχετικά µε την κατανοµή 

αρµοδιοτήτων όσον αφορά τα εποπτικά 

καθήκοντα. 

Τροπολογία  82 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 6 – παράγραφος 1 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

1. Οι εθνικές εποπτικές αρχές µπορούν να 
αποφασίζουν να αναθέτουν εξ ολοκλήρου 

ή εν µέρει σε ειδικευµένους φορείς οι 

οποίοι πληρούν τις απαιτήσεις που 

ορίζονται στο παράρτηµα Ι τις 

επιθεωρήσεις και µελέτες που 
αναφέρονται στο άρθρο 4 παράγραφος 2. 

1. Ο ΕΕΑ και οι εθνικές αεροπορικές 
αρχές µπορούν να αποφασίζουν να 

αναθέτουν εξ ολοκλήρου ή εν µέρει σε 

ειδικευµένους φορείς, οι οποίοι πληρούν 

τις απαιτήσεις που ορίζονται στο 

παράρτηµα Ι, τις επιθεωρήσεις, τις µελέτες 
και άλλα καθήκοντα που προβλέπονται 
στον παρόντα κανονισµό. 

Τροπολογία  83 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 6 – παράγραφος 2 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

2. Η ανάθεση αυτή, η οποία 
πραγµατοποιείται από εθνική εποπτική 
αρχή, ισχύει εντός της Ένωσης για 
ανανεώσιµη περίοδο τριών ετών. Οι 

εθνικές εποπτικές αρχές δύνανται να 
αναθέτουν σε οποιονδήποτε ειδικευµένο 

φορέα που βρίσκεται στην Ένωση την 

2. Η ανάθεση αυτή ισχύει εντός της 

Ένωσης για ανανεώσιµη περίοδο τριών 

ετών. Ο ΕΑΑ και οι εθνικές αεροπορικές 
αρχές δύνανται να αναθέτουν σε 

οποιονδήποτε ειδικευµένο φορέα που 

βρίσκεται στην Ένωση την εκτέλεση των 

εν λόγω επιθεωρήσεων και µελετών. 
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εκτέλεση των εν λόγω επιθεωρήσεων και 

µελετών. 

Τροπολογία  84 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 6 – παράγραφος 3 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

3. Τα κράτη µέλη κοινοποιούν στην 
Επιτροπή, τον EAA και στα άλλα κράτη 
µέλη τους ειδικευµένους φορείς στους 

οποίους έχουν αναθέσει καθήκοντα 

σύµφωνα µε την παράγραφο 1 

αναφέροντας τον τοµέα αρµοδιότητας 

κάθε φορέα και τον αναγνωριστικό 

αριθµό καθώς και τυχόν και σχετικές 

αλλαγές. Η Επιτροπή δηµοσιεύει στην 

Επίσηµη Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης τον κατάλογο των ειδικευµένων 

φορέων µε τον αναγνωριστικό αριθµό και 

τους τοµείς αρµοδιότητάς τους και 

διασφαλίζει την επικαιροποίησή του. 

3. Ο ΕΑΑ και οι εθνικές αεροπορικές 
αρχές κοινοποιούν στην Επιτροπή και στα 
άλλα κράτη µέλη και, κατά περίπτωση, 
στο ΕΑΑ, τους ειδικευµένους φορείς στους 
οποίους έχουν αναθέσει καθήκοντα 

σύµφωνα µε την παράγραφο 1 

αναφέροντας τον τοµέα αρµοδιότητας κάθε 

φορέα και τον αναγνωριστικό αριθµό 

καθώς και τυχόν και σχετικές αλλαγές . Η 

Επιτροπή δηµοσιεύει στην Επίσηµη 

Εφηµερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης τον 

κατάλογο των ειδικευµένων φορέων µε τον 

αναγνωριστικό αριθµό και τους τοµείς 

αρµοδιότητάς τους και διασφαλίζει την 

επικαιροποίησή του. 

Τροπολογία  85 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 6 – παράγραφος 4 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

4. Τα κράτη µέλη αποσύρουν την ανάθεση 
καθηκόντων σε ειδικευµένο οργανισµό 

εφόσον αυτός δεν πληροί πλέον τα 

κριτήρια Ι. Ενηµερώνουν αµέσως την 
Επιτροπή, τον EAA και τα άλλα κράτη 
µέλη. 

4. Ο ΕΑΑ και οι εθνικές αεροπορικές 
αρχές αποσύρουν την ανάθεση 
καθηκόντων σε ειδικευµένο οργανισµό 

εφόσον αυτός δεν πληροί πλέον τα 

κριτήρια του παραρτήµατος Ι. 

Ενηµερώνουν αµέσως την Επιτροπή και τα 

άλλα κράτη µέλη. 

Τροπολογία  86 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 7 – παράγραφος 1 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

1. Οι εθνικές εποπτικές αρχές , 
ενεργώντας σύµφωνα µε την εθνική τους 

1. Οι εθνικές αεροπορικές αρχές , 
ενεργώντας σύµφωνα µε την εθνική τους 
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νοµοθεσία καθιερώνουν µηχανισµούς 

διαβούλευσης, ώστε οι ενδιαφερόµενοι 

φορείς, περιλαµβανοµένων των οργάνων 

εκπροσώπησης των εργαζοµένων, για την 

άσκηση των καθηκόντων τους να 

συµµετέχουν κατάλληλα στην υλοποίηση 

του Ενιαίου Ευρωπαϊκού Ουρανού. 

νοµοθεσία καθιερώνουν µηχανισµούς 

διαβούλευσης, ώστε οι ενδιαφερόµενοι 

φορείς, περιλαµβανοµένων των οργάνων 

εκπροσώπησης των εργαζοµένων, για την 

άσκηση των καθηκόντων τους να 

συµµετέχουν κατάλληλα στην υλοποίηση 

του Ενιαίου Ευρωπαϊκού Ουρανού. 

Τροπολογία  87 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 8 – παράγραφος 1 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

1. Η παροχή υπηρεσιών αεροναυτιλίας 

εντός της Ένωσης υπόκειται την 

πιστοποίηση των εθνικών εποπτικών 
αρχών ή του EAA ή στην υποβολή 

σχετικής δήλωσης, σύµφωνα µε το άρθρο 

8β του κανονισµού (EΚ) αριθ. 216/2008. 

1. Η παροχή υπηρεσιών αεροναυτιλίας 

εντός της Ένωσης υπόκειται την 

πιστοποίηση των εθνικών αεροπορικών 
αρχών ή του EAA ή στην υποβολή 

σχετικής δήλωσης, σύµφωνα µε το άρθρο 

8β του κανονισµού (EΚ) αριθ. 216/2008. 

Τροπολογία  88 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 8 – παράγραφος 4 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

4. Η έκδοση πιστοποιητικών παρέχει στους 

παρόχους υπηρεσιών αεροναυτιλίας τη 

δυνατότητα να προσφέρουν τις υπηρεσίες 

τους σε κράτη µέλη, άλλους παρόχους 
υπηρεσιών αεροναυτιλίας, χρήστες 

εναέριου χώρου και αερολιµένες εντός της 

Ένωσης. Όσον αφορά τις υποστηρικτικές 
υπηρεσίες, η δυνατότητα αυτή υπόκειται 
στη συµµόρφωση προς το άρθρο 10 
παράγραφος 2. 

4. Η έκδοση πιστοποιητικών παρέχει στους 

παρόχους υπηρεσιών αεροναυτιλίας τη 

δυνατότητα να προσφέρουν τις υπηρεσίες 

τους σε οποιοδήποτε κράτος µέλος, 
άλλους παρόχους υπηρεσιών 

αεροναυτιλίας, χρήστες εναέριου χώρου 

και αερολιµένες εντός της Ένωσης και σε 
γειτονικές τρίτες χώρες, ακόµη και, αν 
κριθεί σκόπιµο, εντός λειτουργικών 
τµηµάτων εναέριου χώρου, εφόσον 
υπάρχει σχετική συµφωνία µεταξύ των 
εµπλεκοµένων µερών. 

Τροπολογία  89 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 9 – παράγραφος 5 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

5. Όσον αφορά λειτουργικά τµήµατα 5. Όσον αφορά λειτουργικά τµήµατα 
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εναέριου χώρου που έχουν καθορισθεί 

σύµφωνα µε το άρθρο 16 και εκτείνονται 
σε εναέριο χώρο υπό τη δικαιοδοσία 
περισσότερων του ενός κρατών µελών, τα 
ενδιαφερόµενα κράτη µέλη ορίζουν από 

κοινού, σύµφωνα µε την παράγραφο 1 του 

παρόντος άρθρου, έναν ή περισσότερους 

παρόχους υπηρεσιών εναέριας 

κυκλοφορίας, τουλάχιστον ένα µήνα πριν 

από την εφαρµογή του τµήµατος εναέριου 

χώρου. 

εναέριου χώρου που έχουν καθορισθεί 

σύµφωνα µε το άρθρο 16, τα 

ενδιαφερόµενα κράτη µέλη ορίζουν από 

κοινού, σύµφωνα µε την παράγραφο 1 του 

παρόντος άρθρου, έναν ή περισσότερους 

παρόχους υπηρεσιών εναέριας 

κυκλοφορίας, τουλάχιστον ένα µήνα πριν 

από την εφαρµογή του τµήµατος εναέριου 

χώρου. 

Τροπολογία  90 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 10 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

1. Τα κράτη µέλη λαµβάνουν όλα τα µέτρα 

που είναι αναγκαία για να διασφαλίσουν 

ότι, σύµφωνα µε το παρόν άρθρο, οι 
πάροχοι υποστηρικτικών υπηρεσιών 
ανταγωνίζονται εντός της Ένωσης µε 

δίκαιους, ισότιµους και διαφανείς όρους 

στην παροχή αυτών των υπηρεσιών. 

1. Τα κράτη µέλη λαµβάνουν όλα τα µέτρα 

που είναι αναγκαία για να διασφαλίσουν 

ότι, σύµφωνα µε το παρόν άρθρο, δεν 
υφίστανται κανονιστικά κωλύµατα για 
τους παρόχους υποστηρικτικών 
υπηρεσιών τα οποία θα παρεµπόδιζαν την 
ικανότητά τους να ανταγωνίζονται εντός 
της Ένωσης µε δίκαιους, ισότιµους και 

διαφανείς όρους στην παροχή αυτών των 

υπηρεσιών. 

Η απαίτηση του παρόντος άρθρου 
πληρούται το αργότερο έως την 1η 
Ιανουαρίου 2020. 

 

2. Τα κράτη µέλη λαµβάνουν όλα τα 

αναγκαία µέτρα για να εξασφαλίσουν τον 

διαχωρισµό της παροχής υπηρεσιών 
εναέριας κυκλοφορίας από την παροχή 
υποστηρικτικών υπηρεσιών. Ο εν λόγω 
διαχωρισµός περιλαµβάνει την απαίτηση 
οι υπηρεσίες εναέριας κυκλοφορίας και οι 
υποστηρικτικές υπηρεσίες να παρέχονται 
από ανεξάρτητες µεταξύ τους 
επιχειρήσεις. 

2. Τα κράτη µέλη λαµβάνουν όλα τα 

αναγκαία µέτρα για να εξασφαλίσουν ότι 

οι πάροχοι υπηρεσιών αεροναυτιλίας, 
κατά την εκπόνηση των επιχειρηµατικών 
τους σχεδίων, ζητούν προσφορές από 
διαφορετικούς προµηθευτές 
υποστηρικτικών υπηρεσιών, µε στόχο την 
επιλογή του οικονοµικώς και ποιοτικώς 
επωφελέστερου παρόχου. Ο φορέας 
επανεξέτασης των επιδόσεων, στον οποίο 
αναφέρεται το άρθρο 11 παράγραφος 2, 
ελέγχει, κατά την αξιολόγηση των 
σχεδίων επιδόσεων, τον βαθµό 
συµµόρφωσης µε τις διατάξεις της 
παρούσας παραγράφου. 

3. Για την επιλογή παρόχου 

υποστηρικτικών υπηρεσιών, ο αναθέτων 

3. Για την επιλογή εξωτερικού παρόχου 

υποστηρικτικών υπηρεσιών, οι διατάξεις 
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φορέας λαµβάνει ιδίως υπόψη την 
οικονοµική απόδοση, τη γενική ποιότητα 

εξυπηρέτησης και την ασφάλεια των 

υπηρεσιών. 

της οδηγίας 2004/18/ΕΚ τηρούνται. 
Ειδικότερα, ο αναθέτων φορέας θεωρεί 
δεσµευτικά κριτήρια επιλογής την 
οικονοµική και ενεργειακή απόδοση, τη 
γενική ποιότητα εξυπηρέτησης, τη 
διαλειτουργικότητα και την ασφάλεια των 
υπηρεσιών, καθώς και τη διαφάνεια της 
διαδικασίας ανάθεσης της σύµβασης. 

4. Πάροχος µπορεί να επιλεγεί για την 

παροχή υποστηρικτικών υπηρεσιών στον 

εναέριο χώρο κράτους µέλους, εφόσον: 

4. Πάροχος µπορεί να επιλεγεί για την 

παροχή υποστηρικτικών υπηρεσιών στον 

εναέριο χώρο κράτους µέλους, εφόσον: 

α) έχει πιστοποιηθεί σύµφωνα µε άρθρο 8β 

του κανονισµού (ΕΕ) αριθ. 216/2008· 

α) έχει πιστοποιηθεί σύµφωνα µε άρθρο 8β 

του κανονισµού (ΕΕ) αριθ. 216/2008· 

β) ο κύριος τόπος δραστηριότητάς του 

βρίσκεται στο έδαφος κράτους µέλους· 

β) ο κύριος τόπος δραστηριότητάς του 

βρίσκεται στο έδαφος κράτους µέλους· 

γ) τα κράτη µέλη ή/και υπήκοοι κρατών 

µελών κατέχουν άνω του 50% του 

παρόχου και έχουν τον ουσιαστικό έλεγχό 

του, είτε απευθείας είτε έµµεσα µέσω ενός 

ή περισσοτέρων ενδιάµεσων επιχειρήσεων, 

µε εξαίρεση τα προβλεπόµενα σε 

συµφωνία µε τρίτη χώρα, της οποίας η 

Ένωση είναι συµβαλλόµενο µέρος· και 

γ) τα κράτη µέλη ή/και υπήκοοι κρατών 

µελών κατέχουν άνω του 50% του 

παρόχου και έχουν τον ουσιαστικό έλεγχό 

του, είτε απευθείας είτε έµµεσα µέσω ενός 

ή περισσοτέρων ενδιάµεσων επιχειρήσεων, 

µε εξαίρεση τα προβλεπόµενα σε 

συµφωνία µε τρίτη χώρα, της οποίας η 

Ένωση είναι συµβαλλόµενο µέρος· και 

δ) ο πάροχος πληροί τις απαιτήσεις εθνικής 

ασφάλειας και άµυνας. 

δ) ο πάροχος πληροί τις απαιτήσεις εθνικής 

ασφάλειας και άµυνας. 

5. Οι υποστηρικτικές υπηρεσίες που 

συνδέονται µε λειτουργίες του EATMN 

επιτρέπεται να παρέχονται κεντρικά από 

τον διαχειριστή δικτύου µε την προσθήκη 

τους στις υπηρεσίες που αναφέρονται στο 

άρθρο 17 παράγραφος 2, σύµφωνα µε την 

παράγραφο 3. Επιτρέπεται επίσης να 

παρέχονται κατ’ αποκλειστικότητα από 

πάροχο υπηρεσιών αεροναυτιλίας ή ένωση 

τέτοιων παρόχων, ιδίως εκείνες που 

συνδέονται µε την παροχή υποδοµών 

ATM. Η Επιτροπή προσδιορίζει τους 

τρόπους επιλογής των παρόχων ή ενώσεών 

τους, µε βάση την επαγγελµατική τους 

επάρκεια και την ικανότητά τους να 

παρέχουν υπηρεσίες µε αµερόληπτο και 

οικονοµικά αποδοτικό τρόπο, και 

αξιολογεί εν γένει το εκτιµώµενο κόστος 

και όφελος της παροχής υποστηρικτικών 

υπηρεσιών µε κεντροποιηµένο τρόπο. Οι 

εν λόγω εκτελεστικές πράξεις εκδίδονται 

σύµφωνα µε τη διαδικασία εξέτασης που 

5. Οι υποστηρικτικές υπηρεσίες που 

συνδέονται µε λειτουργίες του EATMN 

επιτρέπεται να παρέχονται κεντρικά από 

τον διαχειριστή δικτύου µε την προσθήκη 

τους στις υπηρεσίες που αναφέρονται στο 

άρθρο 17 παράγραφος 2, σύµφωνα µε την 

παράγραφο 3. Επιτρέπεται επίσης να 

παρέχονται κατ’ αποκλειστικότητα από 

πάροχο υπηρεσιών αεροναυτιλίας ή ένωση 

τέτοιων παρόχων, ιδίως εκείνες που 

συνδέονται µε την παροχή υποδοµών 

ATM. Η Επιτροπή προσδιορίζει τους 

τρόπους επιλογής των παρόχων ή ενώσεών 

τους, µε βάση την επαγγελµατική τους 

επάρκεια και την ικανότητά τους να 

παρέχουν υπηρεσίες µε αµερόληπτο και 

οικονοµικά αποδοτικό τρόπο, και 

αξιολογεί εν γένει το εκτιµώµενο κόστος 

και όφελος της παροχής υποστηρικτικών 

υπηρεσιών µε κεντροποιηµένο τρόπο. Οι 

εν λόγω εκτελεστικές πράξεις εκδίδονται 

σύµφωνα µε τη διαδικασία εξέτασης που 



 

 

 PE529.603/ 39 

 EL 

προβλέπεται στο άρθρο 27 παράγραφος 3. 

Η Επιτροπή ορίζει παρόχους ή ενώσεις 

τους σύµφωνα µε αυτές τις εκτελεστικές 

πράξεις. 

προβλέπεται στο άρθρο 27 παράγραφος 3. 

Η Επιτροπή ορίζει παρόχους ή ενώσεις 

τους σύµφωνα µε αυτές τις εκτελεστικές 

πράξεις. 

 5α. Η Επιτροπή θεσπίζει λεπτοµερείς 
κανόνες σχετικά µε τους τρόπους 
επιλογής των υπηρεσιών που καλύπτονται 
από το παρόν άρθρο. Οι εν λόγω 
εκτελεστικές πράξεις εκδίδονται 
σύµφωνα µε τη διαδικασία εξέτασης που 
προβλέπεται στο άρθρο 27 παράγραφος 3. 

 5β. Η Επιτροπή διεξάγει ολοκληρωµένη 
µελέτη σχετικά µε τον επιχειρησιακό, 
οικονοµικό και κοινωνικό αντίκτυπο, 
καθώς και σχετικά µε τον αντίκτυπο στην 
ασφάλεια της εισαγωγής των αρχών της 
αγοράς στην παροχή υποστηρικτικών 
υπηρεσιών και υποβάλει τη µελέτη αυτή 
στο Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο και στο 
Συµβούλιο έως την 1η Ιανουαρίου 2016. 
Η µελέτη λαµβάνει υπόψη την υλοποίηση 
του γενικού προγράµµατος ATM και τον 
αντίκτυπο των τεχνολογιών SESAR στον 
τοµέα των υποστηρικτικών υπηρεσιών. 

Τροπολογία  91 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 11 – παράγραφος 1 – στοιχείο α 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

α) στόχους σε επίπεδο Ένωσης και 

αντίστοιχους στόχους σε τοπικό επίπεδο 

επιδόσεων στα καίρια πεδία επιδόσεων της 

ασφάλειας πτήσεων , του περιβάλλοντος, 

της χωρητικότητας και της οικονοµικής 

απόδοσης· 

α) στόχους σε επίπεδο Ένωσης και 

αντίστοιχους στόχους σε τοπικό επίπεδο 

επιδόσεων στα καίρια πεδία επιδόσεων της 

ασφάλειας πτήσεων, του περιβάλλοντος, 

της χωρητικότητας και της οικονοµικής 

απόδοσης, σύµφωνα µε τους στόχους 
υψηλού επιπέδου του γενικού 
προγράµµατος ΑΤΜ που έχει καθοριστεί 
για όλη την περίοδο αναφοράς· 

Τροπολογία  92 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 11 – παράγραφος 1 – στοιχείο β 
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Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

β) εθνικά σχέδια ή σχέδια για τα 
λειτουργικά τµήµατα εναέριου χώρου, 
που περιλαµβάνουν στόχους επιδόσεων, οι 

οποίοι εξασφαλίζουν συµµόρφωση προς 

τους στόχους επιδόσεων σε επίπεδο 

Ένωσης· και 

β) τοπικά σχέδια επιδόσεων που 
περιλαµβάνουν στόχους επιδόσεων οι 

οποίοι εξασφαλίζουν συµµόρφωση προς 

τους στόχους επιδόσεων σε επίπεδο 

Ένωσης· και 

Τροπολογία  93 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 11 – παράγραφος 2 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

2. Η Επιτροπή ορίζει αµερόληπτο και 

αρµόδιο δηµόσιο φορέα για να ενεργεί ως 

«φορέας επανεξέτασης των επιδόσεων». Ο 
φορέας επανεξέτασης των επιδόσεων έχει 
ως ρόλο να επικουρεί την Επιτροπή, σε 

συντονισµό µε τις εποπτικές εθνικές 
αρχές, και να επικουρεί τις εποπτικές 
εθνικές αρχές, εφόσον του ζητηθεί, στην 
εφαρµογή του µηχανισµού επιδόσεων που 

αναφέρεται στην παράγραφο 1. Ο EAA 
και ο Eurocontrol ή άλλος αρµόδιος 
φορέας µπορεί να παρέχει τεχνική 

συνδροµή στον φορέα επανεξέτασης των 
επιδόσεων. 

2. Η Επιτροπή ορίζει αµερόληπτο και 

αρµόδιο δηµόσιο φορέα για να ενεργεί ως 

«φορέας επανεξέτασης των επιδόσεων» 

(ΦΕΕ). Ο ΦΕΕ συγκροτείται, από την 1η 
Ιουλίου 2015, ως ευρωπαϊκή οικονοµική 
ρυθµιστική αρχή υπό την εποπτεία της 
Επιτροπής. Ο ΦΕΕ έχει ως ρόλο να 
επικουρεί την Επιτροπή, σε συντονισµό µε 

τις εθνικές αεροπορικές αρχές, και να 
επικουρεί και να ελέγχει τις εθνικές 
αεροπορικές αρχές στην εφαρµογή του 
µηχανισµού επιδόσεων που αναφέρεται 

στην παράγραφο 1. Ο ΦΕΕ είναι 
λειτουργικά και νοµικά ξεχωριστός από 
οιονδήποτε πάροχο υπηρεσιών, είτε σε 
εθνικό είτε σε πανευρωπαϊκό επίπεδο. Ο 
EAA, ο διαχειριστής δικτύου, ο 
Eurocontrol ή άλλος αρµόδιος φορέας 

µπορεί να παρέχει τεχνική συνδροµή στον 

ΦΕΕ.  

Τροπολογία  94 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 11 – παράγραφος 3 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

3. Τα εθνικά σχέδια ή τα σχέδια 
λειτουργικού τµήµατος εναέριου χώρου 
κατά την παράγραφο 1 στοιχείο β) 
καταρτίζονται από τις εποπτικές εθνικές 
αρχές και εγκρίνονται από τα κράτη µέλη. 

Τα σχέδια αυτά περιλαµβάνουν 

3. Τα τοπικά σχέδια επιδόσεων στα οποία 
αναφέρεται η παράγραφος 1 στοιχείο β), 
καταρτίζονται από τις εθνικές αεροπορικές 
αρχές και εγκρίνονται από τα κράτη µέλη. 

Τα σχέδια αυτά περιλαµβάνουν 

δεσµευτικούς στόχους και κατάλληλο 
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δεσµευτικούς στόχους και κατάλληλο 

καθεστώς παροχής κινήτρων υπό τη µορφή 

που εγκρίνεται από το/τα κράτος/η 

µέλος/η. Η κατάρτιση των σχεδίων 

υπόκειται σε διαβούλευση µε τους 

παρόχους αεροναυτιλιακών υπηρεσιών, 

τους εκπροσώπους των χρηστών του 

εναέριου χώρου και, εφόσον κρίνεται 

σκόπιµο, µε τους φορείς εκµετάλλευσης 

αερολιµένων και τους συντονιστές 

αερολιµένων. 

καθεστώς παροχής κινήτρων υπό τη µορφή 

που εγκρίνεται από το/τα κράτος/η 

µέλος/η. Η κατάρτιση των σχεδίων 

υπόκειται σε διαβούλευση µε την 
Επιτροπή, τον ΦΕΕ, τους παρόχους 
αεροναυτιλιακών υπηρεσιών, τους 

εκπροσώπους των χρηστών του εναέριου 

χώρου και, εφόσον κρίνεται σκόπιµο, µε 

τους φορείς εκµετάλλευσης και τους 

συντονιστές αερολιµένων. 

Τροπολογία  95 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 11 – παράγραφος 4 – εδάφιο 1 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

Η συµµόρφωση των σχεδίων και των 
εθνικών στόχων ή των στόχων 
λειτουργικού τµήµατος εναέριου χώρου 
µε τους στόχους επιδόσεων σε επίπεδο 

Ένωσης και τους αντίστοιχους στόχους 
επιδόσεων σε τοπικό επίπεδο αξιολογείται 

από την Επιτροπή σε συνεργασία µε τον 
φορέα επανεξέτασης των επιδόσεων. 

Η συµµόρφωση των σχεδίων και των 

στόχων επιδόσεων σε τοπικό επίπεδο µε 
τους στόχους επιδόσεων σε επίπεδο 

Ένωσης αξιολογείται από την Επιτροπή σε 

συνεργασία µε τον ΦΕΕ. 

Τροπολογία  96 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 11 – παράγραφος 4 – εδάφιο 2 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

Εφόσον η Επιτροπή διαπιστώσει ότι 
εθνικό σχέδιο ή σχέδιο λειτουργικού 
τµήµατος εναέριου χώρου ή οι τοπικοί 
στόχοι δεν ανταποκρίνονται στους στόχους 

σε επίπεδο Ένωσης, µπορεί να ζητήσει από 

τα ενδιαφερόµενα κράτη µέλη να λάβουν 

τα αναγκαία διορθωτικά µέτρα. Οι εν λόγω 

εκτελεστικές πράξεις εγκρίνονται 

σύµφωνα µε τη συµβουλευτική διαδικασία 

του άρθρου 27 παράγραφος 2, 

Εφόσον η Επιτροπή ορίσει ότι τα τοπικά 
σχέδια επιδόσεων ή οι τοπικοί στόχοι δεν 
ανταποκρίνονται στους στόχους σε επίπεδο 

Ένωσης, µπορεί να ζητήσει από τα 

ενδιαφερόµενα κράτη µέλη να λάβουν τα 

αναγκαία διορθωτικά µέτρα. Οι εν λόγω 

εκτελεστικές πράξεις εγκρίνονται 

σύµφωνα µε τη συµβουλευτική διαδικασία 

του άρθρου 27 παράγραφος 2, 

Τροπολογία  97 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 11 – παράγραφος 6 
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Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

6. Η Επιτροπή διενεργεί τακτικές 

αξιολογήσεις της επίτευξης των στόχων 

επιδόσεων σε επίπεδο Ένωσης και των 

αντίστοιχων σε τοπικό επίπεδο. 

6. Η Επιτροπή και ο ΕΑΑ, από κοινού µε 
τον ΦΕΕ, διενεργούν τακτικές 
αξιολογήσεις της επίτευξης των στόχων 

επιδόσεων σε επίπεδο Ένωσης και των 

αντίστοιχων σε τοπικό επίπεδο. 

Τροπολογία  98 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 11 – παράγραφος 7 – εδάφιο 1 – στοιχείο α 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

α) συλλογή, επικύρωση, εξέταση, 

αξιολόγηση και διάδοση δεδοµένων που 

σχετίζονται µε τις επιδόσεις της 

αεροναυτιλιακής εξυπηρέτησης και 

τωνυπηρεσιών του δικτύου από όλα τα 

σχετικά µέρη, στα οποία περιλαµβάνονται 

πάροχοι υπηρεσίας αεροναυτιλίας, χρήστες 

του εναέριου χώρου, φορείς 

εκµετάλλευσης αερολιµένων, εθνικές 

εποπτικές αρχές, τα κράτη µέλη και ο 
Eurocontrol· 

α) συλλογή, επικύρωση, εξέταση, 

αξιολόγηση και διάδοση δεδοµένων που 

σχετίζονται µε τις επιδόσεις της 

αεροναυτιλιακής εξυπηρέτησης και 

των υπηρεσιών του δικτύου από όλα τα 

σχετικά µέρη, στα οποία περιλαµβάνονται 

πάροχοι υπηρεσίας αεροναυτιλίας, χρήστες 

του εναέριου χώρου, φορείς 

εκµετάλλευσης αερολιµένων, ο ΕΑΑ, 
εθνικές αεροπορικές αρχές, τα κράτη µέλη 
και ο Eurocontrol· 

Τροπολογία  99 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 11 – παράγραφος 7 – εδάφιο 1 – στοιχείο β 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

β) επιλογή ενδεδειγµένων καίριων πεδίων 

επιδόσεων µε βάση το έγγραφο του ∆ΟΠΑ 

αριθ. 9854 µε τίτλο «Γενική επιχειρησιακή 

ιδέα διαχείρισης της εναέριας 

κυκλοφορίας» (Global Air Traffic 

Management Operational Concept) και 

συνεπών προς αυτά που προσδιορίζονται 

στο πλαίσιο επιδόσεων του γενικού 

προγράµµατος ATM, όπου 

περιλαµβάνονται τοµείς ασφαλείας, 

περιβάλλοντος, χωρητικότητας και 

οικονοµικής απόδοσης, προσαρµοσµένων, 

εάν απαιτείται, για να λαµβάνονται υπόψη 

οι ειδικές ανάγκες του Ενιαίου 

Ευρωπαϊκού Ουρανού και οι σχετικοί 

β) επιλογή ενδεδειγµένων καίριων πεδίων 

επιδόσεων µε βάση το έγγραφο του ∆ΟΠΑ 

αριθ. 9854 µε τίτλο «Γενική επιχειρησιακή 

ιδέα διαχείρισης της εναέριας 

κυκλοφορίας» (Global Air Traffic 

Management Operational Concept) και 

συνεπών προς αυτά που προσδιορίζονται 

στο πλαίσιο επιδόσεων του γενικού 

προγράµµατος ATM, όπου 

περιλαµβάνονται τοµείς ασφαλείας, 

περιβάλλοντος, χωρητικότητας, 

οικονοµικής απόδοσης και ανθρώπινου 
παράγοντα, προσαρµοσµένων, εάν 
απαιτείται, για να λαµβάνονται υπόψη οι 

ειδικές ανάγκες του Ενιαίου Ευρωπαϊκού 
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στόχοι για αυτούς τους τοµείς και ορισµός 

περιορισµένου αριθµού καίριων δεικτών 

επιδόσεων για τη µέτρηση των επιδόσεων· 

Ουρανού και οι σχετικοί στόχοι για αυτούς 

τους τοµείς και ορισµός περιορισµένου 

αριθµού καίριων δεικτών επιδόσεων για τη 

µέτρηση των επιδόσεων. Ιδιαίτερη 
προσοχή δίδεται στους δείκτες επιδόσεων 
στο πεδίο της ασφάλειας· 

Τροπολογία  100 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 11 – παράγραφος 7 – εδάφιο 1 – στοιχείο γ 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

γ) καθορισµό και αναθεώρηση στόχων 

επιδόσεων σε επίπεδο Ένωσης, και των 

αντίστοιχων σε τοπικό επίπεδο οι οποίοι 

ορίζονται µε βάση εισροές που 

προσδιορίζονται στο επίπεδο των κρατών 

µελών ή λειτουργικών τµηµάτων του 

εναέριου χώρου· 

γ) καθορισµό και αναθεώρηση στόχων 

επιδόσεων σε επίπεδο Ένωσης, και των 

αντίστοιχων σε τοπικό επίπεδο οι οποίοι 

ορίζονται µε βάση εισροές που 

προσδιορίζονται στο επίπεδο των κρατών 

µελών ή λειτουργικών τµηµάτων του 

εναέριου χώρου. Ορίζονται στόχοι 
επιδόσεων σε επίπεδο Ένωσης 
προκειµένου να διασφαλιστεί ότι κάθε 
λειτουργικό τµήµα του εναερίου χώρου 
διαθέτει επαρκή ευελιξία για την επίτευξη 
βέλτιστων αποτελεσµάτων· 

Αιτιολόγηση 

Είναι απαραίτητο να δοθεί ώθηση ώστε τα λειτουργικά τµήµατα εναέριου χώρου να έχουν 

καλύτερες επιδόσεις, διασφαλίζοντας παράλληλα ότι οι στόχοι σε επίπεδο Ένωσης δεν καταργούν 

την ευελιξία που είναι απαραίτητη για την επίτευξη καλύτερων αποτελεσµάτων. 

Τροπολογία  101 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 11 – παράγραφος 7 – εδάφιο 1 – στοιχείο β – εισαγωγικό µέρος 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

δ) κριτήρια για τον καθορισµό των 

εθνικών σχεδίων επιδόσεων ή των 
σχεδίων επιδόσεων λειτουργικού 
τµήµατος εναέριου χώρου από τις εθνικές 
εποπτικές αρχές, όπου περιέχονται 
οι τοπικοί στόχοι επιδόσεων και το 

καθεστώς παροχής κινήτρων. Τα σχέδια 

επιδόσεων: 

δ) κριτήρια για τον καθορισµό των 

τοπικών σχεδίων επιδόσεων από τις 
εθνικές αεροπορικές αρχές, όπου 
περιέχονται οι τοπικοί στόχοι επιδόσεων 

και το καθεστώς παροχής κινήτρων. Τα 

σχέδια επιδόσεων: 
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Τροπολογία  102 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 11 – παράγραφος 7 – εδάφιο 1 – στοιχείο δ – σηµείο i 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

(i) βασίζονται στα επιχειρηµατικά σχέδια 

των παρόχων υπηρεσιών αεροναυτιλίας· 

(i) βασίζονται στα επιχειρηµατικά σχέδια 

των παρόχων υπηρεσιών αεροναυτιλίας τα 
οποία, µε τη σειρά τους, λαµβάνουν 
υπόψη την εφαρµογή του γενικού 
προγράµµατος ATM· 

Τροπολογία  103 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 11 – παράγραφος 7 – εδάφιο 1 – στοιχείο ε 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

ε) αξιολόγηση των τοπικών στόχων 

επιδόσεων µε βάση εθνικό σχέδιο ή σχέδιο 
λειτουργικού τµήµατος εναέριου χώρου· 

ε) αξιολόγηση των τοπικών στόχων 

επιδόσεων µε βάση τοπικό σχέδιο 
επιδόσεων· 

Τροπολογία  104 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 11 – παράγραφος 7 – εδάφιο 1 – στοιχείο στ 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

στ) παρακολούθηση των εθνικών σχεδίων 
επιδόσεων ή των σχεδίων επιδόσεων 
λειτουργικού τµήµατος εναέριου χώρου, 
περιλαµβανοµένων των ενδεδειγµένων 

µηχανισµών συναγερµού· 

στ) παρακολούθηση των τοπικών σχεδίων 
επιδόσεων, περιλαµβανοµένων των 

ενδεδειγµένων µηχανισµών συναγερµού, 

Τροπολογία  105 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 11 – παράγραφος 7 – εδάφιο 1 – στοιχείο ζ 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

ζ) κριτήρια για την επιβολή κυρώσεων σε 

περίπτωση µη συµµόρφωσης προς τους 

στόχους επιδόσεων σε επίπεδο Ένωσης και 

τους αντίστοιχους σε τοπικό επίπεδο που 

τίθενται κατά την περίοδο αναφοράς και 

για την υποστήριξη των µηχανισµών 

ζ) κριτήρια για την επιβολή κυρώσεων και 
για µηχανισµούς αποζηµίωσης σε 
περίπτωση µη συµµόρφωσης προς τους 

στόχους επιδόσεων σε επίπεδο Ένωσης και 

τους αντίστοιχους σε τοπικό επίπεδο που 

τίθενται κατά την περίοδο αναφοράς και 
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συναγερµού· για την υποστήριξη των µηχανισµών 

συναγερµού· 

Αιτιολόγηση 

Πέραν της θέσπισης κυρώσεων, πρέπει επίσης να ιδρυθεί κατάλληλος µηχανισµός αποζηµίωσης 

προκειµένου για να αντιµετωπιστεί το πρόβληµα που πηγάζει από την έλλειψη συγχρονισµού στην 

ανάπτυξη των SESAR και στις συνεπαγόµενες χαµένες επενδύσεις. 

Τροπολογία  106 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 11 – παράγραφος 7 – εδάφιο 2 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

Η Επιτροπή εξουσιοδοτείται να εκδίδει 

εκτελεστικές πράξεις κατά το άρθρο 26 

ώστε να θεσπίζονται λεπτοµερείς κανόνες 

για την οµαλή λειτουργία του µηχανισµού 

επιδόσεων σύµφωνα µε τα σηµεία της 

παρούσας παραγράφου. 

Η Επιτροπή εξουσιοδοτείται να εκδίδει 

εκτελεστικές πράξεις κατά το άρθρο 26 

ώστε να εγκρίνονται οι στόχοι επιδόσεων 
σε επίπεδο Ένωσης και να θεσπίζονται 
λεπτοµερείς κανόνες για την οµαλή 

λειτουργία του µηχανισµού επιδόσεων 

σύµφωνα µε τα σηµεία της παρούσας 

παραγράφου. 

Τροπολογία  107 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 11 – παράγραφος 8 α (νέα) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 8α. Η Επιτροπή διεξάγει µελέτη σχετικά 
µε τον αντίκτυπο που ενδέχεται να έχει η 
συµπεριφορά παραγόντων που δεν είναι 
πάροχοι υπηρεσιών αεροναυτιλίας στο 
πλαίσιο του συστήµατος ΑΤΜ, για 
παράδειγµα φορείς εκµετάλλευσης 
αερολιµένων, συντονιστές αερολιµένων 
και φορείς εκµετάλλευσης αεροπορικών 
µεταφορών, στην αποτελεσµατική 
λειτουργία του ευρωπαϊκού δικτύου ΑΤΜ. 

 Το πεδίο εφαρµογής της µελέτης 
καλύπτει, ενδεικτικά, τα εξής: 

 α) τον προσδιορισµό παραγόντων που δεν 
είναι πάροχοι υπηρεσιών αεροναυτιλίας 
στο σύστηµα ΑΤΜ και οι οποίοι µπορούν 
να επηρεάσουν το δίκτυο επιδόσεων· 
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 β) τον αντίκτυπο που έχει η συµπεριφορά 
των εν λόγω παραγόντων στις επιδόσεις 
των παρόχων υπηρεσιών αεροναυτιλίας 
σε σχέση µε τα καίρια πεδία επιδόσεων 
της ασφάλειας, του περιβάλλοντος και 
της χωρητικότητας· 

 γ) τη δυνατότητα ανάπτυξης δεικτών 
επιδόσεων και καίριων δεικτών 
επιδόσεων για τους εν λόγω παράγοντες· 

 δ) τα τυχόν πλεονεκτήµατα του 
ευρωπαϊκού δικτύου ΑΤΜ που ενδέχεται 
να προκύψουν από την εφαρµογή 
συµπληρωµατικών δεικτών επιδόσεων 
και καίριων δεικτών επιδόσεων· και τα 
τυχόν κωλύµατα για την επίτευξη των 
βέλτιστων επιδόσεων. 

 Η µελέτη πρέπει να ξεκινήσει το αργότερο 
12 µήνες µετά τη δηµοσίευση του 
παρόντος κανονισµού και να 
ολοκληρωθεί το αργότερο εντός 12 
µηνών· τα αποτελέσµατά της πρέπει στη 
συνέχεια να εξεταστούν από την 
Επιτροπή και τα κράτη µέλη µε στόχο να 
διευρύνουν το πεδίο του µηχανισµού 
επιδόσεων ώστε να συµπεριληφθούν 
τυχόν συµπληρωµατικοί δείκτες 
επιδόσεων και καίριοι δείκτες επιδόσεων 
για µελλοντικές περιόδους αναφοράς, 
σύµφωνα µε τις διατάξεις του παρόντος 
άρθρου. 

Αιτιολόγηση 

Ο µηχανισµός επιδόσεων επικεντρώνεται κυρίως στους παρόχους υπηρεσιών καθότι συνιστούν 

τους βασικούς παράγοντες στο σύστηµα ΑΤΜ.  Είναι προφανές ότι άλλοι παράγοντες εντός του 

συστήµατος έχουν την ικανότητα να επηρεάσουν τα αποτελέσµατα επιδόσεων σε όλο το εύρος του 

ευρωπαϊκού δικτύου ΑΤΜ.  Συνεπώς, η Επιτροπή, µε τη στήριξη του φορέα επανεξέτασης 

επιδόσεων, πρέπει να πραγµατοποιήσει µελέτη ώστε να κατανοήσει τον αντίκτυπο άλλων 

παραγόντων ΑΤΜ στις επιδόσεις του δικτύου µε σκοπό την ανάπτυξη πρόσθετων καίριων 

δεικτών επιδόσεων και δεικτών επιδόσεων για τους παράγοντες αυτούς, ώστε να υλοποιηθούν σε 

µελλοντικές περιόδους αναφοράς του µηχανισµού. 

Τροπολογία  108 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 13 – παράγραφος 4 



 

 

 PE529.603/ 47 

 EL 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

4. Το κόστος που λαµβάνεται υπόψη εν 

προκειµένω είναι αυτό που υπολογίζεται 

µε βάση τις διευκολύνσεις και υπηρεσίες 

που προβλέπονται και εφαρµόζονται 

δυνάµει του περιφερειακού σχεδίου 

αεροναυτιλίας του ∆ΟΠΑ, Ευρωπαϊκή 

Περιφέρεια. Στο κόστος αυτό 

περιλαµβάνονται δαπάνες των εθνικών 

εποπτικών αρχών ή/και ειδικευµένων 
φορέων, καθώς και άλλες δαπάνες του 

ενδιαφερόµενου κράτους µέλους και 

παρόχου υπηρεσιών για την παροχή 

υπηρεσιών αεροναυτιλίας. ∆εν 

περιλαµβάνονται δαπάνες λόγω κυρώσεων 

επιβαλλόµενων από κράτη µέλη που 

αναφέρονται στο άρθρο 33 και οι δαπάνες 

τυχόν διορθωτικών µέτρων ή κυρώσεων 

που αναφέρονται στο άρθρο 11 

παράγραφος 5. 

4. Το κόστος που λαµβάνεται υπόψη εν 

προκειµένω είναι αυτό που υπολογίζεται 

µε βάση τις διευκολύνσεις και υπηρεσίες 

που προβλέπονται και εφαρµόζονται 

δυνάµει του περιφερειακού σχεδίου 

αεροναυτιλίας του ∆ΟΠΑ, Ευρωπαϊκή 

Περιφέρεια. Στο κόστος αυτό 

περιλαµβάνονται δαπάνες των εθνικών 

αεροπορικών αρχών ή/και ειδικευµένων 
φορέων, καθώς και άλλες δαπάνες του 

ενδιαφερόµενου κράτους µέλους και 

παρόχου υπηρεσιών για την παροχή 

υπηρεσιών αεροναυτιλίας. ∆εν 

περιλαµβάνονται δαπάνες λόγω κυρώσεων 

επιβαλλόµενων από κράτη µέλη που 

αναφέρονται στο άρθρο 33 και οι δαπάνες 

τυχόν διορθωτικών µέτρων ή κυρώσεων 

που αναφέρονται στο άρθρο 11 

παράγραφος 5. 

Τροπολογία  109 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 13 – παράγραφος 5 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

5. Όσον αφορά τα λειτουργικά τµήµατα 

εναέριου χώρου και στο πλαίσιο των 

οικείων συµφωνιών-πλαίσιο, τα κράτη 

µέλη καταβάλλουν εύλογες προσπάθειες 

για να συµφωνήσουν σε κοινές αρχές για 

την πολιτική χρέωσης. 

5. Όσον αφορά τα λειτουργικά τµήµατα 

εναέριου χώρου και στο πλαίσιο των 

οικείων συµφωνιών-πλαίσιο, τα κράτη 

µέλη καταβάλλουν εύλογες προσπάθειες 

για να συµφωνήσουν σε κοινές αρχές για 

την πολιτική χρέωσης, µε σκοπό να 
καταλήξουν σε µια ενιαία χρέωση, 
σύµφωνα µε τα αντίστοιχα σχέδια 
επιδόσεών τους. 

Τροπολογία  110 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 13 – παράγραφος 9 – στοιχείο στ 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

στ) µε τα τέλη ενθαρρύνεται η ασφαλής, 

αποτελεσµατική και αποδοτική παροχή 

υπηρεσιών αεροναυτιλίας µε στόχο την 

στ) µε τα τέλη ενθαρρύνεται η ασφαλής, 

αποτελεσµατική, αποδοτική και βιώσιµη 
παροχή υπηρεσιών αεροναυτιλίας µε στόχο 
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επίτευξη υψηλού επιπέδου ασφαλείας και 

την οικονοµική απόδοση και οι οποίες 
πληρούν τους στόχους επιδόσεων και 
προάγουν την παροχή ολοκληρωµένων 
υπηρεσιών, µειώνοντας, παράλληλα, τις 
περιβαλλοντικές επιπτώσεις της 
αεροπορίας. Για τον σκοπό του στοιχείου 

στ) και σε σχέση µε τα εθνικά σχέδια 
επιδόσεων ή τα σχέδια επιδόσεων των 
λειτουργικών τµηµάτων εναέριου χώρου, 
οι εθνικές εποπτικές αρχές µπορούν να 
δηµιουργούν µηχανισµούς, καθώς και 
κίνητρα που συνίστανται σε οικονοµικά 

πλεονεκτήµατα και µειονεκτήµατα, για να 

ενθαρρύνουν τους παρόχους 
αεροναυτιλιακών υπηρεσιών ή/και τους 

χρήστες του εναερίου χώρου να 

προβαίνουν σε βελτιώσεις της παροχής 

αεροναυτιλιακών υπηρεσιών, όπως αύξηση 

της χωρητικότητας, µείωση των 

καθυστερήσεων και βιώσιµη ανάπτυξη, 

διατηρώντας ταυτόχρονα βέλτιστο επίπεδο 

ασφάλειας. 

την επίτευξη υψηλού επιπέδου ασφαλείας 

και οικονοµικής αποδοτικότητας και την 
επίτευξη των στόχων επιδόσεων, και 
προάγεται η παροχή ολοκληρωµένων 
υπηρεσιών, µε παράλληλη µείωση των 
περιβαλλοντικών επιπτώσεων της 
αεροπορίας. Για τον σκοπό του παρόντος 
στοιχείου και σε σχέση µε τα τοπικά 
σχέδια επιδόσεων, η εθνική αεροπορική 
αρχή µπορεί να δηµιουργεί µηχανισµούς, 
καθώς και κίνητρα που συνίστανται σε 

οικονοµικά πλεονεκτήµατα και 

µειονεκτήµατα, για να ενθαρρύνει τους 
παρόχους αεροναυτιλιακών υπηρεσιών 

ή/και τους χρήστες του εναερίου χώρου να 

προβαίνουν σε βελτιώσεις της παροχής 

αεροναυτιλιακών υπηρεσιών, όπως αύξηση 

της χωρητικότητας, µείωση των 

καθυστερήσεων και βιώσιµη ανάπτυξη, 

διατηρώντας ταυτόχρονα βέλτιστο επίπεδο 

ασφάλειας. 

Τροπολογία  111 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 13 – παράγραφος 10 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

10. Η Επιτροπή εγκρίνει µέτρα µε τα οποία 

καθορίζονται οι λεπτοµέρειες της 

διαδικασίας που πρέπει να ακολουθείται 

για την εφαρµογή των παραγράφων 1 έως 

9. Οι εν λόγω εκτελεστικές πράξεις 

εκδίδονται σύµφωνα µε τη διαδικασία 

εξέτασης που προβλέπεται στο άρθρο 27 

παράγραφος 3. 

10. Η Επιτροπή εγκρίνει µέτρα µε τα οποία 

καθορίζονται οι λεπτοµέρειες της 

διαδικασίας που πρέπει να ακολουθείται 

για την εφαρµογή των παραγράφων 1 έως 

9. Η Επιτροπή µπορεί να προτείνει 
οικονοµικούς µηχανισµούς για τη 
βελτίωση του συγχρονισµού των δαπανών 
κεφαλαίου εναέριου εξοπλισµού και 
εξοπλισµού εδάφους σε σχέση µε την 
ανάπτυξη των τεχνολογιών SESAR. Οι εν 
λόγω εκτελεστικές πράξεις εκδίδονται 

σύµφωνα µε τη διαδικασία εξέτασης που 

προβλέπεται στο άρθρο 27 παράγραφος 3. 

Αιτιολόγηση 

Πρόσφατα προβλήµατα που αφορούν την ανάπτυξη της τεχνολογίας SESAR καταδεικνύουν ότι, 

εκτός εάν τεθούν σε ισχύ εστιασµένα µέτρα, οι δαπάνες κεφαλαίου που απαιτούνται ενδέχεται να 

µην είναι συγχρονισµένες και, κατά συνέπεια, θα µπορούσε η αντίστοιχη τεχνολογία που 
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εγκαθίσταται σε αεροσκάφη ή σε συστήµατα εδάφους να µην είναι δυνατό να χρησιµοποιηθεί. 

Τροπολογία  112 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 14 α (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 Άρθρο 14α 

 Εφαρµογή του γενικού προγράµµατος 
ATM 

 1. Η εφαρµογή του γενικού προγράµµατος 
ΑΤΜ συντονίζεται από την Επιτροπή. Ο 
διαχειριστής δικτύου, ο ΦΕΕ και ο 
διαχειριστής ανάπτυξης συµβάλλουν στην 
εφαρµογή του γενικού προγράµµατος 
ΑΤΜ σύµφωνα µε τις διατάξεις του 
παρόντος κανονισµού. 

Τροπολογία  113 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 14 β (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 Άρθρο 14β 

 Η Επιτροπή εγκρίνει µέτρα για την 
καθιέρωση της διαχείρισης της 
εφαρµογής του γενικού προγράµµατος 
ΑΤΜ, µεταξύ άλλων, για τον καθορισµό 
και την επιλογή του υπευθύνου για το 
επίπεδο της διοίκησης φορέα 
(διαχειριστής ανάπτυξης). Οι εν λόγω 
εκτελεστικές πράξεις εκδίδονται 
σύµφωνα µε τη διαδικασία εξέτασης που 
προβλέπεται στο άρθρο 27 παράγραφος 3.  

Τροπολογία  114 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 14 γ (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 Άρθρο 14γ 

 Ο διαχειριστής ανάπτυξης συστήνει στην 
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Επιτροπή δεσµευτικές προθεσµίες για την 
ανάπτυξη και τις κατάλληλες 
διορθωτικές δράσεις που αφορούν την 
καθυστερηµένη εφαρµογή. 

Τροπολογία  115 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 15 – παράγραφος 1 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

1. Η εφαρµογή του γενικού προγράµµατος 

ATM είναι δυνατόν να υποστηριχθεί µε 

κοινά έργα. Τα έργα αυτά υποστηρίζουν 

τους στόχους του παρόντος κανονισµού 

για τη βελτίωση των επιδόσεων του 

ευρωπαϊκού συστήµατος πολιτικής 

αεροπορίας σε καίρια πεδία όπως η 

χωρητικότητα, η αποτελεσµατικότητα των 

πτήσεων και η οικονοµική τους απόδοση, 

καθώς και η περιβαλλοντική βιωσιµότητα, 

στο πλαίσιο των πρωταρχικών στόχων για 

την ασφάλεια πτήσεων. Σκοπός των 

κοινών έργων είναι η έγκαιρη, 

συντονισµένη και συγχρονισµένη 

ανάπτυξη των λειτουργικών δυνατοτήτων 

ATM ώστε να επιτευχθούν οι βασικές 

επιχειρησιακές αλλαγές που περιέχει το 

γενικό πρόγραµµα ATM. 

1. Η εφαρµογή του γενικού προγράµµατος 

ATM είναι δυνατόν να υποστηριχθεί µε 

κοινά έργα . Τα έργα αυτά υποστηρίζουν 

τους στόχους του παρόντος κανονισµού 

για τη βελτίωση των επιδόσεων του 

ευρωπαϊκού συστήµατος πολιτικής 

αεροπορίας σε καίρια πεδία όπως η 

χωρητικότητα, η αποτελεσµατικότητα των 

πτήσεων και η οικονοµική τους απόδοση, 

καθώς και η περιβαλλοντική βιωσιµότητα, 

στο πλαίσιο των πρωταρχικών στόχων για 

την ασφάλεια πτήσεων. Σκοπός των 

κοινών έργων είναι η έγκαιρη, 

συντονισµένη και συγχρονισµένη 

ανάπτυξη των λειτουργικών δυνατοτήτων 

ATM ώστε να επιτευχθούν οι βασικές 

επιχειρησιακές αλλαγές που περιέχει το 

γενικό πρόγραµµα ATM, 

περιλαµβανοµένου του προσδιορισµού 
της πιο κατάλληλης γεωγραφικής 
διάστασης, µιας βασισµένης στις 
επιδόσεις αρχιτεκτονικής έργου και µιας 
προσέγγισης για την προσφορά των 
υπηρεσιών που θα πρέπει να 
εφαρµοστούν από τον διαχειριστή 
ανάπτυξης. Όπου είναι αυτό εφικτό, ο 
σχεδιασµός και η εκτέλεση των κοινών 
έργων θα αποσκοπούν στη σύσταση µιας 
δέσµης βασικών διαλειτουργικών 
ικανοτήτων για όλα τα κράτη µέλη. 

Τροπολογία  116 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 15 – παράγραφος 2 
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Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

2. Η Επιτροπή µπορεί να λάβει µέτρα για 

τη διαχείριση των κοινών έργων και την 

παροχή κινήτρων για την ανάπτυξή τους. 

Οι εν λόγω εκτελεστικές πράξεις 

εκδίδονται σύµφωνα µε τη διαδικασία 

εξέτασης που προβλέπεται στο άρθρο 27 

παράγραφος 3. Tα µέτρα αυτά δεν 
επηρεάζουν τους µηχανισµούς για την 
ανάπτυξη των έργων που αφορούν 

λειτουργικά τµήµατα εναέριου χώρου, 

όπως έχει συµφωνηθεί από τα µέρη των εν 

λόγω τµηµάτων. 

2. Η Επιτροπή µπορεί να λάβει µέτρα για 

τη διαχείριση των κοινών έργων και την 

παροχή κινήτρων για την ανάπτυξή τους. 

Ο φορέας που αναλαµβάνει την ανάπτυξη 
των κοινών έργων είναι ο ίδιος µε εκείνον 
που έχει την ευθύνη για την αρχική 
εφαρµογή του γενικού προγράµµατος 
ATM. Οι εν λόγω εκτελεστικές πράξεις 
εκδίδονται σύµφωνα µε τη διαδικασία 

εξέτασης που προβλέπεται στο άρθρο 27 

παράγραφος 3. Tα µέτρα αυτά 

συµπληρώνουν τους µηχανισµούς για την 
ανάπτυξη των έργων που αφορούν 

λειτουργικά τµήµατα εναέριου χώρου, 

όπως έχει συµφωνηθεί από τα µέρη των εν 

λόγω τµηµάτων. 

Τροπολογία  117 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 15 – παράγραφος 3 α (νέα) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 3α. Τα κοινά έργα αποτελούν το µέσο για 
την εφαρµογή, µε συντονισµένο και 
έγκαιρο τρόπο, των επιχειρησιακών 
βελτιώσεων που προέκυψαν µέσω του 
έργου SESAR. Έτσι, συµβάλλουν µε 
αποφασιστικό τρόπο στην επίτευξη των 
στόχων της Ένωσης. 

Αιτιολόγηση 

Έχει ύψιστη σηµασία να επισηµανθεί ότι η εφαρµογή του έργου SESAR µέσω κοινών έργων, µε 

έγκαιρο, συντονισµένο και συγχρονισµένο τρόπο, συνάδει µε τους ευρωπαϊκούς στόχους. Ακόµα, 

στον νέο κανονισµό πρέπει να γίνεται παραποµπή στον εκτελεστικό κανονισµό (ΕΚ) 

αριθ. 409/2013. 

Τροπολογία  118 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 16 – παράγραφος 1 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

1. Τα κράτη µέλη λαµβάνουν όλα τα 1. Τα κράτη µέλη λαµβάνουν όλα τα 
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αναγκαία µέτρα για να εξασφαλίσουν τον 

καθορισµό και την εφαρµογή των 

λειτουργικών τµηµάτων εναέριου χώρου 

µε βάση την ενοποιηµένη παροχή 

υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας, 
προκειµένου να επιτευχθεί η απαιτούµενη 

χωρητικότητα και απόδοση του δικτύου 

διαχείρισης εναέριας κυκλοφορίας µέσα 

στον Ενιαίο Ευρωπαϊκό Ουρανό, να 

διατηρηθεί υψηλό επίπεδο ασφάλειας, να 

βελτιωθούν οι επιδόσεις του συστήµατος 

αεροπορικών µεταφορών συνολικά και να 

µειωθούν οι επιπτώσεις στο περιβάλλον. 

αναγκαία µέτρα για να εξασφαλίσουν τον 

καθορισµό και την εφαρµογή των 

επιχειρησιακών λειτουργικών τµηµάτων 

εναέριου χώρου µε βάση την ενοποιηµένη 

παροχή υπηρεσιών αεροναυτιλίας, 
προκειµένου να επιτευχθεί η απαιτούµενη 

χωρητικότητα και απόδοση του δικτύου 

διαχείρισης εναέριας κυκλοφορίας µέσα 

στον Ενιαίο Ευρωπαϊκό Ουρανό, να 

διατηρηθεί υψηλό επίπεδο ασφάλειας, να 

βελτιωθούν οι επιδόσεις του συστήµατος 

αεροπορικών µεταφορών συνολικά και να 

µειωθούν οι επιπτώσεις στο περιβάλλον. 

Τροπολογία  119 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 16 – παράγραφος 2 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

2. Τα λειτουργικά τµήµατα του εναερίου 
χώρου καθορίζονται, κατά το δυνατόν, µε 
βάση συµπράξεις κλαδικής συνεργασίας 
µε τους παρόχους υπηρεσιών 
αεροναυτιλίας, ιδίως για την παροχή 
υποστηρικτικών υπηρεσιών κατά το 
άρθρο 10. Οι συµπράξεις κλαδικής 
συνεργασίας µπορούν να υποστηρίζουν 
ένα ή περισσότερα τµήµατα του εναερίου 
χώρου ή µέρος αυτών, ώστε να 
µεγιστοποιηθούν οι επιδόσεις. 

∆ιαγράφεται 

Αιτιολόγηση 

Σύµφωνα µε την τροπολογία 76 του εισηγητή στο άρθρο 10, δεν πρέπει να περιορίζεται ο 

ανταγωνισµός για τις υποστηρικτικές υπηρεσίες στο επίπεδο ενός λειτουργικού τµήµατος του 

εναέριου χώρου. 

Τροπολογία  120 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 16 – παράγραφος 3 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

3. Τα κράτη µέλη, καθώς και οι πάροχοι 
υπηρεσιών εναέριας κυκλοφορίας 
συνεργάζονται µεταξύ τους το µέγιστο 

δυνατόν για να εξασφαλίσουν τη 

3. Τα κράτη µέλη, οι εθνικές αεροπορικές 
αρχές και οι πάροχοι υπηρεσιών 
αεροναυτιλίας συνεργάζονται µεταξύ τους 
το µέγιστο δυνατόν για να εξασφαλίσουν 
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συµµόρφωσή τους προς το παρόν άρθρο . 

Στη συνεργασία αυτή µπορούν επίσης να 

περιλαµβάνονται και πάροχοι υπηρεσιών 

εναέριας κυκλοφορίας από τρίτες χώρες, 
εφόσον λαµβάνουν µέρος σε λειτουργικά 

τµήµατα εναέριου χώρου. 

τη συµµόρφωσή τους προς το παρόν 

άρθρο. Στη συνεργασία αυτή µπορούν 

επίσης να περιλαµβάνονται οι εθνικές 
αεροπορικές αρχές και πάροχοι 
υπηρεσιών αεροναυτιλίας από τρίτες 
χώρες, εφόσον λαµβάνουν µέρος σε 

λειτουργικά τµήµατα εναέριου χώρου. 

Αιτιολόγηση 

Πρέπει να γίνει αναφορά στις ΕΕΑ στο παρόν άρθρο, καθώς διαθέτουν ρόλο στην εποπτεία της 

ασφάλειας και των επιδόσεων στα λειτουργικά τµήµατα εναέριου χώρου. 

Τροπολογία  121 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 16 – παράγραφος 4 – εδάφιο 1 – στοιχείο β 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

β) σχεδιάζονται κατά τρόπο που να 

επιδιώκεται µέγιστη συνέργεια από τις 

συµπράξεις κλαδικής συνεργασίας, ώστε 

να επιτευχθούν και, ει δυνατόν, να 
υπερκαλυφθούν οι στόχοι επιδόσεων του 
άρθρου 11· 

β) σχεδιάζονται κατά τρόπο που να 

επιδιώκεται µέγιστη συνέργεια από τις 

συµπράξεις κλαδικής συνεργασίας, ώστε 

να επιτευχθούν οι στόχοι επιδόσεων του 

άρθρου 11· 

Αιτιολόγηση 

Μη κατάλληλη «απαίτηση» για νοµοθεσία.  Η υπερκάλυψη στόχων σε έναν τοµέα ενδέχεται να 

δηµιουργεί προβλήµατα ως προς την επίτευξη στόχων σε άλλο τοµέα. 

Τροπολογία  122 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 16 – παράγραφος 4 – εδάφιο 1 – στοιχείο γ 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

γ) καθιστούν δυνατή τη βέλτιστη χρήση 

του εναέριου χώρου, λαµβανοµένων 

υπόψη των ροών της εναέριας 

κυκλοφορίας· 

γ) καθιστούν δυνατή τη βέλτιστη και 
ευέλικτη χρήση του εναέριου χώρου, 
λαµβανοµένων υπόψη των ροών της 

εναέριας κυκλοφορίας· 

Τροπολογία  123 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 16 – παράγραφος 4 – εδάφιο 1 – στοιχείο θ α (νέο) 
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Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 θα) ενοποιούν την προµήθεια των 
υποδοµών ΑΤΜ και στοχεύουν στην 
αύξηση της διαλειτουργικότητας του 
υφιστάµενου εξοπλισµού· 

Αιτιολόγηση 

Η προµήθεια ακριβών και ασύµβατων συστηµάτων από κάθε πάροχο υπηρεσιών αεροναυτιλίας 

δηµιουργεί στην πορεία περαιτέρω εµπόδια ως προς τους στόχους του ΕΕΟ. 

Τροπολογία  124 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 16 – παράγραφος 4 – εδάφιο 1 – στοιχείο θ β (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 θβ) εξασφαλίζουν τη συνέπεια προς τους 
ενωσιακούς στόχους επιδόσεων. 

Τροπολογία  125 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 16 – παράγραφος 5 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

5. Οι απαιτήσεις του παρόντος άρθρου 

είναι δυνατόν να εκπληρωθούν µε τη 

συµµετοχή των παρόχων υπηρεσιών 

αεροναυτιλίας σε ένα ή περισσότερα 

λειτουργικά τµήµατα του εναερίου χώρου. 

(∆εν αφορά το ελληνικό κείµενο) 

Τροπολογία  126 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 16 – παράγραφος 6 – εδάφιο 1 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

Λειτουργικό τµήµα εναέριου χώρου το 
οποίο καταλαµβάνει εναέριο χώρο υπό 
την αρµοδιότητα περισσότερων του ενός 
κρατών µελών καθορίζεται µε κοινή 
υπόδειξη όλων των κρατών µελών, καθώς 
και, κατά περίπτωση, των τρίτων χωρών, 

µε αρµοδιότητα για οποιοδήποτε µέρος του 

Επιχειρησιακό τµήµα εναέριου χώρου 
καθορίζεται µε κοινή υπόδειξη µεταξύ των 
κρατών µελών, καθώς και, κατά 

περίπτωση, των τρίτων χωρών, µε 

αρµοδιότητα για οποιοδήποτε µέρος του 

εναέριου χώρου που περιλαµβάνεται στο 

εν λόγω τµήµα. 
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εναέριου χώρου που περιλαµβάνεται στο 

εν λόγω τµήµα. 

Τροπολογία  127 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 16 – παράγραφος 11 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

11. Η Επιτροπή µπορεί να 

αποφασίζει µέτρα σχετικά µε τις κατά την 

παράγραφο 6 πληροφορίες που πρέπει να 

παρέχουν το(τα) κράτος(η) µέλος(η) . Οι 

εν λόγω εκτελεστικές πράξεις εκδίδονται 

σύµφωνα µε τη διαδικασία στην οποία 

παραπέµπει το άρθρο 27 παράγραφος 3. 

11. Η Επιτροπή µπορεί να 

αποφασίζει µέτρα σχετικά µε τις κατά την 

παράγραφο 6 πληροφορίες που πρέπει να 

παρέχουν το(τα) κράτος(η) µέλος(η) . Οι 

εν λόγω εκτελεστικές πράξεις εκδίδονται 

σύµφωνα µε τη διαδικασία στην οποία 

παραπέµπει το άρθρο 27 παράγραφος 3. Οι 
διατάξεις της παρούσας παραγράφου 
εφαρµόζονται µε την επιφύλαξη τυχόν 
ρυθµίσεων για τις FAB που ισχύουν κατά 
την ηµεροµηνία έναρξης ισχύος του 
παρόντος κανονισµού, στο βαθµό που οι 
ρυθµίσεις αυτές ικανοποιούν ή, στο µέτρο 
του δυνατού, υπερβαίνουν τους στόχους 
επιδόσεων που τίθενται σύµφωνα µε το 
άρθρο 11. 

Τροπολογία  128 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 16 α (νέο) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 Άρθρο 16α 

 Συµπράξεις κλαδικής συνεργασίας 

 1. Οι πάροχοι υπηρεσιών αεροναυτιλίας 
µπορούν να συνεργάζονται προκειµένου 
να ιδρύσουν συµπράξεις κλαδικής 
συνεργασίας, ιδίως σε σχέση µε την 
παροχή υποστηρικτικών υπηρεσιών 
σύµφωνα µε το άρθρο 10. Οι συµπράξεις 
κλαδικής συνεργασίας µπορούν να 
υποστηρίζουν ένα ή περισσότερα 
τµήµατα του εναερίου χώρου ή µέρος 
αυτών, ώστε να µεγιστοποιηθούν οι 
επιδόσεις. 

 2. Η Επιτροπή και τα κράτη µέλη 
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καταβάλλουν κάθε προσπάθεια 
προκειµένου να διασφαλίσουν ότι θα 
εξαλειφθούν τυχόν εµπόδια στις 
συµπράξεις µεταξύ παρόχων υπηρεσιών 
αεροναυτιλίας, λαµβάνοντας ιδίως υπόψη 
ζητήµατα κάλυψης ευθύνης, µοντέλων 
χρεώσεων και εµποδίων 
διαλειτουργικότητας. 

Αιτιολόγηση 

Οι συµπράξεις κλαδικής συνεργασίας πρέπει να είναι ξεχωριστές από τα λειτουργικά τµήµατα 

εναέριου χώρου, τα οποία συνιστούν κρατική πρωτοβουλία. Επιπλέον, οι συµπράξεις κλαδικής 

συνεργασίας δεν πρέπει να αλληλεπικαλύπτονται µε τα λειτουργικά τµήµατα εναέριου χώρου όσον 

αφορά τα ενδιαφερόµενα κράτη µέλη και, κατά συνέπεια, πρέπει να ταξινοµηθούν ως ξεχωριστό 

είδος συνεργασίας. 

Τροπολογία  129 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 17 – παράγραφος 1 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

1. Οι υπηρεσίες του δικτύου διαχείρισης 

της εναέριας κυκλοφορίας (ATM) 

επιτρέπουν βέλτιστη χρήση του εναερίου 

χώρου και εξασφαλίζουν στους χρήστες 

του εναερίου χώρου τη δυνατότητα να 

χρησιµοποιούν τις διαδροµές που 

προτιµούν και ταυτόχρονα να έχουν 

µέγιστη πρόσβαση στον εναέριο χώρο και 

τις αεροναυτιλιακές υπηρεσίες. Αυτές 

οι υπηρεσίες του δικτύου αποσκοπούν στη 

στήριξη πρωτοβουλιών σε εθνικό επίπεδο 

και στο επίπεδο των λειτουργικών 

τµηµάτων του εναέριου χώρου και 

εκτελούνται µε ταυτόχρονη τήρηση της 

αρχής του διαχωρισµού µεταξύ 

ρυθµιστικών και επιχειρησιακών 

καθηκόντων. 

1. Οι υπηρεσίες του δικτύου διαχείρισης 

της εναέριας κυκλοφορίας (ATM) 

επιτρέπουν βέλτιστη και ευέλικτη χρήση 
του εναερίου χώρου και εξασφαλίζουν 

στους χρήστες του εναερίου χώρου τη 

δυνατότητα να χρησιµοποιούν τις 

διαδροµές που προτιµούν και ταυτόχρονα 

να έχουν µέγιστη πρόσβαση στον εναέριο 

χώρο και τις αεροναυτιλιακές υπηρεσίες. 

Αυτές οι υπηρεσίες του δικτύου 

αποσκοπούν στη στήριξη πρωτοβουλιών 

σε εθνικό επίπεδο και στο επίπεδο των 

λειτουργικών τµηµάτων του εναέριου 

χώρου και εκτελούνται µε ταυτόχρονη 

τήρηση της αρχής του διαχωρισµού µεταξύ 

ρυθµιστικών και επιχειρησιακών 

καθηκόντων. 

Τροπολογία  130 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 17 – παράγραφος 2 – εδάφιο 1 – εισαγωγικό µέρος 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 Για να επιτευχθούν οι στόχοι που Για να επιτευχθούν οι στόχοι που 



 

 

 PE529.603/ 57 

 EL 

αναφέρονται στην παράγραφο 1 και µε την 

επιφύλαξη των αρµοδιοτήτων των κρατών 

µελών όσον αφορά τους εθνικούς 

αεροδιαδρόµους και τις δοµές του 

εναέριου χώρου, η Επιτροπή εξασφαλίζει 

ότι αναλαµβάνονται οι κάτωθι υπηρεσίες 
υπό την ευθύνη του διαχειριστή δικτύου: 

αναφέρονται στην παράγραφο 1 και µε την 

επιφύλαξη των αρµοδιοτήτων των κρατών 

µελών όσον αφορά τους εθνικούς 

αεροδιαδρόµους και τις δοµές του 

εναέριου χώρου, η Επιτροπή εξασφαλίζει 

ότι οι κάτωθι λειτουργίες και υπηρεσίες 
συντονίζονται από διαχειριστή δικτύου: 

Αιτιολόγηση 

Ο «διαχειριστής δικτύου» όπως ορίζεται από τον ΕΕΟ δεν είναι απαραίτητα ικανός να αναλάβει 

απευθείας όλες αυτές τις δραστηριότητες µόνος του. 

Τροπολογία  131 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 17 – παράγραφος 2 – εδάφιο 1 – στοιχείο ε 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

ε) βελτιστοποίηση του σχεδιασµού του 

εναερίου χώρου σε συνεργασία µε τους 

παρόχους υπηρεσιών αεροναυτιλίας και τα 

λειτουργικά τµήµατα εναερίου χώρου κατά 

το άρθρο 16· 

ε) βελτιστοποίηση του σχεδιασµού του 

εναερίου χώρου, συµπεριλαµβανοµένων 
των τοµέων εναερίου χώρου και των 
δοµών εναερίου χώρου κατά τη διαδροµή 
και σε τερµατικές περιοχές, σε 
συνεργασία µε τους παρόχους υπηρεσιών 

αεροναυτιλίας και τα λειτουργικά τµήµατα 

εναερίου χώρου κατά το άρθρο 16· 

Τροπολογία  132 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 17 – παράγραφος 2 – εδάφιο 2 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

Οι υπηρεσίες της παραγράφου 1 δεν 

συνεπάγονται τη λήψη δεσµευτικών 

µέτρων γενικού χαρακτήρα ούτε 

διακριτική ευχέρεια πολιτικής φύσεως. 

Λαµβάνουν υπόψη προτάσεις που έχουν 

αναπτυχθεί σε εθνικό επίπεδο και στο 

επίπεδο των λειτουργικών τµηµάτων του 

εναέριου χώρου. Εκτελούνται σε 

συντονισµό µε τις στρατιωτικές αρχές 

βάσει συµπεφωνηµένων διαδικασιών για 

την ευέλικτη χρήση του εναέριου χώρου. 

Οι λειτουργίες και υπηρεσίες της 
παραγράφου 1 δεν συνεπάγονται τη λήψη 

δεσµευτικών µέτρων γενικού χαρακτήρα 

ούτε διακριτική ευχέρεια πολιτικής 

φύσεως. Λαµβάνουν υπόψη προτάσεις που 

έχουν αναπτυχθεί σε εθνικό επίπεδο και 

στο επίπεδο των λειτουργικών τµηµάτων 

του εναέριου χώρου. Εκτελούνται σε 

συντονισµό µε τις στρατιωτικές αρχές 

βάσει συµπεφωνηµένων διαδικασιών για 

την ευέλικτη χρήση του εναέριου χώρου. 
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Αιτιολόγηση 

Ορισµένες δραστηριότητες που καλύπτονται από το παρόν άρθρο δεν συνιστούν «υπηρεσίες» στο 

πλαίσιο της χρήσης του όρου από τον ΕΕΟ. 

Τροπολογία  133 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 17 – παράγραφος 2 – εδάφιο 3 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

Η Επιτροπή µπορεί, και σύµφωνα µε τους 
εκτελεστικούς κανόνες που αναφέρονται 

στην παράγραφο 4, να ορίσει τον 

Eurocontrol, ή άλλον αµερόληπτο και 

αρµόδιο φορέα, να εκτελεί 

καθήκοντα διαχειριστή δικτύου . Τα 

καθήκοντα αυτά εκτελούνται µε 

αµερόληπτο και οικονοµικά αποδοτικό 

τρόπο και πραγµατοποιούνται εξ ονόµατος 

των κρατών µελών και των 

ενδιαφεροµένων φορέων. Υπόκεινται σε 

κατάλληλη διαχείριση η οποία αναγνωρίζει 

τον διαχωρισµό των ευθυνών για την 

παροχή υπηρεσιών και τη ρύθµιση, 

λαµβανοµένων υπόψη των αναγκών του 

δικτύου ATM συνολικά και µε την πλήρη 

συµµετοχή των χρηστών του εναέριου 

χώρου και των παρόχων υπηρεσιών 

αεροναυτιλίας. Έως την 1η Ιανουαρίου 

2020, η Επιτροπή ορίζει τον διαχειριστή 
δικτύου ως αυτόνοµο πάροχο υπηρεσιών 

µε τη σύσταση ει δυνατόν κλαδικής 
σύµπραξης.  

Η Επιτροπή µπορεί, σύµφωνα µε τους 

εκτελεστικούς κανόνες που αναφέρονται 

στην παράγραφο 4, να ορίσει τον 

Eurocontrol, ή άλλον αµερόληπτο και 

αρµόδιο φορέα, να εκτελεί 

καθήκοντα διαχειριστή δικτύου . Τα 

καθήκοντα αυτά εκτελούνται µε 

αµερόληπτο και οικονοµικά αποδοτικό 

τρόπο και πραγµατοποιούνται εξ ονόµατος 

της Ένωσης, των κρατών µελών και των 
ενδιαφεροµένων φορέων. Υπόκεινται σε 

κατάλληλη διαχείριση η οποία αναγνωρίζει 

τον διαχωρισµό των ευθυνών για την 

παροχή υπηρεσιών και τη ρύθµιση, 

λαµβανοµένων υπόψη των αναγκών του 

δικτύου ATM συνολικά και µε την πλήρη 

συµµετοχή των χρηστών του εναέριου 

χώρου και των παρόχων υπηρεσιών 

αεροναυτιλίας. Έως την 1η Ιανουαρίου 

2016, η Επιτροπή ορίζει τον διαχειριστή 
δικτύου ως αυτόνοµο πάροχο υπηρεσιών 

µε τη σύσταση κλαδικής σύµπραξης. 

Τροπολογία  134 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 17 – παράγραφος 5 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

5. Πτυχές του σχεδιασµού του εναέριου 

χώρου, άλλες από εκείνες που αναφέρονται 

στην παράγραφο 2 και στην παράγραφο 4 

στοιχείο γ), αντιµετωπίζονται σε εθνικό 

επίπεδο ή στο επίπεδο των λειτουργικών 

τµηµάτων του εναέριου χώρου. Σε αυτήν 

τη διαδικασία σχεδιασµού λαµβάνονται 

5. Πτυχές του σχεδιασµού του εναέριου 

χώρου, άλλες από εκείνες που αναφέρονται 

στην παράγραφο 2 και στην παράγραφο 4 

στοιχείο γ), αντιµετωπίζονται σε εθνικό 

επίπεδο ή στο επίπεδο των λειτουργικών 

τµηµάτων του εναέριου χώρου. Σε αυτήν 

τη διαδικασία σχεδιασµού λαµβάνονται 
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υπόψη η ζήτηση και η πολυπλοκότητα της 

εναέριας κυκλοφορίας, τα σχέδια 

επιδόσεων σε εθνικό επίπεδο και σε 
επίπεδο λειτουργικών τµηµάτων του 
εναέριου χώρου και περιλαµβάνεται 
πλήρης διαβούλευση µε τους σχετικούς 

χρήστες του εναέριου χώρου ή µε σχετικές 

οµάδες που εκπροσωπούν χρήστες του 

εναερίου χώρου και, κατά περίπτωση, µε 

τις στρατιωτικές αρχές. 

υπόψη η ζήτηση και η πολυπλοκότητα της 

εναέριας κυκλοφορίας και τα τοπικά 
σχέδια επιδόσεων και περιλαµβάνεται 

πλήρης διαβούλευση µε τους σχετικούς 

χρήστες του εναέριου χώρου ή µε σχετικές 

οµάδες που εκπροσωπούν χρήστες του 

εναερίου χώρου και, κατά περίπτωση, µε 

τις στρατιωτικές αρχές. 

Τροπολογία  135 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 19 – παράγραφος 1 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

Οι πάροχοι υπηρεσιών εναέριας 

κυκλοφορίας καθιερώνουν µηχανισµούς 

διαβούλευσης για να συµβουλεύονται τις 

σχετικές οµάδες χρηστών του εναερίου 

χώρου και τους φορείς εκµετάλλευσης για 

όλα τα µείζονα θέµατα που σχετίζονται µε 

τις παρεχόµενες υπηρεσίες, ή για τις 

αλλαγές διαµορφώσεων του εναερίου 

χώρου. Οι χρήστες του εναερίου χώρου 
συµµετέχουν επίσης στη διαδικασία 
έγκρισης στρατηγικών επενδυτικών 
σχεδίων. Η Επιτροπή εγκρίνει µέτρα για 
τον τρόπο διαβούλευσης και συµµετοχής 

των χρηστών του εναερίου χώρου στη 

διαδικασία έγκρισης στρατηγικών 
επενδυτικών σχεδίων. Οι εν λόγω 

εκτελεστικές πράξεις εκδίδονται σύµφωνα 

µε τη διαδικασία εξέτασης που 

προβλέπεται στο άρθρο 27 παράγραφος 3. 

Οι πάροχοι υπηρεσιών εναέριας 

κυκλοφορίας καθιερώνουν µηχανισµούς 

διαβούλευσης για να συµβουλεύονται τις 

σχετικές οµάδες χρηστών του εναερίου 

χώρου και τους φορείς εκµετάλλευσης για 

όλα τα µείζονα θέµατα που σχετίζονται µε 

τις παρεχόµενες υπηρεσίες, τα στρατηγικά 
επενδυτικά σχέδια, ιδίως σε ό,τι αφορά 
πτυχές που απαιτούν συγχρονισµό µεταξύ 
της ανάπτυξης εναέριου εξοπλισµού και 
εξοπλισµού εδάφους, ή για τις αλλαγές 
διαµορφώσεων του εναερίου χώρου. Η 

Επιτροπή εγκρίνει µέτρα για τον τρόπο 

διαβούλευσης και συµµετοχής των 

χρηστών του εναερίου χώρου στη 

διαδικασία εκπόνησης στρατηγικών 
επενδυτικών σχεδίων προκειµένου να 
διασφαλιστεί η συνοχή τους µε το γενικό 
πρόγραµµα ΑΤΜ και τα κοινά έργα για τα 
οποία γίνεται λόγος στο άρθρο 15. Οι εν 
λόγω εκτελεστικές πράξεις εκδίδονται 

σύµφωνα µε τη διαδικασία εξέτασης που 

προβλέπεται στο άρθρο 27 παράγραφος 3. 

Τροπολογία  136 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 19 – παράγραφος 1 α (νέα) 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

 Με την επιφύλαξη του ρόλου της 
επιτροπής ενιαίου ουρανού, η Επιτροπή 
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θα συστήσει µια συµβουλευτική οµάδα 
εµπειρογνωµόνων σχετικά µε τον 
ανθρώπινο παράγοντα, στην οποία θα 
συµµετάσχουν ευρωπαϊκοί κοινωνικοί 
εταίροι του ΑΤΜ και άλλοι 
εµπειρογνώµονες από όργανα 
εκπροσώπησης του επαγγελµατικού 
προσωπικού. Ο ρόλος της οµάδας αυτής 
είναι να παρέχει συµβουλές στην 
Επιτροπή σχετικά µε την αλληλεπίδραση 
µεταξύ επιχειρήσεων και του ανθρώπινου 
παράγοντα στον τοµέα ΑΤΜ. 

Αιτιολόγηση 

Λαµβάνοντας υπόψη την περιπλοκότητα ως προς τη µέτρηση των δεικτών ανθρώπινου 

παράγοντα, χρειάζεται η οµάδα εµπειρογνωµόνων για την παροχή συµβουλών στην Επιτροπή 

στον τοµέα αυτόν. Η εν λόγω οµάδα εµπειρογνωµόνων θα µπορούσε να συσταθεί υπό την αιγίδα 

ενός υφιστάµενου φορέα, όπως το συµβουλευτικό όργανο του κλάδου. 

Τροπολογία  137 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 21 – παράγραφος 1 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

1. Οι πάροχοι υπηρεσιών αεροναυτιλίας, 

ανεξαρτήτως του καθεστώτος ιδιοκτησίας 

ή της νοµικής µορφής τους, συντάσσουν, 

υποβάλλουν σε ανεξάρτητο λογιστικό 

έλεγχο και δηµοσιεύουν τους οικονοµικούς 

λογαριασµούς τους. Οι λογαριασµοί αυτοί 

συµµορφώνονται µε τα διεθνή λογιστικά 

πρότυπα που υιοθετεί η Ένωση . Όταν, 

λόγω του νοµικού καθεστώτος του 

παρόχου υπηρεσιών, είναι αδύνατη η 

πλήρης συµµόρφωση µε τα διεθνή 

λογιστικά πρότυπα, ο πάροχος επιδιώκει 

να επιτύχει τη συµµόρφωση αυτή στο 

µεγαλύτερο δυνατό βαθµό. 

1. Οι πάροχοι υπηρεσιών αεροναυτιλίας, 

ανεξαρτήτως του καθεστώτος ιδιοκτησίας 

ή της νοµικής µορφής τους, συντάσσουν, 

υποβάλλουν σε ανεξάρτητο λογιστικό 

έλεγχο και δηµοσιεύουν τους οικονοµικούς 

λογαριασµούς τους. Οι λογαριασµοί αυτοί 

συµµορφώνονται µε τα διεθνή λογιστικά 

πρότυπα που υιοθετεί η Ένωση . 

 Τα κράτη µέλη λαµβάνουν όλα τα 
απαραίτητα µέτρα για να εξασφαλίσουν 
τη συµµόρφωση των παρόχων υπηρεσιών 
αεροναυτιλίας µε το παρόν άρθρο το 
αργότερο έως την 1η Ιουλίου 2017. 
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Αιτιολόγηση 

Η χρήση διεθνών λογιστικών προτύπων απαιτείται για τη συγκρισιµότητα του κόστους και της 

ποιότητας των δεδοµένων που χρησιµοποιούνται στον µηχανισµό επιδόσεων. 

Τροπολογία  138 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 21 – παράγραφος 5 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

5. Τα κράτη µέλη µπορούν να 
εφαρµόζουν τις µεταβατικές διατάξεις 
του άρθρου 9 του κανονισµού (ΕΚ) 
αριθ. 1606/2002 του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συµβουλίου, της 
19ης Ιουλίου 2002, για την εφαρµογή 
διεθνών λογιστικών προτύπων29 σε 
παρόχους υπηρεσιών αεροναυτιλίας που 
εµπίπτουν στο πεδίο εφαρµογής του 
ανωτέρω κανονισµού. 

∆ιαγράφεται 

__________________  

29 EE L 243 της 11.9.2002, σ. 1.  

Τροπολογία  139 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 26 – παράγραφος 2 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

2. Η εξουσιοδότηση που αναφέρεται στο 

άρθρο 11 παράγραφος 7, στο άρθρο 17 

παράγραφος 3 και στο άρθρο 25 

ανατίθεται στην Επιτροπή επ’ αόριστον. 

2. Η εξουσιοδότηση που αναφέρεται στο 

άρθρο 11 παράγραφος 7, στο άρθρο 17 

παράγραφος 3 και στο άρθρο 25 

ανατίθεται στην Επιτροπή για περίοδο 
επτά ετών. 

 Η Επιτροπή συντάσσει έκθεση για την 
ανατεθείσα αρµοδιότητα το αργότερο 
εννέα µήνες πριν από τη λήξη της 
επταετούς περιόδου. Η εξουσιοδότηση 
ανανεώνεται αυτοµάτως για περιόδους 
ίδιας διάρκειας, εκτός αν το Ευρωπαϊκό 
Κοινοβούλιο ή το Συµβούλιο προβάλλουν 
αντιρρήσεις το αργότερο εντός τριών 
µηνών πριν από τη λήξη της κάθε 
περιόδου.  
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Τροπολογία  140 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 32 – παράγραφος 1 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

1. Οι εθνικές εποπτικές αρχές, ενεργώντας 
σύµφωνα µε την εθνική τους νοµοθεσία, 

και η Επιτροπή δεν δηµοσιοποιούν 

πληροφορίες εµπιστευτικού χαρακτήρα, 

ιδίως πληροφορίες σχετικά µε τους 

παρόχους υπηρεσιών αεροναυτιλίας, τις 

επιχειρηµατικές τους σχέσεις ή τις πτυχές 

που αφορούν τις δαπάνες τους. 

1. Οι εθνικές αεροπορικές αρχές, 
ενεργώντας σύµφωνα µε την εθνική τους 

νοµοθεσία, και η Επιτροπή δεν 

δηµοσιοποιούν πληροφορίες 

εµπιστευτικού χαρακτήρα, ιδίως 

πληροφορίες σχετικά µε τους παρόχους 

υπηρεσιών αεροναυτιλίας, τις 

επιχειρηµατικές τους σχέσεις ή τις πτυχές 

που αφορούν τις δαπάνες τους. 

Τροπολογία  141 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 32 – παράγραφος 2 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

2. Η παράγραφος 1 εφαρµόζεται µε την 

επιφύλαξη του δικαιώµατος των εθνικών 

εποπτικών αρχών ή της Επιτροπής να 
δηµοσιοποιούν πληροφορίες όταν αυτό 

κρίνεται ουσιαστικό για την εκτέλεση των 

καθηκόντων τους. Στην περίπτωση αυτή, η 

δηµοσιοποίηση χαρακτηρίζεται από 

αναλογικότητα και συνεκτιµώνται τα 

θεµιτά συµφέροντα των παρόχων 

υπηρεσιών αεροναυτιλίας όσον αφορά 

στην προστασία των επιχειρηµατικών 

απορρήτων τους. 

2. Η παράγραφος 1 εφαρµόζεται µε την 

επιφύλαξη του δικαιώµατος των εθνικών 

αεροπορικών αρχών ή της Επιτροπής να 
δηµοσιοποιούν πληροφορίες όταν αυτό 

κρίνεται ουσιαστικό για την εκτέλεση των 

καθηκόντων τους. Στην περίπτωση αυτή, η 

δηµοσιοποίηση χαρακτηρίζεται από 

αναλογικότητα και συνεκτιµώνται τα 

θεµιτά συµφέροντα των παρόχων 

υπηρεσιών αεροναυτιλίας όσον αφορά την 

προστασία των επιχειρηµατικών 

απορρήτων τους. 

Τροπολογία  142 

Πρόταση κανονισµού 

Άρθρο 33  

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

Τα κράτη µέλη θεσπίζουν κανόνες για την 

επιβολή κυρώσεων σε περίπτωση 

παραβιάσεων του παρόντος κανονισµού, 

ιδίως από τους χρήστες του εναερίου 

χώρου και τους παρόχους υπηρεσιών, και 

λαµβάνουν όλα τα αναγκαία µέτρα για την 

Τα κράτη µέλη θεσπίζουν κανόνες για την 

επιβολή κυρώσεων και µηχανισµούς 
αποζηµίωσης σε περίπτωση παραβιάσεων 
του παρόντος κανονισµού, ιδίως από τους 

χρήστες του εναερίου χώρου και τους 

παρόχους υπηρεσιών, και λαµβάνουν όλα 
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επιβολή τους. Οι κυρώσεις που 

προβλέπονται είναι αποτελεσµατικές, 

αναλογικές και αποτρεπτικές. 

τα αναγκαία µέτρα για την επιβολή τους. 

Οι κυρώσεις που προβλέπονται είναι 

αποτελεσµατικές, αναλογικές και 

αποτρεπτικές. 

Αιτιολόγηση 

Πέραν της θέσπισης κυρώσεων, πρέπει επίσης να ιδρυθεί κατάλληλος µηχανισµός αποζηµίωσης 

προκειµένου για να αντιµετωπιστεί το πρόβληµα που πηγάζει από την έλλειψη συγχρονισµού στην 

ανάπτυξη των SESAR και στις συνεπαγόµενες χαµένες επενδύσεις. 

Τροπολογία  143 

Πρόταση κανονισµού 

Παράρτηµα II – σηµείο 1 – στοιχείο α 

 

Κείµενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία 

α) την εθνική εποπτική αρχή που εκδίδει 
το πιστοποιητικό· 

α) την εθνική αεροπορική αρχή που 
εκδίδει το πιστοποιητικό· 

 


