7.3.2014 A7-0095/001-143
AMENDAMENTE 001-143

depuse de Comisia pentru transport si turism

Raport

Marian-Jean Marinescu A7-0095/2014
Punerea 1n aplicare a cerului unic european

Propunere de regulament (COM(2013)0410 — C7-0171/2013 —2013/0186(COD))

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Punerea in aplicare a politicii comune eliminat
in domeniul transporturilor necesiti un

sistem eficient de transport aerian care sa

permitd functionarea constantd si in

conditii de sigurantd a serviciilor de

transport aerian, facilitind astfel libera

circulatie a marfurilor, persoanelor si

serviciilor.

Justificare

Acest considerent este redundant in raport cu considerentul 5. Trebuie pdstrat acest din urma
considerent, care este mai complet.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 5 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Incercarea de a realiza simultan atat
obiectivul de a spori standardele de
siguranta a traficului aerian, cat si pe cel de
a Tmbunatati performanta generald a ATM
si ANS pentru traficul aerian general in
Europa necesita luarea in calcul a
factorului uman. Prin urmare, statele
membre ar trebui sa ia in considerare
introducerea principiilor ,,culturii

Amendamentul

(5a) Pentru a evita ca cresterea asteptati
a traficului aerian sd accentueze sau sd
generege congestionarea spatiului aerian
european, cu toate costurile pe care acest
lucru il implica din punctul de vedere al
economiei, al mediului si al sigurantei, ar
trebui sd se pund capdt fragmentdarii
acestui spatiu aerian si, de asemenea, sd
se pund in aplicare prezentul regulament,
cdt mai repede posibil.

Amendamentul

(5b) Punerea in aplicare a cerului unic
european ar trebui sd aiba un rol pozitiv
in ceea ce priveste cresterea economicd,
ocuparea fortei de munca si
competitivitatea in Europa, in special prin
stimularea cererii de locuri de muncd
inalt calificate.

Amendamentul

(6) Incercarea de a realiza simultan atat
obiectivul de a spori standardele de
siguranta a traficului aerian, cat si pe cel de
a Tmbunétati performanta generald a ATM
si ANS pentru traficul aerian general in
Europa necesita luarea in calcul a
factorului uman. Prin urmare, in plus fata
de introducerea principiilor ,,culturii
echitatii”, ar trebui inclusi in sistemul de
performanta al cerului unic european
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echitatii”.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Statele membre au adoptat o declaratie
de ansamblu referitoare la problemele
militare legate de cerul unic european'®.
Conform declaratiei, statele membre ar
trebui, 1n special, sa intensifice cooperarea
civil-militara si, daca este cazul si In
masura in care statele membre interesate
considera necesar acest lucru, sa
promoveze cooperarea dintre fortele lor
armate cu privire la toate aspectele privind
gestionarea traficului aerian.

'8 A se vedea pagina 9 din acest Jurnal
Oficial.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10) Pentru a asigura supravegherea
coerentd §i corespunzatoare a furnizarii de
servicii in Europa, ar trebui sa se garanteze
autoritatilor nationale de supervizare
suficientd independentd si suficiente
resurse. Aceastd independenta nu ar trebui
sd Tmpiedice autoritatile respective sa 1si
indeplineasca indatoririle intr-un cadru
administrativ.

indicatori de performantda relevanti.

Amendamentul

(7) Statele membre au adoptat o declaratie
de ansamblu referitoare la problemele
militare legate de cerul unic european'™.
Conform declaratiei, statele membre ar
trebui, in special, sd intensifice cooperarea
civil-militara si, daca este cazul si in
masura in care statele membre interesate
considera necesar acest lucru, sa
promoveze cooperarea dintre fortele lor
armate cu privire la toate aspectele privind
gestionarea traficului aerian in vederea
Sacilitarii utilizarii flexibile a spatiului
aerian.

'8 A se vedea pagina 9 din acest Jurnal
Oficial.

Amendamentul

(10) Pentru a asigura supravegherea
coerentd, corespunzatoare si independentd
a furnizarii de servicii in Europa, ar trebui
sa se garanteze autoritatilor nationale de
aviatie suficiente resurse financiare §i
umane. Aceastd independenta nu ar trebui
sd Tmpiedice autoritdtile respective sa isi
indeplineasca indatoririle intr-un cadru
administrativ.
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Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11) Autoritatile nationale de supervizare
au un rol cheie in punerea in aplicare a
cerului unic european §i, prin urmare,
Comisia ar trebui sa inlesneasca
colaborarea dintre acestea, pentru a permite
schimbul de bune practici si a dezvolta o
abordare comuna, inclusiv prin
intensificarea cooperarii la nivel regional.
Aceasta cooperare ar trebui sa aiba un
caracter regulat.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12) Partenerii sociali ar trebui sd fie mai
bine informati si consultati cu privire la
toate masurile care au implicatii sociale
importante. La nivelul Uniunii, ar trebui
consultat, de asemenea, Comitetul de
dialog sectorial, instituit prin Decizia
98/500/CE a Comisiei .

¥ JO L 225, 12.8.1998, p. 27.

Amendamentul 9
Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13) Prestarea de servicii de comunicare,

Amendamentul

(11) Autoritatile nationale de aviatie au un
rol-cheie in punerea in aplicare a cerului
unic european. Prin urmare, Comisia §i
Agentia Europeand pentru Aviatie (EEA)
ar trebui sa inlesneasca colaborarea dintre
acestea, pentru a permite schimbul de bune
practici si a dezvolta o abordare comuna,
inclusiv prin intensificarea cooperarii la
nivel regional, furnizdndu-le o platforma
pentru aceste schimburi. Aceasta
cooperare ar trebui sa aiba un caracter
regulat.

Amendamentul

(12) In vederea punerii in aplicare a
cerului unic european, partenerii sociali ar
trebui informati si consultati cu privire la
toate masurile care au implicatii sociale
importante. La nivelul Uniunii, ar trebui
consultat, de asemenea, Comitetul de
dialog sectorial, instituit prin Decizia
98/500/CE a Comisiei .

P JOL 225, 12.8.1998, p. 27.

Amendamentul

(13) Prestarea de servicii de comunicare,
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navigatie si supraveghere, precum si de
servicii de informatii meteorologice si
aeronautice, ar trebui organizata in conditii
de piata, luandu-se in considerare
caracteristicile speciale ale acestor servicii
si pastrdnd un nivel inalt de siguranta.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15) Conceptul proiectelor comune, menite
sa sprijine utilizatorii spatiului aerian si/sau
prestatorii de servicii de navigatie aeriana
in efortul de a Tmbunaétati infrastructura
colectiva de navigatie aeriand, furnizarea
de servicii de navigatie aeriana si utilizarea
spatiului aerian, in special al celor care ar
putea fi necesare pentru punerea in aplicare
a Planului general pentru ATM aprobat
prin Decizia 2009/320/CE a Consiliului®®,
in conformitate cu articolul 1 alineatul (2)
din Regulamentul (CE) nr. 219/2007 al
Consiliului, nu ar trebui sa aduca atingere
proiectelor anterioare cu obiective similare
derulate de catre unul sau mai multe state
membre. Dispozitiile privind finantarea
derularii proiectelor comune ar trebui sa nu
aduca atingere modalitatii de stabilire a
acestor proiecte comune. Comisia poate
propune ca finantarea, cum ar fi finantarea
din partea Refelei Transeuropene sau din
partea Bancii Europene de Investitii, sa
poata fi utilizata pentru sustinerea
proiectelor comune, in special pentru
accelerarea derularii programului SESAR,
in cadrul financiar multianual. Fara a aduce
atingere accesului la finantarea respectiva,
statele membre ar trebui sa fie libere sa
decidd modul in care vor fi folosite
veniturile generate din scoaterea la licitatie
a cotelor pentru aviatie 1n cadrul sistemului

navigatie si supraveghere, precum si de
servicii de informatii meteorologice,
aeronautice §i de configurare a spatiului
aerian, impreund cu servicii de formatare
si de livrare de date catre traficul aerian
general, ar putea fi organizata n conditii
de piata, luandu-se in considerare
caracteristicile speciale ale acestor servicii,
asigurdnd un nivel inalt de siguranta si
reducdnd impactul asupra climei.

Amendamentul

(15) Conceptul proiectelor comune, menite
sa sprijine utilizatorii spatiului aerian si/sau
Sfurnizorii de servicii de navigatie aeriana
in efortul de a Tmbunatati infrastructura
colectiva de navigatie aeriana, furnizarea
de servicii de navigatie aeriand si utilizarea
spatiului aerian, in special al celor care ar
putea fi necesare pentru punerea in aplicare
a Planului general pentru ATM aprobat
prin Decizia 2009/320/CE a Consiliului*’,
in conformitate cu articolul 1 alineatul (2)
din Regulamentul (CE) nr. 219/2007 al
Consiliului, nu ar trebui sa aduca atingere
proiectelor anterioare cu obiective similare
derulate de catre unul sau mai multe state
membre. Dispozitiile privind finantarea
derularii proiectelor comune ar trebui sa nu
aduca atingere modalitatii de stabilire a
acestor proiecte comune. Comisia poate
propune ca finantarea, cum ar fi finantarea
din partea Mecanismului pentru
interconectarea Europei, a strategiei
Orizont 2020 sau din partea Bancii
Europene de Investitii, sd poata fi utilizata
pentru sustinerea proiectelor comune, in
special pentru accelerarea derularii
programului SESAR, 1n cadrul financiar
multianual. Fara a aduce atingere accesului
la finantarea respectiva, statele membre ar
trebui sa fie libere sa decida modul in care
vor fi folosite veniturile generate din
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de comercializare a cotelor de emisie si sa
hotdrasca 1n acest context daca o parte a
acestor venituri ar putea fi folosite pentru
finantarea proiectelor comune la nivelul
blocurilor de spatiu aerian functional.

2 JO L 95, 9.4.2009, p. 41

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16) Conceptul de entitate de tipul
administratorului de retea joaca un rol
central Tn imbunatatirea performantei
managementului traficului aerian la nivel
de retea, prin centralizarea furnizarii
anumitor servicii care sunt furnizate cel
mai bine la nivel de retea. Pentru a facilita
solutionarea unei crize aviatice,
administratorul de retea ar trebui sa asigure

scoaterea la licitatie a cotelor pentru aviatie
in cadrul sistemului de comercializare a
cotelor de emisie si sd hotdrasca in acest
context daca o parte a acestor venituri ar
putea fi folosite pentru finantarea
proiectelor comune la nivelul blocurilor de
spatiu aerian functional. Dacd este cazul,
proiectele comune ar trebui sa aibd ca
scop generarea unui set de capacitati de
baza interoperabile care sd existe in toate
statele membre.

2 JO L 95,9.4.2009, p. 41

Amendamentul

(15a) Dacd nu sunt implementate
mecanisme specifice, proiectele de
investitii de la bordul aeronavelor sau de
la sol privind Planul general pentru ATM
pot fi desfasurate in mod necoordonat,
ceea ce ar putea intdrzia implementarea
efectivd a tehnologiilor SESAR.

Amendamentul

(16) Conceptul de entitate de tipul
administratorului de retea joaca un rol
central in imbunatatirea performantei
managementului traficului aerian la nivel
de retea, prin centralizarea furnizarii
anumitor servicii care sunt furnizate cel
mai bine la nivel de retea. Pentru a facilita
solutionarea unei crize aviatice,
administratorul de retea ar trebui sa asigure

PE529.603/ 6

RO



coordonarea unei astfel de crize.

coordonarea mdsurilor care trebuie
adoptate pentru a preveni o astfel de crizd
si pentru a reactiona in fata acesteia. In
acest context, Comisia ar trebui sa aibd
responsabilitatea de a se asigura cd nu
intervine niciun conflict de interese intre
Sfurnizarea de servicii centralizate i rolul
organismului de evaluare a
performantelor.

Justificare

Un organism al UE in calitate de autoritate de reglementare economica pentru sectorul ATM,
aflat sub raspunderea Comisiei, ar garanta un nivel mai inalt de independenta si flexibilitate.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17) Fiind convinsa ca o utilizare sigura si
eficienta a spatiului aerian poate fi atinsa
numai printr-o cooperare stransa intre
utilizatorii spatiului aerian din domeniul
civil si militar, In principal pe baza
conceptului de utilizare flexibila a spatiului
aerian $i a unei coordonari civil-militare
efective, conform celor stabilite de OACI,
Comisia doreste sd accentueze importanta
sporirii acestei cooperari intre utilizatorii
civili si militari ai spatiului aerian.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18) Acuratetea informatiilor privind
statutul spatiului aerian si cazurile specifice
de trafic aerian, precum si distribuirea la
timp a acestor informatii catre controlorii
civili si militari are un impact direct asupra

Amendamentul

(17) Fiind convinsa ca o utilizare sigura si
eficientd a spatiului aerian poate fi atinsa
numai printr-o cooperare stransa intre
utilizatorii spatiului aerian din domeniul
civil si militar, 1n principal pe baza
conceptului de utilizare flexibila a spatiului
aerian i a unei coordonari civil-militare
efective, conform celor stabilite de OACI,
Comisia doreste sa accentueze importanta
sporirii acestei cooperari intre utilizatorii
civili si militari ai spatiului aerian in
vederea facilitarii unei utilizari flexibile a
spatiului aerian.

Amendamentul

(18) Acuratetea informatiilor privind
statutul spatiului aerian si cazurile specifice
de trafic aerian, precum si distribuirea la
timp a acestor informatii catre controlorii
civili i militari are un impact direct asupra
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sigurantei si eficientei operatiunilor.
Accesul la timp la informatii actualizate
privind spatiul aerian este esential pentru
toate partile care doresc sd beneficieze de
structurile spatiului aerian puse la
dispozitie atunci cand completeaza sau
modifica planurile lor de zbor.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22) Zona geografici din regiunea OACI

NAT acoperita de prezentul regulament ar

trebui modificatd pentru a tine seama de

regimurile de prestdri de servicii existente

si viitoare si de necesitatea de a asigura
coerenta aplicarii normelor in cazul
Sfurnizorilor de servicii de navigatie

aeriand si al utilizatorilor spatiului aerian

care opereazd in acea zond.

sigurantei si eficientei operatiunilor §i ar
trebui sa le imbundtateasca
previzibilitatea. Accesul la timp la
informatii actualizate privind spatiul aerian
este esential pentru toate partile care doresc
sa beneficieze de structurile spatiului
aerian puse la dispozitie atunci cand
completeazd sau modifica planurile lor de
zbor.

Amendamentul

eliminat

Justificare

Includerea regiunii OACI din Atlanticul de Nord — NAT — este inadecvata intrucdt aceasta este
spatiu aerian de deasupra marii libere, care nu se incadreaza in domeniul de aplicare al

tratatelor UE.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24) Conceptul blocurilor functionale de
spatiu aerian instituite pentru a imbunatati
cooperarea dintre prestatorii de servicii de
navigatie aeriana, reprezinta un important
instrument de imbunatatire a performantei
sistemului ATM european. Pentru a

Amendamentul

(24) Conceptul blocurilor functionale de
spatiu aerian instituite pentru a imbunatati
cooperarea dintre furnizorii de servicii de
navigatie aeriana, reprezinta un important
instrument de imbunatatire a performantei
sistemului ATM european. Pentru a
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consolida si mai mult acest instrument,
blocurile functionale de spatiu aerian ar
trebui sd se concentreze mai mult pe
performantd, pe baza parteneriatelor
industriale, iar industriei ar trebui sd i se
acorde mai multd libertate de a le
modifica pentru a atinge si, acolo unde
este posibil, chiar pentru a depadsi,
obiectivele de performanta.

completa acest instrument, furnizorii de
servicii de navigatie aeriand ar trebui sa
poatd incheia in mod liber parteneriate
industriale bazate pe performantdi care se
pot suprapune cu blocurile functionale de
spatiu aerian instituite.

Justificare

Blocurile functionale de spatiu aerian sunt o initiativa de stat si nu ar trebui sd limiteze
posibilitdtile parteneriatelor industriale. Etichetarea parteneriatelor industriale drept un al
doilea tip de blocuri functionale de spatiu aerian ar putea, de asemenea, sa creeze confuzie. Cu
toate acestea, nu inseamnd cd parteneriatele industriale nu pot impulsiona sau imbundtdti
performanta unui bloc functional de spatiu aerian (sau a mai multora).

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26) Pentru a spori orientarea catre client a
prestatorilor de servicii de navigatie
aeriand si posibilitatea utilizatorilor
spatiului aerian de a influenta deciziile care
i1 afecteazd, consultarea §i participarea
partilor interesate la luarea celor mai
importante decizii operationale de cétre
furnizorii de servicii de navigatie aeriana ar
trebui sd fie mai eficace.

Amendamentul

(26) Pentru a spori orientarea catre client a
furnizorilor de servicii de navigatie aeriana
si posibilitatea utilizatorilor spatiului aerian
de a influenta deciziile care ii afecteaza,
consultarea partilor interesate la luarea
celor mai importante decizii operationale
de catre furnizorii de servicii de navigatie
aeriand ar trebui sd fie mai eficace.

Justificare

Responsabilitatea finald pentru investitii ar trebui sa fie a furnizorilor de servicii de navigatie
aeriand (ANSP), intrucdt acestia sunt responsabili pentru realizarea obiectivelor de
performantad. Problemele legate de nevoia de coordonare a investitiilor SESAR de la bordul
aeronavelor §i de la sol ar trebui abordate prin intermediul unor mecanisme adecvate din

cadrul schemelor de tarifare.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
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Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28) Pentru a lua 1n considerare evolutiile
de ordin tehnic sau operational, in special
prin modificarea anexelor sau prin
suplimentarea dispozitiilor referitoare la
administrarea retelei si la sistemul de
imbunatétire a performantei, Comisiei ar
trebui sd 1 se delege competenta de a
adopta acte In conformitate cu articolul 290
din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene. Continutul si scopul fiecarei
delegari sunt stabilite in detaliu 1n
articolele relevante. Este deosebit de
important ca, in timpul lucrarilor
pregititoare, Comisia sa desfasoare
consultari adecvate, inclusiv la nivel de
experti. Atunci cand pregateste si
elaboreaza acte delegate, Comisia trebuie
sd asigure transmiterea simultana, la timp
si adecvata a documentelor relevante catre
Parlamentul European si Consiliu.

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 29

Textul propus de Comisie

(29) Atunci cand adauga functii pe lista
serviciilor de administrare a retelei,
Comisia ar trebui sa Intreprinda o
consultare adecvatd a partilor interesate din
industrie.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 30

Amendamentul

(28) Pentru a lua 1n considerare evolutiile
de ordin tehnic sau operational, in special
prin modificarea anexelor sau prin
suplimentarea dispozitiilor referitoare la
administrarea retelei, sistemul de
imbunatatire a performantei, selectarea
entititii responsabile pentru punerea in
aplicare a Planului general pentru ATM
(coordonatorul implementdrii) si definirea
responsabilitdtilor acesteia, Comisiei ar
trebui sa i se delege competenta de a
adopta acte in conformitate cu articolul 290
din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene. Continutul si scopul fiecarei
delegari sunt stabilite in detaliu in
articolele relevante. Este deosebit de
important ca, in timpul lucrarilor
pregatitoare, Comisia sa desfasoare
consultari adecvate, inclusiv la nivel de
experti. Atunci cand pregateste si
elaboreaza acte delegate, Comisia trebuie
sd asigure transmiterea simultand, la timp
si adecvata a documentelor relevante catre
Parlamentul European si Consiliu.

Amendamentul

(29) Atunci cand adauga functii pe lista
serviciilor de administrare a retelei,
Comisia ar trebui sa Intreprindd o
consultare adecvata a partilor interesate din
industrie si a partenerilor sociali.
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Textul propus de Comisie

(30) Pentru a asigura conditii uniforme de
implementare a prezentului regulament, in
special in ceea ce priveste exercitarea
competentelor de cdtre autoritatile
nationale de supervizare, furnizarea de
servicii de asistenta exclusive de catre un
furnizor de servicii sau grupari de
prestatori de servicii, masurile corective
necesare pentru asigurarea respectarii
obiectivelor de performantd de la nivelul
Uniunii si a obiectivelor de performanta
conexe de la nivel local, examinarea
respectarii legislatiei referitoare la schema
de tarifare, guvernanta si adoptarea de
proiecte comune pentru functiile aferente
retelei, blocurile functionale de spatiu
aerian, modalitdtile de participare a partilor
interesate la cele mai importante decizii ale
furnizorilor de servicii de navigatie
aeriand, accesul la date si protectia lor,
informatiile aeronautice electronice si
dezvoltarea tehnologica si
interoperabilitatea managementului
traficului aerian, este necesar sa se confere
Comisiei competente de executare. Aceste
competente ar trebui exercitate n
conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
182/2011 al Parlamentului European si al
Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale
privind mecanismele de control de catre
statele membre al exercitarii competentelor
de executare de citre Comisie™.

2 JO L 55,28.2.2011, p.13.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 34

Textul propus de Comisie

(34) Achizitionarea de servicii de asistenta

Amendamentul

(30) Pentru a asigura conditii uniforme de
implementare a prezentului regulament, in
special in ceea ce priveste exercitarea
competentelor de cdtre autoritatile
nationale de aviatie, furnizarea de servicii
de asistentd exclusive de catre un furnizor
de servicii sau grupari de furnizori de
servicii, masurile corective necesare pentru
asigurarea respectarii obiectivelor de
performantd de la nivelul Uniunii si a
obiectivelor de performantd conexe de la
nivel local, examinarea respectarii
legislatiei referitoare la schema de tarifare,
guvernanta si adoptarea de proiecte
comune pentru functiile aferente retelei,
blocurile functionale de spatiu aerian,
modalitdtile de participare a partilor
interesate la cele mai importante decizii ale
furnizorilor de servicii de navigatie
aeriand, accesul la date si protectia lor,
informatiile aeronautice electronice si
dezvoltarea tehnologica si
interoperabilitatea managementului
traficului aerian, este necesar sa se confere
Comisiei competente de executare. Aceste
competente ar trebui exercitate in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
182/2011 al Parlamentului European si al
Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale
privind mecanismele de control de catre
statele membre al exercitarii competentelor
de executare de citre Comisie™.

22JO L 55,28.2.2011, p.13.

Amendamentul

(34) Dacai este relevant, achizitionarea de
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trebuie sa aiba loc, dupa caz, in
conformitate cu Directiva 2004/18/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 31 martie 2004 privind coordonarea
procedurilor de atribuire a contractelor de
achizitii publice de lucréri, de bunuri si de
servicii* si cu Directiva 2004/17/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 31 martie 2004 de coordonare a
procedurilor de atribuire a contractelor de
achizitii in sectoarele apei, energiei,
transporturilor si serviciilor postale’*. De
asemenea, ar trebui sa se tind seama de
orientdrile stabilite in comunicarea
interpretativa 2006/C179/02 a Comisiei
privind legislatia comunitara aplicabila
atribuirilor de contracte care nu fac
obiectul sau care nu fac decat partial
obiectul dispozitiilor directivelor privind
achizitiile publice®, dupi caz.

2 JO L 134, 30.4.2004, p. 114.
*JO L 134,30.4.2004, p. 1.
2 JO C 179, 1.8.2006, p. 2.

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 35

Textul propus de Comisie

(35) Declaratia ministeriali privind
aeroportul Gibraltar, adoptati la Cordoba
la 18 septembrie 2006 (,,declaratia
ministeriald”) in cursul primei reuniuni
ministeriale a Forumului de dialog
privind Gibraltarul, va inlocui declaratia
comund privind aeroportul Gibraltar
fécutd la Londra la 2 decembrie 1987, iar
deplina conformitate cu declaratia
respectiva va fi asimilata conformitatii cu
declaratia din 1987.

servicii de asistenta ar trebui sa aiba loc,
dupa caz, in conformitate cu

Directiva 2004/18/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din

31 martie 2004 privind coordonarea
procedurilor de atribuire a contractelor de
achizitii publice de lucrari, de bunuri si de
servicii* si cu Directiva 2004/17/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 31 martie 2004 de coordonare a
procedurilor de atribuire a contractelor de
achizitii n sectoarele apei, energiei,
transporturilor si serviciilor p0§ta1e24. De
asemenea, ar trebui sa se tind seama de
orientarile stabilite in comunicarea
interpretativd 2006/C179/02 a Comisiei
privind legislatia comunitara aplicabila
atribuirilor de contracte care nu fac
obiectul sau care nu fac decat partial
obiectul dispozitiilor directivelor privind
achizitiile publice®, dupi caz.

3 JO L 134, 30.4.2004, p. 114.
JO L 134, 30.4.2004, p. 1
2 JO C 179, 1.8.2006, p. 2.

Amendamentul

(35) Regatul Spaniei si Regatul Unit au
convenit la Londra, la 2 decembrie 1987,
prin intermediul unei declaratii comune a
ministrilor de afaceri externe ai ambelor
state, un regim pentru o mai bund
cooperare in ceea ce priveste utilizarea
aeroportului Gibraltar. Acest regim nu a
fost pus in aplicare pand in prezent.
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Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 36

Textul propus de Comisie

(36) Prezentul regulament se aplica pe
deplin aeroportului Gibraltar in contextul
si in temeiul declaratiei ministeriale. Fara
a aduce atingere declaratiei ministeriale,
aplicarea prezentului regulament
aeroportului din Gibraltar, precum si
toate mdsurile care decurg din aplicarea
acestuia respectd pe deplin declaratia
respectiva si toate aranjamentele
continute in aceasta.

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Prezentul regulament stabileste regulile
pentru crearea si functionarea adecvata a
cerului unic european , cu scopul de a
asigura normele actuale de siguranta a
traficului aerian, contributia la dezvoltarea
durabila a sistemului de transport aerian si
imbunatatirea performantelor generale ale
managementului traficului aerian (ATM) si
ale serviciilor de navigatie acriand (ANS)
pentru traficul aerian general din Europa,
prin conformarea cu cerintele tuturor
utilizatorilor spatiului aerian. Cerul unic
european cuprinde o retea paneuropeand
coerenta de rute, un spatiu aerian
operational integrat, sisteme de gestionare
a retelei si de management al traficului
aerian bazate exclusiv pe siguranta,
eficienta si interoperabilitate , In folosul
utilizatorilor spatiului aerian.

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

(1) Prezentul regulament stabileste regulile
pentru crearea si functionarea adecvati a
cerului unic european, cu scopul de a
asigura normele actuale de siguranta a
traficului aerian, contributia la dezvoltarea
durabila a sistemului de transport aerian,
cum ar fi reducerea impactului asupra
climei, si imbunatatirea performantelor
generale ale managementului traficului
aerian (ATM) si ale serviciilor de navigatie
aeriana (ANS) pentru traficul aerian
general din Europa, prin conformarea cu
cerintele tuturor utilizatorilor spatiului
aerian. Cerul unic european cuprinde o
retea coerentd de rute paneuropeand si, pe
baza unor acorduri specifice cu tarile
invecinate, incluzdnd tari terte, un spatiu
aerian operational integrat, o gestionare a
retelei si un management al traficului
aerian bazate exclusiv pe siguranta,
eficientd si interoperabilitate, in folosul
utilizatorilor spatiului aerian.
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Justificare

Implementarea cerului unic european a fost amdnatda, printre altele, din cauza unor insuficiente
coordonari si implementari a tehnologiilor atdt la sol, cat si, intr-un grad mai scazut, in aer.
Functia unui ,,coordonator al implementarii” ar asigura coordonarea, monitorizarea §i

supravegherea procesului.

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Prezentul regulament se aplica spatiului
aerian din regiunile /ICAO EUR, AFI si
NAT in care statele membre sunt
responsabile cu furnizarea de servicii de
trafic aerian in conformitate cu prezentul
regulament . De asemenea, statele membre
pot sa aplice prezentul regulament la
spatiul aerian de care sunt responsabile din
alte regiuni OACI, cu conditia sa
informeze Comisia si celelalte state
membre cu privire la aceasta.

Amendamentul

(4) Prezentul regulament se aplica spatiului
aerian din regiunile OACI EUR si AFI in
care statele membre sunt responsabile cu
furnizarea de servicii de trafic aerian in
conformitate cu prezentul regulament. De
asemenea, statele membre pot sa aplice
prezentul regulament la spatiul aerian de
care sunt responsabile din alte regiuni
OACI, cu conditia sa informeze Comisia si
celelalte state membre cu privire la aceasta.

Justificare

Includerea regiunii OACI din Atlanticul de Nord — NAT — este inadecvatd intrucdt aceasta este
spatiu aerian de deasupra marii libere, care nu se incadreaza in domeniul de aplicare al

tratatelor UE.

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) Aplicarea prezentului regulament in
cazul aeroportului Gibraltar nu aduce
atingere pozitiilor juridice ale Regatului
Spaniei si, respectiv, Regatului Unit a/
Marii Britanii si Irlandei de Nord cu
privire la diferendul lor referitor la
suveranitatea asupra teritoriului pe care

Amendamentul

(5) Aplicarea prezentului regulament in
cazul aeroportului Gibraltar nu aduce
atingere pozitiilor juridice ale Regatului
Spaniei si, respectiv, Regatului Unit in
controversa referitoare la suveranitatea
teritoriului pe care este situat acroportul.
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este situat aeroportul.

Justificare

La 20 noiembrie 2012, Spania a comunicat oficial UE ca nu poate accepta ca in Regulamentul
UE privind aviatia civild sa se continue sd se facd referire la asa-numita ,, Declaratie
ministeriald de la Cérdoba” din anul 2006. In consecintd, Spania a solicitat revenirea la
situatia anterioard anului 2006, mai exact, la suspendarea aplicarii legislatiei europene in
domeniul aviatiei civile astfel cum este prevazut in amendamentul prezentat.

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5a) Aplicarea prezentului regulament in
cazul aeroportului din Gibraltar este
suspendatd pdand la inceperea aplicarii
regimului prevazut in declaratia comund
a ministrilor afacerilor externe ai
Regatului Spaniei si Regatului Unit din 2
decembrie 1987. Guvernele Regatului
Spaniei si Regatului Unit informeaza
Consiliul cu privire la data de la care se
va aplica regimul respectiv.

Justificare

La 20 noiembrie 2012, Spania a comunicat oficial UE ca nu poate accepta ca in Regulamentul
UE privind aviatia civila sa se continue sa se faca referire la asa-numita ,, Declaratie
ministeriald de la Cérdoba” din anul 2006. In consecintd, Spania a solicitat revenirea la
situatia anterioara anului 2006, mai exact, la suspendarea aplicarii legislatiei europene in
domeniul aviatiei civile astfel cum este prevazut in amendamentul prezentat.

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul
7. ,managementul spatiului aerian” 7. ,,managementul spatiului aerian”
inseamna un serviciu de planificare cu inseamna un serviciu de planificare cu
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obiectivul primar de a utiliza la maxim
spatiul aerian disponibil prin repartizarea
dinamica a timpului si, uneori, prin
distribuirea spatiului aerian intre diferitele
categorii de utilizatori ai spatiului aerian,
pe baza cerintelor pe termen scurt;

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 12

Textul propus de Comisie

12. ,.serviciu de control zonal” inseamna
un serviciu ATC pentru zborurile
controlate intr-un bloc de spatiu aerian;

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 15

Textul propus de Comisie

15. ,,criza aviatica” inseamna
circumstantele in care capacitatea spatiului
aerian este redusa in mod anormal ca
urmare a unor conditii meteorologice
extrem de nefavorabile sau a
indisponibilitatii unor mari parti ale
spatiului aerian din motive naturale sau
politice;

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 16

Textul propus de Comisie

16. ,,pachet de servicii” Inseamna doua sau

mai multe servicii de navigatie aeriand;

obiectivul primar de a utiliza la maximum
spatiul aerian disponibil prin repartizarea
dinamica a timpului si, uneori, prin
distribuirea spatiului aerian intre diferitele
categorii de utilizatori ai spatiului aerian pe
baza cerintelor pe termen scurt §i o functie
strategicd asociatd cu configurarea
spatiului aerian;

Amendamentul

12. ,,serviciu de control zonal” Inseamna
un serviciu ATC pentru zborurile
controlate intr-o zond de control,

Amendamentul

15. ,,criza aviatica” Inseamna
circumstantele in care capacitatea spatiului
aerian este redusa in mod anormal ca
urmare a unor conditii meteorologice
extrem de nefavorabile sau a
indisponibilitatii unor mari parti ale
spatiului aerian din motive naturale,
medicale, de securitate, militare sau
politice;

Amendamentul

16. ,,pachet de servicii” inseamna doua sau
mai multe servicii furnizate de aceeasi
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Amendamentul 32

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 17

Textul propus de Comisie

A

17. ,.certificat” Inseamna un document
emis de o autoritate nationald de
supervizare in orice forma, in conformitate
cu dreptul intern, care atestd ca un furnizor
de servicii de navigatie aeriana indeplineste
cerintele privind furnizarea unui anumit
serviciu;

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 18 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 19

entitate;

Amendamentul

A

17. ,,certificat” iInseamnd un document
emis de Agentia Europeand pentru
Aviatie (EAA) sau de o autoritate nationala
de aviatie in orice forma, in conformitate
cu dreptul relevant, care atesta ca un
furnizor de servicii de navigatie aeriana
indeplineste cerintele privind desfasurarea
unei anumite activitati,

Amendamentul

18a. ,,reteaua europeand de management
al traficului aerian” (EATMN) inseamna
o retea paneuropeand de sisteme si
componente, precum $i foile de parcurs
privind modificarile operationale si
tehnologice esentiale descrise in Planul
general pentru ATM, permitiand
Sfurnizarea unor servicii de navigatie
aeriand pe deplin interoperationale,
incluzdnd interfatele de la frontierele cu
tarile terte, in vederea indeplinirii
obiectivelor de performantd stabilite de
prezentul regulament;
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Textul propus de Comisie

19. ,,componente” inseamna mijloacele
fixe, cum ar fi aparatura, precum si
mijloacele necorporale, cum ar fi
programele software, de care depinde
interoperabilitatea retelei europene de
management al traficului aerian
(EATMN);

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 19 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 24

Textul propus de Comisie

24. ,bloc functional de spatiu aerian”
inseamna un bloc de spatiu aerian care se
bazeaza pe cerinte operationale si care
este stabilit indiferent de frontiercle de stat,
in care furnizarea de servicii de navigatie
aeriana si functiile conexe sunt bazate pe
performantd si optimizate cu scopul de a
consolida, in fiecare bloc functional de
spatiu aerian, cooperarea dintre furnizorii
de servicii de navigatie aeriana si, dupa
caz, furnizorul integrat;

Amendamentul

19. ,,componente” inseamnd mijloacele
fixe, cum ar fi aparatura, precum si
mijloacele necorporale, cum ar fi
programele software, de care depinde
interoperabilitatea EATMN;

Amendamentul

19a. ,,coordonator al implementdirii”
inseamnd un grup de parti operationale
selectat de Comisie prin intermediul unei
cereri de propuneri, responsabil pentru
managementul guvernantei punerii in
aplicare a Planului general pentru ATM;

Amendamentul

24. ,bloc functional de spatiu aerian”
inseamna un bloc de spatiu aerian care este
stabilit indiferent de frontierele de stat, in
care furnizarea de servicii de navigatie
aeriana si functiile conexe sunt bazate pe
performanta si optimizate prin cooperarea
consolidatd dintre furnizorii de servicii de
navigatie aeriana si, dupa caz, furnizorul
integrat;
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Amendamentul 37

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 25 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

25a. ., factor uman” inseamna conditiile
sociale, culturale si de personal din
sectorul ATM;

Justificare

Factorul uman trebuie monitorizat si pus in centrul cadrului SES, in special avand in vedere
schimbarile operationale semnificative implicate de Planul general pentru ATM.

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 31

Textul propus de Comisie

31. ,retea de rute” Inseamna o retea de rute
specificate pentru canalizarea fluxului
traficului aerian general, necesara pentru
prestarea de servicii ATC;

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 33

Textul propus de Comisie

2 A

33. ,.sistem” inseamna totalul
componentelor aeriene si de sol, precum si
echipamentul spatial, care ofera suport
serviciilor de navigatie aeriana pentru toate
etapele de zbor;

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 36

Amendamentul

31. ,retea de rute” Inseamna o retea de rute
specificate pentru canalizarea fluxului
traficului aerian general, necesara pentru
prestarea cdt mai eficientd de servicii
ATC;

Amendamentul
33, ,,sistem” inseamna totalul
componentelor aeriene si/sau de sol si/sau
echipamentul spatial, care ofera suport
serviciilor de navigatie aeriana pentru toate
etapele de zbor;

PE529.603/ 19

RO



Textul propus de Comisie

36. ,,autoritate nationald de supervizare”
inseamna organismul sau organismele
nationale cdrora un stat membru le-a
delegat sarcinile de supervizare in
conformitate cu prezentul regulament,
precum si autoritdtile nationale
competente cdrora le-au fost delegate
sarcinile previzute la articolul 8b din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008;

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 37

Textul propus de Comisie

99 A

37. ,servicii de asistentd” ITnseamna servicii
de navigatie aeriand altele decit serviciile
de trafic aerian, precum si alte servicii si
activitati, care sunt asociate, si vin in
sprijinul, furnizarii de servicii de navigatie
aeriana;

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 38 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

36. ,,autoritate nationald de aviatie”
inseamna un organism national cdruia un
stat membru i-a delegat sarcinile prevdizute
de prezentul regulament si de
Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si
acreditat de EEA;

Amendamentul
37. ,servicii de asistentd” Inseamna servicii
CNS (comunicatie, navigatie si
supraveghere), MET (informatii
meteorologice) si ALS (informatii
aeronautice), precum si alte servicii si
activitati, care sunt asociate si vin in
sprijinul furnizarii de servicii de navigatie
aeriana;

Amendamentul

38a. ,,parteneriat industrial” inseamnd
acorduri de cooperare, in cadrul unui
contract incheiat cu scopul de a
imbunatati managementul traficului
aerian intre diversi furnizori de servicii de
navigatie aeriand, inclusiv administratorii
de retea, utilizatorii de spatiu aerian,
aeroporturi sau alti actori economici de
acest tip;
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Amendamentul 43

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 38 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 38 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 2 — punctul 38 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

38b. ,,spatiu aerian integrat operational”
inseamnd spatiul aerian controlat, cu
dimensiuni definite, cuprinzdnd spatiul
aerian european $i, in urma unor
acorduri adecvate, cel al tarilor terte
invecinate, in cadrul cdruia se utilizeazd o
structurd de alocare si de repartizare a
timpului dinamicd, resurse de
imbunatdtire a performantelor
controlorilor, servicii de navigatie aeriana
pe deplin interoperabile si solutii
combinate in vederea unei utilizdri
optime, previzibile si sigure a spatiului
aerian pentru crearea cerului unic
european;

Amendamentul

38c. ,,planuri locale de performanta”
inseamnd planuri stabilite de una sau mai
multe autoritati nationale de aviatie la
nivel local, adica la nivel de bloc
Junctional de spatiu aerian, la nivel
regional sau national;

Amendamentul

38d. ,,entitate calificatd” inseamnd un
organism cdruia ii pot fi conferite
anumite atributii de certificare sau de
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Amendamentul 46

Propunere de regulament
Articolul 3 — titlu

Textul propus de Comisie

Autoritatile nationale de supervizare

Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre numesc sau stabilesc,
in comun sau separat, unul sau mai multe
organisme n calitate de autoritate
nationala de supervizare care s isi asume
atributiile primite in temeiul prezentului
regulament .

Amendamentul 48

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Autoritatile nationale de supervizare
sunt distincte din punct de vedere juridic si
independente 1n special din punct de
vedere organizational, ierarhic si
decizional, fata de orice furnizori de
servicii de navigatie aerianda sau fata de
orice entitate publica sau privata interesatd
de activitatile unor astfel de furnizori .

supraveghere de cdtre agentie sau de
cdtre o autoritate nationala de aviatie, sub
controlul si responsabilitatea acesteia.

Amendamentul

Autoritdtile nationale de aviatie

Amendamentul

(1) Statele membre numesc sau stabilesc,
in comun sau separat, un organism in
calitate de autoritate nationald de aviatie
care sa 1si asume atributiile primite in
temeiul prezentului regulament si al
Regulamentului (CE) nr. 216/2008.

Amendamentul

(2) Autoritdtile nationale de aviatie sunt
distincte din punct de vedere juridic si
independente 1n special din punct de
vedere organizational, ierarhic si
decizional, dispundnd de o alocare
bugetard anuald separatd, fata de orice
intreprindere, organizatie, entitate publica
sau privatd sau personal care intrd in
sfera activitatii autorititii, astfel cum
prevede prezentul regulament si articolul
1 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008,
sau care are un interes in activitatile unor
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Amendamentul 49

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Fara a aduce atingere alineatului (2),
autoritatile nationale de supervizare pot fi
cuplate, din punct de vedere organizational,
cu alte organisme de reglementare si/sau
autoritati responsabile cu siguranta.

Amendamentul 50

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Autoritatile nationale de supervizare
care nu sunt distincte, din punct de vedere
Jjuridic, de orice furnizor de servicii de
navigatie aeriand sau de orice entitate
publica sau privatad interesatd de
activititile unor astfel de furnizori,
conform articolului 2, la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament, trebuie
sd indeplineasca aceastd cerintd pand cel
tarziu la 1 ianuarie 2020.

Amendamentul 51

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul S

Textul propus de Comisie

(5) Autoritatile nationale de supervizare isi
exercita competentele In mod impartial,
independent si transparent. . In mod
concret, ele trebuie organizate, dotate cu
angajati, gestionate si finantate astfel Tncat
sd aibd posibilitatea de a-si exercita

astfel de entitati.

Amendamentul

(3) Fara a aduce atingere alineatului (2),
autoritatile nationale de aviatie pot fi
cuplate, din punct de vedere organizational,
cu alte organisme de reglementare si/sau
autoritati responsabile cu siguranta.

Amendamentul

(4) Autoritatile nationale de aviatie asigura
respectarea dispozitiilor previzute la
prezentul articol la data intrérii In vigoare
a prezentului regulament sau cel tarziu la 1
ianuarie 2017.

Amendamentul

(5) Autoritatile nationale de aviatie 1si
exercita competentele Tn mod impartial,
independent si transparent. In mod concret,
ele trebuie organizate, dotate cu angajati,
gestionate si finantate astfel incét sd aiba
posibilitatea de a-si exercita competentele
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competentele n acest mod. .

Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 6 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(6) Personalul autoritatilor nationale de
supervizare:

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 6 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) este recrutat in conformitate cu norme
clare si transparente care 1i garanteaza
independenta i, in ceea ce priveste
persoanele responsabile cu luarea de
decizii strategice, acestea sunt numite de
guvernul national sau de consiliul de
ministri sau de o alta autoritate publica
care nu controleazd sau nu beneficiazd
direct de furnizorii de servicii de navigatie
aerianda,

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 6 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) este selectat in urma unei proceduri
transparente, pe baza competentelor
specifice, inclusiv a competentelor
adecvate si a experientei relevante, printre
altele, in domeniul auditului si al
serviciilor si sistemelor de navigatie
aeriand,

in acest mod. .

Amendamentul

(6) Personalul autoritatilor nationale de
aviatie:

Amendamentul

(a) este recrutat in conformitate cu norme
si criterii clare si transparente care i
garanteaza independenta;

Amendamentul

(b) este selectat in urma unei proceduri
transparente, pe baza competentelor
specifice, inclusiv a competentelor
adecvate si a experientei relevante;
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Amendamentul 55

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 6 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 6 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(c) actioneaza independent, in special fatd
de orice interese legate de furnizorii de
servicii de navigatie aeriand $i nu cauta sa
obtind sau nu acceptd instructiuni din
partea niciunui guvern sau niciunei entitati
publice sau private atunci cand indeplineste
functiile autoritatii nationale de
supervizare;

Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 6 — litera e

Textul propus de Comisie

(e) in ceea ce priveste persoanele
responsabile cu luarea deciziilor strategice,
cu auditul sau cu alte functii direct legate
de supervizarea obiectivelor de
performantd ale furnizorilor de servicii de
navigatie aeriand, acestea nu detin nicio
pozitie profesionald sau responsabilitate in
cadrul niciunuia dintre furnizorii de servicii
de navigatie aeriana dupa incheierea
mandatului lor in cadrul autoritatii
nationale de supervizare, timp de cel putin
un an.

Amendamentul

(ba) nu este detasat din cadrul
Surnizorilor de servicii de navigatie
aeriand (ANSP) sau din intreprinderi
aflate sub controlul ANSP;

Amendamentul

(c) actioneaza independent si nu cautd sa
obtind sau nu accepta instructiuni din
partea niciunui guvern sau niciunei entitati
publice sau private atunci cand indeplineste
functiile autoritatii nationale de aviatie,
fard a aduce atingere cooperdrii strdnse
cu alte autoritati nationale relevante;

Amendamentul

(e) in ceea ce priveste persoanele care au
fost responsabile cu luarea deciziilor
strategice, cu auditul sau cu alte functii
direct legate de obiectivele de supervizare
sau de performanta ale furnizorilor de
servicii de navigatie aeriana pentru mai
mult de sase luni, acestea nu detin nicio
pozitie profesionala sau responsabilitate in
cadrul niciunuia dintre furnizorii de servicii
de navigatie aeriana dupa incheierea
mandatului lor in cadrul autoritatii
nationale de aviatie, timp de:

PE529.603/ 25

RO



Amendamentul 58

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 6 — litera e — punctul i (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(i) cel putin 12 luni pentru personalul cu
SJunctii de conducere;

Amendamentul 59

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 6 — litera e — punctul ii (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ii) cel putin sase luni pentru personalul
fara functii de conducere;

Amendamentul 60

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 6 — litera ea (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ea) membrii conducerii de nivel superior
a autoritdtii sunt numiti pentru un
mandat fix de trei pand la sapte ani, care
poate fi reinnoit o datd, si pot fi destituiti
pe parcursul mandatului lor numai daca
nu mai indeplinesc conditiile prevazute de
prezentul articol sau s-au ficut vinovati
de abuz in serviciu in temeiul dreptului

intern.

Amendamentul 61

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 7
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Textul propus de Comisie

(7) Statele membre se asigura ca
autoritatile nationale de supervizare detin
resursele si au capacitdtile necesare pentru
indeplinirea sarcinilor care le sunt
incredintate in conformitate cu prezentul
regulament in mod eficient si cu
promptitudine. Autoritétile nationale de
supervizare au autoritate deplina pentru
recrutarea si managementul personalului
lor, in baza creditelor proprii care provin,
printre altele, din tarifele de ruta ce
urmeaza sa fie stabilite 1n functie de
sarcinile pe care trebuie sa le Indeplineasca
autoritatea in conformitate cu articolul 4.

Amendamentul 62

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 8

Textul propus de Comisie

(8) Statele membre notifica Comisiei
numele si adresa autoritatilor nationale de
supervizare, precum si orice modificari
aduse acestora, impreuna cu masurile luate
pentru a garanta conformitatea cu prezentul
articol .

Amendamentul 63

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 9

Textul propus de Comisie

(9) Comisia stabileste norme detaliate
privind modalitatile de recrutare si
procedurile de selectie pentru aplicarea
alineatului (6) literele (a) si (b).
Respectivele acte de punere in aplicare
sunt adoptate in conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 27
alineatul (3).

Amendamentul

(7) Statele membre se asigura ca
autoritatile nationale de aviatie detin
resursele si au capacitatile necesare pentru
indeplinirea sarcinilor care le sunt
incredintate in conformitate cu prezentul
regulament Tn mod eficient si cu
promptitudine. Autoritétile nationale de
aviatie au autoritate deplina pentru
recrutarea si managementul personalului
lor, in baza creditelor proprii care provin,
printre altele, din tarifele de ruta ce
urmeaza sa fie stabilite in functie de
sarcinile pe care trebuie sa le Indeplineasca
autoritatea in conformitate cu articolul 4.

Amendamentul

(8) Statele membre notificd Comisiei
numele si adresa autoritatilor nationale de
aviatie, precum si orice modificari aduse
acestora, impreuna cu masurile luate pentru
a garanta conformitatea cu prezentul
articol.

Amendamentul

(9) Comisia stabileste norme detaliate
privind modalitatile de recrutare si
procedurile de selectie pentru aplicarea
alineatului (6) literele (a) si (b).
Respectivele acte de punere in aplicare
sunt adoptate in conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 27
alineatul (3) si precizeaza:
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Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 9 — litera a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 65

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 9 — litera b (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 66

Propunere de regulament
Articolul 4 — titlu

Textul propus de Comisie

Sarcinile autoritatilor nationale de
supervizare

Amendamentul 67

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 — partea introductiva

Amendamentul

(a) nivelul de separare solicitat de
autoritatea de numire pentru orice
intreprindere, organizatie, entitate publica
sau privatd sau personal care intrd in
sfera activitatii autorititii, astfel cum
prevede articolul 1 din Regulamentul
(CE) nr. 216/2008, sau care are un interes
in activititile acestor entititi in vederea
mentinerii unui echilibru intre evitarea
conflictelor de interese si eficienta
administrativi,;

Amendamentul

(b) calificarile tehnice relevante necesare
ale personalului implicat in audituri.

Amendamentul

Sarcinile autoritatilor nationale de aviatie
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Textul propus de Comisie

(1) Autoritatilor nationale de supervizare
previzute la articolul 3 1i se atribuie in
special urmatoarele sarcini:

Amendamentul 68

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) asigurarea supervizarii a aplicarii
prezentului regulament, in special cu
privire la functionarea sigura si eficienta a
furnizorilor de servicii de navigatie aeriana
care ofera servicii legate de spatiul aerian
de care este responsabil statul membru care
a desemnat sau a infiintat autoritatea In
cauza.

Amendamentul 69

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) acordarea de certificate furnizorilor de
servicii de navigatie aeriand in
conformitate cu articolul 8b din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si
supravegherea aplicarii conditiilor in care
acestea au fost acordate;

Amendamentul 70

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 — litera c

Amendamentul

(1) Autoritatilor nationale de aviatie li se
atribuie in special urmatoarele sarcini:

Amendamentul

(a) asigurarea supervizarii a aplicarii
prezentului regulament si a
Regulamentului (CE) nr. 216/2008, in
special cu privire la functionarea sigura si
eficientd a furnizorilor de servicii de
navigatie aeriand care ofera servicii legate
de spatiul aerian de care este responsabil
statul membru care a desemnat sau a
infiintat autoritatea in cauza;

Amendamentul

(b) indeplinirea sau delegarea, completdi
sau partiald, a sarcinilor enumerate la
articolele 8b, 8c si 10 din Regulamentul
(CE) nr. 216/2008 si indeplinirea sarcinii
de supraveghere a aplicarii prezentului
regulament, in special in ceea ce priveste
Sfunctionarea sigura si eficientd a
Sfurnizorilor de servicii de navigatie
aeriand legate de spatiul aerian care intrd
in responsabilitatea statelor membre;
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Textul propus de Comisie
(c¢) emiterea de licente, calificari,
mentiuni si certificate pentru controlorii
de trafic aerian in conformitate cu
articolul 8c din Regulamentul (CE) nr.

216/2008 si supravegherea aplicarii
conditiilor in care acestea au fost emise;

Amendamentul 71

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 - litera e

Textul propus de Comisie

(e) monitorizarea punerii in aplicare a
schemei de tarifare in conformitate cu
articolele 12 si 13;

Amendamentul 72

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 — litera ga (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 73

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

(e) monitorizarea punerii in aplicare a
schemei de tarifare in conformitate cu
articolele 12 si 13, inclusiv cu dispozitiile
privind subventionarea incrucisata
mentionata la articolul 13 alineatul (7);

Amendamentul

(ga) prezentarea catre autoritdtile
relevante din statul membru, EAA si
Comisie de rapoarte anuale cu privire la
modul de indeplinire a sarcinilor lor si la
activitdtile desfasurate. Aceste rapoarte
prezintd mdasurile luate si rezultatele
obtinute in ceea ce priveste fiecare
sarcind mentionatd la prezentul articol;
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Textul propus de Comisie

(2) Fiecare autoritate nationald de
supervizare organizeaza inspectii si
evaluari corespunzatoare pentru a verifica
respectarea cerintelor din prezentul
regulament. Furnizorul de servicii de
navigatie aeriana faciliteaza aceste actiuni.

Amendamentul 74

Propunere de regulament
Articolul 5 — titlu

Textul propus de Comisie

Cooperarea dintre autoritétile nationale de
supervizare

Amendamentul 75

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Autoritatile nationale de supervizare fac
schimb de informatii cu privire la
activitatea lor si la principiile, practicile si
procedurile decizionale, precum si cu
privire la punerea in aplicare a legislatiei
Uniunii. Ele coopereaza cu scopul de a-si
coordona activitatea decizionala 1n Intreaga
Uniune. Autoritdtile nationale de
supervizare fac parte dintr-o retea care se
intruneste la intervale regulate si in cadrul
careia colaboreaza. Comisia si Agentia
Uniunii Europene pentru Aviatie
(denumitd in continuare ,,EAA”) sunt
membre ale retelei, coordoneaza si
sprijind activitatea acesteia i ii adreseazd
recomandari, atunci cand este cazul.
Comisia si EAA faciliteazd cooperarea

Amendamentul

(2) Fiecare autoritate nationala de aviatie
organizeaza inspectii i evaludri
corespunzatoare pentru a verifica
respectarea cerintelor din prezentul
regulament. Furnizorul de servicii de
navigatie aeriana faciliteaza aceste actiuni,
iar statul membru relevant oferd toatd
asistenta necesard pentru a se asigura
eficacitatea monitorizarii conformitatii.

Amendamentul

Cooperarea dintre autoritatile nationale de
aviatie

Amendamentul

Autoritdtile nationale de aviatie fac schimb
de informatii cu privire la activitatea lor si
la principiile, practicile si procedurile
decizionale, precum si cu privire la punerea
in aplicare a legislatiei Uniunii. Ele
coopereaza cu scopul de a-si coordona
activitatea decizionala in intreaga Uniune.
Autoritatile nationale de aviatie fac parte
dintr-o retea care se intruneste la intervale
regulate si cel putin o datd pe an si in
cadrul careia colaboreaza. Comisia si EAA
faciliteazd cooperarea activa a autoritatilor
nationale de aviatie, precum si schimbul si
utilizarea reciproca de personal dintre
autoritdtile nationale de aviatie.
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activa a autoritatilor nationale de
supervizare, precum si schimbul si
utilizarea reciproca de personal dintre
autoritatile nationale de supervizare, pe
baza unui grup de experti ce urmeazd si
fieinfiintat de EAA in conformitate cu
articolul 17 alineatul (2) litera (f) din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

Reteaua respectivd poate, printre altele:

(a) sa elaboreze si sa disemineze
metodologii si orientdri simplificate
privind punerea in aplicare a sarcinilor
autoritdtilor enumerate la articolul 4;

(b) sa ofere asistentd autoritdtilor
nationale de aviatie individuale privind
aspecte normative;

(¢) sa furnizeze avize Comisiei si EAA
privind elaborarea de norme si
certificarea;

(d) sa furnizeze avize, orientdri si
recomanddri menite sd faciliteze
furnizarea de servicii transfrontaliere;

(e) si elaboreze solutii comune care sa fie
implementate la nivelul a doud sau mai
multe state pentru a se indeplini
obiectivele Planului general pentru ATM
sau ale Conventiei de la Chicago.

Justificare

Scopul si sarcinile retelei trebuie prezentate mai in detaliu. In mod special, in plus fatd de
sarcinile NSA conforme cu articolul 4, ar fi indicat sa se identifice obstacolele din calea
Sfurnizarii transfrontaliere de servicii, atdt pentru a se rezolva cazurile bilaterale, cdt si pentru
a se oferi consultanta Comisiei cu privire la elaborarea de norme.

Amendamentul 76

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Sub rezerva normelor privind protectia
datelor prevazute la articolul 22 din
prezentul regulament gi in Regulamentul

Amendamentul

Sub rezerva normelor privind protectia
datelor prevazute la articolul 22 din
prezentul regulament si in
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(CE) nr. 45/2001, Comisia sprijind
schimbul de informatii, mentionat in
prezentul alineat la primul si al doilea
paragraf, intre membrii retelei, eventual cu
ajutorul unor instrumente electronice,
respectand totodatad confidentialitatea
secretelor comerciale ale furnizorilor de
servicii de navigatie aeriand.

Amendamentul 77

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Autoritatile nationale de supervizare
coopereaza indeaproape, inclusiv prin
intermediul unor acorduri de lucru, in
scopul asistentei reciproce in ceea ce
priveste sarcinile lor de monitorizare si
derularea inspectiilor si a evaludrilor.

Amendamentul 78

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) In ceea ce priveste blocurile functionale
de spatiu aerian care se extind asupra
spatiului aerian aflat sub
responsabilitatea a mai mult de un stat
membru, statele membre 1n cauza incheie
un acord privind supervizarea prevazuta in
prezentul articol cu privire la furnizorii de
servicii de navigatie aeriana care
furnizeaza servicii legate de aceste blocuri.
Autoritatile nationale de supervizare in
cauza intocmesc un plan, precizand
modalitatile de cooperare menite sa
contribuie la punerea in practica a
acordului respectiv.

Regulamentul (CE) nr. 45/2001, Comisia
furnizeaza o platformd pentru schimbul de
informatii intre membrii retelei, eventual
cu ajutorul unor instrumente electronice,
respectand totodatd confidentialitatea
secretelor comerciale ale intreprinderilor,
organizatiilor sau entitdtilor implicate.

Amendamentul

(2) Autoritatile nationale de aviatie
coopereaza indeaproape, inclusiv prin
intermediul unor acorduri de lucru, in
scopul asistentei reciproce in ceea ce
priveste sarcinile lor de monitorizare si
derularea inspectiilor si a evaludrilor.

Amendamentul

(3) In ceea ce priveste blocurile functionale
de spatiu aerian, statele membre in cauza
incheie un acord privind supervizarea
prevazuta la articolul 4 cu privire la
furnizorii de servicii de navigatie aeriana
care furnizeaza servicii legate de aceste
blocuri. Autoritatile nationale de aviatie in
cauza intocmesc un plan, precizand
modalitatile de cooperare menite sa
contribuie la punerea in practica a
acordului respectiv.

PE529.603/ 33

RO



Amendamentul 79

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Autoritatile nationale de supervizare
coopereaza strans pentru a asigura
supravegherea corespunzatoare a
furnizorilor de servicii de navigatie aeriana
care detin un certificat valabil de la un stat
membru si care furnizeaza si servicii legate
de spatiul aerian aflat sub responsabilitatea
altui stat membru. Aceastd cooperare
include dispozitii pentru abordarea
cazurilor de nerespectare a prezentului
regulament si a cerintelor comune
aplicabile adoptate in conformitate cu
articolul 8b alineatul (1) din Regulamentul
(CE) nr. 216/2008 .

Amendamentul 80

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) In cazul furnizarii de servicii de
navigatie aeriana intr-un spatiu aerian aflat
in responsabilitatea unui alt stat membru ,
dispozitiile mentionate la alineatele (2) si
(4) includ un acord privind recunoasterea
reciproca a sarcinilor de supervizare
prevazute la articolul 4 alineatele (1) si (2)
si rezultatele acestor sarcini. Aceasta
recunoastere reciproca se aplica si in cazul
in care exista acorduri de recunoastere intre
autoritatile nationale de supervizare in ceea
ce priveste certificarea furnizorilor de
servicii.

Amendamentul

(4) Autoritdtile nationale de aviatie
coopereaza strans pentru a asigura
supravegherea corespunzatoare a
furnizorilor de servicii de navigatie aeriana
care detin un certificat valabil de la un stat
membru si care furnizeaza si servicii legate
de spatiul aerian aflat sub responsabilitatea
altui stat membru. Aceasta cooperare
include dispozitii pentru abordarea
cazurilor de nerespectare a prezentului
regulament si a cerintelor comune
aplicabile adoptate in conformitate cu
articolul 8b alineatul (1) din Regulamentul
(CE) nr. 216/2008 .

Amendamentul

(5) In cazul furnizirii de servicii de
navigatie aeriana intr-un spatiu aerian aflat
in responsabilitatea unui alt stat membru,
dispozitiile mentionate la alineatele (2), (3)
si (4) includ un acord privind recunoasterea
reciproca a sarcinilor de supervizare
prevazute la articolul 4 alineatele (1) si (2)
si a rezultatelor acestor sarcini. Aceasta
recunoastere reciproca se aplica si in cazul
in care exista acorduri de recunoastere intre
autoritatile nationale de supervizare in ceea
ce priveste certificarea furnizorilor de
servicii.

Justificare

Recunoasterea reciproca este, de asemenea, importantd in ceea ce priveste blocurile

functionale de spatiu aerian.
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Amendamentul 81

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) In scopul cooperirii regionale,
autoritatile nationale de supervizare pot, de
asemenea, incheia acorduri referitoare la
impartirea responsabilitatilor privind
sarcinile de supervizare, in cazul in care
acest lucru este permis de legea nationala.

Amendamentul 82

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Autoritatile nationale de supervizare
pot decide sa delege integral sau partial
inspectiile si evaluarile mentionate la
articolul 4 alineatul (2) unor entitati
calificate care Indeplinesc cerintele
stabilite In anexa I.

Amendamentul 83

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Astfel de delegari acordate de o
autoritate nationald de supervizare sunt
valabile pe teritoriul Uniunii pe o perioada
de trei ani, perioada ce poate fi prelungita.
Autoritatile nationale de supervizare pot
insdrcina oricare dintre entitatile calificate
situate in Uniune cu efectuarea acestor
inspectii si evaluari.

Amendamentul

(6) In scopul cooperarii regionale,
autoritatile nationale de aviatie pot, de
asemenea, incheia acorduri referitoare la
impartirea responsabilitatilor privind
sarcinile de supervizare, in cazul in care
acest lucru este permis de legea nationala.

Amendamentul

(1) EEA si autoritatile nationale de aviatie
pot decide sa delege integral sau partial
inspectiile, evaludrile si alte sarcini
previzute de prezentul regulament unor
entitati calificate care indeplinesc cerintele
stabilite In anexa I.

Amendamentul

(2) Astfel de delegari sunt valabile pe
teritoriul Uniunii pe o perioadd de trei ani,
perioada ce poate fi prelungita. EEA si
autoritatile nationale de aviatie pot
insdrcina oricare dintre entitatile calificate
situate in Uniune cu efectuarea acestor
inspectii si evaludri.
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Amendamentul 84

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Statele membre informeaza

Comisia, EAA si celelalte state membre cu
privire la entitatile calificate carora le-au
delegat sarcini in conformitate cu alineatul
(1), indicand domeniul de responsabilitate
al fiecarei entitati , numarul de identificare
al acesteia , precum si orice modificari
efectuate 1n acest sens . Comisia publica in
Jurnalul Oficial al Uniunii

Europene lista entitatilor calificate ,
numerele lor de identificare si domeniile
lor de competenta si actualizeaza
permanent lista.

Amendamentul 85

Propunere de regulament
Articolul 6 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Statele membre retrag delegarea unei
entitati calificate care nu mai

indeplineste cerintele stabilite in anexa I .
Statul membru informeaza imediat
Comisia, EAA si celelalte state membre cu
privire la aceasta.

Amendamentul 86

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Autoritatile nationale de supraveghere ,
hotarand in conformitate cu legislatia
nationala, stabilesc mecanisme consultative
pentru implicarea corespunzatoare a
partilor interesate, inclusiv a organelor

Amendamentul

(3) EEA si autoritatile nationale de aviatie
informeaza Comisia, celelalte state
membre si, dupd caz, EAA cu privire

la entitatile calificate carora le-au delegat
sarcini in conformitate cu alineatul (1),
indicand domeniul de responsabilitate

al fiecdrei entitati, numdrul de identificare
al acesteia, precum si orice modificari
efectuate Tn acest sens. Comisia publica in
Jurnalul Oficial al Uniunii

Europene lista entitatilor calificate,
numerele lor de identificare si domeniile
lor de competenta si actualizeaza
permanent lista.

Amendamentul

(4) EAA si autoritatile nationale de aviatie
retrag delegarea unei entitati calificate care
nu mai indeplineste cerintele stabilite in
anexa I. Statul membru informeaza imediat
Comisia si celelalte state membre cu
privire la aceasta.

Amendamentul

(1) Autoritdtile nationale de aviatie,
hotarand in conformitate cu legislatia
nationald, stabilesc mecanisme consultative
pentru implicarea corespunzatoare a
partilor interesate, inclusiv a organelor

PE529.603/ 36

RO



profesionale de reprezentare a
personalului in ceea ce priveste exercitarea
atributiilor lor , in punerea in aplicare a
cerului unic european.

Amendamentul 87

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Prestarea tuturor serviciilor de navigatie
aeriand in interiorul Uniunii se face sub
rezerva certificarii de catre autoritatile
nationale de supervizare sau de catre EAA
sau al unei declaratii adresate acestora in
conformitate cu articolul 8b din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008 .

Amendamentul 88

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Emiterea de certificate confera
furnizorilor de servicii de navigatie aeriana
posibilitatea de a-si oferi serviciile statelor
membre, altor furnizori de servicii de
navigatie aeriana, utilizatorilor spatiului
aerian si aeroporturilor din

interiorul Uniunii . fn ceea ce priveste
serviciile de asistentd, aceastd posibilitate
este conditionatd de respectarea
articolului 10 alineatului (2).

Amendamentul 89

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) Cu privire la blocurile functionale de

profesionale de reprezentare a
personalului In ceea ce priveste exercitarea
atributiilor lor, in punerea in aplicare a
cerului unic european.

Amendamentul

(1) Prestarea tuturor serviciilor de navigatie
aeriand in interiorul Uniunii se face sub
rezerva certificarii de catre autoritatile
nationale de aviatie sau de citre EAA sau
al unei declaratii adresate acestora in
conformitate cu articolul 8b din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008 .

Amendamentul

(4) Emiterea de certificate confera
furnizorilor de servicii de navigatie aeriana
posibilitatea de a-si oferi serviciile oricdrui
stat membru, altor furnizori de servicii de
navigatie aeriana, utilizatorilor spatiului
aerian si aeroporturilor din interiorul
Uniunii §i din tarile terte invecinate, dupd
caz, in cadrul unui bloc functional de
spatiu aerian, conform unui acord
reciproc intre pdrtile relevante.

Amendamentul

(5) Cu privire la blocurile functionale de
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spatiu aerian, stabilite in conformitate cu
articolul 16 , care se extind asupra
spatiului aerian de care sunt responsabile
mai multe state membre, statele membre in
cauzd desemneazd impreuna, in
conformitate cu alineatul (1) din prezentul
articol, unul sau mai multi furnizori de
servicii de trafic aerian, cel putin cu o luna
inainte de stabilirea blocului de spatiu
aerian.

Amendamentul 90
Propunere de regulament
Articolul 10

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre iau toate masurile
necesare pentru a se asigura ca, in
conformitate cu prezentul articol, furnizorii
de servicii de asistenta sunt in mdsurd sa
concureze in cadrul Uniunii in conditii de
echitate, nediscriminare si transparenta, in
scopul furnizarii acestor servicii.

o v A

Cerinta stabilita in prezentul articol
trebuie respectatd pdnd cel tirziu la 1
ianuarie 2020.

(2) Statele membre iau toate masurile
necesare pentru a se asigura ca furnizarea
de servicii de trafic aerian si furnizarea de
servicii de asistentd sunt doua activititi
distincte. Aceastd distinctie implica si
cerinta ca serviciile de trafic aerian si
serviciile de asistenta sa fie furnizate de
intreprinderi diferite.

(3) La alegerea furnizorului de servicii de
asistentd, entitatea care achizitioneaza
respectivele servicii trebuie sd tind seama,
in special, de rentabilitate, de calitatea
globala si de siguranta serviciilor.

spatiu aerian, stabilite in conformitate cu
articolul 16, statele membre in cauza
desemneaza impreuna, in conformitate cu
alineatul (1) din prezentul articol, unul sau
mai multi furnizori de servicii de trafic
aerian, cel putin cu o lund inainte de
stabilirea blocului de spatiu aerian.

Amendamentul

(1) Statele membre iau toate masurile
necesare pentru a se asigura ca, in
conformitate cu prezentul articol, nu existd
impedimente legale pentru furnizorii de
servicii de asistenta care sd ii impiedice sa
concureze 1n cadrul Uniunii in conditii de
echitate, nediscriminare si transparenta, in
scopul furnizarii acestor servicii.

(2) Statele membre iau toate masurile
necesare pentru a se asigura ca furnizorii
de servicii de navigatie aeriand, atunci
cand isi elaboreaza planurile lor de
afaceri, solicita oferte de la diferiti
furnizori de servicii de asistenta, cu scopul
de a alege furnizorul cel mai bun din
punct de vedere financiar si calitativ.
Organismul de examinare a performantei,
previzut la articolul 11 alineatul (2)
monitorizeazd respectarea dispozitiilor
prezentului alineat atunci cind evalueazd
planurile de performant.

(3) La alegerea unui furnizor extern de
servicii de asistentd se respectd dispozitiile
Directivei 2004/18/CE. In special,
rentabilitatea si eficienta energeticd,
calitatea globala, interoperabilitatea si
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(4) Un furnizor de servicii de asistenta
poate fi ales s furnizeze servicii in spatiul
aerian al unui stat membru numai daca:

(a) este certificat in conformitate cu
articolul 8b din Regulamentul (CE) nr.
216/2008;

(b) sediul principal unde isi desfasoara
activitatea se afla pe teritoriul unui stat
membru;

(c) statele membre si/sau resortisanti ai
statelor membre detin peste 50% din
furnizorul de servicii si exercita un control
efectiv asupra acestuia, In mod direct sau
indirect, prin intermediul uneia sau mai
multor intreprinderi intermediare, cu
exceptia dispozitiilor unui acord cu o tard
terta la care Uniunea este parte; precum si

(d) furnizorul de servicii indeplineste
cerintele nationale in materie de securitate
si aparare.

(5) Serviciile de asistenta din domeniul
operatiunilor EATMN pot fi furnizate in
mod centralizat de catre administratorul de
retea, prin addugarea respectivelor servicii
la serviciile mentionate la articolul 17
alineatul (2), In conformitate cu articolul
17 alineatul (3). Aceste servicii pot fi
totodata furnizate pe baza exclusiva de
catre un furnizor de servicii de navigatie
aeriand sau de grupuri de furnizori de
servicii, in special serviciile legate de
furnizarea de infrastructuri ATM. Comisia
indicd modalitatile de selectare a
furnizorilor sau a grupurilor de furnizori de
servicii, pe baza capacitatii profesionale si
a abilitatii de a furniza servicii Tn mod
impartial si rentabil, si intocmeste o
evaluare globald a costurilor si beneficiilor
estimate ale furnizarii serviciilor de
asistenta in mod centralizat. Respectivele
acte de punere in aplicare sunt adoptate in
conformitate cu procedura de examinare

siguranta serviciilor, precum si
transparenta procesului de achizitii
reprezintd criterii de selectie obligatorii
pentru entitatea care achizitioneaza
respectivele servicii.

(4) Un furnizor de servicii de asistenta
poate fi ales sa furnizeze servicii in spatiul
aerian al unui stat membru numai daca:

(a) este certificat In conformitate cu
articolul 8b din Regulamentul (CE) nr.
216/2008;

(b) sediul principal unde isi desfagoara
activitatea se afla pe teritoriul unui stat
membru;

(c) statele membre si/sau resortisanti ai
statelor membre detin peste 50% din
furnizorul de servicii si exercita un control
efectiv asupra acestuia, Tn mod direct sau
indirect, prin intermediul uneia sau mai
multor intreprinderi intermediare, cu
exceptia dispozitiilor unui acord cu o tarad
tertd la care Uniunea este parte; precum si

(d) furnizorul de servicii indeplineste
cerintele nationale in materie de securitate
si apdrare.

(5) Serviciile de asistentd din domeniul
operatiunilor EATMN pot fi furnizate in
mod centralizat de catre administratorul de
retea, prin adaugarea respectivelor servicii
la serviciile mentionate la articolul 17
alineatul (2), in conformitate cu articolul
17 alineatul (3). Aceste servicii pot fi
totodata furnizate pe baza exclusiva de
catre un furnizor de servicii de navigatie
aeriand sau de grupuri de furnizori de
servicii, in special serviciile legate de
furnizarea de infrastructuri ATM. Comisia
indicd modalitatile de selectare a
furnizorilor sau a grupurilor de furnizori de
servicii, pe baza capacitatii profesionale si
a abilitatii de a furniza servicii In mod
impartial si rentabil, si intocmeste o
evaluare globald a costurilor si beneficiilor
estimate ale furnizarii serviciilor de
asistenta in mod centralizat. Respectivele
acte de punere in aplicare sunt adoptate in
conformitate cu procedura de examinare
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mentionata la articolul 27 alineatul (3).
Comisia desemneaza furnizori sau grupari
ale acestora in conformitate cu actele de
punere in aplicare respective.

Amendamentul 91

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) obiective de performanta la

nivelul Uniunii si obiective de performanta
conexe la nivel local referitoare la
domeniile esentiale de performanta, cum ar
fi siguranta, mediul, capacitatea si
rentabilitatea;

Amendamentul 92

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 1 — litera b

mentionata la articolul 27 alineatul (3).
Comisia desemneaza furnizori sau grupari
ale acestora 1n conformitate cu actele de
punere in aplicare respective.

(5a) Comisia stabileste norme detaliate
care prevad modalitatile de selectie a
serviciilor vizate de prezentul articol.
Respectivele acte de punere in aplicare
sunt adoptate in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
articolul 27 alineatul (3).

(5b) Comisia efectueazd un studiu global
privind impactul operational, economic,
social si de siguranta al introducerii de
principii de piata pentru furnizarea de
servicii de asistentd si prezintd studiul
respectiv Parlamentului European si
Consiliului pénd la 1 ianuarie 2016.
Studiul ia in considerare punerea in
aplicare a Planului general pentru ATM
si impactul tehnologiilor SESAR asupra
sectorului serviciilor de asistentd.

Amendamentul

(a) obiective de performanta la nivelul
Uniunii si obiective de performanta conexe
la nivel local referitoare la domeniile
esentiale de performantd, cum ar fi
siguranta, mediul, capacitatea si
rentabilitatea, in conformitate cu
obiectivele de nivel inalt din Planul
general pentru ATM stabilite pentru o
intreaga perioada de referintd;
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Textul propus de Comisie

(b) planuri la nivel national sau planuri
pentru blocurile functionale de spatiu
aerian, incluzand obiectivele de
performantd, care sd asigure conformitatea
cu obiectivele de performanta la

nivelul Uniunii si cu obiectivele de
performantd conexe la nivel local ; precum
si

Amendamentul 93
Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Comisia autorizeaza un

organism independent, impartial si
competent s actioneze in calitate de
,organism de evaluare a performantelor”.
Rolul organismului de evaluare a
performantelor este de a sprijini Comisia,
in colaborare cu autorititile nationale de
supervizare, si de a sprijini autoritatile
nationale de supervizare, la cerere, in
vederea punerii 1n aplicare a sistemului de
imbunatatire a performantelor mentionat la
alineatul (1). Asistenta tehnica in
beneficiul organismului de evaluare a
performantelor poate fi acordata de EAA
si Eurocontrol sau de o alta entitate
competenta .

Amendamentul 94

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 3

Amendamentul

(b) planuri locale de performantda,
incluzand obiectivele de performanta, care
sa asigure conformitatea cu obiectivele de
performanta la nivelul Uniunii si cu
obiectivele de performanta conexe la nivel
local; precum si

Amendamentul

(2) Comisia autorizeaza un

organism independent, impartial si
competent sa actioneze in calitate de
»organism de evaluare a performantelor”
(PRB). PRB este instituit ca autoritate de
reglementare economicd europeand sub
supravegherea Comisiei, incepind de la 1
iulie 2015. Rolul PRB este de a sprijini
Comisia, 1n colaborare cu autoritatile
nationale de aviatie, si de a sprijini i
monitoriza autoritatile nationale de aviatie
in vederea punerii in aplicare a sistemului
de Tmbunatatire a performantelor mentionat
la alineatul (1). PRB este functional si
separat din punct de vedere juridic de
orice furnizor de servicii, de la nivel
national sau paneuropean. Asistenta
tehnica in beneficiul PRB poate fi acordata
de EAA, administratorul de retea,
Eurocontrol sau de o altd entitate
competenta.
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Textul propus de Comisie

(3) Planurile nationale sau planurile
blocurilor functionale de spatiu aerian
mentionate la alineatul (1) litera (b) sunt
elaborate de autoritatile nationale de
supervizare si adoptate de statul (statele)
membru (membre). Aceste planuri includ
obiectivele locale obligatorii si un sistem
adecvat de stimulente, astfel cum a fost
adoptat de statul (statele) membru
(membre). Elaborarea planurilor face
obiectul colabordarii cu furnizorii de
servicii de navigatie aeriand, cu
reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian,
precum si, daca este cazul, cu operatorii si
coordonatorii de aeroporturi.

Amendamentul 95

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Conformitatea planurilor stabilite la nivel
national sau la nivelul blocurilor
Sfunctionale de spatiu aerian si obiectivele
locale cu obiectivele de performanta de la
nivelul Uniunii si cu obiectivele de la nivel
local este evaluata de Comisie in
colaborare cu organismul de evaluare a
performantelor .

Amendamentul 96

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In cazul in care Comisia constati

ca planurile stabilite la nivel national sau
la nivelul blocurilor functionale de spatiu
aerian sau obiectivele locale nu corespund
obiectivelor de la nivelul Uniunii, aceasta
poate solicita statelor membre in cauza sa

Amendamentul

(3) Planurile locale de performantdi
mentionate la alineatul (1) litera (b) sunt
elaborate de autoritatile nationale de
aviatie si adoptate de statul (statele)
membru (membre). Aceste planuri includ
obiectivele locale obligatorii si un sistem
adecvat de stimulente, astfel cum a fost
adoptat de statul (statele) membru
(membre). Elaborarea planurilor face
obiectul consultirii cu Comisia, cu PRB,
cu furnizorii de servicii de navigatie
aeriana, cu reprezentantii utilizatorilor
spatiului aerian, precum si, daca este cazul,
cu operatorii $i coordonatorii de
aeroporturi.

Amendamentul

Conformitatea planurilor locale de
performanta si obiectivele locale cu
obiectivele de performanta de la

nivelul Uniunii si cu obiectivele de la nivel
local este evaluata de Comisie in
colaborare cu PRB.

Amendamentul

In cazul in care Comisia constati

ca planurile locale de performanta sau
obiectivele locale nu corespund
obiectivelor de la nivelul Uniunii, aceasta
poate solicita statelor membre in cauza sa
ia masurile corective necesare. Actele de
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ia masurile corective necesare. Actele de
punere in aplicare respective se adopta in
conformitate cu procedura prevazuta la
articolul 27 alineatul (2) .

Amendamentul 97

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) Comisia evalueaza periodic realizarea
obiectivelor de performanta de la nivelul
Uniunii $i a obiectivelor de performanta
conexe de la nivel local .

Amendamentul 98

Propunere de regulament

punere in aplicare respective se adopta in
conformitate cu procedura prevazuta la
articolul 27 alineatul (2) .

Amendamentul

(6) Comisia si EAA, impreund cu PRB,

evalueaza periodic realizarea obiectivelor
de performanta de la nivelul Uniunii si a
obiectivelor de performanta conexe de la

nivel local.

Articolul 11 — alineatul 7 — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) culegerea, validarea, analiza, evaluarea

si difuzarea datelor relevante privind
performantele serviciilor de navigatie

aeriand si ale serviciilor de retea, furnizate

de toate partile interesate, inclusiv de
furnizorii de servicii de navigatie aeriana,

de utilizatorii spatiului aerian, de operatorii

de aeroporturi, de autoritatile nationale de
supervizare, de statele membre si de
Eurocontrol;

Amendamentul 99

Propunere de regulament

Amendamentul

(a) culegerea, validarea, analiza, evaluarea
si difuzarea datelor relevante privind
performantele serviciilor de navigatie
aeriand si ale serviciilor de retea, furnizate
de toate partile interesate, inclusiv de
furnizorii de servicii de navigatie aeriana,
de utilizatorii spatiului aerian, de operatorii
de aeroporturi, de EAA, de autoritatile
nationale de aviatie, de statele membre si
de Eurocontrol;

Articolul 11 — alineatul 7 — paragraful 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) selectarea domeniilor-cheie de
performantd adecvate, pe baza
documentului OACI nr. 9854 ,,Global Air

Amendamentul

(b) selectarea domeniilor-cheie de
performantd adecvate, pe baza
documentului OACI nr. 9854 ,,Global Air
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Traffic Management Operational Concept”
(Conceptul operational global de
management al traficului aerian),
armonizate cu cele identificate in cadrul de
performanta al Planului general pentru
ATM, care sa includd domeniile sigurantei,
mediului, capacitatii si rentabilitdtii,
adaptate, in cazul in care este necesar,
astfel Incat sa tina seama de nevoile
specifice ale cerului unic european si de
obiectivele relevante pentru domeniile
respective, si definirea unui numar limitat
de indicatori-cheie ai performantei pentru
masurarea performantelor;

Amendamentul 100

Propunere de regulament

Traffic Management Operational Concept”
(Conceptul operational global de
management al traficului aerian),
armonizate cu cele identificate in cadrul de
performanta al Planului general pentru
ATM, care sa includa domeniile sigurantei,
mediului, capacitatii, rentabilitdtii §i
factorului uman, adaptate, in cazul in care
este necesar, astfel incat sa tind seama de
nevoile specifice ale cerului unic european
si de obiectivele relevante pentru domeniile
respective, si definirea unui numar limitat
de indicatori-cheie ai performantei pentru
masurarea performantelor. Se acorda o
atentie deosebita indicatorilor de
performanta privind siguranta;

Articolul 11 — alineatul 7 — paragraful 1 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(c) stabilirea si revizuirea unor obiective de
performantd la nivelul Uniunii si a unor
obiective de performantd conexe la nivel
local , care sunt definite tinandu-se seama
de contributiile identificate la nivel
national sau la nivelul blocurilor
functionale de spatiu aerian;

Amendamentul

(c) stabilirea si revizuirea unor obiective de
performantd la nivelul Uniunii si a unor
obiective de performantd conexe la nivel
local, care sunt definite tinandu-se seama
de contributiile identificate la nivel
national sau la nivelul blocurilor
functionale de spatiu aerian. Sunt stabilite
obiective de performantd la nivelul
Uniunii pentru a se asigura cd fiecare
bloc functional de spatiu aerian pastreaza
un nivel de flexibilitate suficient in
vederea obtinerii celor mai bune rezultate;

Justificare

Exista o necesitate de a impulsiona blocurile functionale de spatiu aerian pentru a fi mai
performante, asigurdndu-se in acelasi timp ca obiectivele la nivelul Uniunii nu elimina
flexibilitatea necesarad pentru a obtine rezultate mai bune.

Amendamentul 101

Propunere de regulament

Articolul 11 — alineatul 7 — paragraful 1 — litera d — partea introductiva
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(d) criteriile pentru instituirea de catre (d) criteriile pentru instituirea de catre
autoritatile nationale de supervizare a autoritatile nationale de aviatie a planurilor
planurilor de performanta nationale sau locale de performanta, cuprinzand

ale blocului functional de spatiu aerian, obiectivele de performantd locale si
cuprinzand obiectivele de sistemul de stimulente. Planurile de
performanta locale si sistemul de performanta:

stimulente. Planurile de performanta:

Amendamentul 102

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 7 — paragraful 1 — litera d — punctul i

Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) se bazeaza pe planurile de afaceri ale (i) se bazeaza pe planurile de afaceri ale
furnizorilor de servicii de navigatie furnizorilor de servicii de navigatie
aeriana; aeriand, care ar trebui, la randul lor, sd ia

in considerare punerea in aplicare a
Planului general pentru ATM,

Amendamentul 103

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 7 — paragraful 1 — litera e

Textul propus de Comisie Amendamentul
(e) evaluarea obiectivelor de (e) evaluarea obiectivelor de
performanta locale pe baza planului performanta locale pe baza planului local
national sau al planului de la nivelul de performant;

blocului functional de spatiu aerian;

Amendamentul 104

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 7 — paragraful 1 — litera f

Textul propus de Comisie Amendamentul
(f) monitorizarea planurilor de performanta (f) monitorizarea planurilor locale de
nationale sau ale blocului functional de performantd, incluzdnd mecanisme de
spatiu aerian, incluzand mecanisme de alerta adecvate;
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alertd adecvate;

Amendamentul 105

Propunere de regulament

Articolul 11 — alineatul 7 — paragraful 1 — litera g

Textul propus de Comisie

(g) criterii de impunere a unor sanctiuni
pentru nerespectarea obiectivelor de
performanta de la nivelul Uniunii si a
obiectivelor de performanta conexe de la
nivel local pe durata perioadei de referinta
si de sustinere a mecanismelor de alerta;

Amendamentul

(g) criterii de impunere a unor sanctiuni i
mecanisme de compensare pentru
nerespectarea obiectivelor de performanta
de la nivelul Uniunii si a obiectivelor de
performantd conexe de la nivel local pe
durata perioadei de referinta si de sustinere
a mecanismelor de alert3;

Justificare

In plus fata de introducerea unor sanctiuni, trebuie instituit si un mecanism de compensare
adecvat pentru a aborda problemele care decurg din nesincronizarea punerii in aplicare a
SESAR si pierderile de investitii rezultate din aceasta cauza.

Amendamentul 106

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 7 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Comisia este imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 26
pentru a stabili normele detaliate pentru
functionarea adecvata a sistemului de
imbunatatire a performantelor conform
punctelor enumerate in prezentul alineat.

Amendamentul 107

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 8 a (nou)

Amendamentul

Comisia este Tmputernicita sa adopte acte
delegate n conformitate cu articolul 26
pentru a adopta obiective de performanta
la nivelul Uniunii si a stabili normele
detaliate pentru functionarea adecvata a
sistemului de imbunatatire a
performantelor conform punctelor
enumerate in prezentul alineat.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul

(8a) Comisia realizeazd un studiu privind
impactul pe care comportamentul
actorilor non-ANSP din cadrul sistemului
ATM, de exemplu operatorii de
aeroporturi, coordonatorii de aeroporturi
si operatorii de transport aerian, poate sd
il aiba asupra functiondrii eficiente a
retelei ATM europene.

Domeniul studiului acopera, dar nu se
limiteazai la:

(a) identificarea actorilor non-ANSP din
cadrul sistemului ATM care pot influenta
performantele retelei;

(b) efectul pe care comportamentul unor
astfel de actori il are asupra
performantelor ANS in raport cu
domeniile-cheie de performanta privind
siguranta, mediul si capacitatea;

(c) fezabilitatea dezvoltarii de indicatori
de performantd si de indicatori-cheie de
performantd pentru respectivii actori;

(d) orice beneficiu adus retelei ATM
europene care poate proveni din punerea
in aplicare a unor indicatori de
performantd si a unor indicatori-cheie de
performantd suplimentari; precum si
orice barierd in calea realizdrii
performantei optime.

Studiul ar trebui sd inceapd in maximum
12 luni de la publicarea prezentului
regulament i sd fie finalizat in maximum
12 luni de la inceperea sa; rezultatele sale
ar trebui ulterior sd fie luate in
considerare de catre Comisie si de cdtre
statele membre in vederea extinderii
domeniului de aplicare al sistemului de
imbunatdtire a performantelor pentru a
include orice indicator de performanta si
orice indicator-cheie de performanta
suplimentari pentru perioade de referinti
viitoare, in conformitate cu dispozitiile din
prezentul articol.
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Justificare

Sistemul de imbunatatire a performantelor se axeaza in special pe furnizorii de servicii ca
actori principali in cadrul sistemului ATM. Este evident ca alti actori din cadrul sistemului au
capacitatea de a afecta rezultatele in materie de performante la nivelul intregii retele ATM
europene. Prin urmare, Comisia, sprijinita de organismul de evaluare a performantelor, ar
trebui sa realizeze un studiu pentru a intelege modul in care alti actori ATM afecteaza
performantele retelei cu scopul de a dezvolta indicatori de performanta si indicatori-cheie de
performanta suplimentari pentru respectivii actori in vederea implementarii lor in perioade de

referinta viitoare ale sistemului.

Amendamentul 108

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) costurile care se iau in considerare in
acest context sunt cele estimate in raport cu
infrastructura si serviciile furnizate si
aplicate in conformitate cu Planul regional
de navigatie aeriana al OACI pentru
regiunea europeand. Acestea includ si
costurile suportate de autoritatile nationale
de supervizare si/sau de entitatile
calificate, precum si alte costuri suportate
de statul membru si furnizorul de servicii
in cauza in legétura cu furnizarea de
servicii de navigatie aeriand. Costurile
respective nu includ costurile penalitatilor
impuse de statele membre mentionate la
articolul 33 si nici costurile masurilor
corective sau ale sanctiunilor mentionate la
articolul 11 alineatul (5) .

Amendamentul 109

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) in ceea ce priveste blocurile functionale
ale spatiului aerian si in calitate de parti la
acordurile-cadru respective, statele
membre depun eforturi rezonabile pentru a
conveni asupra unor principii comune ale

Amendamentul

(4) costurile care se iau in considerare in
acest context sunt cele estimate n raport cu
infrastructura si serviciile furnizate si
aplicate in conformitate cu Planul regional
de navigatie aeriana al OACI pentru
regiunea europeand. Acestea includ si
costurile suportate de autoritatile nationale
de aviatie si/sau de entitatile calificate,
precum si alte costuri suportate de statul
membru si furnizorul de servicii In cauza in
legatura cu furnizarea de servicii de
navigatie aeriand. Costurile respective nu
includ costurile penalitétilor impuse de
statele membre mentionate la articolul 33
sau costurile masurilor corective sau ale
sanctiunilor mentionate la articolul

11 alineatul (5) .

Amendamentul

(5) in ceea ce priveste blocurile functionale
ale spatiului aerian si in calitate de parti la
acordurile-cadru respective, statele
membre depun eforturi rezonabile pentru a
conveni asupra unor principii comune ale
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politicii tarifare.

Amendamentul 110

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 9 — litera f

Textul propus de Comisie

(f) tarifele Incurajeaza furnizarea in
conditii de siguranta, eficientd, eficacitate
si durabilitate a serviciilor de navigatie
aeriand in vederea realizarii unui inalt nivel
de siguranta si rentabilitate si a indeplinirii
obiectivelor de performanta si stimuleaza
furnizarea de servicii integrate, reducand
impactul aviatiei asupra mediului. In sensul
literei (f) siin ceea ce priveste planurile de
performantd nationale sau ale blocurilor
Sfunctionale ale spatiului aerian,
autoritdtile nationale de supervizare pot
institui mecanisme, inclusiv masuri de
stimulare constand in avantaje si
dezavantaje financiare, prin care sa
incurajeze furnizorii de servicii de
navigatie aeriana si/sau utilizatorii spatiului
aerian sa sprijine Tmbundtitirea furnizarii
de servicii de navigatie aeriand precum
cresterea capacitatii, reducerea intarzierilor
si dezvoltarea durabild, mentinandu-se, in
acelagi timp, un nivel optim de siguranta.

Amendamentul 111

Propunere de regulament
Articolul 13 — alineatul 10

Textul propus de Comisie

(10) Comisia adoptd masurile care definesc
detaliile procedurii de urmat pentru
aplicarea alineatelor (1) — (9). Respectivele
acte de punere 1n aplicare sunt adoptate in
conformitate cu procedura de examinare

politicii tarifare pentru a ajunge la un
singur tarif, in conformitate cu planurile
lor respective de performanti.

Amendamentul

(f) tarifele incurajeaza furnizarea in
conditii de siguranta, eficientd, eficacitate
si durabilitate a serviciilor de navigatie
aeriand in vederea realizarii unui inalt nivel
de siguranta si rentabilitate si a indeplinirii
obiectivelor de performanta si stimuleaza
furnizarea de servicii integrate, reducand
impactul aviatiei asupra mediului. In sensul
prezentei litere si in ceea ce priveste
planurile locale de performanta,
autoritatea nationald de aviatie poate
institui mecanisme, inclusiv masuri de
stimulare constand 1n avantaje si
dezavantaje financiare, prin care sa
incurajeze furnizorii de servicii de
navigatie aeriana si/sau utilizatorii spatiului
aerian sa sprijine imbunatatirea furnizarii
de servicii de navigatie aeriand precum
cresterea capacitatii, reducerea Intarzierilor
si dezvoltarea durabild, mentinandu-se, in
acelasi timp, un nivel optim de siguranta.

Amendamentul

(10) Comisia adoptd masurile care definesc
detaliile procedurii de urmat pentru
aplicarea alineatelor (1) — (9). Comisia
poate propune mecanisme financiare de
imbundtdtire a sincronizdrii cheltuielilor
de capital de la bordul navelor si de la sol
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mentionatd la articolul 27 alineatul (3). conexe implementdirii de tehnologii
SESAR. Respectivele acte de punere in
aplicare sunt adoptate in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
articolul 27 alineatul (3).

Justificare

Problemele recente privind implementarea de tehnologii SESAR demonstreaza ca, daca nu sunt
aplicate masuri specifice, cheltuielile de capital necesare pot sa nu fie sincronizate si, prin
urmare, tehnologiile respective instalate in sisteme de la bordul navelor si de la sol ar putea fi
inutilizabile.

Amendamentul 112

Propunere de regulament
Articolul 14 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 14a

Punerea in aplicare a Planului general
pentru ATM

(1) Punerea in aplicare a Planului
general pentru ATM este coordonata de
Comisie. Administratorul de retea, PRB si
coordonatorul implementarii contribuie la
punerea in aplicare a Planului general
pentru ATM, in conformitate cu
dispozitiile din prezentul regulament.

Amendamentul 113

Propunere de regulament
Articolul 14 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 14b

Comisia adopta mdsuri care stabilesc
guvernanta punerii in aplicare a Planului
general pentru ATM, inclusiv masuri
pentru definirea si selectarea
organismului responsabil pentru nivelul
de gestiune (coordonatorul
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Amendamentul 114

Propunere de regulament
Articolul 14 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 115

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Punerea in aplicare a Planului general
pentru ATM, poate fi sprijinitd de unele
proiecte comune. Aceste proiecte
contribuie la realizarea obiectivelor
prezentului regulament referitoare la
imbunatatirea performantei sistemului
aviatic european In domenii de o
importantd determinantd, precum
capacitatea, eficienta operatiunilor de zbor,
rentabilitatea si, de asemenea, durabilitatea
din punct de vedere ecologic in cadrul
obiectivelor prioritare referitoare la
sigurantd. Proiectele comune vizeaza sa
puna in aplicare functionalitatile ATM la
timp, Intr-un mod coordonat si sincronizat,
pentru a realiza modificdrile operationale
esentiale identificate in Planul general
pentru ATM .

implementdrii). Respectivele acte de
punere in aplicare sunt adoptate in
conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 27 alineatul (3).

Amendamentul

Articolul 14c

Coordonatorul implementarii recomandd
Comisiei termene-limitd obligatorii pentru
implementare si masuri corective
corespunzdtoare privind intdrzierea
implementarii.

Amendamentul

(1) Punerea in aplicare a Planului general
pentru ATM, poate fi sprijinita de unele
proiecte comune. Aceste proiecte
contribuie la realizarea obiectivelor
prezentului regulament referitoare la
imbunatatirea performantei sistemului
aviatic european in domenii de o
importantd determinantd, precum
capacitatea, eficienta operatiunilor de zbor,
rentabilitatea si, de asemenea, durabilitatea
din punct de vedere ecologic in cadrul
obiectivelor prioritare referitoare la
siguranta. Proiectele comune vizeaza sa
puna 1n aplicare functionalitatile ATM la
timp, intr-un mod coordonat si sincronizat,
pentru a realiza modificarile operationale
esentiale identificate in Planul general
pentru ATM, inclusiv identificarea celor
mai adecvate dimensiuni geografice,
arhitecturi de proiect orientate spre
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Amendamentul 116

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Comisia poate adopta masuri de
stabilire a guvernantei proiectelor comune
si de identificare a stimulentelor pentru
punerea lor in aplicare. Respectivele acte
de punere in aplicare sunt adoptate in
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 27 alineatul (3).
Aceste masuri . nu afecteazd mecanismele
de punere in practica a proiectelor privind
blocuri functionale de spatiu aerian, astfel
cum au fost convenite de partile la
blocurile respective.

Amendamentul 117

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

performanta si abordari privind
furnizarea de servicii care sd fie aplicate
de coordonatorul implementdirii. Dacd
este cazul, proiectarea si executarea de
proiecte comune au ca scop generarea
unui set de capacitati de bazd
interoperabile care sa existe in toate
statele membre.

Amendamentul

(2) Comisia poate adopta masuri de
stabilire a guvernantei proiectelor comune
si de identificare a stimulentelor pentru
punerea lor in aplicare. Organismul care
guverneazd punerea in aplicare a
proiectelor comune este acelasi organism
ca cel responsabil pentru punerea in
aplicare a liniilor principale ale Planului
general pentru ATM. Respectivele acte de
punere in aplicare sunt adoptate in
conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 27 alineatul (3).
Aceste masuri completeazd mecanismele
de punere in practica a proiectelor privind
blocuri functionale de spatiu aerian, astfel
cum au fost convenite de partile la
blocurile respective.

Amendamentul

(3a) Proiectele comune sunt mijlocul prin
care imbunatdtirile operative dezvoltate
prin proiectul SESAR sunt aplicate intr-
un mod coordonat si la timp. Ele
contribuie astfel in mod decisiv la
realizarea obiectivelor de la nivelul
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Uniunii.

Justificare

Este esential sa se sublinieze ca punerea in aplicare a proiectului SESAR prin proiecte comune
in mod coordonat, sincronizat si la timp este in acord cu obiectivele europene. In plus, noul
regulament ar trebui sd faca referire la Regulamentul de punere in aplicare (CE) nr. 409/2013.

Amendamentul 118

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre iau toate masurile
necesare pentru a garanta stabilirea si
punerea in aplicare a unor blocuri
functionale de spatiu aerian pe baza
furnizarii integrate de servicii de trafic
aerian , cu scopul de a atinge capacitatea
st eficienta necesare ale retelei de
management al traficului aerian in cadrul
cerului unic european, de a mentine un
nivel inalt de siguranta si de a contribui la
performantele globale ale sistemului de
transport aerian si la un impact redus
asupra mediului.

Amendamentul 119

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Daca este posibil, blocurile
Jfunctionale de spatiu aerian se stabilesc
pe baza parteneriatelor industriale de
cooperare dintre prestatorii de servicii de
navigatie aeriand, in special in ceea ce
priveste prestarea de servicii de asistentd
in conformitate cu articolul 10.

Parteneriatele industriale pot sprijini unul

sau mai multe blocuri functionale de
spatiu aerian, sau o parte a acestora,

Amendamentul

(1) Statele membre iau toate masurile
necesare pentru a garanta stabilirea si
punerea in aplicare a unor blocuri
functionale de spatiu aerian

operationale pe baza furnizarii integrate de
servicii de navigatie aeriand, cu scopul de
a atinge capacitatea si eficienta necesare
ale retelei de management al traficului
aerian In cadrul cerului unic european, de a
mentine un nivel inalt de siguranta si de a
contribui la performantele globale ale
sistemului de transport aerian si la un
impact redus asupra mediului.

Amendamentul

eliminat
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pentru a maximiza performanta.

Justificare

In acord cu amendamentul 76 la articolul 10, competitia pentru serviciile de asistentd nu ar
trebui limitatd la nivelul unui bloc functional de spatiu aerian.

Amendamentul 120

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Statele membre , precum si furnizorii
de servicii de trafic aerian, coopereaza cat
mai mult posibil intre ele pentru a garanta
respectarea prezentului articol . Dupa caz,
cooperarea poate include si furnizori de
servicii de trafic aerian din tari terte
participante la blocurile functionale de
spatiu aerian.

Amendamentul

(3) Statele membre, autoritatile nationale
de aviatie si furnizorii de servicii de
navigatie aeriand coopereazd cat mai mult
posibil intre ele pentru a garanta
respectarea prezentului articol. Dupa caz,
cooperarea poate include si autoritati
nationale de aviatie si furnizori de servicii
de navigatie aeriana din tari terte
participante la blocurile functionale de
spatiu aerian.

Justificare

Autoritatile nationale de supervizare trebuie introduse in prezentul articol intrucdt au un rol in
supervizarea sigurantei §i a performantelor blocurilor functionale de spatiu aerian.

Amendamentul 121

Propunere de regulament

Articolul 16 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) sunt configurate astfel incat sa se obtina
un maximum de sinergii ca urmare a
parteneriatelor industriale, cu scopul de a
indeplini si, daca este posibil, de a depdsi
obiectivele de performanta stabilite in
conformitate cu articolul 11;

Amendamentul

(b) sunt configurate astfel incat sa se obtina
un maximum de sinergii ca urmare a
parteneriatelor industriale, cu scopul de a
indeplini obiectivele de performanta
stabilite in conformitate cu articolul 11;
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Justificare
,, Cerinta” inadecvata pentru legislatie. Depasirea obiectivelor intr-un domeniu ar putea
impune probleme in atingerea obiectivelor in alt domeniu.
Amendamentul 122

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera ¢

Textul propus de Comisie Amendamentul
(c) permit utilizarea optima a spatiului (c) permit utilizarea optima si flexibilda a
aerian, tindnd seama de fluxurile traficului spatiului aerian, tinand seama de fluxurile
aerian; traficului aerian;

Amendamentul 123

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera ia (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul
(ia) consolideaza achizitiile in materie de
infrastructurd ATM si vizeazd cresterea

interoperabilitatii echipamentelor
existente;

Justificare
Achizitionarea de sisteme costisitoare si incompatibile de catre fiecare ANSP creeaza obstacole
suplimentare pentru obiectivele SES mai jos in aval.
Amendamentul 124

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 4 — paragraful 1 — litera ib (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ib) faciliteazi coerenta cu obiectivele de
performanta la nivelul Uniunii.
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Amendamentul 125

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) Cerintele prevazute de prezentul articol
pot fi indeplinite prin participarea
furnizorilor de servicii de navigatie aeriana
la unul sau mai multe blocuri functionale
de spatiu aerian.

Amendamentul 126

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Blocul functional de spatiu aerian care se
extinde in spatiul aerian aflat in
responsabilitatea mai multor state
membre se stabileste printr-o desemnare
comuna de catre toate statele membre ,
precum si, dupa caz, de cdatre tarile terte,
care sunt responsabile de orice parte din
spatiul aerian inclus in blocul functional de
spatiu aerian.

Amendamentul 127

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 11

Textul propus de Comisie

(11) Comisia poate adopta masurile
referitoare la informatiile care trebuie
furnizate de statul (statele) membru
(membre) mentionate la alineatul (6).
Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura

de examinare mentionata la articolul 27
alineatul (3).

Amendamentul

(Nu priveste versiunea in limba romdnd.)

Amendamentul

Un bloc functional de spatiu aerian
operational se stabileste printr-o
desemnare comuna intre statele membre,
precum si, dupa caz, tarile terte, care sunt
responsabile de orice parte din spatiul
aerian inclus in blocul functional de spatiu
aerian.

Amendamentul

(11) Comisia poate adopta masurile
referitoare la informatiile care trebuie
furnizate de statul (statele) membru
(membre) mentionate la alineatul (6).
Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura

de examinare mentionata la articolul 27
alineatul (3). Dispozitiile prezentului
alineat nu aduc prejudiciu niciunui acord
FAB existent la data intrdrii in vigoare a
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prezentului regulament, dacd aceste
acorduri indeplinesc si, dacd este posibil,
depasesc obiectivele de performanta
stabilite in conformitate cu articolul 11.

Amendamentul 128

Propunere de regulament
Articolul 16 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 16a
Parteneriate industriale

(1) Furnizorii de servicii de navigatie
aeriand pot coopera pentru a stabili
parteneriate industriale, in special privind
Sfurnizarea de servicii de asistentd, in
conformitate cu articolul 10.
Parteneriatele industriale pot sprijini unul
sau mai multe blocuri functionale de
spatiu aerian, sau o parte a acestora,
pentru a maximiza performanta.

(2) Comisia si statele membre depun toate
eforturile pentru a se asigura cd este
eliminata orice barierd din calea
parteneriatelor dintre ANSP, tindnd
seama in special de aspectele legate de
raspundere, de modele de tarifare si de
obstacolele din domeniul
interoperabilitatii.

Justificare

Parteneriatele industriale ar trebui sa fie separate de blocurile functionale de spatiu aerian,
care sunt inifiative de stat. In plus, parteneriatele industriale nu trebuie sd se suprapund cu
blocurile functionale de spatiu aerian in ceea ce priveste statele membre in cauzd si, prin
urmare, ar trebui clasificate ca tip separat de cooperare.

Amendamentul 129

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 1
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Textul propus de Comisie

(1) Serviciile retelei de management al
traficului aerian (ATM) permit utilizarea
optima a spatiului aerian si asigura faptul
ca utilizatorii spatiului aerian pot utiliza
rutele pe care le preferd, permitand, in
acelasi timp, accesul maxim la spatiul
aerian si la serviciile de navigatie aeriana.
Aceste servicii ale retelei au ca obiectiv
sprijinirea initiativelor la nivel national si
la nivelul blocurilor functionale de spatiu
aerian si se executd Intr-un mod care
respectd separarea sarcinilor operationale si
de reglementare.

Amendamentul 130

Propunere de regulament

Amendamentul

(1) Serviciile retelei de management al
traficului aerian (ATM) permit utilizarea
optima si flexibild a spatiului aerian si
asigurd faptul ca utilizatorii spatiului aerian
pot utiliza rutele pe care le prefera,
permitand, 1n acelasi timp, accesul maxim
la spatiul aerian si la serviciile de navigatie
aeriand. Aceste servicii ale retelei au ca
obiectiv sprijinirea initiativelor la nivel
national si la nivelul blocurilor functionale
de spatiu aerian si se executa intr-un mod
care respectd separarea sarcinilor
operationale si de reglementare.

Articolul 17 — alineatul 2 — paragraful 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

Pentru a indeplini obiectivele mentionate
la alineatul (1) si fara a aduce atingere
responsabilitatilor statelor membre
referitoare la rutele nationale si structurile
spatiului aerian, Comisia se asigura ca sunt
exercitate urmatoarele servicii sub
responsabilitatea unui administrator de
retea :

Amendamentul

Pentru a indeplini obiectivele mentionate la
alineatul (1) si fard a aduce atingere
responsabilitatilor statelor membre
referitoare la rutele nationale si structurile
spatiului aerian, Comisia se asigura ca
urmatoarele functii si servicii sunt
coordonate de un administrator de retea:

Justificare

., Administratorul de retea” definit de SES nu are in mod necesar capacitatea de a intreprinde

singur in mod direct toate aceste activitati.

Amendamentul 131

Propunere de regulament

Articolul 17 — alineatul 2 — paragraful 1 — litera e

Textul propus de Comisie

(e) optimizarea configuratiei spatiului

Amendamentul

(e) optimizarea configuratiei spatiului
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aerian in colaborare cu furnizorii de
servicii de navigatie aeriana si a blocurilor
functionale de spatiu aerian mentionate la
articolul 16;

Amendamentul 132

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Serviciile mentionate in prezentul alineat
nu implicd adoptarea de masuri obligatorii
cu un domeniu de aplicare general sau
exercitarea unei puteri politice
discretionare. Acestea iau in considerare
propuneri prezentate la nivel national si la
nivelul blocurilor functionale de spatiu
aerian. Acestea se exercitd In coordonare
cu autoritatile militare in conformitate cu
procedurile convenite referitoare la
utilizarea flexibila a spatiului aerian.

aerian, inclusiv a sectoarelor de spatiu
aerian $i a structurilor de spatiu aerian in
zonele de ruta si de terminal, in colaborare
cu furnizorii de servicii de navigatie
aeriand si a blocurilor functionale de spatiu
aerian mentionate la articolul 16;

Amendamentul

Functiile si serviciile mentionate in
prezentul alineat nu implica adoptarea de
masuri obligatorii cu un domeniu de
aplicare general sau exercitarea unei puteri
politice discretionare. Acestea iau in
considerare propuneri prezentate la nivel
national si la nivelul blocurilor functionale
de spatiu aerian. Acestea se exercita in
coordonare cu autoritatile militare n
conformitate cu procedurile convenite
referitoare la utilizarea flexibila a spatiului
aerian.

Justificare

Unele activitati vizate de prezentul articol nu sunt ,,servicii” in sensul SES.

Amendamentul 133

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 2 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

In conformitate cu normele de punere in
aplicare mentionate la alineatul (4),
Comisia poate sa desemneze Eurocontrol
sau un alt organism impartial si

competent cu scopul de a indeplini
sarcinile administratorului de retea . Aceste
sarcini se executd In mod impartial si
rentabil, In numele statelor membre si al

Amendamentul

In conformitate cu normele de punere in
aplicare mentionate la alineatul (4),
Comisia poate sa desemneze Eurocontrol
sau un alt organism impartial si

competent cu scopul de a indeplini
sarcinile administratorului de retea. Aceste
sarcini se executa in mod impartial si
rentabil, in numele Uniunii, al statelor
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partilor interesate. Acestea sunt supuse
unei guverndri adecvate, care recunoaste
responsabilitdti separate pentru furnizarea
de servicii si reglementare, luand in
considerare necesitétile intregii retele ATM
si cu implicarea deplind a utilizatorilor
spatiului aerian si a furnizorilor de servicii
de navigatie aeriand. Pana la 1 ianuarie
2020, Comisia numeste administratorul de
retea in functia de furnizor de servicii
independent, acesta constituindu-se, dacd
este posibil, sub forma unui parteneriat
industrial.

Amendamentul 134

Propunere de regulament
Articolul 17 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) Alte aspecte ale configurarii spatiului
aerian decat cele mentionate la alineatul
(2) si la alineatul (4) litera (c) se trateaza la
nivel national sau la nivelul blocurilor
functionale de spatiu aerian. Acest proces
de configurare ia in considerare cerintele si
complexitatea traficului, planurile de
performantd nationale sau de la nivelul
blocurilor functionale de spatiu aerian si
include consultarea deplina a utilizatorilor
corespunzatori ai spatiului aerian sau a
grupurilor corespunzatoare reprezentand
utilizatorii spatiului aerian si a autoritatilor
militare, dupa caz.

Amendamentul 135
Propunere de regulament
Articolul 19 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prestatorii de servicii de navigatie aeriana
stabilesc mecanisme consultative in
vederea consultarii cu grupurile relevante
de utilizatori ai spatiului aerian si cu
operatorii de aerodrom cu privire la toate

membre si al partilor interesate. Acestea
sunt supuse unei guvernante adecvate, care
recunoaste responsabilitati separate pentru
furnizarea de servicii si reglementare,
luand in considerare necesitatile intregii
retele ATM si cu implicarea deplind a
utilizatorilor spatiului aerian si a
furnizorilor de servicii de navigatie
aeriana. Pana la 1 ianuarie 2016, Comisia
numeste administratorul de retea in functia
de furnizor de servicii independent, acesta
constituindu-se sub forma unui parteneriat
industrial.

Amendamentul

(5) Alte aspecte ale configurarii spatiului
aerian decéat cele mentionate la alineatul
(2) si la alineatul (4) litera (c) se trateaza la
nivel national sau la nivelul blocurilor
functionale de spatiu aerian. Acest proces
de configurare ia in considerare cerintele si
complexitatea traficului §i planurile locale
de performanta si include consultarea
deplina a utilizatorilor corespunzatori ai
spatiului aerian sau a grupurilor
corespunzatoare reprezentand utilizatorii
spatiului aerian si a autoritatilor militare,
dupa caz.

Amendamentul

Furnizorii de servicii de navigatie aeriana
stabilesc mecanisme consultative in
vederea consultarii cu grupurile relevante
de utilizatori ai spatiului aerian si cu
operatorii de aerodrom cu privire la toate
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aspectele de importanta majora ale
serviciilor prestate sau cu privire la
modificarile relevante ale configuratiilor
spatiului aerian. Utilizatorii spatiului
aerian sunt de asemenea implicati in
procesul de aprobare a planurilor de
investitii strategice. Comisia adopta masuri
care descriu in detaliu modalitatile de
consultare si de implicare a utilizatorilor
spatiului aerian in aprobarea planurilor de
investitii. Respectivele acte de punere in
aplicare sunt adoptate in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
articolul 27 alineatul (3).

Amendamentul 136

Propunere de regulament
Articolul 19 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

aspectele de importanta majora ale
serviciilor prestate, cu privire la planurile
de investitii strategice, in special aspecte
care necesitd sincronizarea dintre
implementarea echipamentelor de la
bordul aeronavelor si de la sol, sau cu
privire la modificarile relevante ale
configuratiilor spatiului aerian. Comisia
adopta masuri care descriu in detaliu
modalitdtile de consultare si de implicare a
utilizatorilor spatiului aerian in elaborarea
planurilor de investitii strategice pentru a
se asigura consecventa lor cu Planul
general pentru ATM si proiectele comune
mentionate la articolul 15. Respectivele
acte de punere in aplicare sunt adoptate in
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 27 alineatul (3).

Amendamentul

Fara a aduce atingere rolului Comitetului
pentru cerul unic, Comisia instituie un
grup consultativ de experti privind
Sfactorul uman, de care vor apartine
partenerii sociali europeni ai ATM si alti
experti din cadrul organismelor
profesionale de reprezentare a
personalului. Rolul acestui grup este de a
oferi consultanta Comisiei privind
legatura dintre operatiuni si factorul
uman din cadrul sectorului ATM.

Justificare

Avand in vedere complexitatea implicatd in masurarea indicatorilor in materie de factor uman,
un grup de experti este necesar pentru a oferi consultanta Comisiei in acest domeniu. Acest
grup de experti ar putea fi instituit sub auspiciile unui organism existent, precum organul

consultativ sectorial
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Amendamentul 137

Propunere de regulament
Articolul 21 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Prestatorii de servicii de navigatie
aeriand, indiferent de sistemul de
proprietate sau de forma lor juridica,
intocmesc, prezinta spre auditare si fac
publica situatia contabild. Aceasta este
conformad cu standardele contabile
internationale adoptate de Uniune . In
cazul in care, din cauza statutului juridic
al prestatorului de servicii, nu este
posibila conformitatea deplind cu
standardele contabile internationale,
prestatorul depune toate eforturile pentru
a asigura un nivel cdt mai mare de
conformitate cu aceste standarde.

Amendamentul

(1) Furnizorii de servicii de navigatie
aeriana, indiferent de sistemul de
proprietate sau de forma lor juridica,
intocmesc, prezinta spre auditare si fac
publica situatia contabild. Aceasta este
conforma cu standardele contabile
internationale adoptate de Uniune .

Statele membre adopti toate masurile
necesare pentru a se asigura ca ANSP se
conformeazd prezentului articol pdnda la 1
iulie 2017.

Justificare

Utilizarea de standardele contabile internationale este necesard pentru comparabilitatea
costurilor si calitatea datelor folosite in sistemul de performanta.

Amendamentul 138

Propunere de regulament
Articolul 21 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) Statele membre pot aplica dispozitiile
tranzitorii din articolul 9 din
Regulamentul (CE) nr. 1606/2002 al

Parlamentului European si al Consiliului

din 19 iulie 2002 privind aplicarea
standardelor contabile internationale” in

cazul prestatorilor de servicii de navigatie

aeriand care fac obiectul acestui

Amendamentul

eliminat
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regulament.

2 JO L 243, 11.9.2002, p. 1.

Amendamentul 139

Propunere de regulament
Articolul 26 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Delegarea de competente mentionata la
articolul 11 alineatul (7), articolul 17
alineatul (3) si articolul 25 este conferita
Comisiei pentru o perioada de timp
nedeterminata.

Amendamentul 140

Propunere de regulament
Articolul 32 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Nici autoritatile nationale de
supervizare, care hotarasc in conformitate
cu dreptul intern, nici Comisia nu divulga
informatiile de natura confidentiala, in
special informatiile referitoare la furnizorii
de servicii de navigatie aeriand, relatiile
de afaceri ale acestora sau componentele
costurilor lor.

Amendamentul

(2) Delegarea de competente mentionata la
articolul 11 alineatul (7), articolul 17
alineatul (3) si articolul 25 este conferita
Comisiei pentru o perioada de timp de
sapte ani.

Comisia prezintd un raport privind
delegarea de competente cel tirziu cu
noud luni inainte de incheierea perioadei
de sapte ani. Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade de timp
identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se
opun prelungirii respective cel tarziu cu
trei luni inainte de incheierea fiecdrei
perioade.

Amendamentul

(1) Nici autoritatile nationale de aviatie,
care hotarasc in conformitate cu dreptul
intern, nici Comisia nu divulgd informatiile
de natura confidentiala, in special
informatiile referitoare la ANSP, relatiile
de afaceri ale acestora sau componentele
costurilor lor.

PE529.603/ 63

RO



Amendamentul 141

Propunere de regulament
Articolul 32 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Alineatul (1) nu aduce atingere
dreptului autoritatilor nationale de
supervizare sau al Comisiei de a dezvalui
informatii in cazul in care acest lucru este
esential pentru indeplinirea indatoririlor
acestora, situatie in care dezvaluirea
informatiilor este proportionala si are in
vedere interesele legitime ale furnizorilor
de servicii de navigatie aeriand, ale
utilizatorilor spatiului aerian, ale
aeroporturilor si ale altor parti interesate
pertinente cu privire la protejarea secretelor
lor de afaceri.

Amendamentul 142

Propunere de regulament
Articolul 33

Textul propus de Comisie

Statele membre stabilesc norme privind
sanctiunile aplicabile incalcarilor
prezentului regulament savarsite in special
de utilizatorii spatiului aerian si furnizorii
de servicii si iau toate masurile necesare
pentru a asigura punerea lor 1n aplicare.
Sanctiunile prevazute sunt eficiente,
proportionale si cu caracter de descurajare.

Amendamentul

(2) Alineatul (1) nu aduce atingere
dreptului autoritatilor nationale de aviatie
sau al Comisiei de a dezvalui informatii in
cazul in care acest lucru este esential
pentru indeplinirea indatoririlor acestora,
situatie 1n care dezviluirea informatiilor
este proportionald si are in vedere
interesele legitime ale ANSP, ale
utilizatorilor spatiului aerian, ale
aeroporturilor si ale altor parti interesate
pertinente cu privire la protejarea secretelor
lor de afaceri.

Amendamentul

Statele membre stabilesc norme privind
sanctiunile si mecanismele de compensare
aplicabile Incélcarilor prezentului
regulament savarsite in special de
utilizatorii spatiului aerian si furnizorii de
servicii §i iau toate masurile necesare
pentru a asigura punerea lor in aplicare.
Sanctiunile prevdzute sunt eficiente,
proportionale si cu caracter de descurajare.

Justificare

In plus fata de introducerea unor sanctiuni, trebuie instituit si un mecanism de compensare
adecvat pentru a aborda problemele care decurg din nesincronizarea punerii in aplicare a
SESAR si pierderile de investitii rezultate din aceastda cauza.

Amendamentul 143

Propunere de regulament
Anexa II — punctul 1 — litera a
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) autoritatea nationala de supraveghere (a) autoritatea nationald de aviatie care a
care a emis certificatul; emis certificatul;
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