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PR_COD_lamCom

Objasnienie uiywanych znakow

*  Procedura konsultacji
***  Procedura zgody
***|  Zwykla procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
***||  Zwykla procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
***||I  Zwykla procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu.)

Poprawki do projektu aktu

Poprawki Parlamentu w postaci dwdch kolumn

Skre§lenia zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywg w lewej
kolumnie. Zmiang brzmienia zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywq
w obu kolumnach. Nowy tekst zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i
kursywg w prawej kolumnie.

Pierwszy i drugi wiersz nagtowka kazdej poprawki wskazuje element
rozpatrywanego projektu aktu, ktorego dotyczy poprawka. Jezeli poprawka
odnosi si¢ do obowigzujacego aktu, do ktorego zmiany zmierza projekt aktu,
nagtowek zawiera dodatkowo trzeci wiersz, w ktorym wskazuje si¢
odpowiednio obowiazujacy akt i przepis, ktorego dotyczy poprawka.

Poprawki Parlamentu w postaci tekstu skonsolidowanego

Nowe fragmenty tekstu zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywq.
Fragmenty tekstu, ktore zostaty skre$lone, zaznacza si¢ za pomocg symbolu
I lub przekresla. Zmiane brzmienia zaznacza si¢ przez wyrdznienie nowego
tekstu wyttuszczonym drukiem i kursywq i usuniecie lub przekreslenie
zastapionego tekstu.

Tytulem wyjatku nie zaznacza si¢ zmian o charakterze $cisle technicznym
wprowadzonych przez stuzby w celu opracowania koncowej wersji tekstu.

PE522.878v02-00 2/17 RR\1021273PL.doc

PL



SPIS TRESCI

Strona

PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO........... 5

UZASADNIENIE ... 14

PROCEDURA ...t et e e e et e e ettt e e e e e e e et e e e e e e e eeneees 17
RR\1021273PL.doc 3/17 PE522.878v02-00

PL



PE522.878v02-00 4/17 RR\1021273PL.doc

PL



PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
ustanawiajacej wymagania techniczne majace zastosowanie do statkow zeglugi
srodladowej i uchylajacej dyrektywe 2006/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(COM(2013) 622 — C7-0266/2013 — 2013/0302(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajagc wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2013) 622),

— uwzgledniajgc art. 294 ust. 2 oraz art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, zgodnie z ktorymi Komisja przedstawita wniosek Parlamentowi (C7—
0266/2013),

— uwzgledniajgc art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia
21 stycznia 2014 r.%,

— uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw z dnia 31 stycznia 2014 r.2,

— uwzgledniajgc art.55 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A7-0145/2014),
1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu,

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne
wprowadzi¢ znaczace zmiany do swojego wniosku lub zastapi¢ go innym tekstem;

3. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie
I Komisji, a takze parlamentom narodowym.

! Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym.
2 Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym.
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Poprawka 1

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Utrzymanie dwoch odrebnych
zestawOw zasad — osobno dla swiadectw
wystawianych na mocy art. 22 poprawionej
Konwencji o zegludze na Renie i dla
unijnych swiadectw zdolnosci Zeglugowej
— nie zapewnia pewnosci i bezpieczenstwa
prawa.

Poprawka 2

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Poniewaz KCZR zdobyta znaczaca
wiedze fachowa w zakresie aktualizowania
wymagan technicznych majacych
zastosowanie do statkow zeglugi
srédladowej, wiedzg t¢ nalezy w pelni
wykorzysta¢ z pozytkiem dla
srédladowych drog wodnych w UE.
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Poprawka

(4) Z uwagi na roine ramy prawne i ramy
czasowe procedur decyzyjnych trudno jest
utrgymaé rownowaznos¢ unijnych
swiadectw zdolnosci Zeglugowej
wystawianych zgodnie 7 dyrektywq
2006/87/WE i swiadectw wystawianych na
mocy art. 22 poprawionej Konwencji 0
zegludze na Renie. Tym samym nie jest
zagwarantowana pewnos¢ prawa, a to
moze mie¢ negatywny wplyw na
bezpieczenstwo Zeglugi.

Poprawka

(6) Poniewaz KCZR zdobyta znaczaca
wiedze fachowa w zakresie
opracowywania i aktualizowania wymagan
technicznych majacych zastosowanie do
statkow zeglugi §rodladowej, wiedzg te
nalezy w petni wykorzystac z pozytkiem
dla §rodladowych drég wodnych w UE.
Stuzby Komisji i KCZR podpisaly w

2013 r. porozumienie administracyjne w
celu zaciesnienia wspolpracy, zwlaszcza w
zakresie opracowywania wymogow
technicznych dotyczgcych statkow Zeglugi
srodlgdowej. W porozumieniu tym
uzgodniono, ;e ma powsta¢ komisja
(komisja ds. opracowania europejskich
norm technicznych CESTE)
odpowiedzialna za opracowanie norm
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Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15) Unijne $wiadectwo zdolnosci
zeglugowej powinno by¢ wydawane
jednostkom, ktore przeszly inspekcje
techniczng przed dopuszczeniem do
eksploatacji. Taka inspekcja techniczna
powinna stuzy¢ sprawdzeniu, czy dana
jednostka spelnia wymagania techniczne
okreslone w niniejszej dyrektywie.
Wilasciwe organy panstw cztonkowskich
powinny zostaé uprawnione do
przeprowadzania dodatkowych inspekcji w
dowolnej chwili w celu sprawdzenia, czy
stan fizyczny danej jednostki odpowiada
unijnym $wiadectwom zdolnosci
zeglugowe;.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 21

Tekst proponowany przez Komisjg

(21) Z przyczyn zwigzanych z
bezpieczenstwem zeglugi srodladowe;j 1
rownowaznoscig Swiadectw naleZy
uwzgledni¢ zmiany w wymaganiach
technicznych. W tym celu Komisji nalezy
przekaza¢ uprawnienia do przyjmowania
aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej, aby
mogla ona dostosowywa¢ zalgczniki do
niniejszej dyrektywy do postepu
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technicznych w dziedzinie Zeglugi
srédlgdowej, do ktorych Unia i KCZR
moggq odnosié¢ si¢ w swoich odpowiednich
rozporzqdzeniach.

Poprawka

(15) Unijne swiadectwo zdolnosci
zeglugowej powinno by¢ wydawane
jednostkom, ktore przeszty inspekcje
techniczng przed dopuszczeniem do
eksploatacji. Taka inspekcja techniczna
powinna stuzy¢ sprawdzeniu, czy dana
jednostka spelnia wymagania techniczne
okreslone w niniejszej dyrektywie.
Wiasciwe organy panstw cztonkowskich
bedg uprawnione do przeprowadzania
dodatkowych inspekcji w dowolnej chwili
w celu sprawdzenia, czy stan fizyczny
danej jednostki odpowiada unijnym
swiadectwom zdolnosci zeglugowe;.

Poprawka

(21) W celu zapewnienia wysokiego
poziomu bezpieczenstwa i wydajnosci
zeglugi $rddladowej, a takze utrzymania
rownowaznosci swiadectw zdolnosci
Zeglugowej naleiy aktualizowaé
wymagania techniczne, o ktérych mowa w
zalgcznikach do niniejszej dyrektywy, aby
uwzglednié postep naukowy i techniczny
oraz normy techniczne w dziedzinie
Zeglugi srodlgdowej. W tym celu Komisji
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technicznego i naukowego lub do zmian w
przedmiotowym obszarze wynikajacych z
prac innych organizacji
mie¢dzynarodowych, w szczego6lnosci
CKZR. Szczegdlnie istotne jest, aby

W czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym

z ekspertami. Przygotowujac

i opracowujac akty delegowane, Komisja
powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe
i odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentow Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 21 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

nalezy przekaza¢ uprawnienia do
przyjmowania aktow zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej dotyczgcych dostosowania
zatlgceznikow do niniejszej dyrektywy do
postepu technicznego i naukowego lub do
zmian i aktualizacji norm technicznych
wynikajacych z prac innych organizacji
miedzynarodowych, w szczegolnosci
CKZR. W czasie prac przygotowawczych
Komisja powinna prowadzié¢ w otwarty i
przejrzysty sposodb stosowne konsultacje z
wszystkimi odpowiednimi
zainteresowanymi stronami, w tym na
poziomie ekspertow. Przygotowujac i
opracowujac akty delegowane, Komisja
powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe
i odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

Poprawka

(21a) Komisja powinna w szczegolnosci
przyjac akty delegowane w celu
wprowadzenia wymogow technicznych dla
statkow napedzanych skroplonym gazem
ziemnym (LNG), aby umoZzliwi¢ wydajne i
bezpieczne poruszanie sie tych statkow po
srodlgdowych drogach wodnych.

Uzasadnienie

Neither the current directive nor the Commission’s proposal defines specific technical
requirements for vessels powered by liquefied natural gas (LNG). Navigation certificates for
such types of vessels are issued on a case-by-case basis through derogations or recognition of
technical requirements equivalence. As the Commission proposal for a Directive on the
deployment of alternative fuels infrastructure (COM(2013)0018) aims to develop the use of
LNG in inland navigation, and requires Member States to provide LNG refuelling points in
inland ports of the TEN-T Core Network, it is of utmost importance that coherence between
legislations is ensured and that navigation certificates are issued on a routine basis on the
basis of technical specifications agreed at Union level.

PE522.878v02-00
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Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 22 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 8 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

1. Unijne $wiadectwa zdolnosci
zeglugowej mogq by¢ wydawane przez

wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 9 — ustep 6

RR\1021273PL.doc

Poprawka

(22a) W celu zapewnienia odpowiednich
ram koordynacji i wspolpracy z
miedzynarodowymi organizacjami
posiadajgcymi kompetencje w dziedzinie
Zeglugi srodlgdowej, w szczegolnosci
KCZR, a takzie opracowania jednolitych
norm technicznych Zeglugi srodlgdowej,
do ktorych Unia i migdzynarodowe
organizacje moglyby sie odnosié, niniejsza
dyrektywa powinna podlegaé przeglgdowi,
gwlaszcza pod kqtem skutecznosci
srodkow wprowadzonych niniejszq
dyrektywq oraz mechanizmow wspolpracy
z miedzynarodowymi organizacjami
posiadajgcymi kompetencje w dziedzinie
Zeglugi srodlgdowej, w celu stworzenia
jednolitego zestawu norm technicznych.

Poprawka
1. Unijne $wiadectwa zdolno$ci

zeglugowej sg wydawane przez wlasciwe
organy panstwa cztonkowskiego.

PE522.878v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje
6. Komisja publikuje i uaktualnia wykaz

instytucji klasyfikacyjnych uznanych
zgodnie z niniejszym artykutem.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

6. Komisja publikuje po raz pierwszy do
dnia ..." i uaktualnia wykaz instytucji
klasyfikacyjnych uznanych zgodnie z
niniejszym artykutem.

" Dz.U.: prosze wstawi¢ date: rok od daty
wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.

Artykul 22 — ustep 1 — akapit pierwszy a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 24 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 3, 4,
8, 10, 221 23, powierza si¢ Komisji na czas
nieokreslony od dnia [data wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy].

PE522.878v02-00
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Poprawka

Do dnia 31 grudnia 2017 r. Komisja
przyjmuje akty delegowane zgodnie z art.
24 dotyczgcym wprowadzenia w ramach
rozdziatu 19ba zalgcznika I1 wymogow
szczegolnych dla statkow napedzanych
skroplonym gazem ziemnym (LNG).

Poprawka

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 3, 4,
8, 10, 22 1 23, powierza si¢ Komisji na
okres pigciu lat od dnia ...*. Komisja
sporzgdza sprawozdanie dotyczqce
przekazania uprawnien nie pozniej niz
dziewie¢ miesigcy przed konncem okresu
Dieciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same
okresy, chyba e Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwig sie takiemu
przedluieniu nie poZniej nizi trzy miesigce
przed koncem kaZdego okresu.

RR\1021273PL.doc



Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 24 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Przekazanie uprawnien, 0 kKtdrych mowa
w art. 3, 4, 8, 10, 22 i 23, moze zosta¢ W
dowolnym momencie odwotane przez
Parlament Europejski lub przez Radg.
Decyzja 0 odwolaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja

0 odwotaniu staje si¢ skuteczna od
nast¢pnego dnia po jej opublikowaniu

w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w okreslonym w tej
decyzji pézniejszym terminie. Nie wptywa
ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 24 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisjg

5. Akt delegowany przyjety na podstawie
art. 3, 4, 8, 10, 22 i 23 wchodzi w zycie
tylko wdéwczas, gdy Parlament Europejski
albo Rada nie wyrazity sprzeciwu w
terminie dwoch miesi¢cy od przekazania
im tego aktu. Parlament Europejski lub
Rada mogq przedtuzyé ten termin o dwa
miesigce.

RR\1021273PL.doc
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* Dz.U.: prosze wstawié¢ date wejscia
W Zycie niniejszej dyrektywy.

Poprawka

3. Przekazanie uprawnien, 0 kKtorym mowa
w art. 3, 4, 8, 10, 22 i 23, moze zosta¢

w dowolnym momencie odwotane przez
Parlament Europejski lub przez Radg.
Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja

0 odwotaniu staje si¢ skuteczna od
nastepnego dnia po jej opublikowaniu

W Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub w okreslonym w tej decyzji
pOzniejszym terminie. Nie wplywa ona na
wazno$¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

Poprawka

5. Akt delegowany przyjety na podstawie
art. 3, 4, 8, 10, 22 wchodzi w zycie tylko
wtedy, kiedy Parlament Europejski albo
Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie
dwoch miesigcy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie lub
kiedy przed uplywem tego terminu
zarowno Parlament Europejski, jak i Rada
poinformowaly Komisje, Ze nie wniosq
sprzeciwu. Termin ten przediuza si¢ o dwa
miesigce 7 inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.

PE522.878v02-00
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Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 26 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykut 26a

Przeglgd

Do dnia ... *, a nastepnie co trzy lata
Komisja przedktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
oceniajqce skutecznosé srodkow
wprowadzonych na mocy niniejszej
dyrektywy, w szczegdlnosci w odniesieniu
do harmonizacji wymagan technicznych i
opracowywania norm technicznych
Zeglugi srodlgdowej. Sprawozdanie
zawiera rowniez przeglgd mechanizmow
wspolpracy 7 miedzynarodowymi
organizacjami posiadajgcymi kompetencje
w dziedzinie Zeglugi srodlgdowej. W razie
potrzeby sprawozdaniu towarzyszy
wniosek ustawodawczy w celu dalszego
usprawnienia wspolpracy i koordynacji
prowadzgcej do przyjecia norm, do
ktorych odniesienia mogq zostac zawarte
w aktach prawnych Unii.

* OJ: prosze wstawi¢ date: trzy lata od
daty wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik II — Rozdzial 19b a — tytul i naglowek (nowe)

PE522.878v02-00 12/17 RR\1021273PL.doc



Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ROZDZIAL 19ba

WYMOGI SZCZEGOLNE DOTYCZACE
STATKOW NAPEDZANYCH
SKROPLONYM GAZEM ZIEMNYM

(LNG) (bez tresci)
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UZASADNIENIE

Kontekst ogbélny

Dyrektywa 2006/87/WE okresla warunki i wymagania techniczne dotyczace wystawiania
swiadectw zdolnosci zeglugowej statkow zeglugi §rodladowej waznych na wszystkich
srodladowych drogach wodnych we Wspolnocie tacznie z Renem. Dyrektywa ta zapewnia
réwniez, ze $wiadectwa wystawiane na mocy art. 22 poprawionej Konwencji o zegludze na
Renie oraz unijne $wiadectwa zdolnosci zeglugowej sg wystawiane w oparciu 0 wymagania
techniczne, co powinno zagwarantowac¢ rOwnowazny poziom bezpieczenstwa.

Jednak z powodu istnienia dwoch réznych ram prawnych, z ktorych kazde posiadajg rozne
zasady 1 procedury, trudno jest utrzymac¢ réwnowaznos¢ obu typow §wiadectw. Celem
niniejszej dyrektywy jest umozliwienie postepow w kierunku stworzenia jednolitego zestawu
norm technicznych. Zagwarantowatoby to wigksza pewnos$¢ prawa oraz wprowadzanie
dostosowan do postepu technicznego w rozsagdnym czasie, zapewniajac utrzymanie wysokich
norm bezpieczenstwa na wszystkich drogach wodnych UE i nieutrudnianie innowacji w tym
sektorze.

Celem wniosku Komisji jest umozliwienie utworzenia specjalnej komisji sktadajacej si¢

zZ ekspertoéw reprezentujacych UE 1 panstwa posiadajace przedstawicieli w Centralnej Komisji
Zeglugi na Renie (KCZR), a takze inne zainteresowane organizacje migdzynarodowe

i podmioty z sektora zeglugi érodladowej. Stuzby Komisji i sekretariat CKZR podpisaty
porozumienie administracyjne majgce na celu ustanowienie komisji CESTE, tj. Europejskiej
komisji ds. stworzenia norm technicznych w dziedzinie zeglugi srédladowej. Komisja ta
powinna opracowa¢ i aktualizowaé normy techniczne, do ktérych Unia i CKZR mogtyby sie
odnosi¢ w swoich odpowiednich rozporzadzeniach. Komisja Europejska zamierza stosowac te
normy podczas przegladu biezacych zatacznikow technicznych.

Whiosek Komisji nie zmienia techniczne;j tresci obowigzujacej dyrektywy, lecz okresla
wyraznie, w gldwnym tekscie, procedury decyzyjne, pozostawiajac specyfikacje techniczne
I procedury administracyjne w zatgcznikach do dyrektywy. Komisja proponuje, aby przeglad
tych zatacznikéw odbywatl si¢ w drodze aktow delegowanych.

Stanowisko sprawozdawczyni

Sprawozdawczyni pozytywnie ocenia dazenie Komisji do dalszej harmonizacji wymagan
technicznych wzgledem statkow zeglugi srodladowej 1 do zacie$nienia wspoOtpracy miedzy
komisjami rzecznymi, Europejska Komisjg Gospodarcza ONZ i Komisjg Europejska w celu
zwiekszenia wydajnos$ci oraz tak bardzo potrzebnej przejrzystosci prawa w sektorze zeglugi
srodladowej, ktory sktada sie gtownie z MSP.

Sprawozdawczyni jednoznacznie popiera wysitki podejmowane przez Komisje, aby
wykorzysta¢ doswiadczenie techniczne CKZR, ktéra opracowata wymogi techniczne

I zapewnia inspekcje techniczne statkow zeglugi srodladowej od poczatku XX w., jako ze
pierwsze regulacje dotyczace inspekcji statkbw na Renie pochodzg z 1905 r. Opowiada si¢
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ona za skutecznym i racjonalnym podej$ciem do opracowania zharmonizowanych norm,
opierajac si¢ na uznanej wiedzy fachowej i unikajac zbednych obcigzen administracyjnych
I powielania dziatan.

Sprawozdawczyni watpi jednak, czy przedmiotowy wniosek jest w petni dostosowany do
nowych ram wspétpracy miedzy stuzbami Komisji i CKZR w dziedzinie norm technicznych.
W obecnym ksztatcie wniosek nie zawiera odniesienia do komisji, ktéra ma zosta¢ utworzona
pod auspicjami CKZR, ani do procedur niezbednych do opracowania ujednoliconych norm

i do prowadzenia konsultacji z ekspertami.

Sprawozdawczyni pragnie podkresli¢, ze nie wprowadzita zmian do zatgcznikow, poniewaz
celem wniosku jest stworzenie ram umozliwiajacych opracowanie ujednoliconego zestawu
norm, ktére beda mogty by¢ stosowane przez UE i CKZR, a na pozniejszym etapie przez inne
organizacje miedzynarodowe. Sprawozdawczyni uwaza, ze zmiana wymagan technicznych —
ktore ogdlnie sg obecnie zgodne z wymaganiami opracowanymi przez KCZR —
spowodowataby dalsze zamieszanie i brak pewnosci prawa oraz okazataby si¢
kontrproduktywna w stosunku do celu wniosku. Ponadto sprawozdawczyni uwaza, ze
opracowanie czy przeglad wymagan technicznych dotyczacych statkow zeglugi srodladowe;j
wymaga technicznej wiedzy i rozleglej koordynacji miedzy CKZR, pafhstwami
cztonkowskimi UE i krajami trzecimi.

Sprawozdawczyni z zadowoleniem przyjmuje ujednolicenie uprawnien, ktére mozna
powierza¢ Komisji zgodnie z nowymi zasadami okreslonymi w Traktacie o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej (TFUE). Ogolnie zgadza si¢ ona z zaproponowanymi uprawnieniami do
przyjmowania aktow delegowanych i wykonawczych. Zaproponowane uprawnienia
powierzane Komisji utatwig uzupetianie lub dostosowywanie wymagan technicznych w
przyszios$ci, stosowanie odstepstw lub uznawanie rownowaznosci wymagan technicznych
oraz sprawig, ze procesy te beda skuteczniejsze.

Sprawozdawczyni ma swiadomos¢, ze flota zeglugi §rodladowej jest bardzo trwata z uwagi na
dhugi cykl zycia, lecz osiggni¢to by dodatkowe korzysci srodowiskowe w zakresie
zanieczyszczenia powietrza, gdyby uktad napedowy statkow byt stopniowo naprawiany lub
modernizowany z uzyciem najnowszych technologii. Obecnie silniki statkow zeglugi
$rodladowej muszg spetnia¢ wymogi dotyczace dopuszcezalnych wartosci emisji spalin
okreslonych w dyrektywie 97/68/WE! (dyrektywa NRMM), o ile nie przyznano odstepstwa.
Komisja prowadzi jednak obecnie przeglad tej dyrektywy. Kiedy ta zmieniona dyrektywa
NRMM zapewni jasne ramy nowych wartosci emisji dla silnikow statkow zeglugi
srodladowej, niniejsza dyrektywa umozliwi dostosowanie wartosci emisji dla istniejgcych
silnikow statkow zeglugi $rodladowej zgodnie z procedurami okreslonymi w niniejszej
dyrektywie.

Sprawozdawczyni uwaza ponadto, ze wlasciwie ustrukturyzowana polityka zaktadajaca
mozliwe do osiggnigcia cele krotko- 1 Srednioterminowe stanowilaby zalete sektora o wielkim

Tw sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do srodkoéw dotyczacych
ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych z silnikow spalinowych montowanych w maszynach
samojezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach

RR\1021273PL.doc 15/17 PE522.878v02-00

PL



potencjale. Pewno$¢ prawa jest bez watpienia warunkiem wstepnym przyciagnigcia czy
pobudzenia inwestycji w przedmiotowym sektorze, mogacym zapewni¢ zrbwnowazony
rozwoj rynku zeglugi srodladowej. Sprawozdawczyni wzywa zatem Komisje do
uszczegdtowienia programu NAIADES II i niezwtocznego podjecia konkretnych dziatan
uwzgledniajacych specyfike sektora opartego w gtownej mierze na MSP.
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