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SPRAWOZDANIE

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajacej dyrektywe 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla
niektdrych pojazdow drogowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty
maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym 1 miedzynarodowym
oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu miedzynarodowym
(COM(2013) 195 — C7-0102/2013 — 2013/0105(COD))

Komisja Transportu i Turystyki

Sprawozdawca: Jorg Leichtfried
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PR_COD lamCom

Objasnienie uzywanych znakow

*  Procedura konsultacji
*¥**  Procedura zgody
***]  Zwykla procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
**#*%[1  Zwykla procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
*#*[II  Zwykla procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu.)

Poprawki do projektu aktu

Poprawki Parlamentu w postaci dwoch kolumn

Skreslenia zaznacza si¢ wytluszczonym drukiem i kursywg w lewej
kolumnie. Zmiang¢ brzmienia zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywq
w obu kolumnach. Nowy tekst zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i
kursywg w prawej kolumnie.

Pierwszy i1 drugi wiersz nagtowka kazdej poprawki wskazuje element
rozpatrywanego projektu aktu, ktérego dotyczy poprawka. Jezeli poprawka
odnosi si¢ do obowigzujacego aktu, do ktérego zmiany zmierza projekt aktu,
naglowek zawiera dodatkowo trzeci wiersz, w ktorym wskazuje si¢
odpowiednio obowigzujacy akt i przepis, ktorego dotyczy poprawka.

Poprawki Parlamentu w postaci tekstu skonsolidowanego

Nowe fragmenty tekstu zaznacza si¢ wytfuszczonym drukiem i kursywg.
Fragmenty tekstu, ktore zostaty skreslone, zaznacza si¢ za pomoca

symbolu I lub przekresla. Zmiang¢ brzmienia zaznacza si¢ przez wyrdéznienie
nowego tekstu wyttuszczonym drukiem i kursywq i usunigcie lub
przekreslenie zastgpionego tekstu.

Tytutem wyjatku nie zaznacza si¢ zmian o charakterze $cisle technicznym
wprowadzonych przez stuzby w celu opracowania koncowej wersji tekstu.
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PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajacej dyrektywe 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla niektorych
pojazdow drogowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspodlnoty maksymalne
dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i miegdzynarodowym oraz maksymalne
dopuszczalne obciazenia w ruchu mi¢gdzynarodowym

(COM(2013) 195 - C7-0102/2013 - 2013/0105(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi 1 Radzie (COM(2013) 195),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 91 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;j,
zgodnie z ktorymi wniosek zostat przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C7—
0102/2013),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 11 lipca
2013 1.1,

— uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow,

— uwzgledniajac art. 55 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A7-0256/2014),
1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne
wprowadzi¢ znaczace zmiany do swojego wniosku lub zastgpi¢ go innym tekstem;

3. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i
Komisji, a takze parlamentom narodowym.

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1

'Dz.U. C3272z12.11.2013, s. 133.
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Tekst proponowany przez Komisje

(1) Biata ksigga zatytutowana ,,Plan
utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczgdnego
systemu transportu”, opublikowana w 2011
1.5, podkre$la konieczno$¢ ograniczenia do
2050 r. emisji gazoéw cieplarnianych, w
szczegolnosci dwutlenku wegla (CO2), o
60%, w poréwnaniu z poziomem z 1990 r.

6 COM (2011) 144

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Dzi¢ki postepowi technicznemu
mozliwe jest montowanie wysuwanych lub
sktadanych urzadzen aerodynamicznych w
tylnej czesci pojazdow, w szczegdlnosci
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Poprawka

(1) Biata ksigga zatytutowana ,,Plan
utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dgzenie do osiggnigcia
konkurencyjnego i zasobooszczgdnego
systemu transportu”, opublikowana w 2011
1.5, podkre$la konieczno$¢ ograniczenia do
2050 r. emisji gazoéw cieplarnianych, w
szczegblnosci dwutlenku wegla (CO2), o
60%, w poréwnaniu z poziomem z 1990 r.,
Jjak rowniez do 20% do 2020 r.

6 COM (2011) 144

Poprawka

(1a) Poniewa? obecnie brak polityki, ktora
dotyczytaby wzrostu emisji CO,
powodowanych przez ciezarowki, Komisja
powinna oceni¢ wprowadzenie norm
efektywnosci paliwowej dla cieZarowek,
dalej rozszerzajgc swoje podejscie
legislacyjne na samochody osobowe i
dostawcze.

Poprawka

(3) Dzi¢ki postepowi technicznemu
mozliwe jest montowanie wysuwanych lub
sktadanych urzadzen aerodynamicznych w
tylnej czesci pojazdow, w szczegdlnosci

RR\1024943PL.doc



przyczep lub naczep, ktorych dtugosé
przekracza wtedy jednak maksymalng
dlugo$¢ dopuszczong na mocy dyrektywy
96/53/WE. Montowanie takich urzadzen
mozna by rozpocza¢ natychmiast po
wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy, gdyz
produkty sa dostepne na rynku i uzywa si¢
ich juz na innych kontynentach.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1024943PL.doc
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przyczep lub naczep, ktorych dtugosé
przekracza wtedy jednak maksymalng
dlugo$¢ dopuszczong na mocy dyrektywy
96/53/WE. Montowanie takich urzadzen
mozna by rozpocza¢ natychmiast po
wejsSciu w zycie niniejszej dyrektywy, gdyz
produkty s3 dostepne na rynku i uzywa si¢
ich juz na innych kontynentach. To samo
dotyczy pochtaniajgcych sile uderzeniowq
urzqdzen aerodynamicznych i tylnych
zabezpieczen, ktore sq montowane 7 boku
w poblizu kol oraz w tylnej czesci pojazdu
pod naczepami, przyczepami i pojazdami.
Nie tylko mogq one znacznie twigkszy¢
efektywnosé energetyczng pojazdu, lecz
rownie? obnizajq ryzyko odniesienia
obrazen przez pozostalych uczestnikow
ruchu drogowego. Niniejsza dyrektywa
powinna rowniez zachecac do innowacji w
dziedzinie projektowania pojazdow
osobowych i transportowych oraz je
utatwiad.

Poprawka

(3a) Komisja powinna opracowacé metode
ograniczenia pustych przebiegow w
transporcie drogowym w ramach srodkow
dotyczgcych masy i wymiarow, jak
rowniez przewidzie¢ zasady minimalnej
harmonizacji drogowego przewozu
kabotaiowego, aby unikngé¢ dumpingu.
Ponadto naleiy rowniez wykorzystaé
przeglad dyrektywy 1999/62/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady'
(dyrektywa w sprawie eurowiniet), aby
odzwierciedli¢ postepy w oszacowaniu
kosztow zewnetrznych dla pojazdow
cigZarowych i nakazac internalizacje tych
kosztow. Przed dniem 1 stycznia 2015 r.
Komisja powinna przedstawié wniosek

PE521.689v02-00
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Poprawka S

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Poprawa aerodynamiki kabin pojazdow
silnikowych pozwolitaby réwniez na
znaczng poprawe efektywnosci
energetycznej pojazdow, w potaczeniu z
urzadzeniami, o ktérych mowa w motywie
3 powyzej. Taka poprawa jest jednak
niemozliwa ze wzgledu na obowigzujace
obecnie ograniczenia dlugosci ustalone w
dyrektywie 96/53/WE, bez koniecznosci
zmniejszenia tadownos$ci pojazdow, co
zagrozitloby rownowadze gospodarczej
sektora. Nalezy zatem przewidzie¢
odstepstwo od tej maksymalnej dtugosci.

PE521.689v02-00
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dotyczgcy zmiany dyrektywy w sprawie
eurowiniet.

1a Dyrektywa 1999/62/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady 7 dnia 17 czerwca
1999 r. w sprawie pobierania oplat za
uzytkowanie niektorych typow
infrastruktury przez pojazdy cieiarowe
(Dz.U. L 187 7 20.7.1999, s. 42).

Poprawka

(4) Samochody ciezarowe powodujq ok.
26% emisji CO, w transporcie drogowym
w Europie, natomiast ich efektywnos¢
paliwowa prawie sie nie poprawita w
ciggu ostatnich dwudziestu lat. Poprawa
aerodynamiki kabin pojazdow silnikowych
pozwolitaby na znaczng poprawe
efektywnosci energetycznej pojazdow, w
polaczeniu z urzadzeniami, o ktorych
mowa w motywie 3 powyzej, a ktore sq
pilnie potrzebne w celu znacznego
zmniejszenia emisji 7 pojazdow w sektorze
transportu drogowego. Taka poprawa jest
jednak niemozliwa ze wzgledu na
obowigzujace obecnie ograniczenia
dhugosci ustalone w dyrektywie 96/53/WE,
bez konieczno$ci zmniejszenia tadownosci
pojazdow, co zagrozitoby rownowadze
gospodarczej sektora. Nalezy zatem
przewidzie¢ odstgpstwo od tej
maksymalnej dtugosci. Odstepstw takich
nie nalegy stosowaé w celu zwigkszenia
tadownosci pojazdu.

RR\1024943PL.doc



Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) Komisja w swoich wytycznych
dotyczacych kierunkow polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata
2011-20207 przewiduje dziatania na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa pojazdow
oraz lepszej ochrony uzytkownikow drog
szczegblnie narazonych na wypadki.
Znaczenie, jakie odgrywa pole widzenia
kierowcow pojazdow, zostato rowniez
podkreslone w sprawozdaniu Komisji dla
Parlamentu Europejskiego i Rady
dotyczacym wdrozenia dyrektywy
2007/38/WE w sprawie doposazenia
samochodow cigezarowych
zarejestrowanych we Wspdlnocie w
lusterka samochodowe®. Nowe
wyprofilowanie kabin przyczyni si¢
réowniez do zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego dzieki zmniejszeniu
martwego pola w polu widzenia kierowcy,
w szczegblnosci ponizej poziomu szyby
przedniej, co pozwoli ocali¢ zycie wielu
niechronionych uzytkownikow drog, jak
motocyklisci lub rowerzysci. Nowe
wyprofilowanie pozwoli rowniez
wprowadzic¢ konstrukcje absorbujgce
energie w razie zderzenia. Ewentualne
powigkszenie kabiny podniesie rowniez
komfort 1 bezpieczenstwo kierowcy.

7 COM(2010) 389
8 COM (2012) 258
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Poprawka

(5) Komisja w swoich wytycznych
dotyczacych kierunkow polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata
2011-20207 przewiduje dziatania na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa pojazdow
oraz lepszej ochrony uzytkownikow drog
szczego6lnie narazonych na wypadki.
Znaczenie, jakie odgrywa pole widzenia
kierowcow pojazdow, zostato rowniez
podkreslone w sprawozdaniu Komis;ji dla
Parlamentu Europejskiego i Rady
dotyczacym wdrozenia dyrektywy
2007/38/WE w sprawie doposazenia
samochodow ciezarowych
zarejestrowanych we Wspdlnocie w
lusterka samochodowe®. Nowe
wyprofilowanie kabin przyczyni si¢
rowniez do zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego dzieki zmniejszeniu
martwego pola w polu widzenia kierowcy,
w szczegblnosci ponizej poziomu szyby
przedniej i z boku samochodu, co pozwoli
ocali¢ zycie wielu niechronionych
uzytkownikoéw drog, jak motocyklisci lub
rowerzysci. Nowe wyprofilowanie kabin
powinno obowigzywadé po uplywie
odpowiedniego okresu przejsciowego.
Jednoczesnie nalezy przewidzieé
wprowadzenie konstrukcji
pochlaniajqgcych sile uderzenia w
przypadku zderzenia. Ewentualne
powickszenie kabiny podniesie réwniez
komfort 1 bezpieczenstwo kierowcy.

7 COM(2010) 389
8 COM (2012) 258
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Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Urzadzenia aerodynamiczne i ich
zamontowanie w pojezdzie muszg zostac¢
zbadane przed ich wprowadzeniem na
rynek. W tym celu panstwa cztonkowskie
beda wydawaé §wiadectwa uznawane
przez pozostate panstwa cztonkowskie.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE521.689v02-00
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Poprawka

(6) Urzadzenia aerodynamiczne i ich
zamontowanie w pojezdzie muszg zostac
zbadane zgodnie z procedurq badania i
pomiaru charakterystyki aerodynamicznej
opracowywanej przez Komisje, przed ich
wprowadzeniem na rynek. W tym celu
panstwa czlonkowskie beda wydawac
swiadectwa uznawane przez pozostate
panstwa czlonkowskie. Komisja powinna
opracowac szczegolowe wytyczne
techniczne w sprawie wymogow
dotyczgcych swiadectw i ich stosowania.

Poprawka

(6a) W bialej ksigdze przewidziano, Ze do
2030 r. 30% drogowego transportu
towarow na odleglosci powyzej 300 km
naleZy przenies¢ na inne rodzaje
transportu, np. transport kolejowy lub
wodny, zas do 2050 r. odsetek ten
powinien przekroczy¢ 50%, co moze
zostacé utlatwione dzigki wydajnym
ekologicznym korytarzom transportowym.
Aby zrealizowac ten cel, nalezy rozwingé
odpowiedniq infrastrukture. Cel ten zostal
zatwierdzony przez Parlament Europejski
w rezolucji 7 dnia 15 grudnia 2011 r. w
sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu —
dgZenie do osiggniecia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu’®.

1apz.U. C168 E 7 14.6.2013, 5. 72.

RR\1024943PL.doc



Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Dluzsze pojazdy mogg byé uZywane

w transporcie transgranicznym, o ile
zainteresowane panstwa czlonkowskie
zezwalajq na to na swoim terytorium oraz
o ile warunki odstepstwa na mocy art. 4
ust. 3, 4 lub 5 dyrektywy zostaly spelnione.
Komisja Europejska przedstawila juz
wytyczne w sprawie stosowania art. 4
dyrektywy. Operacje transportu, o
ktorych mowa w art. 4 ust. 4, nie wplywajg
w znaczgcy sposob na konkurencje

RR\1024943PL.doc 11/43

Poprawka

(6b) Aby osiggngé cele przewidziane w
bialej ksiedze w sprawie transportu z
2011 r., zmiana dyrektywy 96/53/WE
bedzie sposobnoscig do poprawy
bezpieczenstwa i komfortu kierowcow,
przy uwzglednieniu wymogow
okreslonych w dyrektywie ramowej
89/391/EWG'“ (dyrektywa w sprawie
bezpieczenstwa i zdrowia pracownikow w
miejscu pracy).

lapyrektywa Rady 89/391/EWG 7 dnia 12
czerwca 1989 r. w sprawie wprowadzenia
srodkow w celu poprawy bezpieczenstwa i
zdrowia pracownikoéw w miejscu pracy
(Dz.U. L 183 7 26.9.1989, s. 1).

Poprawka

skreslony

PE521.689v02-00
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miedzynarodowg, o ile uiywanie
transgraniczne ogranicza si¢ do dwoch
panstw cztonkowskich lub jeZeli istniejgca
infrastruktura i wymogi w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na to
pozwalajg. W ten sposob osigga sie
rownowage pomiedzy, 7 jednej strony,
prawem panstw czlonkowskich, zgodnie
zasadq pomocniczosci, do przyjmowania
rozwigzan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a 7 drugiej — potrzebq, aby
taka polityka nie zaklocala rynku
wewnetrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaly w ten sposob doprecyzowane.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Wykorzystanie alternatywnych
napedow, ktdre nie zuzywaja wyltacznie
paliw kopalnych, a wigc
niezanieczyszczajacych lub mniej
zanieczyszczajacych, takich jak naped
elektryczny lub hybrydowy, w pojazdach
cigzarowych lub autobusach (gléwnie w
srodowisku miejskim lub okotomiejskim)
powoduje przecigzenia, ktorych nie nalezy
wlicza¢ do tadownosci pojazdu, co byloby
niekorzystne z gospodarczego punktu
widzenia dla sektora transportu
drogowego.

PE521.689v02-00
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Poprawka

(8) Wykorzystanie alternatywnych
napedow, ktore nie zuzywaja wylacznie
paliw kopalnych, a wiec
niezanieczyszczajacych lub mniej
zanieczyszczajacych, takich jak naped
elektryczny lub hybrydowy, w pojazdach
cigzarowych lub autobusach (gléwnie w
srodowisku miejskim lub okotomiejskim)
powoduje przecigzenia, ktorych nie nalezy
wlicza¢ do tadownosci pojazdu, co byloby
niekorzystne z gospodarczego punktu
widzenia dla sektora transportu
drogowego. Masa pojazdow
wykorzystujgcych technologie
niskoemisyjne moZe przekraczaé
maksymalng mase do wysokosci 1 tony, w
zaleznosci od masy wymaganej ze wzgledu
na te technologie. Nadwyzka masy nie
powinna jednak zwiekszac tadownosci
pojazdu. Naleiy nadal przestrzegad zasady
neutralnosci pod wzgledem
technologicznym.

RR\1024943PL.doc



Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

(9) Biala ksigga w sprawie transportu
podkresla rowniez koniecznos$¢ podazania
za zmieniajacy si¢ sytuacja transportu
intermodalnego, w szczegdlnosci w
zakresie konteneryzacji, w ktorym coraz
czesciej uzywane sg kontenery o dlugosci
45 stop. Sa one przewozone koleja lub
droga wodng. Jednak etapy transportu
drogowego w przewozach intermodalnych
moga obecnie odbywac si¢ wytacznie
zgodnie z procedurami administracyjnymi
obcigzajacymi zarOwno panstwa
cztonkowskie, jak i przewoznikow, lub
jezeli kontenery te majg Scigte na zasadzie
patentu naroza, ktorego wysoki koszt jest
zniechecajacy. Wydluzenie o 15 cm
pojazdow przewozacych te kontenery
mogtoby zwolni¢ przewoznikow z
formalnos$ci administracyjnych i1 ulatwié
transport intermodalny bez ryzyka badz
szkody dla innych uzytkownikow drogi lub
infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie
dhugosci, jakie stanowi owe 15 cm w
stosunku do dtugosci przegubowego
pojazdu cigzarowego (16,50 m), nie
przedstawia dodatkowego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zgodnie
g kierunkiem polityki przedstawionym w
bialej ksiedze w sprawie transportu takie
zwigkszenie dlugosci jest jednak
dozwolone wylqcznie dla transportu
intermodalnego, w ktorym czesé trasy
odbywajgca si¢ w transporcie drogowym
nie przekracza 300 km w odniesieniu do
operacji, w ktorych sktad wchodzi
transport kolejowy, rzeczny lub morski.
Taka odleglosé wydaje si¢ wystarczajqca,
aby polgczyé obiekt przemystowy lub

RR\1024943PL.doc

Poprawka

(9) Biata ksigga w sprawie transportu
podkresla rowniez konieczno$¢ podazania
Za zmieniajaca si¢ sytuacja transportu
intermodalnego, w szczegdlnosci w
zakresie konteneryzacji, w ktorym coraz
czesciej uzywane sg kontenery o dtugosci
45 stop. Sa one przewozone koleja lub
droga wodng. Jednak etapy transportu
drogowego w przewozach intermodalnych
moga obecnie odbywac si¢ wytacznie
zgodnie z procedurami administracyjnymi
obcigzajacymi zaroOwno panstwa
cztonkowskie, jak i przewoznikow, lub
jezeli kontenery te majg $cigte na zasadzie
patentu naroza, ktorego wysoki koszt jest
zniechecajacy. Wydluzenie o 15 cm
pojazdow przewozacych te kontenery
mogloby zwolni¢ przewoznikow z
formalnos$ci administracyjnych i1 ulatwié
transport intermodalny bez ryzyka badz
szkody dla innych uzytkownikoéw drogi lub
infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie
dhugosci, jakie stanowi owe 15 cm w
stosunku do dtugosci przegubowego
pojazdu cigzarowego (16,50 m), nie
przedstawia dodatkowego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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handlowy 7 dworcem towarowym lub

portem rzecznym. Aby polgczy¢ taki obiekt

z portem morskim i wspierac rozwoj
autostrad morskich moZliwe jest, Ze
odleglos¢ ta bedzie musiata by¢ dluisza,
by przeprowadzié¢ operacje
wewngtrzeuropejskiego transportu
morskiego bliskiego zasiggu.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Organy odpowiedzialne za
egzekwowanie przepisOw dotyczacych
transportu drogowego stwierdzity znaczng
liczbe wykroczen, czasem powaznych,
szczegolnie jesli chodzi o mase pojazdow
transportowych. Sytuacja ta spowodowana
jest niedostateczng liczba kontroli
dokonywanych na mocy dyrektywy
96/53/WE lub tez ich niskg skutecznoscia.
Procedury i zasady kontroli sg ponadto
rézne w panstwach cztonkowskich, co
prowadzi do poczucia niepewnosci
prawnej wsrod kierowcodw pojazdow
przemieszczajacych sie w kilku panstwach
cztonkowskich. Co wigcej przewoznicy,
ktorzy nie przestrzegaja przepisow w tej
dziedzinie, posiadaja znaczng przewage
konkurencyjng nad swoimi konkurentami
dziatajacymi zgodnie z przepisami oraz
nad innymi rodzajami transportu. Taka
sytuacja stanowi przeszkode w
prawidlowym funkcjonowaniu rynku
wewnetrznego. Panstwa cztonkowskie
powinny zatem zwigkszy¢ czestotliwosé
prowadzonych kontroli, zaré6wno kontroli
bezposrednich, jak i wstepnego wybierania
pojazdow przeznaczonych do kontroli.
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Poprawka

(12) Organy odpowiedzialne za
egzekwowanie przepisOw dotyczacych
transportu drogowego stwierdzity znaczna
liczbe wykroczen, czasem powaznych,
szczegolnie jesli chodzi o mase pojazdoéw
transportowych. Sytuacja ta spowodowana
jest niedostateczng liczba kontroli
dokonywanych na mocy dyrektywy
96/53/WE lub tez ich niskg skutecznoscia.
Procedury i zasady kontroli sg ponadto
r6ézne w panstwach cztonkowskich, co
prowadzi do poczucia niepewnosci
prawnej wsrod kierowcdw pojazdow
przemieszczajacych sie w kilku panstwach
cztonkowskich. Co wigcej przewoznicy,
ktorzy nie przestrzegaja przepisOw w tej
dziedzinie, posiadaja znaczng przewage
konkurencyjng nad swoimi konkurentami
dziatajacymi zgodnie z przepisami oraz
nad innymi rodzajami transportu. Taka
sytuacja stanowi przeszkode w
prawidlowym funkcjonowaniu rynku
wewnetrznego i zagroZenie dla
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
Panstwa cztonkowskie powinny zatem
zwigkszy¢ czestotliwose i skutecznosé
prowadzonych kontroli, zaréwno kontroli
bezposrednich, jak i wstepnego wybierania
pojazdoéw przeznaczonych do kontroli na
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Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) Znaczna stwierdzona liczba naruszen
przepisow dyrektywy 96/53/WE bierze si¢
w duzym stopniu ze zbyt fagodnych kar
przewidzianych w ustawodawstwach
panstw czlonkowskich w odniesieniu do
naruszenia tych przepisow, a nawet braku
takich kar. To niedociagnigcie pogltebia
znaczne zrdznicowanie poziomu kar
administracyjnych stosowanych w réznych
panstwach cztonkowskich. Aby temu
zapobiec, nalezy na szczeblu Unii dokona¢
zblizenia poziomu i kategorii kar
administracyjnych naktadanych za
nieprzestrzeganie przepisow dyrektywy
96/53/WE. Te kary administracyjne
powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne

i odstraszajace.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16) Wazne jest, aby Parlament Europejski
1 Rada byly regularnie informowane o
kontrolach w zakresie transportu
drogowego prowadzonych przez panstwa
cztonkowskie. Te informacje
przekazywane przez panstwa cztonkowskie
pozwolg Komisji zagwarantowac
poszanowanie niniejszej dyrektywy przez
przewoznikow oraz okresli¢, czy nalezy
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podstawie systemu oceny ryzyka.

Poprawka

(14) Znaczna stwierdzona liczba naruszen
przepisow dyrektywy 96/53/WE bierze si¢
w duzym stopniu ze zbyt fagodnych kar
przewidzianych w ustawodawstwach
panstw czlonkowskich w odniesieniu do
naruszenia tych przepisow, a nawet braku
takich kar. To niedociggnigcie poglebia
znaczne zrdznicowanie poziomu kar
administracyjnych stosowanych w réznych
panstwach cztonkowskich. Aby temu
zapobiec, nalezy na szczeblu Unii dokona¢
zblizenia poziomu i kategorii kar
administracyjnych naktadanych za
nieprzestrzeganie przepisow dyrektywy
96/53/WE. Te kary administracyjne
powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne,
odstraszajgce i niedyskryminujqce.

Poprawka

(16) Wazne jest, aby Parlament Europejski
1 Rada byly regularnie informowane o
kontrolach w zakresie transportu
drogowego prowadzonych przez panstwa
cztonkowskie. Te informacje
przekazywane przez panstwa cztonkowskie
za posrednictwem odpowiednich punktow
kontaktowych poszczegolnych panstw
pozwola Komisji zagwarantowac
poszanowanie niniejszej dyrektywy przez
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opracowac¢ dodatkowe $rodki przymusu.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17) Komisja powinna by¢ uprawniona do
przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej, aby
zdefiniowa¢ wymogi zwigzane z nowymi
urzadzeniami aerodynamicznymi
montowanymi w tylnej czgsci pojazdu lub
projektami nowych pojazdow silnikowych,
oraz specyfikacje techniczne zapewniajace
pelng interoperacyjnos¢ poktadowych
urzadzen wazacych oraz wytyczne i
procedury kontrolowania masy pojazdow
na drogach. Szczegdlnie istotne jest, aby
w czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym
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przewoznikow oraz okresli¢, czy nalezy
opracowa¢ dodatkowe $rodki przymusu.

Poprawka

(16a) Komisja powinna dokonaé
przeglgdu zalgcznika I do dyrektywy
96/53/WE i sporzqdzi¢ sprawozdania na
temat jego wdroZenia 7 uwzglednieniem
m.in. wplywu na konkurencje
miedzynarodowq, podziatu modalnego,
kosztow dostosowania infrastruktury oraz
celow Unii Europejskiej w zakresie
ochrony srodowiska i bezpieczenstwa,
okreslonych w 2011 r. w bialej ksigdze w
sprawie transportu.

Poprawka

(17) Komisja powinna by¢ uprawniona do
przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej, aby
zdefiniowa¢ wymogi zwigzane z nowymi
urzadzeniami aerodynamicznymi i ¢ylnymi
zabezpieczeniami montowanymi po
bokach i w tylnej czesci pojazdu lub
projektami nowych pojazdéw silnikowych,
w celu przeprowadzenia przeglgdu
europejskich procedur homologacji typu,
o ktorym mowa w dyrektywie 2007/46/WE
w ramach Regulaminow EKG ONZ, oraz
specyfikacje techniczne zapewniajace
peing interoperacyjnos¢ poktadowych
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z ekspertami. Przygotowujgc i
opracowujqc akty delegowane, Komisja
zapewnia jednoczesne, terminowe i
odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentow Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 1

Dyrektywa 96/53/WE

Artykul 2 — akapit pierwszy — tiret pi¢tnaste

Tekst proponowany przez Komisje

— ywpojazd 7 napedem hybrydowym”:
pojazd w rozumieniu dyrektywy
2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady 7 dnia 5 wrzesnia 2007 r.
ustanawiajgcej ramy dla homologacji
pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz
uktadow, czesci i oddzielnych zespolow
technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow’’, wyposazony w jeden lub kilka
silnikow trakcyjnych zasilanych
elektrycznie i niepolgczonych na stale 7
siecig przesylowgq oraz jeden lub kilka
silnikow trakcyjnych wewnetrznego
spalania;
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urzadzen wazacych oraz wytyczne i
procedury kontrolowania masy pojazdow
na drogach. Szczegolnie istotne jest, aby
w czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym
z ekspertami. Konsultacje powinny
obejmowac zainteresowane strony, takie
Jjak wytworcy, kierowcy, stowarzgyszenia
zajmujgce si¢ bezpieczenstwem na
drogach, organy ds. ruchu drogowego i
osrodki szkoleniowe. Komisja publikuje
sprawozdanie na temat wynikow
konsultacji. Zainteresowanym stronom
nalezy pozostawi¢ wystarczajgco duzo
czasu na dostosowanie sie do tych
WYmogow.

Poprawka

— ywtechnologia niskoemisyjna”:
technologia, ktora nie w pelni
wykorzystuje kopalne Zrodla ropy
naftowej do zaopatrzenia transportu w
energie, i ktora znacznie przyczynia sie do
obnizenia emisyjnosci transportu. Zrédla
te obejmujg:

— energie elektryczng,
— wodor,
— paliwa syntetyczne,

— zaawansowane biopaliwa.
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Dz U. L 263 79.10.2007, s. 1.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 1

Dyrektywa 96/53/WE

Artykul 2 — akapit pierwszy — tiret czternaste

Tekst proponowany przez Komisje

— ywpojazd elektryczny”: pojazd w
rozumieniu dyrektywy 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady 7 dnia 5
wrzesnia 2007 r. ustanawiajqcej ramy dla
homologacji pojazdow silnikowych i ich
przyczep oraz ukladow, czesci i
oddzielnych zespolow technicznych
przeznaczonych do tych pojazdow'’,
wyposazony w jeden lub kilka silnikow
trakcyjnych zasilanych elektrycznie i
niepolgczonych na stale 7 siecig
przesyltowg;

"' DzU. L 26379.10.2007, s. 1.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 1

Dyrektywa 96/53/WE

Artykutl 2 — akapit pierwszy — tiret szesnaste

Tekst proponowany przez Komisje

— ,,jednostka transportu intermodalnego’:
jednostka mieszczaca si¢ w nastepujacych
kategoriach: kontener, nadwozie

PE521.689v02-00
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— gaz Ziemny, w tym biometan, w postaci
gazowej (sprezony gaz ziemny — CNG) i w
postaci cieklej (skroplony gaz ziemny —
LNG),oraz

— cieplo odpadowe;

Poprawka

skreslone

Poprawka

— ,,intermodalna jednostka tadunkowa’:
jednostka mieszczaca si¢ w nastgpujacych
kategoriach: kontener, nadwozie

RR\1024943PL.doc



wymienne, naczepa;

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 2 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustgp 1 — litery a oraz b

Tekst proponowany przez Komisje

a) w ust. 1 lit. a) i b) skresla si¢ stowo
wkrajowemu”;

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 2 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

wymienne, naczepa;

(Poprawka dotyczy calosci tekstu; jezeli
zostanie przyjeta, trzeba bedzie
wprowadzi¢ odpowiednie zmiany w catym
tekscie.)

Poprawka

skreslone

Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi — pierwsze zdanie

Tekst proponowany przez Komisje

b) w art. 4 ust. 4 akapit drugi zdanie
pierwsze otrzymuje brzmienie:

»Uznaje sie, ze operacje transportowe nie
ograniczajq w sposob znaczqcy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jeZeli sq realizowane na
terytorium jednego 7 panstw
czlonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylgcznie pomiedzy
dwoma graniczgcymi ze sobg panstwami
czlonkowskimi, 7 ktorych kazde przyjeto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustgpu
oraz jezeli spelniony jest chociaz jeden z
warunkow wymienionych w lit. a) i b):”;
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Poprawka

skreslone
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Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej pojazdow lub zespotow
pojazdéw maksymalne dtugosci
przewidziane w zatgczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdéw lub zespoldéw pojazdow
wyposazonych w urzadzenia, ktore
spetniajg wymogi okreslone ponizej: Takie
przekroczenie dtugosci ma na celu
wylacznie mozliwos¢ dodania w tylnej
czesci pojazdow lub zespotow pojazdow
urzadzen poprawiajacych ich
charakterystyke aerodynamiczna.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Poprawka

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dtugosci
przewidziane w zalgczniku I pkt 1.1 mogag
zosta¢ przekroczone do 500 mm w
odniesieniu do pojazdow lub zespotow
pojazdéw wyposazonych w urzadzenia,
ktore spelniajag wymogi okreslone ponize;j:
Takie przekroczenie dtugo$ci ma na celu
wylacznie mozliwo$¢ dodania w tylnej
czg¢$ci pojazdow lub zespotéw pojazdow
urzadzen poprawiajacych ich
charakterystyke aerodynamiczna.

Artykut 8 — ustep 2 — akapit pierwszy — tiret drugie — podpunkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

(i) zamocowanie i1 trwato$¢ urzadzen — by
ograniczy¢ ryzyko ich odczepienia,

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Poprawka

(1) zamocowanie i1 trwato$¢ urzadzen — by
zapewnicé, Ze nie istnieje ryzyko ich
odczepienia,

Artykut 8 — ustep 2 — akapit pierwszy — tiret drugie — podpunkt ii

PE521.689v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(11) sygnalizacja w ciggu dnia i nocy, (11) sygnalizacja dzienna i nocna, zgodnie
efektywna w ztych warunkach z warunkami homologacji typu w zakresie
meteorologicznych, pozwalajaca na budowy urzgdzen oswietlajgcych i
postrzeganie wymiardw zewnetrznych swietlnych, efektywna w ztych warunkach
pojazdu przez innych uzytkownikéw drogi, meteorologicznych, pozwalajaca na

postrzeganie wymiarow zewngtrznych
pojazdu przez innych uzytkownikow drogi,

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 6

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustegp 2 — akapit pierwszy — tiret drugie — podpunkt iv a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(iva) projekt, ktory nie ograniczalby
prowadzgcemu widocznosci tylnej czesci
pojazdu,

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 6

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustep 2 — akapit pierwszy — tiret trzecie — podpunkt iii

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(i11) urzadzenia te daja si¢ latwo ztozy¢, (1i1) urzadzenia te daja si¢ tatwo ztozy¢,
wsuna¢ lub zdja¢ przez kierowce. wsuna¢ lub zdjac.

Poprawka 28
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 8 —ustep 2 — akapit drugi
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Tekst proponowany przez Komisje

Przekroczenie maksymalnych dtugos$ci nie
powoduje zwigkszenia tadownosci
pojazdéw lub zespoldw pojazdow.

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Przed wprowadzeniem ich do obrotu
dodatkowe urzadzenia aerodynamiczne i
ich zamontowanie w pojazdach sa
dopuszczane przez panstwa cztonkowskie,
ktore wydaja w tym celu §wiadectwo.
Swiadectwo to potwierdza, ze wymogi, 0
ktérych mowa w ust. 2 powyzej, sa
spetnione oraz wskazuje, ze urzadzenie
przyczynia si¢ w znaczacy sposob do
poprawy charakterystyki aerodynamiczne;j.
Swiadectwa o dopuszczeniu wydane przez
jedno panstwo cztonkowskie sg uznawane
przez inne panstwa cztonkowskie.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16, aby uzupetni¢ wymogi, o
ktérych mowa w ust. 2. Wymogi te maja
forme charakterystyki techniczne;j,
minimalnych poziomow osiagow,

PE521.689v02-00

Poprawka

(Nie dotyczy polskiej wersji jezykowej.)

Poprawka

3. Przed wprowadzeniem ich do obrotu
dodatkowe urzadzenia aerodynamiczne i
ich zamontowanie w pojazdach sa
dopuszczane przez panstwa cztonkowskie
na podstawie dyrektywy 2007/46/WE.
Panstwa czltonkowskie wydaja w tym celu
swiadectwo potwierdzajgce, Zze wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2 powyzej, sa
spetnione, oraz wskazujqce, ze urzadzenie
przyczynia si¢ w znaczacy sposob do
poprawy charakterystyki aerodynamiczne;.
Swiadectwa o dopuszczeniu wydane przez
jedno panstwo cztonkowskie sg uznawane
przez inne panstwa cztonkowskie.

Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16, aby uzupetni¢ wymogi, o
ktérych mowa w ust. 2. Wymogi te maja
forme charakterystyki techniczne;j,
minimalnych poziomow osiagow,
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wymogow w zakresie projektowania oraz
procedur, ktorych celem jest wystawienie
swiadectwa badan, o ktorym mowa w ust.
3.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustep 4 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. W oczekiwaniu na przyjecie aktow
delegowanych pojazdy lub zespoly
pojazdow wyposazone w urzgdzenia
aerodynamiczne zamontowane w tylnej
czesci pojazdow, spelniajgce wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2, i zhadane zgodnie
Z ust. 3, mogq uczestniczy¢ w ruchu, jeZeli
ich dlugosé przekracza maksymalnie o
dwa metry dltugosé¢ ustalong w zalgczniku
I pkt 1.1. Ten srodek przejsciowy stosuje
si¢ 7 dniem wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy.
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wymogow w zakresie projektowania oraz
procedur, ktorych celem jest wystawienie
$wiadectwa badan, o ktorym mowa w ust.
3. Akty delegowane muszq zostaé przyjete
Po raz pierwszy nie pozniej ni; 2 lata po
opublikowaniu niniejszej dyrektywy.

Poprawka
Korzystajgc 7 tego uprawnienia, Komisja

zapewnia spojnos¢ 7 unijnymi aktami
prawnymi dotyczgcymi homologacji typu.

Poprawka

skreslony
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Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej 1 bezpieczenstwa ruchu
drogowego pojazdow lub zespotow
pojazdéw maksymalne dtugosci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotdéw pojazdow, ktore
spetniajg wymogi okreslone w ust. 2
ponizej: Takie przekroczenie dtugos$ci ma
gtéwnie na celu umozliwienie
zaprojektowanie kabin ciagnikow w taki
sposob, by poprawi¢ charakterystyke
aerodynamiczng pojazdow lub zespotow
pojazddw, oraz by poprawic
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Poprawka

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej 1 bezpieczenstwa ruchu
drogowego pojazdow lub zespotow
pojazdéw maksymalne dtugosci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotdéw pojazdow, ktore
spetniajg wymogi okreslone w ust. 2
ponizej: Takie przekroczenie dtugo$ci ma
gléwnie na celu umozliwienie
zaprojektowania kabin ciaggnikéw w taki
sposoOb, by poprawi¢ charakterystyke
aerodynamiczng pojazdow lub zespotéw
pojazddw, oraz by poprawic
bezpieczenstwo ruchu drogowego.
zarowno w przypadku stabszych
uczestnikow ruchu drogowego, jak tez
pojazdow biorgcych udzial w zderzeniach
na drodze.

Artykut 9 — ustep 2 — akapit pierwszy — tiret drugie — podpunkt i

Tekst proponowany przez Komisje

(1) w odniesieniu do kierowcy - poprawia
Jjego widoczno$¢ niechronionych
uzytkownikéw drogi, w szczegdlnosci
dzieki zmniejszeniu martwego pola
widzenia znajdujgcego si¢ ponizej

Poprawka

(1) poprawia bezposredniqg widocznos$¢, aby
kierowca lepiej widzial niechronionych
uzytkownikéw drogi, w szczego6lnosci
dzieki zmniejszeniu martwych pol
widzenia znajdujgcych si¢ ponizej

poziomu szyby przedniej i wokot kabiny, a
w odpowiednich przypadkach poprzez
zamontowanie dodatkowego wyposaZenia,

poziomu szyby przednie;j,

PE521.689v02-00 24/43 RR\1024943PL.doc



takiego jak lusterka i systemy kamer,

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 7

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 — ustep 2 — akapit pierwszy — tiret drugie — podpunkt ii

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(i1) ogranicza szkody w razie zderzenia, (1) ogranicza szkody w razie zderzenia z
innym pojazdem i poprawia wyniki
absorpcji energii dzigki zamontowaniu
pochlaniajgcego energig systemu
zabezpieczajgcego przed skutkami kolizji,

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 7

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 — ustep 2 — akapit pierwszy — tiret drugie — podpunkt ii a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(iia) poprawia ochrong pieszych dzigki
dostosowaniu projektu przedniej czesci
pojazdu w taki sposob, aby
zminimalizowaé ryzyko przejechania w
przypadku kolizji z niechronionymi
uiytkownikami drogi poprzez dzialanie
oddalajgce uiytkownikow naraZonych na
obraZenia na skraj jezdni,

Poprawka 37
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 9 —ustep 2 — akapit pierwszy — tiret czwarte
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Tekst proponowany przez Komisje

— komfort 1 bezpieczenstwo kierowcow.

Poprawka 38
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 9 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE521.689v02-00
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Poprawka

— komfort 1 bezpieczenstwo kierowcoOw g
myslg o poprawie jakosci miejsca pracy.

Poprawka

(2a) W celu poprawy bezpieczenstwa i
komfortu kierowcy, a takZe zapewnienia
poprawy bezpieczenstwa drogowego
pojazdow wchodzgcych w zakres niniejszej
dyrektywy, kabina kierowcy powinna
spetniaé nastepujqce wymogi w zakresie
bezpieczenstwa i komfortu, o ktérych
mowa w art. 9 ust. 2:

— wymogi okreslone w dyrektywie
ramowej 89/391/EWG w sprawie
bezpieczenstwa i zdrowia pracownikow w
miejscu pracy, w tym wymogi dotyczqce
hierarchii srodkow zapobiegawczych
majgcych na celu wyeliminowanie Zrodet
wibracji calego ciata i zaburzen uktadu
miesniowo-szkieletowego;

— wyposazenie kabiny kierowcy w srodki
ochrony, poczynajgc od bezpiecznego
wyjscia awaryjnego g kabiny w razie
poiaru;

— gwigkszenie rozmiaru kabiny, aby
dostosowac jg do wymogow w zakresie
komfortu i bezpieczenstwa miejsc dla
kierowcy i kuszetek, 7 uwzglednieniem
sytuacji awaryjnych.

RR\1024943PL.doc



Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Przed wprowadzeniem ich do obrotu
charakterystyka aerodynamiczna nowo
zaprojektowanych pojazdow silnikowych
jest badana przez panstwa czlonkowskie,

ktére wystawiaja w tym celu §wiadectwo.

Potwierdza ono spetnienie wymogow
zawartych w ust. 2 powyzej. Swiadectwa
badania wydane w jednym panstwie
cztonkowskim sg uznawane przez inne
panstwa czlonkowskie.

Poprawka 40
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 9 —ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1024943PL.doc
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Poprawka

3. Przed wprowadzeniem ich do obrotu
charakterystyka aerodynamiczna oraz
bezpieczenstwo nowo zaprojektowanych
pojazdow silnikowych sg badane w
ramach dyrektywy 2007/46/WE przez
panstwa czlonkowskie, ktore wystawiajg w
tym celu §wiadectwo. Potwierdza ono
spelnienie wymogdw zawartych w ust. 2
powyzej. Badanie charakterystyki
aerodynamicznej tych pojazdow jest
zgodne z odpowiednimi zasadami pomiaru
charakterystyki aerodynamicznej
opracowanymi przez Komisje. Swiadectwa
badania wydane w jednym panstwie
cztonkowskim s3 uznawane przez inne
panstwa czlonkowskie.

Poprawka

3a. Od dnia [siedem lat od wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy] w nowych pojazdach
kategorii N2 i N3 i zespolach pojazdow
stosowane sq kabiny spelniajgce wymogi
bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 9
ust. 2.
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Poprawka 41

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktoéw delegowanych
zgodnie z art. 16 w celu uzupelnienia
wymogow, ktore musza spetnia¢ nowe
kabiny ciagnikow i ktore sa wymienione w
ust. 2 Wymogi te maja forme
charakterystyki technicznej, minimalnych
poziomdOw 0s13gow, wymogow w zakresie
projektowania oraz procedur, ktorych
celem jest wystawienie swiadectwa badan,
o ktorym mowa w ust. 3.

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 9
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10 a — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje
Maksymalna masa pojazdow z napedem

hybrydowym lub catkowicie elektrycznym
wskazana jest w zalaczniku I pkt 2.3.1.

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 9
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Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowana aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16 oraz 7 istniejgcymi
regulaminami EKG ONZ w celu
uzupetnienia wymogow, ktére musza
spelnia¢ nowe kabiny ciggnikow 1 ktore sg
wymienione w ust.2. Wymogi te maja
forme charakterystyki techniczne;,
minimalnych poziomoéw o0siaggow w
zakresie bezpieczenstwa i aerodynamiki,
wymogoéw w zakresie projektowania oraz
procedur, ktorych celem jest wystawienie
$wiadectwa badan, o ktdrym mowa w ust.
3. Akty delegowane muszq zostac przyjete
Po raz pierwszy nie poZniej ni; 2 lata po
opublikowaniu niniejszej dyrektywy.

Poprawka

Maksymalna masa pojazdow
wyposazonych w technologie
niskoemisyjne wskazana jest w
zataczniku I pkt 2.3.4.
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Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 10 a — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Pojazdy z napedem hybrydowym lub
elektrycznym nie moga jednak przekraczac
limitow wskazanych w zalaczniku I pkt 3:
maksymalny dopuszczalny ci¢zar na os.

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 11 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Maksymalne wymiary ustalone w
zatgczniku I pkt 1.1 1 1.6 mozna
przekroczy¢ o 15 cm w odniesieniu do
pojazdow lub zespotdéw pojazdow
przewozacych kontenery lub nadwozia
wymienne o dtugosci 45 stop, w przypadku
gdy transport drogowy kontenera lub
nadwozia wymiennego odbywa si¢ w
ramach operacji transportu
intermodalnego.

Poprawka 45

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 11 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 lit. ¢) zalgcznika I operacja
transportu intermodalnego obejmuje co
najmniej kolej, transport rzeczny lub
transport morski. Czesciq takiej operacji

RR\1024943PL.doc

Poprawka

Pojazdy wyposazone w technologie
niskoemisyjne nie moga jednak
przekracza¢ limitow wskazanych w
zatgczniku I pkt 3: maksymalny
dopuszczalny ci¢zar na oS.

Poprawka

Maksymalne wymiary ustalone w
zatgczniku I pkt 1.1 1 1.6 mozna
przekroczy¢ o 15 cm w odniesieniu do
pojazdow lub zespoldéw pojazdow
przewozacych kontenery lub nadwozia
wymienne o dlugosci 45 stop, w przypadku
gdy transport drogowy kontenera lub
nadwozia wymiennego odbywa si¢ w
ramach operacji transportu
kombinowanego.

Poprawka

W stosownych przypadkach Komisja
przedstawi do 2017 r. wniosek
ustawodawczy w celu zmiany dyrektywy
92/106/EWG, a w szczegdlnosci obecnej
definicji transportu kombinowanego, aby

PE521.689v02-00

PL



PL

jest rowniez, transport drogowy
wykorzystywany do poczgtkowego lub
konicowego odcinka trasy. KaZda taka
czes¢ transportu drogowego obejmuje
mniej niz 300 km na terytorium Unii
Europejskiej, lub odleglosé do
najblizszych terminali, miedzy ktorymi
istnieje regularne polgczenie. Operacja
transportu jest rowniez uznawana za
transport intermodalny, jezeli obejmuje
wewngtrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu, niezaleznie od dlugosci
poczgtkowego i koncowego odcinka
transportu drogowego. Poczgtkowy lub
konicowy odcinek transportu drogowego w
ramach operacji wykorzystujqcej
wewngtrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiegu rozpoczyna sie

w punkcie zaladowania towarow we
wlasciwym najblizszym porcie morskim w
odniesieniu do poczqgtku trasy lub, w
stosownych przypadkach, znajduje si¢
pomiedzy wlasciwym najblizszym portem
morskim a punktem wyladowania
towarow w odniesieniu do konca trasy.

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja do
uzytku urzadzenia wyboru wstepnego i
ukierunkowanej kontroli pojazdow lub
zespotow pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu, aby zapewni¢ przestrzeganie
wymogow niniejszej dyrektywy.

PE521.689v02-00
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uwzglednic¢ rozwdj konteneryzacji i
utatwié wydajny transport modalny.

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzajg do
uzytku urzadzenia wyboru wstepnego,
ukierunkowania i przeprowadzania
kontroli pojazdow lub zespotéw pojazdow
znajdujacych si¢ w ruchu, aby zapewnic
przestrzeganie wymogow niniejszej
dyrektywy.
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Poprawka 47

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 11

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustep 1 — akapit drugi (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 11

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 —ustep 1 — akapit trzeci

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustep 2
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Poprawka

Panstwa czlonkowskie zapewniajq, aby
informacje o liczbie i powadze naruszen
przepisow niniejszej dyrektywy
popelnionych przez poszczegolne
przedsigbiorstwa byly wprowadzane do
systemu oceny ryzyka, o ktorym mowa w
art. 9 dyrektywy 2006/22/WE.

Poprawka

Okreslajgc pojazdy, ktore majq zostaé
poddane kontroli, panstwa czltonkowskie
moggq obra¢ jako priorytet pojazdy
eksploatowane przez przedsiebiorstwa o
wysokim stopniu ryzyka, o ktorych mowa
w dyrektywie 2006/22/WE. Pojazdy do
kontroli mogq by¢ rownie; wybierane
losowo.
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Tekst proponowany przez Komisje

2. Po uptywie okresu dwoch lat poczawszy
od dnia wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy panstwa cztonkowskie
dokonuja pomiar6w masy pojazdow lub
zespolow pojazdow znajdujacych sie w
ruchu. Srodki stuzace wyborowi
wstepnemu majg na celu identyfikacje
pojazdow, ktére mogty naruszy¢ przepisy, i
ktore nalezy skontrolowa¢ bezposrednio.
Moga one by¢ realizowane za pomoca
automatycznych systemow umieszczonych
na infrastrukturze lub za pomoca systemow
umieszczanych w pojazdach zgodnie z ust.
6 ponizej. Systemy automatyczne powinny
pozwoli¢ na identyfikacje pojazdow
podejrzanych o przekroczenie
maksymalnej dopuszczalnej masy.
Poniewaz przedmiotowe systemy
automatyczne beda uzywane wytacznie do
wyboru wstepnego a nie do okreslenia
naruszenia, ich certyfikowanie przez
panstwa cztonkowskie nie jest
obowigzkowe.

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Zgodnie z ust. 1 panstwa czionkowskie
zachecajq do wyposazania pojazdow i
zespolow pojazdow w poktadowe
urzgdzenia wazace (masa catkowita,

PE521.689v02-00

Poprawka

2. Po uptywie okresu dwoch lat poczawszy
od dnia wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy panstwa cztonkowskie
dokonuja pomiaréw masy pojazdéw lub
zespolow pojazdow znajdujacych sie w
ruchu. Srodki stuzace wyborowi
wstepnemu majg na celu zwigkszenie
skutecznosci kontroli oraz identyfikacje
pojazdow, ktore mogly naruszy¢ przepisy, 1
ktére nalezy skontrolowa¢ bezposrednio.
Moga one by¢ realizowane za pomocg
automatycznych systemow umieszczonych
na infrastrukturze lub za pomocg systemow
umieszczanych w pojazdach zgodnie z ust.
6 ponizej. Systemy automatyczne powinny
pozwoli¢ na identyfikacj¢ pojazdow
podejrzanych o przekroczenie
maksymalnej dopuszczalnej masy.
Poniewaz przedmiotowe systemy
automatyczne beda uzywane wytacznie do
wyboru wstepnego a nie do okreslenia
naruszenia, ich certyfikowanie przez
panstwa czlonkowskie nie jest
obowiagzkowe. Systemy poktadowe mogq
byé polgczone 7 tachografami cyfrowymi
zamontowanymi w pojazdach zgodnie 7
rozporzgdzeniem UE 2014...
(rozporzqdzenie w sprawie urzqdzen
rejestrujgcych w pojazdach drogowych).

Poprawka

6. Zgodnie z ust. 1 od dnia [ pi¢é lat po
wejsciu w gycie niniejszej dyrektywy]| nowe
pojazdy N2 i N3 oraz zespoly pojazdow
muszq by¢ wyposaZane w poktadowe
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nacisk na o$), ktoére pozwalajg w
dowolnym momencie przesta¢ dane
dotyczace wazenia z pojazdu bedacego w
ruchu do organu dokonujacego kontroli na
poboczu lub bedacego odpowiedzialnym
za przepisy z zakresu transportu towarow.
Komunikacja odbywa si¢ za pomoca
interfejsu zdefiniowanego normami CEN
DSRC!3 EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 133721 ISO 14906.

13 DSRC: Dedicated Short-Range
Communications

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 11

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustep 7 — tiret drugie a (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustep 7 a (nowy)

RR\1024943PL.doc

systemy wazace (masa catkowita, nacisk na
0$), ktére pozwalajag w dowolnym
momencie przesta¢ dane dotyczace
wazenia z pojazdu bgdacego w ruchu do
organu dokonujacego kontroli na poboczu
lub bedacego odpowiedzialnym za
przepisy z zakresu transportu towarow.
Komunikacja odbywa si¢ za pomoca
interfejsu zdefiniowanego normami CEN
DSRC! EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 133721 1SO 14906. Kierowca rowniez
musi mie¢ dostep do tych informacji.

13 DSRC: Dedicated Short-Range
Communications

Poprawka

— wspolnych procedur i specyfikacji
majgcych na celu osiggniecie
dostatecznego poziomu niezawodnosci,
pozwalajgcego wykorzystacé systemy
poktadowe do wdroZenia przepisow
niniejszej dyrektywy, a w szczegolnosci
art. 13.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 12
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 13 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Przekroczenie o mniej niz 5%
maksymalnej masy dopuszczonej w pkt 2,
3,4.114.3 zalacznika [ powoduje
skierowanie pisemnego ostrzezenia do
przedsigbiorstwa transportowego,
mogacego skutkowac kara, o ile przepisy
krajowe przewidujg taki rodzaj kar;

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 12
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 13 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Przekroczenie o 5—-10% maksymalnej
masy dopuszczonej w pkt 2, 3,4.114.3
zalgcznika I jest uznawane za drobne
wykroczenie w rozumieniu niniejszej
dyrektywy oraz skutkuje kara pienigzng.
Organy kontroli mogg rowniez
unieruchomi¢ pojazd w celu wytadowania

PE521.689v02-00

Poprawka

7a. Komisja ocenia, czy systemy
poktadowe po podlgczeniu do tachografu
cyfrowego moggq by¢ przydatne do
wdroZenia innych przepisow dotyczqgcych
transportu drogowego. W stosownych
przypadkach Komisja przedstawi wnioski
ustawodawcze.

Poprawka

2. Przekroczenie o mniej niz 2%
maksymalnej masy dopuszczonej w pkt 2,
3,4.114.3 zalacznika [ powoduje
skierowanie pisemnego ostrzezenia do
przedsigbiorstwa transportowego,
mogacego skutkowac kara, o ile przepisy
krajowe przewidujg taki rodzaj kar;

Poprawka

3. Przekroczenie o 2-10% maksymalnej
masy dopuszczonej w pkt 2, 3,4.114.3
zatacznika I jest uznawane za drobne
wykroczenie w rozumieniu niniejszej
dyrektywy oraz skutkuje kara. Organy
kontroli mogg roéwniez unieruchomié
pojazd w celu wytadowania tadunku do
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tadunku do poziomu odpowiadajacego
dopuszczalnej maksymalnej masie;

Poprawka 55

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 12
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 13 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Przekroczenie o 10-20% maksymalnej
masy dopuszczonej w pkt 2, 3,4.114.3
zalacznika I jest uznawane za powazne
wykroczenie w rozumieniu niniejszej
dyrektywy. Skutkuje ono kara pienig¢ing i
natychmiastowym unieruchomieniem
pojazdu w celu wyladowania tadunku do
poziomu odpowiadajgcego dopuszczalnej
maksymalnej masie,

Poprawka 56

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 12
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 13 —ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Przekroczenie o wigcej niz 20%
maksymalnej masy dopuszczonej w pkt 2,
3,4.114.3 zalagcznika I jest uznawane za
bardzo powazne wykroczenie w
rozumieniu niniejszej dyrektywy, ze
wzgledu na ryzyko ponoszone przez
innych uzytkownikéw drogi. Skutkuje ono
natychmiastowym unieruchomieniem
pojazdu w celu wyladowania tadunku do
poziomu odpowiadajacego maksymalne;j
dopuszczalnej masie, oraz karg pienieing.
Zgodnie 7 art. 6 rozporzgdzenia (WE) nr
1071/200914 uruchamiana jest procedura
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poziomu odpowiadajgcego dopuszczalne;j
maksymalnej masie;

Poprawka

4. Przekroczenie o 10—-15% maksymalnej
masy dopuszczonej w pkt 2, 3,4.114.3
zalacznika I jest uznawane za powazne
wykroczenie w rozumieniu niniejszej
dyrektywy. Skutkuje ono kara i
natychmiastowym unieruchomieniem
pojazdu w celu wyladowania tadunku do
poziomu odpowiadajgcego dopuszczalne;j
maksymalnej masie,

Poprawka

5. Przekroczenie o wigcej niz 15%
maksymalnej masy dopuszczonej w pkt 2,
3,4.114.3 zalagcznika I jest uznawane za
bardzo powazne wykroczenie w
rozumieniu niniejszej dyrektywy, ze
wzgledu na ryzyko ponoszone przez
innych uzytkownikéw drogi. Skutkuje ono
natychmiastowym unieruchomieniem
pojazdu w celu wyladowania tadunku do
poziomu odpowiadajacego maksymalne;j
dopuszczalnej masie, oraz kara.
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utraty przez przedsiebiorstwo
transportowe dobrej reputacji.

4 Dz.U L300z 14.11.2009, 5. 51.

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 12
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 13 —ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Przekroczenie o mniej niz 2%
maksymalnej dlugos$ci badz szerokosci
dopuszczonych w pkt 1 zatgcznika I
powoduje skierowanie pisemnego
ostrzezenia do przedsi¢biorstwa
transportowego, mogacego skutkowac
kara, o ile przepisy krajowe przewiduja
taki rodzaj kar.

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 12
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 13 —ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje

7. Przekroczenie o 2—-20% maksymalnej
dlugosci badz szerokosci, dopuszczonych
w pkt 1 zalacznika I, bez wzgledu na to czy
chodzi o tadunek czy o sam pojazd,
skutkuje kara pienigzng. Organy kontroli
unieruchamiajg pojazd az do wytadunku,
jezeli przekroczenie dtugosci badz
szerokos$ci spowodowane jest tadunkiem,
lub do czasu otrzymania specjalnego
zezwolenia przez przedsigbiorstwo
transportowe, zgodnie z art. 4 ust. 3;

PE521.689v02-00

Poprawka

6. Przekroczenie o mniej niz 1%
maksymalnej dlugosci, wysokosci badz
szerokosci dopuszczonych w pkt 1
zatacznika [ powoduje skierowanie
pisemnego ostrzezenia do przedsigbiorstwa
transportowego, mogacego skutkowac
kara, o ile przepisy krajowe przewiduja
taki rodzaj kar.

Poprawka

7. Przekroczenie o 1-10% maksymalnej
dtugosci, wysokosci badz szerokosci,
dopuszczonych w pkt 1 zatacznika I, bez
wzgledu na to czy chodzi o fadunek czy o
sam pojazd, skutkuje kara nakladang na
przedsiebiorstwo transportowe. Organy
kontroli unieruchamiajg pojazd az do
wytadunku, jezeli przekroczenie dtugos$ci
badz szerokosci spowodowane jest
tadunkiem, lub do czasu otrzymania
specjalnego zezwolenia przez
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Poprawka 59

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 12
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 13 —ustep 8

Tekst proponowany przez Komisje

8. Przekroczenie o wigcej niz 20%
maksymalnej dtugosci badz szerokosci,
dopuszczonych w pkt 1 zatacznika I, jest
uznawane za bardzo powazne wykroczenie
W rozumieniu niniejszej dyrektywy, ze
wzgledu na ryzyko ponoszone przez
innych uzytkownikéw drogi. Skutkuje ono
karg pienigzng 1 natychmiastowym
unieruchomieniem pojazdu przez organy
kontroli, az do wytadunku badz do czasu
otrzymania specjalnego zezwolenia przez
przedsigbiorstwo transportowe, zgodnie z
art. 4 ust. 3, jezeli przekroczenie dtugos$ci
lub szerokosci jest spowodowane
tadunkiem. Zgodnie 7 art. 6
rozporzgdzenia (WE) nr 1071/2009
uruchamiana jest procedura utraty przez
przedsiebiorstwo transportowe dobrej
reputacji.

Poprawka 60

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 13
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 14 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

W odniesieniu do transportu kontenerow
zatadowca przekazuje przewoznikowi
drogowemu, ktéremu powierza transport
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przedsigbiorstwo transportowe, zgodnie z
art. 4 ust. 3;

Poprawka

8. Przekroczenie o wigcej niz 10%
maksymalnej dtugos$ci, wysokosci badz
szerokosci, dopuszczonych w pkt 1
zalacznika I, jest uznawane za bardzo
powazne wykroczenie w rozumieniu
niniejszej dyrektywy, ze wzgledu na
ryzyko ponoszone przez innych
uzytkownikoéw drogi. Skutkuje ono karg
naktadang na przedsiebiorstwo
transportowe 1 natychmiastowym
unieruchomieniem pojazdu przez organy
kontroli, az do wytadunku badz do czasu
otrzymania specjalnego zezwolenia przez
przedsigbiorstwo transportowe, zgodnie z
art. 4 ust. 3, jezeli przekroczenie dtugos$ci
lub szerokosci jest spowodowane
tadunkiem.

Poprawka

W odniesieniu do transportu kontenerow
zatadowca — przed zaladunkiem —
przekazuje przewoznikowi drogowemu,
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kontenera, deklaracj¢ wskazujaca maseg
transportowanego kontenera. W razie gdy
informac;ji tej brak lub gdy jest ona btedna,
w przypadku przecigzenia pojazdu,
odpowiedzialno$¢ ponosi zatadowca w tym
samym stopniu co przewoznik.

Poprawka 61

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 13
Dyrektywa 96/53/WE

Artykutl 14 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 62

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 15
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 16 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktorych mowa w art. 8
ust. 4, art. 9 ust. 51 art. 12 ust. 7, powierza
si¢ Komisji na czas nieokreslony od dnia
[data wejscie w Zycie niniejszej
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ktéremu powierza transport kontenera,
deklaracje wskazujacag mase brutto
transportowanego kontenera. Takqg
deklaracje moina rowniez zloZy¢ w formie
elektronicznej. Bez wzgledu na sposob
przekazania, dokument zawierajgcy
deklaracje o masie brutto kontenera musi
by¢ podpisany przez osobe nalezycie
upowazniong przez zatadowce. W razie
gdy informacji o masie brutto kontenera
brak lub gdy jest ona btgdna, w przypadku
przecigzenia pojazdu, odpowiedzialno$¢
ponosi zaladowca w tym samym stopniu co
przewoznik.

Poprawka

W operacjach transportu intermodalnego
informacja o masie brutto zatadowanego
kontenera jest przekazywana kolejnemu
podmiotowi przejmujgcemu nadzor nad
kontenerem.

Poprawka

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 8
ust. 4, art. 9 ust. 51 art. 12 ust. 7, powierza
si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia
[data wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy]. Komisja sporzqdza
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dyrektywy].

Poprawka 63

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 15 a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 64

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 15 b (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 16 b (nowy)
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sprawozdanie dotyczqce przekazania
uprawnien nie pozniej niz dziewieé
miesigcy przed koncem pigcioletniego
okresu. Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na takie same
okresy, chyba Ze Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu
przediuieniu nie poZniej nizi trzy miesigce
przed koncem kaZdego okresu.

Poprawka

15a) dodaje si¢ artykutl w brzmieniu:
Artykut 16 a
Sprawozdawczosé

Do 2016 r. Komisja dokona przeglgdu
zalgcznika I do dyrektywy 96/53/WE

i przedstawi Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie na temat jego
wdrozZenia. Na podstawie tego
sprawozdania Komisja w stosownym
przypadku przedstawi wniosek
ustawodawczy nalezycie uzupetniony
oceng skutkow. Sprawozdanie powinno
zostacé przedstawione co najmniej 6
miesiecy przed wnioskiem
ustawodawczym.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 65

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 16 — litera -a (nowa)
Dyrektywa 96/53/WE

Zalacznik I — punkt 1.1 — tiret 6sme 8 a (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 66

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 16 — litera a a (nowa)
Dyrektywa 96/53/WE

Zalacznik I — punkt 1.4

Tekst obowigzujgcy

1.4 Wymiary odlaczalnych czesci 1
znormalizowanych elementow, takich jak
kontenery, sg okreslone w pkt 1.1, 1.2, 1.3,

PE521.689v02-00
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Poprawka

15b) dodaje si¢ artykutl w brzmieniu:
Artykut 16 b

Do dnia 1 stycznia 2016 r. Komisja
zakonczy przeglgd niniejszej dyrektywy i
na podstawie takiego przeglgdu oraz
oceny skutkach w stosownym przypadku
do dnia 1 stycznia 2017 r. przedtozy
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
whiosek, aby nakazacé wszystkim nowym

pojazdom M2 i M3 spelnienie wymogow

bezpieczenstwa przewidzianych w art. 9
ust. 2.

Poprawka

-a) w pkt 1.1 dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

— ypojazdy do przewozu pojazdow wraz z
tadunkiem: 20,75m”

Poprawka

aa) punkt 1.4 otrzymuje brzmienie:

1.4 Wymiary odlaczalnych czesci i
znormalizowanych elementow, takich jak
kontenery, sg okreslone w pkt 1.1, 1.2, 1.3,
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1.6,1.7,1.814.4.

Poprawka 67
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — punkt 16 — litera ¢

Dyrektywa 96/53/WE
Zakacznik [ — punkt 2.3.1 — tiret drugie

Tekst proponowany przez Komisje
»Dwuosiowe pojazdy silnikowe inne niz

autobusy i o napedzie hybrydowym lub
elektrycznym: 19 ton”;

Poprawka 68

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — ustep 1 — punkt 16 — litera ¢

Dyrektywa 96/53/WE
Zakacznik [ — punkt 2.3.1 — tiret drugie

Tekst proponowany przez Komisje

»Autobusy dwuosiowe: 19 ton”;

Poprawka 69

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — punkt 16 — litera ¢ a (nowa)
Dyrektywa 96/53/WE

Zatacznik I — punkt 2.3.4 (nowy)
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1.6,1.7,1.814.4. Ze wzgledu swojq
niepodzielnos¢ gotowe pojazdy, takie jak
nowe samochody zatadowane na
specjalne pojazdy do przewozu pojazdow,
moggq przekraczaé wymiary okreslone w
pkt 1.1 w stopniu, w jakim jest to
dopuszczalne przez przepisy krajowe i
warunki infrastrukturalne, o ile takie
pojazdy do przewozu pojazdow, kiedy sq
niezatadowane, speilniajq catkowicie
wymogi, o ktorych mowa w wyzej

wymienionych punktach.
Poprawka
skreslone
Poprawka

»Autobusy dwuosiowe: 19,5 tony”

PE521.689v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ca) dodaje sig litere¢ w brzmieniu:

2.3.4 Pojazdy wyposazone w technologie
niskoemisyjne:

Maksymalna masa to masa, o ktorej
mowa w pkt 2.3.1, 2.3.2, 2.3.3 lub 2.4.
zwiekszona o dodatkowg mase wymagang
ze wzgledu na technologie niskoemisyjng
o maksymalnej wartosci 1 tony. Ta
dodatkowa masa musi by¢ podana w
oficjalnych dokumentach rejestracyjnych
pojazdow silnikowych, wydawanych przez
panstwa czlonkowskie w chwili rejestracji
pojazdu. JeZeli takiej informacji nie
podano, zastosowanie majq wartosci
podane w pkt 2.3.1, 2.3.2, 2.3.3 lub 2.4.
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