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PR_COD lamCom

Teckenforklaring

*  Samréadsforfarande
*¥**  Godkdnnandeforfarande
***]  Ordinarie lagstiftningsforfarande (forsta behandlingen)
**#*%[1  Ordinarie lagstiftningsforfarande (andra behandlingen)
*#*[II  Ordinarie lagstiftningsforfarande (tredje behandlingen)

(Det angivna forfarandet baseras pa den rattsliga grund som angetts i
forslaget till akt.)

Andringsfirslag till ett forslag till akt
Nir parlamentets dindringsforslag utformas i tva spalter giller féljande:

Text som utgar markeras med fetkursiv stil i vinsterspalten. Text som ersétts
markeras med fetkursiv stil i bada spalterna. Ny text markeras med fetkursiv
stil i hogerspalten.

De tva forsta raderna i hdnvisningen ovanfor varje dndringsforslag anger
vilket textavsnitt som avses i det forslag till akt som behandlas. Om ett
andringsforslag avser en befintlig akt som forslaget till akt &r avsett att &ndra
innehaller hdnvisningen dven en tredje och en fjarde rad. Den tredje raden
anger den befintliga akten och den fjarde vilken bestdmmelse i denna akt
som dndringsforslaget avser.

Nir parlamentets indringsforslag utformas som en konsoliderad text
giller foljande:

Nya textdelar markeras med fetkursiv stil. Textdelar som utgar markeras med
symbolenl eller med genomstrykning. Textdelar som ersétts anges genom
att ny text markeras med fetkursiv stil och text som utgar stryks eller
markeras med genomstrykning.

Sédana dndringar som endast 4r tekniska och som gjorts av de berdrda
avdelningarna vid fardigstdllandet av den slutliga texten markeras daremot
inte.
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om forslaget till Europaparlamentets och ridets direktiv om findring av

direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillitna vikter i internationell trafik for vissa vigfordon
som framfors inom gemenskapen

(COM(2013)0195 — C7-0102/2013 — 2013/0105(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)
Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2013)0195),

— med beaktande av artiklarna 294.2 och 91 1 férdraget om Europeiska unionens
funktionssitt, i enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for parlamentet
(C7-0102/2013),

— med beaktande av artikel 294.3 i1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

— med beaktande av yttrandet frdn Europeiska ekonomiska och sociala kommittén av
den 11 juli 2013',

— efter att ha hort Regionkommittén,

— med beaktande av artikel 55 1 arbetsordningen,

— med beaktande av betidnkandet fran utskottet for transport och turism (A7-0256/2014).
1. Europaparlamentet antar nedanstdende stdndpunkt vid forsta behandlingen.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ligga fram en ny text for parlamentet om
den har for avsikt att vésentligt dndra sitt forslag eller ersitta det med ett nytt.

3. Europaparlamentet uppdrar &t talmannen att 6versédnda parlamentets stdndpunkt till radet,
kommissionen och de nationella parlamenten.

Andringsforslag 1

Forslag till direktiv
Skail 1

'EUT C 327, 12.11.2013, s. 133.
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Kommissionens forslag

(1) Vitboken Firdplan for ett gemensamt
europeiskt transportomrade — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem” fran 20116 betonar vikten
av att minska véxthusgasutsldppen, i
synnerhet utsldppen av koldioxid (CO2),
med 60 % jamfort med 1990 ars niva fram
till 2050.

6 COM(2011)0144

Andringsforslag 2

Forslag till direktiv
Skil 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 3

Forslag till direktiv
Skal 3

Kommissionens forslag

(3) I och med den tekniska utvecklingen
har det blivit mojligt att bygga pé infdllbara
eller vikbara aerodynamiska anordningar
baktill pa fordonen, frimst pa sldpvagnar
eller pahéngsvagnar, vilket dock innebar
att de overskrider de storsta tillatna

PE521.689v02-00

Andringsforslag

(1) Vitboken “Firdplan for ett gemensamt
europeiskt transportomrade — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem” fran 20116 betonar vikten
av att minska véxthusgasutsldppen, i
synnerhet utsldppen av koldioxid (CO2),
med 60 % jamfort med 1990 ars niva fram
till 2050 och med 20 % fram till 2020.

6 COM(2011)0144

Andringsforslag

(1a) Dd det for nirvarande inte finns
ndgon politik for att ta itu med de okande
koldioxidutslippen frdn lastbilar bor
kommissionen utviirdera inforandet av
standarder for brinsleeffektivitet for
lastbilar, och diirmed ytterligare utoka sin
lagstiftningsstrategi rorande bilar och
transportbilar.

Andringsforslag

(3) I och med den tekniska utvecklingen
har det blivit mojligt att bygga pé infdllbara
eller vikbara aerodynamiska anordningar
baktill pé fordonen, framst pa sldpvagnar
eller pahdngsvagnar, vilket dock innebar
att de 6verskrider de storsta tillatna
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langderna enligt direktiv 96/53/EG. Denna
utrustning kan installeras sd snart som detta
direktiv trader 1 kraft eftersom produkterna
finns tillgdngliga p4 marknaden och redan
anvéands pad andra kontinenter.

Andringsforslag 4

Forslag till direktiv
Skil 3a (nytt)

Kommissionens forslag
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langderna enligt direktiv 96/53/EG. Denna
utrustning kan installeras sa snart som detta
direktiv trader i1 kraft eftersom produkterna
finns tillgdngliga p4 marknaden och redan
anvinds pd andra kontinenter. Detsamma
giiller for energiabsorberande
aerodynamiska kdpor och
underkorningsskydd, som kan installeras
pd sidan vid hjulen och baktill under
slipvagnar, pahingsvagnar och fordon.
Dessa kan avseviirt forbdttra inte bara
fordonens energieffektivitet utan iven
sikerheten for andra trafikanter. Detta
direktiv bor dven uppmuntra till och
underliitta innovation pda omrddet for
fordons- och transportenhetsdesign.

Andringsforslag

(3a) Kommissionen bor utarbeta en
strategi for att minska tomkorningarna
inom vigtransportsektorn inom ramen for
dtgdrder rorande vikter och dimensioner
saviil som minimiregler for
harmonisering av viigtransportcabotage
for att undvika dumpning. Dessutom bor
oversynen av Europaparlamentets och
rddets direktiv 1999/92/EG'
(”’Eurovinjettdirektivet”) iiven anvindas
for att dterspegla framsteg nir det giller
uppskattningen av de externa
kostnaderna, och for att gora det
obligatoriskt att internalisera externa
kostnader, for tunga godsfordon.
Kommissionen bor ligga fram ett forslag
till iindring Eurovinjettdirektivet fore den
1 januari 2015.

1a Europaparlamentets och rddets direktiv
1999/62/EG av den 17 juni 1999 om

PE521.689v02-00
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Andringsforslag 5

Forslag till direktiv
Skal 4

Kommissionens forslag

(4) Forbéttringen av de aerodynamiska
egenskaperna hos motorfordonens
forarhytter skulle, tillsammans med de
anordningar som tas upp 1 skél 3, likasd
medfora stora vinster nar det géller
fordonens energiférbrukning. Denna
forbattring kan dock inte uppnis med de
nuvarande ldngdbegransningarna enligt
direktiv 96/53/EG utan att man minskar
fordonens kapacitet for nyttolast, vilket
dventyrar den ekonomiska jamvikten 1
branschen. Man bor dérfor kunna tillita
undantag frén denna storsta tilldtna ldngd.

Andringsforslag 6

Forslag till direktiv
Skal 5

Kommissionens forslag

(5) Kommissionen planerade i sina
politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011-

PE521.689v02-00

avgifter pd tunga godsfordon for
anvindningen av vissa infrastrukturer
(EGT L 187, 20.7.1999, s. 42).

Andringsforslag

(4) Tunga godsfordon svarar for ungefir
26 % av de viigtransportrelaterade
koldioxidutslippen i Europa och deras
brinsleeffektivitet har knappast
forbiittrats alls under de senaste 20 dren.
Forbittringen av de aerodynamiska
egenskaperna hos motorfordonens
forarhytter skulle, tillsammans med de
anordningar som tas upp 1 skél 3, likasa
medfOra stora vinster nir det géller
fordonens energiférbrukning, och det finns
ett triingande behov av dessa forbittringar
for att viigtransportsektorn markant ska
kunna minska sina fordonsutslipp. Denna
forbéttring kan dock inte uppnas med de
nuvarande langdbegriansningarna enligt
direktiv 96/53/EG utan att man minskar
fordonens kapacitet for nyttolast, vilket
dventyrar den ekonomiska jamvikten 1
branschen. Man bor dérfor kunna tillata
undantag frén denna storsta tilldtna langd.
Ett sadant undantag bor inte anviindas
for att oka fordonets nyttovikt.

Andringsforslag

(5) Kommissionen planerade i sina
politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011-

RR\1024943SV.doc



20207 olika atgarder som syftar till att gora
fordonen sdkrare och forbattra skyddet av
sarbara trafikanter. Betydelsen av att
forbattra forarnas synfélt framhalls ocksa i
kommissionens rapport till
Europaparlamentet och radet om
genomforandet av direktiv 2007/38/EG om
eftermontering av speglar pa tunga fordon
registrerade i gemenskapen®. En ny
stromlinjeformning av forarhytterna
kommer dessutom att 6ka trafiksidkerheten,
genom att man minskar den déda vinkeln i
forarnas synfilt, framf6r allt under
vindrutan, vilket i sin tur gér det mojligt att
rddda livet pa en mangd sérbara trafikanter
som fotgdngare eller cyklister. Denna nya
stromlinjeformning gér det iven majligt att
inbegripa strukturer som kan ta upp
energin 1 hindelse av kollision. Den
potentiella vinsten nér det géller
forarhyttens volym gor det ocksa mojligt
att forbattra forarens komfort och sikerhet.

7 COM(2010)0389
8 COM(2012)0258

Andringsforslag 7

Forslag till direktiv
Skil 6

Kommissionens forslag

(6) De aerodynamiska anordningarna och
installationen av dessa pa fordonen bor
testas innan de slépps ut pd marknaden. I
detta syfte ska medlemsstaterna utfirda
intyg som erkdnns av de andra
medlemsstaterna.

RR\1024943SV.doc

9/41

20207 olika atgarder som syftar till att gora
fordonen sdkrare och forbattra skyddet av
sérbara trafikanter. Betydelsen av att
forbattra forarnas synfélt framhalls ocksa i
kommissionens rapport till
Europaparlamentet och radet om
genomforandet av direktiv 2007/38/EG om
eftermontering av speglar pa tunga fordon
registrerade i gemenskapen®. En ny
stromlinjeformning av forarhytterna
kommer dessutom att 6ka trafiksidkerheten,
genom att man minskar den déda vinkeln 1
forarnas synfilt, framf6r allt under
vindrutan och vid sidan av fordonet, vilket
1 sin tur gor det mojligt att rddda livet pa en
méngd sdrbara trafikanter som fotgéngare
eller cyklister. Den nya utformningen av
forarhytterna bor dirfor, efter en limplig
overgdngsperiod, bli obligatorisk. Denna
nya stromlinjeformning bér dven inbegripa
strukturer som kan ta upp energin 1
héndelse av kollision. Den potentiella
vinsten nér det géller forarhyttens volym
gor det ocksd mojligt att forbéttra forarens
komfort och sdkerhet.

7 COM(2010)0389
8 COM(2012)0258

Andringsforslag

(6) De aerodynamiska anordningarna och
installationen av dessa pa fordonen bor
testas i enlighet med det testforfarande for
mditning av den aerodynamiska
prestandan som hdller pa att utarbetas av
kommissionen innan de slapps ut pa
marknaden. I detta syfte ska
medlemsstaterna utfdrda intyg som erkinns

PE521.689v02-00
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Andringsforslag 8

Forslag till direktiv
Skail 6a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 9

Forslag till direktiv
Skal 6b (nytt)

Kommissionens forslag
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av de andra medlemsstaterna.
Kommissionen bor utarbeta detaljerade
tekniska riktlinjer for ansékan om dessa
intyg och de krav som maste uppfyllas.

Andringsforslag

(6a) Det foreskrivs i vitboken om
transport fran 2011 att 30 % av
vigtransporterna éver mer in 300 km bor
[flyttas over till andra transportmedel,
exempelvis jirnvig eller sjotransporter,
till 2030, och mer dn 50 % till 2050, med
hjilp av effektiva och miljovinliga
godskorridorer. For att kunna uppnd
detta mal mdste lamplig infrastruktur
utvecklas. Detta mdl godkiindes av
Europaparlamentet i dess resolution av
den 15 december 2011 om en firdplan for
ett gemensamt europeiskt
transportomrdde — ett konkurrenskraftigt
och resurseffektivt transportsystem’®.

1« EUT C 168 E, 14.6.2013, s. 72.

Andringsforslag

(6b) Vad giiller att uppfylla mdlen i
vithoken om transport fran 2011 kommer
dndringen av direktiv 96/53/EG att
innebiira en maojlighet att forbittra
siikerheten och komforten for foraren,
med beaktande av kraven i radets direktiv
80/391/EEG'* (ramdirektivet om siikerhet

RR\1024943SV.doc



och hiilsa i arbetet).

Ia Radets direktiv 89/391/EEG av den 12
Jjuni 1989 om dtgiirder for att frimja
forbiittringar av arbetstagarnas sikerhet
och hiilsa i arbetet (EGT L 183,
26.9.1989, s. 1).

Andringsforslag 10

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag Andringsforslag

(7) Liingre fordon far anvindas i utgadr
grinsoverskridande transport om de bada
medlemsstater som beroérs redan tilldter
detta, och om villkoren for undantag i
enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 i
direktivet uppfylls. Europeiska
kommissionen har redan tillhandhallit
vigledning gillande tillimpningen av
artikel 4 i direktivet. Niir det giiller
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa
inte ndgon betydande inverkan pd den
internationella konkurrensen om den
grinsoverskridande anvindningen
begriinsas till tva medlemsstater diir den
befintliga infrastrukturen och
trafiksikerhetsvillkoren tilldter detta. P
detta siitt uppndr man en jamvikt mellan,
d ena sidan, medlemsstaternas ritt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportlosningar som
limpar sig efter deras sdrskilda
omstéindigheter och, d andra sidan,
behovet av att denna politik inte
snedvrider den inre marknaden.
Bestimmelserna i artikel 4.4 fortydligas i
detta avseende.

RR\1024943SV.doc 11/41 PE521.689v02-00
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Andringsforslag 11

Forslag till direktiv
Skil 8

Kommissionens forslag

(8) Anvindningen av alternativa motorer
som inte bara anvinder fossil energi, alltsa
icke-fororenande eller mindre férorenande
energi, t.ex. elektriska motorer eller
hybridmotorer for tunga fordon eller for
bussar (frdmst 1 stadsmiljoer eller fororter),
leder till en overvikt som inte bor beaktas
till forfang for fordonets nyttolast. Detta
for att man inte ska bestraffa
vagtransportbranschen ur ekonomisk
synvinkel.

Andringsforslag 12

Forslag till direktiv
Skil 9

Kommissionens forslag

(9) I vitboken om transport insisterar man
aven pa vikten av att folja utvecklingen
inom den intermodala transporten, 1
synnerhet inom omrédet containerisering,
dér containrar pa 45 fot eller mer anvénds
allt oftare. De transporteras huvudsakligen
via jarnvég eller vattenvigar. Men
vagstrackan inom ramen for de intermodala
transporterna kan 1 nuldget inte anvéndas
pa grund av administrativa forfaranden
som begrinsar savil medlemsstaterna som
transportdrerna, eller om containrarna har

PE521.689v02-00

Andringsforslag

(8) Anvindningen av alternativa motorer
som inte bara anvidnder fossil energi, alltsa
icke-fororenande eller mindre férorenande
energi, t.ex. elektriska motorer eller
hybridmotorer for tunga fordon eller for
bussar (frdmst 1 stadsmiljder eller fororter),
leder till en overvikt som inte bor beaktas
till forfang for fordonets nyttolast. Detta
for att man inte ska bestraffa
vagtransportbranschen ur ekonomisk
synvinkel. Fordon som dr utrustade med
koldioxidsnal teknik bor tillatas att
overskrida den maximalt tillitna vikten
med upp till 1 ton, beroende pd den vikt
som krdvs for den berorda tekniska
losningen. Overvikten bor dock inte Gka
fordonets kapacitet for nyttolast.
Principen om teknikneutralitet bor
bibehidillas.

Andringsforslag

(9) I vitboken om transport insisterar man
dven pa vikten av att folja utvecklingen
inom den intermodala transporten, 1
synnerhet inom omradet containerisering,
dér containrar pa 45 fot eller mer anvénds
allt oftare. De transporteras huvudsakligen
via jarnvég eller vattenvigar. Men
vagstrackan inom ramen for de intermodala
transporterna kan 1 nuldget inte anvéndas
pa grund av administrativa forfaranden
som begriansar sdvil medlemsstaterna som
transportdrerna, eller om containrarna har

RR\1024943SV.doc



patenterade avfasade horn vilket medfor
alltfor hoga kostnader. En forldngning pa
15 cm av de fordon som transporterar dem
kan befria transportdrerna frén de
administrativa forfarandena och underlitta
den intermodala transporten, utan att detta
aventyrar eller skadar andra trafikanter
eller infrastrukturen. Den lilla 6kning av
langden som 15 cm utgdr 1 forhallande till
langden pd ett sammanhéngande tungt
fordon (16,50 m) medfor inte ndgon
ytterligare risk for trafiksdakerheten. Enligt
vitboken om transport godkinns dock
denna okning endast for intermodala
transporter, diir viigstrickan inte
overskrider 300 km i samband med
transporter som inbegriper en stréicka pd
Jjédrnviig, inre vattenviigar eller till sjoss.
Detta avstdind tycks riicka for att ansluta
ett industriomrdde eller kommersiellt
omrdde till ett godsmagasin eller en
flodhamn. For att ansluta en havshamn
och stodja utvecklingen av sjomotorvigar
dr ett liingre avstind majligt for nérsjofart
inom Europa.

Andringsforslag 13

Forslag till direktiv
Skal 12

Kommissionens forslag

(12) De myndigheter som ansvarar for
efterlevnaden av bestimmelserna om
vagtransport konstaterar ett 6kat antal
overtrddelser, ibland allvarliga séddana, i
synnerhet nér det géller transportfordonens
vikter. Detta beror pd att ett otillrdckligt
antal kontroller genomfors i enlighet med
direktiv 96/53/EG, eller att kontrollerna
inte ar effektiva. Dessutom skiljer sig
kontrollférfarandena och kontrollreglerna
at mellan medlemsstaterna, vilket skapar
en rattslig osdkerhet for forare av fordon
som trafikerar flera av unionens

RR\1024943SV.doc 13/41

patenterade avfasade horn vilket medfor
alltfor hoga kostnader. En forldngning pa
15 cm av de fordon som transporterar dem
kan befria transportdrerna frén de
administrativa forfarandena och underlitta
den intermodala transporten, utan att detta
aventyrar eller skadar andra trafikanter
eller infrastrukturen. Den lilla 6kning av
langden som 15 cm utgdr 1 forhallande till
lingden pd ett sammanhéngande tungt
fordon (16,50 m) medfor inte ndgon
ytterligare risk for trafiksdkerheten.

Andringsforslag

(12) De myndigheter som ansvarar for
efterlevnaden av bestimmelserna om
vagtransport konstaterar ett okat antal
overtrddelser, ibland allvarliga sadana, i
synnerhet nér det giller transportfordonens
vikter. Detta beror pd att ett otillrdckligt
antal kontroller genomfors i enlighet med
direktiv 96/53/EG, eller att kontrollerna
inte ar effektiva. Dessutom skiljer sig
kontrollférfarandena och kontrollreglerna
at mellan medlemsstaterna, vilket skapar
en rittslig osdkerhet for forare av fordon
som trafikerar flera av unionens

PE521.689v02-00
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medlemsstater. De transportérer som inte
foljer de aktuella reglerna erhaller dven en
konkurrensmaissig fordel i forhallande till
de av konkurrenterna som foljer
lagstiftningen, och jamfort med andra
transportsatt. Denna situation hindrar den
inre marknaden fran att fungera som den
ska. Darfor bor medlemsstaterna dka
antalet kontroller, bade de manuella
kontrollerna och de forberedande urvalen
for manuella kontroller.

Andringsforslag 14

Forslag till direktiv
Skal 14

Kommissionens forslag

(14) Det 6kade antalet dvertradelser av
bestimmelserna i direktiv 96/53/EG som
konstaterats beror i stor utstrickning pa de
icke-avskrackande pafoljder som faststills
1 medlemsstaternas lagstiftning for
overtradelser av dessa bestimmelser, och
ibland pa avsaknaden av pafoljder. Denna
brist forvérras dn mer av de méinga olika
nivéer av administrativa pafoljder som
tillimpas 1 de olika medlemsstaterna. For
att komma till rdtta dessa brister bor
nivaerna och kategorierna av pafoljder
tillndrmas pa unionsniva nér det géller
overtrddelser av direktiv 96/53/EG. De
administrativa pafoljderna bor vara
effektiva, proportionerliga och
avskrickande.

Andringsforslag 15

Forslag till direktiv
Skal 16

PE521.689v02-00
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medlemsstater. De transportérer som inte
foljer de aktuella reglerna erhaller 4ven en
konkurrensméssig fordel 1 forhéllande till
de av konkurrenterna som foljer
lagstiftningen, och jAmfort med andra
transportsatt. Denna situation hindrar den
inre marknaden fran att fungera som den
ska och utgor en trafiksikerhetsrisk.
Dérfor bor medlemsstaterna 6ka antalet
kontroller och deras effektivitet, bade de
manuella kontrollerna och de forberedande
urvalen for manuella kontroller, grundat
pd ett riskviirderingssystem.

Andringsforslag

(14) Det o6kade antalet dvertradelser av
bestammelserna i direktiv 96/53/EG som
konstaterats beror 1 stor utstrickning pa de
icke-avskrickande pafoljder som faststills
1 medlemsstaternas lagstiftning for
overtradelser av dessa bestimmelser, och
ibland pa avsaknaden av pafoljder. Denna
brist forvérras dn mer av de manga olika
nivéer av administrativa pafoljder som
tillimpas 1 de olika medlemsstaterna. For
att komma till ritta dessa brister bor
nivéerna och kategorierna av pafoljder
tillndrmas pa unionsniva nér det giller
overtrddelser av direktiv 96/53/EG. De
administrativa pafoljderna bor vara
effektiva, proportionerliga, avskriackande
och icke-diskriminerande.

RR\1024943SV.doc



Kommissionens forslag

(16) Europaparlamentet och radet ska
informeras regelbundet om de
végtrafikkontroller som medlemsstaterna
utfor. Dessa uppgifter firdn
medlemsstaterna kommer att géra det
mdjligt for kommissionen att sdkerstélla att
transportorerna foljer detta direktiv och att
avgora huruvida ytterligare tvangsatgérder
bor utarbetas.

Andringsforslag 16

Forslag till direktiv
Skil 16a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 17

Forslag till direktiv
Skil 17

Kommissionens forslag

(17) Kommissionen bor ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 290 1 fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt for att definiera

RR\1024943SV.doc

Andringsforslag

(16) Europaparlamentet och radet ska
informeras regelbundet om de
vagtrafikkontroller som medlemsstaterna
utfor. Dessa uppgifter som tillhandahdlls
av medlemsstaterna, via deras respektive
kontaktpunkter, kommer att gora det
mojligt for kommissionen att sékerstilla att
transportorerna foljer detta direktiv och att
avgora huruvida ytterligare tvangséatgéarder
bor utarbetas.

Andringsforslag

(16a) Kommissionen bor gora en oversyn
av bilaga I till direktiv 96/53/EG och
ligga fram en rapport om dess
genomforande, dir man bland annat
granskar inverkan pd den internationella
konkurrensen,
transportmedelsfordelningen,
kostnaderna for anpassning av
infrastruktur samt EU:s miljo- och
sikerhetsmadl i enlighet med vitboken om
transport fran 2011.

Andringsforslag

(17) Kommissionen bor ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 290 1 fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt for att definiera

PE521.689v02-00
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kraven pé de nya aerodynamiska
anordningar som placeras baktill pa fordon
eller pd utformningen av nya motorfordon,
liksom tekniska specifikationer som
mojliggor en fullstindig
driftskompatibilitet for
ombordanordningarna for vigning samt
végledning for kontrollen av vikten pa
fordon 1 trafik. Det &r av sdrskild betydelse
att kommissionen genomfor ldmpliga
samrad under hela sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertniva. Vid forberedelse
och utarbetande av delegerade akter bor
kommissionen se till att relevanta
handlingar éversinds samtidigt till
Europaparlamentet och rddet och att detta
sker sda snabbt som majligt och pa
limpligt siitt.

Andringsforslag 18

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 1

Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — stycke 1 — strecksats 15

Kommissionens forslag

— hybridfordon: ett fordon i den mening
som avses i Europaparlamentets och
rddets direktiv 2007/46/EG av den 5
september 2007 om faststiillande av en
ram for godkinnande av motorfordon och
slipvagnar till dessa fordon samt av
system, komponenter och separata
tekniska enheter som dir avsedda for
sddana fordon'’, som iir forsett med en
eller flera elektriska drivmotorer som inte
dr permanent anslutna till elnditet, och en
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kraven pé de nya aerodynamiska
anordningar och underkérningsskydd som
placeras pd sidorna och baktill pa fordon
eller pd utformningen av nya motorfordon,
i syfte att se over EU:s
typgodkiinnandeforfaranden i enlighet
med direktiv 2007/46/EG inom ramen for
Unece-bestimmelserna, liksom tekniska
specifikationer som mdjliggdr en
fullstdndig driftskompatibilitet for
ombordanordningarna for vigning samt
végledning for kontrollen av vikten pa
fordon i trafik. Det &r av sdrskild betydelse
att kommissionen genomfor lampliga
samrad under hela sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertniva. De berdrda
parterna, sasom tillverkare, forare,
trafiksdikerhetsorganisationer,
trafikmyndigheter och utbildningscenter,
bor delta i samraden. Kommissionen skall
offentliggira en rapport om resultatet av
samrddet. De berérda parterna bor ges
tillrdckligt med tid till att efterkomma
dessa krav.

Andringsforslag

— koldioxidsnal teknik: teknik som inte
enbart anvinder fossila oljeresurser som
energikillor for transporter och som
mdirkbart bidrar till att minska
transporternas koldioxidutslipp. Dessa
energikillor inbegriper
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eller flera forbrinningsdrivmotorer.

WEUTL 263, 9.10.2007, s. 1.

Andringsforslag 19

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 1

Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — punkt 1 — strecksats 14

Kommissionens forslag

— elfordon: ett fordon i den mening som
avses i Europaparlamentets och rdadets
direktiv 2007/46/EG av den 5 september
2007 om faststillande av en ram for
godkiinnande av motorfordon och
slipvagnar till dessa fordon samt av
system, komponenter och separata
tekniska enheter som dir avsedda for
sddana fordon'!, som dr forsett med en

eller flera elektriska drivmotorer som inte

dr permanent anslutna till elnditet.

N EUTL 263, 9.10.2007, s. 1.
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—el,

— viitgas,

— syntetiska briinslen,

— avancerade biobrinslen,

— naturgas, inbegripet biometan i gasform
(komprimerad naturgas — CNG) och
flytande form (flytande naturgas — LNG),
och

— spillvirme.

Andringsforslag

utgadr

PE521.689v02-00
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Andringsforslag 20

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 1

Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — stycke 1 — strecksats 16

Kommissionens forslag

— intermodal transportenhet: en enhet som
hor till en av foljande kategorier: container,
véxelflak, pdhidngsvagn.

Andringsforslag 21

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 2 —led a
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 —punkt 1 —ledaoch b

Kommissionens forslag

(a) Ordet "nationella” ska utgd i punkt 1
a och b.

Andringsforslag 22

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2 — forsta meningen

Kommissionens forslag

(b) I artikel 4.4 ska forsta meningen i
andra stycket ersdttas med foljande:

YTransporter ska anses inte pdtagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom
en medlemsstat, eller for
grinsoverskridande transporter, mellan

PE521.689v02-00

Andringsforslag

— intermodal lastenhet: en enhet som hor
till en av foljande kategorier: container,
vixelflak, pdhidngsvagn.

(Denna dndring beror hela texten. Om
dndringen antas ska hela texten anpassas i
overensstammelse hdrmed.)

Andringsforslag
utgadr
Andringsforslag
utgadr
RR\1024943SV.doc



tvd grannmedlemsstater som bdda vidtagit
datgdrder for att tillimpa denna punkt, och
om endera av villkoren i leden a eller b dir

uppfyllt:

Andringsforslag 23

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. For att forbattra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda fir sddana fordon eller
fordonskombinationer som &r utrustade
med anordningar som uppfyller kraven
nedan overskrida de hogsta langder som
anges 1 punkt 1.1 1 bilaga I. Langderna fér
endast dverskridas for att gora det mojligt
att 1dngst bak pé fordon eller
fordonskombinationer fdsta anordningar
som forbéttrar deras aerodynamiska
egenskaper.

Andringsforslag 24

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 2 — stycke 1 — strecksats 2 — led i

Kommissionens forslag

(i) De ska féstas pa ett sétt som dr hallbart

over tid for att minska risken for att de
lossnar.

RR\1024943SV.doc

Andringsforslag

1. For att forbattra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda fir sddana fordon eller
fordonskombinationer som &r utrustade
med anordningar som uppfyller kraven
nedan overskrida de hogsta langder som
anges i punkt 1.1 i bilaga [ med upp till
500 mm. Lingderna far endast 6verskridas
for att gora det mojligt att langst bak pa
fordon eller fordonskombinationer fasta
anordningar som forbéttrar deras
aerodynamiska egenskaper

Andringsforslag

(1) De ska féstas pa ett sitt som garanterar
att det inte finns ndgon risk for att de
lossnar.
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Andringsforslag 25

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8 — punkt 2 — stycke 1 — strecksats 2 — led i1
Kommissionens forslag Andringsforslag
(i1) De ska ha en skyltning som syns bade (i1) De ska ha en skyltning som syns bade
dag och natt, fungerar vil under daliga dag och natt enligt villkoren for
vaderforhéllanden och gor det mojligt for typgodkinnande med avseende pd
ovriga végtrafikanter att se ytterkanterna pa montering av belysnings- och
fordonets karosseri. ljussignalanordningar, fungerar vil under

daliga vaderforhdllanden och gor det
mdjligt for dvriga vigtrafikanter att se
ytterkanterna pa fordonets karosseri.

Andringsforslag 26

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 6

Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 2 — stycke 1 — strecksats 2 — led iva (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(iva) De ska ha en konstruktion som inte
begriinsar forarens sikt over fordonets
bakre del.

Andringsforslag 27

Forslag till direktiv
Artikel 1 —1led 6
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8 — punkt 2 — stycke 1 — strecksats 3 — led iii
Kommissionens forslag Andringsforslag
(ii1) Anordningarna ska latt kunna vikas (ii1) Anordningarna ska latt kunna vikas
ihop, fillas in eller tas av av foraren. ihop, fillas in eller tas av.
PE521.689v02-00 20/41 RR\1024943SV.doc



Andringsforslag 28

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 6

Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 2 — stycke 2

Kommissionens forslag

Overskridandet av de hogsta lingderna ska
inte innebdra en 6kning av fordonens eller
fordonskombinationernas kapacitet for
nyttolast.

Andringsforslag 29

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Innan de slépps ut pa marknaden ska de
aerodynamiska anordningarna och deras
montering pa fordonen godkénnas av
medlemsstaterna som ska utfarda ett intyg
for detta. Intyget ska styrka att kraven i
punkt 2 ovan foljs och att enheten
vésentligt bidrar till att forbéttra fordonens
och fordonskombinationernas
aerodynamiska prestanda.
Godkénnandeintyg som utfdrdats i en
medlemsstat ska erkénnas av ovriga
medlemsstater.

Andringsforslag 30

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8 — punkt 4
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Andringsforslag

(Beror inte den svenska versionen.)

Andringsforslag

3. Innan de sldpps ut pa marknaden ska de
aerodynamiska anordningarna och deras
montering pa fordonen godkénnas av
medlemsstaterna inom ramen for
direktiv 2007/46/EG. Medlemsstaterna ska
utfarda ett intyg for detta, som ska styrka
att kraven 1 punkt 2 ovan foljs och att
enheten visentligt bidrar till att forbattra
fordonens och fordonskombinationernas
aerodynamiska prestanda.
Godkénnandeintyg som utfardats i en
medlemsstat ska erkédnnas av 6vriga
medlemsstater.
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SV



SV

Kommissionens forslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med artikel
16 for att komplettera kraven 1 punkt 2. De
delegerade akterna ska vara i form av
tekniska egenskaper, minimiprestandakrav,
konstruktionskrav och forfaranden for

inrdttande av det intyg som avses 1
punkt 3.

Andringsforslag 31

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 6

Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 4 — stycke 2

Kommissionens forslag

Andringsforslag 32

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. I viintan pd att de delegerade akterna

antas far fordon eller

fordonskombinationer som dr utrustade
med bakre aerodynamiska anordningar
som uppfyller de krav som anges i punkt 2
och som provats i enlighet med punkt 3
brukas i trafiken om deras lingd hogst
overskrider liingden som faststills i bilaga

I punkt 1.1 med tva meter. Denna

PE521.689v02-00

Andringsforslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med artikel
16 for att komplettera kraven 1 punkt 2. De
delegerade akterna ska avse tekniska
egenskaper, minimiprestandakrav,
konstruktionskrav och forfaranden for
utfirdande av det intyg som avses 1

punkt 3. De delegerade akterna ska for
forsta gangen antas senast tvd dr efter
offentliggirandet av detta direktiv.

Andringsforslag

Niir kommissionen utévar sina
befogenheter ska den siikerstilla
samstimmigheten med unionens
riittsakter om typgodkinnande.

Andringsforslag

utgadr
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overgdngsbestimmelse ska tillimpas frdin
och med den dag dd detta direktiv trider i
kraft.

Andringsforslag 33

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG
Artikel 9 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda och trafiksdkerhet far sddana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven 1 punkt 2 nedan
overskrida de hogsta lingder som anges i
punkt 1.1 1 bilaga I. Langderna far endast
overskridas for att géra det mojligt att
konstruera forarhytter pa dragfordon som
forbattrar de aerodynamiska egenskaperna
och trafikséikerheten t6r fordon och
fordonskombinationer.

Andringsforslag 34

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Andringsforslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda och trafiksdkerhet far sddana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven 1 punkt 2 nedan
overskrida de hogsta lingder som anges i
punkt 1.1 1 bilaga I. Langderna far endast
overskridas for att géra det mdjligt att
konstruera forarhytter pa dragfordon som
forbattrar de aerodynamiska egenskaperna
for fordon och fordonskombinationer och
som forbiittrar trafiksikerheten for
sdrbara trafikanter och fordon i samband
med pakorning bakifrdn.

Artikel 9 — punkt 2 — stycke 1 — strecksats 2 —led 1

Kommissionens forslag

(1) forbattrar forarens sikt over sarbara
trafikanter, genom en minskning av den
doda vinkeln under den framre vindrutan,
och

RR\1024943SV.doc

Andringsforslag

(1) forbattrar forarens direkta siktfiilt sa att
denne littare kan se sarbara trafikanter,
genom en minskning av déda vinklar
under den frdmre vindrutan och runt om
hela forarhytten, och, vid behov, genom
montering ay ytterligare utrustning som
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speglar och kamerasystem, och

Andringsforslag 35

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 7

Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 2 — stycke 1 — strecksats 2 — led ii

Kommissionens forslag Andringsforslag

(i1) minskar skadorna vid en kollision. (i1) minskar skadorna vid en kollision med
andra fordon och forbdttrar formdgan att
ta upp energi genom montering av ett
energiabsorberande krocksystem,

Andringsforslag 36

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 7

Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 2 — stycke 1 — strecksats 2 — led iia (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(iia) forbiittrar skyddet for fotgingare
genom att den frimre utformningen
anpassas sd att man i samband med
kollisioner med sdrbara trafikanter
minimerar riskerna for att nagon blir
overkord, genom att sdrbara trafikanter
fors dt sidorna.

Andringsforslag 37

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 7

Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 2 — stycke 1 — strecksats 4
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Kommissionens forslag

Forarens komfort och sidkerhet ska
siakerstéllas.

Andringsforslag 38

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG
Artikel 9 — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

RR\1024943SV.doc
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Andringsforslag

Forarens komfort och sékerhet ska
sdkerstillas i syfte att forbdttra
arbetsmiljon.

Andringsforslag

(2a) I syfte att forbittra forarens sikerhet
och komfort, och i slutindan sikerstilla
en forbdittring av trafiksiikerheten for de
Sfordon som omfattas av detta direktiv, ska
forarhytterna uppfylla foljande
sikerhetskrav, som avses i artikel 9.2:

— De ska uppfylla de krav som faststdlls i
ramdirektiv 89/391/EEG for siikerhet och
hdlsa i arbetet, med dess hierarki av
forebyggande dtgiirder for att eliminera
kdillor till vibrationer genom hela kroppen
och muskuloskeletala sjukdomar.

— Forarhytten ska utrustas med
siikerhetsanordningar, i forsta hand ett
sdkert sditt att ta sig ur hytten vid brand.

— Forarhyttens storlek madste utokas for
att den ska anpassas till komfort- och
siikerhetskraven for forarsiiten och
liggplatser med hiinsyn tagen till
nédsituationer.

PE521.689v02-00
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Andringsforslag 39

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG
Artikel 9 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Innan de sldpps ut pa marknaden ska den
aerodynamiska prestandan hos nya
konstruktioner for motorfordon provas av
medlemsstaterna, som ska utfdarda ett intyg
for detta. Intyget ska styrka att kraven 1
punkt 2 ovan foljs. Provningsintyg som
utfdrdats i en medlemsstat ska erkdnnas av
ovriga medlemsstater.

Andringsforslag 40

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG
Artikel 9 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

3. Innan de slépps ut pa marknaden ska den
aerodynamiska prestandan och
sikerhetsprestandan hos nya
konstruktioner for motorfordon provas
inom ramen for direktiv 2007/46/EG av
medlemsstaterna, som ska utfdrda ett intyg
for detta. Intyget ska styrka att kraven 1
punkt 2 ovan f6ljs. Provningen av den
aerodynamiska prestandan for dessa
fordon ska vara i linje med de relevanta
reglerna for miitning av aerodynamisk
prestanda som utarbetats av
kommissionen. Provningsintyg som
utfardats 1 en medlemsstat ska erkédnnas av
ovriga medlemsstater.

Andringsforslag

3a. Nya fordon i kategorierna N2 och N3
och fordonskombinationer ska ha
Sforarhytter som uppfyller de
sikerhetskrav som avses i artikel 9.2 fran
och med [sju dar fran detta direktivs
ikrafttridande].
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Andringsforslag 41

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG
Artikel 9 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 16 for
att komplettera de krav som de nya
forarhytterna péd dragfordon ska uppfylla.
De delegerade akterna ska vara i form av
tekniska egenskaper,
minimiprestandakrav, konstruktionskrav
och forfaranden f6r inrdttande av det intyg
som avses 1 punkt 3.

Andringsforslag 42

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 9
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10a — stycke 1

Kommissionens forslag

De hogsta tillatna vikterna for
hybridfordon och fordon med enbart
eldrift ar de som anges i punkt 2.3.7 1
bilaga I.

Andringsforslag 43

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 9
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10a — stycke 2
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Andringsforslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 16 och i
enlighet med giillande Unece-
bestimmelser for att komplettera de krav i
punkt 2 som de nya forarhytterna pa
dragfordon ska uppfylla. De delegerade
akterna ska avse tekniska egenskaper,
minimikray for aerodynamisk prestanda
och siikerhetsprestanda, konstruktionskrav
och forfaranden for utfirdande av det
intyg som avses i punkt 3. De delegerade
akterna ska for forsta gangen antas
senast tvd dr efter offentliggorandet av
detta direktiv.

Andringsforslag

De hogsta tillatna vikterna for fordon som
dr utrustade med koldioxidsndl teknik ar
de som anges 1 punkt 2.3.4 1 bilaga .

PE521.689v02-00

SV



SV

Kommissionens forslag

Hpybridfordon eller elfordon ska dock folja
de granser som anges i bilaga I punkt 3:
hogsta tillatna axeltryck.

Andringsforslag 44

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG
Artikel 11 — stycke 1

Kommissionens forslag

De storsta tillatna dimensioner som anges i
punkterna 1.1 och 1.6 1 bilaga I far
overskridas med 15 cm for fordon eller
fordonskombinationer som transporterar
containrar eller véxelflak pa 45 fot, om
vagtransporten av containern eller
véxelflaket utgor en del av en intermodal
transport.

Andringsforslag 45

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG
Artikel 11 — stycke 2

Kommissionens forslag

I denna artikel och i punkt 2.2.2 c i bilaga
I avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst ett av
transportsitten jarnvdg, transport pd inre
vattenvigar eller sjotransport. Den inleds
och/eller avslutas med en vigstricka.
Varje sddan viigstricka striicker sig over
minst 300 km av Europeiska unionens
territorium, eller stricker sig fram till
ndrmaste terminaler mellan vilka det
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Andringsforslag

Fordon som iir utrustade med
koldioxidsnal teknik ska dock inte
overskrida de grinser som anges 1 bilaga |
punkt 3: hogsta tilldtna axeltryck.

Andringsforslag

De storsta tilladtna dimensioner som anges i
punkterna 1.1 och 1.6 1 bilaga I far
overskridas med 15 cm for fordon eller
fordonskombinationer som transporterar
containrar eller véxelflak pa 45 fot, om
vagtransporten av containern eller
vixelflaket utgér en del av en kombinerad
transport.

Andringsforslag

Senast 2017 ska kommissionen, vid behov,
ligga fram ett lagstiftningsforslag om
dndring av direktiv 92/106/EEG, och dd i
synnerhet definitionen av kombinerad
transport, for att ta héinsyn till
utvecklingen pd omrddet for
containerisering och i syfte att frimja
utvecklingen av effektiv intermodal
transport.
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finns reguljiir trafik. En transport anses
dven vara en intermodal transport om den
inbegriper ndrsjotransport inom Europa,
oavsett lingden pd den inledande eller
avslutande vigstriickan. Den inledande
och den avslutande vigstrickan for en
transport som inbegriper ndrsjotransport
inom Europa stricker sig for den
inledande vigstréickan fran den plats diir
godset lastas till ndrmaste limpliga hamn
for sjotransport och/eller for den
avslutande strickan, i forekommande fall,
fran néirmaste limpliga hamn for
sjotransport till den plats diir godset
lossas.

Andringsforslag 46

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG
Artikel 12 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska inritta ett system
for forberedande urval och kontroll av de
fordon och fordonskombinationer som &r 1
trafik, for att sdkerstélla att kraven 1 detta
direktiv uppfylls.

Andringsforslag 47

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 11

Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 1 — stycke 2 (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska inritta ett system
for forberedande, urval och genomforande
av kontroll av de fordon och
fordonskombinationer som ér i trafik, for
att sdkerstélla att kraven 1 detta direktiv

uppfylls.

Andringsforslag

Medlemsstaterna ska se till att

information om det antal dvertridelser av
detta direktiv som begds av ett enskilt
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Andringsforslag 48

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 11

Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 1 — stycke 3

Kommissionens forslag

Andringsforslag 49

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG
Artikel 12 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Efter utgdngen av en frist pa tva ar fran
dagen for det har direktivets ikrafttrdidande
ska medlemsstaterna véga de fordon och
fordonskombinationer som ér 1 trafik.
Syftet med dessa forberedande
urvalséatgarder ar att identifiera de fordon
som misstinks for dvertrddelse och
behover kontrolleras manuellt.
Vigningarna far ske med hjélp av
automatiska system som placeras i
infrastrukturerna eller med hjilp av
ombordsystem i enlighet med punkt 6. De
automatiska systemen ska gora det mdjligt
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foretag, och hur allvarliga dessa
overtriidelser dr, infors i det
riskviirderingssystem som inridittats i
enlighet med artikel 9 i direktiv
2006/22/EG.

Andringsforslag

Vid val av fordon som ska genomgd en
kontroll kan medlemsstaterna prioritera
fordon som anviinds av foretag med hog
riskviirdering enligt direktiv 2006/22/EG.
Fordon kan ocksa viljas ut slumpmdssigt
for kontroll.

Andringsforslag

2. Efter utgdngen av en frist pa tva ar fran
dagen for det har direktivets ikrafttridande
ska medlemsstaterna viga de fordon och
fordonskombinationer som &r 1 trafik.
Syftet med dessa forberedande
urvalsatgirder ar att oka kontrollernas
effektivitet och identifiera de fordon som
misstdnks for overtrddelse och behdver
kontrolleras manuellt. Végningarna far ske
med hjilp av automatiska system som
placeras i infrastrukturerna eller med hjélp
av ombordsystem i enlighet med punkt 6.
De automatiska systemen ska gora det
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att identifiera fordon som misstianks
overskrida de hogsta tillatna vikterna.
Eftersom de automatiska systemen bara
anvands for ett forberedande urval och inte
for att konstatera en overtradelse méaste de
inte godkinnas av medlemsstaterna.

Andringsforslag 50

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG
Artikel 12 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. I enlighet med punkt 1 ska
medlemsstaterna uppmuntra installation i
fordon och fordonskombinationer av
ombordsystem for viagning (total vikt och
axeltryck) som gor det mdjligt att frén ett
fordon 1 rorelse nir som helst meddela
viktinformation till den myndighet som gor
vagkontroller eller dr ansvarig for reglering
av kommersiell transport.
Kommunikationen ska ske med det
granssnitt som anges i standarderna CEN
DSRC!? EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 och ISO 14906.

13 DSRC: Dedicated Short-Range
Communications.
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mojligt att identifiera fordon som
misstdnks overskrida de hogsta tillatna
vikterna. Eftersom de automatiska
systemen bara anvinds for ett forberedande
urval och inte for att konstatera en
overtradelse maste de inte godkdnnas av
medlemsstaterna. Ombordsystemen kan
kopplas samman med digitala
firdskrivare som monterats i fordon i
enlighet med forordning (EU) nr .../2014
(forordning om firdskrivare vid
vdgtransporter).

Andringsforslag

6. I enlighet med punkt 1 ska nya fordon i
kategorierna N2 och N3 och
fordonskombinationer utrustas med
ombordsystem for vigning (total vikt och
axeltryck) som gor det mdjligt att frén ett
fordon 1 rorelse nir som helst meddela
viktinformation till den myndighet som gor
vigkontroller eller dr ansvarig for reglering
av kommersiell transport frdn och med
[fem ar efter ikrafttridandet av detta
direktiv]. Kommunikationen ska ske med
det granssnitt som anges 1 standarderna
CEN DSRC! EN 12253, EN 12795, EN
12834, EN 13372 och ISO 14906. Denna
information ska ocksa vara tillginglig for
foraren.

13 DSRC: Dedicated Short-Range
Communications.
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Andringsforslag 51

Forslag till direktiv

Artikel 1 —1led 11

Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 7 — strecksats 2a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

— De gemensamma forfarandena och
kraven for att uppnd sa god tillforlitlighet
att ombordsystemen kan anvindas for att
overvaka efterlevnaden av
bestimmelserna i detta direktiv, i
synnerhet artikel 13.

Andringsforslag 52

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG
Artikel 12 — punkt 7a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

7a. Kommissionen ska utviirdera
huruvida ombordsystemen, ndir de ir
sammankopplade med den digitala
firdskrivaren, kan anvindas for att
overvaka efterlevnaden av annan
vigtransportlagstifining. Kommissionen
ska vid behov ligga fram
lagstiftningsforslag.

Andringsforslag 53

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 12
Direktiv 96/53/EG
Artikel 13 — punkt 2

Kommissionens forslag Andringsforslag
2. En overlast pd mindre dn 5 % av den 2. En dverlast pd mindre dn 2 % av den
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hogsta tillatna vikten enligt punkterna 2, 3,
4.1 och 4.3 i bilaga I ska medfora en
skriftlig varning till transportforetaget och
kan medfora en pafoljd om den nationella
lagstiftningen foreskriver en sddan pafoljd.

Andringsforslag 54

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 12
Direktiv 96/53/EG
Artikel 13 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. En 6verlast pd mellan 5 och 10 % av den
hogsta tillatna vikten enligt punkterna 2, 3.
4.1 och 4.3 1 bilaga I betraktas som en
mindre Overtrdadelse enligt detta direktiv
och ska medfora en ekonomisk pafoljd.
Kontrollmyndigheterna kan ocksé hindra
fordonet fran fortsatt fard for att lossa gods
tills det att hogsta tillatna vikt nas.

Andringsforslag 55

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 12
Direktiv 96/53/EG
Artikel 13 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. En overlast pa mellan 10 och 20 % av
den hogsta tilldtna vikten enligt punkterna
2,3.4.1 och 4.3 1 bilaga I betraktas som en
allvarlig overtradelse enligt detta direktiv.
En sadan overtrddelse ska medfora en
ekonomisk pafoljd samt att fordonet
omedelbart hindras fran fortsatt fard och att
gods lossas tills det att hogsta tillatna vikt
nés.
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hogsta tillatna vikten enligt punkterna 2, 3,
4.1 och 4.3 i bilaga I ska medfora en
skriftlig varning till transportforetaget och
kan medfora en pafoljd om den nationella
lagstiftningen foreskriver en sddan pafoljd.

Andringsforslag

3. En 6verlast pad mellan 2 och 10 % av den
hogsta tillatna vikten enligt punkterna 2, 3.
4.1 och 4.3 1 bilaga I betraktas som en
mindre Overtrddelse enligt detta direktiv
och ska medfora en pafoljd.
Kontrollmyndigheterna kan ocksé hindra
fordonet fran fortsatt fard for att lossa gods
tills det att hogsta tillatna vikt nas.

Andringsforslag

4. En overlast pa mellan 10 och 15 % av
den hogsta tilldtna vikten enligt punkterna
2,3.4.1 och 4.3 1 bilaga I betraktas som en
allvarlig overtradelse enligt detta direktiv.
En sadan overtrddelse ska medfora en
pafoljd samt att fordonet omedelbart
hindras fran fortsatt fard och att gods lossas
tills det att hogsta tillatna vikt nas.
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Andringsforslag 56

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 12
Direktiv 96/53/EG
Artikel 13 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. En Overlast pa mer &n 20 % av den
hogsta tillatna vikten enligt punkterna 2, 3.
4.1 och 4.3 1 bilaga I betraktas som en
mycket allvarlig 6vertradelse enligt det har
direktivet, pa grund av de dkade riskerna
for ovriga végtrafikanter. En sddan
overtridelse ska medfora att fordonet
omedelbart hindras frin fortsatt fard och att
gods lossas tills det att hogsta tillatna vikt
nas, samt en ekonomisk pafoljd.
Forfarandet for ett foretags forlust av gott
anseende ska genomforas i enlighet med
artikel 6 i forordning (EG) 1071/2009"%.

4 EUTL 300, 14.11.2009, s. 51.

Andringsforslag 57

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 12
Direktiv 96/53/EG
Artikel 13 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. En overldngd eller 6verbredd pa mindre
an 2 % av de storsta tilldtna dimensionerna
enligt punkt 1 1 bilaga I ska medfora en
skriftlig varning till transportforetaget och
kan medfora en pafoljd om den nationella
lagstiftningen foreskriver en sddan pafoljd.
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Andringsforslag

5. En 6verlast pd mer dn 15 % av den
hogsta tillatna vikten enligt punkterna 2, 3.
4.1 och 4.3 i bilaga I betraktas som en
mycket allvarlig 6vertrdadelse enligt det har
direktivet, pa grund av de dkade riskerna
for ovriga végtrafikanter. En sddan
overtridelse ska medfora att fordonet
omedelbart hindras frin fortsatt fard och att
gods lossas tills det att hogsta tillatna vikt
nas, samt en pafoljd.

Andringsforslag

6. En 6verlangd, dverhdjd eller 6verbredd
pa mindre dn I % av de storsta tilldtna
dimensionerna enligt punkt 1 i bilaga I ska
medfora en skriftlig varning till
transportforetaget och kan medfora en
pafoljd om den nationella lagstiftningen
foreskriver en sadan pafoljd.
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Andringsforslag 58

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 12
Direktiv 96/53/EG
Artikel 13 — punkt 7

Kommissionens forslag

7. En 6verldngd eller 6verbredd pd mellan
2 och 20 % av de storsta tillatna
dimensionerna enligt punkt 1 i bilaga I,
oavsett om det géller lasten eller fordonet 1
sig, ska medfora en ekonomisk pafoljd.
Kontrollmyndigheterna ska hindra fordonet
frén fortsitt fard tills dess att gods lossats
om Overlidngden eller 6verbredden beror pé
lasten, eller tills dess att transportforetaget
fatt ett sarskailt tillstdnd 1 enlighet med
artikel 4.3.

Andringsforslag 59

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 12
Direktiv 96/53/EG
Artikel 13 — punkt 8

Kommissionens forslag

8. En overlidngd eller 6verbredd pé lasten
eller pd fordonet pa mer én 20 % av de
storsta tillatna dimensionerna enligt punkt
1 1 bilaga I betraktas som en mycket
allvarlig overtradelse enligt det har
direktivet, pa grund av de dkade riskerna
for ovriga végtrafikanter. En sddan
overliingd eller overbredd ska medfora en
ekonomisk pafoljd, och att fordonet
omedelbart hindras fran fortsatt fard av
kontrollmyndigheterna, tills dess att gods
lossats eller tills dess att transportforetaget
fatt ett sarskilt tillstdnd 1 enlighet med
artikel 4.3 om 6verldngden eller
Overbredden beror pa lasten. Forfarandet
for ett foretags forlust av gott anseende
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Andringsforslag

7. En 6verldangd, dverhdjd eller 6verbredd
pa mellan 7 och 10 % av de storsta tilldtna
dimensionerna enligt punkt 1 i bilaga I,
oavsett om det géller lasten eller fordonet 1
sig, ska medfora en pafoljd for
transportforetaget. Kontrollmyndigheterna
ska hindra fordonet frén fortsitt fard tills
dess att gods lossats om dverlidngden eller
overbredden beror pa lasten, eller tills dess
att transportforetaget fatt ett sirskilt
tillstdnd 1 enlighet med artikel 4.3.

Andringsforslag

8. En overlidngd, éverhdjd eller Gverbredd
pa lasten eller péa fordonet pa mer dn 10 %
av de storsta tilldtna dimensionerna enligt
punkt 11 bilaga I betraktas som en mycket
allvarlig overtradelse enligt det hir
direktivet, pa grund av de dkade riskerna
for ovriga végtrafikanter. En sddan
overtridelse ska medfora en pafoljd for
transportforetaget, och att fordonet
omedelbart hindras fran fortsatt fird av
kontrollmyndigheterna, tills dess att gods
lossats eller tills dess att transportforetaget
fétt ett sarskilt tillstdnd i1 enlighet med
artikel 4.3 om 6verldngden eller
overbredden beror pa lasten.
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ska genomforas i enlighet med artikel 6 i
forordning (EG) 1071/2009.

Andringsforslag 60

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 13
Direktiv 96/53/EG
Artikel 14 — stycke 1

Kommissionens forslag

Vid transport av containrar ska avsidndaren
overldmna en deklaration med uppgift om
den transporterade containerns vikt till den
transportor som anlitats for transporten av
containern. Om sddan uppgift saknas eller
ar felaktig ska avsédndaren ha samma
ansvar som transportoren for fordonets
Overlast.

Andringsforslag 61

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 13
Direktiv 96/53/EG
Artikel 14 — stycke 2

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

Vid transport av containrar ska avsdndaren
fore lastningen 6verlamna en skriftlig
deklaration med uppgift om den
transporterade containerns bruttovikt till
den transportdr som anlitats for transporten
av containern. Denna deklaration kan
dven insdndas pa elektronisk vig.
Oberoende av formen ska dokumentet i
vilket uppgiften om containerns bruttovikt
anges undertecknas av en person som
vederborligen har bemyndigats av
avsédndaren. Om uppgift rorande
containerns bruttovikt saknas eller ar
felaktig ska avsdndaren ha samma ansvar
som transportoren for fordonets dverlast.

Andringsforslag

Niir det giller intermodala transporter ska
uppgifterna om en lastad containers
bruttovikt limnas till niista part som
handhar containern.
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Andringsforslag 62

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 15
Direktiv 96/53/EG
Artikel 16 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses 1 artiklarna 8.4, 9.5 och 12.7 ska
ges till kommissionen tills vidare frén och
med [den dag dé det hér direktivet trader i
kraft].

Andringsforslag 63

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 15a (nytt)
Direktiv 96/53/EG
Artikel 16a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses 1 artiklarna 8.4, 9.5 och 12.7 ska
ges till kommissionen for en period av
fem ar fran och med [den dag da det har
direktivet trader i kraft]. Kommissionen
ska utarbeta en rapport om de delegerade
befogenheterna senast nio mdnader innan
perioden pad fem dr lopt ut. Delegeringen
av befogenhet ska genom tyst medgivande
forlingas med perioder av samma liingd,
savida inte Europaparlamentet eller rddet
motsitter sig en sddan forlingning senast
tre mdnader fore utgdngen av perioden i

frdga.

Andringsforslag

(15a) Foljande artikel ska liggas till:
Artikel 16a
Rapportering

Senast 2016 ska kommissionen se dver
bilaga I till direktiv 96/53/EG och ligga
Jfram en rapport om genomforandet till
Europaparlamentet och radet. Pd
grundval av denna rapport ska
kommissionen vid behov utarbeta ett
lagstiftningsforslag med tillhorande
konsekvensbedomning. Rapporten ska
finnas tillginglig minst sex mdnader
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Andringsforslag 64

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 15b (nytt)
Direktiv 96/53/EG
Artikel 16b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 65

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 16 — led -a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 1.1 — strecksats 8a (ny)

Kommissionens forslag
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innan ndgot lagstiftningsforslag liggs
Sfram.

Andringsforslag

(15b) Foljande artikel ska liggas till:
Artikel 16b

Senast den 1 januari 2016 ska
kommissionen ha slutfort en oversyn av
detta direktiv och, vid behov och pd
grundval av en sddan oéversyn och den
konsekvensbedomning som ingdr i denna,
senast den 1 januari 2017 ligga fram ett
forslag till Europaparlamentet och rddet
om att gora de sikerhetskrav som
Saststiills i artikel 9.2 obligatoriska for alla
nya fordon i kategorierna M2 och M3.

Andringsforslag

(-a) Foljande strecksats skall liiggas till i
punkt 1.1:

Y— lastade fordonstransportfordon:
20,75 m”
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Andringsforslag 66

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 16 — led aa (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 1.4

Nuvarande lydelse

1.4 De dimensioner som anges i 1.1, 1.2,
1.3,1.6, 1.7, 1.8 och 4.4 omfattar 4ven
avtagbara pdbyggnader och standardiserade
godsbehallare sisom containrar.

Andringsforslag 67

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 16 —led ¢

Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 2.3.1 — strecksats 2

Kommissionens forslag
YAnnat motorfordon med tva axlar

dn buss, och med hybriddrift eller eldrift:
19¢”
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Andringsforslag

(aa) Punkt 1.4 ska ersdittas med foljande:

1.4 De dimensioner som anges i 1.1, 1.2,
1.3,1.6, 1.7, 1.8 och 4.4 omfattar 4ven
avtagbara padbyggnader och standardiserade
godsbehéllare sdsom containrar. Eftersom
firdiga fordon, sasom nya bilar som
lastas pa specialiserade transportfordon,
inte kan delas pa, far sddana lastade
transportfordon overskrida de
dimensioner som avses i punkt 1.1 till den
grad som nationella bestimmelser och
infrastrukturens skick tilldter detta och
under forutsdittning att dessa
fordonstransportfordon nir de dir olastade
till fullo foljer de ovannimnda
bestimmelserna.

Andringsforslag

utgdr
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Andringsforslag 68

Forslag till direktiv
Artikel 1 — punkt 1 —led 16 —led ¢
Direktiv 96/53/EG
Bilaga [ — punkt 2.3.1 — strecksats 2
Kommissionens forslag Andringsforslag
”Buss med tva axlar: 19 ton” Buss med tva axlar: 19,5¢”

Andringsforslag 69

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 16 — led ca (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 2.3.4 (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(ca) Foljande punkt ska liggas till:

2.3.4 Fordon utrustade med koldioxidsndal
teknik

Hogsta tillatna vikt dr den som anges i
punkterna 2.3.1, 2.3.2, 2.3.3 eller 2.4 med
ett tilliigg av den ytterligare vikt som krévs
for koldioxidsndl teknik upp till hogst

1 ton. Denna ytterligare vikt ska anges i
motorfordonets officiella
registreringsdokument som utfirdas av
den medlemsstat i vilken fordonet iir
registrerat. Om denna uppgift saknas ska
de viirden som anges i punkterna 2.3.1,
2.3.2, 2.3.3 eller 2.4 vara tillimpliga.
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