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Legenda simbolurilor utilizate

*  Procedura de consultare
***  Procedura de aprobare
***|  Procedura legislativa ordinara (prima lectura)
***||  Procedura legislativa ordinara (a doua lectura)
***|[I  Procedura legislativa ordinara (a treia lectura)

(Procedura indicata se bazeaza pe temeiul juridic propus in proiectul de act.)

Amendamente la un proiect de act

Amendamentele Parlamentului prezentate pe doui coloane

Textul eliminat este evidentiat prin caractere cursive aldine Tn coloana din
stanga. Textul Tnlocuit este evidentiat prin caractere cursive aldine Th ambele
coloane. Textul nou este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana
din dreapta.

Tn primul si in al doilea r4nd din antetul fiecirui amendament se identifica
fragmentul vizat din proiectul de act supus examindrii. In cazul in care un
amendament vizeaza un act existent care urmeaza sa fie modificat prin
proiectul de act, antetul contine doud randuri suplimentare in care se indica
actul existent si, respectiv, dispozitia din acesta vizata de modificare.

Amendamentele Parlamentului prezentate sub forma de text consolidat

Partile de text noi sunt evidentiate prin caractere cursive aldine. Partile de
text eliminate sunt indicate prin simbolul I sau sunt taiate. inlocuirile sunt
semnalate prin evidentierea cu caractere cursive aldine a textului nou si prin
eliminarea sau taierea textului Thlocuit.

Fac exceptie de la regula si nu se evidentiaza modificarile de natura strict
tehnica efectuate de serviciile competente in vederea elaborarii textului final.
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PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la pozitia Consiliului in prima lectura in vederea adoptirii unei directive a
Parlamentului European si a Consiliului privind interoperabilitatea sistemului feroviar
in Uniunea Europeani (reformare)

(10579/1/2015 — C8-0416/2015 — 2013/0015(COD))

(Procedura legislativa ordinara: a doua lectura)
Parlamentul European,
— avand in vedere pozitia in prima lectura a Consiliului (10579/1/2015 — C8-0416/2015),

— avand in vedere avizele motivate prezentate de catre Parlamentul Lituaniei si
Parlamentul Suediei Tn cadrul Protocolului nr. 2 privind aplicarea principiilor
subsidiaritatii si proportionalitatii, Tn care Se sustine ca proiectul de act legislativ nu
respecta principiul subsidiaritatii,

—  avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 11 iulie 2013",

—  avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor din 7 octombrie 20132,

— avand in vedere pozitia sa in prima lecturd® referitoare la propunerea Comisiei
prezentata Parlamentului European si Consiliului (COM(2013)0030),

— avand n vedere articolul 294 alineatul (7) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

— avand 1n vedere articolul 76 din Regulamentul sau de procedura,

— avand in vedere recomandarea pentru a doua lectura a Comisiei pentru transport si
transport (A8-0071/2016),

1.  aproba pozitia Consiliului in prima lecturd;
2. iaact de declaratia Comisiei anexata la prezenta rezolutie;
3. constata ca actul este adoptat in conformitate cu pozitia Consiliului;

4, sugereaza ca actul sa fie citat ca ,Directiva Bilbao Barandica-Matiss privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeana (reformare)”*

5. incredinteaza Presedintelui sarcina de a semna actul impreuna cu Presedintele
Consiliului, Tn conformitate cu articolul 297 alineatul (1) din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene;

1J0 € 327,12.11.2013, p. 122.

2JO C 356, 5.12.2013, p. 92.

® Texte adoptate la 26.2.2014, P7_TA(2014)0149.

* lzaskun Bilbao Barandica si Anrijs Matiss au condus negocierile pentru actul respectiv in numele
Parlamentului si, respectiv, al Consiliului.
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incredinteaza Secretarului General sarcina de a semna actul, dupd ce s-a verificat
indeplinirea corespunzatoare a tuturor procedurilor, si de a asigura, de comun acord cu
Secretarul General al Consiliului, publicarea sa, impreuna cu declaratia Comisiei
referitoare la acesta, in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene;

incredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.
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ANEXA LA REZOLUTIA LEGISLATIVA

Declaratia Comisiei privind documentele explicative

Comisia reaminteste ca Parlamentul European, Consiliul si Comisia au recunoscut in
Declaratia politica comund din 27 octombrie 2011 privind documentele explicative ca
informatiile pe care statele membre le furnizeaza Comisiei in ceea ce priveste transpunerea
directivelor in legislatia nationala ,trebuie sa fie clare si precise” pentru a facilita indeplinirea
de citre Comisie a sarcinilor sale de monitorizare a aplicarii legislatiei Uniunii. Tn cazul de
fata, documentele explicative ar fi putut fi utile in acest scop. Comisia isi exprima regretul ca
textul final nu contine dispozitii in acest sens.
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EXPUNERE DE MOTIVE

Tn ultimul deceniu, piata feroviara din UE a cunoscut modificiri profunde, introduse treptat
prin trei ,,pachete legislative feroviare” destinate sa deschida pietele nationale si sa
imbunatateasca interoperabilitatea si competitivitatea cailor ferate la nivelul UE, pastrand
totodata un nivel ridicat de siguranta.

Insa, in ciuda dezvoltarii considerabile a ,,acquis-ului UE” prin care se instituie o piata interni
pentru serviciile de transport feroviar, ponderea transportului feroviar inh cadrul modurilor de
transport in interiorul UE este In continuare modesti. in prezent, ponderea globali a
transportului feroviar pe piata UE stagneaza la 6% si, potrivit Eurobarometru, 54% dintre
utilizatori nu sunt multumiti de serviciile feroviare.

Din acest motiv, in ianuarie 2013, Comisia a hotarat sa prezinte cel de al patrulea pachet
legislativ feroviar pentru a spori calitatea si eficienta serviciilor de transport feroviar prin
eliminarea ultimelor obstacole de pe piata care impiedica crearea unui spatiu feroviar unic
european.

Directiva privind interoperabilitatea este o componenta a celui de al patrulea pachet legislativ
feroviar si vizeaza inlaturarea barierclor de ordin administrativ si tehnic ramase, in special
prin:

e stabilirea unei abordari comune a normelor de siguranta si interoperabilitate in vederea
cresterii economiilor de scard pentru intreprinderile feroviare care 1si desfasoara
activitatea in intreaga UE;

e reducerea costurilor administrative si accelerarea procedurilor administrative
armonizate si

e evitarea discrimindrii disimulate.

In urma adoptarii pozitiei Parlamentului in prima lectura in cadrul sedintei plenare, la 26
februarie 2014, au inceput negocierile neoficiale cu Presedintia italiana, acestea continuand cu
Presedintia letona. Dupa noud runde de triloguri cu Presedintia letond, echipele de negociere
ale Parlamentului si Consiliului au ajuns la un acord privind dosarul la 17 iunie 2015.

Textul acordului a fost prezentat Comisiei TRAN si a fost aprobat cu o majoritate
covarsitoare la 10 octombrie 2015. Tindnd seama de aprobarea comisiei, presedintele acesteia
a recomandat plenului, in scrisoarea adresata de acesta presedintelui Comitetului
Reprezentantilor Permanenti, sa aprobe pozitia Consiliului in prima lectura fara
amendamente. In urma verificarii juridico-lingvistice, Consiliul si-a adoptat pozitia in prima
lectura, confirméand acordul la 10 decembrie 2015.

Avand 1n vedere ca pozitia In prima lectura a Consiliului este conforma cu acordul la care s-a
ajuns 1n cadrul trilogurilor, raportoarea recomanda comisiei sa o accepte fara alta modificare.

Rezultatele negocierilor

Sistemul instituit de noua directivd va reprezenta pentru Europa un pas inainte in vederea
realizarii spatiului feroviar unic european. Sistemul va reduce costurile administrative si va
accelera procedurile, mentinand n acelasi timp actualul nivel ridicat de siguranti. In acelasi
timp, sistemul va contribui la evitarea oricaror discriminari disimulate, in special la adresa
noilor societati care doresc sa patrunda pe o piata feroviara. Se preconizeazd, prin urmare, ca

RR\1090724R0O.doc 719 PE575.344v02-00

RO



RO

el va contribui la cresterea economiilor de scard ale intreprinderilor feroviare si ale
constructorilor feroviari din intreaga Uniune, imbunatatind competitivitatea intreprinderilor
din UE.

Acordul va permite Tn special:

e ca intreprinderile sa nu fie nevoite si depund mai multe cereri; AEF va autoriza
vehiculele destinate operatiunilor transfrontaliere, in timp ce, pentru cele care
efectueaza doar activitati de transport la nivel national, solicitantul va putea alege ca
cererea sa sa fie procesata fie de agentie, fie de autoritatea nationald; in prezent, atunci
cand un fabricant de material rulant doreste sa introduca un nou vehicul pe piata in
mai multe state membre, el trebuie sa depuna mai multe cereri pe langa autoritatile
nationale din statele membre in care vehiculul va circula; potrivit noilor norme, nu va
mai fi necesard depunerea unor cereri multiple;

e crearea unui ,,ghiseu unic” care va functiona cu un punct unic de primire a tuturor
cererilor; acest sistem de informare si comunicare va face ca procedurile sa fie usoare
si transparente; el va permite atat agentiei, cat si autoritatilor nationale de siguranta sa
urmareasca diferitele etape ale cererii pe parcursul procedurii; de asemenea, el va
asigura coerenta in cazul depunerii mai multor cereri pentru obtinerea unor autorizatii
similare;

e introducerea unor termene clare pentru diversele etape ale procedurilor;

e garantarea faptului cd proiectele din cadrul Sistemului european de management al
traficului feroviar (ERTMS) sunt interoperabile; in acest scop, AEF va evalua solutiile
tehnice avute in vedere inainte de a publica orice procedurd de ofertare privind
echipamentele ERTMS terestre ;

e reducerea semnificativd a numarului de norme nationale aplicabile in domenii n care
se introduce legislatie armonizata la nivelul UE.

AEF va incepe sa isi indeplineasca sarcinile legate de autorizatii in termen de trei ani de la
data intrarii in vigoare a directivei. Statele membre vor dispune de inca un an in care sa
continue cu sistemul actual, daca acest lucru li se pare necesar. In acest caz, va trebui ca ele sa
informeze agentia si Comisia cu privire la decizia lor si sa ofere o justificare.

AEF si autoritatile nationale de siguranta vor incheia, de asemenea, acorduri de cooperare.
Ghiseul unic si acordurile de cooperare vor garanta o atribuire clara a sarcinilor intre AEF si
autoritatile nationale. De asemenea, ele vor asigura coerenta in cazul depunerii mai multor
cereri pentru obtinerea unor autorizatii similare. Sistemul ghiseului unic urmeaza sa fie pus in
aplicare in termen de trei ani de la intrarea in vigoare a regulamentului AEF.
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