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EIROPAS PARLAMENTA REZOLUCIJAS PRIEKSLIKUMS

par aviacijas stratégiju Eiropai
(2016/2062(INT))

Eiropas Parlaments,

nemot véra Komisijas 2015. gada 7. decembra pazinojumu ,,Avacijas stratégija Eiropai”
(COM(2015)0598),

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo 1pasi ta 4. panta 2. punkta b)
un g) apakSpunktu, 16. pantu un ta VI un X sadalu,

nemot véra Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (LESD) Protokola (Nr. 2) par
subsidiaritates principa un proporcionalitates principa piemeroSanu,

nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas 2016. gada 14. julija
atzinumu par aviacijas stratégiju Eiropail,

nemot véra Komisijas 2011. gada 20. decembra Lémumu par Liguma par Eiropas
Savienibas darbibu 106. panta 2. punkta pieméroSanu valsts atbalstam attieciba uz
kompensaciju par sabiedriskajiem pakalpojumiem daziem uzn€mumiem, kuriem
uztic€ts sniegt pakalpojumus ar vispargju tautsaimniecisku nozimi,

nemot véra Komisijas pazinojumu ,,Pamatnostadnes par valsts atbalstu lidostam un
aviokompanijam” (2014/C 99/03),

nemot véra Komisijas pazinojumu par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu
107. panta 1. punkta min&to valsts atbalsta jédzienu (2016/C 262/01),

nemot vera projektu Komisijas Regulai (ES), ar ko groza Regulu (ES) Nr. 651/2014, ar
ko noteiktas atbalsta kategorijas atzist par saderigam ar ieksgjo tirgu, piemérojot
Liguma 107. un 108. pantu,

nemot véra Komisijas 2015. gada 7. decembra priekslikumu par kopigiem noteikumiem
civilas aviacijas joma, par Eiropas Savienibas Aviacijas drosibas agentiiras izveidi un
par Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 216/2008 atcelSanu,

=%

programma transporta nozaré” secinajumus®,
nemot véra 2016. gada 4. februara rezoliiciju par salu paso stavokli®,

nemot véra Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas (ICAO) asamblejas 2016. gada
notikusas 39. sesijas rezultatus,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 10. marta Regulu (EK)

LEESC, AC TEN/581.
2 http://ec.europa.eu/transport/media/events/2015-06-04-social-agenda-for-transport_en.htm
3 Pienemtie teksti, P§_TA(2016)0049.
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Nr. 551/2004 par gaisa telpas organizaciju un izmantosanu vienotaja Eiropas gaisa
telpa,

nemot véra 2015. gada 11. novembra rezoliiciju par aviaciju?,

nemot véra 2015. gada 29. oktobra rezoliiciju par radiofrekvencéu spektra joslu, ko
pieskir 2015. gada Pasaules radiosakaru konference, kas notieck Zen&va no 2015. gada 2.
lidz 27. novembrim (WRC-15), kura ir nepiecieSama tadas uz satelitsakariem balstitas
tehnologijas izstradasanai, kas rada iespgjas izveidot lidojumu globalas sekoSanas

sistémas?,

nemot véra 2011. gada 7. jiinija rezolticiju par starptautiskajiem gaisa transporta

noligumiem, ko noslédz saskana ar Lisabonas ligumu®,

nemot véra 2007. gada 25. aprila rezoliiciju par Eiropas Kopgjas gaisa telpas izveidi?,

nemot véra 2014. gada 12. marta pirmaja lasijuma pienemto nostaju par priekslikumu
Eiropas Parlamenta un Padomes regulai par Eiropas vienotas gaisa telpas TstenoSanu
(parstradata redakcija)®,

nemot véra 2014. gada 12. marta pirmaja lastjuma pienemto nostaju par priekslikumu
Eiropas Parlamenta un Padomes regulai, ar ko groza Regulu (EK) Nr. 216/2008

lidlauku, gaisa satiksmes parvaldibas un aeronavigacijas pakalpojumu joma®,

nemot véra 2014. gada 5. februara pirmaja lasijuma pienemto nostaju par priekslikumu
Eiropas Parlamenta un Padomes regulai, ar ko groza Regulu (EK) Nr. 261/2004, ar ko
paredz kopigus noteikumus par kompensaciju un atbalstu pasazieriem sakara ar
iekapsanas atteikumu un lidojumu atcel$anu vai ilgu kavésanos, un Regulu (EK)

Nr. 2027/97 par gaisa parvadataju atbildibu, veicot pasazieru un vinu bagazas gaisa
parvadajumus’,

nemot véra 2012. gada 12. decembrT pirmaja lasijuma pienemto nostaju par
priekSlikumu Eiropas Parlamenta un Padomes regulai par kopigiem noteikumiem
attieciba uz laika nisu pieskir§anu Eiropas Savienibas lidostas (parstradata versija)®,

nemot véra 2015. gada 29. oktobra rezoliiciju par talvadibas gaisa kugu sistému (RPAS),
ko plasak pazist ka bezpilota gaisa kugus (UAV), droSu izmantosanu civilas aviacijas

joma®,

nemot veéra 2013. gada 2. julija rezoliciju par ES argjo aviacijas politiku — nakotnes

! Pienemtie teksti, P§_TA(2015)0394.
2 Pienemtie teksti, P§_TA(2015)0392.
3 Pienemtie teksti, P7_TA(2011)0251.
4 Pienemtie teksti, P6_TA(2007)0153.
5 Pienemtie teksti, P7_TA(2014)0220.
® Pienemtie teksti, P7_TA(2014)0221.
7 Pienemtie teksti, P7_TA(2014)0092.
8 Pienemtie teksti, P7_TA(2012)0495.
® Pienemtie teksti, P§_TA(2015)0390.
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problému risinajums?’,

— nemot vera Eiropas Aviacijai veltitaja augstaka limena sanaksmé, kas notika Shipholas
lidosta (Niderlandg) 2016. gada 20.—21. janvari, pienemtos secinajumus?,

—  nemot véra 1944. gada 7. decembra Cikagas konvenciju,
—  nemot véra Reglamenta 52. pantu,

— nemot veéra Transporta un tiirisma komitejas zinojumu un Nodarbinatibas un socialo
lietu komitejas, Vides, sabiedribas veselibas un partikas nekaitiguma komitejas, ka art
IeksEja tirgus un patérétaju aizsardzibas komitejas atzinumus (A8-0021/2017),

A. taka ES transporta politikas galvenais mérkis ir apkalpot Eiropas iedzivotajus un
uznémumus, ieveérojot vinu intereses un nodroSinot aizvien lielaku savienojamibu,
augstako drosibas un droSuma limeni un no $k&rsliem brivus tirgus;

B.  ta ka stingrajiem dros$ibas standartiem ar1 turpmak vajadzetu biit galvenajam mérkim,
censoties nodro§inat gaisa transporta konkurétspgju;

C. takaES vienotais aviacijas tirgus ir veiksmigakais gaisa transporta regionalas
liberalizacijas piemérs, kas, pazeminot cenas un tadgjadi paplasSinot celoSanas iespgjas
Eiropa un arpus tas, ir ievérojami veicinajis gaisa satiksmes savienojamibu, sasniedzot
nebijusu savienojamibas Itmeni; ta ka aviacijas nozare ir neatsverama Eiropas transporta
tikla dala, bez kuras nevar nodro$inat savienojamibu un sekmét teritorialo koh&ziju
Eiropas Savieniba un visa pasaulg; ta ka tala un izol&ta attalako regionu atrasanas
at8kiriba no centralaka vieta eso$iem un labak integrétiem regioniem liek izvéleties
vienigi gaisa transportu; ta ka gaisa savienojamibas atbalstiSanas meérkim vajadzetu biit
ne tikai tiklu savienojumu paplaSinasanai, bet ar1 atbilstoSas gaisa transporta kvalitates
nodroS§inasanai, ko nosaka gan lidojumu biezums, gan gaisa transporta tikla tv€rums,
gan erts lidojumu grafiks;

D. taka aviacijas nozare ir dzingjspeks, kuram ir eksponenciala ietekme uz izaugsmi un
darbvietu radiSanu, un ta ka ta ir svarigs ES ekonomikas balsts, kas sekmé inovacijas,
tirdzniecibu un darbvietu kvalitati, kas ievérojami tiesi un netiesi ietekmé iedzivotaju
ieguvmus; ta ka satiksmes izaugsme un pieejamiba un lidojuma savienojumu
daudzveidiba sekmé ekonomisko izaugsmi, apstiprinot, ka gaisa transporta akti kalpo
par ekonomiskas attistibas katalizatoriem; ta ka regionalajam un viet&jam lidostam arf ir
liela nozime regionu attistiba, uzlabojot to konkur€tsp&ju un veicinot piekluvi no
turisma viedokla;

E. taka Savieniba 4,7 miljonus darbvietu tiesi (1,9 miljonus) un netiesi (2,8 miljonus) rada
gaisa transports, lidostas un ar tiem saistita razoSanas nozare; ta ka Eiropas aviacijas
nozare citas pasaules ekonomikas nozares uztur vél 917 000 darbvietu; ta ka mobilitate
aviacijas nozaré€, ka arT tas parvalstiskais raksturs apgritina iesp&ju atklat socialos
parkapumus un izvairiSanos no darba standartu piem&roSanas un nozimé, ka §is
problémas nav iesp&jams risinat vienigi dalibvalstu liment; ta ka no nesenajiem SDO

! Pienemtie teksti, P7_TA(2013)0290.
2 https://english.eu2016.nl/documents/reports/2016/01/20/report-aviation-summit-2016
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konstat&jumiem var secinat, ka ir paredz€ta darba apstaklu pasliktinaSanas aviacijas
nozar¢€; ta ka ligumu lielaka daudzveidiba var biit Iidzeklis, lai panaktu lielaku elastibu,
taCu to var ar1 izmantot launpratigi, izvéloties izdevigakos noteikumus, lai izvairitos no
sociala nodroSinajuma iemaksu veiksanas;

ta ka tas, ka ES tiesibu akti netiek 1stenoti pienacigi un Padomei nav politiskas gribas,
liedz aviacijas nozarei pilniba izmantot savu potencialu un lidz ar to mazina tas
konkur&tsp€ju, un palielina izmaksas, kuras sedz uznémumi, pasazieri un ekonomika
kopuma;

ta ka nozarg€, kuras pamata ir tehnologijas, pétnieciba un inovacijas un kura ir gan javeic
lielas investicijas, gan jaattista infrastruktira, stratégijas sekmigums ir atkarigs no tas
sp€jas izstradat ilgtermina redz&umu un pienacigi planot investicijas, ka arT pilniba
nemt vera visus transporta veidus;

ta ka transportam ir liela nozime ES klimata mérku sasniegSana, veicot pasakumus, ar
kuriem samazina siltumnicefekta gazu emisijas;

ta ka, lai gan izveidot funkcionalos gaisa telpas blokus ir paredzg&ts saistiba ar vienotas
Eiropas gaisa telpas 1stenoSanu, [idz Sim to TstenoSana ir ievérojami aizkave&jusies; ta ka
saskana ar Komisija aplésém virzibas trikuma d€l $aja saistiba raditie zaudgjumi
sasniedz apméram 5 miljardus euro gada;

ta ka viens no aviacijas nozares steidzamakajiem uzdevumiem ir risinat drosibas
problémas,

atzinigi veérte Komisijas pazinojumu par aviacijas stratégiju Eiropai un tas centienus
meklet [idzeklus, ka likt Sai nozarei sasparoties, atrodot jaunas tirgus iesp&jas un
likvidgjot skerslus, ka arT tas priekslikumus parvarét un paredzet jaunus izaicinajumus,
pamatojoties uz kop&ju Eiropas redz&€jumu un izstradajot miisdienigu tiesisko
regul&jumu; uzskata, ka, domajot par ilgtermina perspektivu, butu jaizvélas vel
visaptveroSaka un verienigaka pieeja, lai raditu vajadzigos stimulus ilgtsp&jigas un
konkurétsp€jas Eiropas gaisa transporta nozares izveidoSanai;

uzskata, ka droSiba ir galvenais princips, péc kura ir javadas, izstradajot Eiropas
aviacijas stratégiju un kas ir jauzlabo nepartraukti; tap&c atzinigi vérté Eiropas Aviacijas
drosibas agentiiras (EASA) pamata regulas (Regula (EK) Nr. 216/2008) parskatisanu,
kas tiek veiktA, lai sasniegtu augstako aviacijas drosibas Iimeni; $aja sakariba aicina
Komisiju un Padomi EASA atvélét pietieckami daudz resursu un personala, ar ko
nodroS$ina augstako droSibas standartu ievéroSanu un stiprina tas nozimi starptautiskaja
aréna;

mudina Padomi un dalibvalstis beidzot panakt atru virzibu citos svarigos jautajumos,
kas pagaidam ir iesaldéti, piem&ram, Regulas par Eiropas vienotas gaisa telpas (SES2+)
parstradi un Regulas par laika nis$am un Regulas par gaisa transporta pasazieru tiestbam
parskatiSanu; aicina Komisiju atkartoti pardomat Sobrid istenotas iniciativas un ierosinat
dzivotsp€jigus alternativus risinajumus, ar kuriem var€tu noverst aviacijas nozares
trukumus, kurus rada novélota un nepilniga tadu ES tiesibu aktu istenoSana ka Eiropas
vienoto gaisa telpu (SES) reglamentgjosie tiesibu akti; uzsver, ka, ja ir janodroSina
juridiska precizitate un noteiktiba, pamatnostadnu publicéSana, kaut arT ta var palidzet,

RR\1116370LV.docx 7/41 PE589.131v02-00

LV



tomeér nevar aizstat speka esoso regulu pienacigu parskatisanu,

4.  uzsver, ka aviacijas nozares dokumenti, kurus Padome ir iesald&jusi, ir paredzéti, lai ES
nodros$inatu labaku tiesisko noteiktibu, stiprinatu gaisa pasazieru tiesibu aizsardzibas
regul&jumu, padaritu efektivaku un racionalaku ES gaisa telpas izmantoSanu un
uzlabotu normas, saskana ar kuram isteno Eiropas vienotas gaisa telpas reguléjumu —
tie visi ir butiski aviacijas stratégijas istenoSanas elementi; aicina Padomi veikt visu
nepieciesamo, lai panaktu virzibu $o dokumentu apspriesana;

Avidcijas strategijas starptautiskais aspekts

5.  atzinigi vért€ Komisijas priekslikumu parskatit Regulu 868/2004, ar kuru novers
negodigo patlaban piekopto praksi, piem&ram, nepienemamu valsts atbalstu, kas nav
nedz pietickams, nedz efektivs, tad€jadi pieveérSot uzmanibu nopietnajam bazam par
iesp&jamiem Eiropas noteikumos paredzétas konkurences kroplojumiem; tomér uzsver,
ka nedz nepienemama virziba uz protekcionisma ievieSanu, nedz godigas konkurences
nodrosinasanai paredz&ti pasakumi pasi par sevi nenodro$inas ES aviacijas nozares
konkur€tspé&ju;

6.  uzskata, ka Eiropas aviacijas nozare var darboties globalaja vide, kura valda siva
konkurence, arT turpmak balstoties uz tas priekSrocibam un tas pilnveidojot, pieméram,
augstas dro$ibas un droSuma standartiem, EASA nozimi, geografisko atrasanos,
novatorisko nozari un socialiem un vides mérkiem, kaut ar1 Eiropas aviacijas nozare
saskaras ar aizvien lielaku tadu jauno konkurentu spiedienu, daudzi no kuriem gaisa
transportu ir izmantojusi ka starptautiskas attistibas strat€gisku instrumentu; pauz
stingru parliecibu, ka treso valstu konkurences spiediens, ja vien tas ir godigs, ir
uzskatams par izdevibu ar1 turpmak pilnveidot inovativu Eiropas aviacijas modeli, kas,
nemot véra konkurentu 1patnibas, sp€j nodrosinat unikalu un konkurétsp€jigu atbildi;

7. uzskata, ka iesp€ja piesaistit arvalstu investorus ir svariga no ES aviokompaniju
konkurétsp€jas viedokla un to nevajadzetu ierobeZot; tapec atzinigi verte Komisijas
ieceri izdot pamatnostadnes, ar kuram tiks precizeti ipaSumtiesibas un kontroli
reglament€josie noteikumi, kas ir noteikti Regula (EK) Nr. 1008/2008, 1pasi pieminot
,»faktiskas kontroles” krit€rijus, ar kuriem nodroSina So noteikumu efektivitati;

8.  atzinigi vert€ ierosmi rikot ES ITmena sarunas par gaisa transporta noligumiem un
divpusgjiem aviacijas drosibas noligumiem ar tre§am valstim, kas parstav stratégiskus
un jaunietekmes tirgus (Kina, Japana, ASEAN, Turcija, Katara, AAE, Arménija,
Meksika, Kina, Bahreina, Kuveita, Omana un Satida Arabija) un mudina sakt atras un
konstruktivas sarunas; atgadina, ka visam pusém jaunie noligumi blitu jaisteno pareizi
un pareizi jakontrol€ to izpilde, un tajos ir jaieklauj godigas konkurences klauzula,
pamatojoties uz starptautiskajiem standartiem (ICAO, SDO); aicina Komisiju un
Padomi, pamatojoties uz LESD 218. panta ievéroSanu, pilniba visos sarunu posmos
iesaistit Parlamentu;

9.  aicina Komisiju sarunas par gaisa transporta noligumiem ar tre$am valstim risinat tikai

tad, ja, tas apnemas ievérot augstus drosibas standartus, atbilstigus nodarbinatibas un
socialos standartus un iesaistas uz tirgu balstita gaisa transporta radito emisiju
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10.

daudzuma samazinaSanai paredzeta klimata aizsardzibas instrumenta, un pasos gaisa
transporta noligumus apnemas nodrosinat vienadu piekluvi tirgum, vienadas
Ipasumtiesibas un vienlidzigus, uz savstarpibu balstitus konkurences apstaklus;

aicina Komisiju atri noslégt patlaban notiekosas sarunas un turpmak sakt jaunus
aviacijas dialogus ar citiem stratégiskajiem aviacijas partneriem; uzsver, ka gaisa
pakalpojumu noligumi arT veicina tehnologiska progresa sekméSanu, ka arf citu Eiropas
politikas nostadnu IstenoSanu un stiprinaSanu, piem&ram, kaiminattiecibu politikas
istenoSanu un stiprinasanu;

ES vienota aviacijas tirgus konsolidacija

11.

12.

13.

14.

15.

atgadina, ka gaisa telpa ari ir dala no ES vienota tirgus un ka jebkura sadrumstalotiba,
kuru izraisa tas neefektiva izmantos$ana un atskirigas valstu prakses (piemeram, attieciba
uz funkcionalam procediiram, nodokliem, nodevam u. c.), papildus tam, ka ta negativi
ietekmé pargjo tirgu un ierobezo ta ES konkurétsp&ju, ta palielina lidojumu ilgumu,
kavésanas ilgumu, degvielas patérinu un CO2 emisijas;

konstate, ka Regulas 551/2004 3. panta ir paredz&ts, neskarot dalibvalstu suverenitati
par savu gaisa telpu, izveidot vienoto Eiropas augsgja lidojumu informacijas regionu
(EUIR) un aicina Komisiju to Tstenot, jo, pateicoties tam, varés parvarét regionalos
sastrégumus un nodro$inat gaisa pakalpojumu nepartrauktibu gaisa telpas
,»Vvisapdzivotakajas” vietas, ja notiek kas neparadzg&ts vai tiek partraukta gaisa satiksme;
uzskata, ka EUIR dos iesp&ju pakapeniski izveidot Transeiropas gaisa telpas magistrali,
kas buitu uzskatama par vl vienu soli cela uz Eiropas vienotas gaisa telpas izveidi un
ES gaisa telpas izmaksu zina efektivu parvaldibu; atzinigi verteé gaisa satiksme
parvaldibas joma jau giitos panakumus, kas bija versti uz efektivitates palielinaSanu un
izmaksu un emisiju samazinasanu, ko jo Ipasi panakt, pateicoties tikla parvaldnieka
darbam, un aicina dalibvalstis bez liekas kavésanas pabeigt funkcionalos gaisa telpas
blokus, lai atvieglotu turpmako virzibu uz Eiropas vienotas gaisa telpas izveidi;

pauz stingru parliecibu, ka aviacijas nozarg biitu pilniba jaizmanto visas Eiropas
satelittehnologijas, pieméram, EGNOS un Galileo, kas rada iesp&ju piemérot drosakas
un efektivakas navigacijas un nolaiSanas procediiras, vienlaikus nodroSinot iesp&ju
pilniba istenot jaunas paaudzes gaisa satiksmes parvaldibas sistémas (SESAR) projektu;
tade] uzstaj uz nepiecieSamibu §Ts tehnologijas izmantot plasi; norada, ka noluka
nodroSinat SESAR pienacigu istenoSanu un sasniegt globalo sadarbsp€ju, biitu japieskir
1paSs un verienigs budZets — no Eiropas infrastruktiiras savienoSanas instrumenta
(EISI) budzeta atSkirigs budzets;

pienem zinasanai gaisa satiksmes apjomu, kas patlaban ir ievérojams un, paredzams, ka
tas pieaugs nakamajos dazos gados, ka ari pienem zinasanai Eiropas lidostu jaudas
limitus, nemot véra vajadzibu lidz 2035. gadam apkalpot aptuveni 2 miljonus lidojumu;
uzsver, ka $ads solis liks koordinéti un efektivi izmantot lidostu un gaisa telpas jaudu,
lai mazinatu stavgrudas ietekmi;

uzsver to, ka aviacijas nozare ir neatsverami nozimiga no tlirisma nozares izaugsmes,
darbvietu radiSanas taja un tas attistibas viedokla; uzsver, ka mazas un regionalas
lidostas ir galvenas, kas sekme savienojamibu, teritorialo koh&ziju, socialo ieklauSanu
un ekonomisko izaugsmi, jo Tpasi attalakajos regionos un salas; $aja sakariba saskata
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nepiecieSamibu péc stratégiskas planosanas attieciba uz Eiropas lidostu sistému, ar
kuras palidzibu varétu konstatet pasreizgjas jaudas, paredzamo pieprasijumu,
pasreizgjos sastréguma mezglus un nakotnes vajadzibas attieciba uz infrastruktiru
Eiropas Iimen1 un ar kuras palidzibu var nodrosinat ES iedzivotaju iesp&jas izmantot
aviacijas pakalpojumus;

16. atzist Eiropas Savieniba pastavoso lielo savienojamibas plaisu, ko raksturo gaisa
savienojumu mazais skaits atseviskas Savienibas dalas, un regionalas savienojamibas
nozimibu (tostarp geografiskas zonas, kas ir izslégtas no Eiropas transporta tikla);
mudina Komisiju turpinat uzraudzisanu un gaisa savienojamibas nodroSinasanu Eiropas
Savieniba;

17. uzskata, ka daudzus izaugsmes traucéklus, kas pastav ka gaisa, ta uz zemes (pieméram,
jaudas nepietickamiba, nepietickama un parmeériga infrastruktiiras izmantosana, dazadi
aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji (ANSP) vai nepietickamas investicijas), ka ar1
gaisa savienojamibas plaisas starp dazadiem ES regioniem var novérst, ja, veicot un
planojot pasakumus $aja nozarg, savienojamibu uzskata par vienu no galvenajiem
raditajiem visos Iimenos (valstu, Eiropas un starptautiskaja);

18. uzskata, ka savienojamiba nedrikst aprobeZoties tikai ar gaisa transporta pakalpojumu
skaitu, biezumu un kvalitati, bet ta biitu javerte ari no integréta musdienu transporta
tikla viedokla un butu jaskata kopsakara ar citiem kriterijiem, piem&ram, laiku,
teritorialo nepartrauktibu, plasaku integraciju tikla, piekluves veidu, alternativo
transporta veidu pieejamibu, dardzibu un vides izmaksas, lai atspogulotu marsruta
faktisko pievienoto vertibu; tapec aicina Komisiju noskaidrot iesp&jas izstradat ES
raditaju, kura pamata biitu citas pastavosas indikacijas un pétnieciskais darbs, ko jau ir
veikusi Eiropas gaisa navigacijas dro§ibas organizacija Eurocontrol un Lidostu
noveérosanas centrs;

19. uzskata, ka, izstradajot $adu savienojamibas indeksu, tostarp pozitivu izmaksu un
ieguvumu analizi, biitu jaapsver gaisa savienojamiba plasaka perspektiva, vienlaikus
nekaitgjot tas ES teritorialas koh&zijas mérkiem, kuru pastiprinas gaidamas skaidrojosas
vadlinijas par sabiedrisko pakalpojumu saistibam; uzsver, ka $ads indekss var kalpot
vispargjas strategiskas planosanas interesém, lai novérstu nodoklu maksataju naudas
1z8keérdesanu, no ekonomiska viedokla noskirot realistiskas iesp&jas no neienesigiem
projektiem, lai cita starpa veicinatu lidostu rentablu specializaciju, tostarp lidostu
puduru vai tiklu rentablu specializaciju, noverstu régu lidostu paradiSanos nakotng, un
nodroSinatu lidostu jaudas un gaisa telpas efektivu izmantoSanu, un art noskaidrojot
intermodalos, izmaksu zina lietderigos un ilgtsp&jigos risinajumus;

20. uzskata, ka butu jaliek lieta visu (bez nekadiem izn@émumiem) transporta veidu
papildinamibas priekSrocibas, lai uzlabotu mobilitati un izveidotu stabilu transporta
tiklu, kas apkalpotu lietotajus: ka pasaZierus, ta kravu parvadatajus; norada, ka
intermodalitate ir vienigais veids, ka nodroSinat dinamisku un ilgtsp&jigu
konkurétspgjigas ES aviacijas nozares attistibu, jo ta nodroSina modalo pareju; uzsver,
ka, pateicoties intermodalitatei, var efektivak izmantot infrastruktiiru, jo tiek paplasinati
un nemti véra lidostas klientiiras areali un noveérsta to parklasanas, ka rezultata varés
izmantot ari vairak laika niSu un sekmét tirdzniecibu, tirismu un kravu operacijas

.....
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21.

22.

23.

24,

25.

26.

gaisa infrastruktiiras objektus, un mudina ar1 turpmak virzities uz priekSu $aja joma;

atkarto, ka TEN-T koridori ir uzskatami par to multimodalo iesp&ju attistibas
sturakmeni, kuras lidostam ir centrala elementa loma; pauz noz€lu par to, ka
multimodalas iniciativas visa Eiropa ir sadrumstalotas un skaitliski ierobezotas; uzsver
vajadzibu atri, efektivi un lietotajiem draudziga veida nodrosinat publiska transporta
tiklu saikni ar lidostu infrastrukttiru; aicina gan Komisiju, gan dalibvalstis par
prioritarakiem uzskatit multimodalos mérkus, kas ir noteikti TEN-T Kkoridoros,
vienlaikus likvidgjot sastrégumus; aicina Komisiju atri iesniegt savu priekslikumu par
multimodalu un savietojamu pieeju transportam, kura aviacijas nozare biitu integréta
pilniba, un aicina dalibvalstis labak izmantot finanSu instrumentus, kas ir to riciba, lai
sekm@tu intermodalos savienojumus;

uzskata, ka noltika vairot intermodala transporta visa Eiropa pievilcibu visiem
pasazieriem (tostarp personam ar ierobezotu mobilitati) butu japiedava no skérsliem
brivi risinajumi, informacija realaja laika un integréti pakalpojumi (piem&ram, integréta
bilesu sistéma); norada, ka ES finansg&tie projekti ir pieradijusi to, ka multimodalas
informacijas un bileSu sisteému izveide ir tehniski iespgjama; tadel aicina Komisiju
atbalstit $o projektu faktisko nodroSinasanu pasazieriem visa Eiropas Savieniba;

uzskata, ka parvadataji un pakalpojumu sniedzgji iesaistisies intermodalu un
multimodalu risinajumu atrasana, ja, pamatojoties uz ES tiesisko regul&jumu, tieck
sniegti skaidrojumi un nodros$inata juridiska noteiktiba attieciba uz pasazieru tiesibam,
atbildibu, kav€jumiem un reisu atcelSanu, drosibas parbaudi, atvertajiem datiem un datu
apmainas standartiem; aicina Komisiju rikoties, lai veicinatu $a jautajuma atrisinasanu,

konstaté, ka aviacijas nozar€ vitali svarigs ir publiskais un privatais finans€jums, lai
nodroS$inatu teritorialo kohéziju, sekmétu jauninajumus un saglabatu vai atgiitu Eiropas
vados$as pozicijas $aja nozar€; atgadina, ka, veicot jebkadas investicijas, ir jaievéro ES
valsts atbalsta pamatnostadnes un konkurences tiesibas; uzskata, ka, pieskirot valsts
atbalstu, ir janodroSina, ka attiecigas investicijas ir rentablas un piemerotas mérkim;

aicina Komisiju un dalibvalstis saglabat ilgtermina stratégijas, ar kuram, no vienas
puses, risina zaud€jumus neso$o lidostu parlieku lielo skaitu regionos, kuros ir pieejami
citi transporta veidi, un kuros, no otras puses, risina sekundaro lidostu pienesumu ES
regionu konkurétsp&jas un integracijas attistiba, ievérojot Komisijas ,,Pamatnostadnes
par valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam” (2014/C 99/03) un Komisijas
Pazinojumu par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta minéto
valsts atbalsta piemé&roSanas jomu saskana ar LESD 107. panta 1. punktu (2016/C
262/01);

konstat€ to, cik lidostam ir svarigs tiesiskais regul&jums, lai piesaistitu un mobiliz&tu
privatas investicijas; uzskata, ka Komisijas veiktajam Lidostas maksu direktivas
novertéjumam kopsakara ar lietderigam aviokompaniju/lidostu konsultacijam butu
japalidz precizét, vai speka esosie noteikumi ir efektivs konkurences veicinasanas
lidzeklis, kas aizsarga pret monopolstavokla launpratigas izmantoSanas risku, aizstav
Eiropas patérétaju intereses un veicina konkurenci, un vai ir nepieciesama reforma;
atzist saikni starp ien€mumiem, kas nav saistiti ar aviaciju, un Eiropas lidostu
komercialo dzivotspéju;
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27.

norada, ka Komisija Aviacijas strat€gija, kas publicéta 2015. gada decembrT, ir
pazinojusi par Padomes Direktivas 96/67/EK par lidlauka sniegto pakalpojumu ES
lidostas noverteésanu; atbalsta lidlauka sniegto pakalpojumu uz zemes ieklausanu EASA
darbibas joma, lai aptvertu visu aviacijas drosibas kédi;

Avidcijas stratégija: litkojoties nakotné

28.

29.

30.

31.

32.

uzskata, ka visai aviacijas vertibas radiSanas kedei ir iesp€jas kliit par tadu investiciju
stratégisko nozari, kas ir jaizmanto ari turpmak, nosakot ilgtermina mérkus un paredzot
pamudinajumus intelektiskam iniciativam, ar kuram var sasniegt minétos meérkus,
piemé&ram, videi nekaitigakas lidostas vai gaisa kugi, trokSna samazinasana, lidostu
objektu un sabiedriska transporta saikne; aicina Komisiju un dalibvalstis apsvért papildu
pasakumus, ar kuriem sekmé $adu iniciativu TstenoSanu, tostarp efektivi izmantojot
Eiropas Stratégisko investiciju fondu (ESIF), un turpinat populariz&t un finansét tadu
programmu Clean Sky un SESAR TstenoSanu; uzsver, ka aviacijas ripnieciba ir
galvenais ES aviacijas nozares konkurétsp€jas virzitajspeks, sniedzot speécigu atbalstu
tiraku tehnologiju izmantosanas veicinasanai un atbalstot SESAR istenos$anu;

pienem zinasanai CO2 emisijas, ko rada aviacijas nozare; uzsver to pasakumu plaso
klastu, kas jau ir veikti, lai panaktu CO2 un siltumnicefekta gazu emisiju samazinajumu
— gan tehniski, izstradajot alternativas degvielas un efektivakus gaisa kugus, gan
politiski, ieverojot starptautiskos noligumus; atzinigi vert€ vienoSanos, kas ir panakta
2016. gada 6. oktobri ICAO 39. asambleja, pienemot globalu tirgus pasakumu (GMBM),
lai samazinatu starptautiskas aviacijas emisijas, un apnemsanos, kuru atbalsta 65 valstis,
piedalities brivpratigaja posma lidz 2027. gadam, kas nozimg, ka aptuveni 80 % emisiju
virs 2020. gada Iimena Iidz 2035. gadam kompens€s ar emisijas kvotu tirdzniecibas
sisteémas (ETS) sist€mas palidzibu; uzsver, cik svarigi péc 2016. gada 31. decembra ir
saglabat atkapes, kas ETS ietvaros noteiktas to lidojumu raditajam emisijam, kuri
savieno attalakajos regionos esoSus lidlaukus LESD 349. panta izpratng; atzinigi verte
Komisijas ieceri parskatit ES tiesibu aktus, ar kuriem samazina aviacijas raditas CO2
emisijas, nemot véra minéto vienosanos;

uzskata, ka, nemot véra ar1 Komisijas aprites ekonomikas tiesibu aktu kopumu, biitu
jamudina pienemt papildu iniciativas, kuru mérkis biitu vides jaudas uzlaboSana un tadu
emisiju un trok$na samazinasana, ko izraisa operativas darbibas, kas tiek veiktas no un
uz lidostam un tajas, piemeram, izstradajot atjaunojamas degvielas (pieméram,
biodegvielas), izstradajot efektivas sisteémas, ar kuram nodroS$ina videi draudzigu,
sertificétu gaisa kugu parstradi, izjauk$anu un otrreizgjo izmantoSanu, popularizgjot
,,zalas lidostas” un ,,zalos celus uz lidostam” un sasniedzot efektivako logistikas
parvaldibu;

prasa, lai Saja nozar€ tiktu apzinati un izplatiti labakie emisiju samazinaSanas
panémieni, paturot prata, ka arT turpmak ir jaievero augsti vides standarti un tie
janostiprina ilgaka laika posma, lai nodroSinatu aviacijas ilgtsp€jigu attistibu;

mudina Komisiju un dalibvalstis stingri uzraudzit jaunas procediras, kas ir stajusas
speka kops 2016. gada junija, lai noverstu troksni un lai samazinatu izpliides gazu
smalko dalinu emisijas no gaisa kugiem, kas pacelas no pilsétu un apdzivotu vietu
tuvuma esosam lidostam, lai tad€jadi uzlabotu iedzivotaju dzives un jo 1pasi gaisa
kvalitati;
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33.

34.

35.

36.

37.

38.

atzist ieverojamos terinus drosibas pasakumiem; uzsver, ka aviacijas nozares drosibas
apdraudéjums, tostarp kiberdrosibas apdraud&jums, nakotng€ tikai palielinasies, liekot
nekavgjoties ieviest lielaka méra uz izlukdatiem un risku balstitu pieeju un reaktivu
drosibas sist€mu, kas uzlabo lidostu objektu dro§ibu un nodrosina iesp&ju pielagoties
picaugosajam apdraud&jumam, nemitigi nereaggjot ar jaunu pasakumu ievieSanu, ja nu
vienigi parcelot riska adresatu, bet to nemazinot;

atzinigi verte Komisijas priekslikumu ieviest ES sertifikacijas sist€ému attieciba uz
aviacijas drosibas parbauzu iekartam; stingri prasa konsekventi istenot spéka esoso
regul&jumu attieciba uz darbinieku pienemsanu darba un apmacibu; aicina Komisiju
noskaidrot iesp&ju padzilinat vienas pieturas droSibas koncepciju un izstradat ES
iepriek$gjo parbauzu sistému, ar kuras palidzibu agrak registréjusies ES celotaji var
doties uz drosibas parbaudi raitak; mudina dalibvalstis apnemties regulari apmainities ar
izlukdatiem un apmainities ar paraugpraksi attieciba uz lidostu drosibas sistémam;

pienem zinasanai augsta limena zinojumu par konfliktu zonam un aicina Komisiju un
dalibvalstis nodro$inat taja pausto ieteikumu 1stenosanu, tostarp attieciba uz
informacijas apmainu, lai nodro$inatu ES Iimena riska novertéjuma izstradasanu un
sp&ju atri apmainities ar informaciju; uzsver ar1, ka joprojam ir jarisina drosibas
problémas, ko rada nepazinoti militarie lidojumi ar neaktiviem uztvergjraiditajiem;

uzsver, ka inovacija ir konkurétsp€jigas Eiropas aviacijas nozares priecksnoteikums;
konstatg, ka salidzinajuma ar citiem transporta veidiem aviacija jau ir vado$a nozare
attieciba uz to, ka izmanto digitalizacijas priekSrocibas, informacijas un sakaru
tehnologijas un atvértos datus, un mudina $o nozari arT turpmak bt §a procesa
prieksgala, vienlaikus nodrosinot taisnigu konkurenci, sisttmu sadarbsp€ju, neitralitati
un visiem lietotajiem garantétas piekluves preciziem kopsavilkuma datiem
parredzamibu, pieméram, patérétajiem, kas rezervé veselu braucienu vai kravu
parvadasanas uznémumiem, kas ir iesaistiti kravu gaisa parvadajumos; atzinigi verte
Komisijas priekslikumu veikt aviacijas lielo datu projektu un prasa sniegt
paskaidrojumus par ta stenoSanu;

atgadina par celojumu pakalpojumu timekla vietnu verienigu parbaudi 2013. gada visa
Savieniba, kuru veikusi Komisija un dalibvalstu izpildiestades; norada, ka §1s verienigas
parbaudes rezultata vairak neka divas tresdalas no parbauditajam timekla vietném tika
atklatas nozimigas problémas; aicina Komisiju sniegt pilnigakus zinojumus par panakto
progresu attieciba uz celojumu timekla vietnu atbilstibas nodrosinasanu ES tiesibu
aktiem un par tas turpmakajiem istenoSanas planiem $aja joma gan attieciba uz
tieSsaistes, gan atsaistes bileSu tirdzniecibu; atgadina, ka patérétaju riciba vienmer ir
jabiit pieejamiem kanaliem, pa kuriem iesniegt tirgotajiem stidzibas un pieprasit
atlidzibu; uzskata, ka Siem kanaliem ir jabiit pieejamiem veida, kas neattur paterétajus
no savu tiesibu izmantoSanas, un patérétaji par tiem ir jaiinforme neparprotami; aicina
Komisiju ciesi sadarboties ar dalibvalstu izpildiestadém, lai nodroSinatu to, ka tirgotaji
ievero §1s prasibas;

atzinigi verté inovaciju un ekonomikas attistibu, ko var veicinat, turpinot talvadibas
gaisa kuga sistemu (RPAS) pilnveidi civilajam vajadzibam; norada, ka RPAS tirgus
strauji attistas un $adi gaisa kugi arvien plasak tiek izmantoti privatam vajadzibam,
uznémejdarbiba, ka ar1 valsts iestades tos izmanto savu funkciju izpildei; uzsver, ka
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nekavgjoties ir atri japienem precizs, samerigs, saskanots un uz risku balstits tiesiskais
reguléjums, kas reglamentetu RPAS, lai stimul€tu investicijas un inovaciju $aja nozaré
un pilniba izmantotu tas darbvietu radiSanas milzigo potencialu, vienlaikus saglabajot
péEc iesp€jas augstakus drosibas standartus;

39. atgadina, ka aviacijas nozares regul&juma ir janem v&ra vispargjas nozimes aviacijas
konkrétas vajadzibas, piemérojot pieeju, kas nodrosina individualu gaisa transporta
risinajumu Tsteno$anu un aviacijas sporta nodarbibas;

Avidcijas stratégijas sociala programma
Majas baze:

40. atzist nepiecieSamibu precizét ,,majas bazes” un ,,galvenas darijumdarbibas vietas”
kritériju, lai nodro§inatu, ka tie tiek piem&roti vienmer un efektivi novers izdeviguma
karogu izmanto$anu un izdevigako noteikumu izvéles panémienus; atgadina, ka viena
no EASA pamatfunkcijam ir izsniegt aviacijas pilota sertifikatus un treSo valstu pilotu
atlaujas, lai garantétu dros§ibu un sekmétu darba apstaklu uzlabosanu;

Drosiba

41. aicina EASA un dalibvalstis arT turpmak kontrol&t jaunos uznémeéjdarbibas un
nodarbinatibas modelus, lai nodrosinatu aviacijas dro$ibu, un aicina Komisiju izstradat
regul€jumu, ja tas ir nepiecieSams; konstate, ka Tpasa uzmaniba biitu japievers cita
starpa nulles stundu ligumiem, samaksas shémam, saskana ar kuram tiek maksats péc
katra reisa, viltus paSnodarbinatibai un tresas valsts apkalpes situacijai uz ES registréta
gaisa kuga; uzsver to, cik svariga ir Regula par zinoSanu par notikumiem civilaja

standartus, ka ar1 veselibas un darba apstaklus;
Apmactba

42. atgadina par augstvertigas apmacibas nozimi no aviacijas dro$ibas viedokla; izce] EASA
galveno pienesumu pilotu, apkalpes loceklu un gaisa satiksmes dispeceru tadas kopgjas
apmacibas un droSibas standartu izveidg, ko veic arf tas virtuala akadémija, un aicina
dalibvalstis ieguldit visam aviacijas vertibas radiSanas kédes puseém paredzeta
miizizglitiba un apmaciba, jo Eiropas aviacijas panakumi liela méra ir atkarigi no
prasmigiem darbiniekiem un inovacijam; atzist nepiecieSamibu noverst prasmju
iesp&jamas atskiribas, kas varétu rasties; uzsver, cik liela nozime partneribam starp
1zglitibas iestadem, petniecibas centriem un socialajiem partneriem, lai aktualizétu
apmacibas programmas un nodro$inatu, ka tajas tiek atspogulotas darba tirgus
vajadzibas;

43. aicina Komisiju un dalibvalstis paplasinat dualas apmacibas un talakizglittbas modelus
gaisa kugu inzenieru apmaciba un paplasinat tos, izveidojot sadarbibu starptautiska

Iiment,

44. mudina Komisiju izstradat konkrétas iniciativas, lai aizsargatu darbinieku tiesibas;
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45.

46.

47.

48.

aicina dalibvalstis garantét visiem darbiniekiem aviacijas nozar€ pienacigus darba
apstaklus, tostarp veselibu un dros§ibu darba, neatkarigi no uznémuma lieluma un veida,
kura vini ir nodarbinati, un neatkarigi no nodarbinatibas vietas vai pamata eso$a liguma;

norada, ka visiem gaisa parvadatajiem, kuri parvadajumus veic Eiropas Savieniba, ir
pilniba jaatbilst ES un dalibvalstu socialajam un nodarbinatibas prasibam; norada, ka
starp dalibvalstim pastav biitiskas atSkiribas attieciba uz darba apstakliem un socialo
aizsardzibu un ka uzn€mumi izmanto tiesibas veikt uznéméjdarbibu, lai samazinatu
izmaksas; aicina dalibvalstis partraukt So kaitigo konkurenci; aicina Komisiju un
dalibvalstis iesniegt priekslikumus par to, ka noverst to, ka netieSu nodarbinatibu
izmanto launpratigi, lai apietu ES un dalibvalstu tiesibu aktus par aplikSanu ar
nodokliem un socialo nodros$inajumu aviacijas nozar€; aicina Komisiju un dalibvalstis
noverst parkapumus socialaja joma un darba standartu apieSanu, garant€jot aizsardzibu
tiem, kas sniedz informaciju par parkapumiem, veicinot atklatu zinoSanu un uzlabojot
sadarbibu dalibvalstu darba inspekciju starpa; aicina Komisiju un dalibvalstis nodrosinat
darba tiesibu socialas jomas tiesibu aktu un kolektivo Iigumu piem&roSanu un pienacigu
izpildi attieciba uz aviokompanijam, kas darbojas attiecigaja dalibvalstT;

uzsver, ka tiesibas veidot arodbiedribas un pievienoties tam, ka arT istenot kolektivu
ricibu ir viena no pamattiesibam un ka tas ir jarespekte, ka tas noteikts Eiropas
Savienibas Pamattiesibu hartas 12. panta; noraida jebkadus centienus ierobezot tiesibas
streikot aviacijas nozar€; uzsver, ka aviacijas nozare svariga nozime ir spécigiem un
neatkarigiem socialajiem partneriem, regularam socialajam dialogam, kura iesaistitas
iestades visos Itmenos, un darbinieku dalibai un parstavniecibai uznémuma jautajumu
risinasana; uzstaj, ka pirms jebkuras ES iniciativas pienemsanas saistiba ar aviacijas
nozari janodroSina atbilstigs apspriezu process un jastiprina socialais dialogs; atzinigi
verte socialo partneru centienus sarunu cela panakt vienosanos par Eiropas aviacijas
nozarg€ stradajoso darba apstakliem un socialajam tiesibam; aicina socialos partnerus
piedalities sarunas par kopligumiem visas aviacijas nozares jomas atbilstigi dalibvalstu
tiesibu aktiem un praksei, jo $adi kopligumi ir efektivs instruments, ka cinities pret
sacensibu par zemakiem socialajiem, darba un nodarbinatibas standartiem un ka
nodro§inat pienacigu atalgojumu visiem darbiniekiem;

uzskata, ka nevienam stradajoSajam nevajadz€tu rasties Saubam par piemérojamiem
darba tiesibu aktiem vai to, kura valst1 vinam ir tiesibas uz socialo nodroSinajumu; Saja
sakariba verS uzmanibu uz aviacijas nozares darbinieku, kam raksturiga loti liela
mobilitate, Tpaso situaciju un aicinat visa ES labak koordinét sociala nodroSinajuma
sist€mas; uzstaj, lai novertéjums par nepiecieSamibu plasak izskaidrot piemérojamo
tiesisko regul&jumu un kompetento tiesu jurisdikciju attieciba uz aviacijas nozares
mobilo darbinieku darba ligumiem tiktu veikts cies$a sadarbiba ar So darbinieku
parstavjiem;

uzdod priekss€deétajam So rezoliiciju nosiitit Padomei un Komisijai.
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PASKAIDROJUMS

Sodienas aviacijas nozare

ES aviacijas nozare patlaban ir uzskatama par vienu no Eiropas transporta tikla sastavdalam
— personu un uznémumu parvietoSanas neatsveramu elementu gan Eiropas Savieniba, gan
arpus tas, to padarot par vienu no lielakajiem ES veiksmes stastiem.

Aviacijas nozare nepastarpinati nodarbina no 1,4 11dz 2 miljoniem cilvéku un rada kopskaita
no 4,8 miljoni 1idz 5,5 miljoni darbvietu, dodot €110 miljardu lielu ieguldijumu ES IKP.
Nevar noliegt, ka aviacijas nozare kopuma ir uzskatama par specigu ekonomiskas izaugsmes,
darbvietu radiSanas un tirdzniecibas dzin€jspeku Eiropas Savieniba, kur tas sviras efekts ir
tads, ka viens gaisa transporta nozarei pievienotas vertibas eiro rada gandriz tris eiro vertu
pievienoto veértibu ekonomika kopuma.

P&dgjo divdesmit gadu laika ES gaisa parvadajumu pakalpojumu ieksgja tirgus liberalizacija
ir sekméjusi Eiropas nozares konkurétsp€jas izaugsmi, jo tika palielinatas celoSanas iesp&jas
gan pasa Eiropa, gan arpus tas un pazeminatas cenas. Tome&r Sodien aviacijas nozare saskaras
ar jauniem un pieaugosiem izaicinajumiem, dazi no kuriem nozimé konkurences pieaugumu
no treSo valstu puses, paredzamu sp&jas maksimuma sasnieg$anu Iidz 20135. gadam, drosibas
un vides problémas un nerimstosu vajadzibu izstradat jaunas tehnologijas.

Komisijas priek§likums par avidcijas strategiju Eiropai

Lai risinatu ar aviacijas nozari saistitas problémas, Komisija 2015. gada 7. decembri publicgja
pazinojumu par aviacijas stratégiju Eiropai. Pazinojuma ir izteikti prieks§likumi, ka atbalstit
Eiropas ekonomiku, stiprinat tas riipniecisko pamatu un spécinat tas vadosas pozicijas
pasaules aviacijas nozaré. Komisare Violeta Bulc péc $a pazinojuma public€sanas izteicas:
»las nodrosinas Eiropas uznémumu konkurétspéju, veicot jaunas investicijas un radot
uznémeéjdarbibas iespéjas, laujot tam izaugt ilgtspejiga veida. Eiropas iedzivotdjiem par labu
naks art plasaka izvéle, zemakas cenas un augstaks drosibas un drosuma limenis.” Strat€gija
ir izkristalizetas tris galvenas prioritates, ka sasniegt dazados mérkus, proti:

1. Izaugsmes tirgu rezervju izmantoS$ana, uzlabojot piekluvi tirgum un ES aviacijas
investiciju iesp&jas treas valstis. Sim nolikam Komisija ierosina pienemt vérienigu
argjas aviacijas politiku, risinot sarunas par tada visaptverosa aviacijas noliguma
noslégsanu, kuru biitu jaieklauj arT efektivas godigas konkurences normas, un
paplaSinot divpusgjos aviacijas drosibas noligumus, lai panaktu drosibas sertifikatu
standartu savstarpgjo atziSanu, un atbalstot gaisa kugu un ar tiem saistito razojumu
tirdzniecibu.

2. lIzaugsmes ierobezZojumu faktoru novérSana gaisa un uz zemes, samazinot sp&ju
un efektivitates trauc€jumus, kas nelauj nozarei attistities ilgtsp&jigi, jo rada

sastrégumus un kavéjumus un palielina izmaksas, un uzlabojot savienojamibu.

3. Augstu ES drosibas un droSuma standartu saglabasana, ievieSot tadu pieeju, kas ir
balstita uz risku un veiktsp€ju.
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Saja sakariba Komisija secinaja, ka ES ir jarikojas arT tadél, lai pastiprinatu socialo
programmu, ar1 turpmak aizsargatu pasazieru tiesibas, kltitu par jauna inovaciju un
tehnologiju laikmeta dalibnieci un sekmé&tu augstu vides standartu ievéroSanu.

Referents atzinigi vérteé Komisijas pazinojumu un piekrit kop&jam $a briza situacijas
novértéjumam. Vins piekrit arT strat€gija nospraustajiem mérkiem un cer, ka tie tiks istenoti
savlaicigi, ieverojot orientgjoso ricibas planu, un ka cita starpa tiks izstradats tiesibu akta
priekslikums par pasakumiem, ar kuriem nover§ negodigus panémienus, kurus piekopj
starptautiskaja gaisa transporta, interpretéjosas pamatnostadnes, ar kuram paskaidro patlaban
speka esoSos noteikumus, ar kuriem reglamentg sabiedrisko pakalpojumu saistibam,
vadlinijas par atbildibu un kontroli un Lidostu maksu direktivas 2009/12/EK noveértéjums.

Referents atzinigi vert€ ar1 ierosmi par gaisa transporta noligumiem un divpusgjiem aviacijas
drosibas noligumiem ar tre$am valstim, kas parstav jaunietekmes valstu un stratégiskus tirgus
(Kina, Japana, ASEAN, Turcija, Katara, AAE, Arménija, Meksika, Kina, Bahreina, Kuveita,
Omana un Satida Arabija) sarunas risinat ES Iimeni un vinam ir parlieciba, ka Komisija un
Padome attieciba uz Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 218. pantu pilniba iesaistis un
inform@s Parlamentu visos sarunu par starptautiskajiem gaisa noligumiem posmos.

Tomér referents uzskata, ka ir nepiecieSama visaptverosa un drosmigaka Eiropas aviacijas
strat€gija, lai parvar€tu §a briza problémas un sagatavotos turpmakajiem parbaudijumiem.

Referenta veiktie pasakumi

Referents So zinojumu uzskata par izdevibu izplatit un vél vairak nostiprinat Eiropas
Parlamenta dedzibu izstradat visaptverosu aviacijas stratégiju Eiropai. Nemot to véra, vins
noléma galvenokart pieversties jautajumiem, kas vina ieskata tika ignor@ti vai netika
pietiekami apliikoti Komisijas pazinojuma. Lai noverstu darba parklasanos, attieciba uz citiem
bitiskiem likumdoSanas aktiem tiek sniegta tikai atsauce, jo tie vai nu tiek skatiti Parlamenta
likumdos$anas procediiras ietvaros (proti, EASA pamatregulas parskatiSana, tostarp ES
regul&juma par bezpilota gaisakugiem parskatiSsana), vai nu tiek aizturéti Padomé (pieméram,
Laika nisu regulas parskatiSana, Pasazieru tiesibu regulas parskatiSsana un Regulas par Eiropas
vienotas gaisa telpas IstenoSanu parstrade).

Zinojuma tiek ieklautas dazas idejas, kas radas péc TRAN komitejas brauciena uz Kanadu
2016. gada maija, kur delegacija tikas ar ICAO, gaisa nozares un dros§ibas iestazu parstavjiem.
Saskana ar referenta viedokli petijuma brauciens bija 1pasi svarigs, lai paraditu, ka aviacijas
nozar€ ieviestas modernakas inovacijas var izpildit vides un droS§ibas uzstadijumus.

Lai izstradatu zinojumu, referents, klatesot &€nu referentiem, rikoja arT ideju generéSanas
sesiju, kura piedalijas visas aviacijas nozares parstavji (skat. pielikumus): ES iestades,
aviokompanijas, lidostas, lidostu regioni, ripnieciba, celojumu pakalpojumi, pasazieri un
vides NVO. ST sanaksme, kuras mérkis bija apzinat ieintereséto personu viedoklus par
savienojamibas raditaja izstradi, aviacijas nozares ieklauSanu multimodalaja transporta tikla
un §1s nozares attistibas perspektivu nakamajos trisdesmit gados. Dalibnieki apliecindja
spécigu vajadzibu péc kopg€jas koordinétas un stratégiskas pieejas, kuras pamata ir visu
transporta veidu papildinamiba.

Pamatprincipi
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Savienojamibas uzlaboSana, konkurétsp€jas pastiprinasana un uz tirgu balstitas perspektivas
saglabasana ir galvenie vadmotivi, kas caurvij zinojumu, kas kalpoja par iedvesmas avotu,
referentam izstradajot strat€gijas un visu to jauno priekslikumu novért&jumu, kurus vins
piedavaja.

Referents uzskata, ka daudzas problémas, ar kuram saskaras aviacijas nozare, pieméram,
jaudas nepietickamiba, nepietickama un parmeériga infrastruktiiras izmantosana, dazadi
aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji (ANPS) vai ierobezotas investicijas, varétu risinat,
uzlabojot savienojamibu un savienojamibu padarot par politikas veidoSanas instrumentu.

Referents atzist, ka aviacijas tirgii valda loti stva konkurence — gan Eiropas Savieniba, gan
visa pasaulé. Ja runa ir par Eiropas Savienibu, vin$ atzinigi vérteé Komisijas ieceri noverst §a
briza atSkirigas dalibvalstu prakses (pieméram,: nodoklus, nodevas u. c.), kas traucé ES
vienota aviacijas tirgus optimalu darbibu. Attieciba uz situaciju arpus ES referents piekrit
viedoklim, ka ar tre$am valsttm nosl€gti noligumi vargtu palidzet izveidot godigas
konkurences priekSnoteikumus. Tomér vins norada, ka globalaja aviacijas tirgt atseviskam
valstim ir tikai tam raksturigas Tpasibas, piem&ram, geografiskas prieksrocibas vai kulttiras un
vesturiskas ierazas, kuras nevar kompensét, neskatoties uz to, ka tas kroplo konkurenci.

Turklat no referenta viedokla strat€gijas sekmigums ir atkarigs ari no tas sp&jas nodrosinat
instrumentus un regul&jumu, kas sniegs atlidzibu un kalpos par pamudinajumu tadu labako
inovaciju veik$anai, kuras tirgus piedava gan pasazieriem, gan kravai, piem&ram, IKT
pilnigas lieta likSanas priekSrocibu sapratne un visefektivakas logistikas parvaldibas
sasniegS$ana visa nozare, un atturéSanas no pienakuma ieverot stingrus standartus noteikSanas.
Nemot véra uz tirgu balstitu perspektivu, veicot gan publiskas vai privatas investicijas, biitu
janem véra §a briza ES valsts atbalsta pamatnostadnes un konkurences tiesibas.

Priekslikumi

Saistiba ar ieprieks teikto referents ir formulgjis virkni priekSlikumu, ar kuriem vin§ paredz
sekmét visaptveroSas aviacijas strat€gijas izveidi:

- Eiropas aviacijas modela turpmaka izstrade: protekcionisms nekad neko neatrisina un
uznémejdarbiba panakumus giist, piedaloties atklata tirgii. Balstoties uz miisu Eiropas
aktiviem, tostarp uz augstiem drosibas standartiem, geografisko atraSanas vietu, inovativu
ripniecibu, socialiem un vides mérkiem, ES aviacijas nozarei ir iesp€jas izveidot savdabigu
un konkurétsp&jigu modeli, kas spgj pielagoties un reagét uz konkurentu ipatnibam, lai
parvarétu un atjaunotu vienlidzigus konkurences apstaklus globalaja tirgt.

- Transeiropas gaisa telpas magistrale: joprojam nav izpildits Regulas (EK) 551/2004

3. pants, kura ir paredz&ta vienota Eiropas augs$gja lidojumu informacijas regiona (EUIR)
izveide, neskarot dalibvalstu suverenitati. Pateicoties EUIR, varétu baivét Transeiropas gaisa
telpas magistrali, lai mazinatu pasreizgjo Eiropas gaisa telpas sadrumstalotibu un gaisa
transporta sistémas trauc&jumus, kas liela méra ietekmé gaisa pakalpojumu sniegSanas
nepartrauktibu un kaité ES konkurétsp&jai. Lai sasniegtu ES aviacijas stratégijas mérkus, §1
koncepcija tade] ir steidzami jaisteno dzive.

- Savienojamibas raditaja izstrade: ar savienojamibas raditaja palidzibu biitu jaatspogulo

faktiska konkréta marsruta pievienota vértiba. Sada raditaja batu janem véra ne tikai parastais
savienojamibu skaita, biezuma un kvalitates kriterijs, bet ar1 jaapsver laiks, tikla integracijas
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palielinajums, dardziba un vides izmaksas. Izstradajot So raditaju, butu pilniba janem véra
visu transporta veidu papildinamiba, lai ar ta palidzibu varétu noskaidrot lielaku skaitu
intermodalo un ekonomisko risinajumu. Savienojamibas raditaju varétu izmantot, izstradajot
stratégiskos planus un veicot investicijas aviacijas nozaré, no neienesigiem projektiem
noskirot ekonomiski dzivotsp&jigus projektus, lai, piemeéram, sekmétu lidostu izdevigu
specializaciju un noverstu régu lidostu paradibu. Raditaju varétu izstradat, balstoties uz jau
izveidotajiem raditajiem un uz pé&tniecisko darbu, kuru jau ir veikusi Eirokontrole un Lidostu
noverosanas centrs.

- Multimodalitates sekméSana: nemot véra nepiecieSamibu nepartraukti kapinat pastavosas
infrastrukttiras objektu efektivitati un racionalizet investicijas, ir acimredzami, ka visu
transporta veidu papildinamibas prieksrocibas tick izmantotas nepietickami. Min&to iemeslu
del steidzami ir jaatraisa to multimodalo risinajumu potencials, kuros pilniba ir ieklauta
aviacijas nozare. TEN-T koridoriem atbilstoSie tikli un finans€jums butu izdevigi, un tiem ir
iesp&ja $aja sakariba uznemties izméginajuma iniciativu veiksanu. Nemot to véra, par lielaku
prioritati biitu jauzskata $a merka pilniga sasniegSana. Pastav pieprasijums p&c
multimodaliem risindjumiem un to apmierinas, ja tiesibu aktos paredzg&tais regul&jums sniegs
pietiekamu juridisko noteiktibu, kas nozimé prasibu ne tikai noregul€t jautajumu par atbildibu
un pasazieru tiesibam, bet arf rast iesp&ju nodroSinat pakalpojumu nepartrauktibu visos vinu
multimodalajos braucienos, piem&ram, bagazas parvadajumus un drosibas procediiras.
Multimodalitate nozime ar1 prasibu nodrosinat Atvertos datus.

- Lietpratigas investicijas veicinosas vides radiSana: ta ka aviacijas nozarg, kaut art tas
pamata ir tehnologijas, ir nepiecieSamas arT ilgstosas licla apjoma investicijas un
infrastrukttira. Lai Sos infrastruktiiras objektus izmantotu maksimali lietderigi un panaktu péc
iesp&jas lielaku atdevi no $adam investicijam, tiem ir jaatbilst aviacijas nozares ilgtermina
stratégiskam redz&jumam. Jauninajumu atbalstiSana aviacijas nozar€ liktu §im sektoram
sasparoties. Politikas veidotajiem biitu jaturpina sekmét visas aviacijas vertibas kédes
padariSana par stratégisku nozari gan no publisko, gan privato investiciju viedokla,
nosprauzot ilgtermina mérkus un paredzot pamudinajumus viedam iniciativam, pieméram,
CO2 emisiju un lidostu trokSna samazinaSana, multimodalitates nodroSinaSana un droSibas
procediiru uzlabosana. Saja zina ESIF varétu biit piemérots instruments, ar ko stimulé $ada
veida projektus, kurus pamata ir tirgus.

- Vides mérkus sasniegSana: nemot véra ES saistibas ieverot starptautiskos vides mérkus,
nesenaja Komisijas pazinojuma ,,Eiropas mazemisiju mobilitates strat€gija” un aprites
ekonomikas tiesibu aktu kopuma paredzétais kop€jais regul&jums ir loti labveligs, lai
samazinatu CO2 emisijas, ko rada transporta nozare. Ipasa vériba ir pievérsta, kas ir pareizi,
CO2 emisiju samazinaSanai pasreiz€ja transporta nozar€ un inovativu risinagjumu atbalstiSanai
nolika cita starpa izstradat alternativas degvielas un vieglakus gaisa kugus — tie visi ir pilini,
kas ir japieliek arT turpmak. Tada pati uzmaniba biitu javelta kop€jai darbibai lidostas, kuras
var sekmét videi draudzigus pan€mienus un attieciba uz tiem noteikt atlidzibu, pieméram,
izcelot un apzimgjot ,,zalas lidostas” un ,,zalos celus uz lidostam” un sasniedzot visefektivako
logistikas parvaldibu.

- Drosibas uzlaboSana: neskatoties uz ievérojamam investicijam un izmaksam, kas jau ir
radusas, gadajot par drosibu, pédejais ménesis ir pieradijis to, ka drosibas apsvérumiem ES
darba programma joprojam ir jabiit loti prioritariem un ka steidzami ir nepiecieSami turpmaki
uzlabojumi gan gaisa, gan uz zemes. Saja sakariba ir bitiska dalibvalstu apnemsanas regulari
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apmainities ar izlukinformaciju, ka ar1 tadas dro$ibas sisteémas ievieSana, kura lielaka méra
darbojas, pamatojoties uz izlukdatiem, un ir reaktiva. Tomer biis nepiecieSami 1pasi piilini, lai
parméerigi neapgriitinatu gaisa pasaZierus — $adas sekas kait&tu visai nozarei. Saja sakariba
bitu jasekme uz inovacijam balstiti drosibas risinajumi gan attieciba uz pasazieriem, gan
kravam. Pamatojoties uz jau pastavosu vienas pieturas drosibas koncepciju, Komisijai biitu
janoverte iespeja izstradat ES ieprieks€jo parbauzu sistemu, kuras paraugs ir ASV ,,TSA
ieprieksgjas parbaudes”, laujot ES celotaji brivpratigi registréties agrak un lidosta iziet atraku
un vienkarsaku drosibas parbaudi.
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14.10 -
14.55

14.55 -
15.35

15.35 -
16.15

16.15-16.45

16.45-17.00

2016. gada 29. junija
Ideju generésanas sesija
wAvidcijas stratégija: vai vel kaut kas netriikst?”

Eiropas Parlamenta telpa ASP5G365, Brisele

Piezime: Sesija noturéta tikai anglu valoda, un mutiska tulkojuma nebija.

Ievada piezimes izsaka EP referents Pavel Telicka

Savienojamiba

Jautdjums: Cik nozimiga ir savienojamiba ES aviacijas strategijas istenoSana?

Ka jis vertejat savienojamibu? Ar kadam gritibam nakas saskarties, censoties uzlabot savienojamibu? Ka jis to
nodrosinatu | uzlabotu to? Ka saskana ar stratégiju atklaj drizak So marsrutu, nevis kadu citu? Kadi ir jaizmanto
pamudindjumi, lai celtu / attistitu lidostas un / vai citu liniju? Pamatojoties uz iepriekseju pieredzi, ka jis
raksturotu régu lidostas? Ka tas atskiras no kads ,, nepieciesamas* lidostas? Vai savienojamibas indeksa izstrade
palidzétu konstatét izaugsmes potencialu?

Apala galda diskusijas

Vairakveidu parvadajumu sistéma
Jautajums: Ka aviacija var veicinat savu integraciju multimodalos tiklos un cik
izdeviga tai ir Sada integracija?
Kada ir Sodienas pieredze attiectba uz braucieniem uz lidostam? Kadas ir partneribas / risina@jumi, kurus izmanto
lidostas / aviokompanijas? Ar kadam gritibam / risindjumiem ndkas saskarties, lai attistitu ,,intermodalo atro

joslu”? Kadas stratégijas avidacijas nozare var izmantot, lai atbilstu Eiropas intermodala transporta tikla
prasibam? Ka jis vertéjat konkurenci / atrgaitas dzelzcela liniju papildinamibu?

Apala galda diskusijas

Aviacija 2050
Jautajums: Kadai aviacijas nozarei vajadzetu bit 2050. gada?
Ka IST tiek konkréti izmantotas Sodien un tiks izmantotas 2050. gada? Kadas jaunas tehnologiju izmainas ir
sagaidamas, lai reagétu uz lidostu droSibas, jaudas robezu sasniegSanas un vides prasibam? Ka jus vertétu
sinergiju, kas pastav nozares ieksiené un ar kuru nodrosina inovativo izmainu saskanibu? Kada IST savienojamiba
biis 2050. gada? Kadiem avidcijas infrastruktiras objektiem vajadzétu bit 2050. gada (uz zemes un gaisa)?

Apala galda diskusijas
Aviacijas stratégija: vai vél kaut kas netriukst?”
Konkrétu priekslikumu aplitkosana.

Apala galda diskusijas

Secinajums
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2016. gada 29. juinija

Ideju generésanas sesija

wAvidcijas strategija: vai vél kaut kas netriikst?”

Eiropas Parlamenta telpa ASP5G365, Briselé

DALIBNIEKU SARAKSTS
Uzvards Organizacija
Starptautiskas lidostu padomes Eiropas
Jankovec organizacija (ACI-Europe)
Broich koncerns Airbus

Xavier-Bender

McCourt

Bodossian

Covrig
Garcia
Votoupal
Vande Velde

Tytgat
von Schoppenthau

Gazzina

Hanlon
Lewyllie
Massetti
Hornig
Brandt

Morin
Hemmings
Murphy

De Bruyckere

5 lielako Eiropas aviokompaniju lobisma grupa
Airlines 4 Europe

ASV aviokompaniju organizacija Airlines for
America

Eiropas tadu regionalo un vietgjo pasvaldibu
asociacija, kuras ir lidostas, Airport Regions
Conference

Eiropas tadu regionalo un viet&jo pasvaldibu
asociacija, kuras ir lidostas, Airport Regions
Conference

Amadeus

Regionu komiteja

MOVE E3 DG

EASA

Eiropas pilotu asociacija Eurocockpit

Gaisa navigacijas droSibas organizacija
Eurocontrol

Eiropas Zemo cenu aviosabiedribu asociacija
(ELFAA)

Eiropas PasaZzieru federacija

Eiropas Regionalo aviokompaniju asociacija (ERA)
Vacijas Lidostu asociacija (ADV)

Vacijas Lidostu asociacija (ADV)
Starptautiska Gaisa transporta asociacija
Eiropas Transporta un vides federacija
Eiropas Transporta un vides federacija
Eiropas Transporta un vides federacija
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darbibas, reaggjot uz

Ideju generesanas sesiju
par tematu
wAvidcijas strategija: vai vél kaut kas netriikst?”
kas notika 2016. gada 29. junija

Organizacija / kontakti:

Savienojamiba

Intermodalitate

Aviacija 2050

Aviacijas
stratégija

APTAUJAS ANKETA:

Jautdjums: Cik nozimiga ir savienojamiba ES aviacijas strategijas istenoSana?
Ka jiis véertéjat savienojamibu?

Ar kadam griatibam nakas saskarties, censoties uz labot savienojamibu?

Ka jus to nodrosinatu | uzlabotu to?

Ka saskana ar strategiju atklaj drizak So marsrutu, nevis kadu citu?

Kadi jaizmanto pamudinajumi, lai celtu / attistitu lidostas un / citu liniju?

Pamatojoties uz iepriekseju pieredzi, ka jis raksturotu régu lidostas?

Ka tas atskiras no ,, nepieciesamas * lidostas?

Vai savienojamibas indeksa izstrade palidzétu konstatét izaugsmes potencialu?

Jautajums: Ka aviacija var veicinat savu integraciju multimodalos tiklos un cik
izdeviga tai ir Sada integracija?

Kada ir sodienas pieredze attieciba uz braucieniem uz lidostam?

Kadas ir partneribas / risinajumi, kurus izmanto lidostas / aviokompanijas?

Ar kadam griatibam nakas saskarties vai kadi biitu risindjumi, lai attistitu ,,intermodalo atro joslu”?

Kadas strategijas aviacijas nozare var izmantot, lai atbilstu Eiropas intermodala transporta tikla prastbam?
Ka jiis vértéjat konkurenci / atrgaitas dzelzcela liniju papildinamibu?

Jautdjums: Kadai aviacijas nozarei vajadzetu bit 2050. gada?

Ka IST tiek konkréti izmantotas Sodien un tiks izmantotas 2050. gada? Kadas jaunas tehnologiju izmainas ir
sagaidamas, lai reagétu uz lidostu drosibas, jaudas robezu sasniegSanas un vides prasibam?

Ka jus vertétu sinergiju, kas pastav nozares ieksiené un ar kuru nodrosina inovativo izmainu saskanibu?
Kada IST savienojamiba bis 2050. gada?

Kadiem aviacijas infrastruktiiras objektiem vajadzétu bit 2050. gadda (uz zemes un gaisa)?

Avidcijas nozares nozime?

Kas joprojam triikst un kas ir butisks?
Konkrétu priekslikumu izskatiSana.
3 lidz 5 elementi, bez kuriem avidcijas strategija ,, sparnos nepacelsies”.

Termin$: Jusu ieguldijumu/idejas, iesp&jams, ieklaus zinojuma, un, lai to izdarTtu,
pateicamies jums par jiisu anketas ar jusu atbildém iesnieg$anu lidz nakamajai otrdienai,
2016. gada 5. julijam.
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SNIEGUSI NODARBINATIBAS UN SOCIALO LIETU KOMITEJAS ATZINUMS (*)

Transporta un tiirisma komitejai

par aviacijas stratégiju Eiropai
(2016/2062(INI))

Atzinuma sagatavotajs: Ole Christensen

*)

Iesaistita komiteja — Reglamenta 54. pants

IEROSINAJUMI

Nodarbinatibas un socialo lietu komiteja aicina par jautajumu atbildigo Transporta un tirisma
komiteju rezoliicijas priekslikuma ieklaut $adus ierosinajumus:

A.

ta ka Savieniba 4,7 miljonus darbvietu tiesi (1,9 miljonus) un netiesi (2,8 miljonus) rada
gaisa transports, lidostas un razo$anas nozare'; ta ka Eiropas aviacijas nozare citas
pasaules ekonomikas nozargs atbalsta vél 917 000 darbvietu; ta ka, lai gan aviacijas tirgus
Savieniba 2000.—2013. gada perioda strauji attist7jas un pasazieru pliisma palielinajas par
47 %, darbvietu skaits aviacijas nozarg€ ir palicis nemainigs vai dazas apaks$nozares pat
samazinajies,

ta ka aviacijas nozare Savieniba saskaras ar neZ€ligu un negodigu konkurenci, pieméram,
nelikumigu valsts atbalstu tresas valstis registrétiem parvadatajiem un to neatbilstibu
starptautiskajiem darba standartiem; ta ka $1 negodiga konkurence paklauj Eiropas
parvadatajus spiedienam, tad€jadi izraisot darbvietu zaudésanu Eiropa; ta ka ir jarespekte
starptautiskie darba standarti un veseligas konkurences principi, lai nodro$inatu
vienlidzigus konkurences apstaklus;

ta ka internacionalizacijas, liberalizacijas un globalas konkurences palielinasanas dé] ir
radusies jauni uznémeéjdarbibas un nodarbinatibas modeli;

. ta ka saskana ar Eirokontroles datiem gaisa satiksme Eiropa 2013. gada, iesp&jams,

palielinasies par 50 % salidzinajuma ar 2012. gadu;

ta ka saskana ar nesenajiem SDO konstatéjumiem ir paredzéta darba apstaklu
pasliktinasanas aviacijas nozar€; ta ka ligumu lielaka daudzveidiba var biit [idzeklis, lai
panaktu lielaku elastibu, tacu to var arT izmantot launpratigi, izv€loties izdevigakos
noteikumus, lai izvairitos no sociala nodroSinajuma iemaksu veikSanas; ta ka dazos
gadijumos neraksturigi nodarbinatibas veidi var negativi ietekmét socialas un darba
tiesibas, droSibu, konkurenci, atalgojumu, veselibu un drosibas un kvalitates standartus; ta
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ka dazi gaisa parvadataji piedava macekliem darbu nozelojamos apstaklos vai pat uzspiez
pilotu pasfinansétu lidojumstundu shémas, saskana ar kuram pilots faktiski maksa gaisa
parvadatajam par to, lai varétu veikt ienesigus lidojumus;

ta ka vairakas gaisa telpas 94 % aizkavéjumu ir izraisijusi lidojumu zonas gaisa satiksmes
vadibas centru (ACC) nepietickama kapacitate;

. ta ka Gentes universitaté veikta petijuma rezultata secinats, ka vairak neka viens no
seSiem aptaujatajiem pilotiem? ir saskaries ar neraksturigiem nodarbinatibas apstakliem,
proti, ir bijis nodarbinats ar pagaidu darba agentiiras starpniecibu, ir bijis paSnodarbinatais
vai veic darbu saskana ar nulles stundu ligumu, kas negaranté minimalo samaksu; ta ka
neraksturigus nodarbinatibas veidus visbiezak izmanto zemo cenu gaisa parvadataji;

. ta ka mobilitate aviacijas nozaré€, ka arT tas parvalstiskais raksturs apgriitina iesp&ju atklat
socialos parkapumus un izvairiSanos no darba standartu pieméroSanas un nozimé, ka §is
problémas nav iesp&jams risinat vienigi dalibvalstu Iiment;

ta ka Eiropas socialie partneri sava Kopigaja deklaracija pret ES registrétiem izdeviguma
karogiem aviacija ir aicinajusi Eiropas likumdevgjus steidzami rikoties, lai noveérstu ES
registrétu izdeviguma karogu izmantoSanas izplatibu vai arpus ES registrétu izdeviguma
karogu importu nozare,

atzinigi vérte Komisijas pazinojumu par aviacijas stratégiju Eiropai; uzsver, ka
nepiecieSams velttt vairak pilu, lai pastiprinatu socialo programmu un saglabatu augstas
kvalitates darbvietas aviacijas nozar€, ka ar1 nostiprinat Eiropas aviacijas nozares
konkurétsp€ju; uzskata, ka vienlidzigu konkurences apstaklu nodroSinasana ir biitiska;
mudina Komisiju izstradat konkrétas iniciativas, lai novérstu negodigu konkurenci un
aizsargatu darbinieku tiesibas;

norada, ka starp dalibvalstim pastav butiskas atSkiribas attieciba uz darba apstakliem un
socialo aizsardzibu un ka uznémumi izmanto tiesibas veikt uznémejdarbibu, lai
samazinatu izmaksas; aicina dalibvalstis partraukt So kaitigo konkurenci;

uzsver, ka aviacijas nozaré svariga nozime ir specigiem un neatkarigiem socialajiem
partneriem, regularam socialajam dialogam, kura iesaistitas iestades visos Iimenos, un
darba némeju dalibai un parstavniecibai uzn€muma jautajumu risinasana; uzstaj, ka pirms
jebkuras ES iniciativas pienemsanas saistiba ar aviacijas nozari janodroS$ina atbilstigs
apspriezu process un jastiprina socialais dialogs;

uzsver, ka tiesibas veidot arodbiedribas un pievienoties tam, ka art 1stenot kolektivu ricibu
ir speka esoSas pamattiesibas un tas ir jarespekt€, ka tas noteikts Eiropas Savienibas
Pamattiesibu hartas 12. panta; noraida jebkadus centienus ierobeZot tiesibas streikot
aviacijas nozar¢;

mudina Komisiju un dalibvalstis cie$i un nepartraukti noverot nodarbinatibas tendences

nodarbinatibas modelus; ierosina, ka Eiropas Aviacijas dro$ibas agentiira (EASA) varétu

LY. Jorens, D. Gillis, L. Valcke un J. De Coninck ,,Atypical Forms of Employment in the Aviation Sector”
(Neraksturigi nodarbinatibas veidi aviacijas nozar€), Eiropas socialais dialogs, Eiropas Komisija, 2015. gads
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11.

12.

13.

14.

ripigi parbaudit jaunus uznéméjdarbibas un nodarbinatibas modelus, lai garant&tu
aviacijas drosibu; uzstaj, lai EASA §ada uzdevuma veikSana iesaista socialos partnerus;

uzsver, ka fiktivai pasnodarbinatibai aviacija ir ievérojamas negativas sekas attieciba uz
aviacijas dro$ibu, darba némeéju socialo aizsardzibu, ka ar1 godigu konkurenci tirgt; aicina
Komisiju un dalibvalstis pastiprinat centienus, lai apkarotu fiktivu paSnodarbinatibu
aviacijas nozar€; mudina dalibvalstis vajadzibas gadijuma sadarbiba ar socialajiem
partneriem paredzet stingru noskirSanu starp darba néméjiem un pasnodarbinatajam
personam;

atzinigi verte socialo partneru centienus panakt vienoSanos par Eiropas aviacijas nozare
stradajoSo darba apstakliem un socialajam tiesibam; aicina socialos partnerus piedalities
sarunas par kopligumiem aviacijas nozares visas jomas atbilstigi dalibvalstu tiesibu
aktiem un praksei, jo $adi kopligumi ir efektivs instruments, lai cinitos pret socialo, darba
un nodarbinatibas standartu straujo pazeminaSanos un lai nodrosinatu pienacigu
atalgojumu visiem darba néméjiem;

uzsver, ka nav nepiecieSama papildu liberalizacija saistiba ar apkalposanu uz zemes
lidostas; uzsver nepiecieSamibu nodro$inat labakus darba apstaklus, augstakus
kvalifikacijas I[imenus, drosibu un labakas kvalitates pakalpojumus uz zemes lidostas;
aicina precizéet jédzienu ,,ekonomikas dalibnieks”, lai Direktiva 2001/23/EK paredzétas
prieksrocibas attiecinatu arT uz darba némgjiem, kas veic apkalposanu uz zemes;

ver§ uzmanibu uz vairakiem negodigas konkurences gadijumiem aviacijas nozaré;
atgadina, ka negodiga konkurence var veicinat darba apstaklu pasliktinasanos; aicina
kompetentas iestades noteikt adekvatas sankcijas par jebkadiem parkapumiem $aja
sakariba;

uzskata, ka nedrosi darba apstakli, kuri ir Ipasi plasi izplatiti jaunu pilotu un apkalpes
loceklu vidd, ir risks droSibai; uzstaj, ka tieSa nodarbinatiba joprojam ir standarta
nodarbinatibas modelis aviacija; aicina Komisiju un dalibvalstis nodroSinat pienacigus
darba un nodarbinatibas apstaklus;

aicina Komisiju un dalibvalstis iesniegt priekSlikumus par to, ka noverst to, ka netieSu
nodarbinatibu launpratigi izmanto, lai apietu ES un dalibvalstu tiesibu aktus par aplikSanu
ar nodokliem un socialo nodro$inaSanu aviacijas nozarg;

norada, ka visiem gaisa parvadatajiem, kuri veic darbibu Eiropas Savieniba, pilnigi
jaatbilst ES un dalibvalstu socialajam un nodarbinatibas prasibam;

prasa Komisijai veikt pasakumus, lai nodroSinatu darba apstaklus, kas nepielauj
samazinatas droSibas situacijas, kuru rezultata darba néméji, jo pasi piloti, ir paklauti
parmerigam nogurumam;

aicina Komisiju un dalibvalstis, respektgjot attiecigas kompetences, izstradat
likumdoSanas iniciativas, lai noverstu izdeviguma karogus, izdevigako noteikumu
izvéleSanos un negodigu konkurenci, ar1 attieciba uz nulles stundu ligumiem un pilotu

darba un nodarbinatibas apstaklus;
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aicina Komisiju un dalibvalstis nodroSinat darba tiesibu, socialas jomas tiesibu aktu un
kolektivo ligumu pieméroSanu un pienacigu izpildi attieciba uz aviosabiedribam, kas
darbojas attiecigaja dalibvalstt;

aicina Komisiju nodrosinat Regulas (EK) Nr. 1008/2008 pienacigu piemérosanu un
novertet, vai ir nepiecieSams parskatit So regulu, lai uzlabotu ,,galvenas darbibas vietas”
kriteriju;

aicina precizet un konsekventi piemérot ,,majas bazes” kritériju, lai nodrosSinatu, ka ar to
nosaka piemérojamos socialas jomas, nodarbinatibas un nodoklu aplikSanas tiesibu aktus
attieciba uz visam to parvadataju gaisa kugu ekspluatacijas darbibam, kuriem ir ES gaisa
kuga ekspluatanta aplieciba (AOC), gan ieks¢ja tirgii, gan ari starptautiskajas darbibas;
uzskata, ka nevienam darba némgjam nevajadzetu rasties Saubam par piemerojamiem
darba tiesibu aktiem vai to, kura valst vinam ir tiesibas uz socialo nodro$inajumu; vers
uzmanibu uz aviacijas nozares darba néméju, kam raksturiga loti liela mobilitate, Tpaso
situaciju Saja sakariba un aicinat visa ES labak koordinét socialas nodroSinasanas
sistémas;

uzstaj, ka visam gaisa kugu apkalpém no tre$am valstim pilnigi jaievéro ES un EASA
licencgsanas prasibas, lai atlautu tam apkalpot ES registrétus gaisa kugus; uzsver, ka
nepiecieSams noverst un cinities pret socialo dempingu un darba némeju jebkada veida
ekspluataciju, vai to, ka gaisa kuga apkalpi nelikumigi izmanto tresas valstis uz ES
registréta gaisa kuga borta, lai nodro$inatu taisnigus darba apstaklus un augsta limena
drosibu; $aja saistiba aicina Komisiju Vienotas uzturésanas un darba atlaujas direktivu
(2011/98/ES) attiecinat ar1 uz mobilajiem darba némejiem civilas aviacijas nozare;
atgadina, ka gaisa kugu apkalpém no tresam valstim ir tadas pasas tiesibas uz darba
aizsardzibu un darba apstakliem, kadas ir ES registrétam gaisa kugu apkalpém;

uzsver, ka jebkados vienosanas dokumentos par ES argjo aviacijas politiku ir jaieklauj
cilvektiesibu un attiecigo SDO konvenciju respektesana, ka ar1 efektivi izpildes
mehanismi, tostarp nolaiSanas tiesibu atteikums vai atnemsana; aicina Komisiju
nodrosinat, ka sarunu rezultata ar treSam valstim netiek noslégti aviacijas noligumi, kas
mazinatu darba némgju aizsardzibu vai socialos standartus Eiropa;

uzsver, ka, 1stenojot regulu par zinoSanu par notikumiem civilaja aviacija, ir loti svarigi
regulari zinot par incidentiem, kas saistiti ar gaisa kuga apkalpes nogurumu, ka ar7 ar
piesarnoto gaisu pilotu kabings, lai uzlabotu standartus attieciba uz apkalpes veselibu, ka
ar1 lidmasinu apkalpes un pasazieru drosibu;

atgadina, ka jebkados vienoSanas dokumentos aviacijas joma ir jaieklauj cilvéktiesibu un
pamatbrivibu ievéroSana, ka nostiprinats Eiropas Socialaja harta un Eiropas Savienibas
Pamattiesibu harta;

pauz noZze€lu, ka prasibas attieciba uz treSo valstu aviosabiedribu, kuras veic lidojumus uz
Savienibas lidostam un no tam, Sodien nav izpildamas vai pat nav noteiktas; uzstaj, ka
efektivi jarisina jautajums saistiba ar treSo valstu aviosabiedribu negodigu konkurenci, ko
veicina, piemé&ram, tieSs vai netieSs valsts atbalsts, subsidijas vai darba némé&ju
ekspluatacija, un ka rupigi ir jaizverte un, ja vajadzigs, jaatjaunina pasreiz€jie mehanismi,
ko izmanto, lai cinitos pret negodigu konkurenci; pauz stingru parliecibu, ka, kamér gaisa
parvadajumu ligumos ar treSam valstim netiek ieklauti noteikumi par godigu konkurenci,
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28.

29.

30.

31.

tostarp par darba n€méju tiesibu ievérosanu, biitu jaierobezo parvadataju tiesibas veikt
darbibu Savieniba;

aicina dalibvalstis veikt ieguldijumus mizizglitiba un apmaciba visas aviacijas vertibu
kedes dalas, jo Eiropas aviacijas nozares panakumi ir liela méra atkarigi no prasmigiem
darba n€mgjiem un inovacijas; atzistot nepiecieSamibu noverst prasmju iesp&jamo
trukumu, kas var€tu rasties; uzsver, cik liela nozime partneribam starp izglitibas iestadém,
pétniecibas centriem un socialajiem partneriem, lai aktualiz&€tu apmacibu programmas un
nodrosinatu, ka tajas tiek atspogulotas darba tirgus vajadzibas; ieteic izglitibas
programmas ieklaut teorétiskas un praktiskas komponentes, ka art stazé€Sanos un 1pasu
uzmanibu pievérst jaunakajam tehnologiskajam izstradém, piem&ram bezpilota
lidaparatiem (dronam);

aicina Komisiju un dalibvalstis nodroSinat pietieckamus publiskos un privatos ieguldijumus
pétnieciba un attistiba aviacijas nozar€; $aja sakariba uzsver, cik svariga ir razo$ana un
apkopes pakalpojumu nodroSinaSana visa gaisa transporta vertibu kedg, jo tie ir arkartigi
svarigi nodarbinatibai un izaugsmei; pauz stingru parliecibu, ka So nozaru nozimei
aviacijas strateégija japievers lielaka veriba;

uzsver, ka ar Eiropas pilotu licenci biitu janodroSina augsts drosibas un droSuma limenis,
tas rada priekSrocibas visiem darbiniekiem un pasazieriem; norada, ka, noligstot pilotus
bez ES pilotu licences, var kopuma pazeminaties pilotu algas;

uzskata, ka aviacijas macibu iestazu tikls EASA Virtualas akadémijas aizbildniba palidzetu
noteikt vienotus macibu un droSibas standartus;

aicina Komisiju un dalibvalstis izveidot sertifikacijas sisttmu macibu centriem, kas
piedava macibas gaisa kuga apkalpei, lai uzlabotu dro$ibu un drosumu;

ieteic, ka biitu jaizstrada vienoti standarti attieciba uz aviacijas droSibas inspektoru
kompetencém;

atgadina Komisijai, ka Eiropas vienotas gaisa telpas liberalizacijas procesu, jo 1pasi
aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgju darbibas uzlaboSanas sist€ému, nevajadzetu Tstenot,
lai raditu negativu ietekmi uz augsti kvalific€ta personala darba apstakliem, ka ar1
nevajadz&tu izraisit ieguldijumu samazinajumu jaunas tehnologijas un jaunu darbinieku
apmaciba; mudina Komisiju izvertet, ka izvairities no $adas tendences, jo ta neveicinatu
virzibu uz mérki nodrosinat labakus, efektivakus un ienesigakus gaisa satiksmes
pakalpojumus Eiropa;

aicina dalibvalstis garantét visiem darba némeéjiem aviacijas nozar€ pienacigus darba
apstaklus, tostarp veselibu un dros§ibu darba, neatkarigi no uzn€muma lieluma un veida,
kura vini nodarbinati, un neatkarigi no nodarbinatibas vietas vai pamata esos$a liguma;
uzsver, ka tas nozime art aizsardzibu pret dalinu piesarnojumu lidostas; uzsver, ka
nepiecieSami parredzami noteikumi par arodveselibu un darba drosibu aviacijas nozarég,
kuros japaredz, ka visi gaisa kugi ar ES gaisa kuga ekspluatanta apliecibu tiek paklauti
regularai parraudzibai, nemot véra dalibvalstu kompetenci;

uzsver nepiecieSamibu regulari uzraudzit gaisa kugu pilotu psihisko lidzsvarotibu, lai
nodroS$inatu viniem augstu veselibas un droSibas lItmeni darba; atgadina, cik svarigi ir

PE589.131v02-00 28/41 RR\1116370LV.docx



32.

33.

34.

35.

pilotu atpiitas periodi, lai nodroSinatu maksimali augstu droSuma un drosibas Iimeni darba
laika;

uzstaj, lai novert&§jums par nepiecieSamibu plasak izskaidrot piemérojamo tiesisko
regulgjumu un kompetento jurisdikciju attieciba uz aviacijas nozares mobilo darba néméju
darba ligumiem tiktu veikts ciesa sadarbiba ar So darba némeju parstavjiem;

aicina Komisiju un dalibvalstis noverst parkapumus socialaja joma un darba standartu
apieSanu, garant&jot aizsardzibu tiem, kas sniedz informaciju, zino par parkapumiem,
veicinot atklatu zinoSanu un uzlabojot sadarbibu dalibvalstu darba inspekciju starpa;

aicina kompetentas iestades uzlabot situaciju attieciba uz satiksmes vadibas centriem,
pieméram, palielinot darbinieku skaitu un uzlabojot darba apstaklus, lai reagétu uz planoto
gaisa satiksmes palielinaSanos un samazinatu aizkav&jumu skaitu un ES gaisa telpas
parslodzi;

aicina Komisiju un dalibvalstis nodrosinat speka esoso Savienibas tiesibu aktu aviacijas
nozare labaku 1stenosanu un izpildi.
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SNIEGUSI VIDES, SABIEDRIBAS VESELIBAS UN PARTIKAS NEKAITIGUMA
KOMITEJAS ATZINUMS

Transporta un tirisma komitejai

par aviacijas strat€giju Eiropai
(2016/2062(IN1))

Referents: Tibor Szanyi

IEROSINAJUMI

Vides, sabiedribas veselibas un partikas nekaitiguma komiteja aicina par jautajumu atbildigo
Transporta un tiirisma komiteju rezoliicijas priekSlikuma ieklaut $adus ierosinajumus:

1. atzinigi verte to, ka Komisijas Aviacijas stratégijas priekslikuma ir izcelts aviacijas
nozares véra nemamais ieguldijums Eiropas Savieniba, kur§ rada gan ekonomisku, gan
socialu, gan tehnologisku, gan savienojamibas labumu; uzsver, ka Eiropai vajadzétu bat
starptautiskas aviacijas jomas liderei un biitu jakalpo par globalu ilgtsp&jigas aviacijas
modela paraugu un ka ir nepiecieSami papildu verienigi un ilgtsp€jigi pasakumi, un ka, tos
veicot, ir janem véra vides, klimata, veselibas un nodarbinatibas apsveérumi, lai salagotu
ekologiju ar ekonomiku, vidi ar finans€m un ilgtermina redz&jumu ar istermina politiskam
interesém,;

2. konstat€, ka ST1s nozares ilgtsp&jiga attistiba ir biitiska, lai noverstu vél negativaku ietekmi
uz vidi, pieméram, klimata parmainas, stratosferiska ozona slana noplicinasanu, gaisa
piesarnojumu un troksni; konstatg, ka, neskatoties uz to, ka Sodienas gaisa kugi rada
mazaku emisiju apjomu neka to priekSteci pirms 30 gadiem, globalaja tirgii pardotie gaisa
kugi ir jaregulé, pieme&rojot globalo vides standartu minimumu; $aja sakariba atzinigi verte
jauno Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas (ICAO) starptautisko troksna
standartu, kas, sakot ar 2017. gadu, ir jaievéro attieciba uz jauno lielo gaisa kugu veidiem;

3. pauz baZas par to, ka, neskatoties uz uzlaboto iekSdedzes efektivitati un tiem pasakumiem,
kas jau ir veikti, lai nodro$inatu oglekla emisijas neradosu izaugsmi, sakot ar 2020. gadu,
piem&ram, panaktie efektivitates uzlabojumi, alternativo degvielu izstrade un vieglaki
gaisa kugi, 2050. gada prognozetas CO2 emisijas, ko rada starptautiska aviacija, bis
septinas reizes lielakas neka 1990. gada; atzinigi verte visu tehnologisko darbu, kas ir
veikts, istenojot p&tniecibas un izstrades pasakumus, pieméram, izstradajot gaisa kugu
radito CO2 emisiju un gaisa kugu dzingju radito cieto dalinu papildu standartus;

RR\1116370LV.docx 31/41 PE589.131v02-00

LV



4. uzsver, cik svarigi ir panakt to ratifikaciju skaitu, kas nepiecieSams, lai Parizes noligums
statos speka; Saja sakariba mudina ar1 dalibvalstis So noligumu ratificét nekavéjoties;
atgadina, ka transports ir nozare, kura ir registréts otrais lielakais siltumnicefekta gazu
emisiju apjoms, un pauz nozelu par to, ka starptautiska aviacija Parizes noliguma nav
minéta konkréti, jo sava artava pareja uz ekonomiku ar zemu oglekla emisiju Iimeni ir
jasniedz visam ekonomikas nozarém; tomer konstat€, ka $aja noliguma paredzg&tais
temperatiiras ierobeZojums un atsauce uz antropog€najam emisijam rada nepiecieSamibu
pec ta, lai aviacijas nozare pieliktu vérienigus emisiju samazinasanas pilinus; konstate, ka
Sos merkus sasniegt nebiis iesp&jams, ja pasaules aviacijas nozares turpmaka izaugsme
neies kopsoli ar vides ilgtsp&jibas un globaliem mazinasanas centieniem;

5. prasa, lai Sogad kaut kad velak ICAO ietvaros tiktu ieviests taisnigs un noturigs globals
tirgus mehanisms (GMBM) un lai to piemérotu starptautiska ITmeni, sakot ar 2020. gadu;
pauz savu dzilo vil$anos par patlaban ICAO ieksieng apspriesto priekslikumu; uzsver, ka,
izstradajot GBMG, ir pilniba jaatspogulo Parizes noliguma meérki, ja aviacijas nozare vélas
sniegt taisnigu un efektivu ieguldijumu to 2030. gada klimata un Parizes noliguma mérku
sasniegSana, kas ir jaisteno starptautiska limeni, sakot ar 2020. gadu, un kas ik p&c
noteikta laikposma ir japarskata, lai uzlabotu to efektivitati;

6. prasa uzlabot ES emisiju kvotu tirdzniecibas sistemu (ETS); atgadina, ka visus spéka
esoSo tiesibu aktu par aviacijas nozares ieklausanu ES ETS grozijumus var apsvert veikt
vienigi tad, ja GBMB ir vérienigs, un ka jebkura gadijuma Eiropas iek$gjos lidojumus ari
turpmak aptvers ES ETS; prasa, lai paliktu spéka un tiktu nostiprinatas ES ETS
reglament€josas normas, jo tas ir tadu tiesibu aktu biitiska sastavdala, kurus isteno, lai
sasniegtu ES emisiju samazinasanas mérki, proti, vismaz par 40 % Iidz 2030. gadam;
konstatg, ka, neskatoties uz to, ka emisijas, ko rada Eiropas Savienibas iekSien€ veiktie
lidojumi, ir ieklautas ETS, tas 2014. gada palielinajas par 3 % salidzinajuma ar ieprieksgjo
gadu un vél par 3,6 % 2015. gada salidzinajuma ar 2014. gadu;

7. prasa Sadus izn@mumus izbeigt, un vispirms tos nepiemérot ES iek§€jiem lidojumiem,
atzistot, ka degvielas nodokla un PVN atbrivojumi mazina vélmi panakt efektivitati un
kroplo ieksgjo tirgu; pauz noZelu, ka CO2 efektivitates standarts, ko patlaban izskata
ICAQ, nesamazinas emisijas zemak par normalo ikdienas darbibas Iimeni; prasa, lai ES
Itment tiktu pienemti tiesibu akti, kas biitu stingraki par So globalo standartu;

8. konstat€, ka ilgtsp&jigas aviacijas sekmigums ir nesaraujami saistits ar neatslabstosu
atbalstu spécigam pétniecibas programmam, piem&ram, Clean Sky un SESAR projektiem;
atzinigi verteé 1émumu paplasinat SESAR kopuznémuma un Clean Sky 2 juridiskas
pilnvaras, jo tie sniedz nozimigu ieguldijumu Eiropas aviacijas droSibas paaugstinaSana un
ilgtsp&jiba no vides viedokla, eventuali samazinot CO2 emisijas par lidz pat 50 miljoniem
tonnu, piemeram, 1stenojot SESAR projektu; papildus tam konstate, ka ilgtsp€jigas
aviacijas noluka ir nepiecieSamas nozimigas investicijas jaunas un inovativas tehnologijas,
pieméram, gaisa kugu dizaina, alternativajas degvielas, tostarp otras paaudzes
biodegvielas, un digitalas tehnologijas, un aicina Komisiju p&tniecibu politiskaja dienas
kartiba atzimét ka loti prioritaru;

9. atzist, ka joprojam tiek veikti vairaki loti Tsa attaluma lidojumi, kuros izmanto

novecojusas tehnologijas, kas rada lielu emisiju apjomu; prasa veikt pasakumus, ar kuriem
sekme pareju uz videi draudzigakiem regionaliem parvadajumu veidiem, pieméram, uz

PE589.131v02-00 32/41 RR\1116370LV.docx

LV



10.

11.

12.

13.

14.

15.

vilcieniem; Saja sakariba uzsver, cik svarigi ir ar1 integrét dazadus ilgtsp&jigus
parvadajumu veidus;

piekrit Rigas deklaracijai® un atzist lielo potencialu, kads piemit straujai dronu
tehnologijas un civilo dronu tirgus attistibai, noltika eso$os pakalpojumus un
pielietojumus padarit draudzigakus klimatam un videi, ilgtsp&jigakus, droSakus un Ietakus;
konstat€, ka vieda tehnologija, ko izmanto lauksaimnieciba, — piem&ram, talvadibas gaisa
kuga sisttma (RPAS) — var derét neskaitamiem un dazadiem mérkiem un var sekm&t
resursu lietderigas izmantoS$anas un raziguma uzlabojumu un lielaku ilgtsp&jibu no vides
viedokla; atzist, ka tai var but labvéliga ietekme uz vidi, augsnes blietésanu un klimata
parmainu mazinasanu; mudina, lai ES izstradatu regul&jumu, kas reglamentetu elektriskas,
talvadibas gaisa kugu sistémas un dronu izmantos$anu; uzsver, cik svarigi ir atraisit dronu
potencialu, un uzsver, ka ir japanak pareizs Iidzsvars starp tadiem elementiem ka drosiba
un droSums, juridiska noteiktiba un privatuma un datu aizsardziba;

prasa RPAS prasibas ieklaut aviacijas tiesibas, vienlaikus ieverojot prasibas par
iedzivotaju un Tpasuma drosibu un privatumu; konstate, ka noliika pilniba izmantot RPAS
tehnologijas potencialu, lauku apvidos ir jaatlauj lidojumi arpus redzamibas (BVLOS);
prasa svara ierobezojumus nenoteikt, jo RPAS var aizvietot lielakus transporta lidzeklus
un parvietot lielakas lietderigas kravas garaka distancg, izmantojot mazak energijas;

prasa apzinat un darit zinamus labakos nozaré piekoptos emisiju samazinasanas
panémienus; ielagojot, ka ir janodrosina augsti vides standarti un laika gaita tie ar1
jauzlabo, lai panaktu aviacijas ilgtsp&jigu attistibu, uzsver, ka ir steidzama un svariga §1s
nozares attistibas un tadu darbvietu izveides programmu un turpmaku iniciativu izstrade,
kas ir saistitas ar p&tniecibu, efektivitati, energgtisko ilgtsp&jibu, ietekmes uz vidi
samazinasanu un tehnologiskam inovacijam, galveno veéribu pievérsot globaliem
pasakumiem, ar kuriem risina aviacijas ietekmi uz klimatu, tostarp Eiropas Savienibas un
dalibvalstu aprites ekonomikas mérkiem,;

uzsver, cik svariga ir tada aviacijas ietekme uz klimatu, kas nav saistita ar CO2, un iespg&ja
samazinat gan to, gan aviacijas izraisitu cita veida ietekmi uz vidi, uzlabojot gaisa
satiksmes parvaldibas efektivitati, tostarp ,,no izejas 1idz izejai” parvaldibu; $aja sakariba
aicina ar1 turpmak samazinat Eiropas gaisa telpas sadrumstalotibu un stiprinat Eiropas
vienoto gaisa telpu;

izprot vajadzibu optimizet regul€juma slogu un uzlabot infrastrukttiru un kapacitati gan
lidostas, gan lidojumu laika; uzsver, ka Sie jautajumi, ja tos neatrisinas, kavés ES aviacijas
attistibu, jo 1pasi sadrumstalotibas radito izmaksu del; taja pasa laika pievers uzmanibu
vajadzibai péc vides un paterétaju specigas aizsardzibas, pienemot precizu reguléjumu,
kura biitu reglament&tas pasaZzieru tiesibas un vinu aizsardziba, lai iedzivotajiem
nodroS$inatu drosakus, 1sakus, nepiesarnojosakus un 1etakus lidojumus un lielaku izveli;

prasa, lai, patlaban parskatot Eiropas Aviacijas drosibas agentiiru (EASA), tiktu
paplasinata $is agentiras funkcija vides joma, tostarp ES tiktu noteikta liclaka ricibas

L EK Mobilitates un transporta generaldirektorats (2015. gada 6. marts), Rigas deklaracija par talvadibas gaisa
kugiem ,,Aviacijas nakotnes radisana”. http://ec.europa.eu/transport/modes/air/news/doc/2015-03-06-
drones/2015-03-06-riga-declaration-drones.pdf
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SNIEGUSI IEKSEJA TIRGUS UN PATERETAJU AIZSARDZIBAS KOMITEJAS

ATZINUMS

Transporta un tirisma komitejai

par aviacijas strat€giju Eiropai
(2016/2062(IN1))

Atzinuma sagatavotaja: Anneleen Van Bossuyt

IEROSINAJUMI

Ieksgja tirgus un paterétaju aizsardzibas komiteja aicina par jautajumu atbildigo Transporta un
tirisma komiteju rezoliicijas priekslikuma ieklaut §adus ierosinajumus:

1.

atzinigi verte 1pasas sadalas par paterétajiem ieklausanu Komisijas sagatavotaja Aviacijas
strat€gija; norada, ka patérétajiem, kas rezervé celojumu, daudzas no piemérojamam
tiesibam joprojam balstas uz horizontalajiem patérétaju aizsardzibas tiesibu aktiem; talab
uzskata, ka paterétaju jomas tiesibu aktu kopuma atbilstibas parbaudg tas biitu janem vera;

atzist aviacijas nozares nozimibu, jo ta ir izaugsmes, nodarbinatibas un jaunu
uznémejdarbibas iesp&ju Eiropas ekonomika dzin&jspeks, un tas izSkirosi svarigo nozimi
precu, personu un pakalpojumu mobilitates nodrosinasana ieksg€ja tirgi;

atzist to, cik Eiropas aeronautikas rlpnieciba ir svariga aviacijas nozare, kas ir pasaulé
lielaka civilo gaisa kugu biivniecibas nozare un kura Eiropas Savieniba ir nodarbinati
vairak neka 500 000 cilveki;

atzist no gaisa transporta liberalizacijas iegiitas priekSrocibas Eiropas Savieniba un
vienota tirgus izveides prieksrocibas no pasaZieriem piedavato pakalpojumu viedokla;

pauz noz&lu par Eiropas Savienibas gaisa telpas sadrumstalotibu, kuras izmaksas Komisija
ir aprékinajusi EUR 5 miljardu apméra un kas pasazierus aizkave 1pasi;

pauz noze€lu par to, ka Padome joprojam nav panakta vienoSanas par Pasazieru tiesibu
regulu (Regulas (EK) Nr. 261/2004 parskatiSana), par kuru Parlaments 2014. gada aprili
iesniedza zinojumu; atzinigi verteé Komisijas lémumu izmantot skaidrojoSas vadlinijas
attieciba uz pasreizg€jiem noteikumiem, tau uzsver, ka parskatitas Regulas 261/2004
pienemsana ir nepiecie$ama, lai patérétajiem un aviacijas nozarei nodrosinatu juridisko
noteiktibu un pasreiz speka esosajos noteikumos noverstu likuma robus; uzsver, ka
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10.

11.

12.

13.

14.

pateérétaju tiesibu nostiprinasanai vajadz&tu bt aviacijas stratégijas noteikumu reformas
vienam no galvenajiem mérkiem;

atgadina par celojumu pakalpojumu timekla vietnu verienigu parbaudi 2013. gada visa
Savieniba, kuru veikusi Komisija un dalibvalstu izpildiestades; norada, ka Sis veérienigas
parbaudes rezultata vairak neka divas treSdalas no parbauditajam timekla vietném tika
atklatas nozimigas problémas un Skersli, kas saistiti ar: obligatas kontaktinformacijas
nenoradiSanu, noradijumu neesamibu par to, ka iesniegt sudzibu, neskaidribu attieciba uz
to, vai stidziba ir sanemta, vai nereagéSanu uz stidzibu; cenu komponentém, pieméram,
maksu par bagazu un apdroSinasanu, vai atcelSanas un rezervacijas grozijumu politikas
nostadném, kuras netiek piedavatas ka brivas izvéles iesp&jas, un to, ka kop&jas cenas
nebija paraditas ieprieks;

aicina tade] Komisiju turpinat pétijumu par celojumu digitalo tirgu, lai noteiktu politikas
nostadnes, ar kuram nodroSina lidzvertigus konkurences apstaklus celojumu uzn€mumiem
un aizsargat paterétajus, panakot parredzamibu un neitralitati, kad paterétaji mekle, plano
un pasiita celojumu produktus un pakalpojumus;

atzist progresu, kas panakts péc verienigas parbaudes, sakara ar kuram 191 timekla vietne
divpadsmit ménesu laika tika aktualiz&ta un pret citam timekla vietném tiek istenotas
tiesvedibas, kas vél nav pabeigtas;

uzsver to, ka pirms Aviacijas stratégijas sagatavoSanas veikta publiska apspriesana liecina,
ka pasaZieri joprojam saskaras ar problémam, rezervéjot lidojumus vai registréjoties
tieSsaiste; aicina Komisiju sniegt pilnigakus zinojumus par panakto progresu attieciba uz
celojumu timekla vietnu atbilstibas nodrosinaSanu ES tiesibu aktiem un par tas
turpmakajiem TstenoSanas planiem $aja joma gan attieciba uz tieSsaistes, gan atsaistes
bilesu tirdzniecibu;

aicina Komisiju pastiprinati kontrolét visas aviokompanijas un zemo izmaksu
aviokompanijas jo seviski, lai nodroSinatu to atbilstibu ES tiesibu aktiem par pasaZieru
tiestbam un aviacijas drosibu;

uzsver, cik svarigi ir nodroSinat, ka celojumu timekla vietnes un lietojumprogrammas ir
izveidotas atbilstosi ES tiesibu aktiem, it seviski ES tiesibu aktiem, kas reglamenté
patérétaju tiesibas, jo 2015. gada 52 % no visam celojumu un brivdienu mitnu
rezervacijam tika veiktas tieSsaist€,un uzsver to, ka patérétaju palaviba uz So nozari un
lielaka uzticiba tieSsaistes videi ir svariga no trisma joma darbojoSos MV U izaugsmes
viedokla; uzskata, ka patérétaji, kas izmanto vietnes, ir pareizi jainformé, nevis jamaldina,
un ka uzn€mumiem javeic nepiecieSamie aizsardzibas pasakumi, ar kuriem nodroSina
patérétaju un vietnes uzturétaju droSumu un droSibu;

norada uz to, cik svarigi ir aizsargat un Tstenot gan tieSsaiste, gan atsaiste lidojumu
rezervetaju un celojoso paterétaju tiesibas, tostarp cilvéku ar invaliditati tiesibas un ar
ierobezotam parvieto$anas sp&jam tiesibas uz pieejamibu, palidzibu un piekluvi
informacijai;

atzinigi verte galigo vienoSanos par Celojumu direktivas dokumentu kopumu un ta
pienemsSanu; uzskata, ka jaunie noteikumi nodroS$inas ievérojamus ieguvumus
patérétajiem, kas $ada veida rezervé celojumu un ar tiem saistitus pakalpojumus.
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15. atkartoti pauz apne€mibu nodro§inat augstus droSibas un droSuma stnadartus lidojuma un
lidostas; atzinigi verté to, ka Komisija apsver iesp&ju pienemt vienas pieturas agentiiras
pieeju drosibas joma un tas nodomu veicinat §1s pieejas pienemsanu attiecibas ar
galvenajiem tirdzniecibas partneriem; turklat atbalsta Komisijas nodomu art turpmak
saglabat augstus standartus un vienlaikus atvieglot drosibas parbauzu slogu, izmantojot
jaunas tehnologijas;

16. atzinigi veérte pedejo 10 gadu laika notikusSo lidostu saslégSanas vienota tikla Eiropas
Savieniba ievérojamo pieaugumu; pauz noz€lu par to, ka dazi regioni tomér joprojam ir
vaji savienoti un ka mazak tikla integrétam pilsétam, regioniem un valstim ir ievérojami
konkurétsp€jas trikumi salidzinajuma ar lielakajiem centriem; uzskata, ka aviacijas
stratégija ipasa uzmaniba ir javelta ne tik labi savienotiem regioniem un mazakam
lidostam, jo Tpasi attalakajos un mazak apdzivotajos regionos un ka pienacigi bitu janem
vera Eiropas Revizijas palates secindjumiem $aja joma?; uzsver to, ka ir nepieciesams
parskatit Lidostas maksu direkttvu, un mudina Komisiju noveértét pasreizgjo lidostas
maksu negativo ietekmi;

17. aicina Komisiju novertét to panémienu godigumu, kuru izmantoSanas d€] paterétaji ir
spiesti maksat ievérojamas summas par bagazas nodevam vai bilesu pardosanas
pakalpojumiem, ja tie nav rezervéti ieprieks$ pirms registracijas vai ierasanas pie
izlidoSanas izejas;

18. atzinigi vérteé Komisijas ieceri stiprinat Eiropas Aviacijas drosibas agenttiras (EASA)
regulativo atbildibu; uzsver, ka drosibas un droSuma apsvérumiem ir jabiit ikvienu pulinu
pamata, ar kuriem uzlabo Eiropas vienota aviacijas tirgus veiktsp&ju un efektivitati nolika
ar1 turpmak nodros$inat paterétaju uzticibu un ES aviacijas nozares konkur&tspgju pasaules
meéroga; uzsver vajadzibu noteikt efektivus, proporcionalus un atturosus sodus, lai
nodrosinatu tiesibu ievérosanas kultiiru un augstus drosibas un droSuma standartus visa ES
aviacijas nozarg;

19. atgadina, ka paterétaju riciba vienmgr ir jabiit pieejamiem kanaliem, pa kuriem iesniegt
tirgotajiem stidzibas un pieprasit atlidzibu; uzskata, ka Siem kanaliem ir jabiit pieejamiem
veida, kas neattur patérétajus no savu tiesibu izmantoSanas, un paterétaji par tiem ir
jainformé neparprotami; aicina Komisiju cie$i sadarboties ar nacionalam istenoSanas
uzraudzibas iestadeém, lai nodroSinatu to, ka tirgotaji ievero §is prasibas;

20. atzistot atri pieaugosas bezpilota lidaparatu izmantoSanas potencialu, uzskata, ka pasazieru
drosiba un droSums ir prioritara, un talab mudina Komisiju izstradat pienacigu
reguléjumu, ar ko garante bezpilota lidaparatu droSu izmantoSanu Eiropas Savieniba;

21. prasa, lai Komisija sniegtu papildu informaciju par tas planotajam darbibam, kas ietekmes
cenu salidzinaSanas timekla vietnes aviacijas parvadajumu joma, jo $adas timekla vietnes
var kaitét patérétajiem, ja informacija tiek pasniegta netaisniga veida, saskana ar kuru
privilggijas tiek pieskirtas, ievérojot komercialus noligumus;

22. uzsver vajadzibu péc ta, lai gaisa parvadajumu sniedzgji un starpnieki savas timekla
vietn€s un uz e-bileteém popularizétu Eiropas arkartas situaciju numuru ,,112”;

1 ,Vaja ieguldito lidzeklu atdeve ES finansétajas lidostu infrastruktiras” (21/2014)

PE589.131v02-00 38/41 RR\1116370LV.docx



23. uzsver, cik svarigi ir saglabat augstus standartus un dalibvalstu koordinétas pieejas
nozimibu ar aviacijas nozari saistitas jomas, pieméram, tlirisma, nodarbinatiba, patérétaju
politikas Tsteno$ana un vides aizsardziba, tostarp attieciba uz trok$na samazinasanu un
gaisa kvalitati.
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