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Legenda simbolurilor utilizate

*  Procedura de consultare
***  Procedura de aprobare

***|  Procedura legislativa ordinara (prima lectura)
***||  Procedura legislativa ordinara (a doua lectura)
***|[I  Procedura legislativa ordinara (a treia lectura)

(Procedura indicata se bazeaza pe temeiul juridic propus in proiectul de act.)

Amendamente la un proiect de act

Amendamentele Parlamentului prezentate pe doui coloane

Textul eliminat este evidentiat prin caractere cursive aldine Tn coloana din
stanga. Textul Tnlocuit este evidentiat prin caractere cursive aldine Th ambele
coloane. Textul nou este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana
din dreapta.

Tn primul si Tn al doilea rand din antetul fiecirui amendament se identifica
fragmentul vizat din proiectul de act supus examindrii. In cazul in care un
amendament vizeaza un act existent care urmeaza sa fie modificat prin
proiectul de act, antetul contine doud randuri suplimentare in care se indica
actul existent si, respectiv, dispozitia din acesta vizata de modificare.

Amendamentele Parlamentului prezentate sub forma de text consolidat

Partile de text noi sunt evidentiate prin caractere cursive aldine. Partile de
text eliminate sunt indicate prin simbolul I sau sunt taiate. inlocuirile sunt
semnalate prin evidentierea cu caractere cursive aldine a textului nou si prin
eliminarea sau taierea textului inlocuit.

Fac exceptie de la regula si nu se evidentiaza modificarile de natura strict
tehnica efectuate de serviciile competente in vederea elaborarii textului final.

PE589.485v01-00 2/20 RR\1123700R0O.docx

RO



CUPRINS

Pagina
PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN ............. 5
EXPUNERE DE MOTIVE ..ottt st 17
PROCEDURA COMISIEI COMPETENTE TN FOND ..o 19
VOTUL FINAL PRIN APEL NOMINAL IN COMISIA COMPETENTA iN FOND .......... 20
RR\1123700R0O.docx 3/20 PE589.485v01-00

RO



PE589.485v01-00 4/20 RR\1123700R0O.docx

RO



PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitor la propunerea de directiva a Parlamentului European si a Consiliului privind
un sistem de inspectii pentru operarea in conditii de siguranta a navelor de tip ro-ro
ferry si a navelor de pasageri de mare viteza care desfisoara servicii regulate, de
modificare a Directivei 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind
controlul statului portului si de abrogare a Directivei 1999/35/CE a Consiliului
(COM(2016)0371 — C8-0210/2016 — 2016/0172(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)
Parlamentul European,

— avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2016)0371),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 100 alineatul (2) din Tratatul

privind functionarea Uniunii Europene, in temeiul carora propunerea a fost prezentata
de catre Comisie (C8-0210/2016),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 19 octombrie
20161,

— avand in vedere articolul 59 din Regulamentul sau de procedura,
— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A8-0165/2017),
1.  adoptd pozitia in prima lecturd prezentata in continuare;

2. solicitd Comisiei sa 1l sesizeze din nou in cazul in care intentioneaza sa modifice Tn mod
substantial propunerea sau sa o inlocuiasca cu un alt text;

3. incredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

1JO C 34,2.2.2017, p. 176.
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Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3 Majoritatea statelor membre
combina deja, atunci cand este posibil,
expertizele obligatorii pentru operarea in
conditii de siguranta a navelor de tip ro-ro
ferry care efectueaza curse regulate cu alte
tipuri de expertize si inspectii, si anume cu
expertizele statului de pavilion si cu
inspectiile din cadrul controlului statului
portului. Prin urmare, pentru a reduce si
mai mult efortul de inspectie si pentru a
prelungi la maximum perioada de
exploatare comerciald a navei, navele care
fac obiectul inspectiilor din cadrul
controlului statului portului ar trebui
transferate in domeniul de aplicare al
Directivei 2009/16/CE, iar domeniul de
aplicare al prezentei directive ar trebui
limitat la navele care furnizeaza servicii
regulate de nave de tip ro-ro ferry si nave
de pasageri de mare viteza intre porturi din
acelasi stat membru sau ntre un port dintr-
un stat membru si un port dintr-o tara terta,
in cazul in care nava arboreaza pavilionul
statului membru in cauza.

Amendamentul 2
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Amendamentul

3 Majoritatea statelor membre
combina deja, atunci cand este posibil,
expertizele obligatorii pentru operarea in
conditii de siguranta a navelor de tip ro-ro
ferry care efectueaza curse regulate cu alte
tipuri de expertize si inspectii, si anume cu
expertizele statului de pavilion si cu
inspectiile din cadrul controlului statului
portului. Prin urmare, pentru a reduce si
mai mult efortul de inspectie si pentru a
prelungi la maximum perioada de
exploatare comerciala a navei, asigurand
n continuare standarde de siguranta
ridicate care nu ar trebui reduse, navele
care fac obiectul inspectiilor din cadrul
controlului statului portului ar trebui
transferate in domeniul de aplicare al
Directivei 2009/16/CE, iar domeniul de
aplicare al prezentei directive ar trebui
limitat la navele care furnizeaza servicii
regulate de nave de tip ro-ro ferry si nave
de pasageri de mare viteza intre porturi din
acelasi stat membru sau Tntre un port dintr-
un stat membru si un port dintr-o tara terta,
in cazul in care nava arboreaza pavilionul
statului membru in cauza. Pentru navele
care arboreazd pavilionul unui stat
membru si care furnizeazd servicii
regulate de nave de tip ro-ro ferry si nave
de pasageri de mare vitezd intre un stat
membru si 0 tard tertd, regimul prevazut
de Directiva 2009/16/CE (controlul
statului portului) se aplica in cazul in care
pavilionul arborat de nava nu este cel al
statului membru in cauzd.
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Propunere de directiva
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(5) Directiva 1999/35/CE prevedea
obligatia statului gazda de a efectua, o data
la 12 luni, o expertiza specifica si 0
expertiza in timpul serviciului regulat. Desi
obiectivul acestei cerinte era de a garanta
ca cele doua inspectii se efectueaza la un
anumit interval de timp una de cealalta,
verificarea adecvarii din cadrul REFIT a
demonstrat ca lucrurile nu se intampla
mereu astfel. Pentru a se elimina
ambiguitatea ceringei respective si pentru a
se asigura un nivel comun de siguranta, ar
trebui clarificat faptul ca cele doua
inspectii anuale ar trebui efectuate la
intervale regulate de aproximativ sase luni.

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(5) Directiva 1999/35/CE prevedea
obligatia statului gazda de a efectua, o data
la 12 luni, o expertiza specifica si 0
expertiza in timpul serviciului regulat. Desi
obiectivul acestei cerinte era de a garanta
ca cele doua inspectii se efectueaza la un
interval de timp suficient una de cealalta,
verificarea adecvarii din cadrul REFIT a
demonstrat ca lucrurile nu se intampla
mereu astfel. Pentru a clarifica regimul de
inspectrie si pentru a asigura un cadru
armonizat de inspectie care sd asigure un
nivel Tnalt de siguranta, findnd seama in
acelasi timp de necesitatile comune ale
serviciilor, ar trebui clarificat faptul ca cele
doua inspectii anuale ar trebui efectuate la
intervale regulate de aproximativ sase luni.
Intervalul intre aceste inspectii
consecutive ar trebui sd fie de cel putin
patru luni si cel mult opt luni. De
asemenea, Agentia Europeand pentru
Siguranta Maritima ar trebui sa efectueze
si sa prezinte un studiu al consecingelor
reale ale aplicarii prezentei Directive.

Amendamentul

(6a) Avand in vedere profilul lor de risc
specific si ridicat, navele de tip ro-ro ferry
si navele de pasageri de mare vitezd ar
trebui considerate Tn mod sistematic nave
cu grad ridicat de risc si ar trebui, prin
urmare, sd fie inspectate cu prioritate. Ca
atare, inspectiile navelor de tip ro-ro ferry
ar trebui sd fie incluse in numadarul total de
inspectii anuale care trebuie sd fie
efectuate de catre fiecare stat membru,
astfel cum este prevazut la articolul 5 din
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Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 5

Propunere de directiva

Directiva 2009/16/CE si, prin urmare,
anexa Il la directiva mentionata ar trebui
modificata in consecintd.

Amendamentul

(8a)  Inspectiile ar trebui, de asemenea,
sd tind seama de mediile de lucru si de
viata personald a echipajului, avind in
vedere cd aspectele sociale si de siguranta
sunt strans legate intre ele.

Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 5 — partea introductivi

Textul propus de Comisie

(5) ,,serviciu regulat” inseamna o serie
de traversari efectuate de navele de tip ro-
ro ferry si de navele de pasageri de mare
viteza In scopul deservirii traficului Intre
aceleasi doud sau mai multe porturi sau o
serie de curse dinspre si Tnspre acelasi port
fara escale, fie:

Amendamentul 6

Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 12

Textul propus de Comisie

(12) ,.inspector” inseamna un functionar
public sau o altd persoana care este
autorizatd in mod corespunzator de catre
autoritatea competenta a statului membru
sa efectueze inspectiile prevazute in

PE589.485v01-00

Amendamentul

(5) ,»serviciu regulat” inseamna o serie
de traversari efectuate de navele de tip ro-
ro ferry si de navele de pasageri de mare
viteza In scopul deservirii traficului Intre
aceleasi doua sau mai multe porturi sau o
serie de curse dinspre si inspre acelasi port
fara escale gi potrivit listei disponibile Tn
mod public sau planificate cu orare de
plecare si sosire, fie:

Amendamentul

(12) ,,inspector” inseamna un angajat
din sectorul public sau o alta persoana care
este autorizata in mod corespunzdtor de
catre autoritatea competenta a statului
membru sa efectueze inspectiile prevazute
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prezenta directiva, este raspunzatoare in
fata respectivei autoritati competente si
indeplineste criteriile minime specificate
in anexa Xl la Directiva 2009/16/CE.

Amendamentul 7

Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 8

Propunere de directiva
Articolul 3 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

1. Inainte ca o navi de tip ro-ro ferry
sau o nava de pasageri de mare viteza sa
inceapa operatiunile in cadrul unui serviciu
regulat reglementat prin prezenta directiva,
statele membre efectueaza o inspectie
preliminara care consta in:

Amendamentul 9

Propunere de directiva
Articolul 4 — alineatul -1 (nou)
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in prezenta directiva si care este
raspunzatoare in fata respectivei autoritati
competente.

Amendamentul

(12a) ,,autoritate competenta a statului
membru” inseamnda autoritatea
desemnata de statul membru in temeiul
prezentei directive, responsabila de
sarcinile care 1i sunt atribuite prin
prezenta directiva.

Amendamentul

1. Inainte ca o nava de tip ro-ro ferry
sau o nava de pasageri de mare viteza sa

inceapa operatiunile in cadrul unui serviciu
regulat reglementat prin prezenta directiva,
autoritatile competente ale statelor
membre efectueaza o inspectie preliminara
care consta in:

PE589.485v01-00
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 10

Propunere de directiva
Articolul 4 —alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Daca o nava de tip ro-ro ferry sau o
nava de pasageri de mare viteza urmeaza sa
se angajeze ntr-un alt serviciu regulat,
statul membru tine seama de inspectiile si
de expertizele efectuate anterior in ceea ce
priveste nava de tip ro-ro ferry sau nava de
pasageri de mare viteza in cauza pentru
operarea unui serviciu regulat anterior,
reglementat prin prezenta directiva. In
cazul in care statul membru este satisfacut
de respectivele inspectii si expertize
anterioare si daca acestea sunt relevante
pentru noile conditii operationale,
inspectiile si expertizele prevazute la
articolul 3 alineatul (1) nu mai trebuie
efectuate Tn ceea ce priveste nava de tip ro-
ro ferry sau nava de pasageri de mare
viteza care Incepe sa opereze in cadrul
noului serviciu regulat.

PE589.485v01-00

Amendamentul

-1. Tn cazul inspecriilor preliminare,
un stat membru poate renunga la anumite
cerinte sau proceduri prevdzute sau
stabilite Tn anexele I si Il si care sunt
relevante pentru orice expertize sau
inspectii anuale realizate de statul de
pavilion, efectuate n cursul ultimelor
sase luni, care fie a respectat procedurile
si orientdrile relevante referitoare la
expertize, astfel cum sunt specificate n
HSSC, fie procedurile concepute in
vederea atingerii aceluiagi obiectiv.
Statele membre transfera informatiile
relevante citre baza de date privind
inspectriile in conformitate cu articolul 10.

Amendamentul

1. Daca o nava de tip ro-ro ferry sau o
nava de pasageri de mare viteza urmeaza sa
se angajeze ntr-un alt serviciu regulat,
statul membru poate tine seama de
inspectiile si de expertizele efectuate
anterior Tn ceea ce priveste nava de tip ro-
ro ferry sau nava de pasageri de mare
viteza In cauza pentru operarea unui
serviciu regulat anterior, reglementat prin
prezenta directiva. In cazul in care statul
membru este satisfacut de respectivele
inspectii si expertize anterioare si daca
acestea sunt relevante pentru noile conditii
operationale, inspectiile si expertizele
prevazute la articolul 3 alineatul (1) nu mai
trebuie efectuate Tn ceea ce priveste nava
de tip ro-ro ferry sau nava de pasageri de
mare viteza care incepe sa opereze In
cadrul noului serviciu regulat.

RR\1123700R0O.docx



Amendamentul 11

Propunere de directiva
Articolul 4 — alineatul 3 — litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

@ Tn urma unei inspectii vizuale si a (Nu afecteaza toate versiunile lingvistice.)
verificarii documentelor, nu apar suspiciuni

cu privire la faptul ca nava de tip ro-ro

ferry sau nava de pasageri de mare viteza

in cauza nu indeplineste cerintele necesare

pentru operarea in conditii de siguranta si

Corectare ortografica in versiunea franceza.

Amendamentul 12

Propunere de directiva
Articolul 5 — alineatul 1 — paragraful 1 — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul
(b) 0 inspectie Tn cursul unui serviciu (b) 0 a doua inspectie, in cursul unui
regulat, dupa minimum cinci si maximum serviciu regulat care se realizeaza, dupa
sapte luni de la data inspectiei. Aceasta minimum patru sau maximum opt luni de
inspectie vizeaza elementele enumerate in la data primei inspectii, prevazute la litera
anexa Il si un numar suficient de elemente (a); aceasta a doua inspectie vizeaza
enumerate in anexele | si 1l pentru a elementele enumerate in anexa Il si ceea
asigura faptul ca nava de tip ro-ro ferry sau ce, in opinia profesionald a inspectorului,
nava de pasageri de mare viteza continua reprezintd un numar suficient de elemente
sa indeplineasca toate cerintele necesare enumerate in anexele | si 1l pentru a
pentru operarea in conditii de siguranta. asigura faptul ca nava de tip ro-ro ferry sau

nava de pasageri de mare vitezd continua
sa indeplineasca toate cerintele necesare
pentru operarea in conditii de siguranta.

Amendamentul 13

Propunere de directiva
Articolul 5 — alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul
3. Statele membre efectueaza o 3. Statele membre efectueaza o
inspectie in conformitate cu anexa Il ori de inspectie in conformitate cu anexa Il ori de
cate ori nava de tip ro-ro ferry sau nava de cate ori nava de tip ro-ro ferry sau nava de
RR\1123700R0O.docx 11/20 PE589.485v01-00
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pasageri de mare viteza este supusa unor
reparatii, transformari sau modificari
majore sau atunci cand are loc o schimbare
a conducerii sau un transfer de clasa. Cu
toate acestea, in cazul schimbarii
conducerii sau al unui transfer de clasa,
statul membru poate scuti nava de tip ro-
ro ferry sau nava de pasageri de mare
vitezd de inspectiile prevazute la prezentul
alineat, dupad examinarea inspectiilor
efectuate anterior pe nava in cauzd §i CU
condigia ca operarea acesteia Tn condiii
de siguranta sa nu fie afectata de
schimbarea sau de transferul respectiv.

Amendamentul 14

Propunere de directiva
Articolul 7 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Tn cazul unor deficienge care sunt
Tn mod clar periculoase pentru siguransa
si sdndtate Sau care reprezintd un pericol
imediat pentru viaga oamenilor, pentru
nava de tip ro-ro ferry sau pentru nava de
pasageri de mare vitezd, pentru echipaj si
pentru pasageri, statul membru se asigura
ca nava de tip ro-ro ferry sau nava de
pasageri de mare viteza face obiectul unui
ordin de interzicere a plecarii. O copie a
ordinului de interzicere a plecdrii se pune,
de asemenea, la dispozitia comandantului
navei.

Amendamentul 15

Propunere de directiva
Articolul 7 — alineatul 3

Textul propus de Comisie
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pasageri de mare viteza este supusa unor
reparatii, transformari sau modificari
majore sau atunci cand are loc o schimbare
a conducerii sau un transfer de clasa.

Amendamentul

2. Tn cazul in care deficienzele unei
nave de tip ro-ro ferry sau ale unei nave
de pasageri de mare vitezd sunt in mod
clar periculoase pentru siguranga sau
reprezintd un pericol imediat pentru
sandtatea sau viata echipajului sau a
pasagerilor, statul membru se asigura ca
nava de tip ro-ro ferry sau nava de pasageri
de mare viteza face obiectul unui ordin de
interzicere a plecarii. O copie a ordinului
de interzicere a plecdrii se pune, de
asemenea, la dispozitia comandantului
navei.

Amendamentul

RR\1123700R0O.docx



3. Interdictia de a pleca nu se anuleaza
decat dupa indepartarea pericolului sau
dupa ce autoritatea competenta stabileste
ca nava poate naviga, sub rezerva oricaror
conditii necesare, sau ca operatiunea se
poate relua fard vreun risc pentru siguranta
si sdnatatea pasagerilor sau a echipajului
ori pentru nava de tip ro-ro ferry sau pentru
nava de pasageri de mare viteza si fara
vreun risc pentru alte nave.

Amendamentul 16

Propunere de directiva
Articolul 7 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

7. Pentru a evita congestionarea
portului, statul membru poate autoriza
transferarea catre o alta parte a portului a
unei nave de tip ro-ro ferry sau a unei nave
de pasageri de mare viteza care fac obiectul
unui ordin de interzicere a plecarii, In cazul
n care acest lucru poate fi realizat in
conditii de siguranta. Cu toate acestea,
riscul de congestionare a portului nu
trebuie luat in considerare atunci cand se ia
hotararea de a emite sau de a anula un
ordin de interzicere a plecarii. Autoritatile
sau organismele portuare faciliteaza
adapostirea acestor nave.

Amendamentul 17

Propunere de directiva
Articolul 9 — alineatul 1

Textul propus de Comisie
1. Daca, in cursul inspectiilor

mentionate la articolele 3 si 5, se confirma
sau se descopera deficiente care atrag dupa

RR\1123700R0O.docx

3. Interdictia de a pleca nu se anuleaza
decat dupa indepartarea certd a pericolului
sau dupa ce autoritatea competenta
stabileste ca nava poate naviga, sub rezerva
oricaror conditii necesare, sau ca
operatiunea se poate relua fara vreun risc
pentru siguranta si sanatatea pasagerilor
sau a echipajului ori pentru nava de tip ro-
ro ferry sau pentru nava de pasageri de
mare viteza si fara vreun risc pentru alte
nave.

Amendamentul

7. Pentru a evita congestionarea
portului, autoritatea competenta a statului
membru poate autoriza transferarea catre o
alta parte a portului a unei nave de tip ro-ro
ferry sau a unei nave de pasageri de mare
viteza care fac obiectul unui ordin de
interzicere a plecarii, in cazul in care acest
lucru poate fi realizat in conditii de
siguranta. Cu toate acestea, riscul de
congestionare a portului nu trebuie luat Tn
considerare atunci cand se ia hotararea de a
emite sau de a anula un ordin de interzicere
a plecarii. Autoritatile sau organismele
portuare faciliteaza adapostirea acestor
nave.

Amendamentul
1. Daca, in cursul inspectiilor

mentionate la articolele 3 si 5, se confirma
sau se descopera deficiente care atrag dupa
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sine interzicerea plecdrii, toate costurile
aferente inspectiilor sunt suportate de
companie.

Amendamentul 18

Propunere de directiva
Articolul 10 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Comisia dezvolta, mentine si
actualizeaza o baza de date privind
inspectiile care contine toate informatiile
necesare pentru punerea in aplicare a
sistemului de inspectii prevazut in prezenta
directiva sau consolideaza in continuare
baza de date privind inspectiile mentionata
la articolul 24 din Directiva 2009/16/CE.

Amendamentul 19

Propunere de directiva
Articolul 10 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Statele membre se asigura ca
informatiile referitoare la inspectiile
efectuate Tn conformitate cu prezenta
directiva, inclusiv cele privind deficientele
si ordinele de interzicere a plecarii, sunt
transferate in baza de date privind
inspectiile de indatdi ce este finalizat
raportul de inspectie sau este anulat
ordinul de interzicere a plecirii. In ceea ce
priveste detaliile informatiilor, dispozitiile
anexei X111 la Directiva 2009/16/CE se
aplica mutatis mutandis.
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sine interzicerea plecdrii, toate costurile
aferente inspectiilor sunt suportate de
companie. Regimul potengialelor costuri
suplimentare legate de port este
reglementat in cadrul relagiilor
contractuale incheiate intre operator si
port.

Amendamentul

1. Comisia dezvolta, mentine si
actualizeaza o baza de date privind
inspectiile care contine toate informatiile
necesare pentru punerea in aplicare a
sistemului de inspectii prevazut in prezenta
directiva gi care se va conecta la baza de
date privind inspectiile mentionata la
articolul 24 din Directiva 2009/16/CE.

Amendamentul

2. Statele membre se asigura ca
informatiile referitoare la inspectiile
efectuate in conformitate cu prezenta
directiva, inclusiv cele privind deficientele
si ordinele de interzicere a plecarii, sunt
transferate in baza de date privind
inspectiile Tn maximum 24 de ore de la
finalizarea raportului de inspectie sau de
la anularea ordinului de interzicere a
plecirii. In ceea ce priveste detaliile
informatiilor, dispozitiile anexei Xl la
Directiva 2009/16/CE se aplica mutatis
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Amendamentul 20

Propunere de directiva
Articolul 13 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Competenta de a adopta actele
delegate mentionate la articolul 12 se
confera Comisiei pentru o perioada de timp
nedeterminatd incepdnd de la [data intrarii
n vigoare].

Amendamentul 21

Propunere de directiva

Articolul 14 —alineatul 1 — punctul 3
Directiva 2009/16/CE

Articolul 14 a — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Daca o nava de tip ro-ro ferry sau o
nava de pasageri de mare viteza a facut
obiectul unei inspectii, aceasta inspectie se
inregistreaza ca inspectie extinsa in baza de
date privind inspectiile si se iain
considerare 1n scopul aplicarii articolelor
10, 11 si 12 si al calcularii gradului de
indeplinire a angajamentului de inspectie
de catre fiecare stat membru, in masura in
care sunt abordate toate elementele
mentionate Tn anexa VII la prezenta
directiva.
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mutandis.

Amendamentul

2. Competenta de a adopta actele
delegate mentionate la articolul 12 se
confera Comisiei pentru o perioada de
cinci ani de la [data intrarii in vigoare a
prezentei directive]. Comisia prezinti un
raport privind delegarea de competente
cel tarziu cu noud luni inainte de
ncheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se prelungeste
tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului Tn care Parlamentul
European sau Consiliul se opun
prelungirii respective cel tarziu cu trei
luni inainte de incheierea fiecarei
perioade.

Amendamentul

4. Daca o nava de tip ro-ro ferry sau o
nava de pasageri de mare viteza a facut
obiectul unei inspectii, aceasta inspectie se
inregistreaza ca inspectie extinsa in baza de
date privind inspectiile si se iain
considerare 1n scopul aplicarii articolelor
10, 11 si 12 si al calcularii gradului de
indeplinire a angajamentului de inspectie
de catre fiecare stat membru, in masura n
care sunt abordate toate elementele
mentionate in anexa VII la prezenta
directiva. Ea este inclusda in numarul total
de inspectii obligatorii care trebuie sa fie
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Amendamentul 22

Propunere de directiva

Articolul 14 —alineatul 1 — punctul 3
Directiva 2009/16/CE

Articolul 14 a — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 23
Propunere de directiva
Articolul 14 —alineatul 1 — punctul 5 a (nou)

Directiva 2009/16/CE
Articolul 19 — alineatul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE589.485v01-00

16/20

efectuate de catre fiecare stat membru,
astfel cum este prevazut la articolul 5.

Amendamentul

4a.  Inspectorul din cadrul autoritatii
competente a statului portului poate fi de
acord ca, in cursul inspectiei unei nave de
pasageri de tip ro-ro sau a unei nave de
pasageri de mare vitezd, sd fie insotit de
un inspector pentru controlul statului
portului din alt stat membru, care
actioneazd in calitate de observator. In
cazul in care nava arboreaza pavilionul
unui stat membru, statul portului invitd,
la cerere, un reprezentant al statului de
pavilion sa fie prezent la inspectie, In
calitate de observator.

Amendamentul

(5a) La articolul 19, se adauga
urmdtorul alineat (10a):

10a.  Cind se efectueaza inspectia in
temeiul prezentei directive, se depun toate
eforturile pentru evitarea refinerii sau a
Tntarzierii nejustificate a unei nave;
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EXPUNERE DE MOTIVE

Context

Propunerea Comisiei privind inspectia navelor de tip ro-ro ferry si a navelor de pasageri de
mare viteza face parte din programul REFIT care are drept obiectiv simplificarea si
rationalizarea cadrului legislativ actual. Momentul initierii Tn Parlament a dezbaterilor cu
privire la aceasta propunere este unul cheie pentru sectorul maritim, dat fiind ca 2017 Anul
european pentru domeniul maritim. Prin urmare, acest an ar trebui sa fie esential pentru
consolidarea pozitiei pe care o ocupa sectorul maritim in cadrul pietei interne.

Propunerea are drept scop sa elimine lacunele, incertitudinile si/sau suprapunerile juridice
care rezulta din coexistenta a doud directive privind inspectiile navelor, si anume Directiva
1999/35/CE, care prevede inspectii specifice ale navelor de tip ro-ro ferry si ale navelor de
pasageri de mare viteza, si Directiva 2009/16/CE care stabileste un regim de inspectie a
navelor de catre statul portului pe baza evaluarii riscurilor.

Propunerea Comisiei ar trebui, de asemenea, sa permita reducerea sarcinilor administrative si
economice pentru operatori/armatori, evitand suprapunerile dintre expertizele specifice
prevazute de Directiva 1999/35/CE si inspectiile extinse n temeiul Directivei 2009/16/CE sau
inspectiile anuale de catre statul de pavilion, mentinand n acelasi timp un nivel ridicat de
securitate.

De fapt, propunerea de directiva, care vizeaza inlocuirea Directivei 1999/35/CE, reduce
domeniul de aplicare al acesteia din urma. Propunerea limiteaza inspectiile la navele de tip ro-
ro ferry si la navele de pasageri de mare viteza care furnizeaza servicii regulate intre un port
dintr-un stat membru si un port situat intr-o tara tertd in cazul in care navele arboreaza
pavilionul statului membru in cauza sau care efectueaza curse interne in cadrul unui serviciu
regulat, in zone maritime Tn care navele din clasa A pot opera in conformitate cu Directiva
2009/45/CE.

Domeniul de aplicare al Directivei 2009/16/CE privind controlul statului portului este extins
cu detalii privind natura inspectiilor necesare pentru operarea in conditii de siguranta a
navelor de tip ro-ro ferry sau a navelor de pasageri de mare viteza.

Pozitia raportorului

Raportorul sprijind si salutd cadlduros propunerea Comisiei, care are drept scop sd asigure
norme comune clare, simplificate si consolidate pentru navele de tip ro-ro ferry si navele de
pasageri de mare viteza care circuld dinspre si catre UE. Raportorul considera ca acest cadru
juridic solid si coerent este necesar pentru a se asigura nu numai un nivel comun de siguranta,
ci, de asemenea, un mediu concurential nepartinitor pentru toti operatorii, indiferent de
nationalitatea lor sau de pavilionul navei.

In special, acesta este de parere cd propunerea merge in sensul unei simplificiri, prin evitarea
suprapunerilor juridice si clarificarea domeniului de aplicare al prezentei directive in raport cu
cel al Directivei 2009/16/CE privind controlul statului portului.
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In plus, propunerea asigura consolidarea directivei prin introducerea unei frecvente
semestriale a inspectiilor, si anume realizarea a doua inspectii la intervale de sase luni,
precum si prin eliminarea lacunelor juridice, fard a creste sarcinile si fara a prejudicia
simplificarea directivei.

Trebuie facute anumite precizari. La considerentul 3, raportorul doreste sa clarifice intr-o mai
mare masurd domeniul de aplicare al prezentei directive in raport cu cel al Directivei
2009/16/CE, prezentand diferitele cazuri de servicii regulate intre statele membre ale Uniunii
Europene si tari terte, astfel incat sa se evite orice lacuna juridica.

Raportorul considera ca la articolul 2 este necesar sa se defineasca autoritatea competenta a
statului membru deoarece directiva face trimitere la aceasta in repetate randuri si este posibil
ca natura acestor autoritati sa difere in functie de statele membre.

Raportorul considera cd scutirea de inspectie a navelor care furnizeaza servicii regulate
propusa de Comisie la articolul 5 ar putea reduce siguranta si securitatea pasagerilor si
propune, in consecinta, eliminarea acestei prevederi din cadrul propunerii.

Tn ceea ce priveste costurile aferente retinerii unei nave, raportorul propune clarificarea
textului prin adaugarea precizarii potrivit careia costurile legate de port sunt incluse in relatiile
contractuale, astfel incat sa se evite orice incertitudine juridica.

In cele din urma, unele precizari suplimentare sunt necesare in interesul clarificarii textului.
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