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Objasnienie uiywanych znakow

*  Procedura konsultacji
***  Procedura zgody
***%|  Zwykla procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
***||  Zwykta procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
***||I  Zwykta procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu)

Poprawki do projektu aktu

Poprawki Parlamentu w postaci dwdch kolumn

Skreslenia zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywa w lewej
kolumnie. Zmiang brzmienia zaznacza si¢ wythuszczonym drukiem i kursywa
w obu kolumnach. Nowy tekst zaznacza si¢ wytluszczonym drukiem i
kursywa w prawej kolumnie.

Pierwszy i drugi wiersz nagtowka kazdej poprawki wskazuje element
rozpatrywanego projektu aktu, ktérego dotyczy poprawka. Jezeli poprawka
odnosi si¢ do obowigzujacego aktu, do ktérego zmiany zmierza projekt aktu,
naglowek zawiera dodatkowo trzeci wiersz wskazujacy obowiazujacy akt i
czwarty wiersz wskazujacy przepis tego aktu, ktorego dotyczy poprawka.

Poprawki Parlamentu w postaci tekstu skonsolidowanego

Nowe fragmenty tekstu zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywaq.
Fragmenty tekstu, ktore zostaty skre§lone, zaznacza si¢ za pomoca symbolu
I lub przekresla. Zmian¢ brzmienia zaznacza si¢ przez wyrdznienie nowego
tekstu wyttuszczonym drukiem i kursywq i usuniecie lub przekreslenie
zastapionego tekstu.

Tytulem wyjatku nie zaznacza si¢ zmian o charakterze $cisle technicznym
wprowadzonych przez stuzby w celu opracowania koncowej wersji tekstu.
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PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie monitorowania i raportowania emisji CO2 i zuzycia paliwa przez nowe pojazdy
ciezkie

(COM(2017)0279 - C8-0168/2017 — 2017/0111(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

—  uwzgledniajgc wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2017)0279),

—  uwzgledniajgc art. 294 ust. 2 oraz art. 192 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii

Europejskiej, zgodnie z ktorymi wniosek zostat przedstawiony Parlamentowi przez
Komisje (C8-0168/2017),

—  uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia
18 pazdziernika 2017 r.%,

- po konsultacji z Komitetem Regiondw,

—  uwzgledniajgc art. 59 Regulaminu,

— uwzgledniajge sprawozdanie Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia
Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci oraz opini¢ Komisji Transportu i Turystyki
(A8-0000/2017),

1.  przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastapi ona pierwotny
whniosek, wprowadzi w nim istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

3.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie
I Komisji oraz parlamentom narodowym.

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(3a) Aby zagwarantowaé osiggniecie

tego celu, panstwa cztonkowskie powinny
opracowacd i promowac lepsze praktyki

! Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym.
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Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisjg

4) Emisje gazOw cieplarnianych z
samochodow ciezarowych, autobusow 1
autokarow — tj. pojazdoéw cigzkich —
odpowiadajg obecnie za okoto jedng
czwartg emisji z transportu drogowego w
Unii i szacuje si¢, ze beda dalej rosngé do
2030 r. W celu przyczynienia si¢ do
koniecznych redukcji emisji w sektorze
transportu nalezy wprowadzi¢ skuteczne
srodki w zakresie ograniczenia emisji z

PE612.142v02-00

6/56

szkoleniowe w dziedzinie efektywnego
energetycznie prowadzenia pojazddw.
Ponadto naleiy wspieraé korzystanie 7
nowych technologii zwiekszajgcych
wydajnosc¢ oraz ograniczajgcych zuziycie
paliwa i emisje COy, a takZe stosowanie
bardziej aerodynamicznych konstrukcji i
optymalizacje planow zaladunku. Aby
ograniczy¢ zugycie paliwa, panstwa
czltonkowskie powinny rozwazyé
wykorzystanie Srodkow na modernizacje i
unowoczesnienie floty pojazdow cieZkich
oraz konserwacje i poprawe stanu drog, a
takze wspierac stosowanie opon o niskim
oporze toczenia i Iejszych priyczep oraz
paliw alternatywnych, takich jak wodér
lub paliwa pochodzgce 7 recyklingu i
przetwarzania tworzyw sztucznych.

Poprawka

(3b)  Aby méc osiggngé cele okreslone
W porozumieniu paryskim, emisje gazow
cieplarnianych pochodzgce 7 transportu
nalezy ograniczyé do poziomu bliskiego
zeru do 2050 r.

Poprawka

4) Emisje gazéw cieplarnianych z
samochodow ciezarowych, autobusow i
autokarow — tj. pojazdow cigzkich —
odpowiadajg obecnie za okoto jedng
czwartg emisji z transportu drogowego w
Unii i jezeli nie zostang podjete dodatkowe
srodki, szacuje si¢, ze do 2030 r. beda
stanowic 30 % catkowitych emisji CO2> W
transporcie drogowym. W latach 2010—
2030 emisje z pojazdow ciezkich wzrosng

RR\1144590PL.docx



pojazdow ciezkich.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) W swoim komunikacie z 2014 r. w
sprawie strategii na rzecz zmniejszenia
zapotrzebowania pojazdoéw ci¢zarowych na
paliwo oraz redukcji emisji CO2'® Komisja
uznata, ze warunkiem wstgpnym
wprowadzenia takich srodkow jest
regulowana procedura okreslenia emisji
COz2 i zuzycia paliwa.

13 CoM(2014) 285 final.
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0 10 %, a w latach 2010-2050 0 17 %. W
celu przyczynienia si¢ do koniecznych
redukcji emisji w sektorze transportu
nalezy wprowadzi¢ skuteczne $rodki w
zakresie ograniczenia emisji z pojazdow
ciezkich, pobudzajqc zarazem
konkurencyjnos¢ w branzy i zapewniajqc
dzialajgcym w niej podmiotom informacje
przydatne w dokonywaniu wyborow. Poza
tym redukcje emisji mozna tez osiggngdé
dzieki opracowywaniu rozwigzan i
tworzeniu zachet w zakresie optymalizacji
zaladunku, jazdy w kolumnie pojazdow,
szkolen dla kierowcow, odnawiania flot
pojazdow, ograniczania zatoréw
komunikacyjnych i inwestowania w
konserwacje infrastruktury.

Poprawka

(5) W swoim komunikacie z 2014 r. w
sprawie strategii na rzecz zmniejszenia
zapotrzebowania pojazdoéw ci¢zarowych na
paliwo oraz redukcji emisji CO2** Komisja
uznata, ze warunkiem wstepnym
wprowadzenia takich srodkow jest
regulowana procedura okreslenia emisji
COz i zuzycia paliwa. W pakiecie
dotyczgcym mobilnosci ,,Europa w
ruchu” z 2017 r. Komisja przewidziala
przedstawienie wniosku w sprawie norm
dotyczqcych pojazdow cieikich w
pierwszej potowie 2018 r. Terminowa
publikacja tego wniosku ma zasadnicze
znaczenie dla szybkiego przyjecia nowych
norm.

13 coM(2014) 285 final.
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Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7 Informacje dotyczace osiagow
pojazdu pod wzgledem emisji COz i
zuzycia paliwa powinny by¢ publicznie
dostgpne w celu umozliwienia wszystkim
przewoznikom podejmowania §wiadomych
decyzji o zakupie. Wszyscy producenci
pojazddéw beda mogli poréwnac osiagi
swoich pojazddw z innymi markami.
Zwigkszy to zachety do innowacji, a tym
samym konkurencyjno$¢. Informacje te
zapewnig rowniez decydentom
politycznym na szczeblu Unii 1 panstw
cztonkowskich solidng podstawe
opracowywania strategii politycznych na
rzecz stosowania bardziej
energooszczednych pojazdow. Wartosci
emisji CO2 i zuzycia paliwa ustalone dla
kazdego nowego pojazdu ci¢zkiego
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE)

reference] powinny zatem byc¢
monitorowane i raportowane Komisji oraz

PE612.142v02-00

Poprawka

(6a) Wiele firm transportowych to male
i Srednie przedsi¢biorstwa. Ponadto ciggle
nie majg one dostepu do ujednoliconych
informacji umoZliwiajqcych ocene
technologii efektywnosci paliwowej czy
poréwnywanie pojazdow w celu
podejmowania jak najbardziej
swiadomych decyzji zakupowych i
obnizenia rachunkoéw za paliwo, ktore
odpowiadajq za ponad jedng czwartq ich
kosztow operacyjnych.

Poprawka

@) Informacje dotyczace osiagow
pojazdu pod wzgledem emisji COz i
zuzycia paliwa powinny by¢ publicznie
dostgpne w celu umozliwienia wszystkim
przewoznikom podejmowania §wiadomych
decyzji o zakupie oraz w celu zapewnienia
Jjak najwyiszego poziomu przejriystosci.
Wszyscy producenci pojazdow beda mogli
poréwnac osiagi swoich pojazdow z
innymi markami. Zwigkszy to zachety do
innowacji, sprzyjajgc rozwojowi bardziej
energooszczednych pojazdow, a tym
samym poprawi konkurencyjnos¢.
Informacje te zapewnia rowniez
decydentom politycznym na szczeblu Unii
1 panstw cztonkowskich solidng podstawe
opracowywania strategii politycznych na
rzecz stosowania bardziej
energooszczednych pojazdéw. Wartosci
emisji CO2 i zuzycia paliwa ustalone dla
kazdego nowego pojazdu cigzkiego
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE)
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udostegpniane publicznie.

15 Rozporzadzenie Komisji (UE) [.../...] w
sprawie wykonania rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr 595/2009 w odniesieniu do okreslania
emisji CO2 1 zuzycia paliwa przez pojazdy
ciezkie 1 zmieniajgce dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady
2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji
(UE) nr 582/2011 (Dz.U.L...z ... 5. ...).

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) W celu uzyskania petnej wiedzy na
temat konfiguracji floty pojazdow ciezkich
w Unii, jej rozwoju w czasie oraz
potencjalnego wpltywu na emisje CO>
nalezy monitorowac 1 raportowac dane
dotyczace rejestracji wszystkich nowych
pojazddw ciezkich 1 przyczep, w tym dane
dotyczace mechanizmow napedowych i
odpowiednich nadwozi.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1144590PL.docx
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[.../...]* [Opoce to include correct
reference] powinny zatem by¢
monitorowane i raportowane Komisji oraz
udostegpniane publicznie.

15 Rozporzadzenie Komisji (UE) [.../...] w
sprawie wykonania rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr 595/2009 w odniesieniu do okreslania
emisji CO2 i zuzycia paliwa przez pojazdy
cigzkie 1 zmieniajgce dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady
2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji
(UE) nr 582/2011 (Dz.U.L...z...s. ...).

Poprawka

(8) W celu uzyskania petnej wiedzy na
temat konfiguracji floty pojazdow ciezkich
w Unii, jej rozwoju w czasie oraz
potencjalnego wplywu na emisje CO2
nalezy monitorowac i1 raportowac dane
dotyczace rejestracji wszystkich nowych
pojazdéw ciezkich 1 przyczep, w tym dane
dotyczace mechanizmow napedowych i
odpowiednich nadwozi. Szczegotowe
obowigzki w zakresie monitorowania i
raportowania danych opisano
odpowiednio w art. 4 i 5.

Poprawka

(8a)  System monitorowania i
raportowania powinien by¢ tatwy w
obstudze dla wszystkich przedsiebiorstw
prowadzgcych dzialalnosé w sektorze
transportu, niezaleinie od ich wielkosci i

PE612.142v02-00
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Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) Dane dotyczace emisji CO2 i
zuzycia paliwa beda dostepne dla
niektoérych nowych pojazdow cigzkich
zarejestrowanych w [2019] r. Poczawszy
od tego dnia, wtasciwe organy panstw
cztonkowskich powinny zatem by¢
zobowigzane do dostarczania danych na
temat nowych rejestracji, a producenci
powinni by¢ zobowigzani do dostarczania
danych technicznych dotyczacych tych
pojazdow.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE612.142v02-00

zasobow.

Poprawka

9) Dane dotyczace emisji COz i
zuzycia paliwa beda dostepne dla
niektoérych nowych pojazdow cigzkich
zarejestrowanych w [2019] r. Poczawszy
od tego dnia, wlasciwe organy panstw
cztonkowskich powinny zatem by¢
zobowigzane do dostarczania danych na
temat nowych rejestracji, a producenci
powinni by¢ zobowigzani do dostarczania
danych technicznych dotyczacych
pojazdow objetych zakresem stosowania
rozporzgdzenia Komisji (UE) [.../...] 13*.

12 Rozporzgdzenie Komisji (UE) [.../...] w
sprawie wykonania rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 595/2009 w odniesieniu do okreslania
emisji CO2 i zuzycia paliwa przez pojazdy
cigzkie i zmieniajqce dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady
2007/46/WE oraz rozporzgdzenie Komisji
(UE) nr582/2011 (Dz.U. L...z ... s. ...).

* Dz.U.: prosze wstawié¢ odpowiednie
odniesienie.

Poprawka

(9a)  Aby pozwolié podmiotom
gospodarczym na lepsze przygotowanie do
zmian regulacyjnych, najpozniej do dnia
30 czerwca 2018 r. Komisja powinna
opublikowaé kalendarz planowanego

RR\1144590PL.docx



Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10 a (nowy)

RR\1144590PL.docx

stosowania oprogramowania narzedzia do
obliczania zuzycia energii przez pojazd
(VECTO) opracowanego na mocy
rozporzqdzenia Komisji (UE) 2017/2400 w
kluczowych technologiach i innowacjach,
ktore ograniczajq emisje 7 transportu
drogowego towarow. Komisja powinna tez
Niezwlocznie zaktualizowaé procedure
badania VECTO ustanowiong zgodnie 7
rozporzgdzeniem (WE) nr 595/2009, aby
objgé nig wszystkie kategorie pojazdow
cigzkich, w tym wszelkie alternatywne
mechanizmy napedowe, przyczepy i
wszelkie nowe rodzaje paliw
alternatywnych, ktore pojawig si¢ na
rynku, w celu uwzglednienia calego
zakresu moZliwych pojazdow cigikich.
Dlatego wazne jest, aby Komisja
poddawala regularnym przeglgdom zakres
obowigzkow monitorowania i
raportowania wynikajqgcych z niniejszego
rozporzgdzenia i, W stosownych
przypadkach, przedstawiala wnioski
ustawodawcze.

Poprawka

(9b)  System monitorowania i
raportowania powinien by¢ latwy w
obstudze dla wszystkich przewoznikow,
niezaleznie od ich wielkosci i zasobow.
Komisja powinna aktywnie wspierac taki
system, aby zapewni¢ jego znaczqcy wplyw
na sektor oraz poszerzy¢ wiedze na temat
dostepnosci przekazywanych danych.

PE612.142v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11) Nalezy zapewni¢, aby
monitorowane i raportowane dane byty
rzetelne 1 wiarygodne. W zwigzku z tym
Komisja powinna dysponowa¢ srodkami w
celu weryfikacji 1, w razie koniecznosci,
skorygowania danych ostatecznych. W
wymogach dotyczacych monitorowania
nalezy réwniez uwzgledni¢ parametry
pozwalajace na odpowiednig identyfikacje

PE612.142v02-00
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Poprawka

(10a) Wpyniki badan zgodnosci produkcji
danych uzyskanych z VECTO rowniez,
powinny by¢ monitorowane i
przekazywane Komisji.

Poprawka

(10b) Przeprowadzona przez Komisje
analiza danych przekazanych przez
panstwa czlonkowskie i producentow za
poprzedni rok kalendarzowy powinna
zostaé przedstawiona opinii publicznej
tak, aby jasno i w poréwnywalny sposob
pokazaé osiggi floty pojazdow cigzkich w
Unii i w poszczegolnych panstwach
czlonkowskich, a takze osiqgi kaidego
producenta w zakresie przecietnego
zuzgycia paliwa i emisji CO>, z
uwzglednieniem roZnic w portfelach
produktow producentéw i deklarowanym
profilu zadan.

Poprawka

(11) Nalezy zapewni¢, aby
monitorowane i raportowane dane byty
rzetelne 1 wiarygodne. W zwigzku z tym
Komisja powinna dysponowa¢ srodkami w
celu weryfikacji 1, w razie koniecznosci,
skorygowania danych ostatecznych. Jezeli
przeprowadzona przez Komisje
weryfikacja prawidltowosci i jakosci
przekazanych danych ujawni umysing lub
wynikajqgcq 7 zaniedbania niezgodnosé z
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1 weryfikacje danych.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) W oparciu o doswiadczenia
zdobyte podczas monitorowania i
raportowania danych dotyczacych emisji
CO2 zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)

nr 443/2009'° w odniesieniu do nowych
samochodow osobowych oraz
rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011%/
w odniesieniu do nowych lekkich
samochoddéw dostawczych nalezy
powierzy¢ Europejskiej Agencji
Srodowiska odpowiedzialno$¢ za wymiane
danych z wlasciwymi organami panstw
cztonkowskich i1 producentami, a takze za
zarzadzanie ostateczng bazg danych w
imieniu Komisji. Nalezy rowniez w
mozliwie najwigkszym stopniu dostosowaé
procedury monitorowania i raportowania w
odniesieniu do pojazdow cig¢zkich do juz
obowigzujacych procedur dla pojazdow
lekkich.

16 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z

RR\1144590PL.docx

ktorymkolwiek 7 wymogow okreslonych w
niniejszym rozporzqdzeniu, Komisja
powinna natoiy¢ na danego producenta
grzywne administracyjng za naruszenie
przepisOw niniejszego rozporzqdzenia.
Grzywna administracyjna powinna byé
skuteczna, proporcjonalna i
odstraszajgca. W wymogach dotyczacych
monitorowania nalezy roéwniez uwzgledni¢
parametry pozwalajace na odpowiednig
identyfikacje¢ 1 weryfikacj¢ danych.

Poprawka

(12) W oparciu o doswiadczenia
zdobyte podczas monitorowania i
raportowania danych dotyczacych emisji
CO2 zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
443/2009'° w odniesieniu do nowych
samochodow osobowych oraz
rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011%
w odniesieniu do nowych lekkich
samochodéw dostawczych nalezy
powierzy¢ Europejskiej Agencji
Srodowiska odpowiedzialno$¢ za wymiane
danych z wlasciwymi organami panhstw
cztonkowskich i1 producentami, a takze za
zarzadzanie W imieniu Komisji ostateczng
baza danych, ktéra powinna by¢ dostepna
dla przewoznikow i osob trzecich
bezplatnie i W formacie umozliwiajgcym
wyszukiwanie elektroniczne. Nalezy
réwniez w mozliwie najwigkszym stopniu
dostosowac procedury monitorowania i
raportowania w odniesieniu do pojazdow
ciezkich do juz obowigzujacych procedur
dla pojazdow lekkich.

16 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z

PE612.142v02-00
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dnia 23 kwietnia 2009 r. okreslajace normy
emisji dla nowych samochodow
osobowych w ramach zintegrowanego
podejscia Wspodlnoty na rzecz zmniejszenia
emisji CO; z lekkich pojazdow
dostawczych (Dz.U. L 140 z 5.2.20009, s.
1).

17 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 z
dnia 11 maja 2011 r. okreslajagce normy
emisji dla nowych lekkich samochoddw
dostawczych w ramach zintegrowanego
podejscia Unii na rzecz zmniejszenia
emisji CO2 z lekkich pojazdow
dostawczych (Dz.U. L 145 z 31.5.2011, s.
1).

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE612.142v02-00
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dnia 23 kwietnia 2009 r. okreslajace normy
emisji dla nowych samochodow
osobowych w ramach zintegrowanego
podejscia Wspolnoty na rzecz zmniejszenia
emisji CO; z lekkich pojazdow
dostawczych (Dz.U. L 140 z 5.2.20009, s.
1).

17 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 z
dnia 11 maja 2011 r. okreslajagce normy
emisji dla nowych lekkich samochodow
dostawczych w ramach zintegrowanego
podejscia Unii na rzecz zmniejszenia
emisji CO2 z lekkich pojazdow
dostawczych (Dz.U. L 145 z 31.5.2011, s.
1).

Poprawka

(12a) W pakiecie dotyczgcym mobilnosci
wEuropaw ruchu” 7 2017 r. Komisja
przewidziata przedstawienie wniosku w
sprawie norm COz dla pojazdow cigikich
w pierwszej polowie 2018 r. Ambitne cele
w zakresie redukcji emisji CO2 z pojazdow
cigzkich do 2025 r. nalezy postrzegad jako
ostateczny cel tej scieiki legislacyjnej i
Komisja powinna je zaproponowaé
najpoziniej do dnia 30 kwietnia 2018 r.

Poprawka

(12b) Komisja powinna niezwlocznie
opracowad badanie weryfikacji w
warunkach drogowych, wykonywane
obowigzkowo przez producentow
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Poprawka 18

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) W celu zapewnienia jednolitych

warunkow wykonywania przepisow

niniejszego rozporzgdzenia dotyczgcych

weryfikacji i korekty monitorowanych

RR\1144590PL.docx

oryginalnego sprzetu i pod nadzorem
niezaleinych, akredytowanych organow w
celu okreslenia moZliwych rozbieznosci
miedzy symulowanymi a rzeczywistymi
wartosciami emisji CO: 7 calego pojazdu
cigzkiego. Niezaleine osoby trzecie
powinny mie¢ mozliwosé wykonywania
niezaleinych badan w placowkach
technicznych lub akredytowanych
laboratoriach oraz mieé dostep do
niezbednych danych. Wyniki takich badan
powinny by¢ monitorowane i raportowane
zgodnie 7 niniejszym rozporzgdzeniem
oraz udostepniane publicznie.

Poprawka

(12c) Afera Volkswagena dotyczgca
homologacji pojazdow lekkich pokazala,
jak istotng rolg odgrywajq niezaleine
organy w nadzorze nad badaniami
przeprowadzanymi przez producentow i
jak wazine jest zarazem zapewnienie
osobom trzecim moZliwosci
przeprowadzania niezaleznych badan,
poniewaz taki nadzor i testowanie
przyczyniajq si¢ do gwigkszenia
przejrzystosci, wiarygodnosci i
skutecznosci systemow weryfikacji,
monitorowania i raportowania.

Poprawka

skresla sie

PE612.142v02-00
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danych naleiy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te
powinny byé wykonywane zgodnie z
rozporzqdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011%8,

18 Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z
dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgce
przepisy i zasady ogolne dotyczgce trybu
kontroli przez panstwa czlonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych
przez Komisje (Dz.U. L 55 7 28.2.2011, s.
13).

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) W celu zapewnienia, aby wymogi
w zakresie danych oraz procedura
monitorowania i raportowania pozostaly
odpowiednie dla oceny emisji CO> z floty
pojazdéw ciezkich, oraz w celu
zapewnienia dostepnosci danych na temat
nowych i zaawansowanych technologii
ograniczania emisji COz, nalezy powierzy¢
Komisji uprawnienia do przyjmowania
aktow prawnych zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do zmiany
wymogow dotyczacych danych oraz
procedury monitorowania i raportowania
okreslonych w zatgcznikach. Szczegolnie
wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te
prowadzone byly zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym w sprawie
lepszego stanowienia prawa z dnia 13
kwietnia 2016 r. W szczego6lnosci, aby
zapewni¢ udziat na réwnych zasadach

PE612.142v02-00

Poprawka

(14) W celu zapewnienia, aby wymogi
w zakresie danych oraz procedura
monitorowania i raportowania pozostaty
odpowiednie dla oceny emisji CO> z floty
pojazdéw ciezkich, oraz w celu
zapewnienia dostgpnosci danych na temat
nowych i zaawansowanych technologii
ograniczania emisji COz, a takze
zapewnienia odpowiedniej weryfikacji i
korekty monitorowanych i raportowanych
danych, nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktow
prawnych zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej w
odniesieniu do zmiany wymogow
dotyczacych danych oraz procedury
monitorowania i raportowania okreslonych
w zatacznikach, w odniesieniu do badan
weryfikacji w warunkach drogowych oraz
w odniesieniu do okreslenia srodkow
weryfikacji i korekty danych
przekazywanych przez panstwa
czlonkowskie i producentow zgodnie 7
niniejszym rozporzgdzeniem. Szczegolnie
wazne jest, aby w czasie prac

RR\1144590PL.docx



Parlamentu Europejskiego i Rady w
przygotowaniu aktow delegowanych,
instytucje te otrzymuja wszelkie
dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci
tych instytucji moga systematycznie bra¢
udziat w posiedzeniach grup eksperckich
Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem
aktoéw delegowanych.

przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertdw, oraz aby konsultacje te
prowadzone byty zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym z dnia 13
kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego
stanowienia prawa. W szczeg6lno$ci, aby
zapewni¢ udzial na rownych zasadach
Parlamentu Europejskiego i Rady w
przygotowaniu aktéw delegowanych,
instytucje te otrzymuja wszelkie
dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci
tych instytucji moga systematycznie bra¢
udzial w posiedzeniach grup eksperckich
Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem
aktow delegowanych.

Uzasadnienie

Bardzo wazne jest dopilnowanie, by Komisja dysponowata odpowiednimi sposobami,
procedurami i Srodkami, ktore umozliwiq jej wykonywanie zadania weryfikacji jakosci
monitorowanych i raportowanych danych oraz ich korygowania. Srodki te powinny zatem

zostac przyjete w drodze aktow delegowanych.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje
W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia
si¢ wymogi dotyczace monitorowania i
raportowania emisji CO2 i zuzycia paliwa
przez nowe pojazdy ci¢zkie zarejestrowane
w Unii Europejskiej.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1144590PL.docx

Poprawka

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia
si¢ wymogi dotyczace monitorowania i
raportowania emisji CO2 i zuzycia paliwa
przez nowe pojazdy ci¢zkie zarejestrowane
w Unii Europejskiej oraz wymogi
dotyczgce wynikow badan zgodnosci
produkcji danych uzyskanych z VECTO.

Poprawka
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Data produkcji jest data podpisania
Swiadectwa zgodnosci lub, w stosownych
przypadkach, datg podpisania swiadectwa
dopuszczenia indywidualnego.

Data produkcji jest data symulacji
zarejestrowanej w dokumentacji
informacyjnej przeznaczonej dla klienta,
jak okreslono W dodatku 2 do zalgcznika 1
do rozporzgdzenia Komisji (UE) nr .../...
[Dz.U.: prosze dodaé numer
rozporzqdzenia zawarty w dokumencie
Ares(2017)1900557].

Uzasadnienie

Data produkcji zaproponowana przez Komisje pojawia sie w procesie, nad ktorym
producenci majg niewielkq kontrole. Indywidualnej homologacji dokonujg sprzedawcy i
dystrybutorzy w momencie rejestracji pojazdu. Data ta moze si¢ zatem pojawic diugo po
opuszczeniu przez pojazd kontroli produkcji, w zwigzku z czym jest nieznana producentowi.
Zastosowanie daty dokumentow klienta dotyczqcej CO2 odpowiada dacie zgodnosci produkcji
pojazdow w ramach homologacji typu catego pojazdu.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1

PE612.142v02-00
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Poprawka

2a.  Producenci przekazujq dane
techniczne dotyczgce pojazdow cieikich
objetych zakresem stosowania
rozporzgdzenia nr[.../...]".

* Dz.U.: Prosze wstawié numer

rozporzgdzenia Komisji (UE) nr [.../...[] w
sprawie wykonania rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 595/2009 w odniesieniu do okreslania
emisji COz i zuzycia paliwa przez pojazdy
cigzkie i zmieniajgcego dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady
2007/46/WE oraz rozporzgdzenie Komisji
(UE) nr582/2011 (Dz.U. L ...z ...,s. ...).
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Tekst proponowany przez Komisje

1. Komisja prowadzi centralny rejestr
danych przekazanych zgodnie z art. 4 i 5.
Rejestr jest publicznie dostgpny, z
wyjatkiem wpisow nr 1, 24, 25, 32, 33, 39 i
40 okreslonych w czgséci B zatacznika 1.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje
2. Komisja moze przeprowadzié

wlasng weryfikacje jakosci danych
przekazywanych zgodnie z art. 4 i 5.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 3

RR\1144590PL.docx

Poprawka

1. Komisja prowadzi centralny rejestr
danych przekazanych zgodnie z art. 4 i 5.
Rejestr jest publicznie dostepny, z
wyjatkiem wpisow nr 1, 21a, 21b, 24, 25,
26a, 32, 33, 34a, 39, 40, 73a i

73b okreslonych w cze$ci B zatgcznika I,
do ktorych Komisja zapewnia dostep
osobom trzecim na Zgdanie i zgodnie 7
rozporzgdzeniem (WE) nr 1367/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady?a.

12 Rozporzgdzenie (WE) nr 1367/2006
Parlamentu Europejskiego i1 Rady z dnia 6
wrzesnia 2006 r. w sprawie zastosowania
postanowien Konwencji 7 Aarhus o
dostepie do informacji, udziale
spoleczenstwa w podejmowaniu decyzji
oraz dostepie do sprawiedliwosci w
sprawach dotyczqcych srodowiska do
instytucji i organéw Wspdlnoty (Dz.U. L
264 z 25.9.2006, s. 13).

Poprawka

2. Komisja przeprowadza wtasng
weryfikacje prawidlowosci i jakosci
danych przekazywanych zgodnie z art. 4 i
5. Proces ten moZze odbywaé sie¢ w
porozumieniu z wlasciwymi organami i
producentami, a ponadto mozna w nim
uwzglednic¢ dodatkowe wsparcie 0sob
trzecich.
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Tekst proponowany przez Komisje

3. W przypadku gdy Komisja zostanie
poinformowana o btedach w danych albo
na podstawie wlasnej weryfikacji stwierdzi
rozbieznosci w zbiorze danych, w
stosownych przypadkach podejmuje
niezbedne dziatania w celu skorygowania
danych opublikowanych w rejestrze
centralnym, o ktorym mowa w art. 6.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg
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Poprawka

3. W przypadku gdy Komisja zostanie
poinformowana o btedach w danych albo
na podstawie wlasnej weryfikacji stwierdzi
rozbieznos$ci w zbiorze danych, podejmuje
niezbedne dzialania w celu skorygowania
danych opublikowanych w rejestrze
centralnym, o ktérym mowa w art.6.
Panstwa czltonkowskie i producenci majg
mozliwosé¢ skorygowania wszelkich
bledow w ciggu trzech miesigcy od daty
ich zgloszenia.

Jezeli Komisja uzna, e producent
umyslinie sfalszowal dane, niezwlocznie
zobowigze wlasciwe organy do korekty
tych danych i podjecia odpowiednich
srodkow zgodnie 7 przepisami dyrektywy
2007/46/WE.

Poprawka

3a.  Jezeli przeprowadzona przez
Komisje weryfikacja prawidlowosci i
Jjakosci danych przekazanych zgodnie
art. 5 ujawni umysing lub wynikajqcq 7
zaniedbania niezgodnos¢ z ktorymkolwiek
Z Wymogow okreslonych w niniejszym
rozporzqdzeniu, Komisja naloly na
danego producenta grzywne
administracyjnqg za naruszenie przepisow
niniejszego rozporzgdzenia. Grzywna
administracyjna jest skuteczna,
proporcjonalna i odstraszajqca.

Komisja przyjmuje akty delegowane
zgodnie z art. 12 w celu uzupelnienia
niniejszego rozporzqdzenia w odniesieniu
do braku zgodnosci, 7 myslq o obliczeniu
grzywien administracyjnych oraz sposobu
ich sciggania.
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Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. W analizie tej okres$la si¢ co
najmniej osiagi floty pojazdoéw ciezkich w
Unii, a takze osiagi kazdego producenta w
zakresie przecigtnego zuzycia paliwa i
emisji CO». Analiza uwzglednia rowniez
dane dotyczace stosowania nowych i
zaawansowanych technologii ograniczania
emisji COo, jezeli sa one dostgpne.

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1144590PL.docx

Poprawka

2. W analizie tej okresla si¢ W
poréwnywalny sposob co najmniej osiggi
floty pojazdow cigzkich w Unii, a takze
osiagi kazdego producenta w zakresie
przecigtnego zuzycia paliwa i emisji COg, Z
uwzglednieniem roznic w portfelach
produktow producentow i deklarowanym
profilu zadan. Analiza uwzglgdnia rowniez
dane dotyczace stosowania nowych i
zaawansowanych technologii ograniczania
emisji CO, oraz wszelkich alternatywnych
mechanizmow napedowych, jezeli takie
dane sg dostgpne. Opublikowana przez
Komisje analiza uwzglednia rowniez
roznorodnosé profili zadan zwigzanych
flotg pojazdow ciegikich.

Poprawka

3a.  Nie pozniej niz dnia 30 czerwca
2018 r. Komisja publikuje harmonogram
planowanego stosowania narzedzia
symulacyjnego, o ktorym mowa w art. 5
ust. 1 lit. @) rozporzqdzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2017/2400 (tj. VECTO), w
kluczowych technologiach i innowacjach
stuzqcych ;mniejszeniu emisji 7
transportu drogowego towarow.

Komisja poddaje to rozporzqdzenie
regularnym przeglgdom i w stosownych
przypadkach przedstawia wnioski
ustawodawcze majqce na celu
rozszerzenie obowiqgzkow w zakresie
monitorowania i raportowania na
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wszystkie kategorie pojazdow cieikich, w
tym wszelkie alternatywne mechanizmy
napedowe, przyczepy i wszelkie nowe
rodzaje silnikow napedzanych paliwami
alternatywnymi.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykut 8a

Normy CO: dla pojazdow cigikich i
badanie weryfikacji w warunkach
drogowych

Do dnia 30 kwietnia 2018 r. Komisja
przedstawia, w razie potrzeby, wniosek
ustawodawczy dotyczgcy norm emisji CO?
dla pojazdow ciezkich do 2025 r. zgodnie 7
celami klimatycznymi Unii Europejskie;j.

Wnioskowi towarzyszy badanie dotyczqgce
srodkow na rzecz dalszego zmniejszenia
emisji CO2 w transporcie drogowym
towardw, takich jak szkolenia kierowcéw,
platooning, europejski system modutowy,
opony o niskim oporze toczenia i
konsolidacja transportu towarow.

Komisja przyjmuje akty delegowane
zgodnie z art. 12 w celu uzupelnienia
niniejszego rozporzqdzenia. Akty te
stanowigq, co nastegpuje:

a) obowigzkowe badanie weryfikacji
w warunkach drogowych powinno by¢é
przeprowadzane przez producentow
oryginalnego sprzetu pod nadzorem
niezaleinego i akredytowanego organu, a
jego wdroZenie nastepuje nie pozniej niz
dnia 31 grudnia 2020 r.;

b) niezaleine osoby trzecie powinny
mie¢ moZliwosé wykonywania
niezaleznych badan w placowkach

technicznych i w akredytowanych
laboratoriach;
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Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9

Tekst proponowany przez Komisje

Powierzenie uprawnien wykonawczych

Komisja moze okresli¢ srodki weryfikacji i
korekty danych, o ktérych mowa w art. 7
ust. 2 i 3, w drodze aktéw wykonawczych.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajgcq, o ktorej mowa
w art. 11.

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep -1 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11
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C) badanie i jego wyniki sq
monitorowane i raportowane zgodnie z
niniejszym rozporzgdzeniem, a Komisja
dopilnowuje, by wyniki byly dostepne na
wniosek 0s6b trzecich; oraz

d) positkujgc si¢ sprawozdaniami
panstw czlonkowskich, Komisja sklada
coroczne sprawozdania na temat
rozbieinosci miedzy badaniem drogowym
a rzeczywistym zuzyciem paliwa.

Poprawka
skresla si¢
Poprawka
-1. Komisja jest uprawniona do

przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie 7 art. 12 w celu uzupelnienia
niniejszego rozporzgdzenia 7 myslg o
okresleniu srodkow weryfikacji i korekty,
0 ktérych mowa w art. 7 ust. 21i 3.
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Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 11
Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga Komitet ds.
Zmian Klimatu ustanowiony w art. 9
decyzji nr 280/2004/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady?'. Komitet ten jest
komitetem w rozumieniu rozporzqdzenia
(UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do
niniejszego ustepu, stosuje sie art. 5
rozporzqdzenia (UE) nr 182/2011.

21 Decyzja nr 280/2004/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego
2004 r. dotyczgca mechanizmu
monitorowania emisji gazow
cieplarnianych we Wspolnocie oraz
wykonania Protokotu z Kioto (Dz.U. L 49
219.2.2004, s. 1).

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje
2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 10,
powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony

od [daty wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia).

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

skresla sie

Poprawka

2. Uprawnienia do przyjmowania
aktow delegowanych, o ktérych mowa w
art. 7 ust. 3a, art. 8a i 10, powierza si¢
Komisji na okres pigciu lat 0d [data
wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia].

Zalacznik I —cze$é B — nagléwek — kolumna 3 (,,Zrédlo”)

Tekst proponowany przez Komisje
Zrodto
Dodatek 1 do zalgcznika I do

PE612.142v02-00

Poprawka

Zrodio
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rozgporzqdzenia |[.../...]

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik I — czes¢ B — tabela — rzad 17

Tekst proponowany przez Komisje

Zrodto
dodatek 1
Pozyc do
rozy Parametry monitorowania zalacznika I Opis
1 do
rozporzadz
enia[.../...]
najwazniejsz
17 moc znamionowa silnika 1.2.2. ¢ —
specyfikacje
silnika
Poprawka
Zrodto
dodatek 1
Pozyc do
rozy Parametry monitorowania zalacznika I Opis
1 do
rozporzadz
enia[.../...]
najwazniejsz
17 moc znamionowa silnika 1.2.2 ¢ I
specyfikacje
silnika
Poprawka 37
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — czes¢ B — wiersz 21 a (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje
Zrédto dodatek 1 do
Pozy . . zalacznika I do .
. Parametry monitorowania . Opis
cja rozporzadzenia
[..1..]
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Poprawka

PL

Zrodto dodatek 1 do
Pozyc . . zalgcznika I do .
. Parametry monitorowania . Opis
ja rozporzadzenia
[..]...]
zharmonizowany Lo
g . najwazniejsze
ogolnoswiatowo cykl jezdny o
21a specyfikacje
w warunkach ustalonych silnika
(WHSC) g/kWh i CO-
Poprawka 38
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — czesé B — wiersz 21 b (nowy)
Tekst proponowany przez Komisjg
Zrédto dodatek 1 do
Pozy Parametry monitorowania zalacznika | d.o Opis
cja rozporzadzenia
[..1...]
Poprawka
Zrédto dodatek 1 do
Pozyc . . zalacznika I do .
. Parametry monitorowania . Opis
ja rozporzadzenia
[..1...]
zharmonizowany L
o . . najwazniejsze
ogolnoswiatowo cykl jezdny M
21b : specyfikacje
w warunkach nieustalonych silnika
(WHTC) g/kWh i CO2
Poprawka 39
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — czeS¢ B — wiersz 26 a (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje
Zrédto dodatek 1 do
P_ozy Parametry monitorowania zatacznika I d.o Opis
Cja rozporzadzenia
[..1..]
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Poprawka
Zrédto dodatek 1 do
Pozyc . . zalgcznika I do .
. Parametry monitorowania : Opis
ja rozporzadzenia
[.../..]
najwazniejsze
specyfikacje
26a sprawnos¢ przektadni uktadu
przeniesienia
napedu
Poprawka 40
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — czes¢ B — wiersz 34 a (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje
Zrodto dodatek 1 do
Pozy . . zalacznika I do .
. Parametry monitorowania . Opis
cja rozporzadzenia
[...]...]
Poprawka
Zrédlo dodatek 1 do
Eozyc Parametry monitorowania zatacznika I d.o Opis
Ja rozporzadzenia
[...]...]
najwazniejsze
34a sprawnosc osi specyfikacje
osi
Poprawka 41
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — cze$é B — wiersz 56
Tekst proponowany przez Komisje
56 profil zadan (przejazdy na dlugich 2.11 parametry symulacji
dystansach, regionalne, miejskie, (dla kazdego profilu
budownictwo) zadan/obcigzenia/pali
wa)
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Poprawka

56 profil zadan (przejazdy na dlugich 211 parametry symulacji
dystansach, przejazdy na dlugich (dla kazdego profilu
dystansach (EMS), regionalne, zadan/obcigzenia/pali
regionalne (EMS), miejskie, wa)

budownictwo)

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — czes¢ B — tabela — rzad 57 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PL

Zrédto dodatek
P07 1 do zatgcznika
: Parametry monitorowania | do Opis
yela roz dzeni
porzadzenia
[../...]
Poprawka
Zrédto dodatek
P07 1 do zatacznika
: Parametry monitorowania | do Opis
yeja 1oz dzeni
porzadzenia
[../...]
57a paliwo (olej 2.1.3 parametry
napedowy/benzyna/LPG/CNG;...) symulacji
(dla
kazidego
profilu
zadan/obcig
Zenia/paliw
a)
Poprawka 43
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
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Zalacznik I — czesé B — tabela — rzad 67

Tekst proponowany przez Komisje

Zrodto
dodatek 1 do
PO.Z Parametry monitorowania zatacznika | Opis
ycja do
rozporzadzen
ial../.]
emisje CO2 i
- ) zuzycie paliwa (dla

67 o C?Z_l((vrvnyrafrg?_m)g/ km, 2.3.13-2.3.16 kazdego profilu
g » g/P-Km. g zadan/obcigzenia/p

aliwa)

Poprawka

Zrodto
dodatek 1 do

Poz Parametry monitorowania zalacznika | Opis

ycja do
rozporzadzen
ial./.]

67 emisje CO> (wyrazone w g/km, 2.3.13-2.3.16 emisje CO2 i
g/t-km, g/p-km, g/m2-km, g/m3- zuzycie paliwa (dla
km) kazdego profilu

zadan/obcigzenia/p
aliwa)

Poprawka 44

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — czesé B — wiersz 73 a (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje
Zrédto dodatek 1 do

Pozy . . zalacznika I do .

. Parametry monitorowania . Opis

Cja rozporzadzenia

[..1..]

Poprawka

Pozyc Parametry monitorowania 7rédio dodatek 1 do Opis
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ja zalgcznika I do

PL

rozporzadzenia
[../...]
73 wyniki badan zgodnosci zgodnosé
a " .
produkcji produkcji
Poprawka 45
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — cze$é B — wiersz 73 b (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje
Zrédto dodatek 1 do
Pozy Parametry monitorowania zalacznika I d.o Opis
cja rozporzadzenia
[.../..]
Poprawka
Zrodto dodatek 1 do
Eozyc Parametry monitorowania zatgcznika I d.o Opis
ja rozporzadzenia
[...]...]
wyniki badan w
73b drogowych/rzeczywistych
warunkach jazdy
Poprawka 46
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — czesé B — wiersz 74 a (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje
Zrodto dodatek 1 do
P_ozy Parametry monitorowania zatgcznika I d.o Opis
cja rozporzadzenia
[.../..]
Poprawka
Pozyc . ) Zrodto dodatek 1 do _
ja Parametry monitorowania zatacznika I do Opis
rozporzadzenia
PE612.142v02-00 30/56 RR\1144590PL.docx




wyniki badan

74a weryfikacyjnych ex-post
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UZASADNIENIE

Globalne ocieplenie to realny problem, z ktérym nalezy si¢ zmierzy¢, podejmujac stanowcze i
odwazne decyzje. Unia Europejska, na posiedzeniu Rady Europejskiej w pazdzierniku 2014 r.,
wyznaczyta wigzacy 1 ambitny cel co najmniej 40 % redukcji emisji gazow cieplarnianych we
wszystkich sektorach gospodarki do 2030 r.

Do osiaggnigcia tego celu bedzie musial rowniez w znaczacy sposob przyczynic si¢ sektor
transportu, gdyz w 2014 r. 25 % emisji dwutlenku wegla w sektorze transportu drogowego,
czyli 5 % catkowitych emisji dwutlenku wegla w Unii Europejskiej, pochodzito z pojazdow
cigzkich.

Emisje COz i zuzycie paliwa przez nowe pojazdy ci¢zkie wprowadzane na rynek UE nie byty
dotychczas przedmiotem certyfikacji, monitorowania ani raportowania prowadzonego w
sposob obiektywny i poréwnywalny, jak ma to miejsce w przypadku samochod6w osobowych
i dostawczych. Z powodu tej luki ustawodawczej nie dysponujemy dzisiaj wiarygodnymi
danymi na temat konfiguracji parku pojazdéw ciezkich zarejestrowanych w Unii Europejskiej,
jego rozwoju w czasie 1 potencjalnego wptywu na emisje COx.

Te niejasnos$ci stanowig ograniczenie przede wszystkim dla przewoznikow, najczesciej matych
i $rednich przedsiebiorstw, dla ktorych paliwo reprezentuje ponad jedng czwartg biezacych
wydatkoéw, lecz rowniez dla organéw administracji lokalnej, ktore kupujac nowe $rodki
transportu publicznego, nie sa w stanie oceni¢, jakie modele obecne na rynku sg najbardziej
efektywne.

Brak przejrzystosci ogranicza ponadto konkurencje miedzy producentami, ktoérzy nie sg
zachecani do innowacji, 1 utrudnia prowadzenie wspdlnych dziatan, na szczeblu krajowym i
europejskim, w celu zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych z pojazdow cigzkich.

W strategii z 2014 r. dotyczacej pojazdow ciezkich Komisja postanowita podja¢ konkretne
dzialania, zeby uzupehié te braki informacyjne, osiggna¢ catkowita przejrzysto$¢ rynku i
uzyska¢ pewne i weryfikowalne dane o emisjach CO2 i1 zuzyciu w przypadku pojazddéw
ciezkich, tak aby w ostatecznym rozrachunku ustali¢ normy emisji CO2 dla pojazdow cig¢zkich.

Po pierwsze Komisja opracowata narzedzie symulacyjne VECTO, aby umozliwi¢ obliczanie
zuzycia paliwa i1 emisji CO2 przez nowe pojazdy cigzkie w sposob pordwnywalny i racjonalny
kosztowo.

Po drugie w ramach obowigzujacych przepiséw dotyczacych homologacji typu Komisja
zaproponowata nowe rozporzadzenie w sprawie okreslania emisji CO2 i zuzycia paliwa przez
nowe pojazdy ciezkie (tzw. rozporzadzenie w sprawie certyfikacji), ktore powinno wejs¢ w
zycie w lutym 2018 r.

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie certyfikacji symulacja emisji CO2 1 zuzycia paliwa za

pomocag VECTO bedzie obowigzkowa dla kazdego nowego pojazdu cigezkiego objetego
zakresem rozporzadzenia i wprowadzanego do obrotu w UE.
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Rozporzadzenie w sprawie certyfikacji tylko czgsciowo rozwigzuje problem brakéw
stwierdzonych na poziomie przejrzystosci, gdyz informacje na temat osiggéw danego pojazdu
sa udostepniane wytacznie indywidualnemu nabywcy tego pojazdu oraz organom kraju, w
ktorym pojazd jest zarejestrowany.

Po trzecie we wniosku dotyczacym przedmiotowego rozporzadzenia Komisja wprowadza
monitorowanie i raportowanie emisji CO2 oraz danych o zuzyciu w odniesieniu do nowych
pojazdow ciezkich podlegajacych procedurze certyfikacji, aby uzupetnié¢ braki informacyjne i
osiggnac¢ catkowity przejrzystos¢ rynku. Dzigki temu trzeciemu etapowi istotne dane obliczane
przez producentow zgodnie z metodg certyfikacji bg¢dg monitorowane i udost¢pniane
publicznie, z wyjatkiem niektorych danych, ktére beda przekazywane jedynie Komisji. Panstwa
cztonkowskie natomiast bedg musialy przekazywaé¢ dane dotyczace wszystkich nowych
pojazddw zarejestrowanych po raz pierwszy w Unii.

Ostatni krok bedzie polegal na ustanowieniu ambitnych norm emisji CO2 dla pojazdow
cigzkich, 1 sprawozdawca ma nadziej¢, ze Komisja przedstawi wniosek w tej sprawie w
pierwszym kwartale 2018 r., tak aby mozna go bylo przyjac¢ do konca tej kadencji.

Sprawozdawca zgadza si¢ z podejsciem Komisji 1 kierunkiem obranym w celu ustalenia norm
emisji CO dla pojazdow cigzkich, lecz uwaza, ze konieczne sg pewne zmiany, by dokonac
dalszego wzmocnienia propozycji zawartych w omawianym rozporzadzeniu.

Po pierwsze nalezy lepiej wyjasni¢ relacje migdzy wnioskiem dotyczacym rozporzadzenia w
sprawie monitorowania i raportowania a wnioskiem dotyczacym certyfikacji, zwlaszcza w
odniesieniu do zakresu ich stosowania.

W zlozonych poprawkach sprawozdawca precyzuje, ze producenci beda zobowigzani
przekazywac¢ Komisji jedynie dane dotyczace kategorii pojazdow objetych rozporzadzeniem w
sprawie certyfikacji.

Panstwa czlonkowskie natomiast bgda musiaty przekazywa¢ dane dotyczace wszystkich
nowych pojazdéw zarejestrowanych po raz pierwszy w Unii.

Jako ze rozporzadzenie w sprawie certyfikacji bedzie przygotowywane etapami, wazne jest,
aby Komisja jak najszybciej opracowata harmonogram z wyraznie wyszczegolnionymi
terminami i zasadami stosowania programu VECTO do réznych kategorii pojazdow cigzkich
dotychczas niepodlegajacych regulacjom — takich jak autobusy, niektdre rodzaje samochoddw
cigzarowych 1 przyczep, elektryczne i hybrydowe pojazdy ciezkie, a takze pojazdy cigzkie
zasilane paliwami alternatywnymi, ktore beda dost¢pne na rynku — oraz aby zaktualizowaé
procedure badan i dziatanie programu VECTO w odniesieniu do tych kategorii pojazdow.

Inna istotna kwestia, ktora postanowitl poruszy¢ sprawozdawca, dotyczy przejrzystosci
systemu.

Poprawki wniesione przez sprawozdawce majag na celu doprowadzenie do catkowitej
przejrzystosci rynku dzigki uzupehlieniu wystepujacych brakow informacyjnych, co
podmiotom dzialajacym w sektorze pozwoli podejmowac bardziej $wiadome decyzje
zakupowe, producentom dostarczy wigkszych zachet do innowacji, a organom publicznym
zapewni dostep do kompletnych danych w ramach opracowywania 1 realizacji polityki
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promujacej korzystanie z bardziej paliwooszczednych 1 mniej zanieczyszczajacych pojazdow
ciezkich, np. za pomocg podatkoéw i optat drogowych.

Dla osiggnigcia tego celu sprawozdawca uznat za stosowne dodanie w czesci B zatacznika I,
zawierajacej dane, ktore producenci bgda musieli monitorowaé i przekazywaé Komisji,
wynikow badan dotyczacych zgodnosci produkcji.

Dane wymienione w cz¢éci B zalacznika I beda dzieli¢ si¢ na dwie glowne kategorie: dane,
ktore trzeba bedzie zgtasza¢ Komisji 1 udostgpnia¢ publicznie oraz dane, ktére trzeba bedzie
zglasza¢ Komisji, a ta, w przypadku spelnienia wymogoéw okreslonych w rozporzadzeniu (WE)
nr 1367/2006, bedzie mogta przekazywac je osobom trzecim na ich wniosek.

Te osoby trzecie — takie jak uniwersytety, osrodki badawcze, organizacje pozarzadowe, wiadze
regionalne itp. — beda dzigki temu mogty przeprowadzaé niezalezne kontrole autentycznosci
danych dostarczanych przez producentow, co zapobiegnie nowym skandalom, jak ten
dotyczacy emisji z samochodéw z silnikiem Diesla (tzw. afera Volkswagena), i tworzeniu
nowych karteli, jak ten ukarany niedawno przez Komisje, w ktdrym uczestniczyli najwieksi
producenci samochodéw cigzarowych.

Sprawozdawca zwraca si¢ ponadto do Komisji Europejskiej o jak najszybsze opracowanie testu
sprawdzajacego emisje CO2 z pojazddw cig¢zkich na drodze, ktory bylby przeprowadzany pod
nadzorem niezaleznych organow w warunkach rzeczywistych, aby wykry¢ ewentualne
rozbieznosci migdzy symulowanymi a faktycznymi warto$ciami CO2 danego pojazdu, a
ktorego wyniki bylyby monitorowane 1 raportowane zgodnie z przedmiotowym
rozporzadzeniem.

Jesli chodzi o sprawozdanie, ktore Komisja ma co roku publikowa¢é, sprawozdawca uwaza, ze
nalezy nie tylko podzieli¢ przekazywane dane wedtug panstw cztonkowskich i producentow,
ale tez wzig¢ pod uwage rozne gamy produktow oferowanych przez producentéw i
przeznaczenie réznych pojazdow, aby unikng¢ czesciowej i blednej interpretacji danych 1 jak
najwierniej oddac stan rzeczywisty.

Co si¢ za$ tyczy kontroli jakosci danych, jakie panstwa cztonkowskie i1 producenci maja
przekazywa¢ Komisji zgodnie z przedmiotowym rozporzadzeniem, zdaniem sprawozdawcy
nalezy przewidzie¢ kary administracyjne w przypadku wykrycia nieprawidlowosci lub
rozbieznosci, takich jak np. przekazanie danych r6znigcych si¢ od danych certyfikowanych czy
przekazanie jedynie cze$ci danych.

Na zakonczenie sprawozdawca pragnie podkresli¢, ze jesli Komisja ma dysponowac
odpowiednimi narzedziami, procedurami i1 Srodkami umozliwiajagcymi jej wykonywanie
zadania weryfikacji jako$ci monitorowanych i raportowanych danych oraz ich korygowania, to
$rodki te powinny by¢ przyjmowane w drodze aktow delegowanych.
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OPINIA KOMISJI TRANSPORTU | TURYSTYKI

dla Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczefistwa
Zywnosci

W sprawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie monitorowania 1
raportowania emisji CO2 i zuzycia paliwa przez nowe pojazdy cigzkie
(COM(2017)0279 — C8-0168/2017 — 2017/0111(COD))

Sprawozdawca komisji opiniodawczej: Nicola Caputo

ZWIEZLE UZASADNIENIE

UE wyznaczyta sobie ambitne cele redukcji emisji do 2030 r., do ktoérych osiggnigecia musi
przyczyni¢ si¢ sektor transportu. Sektor pojazdéw ciezkich stanowi znaczace zrodto emisji,
ktére odpowiada za 5 % catkowitych emisji w UE, okoto 20 % wszystkich emisji pochodzacych
z transportu 1 okolo 25 % emisji z transportu drogowego. Bez dalszych dzialan te ostatnie
najprawdopodobniej wzrosng do okoto 30 % w roku 2050.

Jednoczesnie emisje CO2 z nowych pojazdow ciezkich i ich zuzycie paliwa nie byty dotychczas
monitorowane w obiektywny i1 pordwnywalny sposob, w zwiazku z czym brak jest
wiarygodnych danych dotyczacych ich skali na poziomie floty i pojazdu. Obecnie podstawg
informacji o zuzyciu paliwa dostgpnych dla nabywcow nowych pojazdoéw cigzkich sa rdzne
metody badan 1 symulacji w zaleznosci od poszczegolnych producentdéw, dlatego tez nie sg one
bezposrednio porownywalne. Skutki tych luk w wiedzy to: 1) mniejsza presja konkurencyjna
na producentow pojazdow ciezkich, by wspiera¢ innowacje 1 technologie efektywne
energetycznie; 2) niezdolno§¢ przewoznikéw, z ktorych wiekszosé to MSP, do wyboru
najbardziej paliwooszczednych pojazdow 1 obnizania kosztow paliwa; oraz 3) trudnosci w
podejmowaniu dziatan stuzacych redukcji emisji CO2 z pojazdéw cigezkich na szczeblu
krajowym lub unijnym.

W celu usunigcia tych luk Komisja zaproponowata w strategii na rzecz pojazdow ciezkich z
2014 r. nastgpujace trojstopniowe podejscie: pierwszym $rodkiem byto opracowanie
informatycznego narzgdzia symulacyjnego, tzw. VECTO (narzg¢dzie do obliczania zuzycia
energii przez pojazd), do obliczania emisji CO2 z pojazdow cigzkich i ich zuzycia paliwa w
sposOb umozliwiajagcy poréwnywanie réznych pojazdéw poszczegdlnych producentow.
Drugim etapem byto opracowanie metod certyfikacji emisji CO2 z nowych pojazdow cigzkich
11ch zuzycia paliwa przed wprowadzeniem na rynek UE, na podstawie przepisow dotyczacych
homologacji typu.
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W ramach ostatniego etapu — ktérym jest obecny wniosek — informacje te zostang udostepnione
wszystkim zainteresowanym stronom, aby umozliwi¢ monitorowanie, raportowanie i
publikowanie na szczeblu UE wszystkich istotnych danych okreslonych przez producentow
zgodnie z metodg certyfikacji oraz ich udostgpnianie organom publicznym, przewoznikom i
producentom pojazdow.

W omawianym wniosku dotyczacym rozporzadzenia ustanowiono $ciste wymogi dotyczace
monitorowania i raportowania emisji CO2 z nowych pojazdow ciezkich zarejestrowanych w
UE 1 ich zuzycia paliwa. Poczawszy od 2020 r. wlasciwe organy panstw cztonkowskich i
producenci pojazdéw ciezkich musza przedktada¢ wykaz parametrow (takich jak zuzycie
paliwa w réznych cyklach jazdy i1 réznych systemach pomiarowych, emisje CO2 oraz
specyfikacje pojazdu i zastosowane technologie) wszystkich nowych pojazdéw
wprowadzanych na rynek. Europejska Agencja Srodowiska bedzie zarzadzaé na szczeblu
europejskim centralng baza przekazanych danych, ktora bedzie dostgpna publicznie (z
wyjatkiem niektérych danych wrazliwych). Producenci i wtasciwe organy beda odpowiadac za
doktadnos$¢ i jako$¢ dostarczanych danych. Komisja moze jednak przeprowadzi¢ wlasna
weryfikacje jako$ci tych danych oraz, w stosownych przypadkach, podja¢ niezbedne dziatania
w celu skorygowania danych opublikowanych w rejestrze centralnym. Komisja bedzie
sporzadzata roczne sprawozdanie zawierajace analiz¢ danych przekazanych przez panstwa
cztonkowskie i producentéw. Analiza obejmie dane liczbowe dotyczace przecigtnego zuzycia
paliwa i emisji CO2 z floty pojazdow cigzkich w Unii jako catosci, a takze pojazdow
poszczegolnych producentéw. Powinna ona uwzglednia¢ takze dane dotyczace stosowania
nowych i zaawansowanych technologii ograniczania emisji COx.

Sprawozdawca odnosi si¢ przychylnie do proponowanego wniosku wprowadzajacego
monitorowanie i rozpowszechnianie danych dotyczacych emisji CO2 z nowych pojazdow
cigzkich rejestrowanych w UE 1 ich zuzycia paliwa na podstawie wspdlnie uzgodnionej
metodyki. Cho¢ efektywnos¢ paliwowa pojazdow cigzkich poprawita si¢ w ostatnich
dziesigcioleciach, unijne przedsigbiorstwa transportowe, z ktorych wiele to MSP z flotg liczaca
tylko kilka pojazdow, nie majg nadal dostepu do ujednoliconych informacji umozliwiajacych
oceng technologii efektywnosci paliwowej 1 poréwnywanie samochodow cigzarowych w celu
podjecia jak najbardziej swiadomych decyzji dotyczacych zakupu stosownie do potrzeb i
obnizenia rachunkow za paliwo, ktore stanowia okoto jedng czwartg ich kosztow operacyjnych.

Omawiany wniosek stanowi réwniez realizacj¢ europejskiej strategii z 2016 r. na rzecz
mobilnos$ci niskoemisyjnej, ktorej cele obejmuja zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych w
transporcie drogowym o co najmniej 60 % do 2050 r. oraz radykalne zmniejszenie emisji
zanieczyszczen powietrza. W zwigzku z tym nie wolno poming¢ zadnych rozsadnych srodkow
prowadzacych do zmniejszenia réwniez emisji z pojazdow cigzkich. W ciggu ostatnich 20 lat
wprowadzono wigzace limity emisji COz dla samochodow osobowych, a takze dla
samochodow dostawczych w UE. Natomiast dla pojazdoéw ciezkich jak dotad nie wprowadzono
porownywalnych limitow. Komisja planuje przedstawienie wnioskow, ktore by¢ moze obejma
normy emisji dla pojazdow cigzkich. Jednak mozna tego dokonaé¢ wylacznie w oparciu o
odpowiednio monitorowane i raportowane emisje CO2 na podstawie wspolnie uzgodnionej
metodyki.

Sprawozdawca uwaza, ze wazne jest dopilnowanie, by oficjalne dane z VECTO dotyczace
zuzycia paliwa 1 emisji CO2 byly udostgpniane publicznie. Ponadto po uwzglednieniu
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doswiadczen z systemem VECTO Komisja powinna przedstawi¢ wnioski majace na celu
wprowadzenie badan emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) dla
pojazdow ciezkich.
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POPRAWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego,
Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako komisji przedmiotowo wtasciwej, o
wziecie pod uwagg nastepujacych poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(3a) Aby zagwarantowaé osiggniecie
tego celu, panstwa czlonkowskie powinny
opracowad i promowacd lepsze praktyki
szkoleniowe w dziedzinie efektywnego
energetycznie prowadzenia pojazddw.
Ponadto naleiy wspieraé korzystanie 7
nowych technologii zwigkszajgcych
wydajnosc¢ oraz ograniczajgcych zuziycie
paliwa i emisje COy, a takze stosowanie
bardziej aerodynamicznych konstrukcji i
optymalizacje planow zaladunku. Aby
ograniczy¢ zugycie paliwa, panstwa
czlonkowskie powinny rozwazyé
wykorzystywanie srodkOw na
modernizacje i unowoczesnienie floty
pojazdow cieikich oraz konserwacje i
poprawe stanu drdég, a takZe wspieranie
stosowania opon o niskim oporze toczenia
i lZejszych przyczep oraz paliw
alternatywnych, takich jak wodér lub
paliwa pochodzqgce 7 recyklingu i
przetwarzania tworzyw sztucznych.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(3b)  Aby zdotaé osiggngcé cele
okreslone w porozumieniu paryskim,
emisje gazow cieplarnianych pochodzqce
Z transportu naleZy ograniczy¢ do
poziomu bliskiego zeru do 2050 r.
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Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(3c)  Biorgc pod uwage cel redukcji
emisji z transportu 0 60 % do 2050 r. w
porownaniu 7 poziomem 7 1990 r., waine
jest, aby Komisja dokonata przeglgdu i
modernizacji narzedzia VECTO (ang.
Vehicle Energy Consumption Calculation
Tool, narzedzie do obliczania zuzycia
energii przez pojazd), by zapewnié stalg
oplacalnosé i porownywalnosé obliczania
zuzycia paliwa i emisji CO> przez pojazdy
cigzkie.

Uzasadnienie

Metodyka VECTO nie obejmuje np. aerodynamiki przyczep, ktora daje duze mozliwosci pod
wzgledem redukcji emisji. Aktualna wersja VECTO nie uwzglednia udoskonalen
wprowadzanych do przyczep, poniewaz definicja przyczepy w ramach metodyki VECTO
obejmuje jedynie ,,standardowy”, domysiny rodzaj przyczepy, to samo dotyczy redukcji
zuzycia paliwa w wyniku stosowania hybrydowych mechanizmow napedowych — aktualne
narzedzie VECTO nie zostato zaprojektowane w taki sposob, aby uwzglednialo te kategorie

udoskonalen technologicznych.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

4) Emisje gazéw cieplarnianych z
samochodow cigzarowych, autobusow i
autokarow — tj. pojazdow ciezkich —
odpowiadaja obecnie za okoto jedna
czwartg emisji z transportu drogowego w
Unii i szacuje si¢, ze beda dalej rosna¢ do
2030 r. W celu przyczynienia si¢ do
koniecznych redukcji emisji w sektorze
transportu nalezy wprowadzi¢ skuteczne
srodki w zakresie ograniczenia emisji z
pojazdéw ciezkich.
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Poprawka

4) Emisje gazow cieplarnianych z
samochoddw cigzarowych, autobusow i
autokarow — tj. pojazdéw ciezkich —
odpowiadajg obecnie za okoto jedng
czwartg emisji z transportu drogowego |
Jjedng pigtg wszystkich emisji 7 transportu
w Unii i szacuje sig¢, ze bedg dalej szybko
rosng¢ do 2030 r. W celu przyczynienia si¢
do koniecznych redukcji emisji w sektorze
transportu nalezy jak najszybciej
wprowadzi¢ szereg skutecznych srodkow
w zakresie ograniczenia emisji z
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Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) W swoim komunikacie z 2014 r. w
sprawie strategii na rzecz zmniejszenia
zapotrzebowania pojazdoéw ci¢zarowych na
paliwo oraz redukcji emisji CO.** Komisja
uznala, ze warunkiem wstepnym
wprowadzenia takich $rodkow jest
regulowana procedura okreslenia emisji
CO: i zuzycia paliwa.

PE612.142v02-00

produkowanych i uZytkowanych pojazdow
ciezkich.

Poprawka

(4a) Konieczny jest wktad roznych
srodkow, obejmujgcych efektywnosé
transportu, paliwa alternatywne,
infrastrukture drogowg, technologie
pojazdow i intermodalnosé, aby stworzyé
kompleksowe podejscie do redukcji emisji
w sektorze transportu. W przypadku
pojazdow cigikich redukcje emisji mozna
takze osiggnq¢ dzigki opracowywaniu
rozwiqzan i tworzeniu zachet w zakresie
optymalizacji zaladunku, jazdy w
kolumnie pojazdow, szkolen dla
kierowcow, odnawiania flot pojazdéw,
ograniczania zatorow komunikacyjnych i
inwestowania w konserwacje
infrastruktury.

Poprawka

(5) W swoim komunikacie z 2014 r. w
sprawie strategii na rzecz zmniejszenia
zapotrzebowania pojazdow ci¢zarowych na
paliwo oraz redukcji emisji CO.** Komisja
uznala, ze warunkiem wstepnym
wprowadzenia takich srodkow jest
regulowana procedura okreslenia emisji
COz2 i zuzycia paliwa. W pakiecie
dotyczgcym mobilnosci ,,Europa w
ruchu” 7 2017 r. Komisja przewidziala
przedstawienie wniosku w sprawie norm
dotyczgcych pojazdow cieikich w
pierwszej potowie 2018 r. Terminowa
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13 COM(2014) 285 final.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisjg

(7)  Informacje dotyczace osiagdw
pojazdu pod wzgledem emisji COz i
zuzycia paliwa powinny by¢ publicznie
dostgpne w celu umozliwienia wszystkim
przewoznikom podejmowania §wiadomych
decyzji o zakupie. Wszyscy producenci
pojazdow beda mogli poréwnac osiagi
swoich pojazddw z innymi markami.
Zwiekszy to zachety do innowacji, a tym
samym konkurencyjnos¢. Informacje te
zapewnia rowniez decydentom
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publikacja tego wniosku ma zasadnicze
znaczenie dla szybkiego przyjecia takich
nowych norm.

13 COM(2014) 285 final.

Poprawka

(6a) Chocé efektywnosé paliwowa
pojazdow cieikich poprawita si¢ W
ostatnich dziesigcioleciach, unijne
przedsiebiorstwa transportowe, 7 ktorych
wiele to MSP 7 flotq liczgcq tylko kilka
pojazdow, nie majq nadal dostepu do
ujednoliconych informacji
umozliwiajgcych ocene technologii
efektywnosci paliwowej i porownywanie
pojazdow w celu podjecia jak najbardziej
swiadomych decyzji dotyczgcych zakupu i
obnizenia rachunkow za paliwo, ktore
stanowiq okolo jedng czwartq ich kosztow
operacyjnych.

Poprawka

(7 Informacje dotyczace osiaggow
pojazdu pod wzglgdem emisji COz i
zuzycia paliwa powinny by¢ publicznie
dostgpne w celu umozliwienia wszystkim
przewoznikom podejmowania §wiadomych
decyzji o zakupie, a osobom trzecim —
monitorowania wysitkow na rzecg
redukcji emisji CO2. Wszyscy producenci
pojazdow beda mogli poréwnac osiagi
swoich pojazddw z innymi markami.
Zwigkszy to zachety do innowacji, a tym
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politycznym na szczeblu Unii i panstw
cztonkowskich solidng podstawe
opracowywania strategii politycznych na
rzecz stosowania bardziej
energooszczednych pojazdow. Wartosci
emisji CO2 i zuzycia paliwa ustalone dla
kazdego nowego pojazdu ci¢zkiego
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE)
[.../...]* [Opoce to include correct
reference] powinny zatem by¢
monitorowane i raportowane Komisji oraz
udostegpniane publicznie.

sprawie wykonania rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr 595/2009 w odniesieniu do okreslania
emisji CO; i zuzycia paliwa przez pojazdy
cigzkie 1 zmieniajgce dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady
2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji
(UE) nr582/2011 (Dz.U.L...z ... 5. ...).

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) W celu uzyskania petnej wiedzy na
temat konfiguracji floty pojazdow ciezkich
w Unii, jej rozwoju w czasie oraz
potencjalnego wptywu na emisje CO2
nalezy monitorowac i raportowac dane
dotyczace rejestracji wszystkich nowych
pojazddw ciezkich 1 przyczep, w tym dane

PE612.142v02-00

samym konkurencyjno$¢. Informacje te
zapewniq rdwniez decydentom
politycznym na szczeblu Unii i panstw
cztonkowskich solidng podstawe
opracowywania strategii politycznych na
rzecz stosowania bardziej
energooszczednych pojazdow oraz
zwiekszq niezawodnosé narzedzia
VECTO, poprawiq przejrzystosé, a
ponadto bedzie sprzyjaé innowacyjnosci i
konkurencyjnosci. Aby ulatwié
porownywalnosé¢ danych oraz zapewnié
ich jakos¢ i przejrzystosé, wartosci emisji
CO2 i1 zuzycia paliwa ustalone dla kazdego
nowego pojazdu cigzkiego zgodnie z
rozporzadzeniem Komisji (UE) [.../...
[Opoce to include correct reference]
powinny zatem by¢ monitorowane i
raportowane Komisji oraz szybko
udostepniane publicznie na podstawie
ujednoliconej metodyki i w sposéb
zharmonizowany.

]15

15 Rozporzadzenie Komisji (UE) [.../...] w
sprawie wykonania rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr 595/2009 w odniesieniu do okreslania
emisji CO; i zuzycia paliwa przez pojazdy
cigzkie 1 zmieniajgce dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady
2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji
(UE) nr582/2011 (Dz.U.L...z...s. ...).

Poprawka

(8) W celu uzyskania petnej wiedzy na
temat konfiguracji floty pojazdow ciezkich
w Unii, jej rozwoju w czasie oraz
potencjalnego wptywu na emisje CO2
nalezy monitorowac i raportowac dane
dotyczace rejestracji wszystkich nowych
pojazddw ciezkich 1 przyczep, w tym dane
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dotyczace mechanizmdéw napedowych i
odpowiednich nadwozi.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) Dane dotyczace emisji CO2 i
zuzycia paliwa beda dostepne dla
niektorych nowych pojazdow ciezkich
zarejestrowanych w [2019] r. Poczawszy
od tego dnia, wlasciwe organy panstw
cztonkowskich powinny zatem by¢
zobowigzane do dostarczania danych na
temat nowych rejestracji, a producenci
powinni by¢ zobowigzani do dostarczania
danych technicznych dotyczacych tych
pojazdow.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisjg

(10)  Dane techniczne niezbedne do
okreslenia emisji CO2 1 zuzycia paliwa
przez pojazd powinny by¢ dostepne
publicznie, aby zwigkszy¢ przejrzystosc
specyfikacji pojazdu i powigzanych
0siggdw oraz w celu wspierania
konkurencji migdzy producentami. Nie
powinny by¢ publikowane wytacznie te
dane, ktore sg wrazliwe ze wzgledu na
ochron¢ danych osobowych 1 uczciwa
konkurencj¢. Jednak ewidentnie w
interesie publicznym jest dostgpnosé
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dotyczace sprawnosci mechanizmow
nap¢dowych i silnikdw oraz
najodpowiedniejszych nadwozi i czesci.
Wazna jest scista wspolpraca wlasciwych
organow panstw czlonkowskich z
producentami pojazdow w zakresie
monitorowania i raportowania danych.

Poprawka

9) Dane dotyczace emisji CO2 |
zuzycia paliwa beda dostepne dla
niektorych nowych pojazdow ciezkich
zarejestrowanych w [2019] r. Poczawszy
od tego dnia, wlasciwe organy panstw
cztonkowskich powinny zatem by¢
zobowigzane do dostarczania danych na
temat nowych rejestracji, a producenci
powinni by¢ zobowigzani do dostarczania
danych technicznych dotyczacych
pojazdow, dla ktorych Zqdane dane sq
dostepne.

Poprawka

(10)  Dane techniczne istotne do
okreslenia emisji CO2 1 zuzycia paliwa
przez pojazd powinny by¢ dostepne
publicznie, aby zwigkszy¢ przejrzystosé
specyfikacji pojazdu i powigzanych
0siggdéw oraz w celu wspierania
konkurencji migdzy producentami. Nie
powinny by¢ publikowane wytgcznie te
dane, ktore sg wrazliwe ze wzgledu na
ochron¢ danych osobowych i uczciwg
konkurencj¢. Poniewaz ewidentnie w
interesie publicznym jest dostgpnosé
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danych technicznych niezbednych do
okreslenia osiggow pojazdow. Takie dane
nie powinny by¢ zatem wylgczone z
publicznego dostepu.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11)  Nalezy zapewnié, aby
monitorowane i raportowane dane byty
rzetelne 1 wiarygodne. W zwigzku z tym
Komisja powinna dysponowa¢ srodkami w
celu weryfikacji 1, w razie koniecznosci,
skorygowania danych ostatecznych. W
wymogach dotyczacych monitorowania
nalezy réwniez uwzgledni¢ parametry
pozwalajace na odpowiednig identyfikacje
1 weryfikacje danych.

PE612.142v02-00

44/56

istotnych danych technicznych do
okreslenia i oceny osiggéw pojazdow,
wszelkie raportowane dane powinny by¢
dostepne publicznie, Z wyjgtkiem danych
osobowych lub szczegdlnie chronionych
informacji handlowych.

Komisja powinna ocenic¢ stosownos¢
udostepnienia tych ostatnich danych
uznanym osobom trzecim na ;qdanie w
sposob gwarantujqcy anonimowosé,
oceni¢ warunki, w jakich powinno sig¢ to
odbyé bez szkody dla konkurencji, oraz w
stosownym przypadku przedstawic¢
wniosek ustawodawczy dotyczgcy zmiany
niniejszego rozporzqdzenia w tym
zakresie.

Poprawka

(11) Majgc na uwadze, ie wlasciwe
organy panstw cztonkowskich i
producenci pojazdéw powinni wspdlnie
odpowiadad za precyzje i jakosé
przedstawianych danych (wykaz
parametrow: zuZycie paliwa podczas
roznych cykli jazdy, emisje CO-,
specyfikacja pojazdow i stosowane
technologie), nalezy zapewnic, aby
monitorowane i raportowane dane byty
rzetelne 1 wiarygodne. W zwigzku z tym
Komisja powinna dysponowac srodkami w
celu weryfikacji i, w razie koniecznosci,
skorygowania danych ostatecznych. W
wymogach dotyczacych monitorowania
nalezy réwniez uwzgledni¢ parametry
pozwalajace na odpowiednig identyfikacje
1 weryfikacje danych, przy czym nalezy
zawsze naleiycie uwzgledniac przepisy
dotyczgce prywatnosci.
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Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(11a) Po podsumowaniu doswiadczen
zdobytych podczas stosowania narzedzia
do obliczania zuZycia energii przez pojazd
(VECTO) Komisja powinna przedstawié¢
wnioski ustawodawcze dotyczgce badan
emisji zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy (RDE) dla pojazdéw

cigzkich.
Poprawka 14
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(13) W celu zapewnienia jednolitych skresla sig¢

warunkéw wykonywania przepisow
niniejszego rozporzgdzenia dotyczgcych
weryfikacji i korekty monitorowanych
danych naleiy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te
powinny byé wykonywane zgodnie z
rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011.

Uzasadnienie

Bardzo wazne jest dopilnowanie, by Komisja dysponowata odpowiednimi sposobami,
procedurami i Srodkami, ktore umozliwig jej wykonywanie zadania weryfikacji jakosci
monitorowanych i raportowanych danych oraz ich korygowania. Srodki te powinny zatem
zostac przyjete w drodze aktow delegowanych.
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Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) W celu zapewnienia, aby wymogi
w zakresie danych oraz procedura
monitorowania i raportowania pozostaty
odpowiednie dla oceny emisji CO: z floty
pojazdéw ciezkich, oraz w celu
zapewnienia dostgpnosci danych na temat
nowych i zaawansowanych technologii
ograniczania emisji COz, nalezy powierzy¢
Komisji uprawnienia do przyjmowania
aktow prawnych zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do zmiany
wymogow dotyczacych danych oraz
procedury monitorowania i raportowania
okreslonych w zatacznikach. Szczeg6lnie
wazne jest, aby W czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te
prowadzone byly zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu
mig¢dzyinstytucjonalnym w sprawie
lepszego stanowienia prawa z dnia 13
kwietnia 2016 r. W szczegdlnosci, aby
zapewni¢ udzial na rownych zasadach
Parlamentu Europejskiego i Rady w
przygotowaniu aktow delegowanych,
instytucje te otrzymujg wszelkie
dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci
tych instytucji moga systematycznie bra¢
udzial w posiedzeniach grup eksperckich
Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem
aktoéw delegowanych.

Poprawka

(14) W celu zapewnienia, aby wymogi
w zakresie danych oraz procedura
monitorowania i raportowania pozostaty
odpowiednie dla oceny emisji CO: z floty
pojazdéw ciezkich, oraz w celu
zapewnienia dostgpnosci danych na temat
nowych i zaawansowanych technologii
ograniczania emisji CO., a ponadto
zapewnienia odpowiedniej weryfikacji i
korekty monitorowanych i raportowanych
danych, nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktow
prawnych zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej w
odniesieniu do zmiany wymogow
dotyczacych danych oraz procedury
monitorowania i raportowania okreslonych
w zatacznikach. Szczegolnie wazne jest,
aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzila stosowne konsultacje,
w tym na poziomie ekspertow, oraz aby
konsultacje te prowadzone byly zgodnie z
zasadami okreslonymi w Porozumieniu
migdzyinstytucjonalnym w sprawie
lepszego stanowienia prawa z dnia 13
kwietnia 2016 r. W szczegdlnosci, aby
zapewni¢ udzial na rownych zasadach
Parlamentu Europejskiego i Rady w
przygotowaniu aktow delegowanych,
instytucje te otrzymuja wszelkie
dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci
tych instytucji moga systematycznie bra¢
udzial w posiedzeniach grup eksperckich
Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem
aktow delegowanych.

Uzasadnienie

Bardzo wazne jest dopilnowanie, by Komisja dysponowata odpowiednimi sposobami,
procedurami i Srodkami, ktore umozliwiq jej wykonywanie zadania weryfikacji jakosci
monitorowanych i raportowanych danych oraz ich korygowania. Srodki te powinny zatem
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zostac przyjete w drodze aktow delegowanych.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — tytul

Tekst proponowany przez Komisje

Centralny rejestr danych dotyczacych
pojazdéw ciezkich

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Komisja prowadzi centralny rejestr
danych przekazanych zgodnie z art. 4 i 5.
Rejestr jest publicznie dostepny, z
wyjatkiem wpisoéw nr 1, 24, 25, 32, 33,391
40 okreslonych w czgséci B zatacznika 1.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja moze przeprowadzié

RR\1144590PL.docx
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Poprawka

Centralna baza danych dotyczacych
pojazdéw ciezkich

Poprawka

1. Komisja prowadzi centralng baze
danych przekazanych zgodnie z art. 4 i 5.
Baza danych jest dostgpna publicznie,
nieodplatnie i w formacie umoZzliwiajgcym
wyszukiwanie elektroniczne, z wyjatkiem
wpisow nr 1, 4, 5, 23, 24, 25, 32, 33, 39 i
40 okreslonych w czgséci B zalacznika 1.
Przed publikacjq danych Komisja
informuje panstwa czlonkowskie i
zainteresowanych producentéw. Komisja
ocenia stosownos¢ udostgpnienia danych,
0 ktérych mowa w akapicie pierwszym,
uznanym osobom trzecim na zqdanie w
sposob gwarantujgcy anonimowosé,
ocenia warunki, w jakich powinno sie to
odbyé bez szkody dla konkurencji, oraz w
stosownym przypadku przedstawia
wniosek ustawodawczy dotyczqcy zmiany
niniejszego rozporzgdzenia w tym
zakresie.

Poprawka

2. Komisja regularnie przeprowadza
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wlasng weryfikacje¢ jako$ci danych
przekazywanych zgodnie z art. 4 i 5.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. W przypadku gdy Komisja zostanie
poinformowana o biedach w danych albo
na podstawie wtasnej weryfikacji stwierdzi
rozbiezno$ci w zbiorze danych, w
stosownych przypadkach podejmuje
niezbedne dzialania w celu skorygowania
danych opublikowanych w rejestrze
centralnym, o ktorym mowa w art. 6.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE612.142v02-00
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wlasng weryfikacje jako$ci danych
przekazywanych zgodnie z art. 41 5 na
reprezentatywnej prébie. Moze
przeprowadzac kontrole w celu
sprawdzenia jakosci metod stosowanych
do uzyskania danych, wykorzystujgc przy
tym wszystkie dostepne i odpowiednie
techniki badan i pomiaru.

Poprawka

3. W przypadku gdy Komisja zostanie
poinformowana o biedach w danych albo
na podstawie wtasnej weryfikacji stwierdzi
rozbiezno$ci w zbiorze danych, podejmuje
niezbedne dzialania w celu skorygowania
danych opublikowanych w centralnej
bazie danych, o ktérej mowa w art. 6.
Panstwa cztonkowskie i producenci majq
moZliwosé¢ skorygowania bledow w ciggu
trzech miesigcy od momentu
powiadomienia.

Jesli Komisja uzna, e producent
umyslnie sfalszowal dane, niezwlocznie
zobowigzuje wilasciwe organy do korekty
danych i podjecia odpowiednich srodkow
zgodnie z przepisami dyrektywy
2007/46/WE.

Poprawka

3a. W razie doniesien o zlych
praktykach lub bledach w informacjach i
danych przesytanych Komisji
demaskatorow wynagradza si¢ i chroni w
konkretny sposob ze wzgledu na ryzyko
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Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. W analizie tej okres$la si¢ co
najmniej osiagi floty pojazdow ciezkich w
Unii, a takze osiagi kazdego producenta w
zakresie przecigtnego zuzycia paliwa i
emisji CO». Analiza uwzglednia rowniez
dane dotyczace stosowania nowych i
zaawansowanych technologii ograniczania
emisji COo, jezeli sa one dostgpne.

zwigzane 7 przekazywaniem takich
informacji i wynikajqgcy z nich interes
publiczny, zgodnie z ogélnymi ramami
prawnymi dotyczgcymi demaskatorow.
Jesli takie praktyki zostaly zgloszone
wlasciwym organom panstwa
czlonkowskiego lub producentom, a
Komisja nie zostala o tym powiadomiona
w odpowiedni sposob, moZe zastosowaé
sankcje w drodze przyjecia aktow
delegowanych.

Poprawka

2. W analizie tej okre$la si¢ co
najmniej osiagi floty pojazdow cigzkich w
Unii, a takze osiagi kazdego producenta w
zakresie zuzycia paliwa i emisji CO> z
Kilku cyklow pracy silnika, na podstawie
klasyfikacji stosowanej w systemie
VECTO. Analiza uwzglednia réwniez dane
dotyczace stosowania nowych 1
zaawansowanych technologii ograniczania
emisji COo, jezeli sa one dostgpne, W tym
silnikow alternatywnych lub paliw
alternatywnych. W celu zapewnienia
miarodajnosci wynikow producentow
porownugje sie dla kazdej grupy funkcji
transportowych.

Uzasadnienie

Producenci pojazdow czesto oferujq swoj sprzet na potrzeby bardzo sig¢ od siebie roznigcych
funkcji transportowych. Zatem wynikow osigganych przez producentow nie nalezy mierzy¢ za
pomocg prostego porownania 0siggow, poniewaz przedmiotem porownania powinny by¢ np.
przejazdy dokonywane drogami gtownymi lub krotkie przejazdy w miescie.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 3 a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3a.  Komisja dokonuje przeglgdu
procedury badan VECTO bez
nieuzasadnionych opdZnien, aby objgé¢ nig
zgodnie z wymogami neutralnosci
technologicznej wszystkie kategorie
pojazdow cieZarowych, przyczepy oraz
wszystkie pojazdy 7 napedem
alternatywnym, takie jak hybrydowe i
bezemisyjne mechanizmy napedowe,
najpozniej do roku 2020, oraz by
przekazywaé wszystkie istotne dane.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 9

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykut 9 skresla sie
Powierzenie uprawnien wykonawczych

Komisja moZe okresli¢ srodki weryfikacji i
korekty danych, o ktérych mowa w art. 7
ust. 2 i 3, w drodze aktéw wykonawczych.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurq sprawdzajgcq, o ktorej mowa
w art. 11.

Uzasadnienie
Bardzo wazne jest dopilnowanie, by Komisja dysponowata odpowiednimi sposobami,
procedurami i srodkami, ktore umozliwiq jej wykonywanie zadania weryfikacji jakosci

monitorowanych i raportowanych danych oraz ich korygowania. Srodki te powinny zatem
zostacé przyjete w drodze aktdw delegowanych.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

la.  Komisja jest uprawniona do
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przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie 7 art. 12 w celu uzupelnienia
niniejszego rozporzqdzenia 7 myslg o
okresleniu srodkow weryfikacji i korekty,
0 ktérych mowa w art. 7 ust. 2i 3.

Uzasadnienie

Bardzo wazne jest dopilnowanie, by Komisja dysponowata odpowiednimi sposobami,
procedurami i Srodkami, ktore umozliwig jej wykonywanie zadania weryfikacji jakosci
monitorowanych i raportowanych danych oraz ich korygowania. Srodki te powinny zatem

zostaé przyjete W drodze aktéw delegowanych.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 11 skresla sie
Procedura komitetowa

Komisje wspomaga Komitet ds. Zmian
Klimatu ustanowiony w art. 9 decyzji nr
280/2004/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady. Komitet ten jest komitetem w
rozumieniu rozporzqdzenia (UE) nr
182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego
ustepu, stosuje sie art. 5 rozporzgdzenia
(UE) nr 182/2011.

Uzasadnienie

Poprawka

Bardzo wazne jest dopilnowanie, by Komisja dysponowata odpowiednimi sposobami,
procedurami i srodkami, ktore umozliwiq jej wykonywanie zadania weryfikacji jakosci
monitorowanych i raportowanych danych oraz ich korygowania. Srodki te powinny zatem

zostac przyjete w drodze aktow delegowanych.
Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — czes¢ B — tabela — wiersz 26 a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

26a.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — czes¢ B — tabela — wiersz 34 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

34a.
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Poprawka
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