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FORSLAG TIL EUROPA-PARLAMENTETS BESLUTNING

om en europaisk strategi for samarbejdende intelligente transportsystemer
(2017/2067(IN1))

Europa-Parlamentet,

der henviser til Kommissionens meddelelse af 30. november 2016 med titlen "En
europaeisk strategi for samarbejdende intelligente transportsystemer — en milepal hen
imod samarbejdende, opkoblet og automatiseret mobilitet” (COM(2016)0766),

der henviser til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/40/EU af 7. juli 2010 om
rammerne for indfgrelse af intelligente transportsystemer pa vejtransportomradet og for
grensefladerne til andre transportformer® og udvidelsen af tidsrammen for mandatet for
vedtagelse af delegerede retsakter,

der henviser til Det Europziske Regionsudvalgs udtalelse af 11. oktober 2017 om
samarbejdende intelligente transportsystemer?,

der henviser til Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalgs udtalelse af 31. maj
2017 om meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europziske
@konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget med titlen "En europeaisk strategi
for samarbejdende intelligente transportsystemer — en milepal hen imod
samarbejdende, opkoblet og automatiseret mobilitet™

der henviser til rapporterne fra platformen for indfarelse af samarbejdende intelligente
transportsystemer (C-ITS), navnlig om certifikat- og sikkerhedspolitikken i forbindelse
med C-ITS,

der henviser til sin beslutning af 14. november 2017 om redning af liv: forbedret
sikkerhed i biler i EU%,

der henviser til Amsterdamerklzringen af 14. april 2016 om samarbejde om opkoblede
0g automatiske karetgjer,

der henviser til sin beslutning af 1. juni 2017 om internetkonnektivitet med henblik pa
veekst, konkurrencedygtighed og samhgrighed: et europaisk gigabitsamfund og 5G?,

der henviser til forretningsordenens artikel 52,

der henviser til beteenkning fra Transport- og Turismeudvalget og udtalelser fra
Udvalget om Miljg, Folkesundhed og Fadevaresikkerhed, Udvalget om det Indre
Marked og Forbrugerbeskyttelse og Udvalget om Borgernes Rettigheder og Retlige og
Indre Anliggender (A8-0036/2018),

LEUT L 207 af 6.8.2010, s. 1.

2 COTER-VI/028.

SEUT C 288 af 31.8.1.2017, s. 85.

4 Vedtagne tekster, P8_TA(2017)0423.
® Vedtagne tekster, P8_TA(2017)0234.
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A. der henviser til, at den europeeiske strategi for samarbejdende intelligente
transportsystemer (i det fglgende benavnt "strategien™) er teet knyttet til Kommissionens
politiske prioriteter, navnlig dens dagsorden for beskaftigelse, vaekst og investeringer,
skabelsen af et faelles europaisk transportomrade, det digitale indre marked,
klimabeskyttelse og strategien for energiunionen;

B.  der henviser til, at medlemsstaternes myndigheder og industrien er ngdt til at reagere pa
det presserende behov for at gare transport mere sikker, renere, mere effektiv,
baredygtig, multimodal og tilgaengelig for alle trafikanter, herunder de mest sarbare
personer og personer med nedsat mobilitet;

C.  der henviser til, at den positive tendens inden for feerdselssikkerhed, som EU har
oplevet i det seneste arti, er aftaget, og til, at 92 % af alle trafikulykker skyldes
menneskelige fejl, og til, at anvendelsen af C-1TS-teknologier er vigtig for at sikre en
effektiv funktion af visse farerstgttesystemer; der henviser til, at vejtransport stadig
tegner sig for hovedparten af arealanvendelsen i byer, de fleste ulykker og sterstedelen
af de transportrelaterede emissioner i form af stgj, drivhusgasser og luftforurening;

D. der henviser til, at samarbejdende intelligente transportsystemer vil gere det muligt for
trafikanterne og trafiklederne at dele og anvende oplysninger og samordne deres
handlinger mere effektivt;

E. der henviser til, at cybersikkerheden i samarbejdende intelligente transportsystemer er
afgarende for deres gennemfarelse, og at fragmenterede sikkerhedslasninger vil bringe
interoperabiliteten og sikkerheden for slutbrugerne i fare, og at der derfor er et klart
behov for handling pa EU-plan;

F.  der henviser til, at ansvarlighed og gennemsigtighed i algoritmerne indebarer, at der
gennemfares tekniske og operationelle foranstaltninger, der sikrer gennemsigtighed og
ikkeforskelsbehandling i automatisk beslutningstagning og i processen for beregning af
sandsynligheden for den enkeltes adfeerd; der henviser til, at gennemsigtigheden bar
give enkeltpersoner relevante oplysninger om den anvendte logik, processens betydning
og dens konsekvenser; der henviser til, at dette ber omfatte oplysninger om de data, der
anvendes til oplering i analyser, og gare det muligt for enkeltpersoner at forsta og
overvage de beslutninger, der bergrer dem;

G. der henviser til, at EU begr fremme og yderligere udvikle digitale teknologier ikke kun
for at mindske antallet af menneskelige fejl og andre svagheder, men ogsa for at
mindske omkostningerne til og optimere brugen af infrastrukturen ved at afhjeelpe
trafiktreengsel og saledes reducere COz-emissionerne;

H.  der henviser til, at dette samarbejdende element takket veere digital og mobil
konnektivitet vil bidrage markant til at forbedre feerdselssikkerhed, transporteffektivitet,
baeredygtighed og multimodalitet, der henviser til, at det samtidig vil skabe et enormt
gkonomisk potentiale og reducere antallet af trafikulykker og energiforbruget; der
henviser til, at samarbejdende intelligente trafiksystemer danner grundlag for
udviklingen af selvkgrende biler og autonome fgrersystemer;

l. der henviser til, at opkoblede og automatiserede karetgjer udger en vigtig digital
udvikling i sektoren, og til det hgje niveau af teknologisk kapacitet i forbindelse med
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samordning af alle de nye teknologier, som bruges i sektoren, sasom de europziske
satellitbaserede navigationssystemer Egnos og Galileo;

der henviser til, at EU er forpligtet til at overholde Den Europeiske Unions charter om
grundlaeggende rettigheder, navnlig artikel 7 og 8 om retten til privatlivets fred og
beskyttelse af personoplysninger;

der henviser til, at flere lande rundt omkring i verden (f.eks. USA, Australien, Japan,
Korea og Kina) snart vil kunne indfgre nye digitale teknologier, og til, at C-1TS-
keretgjer og -tjenester allerede er tilgeengelige pa markedet;

Generelle rammer

1.

glaeder sig over Kommissionens meddelelse om en europeisk strategi for
samarbejdende intelligente transportsystemer og det intensive arbejde, der er blevet
gennemfart i samarbejde med eksperter fra bade den offentlige og den private sektor, og
som har lagt grunden til den feelles meddelelse; stotter dens resultater og opfordrer
derfor til, at der straks indfgres interoperable C-1TS-tjenester i hele Europa;

fremhaver behovet for en klar retlig ramme, der understattet indfarelsen af
samarbejdende intelligente transportsystemer, og ser frem til en fremtidig delegeret
retsakt i henhold til direktivet om intelligente transportsystemer (direktiv 2010/40/EU)
med henblik pa at garantere kontinuitet i tjenesterne, sikre interoperabilitet og stette
bagudkompatibilitet;

noterer sig potentialet i samarbejdende intelligente transportsystemer med hensyn til at
forbedre braendstofeffektiviteten, mindske omkostningerne til individuel transport og
begraense den negative indvirkning pa miljget;

fremhaver potentialet i digitale teknologier og de hertil knyttede forretningsmodeller pa
vejtransportomradet og erkender, at strategien er en vigtig milepal hen imod
udviklingen af samarbejdende intelligente transportsystemer og i sidste ende fuldt ud
opkoblet og automatiseret mobilitet; bemaerker, at samarbejdende, opkoblede og
automatiserede karetgjer kan fremme den europaiske industris konkurrenceevne, gare
transporten gnidningslgs og mere sikker, reducere treengsel, energiforbrug og
emissioner og forbedre forbindelserne mellem forskellige transportformer; papeger, at
der i denne henseende skal stilles krav til infrastrukturen for at sikre, at de pageeldende
systemer kan fungere sikkert og effektivt;

bemarker, at EU-virksomheder ber drage fordel af deres fordelagtige position pa den
globale scene i forbindelse med udviklingen og anvendelsen af C-1TS-teknologier;
understreger det presserende behov for at etablere en ambitigs EU-strategi, der
samordner den nationale og regionale indsats, undgar fragmentering, fremskynder
indfgrelsen af C-ITS-teknologier, som har vist sig at have sikkerhedsmassige fordele,
og intensiverer samarbejdet mellem forskellige sektorer sdsom transport-, energi- og
telekommunikationssektoren; opfordrer indtreengende Kommissionen til at fremlaegge
en konkret tidsplan med klare mal for, hvad EU skal opna mellem 2019 og 2029, at
prioritere indferelsen inden 2019 af de C-1TS-tjenester, der har den hgjest mulige
sikkerhed, som fastlagt i listen over tjenester udarbejdet af C-1TS-platformen i dens
rapport om fase 11, samt at sikre, at disse tjenester bliver tilgeengelige i alle nye karetgjer
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i hele Europa;

6.  fremhaver behovet for at indfgre en sammenhangende ramme for sociale,
miljgsmaessige og sikkerhedsmassige bestemmelser med henblik pa at handhave
arbejdstagernes og forbrugernes rettigheder og garantere fair konkurrence i sektoren;

7. gleder sig over resultaterne af C-1TS-platformens fase 11 og understreger betydningen
af disse resultater?;

8.  understreger, at selv om meddelelsen udger en vigtig milepzel hen imod en EU-strategi
for samarbejdende, opkoblede og automatiserede karetgjer, bar samarbejdende
intelligente transportsystemer ikke forveksles med disse forskellige begreber;

9.  opfordrer indtreengende til at sikre, at udviklingen og indferelsen af opkoblede og
automatiserede karetgjer og samarbejdende intelligente transportsystemer fuldt ud vil
opfylde og fremme malet om dekarbonisering af transportsystemet og nulvisionen for
feerdselssikkerhed;

10. minder om, at samarbejdende intelligente transportsystemer er systemer, der muligger,
at forskellige enheder i de intelligente transportsystemer (karetgjer, udstyr placeret ved
vejkanten, trafikkontrolcentre og nomadeenheder) kommunikerer og udveksler
oplysninger ved hjeelp af en standardiseret kommunikationsstruktur, hvorfor det er
afgarende at sikre de enkelte systemers interoperabilitet;

11. minder om, at opkoblede karetajer er karetgjer, der benytter C-1TS-teknologier, som
ger det muligt for alle vejkaretgjer at kommunikere med andre karetgjer, med
trafiksignaler og med fast infrastruktur ved vejsiden og horisontal infrastruktur — som
skal forbedres og tilpasses, men som ogsa kan tilbyde innovative opladningssystemer
under karslen og kommunikere sikkert med kgretgjer — og med andre trafikanter;
minder om, at 92 % af alle trafikulykker skyldes menneskelige fejl, og at anvendelsen af
C-ITS-teknologier er vigtig for at sikre en effektiv funktion af visse fgrerstattesystemer;

12.  minder om, at automatiserede karetgjer er karetgjer, som kan kare og mangvrere
selvsteendigt under reelle trafikforhold, og hvor en eller flere af de primaere
karselsbetjeningsanordninger (styreapparat, acceleration, bremsning) er automatiseret i
en lengere periode;

13. fremhaver, at det er ngdvendigt at indbygge sikkerhedssystemer i overgangsfasen, hvor
der er sameksistens mellem et stigende antal opkoblede og automatiserede karetgjer og
traditionelle ikke-opkoblede keretgjer, sa feerdselssikkerheden ikke bringes i fare;
papeger, at visse farerstgttesystemer bgr udvikles yderligere, og at monteringen af disse
bar gares obligatorisk;

14. opfordrer Kommissionen til at overveje en metode til at handtere sameksistens pa
vejene af samarbejdende, opkoblede og automatiserede karetgjer pa den ene side og
ikke-opkoblede karetgjer og farere pa den anden side, idet der tages hensyn til
bilparkens alder og den resterende procentdel af personer, som ikke er opkoblet, hvilket

! Endelig rapport fra C-ITS-platformen om fase I1: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2017-09-c-
its-platform-final-report.pdf
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

vil medfare, at mange karetgjer ikke bliver integreret i systemet;

beklager manglen pa klar tidsramme for de anbefalede dag 1,5-tjenester og
efterfglgende tjenester samt manglen pa en fuldsteendig konsekvensanalyse og precise
oplysninger om initiativerne til indfgrelse og udvikling af C-ITS-tjenester og den
mulige udbygning af disse tjenester;

opfordrer Kommissionen til at prioritere C-1TS-tjenester ved at garantere den hgjest
mulige sikkerhed og udarbejde de ngdvendige definitioner og krav og omgaende
opdatere den europeiske principerklaering om brugergraenseflader for informations- og
kommunikationssystemer i karetgjer, da samspillet mellem den menneskelige fagrer og
maskinen er vigtig*;

gentager den centrale rolle, som opkoblede og automatiserede keretgjer, C-I1TS-
teknologier og nye teknologier spiller med hensyn til at opfylde klimamalene, samt
behovet for at sikre, at udviklingen og udbredelsen heraf vil veere i fuld
overensstemmelse med og stette malet om dekarbonisering af transportsystemet; glaeder
sig over anvendelsen af C-ITS som et middel til at forbedre transporteffektiviteten,
reducere brendstofforbruget og vejtransportens indvirkning pa miljeet (f.eks. i form af
COz-emissioner) samt optimere brugen af infrastrukturen i byerne;

understreger potentialet i innovative teknologier som automatiseret karsel og
konvojkersel ("platooning™) inden for vejgodstransport, som muligger bedre udnyttelse
af slipstrem og derved reducerer braendstofforbruget og emissionerne; opfordrer til at
yde gget statte til forskning og udvikling pa dette omrade, navnlig hvad angar den
ngdvendige digitale infrastruktur;

understreger behovet for at give trafikanterne flere valgmuligheder, mere brugervenlige,
prismassigt overkommelige og kundetilpassede produkter og flere oplysninger;
opfordrer i denne forbindelse Kommissionen til at lette udvekslingen af bedste praksis,
som bl.a. tager sigte pa at opna gkonomisk effektivitet; opfordrer indtreengende alle
medlemsstater til at tilslutte sig C-Roads-platformen, da den er tilteenkt en vigtig
koordinerende rolle i gennemfarelsen af strategien, forudsat at den overholder den
teknologiske neutralitet, der er ngdvendig for at fremme innovationer; understreger
ngdvendigheden af at sikre, at avancerede digitale vaerktgjer indfares sa bredt og
koordineret som muligt i medlemsstaterne, og at disse ogsa omfatter offentlig transport;
tilskynder bilfabrikanterne til at pabegynde indfgrelsen af samarbejdende intelligente
transportsystemer for at gennemfgre strategien;

opfordrer indtreengende Kommissionen til at udarbejde statistikker, som supplerer de
eksisterende, for bedre at kunne evaluere digitaliseringsfremskridtene inden for
forskellige omrader af vejsektoren; fremhaver betydningen af yderligere investeringer i
forskning inden for sensorsystemer og understreger, at der under udviklingen af
samarbejdende intelligente transportsystemer skal leegges seerlig vaegt pa bykersel, der
adskiller sig markant fra kersel uden for byerne; bemarker, at bykarsel navnlig
indebeerer stgrre interaktion med motorcyklister, cyklister, fodgengere og andre blgde

Kommissionens henstilling af 26. maj 2008 om sikre og effektive informations- og kommunikationssystemer i
karetajer: ajourfgring af de europaiske principper for brugergrenseflader. EUT L 216 af 12.8.2008, s. 1.
Se folgende websted: http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/T XT/?uri=CELEX%3A32008H0653
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trafikanter, herunder personer med handicap;

21. opfordrer indtreengende medlemsstaterne til at gare deres yderste for at sikre, at faglige
og videregaende uddannelsesforlgb mader de vidensbehov, der eftersparges af den
industri, som skal udvikle strategien for intelligente transportsystemer; opfordrer til
udarbejdelse af fremadrettede analyser af de nye karrieremuligheder og arbejdspladser,
der opstar i forbindelse med dette nye mobilitetsparadigme, og til udveksling af bedste
praksis i udviklingen af samarbejdsmodeller mellem erhvervslivet og
uddannelsessystemerne, der tager sigte pa at skabe integrerede uddannelses-,
innovations- og produktionsomrader;

22. mener, at C-ITS-tjenester ber integreres i rumstrategien for Europa, eftersom
indfarelsen af C-ITS vil blive baseret pa geolokaliseringsteknologier som f.eks.
satellitbaseret positionsbestemmelse;

23. papeger, at medlemsstaterne bgr tage hensyn til, at C-ITS-tjenester skal indfares inden
for en bredere sammenhang, hvor mobilitet betragtes som en tjeneste, og der sikres
integration med andre transportformer, navnlig for at undga eventuelle
boomerangeffekter som f.eks. en stigning i vejtransporten i forhold til andre
transportformer;

Beskyttelse af privatlivets fred og databeskyttelse

24. henleder opmarksomheden pa vigtigheden af at anvende EU-lovgivningen om
databeskyttelse og beskyttelse af privatlivets fred pa C-1TS-data og data fra opkoblede
gkosystemer, og derfor bar det prioriteres, at disse data udelukkende anvendes til C-
ITS-formal og ikke lagres eller anvendes til andre formal; understreger, at intelligente
karetgjer fuldt ud bar efterleve den generelle forordning om databeskyttelse og de hertil
knyttede regler, og at C-I1TS-tjenesteudbydere skal sikre lettilgeengelige oplysninger og
tydelige vilkar og betingelser for farerne, som satter dem i stand til frit at give
informeret samtykke i overensstemmelse med bestemmelserne og begraensningerne i
den generelle forordning om databeskyttelse;

25. understreger ngdvendigheden af en langt hgjere grad af gennemsigtighed og
ansvarlighed i algoritmer i forbindelse med virksomheders databehandling og -analyse;
minder om, at den generelle forordning om databeskyttelse allerede indeholder en
bestemmelse om retten til at blive informeret om den logik, der ligger bag
databehandlingen; understreger endvidere ngdvendigheden af at forhindre "karselsstop™,
hvilket vil betyde, at brugerne ikke kan kare i deres egne intelligente biler, hvis de
neegter at give samtykke; opfordrer til, at en "offlinetilstand" bliver gjort tilgeengelig i
intelligente biler, hvilket vil gare det muligt for brugerne at sla overfgrsel af persondata
til andre enheder fra, uden at det hindrer dem i at kare bilen;

26. henleder opmarksomheden pa, at der skal tages hensyn til databeskyttelse og
fortrolighed under hele databehandlingen; understreger, at gennemfgrelsen af princippet
om "indbygget beskyttelse af privatlivets fred og indbygget databeskyttelse” ber veere
udgangspunktet, nar der udformes applikationer og systemer til intelligente
transportsystemer; minder om, at anonymiseringsteknikker kan gge brugernes tillid til
de tjenester, de anvender;
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Cybersikkerhed

217.

28.

ger opmarksom pa vigtigheden af at anvende hgje standarder for cybersikkerhed for at
forebygge hacking og cyberangreb i alle medlemsstater, navnlig i lyset af den kritiske
karakter af sikkerheden i forbindelse med C-ITS-kommunikation; bemarker, at
cybersikkerhed er en afggrende udfordring, der skal imgdegas i takt med, at
transportsystemet bliver mere og mere digitaliseret og opkoblet; understreger, at der er
en risiko for, at automatiserede og opkoblede keretgjer og de databaser, hvor
oplysningerne behandles og/eller lagres, kan blive udsat for cyberangreb, og papeger
derfor, at man gennem udviklingen af en falles sikkerhedspolitik, herunder strenge
sikkerhedsstandarder, og certifikatpolitik for indfgrelsen af samarbejdende intelligente
transportsystemer bgr forebygge alle svagheder eller risici, som kan konstateres eller
formodes at vaere til stede pa baggrund af det aktuelle udviklingsniveau;

understreger, at der bar anvendes lige hgje og harmoniserede sikkerhedsstandarder i
hele EU og i alle medlemsstater og i forbindelse med eventuelt samarbejde med
tredjelande; understreger, at disse standarder dog ikke ma hindre tredjepartsreparatarers
adgang til indbyggede systemer, sa keretgjsejerne ikke bliver afhangige af
bilfabrikanterne til at foretage ngdvendige eftersyn og/eller reparationer af den
indbyggede software;

Kommunikationsteknologier og -frekvenser

29.

30.

31.

32.

33.

mener, at en teknologineutral hybrid kommunikationsstrategi, som sikrer
interoperabilitet og bagudkompatibilitet, og hvor komplementeere
kommunikationsteknologier kombineres, er den rigtige tilgang, og at det mest lovende
hybride kommunikationsmiks synes at veere en kombination af tradlgs kommunikation
over korte afstande og mobil- og satellitteknologier, hvilket vil sikre den bedst mulige
stotte til indfarelsen af de grundleeggende C-ITS-tjenester;

noterer sig forbindelsen mellem opkoblede karetgjer og de europaiske satellitbaserede
navigationssystemer Egnos og Galileo; foreslar derfor, at strategier, der er rettet mod
opkoblede biler, ber indga i rumteknologi; mener, at interoperabilitet er af afgarende
betydning for bade sikkerheden og forbrugernes valgmuligheder, og understreger, at
karetajernes kapacitet til at kommunikere med 5G og satellitbaserede
navigationssystemer skal indga i det hybride kommunikationsmiks i fremtiden, som det
fremgar af Kommissionens handlingsplan for 5G;

tilskynder bilfabrikanter og teleoperatgrer, der understgtter C-1TS-tjenester, til at
samarbejde bl.a. med henblik pa en gnidningslgs indferelse af C-ITS-
kommunikationsteknologier, vejafgifter og intelligente digitale fartskrivertjenester,
uden at der opstar interferens mellem disse tjenester;

opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at fortseette den finansielle statte til
forskning og innovation (Horisont 2020), navnlig for pa leengere sigt at bane vej for
udviklingen af infrastruktur, der er egnet til indfarelsen af samarbejdende intelligente
transportsystemer;

understreger betydningen af sensorsystemer med hensyn til at levere data om f.eks.
karetgjsdynamik, feerdselsteethed og luftkvalitet; opfordrer til stgrre og bedre
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34.

koordinerede investeringer i medlemsstaterne med henblik pa at sikre fuld
interoperabilitet mellem de sensorer, der anvendes, og deres anvendelsesmuligheder pa
andre omrader end blot sikkerhedsomradet, f.eks. til telemaling af emissioner;

opfordrer Kommissionen til at fremsatte forslag med henblik pa at sikre, at oplysninger
om emissioner af forurenende stoffer, der tilvejebringes via sensorer monteret i
karetajer, indsamles og gares tilgeengelige for de kompetente myndigheder;

Feelles europeeisk tilgang

35.

36.

37.

38.

39.

tilskynder medlemsstaterne og de lokale myndigheder, bilfabrikanterne, vejoperatgrerne
og ITS-industrien til at indfgre samarbejdende intelligente transportsystemer inden 2019
og henstiller til Kommissionen, lokale myndigheder og medlemsstaterne at afsatte
passende finansiering inden for Connecting Europe-faciliteten, de europaiske struktur-
og investeringsfonde og Den Europaiske Fond for Strategiske Investeringer med
henblik pa at opgradere og vedligeholde den kommende vejinfrastruktur ved at anvende
en horisontal tematisk tilgang; opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at
fortseette den finansielle stgtte til forskning og innovation (Horisont 2020) under fuld
overholdelse af gennemsigtighedsprincippet, og idet der regelmassigt leveres
oplysninger om EU's medfinansiering;

tilskynder medlemsstaterne og Kommissionen til at statte initiativer og foranstaltninger
til fremme af forskning i og undersggelser af udviklingen af samarbejdende intelligente
transportsystemer og deres virkning for EU's transportpolitik; mener, at det, hvis der
ikke sker betydelige fremskridt inden 2022, kan veere ngdvendigt med
lovgivningsmaessige foranstaltninger til at indfere "minimumsregler” og gennemfare
integration pa dette omrade;

understreger betydningen af kvaliteten af den fysiske vejinfrastruktur, der gradvist ber
suppleres med digital infrastruktur; opfordrer til opgradering og vedligeholdelse af den
kommende vejinfrastruktur;

understreger, at der bar skabes et reelt multimodalt transportsystem, der integrerer alle
transportformer i én mobilitetstjeneste, som anvender realtidsoplysninger og tager
hensyn til integrerede billetsystemer og deling af mobilitetstjenester samt fodgengere
og cyklister, og som gar det muligt at transportere personer og gods problemfrit fra der
til dar og forbedre transportsektorens samlede effektivitet, beeredygtighed og
holdbarhed; opfordrer i denne forbindelse Kommissionen til at sikre og fremme
samarbejde og investeringer pa EU-plan inden for digitalisering af transportindustrien
ved hjeelp af eksisterende og nye midler for at integrere intelligente transportsystemer i
de forskellige transportformer (C-ITS, ERTMS, SESAR, RIS?); understreger
betydningen af en integreret tilgang til informations-, booking- og billetveerktgjer med
henblik pa at opna attraktive mobilitetskaeder fra der til der;

opfordrer til, at man i denne planlaegningsproces anvender brugernes idéer om
personbefordring og godstransport som en vigtig informationskilde med henblik pa at
udvide anvendelsesomradet for C-1TS-applikationer og skabe forretningsmodeller, der

! Det europeeiske jernbanesignalsystem (ERTMS), ATM-forskning i det faelles europziske luftrum (SESAR),
flodinformationstjenester (RIS).
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40.

41.

42.

43.

44,

45.

er knyttet til denne nye forstaelse af beeredygtig integreret mobilitet;

opfordrer EU og medlemsstaterne til at sikre en korrekt handhavelse af FN-pagten om
tilgeengelighed for bevaegelseshaammede personer og personer med handicap samt det
kommende direktiv om tilgeengelighedskrav til produkter og tjenesteydelser med
henblik pa at sikre barrierefri adgang til samarbejdende intelligente transportsystemer
for alle borgere;

anbefaler, at Kommissionen hurtigt fastleegger en passende retlig ramme for opnaelse af
graenseoverskridende interoperabilitet i hele EU samt bestemmelser om ansvaret for
anvendelsen af de forskellige opkoblede transportformer; opfordrer Kommissionen til
inden udgangen af aret at fremsatte et lovforslag om adgang til bestemte oplysninger og
ressourcer fra keretgjmonteret udstyr; anbefaler, at dette forslag ber sette hele
automobilindustriens veerdikade og slutbrugerne i stand til at drage fordel af
digitaliseringen og sikre lige konkurrencevilkar og maksimal sikkerhed med hensyn til
lagring af karetgjsoplysninger og adgang hertil for alle tredjeparter, som bgr veere fair,
rettidig og uhindret for at beskytte forbrugernes rettigheder, fremme innovation og sikre
en fair, ikkediskriminerende konkurrence pa dette marked i overensstemmelse med
princippet om teknologisk neutralitet; understreger behovet for at bidrage til
moderniseringen af alle infrastrukturer i byer og landdistrikter i tilknytning til offentlige
transporttjenester; anmoder Kommissionen om at garantere, at den i alle tilfeelde sikrer
fuld overholdelse af den generelle forordning om databeskyttelse, og om arligt at
afleegge rapport til Parlamentet om sin overvagning;

opfordrer Kommissionen til at vedtage en global strategi for teknisk harmonisering og
standardisering af data for at sikre, at de samarbejdende intelligente transportsystemer
er kompatible og giver stordriftsfordele for fabrikanterne og gget forbrugerkomfort;

understreger betydningen af pa et tidligt tidspunkt at indlede en dialog med
arbejdsmarkedets parter og repraesentanter for forbrugerorganisationer med henblik pa
at skabe et gennemsigtigt og tillidsfuldt miljg og finde en god balance mellem de
positive og negative virkninger for sociale og beskeftigelsesmassige vilkar og
forbrugerrettigheder; bemarker, at eSafety-forum skal etablere en kareplan for
indfarelsen af samarbejdende intelligente transportsystemer pa samme made, som det
har gjort for eCall-systemet.

understreger, at der med henblik pa at opfylde de internationale klimaforpligtelser og
EU's interne mal skal tages et afggrende skridt i retning af en lavemissionsgkonomi;
fremhaever, at der derfor ogsa er behov for nye tildelingskriterier for de forskellige EU-
midler med henblik pa at fremme dekarbonisering og energieffektivitetsforanstaltninger,
herunder for C-1TS; mener, at der under ingen omstandigheder ma afsattes EU-midler
til projekter, der ikke er i overensstemmelse med EU's CO»-reduktionsmal og -
politikker;

opfordrer bilfabrikanterne til tydelidt og pa passende vis at oplyse forbrugerne om deres
rettigheder og om de fordele og begraensninger, der er ved nye C-1TS-teknologier for sa
vidt angar sikkerhed; tilskynder til ivaerksattelse af oplysningskampagner for at gare de
nuvaerende fgrere bekendt med nye C-ITS-teknologier og for at skabe den ngdvendige
tillid blandt slutbrugerne og opna offentlighedens accept; mener, at anvendelsen af C-
ITS kan forbedre transportsystemets sikkerhed og effektivitet, samtidig med at der
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sikres overholdelse af bestemmelserne om databeskyttelse og privatlivets fred;

o

46. palegger sin formand at sende denne beslutning til Radet og Kommissionen.
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BEGRUNDELSE
Indledning:

Verden star over for en ekstrem hurtig industriel og digital revolution, som EU ogsa er part i
pa en eller anden made, men som hverken Europas gkonomi eller samfund er velforberedt pa.
Der er store forskelle i udviklingsniveau og beredskab i medlemsstaterne, men vi ma ikke
tillade, at de teknologiske fremskridt og digitaliseringen gger denne ubalance. Alle
europaeiske borgere bgr drage lige stor nytte af den moderne industrielle revolution og de
fordele, den medfarer. Transportsektoren er ligeledes meget teet pa blive dramatisk forandret,
og EU ma pa eget initiativ bidrage med relevante langsigtede svar. Vi ma pa én gang opfylde
krav til sikkerhed, effektivitet og baeredygtighed. Fremskridtene inden for digital teknologi i
transportsektoren muligger tidstro udveksling af data mellem de forskellige transportmidler
og reducerer dermed f.eks. antallet af ulykker, rationaliser transportsystemerne og nedbringer
emissionerne af skadelige stoffer. De nye teknologier, herunder samarbejdende intelligente
transportsystemer, der er genstanden for denne beteenkning, er pa samme tid bade indbegrebet
af dramatisk fremskridt og en virkelig udfordring for de europaiske beslutningstagere, bl.a. i
form af harmonisering af lovgivningen, som hidtil har veeret usammenhangende, og som til
stadighed givet anledning til nye spgrgsmal. Hvad der er sikkert er, at Kommissionen og de
europaiske institutioner er bagud pa dette omrade og ikke kan holde trit med den hastighed,
hvormed den teknologiske udvikling skrider fremad. Opgaven med at finde svar pa denne
situation er reel og presserende. Pa samme made skal vi anerkende, at EU sidelgbende har
brug for samarbejde snarere end isolerende konkurrence pa det digitale omrade, hvor dette har
indvirkning pa transportsektoren, da EU kun pa denne made kan imgdega den globale
udviklings udfordringer, som f.eks. USA og Kina stiller, idet disse lande har et forspring med
hensyn til samarbejdende intelligente transportsystemer. Den moderne industrielle revolution
er en enestaende mulighed for at udvikle og sikre vores transportsystemer, men samtidig er
der behov for et lgbende og ansvarligt lovgivende arbejde.

Baggrund

Kommissionen og Parlamentet har arbejdet pa spargsmalet om intelligente transportsystemer
og keretgjer i neesten 10 ar. Indfarelsen af intelligente biler og eCall-systemet er en vigtig del
af denne proces. Ordfgreren glaeder sig over den lovgivningsprocedure, som indeberer, at
Parlamentet afgiver udtalelse om gget bilsikkerhed, karekort og kereuddannelsen, og den
europaiske strategi for lavemissionsmobilitet. £ndring af direktiv 2010/40/EU om udvidelse
af anvendelsen af delegerede retsakter er seerlig vigtig. Disse supplerer den strategi, der er
fastlagt i Kommissionens meddelelse om indfgrelse af intelligente transportsystemer
(COM(2016)0766).

Ordfgreren mener, at det er vigtigt for en reekke af EU's F&U programmer og initiativer
sasom C-Roads-platformen og GEAR 2030 programmer, der skal gennemfares sidelgbende.
Af sarlig betydning er resultaterne af programmet 2016-2017 pa ITS platformen, hvor
resultaterne af det arbejde, der er udfert af otte arbejdsgrupper, for nylig er blevet
offentliggjort af Kommissionen.

Det er afgarende, at alle industrisektorer slutter sig sammen — telekommunikationssektoren,
bilproducenterne, energi- og transportsektoren — saledes at resultaterne af de digitale
fremskridt kan blive korrekt gennemfart og anvendt. Lige sa vigtigt er samarbejdet mellem de
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europaiske institutioner og inddragelsen af medlemsstaterne. Ordfareren gleeder sig over
udtalelserne fra Regionsudvalget og Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg. De
fleste karetgjer, der bruges i EU, er gamle og blev bygget med teknologier, som er til hinder
for, at de forbindes til de seneste teknologier og former for digital kommunikation. Det
samme geelder for vejsystemer, der ikke indgar i det transeuropziske net, og ikke er
motorveje. Spgrgsmalet om, hvordan vi bar sikre opkoblingen af disse karetgjer, og hvem der
skal betale herfor, kan med rette stilles.

Hvem betaler for, at vi kommer over til den anden bred?

Nesten 3 mia. EUR om aret vil veere ngdvendig for at finansiere indfgrelsen af "D1"-tjenester
for at muliggere opkobling af ca. 30 mio. biler. CEF, ESIF og EFSI er til radighed til
finansiering af udviklingen af bredbandsnet og transportinfrastruktur. Desuden er F&U-
projekter i gjeblikket ved at blive gennemfgrt under Horisont 2020. Ordfareren er overbevist
om, at udviklingen sker meget hurtigere, end det fremgar af maldatoerne for strategisk
planlegning. Dette er grunden til, at medlemsstaterne skal inddrages, og der skal treeffes
beslutninger om finansieringen. Det stgrste spgrgsmal er, hvordan vi i den naste runde af
finansiel planlaegning tager hensyn til den rolle, som digitale teknologier spiller.

Sikkerhed

Ordfgreren er enig i Kommissionens forslag om at indfgre bade D1 og D1,5-dag-protokoller
og til ogsa at indfgre den farste pakke i 2019 og gleeder sig samtidig over de ambitigse mal.
Han beklager samtidig manglen pa en praecis tidsplan og en
gennemfarlighedsundersggelse, der er ngdvendig for at opna dette. Han statter konklusionen
fra den specialiserede arbejdsgrupper, der beskaftiger sig med sikkerhed i anden fase af
platformen for samarbejdende intelligente transportsystemer, om at hvert karetgj skal
overholde et st minimumskrav®. Han er overbevist om, at denne teknologi og automatisering
kun vil veere veerdifuld, hvis hvert enkelt karetgj er opkoblet transportsystemet. Vi skal tage
et skridt ad gangen. | den mellemliggende periode, indtil hele det samarbejdende intelligente
transportsystem bliver tilgeengeligt, er det afggrende at udarbejde en protokol, som omfatter
den menneskelige faktor og giver tilstreekkelig tid til "menneske-maskine"-samspillet?.

Datasikkerhed

Hurtig realtidsdataudveksling i stor malestok ger store fremskridt og er ved at blive normen,
hvilket rejser spgrgsmalet om at anvende passende teknologi og datasikkerhed. Det er
afgerende, at de eksisterende europeaiske regler udvides pa omradet for automatisering.
Kommissionen har for nylig fremsat et forslag om cybersikkerhed, som omfatter den opgave
at skabe en ny europeisk certificeringsordning for at sikre, at digitale produkter og tjenester
kan anvendes sikkert. Ordfgreren mener ogsa, at en af de vigtigste opgaver, som venter, netop
er spgrgsmalet om at afgare, hvorvidt man har adgang til data, der genereres af karetgjer i
bevaegelse og adgang til "tredjepartsdata”. Vi skal sikre, at der lyttes til udtalelser og forslag
fra alle de bergrte parter, sa vi kan finde de bedste felles lgsninger.

L C-ITS platform final phase I1. https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2017-09-c-its-platform-final-
report.pdf

2 Europa-Kommissionen (2008), European Statement of Principles on Human Machine Interface.
https://goo.gl/zXSXHe.
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Spgrgsmal i forbindelse med kommunikationsteknologi og frekvens

Hvis man betragter hele EU og de programmer, der er gennemfart i de seneste maneder, kan
vi se enorme forskelle. | den ene ende er der internetdeekning med en veerdi af 0 (ingen WiFi
og hgjst 2G samlet deekning), og andre steder konstaterer vi konvojkarsel. Vi skal veere meget
omhyggelig med ikke at udvide den digitale klgft. Der er enighed om "teknologi"-
spargsmalet, for sa vidt som der ikke er nogen eneret, saledes at en hybrid anvendelse af
eksisterende teknologier kan vere svaret. Der foregar en lgbende koordinering mellem de
faglige organisationer og Kommissionen.

Andre vigtige omrader/bemarkninger

Den fremtidige mobilitet i byerne i EU er en anden vigtig del af automatisering, og
udviklingen heraf bar veere et centralt emne. Organisering af byomrader og de
omkringliggende regioner, saledes at de udger et intelligent transportnet, er en vigtig del af
den regionale udvikling. Vi taler hele tiden kun om sammenkoblede karetgjer og
infrastruktur. Men hvad med de sakaldte blgde trafikanter — fodgeengere, cyklister og
motorcyklister? Hvordan kan de integreres i intelligente systemer, der arbejder sammen? Og
lad os ikke glemme, mens vi udvikler fuldsteendig automatisering, hvordan reglerne for at
opna karekort vil &ndre sig, og hvilke feerdigheder der skal leres. Hvordan bar
videreuddannelsen af bilister tilretteleegges?
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UDTALELSE FRA UDVALGET OM MILJQ, FOLKESUNDHED OG
FODEVARESIKKERHED

til Transport- og Turismeudvalget

om en europeisk strategi for samarbejdende intelligente transportsystemer
(2017/2067(IN1))

Ordfarer for udtalelse: Christel Schaldemose

FORSLAG

Udvalget om Miljg, Folkesundhed og Fadevaresikkerhed opfordrer Transport- og
Turismeudvalget, som er korresponderende udvalg, til at optage felgende forslag i det
beslutningsforslag, det vedtager:

1.

minder om den europaiske strategi for lavemissionsmobilitet, der blev vedtaget i juli
2016, som fremhaever det potentiale, som samarbejdende, opkoblede og automatiserede
keretajer har, nar det handler om at oprette et gkosystem for mobilitet og derved
reducerer energiforbruget og emissionerne fra vejtransport, der fortsat tegner sig for
hovedparten af transportemissionerne;

opfordrer Kommissionen til at anerkende den stigende betydning af
livscyklusemissioner, herunder inden for energiforsyning-, fremstillings- og
bortskaffelsesfaserne, ved at fremsatte holistiske forslag, som leder producenter hen
mod optimale lgsninger for at sikre, at op- og nedstremsemissioner ikke undergraver de
fordele, der er forbundet med forbedret drift af opkoblede og automatiske keretgjer;

gleeder sig over den europziske strategi om samarbejdende intelligente
transportsystemer som en falles ramme; statter kraftigt udarbejdelsen af en passende
retlig ramme pa EU-plan for indfgrelsen af samarbejdende intelligente
transportsystemer (C-I1TS), herunder for omrader i EU, der ikke er forbundet med det
europziske kontinent, og for at fremme investeringer i den ngdvendige infrastruktur;
opfordrer Kommissionen til at undersgge mulighederne i ITS-direktivet (2010/40/EU) i
denne henseende;

opfordrer Kommissionen til at inddrage byluft og vandvejstransport i C-ITS strategien,
idet der fokuseres pa intermodalitet og integration af forskellige transportformer, som
kan gare transporten mere effektiv og baeredygtig;
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5. understreger behovet for at prioritere offentlig statte til C-ITS for sa vidt angar dets
potentiale til at styrke kollektive transportformer og samkgarsel; opfordrer i denne
henseende indtreengende Kommissionen og medlemsstaterne til at arbejde teet sammen
med de lokale og regionale myndigheder, der leverer offentlig transport, og til at
undersgge muligheder ved C-ITS inden for offentlig og intermodal transport med
henblik pa at opna en hgj grad af integration af privat og offentlig transport for at sikre
en mere baredygtig mobilitet;

6.  er sterkt overbevist om, at anvendelsen af C-1TS bgr fokusere pa brugerne, og at
borgerne bar kunne tilslutte sig disse systemer med deres private bil;

7.  gleder sig over C-ITS's potentiale til at forbedre handhaevelsen af trafiksikkerheden og
feerdselsreglerne; gleeder sig ligeledes over fordelene ved C-ITS, som omfatter en hgjere
grad af feerdselssikkerhed gennem hurtig og preecis information til fererne om
trafiksituationen, farlige omrader og andre problemer, der opstar omkring dem, samt
den omstaendighed, at transportstyrings- og transportinformationscentre kan modtage
ngjagtige og omfattende oplysninger om den aktuelle trafiksituation direkte fra
keretgjer, hvilket gar det muligt for dem hurtigt og effektivt at styre og pavirke
trafikstrammen og @ge sikkerheden;

8.  papeger, at indfarelsen af C-1TS baseret pa kommunikation (udveksling af data) ikke
blot mellem enkelte karetgjer, men ogsa mellem keretgjer og infrastruktur, er en anden
vigtig udfordring inden for bilelektronik og ITS; understreger, at C-1TS gar det muligt
for karetgjer at kommunikere direkte med hinanden og for kgretgjer og intelligente
enheder at sende oplysninger til transportinfrastrukturen, som derefter videregiver
oplysningerne til transportstyringsenhederne og til transportinformationscentrene og
dermed bidrager til at mindske trafikkens indvirkning pa miljget;

9.  opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at gare fuldt brug C-1TS's potentiale til
at iveerksatte forebyggende foranstaltninger mod smog og hgje koncentrationer af ozon
og for begraensning af stgjniveauer, finstav-, NOx- og CO2-emissioner;

10. minder om, at slutbrugernes accept af alternative breendstoffer i hgj grad afheenger af
tilgeengeligheden af infrastruktur til breendstof og opladning, og understreger, at
oplysninger om sadanne infrastrukturer (f.eks. naerliggende ubemandede ladestandere)
kan seette gang i efterspargslen; opfordrer indtreengende Kommissionen til at prioritere
indsatsen for at gare disse tjenester mulige;

11. bemerker det store potentiale ved C-I1TS for at forbedre breendstofeffektiviteten,
mindske omkostningerne til individuel transport og begrense trafikkens negative
indvirkninger pa miljget;

12. gentager den centrale rolle, som forbundne og automatiserede karetgjer, C-ITS og nye
teknologier spiller i forhold til at opfylde klimamalene, samt behovet for at sikre, at
udviklingen og udbredelsen heraf vil vaere i fuld overensstemmelse med og stgtte malet
om at dekarbonisere transportsystemet; glaeder sig over anvendelsen af C-ITS som et
middel til at forbedre transporteffektiviteten, reducere braendstofforbruget og
vejtransportens indvirkning pa miljget (f.eks. i form af CO2-emissioner) samt optimere
brugen af infrastrukturen i byerne;
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

understreger potentialet i innovative teknologier som automatiseret karsel og
"platooning” (gruppering af adskillige karetgjer) inden for vejgodstransport, som
muligger bedre udnyttelse af slipstrem og derved reducerer braendstofforbruget og
emissionerne; opfordrer til at yde gget statte til forskning og udvikling pa dette omrade,
navnlig hvad angar den ngdvendige digitale infrastruktur;

fremhaver betydningen af interoperabilitet og finder, at Kommissionen bar fremme
interoperable systemer pa en teknologineutral made;

understreger betydningen af sensorsystemer med hensyn til at levere data om f.eks.
karetgjsdynamik, overbelastning og luftkvalitet; opfordrer til mere og bedre koordineret
investering i medlemsstaterne med henblik pa at sikre fuld interoperabilitet mellem de
sensorer, der anvendes, og deres mulige anvendelse til andre formal end sikkerhed,
f.eks. telemaling;

opfordrer Kommissionen til at fremlaegge forslag med henblik pa at sikre, at
oplysninger om emissioner af forurenende stoffer, der tilvejebringes via sensorer
monteret | karetgjer, indsamles og gares tilgeengelige for de kompetente myndigheder;

understreger C-ITS's potentiale med henblik pa at fremme integrationen af autonome
keretajer med det formal at lgse problemet med de "sidste kilometer" — dvs. afstanden
fra transportknudepunktet til det endelige bestemmelsessted;

fremhaever, at C-ITS i betydelig grad kan forbedre feerdselssikkerheden ved at mindske
antallet af menneskelige fejl, som stadig er den vigtigste arsag til trafikulykker;

opfordrer Kommissionen til at lette adgangen til trafikrelaterede data for offentlige og
private aktgrer, sdasom udbydere af digitale kort- og navigationstjenester, eftersom disse
tjenester er af central betydning for at gare intermodal transport, mere effektiv
ruteplanleegning og automatiseret karsel mulig; understreger imidlertid, at slutbrugernes
tillid til beskyttelsen af personoplysninger og privatlivets fred er af helt afggrende
betydning for at vinde accept for deling af personlige data; statter derfor
Kommissionens tilgang med "databeskyttelse gennem design og databeskyttelse
gennem standardindstillinger” som beskrevet i C-ITS-strategien;

understreger, at samarbejde pa lokalt og regionalt plan om udviklingen og
gennemfarelsen af interoperable og, hvor det er ngdvendigt, harmoniserede C-1TS i hele
EU, herunder i omrader i EU, som ikke er forbundet med det europaeiske kontinent, er
af afgarende betydning;

understreger, at etableringen af graeenseoverskridende C-ITS er et af EU's mal, og at de
foranstaltninger, der treeffes med dette mal for gje, danner grundlag for feelleseuropaeisk
anvendelse af C-ITS; bemarker, at kooperative systemteknologier er blevet udviklet
som led i europaiske videnskabelige og forskningsmaessige projekter, og at der er
indledt pilottests i hele Europa; fremhaver, at stgrstedelen af den ngdvendige og
passende teknologi til kooperative systemer allerede er blevet standardiseret af Den
Europeeiske Standardiseringsorganisation (CEN), Det Europaiske Institut for
Telestandarder (ETSI) og Den Internationale Standardiseringsorganisation (1ISO);

opfordrer Kommissionen til at tage hensyn til feedback og resultater af pilotprojekter
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24.

25.

26.

inden for rammerne af Connecting Europe-faciliteten;

papeger, at den systematiske opbygning af et intelligent transportsystem, der skaber
betingelserne for en sikker, gnidningslgs, skonomisk og miljgvenlig transport af
personer og varer er en stor udfordring for dagens samfund; mener, at en mulig made at
lgse udfordringen pa ville vere at skabe et stabilt, langsigtet partnerskab mellem de
relevante europaiske og nationale organer og forskningsinstitutioner, hvilket ville
bringe udviklingen af teknologier og transportsystemer til et punkt, hvor den daglige
brug heraf kunne medvirke til at opna de langsigtede mal i EU's politikker;

bemarker, at der allerede er stillet betydelige midler til radighed for opkoblede og
automatiserede karetgjer pa EU-plan; opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til
at sikre den ngdvendige finansiering til indfarelse af C-1TS pa lang sigt, samtidig med at
man sikrer kompatibilitet og interoperabilitet mellem de forskellige systemer pa
internationalt plan;

understreger, at der med henblik pa at opfylde de internationale klimaforpligtelser og
EU's interne mal er behov for en vidtgaende retningsendring hen imod en
lavemissionsgkonomi; fremhaver, at der derfor ogsa er behov for nye tildelingskriterier
for de forskellige EU-fonde for at fremme dekarbonisering og
energieffektivitetsforanstaltninger i C-I1TS; mener, at det bar sikres, at der ikke afsettes
EU-midler til projekter, der ikke er i overensstemmelse med EU's CO»-reduktionsmal
eller -politikker;

opfordrer Kommissionen til i forbindelse med udviklingen af C-ITS at leegge behgrig
vaegt pa databeskyttelse, ansvarlighedsregler og terrorbekeempelse.
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15.12.2017

UDTALELSE FRA UDVALGET OM DET INDRE MARKED OG
FORBRUGERBESKYTTELSE

til Transport- og Turismeudvalget

En europeisk strategi for samarbejdende intelligente transportsystemer
(2017/2067(IN1))

Ordfgrer for udtalelse: Matthijs van Miltenburg

FORSLAG

Udvalget om det Indre Marked og Forbrugerbeskyttelse opfordrer Transport- og
Turismeudvalget, som er korresponderende udvalg, til at optage felgende forslag i det
beslutningsforslag, det vedtager:

1.

gleeder sig over Kommissionens strategi for kooperative intelligente transportsystemer (C-
ITS); anerkender potentialet for bade brugere, herunder de serlige behov for personer med
handicap, og virksomheder i en mere intelligent anvendelse af data i transportsektoren;
betragter C-ITS som et veerdifuldt bidrag til at gare vejtransport sikrere, mere effektiv,
mere bruger- og miljgvenlig og mere bearedygtig gennem hgjere energieffektivitet,
reducerede emissioner og lavere risiko for ulykker;

opfordrer indtreengende Den Europeeiske Union til, af hensyn til den gkonomiske vaekst og
konkurrenceevnen i EU's medlemsstater, at styrke sin farende position pa C-ITS-omradet
gennem hgjere standarder; opfordrer alle interessenter til at fremskynde indfarelsen af C-
ITS-teknologier; understreger i denne henseende behovet for at sikre konkurrencedygtige,
tilgeengelige, sammenhzangende og palidelige tjenesteydelser af hgj kvalitet i hele
Unionen;

finder det af afggrende betydning fra starten at sikre, at forbrugernes ret til privatliv og
beskyttelse af deres personoplysninger respekteres fuldt ud i overensstemmelse med EU's
retlige rammer om databeskyttelse; opfordrer derfor indtreengende Kommissionen til at
sikre korrekt gennemfarelse af den generelle forordning om databeskyttelse; opfordrer
bilfabrikanter til at oplyse forbrugerne behgrigt, klart og tydeligt om deres rettigheder
samt sikkerhedsmaessige fordele og begraensninger forbundet med ny C-ITS-teknologi;
opfordrer endvidere bilfabrikanter til aldrig at selge, opbevare, anvende eller behandle
karetgjsintegrerede data til andre formal uden udtrykkeligt forudgaende samtykke;
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4. papeger, at der skal tages ekstraordinart hensyn til cybersikkerhed for at sikre, at
kooperative transportsystemer udvikles og gennemfares pa en vellykket made;
understreger behovet for at udvikle en feelles politik for sikkerhed i forbindelse med C-
ITS-meddelelser, herunder sikkerhedsstandarder, for at beskytte transportsystemet mod
hacking og cyberangreb;

5. understreger vigtigheden af teknologineutralitet, bagudkompatibilitet, teknisk
harmonisering og standardisering af data og definitioner pa C-ITS-omradet, ogsa for at
sikre et abent marked; mener endvidere, at interoperabilitet er afgarende for bade
sikkerhed og forbrugernes valgmuligheder; anmoder Kommissionen om sammen med
medlemsstaternes kompetente myndigheder at sikre en vellykket udrulning og
interoperabilitet pa alle niveauer;

6. opfordrer Kommissionen til at vedtage en global strategi for teknisk harmonisering og
standardisering af data, hvis det er hensigtsmaessigt, for at sikre foreneligheden af C-ITS,
stordriftsfordele for fabrikanter og forbedret forbrugerbekvemmelighed;

7. glaeder sig over strategiens fokus pa inddragelse af brugerne; tilskynder Kommissionen til
at fremme udveksling af bedste praksis; understreger behovet for sarlige
graenseoverskridende pilotprojekter inden for C-ITS, som skal stettes af tilstreekkelig
finansiering; opfordrer medlemsstaterne til hurtigst muligt at tilslutte sig C-Roads-
platformen og samarbejde om interoperabilitet;

8. glader sig over Kommissionens forslag om udvidelsen af tidsrammen for mandatet til at
vedtage delegerede retsakter i henhold til ITS-direktivet 2010/40/EU;

9. glaeder sig over, at forordningen om typegodkendelseskrav for indfarelse af et
karetgjsmonteret eCall-system, der er baseret pa 112-tjenesten?, vil traede i kraft i 2018;
minder i den forbindelse Kommissionen om dens forpligtelse til at vurdere behovet for en
interoperabel, sikker, standardiseret og aben platform.

! Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2015/758 af 29. april 2015 om typegodkendelseskrav for
indfarelse af et karetajsmonteret eCall-system, der er baseret pa 112-tjenesten, og om andring af direktiv
2007/46/EF (EUT L 123 af 19.5.2015, s. 77).
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29.1.2018

UDTALELSE FRA UDVALGET OM BORGERNES RETTIGHEDER OG RETLIGE
OG INDRE ANLIGGENDER

til Transport- og Turismeudvalget

om en europeisk strategi for samarbejdende intelligente transportsystemer
(2017/2067(IN1))

Ordfgrer for udtalelse: Maria Grapini

FORSLAG

Udvalget om Borgernes Rettigheder og Retlige og Indre Anliggender opfordrer Transport- og
Turismeudvalget, som er korresponderende udvalg, til at optage falgende forslag i det
beslutningsforslag, det vedtager:

A.  der henviser til, at EU er forpligtet til at overholde Den Europaiske Unions charter om
grundlaeggende rettigheder, navnlig artikel 7 og 8 om retten til privatlivets fred og
beskyttelse af personoplysninger;

B. der henviser til, at de data, der udsendes af samarbejdende intelligente
transportsystemer, er personoplysninger vedrgrende en identificeret eller identificerbar
person; der henviser til, at meddelelserne i samarbejdende intelligente transportsystemer
vil blive udsendt til en bred vifte af tjenesteydelser og mellem en reekke aktarer;

C. der henviser til, at samarbejdende intelligente transportsystemer er baseret pa
indsamling, behandling og udveksling af et bredt spektrum af data fra offentlige og
private kilder, karetgjer, brugere og infrastruktur; der henviser til, at det er afggrende at
veelge den bedste liste over tjenesteydelser til samarbejdende intelligente
transportsystemer i tidlige hgringer med medlemsstaterne, de lokale myndigheder,
karetgjsproducenter og vejoperatarer;

D. der henviser til, at gennemfgrelsen af disse systemer vil vare baseret pa
geolokaliseringsteknologier sasom satellitpositionsbestemmelse og kontaktfrie
teknologier, der vil lette tilvejebringelsen af en lang raekke offentlige og/eller
kommercielle tjenester; der henviser til, at disse skal overholde EU's regler om
privatlivets fred og databeskyttelse og have strenge regler om fortrolighed samt veere
forenelig med malene for og praksisserne i rumstrategien for Europa;

E. der henviser til, at cybersikkerheden i de samarbejdende intelligente transportsystemer
er en central del af gennemfarelsen, og at fragmenterede sikkerhedslasninger vil bringe
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6.

interoperabiliteten og sikkerheden for slutbrugerne i fare, og at der derfor er et klart
behov for handling pa EU-plan;

der henviser til, at ansvarlighed og gennemsigtighed i algoritmer indebarer, at der
gennemfares tekniske og operationelle foranstaltninger, der sikrer gennemsigtighed og
ikkeforskelsbehandling i automatisk beslutningstagning og i processen for beregning af
sandsynligheden for den enkeltes adfeerd; der henviser til, at gennemsigtigheden bgr
give enkeltpersoner relevante oplysninger om den anvendte logik, processens betydning
og dens konsekvenser, og til at dette bar omfatte oplysninger om de data, der anvendes
til opleering i analyser, og gare det muligt for enkeltpersoner at forsta og overvage de
beslutninger, der bergrer dem;

understreger, at EU-lovgivningen om databeskyttelse, navnlig den generelle forordning
om databeskyttelse, der finder anvendelse fra den 25. maj 2018, og e-
databeskyttelsesdirektivet (2002/58/EF), geelder fuldt ud i alle aspekter af behandlingen
af persondata i samarbejdende intelligente transportsystemer, navnlig for sa vidt angar
principperne om formalsbegraensning, dataminimering og de registreredes rettigheder,
eftersom meddelelserne i samarbejdende intelligente transportsystemer indirekte kan
fare til identificering af brugere;

understreger, at dataene i forbindelse med "smartbiler" som standardindstilling kun skal
behandles i selve bilen eller bilerne og kun i det omfang, dette er teknisk strengt
ngdvendigt for driften af samarbejdende intelligente transportsystemer, og at de skal
slettes umiddelbart derefter; understreger, at enhver yderligere behandling eller
videregivelse til andre dataansvarlige kun skal veere mulig efter informeret, frivilligt,
klart og aktivt samtykke fra brugerne og passagererne om, at deres data indsamles og
behandles; understreger endvidere ngdvendigheden af at forhindre "karselsstop”, hvilket
vil betyde, at brugerne ikke kan kare i deres egne smartbiler, hvis de nagter at give
deres samtykke; opfordrer til, at en "offlinetilstand" bliver gjort tilgeengelig i smartbiler,
hvilket vil gare det muligt for brugerne at sla overfarsel af persondata til andre enheder
fra, uden at det hindrer dem i at kare bilen;

understreger, at beskyttelse af privatlivets fred og persondata er afgarende for at sikre
slutbrugernes accept af nye tjenester; henleder opmarksomheden pa den omstaendighed,
at den leverede tjeneste, safremt den er baseret pa lokaliseringsdata, skal fremleegge
relevante oplysninger til brugeren, der skal kunne treekke sit samtykke tilbage;

understreger ngdvendigheden af en langt hgjere grad af gennemsigtighed og
ansvarlighed i algoritmer i forbindelse med virksomheders databehandling og -analyse;
minder om, at den generelle forordning om databeskyttelse allerede indeholder en
bestemmelse om retten til at blive informeret om den anvendte logik i databehandling;

understreger, at der ikke kun bgr tages hensyn til datasikkerhedsmassige spargsmal i
forbindelse med selve driften af samarbejdende intelligente transportsystemer, men ogsa
i forbindelse med de databaser, hvor dataene behandles og/eller lagres; understreger
endvidere, at der skal fastleegges passende tekniske, administrative og organisatoriske
krav, herunder obligatorisk end-to-end-kryptering, til alle etaper af databehandlingen, sa
der sikres en passende grad af sikkerhed;

gentager, at hvad angar samarbejdende intelligente transportsystemer er producenterne

RR\1146785DA.docx 27/32 PE610.712v02-00

DA



DA

det vigtigste udgangspunkt for en stramning af ansvarsordningerne, hvilket vil fare til
produkter af bedre kvalitet og et mere sikkert miljg, hvad angar ekstern adgang og
muligheden for opdateringer;

henleder opmaerksomheden pa, at der skal tages hensyn til databeskyttelse og
fortrolighed under hele databehandlingen; understreger, at gennemfagrelsen af princippet
om “indbygget beskyttelse af privatlivets fred og indbygget databeskyttelse” bar vaere
udgangspunktet for udformningen af applikationer og -systemer til intelligente
transportsystemer; minder om, at anonymiseringsteknikker kan gge brugernes tillid til
de tjenester, de anvender;

bemerker, at Kommissionen vil fastsatte en retlig ramme om databeskyttelse gennem
vedtagelsen af delegerede retsakter i henhold til direktivet om intelligente
transportsystemer (2010/40/EU); anmoder derfor Kommissionen om at sikre det hgjeste
beskyttelsesniveau i fuld overensstemmelse med Den Europaiske Unions charter om
grundlaeggende rettigheder og geldende EU-ret.
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