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Teckenforklaring

*  Samradsforfarande
***  Godkannandeftrfarande
***|  QOrdinarie lagstiftningsforfarande (férsta behandlingen)
***||  Ordinarie lagstiftningsforfarande (andra behandlingen)
***|||  Ordinarie lagstiftningsférfarande (tredje behandlingen)

(Det angivna forfarandet baseras pa den réttsliga grund som angetts i
forslaget till akt.)

Andringsforslag till ett forslag till akt

Nar parlamentets andringsforslag utformas i tvé spalter galler foljande:

Text som utgar markeras med fetkursiv stil i vinsterspalten. Text som ersétts
markeras med fetkursiv stil i bada spalterna. Ny text markeras med fetkursiv
stil i hdgerspalten.

De tva forsta raderna i hanvisningen ovanfor varje andringsforslag anger
vilket textavsnitt som avses i det forslag till akt som behandlas. Om ett
&ndringsforslag avser en befintlig akt som forslaget till akt &r avsett att &ndra
innehaller hanvisningen dven en tredje och en fjarde rad. Den tredje raden
anger den befintliga akten och den fjarde vilken bestdmmelse i denna akt
som andringsforslaget avser.

Né&r parlamentets &ndringsforslag utformas som en konsoliderad text
galler foljande:

Nya textdelar markeras med fetkursiv stil. Textdelar som utgar markeras med
symbolenl eller med genomstrykning. Textdelar som ersétts anges genom
att ny text markeras med fetkursiv stil och text som utgar stryks eller
markeras med genomstrykning.

Sadana andringar som endast ar tekniska och som gjorts av de berérda
avdelningarna vid fardigstéllandet av den slutliga texten markeras daremot
inte.
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om skydd av konkurrensen
inom luftfarten, och om upphévande av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 868/2004

(COM(2017)0289 — C8-0183/2017 — 2017/0116(COD))

(Ordinarie lagstiftningsférfarande: forsta behandlingen)
Europaparlamentet utfardar denna resolution

- med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2017)0289),

- med beaktande av artiklarna 294.2 och 100.2 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssatt, i enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for
parlamentet (C8-0183/2017),

- med beaktande av artikel 294.3 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt,

- med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande av den 17
januari 20182,

—  efter att ha hort Regionkommittén,
—  med beaktande av artikel 59 i arbetsordningen,

- med beaktande av betankandet fran utskottet for transport och turism och yttrandet fran
utskottet for ekonomi och valutafragor (A8-0125/2018).

1.  Europaparlamentet antar nedanstaende standpunkt vid forsta behandlingen.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pa nytt lagga fram arendet for
parlamentet om den ersatter, vasentligt andrar eller har for avsikt att vasentligt andra sitt
forslag.

3. Europaparlamentet uppdrar t talmannen att 6versanda parlamentets standpunkt till
radet, kommissionen och de nationella parlamenten.

1
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Andringsforslagl

Forslag till forordning
Skal 1

Kommissionens férslag

1) Luftfarten spelar en avgérande roll
for EU:s ekonomi. Det &r en stark drivkraft
for ekonomisk tillvéxt, sysselséttning,
handel och rorlighet. Under de senaste
decennierna har tillvaxten av
lufttransporttjanster i hog grad bidragit till
att forbattra forbindelser inom unionen och
med tredjeléander och har varit en
betydande drivkraft for EU:s ekonomi i
stort.

Andringsférslag 2

Forslag till forordning
Skal 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skal 1b (nytt)

Kommissionens forslag

PE613.412v02-00

Andringsforslag

1) Luftfarten spelar en avgorande roll
for EU:s ekonomi och i
unionsmedborgarnas vardag, da den &r
en av de effektivaste och mest dynamiska
sektorerna i den europeiska ekonomin.
Det &r en stark drivkraft for ekonomisk
tillvaxt, sysselsattning, handel och turism
samt for forbindelser och rorlighet for
saval foretag som medborgare, i
synnerhet inom och mellan unionens
olika omraden. Under de senaste
decennierna har tillvaxten av
lufttransporttjanster i htg grad bidragit till
att forbattra forbindelser inom unionen och
med tredjeléander och har varit en
betydande drivkraft for EU:s ekonomi i
stort.

Andringsférslag

(1a) Den europeiska luftfarten star for
ca 2 miljoner direkta arbetstillfallen och
de internationella lufttransporterna
forvantas oka med omkring 5 % per ar
fram till 2030.

Andringsforslag

(1b)  Unionen bor ovillkorligen se till att
dess olika ekonomiska sektorer och dess
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Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skal 2

Kommissionens férslag

(2)  EU-lufttrafikforetag star i centrum
for ett globalt natverk som kopplar ihop

lander i Europa och med resten av varlden.

De bor ges mojlighet att konkurrera med
tredjelanders lufttrafikforetag i en miljo
med Oppen och rattvis konkurrens mellan
alla lufttrafikforetag. Detta skulle bidra
till att uppréatthalla villkor som gynnar
framvéxten av ett hogt antal EU-
forbindelser.

Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skal 2a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skal 3
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arbetstagare far ett effektivt skydd mot
alla former av illojal konkurrens fran
tredjelander.

Andringsforslag

(2)  EU-lufttrafikforetag star i centrum
for ett globalt natverk som kopplar ihop
lander i Europa och med resten av varlden.
De bor ges mojlighet att konkurrera med
tredjelanders lufttrafikforetag i en miljo
med 6ppen och rattvis konkurrens. Detta ar
nodvandigt for att uppréatthalla villkor som
gynnar framvaxten av ett hogt antal EU-
forbindelser och for att sakerstalla insyn,
rattvis konkurrens och fortsatt
konkurrenskraft hos unionens
lufttrafikforetag samt en hog, kvalitativ
sysselsattning inom den europeiska
luftfartsbranschen.

Andringsforslag

(2a) Europa har éver 500 miljoner
potentiella passagerare for
lufttrafikforetag fran tredjelander. Denna
potential att 6ka trafiken bor has i atanke
nar heltdckande lufttrafikavtal tecknas
med resten av varlden pa unionens
vagnar.
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Kommissionens forslag

3) Raéttvis konkurrens &r en viktig
allman princip vid bedrivandet av
internationella lufttrafiktjanster. Den
principen erkanns framforallt i
konventionen angaende internationell civil
luftfart (nedan kallad
Chicagokonventionen) i vars ingress man
erkanner behovet av att internationella
lufttransporttjanster baseras pa lika
mojligheter. | artikel 44 i
Chicagokonventionen faststalls ocksa att
Internationella civila
luftfartsorganisationen bor uppmuntra
utvecklingen av internationell luftfart for
att “sdkerstélla att envar fordragsslutande
stat har skalig mojlighet att genom
lufttrafikforetag bedriva internationell
lufttrafik” och for att “undvika
diskriminering mellan férdragsslutande
stater”.

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skal 3a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skal 5
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Andringsférslag

(3)  Ientid da konkurrensen hardnar
mellan lufttrafikforetag pa global niva ar
rattvis konkurrens en oumbarlig allméan
princip vid bedrivandet av internationella
lufttrafiktjanster. Den principen erkanns
framforallt i konventionen angaende
internationell civil luftfart (nedan kallad
Chicagokonventionen) i vars ingress man
erkanner behovet av att internationella
lufttransporttjanster baseras pa lika
mojligheter. | artikel 44 i
Chicagokonventionen faststalls ocksa att
Internationella civila
luftfartsorganisationen bor uppmuntra
utvecklingen av internationell luftfart for
att ’sékerstélla att envar fordragsslutande
stat har skélig mojlighet att genom
lufttrafikforetag bedriva internationell
lufttrafik” och for att “undvika
diskriminering mellan férdragsslutande
stater”.

Andringsforslag

(3a) Det finns en tydlig koppling
mellan 6ppnandet av marknader och
anslutningar, eftersom en snedvridning av
konkurrensen leder till forandrade
trafikfloden. Lufttrafikforetag fran
tredjelander vill ha, och behdver, tillgang
till flygplatser i alla medlemsstater, tack
vare den potentiella marknad med 500
miljoner passagerare som den europeiska
kontinenten erbjuder dem.
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Kommissionens forslag

(5) Trots fortsatta anstrangningar fran
vissa tredjelander och unionen, har inte
principer om rattvis konkurrens faststallts i
nagra specifika multilaterala regler, i
synnerhet inte inom ramen for Icao- eller
WTO-avtal, fran vars rackvidd
lufttransporttjanster i stor utstrackning har
utelamnats®®.

19 Marrakechavtalet, bilaga 1B till
Allmanna tjanstehandelsavtalet (GATYS),
bilagan om lufttransport.

Andringsférslag 9

Forslag till forordning
Skal 6a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skal 7
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Andringsférslag

(5) Trots fortsatta anstrangningar fran
unionen och vissa tredjelander har inte
principer om rattvis konkurrens faststéllts i
nagra specifika multilaterala regler, i
synnerhet inte inom ramen for Icao- eller
WTO-avtal, fran vars rackvidd
lufttransporttjanster i stor utstrackning har
utelamnats®®.

19 Marrakechavtalet, bilaga 1B till
Allmanna tjanstehandelsavtalet (GATYS),
bilagan om lufttransport.

Andringsférslag

(6a) I ljuset av Forenade kungarikets
meddelande till Europeiska radet av den
29 mars 2017 om landets avsikt att uttrada
ur Europeiska unionen i enlighet med
artikel 50 i fordraget om Europeiska
unionen, bor kommissionen gdra en
grundlig bedémning av foljderna av detta
uttrade for lufttransporterna mellan
unionen eller dess medlemsstater och
Forenade kungariket, i syfte att i storsta
mojliga utstrackning begransa
storningarna i lufttransporttjansterna for
lufttrafikforetag som ar etablerade i
unionen och for konsumenterna.
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Kommissionens forslag

@) Rattvis konkurrens mellan
lufttrafikforetag bor helst behandlas i
samband med lufttransport- eller
luftfartsavtal med tredjelédnder. De flesta
lufttransport- eller luftfartsavtal som
ingatts mellan unionen eller dess
medlemsstater, a ena sidan, och
tredjelander, & andra sidan, har hittills dock
inte innehallit motsvarande regler.
Anstrangningar bor darfor okas for att
forhandla om inforandet av klausuler om
rattvis konkurrens i befintliga och framtida
lufttransport- eller luftfartsavtal med
tredjelander.

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skal 7a (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsférslag

@) Rattvis konkurrens mellan
lufttrafikforetag bor framfor allt behandlas
i samband med lufttransport- eller
luftfartsavtal med tredjeléander. De flesta
lufttransport- eller luftfartsavtal som
ingatts mellan unionen eller dess
medlemsstater, a ena sidan, och
tredjelander, & andra sidan, har hittills dock
inte innehallit motsvarande regler.
Anstrangningar bor darfor utan dréjsmal
Okas for att forhandla om inforandet av
Klausuler om rattvis konkurrens i befintliga
och framtida lufttransport- eller
luftfartsavtal med tredjelénder.

Andringsférslag

(ra) Luftfartsavtal och denna
forordning bér komplettera varandra och
underlatta dialogen med det berérda
tredjelandet i syfte att effektivt 16sa tvister
och ateruppratta rattvis konkurrens. Nar
bilaterala lufttransport- eller luftfartsavtal
innehaller klausuler om réttvis
konkurrens eller liknande bestammelser
ska inte ett uttbmanade av de
tvistlosningsférfaranden som finns i
sadana internationella avtal utgora en
forutsattning for att inleda ett forfarande
enligt denna forordning, och ska inte
heller hindra kommissionens ratt att
inleda en undersokning for att skerstalla
forenligheten mellan denna forordning
och de bilaterala avtalen.
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Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Skal 7b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsférslag 13

Forslag till forordning
Skal 7c¢ (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsfarslag

(7b)  Vid behov, och av effektiva,
proportionella och avskrackande skal,
eller nar man pa grundval av tillgangliga
uppgifter bedomer att det finns risk for
skada, men aven vid en komplex
pagaende undersokning, bor det vara
mojligt att vidta gottgdrande atgarder
innan forfarandet avslutas.

Andringsforslag

(7c) Initiativet att forhandla om
lufttransportavtal pa unionsniva och
bilaterala luftfartssakerhetsavtal med
tredjelander som representerar
framvéxande och strategiska marknader
(sdsom Kina, Japan, Sydostasiatiska
nationers forbund (Asean), Turkiet,
Qatar, Férenade Arabemiraten,
Armenien, Mexiko, Bahrain, Kuwalit,
Oman och Saudiarabien) valkomnas, och
snabba och konstruktiva forhandlingar
uppmuntras. Nya avtal bor genomforas pa
ratt satt och tillampas av samtliga parter.
Vidare maste de innehalla en klausul om
sund konkurrens pa grundval av
internationella standarder (sasom de som
etableras av Icao och ILO).
Kommissionen och radet uppmanas att i
enlighet med artikel 218 i EUF-fordraget
fullt ut involvera parlamentet i alla
skeden av forhandlingarna.
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Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Skal 8

Kommissionens férslag

(8) Rattvis konkurrens mellan
lufttrafikforetag kan ocksa sakerstallas
genom lamplig unionslagstiftning som
radets forordning (EEG) nr 95/93%° och
radets direktiv 96/97/EG?. | den
utstrackning rattvis konkurrens innebér att
EU-lufttrafikforetag skyddas fran vissa
metoder fran tredjelanders sida eller fran
lufttrafikforetag i tredjeléander, behandlas
fragan i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 868/200422. Férordning
(EG) nr 868/2004 har emellertid visat sig
vara otillracklig nér det galler dess
underliggande allmanna syfte att uppna
rattvis konkurrens. Detta beror framst pa
vissa av dess bestdmmelser, sarskilt
definitionen av de berérda metoderna,
andra an subventionering, och kraven nar
det géller inledandet och genomférandet av
utredningar. | férordning (EG) nr 868/2004
foreskrivs dessutom inget sarskilt EU-
internt forfarande for skyldigheter i
lufttransport- eller luftfartsavtal, som
unionen ar part i, och som &r avsedda att
sékerstalla rattvis konkurrens. Mot
bakgrund av det stora antal omfattande
andringar som skulle kravas for att ta itu
med dessa fragor, ar det lampligt att ersétta
forordning (EG) nr 868/2004 med en ny
rattsakt.

20 R&dets forordning (EEG) nr 95/93 av
den 18 januari 1993 om gemensamma
regler for fordelning av ankomst- och
avgangstider vid gemenskapens flygplatser
(EGT L 14, 22.1.1993, s. 1).

21 Rédets direktiv 96/67/EG av den 15
oktober 1996 om tilltrade till marknaden
for marktjanster pa flygplatserna inom
gemenskapen (EGT L 272, 25.10.1996, s.

PE613.412v02-00

Andringsforslag

(8) Rattvis konkurrens mellan
lufttrafikforetag kan ocksa sakerstallas
genom lamplig unionslagstiftning som
radets forordning (EEG) nr 95/93% och
radets direktiv 96/97/EG?L. | den
utstréackning rattvis konkurrens innebér att
EU-lufttrafikforetag skyddas fran vissa
metoder fran tredjelanders sida eller fran
lufttrafikforetag i tredjeléander, behandlas
fragan i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 868/200422. Férordning
(EG) nr 868/2004 har emellertid visat sig
vara ineffektiv nér det galler dess
underliggande allmanna syfte att uppna
rattvis konkurrens. Detta beror framst pa
vissa av dess bestdmmelser, sérskilt
definitionen av de berérda metoderna,
andra an subventionering, och kraven nar
det géller inledandet och genomférandet av
utredningar. | férordning (EG) nr 868/2004
foreskrivs dessutom inget sérskilt EU-
internt forfarande for skyldigheter i
lufttransport- eller luftfartsavtal, som
unionen dr part i, och som &r avsedda att
sékerstalla rattvis konkurrens. Mot
bakgrund av det stora antal omfattande
andringar som skulle kravas for att ta itu
med dessa fragor, ar det lampligt att ersatta
forordning (EG) nr 868/2004 med en ny
rattsakt.

20 Rédets forordning (EEG) nr 95/93 av
den 18 januari 1993 om gemensamma
regler for fordelning av ankomst- och
avgangstider vid gemenskapens flygplatser
(EGT L 14, 22.1.1993, s. 1).

21 Radets direktiv 96/67/EG av den 15
oktober 1996 om tilltrade till marknaden
for marktjanster pa flygplatserna inom
gemenskapen (EGT L 272, 25.10.1996, s.
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36).

22 Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 868/2004 av den 21
april 2004 om skydd mot sadana
subventioner och sadan illojal prissattning
vid tillhandahallandet av lufttrafiktjanster
fran lander som inte ar medlemmar i
Europeiska gemenskapen som skadar EG-
lufttrafikforetag (EUT L 162, 30.4.2004,
s.1).

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Skal 9

Kommissionens forslag

9) Effektiv, proportionell och
avskrackande lagstiftning fortsatter att
vara nodvandig for att uppratthalla villkor
som gynnar framvéaxten av ett hogt antal
forbindelser inom unionen och sakerstélla
réttvis konkurrens mellan EU-
lufttrafikforetag och lufttrafikforetag fran
tredjeland. Kommissionen bor darfor ges
befogenhet att gora en undersékning och
vidta atgarder nar sa kravs. Sadana atgarder
bor finnas tillgdngliga antingen om
relevanta skyldigheter i ett avtal som
unionen ar part i 6vertréads, eller om
metoder som paverkar konkurrensen
orsakar eller riskerar att orsaka skada for
EU-lufttrafikforetag.

Andringsforslag 16
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36).

22 Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 868/2004 av den 21
april 2004 om skydd mot sadana
subventioner och sadan illojal prissattning
vid tillhandahallandet av lufttrafiktjanster
fran lander som inte ar medlemmar i
Europeiska gemenskapen som skadar EG-
lufttrafikforetag (EUT L 162, 30.4.2004,
s.1).

Andringsforslag

9) Konkurrenskraften for unionens
luftfartssektor som helhet bygger pa
konkurrenskraften i varje del av
vardekedjan inom luftfarten, och kan
endast uppratthallas genom en
kompletterande politik. Unionen bor fora
en konstruktiv dialog med tredjelander for
att finna en grund for rattvis konkurrens.
| detta hanseende fortsatter effektiv,
proportionell och avskrackande lagstiftning
att vara nédvandig for att uppratthalla
villkor som gynnar framvaxten av ett hogt
antal forbindelser inom unionen och
sékerstalla rattvis konkurrens med
lufttrafikforetag fran tredjeland och
darmed bevara anstallningarna inom
unionens lufttrafikforetag. Kommissionen
bor darfor ges effektiv befogenhet att géra
en undersokning och vidta tillfalliga och
permanenta atgarder nar sa kravs. Sadana
atgarder bor finnas tillgangliga antingen
om relevanta skyldigheter i ett avtal som
unionen &r part i 6vertréads, eller om
metoder som snedvrider konkurrensen
orsakar eller riskerar att orsaka skada for
EU-lufttrafikforetag.
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Forslag till forordning
Skal 11

Kommissionens forslag

(11)  For att kommissionen ska fa
tillracklig information om eventuella
omsténdigheter som motiverar att en
undersokning inleds, bor alla
medlemsstater, EU-lufttrafikforetag eller
sammanslutningar av EU-lufttrafikforetag
ha ratt att Iamna in ett klagomal.

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Skal 11a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Skal 12

Kommissionens forslag

(12) Det ar viktigt att se till att
utredningen kan omfatta sa manga
relevanta delar som mojligt. Darfor bor
kommissionen efter samtycke fran berort
tredjeland och berord enhet i tredjeland fa
mojlighet att utfora undersokningar i
tredjelander. Av samma skal och i samma
syfte bor medlemsstaterna vara skyldiga att
efter basta formaga stodja kommissionen.

PE613.412v02-00

Andringsfarslag

(11)  For att kommissionen ska fa
tillracklig information om eventuella
omsténdigheter som motiverar att en
undersokning inleds, bor alla
medlemsstater, EU-lufttrafikforetag eller
sammanslutningar av EU-lufttrafikforetag
ha ratt att Iamna in ett klagomal, som ska
handlaggas inom en rimlig tidsfrist for att
inte fororsaka forluster for EU-
lufttrafikforetagen.

Andringsférslag

(11a) For att skapa en effektiv reglering,
och i analogi med unionens andra
handelspolitiska skyddsatgarder, ar det av
avgorande betydelse att kommissionen
kan inleda ett forfarande pa grundval av
ett klagomal dar det finns prima facie-
bevis for risk for skada.

Andringsforslag

(12) Det ar viktigt att se till att
utredningen kan omfatta s manga
relevanta delar som mojligt. Darfor bor
kommissionen, i samarbete med berort
tredjeland och berord enhet i tredjeland, fa
mojlighet att utféra undersokningar i
tredjeldander. Av samma skal och i samma
syfte bor medlemsstaterna vara skyldiga att
efter basta formaga stodja kommissionen.
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Kommissionen bor genomfora
undersokningen pa grundval av basta
tillgangliga fakta.

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Skal 13

Kommissionens forslag

(13) Om den undersdkning som har
utforts av kommissionens avser
verksamhet som omfattas av ett
lufttransport- eller luftfartsavtal med ett
tredjeland, och kommissionen inte ar part i
detta avtal, bor det sékerstallas att
kommissionen agerar med full kdnnedom
om alla férfaranden som den berdrda
medlemsstaten avser att genomféra eller
genomfor enligt avtalet och som avser den
situation som ar foremal for
kommissionens undersokning.
Medlemsstaterna bor darfor vara skyldiga
att halla kommissionen underrattad om
detta.

Andringsférslag 20

Forslag till forordning
Skal 15

Kommissionens forslag

(15) Forfaranden bor inte inledas, eller
bor slutforas utan gottgdrande atgarder
enligt denna forordning, om antagandet av
sadana atgarder skulle strida mot unionens
intresse, med hansyn till deras inverkan pa
andra personer, sarskilt konsumenter eller
foretag i unionen. Forfaranden bor ocksa
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15/59

Kommissionen bor genomfora
undersokningen efter att ha samlat in all
nodvandig information fran berérda
intressenter och pa grundval av basta
tillgangliga fakta.

Andringsfarslag

(13) Om den undersdkning som har
utforts av kommissionens avser
verksamhet som omfattas av ett
lufttransport- eller luftfartsavtal med ett
tredjeland, och kommissionen inte ar part i
detta avtal, bor det sékerstallas att
kommissionen agerar med full kinnedom
om alla férfaranden som den berorda
medlemsstaten avser att genomféra eller
genomfor enligt avtalet och som avser den
situation som ar foremal for
kommissionens undersokning utifran
rattvisa konkurrenskriterier.
Medlemsstaterna bor darfor vara skyldiga
att halla kommissionen underrattad om
detta.

Andringsforslag

(15) Forfaranden bor inte inledas, eller
bor slutforas utan gottgdrande atgarder
enligt denna forordning, om antagandet av
sadana atgarder skulle strida mot unionens
intresse, med hansyn till deras inverkan pa
andra personer, daribland konsumenter,
foretag och andra sysselsatta inom
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avslutas utan atgarder, om kraven for
sadana atgarder inte — eller inte langre —

uppfylls.

Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Skal 15a (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Skal 17

Kommissionens forslag

(17)  Undersokningsresultat avseende
skada eller risk for skada for de berérda
EU-lufttrafikforetagen bor aterspegla en
realistisk bedémning av situationen och boér
darfor baseras pa alla relevanta faktorer,
sarskilt med avseende pa situationen for
dessa lufttrafikforetag och pa den allménna
situationen pa den berorda
lufttransportmarknaden.
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flygbranschen i unionen. I detta
sammanhang, och i synnerhet nar man
overvager gottgorande atgarder, bér man
prioritera att uppratthalla forbindelserna i
unionen. Forfaranden bor ocksa avslutas
utan atgarder, om kraven for sadana
atgarder inte — eller inte langre — uppfylls.

Andringsforslag

(15a) Nar kommissionen faststaller
huruvida unionsintresset kraver att man
ingriper bor den ta hansyn till synpunkter
fran alla berorda parter. For att anordna
samrad med alla intresserade parter och
ge dem mojlighet att horas, bor tidsfrister
for att tillhandahalla information eller
begara samrad specificeras i meddelandet
om att ett forfarande inleds. Bertrda
parter bor kanna till villkoren for
offentliggdrande av den information de
tillhandahaller och ska ha rétt att besvara
andra parters kommentarer.

Andringsforslag

(17) Nar man faststaller om
forfaranden bor inledas enligt denna
forordning bor undersokningsresultat
avseende risk for skada eller redan
uppkommen skada for de berérda EU-
lufttrafikforetagen aterspegla en realistisk
beddmning av situationen och bor darfor
baseras pa alla relevanta faktorer, sarskilt
med avseende pa situationen for dessa
lufttrafikforetag och pa den allmanna
situationen pa den berérda
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Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Skal 18

Kommissionens forslag

(18)  Av administrativa skél och med
tanke pa ett eventuellt avslutande utan
atgarder, bor det vara majligt att avbryta
forfarandet om det berorda tredjelandet
eller den berérda enheten i ett tredjeland
har vidtagit kraftfulla atgarder for att
undanrdja den metod som paverkar
konkurrensen eller den déarav foljande
skadan eller risken for skada.

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Skal 19

Kommissionens forslag

(19) Gottgorande atgarder i fraga om
metoder som paverkar konkurrensen syftar
till att kompensera den skada som
uppkommit eller riskerar att uppkomma pa
grund av dessa metoder. Atgérderna bor
darfor ha formen av finansiella avgifter
eller andra atgarder, som utgor ett matbart
ekonomiskt varde och som kan fa samma
effekt. Detta kan omfatta atgarder som
bestar av ett upphavande av tillstand, av
tjanster eller av andra rattigheter for
lufttrafikforetagen i tredjelanderna, under
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lufttransportmarknaden, i enlighet med
gangse praxis och anvandning av
instrument som syftar till att sakerstalla
rattvis konkurrens, och aven med hansyn
till férebyggande och kompensation for
tydligt forutsebar skada och risken for
detta pa grund av ett forfarande som
utgor ett hot mot den rattvisa
konkurrensen och som det finns prima
facie-bevisning for.

Andringsférslag

(18)  Av administrativa skéal och med
tanke pa ett eventuellt avslutande utan
atgarder, bor det vara mojligt att avbryta
forfarandet om det berorda tredjelandet
eller den berdrda enheten i ett tredjeland
har vidtagit kraftfulla atgarder for att
undanrdja den metod som snedvrider
konkurrensen eller den darav foljande
skadan eller risken for skada.

Andringsférslag

(19) Gottgorande atgarder i fraga om
metoder som snedvrider konkurrensen
syftar till att kompensera den skada som
uppkommit eller riskerar att uppkomma pa
grund av dessa metoder. Atgérderna bor
darfor ha formen av finansiella avgifter
eller andra atgarder, som utgor ett méatbart
ekonomiskt varde och som kan fa samma
effekt. Detta kan omfatta atgarder som
bestar av ett upphavande av tillstand, av
tjanster eller av andra rattigheter for
lufttrafikforetagen i tredjelanderna, under

PE613.412v02-00



forutsattning att detta inte leder till
Overtradelse av lufttransport- eller
luftfartsavtal som ingatts med det berdrda
tredjelandet. For att félja
proportionalitetsprincipen, bor atgarder
oavsett slag begransas till vad som &r
nodvandigt for att motverka den skada
eller hot om skada som identifierats.

Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Skal 21

Kommissionens forslag

(21)  Situationer som undersoks inom
ramen for denna férordning och deras
potentiella inverkan pa medlemsstaterna
kan variera beroende pa omstandigheterna.
Gottgorande atgarder kan darfor gélla,
beroende pa omstandigheterna, for en eller
flera medlemsstater eller begransas till ett
specifikt geografiskt omrade.

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Skal 22a (nytt)

Kommissionens forslag
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forutsattning att detta inte leder till
Overtradelse av lufttransport- eller
luftfartsavtal som ingatts med det berérda
tredjelandet.

Andringsférslag

(21)  Situationer som undersdks inom
ramen for denna forordning och deras
potentiella inverkan pa medlemsstaterna
kan variera beroende pa omstandigheterna.
Gottgorande atgarder kan darfor gélla,
beroende pa omstandigheterna, for en eller
flera medlemsstater, far begransas till ett
specifikt geografiskt omrade eller till en
viss tidsperiod samt kan bestammas for ett
senare datum da det ar mojligt att
faststélla en exakt tidpunkt nar risken for
skada skulle utvecklas till en faktisk
skada.

Andringsférslag

(22a) Kommissionen ska varije ar
rapportera till Europaparlamentet och
radet om genomfoérandet av denna
forordning. Denna rapport ska &ven
innehalla information om tillampningen
av gottgorande atgarder, om slutforandet
av undersdkningar utan gottgérande
atgarder samt om undersokningar,
granskningar och samarbete med
medlemsstaterna, berdrda parter och
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Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Skal 23

Kommissionens forslag

(23) Eftersom malet for denna
forordning, dvs. ett effektivt skydd, lika for
alla EU-lufttrafikforetag och som bygger
pa enhetliga kriterier och forfaranden, mot
overtradelser av tillampliga internationella
skyldigheter och mot skada eller risk for
skada for ett eller flera av unionens
lufttrafikforetag pa grund av metoder som
paverkar konkurrensen, som anvants av
tredjelander eller enheter i tredjelander,
inte i tillracklig utstrackning kan uppnas av
medlemsstaterna, utan snarare kan uppnas
battre pa unionsniva, kan unionen vidta
atgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget om Europeiska unionen.

| enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gar denna forordning inte
utéver vad som ar nodvandigt for att uppna
dessa mal.

Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Skal 23a (nytt)

Kommissionens forslag
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tredjelander. Rapporten bor behandlas
med lamplig grad av sekretess.

Andringsfarslag

(23) Eftersom malet for denna
forordning, dvs. ett effektivt skydd, lika for
alla EU-lufttrafikforetag och som bygger
pa enhetliga kriterier och forfaranden, mot
overtradelser av tillampliga internationella
skyldigheter och mot skada eller risk for
skada for ett eller flera av unionens
lufttrafikforetag pa grund av metoder som
snedvrider konkurrensen, som anvants av
tredjelander eller enheter i tredjelénder,
inte i tillracklig utstrackning kan uppnas av
medlemsstaterna, utan snarare kan uppnas
battre pa unionsniva, kan unionen vidta
atgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget om Europeiska unionen.

| enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gar denna forordning inte
utéver vad som ar nodvandigt for att uppna
dessa mal, och den syftar inte heller till att
infora krav pa lufttrafikforetag fran
tredjelander, till exempel nar det galler
subventioner, genom att inféra mer
restriktiva krav an vad som galler for
EU:s lufttrafikforetag.

Andringsforslag

(23a) Kommissionen bor lagga fram
forslag om forstéarkta regler, kriterier och
atgarder for att uppratthalla en rattvis
konkurrenssituation i unionen, inte bara
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Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Artikel 1

Kommissionens forslag

Artikel 1
Syfte

1. | denna férordning faststalls
bestammelser om kommissionens
utredningar och om antagandet av
gottgdrande atgarder som avser
overtradelser av tillampliga internationella
skyldigheter och metoder som paverkar
konkurrensen mellan EU-lufttrafikforetag
och andra lufttrafikféretag och som orsakar
eller riskerar att orsaka skada for EU-
lufttrafikforetag.

2. Denna forordning ska tillampas
utan att det paverkar tillampningen av
artikel 12 i forordning (EEG) nr 95/93 och
artikel 20 i direktiv 96/67/EG.

Andringsférslag 30

Forslag till forordning
Artikel 2 —led d

Kommissionens forslag

(d) berord part: varje fysisk eller
juridisk person eller ett offentligt organ,
oavsett om detta har status som juridisk
person, som har ett vasentligt intresse av
utgangen av forfarandena,
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inom unionens interna lufttransportsektor
utan dven inom den intermodala
transportsektorn.

Andringsforslag

Artikel 1
Syfte och tillampningsomrade

1. | denna férordning faststalls
bestammelser om kommissionens
utredningar och om antagandet av
gottgorande atgarder som avser
overtradelser av tillampliga internationella
skyldigheter och metoder som snedvrider
konkurrensen mellan EU-lufttrafikféretag
och andra lufttrafikféretag och som orsakar
eller riskerar att orsaka skada for EU-
lufttrafikforetag.

2. Denna forordning ska tillampas
utan att det paverkar tillampningen av
artikel 12 i forordning (EEG) nr 95/93 och
artikel 20 i direktiv 96/67/EG.

Andringsférslag

(d) berérd part: varje fysisk eller
juridisk person eller ett offentligt organ,
oavsett om detta har status som juridisk
person, som har ett vasentligt intresse av
utgangen av forfarandena, inklusive men
inte begransat till lufttrafikforetag,
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Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Artikel 2 — led da (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Artikel 2 —led e

Kommissionens forslag

(e) enhet i tredjeland: varje fysisk eller
juridisk person, oavsett om verksamheten
bedrivs i vinstsyfte, eller ett offentligt
organ med eller utan status som juridisk
person, som star under ett tredjelands
jurisdiktion, som kontrolleras av
regeringen i ett tredjeland eller inte, och
som direkt eller indirekt ar involverade i
luftfartstjanster eller darmed
sammanhéangande tjanster eller som
tillhandahaller infrastruktur eller tjanster
som anvands for att tillhandahalla
luftfartstjanster eller darmed
sammanhé&ngande tjanster,

Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Artikel 2 — led fa (nytt)
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Andringsforslag

(da)  berdrd medlemsstat: en stat som

(i) utfardar tillstand for europeiska
transportforetag i enlighet med
forordning (EG) nr 1008/2008

(i) har lufttrafikavtal, respektive
handelsavtal med bestammelser for
luftfartsbranschen, som de europeiska
lufttrafikforetagen verkar under.

Andringsférslag

(e) enhet i tredjeland: varje fysisk eller
juridisk person, oavsett om verksamheten
bedrivs i vinstsyfte, eller ett offentligt
organ med eller utan status som juridisk
person, som star under ett tredjelands
jurisdiktion, som kontrolleras av
regeringen i ett tredjeland eller inte, och
som direkt eller indirekt &ar involverade i
luftfartstjanster eller darmed
sammanhéangande tjanster eller som
tillhandahaller infrastruktur eller tjanster
som anvands for att tillhandahalla
luftfartstjanster eller darmed
sammanhé&ngande tjanster, daribland
samriskforetag och allianser som enbart
bestar av lufttrafikforetag fran
tredjelander,
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Kommissionens forslag

Andringsférslag 34

Forslag till forordning
Artikel 2 — led fb (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsférslag 35

Forslag till forordning
Artikel 2—ledh—ledi-led 3

Kommissionens forslag

3) ett statligt organ eller annan
offentlig organisation, inklusive offentligt
kontrollerade foretag tillhandahaller varor
eller tjanster, eller kdper varor eller
tjanster,

Andringsforslag 36

Forslag till forordning

PE613.412v02-00

Andringsférslag

(fa)  risk for skada: en skada som ar
overhangande eller forutsebar inom en
snar framtid och med en sannolikhet som
gransar till visshet,

Andringsforslag

(fb) tillfalliga gottgérande atgarder:
atgarder som ar tillfalliga gentemot ett
lufttrafikforetag fran tredjeland, star i
proportion till hotet, endast syftar till att
motverka oaterkallelig skada, vidtas av
kommissionen vid borjan av forfarandet
pa grundval av tillgangliga fakta och
upphévs senast nar en undersékning
avslutas.

Andringsforslag

3) ett statligt organ eller annan
offentlig organisation, inklusive offentligt
kontrollerade foretag tillhandahaller varor
eller tjanster forutom allméan
infrastruktur, eller koper varor eller
tjanster,
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Artikel 2a (ny)

Kommissionens férslag

RR\1149736SV.docx

Andringsforslag

Artikel 2a

1. Vid faststallande av vad som &r i
unionens intresse ska man prioritera
behovet att ateruppratta effektiv och
rattvis konkurrens, sakerstélla insyn,
undvika snedvridning av den inre
marknaden, undvika att underminera
medlemsstaternas socioekonomiska
situation och upprétthalla goda
forbindelser for passagerarna i unionen.

2. Huruvida unionens intresse
motiverar atgarder ska faststallas av
kommissionen fran fall till fall utifran en
utvardering av alla de olika intressena
som en helhet, inklusive en
socioekonomisk bedomning. Ett sddant
faststéllande ska endast ske néar alla
parter har getts mojlighet att uttrycka sina
asikter, inom en specifik tidsram, i
enlighet med punkt 3. Denna mojlighet
kan, men behover inte, utnyttjas.
Faststallandet av unionens intresse ska
ske utan att det paverkar kommissionens
ratt att inleda en undersokning i enlighet
med artikel 3. Om kommissionen, med
beaktande av alla tillhandahallna
uppgifter, med sékerhet kan fastsla att det
inte ligger i unionens intresse att vidta
gottgdrande atgarder ska inte dessa
atgarder tillampas.

3. For att ge en tillforlitlig grund pa
vilken kommissionen kan beakta alla
synpunkter, kan klagande och berdrda
parter, inom den tidsfrist som anges i
tillkdnnagivandet om inledande av
undersokningen, ge sig till kdnna och
lamna uppgifter till kommissionen. For
att sakerstalla insynen i samradet ska
sadan information, eller en
sammanfattning av den, goras tillganglig
for andra parter som specificeras i denna
artikel, vilka sedan far svara pa den.
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Andringsforslag 37

Forslag till forordning
Artikel 3 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. En undersokning ska inledas som
foljd av ett skriftligt klagomal fran en
medlemsstat, ett EU-lufttrafikforetag eller
en sammanslutning av EU-lufttrafikforetag
i enlighet med punkt 2, eller pa
kommissionens eget initiativ, om det finns
prima facie-bevisning for nagot av
foljande:

(a) Overtradelse av tillampliga
internationella skyldigheter.

(b) Forekomsten av samtliga av
foljande omstandigheter:

0) Konkurrenspaverkande metoder
som antagits av ett tredjeland eller en enhet
i ett tredjeland.

(i) Skada eller risk for skada for ett
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4. Vid faststallandet av unionens
intresse far de parter som har handlat
enligt punkt 3 begéra att bli hérda. En
sadan begéaran ska godkannas néar de
anger de sarskilda skélen, utifran
unionens intresse, till varfor parterna bor
horas. Dessutom kan parterna yttra sig
om tillampningen av eventuella
gottgdrande atgarder och andra parter far
svara pa sadana kommentarer.

5. Kommissionen ska granska den
information som har tillhandahallits, och
da i synnerhet bedéma i vilken grad den
ar representativ, samt skicka over
resultaten av denna granskning till
parlamentet och radet i enlighet med
artikel 15a (ny) och i enlighet med
forordning (EU) nr 182/2011.

Andringsférslag

1. En undersokning ska inledas som
foljd av ett skriftligt klagomal fran en
medlemsstat, ett eller flera EU-
lufttrafikforetag eller en sammanslutning
av EU-lufttrafikforetag i enlighet med
punkt 2, eller pA kommissionens eget
initiativ, om det finns tydlig prima facie-
bevisning fér ndgon av punkterna pa
féljande uttdmmande forteckning:

(a) Overtradelse av tillampliga
internationella skyldigheter.

(b) Foérekomsten av samtliga av
foljande omstandigheter:

Q) Metoder som snedvrider
konkurrensen och som antagits av ett
tredjeland eller en enhet i ett tredjeland.

(i) Skada eller risk for skada for ett
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eller flera EU-lufttrafikforetag.

(iii)  Ett orsakssamband mellan den
pastadda metoden och den pastadda skadan
eller risken for skada.

Andringsforslag 38

Forslag till forordning
Artikel 3 — punkt 3

Kommissionens férslag

3. Kommissionen ska, sa langt det ar
mojligt, prova om de uppgifter som
lamnats i klagomalet eller som
kommissionen forfogar 6ver ar korrekta
och relevanta for att avgéra om det finns
tillracklig bevisning for att motivera att en
undersokning inleds i enlighet med punkt
1.

Andringsforslag 39

Forslag till forordning
Artikel 3 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen kan besluta att inte
inleda en undersdkning om antagandet av
atgarder i enlighet med artiklarna 10 och
13 skulle strida mot unionens intresse
eller om kommissionen anser att de fakta
som laggs fram i klagomalet varken ger
upphov till ett systemspecifikt problem
eller betydande verkningar for ett eller
flera EU-lufttrafikforetag.
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eller flera EU-lufttrafikforetag.

(iii) Ett orsakssamband mellan den
pastadda metoden och den pastadda skadan
eller risken for skada.

Andringsforslag

3. Kommissionen ska skyndsamt
prova om de uppgifter som lamnats i
klagomalet eller som kommissionen
forfogar 6ver ar korrekta och relevanta for
att avgora om det finns tillracklig
bevisning for att motivera att en
undersokning inleds i enlighet med punkt
1.

Andringsforslag

4. Kommissionen kan besluta att inte
inleda en undersdkning om de fakta som
laggs fram i klagomalet varken ger upphov
till ett systemspecifikt problem eller
betydande verkningar for ett eller flera EU-
lufttrafikforetag, och &r omotiverade.
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Andringsforslag 40

Forslag till forordning
Artikel 3 — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 41

Forslag till forordning
Artikel 3 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Om den framlagda bevisningen &r
otillrécklig for att uppfylla kraven i punkt
1, ska kommissionen informera den
klagande om detta inom 60 dagar efter den
dag da klagomalet lamnades in. Den
klagande ska ha 30 dagar pa sig att lamna
ytterligare bevisning. Om den klagande
parten inte gor detta inom utsatt tid, kan
kommissionen besluta att inte inleda ndgon
utredning.

Andringsforslag 42

Forslag till forordning
Artikel 3 — punkt 6

Andringsfarslag

4a. Beslutet att inte inleda en
undersokning i enlighet med punkt 4 ska
vederbdrligen motiveras av en forklaring
av skalen till beslutet. Detta beslut ska
offentliggéras i Europeiska unionens
officiella tidning. Europaparlamentet kan
uppmana kommissionen att motivera
detta beslut ytterligare. Klagande kan
overklaga ett sadant beslut inom 60 dagar
fran offentliggorandet.

Andringsforslag

5. Om den framlagda bevisningen &r
otillrécklig for att uppfylla kraven i punkt
1, ska kommissionen informera den
klagande om detta inom 60 dagar efter den
dag da klagomalet lamnades in. Den
klagande ska ha 60 dagar pa sig att lamna
ytterligare bevisning. Om den klagande
parten inte gor detta inom utsatt tid, kan
kommissionen besluta att inte inleda nagon
utredning.
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Kommissionens forslag

6. Kommissionen ska fatta beslut om
att inleda en utredning i enlighet med punkt
1 inom sex manader efter det att
klagomalet lamnades in.

Andringsforslag 43

Forslag till forordning
Artikel 3 — punkt 7

Kommissionens forslag

7. Om inte annat foljer av punkt 4 ska
kommissionen, om den anser att det finns
tillracklig bevisning for att motivera en
undersokning, vidta foljande atgarder:

@ Inleda forfarandet.

(b) Offentliggora ett tillkdnnagivande i
Europeiska unionens officiella tidning.
Tillkannagivandet ska annonsera
inledandet av undersdkningen, ange
undersokningens rackvidd och pastadda
overtradelser av tillampliga internationella
skyldigheter, eller vilket tredjeland eller
foretag i tredjeland som pastas ha varit
inblandade i metoder som paverkar
konkurrensen samt den pastadda skadan
eller risken for skada, det eller de EU-
lufttrafikforetag som berérs samt de
tidsfrister inom vilka berérda parter ska ge
sig till kanna, framfdra sina synpunkter
skriftligen, lamna upplysningar eller kan
begdra att bli hérda av kommissionen.

(© Officiellt underréatta foretradarna
for tredjelandet och foretaget i tredjelandet
om inledandet av undersokningen.

(d) Informera den klagande och den
kommitté som avses i artikel 15 om
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Andringsférslag

6. I samband med punkterna 4 och 5
ska kommissionen fatta beslut om att
inleda en utredning i enlighet med punkt 1
inom fyra manader efter det att klagomalet
ldmnades in.

Andringsférslag

7. Om inte annat foljer av punkt 4 ska
kommissionen, om den anser att det finns
tillracklig bevisning for att motivera en
undersokning, vidta foljande atgarder:

@ Inleda forfarandet.

(b) Offentliggora ett tillkdnnagivande i
Europeiska unionens officiella tidning.
Tillkénnagivandet ska annonsera
inledandet av undersdkningen, ange
undersokningens rackvidd och pastadda
overtradelser av tillampliga internationella
skyldigheter, eller vilket tredjeland eller
foretag i tredjeland som paéstas ha varit
inblandade i metoder som snedvrider
konkurrensen samt den pastadda skadan
eller risken for skada, det eller de EU-
lufttrafikforetag som berdrs samt de
tidsfrister inom vilka berérda parter ska ge
sig till kanna, framfdra sina synpunkter
skriftligen, lamna upplysningar eller kan
begdra att bli hérda av kommissionen.
Denna period far inte understiga 30
dagar.

(© Officiellt underrétta foretradarna
for tredjelandet och foretaget i tredjelandet
om inledandet av undersokningen.

(d) Informera den klagande och den
kommitte som avses i artikel 15 om

PE613.412v02-00



inledandet av undersokningen.

Andringsforslag 44

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 2 — led b

Kommissionens férslag

(b)  Om konkurrenspaverkande
metoder som antagits av ett tredjeland eller
en enhet i ett tredjeland har vallat skada
eller risk for skada for det eller de berérda
EU-lufttrafikforetagen.

Andringsférslag 45

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 2 — led ba (nytt)

Kommissionens forslag

PE613.412v02-00

inledandet av undersékningen.

Andringsforslag

(b) Om konkurrenssnedvridande
metoder som antagits av ett tredjeland eller
en enhet i ett tredjeland har vallat skada
eller risk for skada for det eller de berérda
EU-lufttrafikforetagen.

Andringsforslag

(ba) Om detta kan leda till negativa
effekter for flygférbindelserna i en
specifik region, en medlemsstat eller en
grupp medlemsstater, eller for det
gemensamma europeiska luftrummet som
har upprattats genom avtalet om
inrattandet av ett gemensamt europeiskt
luftrum?2 och déarmed &ven for
konsumenter.

For syftet i led ba ska effekterna pa
unionens flygforbindelser understkas
inom ramen fér unionens intresse, innan
man fattar beslut om att vidta gottgérande
atgarder i enlighet med artikel 13.

1a EUT L 285, 16.10.2006, s. 3
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Andringsforslag 46

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Kommissionen kan begéra in alla
uppgifter den anser vara nédvandiga for
undersdkningen och kan kontrollera
riktigheten hos de uppgifter som den
mottagit eller samlat in med berérda EU-
lufttrafikforetag, eller med det berorda

tredjelandet eller berdrd enhet i tredjeland.

Andringsforslag 47

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Om det ar noédvandigt far
kommissionen genomféra undersékningar
inom tredjelands territorium, forutsatt att
det berdrda tredjelandets regering och den
berérda enheten i tredjelandet har blivit
officiellt underrattade och har gett sitt
samtycke.

Andringsforslag 48

Forslag till forordning
Artikel 7

Kommissionens forslag

Om tillgang till nodvandiga uppgifter
vagras eller pa annat satt inte lamnas inom
utsatt tid eller om undersokningen i
vasentlig grad hindras, far slutsatser dras
pa grundval av tillgangliga fakta. Om
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Andringsfarslag

3. Kommissionen ska begara in alla
uppgifter den anser vara nédvandiga for
undersdkningen och ska kontrollera
riktigheten hos de uppgifter som den
mottagit eller samlat in med berérda EU-
lufttrafikforetag, eller med det berorda
tredjelandet eller berord enhet i tredjeland.

Andringsforslag

5. Om det ar nédvandigt far
kommissionen genomfdra undersdkningar
inom det berdrda tredjelandets territorium
eller inom annat tredjelands territorium,
forutsatt att det berdrda tredjelandets
regering och den berdrda enheten i
tredjelandet har blivit officiellt
underrattade.

Andringsforslag

Om tillgang till nodvandiga uppgifter
vagras eller pa annat satt inte lamnas inom
utsatt tid, om ett berért tredjeland inte har
beviljat tilltrade till sitt territorium for
genomférande av undersokningar eller
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kommissionen finner att oriktiga eller
vilseledande uppgifter har ldamnats in, ska
uppgifterna inte beaktas.

Andringsforslag 49

Forslag till forordning
Artikel 9

Kommissionens forslag

Artikel 9
Forfarandenas varaktighet och upphévande

1. Forfarandet ska avslutas inom tva
ar. Den perioden far forlangas i
vederbdrligen motiverade fall.

2. | bradskande fall, t.ex. i situationer
dar det finns en risk for omedelbar och
oaterkallelig skada for EU-
lufttrafikforetag, far perioden forkortas till
ett ar.

3. Kommissionen far upphava
forfarandet om tredjelandet eller den
bertrda enheten i tredjelandet har vidtagit
kraftfulla atgarder for att undanréja
foljande:

@ Nér det galler 6vertradelse av
tillampliga internationella skyldigheter,
Overtradelsen.

(b) Nér det galler metoder som
paverkar konkurrensen, antingen den
metoden eller skadan eller risken for skada

PE613.412v02-00

om undersokningen hindras i vasentlig
grad, far kommissionen vidta tillfalliga
gottgdrande atgarder pa grundval av
tillgangliga fakta och de bevis som
tillhandahalls i enlighet med artikel 3. Om
kommissionen finner att oriktiga eller
vilseledande uppgifter har lamnats in, ska
uppgifterna inte beaktas.

Andringsférslag

Artikel 9
Forfarandenas varaktighet och upphévande

1. Forfarandet ska avslutas inom tva
ar. Den perioden far forlangas i
vederbdrligen motiverade fall.

la. Forfarandet ska avslutas inom tva
ar. Den perioden far forlangas i
vederborligen motiverade fall.

2. | bradskande fall, t.ex. i situationer
dar det finns en risk for omedelbar och
odaterkallelig skada for EU-
lufttrafikforetag, far perioden forkortas till
sex manader eller s& far kommissionen,
som en sista utvag, vidta tillfalliga
gottgorande atgarder for att forhindra
eller motverka sadan skada.

3. Kommissionen ska upphava
forfarandet om tredjelandet eller den
berérda enheten i tredjelandet har vidtagit
kraftfulla atgarder for att undanréja
foljande:

@ Nér det galler 6vertradelse av
tillampliga internationella skyldigheter,
Overtradelsen.

(b) Nar det galler metoder som
snedvrider konkurrensen, antingen den
metoden eller skadan eller risken for skada
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for det eller de berérda EU-
lufttrafikforetagen.

4. Om oOvertradelsen av gallande
internationella skyldigheter eller metoder
som paverkar konkurrensen, skadan eller
risken for skada for berérda EU-
lufttrafikforetag inte har eliminerats efter
en rimlig tidsfrist, far kommissionen
ateruppta forfarandet.

Andringsforslag 50

Forslag till forordning
Artikel 10

Kommissionens forslag

Artikel 10
Slutférande av forfaranden

1. Om klagomalet dras tillbaka, kan
kommissionen avsluta undersokningen som
utfors enligt artikel 4 utan att anta
gottgorande atgarder.

2. Kommissionen ska, genom
genomforandeakter, avsluta
undersdkningen som utfors enligt artikel 4
utan att infora gottgorande atgarder i nagot
av foljande fall:

@ Kommissionen drar slutsatsen att
tillampliga internationella skyldigheter inte
har dvertratts.

(b) Kommissionen drar slutsatsen att
inforandet av gottgorande atgarder skulle
strida mot unionens intresse.

(c)  Entillfredsstallande atgérd har
utverkats mellan unionen och det berérda
tredjelandet i enlighet med de mekanismer
som foreskrivs i tillampligt avtal eller
arrangemang, eller enligt relevant
internationell rétt. De genomforandeakter
som avses i forsta stycket ska antas i
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for det eller de berérda EU-
lufttrafikforetagen.

4. Om overtrédelsen av gallande
internationella skyldigheter eller metoder
som snedvrider konkurrensen, skadan eller
risken for skada for berérda EU-
lufttrafikforetag inte har eliminerats efter
en rimlig tidsfrist, som dock inte far vara
langre &n sex manader, ska kommissionen
ateruppta forfarandet.

Andringsférslag

Artikel 10
Slutférande av forfaranden

1. Om klagomalet dras tillbaka, ska
kommissionen 6vervaga att avsluta
undersdkningen som utfors enligt artikel 4
utan att anta gottgorande atgarder.

2. Kommissionen ska, genom
genomforandeakter, avsluta
undersdkningen som utfors enligt artikel 4
utan att infora gottgorande atgarder i nagot
av foljande fall:

@ Kommissionen drar slutsatsen att
tillampliga internationella skyldigheter inte
har dvertrétts.

(b) Kommissionen drar slutsatsen att
inforandet av gottgorande atgarder skulle
strida mot unionens intresse.

(c) En tillfredsstallande atgard har
utverkats mellan unionen och det berdrda
tredjelandet i enlighet med de mekanismer
som foreskrivs i tillampligt avtal eller
arrangemang, eller enligt relevant
internationell rétt. De genomf6randeakter
som avses i forsta stycket ska antas i
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enlighet med det radgivande forfarande
som avses i artikel 15.2.

3. Utan att det paverkar tillampningen
av de relevanta bestdimmelserna i fordraget
om Europeiska unionens funktionssétt, och
om inte annat féljer av punkterna 1 och 2,
ska kommissionen, genom
genomfdrandeakter, anta gottgérande
atgarder om utredningen faststéller att
tillampliga internationella skyldigheter har
overtratts.

De genomfdrandeakter som avses i forsta
stycket ska antas i enlighet med det
radgivande forfarande som avses i artikel
15.2.

4. Om den rattsakt som innehaller de
tillampliga internationella skyldigheterna
kraver ett féregaende internationellt
samrads- eller tvistlosningsforfarande fore
antagandet av nagon atgard, ska
forfarandet forst avslutas, och beslut som
fattas i enlighet med punkt 3 ska beakta
forfarandets resultat.

5. De gottgorande atgarder som avses
i punkt 3 ska vara de atgarder som
foreskrivs genom den rattsakt som
innehaller de gallande internationella
skyldigheterna enligt relevanta regler och
principer i folkratten.

Andringsforslag 51

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 2 — stycke l1a (nytt)

Kommissionens forslag
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enlighet med det radgivande forfarande
som avses i artikel 15.2, efter att ha
informerat Europaparlamentet och
berdrda intresserade parter.

3. Utan att det paverkar tillampningen
av de relevanta bestdimmelserna i fordraget
om Europeiska unionens funktionssétt, och
om inte annat foljer av punkterna 1 och 2,
ska kommissionen, genom
genomforandeakter och efter att ha
informerat parlamentet, anta gottgérande
atgarder om utredningen faststéller att
tillampliga internationella skyldigheter har
overtratts. De genomforandeakter som
avses i forsta stycket ska antas i enlighet
med det rddgivande forfarande som avses i
artikel 15.2.

4. Om den rattsakt som innehaller de
tillampliga internationella skyldigheterna
kraver ett foregdende internationellt
samrads- eller tvistlosningsforfarande fore
antagandet av nagon atgard, ska
forfarandet forst avslutas, och beslut som
fattas i enlighet med punkt 3 ska beakta
forfarandets resultat.

5. De gottgorande atgarder som avses
i punkt 3 ska vara de atgarder som
foreskrivs genom den rattsakt som
innehaller de gallande internationella
skyldigheterna enligt relevanta regler och
principer i folkratten.

Andringsforslag

De beaktade faktorerna ska sammantaget
leda till antagandet att den forutsedda
utvecklingen &r 6verhadngande och att, om
skyddsatgarder inte vidtas, faktisk skada
kommer att uppsta.

Om den granskade situationen utvecklas
till en faktisk skada innan férfarandet
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Andringsforslag 52

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 1

Kommissionens forslag
1. Kommissionen far avsluta

undersokningen utan att infora gottgorande
atgarder om ett klagomal dras tillbaka.

Andringsférslag 53

Forslag till forordning

Artikel 12 — punkt 2 — stycke 1 — inledningen

Kommissionens forslag

Kommissionen ska, genom
genomfdérandeakter, avsluta
undersokningen i enlighet med artikel 4
utan att infora gottgérande atgarder i
foljande fall:

Andringsforslag 54

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 2 — stycke 2

Kommissionens forslag

Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det radgivande forfarande
som avses i artikel 15.2.
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avslutats ska kommissionen forfara i
enlighet med punkt 1 och ta hansyn till
den nyaste bevisning den har tillgang till.

Andringsforslag

1. Endast kommissionen far avsluta
undersokningen utan att infora gottgoérande
atgarder om ett klagomal dras tillbaka.
Lufttrafikforetag fran unionen har ratt att
overklaga kommissionens beslut att
avsluta undersokningen. Ett sadant
overklagande ska lamnas in inom 30
dagar fran meddelandet fran
kommissionen om dess beslut att upphava
forfarandet.

Andringsforslag

Kommissionen har réatt att anta
delegerade akter i enlighet med artikel [15
-a (ny)] for att avsluta den undersokning
som utfors i enlighet med artikel 4 utan att
infora gottgorande atgarder i foljande fall:

Andringsforslag

utgar
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Andringsforslag 55

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 3

Kommissionens férslag

3. Beslutet att avsluta undersékningen
i enlighet med punkt 2 ska atfoljas av en
forklaring av skélen till beslutet som ska
offentliggdras i Europeiska unionens
officiella tidning.

Andringsforslag 56

Forslag till forordning
Artikel 13

Kommissionens forslag

Artikel 13
Gottgorande atgarder

1. Utan att det paverkar tillampningen
av artikel 12.1 och med undantag av det
fall som avses i led b i artikel 12.2 ska
kommissionen, genom genomfdrandeakter,
anta gottgorande atgarder om den
undersdkning som genomforts enligt
artikel 4 faststéller att metoder som
paverkar konkurrensen, som antagits av ett
tredjeland eller en enhet i ett tredjeland har
vallat skada eller risk for skada for de
berérda EU-lufttrafikforetagen. Dessa
genomfdrandeakter ska antas i enlighet
med det radgivande forfarande som avses i
artikel 15.2.

2. De gottg6rande atgarder som avses
i punkt 1 ska inforas for lufttrafikforetag
fran tredjeland som gynnas av metoder
som paverkar konkurrensen och kan besta
av antingen

(@)

finansiella avgifter, eller
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34/59

Andringsforslag

3. Beslutet att avsluta undersokningen
i enlighet med punkt 2 ska atfoljas av en
forklaring av skalen till beslutet som ska
offentliggdras i Europeiska unionens
officiella tidning. Kommissionen ska
dessutom motivera sitt beslut infor
Europaparlamentets behoriga utskott.

Andringsforslag

Artikel 13
Gottgorande atgarder

1. Utan att det paverkar tillampningen
av artikel 12.1 och med undantag av det
fall som avses i led b i artikel 12.2 ska
kommissionen anta genomférandeakter
med gottg6rande atgarder om den
undersdkning som genomforts enligt
artikel 4 faststéller att metoder som
snedvrider konkurrensen, som antagits av
ett tredjeland eller en enhet i ett tredjeland
har vallat skada eller risk for skada for de
berérda EU-lufttrafikforetagen. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet
med det radgivande forfarande som avses i
artikel 15.2.

2. De gottgorande atgarder som avses
i punkt 1 ska inforas for lufttrafikforetag
fran tredjeland som gynnas av metoder
som snedvrider konkurrensen och kan
bestd av antingen

(@)

finansiella avgifter, eller
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(b)  annan atgard av motsvarande eller
lagre vérde.

3. De gottgorande atgarder som avses
i punkt 1 ska inte Overstiga vad som &r
nddvandigt for att gottgora skadan eller
risken for skada for de berérda EU-
lufttrafikforetagen. De atgarder som avses i
punkt 2 b ska darfor begrénsas till ett
specifikt geografiskt omrade.

4. De gottg6rande atgarder som avses
i punkt 1 ska inte alagga unionen eller den
eller de berérda medlemsstaterna att
overtrada lufttransport- eller luftfartsavtal
eller nagon bestammelse om
lufttransporttjanster som ingar i ett
handelsavtal som ingatts med det berérda
tredjelandet.

5. Beslutet att avsluta undersokningen
med antagandet av gottgdrande atgarder i
enlighet med punkt 1 ska atféljas av en
forklaring av skalen till beslutet som ska
offentliggdras i Europeiska unionens
officiella tidning.

Andringsforslag 57

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 1
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(b)  annan operativ atgard av
motsvarande eller lagre vérde.

3. De gottgdrande atgarder som avses
i punkt 1 ska inte Overstiga vad som &r
nddvandigt for att gottgora skadan for de
berdérda EU-Iufttrafikforetagen eller
forhindra att risken for skada utvecklas till
faktiskt skada for de berérda EU-
lufttrafikforetagen. De atgarder som avses i
punkt 2 b far darfor begransas till ett
specifikt geografiskt omrade och till en
viss tidsperiod.

4. De gottgdrande atgarder som avses
i punkt 1 ska inte alagga unionen eller den
eller de berérda medlemsstaterna att
overtrada lufttransport- eller luftfartsavtal
eller nagon bestammelse om
lufttransporttjanster som ingar i ett
handelsavtal som ingatts med det berérda
tredjelandet.

4a. De gottgdrande atgarder som avses
i punkt 1 ska beakta att EU:s
lufttransportmarknad fungerar val och
far inte leda till att lufttrafikforetag eller
en grupp av lufttrafikforetag ges
otillborliga fordelar.

4b. De gottgdrande atgarder som avses
i punkt 1 kan vara tillfalliga och far vid
behov antas om undersokningen, pa
grundval av tillgangliga fakta, visar att
det foreligger risk for skada och aven om
det finns en komplex pagaende
undersokning som annu inte har slutforts
eller avslutats.

5. Beslutet att avsluta undersokningen
med antagandet av gottgorande atgarder i
enlighet med punkt 1 ska atféljas av en
forklaring av skélen till beslutet som ska
offentliggdras i Europeiska unionens
officiella tidning.
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Kommissionens forslag

1. De gottgorande atgarder som avses
i artikel 13 ska vara i kraft endast sa lange
och i den utstrackning som &r nddvandigt
mot bakgrund av ih&rdigheten hos de
metoder som paverkar konkurrensen och
den darav féljande skadan eller risken for
skada. Det forfarande som anges i
punkterna 2, 3 och 4 ska tillampas for det

syftet.

Andringsforslag 58

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Om det &r motiverat av
omstandigheterna, kan behovet av fortsatt
tillampning av gottgdrande atgarder i deras
ursprungliga form granskas pa initiativ av
kommissionen eller av den klagande, eller
pa motiverad begaran av tredjelandet eller
den berdrda enheten i tredjelandet.

Andringsforslag 59

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen ska genom
genomforandeakter upphdva, &ndra eller
bibehalla, beroende pa vad som &r
lampligt, de gottgérande atgarderna. Dessa
genomférandeakter ska antas i enlighet
med det radgivande forfarande som avses
i artikel 15.2.

PE613.412v02-00

Andringsférslag

1. De gottgorande atgarder som avses
i artikel 13 ska vara i kraft endast sa lange
och i den utstrackning som &r nddvandigt
mot bakgrund av ihdrdigheten hos de
metoder som snedvrider konkurrensen och
den darav foljande skadan eller risken for
skada. Det forfarande som anges i
punkterna 2, 3 och 4 ska tillampas for det

syftet.

Andringsférslag

2. Om det &r motiverat av
omsténdigheterna, kan behovet av fortsatt
tillampning av gottgdrande atgarder i deras
ursprungliga form granskas pa initiativ av
kommissionen, av berérd medlemsstat
eller av den klagande, eller pa motiverad
begéran av tredjelandet eller den berérda
enheten i tredjelandet.

Andringsférslag

4. Kommissionen har rétt att anta
delegerade akter i enlighet med artikel [15
-a (ny)] for att upphéva, andra eller
bibehalla, beroende pa vad som &r
lampligt, de gottgorande atgarderna. Nar
den antar dessa delegerade akter ska
kommissionen ta hansyn till unionens
intresse.
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Andringsforslag 60

Forslag till forordning
Artikel 15a (ny)

Kommissionens férslag

RR\1149736SV.docx

37/59

Andringsforslag

Artikel 15a
Utbvande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade
akter ges till kommissionen med forbehall
for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta
delegerade akter som avses i artiklarna 12
och 14.4 ges till kommissionen for en
period av ... ar fran och med den ... [den
dag da den grundlaggande
lagstiftningsakten trader i kraft eller ett
annat datum som faststéalls av
medlagstiftarna]. Kommissionen ska
utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio manader fore
utgangen av perioden pa ... ar.
Delegeringen av befogenhet ska genom
tyst medgivande forlangas med perioder
av samma langd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motséatter
sig en sadan forlangning senast tre
manader fore utgangen av den aktuella
perioden.

3. Den delegering av befogenhet som
avses i artiklarna 12 och 14.4 far nar som
helst aterkallas av Europaparlamentet
eller radet. Ett beslut om aterkallelse
innebar att delegeringen av den
befogenhet som anges i beslutet upphor
att galla. Beslutet far verkan dagen efter
det att det offentliggors i Europeiska
unionens officiella tidning, eller vid ett
senare i beslutet angivet datum. Det
paverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har tratt i kraft.

4, Innan kommissionen antar en
delegerad akt, ska den samrada med
experter som utsetts av varje medlemsstat
i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april
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Andringsférslag 61

Forslag till forordning
Artikel 15b (ny)

Kommissionens forslag

PE613.412v02-00

SV

2016 om battre lagstiftning.

5. Sa snart kommissionen antar en
delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

6. En delegerad akt som antas enligt
artiklarna 12 och 14.4 ska trada i kraft
endast om varken Europaparlamentet
eller radet har gjort invandningar mot
den delegerade akten inom en period pa
tva manader fran den dag da akten
delgavs Europaparlamentet och radet,
eller om bade Europaparlamentet och
radet, fore utgangen av den perioden, har
underréattat kommissionen om att de inte
kommer att invanda. Denna period ska
forlangas med [tva manader] pa
Europaparlamentets eller radets initiativ.

Andringsforslag

Artikel 15b

1. Kommissionen ska fran fall till fall
och med vederbdrlig hansyn till skyddet
av konfidentiella uppgifter i den mening
som avses i artikel 6, forelagga
Europaparlamentet och radet en arlig
rapport tillsammans med ett uttalande om
tillampningen och genomférandet av
denna forordning. Nar sa ar relevant ska
denna rapport innehalla information om
tillampningen av gottgérande atgarder,
om avslutandet av undersdkningar utan
gottgdrande atgarder, om pagaende
undersdkningar, 6versyner samt
samarbete med medlemsstaterna, berdrda
parter och tredjelander.

2. Europaparlamentet far inom en
manad efter det att kommissionen har lagt
fram rapporten kalla kommissionen till ett
extra sammantrade med parlamentets
ansvariga utskott for att ta upp och
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forklara eventuella fragor med koppling
till genomférandet av denna férordning.

3. Senast sex manader efter det att
rapporten forelagts Europaparlamentet
och radet ska kommissionen offentliggéra
den.
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MOTIVERING

Kommissionens forslag

Kommissionens forslag syftar till att avhjalpa bristerna i den befintliga rattsliga ramen i
forordning (EG) nr 868/2004. Syftet med den nuvarande lagstiftningen var att forsvara
unionens lufttrafikforetag mot orattvisa metoder i vissa tredjelander, i synnerhet sa lange det
inte fanns nagon internationell ram som faststaller villkoren for konkurrens mellan
lufttrafikforetag. Den var dock aldrig andamalsenlig och anvandes darfor aldrig, trots att det
behdvdes en effektiv forsvarsmekanism mot orattvis konkurrens inom luftfarten.
Kommissionen papekar med ratta att EU:s regler sékerstaller att alla lufttrafikforetag, saval
europeiska som utomeuropeiska, garanteras samma rattigheter och samma mojligheter att fa
tillgang till lufttrafiktjanster; detta ar dock inte alltid fallet utanfor Europa dar diskriminering
och subventioner kan ge orattvisa konkurrensfordelar till lufttrafikforetag fran dessa
tredjelénder.

Féredragandens standpunkt

Foredraganden valkomnar och stdder forslaget som en viktig forbattring av férordning
868/2004 och stoder dess mal och metoder for att na dem. Han vill dock understryka att
gottgorande atgarder som skulle kunna aktiveras till foljd av en valfungerande
forsvarsmekanism bor anvandas nar mer dn en medlemsstat paverkas eller befintliga bilaterala
forfaranden utnyttjas. Genom detta betdnkande infors déarfor endast de dndringar som
prioriterar bilaterala I6sningar och inkluderar alla berdrda intressenter i samradsprocessen,
daribland parlamentet och radet i egenskap av EU:s lagstiftare. Foredraganden anser ocksa att
det ar viktigt att i storre utstrackning fokusera pa flygforbindelser som ett kriterium for
undersokningar samt att, i regleringssyfte, precisera begreppet i unionens intresse”, nar man
beslutar om huruvida man ska tillampa de gottgorande atgarderna om man upptacker att ett
lufttrafikforetag i tredjeland anvander oréttvisa metoder.
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23.2.2018

YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR EKONOMI OCH VALUTAFRAGOR

till utskottet for transport och turism

over forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om skydd av konkurrensen inom
luftfarten, och om upphévande av férordning (EG) nr 868/2004
(COM(2017)0289 — C8-0183/2017 — 2017/0116(COD))

Foredragande av yttrande: Ramon Tremosa i Balcells

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for ekonomi och valutafragor uppmanar utskottet for transport och turism att som

ansvarigt utskott beakta foljande andringsforslag:

Andringsférslag 1

Forslag till forordning
Skal 1

Kommissionens forslag

1) Luftfarten spelar en avgérande roll
for EU:s ekonomi. Det &r en stark drivkraft
for ekonomisk tillvaxt, sysselsattning,
handel och rorlighet. Under de senaste
decennierna har tillvaxten av
lufttransporttjanster i hog grad bidragit till
att forbéattra forbindelser inom unionen och
med tredjelédnder och har varit en
betydande drivkraft for EU:s ekonomi i
stort.

RR\1149736SV.docx

Andringsférslag

1) Luftfarten spelar en avgérande roll
for EU:s ekonomi och
unionsmedborgarnas vardag. Det ar en
stark drivkraft for ekonomisk tillvéxt,
sysselséttning och handel samt,
forbindelser och rorlighet for saval foretag
som medborgare. Under de senaste
decennierna har tillvaxten av
lufttransporttjanster i hog grad bidragit till
att forbattra forbindelser inom unionen och
med tredjel&nder och har varit en
betydande drivkraft for EU:s ekonomi i
stort.
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Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skal 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsférslag 3

Forslag till forordning
Skal 1b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skal 2

Kommissionens forslag

(2)  EU-lufttrafikforetag star i centrum
for ett globalt natverk som kopplar ihop

lander i Europa och med resten av varlden.

De bor ges mojlighet att konkurrera med
tredjelanders lufttrafikforetag i en miljo
med 6ppen och rattvis konkurrens mellan
alla lufttrafikforetag. Detta skulle bidra till
att uppratthalla villkor som gynnar
framvéxten av ett hogt antal EU-
forbindelser.

PE613.412v02-00

Andringsforslag

(1a) Den europeiska
lufttransportbranschen star for

ca 2 miljoner direkta arbetstillfallen och
de internationella lufttransporterna
forvantas 6ka med omkring 5 % per ar
fram till 2030.

Andringsférslag

(1b)  Unionen bor ovillkorligen se till att
dess olika ekonomiska sektorer och dess
arbetstagare far ett effektivt skydd mot
alla former av illojal konkurrens fran
tredjelander.

Andringsforslag

(2)  EU-lufttrafikforetag star i centrum
for ett globalt natverk som kopplar ihop
lander i Europa och med resten av varlden.
De bor ges mojlighet att konkurrera med
tredjelanders lufttrafikforetag i en miljo
med 6ppen, jamstalld och rattvis
konkurrens mellan alla lufttrafikforetag
med hansyn tagen till regleringsfragor
sasom arbetsvillkor och miljoskydd. Detta
skulle bidra till att skydda sysselsattningen
och de europeiska lufttrafikforetagens
konkurrenskraft liksom till att uppratthalla
villkor som gynnar framvaxten av ett hogt
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Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skal 2a (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsférslag 6

Forslag till forordning
Skal 3a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skal 6a (nytt)

Kommissionens forslag

RR\1149736SV.docx

antal EU-foérbindelser.

Andringsforslag

(2a)  Europa har éver 500 miljoner
potentiella passagerare for
lufttrafikforetag fran tredjelander. Denna
potential att 6ka trafiken bor has i atanke
nar heltackande lufttrafikavtal tecknas
med resten av varlden pa unionens
vagnar.

Andringsférslag

(3a) Det finns en tydlig koppling
mellan éppnandet av marknader och
anslutningar, eftersom en snedvridning av
konkurrensen leder till forandrade
trafikfloden. Lufttrafikforetag fran
tredjelander vill ha, och behéver, tillgang
till flygplatser i alla medlemsstater, tack
vare den potentiella marknad med 500
miljoner passagerare som den europeiska
kontinenten erbjuder dem.

Andringsforslag

(6a) I ljuset av Forenade kungarikets
meddelande till Europeiska radet av den
29 mars 2017 om landets avsikt att uttrada
ur Europeiska unionen i enlighet med
artikel 50 i fordraget om Europeiska
unionen, bér kommissionen gora en
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Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skal 7a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skal 8

Kommissionens forslag

(8) Rattvis konkurrens mellan
lufttrafikforetag kan ocksa sakerstallas
genom lamplig unionslagstiftning som
radets forordning (EEG) nr 95/93%° och
radets direktiv 96/97/EG?. | den
utstrackning rattvis konkurrens innebér att
EU-lufttrafikforetag skyddas fran vissa
metoder fran tredjelanders sida eller fran
lufttrafikforetag i tredjeléander, behandlas
fragan i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 868/200422. Férordning
(EG) nr 868/2004 har emellertid visat sig
vara otillracklig nér det galler dess
underliggande allmanna syfte att uppna
rattvis konkurrens. Detta beror framst pa

PE613.412v02-00

grundlig beddmning av foljderna av detta
uttrade for lufttransporterna mellan
unionen eller dess medlemsstater och
Forenade kungariket, i syfte att i storsta
mojliga utstrackning begréansa
storningarna i lufttransporttjansterna for
lufttrafikforetag som &r etablerade i
unionen och fér konsumenterna.

Andringsforslag

(7a) Finansiell transparens i klausulen
om réttvis konkurrens ar grundlaggande
for att sékerstalla lika villkor for
lufttrafikforetag fran unionen och
tredjelander. Dessutom behovs det
fullstandig transparens for att kunna
bekréafta eller avskriva pastadda
subventioner som ges till ett visst
lufttrafikforetag.

Andringsforslag

(8) Rattvis konkurrens mellan
lufttrafikforetag kan ocksa sakerstallas
genom lamplig unionslagstiftning som
rédets férordning (EEG) nr 95/93% och
radets direktiv 96/97/EG?L. | den
utstrackning rattvis konkurrens innebér att
EU-lufttrafikforetag skyddas fran vissa
metoder fran tredjelanders sida eller fran
lufttrafikforetag i tredjeléander, behandlas
fragan i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 868/200422. Férordning
(EG) nr 868/2004 har emellertid visat sig
vara helt ineffektiv nar det géller dess
underliggande allmanna syfte att uppna
rattvis konkurrens. Detta beror framst pa
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vissa av dess bestammelser, sarskilt
definitionen av de berérda metoderna,
andra &n subventionering, och kraven nar
det géller inledandet och genomférandet av
utredningar. | férordning (EG) nr 868/2004
foreskrivs dessutom inget sarskilt EU-
internt forfarande for skyldigheter i
lufttransport- eller luftfartsavtal, som
unionen ar part i, och som &r avsedda att
sékerstalla rattvis konkurrens. Mot
bakgrund av det stora antal omfattande
andringar som skulle kravas for att ta itu
med dessa fragor, ar det lampligt att ersatta
forordning (EG) nr 868/2004 med en ny
rattsakt.

2ORadets forordning (EEG) nr 95/93 av den
18 januari 1993 om gemensamma regler
for fordelning av ankomst- och
avgangstider vid gemenskapens flygplatser
(EGT L 14, 22.1.1993, 5. 1).

2!Ré&dets direktiv 96/67/EG av den 15
oktober 1996 om tilltrade till marknaden
for marktjanster pa flygplatserna inom
gemenskapen (EGT L 272, 25.10.1996, s.
36).

22Eyropaparlamentets och réadets
forordning (EG) nr 868/2004 av den 21
april 2004 om skydd mot sadana
subventioner och sadan illojal prissattning
vid tillhandahallandet av lufttrafiktjanster
fran lander som inte & medlemmar i
Europeiska gemenskapen som skadar EG-
lufttrafikforetag (EUT L 162, 30.4.2004,
s.1).

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skal 8a (nytt)

Kommissionens forslag

RR\1149736SV.docx

45/59

vissa av dess bestammelser, sérskilt
definitionen av de berérda metoderna,
andra &n subventionering, och kraven nar
det géller inledandet och genomférandet av
utredningar. | férordning (EG) nr 868/2004
foreskrivs dessutom inget sarskilt EU-
internt forfarande for skyldigheter i
lufttransport- eller luftfartsavtal, som
unionen &r part i, och som &r avsedda att
sékerstalla rattvis konkurrens. Mot
bakgrund av det stora antal omfattande
andringar som skulle kravas for att ta itu
med dessa fragor, ar det lampligt att ersétta
forordning (EG) nr 868/2004 med en ny
rattsakt.

2ORadets forordning (EEG) nr 95/93 av den
18 januari 1993 om gemensamma regler
for fordelning av ankomst- och
avgangstider vid gemenskapens flygplatser
(EGT L 14, 22.1.1993, 5. 1).

21Ré&dets direktiv 96/67/EG av den 15
oktober 1996 om tilltrade till marknaden
for marktjanster pa flygplatserna inom
gemenskapen (EGT L 272, 25.10.1996, s.
36).

22Eyropaparlamentets och rédets
forordning (EG) nr 868/2004 av den 21
april 2004 om skydd mot sadana
subventioner och sadan illojal prissattning
vid tillhandahallandet av lufttrafiktjanster
fran lander som inte &r medlemmar i
Europeiska gemenskapen som skadar EG-
lufttrafikforetag (EUT L 162, 30.4.2004,
s.1).

Andringsforslag

(8a)  For att uppratthalla en réattvis
konkurrens mellan unionens externa

PE613.412v02-00

SV



SV

flygforbindelser samt for att sékerstalla
omsesidighet och avskaffande av orattvisa
rutiner, daribland pastadda subventioner
och statliga stod till lufttrafikforetag fran
vissa tredjelander som skulle kunna
snedvrida marknaden, kravs det att
klausuler om réttvis konkurrens atfoljs av
krav pa fullstandig finansiell transparens.
Sadan transparens behovs for att
kommissionen ska kunna na ett positivt
eller negativt beslut rérande pastadda
subventioner.

Motivering

Effektiv, proportionell och avskrackande lagstiftning fortsatter att vara nddvandig for att
uppratthalla villkor som gynnar framvéxten av ett hogt antal forbindelser inom unionen och
sakerstalla rattvis konkurrens mellan EU-lufttrafikforetag och lufttrafikforetag fran
tredjeland. Kommissionen bor darfor ges befogenhet att géra en undersokning och vidta
atgarder nar sa kravs. Sadana atgarder bor finnas tillgangliga antingen om relevanta
skyldigheter i ett avtal som unionen &r part i dvertrads, eller om metoder som paverkar
konkurrensen orsakar eller riskerar att orsaka skada for EU-lufttrafikféretag.

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skal 9

Kommissionens forslag

9) Effektiv, proportionell och
avskrackande lagstiftning fortsatter att vara
nodvandig for att uppratthalla villkor som
gynnar framvéxten av ett hogt antal
forbindelser inom unionen och sakerstélla
rattvis konkurrens mellan EU-
lufttrafikforetag och lufttrafikforetag fran
tredjeland. Kommissionen bor darfor ges
befogenhet att gdra en undersékning och
vidta atgarder nér sa kravs. Sadana atgarder
bor finnas tillgangliga antingen om
relevanta skyldigheter i ett avtal som
unionen &r part i 6vertrads, eller om
metoder som paverkar konkurrensen
orsakar eller riskerar att orsaka skada for
EU-lufttrafikforetag.
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Andringsférslag

9) Effektiv, proportionell och
avskrackande lagstiftning fortsatter att vara
nodvandig for att uppratthalla villkor som
gynnar framvaxten av ett hogt antal
forbindelser inom unionen och sakerstélla
rattvis konkurrens mellan EU-
lufttrafikforetag och lufttrafikforetag fran
tredjeland, och déarmed bevara
anstallningarna i EU:s lufttrafikforetag.
Kommissionen bor darfor ges befogenhet
att gora en undersokning och vidta atgarder
nar sa kravs. Sadana atgarder bor finnas
tillgangliga antingen om relevanta
skyldigheter i ett avtal som unionen &r part
i dvertrads, eller om metoder som paverkar
konkurrensen orsakar eller riskerar att
orsaka skada for EU-lufttrafikforetag.
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Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Skal 10a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(10a) Nar de berorda lufttrafiktjansterna
omfattas av en medlemsstats bilaterala
lufttrafikavtal med ett tredjeland &r det
viktigt att kommissionen kan inleda en
undersdkning och vid behov vidta
korrigerande atgarder, innan man gar
vidare med den tvistlésningsmekanism
som finns i medlemsstatens bilaterala
lufttrafikavtal med tredjelandet. For att
skapa en effektiv reglering kan
kommissionen inleda en sadan
undersoékning, och vidta sddana
korrigerande atgarder, oavsett om den
berdrda medlemsstaten avser att vidta
atgarder eller inte rérande det agerande
som paverkar konkurrensen enligt sitt
bilaterala lufttrafikavtal med tredjelandet.

Motivering

Syftet med denna bestammelse ar att undvika fall dar medlemsstaterna omedvetet eller
medvetet forhindrar unionen att agera genom att avsevart férsena anvandningen av
tvistlésningsmekanismen i sitt bilaterala lufttrafikavtal. Detta skulle innebéra att det
agerande som paverkar konkurrensen fortsatter och oundvikligen forvéarrar den skada som
unionens lufttrafikforetag lider.

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skal 11a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(11a) For att skapa en effektiv reglering,
och i analogi med unionens andra
handelspolitiska skyddsatgarder, ar det av
avgorande betydelse att kommissionen
kan inleda ett forfarande pa grundval av
ett klagomal dar det finns prima facie-
bevis for risk for skada.
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Motivering

Risk for skada &r centralt for denna typ av handelspolitisk skyddsatgéard. | férordningen
maste det ges utrymme att inleda ett forfarande om det finns tecken pa att ett tredjeland eller
en organisation fran ett tredjeland agerar eller kommer att agera pa ett satt som oundvikligen
kommer att innebara skada for ett lufttrafikforetag fran unionen.

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Skal 15

Kommissionens férslag

(15) Forfaranden bor inte inledas, eller
bor slutforas utan gottgorande atgarder
enligt denna forordning, om antagandet av
sadana atgarder skulle strida mot unionens
intresse, med hansyn till deras inverkan pa
andra personer, sarskilt konsumenter eller
foretag i unionen. Forfaranden bor ocksa
avslutas utan atgarder, om kraven for
sadana atgarder inte — eller inte langre —

uppfylls.

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Artikel 3 — punkt 1 — inledningen

Kommissionens forslag

1. En undersokning ska inledas som
foljd av ett skriftligt klagomal fran en
medlemsstat, ett EU-lufttrafikforetag eller
en sammanslutning av EU-lufttrafikféretag
i enlighet med punkt 2, eller pa
kommissionens eget initiativ, om det finns
prima facie-bevisning for nagot av
foljande:

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Artikel 3 — punkt 2
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Andringsforslag

(15) Det bor vara mojligt att avsluta
forfaranden utan gottgorande atgarder
enligt denna forordning, om antagandet av
sadana atgarder skulle strida mot unionens
intresse, med hansyn till deras inverkan pa
andra personer, sarskilt konsumenter eller
foretag i unionen. Forfaranden bor ocksa
avslutas utan atgarder, om kraven for
sadana atgarder inte — eller inte langre —

uppfylls.

Andringsforslag

1. En undersokning ska inledas som
foljd av ett skriftligt klagomal fran en
medlemsstat, Europaparlamentet, en
nationell konsumentorganisation, ett EU-
lufttrafikforetag eller en sammanslutning
av EU-lufttrafikforetag i enlighet med
punkt 2, eller pA kommissionens eget
initiativ, om det foreligger rimliga och
faktiska indikationer pa nagot av foljande:
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Kommissionens férslag

2. Ett klagomal ska innehalla prima
facie-bevisning for ett av de fall som avses
I punkt 1.

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Artikel 3 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen kan besluta att inte
inleda en undersdkning om antagandet av
atgarder i enlighet med artiklarna 10 och
13 skulle strida mot unionens intresse
eller om kommissionen anser att de fakta
som laggs fram i klagomalet varken ger
upphov till ett systemspecifikt problem
eller betydande verkningar for ett eller
flera EU-lufttrafikforetag.

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Artikel 3 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Om den framlagda bevisningen &r
otillrécklig for att uppfylla kraven i punkt
1, ska kommissionen informera den
klagande om detta inom 60 dagar efter den
dag da klagomalet lamnades in. Den
klagande ska ha 30 dagar pa sig att lamna
ytterligare bevisning. Om den klagande
parten inte gor detta inom utsatt tid, kan
kommissionen besluta att inte inleda nagon
utredning.

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Artikel 3 — punkt 6
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Andringsforslag

2. Ett klagomal ska innehalla rimliga
och faktiska indikationer pa forekomsten
av ett av de fall som avses i punkt 1.

Andringsfarslag

4. Kommissionen kan besluta att inte
inleda en undersokning om den anser att de
fakta som laggs fram i klagomalet varken
ger upphov till ett systemspecifikt problem
eller betydande verkningar for ett eller
flera EU-lufttrafikforetag.

Andringsforslag

5. Om den framlagda bevisningen &r
otillrécklig for att uppfylla kraven i punkt
1, ska kommissionen informera den
klagande om detta inom 30 dagar efter den
dag da klagomalet lamnades in. Den
klagande ska ha 30 dagar pa sig att lamna
ytterligare bevisning. Om den klagande
parten inte gor detta inom utsatt tid, kan
kommissionen besluta att inte inleda nagon
utredning.
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Kommissionens férslag

6. Kommissionen ska fatta beslut om
att inleda en utredning i enlighet med punkt
1 inom sex manader efter det att
klagomalet lamnades in.

Andringsférslag 20

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 2 —led b

Kommissionens forslag

(b) Om konkurrenspaverkande metoder
som antagits av ett tredjeland eller en enhet
i ett tredjeland har vallat skada eller risk
for skada for det eller de berérda EU-
lufttrafikforetagen.

Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Om det &r nodvandigt far
kommissionen genomféra undersékningar
inom tredjelands territorium, forutsatt att
det berdrda tredjelandets regering och den
berérda enheten i tredjelandet har blivit
officiellt underrattade och har gett sitt
samtycke.

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 7

Kommissionens forslag

7. Klagande, bertrda parter, berérd(a)
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Andringsforslag

6. Kommissionen ska fatta beslut om
att inleda en utredning i enlighet med punkt
1 inom tre manader efter det att klagomalet
lamnades in.

Andringsfarslag

(b) Om konkurrenspaverkande metoder
som antagits av ett tredjeland eller en enhet
i ett tredjeland har vallat skada eller risk
for skada for det eller de beroérda EU-
lufttrafikforetagen eller om oegentligt
konkurrenshdmmande beteende negativt
har paverkat den inre marknaden.

Andringsforslag

5. Om det ar nédvandigt far
kommissionen genomfdra undersékningar
inom berort tredjelands eller ett annat
tredjelands territorium, forutsatt att
regeringen i tredjelandet i fraga och den
berérda enheten i tredjelandet har blivit
officiellt underréttade.

Andringsforslag

7. Klagande, berdrda parter, ber6rd(a)
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medlemsstat(er) och foretradare for
tredjeland eller berord enhet i tredjeland far
ta del av alla upplysningar som
overlamnats till kommissionen, med
undantag for interna handlingar avsedda
for anvéndning av kommissionen och
myndigheterna, forutsatt att sadana
upplysningar inte ar sekretessbelagda
enligt artikel 6, och forutsatt att de har
stallt en skriftlig forfragan till
kommissionen.

Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 1

Kommissionens forslag

Om tillgang till nédvandiga uppgifter
vagras eller pa annat satt inte lamnas inom
utsatt tid eller om undersékningen i
vasentlig grad hindras, far slutsatser dras
pa grundval av tillgangliga fakta. Om
kommissionen finner att oriktiga eller
vilseledande uppgifter har lamnats in, ska
uppgifterna inte beaktas.

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Forfarandet ska avslutas inom tva
ar. Den perioden far forlangas i
vederborligen motiverade fall.
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medlemsstat(er), Europaparlamentets
ansvariga utskott och foretradare for
tredjeland eller berord enhet i tredjeland far
ta del av alla upplysningar som
overlamnats till kommissionen, med
undantag for interna handlingar avsedda
for anvandning av kommissionen och
myndigheterna, forutsatt att sadana
upplysningar inte ar sekretessbelagda
enligt artikel 6, och forutsatt att de har
stallt en skriftlig forfragan till
kommissionen.

Andringsforslag

Om tillgang till nédvandiga uppgifter
vagras eller pa annat satt inte lamnas inom
utsatt tid, om ett berort tredjeland inte har
beviljat tilltrade till sitt territorium for
genomfdrande av undersokningar eller
om undersodkningen i véasentlig grad
hindras, far slutsatser dras pa grundval av
tillgangliga fakta. Om kommissionen
finner att oriktiga eller vilseledande
uppgifter har lamnats in, ska uppgifterna
inte beaktas.

Andringsforslag

1. Forfarandet ska avslutas inom
arton manader fran det att en
undersékning har inletts. Den perioden far
forlangas inom en faststalld tidsfrist i
vederbdrligen motiverade fall.
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Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. | bradskande fall, t.ex. i situationer
dar det finns en risk for omedelbar och
oaterkallelig skada for EU-
lufttrafikforetag, far perioden forkortas till
ett ar.

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 3 — inledningen

Kommissionens forslag

3. Kommissionen far upphéva
forfarandet om tredjelandet eller den
ber6rda enheten i tredjelandet har vidtagit
kraftfulla atgarder for att undanréja
foljande:

Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 4

PE613.412v02-00

Andringsforslag

2. | bradskande fall, t.ex. i situationer
dar det finns en risk for omedelbar och
oaterkallelig skada for EU-
lufttrafikforetag, far perioden forkortas till
hogst sex manader.

Andringsférslag

3. Endast kommissionen far upphéava
forfarandet, varvid de skadelidande
parterna har rétt att éverklaga, om
tredjelandet eller den berorda enheten i
tredjelandet har vidtagit kraftfulla atgéarder
for att undanrgja foljande:

Andringsférslag

3a. Lufttrafikforetag fran unionen har
ratt att overklaga kommissionens beslut
att upphava forfarandet. Ett sddant
overklagande ska ldmnas in inom 20
dagar fran kommissionens meddelande
om dess beslut att upphéva forfarandet.
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Kommissionens férslag

4. Om oOvertradelsen av gallande
internationella skyldigheter eller metoder
som paverkar konkurrensen, skadan eller
risken for skada for berérda EU-
lufttrafikforetag inte har eliminerats efter
en rimlig tidsfrist, far kommissionen
ateruppta forfarandet.

Andringsforslag 29

Forslag till forordning

Artikel 10 — punkt 2 — stycke 1 — inledningen

Kommissionens forslag

Kommissionen ska, genom
genomfoérandeakter, avsluta
undersokningen som utfors enligt artikel 4
utan att infora gottgorande atgarder i nagot
av foljande fall:

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 2 — stycke 2

Kommissionens forslag

De genomforandeakter som avses i forsta
stycket ska antas i enlighet med det
radgivande forfarande som avses i artikel
15.2.

Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Artikel 11 —punkt1—1led a

Kommissionens forslag

@ Situationen for de berérda EU-
lufttrafikforetagen, sarskilt i fraga om

RR\1149736SV.docx

Andringsforslag

4. Om overtrédelsen av gallande
internationella skyldigheter eller metoder
som paverkar konkurrensen, skadan eller
risken for skada for berérda EU-
lufttrafikforetag inte har eliminerats efter
en rimlig tidsfrist, ska kommissionen
ateruppta forfarandet.

Andringsforslag

Kommissionen har réatt att anta
delegerade akter i enlighet med artikel [A]
for att andra denna férordning genom att
avsluta den undersokning som utfors
enligt artikel 4 utan att inféra gottgérande
atgarder i nagot av foljande fall:

Andringsforslag

utgar

Andringsforslag

€)) Situationen for de berérda EU-
lufttrafikforetagen, sarskilt i fraga om
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turtathet, kapacitetsutnyttjande,
natverkseffekt, forsdljning, marknadsandel,
vinst, avkastning pa kapital, investeringar
och sysselsattning.

Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 2 —led a

Kommissionens férslag

@) Den forvantade utvecklingen av
situationen for de berérda EU-
lufttrafikforetagen, sarskilt i fraga om
turtathet, kapacitetsutnyttjande,
natverkseffekt, forsaljning, marknadsandel,
vinst, avkastning pa kapital, investeringar
och sysselsattning.

Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Kommissionen far avsluta
undersdkningen utan att inféra gottgérande
atgarder om ett klagomal dras tillbaka.

Andringsforslag 34

Forslag till forordning

Artikel 12 — punkt 2 — stycke 1 — inledningen

Kommissionens forslag

Kommissionen ska, genom

PE613.412v02-00

turtathet, kapacitetsutnyttjande,
natverkseffekt, forsaljning, marknadsandel,
vinst, avkastning pa kapital, miljoskydd,
investeringar och sysselsattning.

Andringsforslag

@) Den forvantade utvecklingen av
situationen for de berdrda EU-
lufttrafikforetagen, sarskilt i fraga om
turtathet, kapacitetsutnyttjande,
natverkseffekt, forsaljning, marknadsandel,
vinst, avkastning pa kapital, miljoskydd,
investeringar och sysselsattning.

Andringsforslag

1. Endast kommissionen far avsluta
undersdkningen utan att inféra gottgérande
atgarder om ett klagomal dras tillbaka.
Lufttrafikforetag fran unionen har rétt att
overklaga kommissionens beslut att
avsluta undersokningen. Ett sddant
overklagande ska lamnas in inom 30
dagar fran meddelandet fran
kommissionen om dess beslut att upphava
forfarandet.

Andringsforslag

Kommissionen har ratt att anta

RR\1149736SV.docx



genomférandeakter, avsluta
undersékningen i enlighet med artikel 4
utan att inféra gottgérande atgarder i
féljande fall:

Andringsforslag 35

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 2 —stycke 1 —led b

Kommissionens forslag
(b) Kommissionen drar slutsatsen att
inforandet av gottgorande atgarder i

enlighet med artikel 13 skulle strida mot
unionens intresse.

Andringsférslag 36

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 2 — stycke 2

Kommissionens forslag
Dessa genomforandeakter ska antas i

enlighet med det radgivande forfarande
som avses i artikel 15.2.
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delegerade akter i enlighet med artikel [A]
for att andra denna férordning genom att

avsluta den undersokning som utfors i
enlighet med artikel 4 utan att infora
gottgorande atgarder i foljande fall:

Andringsfarslag

(b) Kommissionen drar, efter att ha
hort Europaparlamentet, slutsatsen att
inforandet av gottgorande atgarder i
enlighet med artikel 13 skulle strida mot
unionens intresse. Kommissionen ska
utvardera unionens intresse efter att ha
hort alla berdrda intressenter, daribland
unionens lufttrafikforetag.

Andringsférslag

utgar
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ARENDETS GANG | DET RADGIVANDE UTSKOTTET

Titel Skydd av konkurrensen inom luftfarten
Referensnummer COM(2017)0289 — C8-0183/2017 — 2017/0116(COD)
Ansvarigt utskott TRAN

Tillkdnnagivande i kammaren 15.6.2017
Yttrande fran ECON

Tillkdnnagivande i kammaren 15.6.2017

Foredragande av yttrande

Ramon Tremosa i Balcells

Utndmning 5.10.2017
Behandling i utskott 4.12.2017 24.1.2018
Antagande 21.2.2018
Slutomréstning: resultat +: 50
o 0

Slutomrgstning: narvarande ledaméter

Burkhard Balz, Hugues Bayet, Udo Bullmann, Esther de Lange, Markus
Ferber, Jonas Fernandez, Sven Giegold, Neena Gill, Roberto Gualtieri,
Brian Hayes, Gunnar Hokmark, Danuta Maria Hiibner, Citalin Sorin
Ivan, Petr Jezek, Wolf Klinz, Georgios Kyrtsos, Werner Langen, Sander
Loones, Olle Ludvigsson, Ivana Maleti¢, Gabriel Mato, Costas
Mavrides, Alex Mayer, Bernard Monot, Lud¢k Niedermayer, Stanistaw
0z06g, Sirpa Pietikéinen, Dariusz Rosati, Pirkko Ruohonen-Lerner,
Anne Sander, Alfred Sant, Martin Schirdewan, Molly Scott Cato, Pedro
Silva Pereira, Peter Simon, Theodor Dumitru Stolojan, Kay Swinburne,
Paul Tang, Ramon Tremosa i Balcells, Ernest Urtasun, Marco Valli,
Miguel Viegas, Jakob von Weizsacker

Slutomrgstning: narvarande suppleanter

Matt Carthy, Bas Eickhout, Ramén Jauregui Atondo, Alain
Lamassoure, Paloma Lopez Bermejo, Thomas Mann, Luigi Morgano,
Laurentiu Rebega, Joachim Starbatty, Lieve Wierinck

Slutomrdstning: nérvarande suppleanter | Alberto Cirio
(art. 200.2)
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SLUTOMROSTNING MED NAMNUPPROP | DET RADGIVANDE UTSKOTTET

50 +
ALDE Petr Jezek, Wolf Klinz, Ramon Tremosa i Balcells, Lieve Wierinck
ECR Sander Loones, Stanistaw Ozo6g, Pirkko Ruohonen-Lerner, Joachim Starbatty, Kay
Swinburne
EFDD Marco Valli
ENF Bernard Monot, Laurentiu Rebega
PPE Burkhard Balz, Alberto Cirio, Markus Ferber, Brian Hayes, Gunnar H6kmark, Danuta
Maria Hilbner, Georgios Kyrtsos, Alain Lamassoure, Werner Langen, Ivana Maleti¢,
Thomas Mann, Gabriel Mato, Lud¢k Niedermayer, Sirpa Pietikdinen, Dariusz Rosati,
Anne Sander, Theodor Dumitru Stolojan, Esther de Lange
S&D Hugues Bayet, Udo Bullmann, Jonas Fernandez, Neena Gill, Roberto Gualtieri, Catalin
Sorin lvan, Ramén Jauregui Atondo, Olle Ludvigsson, Costas Mavrides, Alex Mayer,
Luigi Morgano, Alfred Sant, Pedro Silva Pereira, Peter Simon, Paul Tang, Jakob von
Weizsécker
Verts/ALE Bas Eickhout, Sven Giegold, Molly Scott Cato, Ernest Urtasun
4 -
GUE/ NGL Matt Carthy, Paloma L6pez Bermejo, Martin Schirdewan, Miguel Viegas
0 0

Teckenforklaring:
+ @ Ja-roster
- . Nej-roster

0 : Nedlagda roster
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ARENDETS GANG | DET ANSVARIGA UTSKOTTET

Titel Skydd av konkurrensen inom luftfarten
Referensnummer COM(2017)0289 — C8-0183/2017 — 2017/0116(COD)
Framlaggande for parlamentet 7.6.2017
Ansvarigt utskott TRAN
Tillkdnnagivande i kammaren 15.6.2017
Réadgivande utskott ECON ITRE
Tillkdnnagivande i kammaren 15.6.2017 15.6.2017
Inget yttrande avges ITRE
Beslut 21.6.2017
Foredragande Markus Pieper
Utndmning 30.6.2017
Behandling i utskott 11.1.2018 20.2.2018
Antagande 20.3.2018
Slutomréstning: resultat +: 28
- 9
0: 2

Slutomroéstning: narvarande ledaméter

Daniela Aiuto, Lucy Anderson, Georges Bach, Deirdre Clune, Michael
Cramer, Luis de Grandes Pascual, Andor Deli, Isabella De Monte,
Ismail Ertug, Jacqueline Foster, Dieter-Lebrecht Koch, Merja Kyllonen,
Miltiadis Kyrkos, Peter Lundgren, Marian-Jean Marinescu, Georg
Mayer, Gesine Meissner, Claudia Monteiro de Aguiar, Renaud
Muselier, Markus Pieper, Gabriele Preuf3, Christine Revault d’ Allonnes
Bonnefoy, Dominique Riquet, Massimiliano Salini, Jill Seymour,
Claudia Tapardel, Keith Taylor, Pavel Telicka, Peter van Dalen, Wim
van de Camp, Janusz Zemke, Roberts Zile, Kosma Ztotowski, Elzbieta
Katarzyna Lukacijewska

Slutomrdéstning: narvarande suppleanter

Jakop Dalunde, Mark Demesmaeker, Jodo Pimenta Lopes, Matthijs van
Miltenburg

Slutomrgstning: narvarande suppleanter
(art. 200.2)

Gilles Lebreton

Ingivande

28.3.2018
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SLUTOMROSTNING MED NAMNUPPROP
| DET ANSVARIGA UTSKOTTET

28 +
ALDE Gesine Meissner, Dominique Riquet, Pavel Teli¢ka, Matthijs van Miltenburg
ECR Peter van Dalen
EFDD Daniela Aiuto
ENF Gilles Lebreton, Georg Mayer
PPE Georges Bach, Deirdre Clune, Andor Deli, Dieter-Lebrecht Koch, Marian-Jean
Marinescu, Claudia Monteiro de Aguiar, Renaud Muselier, Markus Pieper,
Massimiliano Salini, Luis de Grandes Pascual, Wim van de Camp, Elzbieta Katarzyna
Lukacijewska
S&D Lucy Anderson, Isabella De Monte, Ismail Ertug, Miltiadis Kyrkos, Gabriele PreuB,
Christine Revault d'Allonnes Bonnefoy, Janusz Zemke, Claudia Tapardel
9 -
ECR Jacqueline Foster, Roberts Zile, Kosma Ztotowski
EFDD Peter Lundgren, Jill Seymour
GUE/NGL Jodo Pimenta Lopes
Verts/ALE Michael Cramer, Jakop Dalunde, Keith Taylor
2 0
ECR Mark Demesmaeker
GUE/NGL Merja Kyllénen
Teckenforklaring:
+ : Ja-roster
- . Nej-roster
0 : Nedlagda roster
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