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VYSVETLUJICi PROHLASENI — SHRNUTi SKUTECNOSTI A ZJISTENI

Politika soudrznosti EU jiz po desetileti predstavuje nejvyraznéjsi nastroj evropské piidané
hodnoty. Investice z rozpoctu EU nejenze plni dlouhodobé cile Unie, ale ovliviiuji také
veskeré jeji obCany, mistni spoleenstvi a podniky. Pfitomnost politiky soudrznosti vedla
na mistni urovni ke zvyseni diveéryhodnosti a zviditelnéni prostiednictvim tspé$nych
prikladu.

Investice do dopravni infrastruktury v rdmci tematického cile ,,Podpora udrzitelné dopravy
a odstranovani prekazek v kliCovych sitovych infrastrukturach* jsou v kontextu politiky
soudrznosti jednim z nejhmatatelnéjSich vysledkd, coz pfispiva ke snizovani rozlicnych
rozdilt uvnitt EU a budovani silného a jednotného trhu pro konkurenceschopnou Evropu.

Tato zprava se tyka ¢l. 9 odst. 7 nafizeni o spole¢nych ustanovenich a jejim cilem je
zhodnoceni vysledkt za tacelem poskytnuti obecného prehledu vyzev s odkazem na obdobi
po roce 2020. Toto obdobi je zvlasté dilezité s ohledem na nadchazejici navrh VFR, nésledna
jednani a regulaéni ramec pro pfisti programové obdobi.

Investi¢ni plnéni a dopady v obdobi 2007-2013

Cilem transevropské dopravni sté (TEN-T, ¢lanky 170-172 SFEU) je vytvofeni sjednocené
multimodalni sité, kterd by umoznila rychlou a snadnou pfepravu osob a zbozi po celé EU.
Jak je navrzeno v komplexnim souboru iniciativ ,,Evropa v pohybu®, ptispiva to ke
konkurenceschopné, propojené a Cisté mobilité pro vSechny Evropany.

Od roku 2013 (nafizeni (EU) ¢. 1315/2013) vytvati Evropské unie novou politiku TEN-T,
jejimz hlavnim prvkem se stal systematicky ptistup k celounijni siti. V ramci této politiky
byly urceny prioritni oblasti ¢innosti, tykajici se zejména preshrani¢nich tsekii. Déle se také
zabyva rozdily v infrastruktuie a nedostate¢nou interoperabilitou, zlepSuje intermodalni
spojeni, snizuje miru emisi sklenikovych plynii a zvySuje pozornost vénovanou spojeni s
tretimi zemémi. Nicméné pii celkovém rozpoctu 8 013 miliard EUR, které byly vyclenény
pro program TEN-T ve finan¢nim vyhledu na obdobi 20072013, byla mira spolufinancovani
(s nejvyssi hodnotou 30 % rozpoctu pro infrastrukturni prace na projektu a 50 % na studie)
nedostatecnd, a to predevsim v zemich s nizsi kvalitou infrastruktury.

V rdmci EU-27 bylo celkové vy€lenéno 81 miliard EUR na investice v oblasti dopravy pro
obdobi 2007-2013, coz odpovida téméf tietiné (31 %) celkového objemu Evropského fondu
pro regionalni rozvoj (EFRR) a Fondu soudrznosti (FS). Z vy¢lenéné ¢astky bylo pres dvé
tretiny (69 %) ur¢eno novym €Elenim (zemé EU 12, ptiblizné 55,6 miliard EUR), ktefi
investice do dopravy potiebuji nejvice. Znamena to, ze z poctu 309 operaénich programi
vyjednanych s Evropskou komisi (EFRR a FS) jich 238 obsahovalo podporu pro odvétvi
dopravy. VétSina z nich byla provedena na vnitrostatni arovni (coz odpovida 67 procentiim
celkové castky pridélenych prostiedki). Vysledkem je 4900 km novych silnic a 28 000 km
rekonstruovanych silnic, k jejichz vystavbé doslo predevsim v novych Clenskych statech,
stavba 1 100 km novych zelezni¢nich drah a modernizace 3 900 km Zelezni¢nich trati (2 600
km vystavénych ¢i opravenych drah v ramci sit€¢ TEN-T). Diky tomu ziskalo dal$ich 8,2
miliénu obcanti pfistup k silni¢ni doprave a dale byla sniZena doba cestovani.

Existuje celd fada uspesnych ptipadl evropskych investic do odvétvi dopravy z obdobi 2007—
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2013, jez slouzi jako dobr¢ piiklady; za zminku stoji dokonceni dalnice Trakia, kterd vede ze
Sofie do ¢cernomoiského ptistavu Burgas a spojuje tak hlavni mésto, centrum hospodaiské
¢innosti s nejvetsim pristavem, ¢imz zasadné prispiva k rozvoji bulharské ekonomiky, dale
modernizace Zelezniéni trasy E30/C-E 30 vedouci z Krakova do Resova, rekonstrukce
vnitrostatni rumunské silnice DN6 Alexandrie — Craiova, modernizace trati \Votice — BeneSov
u Prahy v Ceské republice, méstsky Zelezniéni tunel v Lipsku (moduly 5 a 6) v Némecku

a mnoho dalsich.

Pokrok v obdobi 2014-2020

V porovnani s programem TEN-T z obdobi 2007-2013 vy¢lenuje program Nastroj pro
propojeni Evropy (CEF) pro obdobi 2014-2020 vice prostiedkt na projekty v pokrocilé fazi
VyVvoje, prace a projekty, které kombinuji studie a prace. Z financovani ve vysi 24,05 miliardy
EUR, kter¢ je v ramci programu CEF k dispozici pro infrastrukturni projekty, predstavuje
financovani dopravy ptiblizn¢ 47 EUR na evropského obcana. Z dvaceti nejvétsich projektii
financovanych v ramci vyzev CEF k piedkladani navrhti v obdobi 2014-2015 je 79 % z nich
v oblasti Zelezni¢ni dopravy.

Evropské strukturélni a investi¢ni fondy (ESI) po¢itaji s celkovou ptibliznou vysi 70 miliard
EUR na projekty v oblasti dopravy v obdobi 2014-2020: 35,6 miliard EUR na dopravu v
ramci Fondu soudrznosti a 34,5 miliard EUR na dopravu v ramci Evropského fondu pro
regionalni rozvoj. Navzdory zpozdéni pfi provadéni programového obdobi nedoslo k
zadnému vyrazné negativnimu dopadu na investice do oblasti dopravy. V ramci Fondu
soudrznosti je vSak pokrok u investic do silnicni dopravy mnohem zietelnéjsi nez u zeleznicni
dopravy. Z planovanych 9 647 km silnic ur¢enych k rekonstrukci se jiz rozhodlo o 1 973 km,
z planovanych 3 103 km novych se silnic se jiz rozhodlo o 1 195 km. Cisla se viak lisi

u investic do Zelezni¢ni dopravy, z planovanych 7 052 km Zeleznic uréenych k rekonstrukei
se rozhodlo 0 982 km a z planovanych 628 km trati novych bylo rozhodnuto o pouhych 16
km.

Problémy spojené s dopravni infrastrukturou

Kvalita infrastruktury se uvnitt EU li$i. Je tfeba ji modernizovat a udrzovat. Potfebné
prostiedky musi byt zpfistupnény jak ze zdroju vetejnych, tak soukromych. Do roku 2050 je
ocekavan 80% narist nakladni dopravy a vice neZ 50% narlst u osobni dopravy. Chybéjici
spojeni a existujici prekazky vyrazné omezuji dopravnim tok. Vzhledem k tomu, Ze
infrastruktura formuje mobilitu, je tfeba dosdhnout stejné miry rozvoje infrastruktury ve
vychodnich i zapadnich ¢astech EU. V opa¢ném ptipad¢ hrozi, ze bychom museli dale ¢elit
negativnim dopadim v oblasti hospodarstvi, primyslu a spole¢nosti, a zejména pokud jde

0 dopravni zacpy, umrtim na silnici, dopadiim na zivotni prostiedi a dal$im problémtm.

Dopravni zacpy postihuji silni¢ni i leteckou dopravu a stoji Evropu pfiblizné 1 % ro€niho
HDP. Vzhledem k o¢ekavanému naristu nakladni 1 osobni dopravy se situace jesté zhorsi.
Zaroven vSak postupné vyrazné poklesl po€et imrti pfi silnicnich dopravnich nehodach v celé
EU, a to o témét 40 % za poslednich sedm let.

Pokud mé byt globalni oteplovani omezeno tak, aby nartst teploty nepiesahl 2 °C, je nadale
nutné podporovat nizkoemisni ekologickou dopravu, protoze EU musi zajistit, aby byl v roce
2050 objem emisi z dopravy sniZen o nejméné 60 % v porovnani s rokem 1990. I pies
zlepSeni v oblasti energetické ucinnosti je doprava z 96 % svych energetickych potieb stale
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zavisla na rop¢.

Dals§im zavaznym problémem je zvySovani zajmu o evropskou dopravni sit’ ze strany
externich investort, je zde proto akutni potfeba jednat na evropské trovni a zajistit, aby
transformace dopravy byla definovana spole¢né s naSimi partnery, a ne s aktéry odjinud.

Vyzvy spojené s investicemi do dopravni infrastruktury EU

Investice EU do hmotné infrastruktury piispivaji k ditvéryhodnosti a zviditelnéni Unie na
mistni Urovni. Je tieba, aby rozvoj infrastruktury odpovidal pfedpokladanému nartstu
poptavky po dopravé v Evropé. Predpokladané naklady maji do roku 2030 dosahnout hodnoty
1,5 bilionu EUR. Komise dale pfedpoklada, ze do roku 2020 bude tieba ptiblizné¢ 500 miliard
EUR pouze k dokonceni transevropské sité a Ze priblizné€ polovina této ¢astky bude
vynaloZena na pfekonavani hlavnich piekazek. I kdyz jsou v rozpoctu EU vy€lenény vyrazné
finan¢ni prostfedky na infrastrukturu v Evrop€, nejvétsi mirou se na financovani projekta
podileji ¢lenské staty.

Zaprvé, klicova tloha Evropského fondu pro regionalni rozvoj (EFRR) a Fondu soudrznosti
(FS) v obdobi po roce 2020 také vyzaduje vyznamny zadvazek v oblasti rozpoctu a provadéni
v z&4jmu plnéni cili EU souvisejicich s regiondlni dopravni infrastrukturou jakozto ptedpoklad
pro rust a rozvoj. V soucasnosti uroven pozadavku a investi¢ni odhady opét prevysuji
moznosti dostupnych zdroja.

Zadruhé, je dirazné vyzadovana optimalizace vysledki. Pro zachovani konkurenceschopnosti
odvétvi dopravy na svétovém trhu a jeho pozice na ptrednim misté technického pokroku je
rozpocet 6,3 miliard EUR pro inteligentni, ekologickou a integrovanou dopravu v obdobi
2014-2020 pro program Horizont 2020 naprosto nedostatecny, povede totiz opéct k
nadmérnému podavani zadosti a nedostatku finan¢nich prostedkii pro kvalitni projekty.

Zatfeti, existuji ur¢ité nedostatky spojené s efektivnosti investi€nich projekti. Patii mezi né
zaostavani za stanovenymi terminy z divodu nesmirné slozitosti, nedostatek financnich
prostfedkd nebo finan¢nich zaruk, slaba koordinace, administrativni zatéZ pro fidici organy,
ptijemce, dodavatele, piipravu projekta a planovani a také regula¢ni omezeni.

Uvérové Gastky Evropské investi¢ni banky jsou obvykle omezeny na 50 % vyse investic
projektu, coZz mize byt nedostacujici u rozsahlych strategickych projektii v zemich, ve kterych
jsou investice do dopravy zapotiebi nejvice. Zaroven ¢lenské staty nemaji stejnou kapacitu
pro nasazovani finan¢nich nastrojt, organizaci partnerstvi mezi vefejnym a soukromym
sektorem a vytvareni synergie mezi riznymi druhy financovani, coz negativné ovliviiuje
jejich pokrok. Existujici podptrné sluzby feSeni kapacitnich nedostatkli nejsou na mistni
urovni prakticky k dispozici.

Nakonec, neméla by existovat jednotna strategie pro investice v evropskych regionech,
protoze v n&kterych piipadech se kvili statistickému zkresleni stanou celé regiony
nezpusobilymi z diivodu existence hospodarsky silnych metropolitnich center podle soucasné
klasifikace NUTS 2. Klasifikace NUTS 2 v nékterych ¢lenskych statech neodpovida spravni
struktufe regionil, coz vede k problémim s planovanim a provadénim.

Evropa taktéz pottebuje funkcénost a plny potencial sit€¢ TEN-T, zajiStény prostiednictvim jeho
dokonceni a Siroké propojenosti mezi preshranicnimi oblastmi. V soucasnosti nepokryvaji
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stavajici nastroje poradenstvi a budovani kapacit na Girovni projektl. Stojime tvaii v tvar
akutni potfebé podpoftit hospodarstvi a zaméstnanost v naSich pohrani¢nich regionech.
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NAVRH USNESENI EVROPSKEHO PARLAMENTU

k provadéni politiky soudrZnosti a tematického cile ,,Podpora udrzitelné dopravy

a odstranovani prekazek v kliCovych sitovych infrastrukturach — ¢L. 9 odst. 7 nafrizeni
0 spole¢nych ustanovenich

(2017/2285(INl))

Evropsky parlament,

— s ohledem na politiku soudrznosti a tematicky cil ,,Podpora udrzitelné dopravy
a odstranovani prekazek v klicovych sitovych infrastrukturach® — ¢l. 9 odst. 7 natizeni
0 spoleénych ustanovenich?,

— s ohledem na nafizeni (EU) ¢. 1303/2013 o spole¢nych ustanovenich, ¢lanek 37
0 finanénich néstrojich podporovanych z ESI fondd?,

— s ohledem na natizeni o Evropském fondu pro regiondlni rozvoj (EU) ¢. 1301/2013,
¢l. 5 odst. 7 0 podpote udrzitelné dopravy a odstraniovani piekazek v klicovych sitovych
infrastrukturach?®,

— s ohledem na nafizeni o Fondu soudrznosti (EU) ¢. 1300/2013, ¢l. 4 pism. d) o podpote
udrzitelné dopravy a odstrafiovani piekazek v kli¢ovych sitovych infrastrukturach?,

— s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne
11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité
a 0 zruseni rozhodnuti &. 661/2010/EU°,

— s ohledem na natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1316/2013 ze dne
11. prosince 2013, kterym se vytvari Nastroj pro propojeni Evropy, méni nafizeni (EU)
¢. 913/2010 a rusi natizeni (ES) ¢. 680/2007 a (ES) ¢&. 67/2010°,

— s ohledem na rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1386/2013 ze dne

20. listopadu 2013 o vSeobecném akénim programu Unie pro zivotni prostiedi na

obdobi do roku 2020 ,,Spokojeny Zivot v mezich nasi planety*’,

—  sohledem na své usneseni ze dne 13. biezna 2018 o zaostavajicich regionech v EUS,

— s ohledem na své usneseni ze dne 6. ¢ervence 2017 o podpoie soudrznosti a rozvoje
v nejvzdalengjsich regionech EU: provadéni ¢lanku 349 Smlouvy o fungovani EU®,

— s ohledem na své usneseni ze dne 18. kvétna 2017 o spravné skladbé financovani

LUF, vast. L 347, 20.12.2013, s. 343.
2 Uk. vést. L 347, 20.12.2013, s. 358.
3 Ut vast. L 347, 20.12.2013, s. 295.
4 Uk, vést. L 347, 20.12.2013, s. 284.
5 Ut. vést. L 348, 20.12.2013, s. 1.
6 Ut. vést. L 348, 20.12.2013, s. 129.
T Ut vast. L 354, 28.12.2013, s. 171.
8 Prijaté texty, P8 TA(2018)0067.
9 Pfijaté texty, P8_TA(2017)0316.
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pro evropské regiony: nalezeni rovnovahy mezi finanénimi nastroji a granty v politice
soudrznosti EUY,

— s ohledem na své usneseni ze dne 9. zati 2015 o provadéni bilé knihy o dopravé z roku
2011: hodnoceni a cesta k udrzitelné mobilit&?,

— s ohledem na své usneseni ze dne 22. dubna 2009 o zelené knize o budouci politice
TEN-T?,

— s ohledem na sedmou zpravu Komise 0 hospodaiské, socialni a Uzemni soudrznosti
ze dne 9. fijna 2017 s nazvem ,,Muj region, ma Evropa, naSe budoucnost*
(COM(2017)0583),

— s ohledem na sdéleni Komise ze dne 6. inora 2018 s nazvem ,,Pfesvédciva perspektiva
roz$iteni pro zépadni Balkan a vétsi angazovanost Unie v tomto regionu,
COM(2018)0065,

— s ohledem na sdéleni Komise ze dne 24. fijna 2017 s nazvem ,,Siln&jsi a obnovené
strategicke partnerstvi s nejvzdalenégj$imi regiony EU“ (COM(2017)0623),

- s ohledem na sdéleni Komise ze dne 20. zafi 2017 s ndzvem ,,Podpora riistu
a soudrznosti v ptihrani¢nich regionech EU* (COM(2017)0534),

- s ohledem na sdéleni Komise ze dne 17. prosince 2013 s ndzvem ,,Spolecné
ke konkurenceschopné méstské mobilité u¢inné vyuzivajici zdroje* (COM(2013)0913),

- s ohledem na sdéleni Komise ze dne 8. biezna 2011 s nazvem ,,Plan ptechodu
na konkurenceschopné nizkouhlikové hospodétstvi do roku 2050 (COM(2011)0112),

- s ohledem na bilou knihu Komise ze dne 28. bfezna 2011 s nazvem ,,Plan jednotné¢ho
evropského dopravniho prostoru — vytvoieni konkurenceschopného dopravniho systému
ucinné vyuzivajiciho zdroje* (COM (2011)0144),

— s ohledem na zelenou knihu Komise ze dne 4. unora 2009 s nazvem ,,TEN-T: piezkum

politiky smérem k 1épe integrované transevropské dopravni siti ve sluzbach spolecné
dopravni politiky* (COM(2009)0044),

— s ohledem na souhrnnou zpravu Komise ze srpna 2016 s ndzvem ,,Prvni pracovni
bali¢ek: Souhrnné zprava: nasledné hodnoceni programi politiky soudrznosti v obdobi
2007-2013 se zaméfenim na Evropsky fond pro regionalni rozvoj (EFRR) a Fond
soudrznosti (FS)*,

— s ohledem na souhrnnou zpravu Komise z ¢ervna 2016 s ndzvem ,, Trendy regionalniho
vyvoje — Prvni pracovni bali¢ek: Souhrnna zprava: nasledné hodnoceni programui
politiky soudrznosti v obdobi 2007-2013 se zamétenim na Evropsky fond
pro regionalni rozvoj (EFRR) a Fond soudrznosti (FS)*,

! Piijaté texty, P8_TA(2017)0222.
2. vést. C 316, 22.9.2017, s. 155.
3 UK. vést. C 184E, 8.7.2010, s. 35.
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s ohledem na souhrnnou zpravu Komise z kvétna 2016 s ndzvem ,,Paty pracovni
bali¢ek: nasledné hodnoceni programi politiky soudrznosti v obdobi 2007-2013
se zamé&fenim na Evropsky fond pro regionalni rozvoj (EFRR) a Fond soudrznosti
(FS)*,

s ohledem na pracovni dokument Komise ze dne 10. dubna 2017 s nazvem
,,Konkurenceschopnost v regionech s nizkymi piijmy a malym rastem: zprava o
zaostavajicich regionech* (SWD(2017)0132),

s ohledem na pracovni dokument Komise ze dne 4. kvétna 2010 s nazvem ,,Konzultace
o budouci politice tykajici se transevropské dopravni sité* (COM(2010)0212),

s ohledem na zpravu Evropské agentury pro Zivotni prostfedi nazvanou ,,Ptiblizna
inventura sklenikovych plyni Evropské unie: odhadovany ukazatel emisi sklenikovych
plynti za rok 2016,

s ohledem na studii s ndzvem ,,Svét se méni, doprava také®, jiz zadalo generalni
teditelstvi Parlamentu pro vnitini politiky Unie, tematické sekce B: strukturédlni politika
a politika soudrznosti, bifezen 2016,

s ohledem na studii s ndzvem ,,Budoucnost dopravni infrastruktury EU*, jiz zadalo
generalni feditelstvi Parlamentu pro vnitini politiky Unie, tematicka sekce B:
strukturalni politika a politika soudrznosti, leden 2010,

s ohledem na statistickou publikaci Eurostatu z roku 2016 s nazvem ,,Ukazatele
pro energii, dopravu a zivotni prosttedi, vydani 2016,

s ohledem na ¢lanek 52 jednaciho tadu, jakoZ i na ¢l. 1 odst. 1 pism. e) a ptilohu 3
rozhodnuti Konference piedsedi ze dne 12. prosince 2002 o0 postupu ud€lovani svoleni
Kk vypracovani zpréav z vlastniho podnétu,

s ohledem na zpravu Vyboru pro regionalni rozvoj a na stanovisko Vyboru pro dopravu
a cestovni ruch (A8-0136/2018),

vzhledem k tomu, Ze tematické zaméteni, jehoz cilem je zvysit i€innost evropskych
strukturalnich a investi¢nich fondt (ESI fondt) a podpofit usili regiond o provadéni
strategie Evropa 2020, zamérné soustied’'uje investice uskute¢iiované v rdmci
tematického cile 7 na zlepSovani kvality dopravni infrastruktury, véetné efektivniho
vyuzivani existujici infrastruktury;

vzhledem k tomu, Zze fondy FS a EFRR poskytuji podporu rozvoji jak sit¢ TEN-T, tak
regionalni a mistni dopravni infrastruktury, ktera soucasti TEN-T neni, zejména v mén¢
rozvinutych ¢lenskych statech a regionech, ve kterych je stale zapotiebi zna¢ného usili k
doplnéni chybé&jicich propojeni, odstranéni ptekazek v infrastruktufe a modernizaci
kolejovych vozidel;

vzhledem Kk tomu, ze odvétvi dopravy a infrastruktura pro toto odvétvi jsou ustiedni

a nezbytné pro rozvoj kazdé zemé, jakoZ 1 pro dobré Zivotni podminky obyvatel
¢lenskych stati, coz je ditvod, pro¢ odvétvi dopravy zlstava klicovou investi¢ni oblasti,
ktera ptispiva k rtistu, konkurenceschopnosti a rozvoji posilovanim hospodaiského
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potencidlu kazdého regionu EU, ¢imZ napomahd hospodaiské a socidlni soudrznosti,
podporuje vnitini trh a tak usnadnuje soudrznost, integraci a socialni a ekonomickeé
za¢lenéni, vyvazuje nerovnosti mezi regiony, usnadiiuje piistup ke sluzbam a odborné
ptipravé v nejvzdalenéjsich regionech, jimz v soucasné dob¢ hrozi vylidnéni, a posiluje
sité pro zacinajici podniky a rozvoj podnikéni;

vzhledem k tomu, Zze v obdobi 2007-2013 bylo do oblasti dopravni infrastruktury
investovano 81 miliard EUR, neboli témé¢f tretina (31 %) ESI fond; vzhledem k tomu,
ze nejvetsi pozitivni vliv investic do dopravni infrastruktury EU je viditelny zejména ve
stitedni a vychodni Evropé a ptedevs§im pak v novych ¢lenskych statech EU, kam
sméfovalo 69 % z celkového financovani dopravy;

vzhledem k tomu, Ze vicelety finanéni ramec na obdobi let 2014-2020 se vyznacuje
zvysenim rozpoc¢tt pro ESI fondy a Nastroj pro propojeni Evropy; vzhledem k tomu, ze
nepiiznivé disledky nedavné hospodarské a finanéni krize a zpozdéné plnéni
programového obdobi nemély zasadni dopad na investice do dopravy; vzhledem k
tomu, Ze investice do dopravni infrastruktury EU jsou jednou z politik, které ptinasi EU
nejvyssi ptidanou hodnotu diky efektu ptelévani v rdmci mj. jednotného trhu, v jehoz
dasledku se vSechny ¢lenské staty stavaji Cistymi piijemci investic;

vzhledem k tomu, Ze Gspéchy tykajici se silni¢nich, Zelezni¢nich a ptistavnich projekt
podpoienych z rozpoc¢tu EU pfispivaji k hospodaistvi, riistu, pramyslu, vyvozu,
cestovnimu ruchu, obchodu, tvorbé pracovnich mist a ozivovani regionil a poméhaji
zvratit tendenci k vylidiiovani; vzhledem k tomu, Ze existuji piiklady ptidané hodnoty
EU, mezi néz patii modernizace Zelezni¢ni traté E30/C-E30, Krakov — Rzeszow v
Polsku, zeleznice Sofie — Plovdiv v Bulharsku, lipsky méstsky Zelezni¢ni tunel (moduly
5 a 6) v Némecku, modernizace traté z Votic do Bene$ova u Prahy v Ceské republice,
rekonstrukce spojeni Ulemiste v estonském Tallinu, rekonstrukce statni silnice DN6 z
Alexandrie do Craiovy v Rumunsku, vysokorychlostni zeleznice z Madridu pies
Valencii do Murcii ve Spanélsku, dokon&eni dalnice Trakia ze Sofie do ¢ernomotského
pfistavu v Burgasu, linka 4 budapest'ského metra v Mad’arsku, linky sofijského metra v
Bulharsku a mnoho dalsich;

vzhledem k tomu, Ze TEN-T a dopravni infrastruktury, jako jsou silnice, investice do
(vysokorychlostnich) zeleznic, vodni cesty a vzdusné cesty, jsou prioritami EU, a pokud
by evropské investice zaostavaly, mohl by byt tento vypadek zaplnén vy$§imi pfimymi
zahrani¢nim investicemi, coz by mohlo vést k pfevedeni ziski, dani a pracovnich mist
mimo EU, pfipadné ke zvySeni zavislosti a makroekonomické nestability regiont;
vzhledem k tomu, Ze takovy proces by v dlouhodobém vyhledu ohrozil regionalni
ptfitomnost Unie a jeji politiky a vedl by k roztfiSténosti a zvétSovani rozdill;

vzhledem Kk tomu, Ze rozvoj koridori hlavni sité zahrnuje fadu prvka, které jsou jeho
nedilnou soucasti, jako infrastruktura pro alternativni paliva (zafizeni pro nabijeni) a
inteligentni a inovaéni dopravni systémy, a hraje nepostradatelnou ulohu jako
prostfedek k dekarbonizaci dopravniho systému jako celku;

vzhledem k tomu, Ze inteligentni, v budoucnosti pouzitelné, udrzitelné a plné propojené
dopravni, energetické a digitalni sit¢ jsou nezbytnou podminkou pro dokonéeni a hladké
fungovani jednotného evropského trhu a pro propojeni Evropy se svétovym trhem;
vzhledem k tomu, Ze tyto sité jsou skutecnymi tepnami pro rust evropské hospodarské
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produktivity, uzemni soudrznost a blahobyt jejich obcant;

vzhledem k tomu, Ze integrovanéjsi ptistup k investicim do dopravni infrastruktury
odstrani Uzk4 mista, zlep$i multimodalni propojeni a navysi investice do pfechodu ze
silni¢ni na Zelezni¢ni dopravu, vozidel Setrnych k Zivotnimu prosttedi, jakymi jsou
napiiklad elektricka vozidla, a rovnéz do vodnich cest a Zeleznic; vzhledem k tomu, Ze
to povede k energetické diverzifikaci v dopravé a k ekologictéjsim dopravnim sitim,
¢imz se snizi emise sklenikovych plyni, zlepsi kvalita ovzdusi a podpofii se dalsi
opatfeni v boji proti zmén¢ klimatu;

vzhledem k tomu, Ze doprava je diillezitym stavebnim kamenem politiky EU v oblasti
energetiky a klimatu, a vzhledem k tomu, bez vyznamného ptispéni dopravy nelze
dosdhnout cili v oblasti minimélniho podilu energie z obnovitelnych zdroji a snizeni
emisi sklenikovych plyna EU;

zduraznuje, ze Nastroj pro propojeni Evropy, FS a EFRR by mé&ly v piistim
programovém obdobi zlstat klicovymi zdroji EU pro investice do dopravni
infrastruktury v ramci tematického cile ,,podpora udrzitelné dopravy a odstranovani
ptekazek v klicovych sitovych infrastrukturach®; navrhuje, aby z ditvodu vysoké
evropské pfidané hodnoty a vyznamného efektu ptelévani zlstaly tyto financni zdroje i
nadale k dispozici a byly vyvaZenym zplisobem rozdéleny mezi vSechny ¢lenské staty a
regiony EU, coz pfispé&je k plnéni politiky soudrznosti EU;

konstatuje, Ze intervencni logika souvisejici s investicemi EU do dopravni infrastruktury
by méla byt i nadale dobte vyvazenou strukturou centralné a spole¢né fizenych zdroju,
aby bylo mozné tesit potieby v oblasti politiky a financovani; pfipomina, Ze cile
Nastroje pro propojeni Evropy se pfednostné zaméiuji na prioritu EU, tj. na hlavni
koridory TEN-T, v¢etné bezpecnostnich a environmentalnich otazek a technologickych
inovaci; pfipomina take, ze EFRR a FS maji vyznamny regionalni rozmeér, ktery
odpovida mistni poptavce (mestské a piiméstské oblasti) a regionalnim specifikiim;
zdaraziuje, Ze podporuji konektivitu s TEN-T a mobilitu prostfednictvim sekundarnich
a terciarnich uzl a multimodalnich terminald (komplexni sit’ TEN-T); v této souvislosti
zdUraziuje, ze ptislusné rozpoctové piidély pro tyto tfi financni zdroje je tteba
navysSovat vyvazen¢, aby se zabranilo asymetrickému rozd€lovani investic mezi
urovnémi; vyzyva Komisi, aby umoznila zjednodusené, v€asné a pruzné postupy pro
pfenos zdrojii mezi regiony, operaénimi programy a programovymi osami v ramci ESI
fondt s cilem odpovidajicim zpisobem reagovat na ménici se hospodaiskou situaci a
regionalni poptavku;

domniva se, ze uloha dodate¢nych zdroju, jako je naptiklad Evropsky fond

pro strategické investice (EFSI), a finan¢nich nastroji musi byt definovéna s ohledem
na jejich doplnkovost s EFRR a FS a jejich adicionalitu k tivérovym operacim EIB;
konstatuje, Ze vyzva pro smisené dopravni projekty v rdmci Nastroje pro propojeni
Evropy z roku 2017 byla rovnéz navrZena tak, aby tyto sou¢innosti posilila, je vSak také
zapotiebi vymeéna osvédcenych postupt mezi ¢lenskymi staty a dalsi podpora kapacit; v
tomto ohledu zdiraziuje, ze EFSI by mél slouZit jako platforma pro partnerstvi
vetejného a soukromého sektoru pii propojovani finanénich néstrojli se soukromymi
investicemi a vnitrostatnim/regionalnim financovanim na urovni projektl; konstatuje, ze
potencialn€ vynosné projekty by mély byt kromé financovani prostiednictvim EFRR,
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FS nebo Nastroje pro propojeni Evropy pfednostné podporovany prostiednictvim
pujcek, zaruk ¢i kombinovanych nastrojit EU; je vSak presvédcen, ze granty by mély byt
i nadéle hlavnim finan¢nim zdrojem investic do udrzitelné vetejné dopravy;

4.  konstatuje, Ze pfed stanovenim rozpoctu a postupti realizace je tieba v pripadé
infrastruktury objektivné ex ante kvantifikovat poptavku a budouci potteby; zdiraziuje,
ze by v ramci cili tykajicich se klicovych sitovych infrastruktur mélo byt mozné, pokud
jde o kritéria zpusobilosti EFRR a FS, zvazit stavajici poptavku na odpovidajici
teritoridlni trovni; dale konstatuje, ze modelovani celoevropskych, regionalnich a
mistnich dopravnich siti mize G€inn¢ ukéazat, kde by investice mohly piinést nejvetsi
evropskou ptidanou hodnotu;

5. vyzyva Komisi, aby za u¢elem podpory udrzitelné dopravy a odstraiiovani uzkych mist
v klicovych infrastrukturach sestavila seznam kritérii zptisobilosti, ktery bude 1épe
vyjadfovat mistni a regionalni potieby tykajici se dopravni infrastruktury, s cilem
pomoci urcit vysi celkového ptidélu na dopravu, potiebné investice a stanovit priority;
poukazuje na nutnost vychazet z udaja z prehledu dopravy EU, které jsou vysoce
kvalitni, spolehlivé, aktualni, strukturované a dostupné; dale konstatuje, ze tento seznam
muze zahrnovat otazky tykajici se napf. multimodalni konektivity, mistnich a
regionalnich specifik, dostupnosti alternativnich zpisobi dopravy, bezpec¢nosti na
silnicich a Zeleznicich a dopadu na zZivotni prostiedi;

6.  konstatuje, ze je tieba, aby investice do dopravni infrastruktury EFRR, Nastroje pro
propojeni Evropy a FS smétovaly integrovanéjSim zptusobem do zakladnich dopravnich
infrastruktur v méné rozvinutych oblastech, jakoZz i horskych, vzdalenych, vylidnénych
a nejvzdalenéjsich oblastech se Spatnou dostupnosti, jakmile bude stanovena ptidana
hodnota EU podlozena odpovidajici analyzou nakladi a pfinost, a Ze je nutné vice
usilovat o multimodalni konektivitu; zdtraziuje, Ze zlepseni dostupnosti téchto regionti
je predpokladem pro hospodaisky rozvoj; vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby
prostiednictvim vetejnych konzultaci pred realizaci projekti podporovaly aktivnéjsi
zapojeni vefejného sektoru do dopravnich feSeni na vnitrostatni, regiondlni, ale 1 mistni
¢i méstské urovni a na urovni venkova, s cilem rozvijet optimalni dopravni investice;

7. konstatuje, Ze udrZitelné inovace v dopravé vyzZaduji soucinnost a dopliikovost mezi
tiemi hlavnimi nastroji — ESI fondy, Nastrojem pro propojeni Evropy i programem
Horizont 2020 a jeho nastupcem;

8.  zada, aby se posilila podpora z EFRR ur¢end na Evropskou Gizemni spolupraci, a to
prostfednictvim dodatecnych zdrojli zamétenych na investice do kli¢ové udrzitelné
dopravni infrastruktury (jako napft. do pteshrani¢nich vodnich cest, pfistavii, mosti,
Zeleznic, propojeni riiznych druhi dopravy a terminall atd.); je si védom toho, Ze je
tteba se zaméfit na konektivitu v pfeshrani¢nich regionech, v€etné vnéjsich hranic EU,
poradenstvi a budovani kapacit na projektove Urovni; vyzyva k odstranéni piekazek s
cilem usnadnit investice, a zejména pieshrani¢ni investice (do vodnich cest, zelezni¢ni a
silni¢ni dopravy), a ptistup k vné&jS$im trhim;

9. v souvislosti s integrovanymi dopravnimi projekty vyzyva k doplnéni chybéjici
dopravni infrastruktury na zapadnim Balkané¢ prostfednictvim dalSich investic do

konektivity a odstraniovanim tuzkych mist v oblasti dopravy, zejména s ohledem na
sdéleni Komise o evropské perspektiveé pro zemé zdpadniho Balkanu; v této souvislosti
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

ptipomina vyznam Evropské uzemni spoluprace a makroregionalnich strategii pro
integrované dopravni projekty, pfi¢emz bere v tvahu nutnost 1épe koordinovat dopravni
plany a projekty s cilem vyfesit nedostatky v dopravé, napt. na zdpadnim Balkéan¢; dale
v této souvislosti pfipomind, Zze namoini piistavy a vodni cesty jsou velmi casto
ptfeshrani¢nimi subjekty, a tudiz by mély mit moznost vyuzivat stejnou miru
spolufinancovani jako pfeshrani¢ni projekty v oblasti Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy;

zduraznuje, ze pokud jde o cil v oblasti udrzitelné dopravy, je potfeba zaclenit do
politiky soudrznosti ochranu klimatu, a usilovat tak o dosazeni ciltit EU v oblasti
snizovani emisi CO2; vyzyva Komisi, aby od ¢lenskych statl vyzadovala zaclenovani
environmentalnich pravnich piedpisi EU do procesu schvalovani a planovani projekta
zpusobilych k financovani, zejména pokud se tykaji sité¢ Natura 2000, strategického
posuzovani vlivil na zivotni prostfedi, hodnoceni vlivii na zivotni prostiedi a kvality
ovzdusi, rAamcové smérnice o vode, smérnice o ochrang piirodnich stanovist a smérnice
0 ochrang ptaka a mechanismu podavani zprav o dopravé a zivotnim prostredi Evropské
agentury pro zivotni prostiedi;

zduraziuje, Ze by méla byt zintenzivnéna podpora inteligentniho fizeni dopravy, a to i
prostiednictvim digitalizace, tim, Ze bude G¢innéji vyuzivana stavajici infrastruktura a
jeji vyuzivéani bude pfesmérovano mimo nejvytizenéjsi dobu;

pozaduje pifiméfenou a ambicidzni jednotnou evropskou dopravni politiku zaloZenou na
ramci financovani, ktery je integrovany a koordinovany s dopravnimi nastroji EU;
domniva se, ze by tematické zaméfeni melo byt zachovano, s cilem umoznit
zjednoduSeni a soucinnosti mezi riznymi zdroji financovéni na projektové urovni;
navrhuje, aby byl vytvofen jednotny soubor pravidel pro vSechny zdroje financovani,
Které souviseji se vSemi tematickymi cili; povazuje za nezbytné, aby se zjednodusily,
standardizovaly a urychlily postupy pro zadavani vetejnych zakéazek a pro splnéni
pozadavku v oblasti statni podpory;

vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby v pfistim programovém obdobi i nadale pokracovaly
ve spolufinancovani projektl v souladu se zdsadou ,,ztraty prostfedkli v piipadé jejich
nevyuziti;

vita praci Spole¢né pomoci pii podpoie projektli v evropskych regionech (JASPERS),
Evropského odborného centra pro partnerstvi vetejného a soukromého sektoru (EPEC)
a Evropského centra pro investi¢ni poradenstvi (EIAH); o€ekava vsak, Ze operace v
oblasti dopravni infrastruktury skupiny EIB v rdmci EU budou vénovat mnohem vice
prostfedki na poskytovani komplexniho poradenstvi mistnim, regionalnim a
vnitrostatnim organiim, a to v rané&jsi fazi urovani a predbézného posuzovani projektt
s pfidanou hodnotou EU;

vyzyvéa Komisi, aby v rdmci novych natizeni o politice soudrznosti po roce 2020
navrhla pfidéleni vétSiho objemu finan¢nich prostfedk méstiim, aby se mohla spole¢né
uchazet o infrastruktury nebo technologie, které by pfispé€ly k dekarbonizaci méstské
dopravy a ke sniZeni zneciSténi ovzdusi zptisobeného silni¢nim provozem;

podporuje, aby byly v souladu s Vallettskym prohlaSenim o bezpecnosti silni¢niho
provozu vyclenény odpovidajici zdroje na vyzkum, programy a projekty podporujici
bezpecnost silnicniho provozu v Evropé;
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17. zduaraziiuje, Ze je nutné zajistit, aby byly uvolnény zdroje na podporu udrzitelné méstské
mobility, rozvoje inteligentnich dopravnich systému, projekta pro cyklisty a chodce a
zlepsovani dostupnosti dopravy pro osoby se zdravotnim postizenim;

18. povéiuje svého predsedu, aby predal toto usneseni Radé, Komisi, Evropskému vyboru
regiont, Evropskému hospodatskému a socidlnimu vyboru a vladadm a vnitrostatnim a
regiondlnim parlamentim ¢lenskych stat.
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20.3.2018

STANOVISKO VYBORU PRO DOPRAVU A CESTOVNI RUCH

pro VVybor pro regionalni rozvoj

k politice soudrznosti a tematickému cili ,,Podpora udrzitelné dopravy a odstraniovani
piekéazek v klicovych sitovych infrastrukturach® — ¢l. 9 odst. 7 natizeni o spole¢nych
ustanovenich

(2017/2285(INI))

Zpravodaj: Kosma Ztotowski

NAVRHY

Vybor pro dopravu a cestovni ruch vyzyva Vybor pro regionalni rozvoj jako vécné ptislusny
vybor, aby do svého navrhu usneseni zaclenil tyto navrhy:

A. vzhledem k tomu, Ze tematické zaméteni, jehoz cilem je zvysit u€innost evropskych
strukturélnich a investi¢nich fonda (ESIF) a podpofit usili regionil o provadeni strategie
Evropa 2020, zamérné soustfed’'uje investice uskute€iované v ramci tematického cile 7
na zlepSovani kvality dopravni infrastruktury, véetné efektivniho vyuZivani existujici
infrastruktury;

B. vzhledem k tomu, Ze je tfeba posilit politiky soudrznosti s cilem zvratit naristajici
rozdily mezi ¢lenskymi staty, a to 1 navySenim rozpoctu Evropské unie;

C. vzhledem k tomu, Ze Fond soudrznosti (FS) a Evropsky fond pro regionalni rozvoj
(EFRR) poskytuji podporu rozvoji jak sit¢ TEN-T, tak regionalni a mistni dopravni
infrastruktury, ktera soucasti TEN-T neni, zejména v méné rozvinutych ¢lenskych
statech a regionech, ve kterych je stale zapotiebi znacného usili k doplnéni chybéjicich
propojeni, odstraiiovani piekdzek v infrastruktufe a modernizaci kolejovych vozidel;

D. vzhledem Kk tomu, Zze odvétvi dopravy a infrastruktura pro toto odvétvi jsou tstfedni
a nezbytné pro rozvoj kazdé zemé, jakoz i pro dobré Zivotni podminky obyvatelstva
Clenskych statl, coz je ditvod, pro¢ odvétvi dopravy ziistava klicovou investicni oblasti,
ktera piispiva k riistu, konkurenceschopnosti a rozvoji posilovanim hospodatského
potencialu kazdého regionu EU, a napomaha tak hospodaiské a socialni soudrznosti,
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podporuje vnitini trh, ¢imZ usnadiiuje soudrznost, integraci a socidlni a ekonomické
zaclenéni, vyvaZuje nerovnosti mezi regiony, usnadiuje ptistup ke sluzbam a odborné
ptipravé v nejvzdalengjsich regionech, jimz v soucasné dob¢ hrozi vylidnéni, a posiluje
sit¢ pro zacinajici podniky a rozvoj podnikani;

E. vzhledem k tomu, Ze rozvoj koridort hlavni sité zahrnuje coby nedilnou soucast slozky,
jako jsou infrastruktura pro alternativni paliva (zafizeni pro nabijeni) a inteligentni
a inovacni dopravni systémy, a hraje nepostradatelnou tlohu jako prostiedek k
dekarbonizaci dopravniho systému jako celku;

F.  vzhledem k tomu, Ze v rdmci obdobi financovani 2014-2020 bylo prostfednictvim
nastroje pro propojeni Evropy pfidéleno ptiblizné€ 24 miliard EUR, zejména
na zelezni¢ni projekty;

G. vzhledem k tomu, Ze celkovy rozpocet na dopravu v ramci nastroje pro propojeni
Evropy (CEF) na obdobi 2014-2020 ¢ini 24,05 miliardy EUR, z ¢ehoz 11,305 miliardy
EUR je k dispozici vyhradné na projekty, které se nachazeji na uzemi ¢lenskych statd,
jez jsou zpusobilé pro Fond soudrznosti;

H. vzhledem k tomu, Ze udrzitelné investice hraji kli¢ovou ulohu nejen pfi feSeni problému
s omezenimi v oblasti kapacity a zhorSujici se infrastrukturou, ale rovnéz pii zajistovani
dlouhodobé udrzby;

l. vzhledem k tomu, Ze ¢lenské staty Celi spolecné vyzve spocivajici ve financovani
dopravni infrastruktury z velmi omezeného rozpoctu a v budovanti sité, jez by 1épe
integrovala a propojovala jednotlivé druhy dopravy, jakoZ i v zajist'ovani efektivnich
dopravnich sluzeb a bezpecnosti cestujicich;

J. vzhledem k tomu, ze vétSina finan¢nich prostfedkt EU vyélenénych na dopravu je v
ramci Komise fizena jinymi generdlnimi feditelstvimi, neZ je GR MOVE, coZ nepieje
harmonizovanému pfistupu k dokon¢ovani TEN-T,;

1.  konstatuje, Ze pii dokoncovani strategickych ¢asti hlavnich a globélnich siti TEN-T
prostfednictvim projektli planovanych v ramci EFRR a FS se stale nedafi dosahnout
vétsiho pokroku a mira vybranych projektd je nizka; vyjadiuje politovani nad
zpozdénim pii provadéni stavajiciho programového obdobi, jez mélo vyrazny negativni
dopad na investice do Zelezni¢ni dopravy; vybizi proto Komisi, aby prosettila, jak by
mohla byt sou¢asna omezeni v provadéni piekonana, a vyzyva ji, aby predlozila navrhy
na zvySeni miry vybranych projekti;

2.  pripomina, ze ¢lenské staty byly podle natizeni a dohod 0 partnerstvi uzavienych
s Komisi povinny ptedlozit do konce roku 2016 své dopravni strategie pro obdobi
do roku 2030; vyzyva Komisi, aby proto Parlamentu poskytla hodnoceni navrht
obsazenych ve vnitrostatnich strategiich, vnitrostatnich operacnich programech a TEN-
T a aby vypracovala a zvefejnila neformalni strategii pro dopravu, jez bude vychazet z
vnitrostatnich strategii vypracovanych ¢lenskymi staty v rdmci dohod o partnerstvi;
vyzyva Komisi, aby rovnéz vypracovala, zvefejnila a nepietrzité aktualizovala mapu
TEN-T obsahujici dopravni projekty, které jsou praveé provadény nebo byly navrzeny
V ramci opera¢nich programii ¢lenskych statti pro obdobi financovani 2007-2013 i
2014-2020; vyzyva Evropsky t&etni dvir (EUD), aby sestavil zvlstni zpravy o
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provadéni projektii napfic ¢lenskymi staty, které se zaméti na obdobi ptipravy projekti,
postupy zadavani vefejnych zakazek, naklady na studie proveditelnosti a inZzenyrské
sluzby, naklady na vystavbu a ekonomickou efektivitu; vyzyva navic Komisi, aby
zvlastni zpravy EUD zohlednila a aby posoudila moznost sdileni osvédéenych postupti
s cilem harmonizovat postupy a stanovit standardni naklady, coz by umoznilo lepsi
vynakladani prostiedki EU;

3. vyzyva Komisi, aby podrobila pfezkumu sva interni spravni pravidla s cilem posilit
i¢ast GR MOVE na rozhodnutich tykajicich se projektii a postupti v oblasti dopravy;
vyzyva rovnéz Komisi, aby vyhodnotila moZnost zlep$eni a posileni zapojeni
prislusnych generalnich feditelstvi do operacnich programu v oblasti dopravy za Gcelem
lepsiho provadéni natizeni o TEN-T,;

4.  vyzyva Komisi, aby vyuzila zavéry vySe uvedeného hodnoceni pro natizeni v oblasti
dopravni politiky pro obdobi po roce 2020;

5.  zduraznuje, ze n¢kolik ¢lenskych stath stale zaostava, pokud jde o plnéni zakladnich
cili spolecné dopravni politiky EU v oblasti snizovani emisi a modalniho pfechodu
Kk Zelezni¢ni a udrzitelné vnitrozemské vodni doprave, zejména srovname-li ¢lenské
staty ve stiedni a vychodni Evropé se staty zapadoevropskymi; upozornuje, zZe jejich
konkrétni potfeby nejsou vZdy v souladu s investi¢nimi prioritami EU, a vyzyva tudiz
Komisi k poskytovani nezbytné podpory a pomoci pfi financovani dopravnich projektt
v ramci EFRR a FS a k podpofe sttednédobych az dlouhodobych investi¢nich
programi; doporucuje rovnéz Komisi, aby vy¢lenila technickou pomoc zemim, které
zaostavaji pti plnéni zdkladnich cili EU v odvétvi dopravy;

6.  vyzyvak trvalé a vyvazené podpoie hlavnich a globalnich siti a horizontalnich priorit
TEN-T a vybizi Komisi a ¢lenské staty, aby pro ucely evropskych pteshrani¢nich
infrastrukturnich projektt v plné mife vyuzivaly potencialu Evropského fondu pro
regionalni rozvoj a Fondu soudrznosti s cilem dokon¢it hlavni a globalni transevropskou
dopravni sit’ a aby udrzovaly, modernizovaly a renovovaly existujici infrastrukturu a
lépe integrovaly vnitrostatni dopravni sit€ do pfeshrani¢nich spojii, pokud jde o
propojeni, intermodalitu a interoperabilitu; v této souvislosti zduraziuje, Ze je nutné,
aby byly v ramci dopravni politiky a politiky soudrZznosti v obdobi po roce 2020 z
rozpoctu ptidélovany odpovidajici finan¢ni prostfedky a existovaly jasné strukturované
programy financovani, pfi€em? je tfeba zamé&fit se na chybéjici zrusené a opusténé
regionalni preshraniéni spoje;

7. bere na védomi rozsifené;si uplatilovani ptistupu kombinovani zdrojl; vyzyva vsak k
podstatnému nartstu ve vymeéné osvédcenych postupil a poskytovani technické pomoci
a soubort ptipravnych néstrojli ¢lenskym statim s cilem S§ifit informace o finan¢nich
nastrojich; pfipomina také, Ze financni nastroje nejsou vzdy vhodné k financovani
zeleznic, vnitrozemskych vodnich cest nebo pieshrani¢nich projektl a Ze mensi zemé
Celi obtizim pti provadéni partnerstvi vefejného a soukromého sektoru; zdaraznuje
V této souvislosti, ze pro ucely dokonceni hlavni sit€¢ TEN-T do roku 2030 je tieba
mobilizovat vefejné a soukromé finance; zdlraziiuje rovnéz, Ze je zapotiebi zachovat
vyraznou grantovou slozku fondt EU, nebot’ granty zlstavaji nezbytnym néstrojem,
pokud jde o ptildkani financovani ze soukromych zdroji a odstrafiovani rozdili mezi
¢lenskymi staty i o zajisténi toho, aby mezi vefejnymi a soukromymi investory
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10.

11.

12.

13.

14.

existovala spravedliva rovnovaha pii sdileni ziskt a ztrdt; doporucuje, aby Komise
urcila vhodné finan¢ni nastroje s cilem zajistit propojeni v celé EU spojené

nastroje EU ¢i nové fondy EU nemohou byt vytvareny na Ukor financovani dopravni
politiky nebo finan¢niho kryti uréeného pro dopravu;

s ohledem na budouci vyzvy stojici pfed dopravni politikou EU na celosvétovém trhu,
zejména s ohledem na nové technologie, inteligentni dopravni systémy a rostouci
konkurenci na trhu, zdlraziuje nezbytnost zachovani minimalné¢ stejné tirovné
financovani pro investi¢ni projekty EU v oblasti dopravy;

vyzyva, aby byly fondy politiky soudrznosti vy¢lenény na rozvoj multimodalni
infrastruktury, v€etné podpory projektti pro feseni multimodalnich terminala a rozvoj
inteligentnich dopravnich systémt pro kombinovanou piepravu,

vyzyvéa Komisi a ¢lenské staty, aby v pfistim programovém obdobi i nadale pokracovaly
ve spolufinancovani projektli v souladu se zdsadou ,,ztraty prostfedki v ptipad¢ jejich
nevyuziti*;

vybizi Clenské staty a regiony, aby pii zpoplatnéni své silni¢ni sité uplatiovaly zasadu
,uzivatel a zneCist'ovatel plati“ s cilem podpotit ekologickou logistiku a vytvaret
ptijmy, které mohou poskytnout nahradu do jednotlivych ptislusnych vetejnych
rozpoctu;

podporuje, aby byly v souladu s Vallettskym prohlaSenim o bezpecnosti silni¢niho
provozu vy¢lenény odpovidajici zdroje na vyzkum, programy a projekty podporujici
bezpecnost silnicniho provozu v Evropé;

vybizi Komisi, ¢lenské staty a regiony, aby vice podporovaly cyklistickou
infrastrukturu, napf. dalsi rozvoj sit¢ EuroVelo, v kombinaci s evropskymi Zelezni¢nimi
spojenimi;

zdiirazniuyje, Ze je nutné zajistit, aby byly k dispozici zdroje na podporu udrzitelné
meéstské mobility, rozvoje inteligentnich dopravnich systémi, projekty pro cyklisty a
chodce a zlepSeni dostupnosti dopravy pro osoby se zdravotnim postiZzenim.
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