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Legenda simbolurilor utilizate

*  Procedura de consultare
***  Procedura de aprobare
***|  Procedura legislativa ordinara (prima lectura)
***||  Procedura legislativa ordinara (a doua lectura)
***|[I  Procedura legislativa ordinara (a treia lectura)

(Procedura indicata se bazeaza pe temeiul juridic propus in proiectul de act.)

Amendamente la un proiect de act

Amendamentele Parlamentului prezentate pe doui coloane

Textul eliminat este evidentiat prin caractere cursive aldine Tn coloana din
stanga. Textul Tnlocuit este evidentiat prin caractere cursive aldine Tn ambele
coloane. Textul nou este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana
din dreapta.

Tn primul si in al doilea rand din antetul fiecirui amendament se identifica
fragmentul vizat din proiectul de act supus examindrii. in cazul in care un
amendament vizeaza un act existent care urmeaza sa fie modificat prin
proiectul de act, antetul contine doua randuri suplimentare in care se indica
actul existent si, respectiv, dispozitia din acesta vizatd de modificare.

Amendamentele Parlamentului prezentate sub forma de text consolidat

Partile de text noi sunt evidentiate prin caractere cursive aldine. Partile de
text eliminate sunt indicate prin simbolul I sau sunt tiiate. Tnlocuirile sunt
semnalate prin evidentierea cu caractere cursive aldine a textului nou si prin
eliminarea sau taierea textului inlocuit.

Fac exceptie de la regula si nu se evidentiazd modificarile de natura strict
tehnica efectuate de serviciile competente in vederea elaborarii textului final.
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PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de regulament a Parlamentului European si a Consiliului de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 Tn ceea ce priveste cerintele minime
referitoare la perioadele de conducere zilnice si siptimanale maxime, pauzele minime si
perioadele de repaus zilnic si saptamanal si a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 in ceea
ce priveste pozitionarea prin intermediul tahografelor

(COM(2017)0277 — C8-0167/2017 — 2017/0122(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)
Parlamentul European,

— avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2017)0277),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 91 alineatul (1) din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, in temeiul carora propunerea a fost prezentata
de catre Comisie (C8-0167/2017),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 18 ianuarie 2018,
— dupa consultarea Comitetului Regiunilor,
— avand in vedere articolul 59 din Regulamentul sau de procedura,

— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism si avizul Comisiei pentru
ocuparea fortei de munca si afaceri sociale (A8-0205/2018),

1.  adoptd pozitia in prima lecturd prezentata in continuare;

2. solicita Comisiei sa il sesizeze din nou in cazul in care isi inlocuieste, Tsi modifica in
mod substantial sau intentioneaza sa-si modifice Tn mod substantial propunerea;

3. incredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
1) Existenta unor conditii bune de 1) Existenta unor conditii bune de
munca pentru conducétorii auto si a unor munca pentru conducétorii auto si a unor

Nepublicat inca in Jurnalul Oficial.
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conditii comerciale echitabile pentru
intreprinderile de transport rutier are o
importanta fundamentala pentru crearea
unui sector al transportului rutier sigur,
eficient si responsabil din punct de vedere
social. Pentru a facilita acest proces, este
esential ca normele sociale ale Uniunii in
sectorul transportului rutier sa fie clare,
adecvate scopului, usor de aplicat si de
controlat Tntr-un mod eficace si coerent in
intreaga Uniune.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2)  Inurma evalurii eficientei si a
eficacitatii punerii n aplicare a setului
actual de norme sociale ale Uniunii in
domeniul transportului rutier, in special a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului®,
au fost identificate anumite deficiente ale
cadrului juridic existent. Normele neclare
si inadecvate referitoare la repausul
saptamanal, la locurile de repaus, la pauze
n cazul conducerii Tn echipaj si absenta
unor norme privind Tntoarcerea
conducatorilor auto la domiciliul lor au dus
la interpretari si practici de control
divergente Tn statele membre. Mai multe
state membre au adoptat recent masuri
unilaterale care sporesc si mai mult
insecuritatea juridica si inegalitatea de
tratament al conducatorilor auto si al
operatorilor.
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conditii comerciale echitabile pentru
intreprinderile de transport rutier are o
importanta fundamentala pentru crearea
unui sector al transportului rutier sigur,
eficient, responsabil din punct de vedere
social si nediscriminatoriu, care poate
atrage lucratori calificati. Pentru a facilita
acest proces, este esential ca normele
sociale ale Uniunii n sectorul transportului
rutier sa fie clare, proporgionale, adecvate
scopului, usor de aplicat si de controlat
intr-un mod eficace si coerent in intreaga
Uniune.

Amendamentul

(2) In urma evaluarii eficientei si a
eficacitatii punerii Tn aplicare a setului
actual de norme sociale ale Uniunii in
domeniul transportului rutier, in special a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului®,
au fost identificate anumite deficiente n
punerea in aplicare a cadrului juridic.
Normele neclare referitoare la repausul
saptamanal, la locurile de repaus, la pauze
n cazul conducerii Tn echipaj si absenta
unor norme privind intoarcerea
conducatorilor auto la domiciliul lor sau
intr-un alt loc ales de ei au dus la
interpretari si practici de control divergente
n statele membre. Mai multe state membre
au adoptat recent masuri unilaterale care
sporesc si mai mult insecuritatea juridica si
inegalitatea de tratament al conducatorilor
auto si al operatorilor.

Dimpotriva, duratele maxime de
conducere pe zi si pe saptamdand, astfel
cum sunt definite in Regulamentul (CE)
nr. 561/2006, contribuie Tn mod eficient la
imbunatatirea condigiilor sociale ale
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% Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale Tn
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE) nr.
3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului
si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr.
3820/85 al Consiliului (JO L 102,
11.4.2006, p. 1).

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie
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conducatorilor auto i la siguranta rutiera
n general si, prin urmare, ar trebui luate
mdsuri pentru a asigura respectarea lor.

¥ Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale Tn
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE) nr.
3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului
si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr.
3820/85 al Consiliului (JO L 102,
11.4.2006, p. 1).

Amendamentul

(2a) Din perspectiva sigurangei rutiere
si a controlului aplicarii, este important
ca toti conducatorii auto sa fie pe deplin
familiarizasi atat cu normele privind
perioadele de conducere si de repaus, cat
si cu disponibilitatea locurilor de repaus.
Prin urmare, statele membre ar trebui sd
depuna eforturi pentru a elabora orientdri
care sd prezginte acest regulament intr-0
manierd clard si simpld, sa ofere
informatii utile privind facilitdtile de
stagionare si de repaus si sd sublinieze
importanga combaterii oboselii.

Amendamentul
(2b)  Din perspectiva sigurangei rutiere,
este important ca intreprinderile de

transport sd fie incurajate sa adopte o
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Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Evaluarea ex post a Regulamentului
(CE) nr. 561/2006 a confirmat ca
incoerenta si ineficacitatea controlului
aplicarii normelor sociale ale Uniunii s-au
datorat n principal lipsei de claritate a
normelor, utilizarii ineficiente a
instrumentelor de control si cooperarii
administrative insuficiente intre statele
membre.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

4) Existenta unor norme clare,
adecvate si aplicate Th mod uniform este
esentiala si pentru atingerea obiectivelor de
politica reprezentate de imbunatatirea
conditiilor de munca ale conducatorilor
auto si In special asigurarea unei
concurente loiale ntre operatori si sporirea
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culturd a sigurantei, care sa includa
politici si proceduri de siguranta emise de
conducerea de nivel superior,
angajamentul de a pune n aplicare
politica de siguranta asumat de managerii
operationali si disponibilitatea angajarilor
de a respecta regulile de siguranza. Ar
trebui sa se acorde o atentie deosebita
problemelor legate de siguranta
transportului rutier, inclusiv oboseala,
raspunderea, planificarea caldtoriei,
planificarea orelor de lucru, remunerarea
bazata pe performanta si managementul
wla momentul potrivit”.

Amendamentul

3) Evaluarea ex post a Regulamentului
(CE) nr. 561/2006 a confirmat ca
incoerenta si ineficacitatea controlului
aplicarii normelor sociale ale Uniunii s-au
datorat in principal lipsei de claritate a
normelor, utilizarii ineficiente gi inegale a
instrumentelor de control si cooperarii
administrative insuficiente intre statele
membre, ceea ce a accentuat
fragmentarea piegei interne europene.

Amendamentul

4) Existenta unor norme clare,
adecvate si aplicate Tn mod uniform este
esentiala si pentru atingerea obiectivelor de
politica reprezentate de imbunatatirea
conditiilor de munca ale conducatorilor
auto si In special asigurarea unei
concurente loiale si echitabile intre
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sigurantei rutiere pentru toti participantii la

trafic.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie
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operatori si sporirea sigurantei rutiere
pentru toti participantii la trafic.

Amendamentul

(4a) Toate normele nargionale aplicate
transportului rutier trebuie sd fie
proporgionale si justificate si nu trebuie sa
impiedice sau sa faca mai putin atractivd
exercitarea libertatilor fundamentale
garantate de tratat, cum ar fi libera
circulatie a marfurilor si libertatea de a
presta servicii, pentru a mengine sau chiar
a creste competitivitatea Uniunii
Europene.

Amendamentul

(4a)  Pentru a asigura condirii de
concurentda echitabile la nivel european in
domeniul transportului rutier, prezentul
regulament ar trebui sa se aplice tuturor
vehiculelor cu o masd mai mare de 2,4
tone implicate in transportul
international.

Amendamentul

(5a) Transportul de marfuri se
diferentiazd in mod fundamental de
transportul de persoane. Conducdtorii de
autocare sunt in contact strans cu
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Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Conducatorii auto care efectueaza
operatiuni de transport international pe
distante lungi petrec perioade lungi departe
de domiciliu. Cerintele actuale privind
perioada de repaus saptamanal normala
prelungesc Th mod inutil aceste perioade.
Ca atare, este oportuna adaptarea
dispozitiei privind perioada de repaus
saptamanal normala, astfel incat sa fie mai
usor pentru conducatorii auto sa efectueze
operatiuni de transport cu respectarea
normelor si sa ajunga la domiciliu pentru o
perioada de repaus saptamanal normala,
fiind compensati in Tntregime pentru toate
perioadele de repaus saptamanal reduse.
Este, de asemenea, necesar sa se prevada
ca operatorii trebuie sd organizeze
activitatea conducatorilor auto astfel incat
aceste perioade petrecute departe de
domiciliu sd nu fie excesiv de lungi.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE615.412v02-00

calatorii lor si ar trebui sa poata face
pauze cu mai multa flexibilitate, fara sd
prelungeasca perioadele de conducere sau
sd reducd perioadele de repaus si de
pauzd.

Amendamentul

(6) Conducatorii auto care efectueaza
operatiuni de transport international pe
distante lungi petrec perioade lungi departe
de domiciliu. Cerintele actuale privind
perioada de repaus saptamanal normala
prelungesc Tn mod inutil aceste perioade.
Ca atare, este oportuna adaptarea
dispozitiei privind perioada de repaus
saptamanal normala, astfel incat sa fie mai
usor pentru conducatorii auto sa efectueze
operatiuni de transport cu respectarea
normelor si sa ajunga la domiciliu sau la o
destinatie aleasd de ei pentru o perioada de
repaus saptamanal normala, fiind
compensati in intregime pentru toate
perioadele de repaus saptdmanal reduse.
Este, de asemenea, necesar sa se prevada
ca operatorii trebuie sd organizeze
activitatea conducatorilor auto astfel incat
aceste perioade petrecute departe de
domiciliu sa nu fie excesiv de lungi.
Atunci cdnd un conducdtor auto opteazai
pentru efectuarea perioadei de repaus la
domiciliu, ar trebui ca intreprinderea de
transport sa ii asigure conducatorului
auto mijloacele pentru a se intoarce la
domiciliu.

Amendamentul
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Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 6 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 13
Propunere de regulament
Considerentul 6 c (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1155524R0O.docx

(6a) Tn cazul In care activitatea unui
conducator auto include in mod previzibil
alte activitati pentru angajator decat
activititile sale de conducator auto
profesionist, cum ar fi incarcat/descdircat,
gdsirea unui loc de stationare,
intretinerea, pregdtirea vehiculului pentru
drum etc., timpul de care conducatorul
auto are nevoie pentru a-si indeplini
aceste atriburii ar trebui luat in
considerare la stabilirea timpului sau de
lucru, a posibilitatii unui repaus
corespunzdtor §i a remuneragiei.

Amendamentul

(6b)  Pentru a proteja condigiile de
muncd ale conducitorilor auto la locurile
de incdrcare si descdrcare, proprietarii §i
operatorii acestor instalatii ar trebui sa
ofere conducatorului auto acces la
instalagiile de igiend.

Amendamentul

(6¢c)  Progresul tehnologic rapid a dus
la dezvoltarea de sisteme autonome de
conducere cu un nivel crescut de
complexitate. Tn viitor, aceste sisteme ar
putea permite o utilizare diferentiati a
vehiculelor a caror manevrare nu implica
un conducator auto. Acest lucru ar putea
duce la noi posibilitati operationale, cum
ar fi circulagia in pluton a camioanelor.
Prin urmare, legislatia existentd, inclusiv
normele privind timpul de conducere si
perioadele de odihna, va trebui adaptata,
iar Tn acest scop progresele de la nivelul
grupului de lucru CEE-ONU sunt
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Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 7 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE615.412v02-00
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esentiale. Comisia prezintd un raport de
evaluare a utilizarii sistemelor de
conducere autonomd in statele membre,
nsotit, daca este cazul, de o propunere
legislativd care sa tind seama de
beneficiile tehnologiilor de conducere
autonomd. Scopul acestei legislatii este
acela de a garanta siguranza rutierd,
condizii de concurenga echitabile si
conditii de munca adecvate, care sd
permitd in acelasi timp UE sa exploreze
noi tehnologii si practici inovatoare.

Amendamentul

(7a)  Spariile de starionare specifice ar
trebui sa dispuna de toate facilitatile
necesare pentru a asigura condigii
adecvate de repaus, si anume instalatii
sanitare, culinare, de securitate si altele.

Amendamentul

(7b)  Locurile de repaus adecvate sunt
esentiale pentru imbundatdatirea condigiilor
de munca ale conducatorilor auto din
sector si pentru mentinerea sigurangei
rutiere. Tntrucat repausul la bordul
vehiculului este caracteristic sectorului
transporturilor si deoarece in anumite
cazuri este preferabil din motive de
confort si este adecvat, conducdtorilor
auto ar trebui sa li se permita sa isi
petreacd perioada de repaus in vehicul,
dacd acesta este dotat cu spatii de dormit
corespunzatoare. Prin urmare, instalarea
de sparii de stagionare specifice nu ar

RR\1155524R0O.docx



Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 7 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 7 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie
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trebui sa fie impiedicata sau blocatd in
mod disproportionat de statele membre.

Amendamentul

(7c)  Orientarile revizuite privind TEN-
T prevad dezvoltarea de zone de parcare
pe autostrazi la aproximativ fiecare

100 km, pentru a le oferi utilizatorilor de
vehicule comerciale parcari cu un nivel
adecvat de sigurangda si de securitate si,
prin urmare, statele membre ar trebui sa
fie incurajate sd pund in aplicare
orientdrile TEN-T si sd sprijine si sd
investeascd suficient in zone de stationare
sigure si adaptate corespunzdtor.

Amendamentul

(7d)  Pentru a pune la dispozitie spatii
de odihna de bund calitate la preturi
accesibile, Comisia si statele membre ar
trebui sa incurajeze infiintarea de
intreprinderi sociale, comerciale, publice
si de alt tip pentru exploatarea spariilor de
stagionare specifice.

Amendamentul

(8a) Un mare numar de transporturi
rutiere in interiorul Comunitdatii includ un
traseu parcurs pe feribot sau in tren. Tn
consecinga, pentru acest tip de traseu, ar
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Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 9 b (nou)

Textul propus de Comisie
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trebui stabilite dispozitii clare si
corespunzdatoare in ceea ce priveste
perioadele de repaus si pauzele.

Amendamentul

(9a) Pentru a garanta eficacitatea
controlului aplicdrii, este esential ca
autoritdatile competente sd fie in masura
ca, la efectuarea controalelor rutiere, sda
verifice daca s-au respectat Th mod
corespunzator perioadele de conducere si
de repaus din ziua respectiva si din
ultimele 56 de zile.

Amendamentul

(9b)  Pentru a se asigura ca normele
sunt clare, usor de ingeles si aplicabile,
informatiile trebuie sa fie accesibile
conducatorilor auto. Acest lucru ar trebui
realizat prin coordonarea Comisiei. De
asemenea, pentru a permite o planificare
mai bund a cdlatoriilor, conducdtorii auto
ar trebui sa primeascd informatii
referitoare la locurile de repaus si zonele
de stasionare securizate. Tn plus, prin
coordonarea Comisiei, ar trebui instalati
o linie telefonica directa gratuita pentru a
alerta serviciile de control in cazul in care
se exercitd presiuni excesive asupra
conducdtorilor auto, in caz de fraudd sau
de comportament ilegal.
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Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 9 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Pentru a imbunatati eficacitatea din
punctul de vedere al costurilor a
controlului aplicarii normelor sociale, ar
trebui exploatat pe deplin potengialul
sistemelor de tahograf actuale si viitoare.
Prin urmare, functionalitatile tahografului
ar trebui sa fie imbunatatite pentru a
permite o pozitionare mai precisd, mai ales
n timpul operagiunilor de transport
internagional.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(9c)  Articolul 6 din Regulamentul (CE)
nr. 1071/2009 obliga statele membre sa
aplice o clasificare comund a incalcarilor
atunci cind evalueazi buna reputatie.
Statele membre ar trebui sd ia toate
mdsurile necesare pentru a se asigura cd
normele nagionale privind sanctiunile
aplicabile in cazul incalcarilor
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 si ale
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 sunt
aplicate intr-un mod eficace, proporgional
si disuasiv. Sunt necesare masuri
suplimentare pentru a se asigura faptul ca
toate sancriunile aplicate de statele
membre sunt nediscriminatorii si
proportionale cu gravitatea incalcarii.

Amendamentul

(11) Pentru a imbunatati eficacitatea din
punctul de vedere al costurilor a
controlului aplicarii normelor sociale,
sistemele de tahograf inteligente actuale
ar trebui sd fie obligatorii in transportul
internagional. Prin urmare, functionalitatile
tahografului ar trebui sa fie imbunatatite
pentru a permite 0 pozitionare mai precisa.

Amendamentul
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Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 11 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 25

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul -1 (nou)
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 2 —alineatul 1 — litera aa (noua)

Textul propus de Comisie

PE615.412v02-00 16/75

(11a) Evolutia rapida a noilor
tehnologii, digitalizarea intregii economii
a uniunii si necesitatea asigurdrii unor
condizii de concurentda echitabile in
randul intreprinderilor care efectueaza
transporturi rutiere internagionale fac
necesard scurtarea perioadei de tranzitie
pentru instalarea tahografului inteligent
n vehiculele Tnmatriculate. Tahograful
inteligent va contribui la simplificarea
controalelor si va facilita astfel activitatea
autoritatilor nagionale.

Amendamentul

(11b) Avind in vedere utilizarea pe scara
larga a telefoanelor inteligente si
dezvoltarea continud a functionalitatilor
acestora, precum si avand in vedere
implementarea Galileo, care oferd mai
real, sistem utilizat de multe aparate
mobile, Comisia ar trebui sa exploreze
posibilitatea elaborarii si certificdrii unei
aplicatii mobile care si ofere aceleasi
beneficii ca cele oferite de tahograful
inteligent, la aceleasi costuri asociate.”

Amendamentul

(-1) Laarticolul 2 alineatul (1), se
adaugd urmdtoarea literd (aa):

w(aa) ,de marfuriin cadrul
operagiunilor de transport internarional,

RR\1155524R0O.docx



Amendamentul 26

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 3 — litera ha (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 27

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 4 — paragraful 1 — litera r

Textul propus de Comisie

() ,»transport in scopuri necomerciale”
inseamna orice transport rutier, altul decat
transportul contra cost in numele unui tert
sau in cont propriu, pentru care nu se
primeste o remuneratie si care nu
genereaza niciun venit.”.

Amendamentul 28

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

RR\1155524R0O.docx

inclusiv vehicule cu remorcd sau
semiremorcd, a caror masa maximda
autorizatd depdaseste 2,4 tone sau”

Amendamentul

(1a) Laarticolul 3 se introduce
urmdtoarea litera:

»(ha) vehiculele utilitare usoare care
sunt folosite pentru transportul
marfurilor, in cazul in care transportul nu
este efectuat contra cost in numele unui
terz, ci pe contul propriu al intreprinderii
sau al conducatorului auto, iar
conducerea auto nu reprezintd activitatea
principald a persoanei care conduce
vehiculul;”

Amendamentul

(n »transport in scopuri necomerciale”
inseamna orice transport rutier, altul decat
transportul contra cost in numele unui tert
sau in cont propriu, pentru care nu se
primeste o remuneratie si care nu
genereaza niciun venit sau cifra de
afaceri.”.

PE615.412v02-00
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Articolul 4 — paragraful 1 — litera ra (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 29

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 5 — alineatul 1

Textul Tn vigoare

1. Varsta minima a conducatorilor
auto este de optsprezece ani.

Amendamentul

La articolul 4 se adauga litera (ra) noua:

(ra) ,,«domiciliuy inseamnd rezidenta
inregistratd a conducdatorului auto intr-un
stat membru.”

Amendamentul

(Nu priveste versiunea in limba roménad.)

(https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32006R0561&qid=1528453369075&from=RO)

Amendamentul 30

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 b (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 7 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Aceasta pauza poate fi inlocuita cu o pauza
de cel putin cincisprezece minute urmatdi
de o pauza de cel putin treizeci de minute,
pauze intercalate pe parcursul perioadei de
conducere astfel incat sa respecte
dispozitiile primului paragraf.

Amendamentul

Aceasta pauza poate fi inlocuita cu pauze
de cel putin 15 minute, pauze intercalate pe
parcursul perioadei de conducere astfel
incat sa respecte dispozitiile primului
paragraf. Orice pauza luati in acest mod
Tnainte de 45 de minute de condus nu
respecta dispozitiile de la primul paragraf.

(http://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:5cf5ebde-d494-40eb-86a7-
2131294ccbd9.0005.02/DOC_1&format=PDF)

PE615.412v02-00
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Amendamentul 31

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 — litera a (noua)
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Avrticolul 8 — alineatul 6 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5a) Laarticolul 8 alineatul (6), se
adaugd urmatoarea litera:

(ba) trei perioade de repaus saptimanal
normal de cel putin 45 de ore si 0
perioadi de repaus saptamdanal redusa de
cel pugin 24 de ore.

Amendamentul 32

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 — litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 6 — paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
Tn sensul literei (b), perioadele de repaus Tn sensul literelor (b) si (c), perioadele de
saptamanal reduse se compenseaza cu o repaus saptamanal reduse specificate mai
perioada de repaus echivalenta luata in Sus se compenseaza cu o perioada de
bloc, Tnainte de sférsitul celei de-a treia repaus echivalenta luata in bloc, inainte de
saptamani care urmeaza saptamanii in sfarsitul celei de-a treia saptamani care
discutie.”; urmeaza saptamanii in discutie, Tn

conformitate cu alineatul (8b).

Amendamentul 33

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 — litera aa (noua)
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 6a — partea introductiva

Textul Tn vigoare Amendamentul

(@d) La articolul 8, partea introductivi
a alineatului (6a) se Tnlocuieste cu
urmdtorul text:

6a. Prin derogare de la alineatul (6), un »6a. Prin derogare de la alineatul (6), un
conducator auto care asigurd un singur conducator auto care asigura un singur
RR\1155524R0.docx 19/75 PE615.412v02-00
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serviciu ocazional de transport
internagional de persoane, astfel cum este
definit in Regulamentul (CE) nr.
1073/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului din 21 octombrie 2009 privind
normele comune pentru accesul la piata
internationala a serviciilor de transport cu
autocarul si autobuzul, poate améana
perioada de repaus saptamanal cu cel mult
12 perioade consecutive de 24 de ore care
urmeaza unei perioade de repaus
saptamanal precedente, cu urmatoarele
conditii:

serviciu ocazional de transport de
persoane, astfel cum este definit in
Regulamentul (CE) nr. 1073/20009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 privind normele
comune pentru accesul la piata
internationala a serviciilor de transport cu
autocarul si autobuzul, poate améana
perioada de repaus saptamanal cu cel mult
12 perioade consecutive de 24 de ore care
urmeaza unei perioade de repaus
saptamanal precedente, cu urmatoarele
conditii:”

(http://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/ALL/?uri=CELEX:32006R0561)

Justificare

Aceasta derogare ar trebui sa se aplice si transportului nagional; in special statele membre
mai mari ar trebui sa beneficieze de aceasta optiune.

Amendamentul 34

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 — litera ab (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 — alineatul 6a — litera a

Textul Tn vigoare

(@) serviciul dureaza cel putin 24 de

ore consecutive Tntr-un stat membru sau o

tard tertd in care se aplicd prezentul
regulament, alta decat cel/cea in care a
Tnceput serviciul;

Amendamentul

(ab) Laarticolul 8, litera (a) de la
alineatul (6a) se elimina:

(http://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/ALL/?uri=CELEX:32006R0561)

Amendamentul 35

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - litera a(noua)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 —alineatul 6aa (nou)

PE615.412v02-00
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 36

Propunere de regulament

Amendamentul

(ac)  La articolul 8 se adaugd un nou
alineat:

»6aa. Prin derogare de la articolul 8
alineatul (2) si de la articolul 8 alineatul
(6) al doilea paragraf, un conducator auto
care asigurd un serviciu ocazional de
transport de calatori, astfel cum este
definit in Regulamentul (CE) nr.
1073/2009 al Parlamentului European si
al Consiliului din 21 octombrie 2009
privind normele comune pentru accesul la
piaga internationald a serviciilor de
transport cu autocarul si autobuzul, poate
amdna perioada de repaus Zilnic cu o ord,
maximum de doud ori pe saptamdnd, cu
condigia ca perioada de repaus zilnic
efectuatd dupa utilizarea derogarii sa fie
de cel purin 9 ore, cu condifia ca
siguranta rutierd sd nu fie periclitatd.”

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 — litera ad (nous)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 —alineatul 6ab (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1155524R0O.docx

Amendamentul

(ad)  La articolul 8 se adauga un nou
alineat:

»6ab. Cu conditia ca siguranta rutiera sa
nu fie periclitatd, un conducdtor auto care
asigurd un singur serviciu ocazgional de
transport de persoane, astfel cum este
definit Tn Regulamentul (CE) nr.
1073/2009 al Parlamentului European si
al Consiliului din 21 octombrie 2009
privind normele comune pentru accesul la
piaga internationald a serviciilor de
transport cu autocarul si autobuzul, poate
sd efectueze perioada normala de repaus
zilnic impartitd in trei perioade, care
trebuie sd constea cel putin in: o perioaddi
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Amendamentul 37

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 — litera b

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

@) Orice perioada de repaus luata in
compensatie pentru o perioada de repaus
saptamanal redusa trebuie sa preceada sau
sd urmeze imediat o perioada de repaus
saptamanal normala de cel putin 45 de ore.

Amendamentul 38

Propunere de regulament

neintreruptd de o ord, o perioada
neintrerupta de doua ore si o perioada
neintreruptd de noud ore. Aceste perioade
pot fi luate in orice ordine, mai pugin
doua perioade neintrerupte de 9 de ore
consecutiv de la o zi la alta.”

Amendamentul

@) Orice perioada de repaus luata in
compensatie pentru o perioada de repaus
saptamanal redusa este alipitd la 0
perioada de repaus saptamanal normala de
cel putin 45 de ore.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 — litera ba (noui)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 — alineatul 8

Textul Tn vigoare

8. In cazul in care un conducitor auto
solicitd acest lucru, perioadele de repaus
zilnic si perioadele de repaus saptimdnal
reduse departe de baza de stationare a
vehiculului pot fi efectuate la bordul
vehiculului, cu conditia ca acesta sa fie
dotat cu cabina de dormit corespunzitoare
si sd fie in stationare.

Amendamentul 39

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - literac

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

PE615.412v02-00

Amendamentul

(ba) Laarticolul 8, alineatul (8) se
modifica dupd cum urmeaza:

8. In cazul in care un conducitor auto
solicitd acest lucru, perioadele de repaus
zilnic departe de baza de stationare a
vehiculului pot fi efectuate la bordul
vehiculului, cu conditia ca acesta sa fie
dotat cu cabinad de dormit corespunzatoare
si sa fie in stationare.”
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Articolul 8 —alineatul 8a
Textul propus de Comisie

8a. Perioadele de repaus saptamanal
normale si orice perioada de repaus
saptdmanal de mai mult de 45 de ore luata
Tn compensatie pentru o perioada de repaus
saptamanal redusa anterioarad nu pot fi
efectuate la bordul unui vehicul. Ele
trebuie efectuate intr-un spatiu de cazare
adecvat, cu spatii de dormit si instalatii
sanitare adecvate:

Amendamentul 40

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - literac
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 8 a — litera a

Textul propus de Comisie

(@)

fie asigurat sau platit de angajator,

Amendamentul 41

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 — litera c
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 —alineatul 8 a — litera b

Textul propus de Comisie

(b) fie la domiciliu sau ntr-un alt loc
privat ales de catre conducatorul auto.

Amendamentul 42

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - literac
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Avrticolul 8 — alineatul 8aa (nou)
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Amendamentul

8a. Perioadele de repaus saptaimanal
normale, perioadele de repaus saptamdinal
reduse si orice perioada de repaus
saptamanal de mai mult de 45 de ore luata
Tn compensatie pentru o perioada de repaus
saptamanal redusa anterioara nu pot fi
efectuate la bordul unui vehicul. Ele se
efectueaza, in schimb, intr-un spatiu de
cazare adecvat, cu spatii de dormit si
instalatii sanitare adecvate: Acest spasiu de
cazare este:

Amendamentul

(Nu priveste versiunea in limba romdna.)

Amendamentul
(b) la domiciliul conducdtorului auto

sau intr-un alt loc privat ales de catre
conducatorul auto.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 43

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 — litera c

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 — alineatul 8b — paragraful 1

Textul propus de Comisie

8b.  TIntreprinderile de transport
organizeaza activitatea conducatorilor auto
n asa fel incét acestia sa poata petrece la
domiciliu cel putin o perioada de repaus
saptamanal normald sau o perioada de
repaus saptamanal de mai mult de 45 de
ore luata in compensatie pentru o perioada
de repaus saptamanal redusa, Tn fiecare
perioada de trei saptdmani consecutive.

PE615.412v02-00

Amendamentul

La articolul 8, se introduce urmdtorul
alineat:

»8aa. Alineatul (8a) de la prezentul
articol nu se aplica atunci cdnd
perioadele de repaus saptimdnal normale
si perioadele de repaus saptamdnal reduse
sunt efectuate in locuri certificate ca fiind
conforme cu cerintele prevazute la
articolul 8a, cu conditia ca vehiculul sa
fie in stagionare i sa fie dotat cu cabind
de dormit corespunzdtoare pentru fiecare
conducator auto.”;

Amendamentul

8b.  TIntreprinderile de transport
organizeaza activitatea conducatorilor auto
n asa fel Tncéat acestia sa poata petrece la
domiciliu sau ntr-un alt loc ales de
conducdtorul auto cel putin o perioada de
repaus saptamanal normala sau o perioada
de repaus sdptamanal de mai mult de 45 de
ore luatd in compensatie pentru o perioada
de repaus saptamanal redusa, Thainte de
terminarea fiecirei perioade de trei
saptamani consecutive. Conducatorul auto
informeazd intreprinderea de transport, in
scris in termen de cel mult doud
sdptamdni inaintea unei astfel de perioade
de repaus, dacdi aceasta va fi efectuatd in
alt loc decit la domiciliul conducatorului
auto. Atunci cand conducdatorul auto
opteazd pentru efectuarea perioadei de
repaus la domiciliu, intreprinderea de
transport asigurd conducdtorului auto
mijloacele necesare pentru a se Tntoarce
la domiciliu.
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Amendamentul 44

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - literac
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 8b — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Amendamentul 45

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 a (nou)
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

La articolul 8 alineatul (8b), se adauga
urmdtorul paragraf:

» Conducdtorul auto declard ca o perioadd
de repaus saptamdanal normald sau o
perioadd de repaus saptamdnal de mai
mult de 45 de ore luati in compensatie
pentru o perioada de repaus saptimdnal
redusd anterioard a fost efectuatd intr-0
locatie la alegerea conducatorului auto.”
Declaratia se pdstreaza la sediul
intreprinderii.”

Amendamentul

(5a) Se introduce urmatorul articol:

wArticolul 8a

1. Prin derogare de la articolul 8
alineatul (8a), un conducator auto poate
efectua perioade de repaus saptimdanal
normale si perioade de repaus saptimdnal
reduse in orice parcare auto-certificata ca
spariu de stagionare specific.

2. Toate parcarile dotate cel pugin cu
instalagiile si caracteristicile previzute in

anexa 1 pot indica la intrare ca sunt auto-
certificate ca spagiu de starionare specific.

3. Statele membre se asigurd cd se
efectueazda controale aleatorii periodice
prin care se verifica conformitatea
caracteristicilor parcdarii cu criteriile

PE615.412v02-00
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privind spatiile de stagionare specifice
enumerate n anexa 1.

4. Statele membre investigheaza
plangerile legate de spariile de stafionare
specifice auto-certificate care nu sunt
conforme cu criteriile enunzate in anexa
1.

5. Statele membre disemineazd
informariile privind spatiile de stagionare
specifice care nu se mai considera a fi
conforme cu criteriile enumerate in anexa
1, prin intermediul punctului de acces
nagional sau international previzut la
articolul 5 alineatul (3) din

Regulamentul (UE) nr. 885/2013.

6. Toate parcarile care respecti
criteriile privind spatiile de stagionare
specifice stabilite Tn anexa 1 sunt
considerate a fi adecvate pentru repausul
zilnic, repausul saptamdanal, perioadele de
repaus luate Tn compensatie si perioadele
de repaus saptamdnal reduse in sensul
prezentului regulament, cu exceptia
cazului in se specifica altfel in
conformitate cu alineatul (5).

7. Statele membre prezinta un raport
anual Comisiei Europene privind
disponibilitatea pe teritoriul lor nasional a
spariilor de starionare specifice, de la data
intrarii in vigoare a prezentului
regulament.

8. Statele membre incurajeazd
crearea unor sparii de stagionare dedicate,
in conformitate cu dispozitiile previzute la
litera (c) alineatul (2) articolul 39 din
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013.

Comisia prezintd Parlamentului
European si Consiliului, cel tirziu pand
la 31 decembrie 2020, un raport privind
disponibilitatea locurilor de repaus
adecvate pentru conducidtorii auto si a
unor spatii de stagionare securizate. Acest
raport este actualizat anual pe baza
informariilor colectate de Comisie in
temeiul alineatului (5) si cuprinde o lista
a mdasurilor propuse pentru cresterea
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Amendamentul 46

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 9 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

9. Prin derogare de la articolul 8,
atunci cand un conducétor auto insoteste
un vehicul transportat cu feribotul sau cu
trenul si efectueaza in acelasi timp o
perioada de repaus zilnic normala sau o
perioada de repaus saptamanal redusa,
aceasta perioada poate fi intrerupta cel
mult de doud ori de alte activitati a caror
durata totald nu depaseste o ora. Pe
parcursul acestei perioade de repaus zilnic
normale sau perioade de repaus saptamanal
reduse, conducatorul auto are acces la o
cuseta aflatd la dispozitia sa.

Amendamentul 47

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 9 —alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie
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numdrului si a calitatii locurilor de
repaus adecvate pentru conducatorii auto
si a spariilor de stagionare securizate.

Amendamentul

9. Prin derogare de la articolul 8,
atunci cand un conducétor auto insoteste
un vehicul transportat cu feribotul sau cu
trenul si efectueaza in acelasi timp o
perioada de repaus zilnic normala sau o
perioada de repaus saptamanal redusa,
aceasta perioada poate fi intrerupta cel
mult de doud ori de alte activitati a caror
durata totald nu depaseste o ora. Pe
parcursul acestei perioade de repaus zilnic
normale sau perioade de repaus saptamanal
reduse, conducatorul auto are acces la o
cabina de dormit sau o Cusetd aflata la
dispozitia sa.

Amendamentul

La articolul 9 se introduce urmatorul
alineat (1):

w»Derogarea previzutd la alineatul (1) se
poate extinde la perioadele de repaus
saptamdnal normale, in cazul in care
calatoria cu feribotul dureazd timp de 12
ore sau mai mult. Pe parcursul acestei
perioade de repaus saptamdnal,
conducatorul auto are acces la 0 cusetd.”
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Amendamentul 48

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 10 — alineatul 1

Textul in vigoare

1. Se interzice intreprinderilor de
transport sa remunereze conducatorii auto
salariati sau care sunt pusi la dispozitia lor
n functie de distanta parcursa si/sau de
cantitatea de marfuri transportata, chiar si
sub forma de prime sau majorari salariale,
n cazul Tn care 0 asemenea remunerare
este de naturd sa pericliteze siguranta
rutierd si/sau sd incurajeze incalcarea
prezentului regulament.

Amendamentul 49

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 12 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Cu conditia ca siguranta rutiera sa nu fie
astfel pusa 1n pericol, conducatorul auto
poate deroga de la articolul 8 alineatul (2)
si de la articolul 8 alineatul (6) al doilea
paragraf pentru a putea ajunge la un
spariu de cazare adecvat, asa cum se
mentioneazd la articolul 8 alineatul (8a),
unde sd efectueze o perioada de repaus
zilnic sau saptamdnal. O astfel de
derogare nu trebuie sa aibda ca rezultat
depdsirea perioadelor de conducere
zilnice sau saptamdnale sau scurtarea
perioadelor de repaus zilnic sau
saptamdnal. Conducatorul auto trebuie sa
indice cauza derogdrii manual pe foaia de
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Amendamentul

(6a) Laarticolul 10, alineatul (1) se
inlocuieste cu urmatorul text:

1. Se interzice intreprinderilor de
transport sa remunereze conducatorii auto
salariati sau care sunt pusi la dispozitia lor
n functie de distanta parcursa, de
rapiditatea livrarii si/sau de cantitatea de
marfuri transportata, chiar si sub forma de
prime sau majorari salariale, daca plata
respectivd incurajeazd incalcarea
prezentului regulament.”

Amendamentul

Cu conditia ca siguranta rutiera sa nu fie
astfel pusa 1n pericol, conducatorul auto
poate deroga, in mod exceptional, de la
articolul 6 alineatul (1) dupda un repaus de
30 de minute, astfel incdt sa poati ajunge,
in decurs de doud ore, la sediul
angajatorului unde se afla locul normal
de stagionare al conducatorului auto.
Conducétorul auto trebuie sa indice cauza
derogarii manual pe foaia de inregistrare
sau pe un document imprimat obtinut din
aparatul de Tnregistrare. Aceasta perioada
de pana la doud ore se compenseazdi cu o
perioada de repaus echivalentdi luatdi intr-
o singurd etapd, inainte de sfarsitul celei
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Tnregistrare sau pe un document imprimat
obtinut din aparatul de inregistrare sau in
registrul sau de sarcini, cel tarziu la
sosirea in spatiul de cazare adecvat.”.

Amendamentul 50

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 13 — alineatul 1 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) vehicule sau combinatii de vehicule
a caror masa maxima admisibila nu
depaseste 7,5 tone, utilizate de prestatorii
de servicii universale astfel cum sunt
definiti la articolul 2 punctul (13) din
Directiva 97/67/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 15 decembrie
1997 privind normele comune pentru
dezvoltarea pietei interne a serviciilor
postale ale Comunitatii si imbunatatirea
calitatii serviciului pentru livrarea loturilor
n cadrul serviciului universal

de a treia saptamdni care urmeazd
saptamanii in cauzd.

Amendamentul

(7a) Laarticolul 13 alineatul (1), litera
(d) se inlocuieste cu urmatorul text:

d) vehicule sau combinatii de vehicule
a caror masa maxima admisibila nu
depaseste 7,5 tone, utilizate de prestatorii
de servicii universale astfel cum sunt
definiti la articolul 2 punctul 13 din
Directiva 97/67/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 15 decembrie
1997 privind normele comune pentru
dezvoltarea pietei interne a serviciilor
postale ale Comunitatii si imbunatatirea
calitatii serviciului pentru livrarea loturilor
ca parte din loturile postale, definite la
articolul 2 alineatul (6) din Directiva
97/67/CE.

(http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014R0165&0qid=1512486773548&from=EN)

Amendamentul 51

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7 b (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 13 —alineatul 1 — litera e

Textul Tn vigoare

(e) vehicule care circula exclusiv pe insule

RR\1155524R0O.docx

Amendamentul

(7b)  Laarticolul 13 alineatul (1), litera
(e) se inlocuieste cu urmadatorul text:

»(e) vehicule care circuld exclusiv pe
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a caror suprafatd nu depaseste 2 300
kilometri patrati si care nu sunt legate de
restul teritoriului national de un pod, vad
sau tunel deschis circulatiei
autovehiculelor;

insule sau n regiuni izolate de restul
teritoriului nagional, a caror suprafata nu
depaseste 2 300 kilometri patrati si care nu
sunt conectate cu restul teritoriului
national printr-un pod, vad sau tunel
deschis circulatiei autovehiculelor si care
nici nu se invecineazd cu alt stat
membru;”

(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:02006R0561-
20150302&from=EN)

Amendamentul 52

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7 ¢ (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 13 — alineatul 1 — litera pa (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 53

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 14 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Tn cazuri de urgents, statele
membre pot acorda, Th circumstante
exceptionale, o derogare temporard pe o
perioada de maximum 30 de zile, care
trebuie bine justificatd si notificatd de
indata Comisiei.
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Amendamentul

(7c)  Laarticolul 13 alineatul (1), se
adaugd urmadtoarea litera:

»(pa) Vvehicule sau combinayii de
vehicule cu 0 masd maximd autorizatd
care nu depageste 44 de tone, utilizate de o
intreprindere de constructii pe o razi de
maximum 100 km de la sediul
intreprinderii si cu conditia ca principala
activitate a conducatorului auto sa nu fie
cea de conducere a vehiculului;”

Amendamentul

2. Tn cazuri de urgents, statele
membre pot acorda, Th circumstante
exceptionale, o derogare temporard pe o
perioada de maximum 30 de zile, care
trebuie bine justificatd si notificatd de
indata Comisiei.

Aceste informatii se publica pe un site
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Amendamentul 54

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 15 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre se asigura ca toti
conducatorii auto ai vehiculelor prevazute
la articolul 3 litera (a) sunt supusi unor
norme nationale care asigura o protectie
corespunzatoare in ceea ce priveste
perioadele de conducere permise si pauzele
si perioadele de repaus obligatorii. Statele
membre informeaza Comisia cu privire la
normele nagionale relevante aplicabile
acestor conducatori auto.

Amendamentul 55

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 17 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie
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internet public dedicat, administrat de
Comisie, in toate limbile UE.

Amendamentul

Statele membre se asigura ca toti
conducatorii auto ai vehiculelor prevazute
la articolul 3 litera (a) sunt supusi unor
norme nationale care asigura o protectie
corespunzatoare in ceea ce priveste
perioadele de conducere permise si pauzele
si perioadele de repaus obligatorii. Este in
interesul condiriilor de munca ale
conducatorilor auto, al sigurantei rutiere
si al aplicarii legii ca statele membre sa
puna la dispozitie zone de parcare si de
repaus, fard zapada si gheatd in timpul
iernii, In special in regiunile
ultraperiferice si/sau periferice ale
Uniunii Europene.

Amendamentul

(9a) La articolul 17, se adauga
alineatul (3) dupda cum urmeaza:

»3a. Raportul include o evaluare a
utilizarii sistemelor de conducerea
autonomd in statele membre i a

----

Tnregistreze perioada n care este activat
sistemul de conducerea autonomd, raport
care sd fie insotit, dupd caz, de o

PE615.412v02-00

RO



RO

Amendamentul 56

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 19 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Statele membre stabilesc norme
referitoare la sanctiunile aplicabile pentru
incdlcarea prezentului regulament si a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 si iau
toate masurile necesare pentru a asigura
aplicarea acestora. Aceste sanctiuni trebuie
sd fie eficiente, proportionale cu gravitatea
lor, stabiliti in conformitate cu anexa 1l
la Directiva 2006/22/CE a Parlamentului
European si a Consiliului®?, cu efect de
descurajare si nediscriminatorii. Nicio
incélcare a prezentului regulament si a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 nu
atrage mai mult de o sanctiune sau de o
procedura. Statele membre notifica
Comisiei aceste mdasuri, precum si regimul
de sanctiuni, pinda la data prevazuta la
articolul 29 al doilea paragraf. Ele
notifica fara intarziere orice modificari
ulterioare ale mdasurilor. Comisia
informeaza statele membre Tn consecingda.

12 Directiva 2006/22/CE a
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propunere legislativi de modificare a
prezentului regulament, care sa prevada
inclusiv ceringele necesare pentru ca
conducdatorul auto sd inregistreze datele
respective in tahograful inteligent.”

Amendamentul

1. Statele membre stabilesc norme
referitoare la sanctiunile aplicabile pentru
incdlcarea prezentului regulament si a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 si iau
toate masurile necesare pentru a asigura
aplicarea acestora. Aceste sanctiuni sunt
eficiente si proportionale cu gravitatea
incalcarilor, astfel cum se indica in anexa
[11 la Directiva 2006/22/CE a
Parlamentului European si a Consiliului®?,
cu efect de descurajare si nediscriminatorii.
Nicio incalcare a prezentului regulament si
a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 nu
atrage mai mult de o sanctiune sau de o
procedura. Pdna la data previzutd la
articolul 29 al doilea paragraf, statele
membre notificd Comisiei aceste norme si
mdsuri, impreund cu metoda si criteriile
alese la nivel narional pentru evaluarea
proportionalitdtii. Statele membre notifica
fara intarziere orice modificari ulterioare
care le vizeaza. Comisia informeaza statele
membre cu privire la aceste norme si
mdsuri, precum §i CU privire la orice
modificare a acestora.

Aceste informayii sunt publicate pe un site
internet public dedicat administrat de
Comisie, in toate limbile UE, si cuprind
detalii cu privire la astfel de sancgiuni
aplicabile in statele membre ale UE.

12 Directiva 2006/22/CE a
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Parlamentului European si a Consiliului
din 15 martie 2006 privind conditiile
minime pentru punerea in aplicare a
Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si
(CEE) nr. 3821/85 ale Consiliului privind
legislatia sociala referitoare la activitatile
de transport rutier si de abrogare a
Directivei 88/599/CEE a Consiliului (JO L
102, 11.4.2006, p. 35).

Amendamentul 57

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 12
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 25 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. In cazurile previzute la alineatul
(1), Comisia adopta acte de punere n
aplicare pentru a stabili abordari comune in
conformitate cu procedura de consultare
mentionata la articolul 24 alineatul (2).

Amendamentul 58
Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 12 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Anexa (noud)

Textul propus de Comisie
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Parlamentului European si a Consiliului
din 15 martie 2006 privind conditiile
minime pentru punerea in aplicare a
Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si
(CEE) nr. 3821/85 ale Consiliului privind
legislatia sociala referitoare la activitatile
de transport rutier si de abrogare a
Directivei 88/599/CEE a Consiliului (JO L
102, 11.4.2006, p. 35).

Amendamentul

2. In cazurile previzute la alineatul
(1), Comisia adopta acte de punere in
aplicare pentru a stabili abordari comune
pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament in conformitate cu procedura
de consultare mentionata la articolul 24
alineatul (2).”.

Amendamentul

Se adaugd urmdtoarea anexa:
» Cerinte minime pentru parcari
Partea A: Infrastructuri de servicii

1) Toalete cu robinete de apd, curate,
n stare de functionare si verificate in mod
regulat:

- pdnd la 10 locuri, cel putin un grup
sanitar cu patru toalete;

- de la 10 la 25 locuri, cel pugin un grup
sanitar cu opt toalete;
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- de la 25 la 50 locuri, cel putin doua
grupuri sanitare cu cate 10 toalete
fiecare;

- de 1a 50 la 75 locuri, cel putin douad
grupuri sanitare cu céate 15 toalete
fiecare;

- de la 75 la 125 locuri, cel pugin patru
grupuri sanitare cu cate 15 toalete
fiecare;

- peste 125 de locuri, cel putin sase
grupuri sanitare cu cate 15 toalete fiecare.

2) Dusuri curate, in stare de
funcrionare si verificate Tn mod regulat:

- pdnd la 10 locuri, cel putin un bloc
sanitar cu doud cabine de dus;

- de la 25 la 50 locuri, cel putin doua
blocuri sanitare cu cate 5 cabine de dus
fiecare;

- de la 50 la 75 locuri, cel putin doua
blocuri sanitare cu cate 10 cabine de dus
fiecare;

- de la 75 la 125 locuri, cel pugin patru
blocuri sanitare cu cate 12 cabine de dus
fiecare;

- peste 125 de locuri, cel putin sase
blocuri sanitare cu cate 15 cabine fiecare;

3) Acces adecvat la apa potabila;

4) Instalatii adecvate pentru gitit,
snack-bar sau restaurant;

5) Magazin cu varietati de produse
alimentare, bauturi etc. la fara locului sau
n apropiere;

6) Pubele de gunoi, disponibile Tntr-
un numdr suficient si Cu 0 capacitate
adecvata;

7) Structuri de protectie impotriva
ploii sau a soarelui in apropierea zonei de
stagionare;

8) Planul pentru situayii de
urgenta/de gestionare a situagiilor de
crizd/contacte de urgentd- cunoscute de
personal si disponibile;
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9) Mese de picnic, cu banci sau
alternative, disponibile intr-un numar
rezonabil;

10)  Serviciu specific de Wi-Fi;

11)  Sistem de rezervare, plati si
facturare fara numerar;

12)  Sistem care indica spatiile
disponibile, atat la fara locului, cat si
online;

13)  Instalariile sunt adaptate atat
femeilor, cat si barbatilor.

Partea B: Elemente de securitate

1) Separarea continud a zonei de
starionare si a imprejurimilor cu garduri
sau bariere alternative care impiedica
intrarea intdmpldtoare si intrarea ilegala
intentionatd sau care intdrzie intrarea;

2) n zona de stationare se acordi
acces numai utilizatorilor zonei de
starionare pentru camioane si
personalului zonei de stagionare pentru
camioane.

3) Inregistrare digitali de cel putin
25fps. Sistemul inregistreazad, fie
continuu, fie in mod de detectare a
Miscdarii.

4) Sistemul CCTV care poate acoperi
intreaga imprejmuire si asigura faptul ca
toate activitatile din apropierea sau de la
limita imprejmuirii pot fi Tnregistrate in
mod clar (imagine de inregistrare CCTV).

5) Supravegherea sitului de citre
patrule sau sub alta forma;

6) Orice fapti penali trebuie
raportatd personalului zonei de stationare
pentru camioane si politiei. Daca este
posibil, vehiculul trebuie sa fie retinut pe
loc n asteptarea instrucgiunilor din partea
poliziei;

7) Benzi de circulagie pentru masini
si pietoni, luminate Tn permanengda;

8) Siguranga pietonilor Tn zonele de
stagionare specifice;
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Amendamentul 59

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul -1 a (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014
Articolul 1 —alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Prezentul regulament stabileste
obligatii si cerinte cu privire la construirea,
la instalarea, la folosirea, la testarea si la
controlul tahografelor utilizate in
transportul rutier, cu scopul de a verifica
conformitatea cu Regulamentul (CE) nr.
561/2006, cu Directiva 2002/15/CE a
Parlamentului European si a Consiliului'*
si cu Directiva 92/6/CEE a Consiliului®.

14 Directiva 2002/15/CE a

Parlamentului European si a Consiliului
din 11 martie 2002 privind organizarea
timpului de lucru al persoanelor care
efectueaza activitati mobile de transport
rutier (JO L 80, 23.3.2002, p. 35).

15 Directiva 92/6/CEE a Consiliului
din 10 februarie 1992 privind instalarea si
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9) Supravegherea parcarii prin
controale de securitate adecvate si
proporgionale;

10)  Numdarul(numerele) de telefon clar
indicat(e) al(ale) serviciilor de urgenta. ”

Amendamentul

(-1a) Articolul 1 alineatul (1) se
modificd dupa cum urmeaza:

1. Prezentul regulament stabileste
obligatii si cerinte cu privire la construirea,
la instalarea, la folosirea, la testarea si la
controlul tahografelor utilizate in
transportul rutier, cu scopul de a verifica
conformitatea cu Regulamentul (CE) nr.
561/2006, cu Directiva 2002/15/CE a
Parlamentului European si a Consiliului*
si cu Directiva 92/6/CEE a Consiliului®®,
cu Regulamentul (CE) nr. 1072/2009,
Directiva 92/106/CEE®a Consiliului,
Directiva 96/71/CE si Directiva
2014/67/UE in mdsura in care este vizatd
detasarea lucratorilor in sectorul
transportului rutier, precum si cu
Directiva de stabilire a unor norme
specifice cu privire la Directiva 96/71/CE
si la Directiva 2014/67/UE privind
detasarea conducdtorilor auto in sectorul
transportului rutier.

14 Directiva 2002/15/CE a

Parlamentului European si a Consiliului
din 11 martie 2002 privind organizarea
timpului de lucru al persoanelor care
efectueaza activitati mobile de transport
rutier (JO L 80, 23.3.2002, p. 35).

15 Directiva 92/6/CEE a Consiliului
din 10 februarie 1992 privind instalarea si

RR\1155524R0O.docx



utilizarea dispozitivelor limitatoare de
viteza pentru anumite categorii de vehicule
din cadrul Comunitatii (JO L 57, 2.3.1992,

utilizarea dispozitivelor limitatoare de
viteza pentru anumite categorii de vehicule
din cadrul Comunitatii (JO L 57, 2.3.1992,

p. 27). p. 27).

152 Directiva 92/106/CEE a

Consiliului din 7 decembrie 1992 privind
stabilirea de norme comune pentru
anumite tipuri de transporturi combinate
de marfuri intre state membre (JO L 368,
17.12.1992, p. 38).

(http://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014R0165&rid=1)

Amendamentul 60

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul -1 b (nou)
Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 2 —alineatul 2 — litera ha (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(-1b) La articolul 2 alineatul (2), se
adaugd urmadtoarea litera:

w(ha) «tahografinteligenty inseamnd un
tahograf digital care utilizeazd un serviciu
de pozifionare bazat pe un sistem de
navigatie prin satelit care ii determind in
mod automat pozigia, in conformitate cu
prezentul regulament;”

Amendamentul 61

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul -1 ¢ (nou)
Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 3 —alineatul 4

Textul in vigoare Amendamentul

(-1c) Laarticolul 3, alineatul (4) se
modifica dupd cum urmeaza:

4. La cincisprezece ani de la 4.
introducerea ceringei ca vehiculele nou
inmatriculate sa fie prevazute cu un

tahograf conform articolelor 8, 9 si 10,

Tn termen de cel multt... [JO: trei
ani de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament de modificare],
vehiculele enumerate in continuare
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vehiculele care circula intr-un stat
membru diferit de statul lor membru de
Tnmatriculare sunt echipate cu un astfel de
tahograf.

trebuie sa fie echipate cu un tahograf
inteligent:

(@) vehiculele care circuld intr-un stat
membru diferit de statul lor membru de
Tnmatriculare, echipate cu un tahograf
analog;

(b) vehiculele care circuld intr-un stat
membru diferit de statul lor membru de
Tnmatriculare, care sunt echipate cu un
tahograf digital conform cu specificatiile
din Anexa IB la Regulamentul (CEE) nr.
3821/85 al Consiliului, aplicabile pind la
30 septembrie 2011 sau

(© vehiculele care circuld intr-un stat
membru diferit de statul lor membru de
Tnmatriculare, care sunt echipate cu un
tahograf digital conform cu specificagiile
din Anexa IB la Regulamentul (CEE) nr.
3821/85 al Consiliului, aplicabile
ncepand cu 1 octombrie 2011.

L Presupundnd ca pachetul rutier va

intra Tn vigoare n 2019, actul de punere
n aplicare al Comisiei privind tahograful
inteligent versiunea 2 pdna in 2019/2020
(a se vedea art. 11 de mai jos), ulterior
post-echiparea fiind realizatd in etape.

(http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014R0165&0qid=1512486773548&from=EN)

Amendamentul 62

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul -1 d (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014
Articolul 3 —alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE615.412v02-00

Amendamentul

(-1d) La articolul 3 se adauga alineatul
(4a):

4a Pana la.. [JO: patru ani de la
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Amendamentul 63

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul -1 e (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014
Articolul 3 —alineatul 4 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 64

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul -1 f (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014
Articolul 4 —alineatul 2 — liniuta 3 a (noua)

Textul propus de Comisie
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intrarea n vigoare a prezentului
regulament de modificare], vehiculele
care circuld intr-un stat membru diferit de
statul lor membru de inmatriculare si care
sunt echipate cu un tahograf digital
conform cu Anexa IB la Regulamentul
(CEE) nr. 3821/85 al Consiliului,
aplicabila incepdnd cu 1 octombrie 2012,
sunt dotate cu un tahograf inteligent.

Amendamentul

(-1e) Laarticolul 3, se adauga alineatul
(4b):

4b Pand la.. [JO: cinci ani de la
intrarea in vigoare a prezentului
regulament de modificare], vehiculele
care circuld intr-un stat membru diferit de
statul lor membru de Tnmatriculare si care
sunt echipate cu un tahograf inteligent
conform cu Anexa IC la Regulamentul
(UE) nr. 2016/799 sunt dotate cu un
tahograf inteligent.

Amendamentul

(-1f) Laarticolul 4 alineatul (2), se
adauga urmdtoarea liniuta:

- au suficientd capacitate de memorie
pentru stocarea tuturor datelor necesare
conform prezentului regulament;
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Amendamentul 65

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul -1 g (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014
Articolul 7 —alineatul 1

Textul in vigoare

1. Statele membre se asigura ca
prelucrarea datelor cu caracter personal in
contextul prezentului regulament se
efectueaza exclusiv in scopul verificarii
respectarii prezentului regulament si a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006, in
conformitate cu Directivele 95/46/CE si
2002/58/CE si sub supravegherea
autoritatii de supraveghere a statului
membru mentionate la articolul 28 din
Directiva 95/46/CE.

Amendamentul

(-1g) Laarticolul 7, alineatul (1) se
inlocuieste cu urmatorul text:

1. Statele membre se asigura ca
prelucrarea datelor cu caracter personal in
contextul prezentului regulament se
efectueaza exclusiv in scopul verificarii
respectarii prezentului regulament si a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006, a
Directivei 2002/15/CE, a Directivei
92/6/CEE a Consiliului, a Directivei
92/106/CEE a Consiliului, a
Regulamentului (CE) nr. 1072/2009, a
Directivei 96/71/CE si a Directivei
2014/67/UE In mdsura in care este vizatdi
detasarea lucratorilor in sectorul
transportului rutier, precum si a
Directivei de stabilire a unor norme
specifice cu privire la Directiva 96/71/CE
si la Directiva 2014/67/UE privind
detasarea conducdtorilor auto in sectorul
transportului rutier, in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 2016/679 si cu
Directiva 2002/58/CE si sub supravegherea
autoritatii de supraveghere a statului
membru mentionate la articolul 51 din
Regulamentul (UE) nr. 2016/679.

»

(http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014R0165&rid=1#ntr15-L_2014060EN.01000101-
E0015)

Amendamentul 66

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul -1 h (nou)
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Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 7 —alineatul 2 — partea introductiva

Textul in vigoare

2. Statele membre se asigura in
special ca datele cu caracter personal sunt
protejate Tmpotriva utilizarilor diferite de
cele strict legate de prezentul regulament si
de Regulamentul (CE) nr. 561/2006, in
conformitate cu alineatul (1), in ceea ce
priveste:

Amendamentul

(-1h) La articolul 7, teza introductiva a
celui de al doilea paragraf se inlocuieste
cu urmdtorul text:

A Statele membre se asigura in
special ca datele cu caracter personal sunt
protejate Tmpotriva utilizarilor diferite de
cele strict legate de prezentul regulament si
de Regulamentul (CE) nr. 561/2006, de
Directiva 2002/15/CE, de Directiva
92/6/CEE a Consiliului, de Directiva
92/106/CEE a Consiliului, de
Regulamentul (CE) nr. 1072/2009, de
Directiva 96/71/CE si de Directiva
2014/6 7/UE in masura in care este vizatd
detasarea lucratorilor in sectorul
transportului rutier, precum si de
Directiva de stabilire a unor norme
specifice cu privire la Directiva 96/71/CE
si la Directiva 2014/67/UE privind
detasarea conducatorilor auto in sectorul
transportului rutier, in conformitate cu
alineatul (1), in ceea ce priveste:

»

(http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014R0165&rid=1#ntr15-L_2014060EN.01000101-

Amendamentul 67
Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1

Regulamentul (UE) nr. 165/2014
Articolul 8 — alineatul 1 — liniuta 2

Textul propus de Comisie

— la fiecare trei ore de duratd cumulati de
conducere;

RR\1155524R0O.docx

E0015)

Amendamentul

,,la fiecare minut de duratd cumulata de
conducere si de fiecare dati ciand
vehiculul trece frontiera unui stat
membru;
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Amendamentul 68

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1 a (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 8 —alineatul 1 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 69

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1 b (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 8 — alineatul 1 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 70

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1 ¢ (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014
Articolul 9 —alineatul 2

PE615.412v02-00

42/75

Amendamentul

(1a) Laarticolul 8 alineatul (1) se
adaugd urmadatorul paragraf:

Pentru a facilita verificarea de cdtre
autoritatile de control a respectarii
normelor, tahograful inteligent
inregistreazd, de asemenea, daca
vehiculul a fost utilizat pentru transportul
de marfuri sau pasageri, astfel cum se
prevede in Regulamentul (CE)

nr. 561/2006.

Amendamentul

(1b) Laarticolul 8 alineatul (1) se
adaugd urmadatorul paragraf:

Vehiculele Tnmatriculate pentru prima
dati de la ... [24 de luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament de
modificare] sunt dotate cu tahograf in
conformitate cu articolul 8 alineatul (1)
primul paragraf a doua liniuza si cu
articolul 8 alineatul (1) al doilea paragraf
din prezentul regulament.
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Textul in vigoare

2. La cincisprezece ani dupa
introducerea ceringei ca vehiculele nou
inmatriculate sd fie prevazute cu un
tahograf inh conformitate cu prezentul
articol si cu articolele 8 si 10, statele
membre Tsi doteaza autoritatile de control
ntr-o masura corespunzatoare cu
echipamente de detectare timpurie la
distanta necesare pentru a permite
comunicarea datelor mentionata in
prezentul articol, tindnd seama de cerintele
si strategiile lor specifice de asigurare a
aplicarii. Pana la acel moment, statele
membre pot decide daca doteaza
autoritatile lor de control cu echipamentul
respectiv de detectare timpurie la distanta.

Amendamentul

(1c) Laarticolul 9, alineatul (2) se
inlocuieste cu urmatorul text:

152 wPand la: [JO: un an de la
intrarea Tn vigoare a prezentului
regulament de modificare], statele
membre Tsi doteaza autoritatile de control
ntr-o masura corespunzatoare cu
echipamente de detectare timpurie la
distanta necesare pentru a permite
comunicarea datelor mentionata in
prezentul articol, tindnd seama de cerintele
si strategiile lor specifice de asigurare a
aplicarii. Pana la acel moment, statele
membre pot decide daca doteaza
autoritatile lor de control cu echipamentul
respectiv de detectare timpurie la distanta.

(http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014R0165&qid=1512486773548&from=EN)

Amendamentul 71

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1 d (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014
Articolul 9 —alineatul 3

Textul Tn vigoare

3. Comunicarea mentionata la
alineatul (1) se stabileste cu tahograful
numai la cererea echipamentului
autoritatilor de control. Aceasta este
securizatd pentru a asigura integritatea
datelor si autentificarea aparaturii de
nregistrare si de control. Accesul la datele
comunicate este limitat la autoritatile de
control autorizate sa verifice Incalcarile
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 si ale
prezentului regulament si la ateliere Tn
masura in care este necesar pentru

RR\1155524R0O.docx

Amendamentul

(1d)  Laarticolul 9, alineatul (3) se
inlocuieste cu urmatorul text:

3. Comunicarea mentionata la
alineatul (1) se stabileste cu tahograful
numai la cererea echipamentului
autoritatilor de control. Aceasta este
securizatd pentru a asigura integritatea
datelor si autentificarea aparaturii de
nregistrare si de control. Accesul la datele
comunicate este limitat la autoritatile de
control autorizate sa verifice incalcarile
actelor juridice ale Uniunii prevazute la
articolul 7 alineatul (1) si ale prezentului
regulament si la ateliere in masura in care
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verificarea bunei functionari a tahografului.

este necesar pentru verificarea bunei
functionari a tahografului.

(http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014R0165&rid=1#ntr15-L_2014060EN.01000101-

Amendamentul 72

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1 e (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014
Articolul 11 — paragraful 1

Textul Tn vigoare

Pentru a se asigura ca tahografele
inteligente respecta principiile si cerintele
prevazute in prezentul regulament, Comisia
adopta, prin acte de punere in aplicare,
dispozitii detaliate necesare pentru
aplicarea uniforma a articolelor 8, 9 si 10,
excluzand orice dispozitii care ar prevedea
Tnregistrarea unor date suplimentare de
catre tahograf. Respectivele acte de punere
in aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
articolul 42 alineatul (3).

E0015)

Amendamentul

(1e) Laarticolul 11, alineatul (1) se
modificd dupa cum urmeaza:

»Pentru a se asigura ca tahografele
inteligente respecta principiile si cerintele
prevazute in prezentul regulament, Comisia
adopta, prin acte de punere 1n aplicare,
dispozitii detaliate necesare pentru
aplicarea uniforma a articolelor 8, 9 si 10,
excluzand orice dispozitii care ar prevedea
nregistrarea unor date suplimentare de
catre tahograf.

Pénd la [JO: 12 luni de la intrarea n
vigoare a prezentului regulament de
modificare]|, Comisia adopta acte de
punere in aplicare care previd normele
detaliate pentru Tnregistrarea tuturor
trecerilor de frontiera ale vehiculului, in
conformitate cu articolul 8 alineatul (1)
primul paragraf a doua liniuza si cu
articolul 8 alineatul (1) al doilea paragraf.

Respectivele acte de punere n aplicare se
adopta 1n conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 42
alineatul (3).”

(http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014R0165&rid=1#ntr15-L_2014060EN.01000101-

PE615.412v02-00

44175

RR\1155524R0O.docx



Amendamentul 73

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 1 f (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 34— alineatul 5 — litera b — punctul iv

Textul propus de Comisie

(iv)  cusemnul 'Q;‘FI: pauzele sau
repausul.

Amendamentul 74

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2
Regulamentul (UE) nr. 165/2014
Articolul 34 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

7. Conducdtorul auto introduce n
tahograful digital simbolurile tarilor in care
a inceput si s-a incheiat ziua de lucru,
precum si locul si momentul in care
conducatorul auto a trecut o frontiera in
vehicul, la sosirea la locul de oprire
corespunzator. Statele membre pot solicita
conducatorilor de vehicule care efectueaza
operatiuni de transport pe teritoriul lor sa
adauge la simbolul tarii specificatii
geografice mai detaliate, cu conditia ca
statele membre respective sa fi notificat
Comisiei acele specificatii geografice
detaliate Tnainte de 1 aprilie 1998.

RR\1155524R0O.docx

E0015)

Amendamentul

(1f)  Laarticolul 34 alineatul (5), litera
(b) se modifica dupa cum urmeaza:

»(Iv)  cusemnul Q,_,;;I: pauzele,
repausul, concediul anual sau concediul
medical,

cu semnul ,,traseu parcurs pe feribot/in

tren”: In plus fatd de semnul :
perioada de repaus pe feribot sau in tren,
astfel cum se prevede la articolul 9 din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006.”

Amendamentul

7. Tn cazul in care tahograful nu este
in masurd sd inregistreze automat
trecerea frontierei, conducatorul auto, la
primul loc de oprire posibile si disponibil,
introduce in tahograful digital simbolurile
tarilor in care a inceput si s-a incheiat ziua
de lucru, precum si locul si momentul Tn
care conducatorul auto a trecut o frontiera
in vehicul. Codul tarii dupa trecerea unei
frontiere intr-o noud tard se inscrie la
pozitia BEGIN din tahograf. Statele
membre pot solicita conducatorilor de
vehicule care efectueaza operatiuni de
transport pe teritoriul lor sa adauge la
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simbolul tarii specificatii geografice mai
detaliate, cu conditia ca statele membre
respective sa fi notificat Comisiei acele
specificatii geografice detaliate Tnainte de 1
aprilie 1998.

Amendamentul 75

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2 a (nou)
Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Avrticolul 34 — alineatul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2a) Laarticolul 34 se introduce
alineatul (7a) nou:

»/a.  Conducatorii auto primesc
instruire cu privire la modul de utilizare
corectd a unui tahograf'in vederea
utilizarii depline a echipamentului,
Conducatorul auto nu trebuie sa fie
responsabil de costul instruirii, care ar
trebui sa fie asigurata de angajator.”

Amendamentul 76

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2 b (nou)
Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 34 — alineatul 7 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2b)  Laarticolul 34 se introduce un
nou alineat (7b):

»’b.  Cdt mai multe autoritati de control
sunt instruite cu privire la modul corect
de citire si monitorizare a unui tahograf.”

Amendamentul 77

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2 ¢ (nou)
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Regulamentul (UE) nr. 165/2014
Articolul 36 — alineatul 1 — punctul i

Textul in vigoare Amendamentul

(2c)  Laarticolul 36 alineatul (1), litera
(i) se modifica dupd cum urmeazda:

0) foile de Tnregistrare din ziua in curs »()  foile de nregistrare din ziua n curs
si cele pe care conducatorul auto le-a si cele pe care conducatorul auto le-a
utilizat pe parcursul celor 28 de zile utilizat pe parcursul celor 56 de zile
precedente; precedente;”

(http://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014R0165&rid=1)

Amendamentul 78

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2 d (nou)
Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 36 — alineatul 1 — punctul iii

Textul in vigoare Amendamentul

(2d)  La articolul 36 alineatul (1), litera
(iii) se modifica dupa cum urmeaza:

(iii)  orice informatii inregistrate manual »(iii) orice informatii Tnregistrate manual
si orice documente imprimate in timpul si orice documente imprimate in timpul
zilei n curs si pe parcursul celor 28 de zile zilei n curs si pe parcursul celor 56 de zile
precedente, in conformitate cu prezentul precedente, in conformitate cu prezentul
regulament si cu Regulamentul (CE) nr. regulament si cu Regulamentul (CE) nr.
561/2006. 561/2006.”

(http://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014R0165&rid=1)

Amendamentul 79
Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2 e (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014
Avrticolul 36 — alineatul 2 — punctul ii

Textul Tn vigoare Amendamentul

(2e) Laarticolul 36 alineatul (2), litera
(ii) se modifica dupd cum urmeaza:

(i) orice informatie inregistratd manual ,»(if)  orice informatie inregistrata manual
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si orice document imprimat in timpul zilei si orice document imprimat in timpul zilei

n curs si pe parcursul celor 28 de zile n curs si pe parcursul celor 56 de zile
precedente, in conformitate cu prezentul precedente, in conformitate cu prezentul
regulament si cu Regulamentul (CE) nr. regulament si cu Regulamentul (CE) nr.
561/2006; 561/2006.”

(http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014R0165&qid=1512486773548&from=EN)
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EXPUNERE DE MOTIVE

Introducere

UE a elaborat un set de norme de piata si sociale care urmaresc asigurarea unui sector al
transportului rutier echitabil, functional, sigur si sustenabil din punct de vedere social.
Actualele Regulamente nr. 561/2006 privind perioadele de conducere si nr. 165/2014 privind
tahograful au fost adoptate pentru a imbunatati siguranta rutiera si conditiile de lucru ale
conducatorilor auto, precum si pentru a spori atat respectarea normelor, cat si concurenta
loiala intre operatorii de transport.

Totusi, evaluarile indica faptul ca obiectivele afirmate nu au fost realizate pe deplin, ca
urmare a deficientelor pe care le prezinta normele actuale, precum si a unui control insuficient
al aplicarii. Normele neclare si/sau inadecvate referitoare la perioadele de repaus saptamanal,
la locurile de repaus, la pauzele in cazul conducerii in echipaj si absenta unor norme privind
intoarcerea conducatorilor auto la domiciliul lor au permis diferitelor state membre sa
utilizeze interpretari si practici de control al aplicarii diferite. Mai multe state membre au
adoptat recent masuri unilaterale, care au generat mai multe zone juridice gri si un tratament
inegal si inconsecvent al conducatorilor auto si al operatorilor. Cel mai frecvent intalnite
incalcari au fost legate de perioadele de repaus (25 %), de pauze (23 %), de pastrarea
evidentei perioadelor de conducere (17 %) si de perioadele de conducere (16 %).

Evaluarea evidentiaza, de asemenea, utilizarea ineficientd a instrumentelor de control si a
sistemelor de schimb de date, inclusiv a tahografelor.

Propunerea Comisiei

Comisia a adoptat un set de opt propuneri legislative (pachetul ,,Europa in migcare” pentru o
mobilitate curatd, competitiva si conectatd) la 31 mai 2017, cu scopul de a asigura o
concurenta loiala, de a simplifica normele existente, de a mentine piata interna si de a asigura
drepturile lucratorilor din acest sector.

Actuala propunere de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 (Regulamentul privind
perioadele de conducere) si a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 (Regulamentul privind
tahograful) urmareste sa remedieze deficientele legislatiei actuale, cum ar fi lipsa de claritate,
punerea neuniformad in aplicare, controlul insuficient al aplicarii, si sd faciliteze o cooperare
consolidata intre statele membre si autoritatile relevante.

Pozitia raportorului

Raportorul sprijina pachetul legislativ al Comisiei intitulat ,,Europa in miscare” si aceasta
propunere, deoarece urméareste promovarea unor conditii de concurenta echitabile si a unei
concurente loiale in acest sector, reducand totodata sarcinile administrative inutile, accelerand
digitalizarea documentelor de transport si stimuland controlul aplicarii. Raportorul considera
ca tratarea tuturor propunerilor in ansamblu este extrem de importanta pentru a se asigura
adoptarea unui set coerent de acte legislative.

Raportorul urmareste sa imbunatiteasca si mai mult propunerea Comisiei in urmatoarele
domenii-cheie, pe baza principiului director privind ,,0 reglementare redusa si o digitalizare
imbunatatita”:

1. Conditiile de lucru ale conducatorilor auto si flexibilitatea

RR\1155524R0O.docx 49/75 PE615.412v02-00

RO



RO

Transportul rutier, in special cel pe distante lungi si cel international, se confrunta cu un
deficit iminent de conducatori auto 1n toate statele membre. Acest deficit este determinat,
partial, de conditiile de lucru si de viata ale conducatorilor auto, caracterizate prin perioade
lungi petrecute departe de domiciliu si o lipsa sistematica de spatii de cazare adecvate.

- O mai mare flexibilitate in aplicarea perioadelor de conducere si de repaus

Conducidtorii auto care efectueaza operatiuni de transport international pe distante lungi petrec
perioade lungi departe de domiciliu. Cerintele actuale privind perioada de repaus saptamanal
normala prelungesc in mod inutil aceste perioade. Raportorul sprijind propunerea de adaptare
a normelor Uniunii privind perioada de repaus sdptdmanal normald, pentru a le fi mai usor
conducatorilor auto sa efectueze operatiuni de transport cu respectarea normelor si, n acelasi
timp, sa ajungd la domiciliu pentru perioada de repaus saptamanal normala, fiind totodata
compensati in Intregime pentru toate perioadele de repaus saptdmanal reduse.

- Intoarcerea la domiciliu

Raportorul urmareste sa se asigure faptul ca operatorii le oferda conducatorilor auto atat
posibilitatea, cat si mijloacele de a se intoarce la domiciliu o data pe luna, fara a se reduce in
mod disproportionat perioada de repaus la domiciliu. In plus, raportorul recomandi o
clarificare a definitiei termenului ,,domiciliu”, pentru a se evita utilizarea inadecvata.

- Cerintele privind repausul siptimanal normal:

Raportorul este de acord cu faptul ca este necesara o clarificare a cerintelor pentru repausul
saptamanal normal in ceea ce priveste locul in care ar trebui sa se desfasoare repausul
saptamanal, punand disparitatile actuale dintre statele membre pe seama interpretarii si a
punerii Tn aplicare a acestor cerinte.

Raportorul sprijina propunerea Comisiei de introducere a unei interdictii privind repausul
saptamanal intr-un vehicul pentru o perioada totala de 45 de ore sau mai mult, prelungind-o
pentru a include perioada de repaus sdptamanal redusa. Raportorul este de acord cu faptul ca
angajatorii trebuie sa le asigure conducatorilor auto cazare adecvata, care dispune de spatii de
dormit si instalatii adecvate de igiend, ori de cate ori conducdtorii auto nu sunt in masura sa
efectueze o perioada de repaus saptamanal intr-un loc privat ales de ei.

Totusi, raportorul avertizeaza ca, din punctul de vedere al securitatii si al asigurarii,
conducdtorii auto si vehiculele lor nu ar trebui sa fie separati si ca, prin urmare, repausul lor in
cabind reprezinta o situatie obisnuita in sectorul transporturilor.

- Cerintele privind parcirile specifice:

Raportorul propune, prin urmare, introducerea unei derogari de la norma generala care
prevede ca perioadele de repaus saptamanal nu pot fi efectuate in cabina, cu conditia ca
acestea sa fie efectuate in zone de parcare specifice certificate.

Certificatele de parcare specifice ar trebui sa prevada cerintele pentru locurile de parcare
specifice, de diverse tipuri, care le permit conducatorilor auto sa efectueze perioada de repaus
in vehicul. Aceste cerinte ar trebui sa asigure prezenta tuturor instalatiilor necesare pentru a
exista conditii adecvate de repaus, si anume instalatii sanitare, culinare si altele, inclusiv
disponibilitatea unui sistem de plata in avans. Raportorul doreste sa se asigure ca diurna
conducatorilor auto este utilizata in scopul propus pentru parcare si pentru intretinerea zilnica.

Raportorul considera ca diverse tipuri de organizatii, administratii publice locale sau alti
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actori ar trebui sa fie Tncurajate sa se implice 1n construirea unor astfel de locuri de parcare,
care sa fie ulterior certificate de autoritatea competenta din statul membru. Acest demers ar
putea functiona fie ca un model comercial, fie ca o intreprindere sociald, cu conditia
indeplinirii cerintelor.

- Cerintele reale privind perioadele de conducere

Conducitorii auto se confruntd adesea cu situatii neprevazute, care nu le permit sd ajunga la o
destinatie dorita in scopul efectuarii unui repaus saptamanal fara sa incalce normele Uniunii.
Raportorul este de acord cu propunerea de a se lua masuri pentru a-i ajuta pe conducatorii
auto sa faca fata mai usor acestor circumstante si sa poata ajunge la destinatie pentru perioada
de repaus saptamanal fara a incalca cerintele privind perioadele maxime de conducere. Totusi,
raportorul modifica propunerea astfel incat aceasta sa se aplice numai in cazul in care
conducatorul auto incearca sa ajunga la sediul intreprinderii pentru a efectua perioada de
repaus la domiciliu.

2. Aplicarea ,,inteligenta”:

- Tahograful inteligent

Raportorul considerd ca imbunatatirea controlului aplicarii este esentiald pentru realizarea
obiectivelor propunerii. Normele clare pentru cooperarea administrativa obisnuita intre statele
membre sunt esentiale pentru standardizarea practicilor de control al aplicarii si, implicit,
pentru a consolida si mai mult eficacitatea si eficienta controlului aplicarii la nivel
transfrontalier. In prezent, instrumentele de control sunt utilizate Tn mod diferit si lipseste
cooperarea administrativa intre statele membre, slabindu-se astfel controlul aplicarii la nivel
transfrontalier. In opinia raportorului, o mai buna utilizare a instrumentelor digitale poate
conduce la reducerea reglementarii restrictive Tn numeroase aspecte ale controlului aplicarii.

Tn acest sens, raportorul este convins ca utilizarea obligatorie a tahografelor inteligente in
transportul international trebuie introdusa mai curand decat prevede reglementarea actuala.
Acest lucru ar permite exploatarea mai rapida a avantajelor acestui nou dispozitiv, sporind
eficacitatea normelor si controlul aplicérii acestora.

Autoritatile de control trebuie sa fie echipate Tn mod corespunzétor pentru a valorifica
informatiile esentiale pe care le va furniza tahograful inteligent.
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ANEXA: LISTA ENTITATILOR SAU A PERSOANELOR
DE LA CARE RAPORTORUL A PRIMIT CONTRIBUTII

Urmatoarea lista este Intocmita in mod absolut voluntar, sub responsabilitatea exclusiva a
raportorului. Raportorul a primit contributii de la urmatoarele entitati sau persoane n
pregatirea raportului, pana la adoptarea acestuia in comisie:

Entitate si/sau persoana

Euro Control Route

Federatie Nederlandse VVakbeweging

Christelijk Nationaal VVakbond

Federatia internationala a transportului cu autocarul in scopuri turistice
Discordia

Transport and Logistics Poland

Bundesverband der Deutschen Industrie

Uniunea Internationala a Transporturilor Rutiere

Asociatia Constructorilor Europeni de Automobile

Grupul DHL

Federatia Europeana a Lucratorilor din Transporturi
Bundesverband Guterkraftverkehr Logistik und Entsorgung
Camera de comert a Austriei (WKO)

Asociatia societatilor de transport rutier international din Polonia
Asociatia pentru transportul de marfuri

CEGROBB

Transport en Logistiek Nederland

Kiwa Register B.V.

Fédération Frangaise des Transports Routiers

Consiliul european al transportatorilor

Amazone

Asociatia daneza pentru transport si logistica

Reprezentanti ai guvernelor din diferite state membre
Reprezentanti ai Comisiei Europene
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26.4.2018

AVIZ AL COMISIEI PENTRU OCUPAREA FORTEI DE MUNCA S| AFACERI
SOCIALE

destinat Comisiei pentru transport si turism

referitor la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 in ceea ce priveste cerintele minime
referitoare la perioadele de conducere zilnice si siptamanale maxime, pauzele minime si
perioadele de repaus zilnic si saptamanal si a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 in ceea ce
priveste pozitionarea prin intermediul tahografelor

(COM(2017)0277 — C8-0167/2017 — 2017/0122(COD))

Raportor pentru aviz (*): Georges Bach

*) Procedura comisiilor asociate — articolul 54 din Regulamentul de procedura

JUSTIFICARE SUCCINTA

Sectorul transporturilor este un sector foarte competitiv, care se confrunta cu provocari majore.
Lipsa conducitorilor auto calificati este una dintre principalele dificultati. Acest sector va fi in
masura sa atraga lucratori numai daca conditiile de munca se vor imbunatati. Conducerea in stil
»homad”, dormitul in cabind timp de mai multe saptamani si lucrul sub presiune si in conditii
de stres sunt principalele cauze ale imaginii negative pe care lucratorii o au adesea despre
sectorul transporturilor internationale.

Obiectivul regulamentului cu privire la perioadele de conducere si de odihna este imbunatatirea
atat a conditiilor de munca ale conducatorilor auto, cat si a sigurantei rutiere in general. Atunci
cand sunt aplicate si executate corect, normele in vigoare privind perioadele de conducere si
timpul de repaus asigura in continuare indeplinirea acestui obiectiv. Raportorul propune, prin
urmare, sa se mentina normele privind perioadele de conducere si timpul de repaus, astfel cum
sunt prevazute in regulamentul actual.

Interpretarile divergente ale normelor in vigoare in statele membre sunt totusi problematice
pentru Tntreprinderi si conducatorii auto care desfasoara activitati transfrontaliere si fac mai
dificila pentru autoritati efectuarea de controale eficiente.

Autoritatile nationale si organismele de control din diferitele state membre trebuie sa colaboreze
mai strans pentru a aplica si executa corect normele si pentru a asigura certitudine juridica
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pentru ntreprinderi si conducatorii lor auto. Introducerea tahografului digital in 2019 va
simplifica controalele efectuate de autoritatile nationale, dar si de catre intreprinderi si
conducatorii auto. Odata cu dezvoltarea rapidd a tehnologiilor digitale, este necesar sa se
scurteze perioada de tranzitie pentru instalarea tahografului digital, astfel incat toate vehiculele
care intra sub incidenta domeniului de aplicare al regulamentului sé fie echipate cu tahograf
digital pana in 2024.

In vederea asigurarii sigurantei rutiere si a imbunatatirii conditiilor de muncid pentru
conducatorii auto, raportorul propune extinderea domeniului de aplicare al regulamentului la
transportul de marfuri cu vehicule utilitare usoare de sub 3,5 tone care opereaza in afara unei
raze de 100 de km de la sediul intreprinderii.

Conducadtorii auto pot sa isi petreacd in cabina timpul de pauza, perioadele de repaus zilnic si
perioadele de repaus sdptamanal reduse. Prin urmare, raportorul sprijind pe deplin ideea de a
interzice dormitul 1n cabind in perioada de repaus saptdmanal normald de 45 de ore sau mai
mult.

Cu toate acestea, de pe drumurile europene lipsesc in prezent infrastructurile adecvate pentru
cazarea conducdtorilor auto. Sunt necesare mai multe eforturi pentru a asigura finantarea pentru
crearea si/sau modernizarea unor zone de parcare securizate, a unor instalatii sanitare si a unor
spatii de cazare adecvate.

Raportorul sprijina propunerea Comisiei, care prevede cd compensatia pentru o perioada de
repaus saptamanal redusa trebuie sa fie luata impreuna cu o perioada de repaus saptamanal
normalid de cel putin 45 de ore. In plus, intreprinderile ar trebui si organizeze activitatea
conducatorilor auto astfel incat acestia sa aiba posibilitatea de a se intoarce la locul lor de
domiciliu sau ntr-un alt loc la alegerea lor pentru o perioada de repaus saptamanal de mai mult
de 45 de ore, luata in compensatie pentru o perioada de repaus saptamanal redusa.

Raportorul este de parere cé aceste masuri ar imbunatati conditiile de lucru ale conducatorilor
auto, cat si siguranta rutiera si ar creste astfel atractivitatea sectorului.
AMENDAMENTE

Comisia pentru ocuparea fortei de munca si afaceri sociale recomanda Comisiei pentru
transport si turism, care este comisie competentd, sa ia in considerare urmatoarele
amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
1) Existenta unor conditii bune de (1) Existenta unor conditii bune de
munca pentru conducatorii auto si a unor munca pentru conducatorii auto si a unor
conditii comerciale echitabile pentru conditii comerciale echitabile pentru
intreprinderile de transport rutier are o intreprinderile de transport rutier are o
PE615.412v02-00 54/75 RR\1155524R0.docx



importanta fundamentala pentru crearea
unui sector al transportului rutier sigur,
eficient si responsabil din punct de vedere
social. Pentru a facilita acest proces, este
esential ca normele sociale ale Uniunii in
sectorul transportului rutier sa fie clare,
adecvate scopului, usor de aplicat si de
controlat Tntr-un mod eficace si coerent in
intreaga Uniune.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2)  Inurma evaluirii eficientei si a
eficacitatii punerii n aplicare a setului
actual de norme sociale ale Uniunii in
domeniul transportului rutier, in special a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului®,
au fost identificate anumite deficiente ale
cadrului juridic existent. Normele neclare
si inadecvate referitoare la repausul
saptdmanal, la locurile de repaus, la pauze
n cazul conducerii Tn echipaj si absenta
unor norme privind Tntoarcerea
conducatorilor auto la domiciliul lor au dus
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importanta fundamentala pentru crearea
unui sector al transportului rutier sigur,
eficient si responsabil din punct de vedere
social, care poate atrage lucrdtori
calificayi. Pentru a facilita acest proces,
este esential ca normele sociale ale Uniunii
in sectorul transportului rutier sa fie clare,
proportionale, adecvate scopului, usor de
aplicat si de controlat intr-un mod eficace
si coerent Tn Tntreaga Uniune.

Amendamentul

(1a) Crearea unei Autorititi Europene
a Muncii ar putea juca un rol important
in asigurarea aplicarii normelor
prevazute in prezentul regulament, in
special ajutind autoritdtile nationale sd
coordoneze controalele, sa facd schimb de
informayii si de bune practici si sa
instruiascd inspectorii.

Amendamentul

(2) In urma evaluarii eficientei si a
eficacitatii punerii Tn aplicare a setului
actual de norme sociale ale Uniunii in
domeniul transportului rutier, in special a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului,
au fost identificate anumite deficiente Tn
punerea in aplicare a cadrului juridic.
Normele neclare referitoare la repausul
saptdmanal, la locurile de repaus, la pauze
n cazul conducerii Tn echipaj si absenta
unor norme privind intoarcerea
conducatorilor auto la domiciliul lor sau
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la interpretari si practici de control
divergente Tn statele membre. Mai multe
state membre au adoptat recent masuri
unilaterale care sporesc si mai mult
insecuritatea juridica si inegalitatea de
tratament al conducatorilor auto si al
operatorilor.

% Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale Tn
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE) nr.
3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului
si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr.
3820/85 al Consiliului (JO L 102,
11.4.2006, p. 1).

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Evaluarea ex post a Regulamentului
(CE) nr. 561/2006 a confirmat ca
incoerenta si ineficacitatea controlului
aplicarii normelor sociale ale Uniunii s-au
datorat n principal lipsei de claritate a
normelor, utilizarii ineficiente a
instrumentelor de control si cooperarii
administrative insuficiente intre statele
membre.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie
4 Existenta unor norme clare,

adecvate si aplicate Tn mod uniform este
esentiala si pentru atingerea obiectivelor de
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intr-un alt loc ales de ei au dus la
interpretari si practici de control divergente
n statele membre. Mai multe state membre
au adoptat recent masuri unilaterale care
sporesc si mai mult insecuritatea juridica si
inegalitatea de tratament al conducatorilor
auto si al operatorilor.

¥ Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale Tn
domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE) nr.
3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului
si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr.
3820/85 al Consiliului (JO L 102,
11.4.2006, p. 1).

Amendamentul

3) Evaluarea ex post a Regulamentului
(CE) nr. 561/2006 a confirmat ca
incoerenta si ineficacitatea controlului
aplicarii normelor sociale ale Uniunii s-au
datorat in principal lipsei de claritate a
normelor, utilizarii ineficiente gi inegale a
instrumentelor de control si cooperarii
administrative insuficiente intre statele
membre.

Amendamentul

4 Existenta unor norme clare,
adecvate si aplicate Tn mod uniform este
esentiala si pentru atingerea obiectivelor de
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politica reprezentate de imbunatatirea
conditiilor de munca ale conducatorilor
auto si Tn special asigurarea unei
concurente loiale intre operatori si sporirea
sigurantei rutiere pentru toti participantii la
trafic.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Conducatorii auto care efectueaza
operatiuni de transport international pe
distante lungi petrec perioade lungi departe
de domiciliu. Ceringele actuale privind
perioada de repaus saptamdnal normala
prelungesc ih mod inutil aceste perioade.
Ca atare, este oportund adaptarea
dispozitiei privind perioada de repaus
saptamanal normala, astfel incat sa fie mai
usor pentru conducatorii auto sa efectueze
operatiuni de transport cu respectarea
normelor si sa ajunga la domiciliu pentru o
perioada de repaus saptdmanal normald,
fiind compensati in Tntregime pentru toate
perioadele de repaus saptamanal reduse.
Este, de asemenea, necesar sa se prevadd
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politica reprezentate de imbunatatirea
conditiilor de munca ale conducétorilor
auto si Tn special asigurarea unei
concurente loiale si echitabile intre
operatori si sporirea sigurantei rutiere
pentru toti participantii la trafic.

Amendamentul

(5a)  Transportul de marfuri diferd in
mod semnificativ de transportul de
calatori. Conducatorii de autocare sau
autobuze sunt in contact strans cu
caldtorii lor si ar trebui sa poatd avea mai
multa flexibilitate in a face pauze, fara sa
se prelungeasca perioadele de conducere
sau fara sa se reducd perioada de repaus
si pauzele.

Amendamentul

(6) Conducatorii auto care efectueaza
operatiuni de transport international pe
distante lungi petrec perioade lungi departe
de domiciliu. Ca atare, este oportun sa se
asigure aplicarea dispozitiei privind
perioada de repaus sdptamanal normala,
astfel incét sa fie mai usor pentru
conducatorii auto sa efectueze operatiuni
de transport cu respectarea normelor si sa
ajunga la domiciliu pentru o perioada de
repaus saptamanal normala, fiind
compensati in intregime pentru toate
perioadele de repaus saptamanal reduse.
Pentru a se asigura conditii de munca
sigure si decente, este necesar sa se
permitd operatorilor sa organizeze
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cd operatorii trebuie sa organizeze
activitatea conducatorilor auto astfel incat
aceste perioade petrecute departe de
domiciliu sa nu fie excesiv de lungi.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7)  Exista diferente intre statele
membre la nivelul interpretarii si al punerii
n aplicare a cerintelor privind repausul
saptamanal in ceea ce priveste locul in care
ar trebui sa fie efectuatd perioada de repaus
saptamanal. Prin urmare, este necesar sa se
clarifice cerinta respectiva, astfel incat
conducdtorilor auto sa li se asigure un
spatiu de cazare adecvat pentru perioadele
de repaus saptdmanal normale, daca
acestea nu sunt efectuate la domiciliu.
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activitatea conducatorilor auto astfel incat
aceste perioade petrecute departe de
domiciliu sa nu fie excesiv de lungi,
conducadtorii sd aiba posibilitatea de a se
Tntoarce in mod regulat la domiciliu si sa
poatd beneficia de conditii de repaus
decente, Tn spayii de cazare de calitate.
Atunci cdnd un conducator auto alege sdi
petreacd perioada de repaus la domiciliu,
ar trebui ca intreprinderea de transport sa
ii asigure conducdtorului auto mijloacele
financiare si practice pentru a se intoarce
acolo. In plus, durata caldtoriei de
intoarcere nu ar trebui luata in
considerare pentru a calcula durata
perioadei de repaus. Tn cazul in care un
conducdtor auto alege sd petreacd
perioada de repaus intr-un alt loc decat
domiciliul lor, acest lucru nu ar trebui sa
fie luat in considerare pentru calcularea
dreptului conducatorului auto la
indemnizatii de calatorie.

Amendamentul

(7)  Exista diferente intre statele
membre la nivelul interpretarii si al punerii
n aplicare a cerintelor privind repausul
saptamanal in ceea ce priveste locul in care
ar trebui sa fie efectuatd perioada de repaus
saptamanal. Prin urmare, pentru a se
asigura conditii bune de munca si
siguranta pentru conducdtorii auto, este
necesar sd se clarifice cerinta respectiva,
astfel incat conducatorilor auto sa li se
asigure un spatiu de cazare de calitate si
care fine seama de gen sau un alt loc ales
de conducdatorul auto si platit de
angajator pentru perioadele de repaus
saptamanal normale, daca acestea nu sunt
efectuate la domiciliu. Statele membre ar
trebui sa asigure disponibilitatea unor
zone de parcare securizate suficiente
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Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

adaptate la nevoile conducatorilor auto.

Amendamentul

(7a)  Multe dintre operariunile de
transport rutier din interiorul Uniunii
includ un traseu parcurs cu nave feribot
sau cu trenul. Tn consecintd, ar trebui
stabilite dispozirii clare si corespunzatoare
n ceea ce priveste perioadele de repaus si
de pauza pentru acest tip de traseu.

Justificare

Ar trebui sa se prevada exceptari in caz de repaus saptamanal pentru calatorii lungi efectuate
pe feribot sau in tren, n special in ceea ce priveste periferia Uniunii.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie
(11) Pentru a imbunatati eficacitatea din

punctul de vedere al costurilor a
controlului aplicarii normelor sociale, ar
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Amendamentul

(8a) Pentru a proteja conditiile de
muncd ale conducatorilor auto la locurile
de incdrcare si descdrcare, proprietarii i
operatorii acestor instalatii ar trebui sdi le
ofere conducitorilor auto acces la
grupurile sanitare.

Amendamentul
(11) Pentru a imbunatati eficacitatea din

punctul de vedere al costurilor si a
simplifica asigurarea aplicarii normelor
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trebui exploatat pe deplin potentialul
sistemelor de tahograf actuale si viitoare.
Prin urmare, functionalitatile tahografului
ar trebui sa fie imbunatatite pentru a
permite 0 pozitionare mai precisa, mai ales
n timpul operatiunilor de transport
international.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 13

Propunere de regulament

PE615.412v02-00

sociale, ar trebui exploatat pe deplin
potentialul sistemelor de tahograf actuale si
viitoare. Prin urmare, functionalitatile
tahografului ar trebui sa fie imbunatatite
pentru a permite o pozitionare mai precisa,
mai ales Tn timpul operatiunilor de
transport international. Comisia ar trebui
sd analizeze posibilitatea de a institui un
portal al transportului rutier, precum
GNSS, care ar permite autoritatilor
nationale sa exploateze pe deplin
potengialul tahografului inteligent.

Amendamentul

(11a) Evolutia rapida a noilor
tehnologii, digitalizarea intregii economii
a uniunii si necesitatea asigurdrii unor
condizii de concurentda echitabile in
randul intreprinderilor care efectueaza
transporturi rutiere internagionale fac
necesard scurtarea perioadei de tranzitie
pentru instalarea tahografului digital in
vehiculele inmatriculate. Tahograful
inteligent va contribui la 0 mai buna
monitorizare a aplicdrii legislatiei Uniunii
n sectorul transporturilor rutiere si la
simplificarea controalelor si, prin urmare,
va facilita activitatea autoritatilor
narionale. Instalarea tahografului
inteligent in vehicule Tnregistrate ar trebui
sd fie prevazutda ca o obligatie cat mai
curand posibil si nu mai tarziu de
ianuarie 2021.
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Considerentul 11 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 11 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 11 d (nou)
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Amendamentul

(11b) Utilizarea vehiculelor utilitare
usoare pentru transportul de marfuri este
n crestere, ceea ce a determinat
dezvoltarea unei concurenge neloiale,
precum si diferenge in ceea ce priveste
punerea in aplicare a Regulamentului
(CE) nr. 561/2006, conducand la
disparitati legate de conditiile de munca si
la compromiterea sigurangei rutiere.
Pentru a imbunatati siguranta rutierd si
conditiile de lucru ale conducatorilor
auto, domeniul de aplicare al
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 ar
trebui sa fie extins pentru a include
vehiculele utilitare usoare utilizate pentru
transportul marfurilor, cu exceptia
cazului n care vehiculul este utilizat
pentru contul propriu al intreprinderii sau
al conducdtorului auto, sau daca
conducerea nu constituie principala
activitate a persoanei care conduce
vehiculul.

Amendamentul

(11c) Pentru a garanta standarde de
sandtate §i de siguranta corespunzdatoare
pentru conducdtorii auto este necesar sd
se construiascd sau se modernizeze zone
de parcare securizate, instalagii sanitare
adecvate si sparii de cazare de calitate. Ar
trebui sa existe o retea adecvati de zone
de parcare in cadrul Uniunii.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 16

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul -1 (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 2 —alineatul 1 — litera a

Textul in vigoare

@ de marfuri cu vehicule, inclusiv
vehicule cu remorcd sau semiremorcd, a
cdror masd maximd autorizata depdaseste
3,5 tone sau

Amendamentul 17

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 3 — litera h

Textul propus de Comisie

(h)  vehicule sau un ansamblu de
vehicule utilizate pentru transporturi de
marfuri in scopuri necomerciale;

PE615.412v02-00

62/75

Amendamentul

(11d) Tn Rezoluria sa din 9 septembrie
2015 referitoare la implementarea Cartii
albe privind transporturile 2011:
evaluarea situariei actuale si calea de
urmat pentru realizarea unei mobilititi
sustenabile, Parlamentul European a
analizat posibilitatea de a infiinfa o
agentie europeand pentru transportul
rutier pentru a asigura punereain
aplicare corectdi a legislatiei Uniunii si a
promova standardizarea in toate statele
membre.

Amendamentul

(-1) Laarticolul 2 alineatul (1), litera
(a) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(a)

de marfuri; sau”

Amendamentul

(h)  vehicule sau un ansamblu de
vehicule a caror masa maxima autorizatia
nu depaseste 7,5 tone, utilizate pentru
transporturi de marfuri in scopuri
necomerciale;

RR\1155524R0O.docx



Amendamentul 18

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 3 — litera ha (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 19

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 4 — literar

Textul propus de Comisie

() ,»transport in scopuri necomerciale”
inseamna orice transport rutier, altul decat
transportul contra cost in numele unui tert
sau in cont propriu, pentru care nu se
primeste o remuneratie si care nu
genereaza niciun venit. ”.

Amendamentul

(1a) Laarticolul 3, se introduce
urmdtoarea litera:

»(ha) vehiculele utilitare usoare care
sunt folosite pentru transportul
marfurilor, in cazul in care transportul nu
este efectuat contra cost in numele unui
terz, ci pe contul propriu al intreprinderii
sau al conducatorului auto, iar
conducerea nu reprezintd activitatea
principald a persoanei care conduce
vehiculul;”

Amendamentul

(n »transport in scopuri necomerciale”
inseamna orice transport rutier de caldtori
sau marfuri, altul decét transportul contra
cost Tn numele unui tert sau n cont propriu,
pentru care nu se primeste o remuneratie
directd sau indirecta si care nu genereaza
niciun venit direct sau indirect.

Justificare

Definitia este clarificata mai mult, ludnd in considerare noile modele de afaceri.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
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Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 4 — litera ra (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 21

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 b (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 4 — litera rb (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 22

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 7 —alineatul 3

Textul propus de Comisie

Un conducator auto care face parte dintr-un
echipaj poate decide sa ia o pauza de 45 de
minute la bordul unui vehicul condus de un
alt conducator auto, cu conditia ca
persoana care face pauza sa nu fie implicat
n asistarea celei care conduce vehiculul.
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Amendamentul

(2a) La articolul 4, se adaugia
urmdtoarea litera:

w(ra) «domiciliuy inseamna rezidenta
inregistratd a conducdatorului auto intr-un
stat membru;”

Amendamentul

(2b)  La articolul 4, se adauga
urmdtoarea litera:

»(rb) ,,vehicul utilitar usor” inseamnd
un vehicul utilizat pentru transportul
marfurilor, a cirui masa maxima
admisibild a vehiculului incarcat, inclusiv
orice remorcd sau semiremorcd, nu
depdseste 3,5 tone.”

Amendamentul

Un conducétor auto care face parte dintr-un
echipaj poate decide sa ia o pauza de 45 de
minute la bordul unui vehicul condus de un
alt conducator auto, cu conditia ca
persoana care face pauza sa nu fie implicat
n asistarea celei care conduce vehiculul.
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Pentru transportul rutier de caldtori,
conducatorul auto poate alege sd faca o
pauzdi de cel putin 30 de minute urmata
de o pauzai de cel putin 15 minute, pauze
intercalate pe parcursul perioadei de
Conducere astfel incdt sd respecte
dispozigiile primului paragraf.

Justificare

Conducatorii auto care transporta calatori ar trebui sa aiba mai multa flexibilitate in a face
pauze pentru a le adapta la nevoile calatorilor, fara a prelungi perioadele de conducere sau a

reduce perioada de repaus si pauzele.

Amendamentul 23

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - litera a
Regulamentul (CE) nr. 561/2006

Articolul 8 — alineatul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

(@) la alineatul (6), primul paragraf se
inlocuieste cu urmatorul text:

s 0. Pe parcursul a patru saptamdani
consecutive, un conducdtor auto trebuie
Sd efectueze cel pufin:

(@) patru perioade de repaus
saptamdnal normale sau

(b) doud perioade de repaus
saptamdnal normale de cel putin 45 de
ore si doud perioade de repaus
saptamdnal reduse de cel putin 24 de ore.

Tn sensul literei (b), perioadele de repaus
saptamdnal reduse se compenseazd cu o
perioadd de repaus echivalentd luatd in
bloc, Tnainte de sfarsitul celei de-a treia
sdptamdni care urmeazd saptamdanii in
discutie.”

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - litera b
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Amendamentul

eliminat
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Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

7. Orice perioada de repaus luata in
compensatie pentru o perioada de repaus
saptamanal redusa trebuie sd preceadd sau
sa urmeze imediat o perioadd de repaus
saptamanal normala de cel putin 45 de
ore.;

Amendamentul 25

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - literac

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Aurticolul 8 —alineatul 8a

Textul propus de Comisie

8a. Perioadele de repaus saptamanal
normale si orice perioada de repaus
saptamanal de mai mult de 45 de ore luata
Tn compensatie pentru o perioada de repaus
saptamanal redusa anterioara nu pot fi
efectuate la bordul unui vehicul. Ele
trebuie efectuate intr-un spatiu de cazare
adecvat, cu spatii de dormit si instalatii
sanitare adecvate;

@ fie asigurat sau platit de angajator,

(b) fie la domiciliu sau Tntr-un alt loc
privat ales de catre conducatorul auto.

Amendamentul 26

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 - literac

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 — alineatul 8b
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Amendamentul

7. Orice perioada de repaus luata in
compensatie pentru o perioada de repaus
saptdmanal redusa trebuie luatd inaintea
unei perioade de repaus saptamanal
normala de cel putin 45 de ore sau ca o
prelungire a acesteia, ca o perioada de
repaus continud.

Amendamentul

8a. Perioadele de repaus saptamanal
normale si orice perioada de repaus
saptamanal de mai mult de 45 de ore luata
Tn compensatie pentru o perioada de repaus
saptamanal redusa anterioara nu pot fi
efectuate la bordul unui vehicul. Ele
trebuie efectuate Tntr-un spatiu de cazare de
calitate si care fine seama de gen, in afara
cabinei, cu spatii de dormit si instalatii
sanitare adecvate pentru conducidtorul
auto:

@ fie asigurat sau platit de angajator,

(b) fie la domiciliu sau ntr-un alt loc
privat ales de catre conducatorul auto.
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Textul propus de Comisie

8b.  Intreprinderile de transport
organizeaza activitatea conducatorilor auto
n asa fel Incat acestia sa poata petrece la
domiciliu cel putin o perioada de repaus
sdptdmanal normala sau o perioada de
repaus saptamanal de mai mult de 45 de
ore luatd in compensatie pentru o perioada
de repaus saptamanal redusa, in fiecare
perioada de trei saptdmani consecutive.”.

Amendamentul 27

Propunere de regulament

Amendamentul

8b.  TIntreprinderile de transport
organizeaza activitatea conducatorilor auto
n asa fel Incét acestia sa poata petrece la
domiciliu sau intr-un alt loc ales de
conducatorii auto, cel putin o perioada de
repaus saptamanal normala sau o perioada
de repaus saptdmanal de mai mult de 45 de
ore luatd in compensatie pentru o perioada
de repaus saptdmanal redusa, in fiecare
perioada de trei saptamani consecutive.
Conducatorul auto informeazd
Tntreprinderea de transport in scris
Tnaintea unei astfel de perioade de repaus
daca aceasta va fi efectuatd in alt loc
decat domiciliul conducatorului auto.
Atunci cdnd conducatorul auto opteaza
pentru efectuarea repausului la domiciliu,
intreprinderea de transport asigurd
conducatorului auto mijloacele practice §i
financiare pentru a se intoarce la
domiciliu. Durata caldtoriei de intoarcere
nu este luata in considerare pentru a
calcula durata perioadei de repaus. Tn
cazul in care un conducdtor auto alege sa
petreacd perioada de repaus intr-un alt
loc decéat domiciliul lor, intreprinderea nu
deduce cheltuielile de deplasare din
dreptul conducatorului auto la
indemnizatii de caldtorie.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 — litera ca (noui)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 8 — alineatul 8b

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(ca) seintroduce urmatorul alineat:

8c. Panada la... [data intrarii in vigoare
a prezentului regulament] si, ulterior, o
data la doi ani, statele membre prezintd
Comisiei un raport privind
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Amendamentul 28

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6
Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 9 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

9. Prin derogare de la articolul 8,
atunci cand un conducator auto insoteste
un vehicul transportat cu feribotul sau cu
trenul si efectueaza in acelasi timp o
perioada de repaus zilnic normala sau o
perioada de repaus saptamanal redusd,
aceastd perioada poate fi intrerupta cel
mult de doud ori de alte activitati a caror
durata totala nu depaseste o ora. Pe
parcursul acestei perioade de repaus zilnic
normale sau perioade de repaus sdptdmanal
reduse, conducatorul auto are acces la o
cuseta aflata la dispozitia sa.”.

disponibilitatea unor structuri de odihnd
adecvate pentru conducidtorii auto $i a
unor spatii de parcare securizate pe
teritoriul lor. Comisia adoptd acte de
punere in aplicare prin care stabileste
formule comune pentru rapoartele
bienale ale statelor membre, in
conformitate cu procedura de consultare
mentionatd la articolul 24 alineatul (2).

Amendamentul

1. Prin derogare de la articolul 8,
atunci cand un conducator auto insoteste
un vehicul transportat cu feribotul sau cu
trenul si efectueaza in acelasi timp o
perioada de repaus zilnic normala sau o
perioada de repaus saptamanal, aceasta
perioada poate fi intrerupta cel mult de
doua ori de alte activitati a caror durata
totald nu depaseste o ord. Pe parcursul
acestei perioade de repaus zilnic normale
sau perioade de repaus sdptamanal,
conducatorul auto are acces la o cuseta
aflata la dispozitia sa.

Justificare

Prin derogare de la articolul 8, atunci cand un conducator auto insoteste un vehicul
transportat cu feribotul sau cu trenul si efectueaza in acelasi timp o perioada de repaus zilnic
normala sau o perioada de repaus saptamanal, aceasta perioada poate fi intrerupta cel mult
de doua ori de alte activitati a caror durata totala nu depaseste 0 ora. Pe parcursul acestei
perioade de repaus zilnic normale sau perioade de repaus saptamanal, conducatorul auto are

acces la o cuseta aflata la dispozitia sa.

Amendamentul 29

Propunere de regulament
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Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 a (nou)

Regulamentul (CE) nr. 561/2006
Articolul 10 — alineatul 1

Textul in vigoare

1. Se interzice intreprinderilor de
transport sa remunereze conducatorii auto
salariati sau care sunt pusi la dispozitia lor
n functie de distanta parcursa si/sau de
cantitatea de marfuri transportata, chiar si
sub forma de prime sau majorari salariale,
n cazul Tn care 0 asemenea remunerare
este de natura sa pericliteze siguranta
rutiera si/sau sd incurajeze incdlcarea
prezentului regulament.

Amendamentul 30

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul -1 (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014
Articolul 3 —alineatul 4

Textul Tn vigoare

4. La cincisprezece ani de la
introducerea cerintei ca vehiculele nou
inmatriculate s fie prevazute cu un
tahograf conform articolelor 8, 9 si 10,
vehiculele care circula intr-un stat membru
diferit de statul lor membru de
Tnmatriculare sunt echipate cu un astfel de
tahograf.

Amendamentul 31

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2
Regulamentul (UE) nr. 165/2014
Articolul 34 — alineatul 7 — paragraful 1
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Amendamentul

(6a) Laarticolul 10, alineatul (1) se
inlocuieste cu urmatorul text:

A Se interzice ntreprinderilor de
transport sa remunereze conducatorii auto
salariati sau care sunt pusi la dispozitia lor
n functie de distanta parcursa, de
rapiditatea livrarii si/sau de cantitatea de
marfuri transportatd, chiar si sub forma de
prime sau majorari salariale.”

Amendamentul

(-1)  Laarticolul 3, alineatul (4) se
inlocuieste cu urmatorul text:

»4.  Intermen de 18 luni de la
introducerea cerintei ca vehiculele nou
inmatriculate s fie prevazute cu un
tahograf conform articolelor 8, 9 si 10,
vehiculele care circula intr-un stat membru
diferit de statul lor membru de
Tnmatriculare sunt echipate cu un astfel de
tahograf.”
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Textul propus de Comisie

“Conducétorul auto introduce in tahograful
digital simbolurile tarilor in care a inceput
si s-a Incheiat ziua de lucru, precum si
locul si momentul in care conducatorul
auto a trecut o frontiera in vehicul, la
sosirea la locul de oprire corespunzator.
Statele membre pot solicita conducatorilor
de vehicule care efectueaza operatiuni de
transport pe teritoriul lor sa adauge la
simbolul tarii specificatii geografice mai
detaliate, cu conditia ca statele membre
respective sa fi notificat Comisiei acele
specificatii geografice detaliate Tnainte de 1
aprilie 1998.”.

Amendamentul 32

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2 a (nou)
Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Articolul 36 — alineatul 1 — litera i

Textul in vigoare

Q) foile de Tnregistrare din ziua n curs
si cele pe care conducatorul auto le-a
utilizat pe parcursul celor 28 de zile
precedente;

Amendamentul 33

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2b (nou)
Regulamentul (UE) nr. 165/2014

Aurticolul 36 — alineatul 1 — litera iii

Textul Tn vigoare
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Amendamentul

“Conducdtorul auto introduce in tahograful
digital simbolurile tarilor in care a inceput
si s-a Incheiat ziua de lucru, precum si
locul si momentul in care conducatorul
auto a trecut o frontiera in vehicul, la
sosirea la primul loc de oprire
corespunzator. Statele membre pot solicita
conducatorilor de vehicule care efectueaza
operatiuni de transport pe teritoriul lor sa
adauge la simbolul tarii specificatii
geografice mai detaliate, cu conditia ca
statele membre respective sa fi notificat
Comisiei acele specificatii geografice
detaliate inainte de 1 aprilie 1998.”

Amendamentul

(2a) Laarticolul 36 alineatul (1),
punctul (i) se inlocuieste cu urmdatorul
text:

»(i)  foile de inregistrare din ziua in curs
si cele pe care conducatorul auto le-a
utilizat pe parcursul celor 56 de zile
precedente;”

Amendamentul

(2b)  Laarticolul 36 alineatul (1),
punctul (iii) se Tnlocuieste cu urmdtorul
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(iii)  orice informarii Tnregistrate
manual si orice documente imprimate in
timpul zilei in curs si pe parcursul celor 28
de zile precedente, n conformitate cu
prezentul regulament si cu Regulamentul
(CE) nr. 561/2006.

Amendamentul 34

Propunere de regulament

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2 ¢ (nou)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014
Aurticolul 36 — alineatul 2 — litera ii

Textul Tn vigoare

(i) orice informatie inregistratd manual si
orice document imprimat in timpul zilei Tn
curs si pe parcursul celor 28 de zile
precedente, in conformitate cu prezentul
regulament si cu Regulamentul (CE) nr.
561/2006;
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text:

»(iii) orice informatie inregistratdi
manual si orice document imprimat in
timpul zilei in curs si pe parcursul celor 56
de zile precedente, n conformitate cu
prezentul regulament si cu Regulamentul
(CE) nr. 561/2006.”

Amendamentul

(2c)  Laarticolul 36 alineatul (2),
punctul (i) se Tnlocuieste cu urmdtorul
text:

»(ii) orice informatie inregistratd manual si
orice document imprimat in timpul zilei in
curs si pe parcursul celor 56 de zile
precedente, in conformitate cu prezentul
regulament si cu Regulamentul (CE) nr.
561/2006.”
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Bolestaw G. Piecha, Marek Plura, Franck Proust, Dario Tamburrano

Membri supleanti [articolul 200 alineatul
(2)] prezenti la votul final

Frank Engel, José Manuel Fernandes, Lampros Fountoulis, Barbara
Kappel, Andrey Novakov, Marco Valli
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VOT FINAL PRIN APEL NOMINAL
iN COMISIA COMPETENTA

33 4
ALDE Izaskun Bilbao Barandica, Gesine Meissner, Dominique Riquet, Pavel Telicka
ECR Ryszard Antoni Legutko, Bolestaw G. Piecha, Tomasz Piotr Porgba, Roberts Zile,
GUE/NGL Kosma Ztotowski
PPE Merja Kyllénen
Deirdre Clune, Andor Deli, Frank Engel, José Manuel Fernandes, Michael Gahler,
Dieter-Lebrecht Koch, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Marian-Jean Marinescu,
S&D Andrey Novakov, Marek Plura, Claudia Schmidt, Wim van de Camp
Inés Ayala Sender, Isabella De Monte, Ismail Ertug, Maria Grapini, Miltiadis Kyrkos,
Bogustaw Liberadzki, Gabriele Preu3, David-Maria Sassoli, Claudia Tapardel, Marita
Ulvskog, Janusz Zemke
14 -
EFDD Daniela Aiuto, Dario Tamburrano, Marco Valli
ENF Marie-Christine Arnautu, Barbara Kappel
GUE/NGL Marie-Pierre Vieu
NI Lampros Fountoulis
EPP Georges Bach, Franck Proust
S&D Lucy Anderson, Christine Revault d'Allonnes Bonnefoy
VERTS/ALE Michael Cramer, Bas Eickhout, Keith Taylor
1 0
PPE Massimiliano Salini
Legenda simbolurilor utilizate:
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