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PR_COD_1recastingam

Oznacenie postupov

*  Konzultacia
***  Sdhlas
***|  Riadny legislativny postup (prvé ¢itanie)
***||  Riadny legislativny postup (druhé ¢itanie)
***|II  Riadny legislativny postup (tretie Citanie)

(Typ postupu zavisi od pravneho zakladu navrhnutého v navrhu aktu.)

Pozmeiriujuce navrhy k navrhu aktu

Pozmeiiujice navrhy Eurépskeho parlamentu v dvoch stipcoch

Vypustenia sa oznatuju hrubou kurzivou v Favom stipci. Nahradenia sa
oznacuji hrubou kurzivou v oboch stlpcoch. Novy text sa oznacuje hrubou
kurzivou v pravom stlpci.

Prvy a druhy riadok zahlavia kazdého pozmetiujuceho navrhu vymedzuja
prislusnu ¢ast’ v navrhu aktu predloZeného na prerokovanie. Ak sa
pozmetujuci navrh tyka platného aktu, ktory sa ma navrhom aktu zmenit’,
zéahlavie navyse obsahuje treti riadok uvadzajuci platny akt a Stvrty riadok
uvadzajuci prislu§né ustanovenie tohto aktu.

Pozmeiiujuce navrhy Europskeho parlamentu v podobe
konsolidovaného textu

Nové Casti textov sa oznacuju hrubou kurzivou. Vypustené Gasti textu sa
oznacuju symbolom I alebo sa preciarkujt. V pripade nahradenia sa novy
text vyznac¢i hrubou kurzivou a nahradeny text sa vymaze alebo sa
preciarkne.

Cisto technické zmeny, ktoré vykonavaju atvary s ciefom vypracovat’
konecny text, sa vSak nevyznacuju.
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NAVRH LEGISLATIVNEHO UZNESENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU

k navrhu nariadenia Europskeho parlamentu a Rady, ktorym sa stanovuju emisné
normy pre nové osobné automobily a nové Pahké tuzitkové vozidla ako sucast’
integrovaného pristupu Unie na zniZenie emisii CO z 'ahkych vozidiel a ktorym sa
meni nariadenie (ES) ¢. 715/2007 (prepracované znenie)

(COM(2017)0676 — C8-0395/2017 — 2017/0293(COD))

(Riadny legislativny postup — prepracovanie)
Europsky parlament,
— so zretelom na navrh Komisie pre Europsky parlament a Radu (COM(2017)0676),

— so zrete'om na ¢lanok 294 ods. 2 a ¢lanok 192 ods. 1 Zmluvy o fungovani Eurdpske;j
unie, v sulade s ktorymi Komisia predlozila navrh Europskemu parlamentu (C8-
0395/2017),

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 3 Zmluvy o fungovani Europskej tnie,

— so zretel'om na MedziinStituciondlnu dohodu z 28. novembra 2001 o systematickejSom
pouzivani techniky prepracovania pravnych aktov?,

- so zretelom na list Vyboru pre pravne veci zo 14. marca 2018 adresovany Vyboru pre
zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’ potravin v sulade s ¢lankom 104 ods. 3
rokovacieho poriadku,

- so zretelom na ¢lanky 104 a 59 rokovacieho poriadku,

— so zretelom na spravu Vyboru pre Zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpe¢nost’
potravin a stanovisko Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A8-0287/2018),

A.  kedZe podl'a stanoviska konzulta¢nej pracovnej skupiny pravnych sluzieb Eurépskeho
parlamentu, Rady a Komisie navrh Komisie neobsahuje ziadne zasadné zmeny okrem
tych, ktoré st ako také oznacené v ndvrhu, a ked’ze, pokial ide o kodifikaciu
nezmenenych ustanoveni skorSich aktov spolu s uvedenymi zmenami, predmetom
navrhu je iba jasna a jednoducha kodifikacia platnych aktov bez zmeny ich podstaty;

1.  prijima nasledujicu poziciu v prvom ¢itani, pricom berie do tvahy odporucania
konzultacnej pracovnej skupiny pravnych sluZieb Eurdpskeho parlamentu, Rady a
Komisie;

2. ziada Komisiu, aby mu vec znovu predlozila, ak nahradza, podstatne meni alebo ma v
umysle podstatne zmenit’ svoj navrh;

3. poveruje svojho predsedu, aby postlpil tuto poziciu Rade, Komisii a narodnym
parlamentom.

! U.v. ES C 77, 28.3.2002, s. 1.
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Pozmenujuci navrh 1

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 3

Text predlozeny Komisiou

3) V Europskej stratégii pre
nizkoemisn mobilitu® sa stanovuje jasny
ciel’: dosiahnut’, aby emisie sklenikovych
plynov z dopravy boli do roku 2050 aspoii
0 60 % nizSie neZ v roku 1990, a
nekompromisne sa usilovat’ o ich Uplné
odstranenie. Emisie latok zne€ist'ujucich
ovzdusie z dopravy, ktoré Skodia ndSmu
zdraviu, sa musia bezodkladne drasticky
znizit'. Emisie z konven¢énych spal’'ovacich
motorov sa budu musiet’ po roku 2020
d’alej zniZovar’. Budu sa musiet’ zavadzat’
vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami,
ktoré musia do roku 2030 ziskat’ vyznamny
podiel na trhu.

Pozmenujuci navrh 2

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 4 a (nové)

Text predlozeny Komisiou
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Pozmenujuci navrh

3) Doprava je jediné vyznamné
odvetvie Unie, v ktorom sa emisie
sklenikovych plynov stdle zvySuju. S
ciel’'om splnit’ zaviizky Unie prijaté na
21. konferencii zmluvnych stran
Ramcového dohovoru Organizacie
Spojenych narodov o0 zmene klimy
(UNFCCQC), ktora sa konala v PariZi

V roku 2015, musi sa urychlit’
dekarbonizécia celého odvetvia dopravy
a emisie sklenikovych plynov v tomto
odvetvi by sa mali stabilne zniZovat’ tak,
aby v polovici storocia dosiahli nulové
hodnoty. Emisie latok znecist'ujacich
ovzdusie z dopravy, ktoré vyrazne skodia
naSmu zdraviu a Zivotnému prostrediu, sa
musia takisto bezodkladne drasticky znizit'.
Emisie z konvenénych spalovacich
motorov sa budu musiet’ po roku 2020
d’alej zniZovar’. Budl sa musiet’ zavadzat’
vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami,
ktoré musia do roku 2030 ziskat’ vyznamny
podiel na trhu.

Pozmenujuci navrh

4a)  Vyvoj vyskumnych,
dodavatel’skych, spracovatel’skych

a vyrobnych stratégii smerujucich

K vyvoju konstrukcii z Pahkych
komponentov je kl’'ucovy pre dosiahnutie
pokroku v oblasti prechodu
automobilového priemyslu na
nizkouhlikovy reZim. Vyskum surovin

s prirodnymi vldknami a ich
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kompozitnych Struktiir v ramci
rozsiahlejSej novej ulohy biohospodarstva
a obnovitel’nych, recyklovatel’nych

a udrZatel’nych vyrobkov, ktoré moZe
produkovat’, je Coraz rozsiahlejsi. Tento
vyvoj je nutné zaloZit’ na pochopeni
obmedzeni v oblasti prirodnych zdrojov,
dostupnosti pédy, a teda aj potreby
ponukat’ udriatel’né rieSenia pre koniec
Zivotnosti vyrobkov.

Odévodnenie

Bez ohladu na kontext technologicky neutrdlneho sposobu sa za rieSenie prechodu odvetvia
na nizkouhlikovy rezim povazuju elektromobily. Nizka hmotnost takychto vozidiel je kluicova
a komponenty biologického a bio-kompozitného p6vodu tieto vlastnosti ponukaju.

Pozmernujici navrh 3

Navrh nariadenia
Odovodnenie 4 b (nové)

Text predlozeny Komisiou
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Pozmenujuci navrh

4b)  Spolocensky prijatel’ny a
spravodlivy prechod na mobilitu s
nulovymi emisiami do polovice storocia si
vyZaduje zmeny v celom hodnotovom
ret’azci automobilového odvetvia, pricom
sa zohl’adni pripadny negativny vplyv na
obcanov a regiony vo vietkych clenskych
Statoch. Je doleZité zvazit’ spolocenské
dopady prechodu a aktivne riesit’ jeho
dosledky 7 hl’adiska pracovnych miest.
Preto je mimoriadne doleZité, aby boli
sucasné opatrenia sprevadzané aj
cielenymi programami na Grovni Unie, na
vnutroStdtnej a regiondlnej urovni,
zameranymi na rekvalifikdciu, zvySovanie
kvalifikacie a presun pracovnikov, ako aj
iniciativy v oblasti vzdeldvania a hl’adania
zamestnania v postihnutych komunitach a
regionoch, ktoré budu realizovane v Gzkej
spolupraci so socialnymi partnermi a
prislusnymi organmi.
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Pozmenujuci navrh 4

Navrh nariadenia
Odovodnenie 4 ¢ (noveé)

Text predlozeny Komisiou

Pozmernujici navrh 5

N&avrh nariadenia
Odbvodnenie 6

Text predlozeny Komisiou

6) V zéveroch Eurdpskej rady z
oktobra 2014 sa schvililo zniZenie emisii
sklenikovych plynov do roku 2030 o0 30 %
v porovnani s rokom 2005 pre odvetvia,
ktoré nie su suicast’ou systému Europskej
Gnie na obchodovanie s emisiami.
Spomedzi tychto odvetvi sa na tvorbe
emisii vyznamne podiel’a cestnd doprava
— jej emisie sa stale pohybuju vyrazne nad
uroviiou z roku 1990. Ak sa budu emisie z
cestnej dopravy nad’alej zvySovat’,
znehodnotia sa tym zniZzenia zamerané na
boj so zmenou klimy v inych odvetviach.

Pozmenujuci navrh 6

Navrh nariadenia
Odbdvodnenie 9

Text predlozeny Komisiou

9) V hodnoteni nariadeni (ES) €.
443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 z roku 2015

PE619.135v02-00
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Pozmenujuci navrh

4c) Uspesny prechod na mobilitu s
nulovymi emisiami si vyZaduje spolocny
politicky rdmec pre vozidla,
infrastruktury, elektrické siete,
udrZatel’nu vyrobu, ponuku a recyklaciu
batérii, v ktorom hospodarske stimuly a
stimuly na podporu zamestnanosti
spolocne pésobia napriec iiroviiami Unie,
Statov, regionov a miest a su podporované
silnej§imi ndstrojmi financovania Unie.

Pozmenujuci navrh
6) Emisie z cestnej dopravy su nad’alej
nad urovnou z roku 1990, ¢im sa

znehodnocuju znizenia zamerané na boj so
zmenou klimy v inych odvetviach.

Pozmenujuci navrh

9) V hodnoteni nariadeni (ES) €.
443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 z roku 2015

RR\1163203SK.docx



sa dospelo k z&veru, Ze boli relevantné, vo
vSeobecnosti jednotné a vyrazne prispeli k
uspore emisii, pricom boli ndkladovo
efektivnejSie, nez sa povodne ocakavalo.
Vytvorili tiez znant pridant hodnotu pre
Uniu, ktort by nebolo mozné v rovnakej
miere dosiahnut’ vnutroStatnymi
opatreniami.

Pozmenujici navrh 7

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 10 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

sa dospelo k z&veru, Ze boli relevantné, vo
vSeobecnosti jednotné a vyrazne prispeli k
uspore emisii, pricom boli ndkladovo
efektivnejSie, nez sa povodne ocakavalo.
Vytvorili tiez zna¢nu pridant hodnotu pre
Uniu, ktort by nebolo mozné v rovnakej
miere dosiahnut’ vnutroStatnymi
opatreniami. V tomto hodnoteni sa v§ak
tiez dospelo k zdveru, Ze skutocné
dosiahnuté uspory CO; sit ovel’a nizsie
nez tie, ktoré st navrhované v skuske
typového schval’ovania a Ze rozdiely v
emisidch medzi skiskou typového
schval’ ovania a skutocnou prevadzkou
vyrazne oslabili ucinnost’ emisnych
noriem COy, ako aj déveru spotrebitel’ov v
potenciélne Uspory paliva v novych
vozidlach.

Pozmenujuci navrh

10a) S ciel’om zaistit’ ucinnost’ tohto
nariadenia by sa malo zniZenie emisii CO-
dosahovat’ za podmienok, s ktorymi sa
stretdvame pri normalnej prevadzke

a normalnom pouZivani vozidla. Preto je
vhodné zaradit’ do tohto nariadenia
striktny zakaz ruSiacich zariadeni

a poskytnut’ prisluSnym orgdanom
prostriedky na zaistenie dodrZiavania
tohto zakazu.

Odévodnenie

V clanku 13 smernice ¢. 510/2011 sa pocita s reviziou cielovych hodnét a postupov
vymedzenych v tomto nariadeni. Pristupy, ktorych sa tyka tento pozmenujiici navrh, si
neoddelitelne spité s cielom tohto nariadenia a s dosahovanim v riom vymedzenych cielovych

hodnot.

Pozmenujuci navrh 8

Navrh nariadenia

RR\1163203SK.docx
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Odovodnenie 12

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
12)  Je délezité, aby stanovovanie 12)  Stanovovanie poziadaviek na
poziadaviek na znizovanie emisii CO2 i znizovanie emisii CO2 i nad’alej poskytuje
nad’alej poskytovalo vyrobcom vyrobcom motorovych vozidiel v celej
motorovych vozidiel v celej Unii a ich Unii a ich novému vozovému parku
novému vozovému parku osobnych osobnych automobilov a 'ahkych
automobilov a l'ahkych uzitkovych vozidiel uzitkovych vozidiel predvidatelnost’
predvidatel'nost a bezpecnost’ pri a bezpe¢nost’ pri planovani v ramci Unie.

planovani v rdmci Unie .

Odévodnenie

V clanku 13 smernice ¢. 510/2011 sa pocita s reviziou cielovych hodnot a postupov
vymedzenych v tomto nariadeni. Postupy, ktorych sa tyka tento pozmenujuci navrh, s
neoddelitelne spité s cielom tohto nariadenia a s dosahovanim v iiom vymedzenych cielovych
hodnot.

Pozmenujuci navrh 9

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 12 a (noveé)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

12a) V hodnoteni smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 1999/94/ES'2 zo
strany Komisie v roku 2016 sa zistila
potreba d’alSieho objasnenia a
gjednodusenia pravnych predpisov, ¢o by
mohlo priniest’ zvySenie ich relevantnosti,
ucinnosti, efektivnosti a sudrZnosti.
Odporicanie Komisie (EU) 2017/948% je
zamerané na podporu a harmonizéciu
uplatiiovania smernice 1999/94/ES.
Lepsie navrhnuté a harmonizovanejsie
poziadavky Unie na oznacovanie
motorovych vozidiel, ktoré by
spotrebitel’om poskytovali porovnatel’né,
spolahlivé a Pahko pouZitel’né informadcie
o vyhodéach nizkoemisnych automobilov,
vratane informécii tykajucich sa latok
znecistujucich ovzdusie a prevadzkovych
nakladov nad ramec emisii CO2 a
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Pozmenujuci navrh 10

Navrh nariadenia
Odbévodnenie 13

Text predlozeny Komisiou

13)  Urovne zniZenia pre cely vozovy
park novych osobnych automobilov a
Pahkych uzitkovych vozidiel v ramci Unie
by sa preto mali stanovit’ na roky 2025 a
2030 pri zohl'adneni ¢asu obnovy

RR\1163203SK.docx
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spotreby paliva, by mohli poméct’ so
zavadzanim palivovo najucdinnejSich a
najekologickejsich automobilov v celej
Unii. Komisia by preto mala najneskor do
31. decembra 2019 preskumat’ smernicu
1999/94/ES a predloZit’ prislusny
legislativny navrh. Okrem toho, podobne
ako v pripade osobnych automobilov, aj
sektor Pahkych uZitkovych vozidiel by
mohol vyuZit’ zavedenie takejto spotreby
paliva a oznacovania emisii CO,. Komisia
by preto tieZ mala analyzovat’ tieto
moZnosti pre dany sektor a v pripade
potreby predloZit’ prislusné legislativne
navrhy.

12 Smernica Eurdpskeho parlamentu

a Rady 1999/94/ES z 13. decembra 1999
0 dostupnosti spotrebitel’skych informdcii
o0 spotrebe paliva a emisiach CO> pri
predaji novych osobnych automobilov
(U.v. ES L 12, 18.1.2000, s. 16).

1 Odporiicanie Komisie (E U) 2017/948
z 31. maja 2017 o pouzivani hodnot
spotreby paliva a emisii CO3, typovo
schvalenych a nameranych v sulade

s celosvetovym harmonizovanym
skuSobnym postupom pre Pahké uZitkové
automobily, pri spristupiiovani udajov
spotrebitel’om podl’a smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady
1999/94/ES (U. v. EU L 142, 2.6.2017,
s. 100).

Pozmenujuci navrh

13)  Urovne zniZenia pre cely vozovy
park novych osobnych automobilov a
Iahkych uzitkovych vozidiel v ramci Unie
by sa mali stanovit’ na roky 2025 a 2030
pri zohl'adneni ¢asu obnovy vozového
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vozového parku a potreby prispievat’ k
dosiahnutiu cielovych hodno6t v oblasti
klimy a energetiky na rok 2030 zo strany
odvetvia cestnej dopravy. Tymto
postupnym pristupom sa vysiela jasny a
vCasny signal pre automobilovy priemysel,
aby sa neodkladalo zavedenie energeticky
efektivnych technologii a vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami na trh.

Pozmernujici navrh 11

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 14

Text predlozeny Komisiou

14)  Ajked je Unia jednym z
najvyznamnejsich vyrobcov motorovych
vozidiel na svete a udrziava si
technologické prvenstvo v tomto odvetvi,
konkurencia rastie a svetovy automobilovy
priemysel sa rychlo meni v désledku
novych inovacii v oblasti elektrickych
hnacich sUstav a kooperativnej, prepojenej
a automatizovanej mobility. Ak si chce
Unia zachovat’ svetovu
konkurencieschopnost’ a pristup k trhom,
potrebuje regulacny radmec vratane
osobitného stimulu v oblasti vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami, vd’aka
ktorému vznikne velky domadci trh a zaisti
sa podpora technologického vyvoja a
inovacii.

Pozmenujici navrh 12

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 14 a (nové)

PE619.135v02-00

parku a potreby prispievat’ k dosiahnutiu
cielovych hodn6t Unie v oblasti klimy a
energetiky na obdobie po roku 2030 zo
strany odvetvia cestnej dopravy. Tymto
postupnym pristupom sa vysiela jasny a
vCasny signal pre automobilovy priemysel,
aby sa neodkladalo zavedenie energeticky
efektivnych technologii a vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami na trh. Aby
sa udrZala dynamika zniZovania emisii po
roku 2030, mal by sa okrem toho od 1.
janudra 2031 zachovat’ aspoii rovnaky
trend zniZovania emisii, o umozni
pokracovat’ v dekarbonizacii sektora v
sulade so zavazkami vyplyvajacimi z
PariZskej dohody.

Pozmenujuci navrh

14)  Aj ked je Unia jednym z
najvyznamnejsich vyrobcov motorovych
vozidiel na svete a udrziava si
technologické prvenstvo v tomto odvetvi,
konkurencia rastie a svetovy automobilovy
priemysel sa rychlo meni v désledku
novych inovacii v oblasti elektrickych
hnacich sUstav a kooperativnej, prepojenej
a automatizovanej mobility. Ak sa
priemysel Unie oneskori s nevyhnutnou
energetickou transforméciou odvetvia
dopravy, riskuje tym stratu svojej veducej
pozicie. Ak si chce Unia zachovat’ svetovii
konkurencieschopnost’ a pristup k trhom,
potrebuje regulacny ramec vratane
osobitného politického mechanizmu

v oblasti vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami, vd’aka ktorému vznikne velky
doméci trh a zaisti sa podpora
technologického vyvoja a inovacii.
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Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 13

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 15

Text predlozeny Komisiou

15)  Mal by sa zaviest’ cieleny
mechanizmus stimulov na ul'ah¢enie
plynulého prechodu na mobilitu s
nulovymi emisiami. Tento mechanizmus
kreditov by sa mal vypracovat’ tak, aby
podporil zavadzanie vozidiel s nulovymi a
nizkymi emisiami na trh Unie.

RR\1163203SK.docx

Pozmenujuci navrh

14a) Bez technologickej inovacie

a technického pokroku nebude mozné
dosiahnut’ dlhodoby ciel’ uplne
dekarbonizovanej mobility Unie. V tomto
zmysle a vzhl’adom na narastajlicu
medzindrodnu hospodarsku sut’aZ je
nevyhnutné, aby sa Unia aj lenské $tdty
nad’alej usilovali o skumanie a rozvoj
iniciativ podporujucich mozné synergie

v tomto odvetvi, a to podl’a vzoru
iniciativy Aliancie EU pre batérie

z nedavneho obdobia, a aby podporovali
verejné a sukromné investicie do vyskumu
a inovacii v oblasti automobilového
priemyslu Unie s ciel’om udriat’ jej
veduce technologické postavenie v tejto
oblasti a zaistit’ dlhodobu udriatel’nost’
priemyselnej zakladne Unie, efektivnej

a konkurencieschopnej na svetovom trhu.

Pozmenujuci navrh

15)  Mal by sa zaviest’ cieleny politicky
mechanizmus na ul'ahéenie a urychlenie
plynulého prechodu na mobilitu s
nulovymi emisiami. Tento mechanizmus
kreditov a debetov by sa mal vypracovat’
tak, aby podporil zavadzanie vozidiel

s nulovymi a nizkymi emisiami na trh Unie
a zabezpecil istotu investicii pre véasné a
primerané zavedenie potrebnej
infrastruktury nabijacich stanic.
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Pozmenujuci navrh 14

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 16

Text predlozeny Komisiou

16)  Stanovenie referenénej hodnoty pre
podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami vo vozovom parku EU spolu s
dobre navrhnutym mechanizmom na
upravu ciel'ovych hodnot Specifickych
emisii CO. vyrobcov na zaklade podielu
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami v
ich vozovom parku by malo predstavovat’
silny a déveryhodny signél pre vyvoj a
zavedenie takychto vozidiel, pricom sa
zéaroven vytvori priestor na d’alSie
zvySovanie U¢innosti tradi¢nych motorov s
vnutornym spalovanim.

Pozmenujuci navrh 15

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 17

Text predlozeny Komisiou

17)  Pri stanovovani kreditov pre
vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami je
vhodné zohl'adnit’ rozdiel v emisiach CO2
medzi tymito vozidlami. Mechanizmus
uprav by mal zabezpecit, aby kazdy
vyrobca, ktory prekroc¢i referenénu troven,
mohol vyuzivat vyhody vyssich cielovych
hodnét Specifickych emisii CO2. Mali by sa
stanovit’ obmedzenia irovne moznych
Uprav v ramci uvedeného mechanizmu s
cielom zaistit’ vyvazeny pristup.
Zabezpecia sa tym stimuly, podpori sa
véasné zavedenie infrastruktury nabijacich
a Cerpacich stanic a zaistia sa vysoké
prinosy pre spotrebitelov,
konkurencieschopnost’ a Zivotné prostredie.
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Pozmenujuci navrh

16)  Stanovenie vyraznej referenénej
hodnoty pre podiel vozidiel s nulovymi a
nizkymi emisiami vo vozovom parku EU
spolu s dobre navrhnutym mechanizmom
na upravu ciel'ovych hodnot Specifickych
emisii CO2 vyrobcov na zéklade podielu
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami v
ich vozovom parku by malo predstavovat’
silny a déveryhodny signal pre vyvoj,
zavedenie a uvadzanie takychto vozidiel
na trh, pricom sa zaroven vytvori priestor
na d’alSie zvySovanie ucinnosti tradi¢nych
motorov s vnitornym spal’ovanim.

Pozmenujuci navrh

17)  Pri stanovovani referencénych
hodn6t pre podiel vozidiel s nulovymi a
nizkymi emisiami je vhodné zohl'adnit’
rozdiel v emisidch CO2 medzi tymito
vozidlami. Mechanizmus Uprav by mal
zabezpecit', aby kazdy vyrobca, ktory
prekroci referenénti uroven, mohol
vyuzivat’ vyhody vysSich cielovych hodnot
Specifickych emisii COz, pri¢om vyrobca,
ktory nedosiahne referencénu hodnotu, by
musel splnit’ prisnejSiu ciel’ovu hodnotu
CO,. Mali by sa stanovit’ obmedzenia
urovne moznych Uprav v ramci uvedeného
mechanizmu s ciel'om zaistit’ vyvaZeny
pristup. Zabezpecia sa tym stimuly,
podpori sa v€asné zavedenie infraStruktury
nabijacich a Cerpacich stanic a zaistia sa
vysoké prinosy pre spotrebitel'ov,
konkurencieschopnost’ a Zivotné prostredie.
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Pozmenujuci navrh 16

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 17 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 17

Navrh nariadenia
Odbévodnenie 23

Text predlozeny Komisiou

23)  Mala by sa vsak zabezpecit
rovnovaha medzi stimulmi uréenymi pre
ekologické inovacie a technoldgie, v
pripade ktorych sa Gi€inok zniZenia emisii
preukazal v rdmci oficidlneho skusobného
postupu. Preto je vhodné zachovat’ strop
aspor dosiahnutych ekologickymi
inovaciami, ktoré moze vyrobca zohl'adnit’
na Gcely dodrzania ciel'ovej hodnoty.
Komisia by mala mat’ moznost’
preskimania Grovne stropu, a to najma s
cielom zohl'adnit’ u¢inky zmeny v
oficidlnom skusobnom postupe. Je takisto
vhodné objasnit, ako by sa mali vypocitat’
uspory na ucely dodrzania ciel'ovej
hodnoty.
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Pozmenujuci navrh

17a) Treba vcas a dostatocCne investovat’
do vyroby a zavadzania vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami a potrebnej
celkovej podpornej infrastruktiry vrdatane
udrZatel’nej vyroby, ponuky a recykldacie
batérii. R6zne nastroje podpory na arovni
EU aj lenskych Statov musia efektivne
spolupracovat’, mobilizovat’ a stimulovat’
vyznamneé verejné a sukromné investicie.
Musi sa urychlene zaviest’ infrastruktira
nabijacich a Cerpacich stanic, aby sa
zabezpecila dovera spotrebitel’ov a
podnikatel’ska istota pre vyrobcov
vozidiel. Z tohto dévodu by sa mala
podporovat’ vyroba batérii a batériovych
Elankov v Unii podl’a mo#nosti v blizkosti
zavodov na vyrobu automobilov.

Pozmenujuci navrh

23)  Mala by sa vsak zabezpecit
rovnovaha medzi stimulmi uréenymi pre
ekologické inovacie a technolégie, v
pripade ktorych sa Gi€inok zniZenia emisii
preukazal v rdmci oficidlneho skusobného
postupu. Preto je vhodné zachovat’ strop
aspor dosiahnutych ekologickymi
inovaciami, ktoré moze vyrobca zohl'adnit’
na Ucely dodrzania ciel'ovej hodnoty.
Komisia by mala mat’ moznost’ preskimat’
uroven stropu a upravit’ ju smerom nadol,
a to najmd s ciel'om zohl'adnit’ G¢inky
zmeny v oficidlnom skusobnom postupe.
Je takisto vhodné objasnit’, ako by sa mali
vypocitat’ ispory na ucely dodrzania
cielovej hodnoty.
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Pozmenujuci navrh 18

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 25 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

25a) V pripadoch, ked’ pri Pahkych
uzitkovych vozidlach (kategorie N1 triedy
I11) zaclenenie elektrickej batérie moze
vySit’ hmotnost’ vozidla tak, Ze to sposobi
jej preradenie do kategorie N2, by sa
takyto technicky problém mal vyrieSit’.

Odévodnenie

Elektrifikaciou lahkych uzitkovych vozidiel sa moze zvysit' ich vaha kvoli vahe batérii. Ak
vys$sia vaha vedie k prekroceniu vahového limitu danej triedy, podla tohto nariadenia by
nebolo mozné zapocitat usilie o zvySenie poctu vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami vo
vozovom parku. Jednym zo sposobov, ako to vyriesit, by mohlo byt rozsirenie vahového limitu
danej triedy v tych pripadoch, ked’ zvysenie vihy zjavne suvisi s Usilim 0 zniZenie emisii

prostrednictvom alternativnej hnacej sustavy.

Pozmernujici navrh 19

N&avrh nariadenia
Odbvodnenie 28

Text predlozeny Komisiou

28)  Postup udel’ovania vynimiek 7
dosiahnutia ciel’ovej hodnoty 95 g
CO./km za vozovy park pre
Specializovanych vyrobcov zabezpecuje,
aby v suvislosti s uvedenou ciel’ovou
hodnotou snaha o zniZovanie emisii, ktord
sa poZaduje od Specializovanych vyrobcov,
bola v sulade so snahou vyrobcov s
vel’kym objemom vyroby. Zo skusenosti
vSak vyplyva, 7e Specializovani vyrobcovia
maju rovnaky potencial dosiahnut’ cielové
hodnoty CO: ako vel’ki vyrobcovia, a
pokial’ ide o ciel’ové hodnoty stanovené
na obdobie po roku 2025, nepovazuje sa
za vhodné rozliSovat’ medzi tymito dvomi
katego6riami vyrobcov.
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Pozmenujuci navrh

28)  Skusenosti ukazuju, ze
Specializovani vyrobcovia majli rovnaky
potencial dosiahnut’ cielové hodnoty CO>
ako velki vyrobcovia, a preto sa uz
nepovazuje za vhodné rozliSovat’ medzi
tymito dvoma kateg6riami vyrobcov.
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Odévodnenie

V ¢lanku 13 smernice ¢ 510/2011 sa pocita s reviziou cielovych hodnot a postupov
vymedzenych v tomto nariadeni. Postupy, ktorych sa tyka tento pozmernujuci navrh, si
neoddelitelne spdté s cielom tohto nariadenia a s dosahovanim v 7iom vymedzenych cielovych

hodnét.
Pozmenujtci navrh 20

Navrh nariadenia
Odobvodnenie 37

Text predlozeny Komisiou

37)  Specifické emisie CO2
pochadzajlce z novych osobnych
automobilov a l'ahkych uzitkovych vozidiel
sa v Unii merajl na harmonizovanom
zéklade podl'a metodiky stanovenej v
nariadeni (ES) €. 715/2007. S cielom
minimalizovat’ administrativnu zat'az tohto
nariadenia by sa sulad mal merat’
prostrednictvom odkazu na Gdaje o
evidenciach novych automobilov a
Tahkych azitkovych vozidiel v Unii
zozbierané Clenskymi §tatmi a ozndmené
Komisii. S cielom zabezpecit’ jednotnost’
udajov pouzitych na posudenie suladu by
sa pravidla zhromaZzd'ovania a
oznamovania tychto tdajov mali ée
najviac harmonizovat’. Zodpovednost’
prislusnych organov za poskytovanie
spravnych a Uplnych udajov by sa preto
mala jasne stanovit’, rovnako ako potreba
ucinnej spoluprace medzi tymito orgdnmi a
Komisiou pri rieSeni problémov
stvisiacich s kvalitou Udajov.

Pozmenujuci navrh

37)  Specifické emisie CO2
pochadzajlce z novych osobnych
automobilov a l'ahkych uzitkovych vozidiel
sa v Unii meraji na harmonizovanom
zéklade podl'a metodiky stanovenej v
nariadeni (ES) €. 715/2007. S cielom
minimalizovat’ administrativnu zat'az tohto
nariadenia by sa sulad mal merat’
prostrednictvom odkazu na daje o
evidenciach novych automobilov a
T'ahkych azitkovych vozidiel v Unii
zozbierané Clenskymi §tatmi a ozndmené
Komisii. S cielom zabezpecit’ jednotnost’
udajov pouzitych na postdenie suladu by
sa pravidla zhromaZd'ovania a
oznamovania tychto udajov mali
harmonizovat’. Zodpovednost’ prisluSnych
organov za poskytovanie spravnych a
Uplnych Gdajov by sa preto mala jasne
stanovit’, rovnako ako potreba ucinne;j
spoluprace medzi tymito organmi a
Komisiou pri rieSeni problémov
suvisiacich s kvalitou udajov.

Odévodnenie

V ¢lanku 13 smernice ¢ 510/2011 sa pocita s reviziou cielovych hodnét a postupov
vymedzenych v tomto nariadeni. Postupy, ktorych sa tyka tento pozmenujuci navrh, su
neoddelitelne spdté s cielom tohto nariadenia a s dosahovanim v 7iom vymedzenych cielovych

hodn6t.

Pozmenujici navrh 21
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Navrh nariadenia
Odbvodnenie 38

Text predlozeny Komisiou

38)  Dodrziavanie cielovych hodnot
podrla tohto nariadenia vyrobcami by sa
malo hodnotit’ na trovni Unie. Vyrobcovia,
ktorych priemerné Specifické emisie CO>
prekrocia priemerné Specifické emisie
povolené podla tohto nariadenia, by mali
za kazdy kalendéarny rok zaplatit’ poplatok
za nadmerné emisie. Poplatky za nadmerné
emisie by sa mali povazovat za prijem
v§eobecného rozpoétu Unie.

Pozmenujuci navrh

38)  Dodrziavanie cielovych hodnot
podrla tohto nariadenia vyrobcami by sa
malo hodnotit’ na urovni Unie. Vyrobcovia,
ktorych priemerné Specifické emisie CO2
prekrocia priemerné Specifické emisie
povolen¢ podl'a tohto nariadenia, by mali
za kazdy kalendéarny rok zaplatit’ poplatok
za nadmerné emisie. Poplatky za nadmerné
emisie by sa mali povaZzovat za prijem
vieobecného rozpoétu Unie a poufit’ na
spravodlivy prechod na mobilitu s
nulovymi emisiami. Tieto iastky by sa
mali pouZit’ aj na doplnenie cielenych
programov na rekvalifikdciu, zvySovanie
kvalifikéacie a vzdelavanie pracovnikov,
ktorych postihli Strukturdlne zmeny v
automobilovom priemysle, a na
prerozdelenie pracovnej sily a iniciativy
zamerané na hl’adanie zamestnania v
Uzkom dial6gu so socialnymi partnermi,
komunitami a prisluSnymi organmi v
regionoch postihnutych zmenou
pracovnych miest.

Odévodnenie

Neoddelitelne spojené s ostatnymi pozmenujucimi navrhmi.

Pozmernujici navrh 22

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 41

Text predlozeny Komisiou

’

41)  Ucinnost cielovych hodnot
stanovenych v tomto nariadeni pri
znizovani emisii CO2 v skuto¢nosti do
vel'kej miery zavisi od reprezentativnosti
oficidlneho skusobného postupu. V stilade
so stanoviskom mechanizmu vedeckého
poradenstva (SAM)? a odpori¢anim
Eurdpskeho parlamentu v nadvéznosti na

PE619.135v02-00

Pozmenujuci navrh
41)  Utinnost cielovych hodnot
stanovenych v tomto nariadeni pri
znizovani emisii COz v skuto¢nosti do
vel'kej miery zavisi od reprezentativnosti
oficidlneho skusobného postupu. V stilade
so stanoviskom mechanizmu vedeckého
poradenstva (SAM)? a odpora¢anim
Eurdpskeho parlamentu v nadvéznosti na
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jeho vySetrovanie vo veci merania emisii v
automobilovom priemysle?* by sa mal
zaviest’ mechanizmus na postudenie
skuto¢nej reprezentativnosti hodnét emisii
CO: a spotreby energie vozidiel ur¢enych v
stlade s nariadenim (EU) 2017/1151.
Komisia by mala mat’ pravomoci na
zabezpeCenie verejnej dostupnosti takychto
Udajov a v pripade potreby vypracovat’
postupy potrebné na identifikaciu a zber
udajov pozadovanych na vykonanie
takychto posudeni.

23 Skupina vedeckych poradcov na vysokej
arovni, vedecké stanovisko 1/2016 Closing
the gap between light-duty vehicle real-
world CO- emissions and laboratory testing
(Odstranenie rozdielov medzi skuto¢nymi
emisiami CO2 z l'ahkych uzitkovych
vozidiel a emisiami nameranymi pri
laboratérnom testovani).

24 Odporti¢anie Eurdpskeho parlamentu
Rade a Komisii zo 4. aprila 2017 v
nadvéznosti na vySetrovanie vo veci
merania emisii v automobilovom priemysle
[2016/2908(RSP)].
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jeho vySetrovanie vo veci merania emisii v
automobilovom priemysle?* by sa mal
zaviest’ mechanizmus na postudenie
skuto¢nej reprezentativnosti hodnét emisii
CO: a spotreby energie vozidiel ur¢enych v
sulade s nariadenim (EU) 2017/1151.
Najspolahlivejsim sposobom, ako zarudit’
skutoénu reprezentativnost’ hodnot
typového schval’ovania, je zaviest’ skuSku
skutoénych emisii CO,. Komisia by mala
prostrednictvom delegovanych aktov a so
gretel’om na vhodnost’ vyuZivania systému
prediktivneho monitorovania emisii
(PEMS) vytvorit’ skusku skutoénych
emisii CO2 a zaviest’ ju najneskor dva
roky po datume zacatia uplatiiovania
tohto nariadenia. Kym sa tdato skuska
zacne uplatiiovat’, treba v§ak zabezpedit’
sulad s tymto nariadenim pouZitim udajov
z meracov spotreby paliva nahlasenych
vyrobcami a naviazanych na limit
stanoveny pre kazdého vyrobcu v roku
2021 ako percentualny rozdiel, ktory sa
nesmie prekrocit’. Komisia by mala mat’
pravomoci na zabezpecenie verejnej
dostupnosti Gdajov o spotrebe paliva a na
vypracovanie postupov potrebnych

na nahlasovanie takychto udajov
poZadovanych na vykonanie takychto
posudeni. Komisia by mala prijat’ vhodné
opatrenia v pripade, Ze vyrobcovia
nedodrZia poZiadavky na skutocné emisie
COz podla tohto nariadenia.

23 Skupina vedeckych poradcov na vysokej
arovni, vedecké stanovisko 1/2016 Closing
the gap between light-duty vehicle real-
world CO, emissions and laboratory testing
(Odstranenie rozdielov medzi skuto¢nymi
emisiami CO2 z l'ahkych uzitkovych
vozidiel a emisiami nameranymi pri
laboratérnom testovani).

24 Odportéanie Europskeho parlamentu
Rade a Komisii zo 4. aprila 2017 v
nadvéznosti na vySetrovanie vo veci
merania emisii v automobilovom priemysle
[2016/2908(RSP)].
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Pozmenujici navrh 23

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 41 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 24

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 46

Text predlozeny Komisiou

46) S cielom zmenit alebo doplnit’
nepodstatné prvky ustanoveni tohto
nariadenia by sa pravomoc prijimat’ akty v
stlade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani
Europskej tinie mala delegovat’ na Komisiu
v savislosti so zmenou priloh Il a 1ll,

PE619.135v02-00

Pozmenujuci navrh

41a) V sucasnosti neexistuje
harmonizovany spésob posudenia emisii
Pahkych uZitkovych vozidiel pocas
Zivotného cyklu. Je vhodné, aby Komisia
takato analyzu poskytla do konca roku
2026 s ciel’om ukdzat’ na rozsiahly obraz
0 emisidch z uhlika 7 Pahkych uZitkovych
vozidiel. Na tento ucel by Komisia mala
delegovanymi aktmi vytvorit’ spolocnu
metodiku Unie na to, aby vyrobcovia od
roku 2025 sudrine nahlasovali idaje 0
emisiach CO: pocas Zivotného cyklu pre
vSetky typy paliva a pohony automobilov,
ktoré uvadzaju na trh. Tato metodika by
mala byt tieZ v sulade s prislusnymi
normami ISO a zohlPadiiovat’ potencidal
globadlneho otepl’ovania (GWP) emisii
vozidla, a to emisii pocitanych ,,od zdroja
po nadrz“, ,,od nadrZe ku kolesam*,
emisii savisiacich s vyrobou a emisii na
konci Zivotnosti. Analyza Komisie by sa
mala zakladat’ na udajoch, ktoré
nahlasuju vyrobcovia, ako aj na
akychkolvek inych dostupnych
relevantnych tdajoch.

Pozmenujuci navrh

46) S cielom zmenit alebo doplnit’
nepodstatné prvky ustanoveni tohto
nariadenia by sa pravomoc prijimat’ akty v
sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani
Europskej tinie mala delegovat’ na Komisiu
v suvislosti so zmenou priloh 11 a 111,
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pokial’ ide o poziadavky na udaje a
parametre Udajov, doplnenim pravidiel
interpretacie kritérii opravnenosti, pokial
ide o udelovanie vynimiek z cielovych
hodnoét Specifickych emisii, ako aj
pravidiel tykajtcich sa obsahu ziadosti o
udelenie vynimky a obsahu a posudzovania
programov zameranych na znizenie
Specifickych emisii CO2, prispdsobenim
udajov M0 a TMO uvedenych v ¢lanku 13,
stropu 7 g CO2/km uvedeného v ¢lanku 11
a prispésobenim vzorcov v prilohe |
uvedenych v ¢lanku 14 ods. 3. Je osobitne
dolezité, aby Komisia pocas pripravnych
prac uskutocnila prislusné konzultacie, a to
aj na urovni expertov, a aby sa tieto
konzultacie viedli v silade so zasadami
stanovenymi v Medziinstitucionalnej
dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe
prava. Na zabezpecenie rovnomernej Gcasti
pri vypracuvani delegovanych aktov by
Europsky parlament a Rada mali dostat’
vSetky dokumenty v rovnakom c¢ase ako
experti ¢lenskych Statov a ich experti by
mali mat’ systematicky pristup na
zasadnutia expertnych skupin Komisie,
ktoré sa zaoberajl vypracovanim
delegovanych aktov .

pokial ide o poziadavky na tdaje a
parametre Udajov, vytvorenim poZiadaviek
s cielom zabezpelit’ dodriiavanie zdakazu
ruSiacich zariadeni a poZadovany obsah
rozSireného balika dokumentdcie podl’a
uvedeného v ¢lanku 4 ods. 3c, vytvorenim
pravidiel a postupov na ohlasovanie emisii
Zivotného cyklu uvedenych v élanku 7 ods.
8a, doplnenim pravidiel interpretéacie
kritérii opravnenosti, pokial’ ide o
udel'ovanie vynimiek z cielovych hodnot
Specifickych emisii, ako aj pravidiel
tykajucich sa obsahu ziadosti o udelenie
vynimky a obsahu a posudzovania
programov zameranych na znizenie
Specifickych emisii CO2, prispdsobenim
udajov M0 a TMO uvedenych v ¢lanku 13,
stropu 7 g CO2/km uvedeného v ¢lanku 11,
vytvorenim skusky skutocnych emisii CO>
uvedenej v ¢lanku 12 ods. 1a a
prispdsobenim vzorcov v prilohe |
uvedenych v ¢lanku 14 ods. 3. Je osobitne
dolezité, aby Komisia pocas pripravnych
prac uskutocnila prislusné konzultacie, a to
aj na Urovni expertov, a aby sa tieto
konzultacie viedli v sulade so zdsadami
stanovenymi v Medziinstitucionalne;
dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe
prava. Na zabezpecenie rovnomernej Ucasti
pri vypractvani delegovanych aktov by
Europsky parlament a Rada mali dostat’
vSetky dokumenty v rovnakom Case ako
experti ¢lenskych Statov a ich experti by
mali mat’ systematicky pristup na
zasadnutia expertnych skupin Komisie,
ktoré sa zaoberaju vypracovanim
delegovanych aktov .

Odévodnenie

Potrebné upravy vyplyvajuce z novych delegovanych pravomoci uvedenych v ¢lanku 7 0ds. 8a

a v ¢lanku 12 ods. 1a — pozri odovodnenia tamtiez.

Pozmenujuci navrh 25

Navrh nariadenia
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Clanok 1 — odsek 1
Text predlozeny Komisiou

1. Tymto nariadenim sa stanovuju
vykonové emisné poziadavky v oblasti
emisii CO2 pre nové osobné automobily a
I'ahké uzitkové vozidla s cielom
zabezpedit’ riadne fungovanie vnutorného
trhu.

Pozmenujuci navrh

1. Tymto nariadenim sa stanovuju
vykonové emisné poziadavky v oblasti
emisii CO2 pre nové osobné automobily a
l'ahké uzitkové vozidla s cielom
dosiahnut’ ciele a spinit’ zavizky Unie

v oblasti klimy na medzinarodnej Grovni
spbsobom, ktory bude v sulade s riadnym
fungovanim vnutorného trhu.

Odévodnenie

Neoddelitelne spojené s ostatnymi pozmenujucimi navrhmi.

Pozmenujici navrh 26

N&avrh nariadenia
Clanok 1 — odsek 4

Text predlozeny Komisiou

4. Od 1. januara 2025 sa budu na cely
vozovy park EU uplatiiovat’ tieto cielové
hodnoty:

a) v pripade priemernych emisii z
vozového parku novych osobnych
automobilov ciel'ova hodnota pre cely
vozovy park EU predstavuje 15 % zniZenie
priemeru cielovych hodndt Specifickych
emisii v roku 2021 uréenych v stlade s
bodom 6.1.1 casti A prilohy I;

b) v pripade priemernych emisii z
vozového parku novych I'ahkych
uzitkovych vozidiel cielova hodnota pre
cely vozovy park EU predstavuje 15 %
zniZenie priemeru ciel'ovych hodnot
Specifickych emisii v roku 2021 uréenych
v stilade s bodom 6.1.1 ¢asti B prilohy I;

Pozmenujici navrh 27

Navrh nariadenia

PE619.135v02-00

Pozmenujuci navrh

4. Od 1. januara 2025 sa budu na cely
vozovy park EU uplatiovat’ tieto cielové
hodnoty:

a) v pripade priemernych emisii z
vozového parku novych osobnych
automobilov ciel'ova hodnota pre cely
vozovy park EU predstavuje 20 % znizenie
priemeru cielovych hodndt Specifickych
emisii v roku 2021 uréenych v stlade s
bodom 6.1.1 cCasti A prilohy I;

b) v pripade priemernych emisii z
vozového parku novych l'ahkych
uzitkovych vozidiel cielova hodnota pre
cely vozovy park EU predstavuje 20 %
zniZenie priemeru ciel'ovych hodnot
Specifickych emisii v roku 2021 uréenych
v stilade s bodom 6.1.1 €asti B prilohy I;
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Clanok 1 — odsek 4 — pododsek 1 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujtci navrh 28

N&avrh nariadenia
Clanok 1 — odsek 5

Text predlozeny Komisiou

5. Od 1. januéara 2030 sa budu
uplatiiovat tieto cielové hodnoty:

a) v pripade priemernych emisii z
vozového parku novych osobnych
automobilov ciel'ova hodnota pre cely
vozovy park EU predstavuje 30 % znizenie
priemeru cielovych hodn6t Specifickych
emisii v roku 2021 urcéenych v sulade s
bodom 6.2.1 Casti A prilohy I;

b) Vv pripade priemernych emisii z
vozoveého parku novych I'ahkych
uzitkovych vozidiel cielova hodnota pre
cely vozovy park EU predstavuje 30 %
zniZenie priemeru ciel'ovych hodnot
Specifickych emisii v roku 2021 uréenych
v stlade s bodom 6.1.2 ¢asti B prilohy 1.

Pozmenujuci navrh 29

Névrh nariadenia
Clanok 1 — odsek 5 — pododsek 1 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

RR\1163203SK.docx

Pozmenujuci navrh

Od 1. januara 2025 sa na podiel vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami bude
vzt’ahovat’ referencnd hodnota vo vyske
20 % podielu na trhu predaja novych
osobnych automobilov a novych Pahkych
uzitkovych vozidiel v roku 2025,
stanovenda v sulade s bodom 6.3 cCasti A
prilohy | a s bodom 6.3 ¢asti B prilohy I.

Pozmenujuci navrh

5. Od 1. januéara 2030 sa budu
uplatiiovat’ tieto cielové hodnoty:

a) v pripade priemernych emisii z
vozového parku novych osobnych
automobilov ciel'ova hodnota pre cely
vozovy park EU predstavuje 45 % zniZenie
priemeru cielovych hodnoét Specifickych
emisii v roku 2021 uréenych v sulade s
bodom 6.2.1 Casti A prilohy I;

b) v pripade priemernych emisii z
vozoveého parku novych I'ahkych
uzitkovych vozidiel ciel'ova hodnota pre
cely vozovy park EU predstavuje 45 %
zniZenie priemeru ciel'ovych hodnot
Specifickych emisii v roku 2021 uréenych
v stlade s bodom 6.1.2 ¢asti B prilohy 1.

Pozmenujuci navrh

Od 1. januara 2030 sa na podiel vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami bude
vzt’ahovat’ referencnd hodnota vo vyske
40 % podielu na trhu predaja novych

PE619.135v02-00

SK



SK

Pozmenujuci navrh 30

Navrh nariadenia
Clanok 2 — odsek 1 — pismeno b

Text predlozeny Komisiou

b) kategorie N1, ako su vymedzené v
prilohe Il k smernici 2007/46/ES, s
referen¢nou hmotnost’ou nepresahujiicou 2
610 kg a kategdrie N1, v pripade ktorych sa
typové schvalenie rozsiruje v sulade s
¢lankom 2 ods. 2 nariadenia (ES) €.
715/2007 (d’alej len ,,I'ahké tzitkové
vozidla®), ktoré st po prvykrat evidované v
Unii a ktoré predtym neboli evidované
mimo Unie (dalej len ,,nové Pahké
uzitkové vozidla®).

osobnych automobilov a novych Pahkych
uzitkovych vozidiel v roku 2030,
stanovend v sulade s bodom 6.3 casti A
prilohy | a s bodom 6.3 ¢asti B prilohy I.

Pozmenujuci navrh

b) kategorie N1, ako su vymedzené v
prilohe Il k smernici 2007/46/ES, s
referen¢nou hmotnost’ou nepresahujtiicou 2
610 kg a kategorie N1, v pripade ktorych sa
typové schvalenie rozsiruje v sulade s
¢lankom 2 ods. 2 nariadenia (ES) €.
715/2007 (d’alej len ,,I'ahké tzitkové
vozidla®), ktoré st po prvykrat evidované v
Unii a ktoré predtym neboli evidované
mimo Unie (dalej len ,,nové Pahké
uzitkové vozidla®). Komisia je v stlade

S ciel’mi tohto nariadenia splnomocnend
V pripade potreby aktualizovat’
obmedzenie referencnej hmotnosti

(2 610 kg) v pripade Pahkych uZitkovych
vozidiel pouZivajucich alternativne paliva,
ktoré si vyZaduju dodatoCnii hmotnost’,
kvoli £ azsim pohonom a systémom
uskladiiovania energie (napr. batérie), nez
aké sa pouZivaju v konvencénych
vozidlach.

Odévodnenie

Neoddelitelne spojené s ostatnymi pozmenujucimi ndvrhmi.

Pozmenujuci navrh 31

Navrh nariadenia
Clanok 2 — odsek 4 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

PE619.135v02-00

Pozmenujuci navrh

4a. Toto nariadenie sa uplatiiuje na
vozidla na alternativny pohon s najvysSou
povolenou hmotnost'ou nad 3 500 kg ale
nepresahujucou 4 250 kg, ak je hmotnost’
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presahujuca 3 500 kg spésobend vylucne
zvySenou hmotnost’ou pohonného
systému v porovnani s pohonnym
systémom vozidla rovnakych rozmerov,
vybavenym konvencénym spal’ ovacim
motorom zaZihovym alebo vznetovym.

Odévodnenie

Elektrifikaciou lahkych uZitkovych vozidiel sa moéze zvysit' ich vaha kvoli vahe batérii. Ak
vysSia vaha vedie K prekroceniu vahového limitu danej triedy, podla tohto nariadenia by
nebolo mozné zapocitat usilie o zvySenie poctu vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami vo
vozovom parku. Jednym zo spésobov, ako to vyriesit, by mohlo byt rozsirenie vahového limitu
danej triedy v tych pripadoch, ked’ zvySenie vahy zjavne suvisi s Usilim 0 zniZenie emisii
prostrednictvom alternativnej hnacej sustavy.

Pozmernujici navrh 32

Navrh nariadenia
Clanok 3 — odsek 1 — pismeno n a (nove)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

na) ,rusiace zariadenie“ je
konStrukcny prvok, ktory snima teplotu,
rychlost’ vozidla, otacky motora (RPM),
zaradeny prevodovy stupeit, podtlak v
sacom potrubi alebo akykol’vek iny
parameter na ucely aktivdcie, moduldcie,
zdrZania alebo deaktivdcie Cinnosti
ktoréhokol’vek systému alebo
ktorejkol’vek Casti systému, ktory alebo
ktord zvySuje emisie CO- za podmienok,
ktoré sa moZu odovodnene ocakavat’ pri
beinej prevadzke a pouZivani vozidla;

Odovodnenie
V clanku 13 smernice ¢ 510/2011 sa pocita s reviziou cielovych hodnot a postupov
vymedzenych v tomto nariadeni. Postupy, ktorych sa tyka tento pozmenujici navrh, su
neoddelitelne spdté s cielom tohto nariadenia a s dosahovanim v riom vymedzenych cielovych
hodnot.

Pozmenujuci navrh 33

Navrh nariadenia
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Clanok 4 — odsek 3 a (novy)
Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

3a.  Vyrobca vozidla vybavi tak, aby
systémy a sucasti, ktoré mozu mat’ vplyv
na emisie, boli navrhnuté, vyrobené

a zmontované tak, aby osobné automobily
a Pahké uzitkové vozidla vyrobcu mohli
pri normdlnom pouZivani plnit’ ciel’ové
hodnoty Specifickych emisii a iné
poZiadavky podl’a tohto nariadenia

a vykonavacich opatreni k nemu.

Odévodnenie

V ¢lanku 13 smernice ¢ 510/2011 sa pocita s reviziou cielovych hodnot a postupov
vymedzenych v tomto nariadeni. Pristupy, ktorych sa tyka tento pozmernujici navrh, su
neoddelitelne spdté s cielom tohto nariadenia a S dosahovanim v riom vymedzenych cielovych
hodnot.

Pozmenujuci navrh 34

Névrh nariadenia
Clanok 4 — odsek 3 b (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
3b. PouZivanie ruSiacich zariadeni je
zakdzané. Zikaz sa neuplatiiuje v pripade,
ak:

a) je potreba zariadenia odévodnena
ochranou motora pred poSkodenim alebo
nehodou a bezpecnou prevadzkou vozidla;

b) zariadenie funguje len pri spusteni
motora, alebo
c) podmienky su v podstatnej miere

zaclenené do skusobnych postupov
uvedenych v élanku 1.

Odévodnenie

V clanku 13 smernice ¢ 510/2011 sa pocita s reviziou cielovych hodnot a postupov
vymedzenych v tomto nariadeni. Pristupy, ktorych sa tyka tento pozmenujiici navrh, si
neoddelitelne spité s cielom tohto nariadenia a S dosahovanim v riom vymedzenych cielovych
hodnot.

PE619.135v02-00 26/93 RR\1163203SK.docx



Pozmenujuci navrh 35

Névrh nariadenia
Clanok 4 — odsek 3 ¢ (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

3c. Aby schvalovacie organy mohli
posudit’ sulad s odsekmi 3a a 3b, vyrobca
predklada rozSireny balik dokumentacie.
Komisia je splnomocnenda prijat’
delegovany akt v sulade s ¢lankom 16
dopliiajiici toto nariadenie o pofiadavky
na zaistenie dodrZiavania zdakazu
ruSiacich zariadeni a 0 poZadovany obsah
rozSireného balika dokumentacie.

Odévodnenie

V ¢lanku 13 smernice ¢ 510/2011 sa pocita s reviziou cielovych hodnét a postupov
vymedzenych v tomto nariadeni. Pristupy, ktorych sa tyka tento pozmernujiici navrh, su
neoddelitelne spdté s cielom tohto nariadenia a S dosahovanim v riom vymedzenych cielovych

hodnot.

Pozmenujuci navrh 36

Navrh nariadenia
Clanok 7 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Kazdy ¢lensky $tat zaznamena v
stlade s castami A priloh I a III
informdcie o kazdom novom osobnom
automobile a kaZzdom novom 'ahkom
uzitkovom vozidle evidovanom na jeho
uzemi v kazdom kalenddrnom roku. Tieto
informécie sa spristupnia vyrobcom a nimi
ur¢enym dovozcom alebo zastupcom v
kazdom &lenskom 3tate. Clenské §taty
vynaloZia vSetko usilie potrebné na
zabezpecenie transparentnej prace organov
zodpovednych za predkladanie informacii.
Kazdy ¢lensky $tat zabezpeci, Ze Specifické
emisie CO2 osobnych automobilov, ktoré
nie st typovo schvalené v sulade s
nariadenim (ES) ¢. 715/2007, sa meraju a
zaznamenavaju v osvedceni o zhode.

RR\1163203SK.docx

Pozmenujuci navrh

1. Kazdy ¢lensky $tat zaznamena v
sulade s castami A priloh Il a III
informécie o kazdom novom osobnom
automobile a kazdom novom I'ahkom
uzitkovom vozidle evidovanom na jeho
uzemi v kazdom kalendarnom roku. Tieto
informécie sa spristupnia vyrobcom a nimi
uréenym dovozcom alebo zastupcom v
kazdom &lenskom 3tate. Clenské §taty
zabezpecia transparentnu pracu organov
zodpovednych za predkladanie informacii.
Kazdy ¢lensky Stat zabezpeci, Ze Specifické
emisie CO2 osobnych automobilov, ktoré
nie su typovo schvalené v sulade s
nariadenim (ES) ¢. 715/2007, sa meraju a
zaznamenavaju v osvedceni o zhode.
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Odévodnenie

V ¢lanku 13 smernice ¢ 510/2011 sa pocita s reviziou cielovych hodnot a postupov
vymedzenych v tomto nariadeni. Pristupy, ktorych sa tyka tento pozmernujiici ndvrh, su
neoddelitelne spdté s cielom tohto nariadenia a s dosahovanim v 7iom vymedzenych cielovych
hodnot.

Pozmenujici navrh 37

Névrh nariadenia
Clanok 7 — odsek 4 — pododsek 3

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

Register sa verejne spristupni. Register sa verejne spristupni, a to aj v
digitalnom formate.

Odévodnenie

Neoddelitelne spojené s ostatnymi pozmenujucimi navrhmi.

Pozmenujuci navrh 38

Névrh nariadenia
Clanok 7 — odsek 5 — pododsek 1

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
Vyrobcovia mézu do troch mesiacov od Vyrobcovia do troch mesiacov od
oznamenia predbezného vypoctu podla oznamenia predbezného vypoctu podla
odseku 4 informovat’ Komisiu o chybach v odseku 4 informuju Komisiu o chybach v
udajoch, priCom uvedu ¢lensky stat, v udajoch, pricom uvedu ¢lensky §tat, v
ktorého tidajoch sa podla nich vyskytla ktorého tidajoch sa podla nich vyskytla
chyba. chyba.

Odévodnenie

V clanku 13 smernice ¢ 510/2011 sa pocita s reviziou cielovych hodnét a postupov
vymedzenych v tomto nariadeni. Pristupy, ktorych sa tyka tento pozmenujici navrh, su
neoddelitelne spdté s cielom tohto nariadenia a s dosahovanim v 7iom vymedzenych cielovych
hodnot.

Pozmeniujuci navrh 39
Navrh nariadenia

Clanok 7 — odsek 8 — pododsek 3
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Text predlozeny Komisiou

Komisia méZe prijat podrobné pravidla o
postupoch nahlasovania takychto odchylok
a ich zohl'adneni pri vypocte priemernych
Specifickych emisii. Takéto postupy sa
prijmu vykonavacimi aktmi v stlade s
postupom preskumania uvedenym v ¢lanku
15 ods. 2.

Pozmeiiujuci ndvrh 40

Névrh nariadenia
Clanok 7 — odsek 8 a (novy)

Text predlozeny Komisiou
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Pozmenujuci navrh

Komisia prijme podrobné pravidla o
postupoch nahlasovania takychto odchylok
a ich zohl'adneni pri vypocte priemernych
Specifickych emisii. Takéto postupy sa
prijmu vykonavacimi aktmi v stlade s
postupom preskimania uvedenym v clanku
15 ods. 2.

Pozmenujuci navrh

8a.  Od 1. januara 2025 vyrobcovia
nahlasuju Komisii na zéklade
harmonizovanej metodiky EU emisie CO
za cely Zivotny cyklus vsetkych novych
osobnych automobilov a Pahkych
uzitkovych vozidiel, ktoré k uvedenému
datumu uvedu na trh. Na tento udcel
Komisia najneskor do 31. decembra 2022
prijme delegované akty v sulade s
Clankom 16 s ciel’om doplnit’ toto
nariadenie vytvorenim podrobnych
pravidiel o postupoch nahlasovania emisii
CO:2 za cely Zivotny cyklus vSetkych typov
paliva a pohonov vozidiel registrovanych
na trhu Unie.

Komisia do 31. decembra 2026 predloZi
Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu s
analyzou celkovych emisii pocas
Zivotného cyklu 7 novych Pahkych
uzitkovych vozidiel v Unii vrdtane analyzy
moZnosti pripadnych regulacnych
opatreni s ciel’om lepsie riadit’ budiice
politické usilie o zniZovanie emisii v tomto
odvetvi. Tato analyza sa spristupni
verejnosti.
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Odévodnenie

Neoddelitelne spojené s ostatnymi pozmenujucimi navrhmi.

Pozmenujici navrh 41

Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 4

Text predlozeny Komisiou
4. Poplatky za nadmerné emisie sa

povazuju za prijem do vSeobecného
rozpoctu Unie.

Pozmenujuci navrh

4. Poplatky za nadmerné emisie sa
povazuju za prijem do vSeobecného
rozpoétu Unie. Tieto Ciastky sa pousiji na
doplnenie opatreni Unie a vnitroStitnych
opatreni uskutoCiiovanych v uzkej
spolupréci so socialnymi partnermi a
zameranych na podporu ziskavania
zruénosti a presun pracovnikov v
automobilovom odvetvi vo vietkych
postihnutych Elenskych Statoch, a to
najma v regionoch a komunitach najviac
postihnutych prechodom s ciel’om
prispiet’ k spravodlivému prechodu na
mobilitu s nulovymi emisiami.

Odévodnenie

Neoddelitelne spojené s ostatnymi pozmenujucimi navrhmi.

Pozmenujuci navrh 42

Navrh nariadenia
Clanok 10 — odsek 3

Text predlozeny Komisiou

3. Ak sa Komisia domnieva, ze
vyrobca je opravneny na uplatnenie
vynimky, o ktora poziadal podla odseku 1,
a ubezpecila sa, ze cielova hodnota
Specifickych emisii navrhovana vyrobcom
zodpovedé jeho moznostiam zniZenia
emisii vratane ekonomickych a
technologickych moznosti zniZenia jeho
Specifickych emisii COz2, a po zohl'adneni
charakteristiky trhu pre vyrabany typ
I'ahkého uzitkového vozidla, udeli
vyrobcovi vynimku. Ziadost' sa predlozi
najneskor do 31. oktobra prvého roku, v
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Pozmenujuci navrh

3. Ak sa Komisia domnieva, ze
vyrobca je opravneny na uplatnenie
vynimky, o ktora poziadal podla odseku 1,
a ubezpecila sa, ze cielova hodnota
Specifickych emisii navrhovana vyrobcom
zodpovedé jeho moznostiam zniZenia
emisii vratane ekonomickych a
technologickych moznosti zniZenia jeho
Specifickych emisii COz2, a po zohl'adneni
charakteristiky trhu pre vyrabany typ
osobneho automobilu alebo 'ahkého
uzitkového vozidla, udeli vyrobcovi
vynimku. Ziadost’ sa predlozi najneskér do
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ktorom sa uplatiiuje vynimka.

31. oktdbra prvého roku, v ktorom sa
uplatiuje vynimka.

Odévodnenie

Oprava opomenutia v texte.

Pozmenujici navrh 43

Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 1 — pododsek 2

Text predlozeny Komisiou

Takéto technologie sa zohl'adnia iba v
pripade, ze na zaklade metodiky, ktora sa
pouzila pri ich posudzovani, mozno ziskat’
overite'né, opakovatel'né a porovnatel'né

vysledky.

Pozmenujuci navrh

Takéto technologie sa zohl'adnia iba v
pripade, Ze na zaklade metodiky, ktoré sa
pouzila pri ich posudzovani, mozno ziskat’
overitel'né, opakovatelné a porovnatel'né
vysledky a len dovtedy, kym hodnota
namerand podl’a WLTP nebude doplnena
alebo nahradend inymi udajmi, ktoré
budu lepSie zodpovedat’ skutocnym
emisiam.

Odévodnenie

Nevyhnutné pre zachovanie vnatornej logiky textu.

Pozmenujuci navrh 44

Navrh nariadenia

Clanok 11 — odsek 1 — pododsek 3 a (novy)

Text predlozeny Komisiou
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Pozmenujuci navrh

Do 12 mesiacov od schvdlenia inovacnej
technologie alebo balika inovacnych
technologii dodavatel’ alebo vyrobca tejto
schvdlenej inovacnej technologie alebo
balika poskytne dokaz zaloZeny na
vysledkoch skuSok emisii pri skutocnej
jazde na vyrobnych vozidlich s ciel’om
potvrdit’ prinos takejto technologie alebo
balika.

PE619.135v02-00
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Pozmenujuci navrh 45

Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 1 — pododsek 4

Text predlozeny Komisiou

Komisia moze upravit’ strop s i¢inkom od
roku 2025. Tieto Upravy sa vykonaju
prostrednictvom delegovanych aktov v
sulade s ¢lankom 16.

Pozmenujuci navrh 46

Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 2 — pismeno d

Text predlozeny Komisiou

d) inova¢né technologie nesmu byt
kryté povinnymi ustanoveniami na zéklade
dopliiujticich opatreni na zniZenie o
dodato¢nt hodnotu 10 g CO2/km uvedenu
v ¢lanku 1, ani nie st povinné podla inych
ustanoveni pravnych predpisov Unie . Toto
kritérium sa s i€¢innost'ou od 1. januéra
2025 nebude uplatiovat’ v suvislosti so
zvySenim efektivnosti klimatiza¢nych
systémov.

Pozmenujuci navrh 47

Navrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Komisia monitoruje a posudzuje
skuto¢nu reprezentativnost” hodndt emisii
CO: a spotreby energie uréenych v stlade s
nariadenim (EU) 2017/1151. Zabezpedi,
aby bola verejnost’ informovand o
spdsobe, akym sa uvedena
reprezentativnost’ casom vyvija.

PE619.135v02-00

Pozmenujuci navrh

Komisia mo6ze strop upravit’ smerom nadol
s ucinnost’ou od roku 2025. Tieto upravy sa
vykonaju prostrednictvom delegovanych
aktov v sulade s ¢lankom 16.

Pozmenujuci navrh

d) inova¢né technoldgie nesmu byt
kryté povinnymi ustanoveniami na zaklade
dopliujtcich opatreni na zniZenie o
dodato¢nt hodnotu 10 g CO2/km uvedenu
v ¢lanku 1, ani nie st povinné podl'a inych
ustanoveni pravnych predpisov Unie . Toto
kritérium sa s u¢innostou od 1. januara
2025 nebude uplatiiovat’ v suvislosti so
zvySenim efektivnosti klimatiza¢nych a
vykurovacich systémov.

Pozmenujuci navrh

1. Komisia monitoruje a posudzuje
skutoc¢nu reprezentativnost’ hodnot emisii
CO: a spotreby energie urcenych v stlade s
nariadenim (EU) 2017/1151.
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Pozmenujuci navrh 48

Navrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 1 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmernujici navrh 49

N&avrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 1 b (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 50

Navrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 1 ¢ (novy)

Text predlozeny Komisiou

RR\1163203SK.docx
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Pozmenujuci navrh

la. V zaujme zarucenia
reprezentativnosti uvedenej v odseku 1 sa
sulad s nariadenim od 1. januara 2023
meria skuskou skutocnych emisii CO;.
Komisia prijme delegované akty v sulade
¢lankom 16 najneskor dva roky po
datume ucinnosti tohto nariadenia s
cielom doplnit’ toto nariadenie
vytvorenim skusky skutocnych emisii CO;
pomocou PEMS.

Pozmenujuci navrh

1b.  Pokym sa nebude uplatiiovat’
skuska skutocénych emisii CO, sulad s
tymto nariadenim sa bude merat’ na
zaklade udajov 7 meracov spotreby paliva
a bude podliehat’ limitu stanovenému pre
kaZdého vyrobcu v roku 2021 ako
percentualny rozdiel, ktory nesmie byt’
prekroceny, medzi tymito udajmi a
Specifickymi emisiami CO> vyrobcu, ktoré
sa meraju na ucely postupov typového
schval’ovania so zaciatkom v roku 2021 v
sutlade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007.

Pozmenujuci navrh

1c. Ak Specifické emisie CO- vyrobcu
prekrocia limit stanoveny v odseku 1b,
ciel’ové Specifické emisie CO> daného
vyrobcu pouZité na ucely tohto nariadenia

PE619.135v02-00
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Pozmenujuci navrh 51

Navrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 2 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujici navrh 52

Névrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 2 b (novy)

Text predlozeny Komisiou

sa upravia o Zistené prekrocenie.

Pozmenujuci navrh

2a.  Komisia zabezpeci, aby bola
verejnost’ informovand o tom, ako sa
skutoéna reprezentativnost’ uvedend v
odseku 1 vyvija v case.

Pozmenujuci navrh

2b. Ak nie su k dispozicii vhodné
normy presnosti zariadenia na meranie
spotreby palivovej ndadrZe na palube,
Komisia bude pracovat’ na dohodnuti
technickych noriem a ich zavedeni do
pravnych predpisov Unie najneskér do 1.
januara 2020.

Odévodnenie

V sucasnosti nie su k dispozicii vhodné normy presnosti zariadeni na meranie spotreby paliva
batériovych elektrickych vozidiel, vozidiel s palivovymi ¢lankami a LPG.

Pozmenujuci navrh 53

Navrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 3

Text predlozeny Komisiou

3. Komisia méze prijat’ opatrenia uvedené
v tomto ¢lanku prostrednictvom
vykonavacich aktov v stlade s postupom
preskimania uvedenym v ¢lanku 15 ods. 2.

PE619.135v02-00

Pozmenujuci navrh

3. Komisia prostrednictvom vykonavacich
aktov prijme podrobné pravidla tykajace
sa postupov vykazovania udajov z
meracov spotreby paliva. Uvedené
vykonavacie akty sa prijmu v sulade s
postupom preskumania uvedenym v ¢lanku
15 ods. 2.
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Pozmenujici navrh 54

Navrh nariadenia
Clanok 14 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Komisia zohl'adiiuje postudenia
vykonané podl'a ¢lanku 12 a v pripade
potreby mdze preskumat’ postupy merania
emisii CO2 ustanovené podl'a nariadenia
(ES) ¢. 715/2007. Komisia najmé predlozi
prislusné navrhy na Gpravu tychto
postupov tak, aby primerane odrazali
skuto¢né emisie CO2 automobilov a
Pahkych uzitkovych vozidiel.

Pozmenujici navrh 55

N&avrh nariadenia
Clanok 14 — odsek 3 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

2. Komisia zohl'adiiuje postidenia
vykonané podla ¢lanku 12 a v pripade
potreby mdze preskumat’ postupy merania
emisii CO2 ustanovené podl'a nariadenia
(ES) ¢. 715/2007. Komisia najma predlozi
prislusné navrhy na Gpravu tychto
postupov tak, aby primerane odrazali
skuto¢né emisie CO2 automobilov

a l'ahkych uzitkovych vozidiel vratane
pouzitia PEMS a dial’kového snimania.

Pozmenujuci navrh

3a.  Komisia do 31. decembra 2019
preskima smernicu 1999/94/ES a v
pripade potreby predloZi prislusny
legislativny navrh s ciel’om poskytnut’
spotrebitel’om presné, spol’ahlivé

a porovnatel’né informdcie o spotrebe
paliva, emisiach CO; a emisiach latok
znecist'ujucich ovzdusie 7 novych
osobnych automobilov uvedenych na trh.

V kontexte preskimania uvedeného v
prvom pododseku Komisia tiez zhodnoti
moZnosti zavedenia Stitku o spotrebe
paliva a emisiach CO2 pre nové l'ahké
uzitkové vozidla a v pripade potreby
predloZi na tento ucel prislusny
legislativny navrh.

Odévodnenie

Neoddelitelne spojené s ostatnymi pozmenujucimi navrhmi.
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Pozmenujuci navrh 56

Névrh nariadenia
Clanok 14 — odsek 3 b (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

Komisia v pripade potreby predloZi
Eurdpskemu parlamentu a Rade
legislativny navrh, ktorym stanovi
dodatocéné ciele v oblasti zniZovania emisii
novych osobnych automobilov a novych
Pahkych uZitkovych vozidiel od 1. janudra
2031 so zamerom udrZat’ aspoii trend
zniZovania emisii dosiahnuty v obdobi do
roku 2030.

Odévodnenie

Neoddelitelne spojené s ostatnymi pozmenujucimi navrhmi.

Pozmenujuci navrh 57

Navrh nariadenia
Clanok 16 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Pravomoc prijimat’ delegované akty

uvedené v ¢lanku 7 ods. 7 druhom
pododseku, ¢lanku 10 ods. 8, ¢lanku 11
ods. 1 Stvrtom pododseku , ¢lanku 13 ods.
2 a ¢lanku 14 ods. 3 druhom pododseku sa
Komisii udel'uje na dobu neurcitu od
[datumu nadobudnutia G¢innosti tohto
nariadenia].

Pozmenujuci navrh 58

Navrh nariadenia
Clanok 16 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Delegovanie pravomoci uvedené v
¢lanku 7 ods. 7 druhom pododseku, ¢lanku

PE619.135v02-00

Pozmenujuci navrh

1. Pravomoc prijimat’ delegované akty
uvedené v ¢lanku 4 ods. 3c, ¢lanku 7 ods. 7
druhom pododseku, ¢lanku 7, ods. 8a,
¢lanku 10 ods. 8, ¢lanku 11 ods. 1 Stvrtom
pododseku, ¢lanku 12 ods. 1a, ¢lanku 13
ods. 2 a ¢lanku 14 ods. 3 druhom
pododseku sa Komisii udel’'uje na dobu
neurcitt od [datumu nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadenia].

Pozmenujuci navrh

2. Delegovanie pravomoci uvedené v
Clanku 4 ods. 3c, Clanku 7 ods. 7 druhom
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10 ods. 8, ¢lanku 11 ods. 1 Stvrtom
pododseku , ¢lanku 13 ods. 2 a ¢lanku 14
ods. 3 druhom pododseku méze Eurdpsky
parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat’.
Rozhodnutim o odvolani sa ukonc¢uje
delegovanie pravomoci, ktoré sa uvadza v
tomto rozhodnuti. Rozhodnutie nadobuda
ucinnost’ dinom nasledujiucim po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej
unie alebo k neskorSiemu datumu, ktory je
v flom uréeny. Nie je nim dotknuta
platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz
nadobudli uc¢innost’.

Pozmernujici navrh 59

N&avrh nariadenia
Clanok 16 — odsek 4

Text predlozeny Komisiou

4. Delegovany akt prijaty podla
¢lanku 7 ods. 7 druhého pododseku, clanku
10 ods. 8, ¢lanku 11 ods. 1 §tvrtého
pododseku , ¢lanku 13 ods. 2 a ¢lanku 14
ods. 3 druhého pododseku nadobudne
ucinnost’, len ak Eur6opsky parlament ani
Rada vo¢i nemu nevzniesli namietku v
lehote dvoch mesiacov odo dna oznamenia
uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu a
Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej
lehoty Eurdpsky parlament a Rada
informovali Komisiu o svojom rozhodnuti
nevzniest’ ndmietku. Na podnet
Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato
lehota predizi o dva mesiace.

Pozmenujuci navrh 60

Navrh nariadenia
Clanok 17 — odsek 1

RR\1163203SK.docx

pododseku, ¢lanku 7 ods. 8a, ¢lanku 10
ods. &, ¢lanku 11 ods. 1 Stvrtom
pododseku, ¢lanku 12 ods. 1a, ¢lanku 13
ods. 2 a ¢lanku 14 ods. 3 druhom
pododseku méze Eurdpsky parlament
alebo Rada kedykol'vek odvolat’.
Rozhodnutim o odvolani sa ukonéuje
delegovanie pravomoci, ktoré sa uvadza v
tomto rozhodnuti. Rozhodnutie nadobuda
ucinnost’ dnom nasledujicim po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej
unie alebo k neskorSiemu datumu, ktory je
v flom uréeny. Nie je nim dotknuta
platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz
nadobudli uc¢innost’.

Pozmenujuci navrh

4. Delegovany akt prijaty podla
C¢lanku 4 ods. 3¢, ¢lanku 7 ods. 7 druhého
pododseku, ¢lanku 7 ods. 8a, ¢lanku 10
ods. 8, ¢lanku 11 ods. 1 Stvrtého
pododseku, ¢lanku 12 ods. 1a, ¢lanku 13
ods. 2 a ¢lanku 14 ods. 3 druhého
pododseku nadobudne tc¢innost’, len ak
Eurépsky parlament ani Rada vo¢i nemu
nevzniesli namietku v lehote dvoch
mesiacov odo dita ozndmenia uvedeného
aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo
ak pred uplynutim uvedenej lehoty
Eurdpsky parlament a Rada informovali
Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest’
namietku. Na podnet Eur6pskeho
parlamentu alebo Rady sa tato lehota
predizi o dva mesiace.

PE619.135v02-00



Nariadenie (ES) ¢. 715/2007
Clanok 11a — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Komisia prijme vykonavacie akty v
sulade s ¢lankom 15 s ciel'om vymedzit’
postupy na overenie zhody v prevadzke

I'ahkych vozidiel v stvislosti s

certifikovanymi hodnotami emisii CO2 a

spotrebou paliva.*

Pozmenujuci navrh

2. Komisia prijme delegované akty v
sulade s ¢lankom 14a s cielom vymedzit’
postupy na overenie zhody v prevadzke
I'ahkych vozidiel v suvislosti s
certifikovanymi hodnotami emisii CO2 a
spotrebou paliva.

Odévodnenie

Nariadenie (ES) ¢. 715/2007 zatial nebolo prispésobené Lisabonskej zmluve. Europsky
parlament vSak vyjadril jasnu poziciu v suvislosti s Dessovou sprdavou a odporucaniami
vyboru EMIS, Ze delegované akty by boli jedinym vhodnym postupom na stanovenie

skusobnych postupov.

Pozmenujici navrh 61
Navrh nariadenia

Clanok 17 — odsek 1 a (novy)
Nariadenie (ES) ¢. 715/2007
Clanok 14 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

PE619.135v02-00
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Pozmenujuci navrh

Vklada sa tento clanok:
,»Clinok 14a
Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Pravomoc prijimat’ delegované
akty sa Komisii udel’uje za podmienok
stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované
akty uvedené v ¢lanku 11a ods. 2 sa
Komisii udel’uje na obdobie piatich rokov
od ... [datum nadobudnutia ucinnosti
tohto pozmeriujuiceho nariadeniaj.
Komisia vypracuje spravu o delegovani
pravomoci najneskor deviit’ mesiacov pred
uplynutim tohto pit’rocného obdobia.
Delegovanie pravomoci sa automaticky
predlZuje na rovnako dlhé obdobia,
pokial’ Eurdpsky parlament alebo Rada
nevznesu namietku proti takémuto
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predieniu najneskor tri mesiace pred
koncom kaZdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v
Clanku 11a ods. 2 moZe kedykol’'vek
odvolat’ Europsky parlament alebo Rada.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje
delegovanie pravomoci, ktoré sa uvadza v
tomto rozhodnuti. Rozhodnutie nadobuda
ucinnost’ diiom nasledujicim po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej
unie alebo k neskorSiemu datumu, ktory
je v iiom urceny. Nie je nim dotknutda
platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz
nadobudli ucinnost’.

4. Pred prijatim delegovaného aktu
sa Komisia poradi s expertmi uréenymi
kaZdym Clenskym Statom v sulade so
zasadami stanovenymi v
Medziinstituciondlnej dohode 7 13. aprila
2016 o lepSej tvorbe prava*™.

5. Komisia oznamuje delegovany akt
Europskemu parlamentu a Rade sucasne,
a to hned’ po jeho prijati.

6. Delegovany akt prijaty podla
Clanku 11a ods. 2 nadobudne ucinnost’,
len ak Eurdpsky parlament ani Rada voci
nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch
mesiacov odo dita oznamenia uvedeného
aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade
alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty
Eurdpsky parlament a Rada informovali
Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest’
namietku. Na podnet Eurépskeho
parlamentu alebo Rady sa tato lehota
predli o dva mesiace.

*U.v. EUL 123, 12.5.2016, s. 1%

Odévodnenie

Nariadenie (ES) ¢. 715/2007 zatial nebolo prispésobené Lisabonskej zmluve. Europsky
parlament v$ak vyjadril jasnu poziciu v suvislosti s Dessovou spravou a odporucaniami
vyboru EMIS, Ze delegované akty by boli jedinym vhodnym postupom na stanovenie
skusobnych postupov.
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Pozmenujici navrh 62

Navrh nariadenia
Priloha I — ¢ast’ A —bod 6 — bod 6.3 — odsek 2 a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

Na ucely vypoctu tohto vzorca sa cielova
hodnota Specifickych emisii na rok 2021
vymedzend v bode 4 upravi, aby
zohladnila rozdiel medzi nameranymi
emisiami CO2 z WLTP a nahlasenymi
emisiami CO2 z WLTP.

Pre nové subjekty na trhu je Komisia
splnomocnenda prijat’ delegované akty v
sulade s ¢lankom 16 s cie’om zmenit’ toto
nariadenie vytvorenim vzorca na vypocet
prislusnej ciel’ovej hodnoty Specifickych
emisii na rok 2021 pre kaZdého vyrobcu.

Pozmenujici navrh 63

Navrh nariadenia
Priloha | — ¢ast’ A — bod 6.3 — odsek 3 — pododsek 2

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
Koeficient ZLEV je (1 +y — X) s vynimkou V obdobi rokov 2025 az 2029 je koeficient
pripadu, ked’ je tento sucet vyssi ako 1,05 ZLEV (1 +y—Xx) s vynimkou pripadu, ked’
alebo nizsi ako 1,0; vtedy sa koeficient je tento sucet vyssi ako 1,05; vtedy sa
ZLEV stanovi na 1,05 alebo 1,0(podl'a koeficient ZLEV stanovi na 1,05. Ak je
konkrétneho pripadu) tento sucet medzi 1,0 a 0,98, vtedy sa

koeficient ZLEV stanovi na 1,0; ak je
sucet nizsi ako 0,95, koeficient ZLEYV sa
stanovi na 0,95;

Od roku 2030 je koeficient ZLEV (1 +y —
x) s vynimkou pripadu, ked’ je tento sucet
vy$Si ako 1,05 alebo niZsi ako 0,95; vtedy

sa koeficient ZLEV stanovi na 1,05 alebo
0,95 (podla konkrétneho pripadu)
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Pozmenujuci navrh 64

Navrh nariadenia

Priloha I — ¢ast’ A —bod 6.3 — odsek 4 — pododsek 3

Text predlozeny Komisiou

X je 15 % v rokoch 2025 az 2029 a 30 %
od roku 2030.

Pozmenujici navrh 65

Navrh nariadenia

Pozmenujuci navrh

X je 20 % v rokoch 2025 az 2029 a 40 %
od roku 2030.

Priloha | — ¢ast’ B —bod 6 — bod 6.3 — bod 6.3.1 — odsek 2 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 66

Navrh nariadenia

Pozmenujuci navrh

Na ucely vypoctu tohto vzorca sa ciel’ova
hodnota Specifickych emisii na rok 2021
vymedzena v bode 4 upravi, aby
zohladnila rozdiel medzi nameranymi
emisiami CO2 z WLTP a nahlasenymi
emisiami CO2 z WLTP.

Pre nové subjekty na trhu je Komisia
splnomocnend prijat’ delegované akty v
sulade s clankom 16 s ciel’om zmenit’ toto
nariadenie vytvorenim vzorca na vypocet
prislusnej ciel’ovej hodnoty Specifickych
emisii na rok 2021 pre kaZdého vyrobcu.

Priloha I — ¢ast’ B —bod 6.3.1 — odsek 3 — pododsek 3

Text predlozeny Komisiou

koeficient ZLEV je (1 +y — X) s vynimkou
pripadu, ked’ je tento sucet vyssi ako 1,05
alebo niZsi ako 1,0; vtedy sa koeficient
ZLEV stanovi na 1,05 alebo 1,0 (podl’a
konkrétneho pripadu)
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Pozmenujuci navrh

koeficient ZLEV je (1 +y — X) s vynimkou
pripadu, ked’ je tento sucet vyssi ako 1,05;
vtedy sa koeficient ZLEV stanovi na 1,05.
Ak je tento sucet medzi 1,0 a 0,98, vtedy sa
koeficient ZLEV stanovi na 1,0; ak je
sucet nizsi ako 0,95, koeficient ZLEYV sa
stanovi na 0,95.
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Pozmenujici navrh 67

Navrh nariadenia

Priloha I — ¢ast’ B —bod 6.3.1 — odsek 4 — pododsek 3

Text predlozeny Komisiou

X je 15 %

Pozmenujuci navrh 68

Navrh nariadenia

Pozmenujuci navrh

X je 20 %

Priloha | — ¢ast’ B —bod 6 — bod 6.3 — bod 6.3.2 — odsek 2 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 69

Navrh nariadenia

Pozmenujuci navrh

Na ucely vypoctu tohto vzorca sa ciel’ova
hodnota Specifickych emisii na rok 2021
vymedzend v bode 4 upravi, aby
zohladnila rozdiel medzi nameranymi
emisiami CO2 z WLTP a nahlasenymi
emisiami CO2 z WLTP.

Pre nové subjekty na trhu je Komisia
splnomocnenda prijat’ delegované akty v
sulade s clankom 16 s cie’om zmenit’ toto
nariadenie vytvorenim vzorca na vypocet
prislusnej ciel’ovej hodnoty Specifickych
emisii na rok 2021 pre kazdého vyrobcu.

Priloha I — ¢ast’ B —bod 6.3.2 — odsek 3 — pododsek 3

Text predlozeny Komisiou

Koeficient ZLEV je (1 +y —X) s vynimkou
pripadu, ked’ je tento sucet vyssi ako 1,05
alebo nizsi ako 1,0; vtedy sa koeficient
ZLEV stanovi na 1,05 alebo 1.0 (podla
konkrétneho pripadu)

PE619.135v02-00

Pozmenujuci navrh

koeficient ZLEV je (1 +y — X) s vynimkou
pripadu, ked’ je tento sucet vyssi ako 1,05
alebo nizsi ako 0,95; vtedy sa koeficient
ZLEV stanovi na 1,05 alebo 0,95 (podl'a
konkrétneho pripadu)
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Pozmenujuci navrh 70

Navrh nariadenia
Priloha I — ¢ast’ B —bod 6.3.2 — odsek 4 — pododsek 3

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
X je 30 % X je 40 %
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DOVODOVA SPRAVA

ZlepSovanie emisnych noriem pre nové osobné automobily a nové 'ahké uzitkové vozidla ma
potencidl znizit emisie CO2 a sti€asne prispiet’ k znizovaniu emisii sklenikovych plynov a
zmiernovaniu zmeny klimy. Suc¢asne mézu riadne normy priniest’ spotrebitel'om vyznamné
uspory paliva a nas§im ob¢anom zlepsenie kvality ovzdusia.

Spravodajkyna sa domnieva, Ze spravne ciele pre CO2 pre vozidla je zakladom prechodu na
dekarbonizéaciu hospodarstva v stilade s Parizskou dohodou. Je to nevyhnutné, ak ma
Europska tnia spravodlivym dielom prispievat’ k celosvetovému usiliu a zaroven
zabezpecovat’ konkurencieschopnost’ eurépskeho automobilového priemyslu.

Dnesny globalny automobilovy priemysel sa rychlo meni. VA¢si doraz na inovacie a nové
technologie pomdze eurdpskemu priemyslu prisposobit’ sa meniacim sa ndrokom. Okrem toho
sa oCakava, Ze neustaly vyvoj v technoldgii akumulatorov a palivovych ¢lankov v
nasledujucich rokoch povedie k rychlejSiemu narastu celosvetovych trhovych podielov
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami.

Spravodajkyna uznava, ze doteraz boli d’alSie inovacie tlacené uz zavedenymi prisnymi
normami zniZovania emisii. Navy$e automobilovy priemysel je hospodarske odvetvie, v
ktorom cenovo dostupné technoldgie znizovania emisii uz existuju a mézu umoznit’
nakladovo efektivnejsiu a rozsiahlejSiu transforméciu. Vzhl'adom na to musia byt ciele a
referen¢né hodnoty CO; pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami stanovené v tomto
nariadeni dostatoéne ambiciézne, aby boli v stilade s ciel'mi Unie v oblasti klimy a pomohli
podporovat’ ucinny technologicky prechod na nizkouhlikové hospodarstvo.

Zavedenie primeranych cielov v oblasti emisii CO a pozadované politické mechanizmy
podporujuce vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami su dolezité na dosiahnutie
technologickej neutrality, zabranenie naruseniu trhu a stimulaciu technologickej vyroby a
rozvoja v ramci EU. S cielom zarugit, aby sme dodrzali nage klimatické zavizky a stcasne
zabezpecili konkurencieschopnost’ automobilového priemyslu, musia byt ciele v oblasti
emisii COz od roku 2025 prisne sledované. OdloZenie ciel'ov znizovania na rok 2030 bude
mat’ za nasledok znizovanie len v teoretickej rovine. Preto musi sti¢asné nariadenie stanovit’
prisnejsie a ambicidznejsie ciele znizovania emisii CO2 a ciele ZLEV, aby sa zaru¢ilo, ze EU
dodrzi svoje dlhodobé zavizky v oblasti klimy a zabezpeci tym vyhody pre svojich ob¢anov 1
spotrebitel'ov.

Spravodajkyna sa domnieva, Ze ambicidzne ciele zniZovania emisii CO2 pre I'ahké 0zitkové
vozidla a silny a stabilny domaci trh pre ZLEV pomo6Zzu podnietit’ hospodarsky rast a sucasne
posilnit’ konkurencieschopnost’ eurdpskeho priemyslu. Ocakava sa, ze odklon od zévislosti od
dovazanej ropy a ropnych produktov smerom k elektrickej energii vyrdbanej na domacom
trhu povedie k zvySeniu HDP aj domdacej zamestnanosti v odvetvi dodavok elektrickej energie
a v suvisiacich odvetviach. Prechod na nizkouhlikovii mobilitu pomoze priniest’ aj rast v
dodévatel'skom retazci automobilov a pomodZze zvysit zamestnanost’ v prislusnych
priemyselnych odvetviach. Napriek odhadovanym a do¢asne vy$sim poc¢iatoénym nékladom
na nakup vozidiel, spotrebitelia, a to ¢i uz prvi alebo nasledni majitelia motorovych vozidiel,
budu mat’ v dlhodobom horizonte vyhodu vyrazného znizenia celkovych nakladov na
vlastnictvo automobilu, pretoze budi ovel'a menej platit’ za pohon a udrzbu svojich vozidiel.
Ocakava sa, ze spotrebitelia tym usporia viac finan¢nych prostriedkov, ktoré buda moct’
vyuzit' pri ndkupe iného tovaru a sluzieb, a tym sa zvysia realne prijmy, spotrebné vydavky a
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dosiahne d’alsi narast HDP.

Prechod na alternativne pohonné systémy bude spojeny so Strukturalnymi zmenami

v hodnotovych retazcoch automobilového priemyslu. Z tohto dévodu je nevyhnutné, aby sa
nalezite zvazili socialne dosledky prechodu na nizkouhlikové hospodarstvo v automobilovom
priemysle. Rovnako je ddlezité, aby Eurdpska tnia aktivne riesila dosledky na pracovné
miesta, ktoré budu obzvlast’ vyrazné najma v najviac postihnutych regionoch. Sticasné
politické opatrenia preto musia byt doplnené o cielené programy prerozdelovania,
rekvalifikéacie a zvySovania kvalifikacie pracovnikov. Vzdelavacie programy a iniciativy na
hl'adanie zamestnania sa musia uskutoc¢iovat’ v uzkej spolupraci so vSetkymi prislusSnymi
socidlnymi partnermi. Toto usilie by sa malo spolufinancovat’ z ii¢elovo viazanych prijmov z
vybranych poplatkov za nadmerné emisie podl'a tohto nariadenia.

Uspesny prechod na mobilitu s nulovymi alebo nizkymi emisiami si vyzaduje spolo¢ny
politicky rdmec pre vozidla, infraStruktaru, elektrické siete, zamestnanost’ a hospodarske
stimuly naprie¢ EU, vnutrostatnymi, regionalnymi i miestnymi uroviiami. Pojde ruka v ruke s
nalezitym budovanim infrastruktiry pre alternativne paliva. Takato infrastruktira sa musi
bezodkladne zacat’ zavadzat, aby sa zvySila dovera spotrebitelov a potencidlnych kupujiacich
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami. Rozne systémy podpory na urovni EU aj ¢lenskych
Statov preto musia skuto¢ne spolupracovat’ a mobilizovat’ vyznamné verejné a sukromné
investicie.

Spravodajkyna zdoraziuje, Ze spotrebitelia si Ziadaju realistické hodnoty spotreby paliva, aby
mohli robit’ dobre informované rozhodnutia o kipe. Takéto informacie pomozu obnovit
doveru spotrebitelov. Lepsie vypracované a harmonizované poziadavky Unie na ozna¢ovanie
motorovych vozidiel pomézu poskytovat’ spotrebitel'om porovnateI'né, spol'ahlivé a 'ahko
pouzitel'né informdcie o prinosoch vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami. Takéto
oznacovanie by malo zahfiat’ informacie tykajuce sa latok znecistujucich ovzdusie, emisii
COz2 a spotreby paliva spolu s ndkladmi na drZbu. Spravne oznacovanie automobilov tiez
prispeje k podpore zavadzania palivovo najucinnejSich a najekologickejSich automobilov v
celej Eurdpskej Unii.

Zvicsujuci sa rozdiel medzi oficialne schvalenymi tidajmi a skutoénymi emisiami CO2 pre
nové osobné automobily je znepokojivy; v roku 2015 to bolo 42 % a tento Udaj stale rastie.
Spravodajkyna je znepokojenad, ze tento rozdiel vyrazne znizuje tcinnost’ suCasnych nariadeni
v oblasti emisii CO2, preto si vyzaduje okamziti pozornost’ pri tvorbe nariadeni na obdobie po
roku 2020. Hoci prechod od NEDC k WLTP zrejme prinesie reprezentativnejSie udaje o
typovych skuSkach emisii CO2, neocakava sa, Ze by sa nim rozdiely vo¢i skuto¢nym emisiam
uplne odstranili. Tento rastlci rozdiel ma vyznamné dosledky pre spotrebitel’ov, kvalitu
ovzduSia, mesta a tvorcov politiky a musi sa rieSit’ dokladne a Gi¢inne.

Podl'a nazoru spravodajkyne je najspolahlivejSim sposobom, ako zarucit’ skuto¢nt
reprezentativnost’ hodnét typového schvalovania, zaviest’ skusku skutoénych emisii CO», na
ktorej vytvorenie bude musiet’ byt’ splnomocnend Komisia. AvSak do zacatia uplatiiovania
takejto skusky skutonych emisii musi byt zabezpecena zhoda pouzitim tdajov z meracov
spotreby paliva, ktoré oznamuju vyrobcovia spolu s pevnym limitom, ktory sa nesmie
prekrocit’.

Z dlhodobejsieho hl'adiska je viziou spravodajkyne zarucit’ jasné chapanie celkovych emisii
pocas zivotného cyklu réznych druhov paliva vo vozidlach. Pomocou takychto informacii
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mozno budicu politiku v tomto odvetvi lepSie modelovat’ a zabezpec€it’ vyrazné znizenie
emisii v rdmci celého hodnotového ret'azca.
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PRILOHA: LIST VYBORU PRE PRAVNE VECI

D(2018)16997

pani Adina-Ioana VALEAN

predsednicka Vyboru pre zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’ potravin
ASP 13E102

Brusel

Vec: Navrh nariadenia Europskeho parlamentu a Rady, ktorym sa stanovuja
emisné normy pre nové osobné automobily a nové Pahké uzitkové vozidla ako
sti¢ast’ integrovaného pristupu Unie na zniZenie emisii CO2 z Pahkych vozidiel
a ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 715/2007 (prepracované znenie)
COM(2017)0676 - C8-0395/2017 - 2017/0293 (COD)

Vazena pani predsednicka,

Vybor pre pravne veci preskimal uvedeny navrh v silade s ¢lankom 104 o prepracovani
zaclenenym do rokovacieho poriadku Eurdpskeho parlamentu.

Odsek 3 tohto ¢lanku znie:

., Ak vybor, v ktorého pésobnosti su pravne veci, dospeje k zaveru, ze navrh nevnasa ziadne
iné podstatné zmeny ako tie, ktoré v nom boli ako také oznacené, oznami to gestorskému

vyboru.

V tomto pripade, okrem podmienok stanovenych v ¢lankoch 169 a 170, sii v gestorskom
vybore pripustné pozmenujuce navrhy len vtedy, ak sa tykaju casti navrhu, ktoré obsahuju
zmeny.

Pozmenujuce navrhy k castiam navrhu, ktoré sa nemenia, vsak moze vynimocne prijat’ v
jednotlivych pripadoch predseda gestorského vyboru, ak dospeje k zdveru, Ze je to potrebné z
naliehavého dovodu vnutornej logiky textu alebo preto, Ze pozmenujuce navrhy su
neoddelitelne spojené s inymi pripustnymi pozmenujucimi navrhmi. Tieto dovody sa musia
uviest'v pisomnom odovodneni k pozmenujucim navrhom. *

Na zaklade stanoviska konzulta¢nej pracovnej skupiny pravnych sluzieb Parlamentu, Rady a
Komisie, ktord preskimala ndvrh prepracovaného znenia, a v stlade s odportac¢aniami
spravodajkyne Vybor pre pravne veci zastava nazor, Ze predmetny navrh neobsahuje ziadne
podstatné zmeny okrem tych, ktoré tak boli oznacené v navrhu, a ze pokial ide o kodifikaciu
nezmenenych ustanoveni predchadzajdcich aktov s tymito zmenami, tento navrh obsahuje
priamu kodifikaciu existujlcich textov bez zmeny ich podstaty.

Vybor pre pravne veci napokon na svojej schodzi 24. aprila 2018 schvalil 21 hlasmi za,
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pricom 2 poslanci sa hlasovania zdrzalil, odporti¢anie, aby Vybor pre Zivotné prostredie,
verejné zdravie a bezpecnost’ potravin ako gestorsky vybor pristapil k preskimaniu
uvedeného navrhu v stlade s ¢lankom 104.

S Uctou

Pavel Svoboda

! Pritomni boli tito poslanci: Max Andersson, Joélle Bergeron, Marie-Christine Boutonnet, Jean-Marie Cavada,
Kostas Chrysogonos, Mady Delvaux, Angel Dzhambazki, Enrico Gasbarra, Lidia Joanna Geringer de
Oedenberg, Jytte Guteland, Heidi Hautala, Sylvia-Yvonne Kaufmann, Gilles Lebreton, Anténio Marinho e Pinto,
Emil Radev, Evelyn Regner, Pavel Svoboda, Jozsef Szajer, Axel Voss, Francis Zammit Dimech, Tadeusz
Zwiefka, Kosma Ztotowski, Luis de Grandes Pascual.
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_ PRILOHA: STANOVISKO KONZULTACNEJ PRACOVNEJ SKUPINY
PRAVNYCH SLUZIEB EUROPSKEHO PARLAMENTU, RADY A KOMISIE

%
£
% KONZULTACNA PRACOVNA SKUPINA
g PRAVNYCH SLUZIEB

Brusel, 31. 3. 2018

STANOVISKO

PRE EUROPSKY PARLAMENT
RADU
KOMISIU

Navrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorym sa stanovuju emisné normy
pre nové osobné automobily a nové Pahké uzitkové vozidla ako sucast’ integrovaného
pristupu Unie na zniZenie emisii CO2 z Pahkych vozidiel a ktorym sa meni nariadenie (ES)
¢. 715/2007 (prepracované znenie)

COM(2017) 676 final of 8.11.2017 - 2017/0293 (COD)

So zretelom na Medziinstitucionalnu dohodu z 28. novembra 2001 o systematickejSom
pouzivani postupu prepracovania pravnych aktov, a najma na jej bod 9, konzulta¢né pracovna
skupina zloZena zo zastupcov pravnych sluzieb Europskeho parlamentu, Rady a Komisie
na svojich schddzach 23. a 30. januara 2018 preskimala uvedeny navrh predlozeny Komisiou.

Na tychto schodzach® po preskimani navrhu nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Radly,
ktorym sa prepracuva nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 z 23. aprila
2009, ktorym sa stanovujlil vykonové emisné normy novych osobnych automobilov ako sti¢ast’
integrovaného pristupu Spoloc¢enstva k znizovaniu emisii CO2 z 'ahkych Gzitkovych vozidiel,
a nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 510/2011 z 11. méja 2011, ktorym sa
stanovuji emisné normy pre nové 'ahké uzitkové vozidla ako sucast’ integrovaného pristupu
Unie na zniZenie emisii CO2 z Pahkych tzitkovych vozidiel, konzultaéna pracovna skupina po
vzajomnej dohode dospela k tymto zaverom.

1. Nasledujice upravy mali byt zvyraznené sivou farbou, ktord sa vSeobecne pouZiva na
oznacenie podstatnych zmien:

- v odévodneni 22 vypustenie slov ,,zohladnuje

- v oddvodneni 29 doplnenie slov ,,a novych lahkych uzitkovych vozidiel“ a ,,a lahkych
uzitkovych vozidiel* a nahradenie slova ,, automobil slovom , vozidlo“ a slov ,,osobné
automobily ““ slovami ,, lahké vozidla *;

- v ¢lanku 38 vypustenie tretej a §tvrtej vety odovodnenia 27 nariadenia (EU) &. 510/2011;

! Konzultaéna pracovna skupina pracovala na zaklade anglickej verzie navrhu, ktora bola pévodnou verziou
skimaného textu.
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- vypustenie odévodnenia 30 nariadenia (ES) ¢. 443/20009;

- v ¢lanku 1 ods. 1 vypustenie druhej vety prvého odseku ¢lanku 1 nariadenia (ES) ¢. 443/2009
a druhej vety &lanku 1 ods. 1 nariadenia (EU) ¢. 510/2011;

- v ¢lanku 4 ods. 2 vypustenie uvodného znenia treticho odseku ¢lanku 4 nariadenia (EU) ¢.
510/2011,;

- v tvodnej vete ¢lanku 9 ods. 1 pridanie slov ,,prostrednictvom vykondvacich aktov* a
vypustenie zaverecnych slov ,, pre kazdého vyrobcu *,

- vV ¢lanku 14 ods. 2 vypustenie zavereCnej vety treticho odseku ¢lanku 13 nariadenia (ES) €.
443/20009;

- v bode 2 Casti A prilohy I nahradenie slov ,, kalendarny rok* ¢islovkou ,, 2020,

- v bode 4 Casti A prilohy I doplnenie slov ,, v prevddzkovom stave *,

- v bode 1 Casti B prilohy I vypustenie slov ,, merané v gramoch na kilometer “;

- v prilohe II vypustenie tretej vety bodu 2 Casti A, bodu 3 pism. e) ¢asti A a celého textu Casti
B prilohy II k nariadeniu (ES) ¢. 443/2009;

- v prilohe 11l vypustenie tretej vety bodu A ods. 2 nariadenia (EU) ¢. 510/2011.

2. V od6vodneni 19 by sa druha veta odovodnenia 12 nariadenia (ES) ¢. 443/2009 (,, Na
opisanie tejto uzitkovej hodnoty je vhodnym parametrom hmotnost, ktord je v korelacii so
sucasnymi emisiami, co prinasa redalnejsie cielové hodnoty, ktoré neovplyviuju hospodarsku
sutaz ‘) mala zachovat’, a jej navrhované vypustenie by sa malo vyznacit’ sivym tieniovanim.

3. V odovodneni 28 by sa pridanie slova ,,zaistuje”“ malo oznacit' ako formalna tprava
existujlceho textu odovodnenia 9 nariadenia (EU) &. 333/2014.

4. V ¢lanku 3 ods. 1 pism. h) vypustenie pojmu ,,CO2* pred slovami ,,emisie osobného
automobilu “, nahradenie pojmu ,, imotnostné emisie** POjMoOM ,, hmotnostnd emisia *“, pridanie
slova ,, vozidla ““ po slove ,, osvedcenie o zhode *“ a vypustenie slov ,, pre osobné automobily “ po
slovach ,, ako sa uvddza “ by sa mali vyznalit’ ako formalne upravy existujuceho znenia ¢lanku
3 ods. 1 pism. f) nariadenia (ES) ¢. 443/2009.

5. V bode 1 Casti A prilohy I by sa vypustenie oznacéenia ,,c)““ pred slovami ,,od roku 2020
malo oznacit’ ako formdalna tprava existujiceho znenia bodu 1 pism. c) prilohy I k nariadeniu
(ES) ¢. 443/2009. Pred vypustenim slov ,,¢) by sa mal uviest’ raméek s poukazanim na to, ze
prisluiny text pochadza z nariadenia (EU) &. 333/2014.0d roku 2020 .

6. V bode 3 Casti A a bode 3 Casti B prilohy I by sa mali vypustit’ zavere¢né slova ,,tejto
prilohy*.

7. V bode 1 casti B prilohy I by sa vypustenie oznacenia ,,c)“ pred slovami ,,od roku 2020
malo oznacit’ ako formalna uprava existujiceho znenia bodu 1 pism. c) prilohy I k nariadeniu
(EU) ¢. 510/2011.

8. V bode 5 ¢asti B prilohy I, by sa mal odkaz na ¢lanok 11 upravit’ tak, aby znel ako odkaz na
¢lanok 10.

Konzultacna pracovna skupina po preskimani tohto névrhu jednomysel'ne konStatovala, Ze
navrh neobsahuje Ziadne zadsadné zmeny okrem tych, ktoré st ako také oznacené v navrhu.
Konzulta¢na pracovna skupina takisto kon$tatovala, Ze pokial’ ide o kodifikaciu nezmenenych
ustanoveni skorSieho aktu s uvedenymi zmenami, predmetom navrhu je iba jasna a jednoducha
kodifik&cia platného aktu bez zmeny jeho podstaty.
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F. DREXLER H. LEGAL L. ROMERO REQUENA
veduci pravnej sluzby veduci pravneho servisu generalny riaditel
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4.9.2018

STANOVISKO VYBORU PRE DOPRAVU A CESTOVNY RUCH

pre Vybor pre zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpecnost’ potravin

k ndvrhu nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorym sa stanovuji emisné normy pre
nové osobné automobily a nové 'ahké uzitkové vozidla ako sucast’ integrovaného pristupu
Unie na zniZenie emisii CO2 z 'ahkych vozidiel a ktorym sa meni nariadenie (ES) €.

715/2007 (prepracované znenie)

(COM(2017)0676 — C8-0395/2017 — 2017/0293(COD))

Spravodajkyna vyboru poziadaného o stanovisko: Karima Delli

POZMENUJUCE NAVRHY

Vybor pre dopravu a cestovny ruch vyzyva Vybor pre zivotné prostredie, verejné zdravie a
bezpecnost’ potravin, aby ako gestorsky vybor vzal do Gvahy tieto pozmenujliice navrhy:

Pozmenujuci navrh 1

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 3

Text predlozeny Komisiou

3) V Eurdpskej stratégii pre
nizkoemisnt mobilitu'® sa stanovuje jasny
ciel': dosiahnut’, aby emisie sklenikovych
plynov z dopravy boli do roku 2050 asponl
0 60 % nizsie nez v roku 1990, a
nekompromisne sa usilovat’ o ich uplné
odstranenie. Emisie 1atok znecist'ujucich
ovzdusie z dopravy, ktoré Skodia naSmu
zdraviu, sa musia bezodkladne vyrazne
znizit. Emisie z konven¢nych spal’ovacich
motorov sa budu musiet’ po roku 2020
d’alej znizovat’. Budl sa musiet’ zavadzat’
vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami a

RR\1163203SK.docx

Pozmenujuci navrh

3) V Eurdpskej stratégii pre
nizkoemisnt mobilitu'® sa stanovuje jasny
ciel': dosiahnut’, aby emisie sklenikovych
plynov z dopravy boli do roku 2050 asponi
0 60 % nizsie nez v roku 1990, a
nekompromisne sa usilovat’ o ich Gplné
odstranenie. Emisie 1atok znecist'ujucich
ovzdusie z dopravy, ktoré Skodia naSmu
zdraviu, sa musia bezodkladne vyrazne
znizit. Emisie z konven¢nych spal’ovacich
motorov sa budu musiet’ po roku 2020
d’alej znizovat’. Budu sa musiet’ zavadzat’
vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami a

PE619.135v02-00
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tieto musia do roku 2030 ziskat’ vyznamny
podiel na trhu.

16 Oznamenie Komisie Eurépskemu
parlamentu, Rade, Eurépskemu
hospodarskemu a socialnemu vyboru

a Vyboru regionov — Eurdpska stratégia
pre nizkoemisnd mobilitu, [COM(2016)
501 final].

Pozmenujuci navrh 2

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 4

Text predlozeny Komisiou

4) V oznameniach Komisie Eurdpa v
pohybe!’ a Nizkoemisna mobilita sa stava
skuto¢nostou: Eurdpska tnia, ktord chrani
planétu, posilituje postavenie spotrebitel'ov
a obrafiuje svoj priemysel a pracovnikov'®

PE619.135v02-00

tieto musia do roku 2030 ziskat’ vyznamny
podiel na trhu, zohladriujiic pritom aj
politiky na podporu automobilového
priemyslu. S ciel’om splnit’ zdviizky Unie
prijaté na 21. konferencii zmluvnych
stran Ramcového dohovoru Organizacie
Spojenych narodov o zmene klimy
(UNFCCQC), ktora sa konala v PariZi

V roku 2015, je potrebné urychlit’
dekarbonizéciu odvetvia dopravy a emisie
sklenikovych plynov z osobnych
automobilov a Pahkych uZitkovych
vozidiel sa musia stabilne zniZovat’ tak,
aby v polovici tohto storocia dosiahli
nulové hodnoty. Ambicie by sa mali
udrZat’ na realistickej urovni, aby mal
automobilovy priemysel mozZnost’
prisposobit’ sa a aby sa nezvySovali
naklady vyrobcov automobilov, co by
odradzalo od vyroby a nakupu novych
osobnych automobilov v Unii a ovplyvnilo
okrem iného aj zamestnanost’. Podobne,
ak budu navrhnuté prilis ambiciozne ciele
a emisie z dopravy sa dostatoCne nezniiia,
vznika riziko, Ze ciele tykajiice sa zniZenia
emisii sklenikovych plynov stanovené v
PariZskej dohode nebudu dosiahnuté.

16 Oznamenie Komisie Eurépskemu
parlamentu, Rade, Eurépskemu
hospodarskemu a socialnemu vyboru

a Vyboru regionov — Eurdpska stratégia
pre nizkoemisnd mobilitu, [COM(2016)
501 final].

Pozmenujuci navrh

4) V oznameniach Komisie Eurépa v
pohybe!’ a Nizkoemisna mobilita sa stava
skuto¢nostou: Eurdpska tnia, ktord chrani
planétu, posilituje postavenie spotrebitel'ov
a obrafiuje svoj priemysel a pracovnikov!®

RR\1163203SK.docx



sa zdoraziuje, Ze emisné normy CO2 pre
osobn¢ automobily a 'ahké uzitkové
vozidla sa silnymi hnacimi silami inovacii
a efektivnosti, ktoré prispeju k posilneniu
konkurencieschopnosti automobilového
priemyslu a vytvoria podmienky pre
technologicky neutrélne zavadzanie
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami.

17 Oznamenie Komisie Eurépskemu
parlamentu, Rade, Eurépskemu
hospodarskemu a socialnemu vyboru a
Vyboru regionov EUROPA V POHYBE
Agenda socialne spravodlivého prechodu
na ekologicku, konkurencieschopnu a
prepojenu mobilitu pre vSetkych
[COM(2017) 283 final].

18 Oznamenie Komisie Eur6pskemu
parlamentu, Rade, Eurépskemu
hospodarskemu a socialnemu vyboru a
Vyboru regionov [...]

Pozmenujuci navrh 3

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 4 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

RR\1163203SK.docx

sa zdoraziuje, Ze emisné normy COz pre
osobn¢ automobily a 'ahké uzitkové
vozidla sa silnymi hnacimi silami inovacii
a efektivnosti, ktoré prispeju k posilneniu
konkurencieschopnosti automobilového
priemyslu a vytvoria podmienky pre
technologicky neutrélne zavadzanie
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami.
Podiel ekologickych vozidiel na trhu vSak
Zostava maly a vel’ka vicSina automobilov
v Unii je este vidy pohdiiand benzinovymi
alebo dieselovymi motormi. Preto si
poskytovanie udrZatel’nych a cenovo
dostupnych moZnosti pre spotrebitel’ ov
Unie bude vyfadovat’ komplexny pristup,
zahiiajuci podporu ndrastu vyuZivania
ekologickych vozidiel v sikromnom aj
verejnom sektore, ako aj urychlenie
zavddzania alternativnej infrasStruktiry.

17 Oznamenie Komisie Eurépskemu
parlamentu, Rade, Eurépskemu
hospodarskemu a socialnemu vyboru a
Vyboru regionov EUROPA V POHYBE
Agenda sociélne spravodlivého prechodu
na ekologicku, konkurencieschopnu a
prepojenu mobilitu pre vSetkych
[COM(2017) 283 final].

18 Oznamenie Komisie Eurépskemu
parlamentu, Rade, Eurépskemu
hospodarskemu a socialnemu vyboru a
Vyboru regionov [...]

Pozmenujuci navrh

(4a) Strukturdlny prechod na
alternativne pohony bude spojeny so
Strukturdlnymi zmenami v hodnotovych
ret’azcoch automobilového priemyslu. To
vyvolava otazky, kde sa budu vyrabat’
komponenty, aké zdroje sa budu pri tom

PE619.135v02-00
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Pozmenujici navrh 4

Navrh nariadenia
Odovodnenie 7 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 5

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 10

Text predlozeny Komisiou

(10)  Preto je vhodné sledovat’ ciele
uvedenych nariadeni stanovenim novych
ciel'ov znizovania emisii CO2 celého
vozového parku EU pre osobné automobily
a l'ahké uzitkové vozidla na obdobie do
roku 2030. Pri vymedzovani urovni
zniZenia sa zohl'adnila ich u¢innost, pokial
ide o ich nakladovo efektivny prispevok k
zniZzovaniu emisii do roku 2030 v
odvetviach, na ktoré sa vzt'ahuje nariadenie
o spolo¢nom usili [.../...], vysledné naklady
a uspory pre spolo¢nost’, vyrobcov a

PE619.135v02-00

vyuZivat’ a ako si dodavatelia Unie
zachovaju konkurencieschopnost’. V tejto
suvislosti su vitané iniciativy Komisie, ako
je Aliancia EU pre batérie, ktoré si ale
vyZiadaju trvalé monitorovanie vyvoja 7o
strany Komisie.

Pozmenujuci navrh

(7a) S ohl’adom na neistotu spojenii

s buducim technologickym

a sociologickym vyvojom v tomto odvetvi
je vhodnejsie skumat’ potencidal a mozné
synergie réznych v sicasnosti dostupnych
technologii neZ predcCasne a radikdlne
uprednostiiovat’ jednu alebo viaceré
technické moznosti, ktoré sa v buducnosti
moZu ukazat’ ako menej vyznamné. V
tejto suvislosti je vhodné pripomenut’
zakladnu zasadu technologickej
neutrality, ktorou je Unia viazana a ktoru
je povinnd dodrZiavat’.

Pozmenujuci navrh

(10)  Preto je vhodné sledovat’ ciele
uvedenych nariadeni stanovenim novych
cielov znizovania emisii COz celého
vozového parku EU pre osobné automobily
a l'ahké uzitkové vozidla na obdobie do
roku 2030. Pri vymedzovani Urovni
zniZenia sa zohl'adnila ich u¢innost, pokial
ide o ich nakladovo efektivny prispevok k
zniZzovaniu emisii do roku 2030 v
odvetviach, na ktoré sa vzt'ahuje nariadenie

a uspory pre spolo¢nost’, vyrobcov a

RR\1163203SK.docx



pouzivatel'ov vozidiel, ako aj ich priamy a
nepriamy vplyv na zamestnanost’,
konkurencieschopnost, inovacie a
suvisiace prinosy z hl'adiska znizeného
znecistenia ovzdusia a energetickej
bezpecnosti.

Pozmenujuci navrh 6

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 10 a (noveé)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 7

RR\1163203SK.docx
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pouzivatel'ov vozidiel, ako aj ich priamy a
nepriamy vplyv na zamestnanost’,
konkurencieschopnost, inovacie a
suvisiace prinosy z hl'adiska znizeného
zneclistenia ovzdusia a energetickej
bezpecnosti. VyuZivanie obnovitel’nych
paliv zbavenych fosilnych zloZiek (doraz
na syntetické paliva podl’a vymedzeni
V ¢lanku 2 druhej smernice
0 obnovitel’nych zdrojoch energie (RED
1) s pokrocilymi obnovitel’nymi palivami
(priloha IX smernice RED I1) v sulade
S kritériami udrZatel’nosti) moze priniest’
vyrazné znizenie emisii CO2 podla
pristupu well-to-wheel (od zdroja ku
kolesam) v novom aj existujucom
vozovom parku. V zaujme podpory
technologického rozvoja a zvySenia
podielu tychto paliv na trhu by sa malo
vyuzivanie obnovitel’nych paliv zbavenych
fosilnych zloZiek v pripade dobrovol’ného
zavizku vyrobcu zohladriovat’ v ciel ovej
hodnote Specifickych emisii pre vyrobcov.

Pozmenujuci navrh

(10a) Ciel’om tejto revizie nariadenia
(ES) ¢. 715/2007 je vyrazne zniZit’
vyuZivanie uhlikovej energie na pohon
Pahkych osobnych vozidiel a ahkych
uzfitkovych vozidiel. Tato revizia ma preto
trojaky ciel’: environmentalny (boj proti
oteplovaniu klimy a minimalizacia emisii
Skodlivych pre Pudské zdravie), ciel’

V oblasti udriatel’nosti (zniZit’ vyuZivanie
fosilnych paliv) a hospodarsky ciel’
(zvysit’ konkurencieschopnost’
automobilového priemyslu Unie bez
sposobenia nezvratnych Skod v tomto
odvetvi).

PE619.135v02-00
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Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 11 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmernujici navrh 8

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 12

Text predlozeny Komisiou

(12)  Je délezité, aby stanovovanie
poziadaviek na zniZovanie emisii CO; bolo
v ramci Unie i nad’alej pre vyrobcov
motorovych vozidiel a pre ich novy vozovy
park osobnych automobilov a 'ahkych
uzitkovych vozidiel v celej Unii
predvidatel’né a bezpecné z

hladiska planovania.

PE619.135v02-00

Pozmenujuci navrh

(11a) Hoci v porovnani s novym
eurdpskym jazdnym cyklom (NEDC) by
zavedenie nového celosvetoveho
harmonizovaného skusSobného postupu
pre Pahké vozidla (skuSobny postup
WLTP) malo umoznit’ zniZenie rozdielu
medzi deklarovanymi hodnotami emisii
CO: a skutoénymi hodnotami emisii CO-
z vozidiel, bude tento rozdiel napriek tomu
d’alej pretrvavat’; Preto je kl’'ucové
pokracovar’ v Usili o vytvorenie

a zavedenie testov uskutocriovanych v
laboratdriach, ako aj mimo nich, ktoré by
¢o najviac zodpovedali realite a merali
skutoénii spotrebu energie a emisie

V podmienkach skutocnej jazdy. Z tohto
dovodu by mala Komisia zaviest’ takéto
testy do regulacného ramca ihned’ po ich
vytvoreni.

Pozmenujuci navrh

(12) Je vSeobecne zname, ze rozdiely
medzi deklarovanymi aroviiami emisii
CO a emisiami v podmienkach skutocnej
jazdy sa od nadobudnutia ucinnosti
prvého pravneho predpisu Unie

0 normach COz pre Pahké vozidla vyrazne
zvdcsili, a aj ked’ by WLTP mal

v porovnani s NEDC lepSie zohl’adiiovat’
podmienky skutocnej jazdy, este vidy ide
len o laboratorny skusSobny postup, ¢o
znamend, Ze sa rozdiely mozZu po
niekol’kych rokoch opit’ zvicsit’, pricom
bude nad’alej mozné nezakonne pouZivat’
rusiace zariadenia, ktoré zostani
neodhalené.

RR\1163203SK.docx



Pozmenujuci navrh 9

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 12 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 10

Navrh nariadenia
Odbévodnenie 13

Text predlozeny Komisiou

(13)  Urovne znizenia pre cely vozovy
park novych osobnych automobilov a
Pahkych uZitkovych vozidiel v ramci Unie
by sa preto mali stanovit’ na roky 2025 a
2030 zohPaditujuc cas obnovy vozového
parku a potrebu, aby odvetvie cestnej
dopravy prispelo k dosiahnutiu ciel’ovych
hodnot v oblasti klimy a energetiky na rok
2030. Tymto postupnym pristupom sa
vysiela jasny a véasny signdl pre
automobilovy priemysel, aby sa
neodkladalo zavedenie energeticky
efektivnych technoldgii a vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami na trh.

RR\1163203SK.docx
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Pozmenujuci navrh

(12a) Je kl’'ucové, aby sa tdto revizia,
ktorou sa meni nariadenie (ES) ¢.
715/2007 0 zavedeni poZiadaviek v oblasti
zniZovania emisii CO», snaZila

0 kontinuitu a o zachovanie istej stability
a predvidatel’nosti pre roznych aktérov

v ramci tohto odvetvia v Unii, najmé pre
vyrobcov automobilov, pokial’ ide o cely
ich vozovy park novych automobilov

a novych Pahkych uZitkovych vozidiel na
uizemi Unie. Ciel'om by preto malo byt
pokracovat’ v snahe o zlepSenie prvkov
povodného nariadenia s ich sucasnym
prispdsobenim environmentalnym
potrebam a novému technologickému
potencialu tohto odvetvia tak, aby sa tym
nenarusila rovnoviaha vyznamnych
odvetvi v Unii, ale naopak podporila
konkurencieschopnost’ Unie a inovicia.

Pozmenujuci navrh

(13)  Je preto klucové nad’alej sa
usilovat’ o zavedenie este spol’ahlivejSich
a realistickejSich skusok emisii CO2,

a najma o vypracovanie skusobnej
metodiky na meranie emisii pocas
skutocnej jazdy. Spolocné vyskumné
centrum by v zaujme toho malo
preskumat’ a porovnat’ rozne skuSobné
metodiky so zameranim sa aj na mozné
rozdiely vo fyzickych podmienkach

a sposobe jazdy. Je tieZ doleZité skuSobny
postup pravidelne preskumat’.

PE619.135v02-00
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Pozmenujici navrh 11

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 13 a (nové)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

(13 a) Aby mohla Unia dosiahnut’ svoje
ciele v oblasti klimy na rok 2050, je
potrebné uplne dekarbonizovat’ cestnu
dopravu. Preto by sa nové automobily a
Pahké uZitkové vozidla produkujuce
emisie CO2 mali postupne do roku 2040
prestat’ pouZivat’. Komisia by mala
posudit’, ako zohl'adnit’ aj vozidla

v prevadzke, a to prostrednictvom
nastrojov dohladu nad trhom, ale aj
stimulov na dodatoéné vybavenie vozidiel
V pripadoch, ked’ je to efektivne

a nakladovo konkurencieschopné. V tejto
suvislosti by boli uZitocné d’alSie
prieskumné Studie, ktoré by mohli pomoct’
pri vytvarani ramca Unie pre technoldgie
dodatocného vybavenia vozidiel. KI'icovu
tilohu pri zniZovani emisii sklenikovych
plynov z dopravy Unie zohréva aj energia
z obnovitel’nych zdrojov, a preto je
nevyhnutné vziat’ do uvahy vsetky formy
obnovitel’nej energie a paliv s nizsim
obsahom uhlika a vytvorit’ stimuly, ktoré
ucinne prispeju k dekarbonizdcii odvetvia
dopravy v Unii a k dodatoénému
vybaveniu vozidiel v prevadzke. Toto
nariadenie nezohl’adriiuje obsah energie z
obnovitel’nych zdrojov pouZivanych v
kvapalnych a/alebo plynnych palivach v
cestnej doprave, ked’Ze sa vo faze merania
nerozliSuje medzi CO> pochédzajucim z
neobnovitel’nych a obnovitel’nych nosicov
energie. Je potrebné vytvorit’ metodiku
zohladnujiicu obsah energie

Z obnovitel’nych zdrojov v kvapalnych
a/alebo plynnych palivach v cestnej
doprave pri uréovani konkrétnych emisii
COz v pripade novych automobilov

a novych Pahkych uZitkovych vozidiel.

PE619.135v02-00 60/93 RR\1163203SK.docx
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Pozmenujuci navrh 12

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 14

Text predlozeny Komisiou

(14)  Aj ked je Unia jednym z
najvyznamnejsich vyrobcov motorovych
vozidiel na svete a udrziava si
technologickeé prvenstvo v tomto odvetvi,
konkurencia rastie a svetovy automobilovy
priemysel sa rychlo meni v désledku
novych inovacii v oblasti elektrickych
hnacich sustav a kooperativnej, prepojenej
a automatizovanej mobility. Ak si chce
Unia zachovat’ svetovu
konkurencieschopnost’ a pristup k trhom,
potrebuje regulacny ramec vratane
osobitného stimulu v oblasti vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami, vd’aka
ktorému vznikne vel’ky domaci trh a zaisti
sa podpora technologického vyvoja a
iNovAcii.

Pozmenujuci navrh 13

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 14 a (nové)

Text predlozeny Komisiou
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Pozmenujuci navrh

(14)  Aj ked je Unia jednym z
najvyznamnejsich vyrobcov motorovych
vozidiel na svete a udrziava si
technologickeé prvenstvo v tomto odvetvi,
konkurencia rastie a svetovy automobilovy
priemysel sa rychlo meni v désledku
novych inovacii v oblasti elektrickych
hnacich sustav a kooperativnej, prepojenej
a automatizovanej mobility. Ak sa
priemysel Unie oneskori s nevyhnutnou
energetickou transforméciou odvetvia
dopravy, strati svoju veducu poziciu. AK si
chce Unia zachovat’ svetovi
konkurencieschopnost’ a pristup k trhom,
potrebuje regulacny ramec vratane
osobitného stimulu v oblasti vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami, vd’aka
ktorému vznikne vel’ky domaci trh a zaisti
sa podpora technologického vyvoja a
inovacii.

Pozmenujuci navrh

(14a) Bez technologickej inovacie

a technického pokroku nebude mozné
dosiahnut’ dlhodoby ciel’ uplne
dekarbonizovanej mobility Unie. V tomto
zmysle a vzhl’adom na narastajiicu
medzindarodnu hospodarsku sut’aZ je
nevyhnutné, aby sa Unia aj lenské $tdty
nad’alej usilovali 0 skimanie a rozvoj
iniciativ podporujucich mozné synergie
v tomto odvetvi, a to podl’a vzoru
iniciativy Aliancie EU pre batérie

PE619.135v02-00
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Pozmenujtci navrh 14

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 14 b (nove)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 15

Navrh nariadenia
Odbévodnenie 15

Text predlozeny Komisiou

(15) Mal by sa zaviest cieleny
mechanizmus stimulov na ul’'ah¢enie
plynulého prechodu na mobilitu s
nulovymi emisiami. Tento mechanizmus
kreditov by sa mal vypracovat tak, aby
podporil zavadzanie vozidiel s nulovymi a
nizkymi emisiami na trh Unie.

PE619.135v02-00

z nedavneho obdobia, a aby podporovali
verejné a sukromné investicie do vyskumu
a inovacii v oblasti automobilového
priemyslu Unie s ciel’om udriat’ jej
veduce technologické postavenie v tejto
oblasti a zaistit’ dlhodobu udriatel’nost’
priemyselnej zakladne Unie, efektivnej

a konkurencieschopnej na svetovom trhu.

Pozmenujuci navrh

(14b) Je mimoriadne doleZité vziat’ do
avahy socialne a environmentilne ucinky
transformécie a iniciativne riesit’
nevyhnutnu deStrukciu pracovnych miest
vplyvom hlbokej priemyselnej
transformacie. V tejto stvislosti by mali
byt kPucovymi prioritami presun
pracovnych miest, rekvalifikacia

a zvySovanie zrucnosti zamestnancov,
vzdelavanie a iniciativy zamerané na
hl’adanie zamestnania v dialogu so
socidalnymi partnermi, a to skor nez dojde
Kk socialnym Skodam.

Pozmenujuci navrh

(15) Mal by sa zaviest’ cieleny
mechanizmus stimulov na ul'ah¢enie
plynulého a véasného prechodu na
mobilitu s nulovymi emisiami. Tento
mechanizmus kreditov by sa mal
vypracovat’ tak, aby podporil zavadzanie
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami na
trh Unie. Tento mechanizmus by mal byr’
neutralny z hl’adiska vsetkych technologii

RR\1163203SK.docx



Pozmenujici navrh 16

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 17 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 17

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 17 b (nové)

Text predlozeny Komisiou
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alebo inovacnych paliv.

Pozmenujuci navrh

(17 a) Rychle a dostatocéné zavedenie
infraStruktury nabijacich a cerpacich
stanic pre alternativne paliva je kPucové z
hladiska rozvoja trhu s vozidlami

s nulovymi a nizkymi emisiami, najmé v
zaujme budovania dovery spotrebitel’ ov.
Je nevyhnutné d’alej uskutociiovat’ a
zvySovat’ investicie do jej zavadzania, a to
prostrednictvom réznych nastrojov
podpory ako zo strany Unie, tak aj
clenskych Statov, aby sa podporilo
vytvorenie celkového priaznivého
prostredia vrdtane spol’ahlivych systémov
oznacovania automobilov, silného
presadzovania noriem tykajucich sa
kvality ovzduSia a zmierfiovania zmeny
klimy, ako aj vyraznych systémov podpory
pracovnikov v automobilovom priemysle.
Problematika dopliiania paliva je bytostne
spitad s dojazdom vozidiel, pricom ¢im
bude dojazd vyssi, tym menej bude
potrebné dopliiat’ palivo, a preto by
Komisia mala zohladiiovat’ technologicky
vyvoj, najmd s ohl’adom na autonémnost’
batérii, ktora mé vplyv na zavadzanie
infraStruktury.

Pozmenujuci navrh
(17b) Lepsie navrhnuté oznacovanie

motorovych vozidiel, ktoré by
spotrebitel’om poskytovalo porovnatel’né,
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Pozmenujici navrh 18

N&avrh nariadenia
Odbvodnenie 19

Text predlozeny Komisiou

(19) Aby sa zachovala rozmanitost’ na
trhu s osobnymi automobilmi a 'ahkymi
uzitkovymi vozidlami a jeho schopnost’
uspokojovat’ rézne potreby spotrebitel’ov,
moZzu sa cielové hodnoty CO2 vymedzit’
konkrétne pre kazdého vyrobcu
automobilov. Zachovanie hmotnosti ako
parametra uzitkovej hodnoty sa povazuje
za koherentné s existujicim reZimom. V
zaujme lepSieho zohl'adnenia hmotnosti
vozidiel na cestach by sa mal parameter
hmotnosti v prevaddzkovom stave vozidla s
ucinnost’ou od roku 2025 zmenit’ na
skasobnu hmotnost’ vozidla, ako sa uvadza

v nariadeni (EU) 2017/1151 z 1. jina 2017.

Pozmenujuci navrh 19

N&avrh nariadenia
Odbvodnenie 20

Text predlozeny Komisiou

(20) Malo by sa zabranit’ zmene
cielovych hodnét pre cely vozovy park EU
v dbsledku zmien priemernej hmotnosti
vozového parku. Zmeny priemernej

PE619.135v02-00

spol’ahlivé a Pahko pouZitel’né informacie
o0 vyhodéach nizkoemisnych automobilov
vratane informécii tykajacich sa latok
znedist’ujucich ovzdusie a prevadzkovych
nakladov okrem emisii COz a spotreby
paliva, by mohlo poméct’ pri zavadzani
palivovo najucinnejsich a
najekologickejSich automobilov v celej
Unii. Komisia by preto mala najneskor do
31. decembra 2019 preskumat’ smernicu
1999/94/ES a predloZit’ prislusny
legislativny navrh.

Pozmenujuci navrh

(19)  Aby sa zachovala rozmanitost’ na
trhu s osobnymi automobilmi a ahkymi
uzitkovymi vozidlami a jeho schopnost’
uspokojovat rézne potreby spotrebitelov,
mozu sa cielové hodnoty CO2 vymedzit’
konkrétne pre kazdého vyrobcu
automobilov. Zachovanie hmotnosti ako
parametra uzitkovej hodnoty sa povazuje
za koherentné s existujicim reZimom. V
zaujme lepsSieho zohl'adnenia hmotnosti
vozidiel na cestach by sa mal parameter
hmotnosti v prevaddzkovom stave vozidla s
ucinnost’ou od roku 2030 zmenit’ na
skasobnu hmotnost’ vozidla, ako sa uvadza
v nariadeni (EU) 2017/1151 z 1. jina 2017.

Pozmenujuci navrh

(20) Malo by sa zabranit' zmene
cielovych hodnét pre cely vozovy park EU
v dbsledku zmien priemernej hmotnosti
vozového parku. Zmeny priemernej

RR\1163203SK.docx



hmotnosti by sa preto mali bezodkladne
premietnut’ do vypoctov cielovych hodnot
Specifickych emisii a upravy hodnoty
priemernej hmotnosti, ktora sa na tento
ucel pouziva, by sa nasledne mali
uskutocnovat’ kazdé dva roky s ucinnost’ou
od roku 2025.

Pozmenujuci navrh 20

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 21

Text predlozeny Komisiou

(21) S ciel'om rozdelit Gsilie o
zniZovanie emisii neutrdlnym a
spravodlivym spdsobom, v ktorom sa
zohl'adni rozmanitost’ trhu s osobnymi
automobilmi a 'ahkymi uzitkovymi
vozidlami a so zretel'om na prechod na
ciel'ové hodnoty Specifickych emisii
zalozené na postupe WLTP v roku 2021 je
vhodné ur¢it’ smernicu krivky hrani¢nych
hodnot na zaklade Specifickych emisii
vSetkych prvykrat evidovanych vozidiel v
danom roku a zohl'adnit’ zmenu cielovych
hodnét pre cely vozovy park EU medzi
rokmi 2021, 2025 a 2030, aby sa zaistilo
rovnomerné usilie o zniZovanie emisii zo
strany vSetkych vyrobcov. Pokial ide o
I'ahké uzitkové vozidla, na vyrobcov
ahSich dodavkovych vozidiel odvodenych
od osobnych automobilov by sa mal
vztahovat rovnaky pristup ako na
vyrobcov osobnych automobilov, zatial’ ¢o
pre vyrobcov t'az§ich nakladnych vozidiel
by sa mala stanovit’ vyssia a pevna
smernica krivky na celé ciel'ové obdobie.

Pozmernujici navrh 21

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 22
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hmotnosti by sa preto mali bezodkladne
premietnut’ do vypoctov cielovych hodnot
Specifickych emisii a upravy hodnoty
priemernej hmotnosti, ktora sa na tento
ucel pouziva, by sa nasledne mali
uskutocnovat’ kazdé dva roky s ucinnost’ou
od roku 2030.

Pozmenujuci navrh

(21) S ciel'om rozdelit Gsilie o
zniZovanie emisii neutralnym a
spravodlivym spdsobom, v ktorom sa
zohl'adni rozmanitost’ trhu s osobnymi
automobilmi a 'ahkymi uzitkovymi
vozidlami a so zretel'om na prechod na
ciel'ové hodnoty Specifickych emisii
zalozené na postupe WLTP v roku 2021 je
vhodné urc€it’ smernicu krivky hrani¢nych
hodnét na zdklade Specifickych emisii
vsetkych prvykrat evidovanych vozidiel v
danom roku a zohl'adnit’ zmenu cielovych
hodnét pre cely vozovy park EU medzi
rokmi 2021 a 2030, aby sa zaistilo
rovnomerné usilie o zniZovanie emisii zo
strany vSetkych vyrobcov. Pokial’ ide o
Iahké uzitkové vozidla, na vyrobcov
'ahsich dodavkovych vozidiel odvodenych
od osobnych automobilov by sa mal
vztahovat rovnaky pristup ako na
vyrobcov osobnych automobilov, zatial’ co
pre vyrobcov tazSich ndkladnych vozidiel
by sa mala stanovit’ vysSia a pevna
smernica krivky na celé cielové obdobie.
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Text predlozeny Komisiou

(22) Ciel'om tohto nariadenia je vytvorit’
stimuly pre automobilovy priemysel, aby
investoval do novych technologii. Tymto
nariadenim sa aktivne podporuje
ekologické inovécia a vytvara
mechanizmus, na zéklade ktorého by malo
byt mozné uznat’ buduci technicky rozvoj.
Zo skuasenosti vyplyva, Ze ekologické
inovacie uspesne prispeli k nakladovej
efektivnosti nariadeni (ES) ¢. 443/2009

a (EU) ¢. 510/2011 a k zniZeniu
skuto¢nych emisii CO2. Tento pristup by
sa preto mal zachovat a rozsah pdsobnosti
by sa mal rozsirit’ s cielom stimulovat’
zlepSenie ucinnosti klimatiza¢nych
systémov.

Pozmenujuci navrh 22

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 22 a (noveé)

Text predlozeny Komisiou

PE619.135v02-00

Pozmenujuci navrh

(22) Ciel'om tohto nariadenia je
umoznit’ znizenie skutocnych emisii
prostrednictvom vytvorenia stimulov pre
automobilovy priemysel, aby investoval do
novych technologii a zniZil skutoéné
emisie, zachovajuc si pritom
technologickd neutralitu. Tymto
nariadenim sa aktivne podporuje
ekologické inovécia a vytvara
mechanizmus, na zéklade ktorého by malo
byt mozné uznat’ buduci technicky rozvoj.
Zo skusenosti vyplyva, Ze ekologické
inovacie uspesne prispeli k ndkladovej
efektivnosti nariadeni (ES) ¢. 443/2009

a (EU) &. 510/2011 a k znizeniu
skutocnych emisii CO2. Tento pristup by
sa preto mal zachovat’ a rozsah pdsobnosti
by sa mal rozsirit’ s cielom stimulovat’
zlepSenie ucinnosti klimatiza¢nych
systémov a zniZenie emisii CO> a NOy,
pri¢om by mal vziat’ do uvahy dodatocné
vybavenie motorov a zohl’adnit’ materidl
pouZity pri vyrobe, vyrobu a konecné fazy
Zivotného cyklu vozidla.

Pozmenujuci navrh

(22a) Emisie CO2 v pripade novych
automobilov a novych Pahkych vZitkovych
vozidiel registrovanych v Unii sa meraji
v sulade s nariadenim (ES) & 715/2007,
bez akéhokol’vek rozliSovania vo faze
merania medzi CO2 pochadzajucim

Z neobnovitel’nych a obnovite’nych
nosicov energie. Mala by sa vytvorit’
metodika zohladitujiica obsah energie

Z obnovitel’nych zdrojov v kvapalnych
alalebo plynnych palivach v cestnej
doprave pri urcovani konkrétnych emisii
CO2 v pripade automobilov a novych
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Pozmenujici navrh 23

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 22 b (nove)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujici navrh 24

Navrh nariadenia
Odovodnenie 22 ¢ (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 25

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 22 d (nové)

Text predlozeny Komisiou

RR\1163203SK.docx

Pahkych uZitkovych vozidiel.

Pozmenujuci navrh

(22 b) PouZivanie urcitych alternativnych
paliv moZe priniest’ vyznamné zniZenie
emisii CO2 pocitanych podla principu
well-to wheel (od zdroja ku kolesam), hoci
este nie je dostupnda spolahliva metodika,
ktorda by umoznila zohl’adnit’ tuto
skutocnost’. Preto sa odporuca, aby
Komisia v tomto smere podporila
predbeZny vyskum, aby takiuto metodiku
bolo moZné ¢o najskor zahrnut’ do
regulacného ramca.

Pozmenujuci navrh

(22c) Ked’ie ciel’om tohto nariadenia je
zniZit’ skutoéné emisie CO-, Komisia by
mala posudit’ a zohladnit’ aj
mimocyklove technol6gie, na ktoré sa
nevzt’ahuje beZny skusSobny cyklus a ktoré
nepatria do rdmca mechanizmu
ekologickych inovécii, ak vykazuju
meratel’né, preukdzatel’né a overené
zniZenie emisii CO:.

Pozmenujuci navrh
(22d) So zretel’om na neistotu tykajiicu
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Pozmenujici navrh 26

Navrh nariadenia
Odovodnenie 22 e (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 27

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 23

Text predlozeny Komisiou

(23) Mala by sa vsak zabezpecit
rovnovaha medzi stimulmi uréenymi pre
ekologické inovacie a technolégie, v
pripade ktorych sa Gi¢inok zniZenia emisii
preukazal v rdmci oficidlneho skusobného
postupu. Preto je vhodné zachovat’ strop
aspor dosiahnutych ekologickymi
inovaciami, ktoré moze vyrobca zohl'adnit’
na ucely dodrzania ciel'ovej hodnoty.
Komisia by mala mat’ moZnost’ preskimat’
uroven stropu, a to najmé s cielom
zohladnit’ u¢inky zmeny v oficidlnom
skasobnom postupe. Je takisto vhodné

PE619.135v02-00

sa uspesnosti vozidiel na alternativny
pohon na trhu, budovanie primeranej
infrastruktury a zmeny v dopyte zo strany
spotrebitel’ov je potrebné transparentne
upravit’ uroveii ambicii smerom nahor
alebo smerom nadol. Komisiou predloZeny
navrh smernice o zavadzani
infraStruktury pre alternativne paliva
obsahuje usmernenia tykajuce sa potrieb
V oblasti alternativnej infraStruktury.

Pozmenujuci navrh

(22e) Osobitne by sa mal podporit’ vyvoj
inovacnych technologii pohonu
automobilov, pretoZe vytvdaraju vyrazne
niZSie mnoZstva emisii ako tradicné
osobné automobily. Tymto sp6sobom sa
podpori dlhodoba konkurencieschopnost’
priemyslu Unie a vytvori sa viac
vysokokvalitnych pracovnych miest.

Pozmenujuci navrh

(23) Mala by sa vsak zabezpecit
rovnovaha medzi stimulmi uréenymi pre
ekologické inovacie a technolégie, v
pripade ktorych sa Gi€inok zniZenia emisii
preukazal v rdmci oficidlneho skusobného
postupu. Preto je vhodné zachovat’ strop
spor dosiahnutych ekologickymi
inovaciami, ktoré moze vyrobca zohl'adnit’
na ucely dodrzania ciel'ovej hodnoty.
Komisia by mala preskiimat’ Giroven stropu,
a to najmé s cielom zohl'adnit’ u¢inky
zmeny v oficidlnom skaSobnom postupe.
Je takisto vhodné objasnit’, ako by sa mali
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objasnit’, ako by sa mali vypocitat’ uspory
na ucely dodrzania ciel'ovej hodnoty.

Pozmenujici navrh 28

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 28

Text predlozeny Komisiou

(28)  Postup udelovania vynimiek z
dosiahnutia cielovej hodnoty 95 g CO2/km
za vozovy park pre Specializovanych
vyrobcov zabezpecuje, aby v suvislosti s
uvedenou cielovou hodnotou snaha o
zniZzovanie emisii, ktora sa pozaduje od
Specializovanych vyrobcov, bola v sulade
so snahou vyrobcov s velkym objemom
vyroby. Zo skiisenosti vSak vyplyva, Ze
Specializovani vyrobcovia maju rovnaky
potencidal dosiahnut’ cielové hodnoty CO-
ako vel’ki vyrobcovia, a pokial’ ide o
ciel’ové hodnoty stanovené na obdobie po
roku 2025, nepovazuje sa za vhodné
rozliSovat’ medzi tymito dvomi
kategdriami vyrobcov.

Pozmenujuci navrh 29

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 29 a (nové)

Text predlozeny Komisiou
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vypocitat’ Gispory na ucely dodrzania
cielovej hodnoty.

Pozmenujuci nvrh

(28)  Postup udel'ovania vynimiek z
dosiahnutia ciel'ovej hodnoty 95 g CO2/km
za vozovy park pre Specializovanych
vyrobcov zabezpecuje, aby v suvislosti s
uvedenou ciel'ovou hodnotou snaha o
zniZzovanie emisii, ktora sa pozaduje od
Specializovanych vyrobcov, bola v sulade
so snahou vyrobcov s velkym objemom
vyroby.

Pozmenujuci navrh

(29a) Alternativne pohony, ktoré
zahrriaju hybridné pohony, su tie, ktoré
na ucely mechanického pohonu cCerpaju
energiu 70 spotrebovatel’ného paliva
a/alebo batérie alebo iného zariadenia na
uskladnenie elektrickej alebo mechanickej
energie. Ich pouZitie pre Pahké uZitkové
vozidla moZe viest’ k zvySeniu hmotnosti,
ale zniZuje znecistenie. Tdto zvySend
hmotnost’ by sa nemala zapocitat’ ako
sucast’ uzitocného zat’aZenia vozidla,
pretoZe by to viedlo k sankcionovaniu
odvetvia cestnej dopravy z ekonomického

PE619.135v02-00
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Pozmenujuci navrh 30

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 30 a (noveé)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 31

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 38

PE619.135v02-00
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hladiska. ZvySenim hmotnosti by sa vSak
nemala ZvySit’ ani nosnost’ vozidla.
Komisia by preto mala zanalyzovat’, ako
by nové Pahké uZitkové vozidla na
alternativne palivo (obsahujiice t'aZSie
pohony, neZ su pohony pouZivané vo
vozidlach na konvencné palivo) mohli tieZ
vyuzit’ povolenie dodatocnej hmotnosti
bez toho, aby sa tym ohrozili celkové ciele
V oblasti zniZovania emisii CO> sledované
tymto nariadenim.

Pozmenujuci navrh

(30 @) V zdujme zabezpecenia
reprezentativnosti hodn6t emisii CO>
a palivovej uspornosti dokoncovanych
vozidiel by Komisia mala predloZit’
konkrétny postup a zvdzit’ reviziu
pravnych predpisov tykajucich sa
typového schval’ovania a vytvorenie
Eurdpskej agentury pre dohl’ad nad
trhom v oblasti cestnej dopravy, ktora by
zodpovedala za cinnosti dohl’adu nad
trhom, najmd pokial’ ide o emisie COy,
a ktora by v pripade potreby mala
pravomoc zabezpecovat’ celoeurdpske
programy stiahnutia vozidiel od
pouZivatel’ov a odoberania typového
schvélenia. Okrem toho by tato agentira
mala v pripade, Ze z predloZenych
vysledkov overovacej skusky od tretej
strany vyplyna podozrivé emisné
parametre, iniciovat’ skusku alebo
kontrolu.
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Text predlozeny Komisiou

(38) Dodrziavanie cielovych hodnot
podrla tohto nariadenia vyrobcami by sa
malo hodnotit’ na trovni Unie. Vyrobcovia,
ktorych priemerné Specifické emisie CO>
prekrocia priemerné Specifické emisie
povolen¢ podl'a tohto nariadenia, by mali
za kazdy kalendéarny rok zaplatit’ poplatok
za nadmerné emisie. Poplatky za nadmerné
emisie by sa mali povazovat za prijem
v§eobecného rozpocltu Unie.

Pozmenujuci navrh 32

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 41

Text predlozeny Komisiou
(41)  Uginnost cielovych hodnot
stanovenych v tomto nariadeni pri

znizovani emisii CO2 Vv skutoc¢nosti do
vel'kej miery zavisi od reprezentativnosti
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Pozmenujuci navrh

(38) Dodrziavanie cielovych hodnot
podrla tohto nariadenia vyrobcami by sa
malo hodnotit’ na trovni Unie. Vyrobcovia,
ktorych priemerné specifické emisie CO2
prekrocia priemerné Specifické emisie
povolen¢ podl'a tohto nariadenia, by mali
za kazdy kalendéarny rok zaplatit’ poplatok
za nadmerné emisie. Poplatky za nadmerné
emisie by sa mali povazovat za prijem,
ktory sa v prvom rade vyéleni pre odvetvie
cestnej dopravy Unie s ciel'om umosnit’
spravodlivy prechod na nizkouhlikovu
mobilitu a podporit’ vyskum a vyvoj v
automobilovom priemysle v oblasti
technoldgii, ako st nové hnacie sustavy,
paliva, skuSky a bezpecnost’ cestnej
premavky. Mali by byt’ tieZ pouZité na
proaktivne rieSenie nevyhnutnych
socialnych dosledkov prechodu na
nizkouhlikové hospodarstvo v
automobilovom priemysle, ktoré budu
vyrazné najmd v urcitych najviac
postihnutych regiénoch. Preto je
mimoriadne doleZité, aby sucasné
opatrenia na ul’ahcéenie prechodu na
nizkouhlikové hospodarstvo boli
sprevadzané aj cielenymi programami
prerozdelenia, rekvalifikdcie a zvySovania
kvalifikacie pracovnikov, ako aj
iniciativami na vzdeldvanie a hl’adanie
zamestnania vykonavanymi v Uzkej
spolupraci so socialnymi partnermi.

Pozmenujuci navrh

(41)  Uginnost cielovych hodnot
stanovenych v tomto nariadeni pri
znizovani emisii COz Vv skuto¢nosti do
vel'kej miery zavisi od reprezentativnosti
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oficidlneho skusobného postupu. V stilade
so stanoviskom mechanizmu vedeckého
poradenstva (SAM)? a odpora¢anim
Europskeho parlamentu v nadvaznosti na
jeho vySetrovanie vo veci merania emisii v
automobilovom priemysle?* by sa mal
zaviest’ mechanizmus na postudenie
skuto¢nej reprezentativnosti hodnét emisii
CO: a spotreby energie vozidiel ur¢enych v
stlade s nariadenim (EU) 2017/1151.
Komisia by mala mat’ pravomoci na
zabezpecenie verejnej dostupnosti takychto
udajov a v pripade potreby vypracovat
postupy potrebné na identifikaciu a zber
udajov pozadovanych na vykonanie
takychto posudeni.

23 Skupina vedeckych poradcov na vysokej
arovni, vedecké stanovisko 1/2016 Closing
the gap between light-duty vehicle real-
world CO- emissions and laboratory testing
(Odstranenie rozdielov medzi skuto¢nymi
emisiami CO2 z l'ahkych uzitkovych
vozidiel a emisiami nameranymi pri
laboratérnom testovani)

24 Odporti¢anie Eurdpskeho parlamentu
Rade a Komisii zo 4. aprila 2017

v nadvaznosti na vysetrovanie vo veci
merania emisii v automobilovom priemysle
[2016/2908(RSP)]
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oficidlneho skusobného postupu. V stilade
so stanoviskom mechanizmu vedeckého
poradenstva (SAM)?® a odporu¢anim
Europskeho parlamentu v nadvaznosti na
jeho vySetrovanie vo veci merania emisii v
automobilovom priemysle?* by sa mal
zaviest’ mechanizmus na postudenie
skuto¢nej reprezentativnosti hodnét emisii
CO: a spotreby energie vozidiel ur¢enych v
sulade s nariadenim (EU) 2017/1151.
Najspolahlivejsim sposobom, ako zarudit’
skutoénu reprezentativnost’ hodnot
typového schval’ovania, je zaviest’ skuSku
skutoénych emisii CO», a preto by
Spolocné vyskumné centrum malo dostat’
manddt zacat’ pracovat’ na jej
uskutocnitel’nosti, aby sa takéto skusanie
mohlo o najskor zahrnut’ do
regulacného ramca. Skutocné emisie
vozidiel by mali vyhovovat’ maximdlnemu
limitu na Grovni 15 % nad hodnotami
stanovenymi pre typové schval’ovanie
nameranymi v roku 2021 pomocou skusky
WLTP pre kaZdého vyrobcu v roku 2021
v stlade s jeho ciel’ovymi hodnotami
emisii na roky 2025 a 2030. Komisia by
mala mat’ pravomoci na zabezpecenie
verejnej dostupnosti takychto tdajov, ako
aj udajov z meracov spotreby paliva

a Vv pripade potreby vypracovat’ postupy
potrebné na identifikéciu a zber udajov
pozadovanych na vykonanie takychto
posudeni.

23 Skupina vedeckych poradcov na vysokej
arovni, vedecké stanovisko 1/2016 Closing
the gap between light-duty vehicle real-
world CO, emissions and laboratory testing
(Odstranenie rozdielov medzi skuto¢nymi
emisiami CO2 z l'ahkych uzitkovych
vozidiel a emisiami nameranymi pri
laboratérnom testovani)

24 Odportéanie Europskeho parlamentu
Rade a Komisii zo 4. aprila 2017

V nadviznosti na vySetrovanie vo veci
merania emisii v automobilovom priemysle
[2016/2908(RSP)]

RR\1163203SK.docx



Pozmenujici navrh 33

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 41 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 34

Navrh nariadenia
Odobvodnenie 42

Text predlozeny Komisiou

(42) Planuje sa, Ze v roku 2024 sa
preskima pokrok dosiahnuty v ramci
[nariadenia o spolo¢nom Usili a smernice o
systéme obchodovania s emisiami]. Preto
je vhodné v tom istom roku posudit’
ucinnost’ tohto nariadenia s cielom
umoznit’ koordinované a jednotné
posUdenie opatreni, ktoré sa vykonavaju v
ramci vSetkych tychto nastrojov.

RR\1163203SK.docx
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Pozmenujuci navrh

(41a) Hoci ciel’om tohto nariadenia je
znizit’ emisie CO2 Z Pahkych vozidiel,
nemozno strdacat’ zo zretel’a celkovi
uhlikovu bilanciu cyklu

vyroba — pouZivanie — demontdz tychto
vozidiel, ani cyklu

taiba/vyroba — doprava — spotreba
pouzivaného paliva (princip well-10-
wheel, ,,od zdroja ku kolesam ). Preto by
Komisia mala zaviest’ harmonizovani
metodiku umoZiiujuicu zohladiiovat’
uhlikovu bilanciu tychto vozidiel pocas
ich Zivotného cyklu a spotrebovanu
energiu, aby sa ziskal celkovy pohl'ad na
ich environmentalne ddsledky, a to

S cielom zaistit’ jednotné pouZivanie
prostriedkov pri plneni ciel’ov Unie

v oblasti klimy.

Pozmenujuci navrh

(42) Planuje sa, Ze v roku 2024 sa
preskima pokrok dosiahnuty v ramci
[nariadenia o spolo¢nom Usili a smernice o
systéme obchodovania s emisiami]. V roku
2023 nadobudne ucinnost’ novy postup
skusky emisii pre vietky Pahké uZitkové
vozidla od dvoch rokov. Preto je mozné

a vhodné v tom istom roku posudit’
ucinnost’ tohto nariadenia a potvrdit’
cielovii hodnotu emisii CO> pre cely
vozovy park na rok 2030 spolu

S referencnou hodnotou pre vozidla

PE619.135v02-00
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Pozmenujuci navrh 35

Navrh nariadenia
Clanok 1 —odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Tymto nariadenim sa stanovujd
vykonové emisné poziadavky v oblasti
emisii CO pre nové osobné automobily a
I'ahké uzitkové vozidla s cielom
zabezpecit’ riadne fungovanie vnatorného
trhu.

Pozmenujuci navrh 36

Navrh nariadenia
Clanok 1 — odsek 3

Text predlozeny Komisiou

3. V ramci integrovaného pristupu
Unie, ktory sa uvadza v oznameni Komisie
Rade a Eurdépskemu parlamentu z roku
2007 doplnia toto nariadenie do 31.
decembra 2024 dodato¢né opatrenia
zodpovedajice znizeniu o 10 g CO2/km?’.

2T Oznamenie Komisie Rade a Eurépskemu
parlamentu zo 7. februara 2007 - Vysledky

PE619.135v02-00

s nulovymi a nizkymi emisiami s cielom
umoznit’ koordinované a jednotné
posudenie opatreni, ktoré sa vykonavajl

v ramci vSetkych tychto nastrojov, a ¢o
najskor zohl’adnit’ emisie v pociatocénych
Clankoch ret’azca a viazané emisie.
Vypocet vplyvu na Zivotné prostredie
kaZdého vozidla by mal zohl’adnit’ druh
nakladu, ktory je spojeny s mnoZstvom
emisit, a Komisia by mala zvaZit’
vytvorenie harmonizovanej metodiky typu
»X gramov CO2/km na cestujuceho/na
tonu tovaru“ s ciel’om zniZit’ pocet jazd
naprazdno Pahkych vozidiel, ¢i uz pri
doprave tovaru, alebo cestujucich.

Pozmenujuci navrh

1. Tymto nariadenim sa stanovuju
vykonové emisné poziadavky v oblasti
emisii CO2 pre nové osobné automobily a
l'ahké uzitkové vozidla s cielom
zabezpecit’ splnenie zavazkov a ciel’ov
Unie v oblasti klimy.

Pozmenujuci navrh

3. V ramci integrovaného pristupu
Unie, ktory sa uvadza v oznameni Komisie
Rade a Eurdépskemu parlamentu z roku
2007 doplnia toto nariadenie dodato¢né

opatrenia zodpovedajuce zniZzeniu o 10 g
COz/km?’,

2T Oznamenie Komisie Rade a Eurépskemu
parlamentu zo 7. februara 2007 - Vysledky
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preskiimania stratégie Spolocenstva na
znizenie emisii CO2 z osobnych
automobilov a l'ahkych komer¢énych
vozidiel [COM(2007) 19 final].

Pozmenujuci navrh 37

Navrh nariadenia
Clanok 2 — odsek 1 — pismeno b

Text predlozeny Komisiou

b) kategorie N1, ako su vymedzené v
prilohe Il k smernici 2007/46/ES, s
referenénou hmotnost'ou nepresahujiicou
2 610 kg a kategorie N1, v pripade ktorych
sa typové schvdlenie rozsiruje v stlade s
¢lankom 2 ods. 2 nariadenia (ES) €.
715/2007 (d’alej len ,,I'ahké tzitkové
vozidla®), ktoré st po prvykrat evidované v
Unii a ktoré predtym neboli evidované
mimo Unie (dalej len ,,nové Pahké
uzitkové vozidla®).

Pozmenujuci navrh 38
Navrh nariadenia
Clanok 3 — odsek 1 — pismeno n a (nove)

Text predlozeny Komisiou

RR\1163203SK.docx

preskimania stratégie Spolocenstva na
znizenie emisii CO2 z osobnych
automobilov a l'ahkych komer¢nych
vozidiel [COM(2007) 19 final].

Pozmenujuci navrh

b) kategodrie N1, ako su vymedzené v
prilohe Il k smernici 2007/46/ES, s
referenénou hmotnostou nepresahujiicou

2 610 kg a kategdrie N1, v pripade ktorych
sa typové schvdlenie rozsiruje v stlade s
¢lankom 2 ods. 2 nariadenia (ES) €.
715/2007 (d’alej len ,,I'ahké tzitkové
vozidla®), ktoré st po prvykrat evidované v
Unii a ktoré predtym neboli evidované
mimo Unie (dalej len ,,nové Pahké
uzitkové vozidla“). Komisia je v stlade s
ciel’'mi tohto nariadenia splnomocnend v
pripade potreby aktualizovat’ obmedzenie
referencnej hmotnosti (2 610 kg) v
pripade Pahkych uZitkovych vozidiel
pouzivajucich alternativne paliva, ktoré si
vyZaduju dodatoénu hmotnost’, pretoZe
vyuZivaju t’aiSie pohony a systémy
uskladiiovania energie (napr. batérie), nez
aké sa pouZivaju v konvencénych
vozidlach.

Pozmenujuci navrh

na) ,dodatocné vybavenie“ je uprava
Casti motora vozidla pomocou technologii
zniZujucich znedcistenie a/alebo
technoldgii pre Usporu paliva. Patria sem
technoldgie na usporu paliva, ako

PE619.135v02-00
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Pozmenujici navrh 39

Navrh nariadenia
Clanok 4 — odsek 1 — ivodna &ast’

Text predlozeny Komisiou
1. Vyrobca zabezpeci, aby jeho
priemerné Specifické emisie CO»

neprekrocili tieto cielové hodnoty
Specifickych emisii:

Pozmenujuci navrh 40

PE619.135v02-00

SK

napriklad hybridizdacia alebo rozsiahlejSie
apravy elektrickych alebo inych
technologii s pouZitim alternativnych
paliv, ako sa vymedzuje v élanku 2 ods. 1
bode 1 smernice 2014/94/EU. “

Pozmenujuci navrh

1. Na ucely zist’ovania plnenia
ciel’ovej hodnoty Specifickych emisii
daného vyrobcu uvedenej v tomto ¢lanku
tymto vyrobcom sa priemerné Specifické
emisie CO2 zniZuju, ak tento vyrobca

v roku registracie novych vozidiel uviedol
na trh s palivami obnovitel’né paliva
zbavené fosilnej zloZky zniZujice emisie
COz2. ZniZovanie emisii CO> sa M4
zdokumentovat’ podl’a vymedzenia

V prisluSnej verzii mechanizmu uvedeného
Vv smernici 0 obnovitel’nych zdrojoch
energie. Vyrobca oznamuje organu, ktory
urcuje Komisia, za dany prevadzkovy rok
energetickt hodnotu réznych dodanych
paliv zhavenych fosilnej zlozky (Palivoi'?),
ktoré boli uvedeneé na trh. Palivo zbavené
Josilnej zloZky nemoZno zapocitat’ na
ticely plnenia ciel’ovej hodnoty v oblasti
COz podPla iného nariadenia (RED II ¢i
ETS), aby sa zabranilo akémukol’vek
dvojitému zapoditavaniu. \/yrobca
zabezpeci, aby jeho priemerné Specificke
emisie CO2 neprekrocili tieto cielové
hodnoty Specifickych emisii:

1a Oznamované hodnoty: Palivo; =
energeticka hodnota obnovitel’'ného
paliva zhaveného fosilnych zloZiek
uvedeného natrh (v MJ)

RR\1163203SK.docx



Navrh nariadenia
Clanok 4 — odsek 1 — pismeno b

Text predlozeny Komisiou

b) v kazdom kalendarnom roku od
2021 do 2024 ciel'ova hodnota
Specifickych emisii urcend v sulade s
bodmi 3 a 4 Casti A, pripadne B prilohy I,
alebo v pripade, ze vyrobcovi bola udelena
vynimka podl'a ¢lanku 10, v stilade s touto
vynimkou a bodom 5 ¢asti A alebo B
prilohy I;

Pozmernujici navrh 41

Navrh nariadenia
Clanok 4 — odsek 1 — pismeno ¢

Text predlozeny Komisiou

C) v kazdom kalendarnom roku,
pocntic rokom 2025, ciel'ové hodnoty
Specifickych emisii ur¢ené v sulade s
bodom 6.3 Casti A alebo B prilohy L.

Pozmenujuci navrh 42

Navrh nariadenia
Clanok 6 — odsek 2 — pismeno d

Text predlozeny Komisiou

d) vozidla evidované v kategorii M
alebo N, ktorych sa zdruzenie tyka.

Pozmenujuci navrh 43

Névrh nariadenia
Clanok 6 — odsek 8 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

RR\1163203SK.docx

Pozmenujuci navrh

b) v kazdom kalendarnom roku od
2021 do 2029 ciel'ova hodnota
Specifickych emisii ur€end v sulade s
bodmi 3 a 4 Casti A, pripadne B prilohy I,
alebo v pripade, ze vyrobcovi bola udelena
vynimka podrla ¢lanku 10, v sulade s touto
vynimkou a bodom 5 ¢asti A alebo B
prilohy I;

Pozmenujuci navrh

C) v kazdom kalendarnom roku,
pocntic rokom 2030, ciel'ové hodnoty
Specifickych emisii ur¢ené v sulade s
bodom 6.3 Casti A alebo B prilohy 1.

Pozmenujuci navrh

d) vozidla evidované v kategorii M1 a
N1, ktorych sa zdruZenie tyka.

Pozmenujuci navrh

8a.  Na urcenie priemernych
Specifickych emisii CO; z vozidiel
kategorie M1 a N1 kaZdého vyrobcu, ked’

77/93 PE619.135v02-00
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Pozmenujuci navrh 44

Névrh nariadenia
Clanok 7 — odsek 4 — pododsek 3

Text predlozeny Komisiou

Register sa verejne spristupni.

Pozmenujuci navrh 45

N&avrh nariadenia
Clanok 7 — odsek 8 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

PE619.135v02-00
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vyrobca presiahne ciel’ovu hodnotu pre
emisie CO> z vozidiel kategorie M1 alebo
N1, sa jeho vykonnost’ zohladiiuje pri
tom istom vyrobcovi alebo pri inych
vyrobcoch. V tomto pripade sa od
Specifickych ciel’ovych hodn6t
priemernych Specifickych emisii CO-

z vozidiel kategdrie M1 alebo N1 daného
vyrobcu, vaZenych podla objemu
registrdcit, odpocita rozdiel medzi
cielovymi hodnotami Specifickych emisii
z vozidiel kategdrie M1 alebo N1 daného
vyrobcu a jeho priemernymi Specifickymi
emisiami. Celkovy prispevok tychto
presunov kreditov medzi vyrobcami
vozidiel kategorie M1 alebo N1 méZe byt
az 10 g CO2/km na vyrobcu.

Pozmenujuci navrh

Register sa verejne spristupni, a to aj v
digitalnom formate.

Pozmenujuci navrh

8a. Od roku 2025 vyrobcovia
nahlasuju Komisii emisie CO> za cely
Zivotny cyklus tych typov vozidiel, ktoré
uvedu natrh po 1. januari 2025, a to na
zaklade harmonizovanej metodiky Unie
na ucely podavania sprav a
monitorovania do roku 2030. Na tento
ucel Komisia najneskor 1. janudara 2022
vytvori prostrednictvom delegovanych
aktov spol’ahlivii a reprezentativnu

RR\1163203SK.docx



harmonizovani metodiku merania emisii
COqz vsetkych typov paliv a pohonov
vozidiel na trhu Unie za cely Zivotny
cyklus. Tato metodika by mala byt’ tiez v
sulade s prislu§nymi normami ISO a
zohladriovat’ potencidl globdlneho
oteplovania (GWP) emisii vozidla pri jeho
vyrobe a ziskavani surovin, emisii
pocitanych ,od zdroja ku kolesam*“ a
emisii pri recyklovani a demontaZi
vozidla.

Pozmenujuci navrh 46

Névrh nariadenia
Clanok 7 — odsek 9 a (novy)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

9a. Pocas fazy monitorovania a
nahlasovania sa zohladituje mnoZstvo
pokrocilych kvapalnych a plynnych
biopaliv, ktoré sa predavaju na staniciach,
a odpocita od emisii CO» nahlasenych vo
faze typového schvélenia. Tieto hodnoty
sa pouZiju na vypocet uhlikového
korekéného koeficientu (UKK).

Uhlikovy korekcny koeficient (UKK) sa
vypocita podl’a tohto vzorca:

UKK = narodny podiel vyuZivanych
pokrocilych kvapalnych a plynnych
biopaliv.

Opraveny vypocet CO2 vozoveho parku je
preto nasledovny:

CO2vozového parku = (CO2 podla
typového schvalenia)*(1-UKK)

Pozmenujuci navrh 47

Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 4

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
4. Poplatky za nadmerné emisie sa 4. V pripade potreby sa poplatky za
RR\1163203SK.docx 79/93 PE619.135v02-00
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povazuju za prijem do v§eobecného
rozpoctu Unie.

Pozmenujici navrh 48

Navrh nariadenia
Clanok 9 — odsek 3 — pismeno a

Text predlozeny Komisiou

a) cielové hodnoty za cely vozovy
park EU do roku 2025 a 2030 uvedené v
¢lanku 1 ods. 4 a 5 vypocitané Komisiou v
stlade s bodmi 6.1.1a6.1.2 ¢asti Aa B
prilohy I;

Pozmernujici navrh 49

Navrh nariadenia
Clanok 9 — odsek 3 — pismeno b

Text predlozeny Komisiou

b) hodnoty pre azo21, 2025 @ 2030
vypocitané Komisiou v stilade s bodom 6.2
Casti A a B prilohy .

Pozmenujuci navrh 50

Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 1 — pododsek 1

Text predlozeny Komisiou
Na zaklade ziadosti dodavatel’a alebo
vyrobcu sa zohl'adnia Gspory emisii COo,

ktoré sa dosiahli vyuzitim inovacnych
technoldgii alebo kombinaciou inovaénych

PE619.135v02-00

nadmerné emisie povazuju za prijem na
ucely spravodlivej transformdcie v
dotknutych regionoch vratane
rekvalifikacie a prerozdelenia
pracovnikov automobilového odvetvia,
zavedenia Cistej mobility a
nizkouhlikového hospodérstva, dopravnej
infraStruktury, vyskumu a vyvoja,
zahrnajuc negativne externality cestnej
dopravy a bezpecnosti cestnej premavky.

Pozmenujuci navrh

a) cielové hodnoty za cely vozovy
park EU do roku 2030 uvedené v &lanku 1
ods. 4 vypocitané Komisiou v stlade s
bodom 6.1 Casti A a B prilohy I;

Pozmenujuci navrh

b) hodnoty pre axo21 @ a2030 vypocitané
Komisiou v sulade s bodom 6.2 ¢asti A a B
prilohy I.

Pozmenujuci navrh

Na zaklade Ziadosti dodavatel’a alebo
vyrobcu sa zohl'adnia uspory emisii COo,
ktoré sa dosiahli vyuzitim inovacnych
technologii (ako je dodatoéné vybavenie)
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technologii (d’alej len ,,balik inova¢nych
technologii®).

Pozmenujuci navrh 51

Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 1 — pododsek 3

Text predlozeny Komisiou

Celkovy prispevok tychto technologii k
znizeniu priemernych Specifickych emisii
vyrobcu moze predstavovat’ najviac 7 g
CO2/km.

Pozmenujuci navrh 52

Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 1 — pododsek 4

Text predlozeny Komisiou

Komisia méze upravit’ strop s ucinnost'ou
od roku 2025. Tieto Upravy sa vykonaju
prostrednictvom delegovanych aktov v
sulade s ¢lankom 16.

Pozmenujuci navrh 53

Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 2 — pismeno d

Text predlozeny Komisiou

d) inova¢né technologie nesmu byt
kryté povinnymi ustanoveniami na zéklade
dopliujticich opatreni na zniZenie o
dodato¢nti hodnotul0 g CO2/km uvedenu
Vv ¢lanku 1, ani nie st povinné podl'a inych
ustanoveni pravnych predpisov Unie. Toto
kritérium sa s #éinnost’ou od 1. janudra
2025 nebude uplatiiovat’ v suvislosti so
zvySenim efektivnosti klimatizacnych
systémov.
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alebo kombinaciou inova¢nych technoldgii
(d’alej len ,,balik inova¢nych technologii®).

Pozmenujuci navrh

Celkovy prispevok tychto technologii k
znizeniu priemernych Specifickych emisii
vyrobcu moze predstavovat’ najviac 9 g
CO2/km.

Pozmenujuci navrh

Komisia strop upravi s a¢innost'ou od roku
2021 tak, aby odraZal vypocet podla
metddy WLTP. Tieto Gpravy sa vykonaju
prostrednictvom delegovanych aktov v
sulade s ¢lankom 16.

Pozmenujuci navrh

d) inovac¢né technologie nesmu byt
kryté povinnymi ustanoveniami na zaklade
dopliujtcich opatreni na zniZenie o
dodato¢nti hodnotul0 g CO2/km uvedenu
Vv ¢lanku 1, ani nie si povinné podl'a inych
ustanoveni pravnych predpisov Unie. Toto
kritérium sa neuplatiiuje v stvislosti so
zvySenim efektivnosti klimatiza¢nych
systémov.

PE619.135v02-00



Pozmenujuci navrh 54

Navrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Komisia monitoruje a posudzuje
skuto¢nu reprezentativnost’ hodnot emisii
COz a spotreby energie ur¢enych v stlade
s nariadenim (EU) 2017/1151. Zabezpeéi,
aby bola verejnost’ informovana o spdsobe,
akym sa uvedena reprezentativnost’ Casom

Vyvija.

Pozmenujici navrh 55

N&avrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Komisia na tento ucel od vyrobcov
alebo vnutroStatnych orgdanov zabezpeci
dostupnost’ spol'ahlivych inych ako
osobnych informacii o skuto¢nych
emisidch CO2 z osobnych automobilov a
Pahkych GzZitkovych vozidiel a ich
skutocnej spotrebe energie.

Pozmenujuci navrh 56

Navrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 2 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

PE619.135v02-00

Pozmenujuci navrh

1. Komisia monitoruje a posudzuje
skuto¢nu reprezentativnost’ hodnot emisii
CO3; a spotreby energie urcenych v stlade
s nariadenim (EU) 2017/1151. Zabezpe¢i,
aby bola verejnost’ informovana o spésobe,
akym sa uvedena reprezentativnost’ Casom
VyVija, a zacne d’alsie vySetrovanie
niektorych vyrobcov, ak zisti vyrazné
prekrocenie noriem emisii CO;.

Pozmenujuci navrh

2. Komisia na tento ucel spristupni
verejnosti, a podla okolnosti aj vo
formadte umoZiiujucom digitilne
vyhladdvanie, spol’ahlivé neosobné
informécie o skuto¢nych emisiach CO> z
osobnych automobilov a I'ahkych
uzitkovych vozidiel a ich skuto¢ne;j
spotrebe energie, ziskané od vyrobcov
alebo vnutroStatnych organov.

Pozmenujuci navrh

2a. V zdujme zaistenia skutocného
zniZenia emisii CO-, ako je uvedené

V ¢lanku 1 tohto nariadenia, sa na urcenie
urovne emisii pouZivaju skusky WLTP,
kym Komisia nevytvori skuSky

V podmienkach skutocnej jazdy eSte viac
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Pozmenujuci navrh 57

Navrh nariadenia
Clanok 14 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Komisia v roku 2024 predlozi
Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu o
ucinnosti tohto nariadenia, podl'a potreby s
navrhom na jeho zmenu. V tejto sprave sa
okrem iného posudi skuto¢na
reprezentativnost’ hodnét emisii CO2 a
spotreby energie uréenych v sulade s
nariadenim (EU) 2017/1151, zavadzanie
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami na
trh Unie a rozsirenie infrastruktiry
nabijacich a Cerpacich stanic, ako sa
uvéadza v smernici Eurépskeho parlamentu
a Rady 2014/94/EU?° .
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zodpovedajuce realite, ktorymi ich
nahradi.

Pozmenujuci navrh

1. Komisia v roku 2023 predlozi
Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu

0 ucinnosti tohto nariadenia, podla potreby
s ndvrhom na jeho zmenu. Komisii mézu
pomahat’ nezavisli experti, ktori posudia
vSetky hlavné parametre ovplyviiujiice
narast alternativnych pohonov. Tato
sprava okrem iného posudi:

- skuto¢na reprezentativnost hodnot emisii
CO: a spotreby energie urcenych v stlade s
nariadenim (EU) 2017/1151, a to aj so
zahrnutim posudenia Zivotného cyklu
vozidiel a vplyvu emisii v pripade paliv z
hladiska pristupu well-to-wheel (od
zdroja ku kolesam);

- zavadzanie vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami na trh Unie a rozsirenie
infrastruktury nabijacich a Cerpacich stanic,
ako sa uvadza v smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady 2014/94/EU?°.

Pri tejto sprave Komisia stanovi po
zvazZeni nasledovnych ukazovatel ov:

- rozsah pre vozidla v ponuke (elektrické
vozidla na batérie [BEV], dobijatel’né
hybridné elektrické vozidla [PHEV],
elektrické vozidla s palivovymi élankami
[FCEV] atd’.),

- ceny ropy, paliva a energie.

PE619.135v02-00

SK



29 Smernica Eurdpskeho parlamentu

a Rady 2014/94/EU z 22. oktdbra 2014

0 zavéadzani infraStruktary pre alternativne
paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1)

Pozmenujici navrh 58

Navrh nariadenia
Clanok 14 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Komisia zohl'adituje postudenia
vykonané podla ¢lanku 12 a v pripade
potreby mdze preskumat’ postupy merania
emisii CO2 ustanovené podl'a nariadenia
(ES) ¢. 715/2007. Komisia najma predlozi
prislusné navrhy na tGpravu tychto
postupov tak, aby primerane odrazali
skuto¢né emisie CO2 automobilov a
Pahkych uzitkovych vozidiel.

Pozmenujuci navrh 59

Navrh nariadenia

Clanok 14 — odsek 3 — pododsek 2 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 60

Navrh nariadenia

29 Smernica Eurdpskeho parlamentu

a Rady 2014/94/EU z 22. oktdbra 2014

0 zavéadzani infraStruktary pre alternativne
paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1)

Pozmenujuci navrh

2. Komisia zohl'adiiuje postidenia
vykonané podla ¢lanku 12 a v pripade
potreby mdze preskumat’ postupy merania
emisii CO2 ustanovené podl'a nariadenia
(ES) ¢. 715/2007. Komisia najma predlozi
prisluSné navrhy na Gpravu tychto
postupov tak, aby primerane odrazali
skuto¢né emisie CO2 automobilov

a l'ahkych uzitkovych vozidiel vratane
pouditia prenosného systému merania
emisii a dial’kového snimania.

Pozmenujuci navrh

Komisia do 31. decembra 2019 vykona
reviziu smernice 1999/97/ES a v pripade
potreby predloZi prisluSny navrh s ciel’om
poskytnut’ spotrebitel’om presné,
spolahlivé a porovnatel’né informadcie

o0 spotrebe paliva, emisiach CO:

a emisidch latok znecist’ujucich ovzdusie
z novych osobnych automobilov
uvedenych na trh.

Priloha | — éast’ A — bod 6 —bod 6.3 — odsek 1
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Text predlozeny Komisiou

Ciel'ova hodnota Specifickych emisii od
roku 2025

Pozmenujici navrh 61

Navrh nariadenia

Priloha | — ¢ast® A — bod 6 — bod 6.3 — odsek 3 —

Text predlozeny Komisiou

Referencna ciel'ova hodnota $pecifickych
emisii je referen¢na cielova hodnota
Specifickych emisii CO2 urcend v sulade s
bodom 6.2.1 na roky 2025 aZ 2029 a
bodom 6.2.2 na obdobie od roku 2030.

Pozmenujuci navrh 62

Navrh nariadenia

Priloha | — ¢ast’ A — bod 6 — bod 6.3 — odsek 3 —

Text predlozeny Komisiou

Koeficient ZLEV je (1 +y — X) s vynimkou
pripadu, ked’ je tento sucet vyssi ako 1,05
alebo nizsi ako 1,0; vtedy sa koeficient
ZLEV stanovi na 1,05 alebo 1,0 (podla
konkrétneho pripadu).

Pozmenujuci navrh 63

Navrh nariadenia

Priloha | — ¢ast’ A — bod 6 — bod 6.3 — odsek 4 —

Text predlozeny Komisiou

y je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami vo vozovom parku
novoevidovanych osobnych automobilov
vyrobcu, vypocitany ako celkovy pocet
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, z
ktorych sa kazdé zapocitava ako
ZLEVpecificka hodnota podl’a niZsie uvedeného
vzorca, vydeleny celkovym poctom
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Pozmenujuci navrh

Ciel'ova hodnota Specifickych emisii od
roku 2030

pododsek 1
Pozmenujuci navrh

Referencna ciel'ova hodnota Specifickych
emisii je referenc¢nd cielova hodnota
Specifickych emisii CO2 urcend v sulade s
bodom 6.2 na obdobie od roku 2030.

pododsek 2
Pozmenujuci navrh

Koeficient ZLEV je (1 +y —X) s vynimkou
pripadu, ked’ je tento sucet vyssi ako 1,15
alebo nizsi ako 1,0; vtedy sa koeficient
ZLEV stanovi na 1,15 alebo 1,0 (podla
konkrétneho pripadu).

pododsek 1
Pozmenujuci navrh

y je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami vo vozovom parku
novoevidovanych osobnych automobilov
vyrobcu, vypocitany ako celkovy pocet
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, z
ktorych sa kazdé zapocitava ako
ZLEVpecificka hodnota podl’a niZsie uvedeného
vzorca, vydeleny celkovym poctom
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osobnych automobilov zaevidovanych v osobnych automobilov zaevidovanych v

relevantnom kalendarnom roku. relevantnom kalendarnom roku
ZLEV3pecificka hodnota = 1 - [(Specifické
emisie x 0,5) / 50].

Pozmenujici navrh 64

Navrh nariadenia
Priloha | — ¢ast’ A — bod 6 — bod 6.3 — odsek 4 — pododsek 2

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

neplati vypust'a sa

Pozmenujici navrh 65

Navrh nariadenia
Priloha | — ¢ast’ A — bod 6 — bod 6.3 — odsek 4 — pododsek 3

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

X je 15 % v rokoch 2025 az 2029 a 30 % x je 20 % od roku 2030.
od roku 2030.

Pozmenujuci navrh 66

Navrh nariadenia
Priloha 4 — ¢ast’ B — bod 4 — vodn4 ¢ast’

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
4. V kalendéarnych rokoch 2021 az 4. V kalendéarnych rokoch 2021 az
2024 sa ciel'ova hodnota Specifickych 2029 sa ciel'ova hodnota Specifickych
emisii vyrobcu pocita takto: emisii vyrobcu pocita takto:

Pozmenujuci navrh 67

Navrh nariadenia
Priloha | — ¢ast’ B — bod 6 — bod 6.3 — ivodna ¢ast’

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
6.3.  Ciel'ové hodnoty $pecifickych 6.3.  Ciel'ové hodnoty Specifickych
emisii od roku 2025 emisii od roku 2030

PE619.135v02-00 86/93 RR\1163203SK.docx



Pozmenujuci navrh 68

Navrh nariadenia
Priloha | — ¢ast’ B —bod 6 — bod 6.3 — bod 6.3.1

Text predlozeny Komisiou

6.3.1. Vrokoch 2025 az 2029

Ciel’ova hodnota Specifickych emisii =
(referencnda ciel’ova hodnota Specifickych
emisii - (@ cielexozs)) - koeficient ZLEV

kde:

referencna ciel’ova hodnota Specifickych
emisii je referencnd ciel’ova hodnota
Specifickych emisii pre vyrobcu urcéend v
sulade s bodom 6.2.1;

Dcicle je priemer (vaZeny poctom
novoevidovanych Pahkych uZitkovych
vozidiel za kaZdého jednotlivého vyrobcu)
vSetkych referenénych ciel’ovych hodnot
Specifickych emisii uréenych v sulade s
bodom 6.2.1;

Koeficient ZLEV je (1 + y — X) s vynimkou
pripadu, ked’ je tento sucet vyssi ako 1,05
alebo niZsi ako 1,0; vtedy sa koeficient
ZLEYV stanovi na 1,05 alebo 1,0 (podl’a
konkrétneho pripadu).

kde:

y je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami vo vozovom parku
novoevidovanych Pahkych uZitkovych
vozidiel vyrobcu, vypocitany ako celkovy
pocet vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami, 7 ktorych sa kazdé zapocitava
ako ZLEVspecificki hodnota podla niZSie
uvedeneho vzorca, vydeleny celkovym
poctom Pahkych uZitkovych vozidiel
zaevidovanych v relevantnom
kalendarnom roku.

neplati
x 15 %

Pozmenujici navrh 69
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vypust'a sa

Pozmenujuci navrh
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Navrh nariadenia
Priloha | — éast’ B —bod 6 — bod 6.3 —bod 6.3.2 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
Ciel'ova hodnota Specifickych emisii = Ciel'ova hodnota Specifickych emisii =
(referencna cielova hodnota Specifickych referen¢nd ciel'ova hodnota Specifickych
emisii — (@ciele — ciel’ovd hodnota pre cely emisii - koeficient ZLEV

vozovy park EUzo30)) - koeficient ZLEV

Pozmenujuci navrh 70

Navrh nariadenia
Priloha I — ¢ast’ B —bod 6 — bod 6.3 — bod 6.3.2 — odsek 3 — pododsek 2

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

Dcicle je priemer (vdZeny poctom vypust'a sa
novoevidovanych Pahkych uZitkovych

vozidiel za kaZdého jednotlivého vyrobcu)

vSetkych referenénych ciel’ovych hodnot

Specifickych emisii uréenych v sulade s

bodom 6.2.2

Pozmernujici navrh 71

Navrh nariadenia
Priloha I — ¢ast’ B —bod 6 — bod 6.3 — bod 6.3.2 — odsek 3 — pododsek 3

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
Koeficient ZLEV je (1 +y — X) s vynimkou Koeficient ZLEV je (1 +y — X) s vynimkou
pripadu, ked’ je tento sucet vyssi ako 1,05 pripadu, ked’ je tento sucet vyssi ako 1,15
alebo nizsi ako 1,0; vtedy sa koeficient alebo nizsi ako 1,0; vtedy sa koeficient
ZLEV stanovi na 1,05 alebo 1,0 (podla ZLEV stanovi na 1,15 alebo 1,0 (podla
konkrétneho pripadu). konkrétneho pripadu).

Pozmenujuci navrh 72

Navrh nariadenia
Priloha I — ¢ast’ B —bod 6 — bod 6.3 — bod 6.3.2 — odsek 4 — pododsek 3

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

X je 30 % X je 15 %
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Pozmenujuci navrh 73

Navrh nariadenia
Priloha Il — ¢ast’ A —bod 1 — odsek 1 — pismeno t a (nove)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

ta) emisie CO2 radu vozidiel za Zivotny
cyklus, ak su k dispozicii.
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