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Objasnienie uiywanych znakow

*  Procedura konsultacji
***  Procedura zgody
***|  Zwykla procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
***||  Zwykta procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
***||I  Zwykta procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu)

Poprawki do projektu aktu

Poprawki Parlamentu w postaci dwdch kolumn

Skreslenia zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywa w lewej
kolumnie. Zmiang brzmienia zaznacza si¢ wytluszczonym drukiem i kursywa
w obu kolumnach. Nowy tekst zaznacza si¢ wytluszczonym drukiem i
kursywa w prawej kolumnie.

Pierwszy i drugi wiersz nagtowka kazdej poprawki wskazuje element
rozpatrywanego projektu aktu, ktorego dotyczy poprawka. Jezeli poprawka
odnosi si¢ do obowigzujacego aktu, do ktérego zmiany zmierza projekt aktu,
nagtéwek zawiera dodatkowo trzeci wiersz wskazujacy obowiazujacy akt i
czwarty wiersz wskazujacy przepis tego aktu, ktoérego dotyczy poprawka.

Poprawki Parlamentu w postaci tekstu skonsolidowanego

Nowe fragmenty tekstu zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywq.
Fragmenty tekstu, ktore zostaty skre§lone, zaznacza si¢ za pomocg symbolu
I lub przekresla. Zmiane brzmienia zaznacza si¢ przez wyrdznienie nowego
tekstu wyttuszczonym drukiem i kursywq i usunigcie lub przekreslenie
zastapionego tekstu.

Tytulem wyjatku nie zaznacza si¢ zmian o charakterze $cisle technicznym
wprowadzonych przez stuzby w celu opracowania koncowej wersji tekstu.
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PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajacej dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdow transportu drogowego

(COM(2017)0653 — C8-0393/2017 — 2017/0291(COD))
(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2017)0653),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 1 art. 192 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;,
zgodnie z ktorymi wniosek zostal przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C8-
0393/2017),

—  uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego?,

— uwzgledniajac opinie Komitetu Regionoéw z dnia 5 lipca 2017 r.2,

—  uwzgledniajac art. 59 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia
Publicznego 1 Bezpieczenstwa Zywnosci oraz opini¢ Komisji Transportu 1 Turystyki
(A8-0321/2018),

1.  przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastapi ona pierwotny
whniosek, wprowadzi w nim istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

3.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie
i Komisji oraz parlamentom narodowym.

. Dz.U. C 262 z 25.7.2018, s. 58.
Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym.
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Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

2) W europejskiej strategii na rzecz
mobilnosci niskoemisyjnej?t Komisja
ogtlosila, ze w celu wypelnienia
zobowigzan UE podjetych podczas 21.
Konferencji Stron Ramowej Konwencji
Narodéw Zjednoczonych w Sprawie
Zmian Klimatu (UNFCCC), ktora odbyta
si¢ w Paryzu w 2015 r., proces
dekarbonizacji sektora transportu musi
zosta¢ przyspieszony, a W zwigzku z tym
emisje gazow cieplarnianych i emisje
zanieczyszczen powietrza powinny by¢
konsekwentnie ograniczane az do poziomu
zerowego do potowy tego stulecia. Co
wigcej, emisje zanieczyszczen powietrza
pochodzace z transportu, ktore sa
szkodliwe dla zdrowia, powinny
niezwlocznie zosta¢ znacznie zmniejszone.
Mozna to osiggna¢ za pomocg wielu
r6znych inicjatyw strategicznych, w tym
poprzez wykorzystanie zamoéwien
publicznych na ekologicznie czyste
pojazdy.

2L COM( 2016) 501 final.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4)

Jak zapowiedziano w komunikacie
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Poprawka

2 W europejskiej strategii na rzecz
mobilnosci niskoemisyjnej?* Komisja
ogtlosila, ze w celu wypelnienia
zobowigzan UE podjetych podczas 21.
Konferencji Stron Ramowej Konwencji
Naroddéw Zjednoczonych w Sprawie
Zmian Klimatu (UNFCCC), ktora odbyta
si¢ w Paryzu w 2015 r., proces
dekarbonizacji sektora transportu musi
zostaé przyspieszony, a W zwiazku z tym
emisje gazow cieplarnianych i emisje
zanieczyszczen powietrza powinny by¢
konsekwentnie ograniczane az do poziomu
zerowego do potowy tego stulecia. Co
wigcej, emisje zanieczyszczen powietrza
pochodzace z transportu, ktore sg
szkodliwe dla zdrowia i srodowiska,
powinny niezwlocznie zosta¢ znacznie
zmniejszone. Mozna to osiggnac¢ za
pomoca wielu réznych inicjatyw
strategicznych, w tym za pomocq dziatan
wspierajqcych przesunigcie
miedzygaleziowe w kierunku transportu
publicznego, oraz poprzez wykorzystanie
zamoOwien publicznych na ekologicznie
czyste pojazdy.

21 COM( 2016) 501 final.
Poprawka
4) Jak zapowiedziano w komunikacie
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Komisji pt. ,,Europa w ruchu. Program
dziatan na rzecz sprawiedliwego
spotecznie przejscia do czystej,
konkurencyjnej i opartej na sieci
mobilnosci dla wszystkich”?3, niniejszy
wniosek stanowi czg$¢ drugiego pakietu
wnioskow, ktéry ma wnie$¢ wkiad

W unijne dzialania na rzecz mobilnosci
niskoemisyjnej. Wspomniany pakiet,
przedstawiony w komunikacie Komisji
,,Osiagniecie mobilno$ci niskoemisyjnej —
Unia Europejska, ktora chroni nasza
planetg, wzmacnia pozycje konsumentéw
oraz broni swojego przemystu

I pracownikow”, obejmuje potaczenie
srodkow po stronie podazy i popytu,
ktorych celem jest wprowadzenie Europy
na droge mobilnos$ci niskoemisyjnej oraz
wzmocnienie konkurencyjnos$ci
ekosystemu mobilnosci UE.

23 COM (2017) 283 final.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisjg

5) Innowacje w zakresie nowych
technologii przyczyniajg si¢ do
zmniejszenia emisji zanieczyszczen

Z pojazdow, wspierajac proces
dekarbonizacji sektora transportu. Wigksze
upowszechnienie niskoemisyjnych

i bezemisyjnych pojazdéw drogowych
prawdopodobnie przyczyni si¢ do
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Komisji pt. ,,Europa w ruchu. Program
dziatan na rzecz sprawiedliwego
spotecznie przejscia do czystej,
konkurencyjnej i opartej na sieci
mobilnoéci dla wszystkich”?3, niniejszy
wniosek stanowi czgs¢ drugiego pakietu
wnioskow, ktory ma wnie$¢ wkiad

W unijne dzialania na rzecz mobilnos$ci
niskoemisyjnej. Wspomniany pakiet,
przedstawiony w komunikacie Komisji
,,Osiagnigcie mobilnosci niskoemisyjnej —
Unia Europejska, ktora chroni nasza
planetg, wzmacnia pozycje konsumentow
oraz broni swojego przemystu

I pracownikow”, obejmuje potaczenie
srodkow po stronie podazy i popytu,
ktorych celem jest wprowadzenie Europy
na droge mobilnosci niskoemisyjnej oraz
wzmocnienie konkurencyjnosci
ekosystemu mobilnosci UE. Promowanie
pojazdow odpowiadajgcych standardom
Zrownowazonego rozwoju powinno
odbywac si¢ rownolegle 7 dalszym
rozwojem transportu publicznego,
poniewaz jest to najszybszy i najbardziej
racjonalny pod wzgledem kosztow sposob
na zmniejszenie liczby pojazdéw na
drogach, a w konsekwencji poprawe
Jjakosci powietrza i zmniejszenie emisji.

23 COM (2017) 283 final.

Poprawka

5) Innowacje w zakresie nowych
technologii przyczyniajg si¢ do
zmniejszenia emisji zanieczyszczen

z pojazdow i ograniczenia
zanieczyszczenia hatasem, wspierajac przy
tym proces dekarbonizacji sektora
transportu. Wigksze upowszechnienie
niskoemisyjnych i bezemisyjnych
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zmniejszenia emisji CO2 i emisji
niektorych zanieczyszczen (pytu
zawieszonego, tlenkow azotu

i weglowodoréw niemetanowych) oraz
promowania konkurencyjnosci i wzrostu
przemystu europejskiego na rosngcym
globalnym rynku pojazdéw
niskoemisyjnych i bezemisyjnych.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE620.815v02-00 8/60

pojazdow drogowych przyczyni si¢ do
zmniejszenia emisji CO2 i emisji
niektorych zanieczyszczen (pylu
zawieszonego, tlenkow azotu

I weglowodoréw niemetanowych), a tym
samym do poprawy jakosci powietrza w
miastach i na innych zanieczyszczonych
obszarach, a jednoczesnie bedzie sprzyjac
konkurencyjno$ci i Wzrostowi przemystu
europejskiego na rosngcym globalnym
rynku pojazdéw niskoemisyjnych

I bezemisyjnych oraz zapewni rozwoj
infrastruktury paliw alternatywnych.
Ponadto, aby zapewnié i pobudzaé
konkurencyjnos¢ oraz zachecaé do
dalszych badan i innowacji w tej
dziedzinie, najbardziej podstawowq zasadq
wszelkich podejmowanych dzialan musi
by¢ zasada neutralnosci technologicznej.
W celu ograniczenia zanieczyszczenia
powietrza i zanieczyszczenia hatasem oraz
spelnienia unijnych norm jakosci
powietrza na obszarach miejskich i
wiejskich potrzebne sq konkretne i
ambitne strategie polityczne i Srodki, w
tym korzystanie 7 zamowien publicznych
na ekologicznie czyste pojazdy.

Poprawka

(5a) Szacuje sie, Ze zrownanie cen
pojazddéw z silnikiem spalinowym
wewnetrznego spalania (ICEV) z cenami
bateryjnych samochoddw elektrycznych
(BEYV) nastgpi w latach 2020-2028.
Ponadto kilku producentéw oryginalnego
sprzetu podalo przyktady zrownania cen
niektorych nowych modeli w 2020 r. Przy
uwzglednieniu nizszych kosztow
eksploatacji BEV moment zréwnania si¢
catkowitego kosztu wlasnosci nastgpi
przed rokiem zrownania si¢ ceny zakupu,

RR\1165791PL.docx



zasadniczo od 2 do 6 lat wczesniej.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(5b)  Zgodnie z prognozami rynkowymi
szacuje sig, Ze cena ekologicznie czystych
pojazdow, takich jak samochody w petni
elektryczne, ulegnie znacznemu spadkowi
oraz Ze w latach 20. XXI wieku stangq si¢
one bardziej konkurencyjne lub nawet
tansze w eksploatacji nii; konwencjonalne
pojazdy — w szczegolnosci przy
uwzglednieniu catkowitego kosztu
wlasnosci — ze wigledu na mniejszy koszt
akumulatorow, ale takze spadek innych
kosztow wynikajqgcy z nigszych kosztow
paliwa i nizszych kosztow utrzymania
zwigzanych 7 eksploatacjg pojazdu
elektrycznego.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(5¢)  Ole Unia jest jednym z wiodgcych
regionow w zakresie badan i wysokiej
Jjakosci ekoinnowacji, najwigksi
producenci autobuséw i akumulatoréw
majqg swoje siedziby w regionie Azgji i
Pacyfiku. Podobnie czynnikiem
napedowym zmian na globalnych rynkach
bateryjnych samochodow elektrycznych sq
rynki Chin i Standw Zjednoczonych, ktére
wspolnie stanowig okolo 60 % globalnego
rynku, podczas gdy udziat UE wynosi

28 %. Potrzebne sq zatem ambitne ramy
polityki Unii w celu stymulowania
innowacji oraz dalszego promowania
konkurencyjnosci i wzrostu europejskiego

RR\1165791PL.docx 9/60 PE620.815v02-00
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Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5 e (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6

PE620.815v02-00
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przemystu na rozwijajgcych sie
globalnych rynkach ekologicznie czystych
pojazdow i powigzanej infrastruktury
technologicznej.

Poprawka

(5d)  Unia musi zwiekszy¢ zachety
wspierajgce rozwdj technologiczny
grownowazonych i nadajgcych si¢ do
recyklingu akumulatorow, ktore nalezy
wytwarzad, majgc na uwadze potrzebe
minimalizowania ich Sladu
srodowiskowego.

Poprawka

(5¢) W celu zachowania spdjnosci z
celami zrownowazonego rozwoju
produkcja akumulatoréw powinna
wywierac¢ minimalny wplyw na
srodowisko w Unii i poza nig, zwlaszcza w
odniesieniu do procesu wydobycia
surowcow wykorzystywanych w produkcji
akumulatorow. Nalezy braé pod uwage
emisje gazow cieplarnianych podczas
calego procesu produkcyjnego. Zgodnie 7
przeglgdem dyrektywy 2006/66/WE
Komisja powinna zaproponowac ambitne
cele w zakresie moZliwosci recyklingu
akumulatorow.

RR\1165791PL.docx



Tekst proponowany przez Komisje

(6) Instytucje publiczne poprzez swoja
polityke udzielania zamowien moga
tworzy¢ 1 wspiera¢ rynki innowacyjnych
towarow i ustug. W dyrektywach
2014/24/UE?* i 2014/25/UE? okreslono
minimalne zharmonizowane przepisy
dotyczace zamoéwien publicznych, ktore
ujednolicajg sposob, w jaki instytucje
publiczne i okreslone podmioty
uzytecznos$ci publicznej dokonuja zakupu
towarow, robot budowlanych i ustug.

W szczeg6lnosci ustanawiajg one ogdlne
progi dotyczace wielko$ci zamdwien
objetych prawodawstwem unijnym, ktore
majg rowniez zastosowanie do dyrektywy
w sprawie ekologicznie czystych
pojazdow.

24 Dz.U. L 94 7 28.3.2014, s. 65.
> Dz.U. L 94 7 28.3.2014, s. 243.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1165791PL.docx
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Poprawka

(6)  Zwazywszy na to, e wydatki
publiczne na towary, roboty i ustugi
stanowig okolo 14 % PKB, co odpowiada
kwocie okoto 1,8 mld EUR rocznie,
instytucje publiczne poprzez swoja
polityke udzielania zamowien moga
tworzy¢ 1 wspiera¢ rynki innowacyjnych
towaréw i ustug. W dyrektywach
2014/24/UE? i 2014/25/UE? okreslono
minimalne zharmonizowane przepisy
dotyczace zamoéwien publicznych, ktore
ujednolicajg sposob, w jaki instytucje
publiczne i okreslone podmioty
uzytecznos$ci publicznej dokonuja zakupu
towaréw, robot budowlanych i ustug,
zgodnie 7 wymogami srodowiskowymi
nabywanych towarow (w tym pojazdow).
W szczeg6lnosci ustanawiajg one ogdlne
progi dotyczace wielko$ci zamdwien
objetych prawodawstwem unijnym, ktore
majg rowniez zastosowanie do dyrektywy
w sprawie ekologicznie czystych
pojazdow. Aby osiggngé ten cel,
dyrektywa powinna okreslac jasne i
przejrzyste wymogi oraz ustanawiaé
prostg metodg obliczania docelowych
poziomow zamowien.

24 Dz.U. L 94 7 28.3.2014, s. 65.
> Dz.U. L 94 7 28.3.2014, s. 243.

Poprawka

(6a) Dostepnosé infrastruktury do
tadowania i uzupetniania paliwa jest
warunkiem wstepnym kaZdej dziatalnosci
transportowej z wykorzystaniem pojazdow
napedzanych paliwami alternatywnymi, w
tym transportu publicznego. W dyrektywie
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Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

PE620.815v02-00
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2014/94/UE nalezy zatem poloZyé wiekszy
nacisk na kwestie zwigzane 7
promowaniem infrastruktury paliw
alternatywnych w transporcie publicznym.
Jezeli dyrektywa nie zostanie zmieniona,
Komisja powinna opracowaé plan
dziatania dotyczqcy infrastruktury
transportu publicznego.

Poprawka

(6b)  Aby zapewnié wystarczajgcq
dostepnos¢ punktow tadowania, panstwa
czlonkowskie powinny moc upowaziniaé
operatoréw systemu dystrybucyjnego do
posiadania, rozwijania i obstugiwania
minimalnej masy krytycznej bedgcych
wlasnosciq publiczng stacji tadowania ze
swobodnym dostepem do wszystkich
dostawcdw energii elektrycznej oraz do
zarzgdzania tymi stacjami.

Poprawka

(6c)  Naleiy zachecaé panstwa
czlonkowskie, aby badaly moZliwosci
wspierania eksploatacji pojazdow o
bardzo niskiej emisji zanieczyszczen w
ramach ustug publicznych i zmniejszania
kosztow tej eksploatacji, na przyktad przez
przyznawanie swolnien lub ulg w zakresie
podatkow od energii naktadanych na
pojazdy o bardzo niskiej emisji
zanieczyszczen.

RR\1165791PL.docx



Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) W przeprowadzonej ocenie
skutkéw podkreslono korzysci zwigzane ze
zmiang ogolnego podejscia w kwestii
zarzadzania procesem udzielania
zamoOwien na ekologicznie czyste pojazdy
na szczeblu Unii. Ustanowienie
minimalnych pozioméw docelowych

w zakresie zamowien moze zapewnié
skuteczne osiagniecie celu, jakim jest
wsparcie rozwoju rynku ekologicznie
czystych pojazddw, w poréwnaniu

z wariantem internalizacji kosztow
zewnetrznych w ramach ogolnego procesu
decyzyjnego w kwestii zamowien,
podkreslajac jednoczesnie znaczenie
uwzglednienia aspektow srodowiskowych
we wszystkich decyzjach dotyczacych
zaméwien. Srednioterminowe

i dlugoterminowe korzysci dla obywateli

I przedsigbiorstw europejskich w peni
uzasadniaja takie podej$cie, poniewaz nie
narzuca ono stosowania konkretnej
technologii instytucjom zamawiajacym,
podmiotom zamawiajacych

i wykonawcom.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

9 Rozszerzenie zakresu dyrektywy
poprzez uwzglednienie praktyk takich jak
dzierzawa, wynajem i leasing pojazddow,

a takze zamowien na ustugi w zakresie
publicznego transportu drogowego, ushugi
w zakresie specjalistycznego transportu
drogowego 0s6b, nieregularny transport
0s0b oraz wynajem autobusow i autokarow

RR\1165791PL.docx

Poprawka

(8) W przeprowadzonej ocenie
skutkéw podkreslono korzysci zwigzane ze
zmiang ogolnego podejscia w kwestii
zarzadzania procesem udzielania
zamoOwien na ekologicznie czyste |
energooszczedne pojazdy na szczeblu Unii.
Ustanowienie minimalnych poziomow
docelowych w zakresie zamowien moze
zapewni¢ skuteczne osiaggniecie celu, jakim
jest wsparcie rozwoju rynku ekologicznie
czystych pojazddw, w poréwnaniu

z wariantem internalizacji kosztow
zewnetrznych w ramach ogdlnego procesu
decyzyjnego w kwestii zaméowien,
podkreslajac jednoczesnie znaczenie
uwzglednienia aspektow srodowiskowych
we wszystkich decyzjach dotyczacych
zaméwien. Srednioterminowe

i dlugoterminowe korzysci dla obywateli

I przedsigbiorstw europejskich w peni
uzasadniaja takie podej$cie, poniewaz nie
narzuca ono stosowania konkretnej
technologii instytucjom zamawiajacym,
podmiotom zamawiajacych

i wykonawcom.

Poprawka

9 Rozszerzenie zakresu dyrektywy
poprzez uwzglednienie praktyk takich jak
dzierzawa, wynajem i leasing oraz
modernizacja pojazdow, a takze zamowien
na ustugi w zakresie publicznego
transportu drogowego, ustugi w zakresie
specjalistycznego transportu drogowego
0s6b, nieregularny transport osob oraz
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wraz z kierowca, jak rowniez okres§lone
ushlugi pocztowe 1 kurierskie oraz ushugi
wywozu odpaddw, zapewnia objecie
wszystkich odpowiednich praktyk
udzielania zamowien.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10) Istnieje szerokie poparcie ze strony
kluczowych zainteresowanych stron dla
wprowadzenia definicji ,,ekologicznie
czystych pojazdow” uwzgledniajqcej
wymogi dotyczgce zmniejszenia emisji
gazow cieplarnianych i emisji
zanieczyszczen powietrza z pojazdow
lekkich i pojazdow cigzkich. Aby zapewnic
odpowiednie zach¢ty do wspierania
rozwoju rynku pojazdéw niskoemisyjnych
i bezemisyjnych w Unii, przepisy
dotyczace udzielania zamowien
publicznych wprowadzane niniejsza
dyrektywa zmieniajagcg powinny by¢
dopasowane do przepiséw prawodawstwa
Unii dotyczacego norm emisji CO,

z samochoddw osobowych i dostawczych
na okres po roku 20202, Dzialania
prowadzone na podstawie zmienionej
dyrektywy przyczynig si¢ do spetnienia
wymogow tych norm. Bardziej ambitne
podejscie w kwestii zamowien publicznych
moZe stanowic istotny dodatkowy bodziec
dla rynku.

26COM(2017) 676 final.
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wynajem autobusow i autokarow wraz

Z kierowcg, jak rowniez okreslone ustugi
pocztowe i kurierskie oraz ustugi wywozu
odpaddw, zapewnia objecie wszystkich
odpowiednich praktyk udzielania
zamoOwien, przy czym przepisow niniejszej
dyrektywy nie naleiy stosowaé z mocq
wsteczng do juz obowigzujgcych umow.
Ponadto Komisja powinna zbadaé, czy
wykonalne jest udzielanie zamowien
ekologicznych w odniesieniu do innych
rodzajow transportu.

Poprawka

(10)  Zmieniona dyrektywa powinna
przyczynic sie do zmniejszenia emisji
gazow cieplarnianych i emisji
zanieczyszczen powietrza z pojazdow
lekkich i pojazdoéw ciezkich. Aby zapewnié
odpowiednie zachety do wspierania
rozwoju rynku pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych w Unii, przepisy
dotyczace udzielania zaméwien
publicznych wprowadzane niniejsza
dyrektywa zmieniajaca powinny by¢
dopasowane do przepiséw prawodawstwa
Unii dotyczacego norm emisji CO-

z samochoddw osobowych i dostawczych
na okres po roku 2020%¢. Dziatania
prowadzone zgodnie 7 niniejszq dyrektywq
przyczynia si¢ réwnie do spetnienia
wymogow tych norm oraz utatwig rozwdj
powiqzanej infrastruktury stuiqgcej do
tadowania. Bardziej ambitne podejs$cie w
kwestii zamowien publicznych bedzie
stanowi¢ istotny dodatkowy bodziec dla
rynku.

26COM(2017) 676 final.
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Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 10 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

RR\1165791PL.docx
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Poprawka

(10a) W celu poprawy jakosci powietrza
w gminach konieczne jest odnowienie
floty transportowej, tak by spetniata
normy ekologicznie czystych pojazdéw.
Ponadto zasady gospodarki o obiegu
zamknigtym wymagajg przedtuzania cyklu
Zycia produktu. W zwiqzku 7 tym pojazdy
zmodernizowane, tak by spelnialy normy
ekologicznie czystych pojazdow, nalezy
rowniez zaliczaé na poczet osiggnigcia
minimalnych pozioméw docelowych w
zakresie zamowien okreslonych w
tabelach 4 i 5 w zalgczniku.

Poprawka

(10b) Pojazdy, ktore nie emitujg
zanieczyszczen g rury wydechowej, takze
mogq zostawiac znaczny Slad
srodowiskowy ze wzgledu na proces
wytwarzania komponentow i mozliwosci
recyklingu lub wydajnos¢ produkcji
paliwa. W zwigzku z tym technologie,
ktore pozwalajg sprostaé temu wyzwaniu,
takie jak trwale i nadajqgce si¢ do
recyklingu akumulatory, powinny byé
mocniej wspierane, jesli chodzi o
osigganie minimalnych poziomow
docelowych w zakresie zamowien
okreslonych w tabelach 4i 5w
zalgczniku. Badania i rozwdj tych
technologii naleiy promowac rowniez w
innych obszarach polityki Unii.

PE620.815v02-00
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Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 10 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisjg

(11) Pojazdy lekkie i pojazdy cigzkie
wykorzystywane sg do roznych celow,

a poziom dojrzatosci rynku jest inny w obu
przypadkach i dlatego korzystne bytoby
uwzglednienie tych roznic w przepisach
dotyczacych zamowien publicznych.

W ocenie skutkow przedstawiono wartosé
dodang wynikajqcq 7 przyjecia podejscia
opartego na paliwach alternatywnych do
czasu ustalenia na szczeblu unijnym
neutralnych pod wzgledem
technologicznym wymogow w zakresie
emisji CO: z pojazdow cigzkich, ktore
Komisja zamierza zaproponowaé

W przysziosci. W ocenie skutkdw uznano
ponadto, ze rynki niskoemisyjnych

i bezemisyjnych autobuséw miejskich
charakteryzujq si¢ wiekszq dojrzalosciq,
podczas gdy rynki niskoemisyjnych

I bezemisyjnych pojazdow ciezarowych
znajduja si¢ na wezesniejszym etapie

PE620.815v02-00

Poprawka

(10c) Rozliczanie emisji CO. powinno
opieraé si¢ na podejsciu uwzgledniajgcym
emisje na wszystkich etapach tancucha
paliwowego, aby braé¢ pod uwage caly
tancuch dostaw paliwa od etapu
wydobycia do rury wydechowej. Da to
doktadniejszy obraz catkowitych emisji
danego pojazdu. W zwigzku z tym
najpozniej do dnia 31 grudnia 2022 r.
Komisja powinna opracowacé metode
rejestrowania emisji na wszystkich
etapach tancucha paliwowego.

Poprawka

(11) Pojazdy dwukotowe i trzykotowe,
pojazdy lekkie i pojazdy ciezkie
wykorzystywane sg do réznych celow, a
poziom dojrzatosci rynku jest w kazdym
przypadku inny i dlatego korzystne bytoby
uwzglednienie tych réznic w przepisach
dotyczacych zamowien publicznych.
Nalezy ponadto zaznaczyé, ze na rynkach
niskoemisyjnych i bezemisyjnych
autobusow miejskich odnotowano w
ostatnim czasie pewne postepy, podczas
gdy rynki niskoemisyjnych

i bezemisyjnych pojazdow cigzarowych
znajdujg si¢ na poczgtkowym etapie
rozwoju.
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rozwoju.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12)  Ustanowienie minimalnych
poziomdw docelowych w zakresie
zamoOwien na ekologicznie czyste pojazdy
na rok 2025 i rok 2030 na szczeblu panstw
cztonkowskich powinno przyczynic si¢ do
pewnosci odnos$nie do polityki
prowadzonej wzgledem rynkéw, na
ktérych uzasadnione sg inwestycje

W zakresie mobilnos$ci niskoemisyjne;j

I bezemisyjnej. Minimalne poziomy
docelowe wspierajg tworzenie rynku

W calej Unii. Zapewniajg one czas na
dostosowanie procesow udzielania
zamowien publicznych 1 wysytaja jasny
sygnal rynkowy. W ocenie skutkow
zauwazono, ze panstwa cztonkowskie

W coraz wigkszym stopniu ustalajg

RR\1165791PL.docx

Poprawka

(11a) Ograniczanie emisji za sprawg
wylqcznie zamowien publicznych posiada
ograniczony potencjal, a udzial emisji 7
transportu publicznego w emisjach
pochodzgcych 7 sektora transportu jest
niewielki. Naleiy w zwigzku 7 tym
zachegcaé panstwa czlonkowskie do
regulowania kwestii zakupu ekologicznie
cgystych pojazdow przez innych wlascicieli
[floty, takich jak przedsiebiorstwa
taksowkowe, wypozyczalnie samochodow i
przedsiegbiorstwa umoZliwiajgce wspolny
przejazd samochodem.

Poprawka

(12)  Ustanowienie minimalnych
poziomdw docelowych w zakresie
zamowien na ekologicznie czyste pojazdy,
ktore majg zostac osiggniete do roku 2025
i roku 2030 na szczeblu panstw
cztonkowskich, powinno przyczyni¢ si¢ do
pewnosci odno$nie do polityki
prowadzonej wzgledem rynkéw, na
ktorych uzasadnione sg inwestycje w
zakresie mobilnosci niskoemisyjnej i
bezemisyjnej. Minimalne poziomy
docelowe wspierajg tworzenie rynku

W calej Unii. Zapewniajg one czas na
dostosowanie procesow udzielania
zamoOwien publicznych 1 wysylajg jasny
sygnat rynkowy. W ocenie skutkow
zauwazono, ze panstwa cztonkowskie

PE620.815v02-00
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poziomy docelowe w zaleznos$ci od
zdolnosci ekonomicznych oraz wagi
problemu. Nalezy ustali¢ rozne poziomy
docelowe dla poszczegolnych panstw
cztonkowskich zgodnie z ich zdolno$ciami
ekonomicznymi (produkt krajowy brutto
na mieszkanca) oraz narazeniem na
zanieczyszczenia (zageszczenie
urbanistyczne). Minimalne poziomy
docelowe w zakresie zamowien powinny
zosta¢ uzupetione przez zobowigzanie
instytucji zamawiajacych, podmiotow
zamawiajacych i wykonawcow do
uwzgledniania istotnych aspektow
energetycznych i srodowiskowych we
wszystkich postepowaniach o udzielenie
zamoéwienia. W ocenie oddziatywania
terytorialnego dla niniejszej zmienionej
dyrektywy pokazano, ze jej wpltyw
zostanie rownomiernie roztozony miedzy
regionami w Unii.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE620.815v02-00

W coraz wigkszym stopniu ustalaja
poziomy docelowe w zaleznos$ci od
zdolnosci ekonomicznych oraz wagi
problemu. Nalezy ustali¢ rézne poziomy
docelowe dla poszczegdlnych panstw
cztonkowskich zgodnie z ich zdolno$ciami
ekonomicznymi (produkt krajowy brutto
na mieszkanca) oraz narazeniem na
zanieczyszczenia (zageszczenie
urbanistyczne). Minimalne poziomy
docelowe w zakresie zamowien powinny
zosta¢ uzupetnione przez zobowigzanie
instytucji zamawiajacych, podmiotow
zamawiajacych i wykonawcow do
uwzgledniania istotnych aspektow
energetycznych i srodowiskowych we
wszystkich postepowaniach o udzielenie
zamowienia. W ocenie oddziatywania
terytorialnego dla niniejszej zmienionej
dyrektywy pokazano, ze jej wpltyw
zostanie rownomiernie roztozony miedzy
regionami w Unii.

Poprawka

(12a) W zaleceniu z dnia 4 kwietnia
2017 r. dla Rady i Komisji w nastepstwie
dochodzenia w sprawie pomiaréw emisji w
sektorze motoryzacyjnym
(2016/2908(RSP)) Parlament Europejski
wezwal panstwa czlonkowskie, aby
sprzyjaly strategiom ekologicznych
zamowien publicznych, promujgc
nabywanie pojazdéw bezemisyjnych i
pojazddw o bardzo niskiej emisji
zanieczgyszczen przeg organy publiczne na
potrzeby ich wltasnych flot lub w ramach
(pod)publicznych programow wspdlnego
uzytkowania samochodow osobowych,
oraz zaapelowat o stopniowe wycofanie do

2035 r. nowych samochodow emitujqcych
COa.
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Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) Maksymalny wplyw mozna
osiggna¢ w przypadku skupienia si¢ na
zamowieniach publicznych na ekologicznie
czyste pojazdy na obszarach
charakteryzujacych si¢ stosunkowo
wysokim poziomem zanieczyszczenia
powietrza. Zacheca si¢ instytucje publiczne
W panstwach cztonkowskich, aby —
realizujgc swoje krajowe minimalne
poziomy docelowe — skoncentrowaty si¢

W szczegblnosci na tych obszarach oraz by
uwzglednily zwigzane z tym dzialania

w sprawozdaniach przedktadanych zgodnie
Z niniejszg zmieniong dyrektywa.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

RR\1165791PL.docx

Poprawka

(13) Maksymalny wplyw mozna
osiggna¢ w przypadku skupienia si¢ na
zamoOwieniach publicznych na ekologicznie
czyste pojazdy na obszarach
charakteryzujacych si¢ stosunkowo
wysokim poziomem zanieczyszczenia
powietrza i zanieczyszczenia hatasem.
Zacheca si¢ instytucje publiczne

w panstwach czlonkowskich, aby —
realizujgc swoje krajowe minimalne
poziomy docelowe — skoncentrowaty si¢

W szczegblnosci na tych obszarach oraz by
uwzglednity zwigzane z tym dziatania

w sprawozdaniach przedktadanych zgodnie
Z niniejszg zmieniong dyrektywag. Aby
unikngd nieproporcjonalnego obcigienia i
zoptymalizowaé potencjalne skutki
niniejszej dyrektywy, nalezy zapewnié
organom publicznym odpowiednig pomoc
techniczng.

Poprawka

(13a) Zmieniona dyrektywa powinna
przyczyniaé sie do redukcji emisji gazow
cieplarnianych i zanieczyszczen powietrza,
a takie do promowania czystego
publicznego transportu drogowego.
NaleZy unikaé w niej zniechecania do
rozwoju ekologicznych srodkow
transportu niedrogowego, takich jak
tramwaje i pociggi metra.

PE620.815v02-00
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Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg
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Poprawka

(13b) Wdrozienie wartosci docelowych
okreslonych w niniejszej dyrektywie
bedzie trudne bez rozwoju komercyjnych i
zaawansowanych technicznie produktow.
Aby zapewnié regularng aktualizacje
informacji o postgpach w tej dziedzinie,
Komisja powinna przedktadaé co dwa lata
sprawozdanie oceniajgce, czy istniejg
rozwiqzania komercyjne dla ekologicznie
czystych pojazdéw. Ponadto Komisja i
panstwa czlonkowskie powinny zwigkszyé
wkiady finansowe i niefinansowe stuzqgce
szybszemu wprowadzaniu ekologicznie
czystych pojazdéw do obrotu.

Poprawka

(13c) Biorgc pod uwage znaczng roznice
pod wzgledem swobody finansowej
prywatnych operatorow transportu, jezeli
chodzi o upowszechnianie potencjalnie
droiszych pojazdow zasilanych paliwami
alternatywnymi, nalezy udostgpnié
mechanizmy zapewniajgce rowne szanse
publicznych i prywatnych operatoréw
transportu w procedurach przetargowych
i procedurach zamowien publicznych, a
takze dopilnowad, aby koszty zapewnienia
zgodnosci 7 minimalnymi poziomami
docelowymi w zakresie zamowien
ustanowionymi w niniejszej dyrektywie
nie zostaly przerzucone na wladze lokalne,
w szczegolnosci w przypadku mniejszych
gmin, ani nie prowadzily do
kompensowania wyzszych kosztow przez
podwyZki cen biletow, podatkow lokalnych

RR\1165791PL.docx



Poprawka 27

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15) Sprawozdawczos¢ dotyczaca
zamoOwien publicznych w ramach
zmienionej dyrektywy powinna zapewnic
przejrzysty przeglad rynku, aby umozliwic¢
skuteczne monitorowanie realizacji.
Dziatania sprawozdawcze powinny
rozpoczaé si¢ w 2023 r. przedstawieniem
sprawozdania srodokresowego i byé
kontynuowane poprzez przedlozenie
pierwszego petlnego sprawozdania na temat
realizacji minimalnych pozioméw
docelowych w 2026 r., a nastgpnie co trzy
lata. W celu zminimalizowania obcigzen
administracyjnych naktadanych na
pojedyncze organy publiczne oraz
ustanowienia skutecznego przegladu rynku
nalezy ulatwi¢ sktadanie prostych
sprawozdan. Komisja zapewni pelng
sprawozdawczos¢ w zakresie pojazdow
niskoemisyjnych i bezemisyjnych oraz
pojazddéw zasilanych paliwami
alternatywnymi w kontekscie Wspolnego
Stownika Zamowien Unii. Okreslone kody
Wspolnego Stownika Zamowien
wspomogq rejestracje i monitorowanie

w ramach elektronicznego biuletynu
zamowien TED.
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lub ograniczenie ustug transportu
publicznego.

Poprawka

(15) Sprawozdawczos¢ dotyczaca
zamoOwien publicznych w ramach
zmienionej dyrektywy powinna zapewnic
przejrzysty przeglad rynku, aby umozliwié¢
skuteczne monitorowanie realizacji.
Dziatania sprawozdawcze powinny
rozpoczac¢ si¢ od wstgpnego sprawozdania
panstw cztonkowskich dla Komisji w 2023
r., przedtozonego w ramach sprawozdan
sporzgdzanych zgodnie 7 unijnymi aktami
ustawodawczymi w sprawie zamowien
publicznych oraz zamowien
dokonywanych przez podmioty dzialajgce
w sektorach gospodarki wodnej,
energetyki, transportu i ustug pocztowych,
i powinny by¢ kontynuowane poprzez
przedtozenie pierwszego petnego
sprawozdania na temat realizacji
minimalnych pozioméw docelowych

w 2026 r., a nastepnie co trzy lata. W celu
zminimalizowania obcigzen
administracyjnych naktadanych na
pojedyncze organy publiczne oraz
ustanowienia skutecznego przegladu rynku
nalezy utatwi¢ sktadanie prostych
sprawozdan. Sprawozdania te powinny
zawierac informacje na temat krokow
podjetych W celu wdroZenia dyrektywy
2009/33/WE i zapewnienia zgodnosci z
kategoriami zawartymi we Wspolnym
Stowniku Zaméwien Unii. Komisja
powinna regularnie przedktadad
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdania w sprawie stosowania
dyrektywy 2009/33/WE. Komisja powinna
rowniez ocenié, cgy zakresem dyrektywy
2009/33/WE mozna objgé¢ maszyny
wykorzystywane na placach budowy, a
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Poprawka 28

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 15 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisjg

(16) Dodatkowe wsparcie dla rozwoju
rynku ekologicznie czystych pojazdow
mozna osiggnac poprzez ukierunkowane
srodki wsparcia publicznego na szczeblu
krajowym i unijnym. Obejmuje to
usprawnienie wymiany wiedzy

I dopasowanie zamowien, aby umozliwi¢
podjecie dziatan w skali wystarczajacej do
uzyskania redukcji kosztéw i wptywu na
rynek. W wytycznych w sprawie pomocy
panstwa na ochron¢ srodowiska i cele
zwigzane z energia w latach 2014-2020%'
uznano mozliwo$¢ wsparcia publicznego

PE620.815v02-00
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jezeli tak, powinna podjqé prace nad
metodykq definiowania ,,ekologicznie
czystych maszyn na placu budowy”.

Poprawka

(15a) Aby wspomdc merytorycznie
proces formulowania przyszlej polityki w
sektorze poprzez przedstawianie
dokladniejszego rozliczenia catkowitych
emisji konkretnego pojazdu,
obejmujgcego caly tancuch wartosci,
Komisja powinna zaproponowaé metode
obliczania emisji CO2 w cyklu Zycia
pojazdéw oraz ich emisji CO2 na
wszgystkich etapach tancucha paliwowego.
Emisje te naleiy uwzglednié¢, gdy Komisja
bedzie prowadzié przeglgd dyrektywy
2009/36/WE i wszelkich innych
odnosnych aktow prawnych dotyczqgcych
paliw alternatywnych.

Poprawka

(16) Dodatkowe wsparcie dla rozwoju
rynku ekologicznie czystych pojazdow
mozna osiagnac poprzez ukierunkowane
srodki wsparcia publicznego na szczeblu
krajowym i unijnym. Obejmuje to
usprawnienie wymiany wiedzy

I dopasowanie zamowien, aby umozliwi¢
podjecie dziatan w skali wystarczajacej do
uzyskania redukcji kosztow i wptywu na
rynek. Nalezy takzie wspieraé regionalne
projekty pilotaiowe, zwlaszcza w
miejscach polgczenia obszarow wiejskich i
miejskich. W wytycznych w sprawie
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na rzecz promowania rozwoju
infrastruktury niezbednej do dystrybucji
paliw alternatywnych. W odniesieniu do
tego rodzaju pomocy panstwa nadal beda
jednak miaty zastosowanie postanowienia
Traktatu, w szczeg6lnos$ci jego art. 107

1 108.

' Dz.U. C 200 z 28.6.2014, s. 1.

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 31

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 32

RR\1165791PL.docx
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pomocy panstwa na ochrong srodowiska

i cele zwigzane z energig w latach 2014—
202027 uznano mozliwo$é wsparcia
publicznego na rzecz promowania rozwoju
infrastruktury niezbgdnej do dystrybucji
paliw alternatywnych. W odniesieniu do
tego rodzaju pomocy panstwa nadal beda
jednak miaty zastosowanie postanowienia
Traktatu, w szczego6lnosci jego art. 107

i 108.

' Dz.U. C 200 z 28.6.2014, s. 1.

Poprawka

(16a) Aby osiggngé dalsze redukcje
emisji i zaniecgyszczen powietrza, nalezy,
W stosownych przypadkach, zachecaé
panstwa czlonkowskie do stosowania
roznych bodzicow i mechanizmow
sprzyjajgcych rozwojowi floty w innych
sektorach niz te uregulowane w
zmienionej dyrektywie.

Poprawka

(16b) Panstwa cztonkowskie powinny
zapewnié, by koszty osiggniecia
ustalonych w niniejszej dyrektywie
minimalnych poziomow docelowych w
zakresie zamowien nie byly przenoszone
na wladze lokalne oraz by instytucjom i
podmiotom zamawiajgcym udostepnione
zostaly wystarczajgce srodki finansowe.

PE620.815v02-00
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16 e (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

(16c) Niezbedne sq ukierunkowane
srodki wsparcia zamdowien na
ekologicznie czyste pojazdy. Aby
przyczynié sie do osiggniecia celow
niniejszej dyrektywy, panstwa
cztonkowskie muszq zwiekszy¢ zachety o
charakterze finansowym i niefinansowym
w celu przyspieszenia rozwoju rynku
ekologicznie czystych pojazdow.

Poprawka

(16d) Wprowadzenie w niniejszej
dyrektywie minimalnych poziomow
docelowych w zakresie zamowien na
pojazdy lekkie i cigzkie bedzie wymagalo
dodatkowych zasobow finansowych dla
instytucji i podmiotow zamawiajgcych. W
zwigzku 7 tym naleZy uwzglednicé to w
unijnej polityce budietowej i finansowej
po 2020 r., aby zapewni¢ instytucjom i
podmiotom zamawiajgcym wystarczajgce
wsparcie finansowe. Powinno znaleié to
odzwierciedlenie w przyszlych wieloletnich
ramach finansowych oraz przepisach
dotyczgcych zrownowazonego
finansowania i unijnych instytucji
finansowych.

Poprawka

(16e) Aby zapewnié zachety dla wladz

RR\1165791PL.docx



Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16 f (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1165791PL.docx

publicznych do zakupu ekologicznie
czystych pojazdow i sklonié¢ panstwa
czlonkowskie do inwestowania w rozwdj
infrastruktury paliw alternatywnych, a
takie aby unikng¢ ryzyka, Ze takie zakupy
doprowadzq do wzrostu cen ptaconych
przez pasazerow, unijna polityka
budZetowa i finansowa po 2020 r.
powinna przewidywaé wsparcie dla
podmiotow zamawiajgcych. Powinno
znalei¢ to odzwierciedlenie w przyszlych
wieloletnich ramach finansowych oraz
przepisach dotyczgcych zrownowazonego
finansowania i unijnych instytucji
finansowych. Ponadto panstwa
czlonkowskie powinny rozszerzy¢ zachety
finansowe i niefinansowe oraz
przewidzieé audyty srodowiskowe, aby
przyspieszy¢ rozwdj rynku ekologicznie
czystych pojazdow. Te dzialania
doprowadzq do obniZenia poczgtkowo
wysokich naktadow inwestycyjnych na
zmiang infrastruktury i wesprq
dekarbonizacje transportu.

Poprawka

(16f)  Na podstawie obowigzujgcych
wieloletnich ram finansowych (WRF)
Unia dysponuje zestawem roZnych
funduszy w celu wspierania panstw
czlonkowskich, wladz lokalnych i
odpowiednich podmiotéw gospodarczych
w przechodzeniu na mobilnosé zgodng z
zasadami zrownowazonego rozwoju. W
latach 2014-2020 Unia przeznaczyta 13,7
mld EUR z europejskich funduszy
strukturalnych i inwestycyjnych na
finansowanie mobilnosci miejskiej.
Program Unii w zakresie badan
naukowych ,,Horyzont 20207 zapewni
okoto 200 mln EUR na rzecz mobilnosci
miejskiej i 650 mIn EUR na inteligentne

PE620.815v02-00
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Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16 g (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE620.815v02-00

PL

miasta, a instrument ,,£qgczgc Europe” —
okoto 200 mln EUR na zaproszenia do
skladania wnioskow dotyczgcych weztow
miejskich. W nastepnych WRF Komisja i
panstwa czlonkowskie powinny nadal
wspierad projekty zrownowazonej
mobilnosci miejskiej oraz wzmacniaé
niezbedne synergie miedzy roznymi
Zrodtami i programami finansowania. W
szczegolnosci naleZy wzmocnié
powiqzania miedzy mobilnoscig miejskg,
Nnowgq agendgq cyfrowq i uniq
energetyczng, na priyktad mozliwosé
finansowania przez instrument ,,Lgczqc
Europe” synergicznych projektow o
dodatkowym poziomie wspolfinansowania
w dziedzinie transportu, obejmujgcych
elementy z zakresu energetyki i
telekomunikacji, ktore wigzq sie z
ogromnym potencjatem dla projektow
miejskich.

Poprawka

(169) Nalezy promowadé bardziej
ukierunkowane wykorzystywanie
instrumentéw finansowych UE, takich jak
Europejski Fundusz na rzecz Inwestycji
Strategicznych czy program ekologicznego
transportu Europejskiego Banku
Inwestycyjnego, ktore mogg pomoc w
finansowaniu flot i sprzetu. W tym
kontekscie nalezy zwigkszy¢ dostgpnosé
ustug doradztwa technicznego i
finansowego na rzecz lokalnych organéw
i podmiotoéw gospodarczych — na przyktad
w ramach Europejskiego Centrum
Doradztwa Inwestycyjnego, inicjatywy
JASPERS, programu JESSICA lub
instrumentu finansowego Compass — aby
wzmocnic ich zdolnosci instytucjonalne,
usprawnic przygotowywanie i wdraZanie
projektow oraz optymalnie wykorzystywaé

RR\1165791PL.docx



Poprawka 37

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16 h (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 38

Whniosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16 i (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1165791PL.docx

srodki i instrumenty finansowe UE,
lgcznie 7 ograniczaniem ryzyka
innowacyjnych ofert.

Poprawka

(16h) Nalezy takze zachecac organy
publiczne do zakupu pojazdéw na
podstawie kryteriow oferty
najkorzystniejszej ekonomicznie
opisanych w art. 82 dyrektywy
2014/25/UE, 7 uwzglednieniem
oplacalnosci w okresie cyklu Zycia
pojazdu, a takze aspektow
srodowiskowych i spolecznych.

Poprawka

(161) W celu zmaksymalizowania
wplywu inwestycji nalezy lepiej
koordynowac¢ mobilnosé i planowanie
przestrzeni miejskiej, na przyklad dzieki
stosowaniu planow zrownowazonej
mobilnosci miejskiej. Plany
zrownowazonej mobilnosci miejskiej sq
opracowywane g uwzglednieniem
poszczegblnych obszardw polityki i we
wspolpracy miedzy roznymi szczeblami
sprawowania rzgdow oraz lgczqg w sobie
rozne rodzaje transportu, bezpieczenstwo
ruchu drogowego, transport towarowy,
zarzqdzanie mobilnosciq i inteligentne
systemy transportowe. Plany
grownowazonej mobilnosci miejskiej
mogq odgrywac wazing rolg w osigganiu
celéw Unii w zakresie ograniczania emisji
COpo, hatasu i zanieczyszczenia powietrza.

PE620.815v02-00
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Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16 j (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17)  Aby osiggngé cele niniejszej
dyrektywy, naleiy przekazaé¢ Komisji

uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie

z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej w celu aktualizacji

PE620.815v02-00

Stosowanie tych planéw powinno zatem
stanowi¢ waziny element do rozpatrzenia w
ramach finansowania projektow UE w
obszarze transportu miejskiego, w tym w
zakresie wdraZania niniejszej zmienionej
dyrektywy. W zwiqzku 7 tym Komisja
powinna zapewnié wlasciwym organom
niezbedne doradztwo i pomoc techniczng
przy opracowywaniu planéw
grownowazonej mobilnosci miejskiej,
pelnym poszanowaniem zasady
pomocniczosci.

Poprawka

(16j) Zamowienia publiczne nie tylko
wspierajg upowszechnianie ekologicznie
czystych pojazdow, ale rowniez spriyjajg
rozwojowi nowych form mobilnosci.
Podczas gdy ekologicznie czyste pojazdy
bedq objete zachetami i bedq przyczyniaé
si¢ do przyspieszonego rozwoju
infrastruktury na obszarach miejskich,
cyfryzacja zoptymalizuje wydajnosé
transportu pasazerskiego i towarowego.
Multimodalna i wspoldzielona mobilnosé
orazg zintegrowane rozwiqzania biletowe
majg kluczowe znaczenie w przejsciu na
mobilnos¢ stanowigcq ustuge.

Poprawka

skresla si¢

RR\1165791PL.docx



przepiséw w odniesieniu do norm emisji
CO2 z pojazdow ciezkich na okres pigciu
lat, poczgwszy od dnia [Please insert the
date of entry into force]. Okres ten
powinien by¢ automatycznie przediuiany
na okresy tej samej dtugosci, chyba Ze
Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwigq sie takiemu przediuzeniu.
Szczegolnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym z udziatem
ekspertow. Przygotowujgc i opracowujgc
akty delegowane, Komisja powinna
zapewnic jednoczesne, terminowe

I odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentow Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

RR\1165791PL.docx

Poprawka

(18a) Zgodnie z Porozumieniem
miedzyinstytucjonalnym 7 dnia 13
kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego
stanowienia prawa'? szczegélng uwage
nalegy zwracac na ocene skutkow
prawodawstwa Unii. Ocena dyrektywy
2009/33/WE powinna stanowié podstawe
oceny skutkéw poszczegolnych wariantéw
dalszych dzialan. W zwiqzku 7 tym
Komisja, w oparciu o0 najrzetelniejsze i
najnowsze dowody naukowe, powinna
ocenié, czy istnieje potrzeba dokonania
przeglgdu tej dyrektywy, 7 uwzglednieniem
emisji CO2 w cyklu Zycia pojazdow oraz
ich emisji CO2 na wszystkich etapach
tancucha paliwowego, tak aby zapewnicé
przejrzystosé i rozliczalnosé pod wzgledem
realizacji celow politycznych, i, jesli to
konieczne, powinna zaproponowaé
niezbedne ulepszenia. W stosownych
przypadkach Komisja powinna rownie?
dokonaé przeglgdu innych aktow
prawnych dotyczgcych paliw

PE620.815v02-00
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Poprawka 42

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

PE620.815v02-00
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alternatywnych.

lapz.U. L 1237125.2016, s. 1.

Poprawka

(18b) Duza czes¢ zamowien w dziedzinie
transportu publicznego dotyczy lokalnych
jednostek transportu publicznego, ktére
pozostajq zazwyczaj w gestii wladz
lokalnych dysponujgcych ograniczonymi
srodkami finansowymi. Przepisy
dotyczqce zamowien publicznych na
ekologicznie czyste pojazdy nie powinny
wigc powodowac znacznego dodatkowego
obcigienia finansowego ani prowadzié do
kompensowania powstalych wyZszych
kosztow przez podwyzki cen biletow,
podatkow lokalnych lub ograniczenie
ustug transportu publicznego.

Poprawka

(18c) Unia musi chronié producentow
unijnych przed nieuczciwg konkurencjq w
panstwach trzecich, w ktorych producenci
unijni nie majq dostepu do przetargow na
zamoOwienia publiczne na zakup,
dzieriawe, wynajem lub leasing pojazdow
transportu drogowego. W zwigzku 7 tym
Komisja powinna przeanalizowaé
nieuczciwe praktyki w zakresie
konkurencji w panstwach trzecich i
podjgé odpowiednie srodki w celu
zapewnienia ochrony europejskiego
przemystu.

RR\1165791PL.docx
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Poprawka 44

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1
Dyrektywa 2009/33/WE

Tytut

Tekst proponowany przez Komisje

Dyrektywa 2009/33/UE w sprawie
promowania ekologicznie czystych
pojazddow transportu drogowego w celu
wsparcia mobilno$ci niskoemisyjne;j

Poprawka 45

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1 a (nowy)
Dyrektywa 2009/33/WE

Artykut 1 —ustep 1

Tekst obowiqzujgcy

Niniejsza dyrektywa naklada na instytucje
zamawiajace, podmioty zamawiajgce oraz
niektorych operatoréw obowigzek
uwzgledniania przy zakupie pojazdow
transportu drogowego czynnika
energetycznego, i oddzialywania na
srodowisko podczas catego cyklu
uzytkowania pojazdu, w tym zuzycia
energii oraz emisji COz i niektdrych
zanieczyszczeh, w celu promowania 1
pobudzania rynku ekologicznie czystych i
energooszczednych pojazdoéw oraz
zwigkszania udziatlu sektora
transportowego w polityce Wspdlnoty
dotyczacej srodowiska, klimatu i energii.

Poprawka

Dyrektywa 2009/33/UE w sprawie
promowania ekologicznie czystych
pojazddow transportu drogowego w ramach
udzielania zamowien publicznych w celu
wsparcia mobilnos$ci niskoemisyjne;j

Poprawka

la)  wart. 1 akapit pierwszy otrzymuje
brzmienie:

»Niniejsza dyrektywa naklada na instytucje
zamawiajace, podmioty zamawiajgce oraz
niektorych operatoréw obowiazek
uwzgledniania przy zakupie, dzierzawie,
wynajmie lub leasingu pojazdow
transportu drogowego czynnika
energetycznego i oddziatywania na
srodowisko podczas catego cyklu
uzytkowania pojazdu, w tym zuzycia
energii oraz emisji CO2 i niektorych
zanieczyszczen, w celu promowania i
pobudzania rynku ekologicznie czystych i
energooszczednych pojazdow oraz
zwigkszania udzialu sektora
transportowego w polityce Unii dotyczacej
srodowiska, klimatu i energii.”;

(https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0033&0qid=1530868809501&from=PL)
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Poprawka 46

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1 b (nowy)
Dyrektywa 2009/33/WE

Artykut 2 — akapit 1

Tekst obowiqzujgcy

Panstwa cztonkowskie mogg zwolni¢ z
wymogow okreslonych w niniejszej
dyrektywie zamdwienia na zakup
pojazdow, o ktérych mowa w art. 2 ust. 3
dyrektywy 2007/46/WE, ktore nie
podlegaja homologacji typu lub
dopuszczeniu indywidualnemu na ich
terytorium.

Poprawka

1b)  wart. 2 akapit pierwszy otrzymuje
brzmienie:

,» Panstwa cztonkowskie moga zwolni¢ z
wymogow okreslonych w niniejszej
dyrektywie zamdwienia na zakup,
dzieriawe, wynajem lub leasing pojazdow,
0 ktérych mowa w art. 2 ust. 3 dyrektywy
2007/46/WE, ktore nie podlegaja
homologacji typu lub dopuszczeniu
indywidualnemu na ich terytorium.”;

(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0033&from=PL)

Poprawka 47

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 2009/33/WE

Artykut 3 — akapit 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do
zamowien dotyczacych zakupu, wynajmu,
dzierzawy lub leasingu pojazdow
transportu drogowego:

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 2009/33/WE

Artykut 3 — akapit 1 — litera ¢ a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

PE620.815v02-00

Poprawka
Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do
zamowien dotyczacych zakupu, wynajmu,

dzierzawy, leasingu lub modernizacji
pojazddw transportu drogowego:

Poprawka

ca) instytucje, agencje i organy Unii
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Poprawka 49

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3
Dyrektywa 2009/33/WE
Artykut 4 — akapit 1 — punkt 4

Tekst proponowany przez Komisje

4, »ekologicznie czysty pojazd”
0znacza.

a) pojazd kategorii M1 lub M2

0 maksymalnej emisji z rury wydechowej
wyrazonej w g CO2/km i emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy ponizej okreslonej
wartosci procentowej w stosunku do
odpowiednich dopuszczalnych wartosci
emisji, jak podano w tabeli 2

W zalgczniku; lub

b) pojazd kategorii N1

0 maksymalnej emisji z rury wydechowej
wyrazonej w g CO2/km i emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych

RR\1165791PL.docx 33/60

Europejskiej.

Poprawka

4, »ekologicznie czysty pojazd”
oznacza pojazd, niezaleinie od kategorii,
ktory jest napedzany paliwami
alternatywnymi zdefiniowanymi w art. 2
akapit 1 pkt 1 dyrektywy 2014/94/UE, z
wyjgtkiem biopaliw, ktore nie zostaly
wyprodukowane z surowcow
wymienionych w czesci A zalgcznika IX
do dyrektywy 2018/... (zmienionej
dyrektywy w sprawie promowania
stosowania energii ze rodel
odnawialnych RED I1) lub ktore zostaly
wyprodukowane z oleju palmowego™, w
tym pojazd hybrydowy, w ktérym energia
elektryczna jest wykorzystywana jedynie w
pewnym stopniu w eksploatacji pojazdu,
pojazd niskoemisyjny i pojazd
bezemisyjny. W przypadku pojazdow z
silnikiem spalinowym wewnetrznego
spalania poziom emisji zanieczyszczen w
rzeczywistych warunkach jazdy (RDE)™
jako odsetek dopuszczalnej wartosci
emisji™™ nie moze przekraczaé 80 %.

PE620.815v02-00
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warunkach jazdy ponizej okreslonej
wartosci procentowej w stosunku do
odpowiednich dopuszczalnych wartosci
emisji, jak podano w tabeli 2

W zalgczniku; lub

C) pojazd kategorii M3, N2 lub N3,
jak okreslono w tabeli 3 w zalgczniku.

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3
Dyrektywa 2009/33/WE

Artykut 4 — akapit 1 — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3
Dyrektywa 2009/33/WE

Artykut 4 — akapit 1 — ustep 4 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE620.815v02-00

*

Wykazuje si¢ to na podstawie
umowy na zakup biopaliwa lub innego
sposobu pozyskania biopaliwa.

*%

RDE; poziom emisji czgstek
ultradrobnych w #/km (PN) i tlenkéw
azotu w mg/km (NOXx), mierzone zgodnie
Z obowiqzujqgcq wersjq zalgcznika 1114 do
rozporzgdzenia 2017/1151.

*kk

Obowiqzujgce dopuszczalne
wartosci emisji wymienione w zalgczniku
I do rozporzgdzenia (WE) nr 715/2007.

Poprawka
4a.  ,pojazd bezemisyjny” oznacza

pojazd o zerowej emisji CO2, NOx oraz
pytu drobnego z rury wydechowej.

Poprawka

4b.  ,,pojazd niskoemisyjny” oznacza
pojazd o maksymalnych poziomach emisji
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Poprawka 52

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3
Dyrektywa 2009/33/WE

Artykut 4 — akapit 1 — ustep 4 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Dyrektywa 2009/33/WE
Artykul 4a

Tekst proponowany przez Komisjg

4) dodaje si¢ art. 4a w brzmieniu:
wArtykut 4a
Przekazanie uprawnien

Komisja jest uprawniona do przyjecia
aktéw delegowanych zgodnie z art. 8a

w celu aktualizacji tabeli 3 w zalgczniku

Z uwzglednieniem progow emisji CO>
z rury wydechowej oraz emisji

zanieczyszczen powietrza dla pojazdow

cigzkich w nastegpstwie rozpoczecia

RR\1165791PL.docx
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podanych w tabeli 2 w zalgczniku.

Poprawka

4c. wpojazd zmodernizowany, by

spelniat normy ekologicznie czystego
pojazdu” oznacza pojazd z silnikiem

zmodernizowanym w taki sposob, by

spetniatl normy ekologicznie czystego
pojazdu okreslonego w akapicie

pierwszym pkt 4 niniejszego artykutu. W

przypadku modernizacji silnikow

wykorzystujgcych biopaliwa zdefiniowane

w art. 2 akapit drugi lit. i) dyrektywy
2009/28/WE, paliwa syntetyczne lub
parafinowe pojazd musi spelniaé

najnowsze normy Euro lub normy, ktére

Jje zastgpigq.

Poprawka

skresla sie

PE620.815v02-00
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obowigzywania odpowiednich norm emisji
CO2 dotyczgcych tych pojazdow na
szezeblu Unii.”;

Poprawka 54.

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 2009/33/WE
Artykut 5 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja,
aby zakup, dzierzawa, wynajem lub leasing
pojazddw transportu drogowego oraz
umowy o $wiadczenie ustug drogowego

i kolejowego transportu publicznego 0sab,
a takze zamowienia publiczne na ushugi,

0 ktérych mowa w art. 3 niniejszej
dyrektywy, byly zgodne z minimalnymi
poziomami docelowymi w zakresie
zamOwien w odniesieniu do pojazdow
lekkich, jak okre$lono w tabeli 4

w zataczniku, oraz w odniesieniu do
pojazdow ciezkich, jak okreslono w tabeli
5 w zalaczniku.

Poprawka 55

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 2009/33/WE
Artykut 5 —ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja,
aby zakup, dzierzawa, wynajem lub leasing
pojazddéw transportu drogowego lub ich
modernizacja, tak by spelnialy normy
ekologicznie czystego pojazdu oraz umowy
0 $wiadczenie ustug drogowego i
kolejowego transportu publicznego oséb, a
takze zamowienia publiczne na ustugi, o
ktorych mowa w art. 3 niniejszej
dyrektywy, byly zgodne z minimalnymi
poziomami docelowymi w zakresie
zamo6wien w odniesieniu do ekologicznie
czystych pojazdow lekkich, jak okreslono
w tabeli 4 w zataczniku, oraz w
odniesieniu do pojazdéw ciezkich, jak
okreslono w tabeli 5 w zatgczniku.

Poprawka

la. Do celéw obliczenia minimalnych
poziomow docelowych w zakresie
zamowien publicznych datg zamowienia
publicznego, ktorg naleiy przyjgé, jest
data zakonczenia procedury zamowienia
publicznego w drodze podpisania umowy.

Minimalne poziomy docelowe w zakresie
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Poprawka 56

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 2009/33/WE
Artykut 5 —ustep 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5 a (nowy)
Dyrektywa 2009/33/WE

Artykut 5 a (nowy)

RR\1165791PL.docx
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zamowien publicznych oblicza si¢ jako
srednig wszystkich umow podpisanych
miedzy dniem nastepujgcym po dniu
transpozycji niniejszej dyrektywy a dniem
31 grudnia 2024 r. w odniesieniu do
pierwszego okresu odniesienia oraz od
dnia 1 stycznia 2025 r. do dnia 31 grudnia
2029 r. w odniesieniu do drugiego okresu
odniesienia.

Jezeli nowe poziomy docelowe na okres
odniesienia po dniu 1 stycznia 2030 r. nie
zostang przyjete w terminie, zastosowanie
majg w dalszym ciggu poziomy docelowe
ustalone na 2030 r.

Poprawka

1b.  Aby osiggngé poziomy docelowe w
zakresie zamowien publicznych, podmioty
zamawiajqce udzielajq zamowien,
wybierajgc oferte najkorzystniejszq
ekonomicznie zgodnie z art. 82 dyrektywy
2014/25/UE. Specyfikacje istotnych
warunkow zamowienia opracowuje sig ze
szczegolnym uwzglednieniem nie tylko
catkowitego kosztu wlasnosci, ale takze
innych cech charakterystycznych pojazdu,
takich jak dostepnosé, wpasowanie w
krajobraz miejski, poziomy halasu,
efektywnosé energetyczna oraz mozliwosé
recyklingu akumulatoréw i komponentdw
pojazdu.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5 b (nowy)
Dyrektywa 2009/33/WE

Artykut 5 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

PE620.815v02-00

PL

Poprawka

5a)  dodaje si¢ artykut w brzmieniu:
wArtykut 5a
Zasoby finansowe

1. Panstwa czltonkowskie
udostepniajq instrumenty finansowe
wystarczajqce do udzielania zamowien
publicznych na ekologicznie czyste
pojazdy oraz instalacje powigzanej 7 nimi
infrastruktury na ich terytorium.
Ustanowienie tych funduszy odbywa sie
po przeprowadzeniu gruntownej oceny
potrzeb finansowych organow
publicznych i podmiotow zamawiajgcych,
zwiqzanych z poziomami docelowymi w
zakresie zamowien okreslonymi na
szczeblu krajowym.

2. Unia udostepnia dodatkowe
instrumenty finansowania, aby wspieraé
upowszechnianie ekologicznie czystych
pojazdow i instalowanie powiqgzanej 7 nimi
infrastruktury w panstwach
cztonkowskich.”;

Poprawka

5b)  dodaje si¢ artykut w brzmieniu:
wArtykut 5b

Plan dziatania dotyczgcy paliw
alternatywnych w transporcie publicznym

1. Do dnia 31 grudnia 2020 r.
Komisja Europejska przedstawi
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
plan dzialania stuzgcy przyspieszeniu
tworzenia na terenie zajezdni i warsztatow
konserwacyjnych, jak rownie; w
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Poprawka 59

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5 ¢ (nowy)
Dyrektywa 2009/33/WE

Artykul 5 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

RR\1165791PL.docx

39/60

przestrzeni publicznej infrastruktury do
tadowania i uzupelniania paliwa dla
pojazdow cieikich bedgcych wlasnoscig
przedsiebiorstw transportowych.

2. Plan dziatania zawiera informacje
dotyczgce dostepnych unijnych
instrumentow finansowania oraz wyraznie
okresla procedury udzielania takiego
wsparcia, w tym w Zwigzku g
obowiqzujgcymi przepisami europejskimi
w zakresie pomocy panstwa.

3. Odnosne sprawozdanie zawiera
ponadto oceng mozliwosci zmiany
europejskich instrumentow finansowania
tak, aby nadaé priorytet finansowaniu
wymiany pojazdow przez przedsigbiorstwa
transportu publicznego bez wigledu na
wielkos¢ tych przedsiebiorstw. ”;

Poprawka

5¢)
wArtykut 5¢

Unijna platforma zamowien
transgranicznych i wspolnych na pojazdy
transportu drogowego o niskiej emisji
zanieczyszczen i energooszczedne

dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

ADby ulatwié osiggniecie poziomow
docelowych ustanowionych w zalgczniku
do niniejszej dyrektywy oraz uzyskaé
korzysci skali, Komisja ustanawia unijng
platforme zamowien transgranicznych i
wspolnych na pojazdy transportu
drogowego o niskiej emisji zanieczyszczen
i energooszczedne. Instytucje
zamawiajqce, podmioty zamawiajqce i
podmioty gospodarcze, o ktorych mowa w
art. 3, mogq uczestniczy¢ w tej platformie
w celu wspolnego zakupu pojazdow.

PE620.815v02-00
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Komisja zapewnia, by platforma byla
dostepna publicznie i skupiata w
skuteczny sposob wszystkie strony
zainteresowane lgczeniem swoich
zasobow. Aby utatwié sporzqdzanie i
realizacje wspolnych zamowien Komisja
zapewnia pomoc techniczng i opracowuje
wzory umow o wspolpracy. Komisja jest
uprawniona do priyjecia aktu
delegowanego zgodnie z art. 8a w celu
ustanowienia unijnej platformy
wspolnych zamdwiern na pojazdy
transportu drogowego o niskiej emisji
zaniecgyszczen i energooszczedne.”;

Uzasadnienie

Platforma zamowien transgranicznych moglaby pomoc miastom w uzyskiwaniu korzysci skali,
a tym samym w obniZaniu kosztow.

Poprawka 60

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 2009/33/WE
Artykut 8a

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

7) dodaje si¢ nowy art. 8a skresla sig¢
W brzmieniu:

wArtykut 8a
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do
przyjecia aktow delegowanych podlega
warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 4a,
powierza si¢ Komisji na okres pieciu lat
od dnia [Please insert the date of entry
into force|. Komisja sporzqdza
sprawozdanie dotyczgce przekazania
uprawnien nie pozniej niz dziewieé
miesiecy przed koricem okresu pieciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje
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automatyczgnie przedtuzone na takie same
okresy, chyba e Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu
przedtuieniu nie pozniej ni; trzy miesigce
przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym
mowa w art. 4a, moZze zosta¢ w dowolnym
momencie odwoltane przez Parlament
Europejski lub przez Rade. Decyzja

0 odwolaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja

0 odwolaniu staje si¢ skuteczna od
nastepnego dnia po jej opublikowaniu

W Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w okreslonym w tej
decyzji poiniejszym terminie. Nie wplywa
ona na wazinos¢é jakichkolwiek juz
obowigzujqgcych aktow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu
delegowanego Komisja konsultuje sie

z ekspertami wyznaczonymi przez kazde
panstwo czlonkowskie zgodnie 7 zasadami
okreslonymi w Porozumieniu
migdzyinstytucjonalnym w sprawie
lepszego stanowienia prawa z dnia 13
kwietnia 2016 r.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu
delegowanego Komisja przekazuje go
rownoczesnie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na
podstawie art. 4a wchodzi w Zycie tylko
wowczas, gdy ani Parlament Europejski,
ani Rada nie wyrazily sprzeciwu

W terminie dwoch miesiecy od przekazania
tego aktu Parlamentowi Europejskiemu

I Radzie, lub gdy, przed uplywem tego
terminu, zaréwno Parlament Europejski,
jak i Rada poinformowaly Komisje, ;e nie
whniosq sprzeciwu. Termin ten przediuza
si¢ o dwa miesigce 7 inicjatywy
Parlamentu Europejskiego lub Rady.”;
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Poprawka 61

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8
Dyrektywa 2009/33/WE
Artykut 9

Tekst proponowany przez Komisje

(8) art. 9 otrzymuje brzmienie:
wl.  Komisje wspomaga komitet.

Komitet ten jest komitetem w rozumieniu
rozporzqdzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do
niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5
rozporzgdzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda Zadnej

opinii, Komisja nie przyjmuje projektu
aktu wykonawczego i zastosowanie ma

art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzgdzenia
(UE) nr 182/2011.

3. W przypadku gdy opinia komitetu
ma by¢ uzyskana w drodze procedury
pisemnej, procedura ta konczy si¢ bez
osiggniecia rezultatu, gdy przed uplywem
terminu na wydanie opinii zdecyduje

0 tym przewodniczgcy komitetu lub
wniesie 0 to wigkszos¢ zwykta czlonkow
komitetu.”;

Poprawka 62

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 —akapit 1 — punkt 9 — litera a
Dyrektywa 2009/33/WE

Artykut 10 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

1. Komisja przedkiada co trzy lata
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie na temat stosowania
niniejszej dyrektywy i dziatan
podejmowanych przez poszczegblne
panstwa czlonkowskie w celu skutecznego
wdroZenia niniejszej dyrektywy,

PE620.815v02-00

Poprawka

(8) skresla sie art. 9

Poprawka

1. Do dnia 18 kwietnia 2026 r., a
nastepnie CO trzy lata panstwa
czlonkowskie przedkladajq Komisji
sprawozdanie z wdrozenia niniejszej
dyrektywy w ramach sprawozdan
przewidzianych w art. 83 ust. 3 akapit
drugi dyrektywy 2014/24/UE i art. 99 ust.
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poczgwszy od dnia 1 stycznia 2027 ., po
otrzymaniu sprawozdan od panstw
czlonkowskich.

Poprawka 63

Whiosek dotyczacy dyrektywy

3 akapit drugi dyrektywy 2014/25/UE.
Panstwa czltonkowskie przedkiladajg
Komisji sprawozdanie wstepne do dnia 18
kwietnia 2023 r.

Sprawozdania te zawierajq informacje

0 dziataniach podjetych w celu wdroZenia
niniejszej dyrektywy, w tym informacje
dotyczgce liczby i kategorii pojazdow
zamoOwionych przez instytucje i podmioty,
informacje o dialogu przeprowadzonym
pomiedzy roinymi szczeblami zarzgdzania,
informacje na temat planow panstw
czlonkowskich wzgledem wyzej
Wymienionych dziatan sprawozdawczych,
jak rowniez wszelkie inne uzyteczne
informacje.

Informacje odpowiadajq kategoriom
zawartym w rozporzgdzeniu nr 2195/2002
w sprawie Wspolnego Stownika
Zamowien (CPV) wymienionym w tabeli 1
w zalgczniku.

Artykul 1 —akapit 1 — punkt 9 — litera a a (nowa)

Dyrektywa 2009/33/WE
Artykut 10 — ustep 2

Tekst obowiqzujgcy

2. W sprawozdaniach tych Komisja
dokonuje oceny skutkdw niniejszej
dyrektywy, a w szczegolnosci mozliwosci,
0 ktérych mowa w art. 5 ust. 3, oraz
potrzeby dalszych dziatan i w stosownych
przypadkach przedstawia ich propozycje.

W sprawozdaniach Komisja porownuje
nominalng i wzgledng liczbe nabytych
pojazdow odpowiadajgcych najlepszej
alternatywnej ofercie rynkowej pod
wzgledem energetycznym | oddzialywania
na srodowisko podczas calego pelnego
cyklu uzytkowania, w ramach kazdej z
kategorii pojazdéw wymienionych w tabeli

RR\1165791PL.docx

Poprawka

aa)  ust. 2 otrzymuje brzmienie:

A Najpozniej do dnia 31 grudnia
2022 r. Komisja zaproponuje metode
obliczania emisji CO2 W cyklu Zycia
pojazdéw oraz ich emisji COz na
wszystkich etapach tancucha paliwowego.

Najpozniej do dnia 18 kwietnia 2027 r.
Komisja dokona przeglgdu dyrektywy
2009/33/WE i wszelkich innych
odnosnych aktéw prawnych dotyczgcych
paliw alternatywnych, z uwzglednieniem
emisji CO2 W cyklu Zycia pojazdow oraz
ich emisji CO2 na wszystkich etapach
tancucha paliwowego.
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3 zalgcznika, w odniesieniu do calosci
rynku tych pojazddw, i ocenia, w jaki
sposob mozliwosci, o ktérych mowa w art.
5 ust. 3, wywarly wplyw na rynek. Komisja
ocenia potrzeby dalszych dzialan i w
stosownych przypadkach przedstawia ich
propozycje.

Poprawka 64

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9 — litera a b (nowa)

Dyrektywa 2009/33/WE
Artykut 10 — ustep 3

Tekst obowigzujgcy

3. Nie poZniej niz w dniu
przedstawienia pierwszego sprawozdania
Komisja dokonuje analizy mozliwosci, o
ktorych mowa w art. 5 ust. 3, przedstawia
oceng metodologii okreslonej w art. 6 1 W
razie potrzeby proponuje odpowiednie
dostosowania.

Poprawka 65

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 —akapit 1 — punkt 9 — litera b
Dyrektywa 2009/33/WE

Artykut 10 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4, Panstwa czltonkowskie
przedkiadajg Komisji sprawozdanie

Z wdroZenia niniejszej dyrektywy do dnia 1
stycznia 2026 r., a nastgpnie co trzy lata.
Panstwa czltonkowskie przedkladajq
Komisji sprawozdanie srodokresowe
najpozniej do dnia 1 stycznia 2023 v.
Sprawozdanie to zawiera informacje

PE620.815v02-00

Poprawka

ab)  ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Do dnia 18 kwietnia 2024 r., a
nastgpnie co trzy lata, Komisja przedkitada
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie 7 wdraZania niniejszej
dyrektywy okreslajgce dziatania podjete W
tym zakresie przez poszczegolne panstwa
czlonkowskie, a takZe ocenia potrzebe
podjecia dalszych dziatan i, w stosownych
przypadkach, zalgcza wniosek dotyczgcy
zmiany niniejszej dyrektywy.”;

Poprawka

skresla si¢
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0 dzialaniach podjetych w celu wdroZenia
niniejszej dyrektywy, w tym dotyczgce
liczby i kategorii pojazdéw zamowionych
przez instytucje i podmioty, informacje

0 dialogu przeprowadzonym pomigdzy
roZnymi szczeblami zarzgdzania,
informacje na temat planéw panstw
czltonkowskich wzgledem wyzej
wymienionych dziatan sprawozdawczych,
jak rownie; wszelkie inne uZyteczne
informacje. Informacje powinny
odpowiadad kategoriom zawartym

W rozporzgdzeniu nr 2195/2002 w sprawie
Wspélnego Stownika Zamoéwien (CPV)%,
jak wskazano w zalgczniku.

Poprawka 66

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 —akapit 1 — punkt 9 — litera b
Dyrektywa 2009/33/WE

Artykut 10 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Komisja jest uprawniona do
przyjecia, w drodze aktow wykonawczych,
wytycznych dotyczacych tresci
sprawozdan panstw czlonkowskich,

0 ktérych mowa w ust. 4.

Poprawka 67

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

5. Komisja jest uprawniona do
przyjecia, w drodze aktow wykonawczych,
wytycznych dotyczacych tresci
sprawozdan panstw cztonkowskich,

0 ktérych mowa w ust. 1.

Artykul 1 —akapit 1 — punkt 9 — litera b — litera b a (nowa)

Dyrektywa 2009/33/WE
Artykut 10 — ustep 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

RR\1165791PL.docx

Poprawka

ba)  dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

wda. Panstwa czlonkowskie mogqg
podjgé decyzje o stworzeniu
mechanizmow regulujgcych zakup
ekologicznie czystych pojazdow przez
innych wlascicieli floty, takich jak

PE620.815v02-00
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przedsiebiorstwa taksowkowe i
przedsiebiorstwa oferujgce wspolne
uzytkowanie samochodow lub wspdlny
przejazd samochodem.”;

Uzasadnienie

Jedynie niewielka czes¢ (8 %) emisji z sektora transportu pochodzi z transportu publicznego.
Mimo to, wniosek dotyczgcy dyrektywy jest ukierunkowany gtownie na pojazdy transportu
publicznego. W celu znalezienia wlasciwej rownowagi w tym zakresie i osiggniecia celu
dotyczqcego zmniejszenia emisji z sektora transportu w dyrektywie nalezy uwzglednic inne
duze floty pojazdow.

Poprawka 68

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9 — litera b b (nowa)
Dyrektywa 2009/33/WE

Artykutl 10 — ustep 5 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

bb)  dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»3b. Do dnia 31 grudnia 2021 r.
Komisja przedstawi Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie plan dzialania
stuzgcy przyspieszeniu tworzenia na
terenie zajezdni i warsztatéw
konserwacyjnych, jak rowniez w
przestrzeni publicznej infrastruktury do
tadowania i uzupetniania paliwa dla
pojazdow ciezkich bedgcych wltasnoscig
przedsiebiorstw transportowych.
Przedmiotowy plan dzialania zawiera
informacje dotyczqce dostepnych unijnych
instrumentow finansowania oraz okresla,
w jaki sposob mozna udzieli¢ takiego
wsparcia mimo europejskich zasad
pomocy panstwa.

Poprawka 69

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9 — litera b ¢ (nowa)
Dyrektywa 2009/33/WE

Artykut 10 — ustep 5 ¢ (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 70

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

bc)  dodaje si¢ ustegp w brzmieniu:

wdc.  Komisja ocenia potrzebe
dokonania przeglgdu odpowiednich
przepisow dotyczgcych promowania
cgystego i energooszczednego transportu
drogowego w odniesieniu do stosowania
opon najwyzszej klasy i bieznikowanych i
potrzebe przedlozenia w stosownym
przypadku wniosku ustawodawczego.”;

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9 — litera b d (nowa)

Dyrektywa 2009/33/WE
Artykut 10 — ustep 5 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 71

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

bd)  dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»w3d. Komisja udziela panstwom
czlonkowskim wskazowek dotyczgcych
roznych funduszy unijnych, ktore mogg
byé wykorzystywane do celow niniejszej
dyrektywy, na przyktad mozliwosci
uruchomienia instrumentu ,,Lgczqc
Europe” wspierajgcego rozwaoj wysoce
wydajnych, zrownowazonych i efektywnie
polgczonych sieci transeuropejskich w
dziedzinie transportu oraz Europejskiego
Funduszu na rzecz Inwestycji
Strategicznych lub programu
ekologicznego transportu wspierajgcego
rozwdj ekologicznie czystszych pojazdéw
transportowych i zwigzanych 7 nimi
potrzeb infrastrukturalnych.”;

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9 — litera b e (nowa)

Dyrektywa 2009/33/WE
Artykut 10 — ustep 5 e (howy)

RR\1165791PL.docx
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 72

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 1 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie wprowadzaja

W zycie przepisy ustawowe, wykonawcze

i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy najpdzniej do dnia
XXXX [Please insert the date 24 months
following the date of entry into force].
Niezwtlocznie przekazuja Komisji tekst
tych przepisow.

Poprawka 73

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik 1

Dyrektywa 2009/33/WE
Zatacznik — tabela 1

Poprawka

be)  dodaje si¢ ustegp w brzmieniu:

wde. Kluczowg role w tej transformacji
odgrywajg osrodki doradcze, ulatwiajgce i
promujgce inwestycje oraz wspierajgce
zdolnosci instytucjonalne. W zwiqzku z
tym Komisja znacznie wzmocni role i
potencjal Europejskiego Centrum
Doradztwa Inwestycyjnego, zwlaszcza
poprzez lokalng obecnosé i proaktywng
role w przygotowywaniu projektow.”;

Poprawka

Panstwa cztonkowskie wprowadzaja

W zycie przepisy ustawowe, wykonawcze
i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy najpdzniej do dnia
XXXX [prosze wstawié¢ datel8 miesiecy
Ppo dniu wejscia w ycie]. Niezwlocznie
przekazuja Komisji tekst tych przepisow.

Tekst proponowany przez Komisjg

Tabela 1: Kody Wspolnego Stownika Zamowien (CPV), o ktorych mowa w art. 3

Kod CPV
60112000-6

60130000-8

PE620.815v02-00

Opis
Ustugi w zakresie publicznego transportu
drogowego

Ustugi w zakresie specjalistycznego
transportu drogowego 0s6b

RR\1165791PL.docx



60140000-1
60172000-3

90511000-2
60160000-7
60161000-4

Nieregularny transport os6b

Wynajem autobusow i autokaréw wraz
z kierowca

Ustugi wywozu odpadow
Drogowy transport przesytek pocztowych
Ustugi w zakresie transportu paczek

Poprawka

Tabela 1: Kody Wspolnego Stownika Zamowien (CPV), o ktorych mowa w art. 3

Kod CPV
60112000-6

60130000-8

60140000-1
60172000-3

90511000-2
60160000-7
60161000-4
64121100-1
64121200-2
60170000-0

60171000-7

60181000-0

60180000-3

90511100-3

90511200-4

90511300-5
90511400-6

RR\1165791PL.docx

Opis
Ustugi w zakresie publicznego transportu
drogowego

Ustugi w zakresie specjalistycznego
transportu drogowego 0s6b

Nieregularny transport os6b

Wynajem autobusow i autokaréw wraz
z kierowca

Ustugi wywozu odpadow

Drogowy transport przesytek pocztowych
Ustugi w zakresie transportu paczek
Ustugi doreczania poczty

Ustugi dostarczania paczek

Wynajem pojazddw przeznaczonych do
transportu 0sob wraz z kierowcq

Wynajem samochoddw osobowych wraz
Z kierowcq

Wynajem samochodow ciezarowych wraz
Z kierowcq

Wynajem pojazddw przeznaczonych do
transportu towarow wraz z kierowcq

Ustugi zbierania stalych odpadow
miejskich

Ustugi zbierania odpadow pochodzgcych
z gospodarstw domowych

Ustugi zbierania smieci

Ustugi zbierania papieru

PE620.815v02-00
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Poprawka 74

Whiosek dotyczacy dyrektywy

ZAYACZNIK 1
Dyrektywa 2009/33/WE
Zatacznik — tabela 2

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 2: Progi emisji dla pojazddw lekkich

Kategorie pojazdu

Pojazdy kategorii
M1
Pojazdy kategorii
M2
Pojazdy kategorii
N1

2025
CO2 emisje
w zanieczyszczen
g/km powietrza RDE*
jako procent
dopuszczalnej
warto$ci emisji**
25 80 %
25 80 %
40 80 %

COxw
g/km

2030
emisje
zanieczyszcz
en powietrza
RDE* jako
procent
dopuszczaln
ej wartos$ci
emisji
nie dotyczy

nie dotyczy

nie dotyczy

* Emisje w rzeczywistych warunkach jazdy; poziom emisji czastek ultradrobnych w #/km
(PN) i tlenkéw azotu w mg/km (NOXx), mierzone zgodnie z obowigzujacg wersja zatgcznika
IITA do rozporzadzenia 2017/1151.

** Obowigzujace dopuszczalne wartosci emisji zostaty wymienione w zatgczniku I do
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 lub w aktach przyjetych w jego nastgpstwie.

Poprawka

Tabela 2: Progi emisji dla pojazdow lekkich

Kategorie pojazdu

Pojazdy kategorii L

PE620.815v02-00

2025
CO: emisje
w zanieczyszczen
g/km powietrza RDE*
jako procent
dopuszczalnej
wartos$ci emisji**
25

50/60

COxw

g/km

2030
emisje
zanieczyszcz
en powietrza
RDE* jako
procent
dopuszczaln
€] wartosci
emisji

RR\1165791PL.docx



Pojazdy kategorii 50 80 % 0 nie dotyczy
M1

Pojazdy kategorii 50 80 % 0 nie dotyczy
M2
Pojazdy kategorii 50 80 % 0 nie dotyczy
N1
Pojazdy kategorii nie
M3 dotyc
zy
Pojazdy kategorii nie
N2 dotyc
zy
Pojazdy kategorii nie
N3 dotyc
zy

* Emisje w rzeczywistych warunkach jazdy; poziom emisji czastek ultradrobnych w #/km
(PN) i tlenkéw azotu w mg/km (NOXx), mierzone zgodnie z obowigzujacg wersja zatgcznika
IITA do rozporzadzenia 2017/1151.

** Obowigzujace dopuszczalne wartosci emisji zostaly wymienione w zataczniku I do
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 lub w aktach przyje¢tych w jego nastepstwie.

Poprawka 75

Whiosek dotyczacy dyrektywy
ZAYACZNIK 1

Dyrektywa 2009/33/WE
Zatgcznik — tabela 4

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 4: Minimalny poziom docelowy udzialu pojazdow lekkich w catosci zamowien
publicznych na pojazdy lekkie na szczeblu panstw cztonkowskich, zgodnie z tabelg 2*

Panstwo 2025 2030
cztonkowskie

Luksemburg 35 % 35 %

Szwecja 35 % 35 %

Dania 34 % 34 %

Finlandia 35 % 35 %

Niemcy 35 % 35%

Francja 34 % 34 %

Zjednoczone 35% 35%
RR\1165791PL.docx 51/60 PE620.815v02-00
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Krolestwo
Niderlandy
Austria
Belgia
Wiochy
Irlandia
Hiszpania
Cypr
Malta
Portugalia
Grecja
Stowenia
Republika Czeska
Estonia
Stowacja
Litwa
Polska
Chorwacja
Wegry
Lotwa
Rumunia

Butgaria

35%
35%
35%
35%
35%
33%
29 %
35%
27 %
23 %
20 %
27 %
21 %
20 %
19 %
20 %
17 %
21%
20 %
17 %
16 %

35 %
35%
35 %
35%
35 %
33%
29 %
35%
27 %
23 %
20 %
27 %
21 %
20 %
19%
20 %
17%
21 %
20 %
17 %
16 %

*Pojazdy o zerowej emisji z rury wydechowej liczy si¢ jako 1 pojazd przyczyniajacy si¢ do
realizacji zobowigzania. Wszystkie inne pojazdy, ktore spetniaja wymogi okreslone w tabeli 2
niniejszego zatgcznika liczy si¢ jako 0,5 pojazdu przyczyniajacego si¢ do realizacji

zobowigzania.

Poprawka

Tabela 4: Minimalny poziom docelowy udzialu pojazdow lekkich w cato$ci zamowien

publicznych na pojazdy lekkie na szczeblu pafistw cztonkowskich®:2

Panstwo
cztonkowskie

Instytucie,
organy i agencje

PE620.815v02-00

Kategoria pojazdu M1, M2,

N1

2025

[50 %]

2030

[50 %]

52/60

Kategoria pojazdu L

2025

[50 %]

2030

[50 %]
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Luksemburg 50 % 50 % 50 % 50 %
Szwecja 50 % 50 % 50 % 50 %
Dania 50 % 50 % 50 % 50 %
Finlandia 50 % 50 % 50 % 50 %
Niemcy 50 % 50 % 50 % 50 %
Francja 50 % 50 % 50 % 50 %
Zjednoczone

Krolestwo 50 % 50 % 50 % 50 %
Niderlandy 50 % 50 % 50 % 50 %
Austria 50 % 50 % 50 % 50 %
Belgia 50 % 50 % 50 % 50 %
Wtochy 50 % 50 % 50 % 50 %
Irlandia 50 % 50 % 50 % 50 %
Hiszpania 50 % 50 % 50 % 50 %
Cypr 50 % 50 % 50 % 50 %
Malta 50 % 50 % 50 % 50 %
Portugalia 50 % 50 % 50 % 50 %
Grecja 35 % 35 % 35 % 35 %
Stowenia 35 % 35% 35% 35 %
Republika

Czeska 50 % 50 % 50 % 50 %
Estonia 35% 35% 35% 35 %
Stowacja 35 % 35% 35 % 35%
Litwa 35% 35 % 35% 35%
Polska 35 % 35% 35 % 35%
Chorwacja 25 % 25 % 25 % 25 %
Wegry 25 % 25 % 25 % 25 %
Lotwa 25% 25 % 25 % 25 %
Rumunia 25 % 25 % 25 % 25 %
Bulgaria 25 % 25 % 25 % 25 %
! Co najmniej 70 % minimalnych poziomoéw docelowych w zakresie zamowien

dotyczgcych ekologicznie czystych pojazdow lekkich w pierwszym okresie odniesienia (do
2025 r.) pokrywajq pojazdy bezemisyjne i niskoemisyjne, a w drugim okresie (2025-2030) i
kolejnych okresach odniesienia — pojazdy bezemisyjne.

2 Pojazdy o zerowej emisji z rury wydechowej liczy si¢ jako 1 pojazd przyczyniajacy
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si¢ do realizacji zobowigzania. Pojazdy niskoemisyjne liczy si¢ jako 0,66 pojazdu
przyczyniajgcego sie do realizacji zobowigzania. \Wszystkie inne ekologicznie czyste pojazdy

liczy si¢ jako 0,5 pojazdu przyczyniajacego si¢ do realizacji zobowigzania.

Poprawka 76

Whiosek dotyczacy dyrektywy

ZALACZNIK 1

Dyrektywa 2009/33/WE

Zatgcznik — tabela 5

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 5: Minimalny poziom docelowy udzialu pojazdéw cigzkich w calosci zamowien
publicznych na pojazdy ciezkie na szczeblu panstw cztonkowskich, zgodnie z tabelg 3*

Panstwo
cztonkowskie

Luksemburg
Szwecja
Dania
Finlandia
Niemcy
Francja

Zjednoczone
Krélestwo

Niderlandy
Austria
Belgia
Wiochy
Irlandia
Hiszpania
Cypr
Malta
Portugalia
Grecja

Stowenia

PE620.815v02-00

Samochody cigzarowe

2025
10 %
10 %
10 %
9%

10 %
10 %

10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
8 %
8 %
7%

2030
15%
15%
15%
15%
15%
15%

15%
15%
15%
15%
15%
15%
14 %
13%
15%
12%
10 %
9%

54/60

Autobusy

2025
50 %
50 %
50 %
46 %
50 %
48 %

50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
40 %
38 %
33 %

2030
75 %
75 %
75 %
69 %
75 %
71%

75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
61 %
57 %
50 %
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Republika
Czeska

Estonia
Stowacja
Litwa
Polska
Chorwacja
Wegry

L otwa
Rumunia

Butgaria

9%
7%
8 %
9%
7%
6 %
8 %
8 %
6 %
8 %

11%
9%
9%
8 %
9%
7%
9%
9%
7%
7%

46 %
36 %
39 %
47 %
37 %
32%
42 %
40 %
29 %
39 %

70 %
53 %
58 %
70 %
56 %
48 %
63 %
60 %
43 %
58 %

* Pojazdy o zerowej emisji z rury wydechowej oraz pojazdy zasilane gazem ziemnym — pod
warunkiem ze ich eksploatacja odbywa si¢ w pelni w oparciu o biometan, co naleiy wykazaé
poprzez umowg¢ na zakup lub inny sposdb pozyskania biometanu — liczy si¢ jako 1 pojazd
przycgyniajgcy sie do realizacji zobowiqzania. Taki sposob liczenia nie obowiqgzuje

W przypadku tych panstw czlonkowskich, w ktorych minimalne zobowigzanie w zakresie
zamowien przekracza 50 % ogolnego wolumenu zamowien publicznych, i zastosowanie ma
wowczas wartos¢ graniczna wynoszqca 50 %. Wszystkie inne pojazdy, ktore spelniajq
wymogi okreslone w tabeli 2 niniejszego zalgcznika liczy sie jako 0,5 pojazdu
przyczyniajgcego sie do realizacji zobowigzania.

Poprawka

Tabela 5: Minimalny poziom docelowy udzialu pojazdoéw cigzkich w calosci zamowien
publicznych na pojazdy ciezkie na szczeblu panstw cztonkowskich, zgodnie z art. 4 ust. 4

Panstwo
cztonkowskie

Instytucie,
organy i agencje
UE

Luksemburg
Szwecja
Dania
Finlandia
Niemcy
Francja

Zjednoczone
Krolestwo

RR\1165791PL.docx

Samochody cigzarowe

20251
[10 %]

10 %
10 %
10 %
9%
10 %
10 %

10 %

20302
[15 %]

15%
15%
15%
15%
15%
15%

15%

55/60

Autobusy

2025!
[50 %]

50 %
50 %
50 %
46 %
50 %
48 %

50 %

20302
[75 %]

75 %
75 %
75 %
69 %
75 %
71 %

75 %
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Niderlandy 10 % 15 % 50 % 75 %

Austria 10 % 15% 50 % 75 %
Belgia 10 % 15% 50 % 75 %
Wiochy 10 % 15% 50 % 75 %
Irlandia 10 % 15 % 50 % 75 %
Hiszpania 10 % 14 % 50 % 75 %
Cypr 10 % 13 % 50 % 75 %
Malta 10 % 15% 50 % 75 %
Portugalia 8 % 12 % 40 % 61 %
Grecja 8 % 10 % 38 % 57 %
Stowenia 7% 9 % 33 % 50 %
Republika

Czeska 9% 11 % 46 % 70 %
Estonia 7% 9% 36 % 53 %
Stowacja 8% 9% 39 % 58 %
Litwa 9% 8 % 47 % 70 %
Polska 7% 9% 37 % 56 %
Chorwacja 6 % 7% 32 % 48 %
Wegry 8 % 9% 42 % 63 %
Lotwa 8 % 9% 40 % 60 %
Rumunia 6 % 7% 29 % 43 %
Butgaria 8 % 7% 39 % 58 %
! Co najmniej 50 % minimalnych poziomoéw docelowych w zakresie zamowien na

ekologicznie czyste pojazdy cigiarowe pokrywajq pojazdy bezemisyjne lub pojazdy zasilane
gazem ziemnym, pod warunkiem ze ich eksploatacja odbywa si¢ w pelni w oparciu

0 biometan, co wykazuje si¢ poprzez umowe na zakup lub inny sposob pozyskania biometanu.
Obliczanie udziatu pojazdow, ktorych eksploatacja odbywa si¢ w oparciu o biometan, w
odniesieniu do celow czgstkowych konczy sie na poziomie 30 % wartosci celu czgstkowego.

2 Co najmniej 66 % minimalnych poziomow docelowych w zakresie zamowien na

ekologicznie czyste pojazdy cigzarowe pokrywajq pojazdy bezemisyjne lub pojazdy zasilane
gazem zZiemnym, pod warunkiem Ze ich eksploatacja odbywa si¢ w pelni w oparciu

0 biometan, co wykazuje si¢ poprzez umowe na zakup lub inny sposob pozyskania
biometanu. Obliczanie udziatu pojazdow, ktorych eksploatacja odbywa sie w oparciu

0 biometan, w odniesieniu do celow czgstkowych konczy sie na poziomie 30 % wartosci celu
czgstkowego.
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UZASADNIENIE

Whniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady zmieniajacej dyrektywe
2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow
transportu drogowego wprowadza minimalne poziomy docelowe dla zaméwien publicznych na
ekologicznie czyste pojazdy, dzigki czemu pomaga promowacé czysty transport, stymuluje
rozwo0j nowych, czystych technologii, a w dtuzej perspektywie — przyczynia si¢ do redukcji
emisji zanieczyszczen powietrza i COz.

W projekcie sprawozdania sprawozdawca taczy definicje ekologicznie czystego pojazdu dla
pojazdow lekkich i cigzkich z dyrektywa 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych. Dostosowanie to powinno zapewni¢ dlugoterminowg przewidywalnos¢ i
stabilno$¢ prawa Unii. Zmieniona dyrektywa przyczyni si¢ rowniez do rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych oraz do zapewnienia zgodnosci pojazddéw z najnowszymi normami emisji
zanieczyszczen powietrza i gazow cieplarnianych.

W projekcie sprawozdania precyzuje si¢ takze przepisy w sprawie minimalnych poziomow
docelowych w zakresie zamowien publicznych: daty wejScia w zycie, czas trwania okresow na
realizacj¢ celow, a takze moment w cyklu zamowien publicznych, ktory nalezy bra¢ pod uwage
przy obliczaniu poziomoéw docelowych.

Poniewaz niektorych sektorow transportu publicznego w gminach miejskich nie da si¢
uwzgledni¢ oddzielnie, sprawozdawca proponuje, aby w pewnych przypadkach dopuscic¢
zaliczanie zamawianych tramwajow 1 pociggdw metra na poczet osiggania minimalnych
pozioméw docelowych w zakresie zamowien publicznych na autobusy.

Wprowadzenie w niniejszej dyrektywie minimalnych pozioméw docelowych w zakresie
zamoOwien publicznych na pojazdy lekkie i cigzkie bedzie wymagato dodatkowych zasobdéw
finansowych dla instytucji 1 podmiotéw zamawiajacych. W zwigzku z tym w sprawozdaniu
podkresla sig, ze nalezy uwzgledni¢ to w unijnej polityce budzetowej 1 finansowej po 2020 r. 1
zapewni¢ instytucjom i1 podmiotom zamawiajacym wystarczajagce wsparcie finansowe.
Powinno znalez¢ to odzwierciedlenie w przysztych wieloletnich ramach finansowych oraz
przepisach dotyczacych zréwnowazonego finansowania i unijnych instytucji finansowych.

W  proponowanej dyrektywie wykorzystuje si¢ procedure zamowien publicznych do
stymulowania popytu na ekologicznie czyste pojazdy transportu drogowego. Nalezy jednak
rowniez chroni¢ producentéw unijnych przed nieuczciwg konkurencja. W zwigzku z tym w
projekcie sprawozdania sprawozdawca sugeruje, by pojazdéw transportu drogowego
wytwarzanych przez producentéw z siedzibg w panstwach trzecich, w ktérych producenci
unijni nie maja dostgpu do przetargdw na zamoéwienia publiczne na zakup, leasing, wynajem
lub dzierzawe pojazddéw transportu drogowego, nie zalicza¢ na poczet osiggania minimalnych
poziomow docelowych w zakresie zamowien publicznych.
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