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Predlogi sprememb k osnutku akta

Spremembe, ki jih predlaga Parlament, v dveh stolpcih

Izbrisano besedilo je oznaeno s krepkim poSevnim tiskom v levem stolpcu,
zamenjano besedilo s krepkim poSevnim tiskom v obeh stolpcih, novo
besedilo pa s krepkim posevnim tiskom v desnem stolpcu.

Prva in druga vrstica glave vsakega predloga spremembe navajata zadevni
del besedila v obravnavanem osnutku akta. Ce predlog spremembe zadeva
obstojeci akt, ki se ga Zeli spremeniti z osnutkom akta, glava poleg tega
vsebuje Se tretjo in Cetrto vrstico, ki navajata obstojeci akt oziroma zadevno
dolocbo tega akta.

Spremembe, ki jih predlaga Parlament, v obliki konsolidiranega
besedila

Novo besedilo je oznaceno s krepkim poSevnim tiskom. Izbrisano besedilo je
oznaceno s simboloml ali precrtano (npr. ,,ABCD®). Zamenjano besedilo je
izbrisano ali precrtano, besedilo, ki ga nadomesca, pa je oznaceno s krepkim
posevnim tiskom.

Izjema so spremembe izkljuéno tehni¢ne narave, ki so jih vnesle sluzbe z
namenom priprave kon¢nega besedila in niso oznacene.
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OSNUTEK ZAKONODAJNE RESOLUCIJE EVROPSKEGA PARLAMENTA

o predlogu direktive Evropskega parlamenta in Sveta o spremembi

Direktive 2009/33/EU o spodbujanju ¢istih in energetsko ucinkovitih vozil za cestni
prevoz

(COM(2017)0653 — C8-0393/2017 — 2017/0291(COD))

(Redni zakonodajni postopek: prva obravnava)
Evropski parlament,

— ob upostevanju predloga Komisije Evropskemu parlamentu in Svetu
(COM(2017)0653),

— ob upostevanju ¢lena 294(2) ter ¢lena 192 Pogodbe o delovanju Evropske unije, na
podlagi katerih je Komisija podala predlog Parlamentu (C8-0393/2017),

— ob upostevanju ¢lena 294(3) Pogodbe o delovanju Evropske unije,
—  ob upostevanju mnenja Evropskega ekonomsko-socialnega odbora?,
—  ob upostevanju mnenja Odbora regij z dne 5. julija 20172,

— ob upostevanju ¢lena 59 Poslovnika,

— ob upostevanju porocila Odbora za okolje, javno zdravje in varno hrano ter mnenja
Odbora za promet in turizem (A8-0321/2018),

1.  sprejme staliS¢e v prvi obravnavi, kakor je doloceno v nadaljevanju;

2.  poziva Komisijo, naj mu zadevo ponovno predlozi, ¢e svoj predlog nadomesti, ga
bistveno spremeni ali ga namerava bistveno spremeniti;

3. naroci svojemu predsedniku, naj staliS¢e Parlamenta posreduje Svetu in Komisiji ter
nacionalnim parlamentom.

! 0J C 262, 25.7.2018, str. 58.
2 Se ni objavljeno v Uradnem listu.
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Predlog spremembe 1

Predlog direktive
Uvodna izjava 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

2 V Evropski strategiji za mobilnost z
nizkimi emisijami® je Komisija
napovedala, da je treba za izpolnitev zavez
Unije, sprejetih na 21. zasedanju
Konference pogodbenic Okvirne
konvencije Zdruzenih narodov o
spremembi podnebja (UNFCCC), ki je
potekalo leta 2015 v Parizu, pospesiti
razogljicenje v prometnem sektorju,
emisije toplogrednih plinov in onesnazeval
zraka iz prometa pa bi se zato morale
vztrajno zmanjsevati v smeri ni¢elnih
emisij do sredine stoletja. Poleg tega je
treba emisije onesnazeval zraka iz prometa,
ki Skodijo naSemu zdravju, nemudoma
izrazito zmanjSati. To se lahko doseze z
nizom spodbud politike, vkljuéno z javnim
narocanjem ¢istih vozil.

5 COM( 2016) 501 final.

Predlog spremembe 2

Predlog direktive
Uvodna izjava 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

4) Kot je bilo napovedano v sporo¢ilu
Komisije ,,Evropa v gibanju — agenda za
socialno pravic¢en prehod na Cisto,
konkuren¢no in povezano mobilnost za
vse*’, je ta predlog del drugega sveznja
predlogov, ki bodo prispevali k prehodu
Unije na nizkoemisijsko mobilnost. Ta
svezenj, ki je predstavljen v sporocilu
Komisije ,,Uresni¢evanje nizkoemisijske
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Predlog spremembe

2 V Evropski strategiji za mobilnost z
nizkimi emisijami® je Komisija
napovedala, da je treba za izpolnitev zavez
Unije, sprejetih na 21. zasedanju
Konference pogodbenic Okvirne
konvencije Zdruzenih narodov o
spremembi podnebja (UNFCCC), ki je
potekalo leta 2015 v Parizu, pospesiti
razogljicenje v prometnem sektorju,
emisije toplogrednih plinov in onesnazeval
zraka iz prometa pa bi se zato morale
vztrajno zmanjsevati v smeri ni¢elnih
emisij do sredine stoletja. Poleg tega je
treba emisije onesnazeval zraka iz prometa,
ki $kodijo nasemu zdravju in okolju,
nemudoma izrazito zmanjsati. To se lahko
doseze z nizom spodbud politike, vkljucno
z ukrepi, ki podpirajo prehod na javni
prevoz, in javnim naro¢anjem Cistih vozil.

5 COM( 2016)0501.

Predlog spremembe

4) Kot je bilo napovedano v sporo¢ilu
Komisije ,,Evropa v gibanju — agenda za
socialno pravic¢en prehod na Cisto,
konkuren¢no in povezano mobilnost za
vse*/, je ta predlog del drugega sveznja
predlogov, ki bodo prispevali k prehodu
Unije na nizkoemisijsko mobilnost. Ta
svezenj, ki je predstavljen v sporocilu
Komisije ,,Uresnicevanje nizkoemisijske
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mobilnosti — Evropska unija, ki varuje
planet, opolnomoca svoje potrosnike ter
§¢iti svojo industrijo in delavce®, vsebuje
kombinacijo ukrepov, usmerjenih v
ponudbo in povpraSevanje, za usmeritev
EU na pot k nizkoemisijski mobilnosti in
za socasno krepitev konkurencnosti
ekosistema mobilnosti EU.

7 COM (2017) 283 final.

Predlog spremembe 3

Predlog direktive
Uvodna izjava 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(5) Nove inovativne tehnologije
pomagajo znizevati emisije iz vozil, s
¢imer podpirajo razogljiCenje prometnega
sektorja. Povecana uvedba nizkoemisijskih
in brezemisijskih cestnih vozil bo zelo
verjetno zmanjsala emisije CO2 in
dolocene emisije onesnazeval (trdni delci,
dusikovi oksidi in nemetanski
ogljikovodiki) ter spodbujala
konkurencnost in rast evropske industrije
na rastoCih svetovnih trgih nizkoemisijskih
in brezemisijskih vozil.
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mobilnosti — Evropska unija, ki varuje
planet, opolnomoca svoje potrosnike ter
S¢iti svojo industrijo in delavce®, vsebuje
kombinacijo ukrepov, usmerjenih v
ponudbo in povpraSevanje, za usmeritev
EU na pot k nizkoemisijski mobilnosti in
za socasno krepitev konkurenc¢nosti
ekosistema mobilnosti EU. Spodbujanje
trajnostnih vozil bi moralo potekati skupaj
z nadaljnjim razvojem javnega prevoza
kot najhitrejSega in najbolj stroskovno
ucinkovitega nacina za zmanjsanje Stevila
vozil na cestah in posledi¢no izboljSanje
kakovosti zraka ter zmanjSanje emisij.

7 COM (2017)0283.

Predlog spremembe

(5) Nove inovativne tehnologije
pomagajo znizevati emisije iz vozil in
zmanjsati obremenitev s hrupom, s ¢imer
podpirajo razoglji¢enje prometnega
sektorja. Povecana uvedba nizkoemisijskih
in brezemisijskih cestnih vozil bo
zmanjSala emisije CO2 in dolo¢ene emisije
onesnazeval (trdni delci, dusikovi oksidi in
nemetanski ogljikovodiki) ter s tem
izboljSala kakovost zraka v mestih in na
drugih onesnaZenih obmocjih, obenem pa
bo spodbujala konkurenénost in rast
evropske industrije na rastoCih svetovnih
trgih nizkoemisijskih in brezemisijskih
vozil in zagotavljala razvoj infrastrukture
za alternativna goriva. Poleg tega mora
biti nacelo tehnoloSke nevtralnosti najbolj
osnovno nacelo vsakega prizadevanja za
zagotavljanje in spodbujanje
konkurencnega okolja ter pospeSevanje
nadaljnjih raziskav in inovacij na tem
podrocju. Da bi zmanjSali onesnaZenost
zraka in obremenitev s hrupom ter
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Predlog spremembe 4

Predlog direktive
Uvodna izjava 5 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 5

Predlog direktive
Uvodna izjava 5 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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izpolnjevali standarde EU za kakovost
zraka v mestih in na podeZelju, so
potrebne konkretne in ambiciozne politike
in ukrepi, vkljuéno z javnim narocanjem
Cistih vozil.

Predlog spremembe

(5a)  Ocene, kdaj bo doseZena pariteta
cen med vozili z motorji z notranjim
izgorevanjem in elektri¢nimi vozili 7
baterijo, se gibljejo med leti 2020 in 2028.
Poleg tega so nekateri proizvajalci
originalne opreme navedli primere, ko bo
pariteta cen za nekatere nove modele
doseZena leta 2020. Zaradi nizjih
operativnih stroSkov elektri¢nih vozil 7
baterijo bo pariteta celotnih stroSkov
lastnistva doseZena pred pariteto nakupne
cene, in sicer praviloma 2 do 6 let prej.

Predlog spremembe

(5b)  Trine napovedi kaZejo, da naj bi se
cena Cistih vozil, na primer popolnoma
elektric¢nih vozil, znatno znizala, tako da
bodo po letu 2020 ti avtomobili zelo
konkurencni in celo cenejsi od obicajnih
vozil, zlasti ob upoStevanju celotnih
stroSkov lastnistva, saj se bo zniZala cena
baterij, zaradi niZjih stroSkov goriva in
niZjih stroSkov vzdrievanja, povezanih z
elektri¢nim vozilom, pa se bodo znizali
tudi ostali stroski.
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Predlog spremembe 6

Predlog direktive
Uvodna izjava 5 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 7

Predlog direktive
Uvodna izjava 5 d (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 8

Predlog direktive
Uvodna izjava 5 e (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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Predlog spremembe

(5¢)  Unija je ena izmed vodilnih regij
za raziskave in ekoloSke inovacije visoke
vrednosti, azijsko-pacifiska regija pa ima
najvecje proizvajalce avtobusov in baterij.
Na podoben nacin dogajanje na
globalnem trgu elektricnih vozil 7 baterijo
spodbujajo trgi na Kitajskem in v
ZdruZenih driavah, ki skupaj
predstavljajo priblizno 60 % svetovnega
trga, dele? Unije pa znaSa 28 %. Zato je
potreben ambiciozen okvir politike Unije,
s katerim bi pospeSevali inovacije in Se
naprej spodbujali konkurencnost in rast
evropske industrije na rastocem
svetovnem trgu Cistih vozil in povezane
tehnoloske infrastrukture.

Predlog spremembe

(5d)  Unija mora povecati spodbude za
tehnoloSki razvoj trajnostnih baterij, ki jih
je mogoce reciklirati, pri njihovi
proizvodnji pa bi bilo treba ¢im bolj
zmanjsati vpliv na okolje.

Predlog spremembe
(5¢) Da bi bile skladne s cilji trajnosti,

bi morale biti baterije proizvedene s kar
najmanj okoljskimi vplivi v Uniji in zunaj
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Predlog spremembe 9

Predlog direktive
Uvodna izjava 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(6) Javni organi lahko s svojo politiko
javnega naro€anja vzpostavijo in podpirajo
trge inovativnih izdelkov in storitev.
Direktivi 2014/24/EU® in 2014/25/EU°
doloCata minimalna harmonizirana pravila
javnega naroc€anja, s ¢imer harmonizirata
nacine, kako javni organi in nekateri
subjekti javnih sluzb narocajo blago, delo
in storitve. Zlasti postavljata sploSne mejne
vrednosti za obseg pogodb, za katere velja
zakonodaja Unije, ki se uporabljajo tudi za
direktivo o Cistih vozilih.

8 UL L 94, 28.3.2014, str. 65-242.
9 UL L 94, 28.3.2014, str. 243-374.
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nje, zlasti kar zadeva postopke
pridobivanja surovin, uporabljenih za
izdelavo baterij. Upostevati bi bilo treba
emisije toplogrednih plinov, ki nastanejo v
celotnem proizvodnem postopku. Komisija
bi morala v skladu z revizijo

Direktive 2006/66/ES predlagati
ambiciozne cilje v zvezi 7 mozZnostjo
recikliranja baterij.

Predlog spremembe

(6) Glede na to, da vladni izdatki za
blago, delo in storitve predstavljajo
pribliZno 14 % BDP, kar je okrog 1,8
bilijona EUR letno, lahko javni organi s
svojo politiko javnega narocanja
vzpostavijo in podpirajo trge inovativnih
izdelkov in storitev. Direktivi 2014/24/EU®
in 2014/25/EU° dolodata minimalna
harmonizirana pravila javnega narocanja, s
¢imer harmonizirata nacine, kako javni
organi in nekateri subjekti javnih sluzb
narocajo blago, delo in storitve, skladno z
okoljskimi zahtevami za kupljeno blago
(vkljucéno z vozili). Zlasti postavljata
splosne mejne vrednosti za obseg pogodb,
za katere velja zakonodaja Unije, Ki se
uporabljajo tudi za direktivo o Cistih
vozilih. Da bi dosegli ta cilj, morajo biti
dolocbe v direktivi jasne in pregledne,
direktiva pa mora vsebovati tudi preprosto
metodologijo za izracun ciljev v zvezi 7
Jjavnimi narocili.

8 UL L 94, 28.3.2014, str. 65-242.
9 UL L 94, 28.3.2014, str. 243-374.
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Predlog spremembe 10

Predlog direktive
Uvodna izjava 6 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 11

Predlog direktive
Uvodna izjava 6 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 12

Predlog direktive
Uvodna izjava 6 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

RR\1165791SL.docx

Predlog spremembe

(6a)  RazpoloZljivost infrastrukture za
polnjenje in oskrbo je predpogoj za
vsakr§en prevoz z vozili na alternativna
goriva, vkljuéno z javnim prevozom. Zato
bi bilo treba v Direktivi 2014/94/EU
okrepiti vidike spodbujanja infrastrukture
za alternativna goriva za javni prevoz. Ce
ne bo izvedena revizija, bo Komisija
dolocila akcijski nacrt za infrastrukturo
javnega prevoza.

Predlog spremembe

(6b)  DrZave ¢lanice bi morale imeti
moZnost, da operaterjem distribucijskih
sistemov predpisejo, da morajo imeti v
lasti, razvijati, voditi ali upravljati
minimalno kriticno Stevilo javnih
polnilnih postaj za elektri¢na vozila, do
katerih bi imeli prost dostop vsi dobavitelji
elektri¢ne energije, da se zagotovi
zadostna razpoloZljivost polnilnih mest.

Predlog spremembe

(6c)  DrZave Clanice bi bilo treba
spodbujati, naj razi§cejo moZnosti, kako
podpreti uporabo in zmanjsati stroSke
uporabe vozil z izjemno nizkimi emisijami
v javnih sluzbah, na primer z odobritvijo
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Predlog spremembe 13

Predlog direktive
Uvodna izjava 8

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(8) Opravljena ocena uc¢inka poudarja
koristi spremembe sploSnega pristopa k
upravljanju javnega narocanja Cistih vozil
na ravni Unije. V primerjavi z
internalizacijo zunanjih stro§kov v splo$nih
odlocitvah v zvezi z javnim narofanjem
lahko doloc¢itev minimalnih ciljev za javno
narocanje uspe$no vodi Kk cilju spodbuditve
trzne uvedbe Cistih vozil, pri ¢emer se v
vseh odloc¢itvah glede javnega narocanja
uposteva pomen okoljskih vidikov. Koristi
na srednji in dolgi rok za evropske
drzavljane in podjetja ta pristop v celoti
upravicujejo, dokler se z njim za javne
narocnike, naro¢nike in operaterje ne
predpisuje dolocena tehnologija.

Predlog spremembe 14

Predlog direktive
Uvodna izjava 9

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

9) Razsiritev podrocja uporabe
Direktive z vkljucitvijo praks, kot so
zakup, najem ali najemni nakup vozil ter
pogodbe o izvajanju storitev javnega
cestnega prevoza, cestnega prevoza
potnikov za posebne namene, izrednega
potniSkega prevoza in najema avtobusov z
voznikom kot tudi posebne postarske in
kurirske storitve ter storitve odvoza smeti,
zagotavlja zajetje vseh relevantnih praks
javnega narocanja.

PE620.815v02-00

izjem ali olajSav pri obdavcitvi energije za
vozila z izjemno nizkimi emisijami.

Predlog spremembe

(8) Opravljena ocena ucinka poudarja
koristi spremembe sploSnega pristopa k
upravljanju javnega narocanja ¢istih in
energijsko ucinkovitih vozil na ravni
Unije. V primerjavi z internalizacijo
zunanjih stroskov v splo$nih odlocitvah v
zvezi z javnim naro¢anjem lahko dolocitev
minimalnih ciljev za javno naro€anje
uspesno vodi k cilju spodbuditve trzne
uvedbe Cistih vozil, pri ¢emer se v vseh
odlocitvah glede javnega narocanja
uposteva pomen okoljskih vidikov. Koristi
na srednji in dolgi rok za evropske
drzavljane in podjetja ta pristop v celoti
upravicujejo, dokler se z njim za javne
narocnike, naro¢nike in operaterje ne
predpisuje dolocena tehnologija.

Predlog spremembe

9) Razsiritev podrocja uporabe
Direktive z vkljucitvijo praks, kot so
zakup, najem ali najemni nakup ter
naknadno opremljanje vozil ter pogodbe o
izvajanju storitev javnega cestnega
prevoza, cestnega prevoza potnikov za
posebne namene, izrednega potniskega
prevoza in najema avtobusov z voznikom
kot tudi posebne postarske in kurirske
storitve ter storitve odvoza smeti,
zagotavlja zajetje vseh relevantnih praks
javnega narocanja, ta direktiva pa ne bi
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Predlog spremembe 15

Predlog direktive
Uvodna izjava 10

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(10)  Kljucne zainteresirane strani na
sploSno podpirajo opredelitev Cistih vozil,
ki uposteva zahteve za zmanjsanje emisij
toplogrednih plinov in onesnazeval zraka iz
lahkih in tezkih vozil. Da se zagotovijo
primerne spodbude za trzno uvedbo
nizkoemisijskih in brezemisijskih vozil v
Uniji, bi bilo treba doloc¢be za njihovo
javno naroc¢anje iz te spremembe uskladiti
z dolo¢bami zakonodaje Unije o vrednostih
emisij CO, za avtomobile in kombinirana
vozila za obdobje po letu 2020%°. Ukrepi,
izvedeni v okviru spremenjene Direktive,
bodo prispevali k skladnosti z zahtevami iz
teh standardov. Bolj ambiciozen pristop k
javnemu narocanju lahko ustvari
pomembno dodatno stimulacijo trga.

10 com(2017) 676 final

Predlog spremembe 16

Predlog direktive
Uvodna izjava 10 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

RR\1165791SL.docx

Smela 7 ucinkom za nazaj vplivati na
obstojece pogodbe. Poleg tega bi morala
Komisija preuciti izvedljivost Cistega
javnega narocanja pri drugih nacinih
prevoza.

Predlog spremembe

(10)  Spremenjena direktiva bi morala
prispevati k zmanjSanju emisij
toplogrednih plinov in onesnazeval zraka iz
lahkih in teZkih vozil. Da se zagotovijo
primerne spodbude za trzno uvedbo
brezemisijskih in nizkoemisijskih vozil v
Uniji, bi bilo treba dolocbe za njihovo
javno narocanje iz te spremembe uskladiti
z dolo¢bami zakonodaje Unije o vrednostih
emisij CO, za avtomobile in kombinirana
vozila za obdobje po letu 2020%°. Ukrepi,
izvedeni v skladu s to direktivo, bodo
prispevali tudi k skladnosti z zahtevami iz
teh standardov ter olajsali razvoj polnilne
infrastrukture. Bolj ambiciozen pristop k
javnemu naro¢anju bo ustvaril pomembno
dodatno stimulacijo trga.

10 CoM(2017)0676.

Predlog spremembe

(10a) Da bi dosegli izboljSanje kakovosti
zraka v obcinah, je kljucnega pomena
prenovitev voznega parka, da bo v skladu
s standardi za Cista vozila. Poleg tega
nacela kroZnega gospodarstva zahtevajo
podaljsanje Zivljenjske dobe proizvodov.

PE620.815v02-00
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Predlog spremembe 17

Predlog direktive
Uvodna izjava 10 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 18

Predlog direktive
Uvodna izjava 10 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE620.815v02-00

Zato se lahko tudi vozila, ki so bila
naknadno opremljena, da bi izpolnjevala
standarde za Cista vozila, v$tejejo v
doseganje minimalnih ciljev javnega
narocanja, dolocenih v tabelah 4 in 5
Priloge.

Predlog spremembe

(10b)  Tudi vozila z ni¢elnimi izpusnimi
emisijami lahko pustijo velik okoljski
odtis, in sicer zaradi proizvodnje sestavnih
delov in moZnosti recikliranja ali
ucinkovitosti proizvodnje goriva. Zato bi
morale tehnologije, ki resujejo ta izziv, na
primer trajnostne baterije in baterije,
primerne za recikliranje, imeti ve¢
podpore v smislu doseganja minimalnih
ciljev javnega narocanja, navedenih v
tabelah 4 in 5 Priloge. Raziskave in razvoj
teh tehnologij bi bilo treba spodbujati tudi
v drugih politikah Unije.

Predlog spremembe

(10c) Obracun emisij CO: bi moral
temeljiti na pristopu ,,0d izvora do vozila*,
da bi se pravi¢no upostevala celotna
veriga oskrbe z gorivom od faze Crpanja
do izpusne cevi. Tako se bo zagotovilo
natancnejSe obraCunavanje skupnih
emisij dolocenega vozila. Zato bi morala
Komisija najpozneje do

31. decembra 2022 dolociti metodologijo
za beleZenje emisij ,,o0d izvora do vozila“
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Predlog spremembe 19

Predlog direktive
Uvodna izjava 11

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(11) Lahka in tezka vozila se
uporabljajo za razli¢ne namene in dosegajo
razli¢ne ravni trzne zrelosti, zato bi bilo
koristno, da dolocbe o javnem narocanju te
razlike upostevajo. Ocena ucinka
izpostavlja dodano vrednost pristopa na
osnovi alternativnih goriv, dokler se na
ravni Unije ne dolocijo tehnolosko
nevtralne zahteve za emisije CO; iz tezkih
vozil, ki jih Komisija namerava predlagati
v prihodnje. Ocena ucinka nadalje
ugotavlja, da je za trge nizkoemisijskih in
brezemisijskih mestnih avtobusov znadilna
vedja zrelost, trgi nizkoemisijskih in
brezemisijskih tovornih vozil pa so na
zgodnji stopnji razvoja.

Predlog spremembe 20

Predlog direktive
Uvodna izjava 11 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 21

Predlog direktive
Uvodna izjava 12

RR\1165791SL.docx
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Predlog spremembe

(11) Dvo- in trikolesna motorna vozila
ter lahka in tezka vozila se uporabljajo za
razli¢ne namene in dosegajo razli¢ne ravni
trzne zrelosti, zato bi bilo koristno, da
dolocbe o javnem naroc¢anju te razlike
upostevajo. Nadalje bi bilo treba ugotoviti,
da je za trge nizkoemisijskih in
brezemisijskih mestnih avtobusov znacdilen
nedaven napredek, trgi nizkoemisijskih in
brezemisijskih tovornih vozil pa so na
zacetni stopnji razvoja.

Predlog spremembe

(11a) Potencial zmanjSanja emisij zgolj
prek javnega narocanja je omejen, saj
Jjavni prevoz prispeva le majhen delez k
emisijam iz prometnega sektorja. Zato bi
bilo treba drZave Clanice spodbujati, da
predpisejo nakup Cistih vozil za lastnike
drugih voznih parkov, kot so taksi sluzbe,
izposojevalnice avtomobilov in podjetja za
skupinski prevoz.

PE620.815v02-00
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(12) Dolocitev minimalnih zahtev za
javno narocanje Cistih vozil do leta 2025 in
2030 na ravni drzav ¢lanic bi morala
prispevati h gotovosti politike za trge, kjer
so nalozbe v nizkoemisijsko in
brezemisijsko mobilnost utemeljene.
Minimalni cilji podpirajo oblikovanje trga
v celotni Uniji. Zagotavljajo Cas za
prilagoditev postopkov javnega narocanja
in jasne trzne signale. Ocena ucinka
ugotavlja, da drzave ¢lanice vse bolj
dolocajo cilje, ki so odvisni od njihove
gospodarske zmogljivosti in resnosti
tezave. Za razli¢ne drzave ¢lanice bi bilo
treba oblikovati razli¢ne cilje v skladu z
njihovo gospodarsko zmogljivostjo (bruto
druzbeni proizvod na prebivalca) in
izpostavljenostjo onesnazevanju (gostota
prebivalstva v mestih). Minimalne cilje
javnega naroc¢anja bi bilo treba dopolniti z
obveznostjo za javne naro¢nike, narocnike
in operaterje, da v svojih postopkih javnega
naroCanja upostevajo zadevne energetske
in okoljske vidike. Ozemeljska ocena
ucinka te spremenjene Direktive je
pokazala, da bo u¢inek enakomerno
porazdeljen med regijami v Uniji.

Predlog spremembe 22

Predlog direktive
Uvodna izjava 12 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE620.815v02-00

Predlog spremembe

(12) Dolocitev minimalnih zahtev za
javno naroc¢anje Cistih vozil, ki jih je treba
izpolniti do leta 2025 in 2030 na ravni
drzav ¢lanic, bi morala prispevati h
gotovosti politike za trge, kjer so nalozbe v
nizkoemisijsko in brezemisijsko mobilnost
utemeljene. Minimalni cilji podpirajo
oblikovanje trga v celotni Uniji.
Zagotavljajo Cas za prilagoditev postopkov
javnega naroCanja in jasne trzne signale.
Ocena ucinka ugotavlja, da drzave Clanice
vse bolj dolocajo cilje, ki so odvisni od
njihove gospodarske zmogljivosti in
resnosti tezave. Za razli¢ne drzave Clanice
bi bilo treba oblikovati razli¢ne cilje v
skladu z njihovo gospodarsko
zmogljivostjo (bruto druzbeni proizvod na
prebivalca) in izpostavljenostjo
onesnazevanju (gostota prebivalstva v
mestih). Minimalne cilje javnega naroCanja
bi bilo treba dopolniti z obveznostjo za
javne naro¢nike, naro¢nike in operaterje,
da v svojih postopkih javnega narocanja
upostevajo zadevne energetske in okoljske
vidike. Ozemeljska ocena ucinka te
spremenjene Direktive je pokazala, da bo
ucinek enakomerno porazdeljen med
regijami v Uniji.

Predlog spremembe

(12a) Evropski parlament je v
priporocilu 7 dne 4. aprila 2017 Svetu in
Komisiji po preiskavi o meritvah emisij v
avtomobilskem sektorju (2016/2908(RSP))
drave ¢lanice pozval, naj spodbujajo
politiko zelenih javnih narodil, tako da
javni organi kupujejo vozila brez emisij in
vozila z izjemno nizkimi emisijami za svoj
vozni park ali za (delno) javne programe
souporabe avtomobilov, da bi do leta 2035
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Predlog spremembe 23

Predlog direktive
Uvodna izjava 13

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(13) Najvedji ucinek se lahko doseze, ce
je javno narocanje Cistih vozil usmerjeno v
obmocja z relativno visoko stopnjo
onesnazenosti zraka. Javne organe v
drzavah ¢lanicah se spodbuja, da se pri
odlocanju o doseganju svojih domacih
minimalnih ciljev osredotocijo zlasti na
takSna obmocja in da pri porocanju v
okviru te spremenjene Direktive prikazejo
povezane ukrepe.

Predlog spremembe 24

Predlog direktive
Uvodna izjava 13 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 25

Predlog direktive
Uvodna izjava 13 b (novo)
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postopno odpravili nove avtomobile z
emisijami CO;

Predlog spremembe

(13) Najvedji ucinek se lahko doseze, ¢e
je javno narocanje Cistih vozil usmerjeno v
obmocja z relativno visoko stopnjo
onesnazenosti zraka in obremenitve s
hrupom. Javne organe v drzavah ¢lanicah
se spodbuja, da se pri odlo¢anju o
doseganju svojih domacih minimalnih
ciljev osredotocijo zlasti na takSna obmocja
in da pri porocanju v okviru te spremenjene
Direktive prikazejo povezane ukrepe. Da
bi preprecili nesorazmerno breme in
izboljSali moZne rezultate te direktive, bi
bilo treba javnim organom zagotoviti
ustrezno tehni¢no pomoc.

Predlog spremembe

(13a) Spremenjena direktiva bi morala
prispevati k zmanjSanju emisij
toplogrednih plinov in onesnaZeval zraka
ter k spodbujanju Cistega javnega
cestnega prevoza ter ne bi smela odvracati
od razvoja Cistega necestnega prevoza, kot
so tramvaji in vozila za podzemno
Zeleznico.

PE620.815v02-00
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 26

Predlog direktive
Uvodna izjava 13 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 27

Predlog direktive
Uvodna izjava 15

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
(15) Porocanje o javnih narocilih v

okviru te spremenjene Direktive bi moralo
zagotoviti jasen pregled nad trgom, da se

PE620.815v02-00

18/92

Predlog spremembe

(13b) Doseganje mejnih vrednosti iz te
direktive je tezko dosegljivo brez razvoja
proizvodov, ki jih je mogoce triti in so
tehnic¢no dovrseni. Komisija bi morala
zaradi rednega ocenjevanja razvoja vsaki
dve leti predloZiti porocilo, v katerem
preuci, ali so na voljo trine resitve za Cista
vozila. Nadalje bi morale Komisija in
drZave Clanice uvesti vedje financne in
nefinancne spodbude, da se ta Cista vozila
hitreje dajo na trg.

Predlog spremembe

(13c) Ob upostevanju pomembne razlike
v finanénem manevrskem prostoru
upravljavcev zasebnih prevoznih storitev
za prevzem potencialno draZjih vozil na
alternativna goriva bi bilo treba
vzpostaviti mehanizme za zagotovitev
enakih konkurencnih pogojev za javne in
zasebne prevoznike v razpisnih postopkih
ter da se stroski izpolnjevanja minimalnih
ciljev javnih narocil, dolocenih v tej
direktivi, ne bi prenesli na lokalne organe,
zlasti za manj$e obcine, ali vodili k
eksternalizaciji veljih stroSkov z visjimi
cenami vozovnic, visjimi lokalnimi davki
ali zmanjSanjem storitev javnega prevoza.

Predlog spremembe
(15) Porocanje o javnih narocilih v

okviru te spremenjene Direktive bi moralo
zagotoviti jasen pregled nad trgom, da se

RR\1165791SL.docx



omogoci uspesno spremljanje izvajanja.
Zaceti bi se moralo z vmesnim poroc¢ilom
leta 2023 in nadaljevati leta 2026 s prvim
celovitim poroc¢ilom 0 doseganju
minimalnih ciljev, potem pa vsaka tri leta.
Za ¢im vecje zmanjSanje upravnega
bremena za posamezne javne organe in
vzpostavitev uspesSnega pregleda nad trgom
bi bilo treba olajsati enostavno porocanje.
Komisija bo v okviru enotnega besednjaka
Javnih narocil Unije zagotovila celovito
porocanje o nizkoemisijskih in
brezemisijskih vozilih ter drugih vozilih
na alternativna goriva. Posebne kode v
enotnem besednjaku javnih narocil bodo
pomagale pri evidentiranju in spremljanju
v okviru podatkovne baze portala dnevnih
elektronskih javnih narodil (Tender
Electronic Daily).

Predlog spremembe 28

Predlog direktive
Uvodna izjava 15 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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omogoci uspesno spremljanje izvajanja.
Zaceti bi se moralo s predhodnim
poroCilom, ki bi ga driave clanice Komisiji
predloZile leta 2023 v okviru porocil iz
zakonodajnih aktov Unije o javnem
narocanju in javnem narocanju
narocnikov, ki opravljajo dejavnosti v
vodnem, energetskem in prometnem
sektorju ter sektorju postnih storitev, in
nadaljevati leta 2026 s prvim celovitim
poroc¢ilom o doseganju minimalnih ciljev,
potem pa vsaka tri leta. Za ¢im vecje
zmanjSanje upravnega bremena za
posamezne javne organe in vzpostavitev
uspesnega pregleda nad trgom bi bilo treba
olajsati enostavno porocanje. Ta porocila
bi morala vsebovati informacije o
ukrepih, sprejetih za izvajanje Direktive
2009/33/ES, in upostevati kategorije iz
enotnega besednjaka javnih narocil Unije.
Komisija bi morala Evropskemu
parlamentu in Svetu predlagati redna
porocila o izvajanju Direktive 2009/33/ES.
Prav tako bi morala oceniti, ali bi bilo
mogoce gradbene stroje vkljuciti v
podrodje uporabe Direktive 2009/33/ES,
in Ce da, oblikovati metodologijo za
opredelitev ,,Cistih gradbenih strojev*.

Predlog spremembe

(15a) Komisija bi morala predlagati
metodologijo za Stetje emisij CO2 v
Zivljenjskem ciklu vozila in emisij CO;
»od izvora do vozila“, da bi s to¢nim
Stetjem skupnih emisij dolocenega vozila,
ki bi zajemalo celotno vrednostno verigo,
zagotovila vec informacij za prihodnje
sprejemanije politike v sektorju. Komisija
bi te emisije morala upostevati pri reviziji
Direktive 2009/36/ES in druge ustrezne
zakonodaje, povezane z alternativnimi

PE620.815v02-00

SL



Predlog spremembe 29

Predlog direktive
Uvodna izjava 16

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(16) Dodatna podpora uvajanju Cistih
vozil na trg se lahko zagotovi s ciljnimi
javnimi podpornimi ukrepi na nacionalni
ravni in ravni Unije. To vkljucuje boljso
izmenjavo znanja in uskladitev javnega
narocanja, da se zagotovijo aktivnosti v
obsegu, ki je dovolj velik za znizanje
stroskov in vplivanje na trg. Moznost javne
podpore za spodbujanje razvoja
infrastrukture, potrebne za distribucijo
alternativnih goriv, je priznana v smernicah
o drzavni pomoci za varstvo okolja in
energijo za obdobje od 2014 do 2020,
Vendar pa se bodo dolo¢be Pogodbe, zlasti
¢lena 107 in 108 Pogodbe, za tako javno
podporo Se naprej uporabljale.

11 UL C 200, 28.6.2014, str. 1.

Predlog spremembe 30

Predlog direktive
Uvodna izjava 16 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE620.815v02-00

gorivi.

Predlog spremembe

(16) Dodatna podpora uvajanju Cistih
vozil na trg se lahko zagotovi s ciljnimi
javnimi podpornimi ukrepi na nacionalni
ravni in ravni Unije. To vkljucuje boljso
izmenjavo znanja in uskladitev javnega
narocanja, da se zagotovijo aktivnosti v
obsegu, ki je dovolj velik za znizanje
stro§kov in vplivanje na trg. Podobno bi
bilo treba spodbujati regionalne poskusne
projekte, zlasti Ce gre za povezavo
podeZelja in mestnih povr§in. MoZnost
javne podpore za spodbujanje razvoja
infrastrukture, potrebne za distribucijo
alternativnih goriv, je priznana v smernicah
o drzavni pomoci za varstvo okolja in
energijo za obdobje od 2014 do 2020,
Vendar pa se bodo dolo¢be Pogodbe, zlasti
¢lena 107 in 108 Pogodbe, za tako javno
podporo Se naprej uporabljale.

11 UL C 200, 28.6.2014, str. 1.

Predlog spremembe

(16a) Da bi dosegli nadaljnje zmanjSanje
emisij in onesnaZeval zraka, bi bilo treba
driave ¢lanice spodbujati, da po potrebi
uporabljajo razlicne spodbude in
mehanizme za razvoj voznega parka v
drugih sektorjih, ki jih spremenjena
direktiva ne ureja.
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Predlog spremembe 31

Predlog direktive
Uvodna izjava 16 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 32

Predlog direktive
Uvodna izjava 16 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 33

Predlog direktive
Uvodna izjava 16 d (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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Predlog spremembe

(16b) DrZave ¢lanice bi morale
zagotoviti, da se stroski za izpolnjevanje
minimalnih ciljev javnega narocanja,
dolocenih v tej direktivi, ne prenasajo na
lokalne organe in da imajo javni
narocniki in narocéniki na voljo dovolj
financnih sredstev.

Predlog spremembe

(16c) Ciljni podporni ukrepi za javno
narocanje Cistih vozil so nujno potrebni.
DrZave ¢lanice morajo razsiriti svoje
financéne in nefinanéne spodbude za
hitrejSe uvajanje Cistih vozil na trg, da
bodo pomagale doseci cilje te direktive.

Predlog spremembe

(16d) Uresnicevanje minimalnih ciljev
javnega narocanja za lahka in teZka
vozila, ki se uvajajo s to direktivo, bo
zahtevalo dodatna financéna sredstva za
Jjavne narocnike in narocnike. V
proracunski in financni politiki Unije po
letu 2020 bi bilo zato treba predvideti
zadostno financno podporo za javne
narocnike in narocnike. To bi se moralo
odraZati v prihodnjem vecletnem
financnem okviru in v pravilih o vzdrinih

PE620.815v02-00
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Predlog spremembe 34

Predlog direktive
Uvodna izjava 16 e (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 35

Predlog direktive
Uvodna izjava 16 f (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE620.815v02-00

financah in financnih institucijah Unije.

Predlog spremembe

(16e) Da bi zagotovili spodbude za javne
organe, da kupijo Cista vozila, in za driave
Clanice, da viagajo v uvedbo
infrastrukture za alternativna goriva, in
da bi se preprecilo tveganje, da bi se
zaradi takSnih nakupov zviSale cene za
potnike, bi morala proracunska in
financna politika Unije po letu 2020
zagotoviti podporo za narocnike. To bi se
moralo odraZati v prihodnjem vecletnem
finanénem okviru in pravilih o vidrinih
financah in finanénih institucijah Unije.
Poleg tega bi morale driave ¢lanice
razsiriti financne in nefinancéne spodbude
ter nacrtovati okoljske revizije, da bi
pospesile trino uvedbo Cistih vozil. Ta
prizadevanja bodo zmanjSala velike
zacletne naloZbe v infrastrukturne
spremembe in podprla razogljicenje
prometa.

Predlog spremembe

(16f) V skladu z veljavnim vecletnim
financnem okvirom ima Unija na voljo
celo vrsto razlicnih skladov za
zagotavljanje podpore driavam Elanicam,
lokalnim organom in zadevnim
operaterjem pri prehodu na trajnostno
mobilnost. V obdobju 2014-2020 je Unija
namenila 13,7 milijarde EUR iz evropskih
strukturnih in investicijskih skladov za
financiranje mobilnosti v mestih. V okviru
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Predlog direktive
Uvodna izjava 16 g (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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programa Unije za raziskave Obzorje
2020 bo zagotovljenih priblizno 200
milijonov EUR za mobilnost v mestih in
650 milijonov EUR za pametna mesta, v
okviru Instrumenta za povezovanje
Evrope pa priblizno 200 milijonov EUR za
razpise za zbiranje predlogov za urbana
vozliséa. Med naslednjim vecletnim
financénim okvirom bi morale Komisija in
drZave Clanice Se naprej podpirati projekte
trajnostne mobilnosti v mestih ter krepiti
potrebne sinergije med razli¢nimi viri in
programi financiranja. Zlasti je treba
okrepiti povezave med mobilnostjo v
mestih, novo digitalno agendo in
energetsko unijo, na primer moznost, da
se v okviru Instrumenta za povezovanje
Evrope financirajo sinergijski projekti s
posebno stopnjo sofinanciranja za
prometne projekte z elementi, povezanimi
z energijo in telekomunikacijami, ki imajo
velik potencial za mestne projekte.

Predlog spremembe

(169) Spodbujati bi bilo treba bolj ciljno
usmerjeno uporabo financnih
instrumentov EU, kot je Evropski sklad za
strateSke naloZbe ali program Evropske
investicijske banke za Cistejsi promet, kar
lahko omogodi financiranje voznih
parkov in opreme. V ta namen bi bilo
treba povecati razpoloZljivost tehnicnih in
financnih svetovalnih sluzb za lokalne
organe in operaterje, na primer prek
Evropskega svetovalnega vozlisca za
nalozbe, JASPERS, JESSICA, ali
finanénega instrumenta — Compass, da bi
ti okrepili svojo institucionalno
zmogljivost, izboljSali pripravo in
izvajanje projektov ter dosegli optimalno
rabo sredstev EU in financnih
instrumentov, vkljucno 7 instrumenti za
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Predlog direktive
Uvodna izjava 16 h (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 38

Predlog direktive
Uvodna izjava 16 i (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE620.815v02-00
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zmanjSanje tveganja pri inovativnih
javnih razpisih.

Predlog spremembe

(16h) Javne organe bi bilo treba tudi
spodbujati, naj pri nabavi vozil sledijo
merilu ekonomsko najugodnejse ponudbe,
kot je opisano v ¢lenu 82 Direktive
2014/25/EU, pri ¢emer naj upostevajo
stroSkovno ucinkovitost v celotni
Zivljenjski dobi vozila, pa tudi okoljske in
socialne vidike.

Predlog spremembe

(16i) Da bi ¢im bolj povecali ucinek
nalozb, je treba bolje uskladiti mobilnost
in urbanisticno nacrtovanje, na primer
prek uporabe nacrtov za trajnostno
mobilnost v mestih. Nacrti za trajnostno
mobilnost v mestih se oblikujejo po
posameznih podrodjih politik in v
sodelovanju 7 razlicnimi ravnmi
upravljanja ter zdruzujejo razlicne nacine
prevoza, varnost v cestnem prometu,
dostavo tovora, upravljanje mobilnosti in
pametne prevozne sisteme. Ti nacrti lahko
imajo pomembno vlogo pri doseganju
ciljev Unije glede emisij CO ter
zmanjSevanju hrupa in onesnazenja. Zato
bi bilo treba njihovo uporabo upostevati
kot pomemben element pri financiranju
projektov EU na podrodju mestnega
prometa, vkljucno 7 izvajanjem te
spremenjene direktive. Komisija bi morala
glede tega pristojnim organom zagotoviti

RR\1165791SL.docx



Predlog spremembe 39

Predlog direktive
Uvodna izjava 16 j (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 40

Predlog direktive
Uvodna izjava 17

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(17)  Da se dosezejo cilji te Direktive, bi
se v skladu s ¢lenom 290 Pogodbe o
delovanju Evropske unije moralo na
Komisijo prenesti pooblastilo za
sprejemanje aktov, da se posodobijo
dolocbe v zvezi s standardi za emisije CO-
za teZka vozila, in sicer za obdobje petih
let, ki se zacne [prosimo, vstavite zacCetek
veljavnosti]. To obdobje bi se moralo
samodejno podaljSevati za enako dolga
obdobja, razen e Evropski parlament ali
Svet temu podaljSanju nasprotuje. Zlasti
je pomembno, da se Komisija pri svojem
pripravljalnem delu ustrezno posvetuje,
vkljuéno na ravni strokovnjakov. Komisija
mora pri pripravi in oblikovanju

RR\1165791SL.docx 25/92

potrebno svetovanje in tehnicno podporo
pri oblikovanju nacrtov, in sicer ob
polnem upostevanju nacela
subsidiarnosti.

Predlog spremembe

(16)) Javna narocila podpirajo uvajanje
cistih vozil in spodbujajo nove oblike
mobilnosti. Medtem ko se bodo
zagotavljale spodbude za Cista vozila in
pospeseval razvoj infrastrukture na
mestnih obmocdjih, bo digitalizacija
izboljSala ucinkovitost potniskega in
tovornega prometa. Multimodalna in
skupna mobilnost ter integrirane resitve
za nakup vozovnic so kljucne pri prehodu
na mobilnost kot storitev.

Predlog spremembe

crtano
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delegiranih aktov zagotoviti hkratno,
pravocasno in ustrezno posredovanje
zadevnih dokumentov Evropskemu
parlamentu in Svetu.

Predlog spremembe 41

Predlog direktive
Uvodna izjava 18 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 42

Predlog direktive
Uvodna izjava 18 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE620.815v02-00

Predlog spremembe

(18a) V skladu z Medinstitucionalnim
sporazumom 7 dne 13. aprila 2016 o boljsi
pripravi zakonodaje'? bi bilo treba dati
poseben poudarek spremljanju ucinkov
zakonodaje Unije. Osnova za oceno
ucinka morebitnih nadaljnjih ukrepov bi
morala biti ocena Direktive 2009/33/ES.
Komisija bi zato morala na podlagi
najboljsih in najnovejsih razpoloZljivih
znanstvenih dokazov oceniti, ali je treba
navedeno direktivo pregledati ob
upostevanju emisij CO- iz Zivljenjskega
cikla vozila in emisij CO2 ,,0d izvora do
vozila®, s ¢imer bi zagotovili preglednost
in odgovornost glede izpolnjevanja ciljev
politike, po potrebi pa bi morala
predlagati spremembe. Komisija bi morala
v zvezi s tem po potrebi pregledati tudi
drugo zakonodajo, povezano z
alternativnimi gorivi.

layL L 123, 12.5.2016, str. 1.

Predlog spremembe

(18b) Velik dele? javnih narocil za
prevoz je povezan z organi lokalnega
Jjavnega prevoza, ki so ve¢inoma v rokah
lokalnih organov 7 omejenimi financnimi

RR\1165791SL.docx
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Predlog spremembe 43

Predlog direktive
Uvodna izjava 18 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 44

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 1
Direktiva 2009/33/ES

Title

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Direktiva 2009/33/EU o spodbujanju Cistih
vozil za cestni prevoz v podporo
nizkoemisijski mobilnosti

Predlog spremembe 45

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 1 a (novo)
Direktiva 2009/33/ES

Clen 1 — odstavek 1

RR\1165791SL.docx

sredstvi. Pravila o javnem narocanju
cistih vozil zato ne bi smela povzrocati
vecjega dodatnega financnega bremena in
eksternaliziranja nastalih visjih stroSkov
zaradi visjih cen vozovnic, visjih lokalnih
davkov ali zmanjSanja javnega prevoza.

Predlog spremembe

(18c) Unija mora za$¢ititi proizvajalce
EU pred neposteno konkurenco v tretjih
driavah, kjer proizvajalci EU nimajo
dostopa do razpisov o oddaji javnih
narodil za nakup, zakup, najem ali
najemni nakup vozil za cestni prevoz. Zato
bi morala Komisija preuciti prakse
nepostene konkurence v tretjih driavah in
uvesti ustrezne ukrepe, s katerimi bi
zas$citila evropsko industrijo.

Predlog spremembe

Direktiva 2009/33/EU o spodbujanju Cistih
vozil za cestni prevoz pri javnem
narocanju v podporo nizkoemisijski
mobilnosti

PE620.815v02-00
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Veljavno besedilo

Ta direktiva zahteva, da pogodbeni organi,
naroc¢niki in nekateri operaterji pri nakupu
vozil za cestni prevoz upostevajo
energetske in okoljske vplive med
zivljenjsko dobo vozil, vklju¢no s porabo
energije ter emisijami CO2 in nekaterih
onesnazeval, da bi spodbudili trg Cistih in
energetsko ucinkovitih vozil in izboljSali
prispevek prevoznega sektorja k okoljski,
podnebni in energetski politiki Skupnosti.

Predlog spremembe

(1a) élen 1(1) se nadomesti z
naslednjim:

Ta direktiva zahteva, da pogodbeni organi,
naro¢niki in nekateri operaterji pri nakupu,
zakupu, najemu ali najemnem nakupu
vozil za cestni prevoz upostevajo
energetske in okoljske vplive med
zivljenjsko dobo vozil, vklju¢no s porabo
energije ter emisijami CO; in nekaterih
onesnazeval, da bi spodbudili trg Cistih in
energetsko ucinkovitih vozil in izboljsali
prispevek prevoznega sektorja k okoljski,
podnebni in energetski politiki Unije.

(https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SL/TXT/?qid=1534430602031&uri=CELEX:32009L0033)

Predlog spremembe 46

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 1 b (novo)
Direktiva 2009/33/ES

Clen 2 — odstavek 1

Veljavno besedilo

Drzave ¢lanice lahko dolocijo, da zahteve
iz te direktive ne veljajo samo za pogodbe
za nakup vozil iz ¢lena 2(3) Direktive
2007/46/ES, ki niso predmet homologacije
ali posamicne odobritve na njihovem
ozemlju.

Predlog spremembe

(1b)  V élenu 2 se odstavek 1 nadomesti
z naslednjim:

Drzave ¢lanice lahko dolocijo, da zahteve
iz te direktive ne veljajo samo za pogodbe
za nakup, zakup, najem ali najemni nakup
vozil iz ¢lena 2(3) Direktive 2007/46/ES,
Ki niso predmet homologacije ali
posamicne odobritve na njihovem ozemlju.

(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/sl/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0033&from=sl)

Predlog spremembe 47

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2
Direktiva 2009/33/ES

Clen 3 — odstavek 1 — uvodni del

PE620.815v02-00 28/92
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Ta direktiva se uporablja za pogodbe 0
nakupu, zakupu, najemu ali najemnem
nakupu vozil za cestni prevoz s strani:

Predlog spremembe 48
Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2

Direktiva 2009/33/ES
Clen 3 — odstavek 1 — tocka ¢ a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 49
Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 3

Direktiva 2009/33/ES
Clen 4 — odstavek 1 — tocka 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

4, ,»Cisto vozilo* pomeni:

RR\1165791SL.docx

Predlog spremembe

Ta direktiva se uporablja za pogodbe 0
nakupu, zakupu, najemu, najemnem
nakupu ali naknadnem opremljanju vozil
za cestni prevoz s strani:

Predlog spremembe

(ca) institucij, agencij in organov
Evropske unije.

Predlog spremembe

4, ,,Cisto vozilo® pomeni vozilo katere
koli kategorije, ki ga poganjajo
alternativna goriva, opredeljena v tocki
(1) prvega odstavka clena 2 Direktive
204/94/EU, razen biogoriv, Ki niso
proizvedena iz krme, navedene v delu A
Priloge IX Direktive 2018/... (druga
direktiva o energiji iz obnovljivih virov),
ali so proizvedena iz palmovega olja”, ter
vkljucno s hibridnimi vozili, pri katerih se
elektrika uporablja samo za del operativne
uporabe vozila, z nizkoemisijskimi in
brezemisijskimi vozili. Pri vozilih z
motorjem z notranjim zgorevanjem
dejanske emisije, ki nastajajo med voZnjo
(RDE), kot odstotni deleZ mejnih
vrednosti emisij *** ne smejo preseci 80
%.

PE620.815v02-00
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(@) vozilo kategorije M1 ali M2 z
najvecjimi izpuSnimi emisijami,
izraZenimi v CO2g/km, in emisijami
onesnazeval pri dejanski voznji pod
odstotkom veljavnih mejnih emisij iz
tabele 2 v Prilogi, ali

(b) vozilo kategorije N1 z najveljimi
izpuSnimi emisijami, izrazenimi v
COog/km, in emisijami onesnaZeval pri
dejanski voZnji pod odstotkom veljavnih
mejnih emisij iz tabele 2 v Prilogi, ali

(© vozilo kategorije M3, N2 ali N3,
kot je opredeljeno v tabeli 3 v Prilogi.

Predlog spremembe 50

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 3
Direktiva 2009/33/ES

Clen 4 — odstavek 1 — to¢ka 4 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 51

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 3
Direktiva 2009/33/ES

Clen 4 — odstavek 1 — tocka 4 b (novo)

PE620.815v02-00
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*

To se izkaZe s pogodbo o nakupu
biogoriva ali drugimi nacini za dostop do
biogoriva.

**k

Emisije ultrafinih delcev pri
dejanski voZnji v #/km (PN), dusikovih
oksidov v mg/km (NOX), izmerjene v
skladu z veljavno razli¢ico Priloge 1114 k
Uredbi 2017/1151.

*kk

Veljavne mejne emisije iz Priloge |
k Uredbi (ES) 715/2007.

Predlog spremembe
da.  ,brezemisijsko vozilo“ pomeni

vozilo z nicelnimi izpuSnimi emisijami
COz2, NOx in drobnih delcev.
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 52

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — totka 3
Direktiva 2009/33/ES

Clen 4 — odstavek 1 — to¢ka 4 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 53

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — toéka 4
Direktiva 2009/33/ES

Clen 4a

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

4) Vstavi se naslednji ¢len 4a:
,,Clen 4a
Prenos pooblastil

Komisija je pooblascena za sprejemanje
delegiranih aktov v skladu s ¢lenom 8a,
da posodobi tabelo 3 v Prilogi 7 izpuSnimi
emisijami CO2 in mejnimi vrednostmi za
onesnazevala zraka za teZka vozila, ko se

RR\1165791SL.docx

Predlog spremembe

4b.  ,,nizkoemisijsko vozilo“ pomeni
vozilo, katerega najvisja raven emisij
ustreza vrednostim v tabeli 2 v Prilogi.

Predlog spremembe

4c. »vozilo, ki je bilo naknadno
opremljeno, da izpolnjuje standarde za
cista vozila“ pomeni vozilo 7 naknadno
opremljenim motorjem, ki izpolnjuje
standard za Cista vozila, kot je opredeljeno
v prvem odstavku tega élena. Ce
naknadno opremljeni motor uporablja
biogoriva, kot so opredeljena v ¢lenu
2(2)(i) Direktive 2009/28/ES, sinteti¢na ali
parafinska goriva, mora vozilo
izpolnjevati najnovejse standarde Euro ali
standarde, s katerimi bodo nadomesceni.

Predlog spremembe

crtano

PE620.815v02-00
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na ravni Unije sprejmejo ustrezni
standardi za emisije CO: za teZka vozila.

Predlog spremembe 54

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 5
Direktiva 2009/33/ES

Clen 5 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1. Drzave Clanice zagotovijo, da so
nakup, zakup, najem ali najemni zakup
vozil za cestni prevoz in pogodbe o
izvajanju javne sluzbe za javni prevoz
potnikov po cesti in zeleznici ter pogodbe o
izvajanju javne sluzbe iz ¢lena 3 te
direktive skladni z minimalnimi cilji
javnega narocanja za lahka vozila iz tabele
4 Priloge in tezka vozila iz tabele 5 Priloge.

Predlog spremembe 55
Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 5

Direktiva 2009/33/ES
Clen 5 — odstavek 1 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE620.815v02-00

Predlog spremembe

1. Drzave clanice zagotovijo, da so
nakup, zakup, najem, najemni nakup ali
naknadno opremljanje vozil za cestni
prevoz, tako da izpolnjujejo standard za
Cista vozila, in pogodbe o0 izvajanju javne
sluzbe za javni prevoz potnikov po cesti in
zeleznici ter pogodbe o izvajanju javne
sluzbe iz ¢lena 3 te direktive skladni z
minimalnimi cilji javnega narocanja za
¢ista lahka vozila iz tabele 4 Priloge in
tezka vozila iz tabele 5 Priloge.

Predlog spremembe

la. Za izra¢un minimalnih ciljev
javnega narocanja se uposteva datum
Jjavnega narocila, torej datum, ko se
sklene pogodba in tako zakljuci postopek
za oddajo javnega narocila.

Minimalni cilji javnega narocanja se
izracunajo kot povpredje vseh pogodb,
sklenjenih od datuma prenosa te direktive
do 31. decembra 2024 za prvo referencno
obdobje ter od 1. januarja 2025 do 31.
decembra 2029 za drugo referencno
obdobije.
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Predlog spremembe 56

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 5
Direktiva 2009/33/ES

Clen 5 — odstavek 1 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 57

Pv'redlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 5 a (novo)
Direktiva 2009/33/ES

Clen 5 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

RR\1165791SL.docx
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Ce za referencno obdobje po 1. januarju
2030 niso pravocasno sprejeti novi cilji, se
Se naprej uporabljajo cilji za leto 2030.

Predlog spremembe

1b.  Zaizpolnitev ciljev javnega
narocanja narocniki oddajo narocilo na
podlagi ekonomsko najugodnejse
ponudbe, kot je opisano v ¢lenu 82
Direktive 2014/25/EU. Razpisni pogoji
niso opredeljeni zgolj z vidika skupnih
stroSkov lastniStva, ampak tudi drugih
znacilnosti vozil, kot so dostopnost,
vkljuditev v urbano okolje, ravni hrupa,
energetska ucinkovitost ter moznost
recikliranja baterij in sestavnih delov
vozila.

Predlog spremembe

(5a)  Vstavi se naslednji ¢len:

, Clen 5a

Financni viri

1. DrZave ¢lanice poskrbijo, da je na
razpolago dovolj financénih instrumentov
za narocila Cistih vozil in namestitey
potrebne infrastrukture na njihovem
ozemlju. Dolocitev visine sredstev temelji
na podrobni oceni financénih potreb

javnih organov in narocnikov, povezanih
s cilji javnega narocanja, dolocenimi na

PE620.815v02-00
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Predlog spremembe 58
F:redlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 5 b (novo)

Direktiva 2009/33/ES
Clen 5 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 59

Predlog direktive

PE620.815v02-00

34/92

nacionalni ravni.

2. Unija da na voljo dodatne
instrumente financiranja, da se lahko v
driavah ¢lanicah podpre uvedba Cistih
vozil in namestitev s tem povezane
infrastrukture. “

Predlog spremembe

(5b)  Vstavi se naslednji ¢len:
,,Clen 5b

Akcijski nacrt za alternativna goriva za
javni prevoz

1. Evropska komisija do 31.
decembra 2020 predstavi Evropskemu
parlamentu in Svetu akcijski nacrt za
pospesitev vipostavitve infrastrukture za
polnjenje in oskrbo teZkih vozil, ki so v
lasti prevoznih podjetij, v njihovih
remizah in na vzdrievalnih obmocjih ter
na javnih mestih.

2. Akcijski nacrt vsebuje informacije
o razpoloZljivih instrumentih Unije za
financiranje in jasno doloca postopke za
zagotovitey podpore, vkljucno z njihovo
povezavo 7 obstojecimi evropskimi pravili
o drZavni pomoci.

3. Porocilo zajema tudi oceno mozne
revizije evropskih instrumentov za
financiranje, da bi dali prednost
financiranju javnih prevoznih podjetij
vseh velikosti, zato da bi nadomestila
svoja vozila.*
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Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 5 ¢ (novo)
E)irektiva 2009/33/ES
Clen 5 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(5c)  Vstavi se naslednji ¢len:
,,Clen 5¢

Platforma Unije za ¢ezmejna in skupna
Jjavna narocila nizkoemisijskih in
energetsko ucinkovitih vozil za cestni
prevoz

Da bi omogocili doseganje ciljev iz
Priloge te direktive in zagotovili
ekonomijo obsega, Komisija vzpostavi
platformo Unije za cezmejno in skupno
Jjavno narocanje nizkoemisijskih in
energetsko ucinkovitih vozil za cestni
prevoz. V platformi sodelujejo javni
narocniki, naroc¢niki in operaterji iz ¢lena
3 z namenom skupnega narocila vozil.
Komisija zagotovi, da je platforma
dostopna javnosti in da lahko ucinkovito
poveZe vse zainteresirane strani pri
zdruZevanju sredstev. Da bi olajsali
pripravo in izvedbo tovrstnih skupnih
narocil, Komisija zagotovi tehni¢no
pomoc in oblikuje predloge sporazumov o
sodelovanju. Na Komisijo se prenese
pooblastilo za sprejetje delegiranega akta
v skladu s ¢lenom 8a za vzpostavitev
platforme Unije za skupno javno
narocanje nizkoemisijskih in energetsko
ucinkovitih vozil za cestni prevoz. “

ObrazlozZitev

Platforma za cezmejna javna narocila bi mestom pomagala uporabljati ekonomijo obsega in
tako znizati stroske.

Predlog spremembe 60
Predlog direktive
Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 7

Direktiva 2009/33/ES
Clen 8a
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7) Vstavi se nov ¢len 8a:
,,C'len 8a
Izvajanje prenosa pooblastila

1. Pooblastilo za sprejemanje
delegiranih aktov je preneseno na
Komisijo pod pogoji, doloCenimi v tem
¢lenu.

2. Pooblastilo za sprejemanje
delegiranih aktov iz ¢lena 4a se na
Komisijo prenese za obdobje petih let od
[prosimo, vstavite datum zacetka
veljavnosti]. Komisija pripravi porocilo o
prenosu pooblastila najpozneje devet
mesecev pred koncem petletnega obdobja.
Prenos pooblastila se samodejno podaljsa
za enako dolga obdobja, razen ce
Evropski parlament ali Svet nasprotuje
temu podaljSanju najpozneje tri mesece
pred koncem vsakega obdobja.

3. Prenos pooblastila iz ¢lena 4a
lahko kadar koli preklice Evropski
parlament ali Svet. S sklepom o preklicu
pooblastila preneha veljati prenos
pooblastila iz navedenega sklepa. Sklep
zacne ucinkovati dan po njegovi objavi v
Uradnem listu Evropske unije ali na
poznejsi dan, ki je dolocen v navedenem
sklepu. Sklep ne vpliva na veljavnost Ze
veljavnih delegiranih aktov.

4. Komisija se pred sprejetjem
delegiranega akta posvetuje s
strokovnjaki, ki jih imenujejo driave
Clanice, v skladu 7 naceli, doloc¢enimi v
Medinstitucionalnem sporazumu o boljsi
pripravi zakonodaje z dne 13. aprila 2016.

5. Komisija takoj po sprejetju
delegiranega akta o tem socasno uradno
obvesti Evropski parlament in Svet.

6. Delegirani akt, sprejet na podlagi
¢lena 4a, zacne veljati le, ¢e mu niti
Evropski parlament niti Svet ne
nasprotuje v roku dveh mesecev od

PE620.815v02-00 36/92

értano

Predlog spremembe

RR\1165791SL.docx



uradnega obvestila Evropskemu
parlamentu in Svetu o tem aktu ali ée
pred iztekom tega roka tako Evropski
parlament kot Svet obvestita Komisijo, da
mu ne bosta nasprotovala. Ta rok se na
pobudo Evropskega parlamenta ali Sveta
podalj$a za dva meseca. “

Predlog spremembe 61

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 8
Direktiva 2009/33/ES

Clen 9

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(8) Clen 9 se nadomesti z naslednjim: (8)
wl. Komisiji pomaga odbor.

Ta odbor je odbor v smislu Uredbe (EU)
§t. 182/2011.

2. Pri sklicevanju na ta odstavek se
uporablja ¢len 5 Uredbe (EU)

§t. 182/2011. Kadar odbor ne da mnenja,
Komisija osnutka izvedbenega akta ne
sprejme in se uporabi tretji pododstavek
¢lena 5(4) Uredbe (EU) st. 182/2011.

3. Kadar je treba pridobiti mnenje
odbora na podlagi pisnega postopka, se ta
postopek zakljuci brez izida, ko v roku za
izdajo mnenja tako odloci predsednik
odbora ali to zahteva navadna vecina
¢lanov odbora.“

Predlog spremembe 62

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — to¢ka a
Direktiva 2009/33/ES

Clen 10 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1. Komisija Evropskemu parlamentu 1.
in Svetu po porocanju drZav Clanic od 1.

RR\1165791SL.docx 37/92

Predlog spremembe

Clen 9 se érta.

Predlog spremembe

DrZave ¢lanice Komisiji do 18.

aprila 2026 in nato vsaka tri leta
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januarja 2027 vsaka tri leta predloZi
porocilo o uporabi te direktive in ukrepih,
ki so jih za ucinkovito izvajanje te
direktive sprejele posamezne drzave
Clanice.

Predlog spremembe 63

Predlog direktive

predloZijo porocilo o izvajanju te direktive
v okviru porodila iz drugega pododstavka
¢lena 83(3) Direktive 2014/24/EU in
drugega pododstavka ¢lena 99(3)
Direktive 2014/25/EU. Drzave ¢lanice
Komisiji do 18. aprila 2024 predloZijo
predhodno porocilo.

Porocila zajemajo informacije o korakih,
sprejetih za izvajanje te direktive, vkljucno
s Stevilom in kategorijami vozil, ki so jih
narodili organi in narocniki,
komuniciranjem med razlicnimi ravnmi
upravljanja, informacijami o namerah
drZav Clanic glede zgoraj navedenih
dejavnosti porocanja in vsemi drugimi
koristnimi informacijami.

Informacije bi morale slediti kategorijam
iz Uredbe $t. 2195/2002 0 enotnem
besednjaku javnih narocil, navedenem v
tabeli 1 v Prilogi.

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9 — tocka a a (novo)

Direktiva 2009/33/ES
Clen 10 — odstavek 2

Veljavno besedilo

2. Ta porocila ocenijo ucinek te
direktive, zlasti mozZnosti iz ¢lena 5(3), in
potrebo po nadaljnjem ukrepanju ter po
potrebi vkljucijo predloge.

Komisija v teh porocilih za vsako od
kategorij vozil, navedenih v tabeli 3 v
Prilogi, primerja nominalno in relativno
Stevilo vozil, kupljenih glede na najboljso
trino alternativo v smislu energetskih in
okoljskih vplivov med Zivljenjsko dobo
vozila, glede na skupni trg za ta vozila ter
oceni, kako so moZnosti iz ¢lena 5(3)
vplivale na trg. Komisija oceni potrebo po
nadaljnjih ukrepih in po potrebi vkljuci

PE620.815v02-00

Predlog spremembe

(aa) odstavek 2 se nadomesti z
naslednjim:

29 2. Komisija najpozneje do 31.
decembra 2022 predlaga metodologijo za
izracun emisij CO: v Zivljenjskem ciklu
vozil in emisij CO2 ,,o0d izvora do vozila“.

Komisija najpozneje do 18. aprila 2027
pregleda Direktivo 2009/33/ES in vse
druge ustrezne predpise, povezane z
alternativnimi gorivi, pri cemer uposteva
emisije CO2 v Zivljenjskem ciklu vozil in
emisije CO2 ,,0d izvora do vozila.“
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predloge.

Predlog spremembe 64

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9 —a b (novo)
Direktiva 2009/33/ES

Clen 10 — odstavek 3

Veljavno besedilo

3. Komisija najpozneje do datuma
prvega porocila preuci moznosti iz ¢lena
5(3), predstavi oceno metodologije iz
¢lena 6 in po potrebi predlaga ustrezne
prilagoditve.

Predlog spremembe 65

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9 — tocka b
Direktiva 2009/33/ES

Clen 10 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

4. DrZave ¢lanice Komisiji do 1.
Jjanuarja 2026 predloZijo porocilo o
izvajanju te direktive, nato pa vsaka tri
leta. DrZave ¢lanice Komisiji do 1.
Jjanuarja 2023 predloZijo vmesno porocilo.
Porocilo vsebuje informacije o korakih,
sprejetih za izvajanje te direktive, vkljucno
s Stevilom in kategorijami vozil, ki so jih
narodili organi in narocniki,
komuniciranjem med razlicnimi ravami
upravljanja, informacijami o namerah
drZav ¢lanic glede zgoraj navedenih
dejavnosti porocanja in vsemi drugimi
koristnimi informacijami. Informacije bi
morale slediti kategorijam iz Uredbe

RR\1165791SL.docx 39/92

Predlog spremembe

(ab) odstavek 3 se nadomesti z
naslednjim:
3. Komisija Evropskemu parlamentu

in Svetu do 18. aprila 2024 in nato vsaka
tri leta predloZi porocilo o izvajanju te
direktive in ukrepih, ki so jih za to sprejele
posamezne drZave Clanice, oceni pa tudi,
ali je potrebno nadaljnje ukrepanje in po
potrebi priloZi predlog za spremembo te
direktive.*

Predlog spremembe

crtano
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§t. 2195/2002 o enotnem besednjaku
Jjavnih narodil (CPV)%, kot je navedeno v
Prilogi.

Predlog spremembe 66

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — totka 9 — to¢ka b
Direktiva 2009/33/ES

Clen 10 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
5. Komisija je pooblascena, da z 5. Komisija je pooblascena, da z
izvedbenimi akti sprejme smernice o izvedbenimi akti sprejme smernice o
vsebini poro¢il drzav ¢lanic iz odstavka 4. vsebini poro¢il drzav ¢lanic iz odstavka 1.

Predlog spremembe 67

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9 — tocka b — ofka b a (novo)
Direktiva 2009/33/ES

Clen 10 — odstavek 5 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(ba) doda se naslednji odstavek:

wda. Driave ¢lanice se lahko odlocijo za
uvedbo mehanizmov, s katerimi urejajo
nakup cCistih vozil za lastnike drugih
voznih parkov, kot so taksisluZbe ter
podjetja za souporabo avtomobilov in
skupinski prevoz. <

Obrazlozitev

Ceprav samo majhen delez emisij iz prometa (8 %) izvira iz javnega prevoza, je predlog
direktive namenjen predvsem vozilom javnega prevoza. Za boljse ravnovesje in dosego cilja
zmanjsanja emisij iz prometnega sektorja bi bilo treba v direktivo vkljuciti tudi druge vecje
flote.

Predlog spremembe 68

Fv'redlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9 — to¢ka b b (novo)
Direktiva 2009/33/ES
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Clen 10 — odstavek 5 b (novo)
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(bb)  doda se naslednji odstavek:

»3b.  Komisija Evropskemu parlamentu
in Svetu do 31. decembra 2021 predloZi
akcijski nacrt za pospesitev vzpostavitve
polnilne in oskrbovalne infrastrukture za
tezka vozila, ki so v lasti prevoznih
podjetij, v njihovih remizah in
vzdrZevalnih obmocdjih ter na javnih
prostorih. Akcijski nacrt zajema
informacije o razpoloZljivih instrumentih
za financiranje Unije in doloca, kako je
mogoce podporo nuditi ne glede na
evropska pravila o drZavni pomoci. “

Predlog spremembe 69

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9 — to¢ka b b (novo)
Direktiva 2009/33/ES

Clen 10 — odstavek 5 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(bc) doda se naslednji odstavek:

»3c.  Komisija oceni, ali je treba
pregledati zakonodajo, povezano s
spodbujanjem Cistega in energetsko
ucinkovitega cestnega prometa glede
uporabe najvisje razvrscenih in
protektiranih pnevmatik in po potrebi
vloZi zakonodajni predlog. “

Predlog spremembe 70

Fv'redlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9 — to¢ka b d (novo)
Direktiva 2009/33/ES

Clen 10 — odstavek 5 d (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(bd) doda se naslednji odstavek:
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Predlog spremembe 71

Predlog direktive

»wd. Komisija driavam Clanicam
zagotovi smernice v zvezi 7 razli¢nimi
skladi Unije, ki bi se lahko uporabili za
namene te direktive, kot so instrument za
povezovanje Evrope, ki podpira razvoj
zelo zmogljivih, trajnostnih in ucinkovito
povezanih vseevropskih omreZij na
podrocdju prometa, Evropski sklad za
strateSke naloZbe ali program za Cistejsi
promet, ki podpira uporabo cistejSih vozil
in vzpostavljanje potrebne
infrastrukture. “

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9 — tocka b e (novo)

Direktiva 2009/33/ES
Clen 10 — odstavek 5 e (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 72

Predlog direktive
Clen 2 — odstavek 1 — pododstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Drzave €lanice sprejmejo zakone in druge
predpise, potrebne za uskladitev s to
direktivo, najpozneje do XXXX [prosimo,
vstavite datum 24 mesecev po datumu
zacetka veljavnosti]. Besedila navedenih
predpisov takoj sporoc¢ijo Komisiji.

PE620.815v02-00
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Predlog spremembe

(be) doda se naslednji odstavek:

wde.  Pritem prehodu imajo kljucno
vlogo svetovalna vozli§c¢a, saj omogocajo
in spodbujajo naloZbe ter podpirajo
institucionalne zmogljivosti. Komisija bi
zato morala obéutno povecati vlogo in
zmogljivosti Evropskega svetovalnega
vozlis¢a za naloZbe, predvsem z lokalnim
zastopstvom in proaktivno udeleZbo pri
pripravi projektov.“

Predlog spremembe

Drzave €lanice sprejmejo zakone in druge
predpise, potrebne za uskladitev s to
direktivo, najpozneje do XXXX [prosimo,
vstavite datum 18 mesecev po datumu
zacetka veljavnosti]. Besedilo teh
predpisov takoj sporo¢ijo Komisiji.
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Predlog spremembe 73
Predlog direktive
Priloga |
Direktiva 2009/33/ES
Priloga — preglednica 1
Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Tabela 1: kode enotnega besednjaka javnih narocil (CPV) iz ¢lena 3

Koda CPV Opis

60112000-6 Storitve javnega cestnega prevoza

60130000-8 Storitve cestnega potniSkega prevoza za
posebne namene

60140000-1 Izredni potniski prevoz

60172000-3 Dajanje avtobusov in potovalnih avtobusov
z voznikom v najem

90511000-2 Storitve zbiranja odpadkov

60160000-7 Prevoz poste po cesti

60161000-4 Storitve prevoza paketov

Predlog spremembe

Tabela 1: kode enotnega besednjaka javnih narocil (CPV) iz ¢lena 3

Koda CPV Opis

60112000-6 Storitve javnega cestnega prevoza

60130000-8 Storitve cestnega potniskega prevoza za
posebne namene

60140000-1 Izredni potniski prevoz

60172000-3 Dajanje avtobusov in potovalnih avtobusov
z voznikom v najem

90511000-2 Storitve zbiranja odpadkov

60160000-7 Prevoz poste po cesti

60161000-4 Storitve prevoza paketov

64121100-1 Storitve postne dostave

64121200-2 Storitve dostave paketov

60170000-0 Dajanje vozil za prevoz potnikov v najem,
skupaj z voznikom

RR\1165791SL.docx PE620.815v02-00

SL



SL

60171000-7

60181000-0
60180000-3

90511100-3

90511200-4
90511300-5
90511400-6

Predlog spremembe 74

Predlog direktive
PRILOGA I
Direktiva 2009/33/ES
Priloga — preglednica 2

Dajanje osebnih avtomobilov z voznikom
VvV najem

Dajanje tovornjakov z voznikom v najem

Dajanje vozil za prevoz blaga v najem,
skupaj z voznikom

Storitve zbiranja trdnih komunalnih
odpadkov

Storitve zbiranja gospodinjskih odpadkov
Storitve zbiranja smeti
Storitve zbiranja starega papirja

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Tabela 2: mejne vrednosti emisij za lahka vozila

Kategorije vozil 2025 2030
CO: Emisije CO2 Emisije
g/km onesnazeval g/km onesnazeval
zraka pri dejanski zraka pri
voznji* kot dejanski
odstotek mejnih voznji* kot
emisij** odstotek
mejnih
emisij
Vozila kategorije 25 80 % 0 ni relevantno
M1
Vozila kategorije 25 80 % 0 ni relevantno
M2
Vozila kategorije 40 80 % 0 ni relevantno
N1

* Emisije ultrafinih delcev pri dejanski voznji v #/km (PN), dusikovih oksidov v mg/km
(NOx), izmerjene v skladu z veljavno razli¢ico Priloge IIIA k Uredbi 2017/1151.

** Veljavne mejne emisije v Prilogi | k Uredbi (ES) 715/2007 ali njenih nadomestnih aktih.
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Predlog spremembe

Tabela 2: mejne vrednosti emisij za lahka vozila

Kategorije vozil 2025 2030
CO2 Emisije CO2 Emisije
g/km onesnazeval g/km onesnazeval
zraka pri dejanski zraka pri
voznji* kot dejanski
odstotek mejnih voznji* kot
emisij** odstotek
mejnih
emisij
Vozila kategorije L 25
Vozila kategorije 50 80 % 0 ni relevantno
M1
Vozila kategorije 50 80 % 0 ni relevantno
M2
Vozila kategorije 50 80 % 0 ni relevantno
N1
Vozila kategorije n.a
M3
Vozila kategorije n.a
N2
Vozila kategorije n.a
N3

* Emisije ultrafinih delcev pri dejanski voznji v #/km (PN), dusikovih oksidov v mg/km
(NOx), izmerjene v skladu z veljavno razli¢ico Priloge IIIA k Uredbi 2017/1151.

** Veljavne mejne emisije v Prilogi | k Uredbi (ES) 715/2007 ali njenih nadomestnih aktih.

Predlog spremembe 75

Predlog direktive
PRILOGA I
Direktiva 2009/33/ES
Priloga — preglednica 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Tabela 4: minimalni cilj za delez lahkih vozil v skladu s tabelo 2 v celotnih javnih narocilih
lahkih vozil na ravni drzav ¢lanic*

Drzava ¢lanica

RR\1165791SL.docx
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2030
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Luksemburg 35 % 35 %

Svedska 35 % 35 %
Danska 34 % 34 %
Finska 35 % 35 %
Nemcija 35 % 35 %
Francija 34 % 34 %
Zdruzeno 35%

kraljestvo 35 %
Nizozemska 35% 35 %
Avstrija 35 % 35 %
Belgija 35% 35 %
Italija 35 % 35 %
Irska 35 % 35 %
Spanija 33 % 33 %
Ciper 29 % 29 %
Malta 35 % 35 %
Portugalska 27 % 27 %
Gr¢ija 23 % 23 %
Slovenija 20 % 20 %
Ceska 27 % 27 %
Estonija 21 % 21 %
Slovaska 20 % 20 %
Litva 19 % 19 %
Poljska 20 % 20 %
Hrvaska 17 % 17 %
Madzarska 21 % 21 %
Latvija 20 % 20 %
Romunija 17 % 17%
Bolgarija 16 % 16 %

* Vozila brez izpuSnih emisij se Stejejo kot eno vozilo, ki prispeva k izpolnjevanju
obveznosti. Preostala vozila, ki izpolnjujejo zahteve iz tabele 2 v tej prilogi, se Stejejo kot 0,5
vozila, ki prispeva k izpolnjevanju obveznosti.

Predlog spremembe

Tabela 4: minimalni cilj za deleZ lahkih vozil v celotnih javnih naro€ilih lahkih vozil na ravni
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drzav ¢lanicl?

Drzava ¢lanica

Institucije,
agencije in
organi Evropske
unije
Luksemburg
Svedska

Danska

Finska

Nemcija
Francija

Zdruzeno
kraljestvo

Nizozemska
Avstrija
Belgija
Italija

Irska
Spanija
Ciper
Malta
Portugalska
Grcija
Slovenija
Ceska
Estonija
Slovaska
Litva
Poljska
Hrvaska
Madzarska
Latvija

RR\1165791SL.docx

Kategorija vozila M1, M2,

N1
2025

[50 %]
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %

50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
35 %
35%
50 %
35%
35 %
35%
35 %
25%
25 %
25%

2030

[50 %]
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %

50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
35 %
35%
50 %
35%
35 %
35%
35 %
25 %
25 %
25 %
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Kategorija vozila L

2025

[50 %]
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %

50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
35 %
35%
50 %
35%
35 %
35%
35 %
25 %
25 %
25 %
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2030

[50 %]
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %

50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
35 %
35%
50 %
35%
35 %
35%
35 %
25%
25 %
25%
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Romunija

Bolgarija
1

25%
25 %

25 %
25 %

25 %
25 %

25%
25 %

V prvem referencénem obdobju (do leta 2025) vsaj 70 % minimalnih ciljev javnega

narocanja izpolnijo brezemisijska in nizkoemisijska vozila, v drugem (2025-2030) in v
naslednjih referencnih obdobjih pa samo brezemisijska vozila.

2

Vozila brez izpusnih emisij se Stejejo kot eno vozilo, ki prispeva k izpolnjevanju

obveznosti. Nizkoemisijska vozila se Stejejo kot 0,66 vozila, ki prispeva k izpolnjevanju
obveznosti. Preostala vozila se Stejejo kot 0,5 vozila, ki prispeva Kk izpolnjevanju obveznosti.

Predlog spremembe 76

Predlog direktive

PRILOGA I

Direktiva 2009/33/ES
Priloga — preglednica 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Tabela 5: minimalni cilj za deleZ tezkih vozil v skladu s tabelo 3 v celotnih javnih narocilih
tezkih vozil na ravni drzav ¢lanic*

Drzava ¢lanica

Luksemburg
Svedska
Danska
Finska
Nemcija
Francija

Zdruzeno
kraljestvo

Nizozemska
Avstrija
Belgija
Italija

Irska
Spanija
Ciper

Malta

PE620.815v02-00

Tovornjaki
2025

10 %

10 %

10 %

9%

10 %

10 %

10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %

2030
15%
15%
15%
15%
15%
15%

15%
15%
15%
15%
15%
15%
14 %
13 %
15%

48/92

Avtobusi
2025
50 %
50 %
50 %
46 %
50 %
48 %

50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %

2030
75 %
75 %
75 %
69 %
75 %
71%

75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
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Portugalska
Grcéija
Slovenija
Ceska
Estonija
Slovaska
Litva
Poljska
Hrvaska
Madzarska
Latvija
Romunija
Bolgarija

8 %
8 %
7%
9%
7%
8 %
9%
7%
6 %
8 %
8 %
6 %
8 %

12%
10 %
9%
11%
9%
9%
8 %
9%
7%
9%
9%
7%
7%

40 %
38 %
33%
46 %
36 %
39 %
47 %
37 %
32%
42 %
40 %
29 %
39 %

61 %
SYRZ
50 %
70 %
53 %
58 %
70 %
56 %
48 %
63 %
60 %
43 %
58 %

*Vozila brez izpusnih emisij ali vozila na zemeljski plin, se Stejejo kot eno vozilo, ki
prispeva Kk izpolnjevanju obveznosti, pod pogojem, da v celoti delujejo na biometan, kar se
izkaze s pogodbo o nakupu biometana ali drugimi nacini za dostop do biometana. To $tetje se
opusti za drzave c¢lanice, za katere minimalna obveznost javnega narocanja presega 50 %
celotnega obsega javnih narocil, pri Cemer je meja 50 %. Preostala vozila, ki izpolnjujejo
zahteve iz tabele 2 v tej prilogi, se Stejejo kot 0,5 vozila, ki prispeva k izpolnjevanju

obveznosti.

Predlog spremembe

Tabela 5: minimalni cilj za delez tezkih vozil v skladu s ¢lenom 4(4) v celotnih javnih
naro¢ilih tezkih vozil na ravni drZzav ¢lanic

Drzava ¢lanica

Institucije,
agencije in
organi Evropske
unije
Luksemburg
Svedska

Danska

Finska

Nemcija
Francija

Zdruzeno

RR\1165791SL.docx

Tovornjaki
20251
[10 %]

10 %
10 %
10 %
9%
10 %
10 %
10 %

20302
[15 %]

15%
15%
15%
15%
15%
15%
15%

49/92

Avtobusi
20251
[50 %]

50 %
50 %
50 %
46 %
50 %
48 %
50 %

20302
[75 %]

75 %
75 %
75 %
69 %
75 %
71 %
75 %
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kraljestvo

Nizozemska 10 % 15 % 50 % 75 %
Avstrija 10 % 15% 50 % 75 %
Belgija 10 % 15% 50 % 75 %
Italija 10 % 15% 50 % 75 %
Irska 10 % 15% 50 % 75 %
Spanija 10 % 14 % 50 % 75 %
Ciper 10 % 13 % 50 % 75 %
Malta 10 % 15 % 50 % 75 %
Portugalska 8% 12 % 40 % 61 %
Grcija 8 % 10 % 38 % 57 %
Slovenija 7% 9% 33 % 50 %
Ceska 9% 11 % 46 % 70 %
Estonija 7% 9% 36 % 53 %
Slovaska 8 % 9% 39 % 58 %
Litva 9% 8 % 47 % 70 %
Poljska 7% 9% 37 % 56 %
Hrvaska 6 % 7% 32 % 48 %
Madzarska 8% 9% 42 % 63 %
Latvija 8 % 9% 40 % 60 %
Romunija 6 % 7% 29 % 43 %
Bolgarija 8% 7% 39 % 58 %
! Najmanj 50 % minimalnih ciljev javnih narocil za Cista teZka vozila izpolnijo vozila

brez emisij ali vozila na zemeljski plin, pod pogojem, da v celoti delujejo na biometan, kar se
izkaZe s pogodbo o nakupu biometana ali drugimi nacini za dostop do biometana. Stetje
deleZa vozil na biometan za namene podcilja se preneha pri doseZenih 30 % podcilja.

2 Najmanj 66 % minimalnih ciljev javnih narocil za Cista teZka vozila izpolnijo vozila
brez emisij ali vozila na zemeljski plin, pod pogojem, da jih v celoti poganja biometan, kar

se izka%e s pogodbo o nakupu biometana ali drugimi nacini za dostop do biometana. Stetje
deleza vozil na biometan za namene podcilja se preneha pri doseZenih 30 % podcilja.
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OBRAZLOZITEV

Namen predloga direktive o spremembi Direktive 2009/33/ES o spodbujanju cistih in
energetsko ucinkovitih vozil za cestni prevoz, v katerem so dolo¢eni minimalni cilji javnega
naroc¢anja za Cista vozila, je spodbujati isti prevoz in pripomoci k uveljavljanju novih in ¢istih
tehnologij v dolgorocnem procesu zmanj$evanja emisij onesnazeval zraka in COx.

Porocevalec v svojem osnutku porocila naveze opredelitev Cistega lahkega in teZkega vozila na
Direktivo 2014/94/EU o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna goriva. Ta povezava bi
morala prispevati k predvidljivosti in stabilnosti v pravu Unije. Spremenjena direktiva bo tudi
pomagala vzpostaviti infrastrukturo za alternativna goriva ter uveljaviti skladnost vozil z
zahtevami najnovejsih standardov za emisije onesnazeval zraka in toplogrednih plinov.

V osnutku porocila so tudi pojasnila o dolocbah o minimalnih ciljih javnega naro€anja: datumi
zaCetka veljavnosti, dolzina obdobij za cilje in ustrezni trenutek v ciklu javnega narocanja, ki
ga je treba upostevati pri izraCunavanju ciljev.

Nekaterih sektorjev javnega prevoza v ob¢inah ni mogoce obravnavati lo€eno, zato porocevalec
predlaga, naj se tramvaji in vozila za podzemno zeleznico, ki se kupijo na podlagi javnega
narocila, v nekaterih okolis¢inah vstejejo v doseganje minimalnih ciljev javnega naro€anja za
avtobuse.

Ker se z direktivo nalagajo minimalni cilji javnega narocanja za lahka in tezka vozila, bodo
javnim naro¢nikom in naro¢nikom potrebna dodatna finan¢na sredstva. Zato je v osnutku
porocila poudarjeno, da bi bilo treba v proracunski in finan¢ni politiki Unije po letu 2020 zanje
predvideti zadostno finan¢no podporo. To bi se moralo odrazati v prihodnjem vecletnem
finan€nem okviru in v pravilih o vzdrZznih financah in finan¢nih institucijah Unije.

V predlagani direktivi se javna narocila uporabljajo za spodbujanje povprasevanja po Cistih
vozilih za cestni prevoz. Proizvajalce v EU pa je treba tudi zascititi pred neposteno konkurenco.
Zato porocevalec v osnutku porocila predlaga, da se vozila za cestni prevoz, ki jih proizvedejo
proizvajalci v tretjih drzavah, kjer proizvajalci EU nimajo dostopa do javnih razpisov o oddaji
javnih narocil za nakup, zakup, najem ali najemni nakup vozil za cestni prevoz, ne bi smela
vsteti v doseganje minimalnih ciljev javnega narocanja.

RR\1165791SL.docx 51/92 PE620.815v02-00

SL



SL

11.7.2018

MNENJE ODBORA ZA PROMET IN TURIZEM

za Odbor za okolje, javno zdravje in varnost hrane

o predlogu direktive Evropskega parlamenta in Sveta o spremembi Direktive 2009/33/ES o

spodbujanju Cistih in energetsko u¢inkovitih vozil za cestni prevoz
(COM(2017)0653 — C8-0393/2017 — 2017/0291(COD))

Pripravljavec mnenja: Andor Deli

KRATKA OBRAZLOZITEV

Pripravljavec mnenja pozdravlja pobudo Komisije o pregledu direktive. Javne nalozbe v Cista
vozila tudi neposredno zagotavljajo Cist zrak za drzavljane, obravnavajo dolgotrajne tezave z
onesnazenjem zraka in emisijami toplogrednih plinov od cestnega prometa.

Pripravljavec mnenja podpira razsiritev podroc¢ja uporabe direktive na druge oblike javnega
narocanja poleg nakupa, in sicer na zakup, najem ali najemni nakup vozil, ter na pogodbe o
izvajanju javne sluzbe za javni cestni prevoz, cestni prevoz potnikov za posebne namene,
izredni potniSki prevoz ter najem avtobusov z voznikom. Prav tako si Zeli Se dodatno razSiriti
podroc¢je uporabe direktive na storitve prevoza s taksijem, kadar gre za vozila v javni lasti in
najeta vozila. Ker je majhno podrocje uporabe eden od poglavitnih vzrokov za omejeno
uporabo, bo ta sprememba pozitivna.

Podpira tudi okvir porocanja, ¢e bodo potrebna sprejemljiva upravna prizadevanja, ko bo v
uradne registre vozil uvedena kategorija Cistih vozil. Celovito porocanje lahko zagotovi jasen
pregled trga in omogoci ucinkovito spremljanje izvajanja.

Prav tako pozdravlja razveljavitev metodologije za monetizacijo, ki je preve¢ obremenjujoca in
se je le redko uporabljala.

Pripravljavec mnenja pa kritizira pomanjkanje jasnosti v tej direktivi, predvsem razprSenost
informacij z razliénimi opredelitvami, in zapletene metode Stetja za ,,Cista vozila® v dveh
razli¢nih obdobjih (do leta 2025 in obdobje od leta 2025 do leta 2030).

Zalahka vozila je v direktivi predlagano, da bi vozila brez izpusnih emisij, kar v glavnem velja
za 100-odstotno elektri¢na vozila, v prehodnem obdobju (do leta 2025) Stela kot eno vozilo.
Vozila pod dolocenim pragom izpusnih emisij tudi Stejejo kot Cista vozila, vendar le s
koli¢nikom 0,5. Meja je 25 CO2 g/km za kombinirana vozila in 40 CO2 g/km za kombinirana
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vozila za prevoz potnikov, ki so poveéini prikljucni hibridi.

Pripravljavec mnenja meni, da so ti izraCuni prezapleteni, dvomi pa tudi, da bo prehodno
obdobje do leta 2025 pomagalo pri premostitvi tehnoloske vrzeli, dokler vozila brez izpusnih
emisij ne bodo enostavno dostopna. Da bi preprecili zmedo in spodbudili realisti¢en trg za Cista
vozila, bi moralo vsako vozilo, ki Steje za Cisto v skladu z odstavkom 1 ¢lena 2 Direktive
2014/94/EU o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna goriva, Steti kot eno vozilo. Od leta
2030 naprej bodo le brezemisijska vozila izpolnjevala zahteve ciljev javnih narodil.
Pripravljavec mnenja je preprican, da bo do leta 2030 trg brezemisijskih vozil veliko bolj zrel,
cena teh vozil pa bo primerljiva z drugimi vozili. Prevec toga pravila bi lahko povzrocila, da bo
javno narocanje zelo upocasnjeno ali pa, nasprotno, zelo hitro, ampak bodo nabavljene stare
tehnologije, zaradi ¢esar pozneje ne bodo mogoce prihodnje nalozbe v novo brezemisijsko
tehnologijo.

Na ravni Unije so dolo¢eni minimalni cilji za javno narocanje, pri ¢emer so bili upostevani
prihodnji izzivi javnih organov in gospodarske ucinkovitosti. Drzave ¢lanice pa lahko dolocijo
vi§je cilje v skladu s svojo gospodarsko zmogljivostjo (bruto druzbeni proizvod na prebivalca)
in izpostavljenostjo onesnazenosti (gostota prebivalstva v mestih).

Za tezka vozila direktiva predlaga, da se v prehodnem obdobju (do leta 2025) sprejme
zemeljski plin z dodatki biometana, vendar z zmanjSanim koli¢nikom, za naslednje obdobje pa
ni nobenih pragov v zvezi z emisijami ali opredelitev. Komisija zeli te prage, ko bodo doloceni,
uvesti z delegiranimi akti. Vendar pa emisijski standardi niso na voljo, tehnologija brez izpuSnih
emisij pa je manj zrela v primerjavi z lahkimi vozili.

Zato zeli pripravljavec mnenja ¢értati dolocbe, ki se nanaSajo na delegirani akt, in uporabiti
enako logiko kot za lahka vozila.: vsako vozilo, ki Steje za Cisto v skladu z odstavkom 1 ¢lena
2 Direktive 2014/94/EU o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna goriva, Steje kot eno
vozilo. Za tezka vozila velja enako kot za cilje javnega narocanja za lahka vozila.

Pripravljavec mnenja verjame, da bo ta pristop bolj tehnoloSko nevtralen v primerjavi s
pristopom Komisije, ki se preve¢ osredotoca na elektri¢na vozila, in bo bolj ustrezal glavnemu
namenu direktive, torej spodbujanju industrijske politike z uporabo javnih naro€il za javna
vozila in zagotavljanju razvoja trga.

Pravila o nabavi ¢istih vozil ne bi smela povzrocati dodatnega finan¢nega bremena in
ekstrenalizacije nastalih stroSkov prek vi§jih cen vozovnic, vi§jih lokalnih davkov ali
zmanjSanja obsega storitev javnega prevoza. Zato poziva Komisijo in javne organe drzav ¢lanic
na vseh ravneh, naj razsirijo svoje finan¢ne in nefinancne spodbude, da bi pospesile uveljavitev
na trgu.

PREDLOGI SPREMEMB

Odbor za promet in turizem poziva Odbor za okolje, javno zdravje in varnost hrane kot
pristojni odbor, da uposteva naslednje predloge sprememb:

Predlog spremembe 1

Predlog direktive

RR\1165791SL.docx 53/92 PE620.815v02-00

SL



SL

Uvodna izjava 1
Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1) Unija je zavezana trajnostnemu,
konkuren¢nemu, varnemu in
brezogljiénemu energetskemu sistemu®,
Energetska unija ter okvir podnebne in
energetske politike za obdobje od 2020 do
20302° Uniji nalagata ambiciozne zaveze,
da Se dodatno zmanjsa emisije
toplogrednih plinov za vsaj 40 % do leta
2030 v primerjavi z letom 1990, da se v
porabi energije poveca delez energije iz
obnovljivih virov za vsaj 27 %, da se
dosezejo vsaj 27-odstotni prihranki
energije in da se v Uniji izboljSa
zanesljivost oskrbe z energijo,
konkuren¢nost ter trajnost.

19Sklepi Evropskega sveta z dne
24. oktobra 2014.

20Sporocilo Komisije o okviru podnebne in
energetske politike za obdobje 2020-2030
(COM(2014) 0013).

Predlog spremembe 2

Predlog direktive
Uvodna izjava 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(2)  V Evropski strategiji za mobilnost z
nizkimi emisijami?* je Komisija
napovedala, da je treba za izpolnitev zavez
Unije, sprejetih na 21. zasedanju
Konference pogodbenic Okvirne
konvencije ZdruZzenih narodov o
spremembi podnebja (UNFCCC), ki je
potekalo leta 2015 v Parizu, pospesiti
razogljicenje v prometnem sektorju,
emisije toplogrednih plinov in onesnaZeval
zraka iz prometa pa bi se zato morale
vztrajno zmanjSevati v smeri nicelnih
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Predlog spremembe

1) Unija je zavezana trajnostnemu,
konkuren¢nemu, varnemu in
brezogljiénemu energetskemu sistemu®.
Energetska unija ter okvir podnebne in
energetske politike za obdobje od 2020 do
20302° Uniji nalagata ambiciozne zaveze,
da Se dodatno zmanjsa emisije
toplogrednih plinov za vsaj 40 % do leta
2030 v primerjavi z letom 1990, da se v
porabi energije poveca delez energije iz
obnovljivih virov za vsaj 35 %, da se
dosezejo vsaj 35-odstotni prihranki
energije in da se v Uniji izboljSa
zanesljivost oskrbe z energijo,
konkuren¢nost ter trajnost.

19Sklepi Evropskega sveta z dne
24. oktobra 2014.

Sporocilo Komisije o okviru podnebne in
energetske politike za obdobje 2020-2030
(COM(2014) 0013) s predlogi sprememb
Evropskega parlamenta, sprejetimi na
prvi obravnavi 17. januarja 2018.

Predlog spremembe

(2)  V Evropski strategiji za mobilnost z
nizkimi emisijami®! je Komisija
napovedala, da je treba za izpolnitev zavez
Unije, sprejetih na 21. zasedanju
Konference pogodbenic Okvirne
konvencije ZdruZenih narodov o
spremembi podnebja (UNFCCC), ki je
potekalo leta 2015 v Parizu, pospesiti
razoglji¢enje v prometnem sektorju,
emisije toplogrednih plinov in onesnaZeval
zraka iz prometa pa bi se zato morale
vztrajno zmanjSevati v smeri nicelnih
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emisij do sredine stoletja. Poleg tega je
treba emisije onesnazeval zraka iz prometa,
ki $kodijo naSemu zdravju, nemudoma
izrazito zmanjsati. To se lahko doseze z
nizom spodbud politike, vkljucno z javnim
naroCanjem Cistih vozil.

2L COM( 2016) 501 final.

Predlog spremembe 3

Predlog direktive
Uvodna izjava 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

4) Kot je bilo napovedano v sporo¢ilu
Komisije ,,Evropa v gibanju — agenda za
socialno pravi¢en prehod na Cisto,
konkurencno in povezano mobilnost za
vse?, je ta predlog del drugega sveznja
predlogov, ki bodo prispevali k prehodu
Unije na nizkoemisijsko mobilnost. Ta
svezenj, ki je predstavljen v sporocilu
Komisije ,,Uresni¢evanje nizkoemisijske
mobilnosti — Evropska unija, Ki varuje
planet, opolnomoca svoje potrosnike ter
§¢iti svojo industrijo in delavee®, vsebuje
kombinacijo ukrepov, usmerjenih v
ponudbo in povprasevanje, za usmeritev
EU na pot k nizkoemisijski mobilnosti in
za socasno krepitev konkurencnosti
ekosistema mobilnosti EU.

23 COM (2017) 283 final.

Predlog spremembe 4

Predlog direktive
Uvodna izjava 5
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emisij do sredine stoletja. Poleg tega je
treba emisije onesnazeval zraka iz prometa,
ki skodijo nasemu zdravju in okolju,
nemudoma izrazito zmanjsati. To se lahko
doseze z nizom spodbud politike, vkljucno
z javnim naro¢anjem Cistih vozil.

2L COM( 2016) 501 final.

Predlog spremembe

4 Kot je bilo napovedano v sporo¢ilu
Komisije ,,Evropa v gibanju — agenda za
socialno pravic¢en prehod na Cisto,
konkurencno in povezano mobilnost za
vse“?, je ta predlog del drugega sveznja
predlogov, ki bodo prispevali k prehodu
Unije na nizkoemisijsko mobilnost. Ta
svezenj, ki je predstavljen v sporocilu
Komisije ,,Uresni¢evanje nizkoemisijske
mobilnosti — Evropska unija, Ki varuje
planet, opolnomoca svoje potrosnike ter
§¢iti svojo industrijo in delavee®, vsebuje
kombinacijo ukrepov, usmerjenih v
ponudbo in povpraSevanje, za usmeritev
EU na pot k nizkoemisijski mobilnosti in
za socasno krepitev konkurencnosti
ekosistema mobilnosti EU. Spodbujanje
trajnostnih vozil bi moralo potekati skupaj
z nadaljnjim razvojem javnega prevoza
kot najhitrejSega in najbolj stroskovno
ucinkovitega nacina za zmanjsanje Stevila
vozil na cestah in posledic¢no izboljSanje
kakovosti zraka ter zmanjSanje emisij.

23 COM (2017) 283 final.
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(5) Nove inovativne tehnologije
pomagajo zniZevati emisije iz vozil, s
¢imer podpirajo razoglji¢enje prometnega
sektorja. Povecana uvedba nizkoemisijskih
in brezemisijskih cestnih vozil bo zelo
verjetno zmanjsala emisije COz in
dolo¢ene emisije onesnazeval (trdni delci,
dusikovi oksidi in nemetanski
ogljikovodiki) ter spodbujala
konkurencnost in rast evropske industrije
na rastoCih svetovnih trgih nizkoemisijskih
in brezemisijskih vozil.

Predlog spremembe 5

Predlog direktive
Uvodna izjava 5 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE620.815v02-00

Predlog spremembe

(5) Nove inovativne tehnologije
pomagajo znizevati emisije iz vozil in
zZmanjSati obremenitev s hrupom, s cimer
podpirajo razoglji¢enje prometnega
sektorja. Povecana uvedba nizkoemisijskih
in brezemisijskih cestnih vozil bo
zmanj$ala emisije CO2 in dolo¢ene emisije
onesnazeval (trdni delci, dusikovi oksidi in
nemetanski ogljikovodiki) ter s tem
izboljSala kakovost zraka v mestih in na
drugih onesnaZenih obmodjih, obenem pa
bo spodbujala konkurenénost in rast
evropske industrije na rasto¢ih svetovnih
trgih nizkoemisijskih in brezemisijskih
vozil in zagotavljala razvoj infrastrukture
za alternativna goriva. Poleg tega mora
biti nacelo tehnoloSke nevtralnosti najbolj
osnovno nacelo vsakega prizadevanja za
zagotavljanje in spodbujanje
konkurencnega okolja ter pospeSevanje
nadaljnjih raziskav in inovacij na tem
podrolju. Da bi zmanjSali onesnaZenost
zraka in obremenitev s hrupom ter
izpolnjevali standarde EU za kakovost
zraka v mestih in na podeZelju, so
potrebne konkretne in ambiciozne politike
ter ukrepi, vkljucno 7 javnim narocanjem
cistih vozil.

Predlog spremembe

(5a) Da bi bile skladne s cilji trajnosti,
bi morale biti baterije proizvedene s kar
najmanj okoljskimi vplivi v Uniji in zunaj
nje, zlasti kar zadeva postopke
pridobivanja surovin, uporabljenih za
izdelavo baterij. UpoStevati bi bilo treba
emisije toplogrednih plinov, ki nastanejo v
celotnem proizvodnem postopku. Komisija
bi morala v skladu z revizijo
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Predlog spremembe 6

Predlog direktive
Uvodna izjava 5 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 7

Predlog direktive
Uvodna izjava 5 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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Direktive 2006/66/ES predlagati
ambiciozne cilje v 7vezi 7 moZnostjo
recikliranja baterij.

Predlog spremembe

(5b)  Trine napovedi kaZejo, da naj bi se
cena cCistih vozil, na primer popolnoma
elektricnih vozil, znatno znizZala, tako da
bodo po letu 2020 ti avtomobili zelo
konkurencni in celo cenejsi od obicajnih
vozil, zlasti ob upostevanju celotnih
stroSkov lastniStva, saj se bo zniZala cena
baterij, zaradi niZjih stroSkov goriva in
niZjih stroskov vzdrievanja, povezanih z
elektri¢nim vozilom, pa se bodo zniZali
tudi ostali stroSki.

Predlog spremembe

(5¢)  Unija je ena izmed vodilnih regij
za raziskave in ekoloSke inovacije visoke
vrednosti, azijsko-pacifiska regija pa ima
najvedje proizvajalce avtobusov in baterij.
Na podoben nacin dogajanje na
globalnem trgu elektricnih vozil 7 baterijo
spodbujajo trgi na Kitajskem in v
ZdruZenih driavah, ki skupaj
predstavljajo priblizno 60 % svetovnega
trga, delez EU pa znasa 28 %. Zato je
potreben ambiciozen okvir politike EU, s
katerim bi pospeSevali inovacije in Se
naprej spodbujali konkurencnost in rast
evropske industrije na rastocem
svetovhem trgu Cistih vozil in povezane
tehnoloske infrastrukture.

PE620.815v02-00

SL



SL

Predlog spremembe 8

Predlog direktive
Uvodna izjava 5 d (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 9

Predlog direktive
Uvodna izjava 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(6) Javni organi lahko s svojo politiko
javnega narocanja vzpostavijo in podpirajo
trge inovativnih izdelkov in storitev.
Direktivi 2014/24/EU?* in 2014/25/EU?®
dolo¢ata minimalna harmonizirana pravila
javnega narocanja, s ¢cimer harmonizirata
nacine, kako javni organi in nekateri
subjekti javnih sluzb narocajo blago, delo
in storitve. Zlasti postavljata sploSne mejne
vrednosti za obseg pogodb, za katere velja
zakonodaja Unije, ki se uporabljajo tudi za
direktivo o Cistih vozilih.

PE620.815v02-00
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Predlog spremembe

(5d)  Evropski trg baterij bo od leta
2025 vreden 250 milijard EUR letno, saj
se pricakuje, da bo povpraSevanje po
evropskih baterijskih celicah znaSalo 200
GWh in bi lahko ustvarilo od 4 do 5
milijonov novih delovnih mest v Evropi.
Vendar je zaradi pomanjkanja temeljev za
domaco proizvodnjo celic poloZaj
industrijskih odjemalcev v EU ogroZen.
Da bi resili ta neugoden konkurencni
poloZaj in vzpostavili konkurencno
vrednostno verigo proizvodnje baterijskih
celic v Evropi, usmerjeno v trajnostno in
odgovorno oskrbo s surovinami, postopek
proizvodnje, ki temelji na energiji iz
obnovljivih virov, moznost recikliranja in
drugo uporabo, morajo institucije Unije,
driave Elanice in lokalni organi ukrepati
hitro in skupaj.

Predlog spremembe

(6) Glede na to, da vladni izdatki za
blago, delo in storitve predstavljajo
pribliZno 14 % BDP, lahko javni organi s
svojo politiko javnega narocanja novih
vozil in naknadnega opremljanja
obstojecih vozil vzpostavijo in podpirajo
trge inovativnih izdelkov in storitev.
Direktivi 2014/24/EU?* in 2014/25/EU?®
dolocata minimalna harmonizirana pravila
javnega narocanja, s ¢cimer harmonizirata
nacine, kako javni organi in nekateri
subjekti javnih sluzb narocajo blago, delo
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Predlog spremembe 10

Predlog direktive
Uvodna izjava 6 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 11

Predlog direktive
Uvodna izjava 7 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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in storitve, skladno z okoljskimi zahtevami
za kupljeno blago (vkljucno z vozili).
Zlasti postavljata splosne mejne vrednosti
za obseg pogodb, za katere velja
zakonodaja Unije, ki se uporabljajo tudi za
direktivo o Cistih vozilih.

24UL L 94, 28.3.2014, str. 65-242.
UL L 94, 28.3.2014, str. 243-374.

Predlog spremembe

(6a) Driave ¢lanice bi bilo treba
spodbujati, naj raziscejo moznosti, kako
podpreti uporabo in zmanjsati stroske
uporabe vozil z izjemno nizkimi emisijami
v javnih sluzbah, na primer 7 odobritvijo
izjem ali olajSav pri obdavcitvi energije za
vozila z izjemno nizkimi emisijami.

Predlog spremembe

(7a)  RazpoloZljivost infrastrukture za
polnjenje in oskrbo je predpogoj za
vsakrSen prevoz 7 vozili na alternativna
goriva, vkljuéno 7 javnim prevozom. Zato
bi bilo treba v Direktivi 2014/94/EU
okrepiti vidike spodbujanja infrastrukture
za alternativna goriva za javni prevoz. Ce
ne bo izvedena revizija, bi morala
Komisija vzpostaviti akcijski nacrt za
infrastrukturo javnega prevoza.
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Predlog spremembe 12

Predlog direktive
Uvodna izjava 8

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(8) Opravljena ocena uc¢inka poudarja
koristi spremembe sploSnega pristopa k
upravljanju javnega narocanja Cistih vozil
na ravni Unije. V primerjavi z
internalizacijo zunanjih stroskov v splosnih
odlocitvah v zvezi z javnim naro¢anjem
lahko doloc¢itev minimalnih ciljev za javno
narocanje uspesno vodi k cilju spodbuditve
trzne uvedbe Cistih vozil, pri ¢emer se v
vseh odlocitvah glede javnega narocanja
uposteva pomen okoljskih vidikov. Koristi
na srednji in dolgi rok za evropske
drzavljane in podjetja ta pristop v celoti
upravicujejo, dokler se z njim za javne
naro¢nike, naro¢nike in operaterje ne
predpisuje dolocena tehnologija.

Predlog spremembe 13

Predlog direktive
Uvodna izjava 9

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

9) Razsiritev podrocja uporabe
Direktive z vkljucitvijo praks, kot so
zakup, najem ali najemni nakup vozil ter
pogodbe o izvajanju storitev javnega
cestnega prevoza, cestnega prevoza
potnikov za posebne namene, izrednega
potniSkega prevoza in najema avtobusov z
voznikom kot tudi posebne postarske in
kurirske storitve ter storitve odvoza smeti,
zagotavlja zajetje vseh relevantnih praks
javnega narocanja.

PE620.815v02-00

Predlog spremembe

(8) Opravljena ocena uc¢inka poudarja
koristi spremembe sploSnega pristopa k
upravljanju javnega narocanja ¢istih in
energijsko ucinkovitih vozil na ravni
Unije. V primerjavi z internalizacijo
zunanjih stroSkov v splo$nih odloc¢itvah v
zvezi z javnim naro¢anjem lahko dolocitev
minimalnih ciljev za javno naroCanje
uspesno vodi k cilju spodbuditve trzne
uvedbe Cistih vozil, pri ¢emer se v vseh
odlocitvah glede javnega naroCanja
uposteva pomen okoljskih vidikov. Koristi
na srednji in dolgi rok za evropske
drzavljane in podjetja ta pristop v celoti
upravicujejo, dokler se z njim za javne
narocnike, naro¢nike in operaterje ne
predpisuje dolocena tehnologija.

Predlog spremembe

9) Razsiritev podroc¢ja uporabe
Direktive z vkljucitvijo praks, kot so
zakup, najem ali najemni nakup ter
naknadno opremljanje vozil ter pogodbe o
izvajanju storitev javnega cestnega
prevoza, cestnega prevoza potnikov za
posebne namene, izrednega potniskega
prevoza in najema avtobusov z voznikom
kot tudi posebne postarske in kurirske
storitve ter storitve odvoza smeti,
zagotavlja zajetje vseh relevantnih praks
javnega narocanja, ta direktiva pa ne bi
smela z u¢inkom za nazaj vplivati na
obstojece pogodbe in bo pomagala
izbolj8ati cestni promet, tako da bo ta Cist
in energetsko uéinkovit. Poleg tega bi
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Predlog spremembe 14

Predlog direktive
Uvodna izjava 10

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(10)  Kljucne zainteresirane strani na
splosno podpirajo opredelitev Cistih vozil,
ki uposteva zahteve za zmanjSanje emisij
toplogrednih plinov in onesnazeval zraka
iz lahkih in tezkih vozil. Da se zagotovijo
primerne spodbude za trzno uvedbo
nizkoemisijskih in brezemisijskih vozil v
Uniji, bi bilo treba doloc¢be za njihovo
javno naroc¢anje iz te spremembe uskladiti
z dolo¢bami zakonodaje Unije o vrednostih
emisij CO2 za avtomobile in kombinirana
vozila za obdobje po letu 2020%8. Ukrepi,
izvedeni v okviru spremenjene Direktive,
bodo prispevali k skladnosti z zahtevami iz
teh standardov. Bolj ambiciozen pristop k
javnemu narocanju lahko ustvari
pomembno dodatno stimulacijo trga.

26 COM(2017) 676 final
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morala Komisija preuciti izvedljivost
cistega javnega narocanja pri drugih
nacinih prevoza.

Predlog spremembe

(10)  Spremenjena direktiva bi morala
prispevati k zmanjSevanju emisij
onesnaZeval zraka in toplogrednih plinov
ter obremenitve s hrupom iz lahkih in
tezkih vozil. Da se zagotovijo primerne
spodbude za trzno uvedbo nizkoemisijskih
in brezemisijskih vozil v Uniji, bi bilo
treba dolocbe za njihovo javno narocanje iz
te spremembe uskladiti z dolo¢bami
zakonodaje Unije o vrednostih emisij CO>
za avtomobile in kombinirana vozila za
obdobje po letu 2020%8. Ukrepi, izvedeni v
okviru spremenjene Direktive, bodo
prispevali k skladnosti z zahtevami iz teh
standardov. Bolj ambiciozen pristop k
javnemu narocanju lahko ustvari
pomembno dodatno stimulacijo trga, zlasti
je treba dodatno spodbuditi dobavo teikih
vozil zaradi manj napredne stopnje
zrelosti trga ,,Cistih “ teZkih vozil. Obracun
emisij CO2 bi moral temeljiti na pristopu
»od izvora do vozila“, da bi se pravicno
upostevala celotna veriga oskrbe 7
gorivom od faze ¢rpanja do izpuSne cevi.
S tem se bo bolj realisti¢no ocenila
okoljska ucinkovitost vozil. Zato bi morala
Komisija najpozneje do 1. januarja 2022
dolociti metodologijo za beleZenje emisij
,»od izvora do vozila“ in ustrezno
prilagoditi tabeli 2 in 3.

26 COM(2017) 676 final
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Predlog spremembe 15

Predlog direktive
Uvodna izjava 10 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 16

Predlog direktive
Uvodna izjava 11

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(11) Lahka in tezka vozila se uporabljajo
za razli¢ne namene in dosegajo razli¢ne
ravni trzne zrelosti, zato bi bilo koristno, da
dolocbe o javnem naro€anju te razlike
upostevajo. Ocena ucinka izpostavlja
dodano vrednost pristopa na osnovi
alternativnih goriv, dokler se na ravni
Unije ne dolocijo tehnoloSko nevtralne
zahteve za emisije COy iz tezkih vozil, ki
jih Komisija namerava predlagati v
prihodnje. Ocena ucinka nadalje
ugotavlja, da je za trge nizkoemisijskih in
brezemisijskih mestnih avtobusov znacdilna
vedja zrelost, trgi nizkoemisijskih in
brezemisijskih tovornih vozil pa so na
zgodniji stopnji razvoja.

Predlog spremembe 17

Predlog direktive
Uvodna izjava 12

PE620.815v02-00 62/92

Predlog spremembe

(10a) Tudi vozila z ni¢elnimi izpusnimi
emisijami lahko pustijo okoljski odtis, in
sicer zaradi proizvodnje sestavnih delov in
vecje ali manjSe moZnosti recikliranja.
Zato bi bilo treba spodbujati javne organe,
naj pri nakupu vozil razmislijo tudi o
drugih vidikih poleg cene, kot je moznost
recikliranja baterij. Raziskave in razvoj
teh tehnologij bi bilo treba spodbujati tudi
v drugih politikah Unije.

Predlog spremembe

(11) Lahka in tezka vozila se uporabljajo
za razlicne namene in dosegajo razli¢ne
ravni trzne zrelosti, zato bi bilo koristno, da
dolocbe o javnem naro€anju te razlike
upostevajo. Nadalje bi bilo treba ugotoviti,
da je za trge nizkoemisijskih in
brezemisijskih mestnih avtobusov znacdilen
nedaven napredek, trgi nizkoemisijskih in
brezemisijskih tovornih vozil pa so na
zacetni stopnji razvoja.
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(12) Dolocitev minimalnih zahtev za
javno narocanje Cistih vozil do leta 2025 in
2030 na ravni drZav ¢lanic bi morala
prispevati h gotovosti politike za trge, kjer
so nalozbe v nizkoemisijsko in
brezemisijsko mobilnost utemeljene.
Minimalni cilji podpirajo oblikovanje trga
v celotni Uniji. Zagotavljajo Cas za
prilagoditev postopkov javnega narocanja
in jasne trzne signale. Ocena ucinka
ugotavlja, da drzave ¢lanice vse bolj
dolocajo cilje, ki so odvisni od njihove
gospodarske zmogljivosti in resnosti
tezave. Za razli¢ne drZave Clanice bi bilo
treba oblikovati razli¢ne cilje v skladu z
njihovo gospodarsko zmogljivostjo (bruto
druzbeni proizvod na prebivalca) in
izpostavljenostjo enesnazevanju (gostota
prebivalstva v mestih). Minimalne cilje
javnega narocanja bi bilo treba dopolniti z
obveznostjo za javne naro¢nike, naro¢nike
in operaterje, da v svojih postopkih javnega
narocanja upostevajo zadevne energetske
in okoljske vidike. Ozemeljska ocena
ucinka te spremenjene Direktive je
pokazala, da bo u¢inek enakomerno
porazdeljen med regijami v Uniji.

Predlog spremembe 18

Predlog direktive
Uvodna izjava 13
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Predlog spremembe

(12) Dolo¢itev minimalnih zahtev za
javno naroc¢anje Cistih vozil, ki jih je treba
doseci do leta 2025 in 2030, je kljuc¢nega
pomena za zagotovitev, da gotovosti
politike za trge, kjer so nalozbe v
nizkoemisijsko in brezemisijsko mobilnost
utemeljene. Minimalni cilji podpirajo
razvoj trga v celotni Uniji. Zagotavljajo ¢as
za prilagoditev postopkov javnega
naro¢anja in jasne trzne signale ter hkrati
predstavljajo vzoren primer za driavljane.
Ocena ucinka ugotavlja, da drzave Clanice
vse bolj dolocajo cilje, ki so odvisni od
njihove gospodarske zmogljivosti in
resnosti tezave. Driave Clanice pa se
spodbuja k uporabi bolj ambicioznih ciljev
v skladu z njihovo gospodarsko
uspesnostjo (bruto druzbeni proizvod na
prebivalca) in izpostavljenostjo
onesnazenosti (gostota prebivalstva v
mestih). Glede na to, da ti parametri
pogosto niso enotni v posameznih driavah
¢lanicah, bo potrebna ocena njihove
zanesljivosti, da bi se lahko metodologija
s¢asoma dopolnila. Minimalne cilje
javnega narocanja bi bilo treba dopolniti z
obveznostjo za javne naroc¢nike, naro¢nike
in operaterje, da v svojih postopkih javnega
naro€anja upostevajo zadevne energetske
in okoljske vidike. Ozemeljska ocena
ucinka te spremenjene Direktive je
pokazala, da bo u¢inek enakomerno
porazdeljen med regijami v Uniji. Glede na
stalen razvoj prometnih tehnologij bi bil
morda potreben vmesni pregled teh
minimalnih ciljev in ocena nacionalnih
parametrov, da bi omogocili poznejso
prilagoditev vrednosti.
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(13) Najvedji u¢inek se lahko doseze, ¢e
je javno narocanje Cistih vozil usmerjeno v
obmocja z relativno visoko stopnjo
onesnazenosti zraka. Javne organe v
drzavah ¢lanicah se spodbuja, da se pri
odlo¢anju o doseganju svojih domacih
minimalnih ciljev osredotocijo zlasti na
takSna obmocja in da pri poroc¢anju v
okviru te spremenjene Direktive prikazejo
povezane ukrepe.

Predlog spremembe 19

Predlog direktive
Uvodna izjava 13 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 20

Predlog direktive
Uvodna izjava 13 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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Predlog spremembe

(13) Najvedji u¢inek se lahko doseze, ¢e
je javno narocanje Cistih vozil usmerjeno v
obmocja z relativno visoko stopnjo
onesnazenosti zraka in obremenitve s
hrupom. Javne organe v drzavah ¢lanicah
se spodbuja, da se pri odloc¢anju o
doseganju svojih domacih minimalnih
ciljev osredotocijo zlasti na takSna obmocja
in da pri poro€anju v okviru te spremenjene
Direktive prikazejo povezane ukrepe. Da
bi preprecili nesorazmerno breme in
izboljSali moZne rezultate te direktive, bi
bilo treba javnim organom zagotoviti
ustrezno tehni¢no pomoc.

Predlog spremembe

(13a) Doseganje mejnih vrednosti iz te
direktive je tezko dosegljivo brez razvoja
izdelkov, ki jih je mogoce triiti in so
tehnic¢no dovrseni. Komisija mora zaradi
rednega ocenjevanja razvoja vsaki dve leti
predloZiti porocilo, v katerem preuci, ali
so na voljo trine reSitve za Cista vozila.
Nadalje morajo Komisija in drZave
Clanice uvesti velje financne in
nefinancne spodbude, da se ta Cista vozila
hitreje dajo na trg.

Predlog spremembe

(13b) Ob upostevanju pomembne razlike
v finanénem manevrskem prostoru
upravljavcev zasebnih prevoznih storitev
za prevzem potencialno draZjih vozil na
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Predlog spremembe 21

Predlog direktive
Uvodna izjava 14

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(14)  Stroski v zivljenjskem ciklu so
pomembno orodje za javne naro¢nike in
narocnike, da se v zivljenjskem ciklu
vozila zajamejo stroski energije in okoljski
stroski, vkljucno s stroski emisij
toplogrednih plinov in drugih onesnazeval,
in sicer na osnovi relevantne metodologije
za dolocitev njihove denarne vrednosti.
Glede na redko uporabo metodologije za
izracun operativnih stroSkov v zivljenjski
dobi v okviru Direktive 2009/33/EU in
informacije, ki so jih javni naro¢niki in
naroc¢niki posredovali o uporabi lastnih
metodologij, prilagojenih posebnim
okoli§¢inam in potrebam, ne bi smela
obstajati predpisana metodologija, ampak
bi javni naro¢niki, naro¢niki ali operaterji
morali imeti moznost izbire katere koli
metodologije za stroske v Zivljenjski dobi,
da podprejo svoje postopke javnega
narocanja.

RR\1165791SL.docx

alternativna goriva je treba vzpostaviti
mehanizme za zagotovitev enakih
konkurencnih pogojev za javne in zasebne
prevoznike v razpisnih postopkih ter da se
stro$ki izpolnjevanja minimalnih ciljev
javnih narocil, dolocCenih v tej direktivi, ne
bi prenesli na lokalne organe, zlasti za
Manjse obdine, ali vodili k eksternalizaciji
vecjih stroSkov 7 vi§jimi cenami vozovnic,
vijimi lokalnimi davki ali zmanjSanjem
storitev javnega prevoza.

Predlog spremembe

(14)  Stroski v zivljenjskem ciklu so
pomembno orodje za javne naro¢nike in
narocnike, da se v zivljenjskem ciklu
vozila zajamejo stroski energije in okoljski
stroski, vkljucno s stroski emisij
toplogrednih plinov in drugih onesnazeval,
in sicer na osnhovi relevantne metodologije
za dolocitev njihove denarne vrednosti.
Glede na redko uporabo metodologije za
izracun operativnih stroSkov v zivljenjski
dobi v okviru Direktive 2009/33/EU in
informacije, ki so jih javni naro¢niki in
naroc¢niki posredovali o uporabi lastnih
metodologij, prilagojenih posebnim
okoli§¢inam in potrebam, ne bi smela
obstajati predpisana metodologija, ampak
bi javni naro¢niki, naro¢niki ali operaterji
morali imeti moznost izbire katere koli
metodologije za stroske v Zivljenjski dobi,
da podprejo svoje postopke javnega
narocanja. Ker pa ni jasnega razumevanja
skupnih emisij v Zivljenjskem ciklu za
razli¢ne vrste goriv, bi morala Komisija
zagotoviti analizo, ki bo privedla do
skupne metodologije Unije za proizvajalce
za dosledno sporocanje podatkov o
emisijah CO2 vseh vrst goriv.
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Predlog spremembe 22

Predlog direktive
Uvodna izjava 15

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(15) Porocanje o javnih narocilih v
okviru te spremenjene Direktive bi moralo
zagotoviti jasen pregled nad trgom, da se
omogoci uspesno spremljanje izvajanja.
Zaceti bi se moralo z vmesnim porocilom
leta 2023 in nadaljevati leta 2026 s prvim
celovitim porocilom o doseganju
minimalnih ciljev, potem pa vsaka tri leta.
Za ¢im vecje zmanjS$anje upravnega
bremena za posamezne javne organe in
vzpostavitev uspesnega pregleda nad trgom
bi bilo treba olajsati enostavno porocanje.
Komisija bo v okviru enotnega besednjaka
javnih naroc¢il Unije zagotovila celovito
porocanje o nizkoemisijskih in
brezemisijskih vozilih ter drugih vozilih na
alternativna goriva. Posebne kode v
enotnem besednjaku javnih narocil bodo
pomagale pri evidentiranju in spremljanju
v okviru podatkovne baze portala dnevnih
elektronskih javnih narocil (Tender
Electronic Daily).

Predlog spremembe 23

Predlog direktive
Uvodna izjava 16 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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Predlog spremembe

(15) Porocanje o javnih narocilih v
okviru te spremenjene Direktive bi moralo
zagotoviti jasen pregled nad trgom, da se
omogoci uspesno spremljanje izvajanja.
Zaceti bi se moralo z vmesnim porocilom
leta 2023 in nadaljevati leta 2026 s prvim
celovitim poroc¢ilom o doseganju
minimalnih ciljev, potem pa vsaka tri leta:
omenjeno novo porocilo bi moralo v
skladu z merili, poenotenimi za vse driave
Clanice, upostevati razvoj ekoloSkih
razmer ter okoljskih prednostnih nalog
drZav Clanic v zadnjih treh letih. Za ¢im
veéje zmanjsanje upravnega bremena in
dodatnih stroskov za posamezne javne
organe in vzpostavitev uspesnega pregleda
nad trgom bi bilo treba olajSati enostavno
porocanje in javni razpisi bi morali
potekati na spletu, da bi se izholjSala
preglednost. Komisija bo v okviru
enotnega besednjaka javnih narocil Unije
zagotovila celovito poro€anje 0
nizkoemisijskih in brezemisijskih vozilih
ter drugih vozilih na alternativna goriva.
Posebne kode v enotnem besednjaku javnih
narocil bodo pomagale pri evidentiranju in
spremljanju v okviru podatkovne baze
portala dnevnih elektronskih javnih narocil
(Tender Electronic Daily).

Predlog spremembe

(16a) Finanéni instrumenti EU bi
morali biti uporabljeni za podporo driav
Clanic na nacionalni, regionalni in
lokalni ravni pri doseganju ciljev iz te
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Predlog spremembe 24

Predlog direktive
Uvodna izjava 16 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

RR\1165791SL.docx
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direktive. Prav tako bi bilo treba razmisliti
o minimalnih zavezujocih ciljih glede
polnilnih mest za vsako drZavo Elanico,
skupaj z neposrednim financiranjem
infrastrukture in financiranjem polnilnih
tock za elektri¢na vozila in polnilnih
postaj za vozila na vodik, kjer te same po
sebi niso komercialno mogoce. V ta
namen bi se lahko uporabili instrumenti
za financiranje, kot so Instrument za
povezovanje Evrope, ki podpira razvoj bolj
ucinkovitih, trajnostnih in ucinkovito
povezanih vseevropskih omreZij na
podrodjih prometa, Evropski sklad za
strateSke naloZbe ali program za Cistejsi
promet, ki podpira uporabo Cistejsih vozil
in vzpostavitev povezane infrastrukture.
Svetovalna vozlis¢éa bi morala imeti
kljucno vlogo pri tem prehodu z
omogocanjem in spodbujanjem naloZb ter
podpiranjem institucionalnih zmogljivosti.

Predlog spremembe

(16b) Da bi povecali uéinek nalozb, je
treba bolje uskladiti mobilnost in
urbanisti¢no nacrtovanje prek orodij, kot
so nacrti za trajnostno mobilnost v mestih.
Nacrti za trajnostno mobilnost v mestih se
oblikujejo po posameznih podrocjih
politik in v sodelovanju 7 razlicnimi
ravami upravljanja ter zdruZujejo razlicne
nacine prevoza, varnost v cestnem
prometu, dostavo tovora, upravljanje
mobilnosti in pametne prevozne sisteme.
Uporaba nacrtov za trajnostno mobilnost
v mestih bi se morala Steti za pomemben
element pri financiranju projektov EU na
podrocju mestnega prometa, vkljucno z
izvajanjem spremenjene Direktive.
Komisija bi morala glede tega pristojnim
organom zagotoviti potrebno svetovanje in
tehnicno podporo pri oblikovanju nacrtov,
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Predlog spremembe 25

Predlog direktive
Uvodna izjava 16 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 26

Predlog direktive
Uvodna izjava 18 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE620.815v02-00

SL

in sicer ob polnem upostevanju nacela
subsidiarnosti.

Predlog spremembe

(16c) Javna narocila podpirajo uvajanje
cistih vozil in spodbujajo nove oblike
mobilnosti. Medtem ko se bodo
zagotavljale spodbude za Cista vozila in
pospeseval razvoj infrastrukture na
mestnih obmocdjih, bo digitalizacija
izboljSala ucinkovitost potniskega in
tovornega prometa. Multimodalna in
skupna mobilnost ter integrirane resitve
za nakup vozovnic so kljucne pri prehodu
na mobilnost kot storitev.

Predlog spremembe

(18a) Da bi zagotovili spodbude za javne
organe, da kupijo Cista vozila, in za driave
Clanice, da vlagajo v uvedbo
infrastrukture za alternativna goriva, in
da bi se preprecilo tveganje, da bi se
zaradi takSnih nakupov zviSale cene za
potnike, bi morala proracunska in
financna politika Unije po letu 2020
zagotoviti podporo za naroénike. To bi se
moralo odraZati v prihodnjem vecletnem
financnem okviru in pravilih o vzdrinih
financah in financnih institucijah Unije.
Poleg tega bi morale drZave ¢lanice
razsiriti financne in nefinancne spodbude
ter nacrtovati okoljske revizije, da bi
pospesile trino uvedbo cCistih vozil. Ta
prizadevanja bodo zmanjSala zacetne
velike naloZbe v infrastrukturne

RR\1165791SL.docx



Predlog spremembe 27

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 1
Direktiva 2009/33/ES

Naslov

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Direktiva 2009/33/EU o spodbujanju ¢istih

vozil za cestni prevoz v podporo
nizkoemisijski mobilnosti

Predlog spremembe 28

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 1 a (novo)
Direktiva 2009/33/ES

Clen 1 — odstavek 1

Veljavno besedilo

Ta direktiva zahteva, da pogodbeni organi,
naroCniki in nekateri operaterji pri nakupu
vozil za cestni prevoz upostevajo
energetske in okoljske vplive med
zivljenjsko dobo vozil, vkljuéno s porabo
energije ter emisijami CO2 in nekaterih
onesnazeval, da bi spodbudili trg ¢istih in
energetsko u€inkovitih vozil in izboljSali
prispevek prevoznega sektorja k okoljski,
podnebni in energetski politiki Skupnosti.

spremembe in podprla razogljicenje
prometa.

Predlog spremembe

Direktiva 2009/33/EU o spodbujanju ¢istih
vozil za cestni prevoz, ki se uporabljajo za

javne storitve, v podporo nizkoemisijski
mobilnosti

Predlog spremembe

(1a) élen 1(1) se nadomesti z
naslednjim:

,» Ta direktiva zahteva, da pogodbeni
organi, naro¢niki in nekateri operaterji pri
nakupu, zakupu, najemu ali najemnem
nakupu ali naknadnemu opremljanju
vozil za cestni prevoz upostevajo
energetske in okoljske vplive med
zivljenjsko dobo vozil, vkljuéno s porabo
energije ter emisijami CO2 in nekaterih
onesnazeval, da bi spodbudili trg ¢istih in
energetsko u€inkovitih vozil in izboljSali
prispevek prevoznega sektorja k okoljski,
podnebni in energetski politiki Unije.“

(https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SL/TXT/?qid=1534430602031&uri=CELEX:32009L0033)
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Predlog spremembe 29

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 1 b (novo)
Direktiva 2009/33/ES

Clen 2 — odstavek 1

Veljavno besedilo

,Drzave Clanice lahko dolocijo, da zahteve
iz te direktive ne veljajo samo za pogodbe
za nakup vozil iz ¢lena 2(3) Direktive
2007/46/ES, ki niso predmet homologacije
ali posamicne odobritve na njihovem
ozemlju.*

Predlog spremembe

(1b) v ¢lenu 2 se odstavek 1 nadomesti z
naslednjim:

»Drzave Clanice lahko dolo¢ijo, da zahteve
iz te direktive ne veljajo samo za pogodbe
za nakup, zakup, najem, najemni nakup
ali naknadno opremljanje vozil iz ¢lena
2(3) Direktive 2007/46/ES, ki niso predmet
homologacije ali posami¢ne odobritve na
njihovem ozemlju.*

(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/sl/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0033&from=sl)

Predlog spremembe 30

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2
Direktiva 2009/33/ES

Clen 3 — odstavek 1 — uvodni del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
Ta direktiva se uporablja za pogodbe 0

nakupu, zakupu, najemu ali najemnem
nakupu vozil za cestni prevoz s strani:

Predlog spremembe 31

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2
Direktiva 2009/33/ES

Clen 3 — odstavek 1 — tocka ¢ a (novo)

PE620.815v02-00

Predlog spremembe

Ta direktiva se uporablja za nove pogodbe
0 nakupu, zakupu, najemu ali najemnem
nakupu in naknadnem opremljanju vozil
za cestni prevoz, ki se uporabljajo za javne
storitve, ki jo po zacetku veljavnosti te
direktive sklenejo:

RR\1165791SL.docx
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 32

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 3
Direktiva 2009/33/ES

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 4 — tocka a

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

€)) vozilo kategorije M1 ali M2 z

najvecjimi izpuSnimi emisijami, izrazenimi

v CO2¢g/km, in emisijami onesnazeval pri
dejanski voznji pod odstotkom veljavnih
mejnih emisij iz tabele 2 v Prilogi, ali

Predlog spremembe 33

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 3
Direktiva 2009/33/ES

Clen 4 — odstavek 1 — tocka 4 — to¢ka b

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(b) vozilo kategorije N1 z najveljimi
izpusSnimi emisijami, izraZenimi v
CO2ykm, in emisijami onesnaZeval pri
dejanski voZnji pod odstotkom veljavnih
mejnih emisij iz tabele 2 v Prilogi, ali

Predlog spremembe 34

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 3
Direktiva 2009/33/ES

Clen 4 — odstavek 1 — to¢ka 4 — tocka ¢

RR\1165791SL.docx

Predlog spremembe

(ca) institucije, agencije in organi
Unije

Predlog spremembe

€)) brezemisijsko ali nizkoemisijsko
vozilo kategorije L, M1, M2 ali N1, ki jih
poganja gorivo, kakor je opredeljeno v
tocki (1) ¢lena 2 Direktive 2014/94/EU o
vzpostavitvi infrastrukture za alternativna
goriva, z izpu$nimi emisijami, izraZzenimi v
CO2g/km in emisijami onesnazeval pri
dejanski voznji pod odstotkom veljavnih
mejnih emisij iz tabele 2 v Prilogi;

Predlog spremembe

crtano
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(c) vozilo kategorije M3, N2 ali N3,
kot je opredeljeno v tabeli 3 v Prilogi.

Predlog spremembe 35

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 3
Direktiva 2009/33/ES

Clen 4 — odstavek 1 — toc¢ka 4 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 36
Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — totka 3

Direktiva 2009/33/ES
Clen 4 — odstavek 1 — tocka 4 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE620.815v02-00

72192

Predlog spremembe

(©) brezemisijsko ali nizkoemisijsko
vozilo kategorije M3, N2 ali N3 (tezko
vozilo), kot je opredeljeno v tabeli 3 v
Prilogi.

Predlog spremembe

4a.  ,trajnostna baterija“ pomeni
baterijo, pri kateri se uposteva celotna
vrednostna veriga in ki je kot koncni
izdelek primerna za ponovno uporabo
in/ali recikliranje.

Komisija je poobla$§¢ena za sprejetje
delegiranega akta do [18 mesecev po
zacetku veljavnosti] 7 natancnej$o
opredelitvijo na podlagi ocene emisij CO2
ob upostevanju celotne verige, na primer
celotnega Zivljenjskega cikla baterije,
vkljucno s celotnim Zivljenjskim ciklom
emisij ogljika v proizvodnem procesu in
oglji¢nim odtisom ob koncu Zivljenjskega
cikla baterije.

Predlog spremembe

4b.  ,,vozilo s trajnostnim Zivljenjskim
ciklom* pomeni vozilo, pri proizvodnji
katerega nastane veliko manj emisij kot
pri primerljivih vrstah vozil in ki je
zasnovano tako, da je zanj mogoc bolj

RR\1165791SL.docx



Predlog spremembe 37

I?redlog direktive

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 3
Direktiva 2009/33/ES

Clen 4 — odstavek 1 — tocka 4 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 38
Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — totka 3

Direktiva 2009/33/ES
Clen 4 — odstavek 1 — to¢ka 4 d (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

RR\1165791SL.docx
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trajnostni konec Zivljenjskega cikla,
vkljucno 7 moznostjo ponovne uporabe in
recikliranja njegovih sestavnih delov.
Komisija je poobla$cena za sprejetje
delegiranega akta do [18 mesecev po
zacetku veljavnosti] 7 natancnejso
opredelitvijo.

Predlog spremembe

4c. wvozilo, ki je bilo naknadno
opremljeno, da izpolnjuje standarde za
cista vozila“ pomeni vozilo, katerega
motor ali njegovi deli so bili spremenjeni s
tehnologijami za zmanjSanje
onesnaZevanja in/ali varcevanje z
gorivom, ki se 7 namestitvijo razli¢nih
pomoZnih tehnologij za uravnavanje
emisij nadgradi v standarde Cistih vozil,
kakor so opredeljeni v odstavku 4.

Predlog spremembe

4d. wbrezemisijski avtobus“ pomeni
vozilo kategorije M, ki ga poganja gorivo,
kakor je opredeljeno v ¢lenu 2(1)
Direktive 2014/94/EU o uporabi
infrastrukture za alternativna goriva, Ki
ne povzroca lokalnih in neposrednih
emisij CO2 ali drugih onesnaZeval, razen
Ce so te emisije zanemarljive.
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Predlog spremembe 39

Predlog direktive

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 5
Direktiva 2009/33/ES

Clen 5 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1. Drzave Clanice zagotovijo, da so
nakup, zakup, najem ali najemni zakup
vozil za cestni prevoz in pogodbe o
izvajanju javne sluzbe za javni prevoz
potnikov po cesti in Zeleznici ter pogodbe 0
izvajanju javne sluzbe iz ¢lena 3 te
direktive skladni z minimalnimi cilji
javnega narocanja za lahka vozila iz tabele
4 Priloge in tezka vozila iz tabele 5 Priloge.

Predlog spremembe 40
Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 5

Direktiva 2009/33/ES
Clen 5 — odstavek 1 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 41

Predlog direktive

PE620.815v02-00
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Predlog spremembe

1. Drzave Clanice zagotovijo, da so
nakup, zakup, najem ali najemni nakup
vozil za cestni prevoz, ki se uporabljajo za
javne storitve, ali naknadno opremljanje
teh vozil, da izpolnjuejo standarde za
nizkoemisijska ali brezemisijska vozila, in
pogodbe o izvajanju javne sluzbe za javni
prevoz potnikov po cesti in Zeleznici ter
pogodbe 0 izvajanju javne sluzbe iz ¢lena 3
te direktive skladni z minimalnimi cilji
javnega naro€anja za lahka vozila iz tabele
4 Priloge in tezka vozila iz tabele 5 Priloge
in vkljucujejo pogodbene dolocbe za
zagotavljanje dejanske uporabe
alternativnih goriv. DrZave ¢lanice bi
morale zagotoviti, da se stroski za
izpolnjevanje minimalnih ciljev javnega
narocanja, dolocenih v tej direktivi, ne
prenasajo na lokalne organe in da imajo
Jjavni naroc¢niki in narocniki na voljo
dovolj financnih sredstey.

Predlog spremembe
la.  Drzave ¢lanice ponudijo dodatno

financiranje za nakup vozil, ki niso
vkljucena v zakonodajo o driavni pomocdi.
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Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 5
E)irektiva 2009/33/ES
Clen 5 — odstavek 1 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 42

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 5
Direktiva 2009/33/ES

Clen 5 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
2. Organi drZav ¢lanic lahko uporabijo

vi§je minimalne vrednosti od tistih iz
Priloge k tej direktivi.

Predlog spremembe 43

Fv'redlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 5 a (novo)
Direktiva 2009/33/ES

Clen 5 a (novo)

RR\1165791SL.docx

Predlog spremembe

1b. Narocniki za doseganje ciljev
Jjavnega narocanja oddajo narocilo na
podlagi ekonomsko najugodnejse
ponudbe, kot je opisano v ¢lenu 82
Direktive 2014/25/EU. Razpisni pogoji so
opredeljeni ne zgolj z vidika celotnih
stroSkov lastniStva, ampak tudi drugih
znacilnosti vozil, kot so dostopnost,
vkljucitev v urbano okolje, ravni hrupa,
energijska ucinkovitost ter moznost
recikliranja baterij in sestavnih delov
vozila.

Predlog spremembe

2. Organi drZav ¢lanic lahko uporabijo
vi$je minimalne vrednosti od tistih iz
Priloge k tej direktivi. Organi driav élanic
lahko uporabijo tudi nizje vrednosti, ce je
to utemeljeno glede na nacionalne ali
regionalne okolisc¢ine, kot so razdalje ter
topoloski in podnebni pogoji ali zmoznost
doseganja enakih okoljskih rezultatov z
drugimi resitvami, ki so dokazano bolj
stroSkovno ucinkovite.

PE620.815v02-00
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 44

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — tofka 9 — to¢ka a
Direktiva 2009/33/ES

Clen 10 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1. Komisija Evropskemu parlamentu
in Svetu po poroc¢anju drzav ¢lanic od 1.
januarja 2027 vsaka tri leta predlozi
porocilo o uporabi te direktive in ukrepih,
ki so jih za ucinkovito izvajanje te
direktive sprejele posamezne drzave
¢lanice.*

PE620.815v02-00

Predlog spremembe

(5a) vstavi se naslednji ¢len:
,,Clen 5a

Akcijski nacrt za alternativna goriva za
javni prevoz

1. Evropska komisija do 31.
decembra 2020 predstavi Evropskemu
parlamentu in Svetu akcijski nacrt za
pospesitev vzpostavitve infrastrukture za
polnjenje in oskrbo teZkih vozil, ki so v
lasti prevoznih podjetij, v njihovih
remizah in obmodjih za vzdrievanje ter na
javnih mestih.

2. Ta akcijski nacrt vkljuluje
informacije o razpoloZljivih instrumentih
Unije za financiranje in jasno doloca
postopke za zagotovitev te podpore,
vkljuéno z njihovo povezanostjo z
obstojecimi evropskimi pravili o driavni
pomoci.

3. Porocilo vkljucuje tudi oceno
moZne revigije evropskih instrumentov za
financiranje, da bi se dala prednost
financiranju javnih prevoznih podjetij
vseh velikosti, da bi ta nadomestila svoja
vozila.“

Predlog spremembe

1. Komisija Evropskemu parlamentu
in Svetu po poroc¢anju drzav ¢lanic od 1.
januarja 2027 vsaka tri leta predlozi
porocilo o uporabi te direktive in ukrepih,
ki so jih za ucinkovito izvajanje te
direktive sprejele posamezne drzave
¢lanice.“ To porocilo je vkljuceno v
splosno oceno prometnih, okoljskih,

RR\1165791SL.docx



Predlog spremembe 45

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9 — to¢ka a a (novo)

Direktiva 2009/33/ES
Clen 10 — odstavek 2

Veljavno besedilo

2. Ta porocila ocenijo u€inek te
direktive, zlasti moznosti iz ¢lena 5(3), in
potrebo po nadaljnjem ukrepanju ter po
potrebi vkljucijo predloge.

Komisija v teh porocilih za vsako od
kategorij vozil, navedenih v tabeli 3 v
Prilogi, primerja nominalno in relativno
Stevilo vozil, kupljenih glede na najboljSo
trzno alternativo v smislu energetskih in
okoljskih vplivov med Zivljenjsko dobo
vozila, glede na skupni trg za ta vozila ter
oceni, kako so moznosti iz ¢lena 5(3)
vplivale na trg. Komisija oceni potrebo po
nadaljnjih ukrepih in po potrebi vkljuci
predloge.

podnebnih in energetskih politik Unije.
Komisija po prejetih porocilih driav
Clanic do 1. januarja 2024 predlozi
vmesno porocilo o izvedenih ukrepih za
izvajanje te direktive.

Predlog spremembe

(aa) Odstavek 2 se nadomesti z
naslednjim:
2. Ta porocila ocenijo ucinek te

direktive, zlasti moznosti iz ¢lena 5, z
vidika spodbujanja trga Cistih in
energijsko ucinkovitih vozil in potrebo po
nadaljnjem ukrepanju ter po potrebi
vkljucijo predloge.

Komisija v teh porocilih za vsako od
kategorij vozil, navedenih v élenu 4(4),
primerja nominalno in relativno Stevilo
vozil, kupljenih, zakupljenih, najetih ali
najemno kupljenih ali naknadno
opremljenih glede na najbolj$o trzno
alternativo v smislu energetskih in
okoljskih vplivov med Zivljenjsko dobo
vozila, glede na skupni trg za ta vozila ter
oceni, kako so minimalni cilji iz ¢lena 5
vplivali na trg v Uniji kot celoti in v
posameznih driavah c¢lanicah. Poleg tega
Komisija oceni ucinke te direktive na
evropsko industrijo. Komisija oceni
potrebo po nadaljnjih ukrepih in po potrebi
vkljuci predloge.*

(https://eur-lex.europa.eu/legal-

content/SL/TXT/?qid=1534430602031 &uri=CELEX:32009L0033)

Predlog spremembe 46
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Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9 — to¢ka a a (novo)

Direktiva 2009/33/ES
Clen 10 — odstavek 3

Veljavno besedilo

3. Komisija najpozneje do datuma
prvega porocila preuci moZnosti iz ¢lena
5(3), predstavi oceno metodologije iz ¢lena
6 in po potrebi predlaga ustrezne
prilagoditve.

Predlog spremembe

(ab) Odstavek 3 se nadomesti z
naslednjim:

3. Komisija najpozneje do datuma
prvega porocila preuci, ali driave ¢lanice
dosegajo minimalne cilje iz ¢lena 5,
predstavi oceno metodologije, uporabljene
za opredelitev teh ciljev, in po potrebi
predlaga ustrezne prilagoditve
metodologije ali ciljev.“

(https://eur-lex.europa.eu/legal-

content/SL/TXT/?9id=1534430602031&uri=CELEX:32009L0033)

Predlog spremembe 47

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9 — tocka b
Direktiva 2009/33/ES

Clen 10 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

4, Drzave ¢lanice Komisiji do 1.
januarja 2026 predloZijo porocilo o
izvajanju te direktive, nato pa vsaka tri leta.
Drzave ¢lanice Komisiji do 1. januarja
2023 predloZijo vmesno porocilo. Porocilo
vsebuje informacije o korakih, sprejetih za
izvajanje te direktive, vkljucno s Stevilom
in kategorijami vozil, ki so jih naro€ili
organi in naro¢niki, komuniciranjem med
razli¢nimi ravnmi upravljanja,
informacijami o namerah drzav ¢lanic
glede zgoraj navedenih dejavnosti
poroc¢anja in vsemi drugimi koristnimi
informacijami. Informacije bi morale
slediti kategorijam iz Uredbe $t. 2195/2002
o enotnem besednjaku javnih narocil
(CPV)3, kot je navedeno v Prilogi.

PE620.815v02-00

Predlog spremembe

4. Drzave ¢lanice Komisiji do 1.
januarja 2026 predloZijo porocilo o
izvajanju te direktive, nato pa vsaka tri leta.
DrZzave ¢lanice Komisiji do 1. januarja
2023 predloZijo vmesno porocilo. Porocilo
vsebuje informacije o korakih, sprejetih za
izvajanje te direktive, vkljucno s Stevilom
in kategorijami vozil, ki so jih naro€ili
organi in naro¢niki, komuniciranjem med
razli¢nimi ravnmi upravljanja,
informacijami o namerah drzav ¢lanic
glede zgoraj navedenih dejavnosti
porocanja in informacijami o financnih
instrumentih, ki so Ze na voljo ali v
pripravi, in o strategijah drZav Clanic za
spodbujanje razvoja infrastrukture za
alternativna goriva, zlasti za javna
prometna omreZja. Informacije bi morale
slediti kategorijam iz Uredbe §t. 2195/2002
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Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9 — to¢ka b
Direktiva 2009/33/ES

Clen 10 — odstavek 4 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

0 enotnem besednjaku javnih narogil
(CPV)%, kot je navedeno v Prilogi.

S1UL L 340, 16.12.2002, str. 1.

Predlog spremembe

4a.  Potem ko Komisija doloci
metodologijo za beleZenje emisij od izvora
do vozila, ki zajema celotno dobavno
verigo goriva od faze ¢rpanja do izpusSne
cevi, bi morala pregledati minimalne cilje
iz ¢lena 5 in jih ustrezno prilagoditi.

(https://eur-lex.europa.eu/legal-

content/SL/TXT/?0id=1534430602031&uri=CELEX:32009L0033)

Predlog spremembe 49
Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9 — tocka b

Direktiva 2009/33/ES
Clen 10 — odstavek 5 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

RR\1165791SL.docx

Predlog spremembe

S5a.  Komisija driavam Elanicam
zagotovi smernice v zvezi 7 razlicnimi
skladi EU, ki bi se lahko uporabili za
namene te direktive, kot so Instrument za
povezovanje Evrope, ki podpira razvoj bolj
ucinkovitih, trajnostnih in ucinkovito
povezanih vseevropskih omreZij na
podrocjih prometa, Evropski sklad za
strateSke naloZbe ali program za Cistejsi
promet, ki podpira uporabo Cistejsih vozil
in vzpostavitev povezane infrastrukture.
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Predlog spremembe 50

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9 — to¢ka b
Direktiva 2009/33/ES

Clen 10 — odstavek 5 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 51

Predlog direktive
Priloga 1

Direktiva 2009/33/ES
Priloga — tabela 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

5b. Svetovalna vozliS§éa imajo kljucno
vlogo pri tem prehodu 7 omogocanjem in
spodbujanjem naloZb ter podpiranjem
institucionalnih zmogljivosti. Komisija naj
zato obéutno poveca vlogo in zmogljivosti
Evropskega svetovalnega vozlisca za
naloZbe, predvsem 7 lokalnim zastopstvom
in proaktivno udelezbo pri pripravi
projektov.

Tabela 1 kode enotnega besednjaka javnih narocil (CPV) iz ¢lena 3

Koda CPV
60112000-6
60130000-8

60140000-1
60172000-3

90511000-2
60160000-7
60161000-4

Predlog spremembe

Opis
Storitve javnega cestnega prevoza

Storitve cestnega potniSkega prevoza za
posebne namene

Izredni potniski prevoz

Dajanje avtobusov in potovalnih avtobusov
z voznikom v najem

Storitve zbiranja odpadkov
Prevoz poste po cesti

Storitve prevoza paketov

Tabela 1: kode enotnega besednjaka javnih narocil (CPV) iz ¢lena 3

PE620.815v02-00

RR\1165791SL.docx



Koda CPV

Opis

60112000-6 Storitve javnega cestnega prevoza
Storitve cestnega potniskega prevoza za
60130000-8 posebne namene
60140000-1 Izredni potniski prevoz
Dajanje avtobusov in potovalnih avtobusov
60172000-3 z voznikom v najem
90511000-2 Storitve zbiranja odpadkov
60160000-7 Prevoz poste po cesti
60161000-4 Storitve prevoza paketov
64121100-1 Storitve postne dostave
64121200-2 Storitve dostave paketov
60120000-5 Storitve prevoza s taksijem
Dajanje vozil za prevoz potnikov v najem,
60170000-0 skupaj z voznikom
Dajanje osebnih avtomobilov z voznikom
60171000-7 VvV najem
60181000-0 Dajanje tovornjakov z voznikom v najem
Dajanje vozil za prevoz blaga v najem,
60180000-3 skupaj z voznikom
Storitve zbiranja trdnih komunalnih
90511100-3 odpadkov
90511200-4 Storitve zbiranja gospodinjskih odpadkov
90511300-5 Storitve zbiranja smeti
90511400-6 Storitve zbiranja starega papirja

Predlog spremembe 52
Predlog direktive
Priloga 1

Direktiva 2009/33/ES
Priloga — tabela 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Tabela 2: mejne vrednosti emisij za lahka vozila

Kategorije 2025 2030
vozil

CO2 g/km Emisije CO2 g/km
RR\1165791SL.docx 81/92

Emisije
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Vozila
kategorije
M1

Vozila
kategorije
M2

Vozila

kategorije
N1

25

25

40

onesnazeval
zraka pri
dejanski
voznji* kot
odstotek
mejnih
emisij**

80 %

80 %

80 %

onesnazeval
zraka pri
dejanski
voznji* kot
odstotek
mejnih
emisij

ni
relevantno

ni
relevantno

ni
relevantno

* Emisije ultrafinih delcev pri dejanski voznji v #/km (PN), dusikovih oksidov v mg/km
(NOx), izmerjene v skladu z veljavno razli¢ico Priloge IIIA k Uredbi 2017/1151.

** Veljavne mejne emisije v Prilogi | k Uredbi (ES) 715/2007 ali njenih nadomestnih aktih.

Predlog spremembe

Tabela 2: mejne vrednosti emisij za lahka vozila

Kategorije
vozil

Vozila
kategorije
L

Vozila
kategorije
M1

Vozila
kategorije
M2

Vozila
kategorije

PE620.815v02-00

2025

CO2 g/km

25

25

25

40

Emisije
onesnazeval
zraka pri
dejanski
voznji* kot
odstotek
mejnih
emisij**

80 %

80 %

80 %

80 %

82/92

2030

CO2 g/km

Emisije
onesnazeval
zraka pri
dejanski
voznji* kot
odstotek
mejnih
emisij

ni
relevantno

ni relevantno

ni relevantno

ni relevantno

RR\1165791SL.docx



N1

* Emisije ultrafinih delcev pri dejanski voznji v #km (PN), dusikovih oksidov v mg/km
(NOXx), izmerjene v skladu z veljavno razli¢ico Priloge IIIA k Uredbi 2017/1151.

** Veljavne mejne emisije v Prilogi | k Uredbi (ES) 715/2007 ali njenih nadomestnih aktih.

Predlog spremembe 53

Predlog direktive
Priloga 1

Direktiva 2009/33/ES
Priloga — tabela 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Tabela 3: zahteve glede alternativnih goriv za tezka vozila
Kategorije vozil Alternativna goriva

Vozila kategorije M3, N2, N3 Elektri¢na energija®, vodik, zemeljski
plin, vkljuéno z biometanom, v plinasti
(stisnjeni zemeljski plin — SZP) in tekoci
obliki (utekocinjeni zemeljski plin — UZP).

* Za uporabo v vozilu, kot je opredeljeno v ¢lenu 2(2) Direktive 2014/94/EU, pod pogojem,
da se elektricna energija uporablja za ustrezni del operativne uporabe vozila.

Predlog spremembe

Tabela 3: zahteve glede alternativnih goriv za teZka vozila
Kategorije vozil Alternativna goriva

Vozila kategorije M3, N2, N3 Kot so opredeljena v tocki (1) ¢lena 2
Direktive 2014/94/EU o vzpostavitvi
infrastrukture za alternativna goriva.
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Predlog spremembe 54

Predlog direktive

Priloga 1

Direktiva 2009/33/ES

Priloga — tabela 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Tabela 4: minimalni cilj za delez lahkih vozil v skladu s tabelo 2 v celotnih javnih narocilih
lahkih vozil na ravni drzav ¢lanic*

Drzava ¢lanica
Luksemburg
Svedska
Danska

Finska
Nemcija

Francija

Zdruzeno kraljestvo

Nizozemska
Avstrija
Belgija
Italija

Irska
Spanija
Ciper
Malta
Portugalska
Grcija
Slovenija
Ceska
Estonija
Slovaska
Litva
Poljska
Hrvaska
Madzarska

PE620.815v02-00

2025
35 %
35%
34 %
35 %
35%
34 %
35 %
35 %
35%
35%
35 %
35%
33%
29 %
35 %
27 %
23 %
20 %
27 %
21 %
20 %
19%
20 %
17%
21 %

84/92

2030
35 %
35%
34 %
35 %
35%
34 %
35 %
35 %
35%
35%
35 %
35%
33%
29 %
35 %
27 %
23 %
20 %
27 %
21 %
20 %
19%
20 %
17%
21 %
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Latvija
Romunija
Bolgarija

20 %
17%
16 %

20 %
17%
16 %

Vozila brez izpuSnih emisij se Stejejo kot eno vozilo, ki prispeva k izpolnjevanju obveznosti.
Preostala vozila, ki izpolnjujejo zahteve iz tabele 2 v tej prilogi, se Stejejo kot 0,5 vozila, Ki
prispeva k izpolnjevanju obveznosti.

Predlog spremembe

Tabela 4: minimalni cilj za delez lahkih vozil v skladu s tabelo 2 v celotnih javnih narocilih
lahkih vozil na ravni drzav ¢lanic*

Drzava ¢lanica
Luksemburg
Svedska
Danska
Finska
Nemcija
Francija
Zdruzeno kraljestvo
Nizozemska
Avstrija
Belgija
Italija

Irska
Spanija
Ciper

Malta
Portugalska
Grcija
Slovenija
Ceska
Estonija
Slovaska
Litva
Poljska

Hrvaska

RR\1165791SL.docx

2025
35 %
35%
34 %
35%
35 %
34 %
35 %
35%
35 %
35%
35 %
35%
33 %
29 %
35 %
27 %
23 %
20 %
27 %
21 %
20 %
19%
20 %
17%
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2030
35 %
35%
34 %
35%
35 %
34 %
35 %
35%
35 %
35%
35 %
35%
33 %
29 %
35 %
27 %
23 %
20 %
27 %
21 %
20 %
19%
20 %
17%
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Madzarska
Latvija
Romunija
Bolgarija

21 %
20 %
17%
16 %

21 %
20 %
17%
16 %

* Vrednosti za posamezno driavo se lahko posamezno prilagodijo v skladu s ¢lenom 10(3)
z ustrezno utemeljitvijo, da se upostevajo preverljive spremembe okolisc¢in, ki vplivajo na
zmoznost zadevne driave clanice, da izpolni ustrezne cilje, tudi takrat, ko drZava Clanica
zahteva povecanje tega cilja;

Predlog spremembe 55

Predlog direktive

Priloga 1

Direktiva 2009/33/ES

Priloga — tabela 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Tabela 5: minimalni cilj za delez tezkih vozil v skladu s tabelo 3 v celotnih javnih narocilih
tezkih vozil na ravni drzav ¢lanic*

Drzava
¢lanica

Luksemburg
Svedska
Danska
Finska
Nemcija
Francija

Zdruzeno
kraljestvo

Nizozemska
Avstrija
Belgija
Italija

Irska
Spanija
Ciper

PE620.815v02-00

Tovornjaki
2025

10 %

10 %

10 %

9%

10 %

10 %

10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %

2030
15%
15%
15%
15%
15%
15%

15%
15%
15%
15%
15%
15%
14 %
13%

86/92

Avtobusi

2025
50 %
50 %
50 %
46 %
50 %
48 %

50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %

2030
75 %
75 %
75 %
69 %
75 %
71%

75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
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Malta 10 % 15 % 50 % 75 %

Portugalska 8 % 12 % 40 % 61 %
Gr¢ija 8 % 10 % 38 % 57 %
Slovenija 7% 9% 33 % 50 %
Ceska 9 % 11 % 46 % 70 %
Estonija 7% 9% 36 % 53 %
Slovaska 8 % 9% 39 % 58 %
Litva 9% 8 % 47 % 70 %
Poljska 7% 9% 37 % 56 %
Hrvaska 6 % 7% 32 % 48 %
Madzarska 8 % 9% 42 % 63 %
Latvija 8 % 9% 40 % 60 %
Romunija 6 % 7% 29 % 43 %
Bolgarija 8 % 7% 39 % 58 %

* Vozila brez izpusSnih emisij ali vozila na zemeljski plin, se Stejejo kot eno vozilo, ki
prispeva k izpolnjevanju obveznosti, pod pogojem, da v celoti delujejo na biometan, kar se
izkaZe s pogodbo o nakupu biometana ali drugimi nacini za dostop do biometana. To Stetje
se opusti za drZave Clanice, za katere minimalna obveznost javnega narocanja presega 50
% celotnega obsega javnih narocil, pri cemer je meja 50 %. Preostala vozila, ki izpolnjujejo
zahteve iz tabele 2 v tej prilogi, se Stejejo kot 0,5 vozila, ki prispeva k izpolnjevanju
obveznosti.

Predlog spremembe

Tabela 5: minimalni cilj za delez tezkih vozil v skladu s to¢ke (b) ¢lena 4(4) v celotnih javnih
narocilih tezkih vozil na ravni drzav ¢lanic*

Drzava
Clanica Tovornjaki Avtobusi**

2025 2030 2025 2030
Luksemburg 10 % 15 % 50 % 75 %
Svedska 10 % 15 % 50 % 75 %
Danska 10 % 15 % 50 % 75 %
Finska 9 % 15 % 46 % 69 %
Nemcija 10 % 15 % 50 % 75 %
Francija 10 % 15 % 48 % 71%
Zdruzeno
kraljestvo 10 % 15 % 50 % 75 %
Nizozemska 10 % 15 % 50 % 75 %
RR\1165791SL.docx 87/92 PE620.815v02-00
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Avstrija
Belgija
Italija

Irska
Spanija
Ciper
Malta
Portugalska
Gréija
Slovenija
Ceska
Estonija
Slovaska
Litva
Poljska
Hrvaska
Madzarska
Latvija
Romunija
Bolgarija

10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
8 %
8 %
7%
9%
7%
8 %
9%
7%
6 %
8 %
8 %
6 %
8 %

15%
15 %
15 %
15%
14 %
13 %
15%
12 %
10 %
9%
11%
9%
9%
8%
9%
7%
9%
9%
7%
7%

50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
40 %
38 %
33%
46 %
36 %
39 %
47 %
37 %
32%
42 %
40 %
29 %
39 %

75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
61 %
57 %
50 %
70 %
53 %
58 %
70 %
56 %
48 %
63 %
60 %
43 %
58 %

* Vrednosti za posamezno driavo se lahko posamezno prilagodijo v skladu s ¢lenom 10(3) z
ustrezno utemeljitvijo, da se upostevajo preverljive spremembe okoliscin, ki vplivajo na
zmoznost zadevne driave Clanice, da izpolni ustrezne cilje, tudi takrat, ko drZava ¢lanica

zahteva povecanje tega cilja;

** Do leta 2030 brezemisijski avtobusi predstavljajo vsaj 50 % tega cilja glede javnih

narodil.
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