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(Die Angabe des Verfahrens beruht auf der im Entwurf eines Rechtsakts
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Anderungsantrage zu einem Entwurf eines Rechtsakts

Anderungsantrage des Parlaments in Spaltenform

Streichungen werden durch Fett- und Kursivdruck in der linken Spalte
gekennzeichnet. Textdnderungen werden durch Fett- und Kursivdruck in
beiden Spalten gekennzeichnet. Neuer Text wird durch Fett- und
Kursivdruck in der rechten Spalte gekennzeichnet.

Aus der ersten und der zweiten Zeile des Kopftextes zu jedem der
Anderungsantrage ist der betroffene Abschnitt des zu priifenden Entwurfs
eines Rechtsakts ersichtlich. Wenn sich ein Anderungsantrag auf einen
bestehenden Rechtsakt bezieht, der durch den Entwurf eines Rechtsakts
geandert werden soll, umfasst der Kopftext auch eine dritte und eine vierte
Zeile, in der der bestehende Rechtsakt bzw. die von der Anderung betroffene
Bestimmung des bestehenden Rechtsakts angegeben werden.

Anderungsantrage des Parlaments in Form eines konsolidierten Textes

Neue Textteile sind durch Fett- und Kursivdruck gekennzeichnet. Auf
Textteile, die entfallen, wird mit dem Symbol I hingewiesen oder diese
Textteile erscheinen durchgestrichen. Textédnderungen werden
gekennzeichnet, indem der neue Text in Fett- und Kursivdruck steht und der
bisherige Text geldscht oder durchgestrichen wird.

Rein technische Anderungen, die von den Dienststellen im Hinblick auf die
Erstellung des endgultigen Textes vorgenommen werden, werden allerdings
nicht gekennzeichnet.
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ENTWURF EINER LEGISLATIVEN ENTSCHLIESSUNG DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS

zu dem Vorschlag fur eine Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates tiber
Hafenauffangeinrichtungen fur die Entladung von Abfallen von Schiffen, zur
Aufhebung der Richtlinie 2000/59/EG und zur Anderung der Richtlinien 2009/16/EG
und 2010/65/EU

(COM(2018)0033 — C8-0014/2018 — 2018/0012(COD))

(Ordentliches Gesetzgebungsverfahren: erste Lesung)

Das Europaische Parlament,

unter Hinweis auf den VVorschlag der Kommission an das Europaische Parlament und
den Rat (COM(2018)0033),

—  gestutzt auf Artikel 294 Absatz 2 und Artikel 100 Absatz 2 des Vertrags Uber die
Arbeitsweise der Européischen Union, auf deren Grundlage ihm der VVorschlag der
Kommission unterbreitet wurde (C8-0014/2018),

—  gestutzt auf Artikel 294 Absatz 3 des Vertrags tUber die Arbeitsweise der Européischen
Union,

— unter Hinweis auf die Stellungnahme des Européischen Wirtschafts- und
Sozialausschusses vom 23. Mai 20181,

- nach Anhérung des Europdischen Ausschusses der Regionen,
—  gestutzt auf Artikel 59 seiner Geschaftsordnung,

- unter Hinweis auf den Bericht des Ausschusses fur Verkehr und Tourismus sowie die
Stellungnahmen des Ausschusses fir Umweltfragen, 6ffentliche Gesundheit und
Lebensmittelsicherheit und des Fischereiausschusses (A8-0326/2018),

1.  legt den folgenden Standpunkt in erster Lesung fest;

2.  fordert die Kommission auf, es erneut zu befassen, falls sie ihren VVorschlag ersetzt,
entscheidend andert oder beabsichtigt, ihn entscheidend zu éndern;

3. beauftragt seinen Prasidenten, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der
Kommission sowie den nationalen Parlamenten zu tGbermitteln.

L ABI. C 283 vom 10.8.2018, S. 61.
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Anderungsantrag 1

Vorschlag fur eine Richtlinie
Titel 1

Vorschlag der Kommission

Vorschlag fir eine

RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS UND DES RATES

uber Hafenauffangeinrichtungen fir die
Entladung von Abféllen von Schiffen, zur
Aufhebung der Richtlinie 2000/59/EG und
zur Anderung der Richtlinien 2009/16/EG
und 2010/65/EU

Geéanderter Text

Vorschlag fir eine

RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS UND DES RATES

uber Hafenauffangeinrichtungen fir die
Entladung von Abféllen von Schiffen, zur
Aufhebung der Richtlinie 2000/59/EG und
zur Anderung der Richtlinien 2005/35/EG,
2009/16/EG und 2010/65/EU

(Diese Anderung steht im Zusammenhang mit der Anderung hinsichtlich Artikel 20a (neu),
mit der vorgeschlagen wird, die Begriffsbestimmung fur Schadstoffe in der Richtlinie (iber die
Meeresverschmutzung durch Schiffe zu andern.)

Anderungsantrag 2

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE620.820v02-00
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Geéanderter Text

(1a) Im Ziel far nachhaltige
Entwicklung Nr. 14 der Vereinten
Nationen wird auf die Bedrohungen
aufgrund der Verschmutzung der Meere,
der Nahrstoffanreicherung, der
Ressourcenverknappung und des
Klimawandels hingewiesen, die allesamt
in erster Linie vom Menschen verursacht
werden. Diese Bedrohungen erhdhen den
Druck auf die Okosysteme wie etwa auf
biologische Vielfalt und nattrliche
Infrastruktur und schaffen weltweite
soziofkonomische Probleme, die unter
anderem Risiken fur Gesundheit und
Sicherheit sowie finanzielle
Unwagbarkeiten nach sich ziehen. Die
Europaische Union muss tatig werden,
damit die Meeresfauna geschutzt wird
und Menschen, die — im Beruf, als
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Anderungsantrag 3

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 4

Vorschlag der Kommission

4) In den letzten beiden Jahrzehnten
wurden am MARPOL-Ubereinkommen
und seinen Anhangen wichtige
Anderungen vorgenommen, mit denen
strengere Normen und Verbote fiir das
Einbringen von Abféllen von Schiffen auf
See eingefuhrt wurden.

Anderungsantrag 4

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 5 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 5

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 5 b (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1165937DE.docx

Ressource oder in der Freizeit — auf die
Ozeane angewiesen sind, unterstitzt
werden.

Geéanderter Text

4) In den letzten beiden Jahrzehnten
wurden am MARPOL-Ubereinkommen
und seinen Anlagen wichtige Anderungen
vorgenommen, mit denen strengere
Normen fur die Entladung von Abféllen
und Verbote fir das Einbringen von
Abféllen von Schiffen auf See eingefiihrt
wurden.

Geéanderter Text

(5a) Die Union sollte sich jedoch
weiterhin in der Internationalen
Seeschifffahrtsorganisation (IMO) um ein
Verbot des Einleitens von Abwassern aus
offenen Nass-Scrubbern und bestimmten
Ladungsrickstanden bemihen, damit fur
seetlichtige und in der Binnenschifffahrt
in der Union eingesetzte Wasserfahrzeuge
gleichermalien strenge Regeln gelten.

Geanderter Text

(5b) Die Mitgliedstaaten sollten dazu
angehalten werden, das Einbringen von
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Anderungsantrag 6

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 5 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 7

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 7

Vorschlag der Kommission

(7 Trotz dieser regulatorischen
Entwicklungen kommt es jedoch noch
immer vor, dass Abfélle auf See
eingebracht werden. Dies ist auf eine
Kombination von Faktoren
zurtickzufuhren, ndmlich dass in den Hafen
nicht immer geeignete
Hafenauffangeinrichtungen verfligbar sind,
dass die Vorschriften haufig unzureichend
durchgesetzt werden und dass es an
Anreizen fur die Entladung der Abfélle an

PE620.820v02-00

Abwaéssern aus offenen Nass-Scrubbern
und bestimmter Ladungsrickstande in
ihren Hoheitsgewassern zu verbieten.

Geéanderter Text

(5¢c) Das Ubergeordnete Ziel der
Richtlinie besteht darin, das Einbringen
von Abféallen von Schiffen ins Meer zu
verhindern. Daher sollten Abfalle von
Reparaturarbeiten und Sedimente von
Reinigungsarbeiten oder von der
Reparatur von Ballasttanks nicht in den
Geltungsbereich dieser Richtlinie fallen,
da diese Abfélle stets an Land entladen
werden, wenn sich ein Schiff am
Liegeplatz oder in einem Trockendock
befindet. Abfélle von Reparaturarbeiten
und Sedimente von Reinigungsarbeiten
oder von der Reparatur von Ballasttanks
werden durch das EU-Abfallrecht bzw.
das Ballastwasser-Ubereinkommen der
IMO geregelt.

Geéanderter Text

@) Trotz dieser regulatorischen
Entwicklungen kommt es jedoch noch
immer vor, dass Abfélle auf See
eingebracht werden, was immense Kosten
far Umwelt, Gesellschaft und Wirtschaft
verursacht. Dies ist auf eine Kombination
von Faktoren zurickzufiihren, ndmlich
dass in den H&fen nicht immer geeignete
Hafenauffangeinrichtungen verfugbar sind,
dass die Vorschriften haufig unzureichend
durchgesetzt werden und dass es an
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Land mangelt.

Anderungsantrag 8

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 7 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 9

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 7 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 10

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 8

Vorschlag der Kommission

(8) Wie aus der REFIT-Bewertung der
Richtlinie 2000/59/EG hervorgeht, hat die
Richtlinie seit ihrem Inkrafttreten dazu
beigetragen, die Abfallmengen, die in
Hafenauffangeinrichtungen entladen

RR\1165937DE.docx

Anreizen fir die Entladung der Abfélle an
Land mangelt.

Geéanderter Text

(7a)  Trotz bereits erzielter
Verbesserungen fallen insbesondere auf
Kreuzfahrtschiffen unter Umstéanden
immer noch viele Lebensmittelabfélle an.
Die Bewirtschaftung von
Lebensmittelabfallen ist nach wie vor ein
Bereich, in dem die Entwicklung von
Verfahren zur getrennten
Abfallsammlung und zur
Wiederverwendung angezeigt ist.

Geéanderter Text

(7b) Initiativen der Fischereiwirtschaft
zur Verringerung von Fischereiabféllen
oder zur Bergung von Kunststoffabfallen
wie etwa verloren gegangenem Fanggerat
sollten begraft werden.

Geanderter Text

(8) Gemal der Richtlinie 2000/59/EG
mussen alle Schiffe, die einen
europaischen Hafen anlaufen, bereits
einen Beitrag zu den Kosten der
Hafenauffangeinrichtungen leisten, auch
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werden, zu erhéhen, und hat damit einen
malgeblichen Anteil daran, dass weniger
Abfélle auf See eingebracht werden.

Anderungsantrag 11

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 9

Vorschlag der Kommission

9) Die REFIT-Bewertung hat auch
gezeigt, dass die Richtlinie 2000/59/EG
aufgrund von Widersprichlichkeiten im
Vergleich zum MARPOL-Rahmen nicht in
vollem Umfang wirksam war. Dartber
hinaus haben die Mitgliedstaaten die
zentralen Konzepte der Richtlinie wie die
Angemessenheit der Einrichtungen, die
Voranmeldung von Abféllen und die
obligatorische Entladung von Abfallen in
Hafenauffangeinrichtungen sowie die
Ausnahmen fur Schiffe im Liniendienst
unterschiedlich ausgelegt. In der
Bewertung wurden eine starkere
Harmonisierung dieser Konzepte und eine
weitere Angleichung an das MARPOL-
Ubereinkommen gefordert, um unnétigen
Verwaltungsaufwand sowohl fiir die Hafen
als auch die Hafennutzer zu vermeiden.

PE620.820v02-00

wenn sie diese nicht nutzen. Wie aus der
REFIT-Bewertung der Richtlinie
2000/59/EG hervorgeht, hat die Richtlinie
somit seit ihrem Inkrafttreten dazu
beigetragen, die Abfallmengen, die in
Hafenauffangeinrichtungen entladen
werden, zu erhéhen, und hat damit einen
malgeblichen Anteil daran, dass weniger
Abfélle auf See eingebracht werden.

Geéanderter Text

9) Die REFIT-Bewertung hat auch
gezeigt, dass die Richtlinie 2000/59/EG
aufgrund von Widerspriichlichkeiten im
Vergleich zum MARPOL-Rahmen nicht in
vollem Umfang wirksam war. Dartber
hinaus haben die Mitgliedstaaten die
zentralen Konzepte der Richtlinie wie die
Angemessenheit der Einrichtungen, die
Voranmeldung von Abféllen und die
obligatorische Entladung von Abféllen in
Hafenauffangeinrichtungen sowie die
Ausnahmen fur Schiffe im Liniendienst
unterschiedlich ausgelegt. In der
Bewertung wurden eine starkere
Harmonisierung dieser Konzepte und eine
weitere Angleichung an das MARPOL-
Ubereinkommen gefordert, um unnétigen
Verwaltungsaufwand sowohl fiir die Hafen
als auch die Hafennutzer zu vermeiden.
Die Verpflichtung zum Entladen muss
vollstandig an die im MARPOL-
Ubereinkommen enthaltenen
Bestimmungen Uber das Einleiten von
Abféallen angeglichen werden.
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Anderungsantrag 12

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 11

Vorschlag der Kommission

(11) Die Richtlinie 2008/98/EG enthélt
die wichtigsten Grundséatze der
Abfallbewirtschaftung, darunter das
Verursacherprinzip und die
Abfallhierarchie, mit der
Wiederverwendung und Recycling von
Abfall Vorrang vor anderen Arten der
Abfallverwertung und -entsorgung erhalten
und die die Einrichtung von Systemen flr
die getrennte Sammlung von Abfallen
erforderlich macht. Diese Verpflichtungen
gelten auch flr die Bewirtschaftung von
Abfallen von Schiffen.

Anderungsantrag 13

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 12

Vorschlag der Kommission

(12) Die getrennte Sammlung von
Abfallen von Schiffen einschlieBlich nicht
mehr genutzter Fanggerate ist notwendig,
um ihre weitere Verwertung in der
nachgelagerten
Abfallbewirtschaftungskette zu
gewahrleisten. An Bord der Schiffe wird
der Miill im Einklang mit internationalen
Normen und Standards h&ufig getrennt,
und die Rechtsvorschriften der Union
sollten sicherstellen, dass diese
Bemuhungen um eine Abfalltrennung an

RR\1165937DE.docx

Geéanderter Text

(11) Die Richtlinie 2008/98/EG enthalt
die wichtigsten Grundséatze der
Abfallbewirtschaftung, darunter das
Verursacherprinzip und die
Abfallhierarchie, mit der
Wiederverwendung und Recycling von
Abfall Vorrang vor anderen Arten der
Abfallverwertung und -entsorgung erhalten
und die die Einrichtung von Systemen flr
die getrennte Sammlung von Abfallen
erforderlich macht. Darliber hinaus ist das
Konzept der erweiterten
Herstellerverantwortung ein
Leitgrundsatz des Abfallrechts der Union,
auf dessen Grundlage die Hersteller
wahrend des gesamten Lebenszyklus ihrer
Produkte fur deren Auswirkungen auf die
Umwelt verantwortlich sind. Jene
Verpflichtungen gelten auch fur die
Bewirtschaftung von Abféllen von
Schiffen.

Geéanderter Text

(12) Die getrennte Sammlung von
Abfallen von Schiffen einschlieRlich nicht
mehr genutzter Fanggerate ist notwendig,
um ihre Rickgewinnung fur die
Wiederverwendung oder das Recycling in
der nachgelagerten
Abfallbewirtschaftungskette zu
gewadhrleisten und zu verhindern, dass sie
Meerestieren und der Meeresumwelt
schaden. An Bord der Schiffe wird der
Mull im Einklang mit internationalen
Normen und Standards h&ufig getrennt,
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Bord nicht dadurch untergraben werden,
dass Regelungen fiir getrennte
Abfallsammlung an Land fehlen.

Anderungsantrag 14

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 12 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 15

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 13

Vorschlag der Kommission

(13)  Zwar stammt ein GroRteil der
Abfalle im Meer aus Tétigkeiten an Land,
jedoch ist ein bedeutender Teil auch der
Schifffahrtsindustrie, einschlieBlich
Fischerei und Freizeitbranche,
zuzuschreiben, die Mull, darunter auch
Kunststoffe und nicht mehr genutzte
Fanggerate, direkt ins Meer einbringt.

PE620.820v02-00

und die Rechtsvorschriften der Union
sollten sicherstellen, dass diese
Bemuhungen um eine Abfalltrennung an
Bord nicht dadurch untergraben werden,
dass Regelungen fiir getrennte
Abfallsammlung an Land fehlen. Die
Mitgliedstaaten sollten Systeme der
getrennten Abfallsammlung unterstitzen,
die am besten auf die Merkmale der
Héafen zugeschnitten sind.

Geéanderter Text

(12a) Die getrennte Sammlung von
Abféallen wie Lebensmittelabfallen,
Schmierstoffen und Schwerél sollte
weiterentwickelt werden, damit diese
Abfalle im Einklang mit den Grundséatzen
der Kreislaufwirtschaft wiederverwendet
werden kdnnen.

Geéanderter Text

(13)  Allein in der Union gelangen
jahrlich zwischen 150 000 und

500 000 Tonnen Kunststoffe in den
Ozean. Zwar stammt ein Grol3teil der
Abfélle im Meer aus Téatigkeiten an Land,
jedoch ist ein bedeutender Teil auch der
Schifffahrtsindustrie, einschlieBlich
Fischerei und Freizeitbranche,
zuzuschreiben, die Mull, darunter auch
Kunststoffe und nicht mehr genutzte
Fanggeréte, direkt ins Meer einbringt. Die
Kommission geht davon aus, dass
Kunststoffe tiber 80 % der Abfalle im
Meer ausmachen und dass 27 %

RR\1165937DE.docx



Anderungsantrag 16

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 13 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 17

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 15 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1165937DE.docx
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(11 000 Tonnen jahrlich) der an
europaischen Stranden aufgefundenen
Meeresabfalle auf kunststoffhaltiges
Fanggerat entfallen.

Geéanderter Text

(13a) In der Richtlinie 2008/98/EG sind
Abfallvermeidungsmafnahmen
aufgefuhrt, die die Mitgliedstaaten
ergreifen sollten, um die Erzeugung von
Abfallen zu verhindern. Diese
Malnahmen sollten unter anderem auf
die Beendigung der Abfallerzeugung im
Meer abzielen, damit ein Beitrag zu dem
Ziel fUr nachhaltige Entwicklung der
Vereinten Nationen, samtliche Formen
der Meeresverschmutzung zu vermeiden
und deutlich zu reduzieren, geleistet wird.

Geéanderter Text

(15a) Das Internationale
Ubereinkommen der IMO vom

13. Februar 2004 tber die Kontrolle und
das Management von Schiffsballastwasser
und Sedimenten (im Folgenden
»Ballastwasseriibereinkommen“) ist am
8. September 2017 in Kraft getreten. Im
Ballastwassertibereinkommen ist
vorgeschrieben, dass alle Schiffe
Verfahren fur die Behandlung von
Ballastabwasser nach den IMO-Normen
durchftihren und Hafen und Terminals,
die fUr die Reinigung und Instandsetzung
von Ballasttanks benannt wurden,
geeignete Einrichtungen zur Aufnahme
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Anderungsantrag 18

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 15 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 19

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 17

Vorschlag der Kommission

(17)  Um zu gewadbhrleisten, dass die
Hafenauffangeinrichtungen geeignet sind,
ist es unerldsslich, nach Konsultation aller
einschlagigen Hafennutzer den
Abfallbewirtschaftungsplan
weiterzuentwickeln und neu zu bewerten.
Maoglicherweise sind benachbarte Hafen in
derselben Region aus praktischen und
organisatorischen Griinden daran
interessiert, einen gemeinsamen Plan zu
entwickeln, der die Verflgbarkeit von
Hafenauffangeinrichtungen in jedem der
unter den Plan fallenden H&fen abdeckt
und gleichzeitig einen gemeinsamen
administrativen Rahmen bietet.

PE620.820v02-00

von Sedimenten bereitstellen.

Geéanderter Text

(15b) Sofern die Mitgliedstaaten auf die
Dienste der EMSA zurlckgreifen, um
Berichten Gber mutmalilich ungeeignete
Haufenauffangrichtungen nachzugehen,
sollte die EMSA diese Ersuchen erfassen
und die Daten der Kommission
Ubermitteln, sodass gepruft werden kann,
ob die EMSA im n&chsten Haushaltsplan
zusatzliche Finanzmittel bendtigt.

Geéanderter Text

(17)  Um zu gewabhrleisten, dass die
Hafenauffangeinrichtungen geeignet sind,
ist es unerldsslich, nach Konsultation aller
einschlagigen Hafennutzer den
Abfallbewirtschaftungsplan
weiterzuentwickeln und neu zu bewerten.
Madglicherweise sind benachbarte Héfen in
derselben geografischen Region aus
praktischen und organisatorischen Griinden
daran interessiert, einen gemeinsamen Plan
zu entwickeln, der die Verfiigbarkeit von
Hafenauffangeinrichtungen in jedem der
unter den Plan fallenden Héfen abdeckt
und gleichzeitig einen gemeinsamen
administrativen Rahmen bietet.
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Anderungsantrag 20

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 17 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 21

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 18

Vorschlag der Kommission

(18) Um das Problem der Abfalle im
Meer wirksam zu l6sen, ist es von
grundlegender Bedeutung, geniigend
Anreize flr die Entladung von Abféllen
von Schiffen, insbesondere Miill, in den
Hafenauffangeinrichtungen zu sorgen. Dies
kann mit einem Kostendeckungssystem
erreicht werden, das die Anwendung einer
indirekten Gebuhr erfordert, die

RR\1165937DE.docx

Geéanderter Text

(17a) Bei kleinen Hafen wie etwa
Anlegestellen und Jachthafen kann es
schwierig sein,
Abfallbewirtschaftungsplane anzunehmen
und zu Uberwachen, da diese Hafen
wenig, hauptsachlich zu Freizeitzwecken
oder nicht ganzjahrig angelaufen werden.
Die Abfalle dieser kleinen Hafen werden
in der Regel nach den Grundsétzen der
Richtlinie 2008/98/EG in der durch die
Richtlinie (EU) 2018/851 geanderten
Fassung in den
Abfallbewirtschaftungssystemen der
Kommunen behandelt. Um die lokalen
Behdrden nicht zu tberlasten und die
Abfallbewirtschaftung in diesen kleinen
Hafen zu vereinfachen, sollte es
ausreichend sein, dass die Abfélle aus den
lokalen Anlegestellen und Jachthéfen in
das Abfallaufkommen der Kommune
integriert und entsprechend behandelt
werden und dass die Hafen ihren Nutzern
Informationen Gber die Abfallannahme
bereitstellen.

Geéanderter Text

(18) Um das Problem der Abféalle im
Meer wirksam zu l0sen, ist es von
grundlegender Bedeutung, gentigend
Anreize fir die Entladung von Abféllen
von Schiffen, insbesondere Mill, in den
Hafenauffangeinrichtungen zu sorgen. Dies
kann mit einem Kostendeckungssystem
erreicht werden, das die Anwendung einer
indirekten Gebuhr erfordert, die
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unabhdngig von der tatséchlichen
Entladung von Abféllen erhoben wird und
dazu berechtigen sollte, die Abfélle ohne
zusétzliche direkte Entgelte zu entladen.
Auch der Fischereisektor und die
Freizeitbranche sollten angesichts ihres
Beitrags zur Entstehung von Abfallen im
Meer in dieses System eingebunden
werden.

Anderungsantrag 22

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 18 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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unabhdngig von der tatséchlichen
Entladung von Abféllen erhoben wird und
dazu berechtigen sollte, die Abfalle ohne
zusatzliche direkte Entgelte zu entladen.
Dennoch sollten die Reeder aulRerdem auf
eine Verringerung des Abfallaufkommens
an Bord hinwirken. Auch die
Freizeitbranche sollte angesichts ihres
Beitrags zur Entstehung von Abféllen im
Meer in dieses System eingebunden
werden. Aufgrund der Entladung von
gefischten Abfallen sollten keine
zusatzlichen Kosten fur die
Fischereifahrzeuge anfallen.

Geéanderter Text

(18a) In manchen Mitgliedstaaten
wurden Regelungen geschaffen, mit
denen Fischer flr die Kosten entschadigt
werden, die anfallen kénnten, wenn sie
Abfalle in Form von nicht mehr
verwendetem Fanggerat oder aktiv und
passiv gefischte Abfélle an Land entladen.
Diese Regelungen kénnten durch Systeme
der erweiterten Herstellerverantwortung
unterstitzt werden, die die gemaR dieser
Richtlinie eingerichteten
Kostendeckungssysteme erganzen
kdénnten. Diese Kostendeckungssysteme
als solche sollten Fischereifahrzeuge und
Hafengemeinden nicht davon
abschrecken, sich an den bestehenden
Systemen fir die Entladung aktiv und
passiv gefischter Abfélle zu beteiligen.
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Anderungsantrag 23

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 18 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 24

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 19

Vorschlag der Kommission

(19) Das Konzept umweltfreundlicher
Schiffe sollte im Hinblick auf die
Abfallbewirtschaftung weiterentwickelt
werden, damit flr jene Wasserfahrzeuge,
die ihre Abfalle an Bord verringern, ein
wirksames Belohnungssystem eingefiihrt
werden kann.

RR\1165937DE.docx

Geéanderter Text

(18b) Um die Entladung von passiv
gefischten Abfallen, die sich beim
gewohnlichen Fischfang in Netzen
sammeln, zu fordern, sollten die
Mitgliedstaaten die mit der Sammlung in
Hafenauffangeinrichtungen und der
anschlieenden Bewirtschaftung
zusammenhangenden Kosten durch
Einnahmen aus alternativen Quellen
decken.

Geéanderter Text

(19) Das Konzept umweltfreundlicher
Schiffe sollte im Hinblick auf die
Abfallbewirtschaftung weiterentwickelt
und uneingeschrankt umgesetzt werden.
Es sollten Mindestanforderungen auf EU-
Ebene festgelegt und so einheitlich wie
maoglich umgesetzt werden, damit fur die
Wasserfahrzeuge, die ihre Abfélle an Bord
durch eine dkologisch nachhaltige
Abfallvermeidung und -bewirtschaftung
im Einklang mit bewahrten Verfahren
verringern, ein wirksames
Belohnungssystem eingefiihrt werden

kann. Die Mitgliedstaaten sollten
Verfahren fordern, die Gber die
geforderten Standards hinausgehen.
AuBerdem wird die Verringerung des
Abfallaufkommens in erster Linie durch
eine wirksame Abfalltrennung an Bord im
Einklang mit den IMO-Leitlinien zu
Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens
und den von der Internationalen
Normungsorganisation entwickelten
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Anderungsantrag 25

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 20

Vorschlag der Kommission

(20)  Ladungsriickstande bleiben nach
dem Entladen der Fracht am Terminal
Eigentum des Frachteigners und haben
héufig einen wirtschaftlichen Wert. Aus
diesem Grund sollten Ladungsriickstande
von dem Kostendeckungssystem und der
Anwendung einer indirekten Gebiihr
ausgenommen werden; die Gebuhr fur die
Entladung von Ladungsriickstanden sollte
von dem in den vertraglichen
Vereinbarungen der beteiligten Parteien
oder in anderen lokalen Vereinbarungen
benannten Nutzer der Auffangeinrichtung
entrichtet werden.
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Normen erreicht. Die Kommission sollte
eine Sachverstandigengruppe einsetzen,
die die Kriterien festlegt, die erfullt sein
mussen, damit ein Schiff zu einem
wumweltfreundlichen Schiff* ernannt
werden kann, und sie sollte aulerdem den
Austausch tber bewahrte Verfahren zur
Ausarbeitung von Bottom-up-Regelungen
fordern.

Geéanderter Text

(20)  Ladungsriickstande bleiben nach
dem Entladen der Fracht am Terminal
Eigentum des Frachteigners und haben
héufig einen wirtschaftlichen Wert. Aus
diesem Grund sollten Ladungsrickstande
von dem Kostendeckungssystem und der
Anwendung einer indirekten Gebhr
ausgenommen werden; die Gebuhr fur die
Entladung von Ladungsriickstanden sollte
von dem in den vertraglichen
Vereinbarungen der beteiligten Parteien
oder in anderen lokalen Vereinbarungen
benannten Nutzer der Auffangeinrichtung
entrichtet werden. Um eine einheitliche
Durchfuhrung dieser Richtlinie zu
fordern, sollten technische Leitlinien fur
die Bewirtschaftung von
Ladungsrickstanden geman den
Anlagen I und 11 des MARPOL-
Ubereinkommens erarbeitet werden. Dies
sollte jedoch nicht flir Ladungsrtckstande
gelten, die wie beispielsweise langlebige
schwimmende Stoffe hoher Viskositat wie
etwa Paraffin nicht ohne Weiteres
verwertet werden kénnen. Derartige
Stoffe kdbnnen von geringem
wirtschaftlichen Wert sein, sodass die
Gefahr besteht, dass sie ins Meer gespult
werden, wenn sie nicht angemessen in
Hafenauffangeinrichtungen entsorgt
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Anderungsantrag 26

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 21 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 27

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 21 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 28

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 22 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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werden.

Geéanderter Text

(21a) Fanggerat aus Kunststoff hat
insbesondere dann, wenn es in geeigneter
Weise konstruiert ist, ein hohes
Recyclingpotenzial. Im Einklang mit dem
Verursacherprinzip sollten daher Systeme
der erweiterten Herstellerverantwortung
geschaffen werden, um eine sachgerechte
Abfallbewirtschaftung von Fanggerat und
seinen Bestandteilen zu finanzieren und
hohe Sammelquoten zu erreichen.

Geéanderter Text

(21b) Die Mitgliedstaaten sollten
Programme zum Fischen von Abfallen
finanziell unterstitzen, damit Abfalle, die
sich bereits im Meer befinden, ohne
Belastung fur die Fischer recycelt oder
ordnungsgemal entsorgt werden kénnen.

Geanderter Text

(22a) Um die Sicherheit des Seeverkehrs
und den Schutz der Meeresumwelt zu
verbessern, sollte die

Richtlinie 2005/35/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates'? dahingehend
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Anderungsantrag 29

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 23 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 30

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 24

Vorschlag der Kommission

(24)  Die Uberwachung und
Durchsetzung sollte durch ein System
erleichtert werden, das auf elektronischer

PE620.820v02-00

geandert werden, dass im Unionsrecht
auch von Abfallen im Sinne der

Anlagen 1V bis VI des MARPOL-
Ubereinkommens verursachte
Meeresverschmutzung durch Schiffe
geregelt wird, und es sollte sichergestellt
werden, dass gegen Personen, die fir das
rechtswidrige Einbringen verantwortlich
sind, angemessene Sanktionen verhangt
werden.

1a Richtlinie 2005/35/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates
vom 7. September 2005 Uber die
Meeresverschmutzung durch Schiffe und
die Einfihrung von Sanktionen,
einschlieBlich strafrechtlicher
Sanktionen, fir Verschmutzungsdelikte
(ABI. L 255 vom 30.9.2005, S. 11).

Geéanderter Text

(23a) Die Verpflichtung zum Entladen
sollte durch Bestimmungen erganzt
werden, die das Einbringen von Abfallen
ins Meer verbieten, damit klare Signale
mit Blick auf die Verpflichtung zur
Einhaltung gesetzt werden und eine
eindeutige Grundlage fur zivil- oder
strafrechtliche Verstde geschaffen wird.

Geanderter Text

(24)  Die Uberwachung und
Durchsetzung sollte durch ein System
erleichtert werden, das auf elektronischer
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Meldung und elektronischem
Informationsaustausch beruht. Zu diesem
Zweck sollte das bestehende mit der
Richtlinie 2000/59/EG eingerichtete
Melde- und Kontrollsystems
weiterentwickelt und auf der Grundlage
bestehender elektronischer Datensysteme,
insbesondere des Systems der Union fur
den Austausch von Informationen fir die
Sicherheit des Seeverkehrs (SafeSeaNet)
und der Uberpriifungsdatenbank
(THETIS), weiterhin betrieben werden.
Das System sollte auch Informationen tber
die in den verschiedenen Hafen
verfugbaren Hafenauffangeinrichtungen
enthalten.

Anderungsantrag 31

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 24 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 32

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 24 b (neu)

Vorschlag der Kommission
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Meldung und elektronischem
Informationsaustausch beruht. Zu diesem
Zweck sollte das bestehende, mit der
Richtlinie 2000/59/EG eingerichtete
Melde- und Kontrollsystem
weiterentwickelt und auf der Grundlage
bestehender elektronischer Datensysteme,
insbesondere des Systems der Union fir
den Austausch von Informationen fur die
Sicherheit des Seeverkehrs (SafeSeaNet)
und der Uberpriifungsdatenbank
(THETIS), weiterhin betrieben werden.
Das System sollte auch Informationen tber
die in den verschiedenen Héfen
verfligbaren Hafenauffangeinrichtungen
und Uber verloren gegangenes Fanggerat
enthalten.

Geéanderter Text

(24a) Gemal Artikel 48 der
Verordnung (EG) Nr. 1224/2009 des
Rates muss der Verlust von Fanggerat
gemeldet werden.

Geéanderter Text

(24b) Die derzeit Uberarbeitete
Richtlinie 2010/65/EU vereinfacht und
harmonisiert die Verwaltungsverfahren
im Seeverkehr durch die
Vereinheitlichung der elektronischen
Ubermittlung von Informationen und die
Straffung der Meldeformalitéaten. Damit
es nicht zu unnétigen und
widerspruchlichen IT-Entwicklungen
kommt, sollten die neuen
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Anderungsantrag 33

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 30

Vorschlag der Kommission

(30)  Um den Entwicklungen auf
internationaler Ebene Rechnung zu tragen
und umweltfreundliche
Abfallbewirtschaftungspraktiken an Bord
zu fordern, sollte der Kommission die
Befugnis Ubertragen werden, gemal
Artikel 290 AEUV Rechtsakte zur
Anderung dieser Richtlinie zu erlassen, um
Verweise auf internationale Ubereinkiinfte
und die Anhédnge zu aktualisieren, um
Verweise auf internationale Ubereinkiinfte
zu &ndern und damit erforderlichenfalls zu
verhindern, dass Anderungen dieser
internationalen Ubereinkiinfte fiir die
Zwecke dieser Richtlinie angewendet
werden, sowie um gemeinsame Kriterien
fiir die Anerkennung umweltfreundlicher
Schiffe flr die Zwecke der Gewahrung
einer reduzierten Abfallgebuhr fiir diese
Schiffe zu entwickeln. Besonders wichtig
ist, dass die Kommission im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeit angemessene
Konsultationen, auch auf der
Expertenebene, durchfiihrt. Bei der
Vorbereitung und Ausarbeitung delegierter
Rechtsakte sollte die Kommission
gewahrleisten, dass die einschlagigen
Dokumente dem Européischen Parlament
und dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und
auf angemessene Weise tbermittelt
werden.

PE620.820v02-00

Meldeformalitaten fur Schiffsabfalle im
Einklang mit der Gberarbeiteten
Richtlinie 2010/65/EU umgesetzt werden.

Geéanderter Text

(30)  Um den Entwicklungen auf
internationaler Ebene Rechnung zu tragen
und umweltfreundliche
Abfallbewirtschaftungspraktiken an Bord
zu fordern, sollte der Kommission die
Befugnis Ubertragen werden, gemal
Artikel 290 AEUV Rechtsakte zur
Anderung dieser Richtlinie zu erlassen, um
Verweise auf internationale Ubereinkiinfte
und die Anhédnge zu aktualisieren, um
Verweise auf internationale Ubereinkiinfte
zu &ndern und damit erforderlichenfalls zu
verhindern, dass Anderungen dieser
internationalen Ubereinkiinfte fiir die
Zwecke dieser Richtlinie angewendet
werden, sowie um unter Berucksichtigung
bestehender bewahrter Verfahren und
Bottom-up-Systeme gemeinsame Kriterien
fiir die Anerkennung umweltfreundlicher
Schiffe flr die Zwecke der Gewahrung
einer reduzierten Abfallgebuhr fiir diese
Schiffe zu &ndern, umzusetzen und
detaillierter zu gestalten. Es ist von
besonderer Bedeutung, dass die
Kommission im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeit angemessene
Konsultationen, auch auf der Ebene von
Sachverstandigen, durchfiihrt. Bei der
Vorbereitung und Ausarbeitung delegierter
Rechtsakte sollte die Kommission
gewadhrleisten, dass die einschlagigen
Dokumente dem Européischen Parlament
und dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und
auf angemessene Weise Ubermittelt
werden.
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Anderungsantrag 34

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 31 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 35

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 32 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Geéanderter Text

(31a) Gute Arbeitsbedingungen fur das
in Hafenauffangeinrichtungen tatige
Hafenpersonal sind von groBter
Bedeutung daflr, dass eine sichere,
effiziente und sozial verantwortliche
Schifffahrtsbranche geschaffen wird, der
es gelingt, qualifizierte Arbeitskrafte
anzuziehen und europaweit gleichwertige
Wettbewerbsbedingungen sicherzustellen.
Die Aus- und Weiterbildung des
Personals ist unerlasslich, um die
Qualitat der Dienstleistungen und den
Schutz des Personals zu gewahrleisten.
Die Hafenbehdérde und die fur die
Hafenauffangeinrichtungen zustandige
Behdrde sollten gewahrleisten, dass alle
Mitarbeiter die notwendige Schulung
erhalten, um die fUr ihre Tatigkeit
unerlasslichen Kenntnisse zu erwerben,
wobei den Aspekten Gesundheit und
Sicherheit beim Umgang mit gefahrlichen
Stoffen besondere Beachtung zu widmen
ist, und dass die Schulungsanforderungen
regelmaRig auf den neuesten Stand
gebracht werden, um den
Herausforderungen der technischen
Innovation zu begegnen.

Geénderter Text

(32a) Den in Artikel 349 AEUV
anerkannten besonderen Gegebenheiten
in den Gebieten in &ullerster Randlage
sollte Rechnung getragen werden, damit
die Mitgliedstaaten in diesen Gebieten
gesonderte einzelstaatliche
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Anderungsantrag 36

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Ziel dieser Richtlinie ist es, die
Meeresumwelt vor den negativen
Auswirkungen des Einbringen von
Abfallen durch Schiffe zu schiitzen, die
Héfen in der Union anlaufen, und
gleichzeitig das reibungslose Funktionieren
des Seeverkehrs zu gewéhrleisten, indem
die Verfligbarkeit geeigneter
Hafenauffangeinrichtungen und die
Entladung von Abféllen in diesen
Einrichtungen verbessert wird.

Anderungsantrag 37

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe a a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Finanzierungsmalinahmen ergreifen und
auf diese Weise die Bereitstellung
angemessener
Hafenauffangeinrichtungen
gewahrleisten kénnen.

Geéanderter Text

Ziel dieser Richtlinie ist es, die
Meeresumwelt vor den negativen
Auswirkungen des Einbringen von
Abfallen durch Schiffe zu schiitzen, die
Héfen in der Union anlaufen, und
gleichzeitig das reibungslose Funktionieren
des Seeverkehrs zu gewéhrleisten, indem
die Verfiigbarkeit und die Nutzung
geeigneter Hafenauffangeinrichtungen und
die Entladung von Abféllen in diesen
Einrichtungen verbessert werden.

Geéanderter Text

(aa) ,,feste oder schwimmende
Plattform “ feste oder schwimmende
Plattformen, darunter Bohrinseln,
schwimmende Einrichtungen zur
Forderung, Lagerung und Verladung, die
far die Offshore-Fdrderung und
-Lagerung von Erddl eingesetzt werden,
und schwimmende Netze, die fur die
Offshore-Lagerung von geférdertem
Erdol eingesetzt werden;
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Anderungsantrag 38

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

(©) ,,Abfille von Schiffen* alle Abfille,
einschliellich Ladungsriickstanden, die
wéhrend des Schiffsbetriebs oder bei
Laden, Loschen oder Reinigen anfallen
oder bei Fischfangtatigkeiten in Netzen
gesammelt werden und die in den
Geltungsbereich der Anhange I, 11, 1V, V
und VI des MARPOL-Ubereinkommens
fallen;

Anderungsantrag 39

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe c a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Geéanderter Text

() ,,Abfille von Schiffen* alle Abfille,
einschliellich Ladungsriickstanden, die
wéhrend des Betriebs von Schiffen oder
festen oder schwimmenden Plattformen
oder beim Laden, Loschen oder Reinigen
oder bei der Instandsetzung von Schiffen
anfallen, einschlieRlich Sedimenten von
Reinigungsarbeiten oder von der
Instandsetzung von Ballasttanks, und die
in den Geltungsbereich der Anlagen I, 11,
IV, V und VI des MARPOL-
Ubereinkommens fallen;

Geéanderter Text

(ca) ,Abfiille von
Fischereifahrzeugen* alle Abfiille, die
wahrend des Betriebs eines
Fischereifahrzeugs oder beim Laden,
Loschen oder Reinigen anfallen und die
unmittelbar und jeweils fur sich
genommen in den Geltungsbereich der
Anlagen I, 11, 1V, V und VI des
MARPOL-Ubereinkommens fallen, mit
Ausnahme von frischem ganzem oder
nicht frischem Fisch aus
Fischereiaktivitaten, die wahrend der
Fahrt durchgefiihrt wurden, oder aus
Aquakultur;
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Anderungsantrag 40

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe ¢ b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 41

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe c ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 42

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe ¢ d (neu)

Vorschlag der Kommission
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Geéanderter Text

(cb) ,,passiv gefischte Abfiille“ Abfiille,
die beim Fischfang unbeabsichtigt mit
den Netzen aufgenommen werden;

Geéanderter Text

(cc) ,,aktiv aufgenommene Abfiille*
alle Abfalle, die bei Fahrten in auf der
Grundlage von Umweltprifungen
festgelegten Abfallschwerpunktgebieten
aufgenommen werden, wobei die Fahrten
nicht der Fangtatigkeit, sondern
ausschlieRlich der Bergung von Abféallen
aus dem Meer dienen;

Geéanderter Text

(cd) ,,Fangreise“ jede Fahrt eines
Fischereifahrzeugs, wahrend der
Fangtatigkeiten durchgeftihrt werden, ab
dem Zeitpunkt, an dem das
Fischereifahrzeug den Hafen verlasst, bis
zur Ankunft im Auslaufhafen oder in
einem anderen Hafen, in dem das Schiff
entladen wird;
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Anderungsantrag 43

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe d

Vorschlag der Kommission

(d) ,,Ladungsriickstdnde* die Reste von
Ladungen an Bord, die nach dem Laden
und Loschen an Deck oder in Laderdumen
verbleiben, einschliel3lich beim Laden oder
Loschen angefallener Uberreste oder
Uberliufe in feuchtem oder trockenem
Zustand oder in Waschwasser enthalten,
ausgenommen nach dem Fegen an Deck
verbleibender Ladungsstaub oder Staub auf
den AuRenflachen des Schiffes;

Anderungsantrag 44

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe f a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 45

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe g

Vorschlag der Kommission

(9) ,,Sportboot* ein Schiff jeder Art mit
einer Rumpflange von mindestens 2,5 m,
unabhéngig von der Antriebsart, das fur
Sport- oder Freizeitzwecke bestimmt ist
und nicht flr den Handel eingesetzt wird,;
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Geéanderter Text

(d) ,,Ladungsriickstinde* die Reste von
Ladungen an Bord, die nach dem Laden
und Loschen an Deck oder in Laderaumen
oder Tanks verbleiben, einschliel3lich beim
Laden oder Léschen angefallener
Uberreste oder Uberlaufe in feuchtem oder
trockenem Zustand oder in Waschwasser
enthalten, ausgenommen nach dem Fegen
an Deck verbleibender Ladungsstaub oder
Staub auf den AuRenflachen des Schiffes;

Geéanderter Text

(fa) ,,Fanggerit“ jedes Geriit oder
jeden Ausrustungsgegenstand, das/der in
der Fischerei und in der Aquakultur zum
Orten oder zum Fang biologischer
Meeresressourcen verwendet wird oder
schwimmend auf der Meeresoberflache
ausgebracht wird, um biologische
Meeresressourcen anzulocken und zu
fangen;

Geanderter Text

(9) ,»Sportboot* ein Schiff jeder Art mit
einer Rumpflange zwischen 2,5 m und

24 m, unabh&ngig von der Antriebsart, das
flr Sport- oder Freizeitzwecke bestimmt ist
und nicht fir den Handel eingesetzt wird,;
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Anderungsantrag 46

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe g a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 47

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe i a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 48

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe j

Vorschlag der Kommission

() ,Hafen* einen Ort oder ein
geografisches Gebiet, einschlieBlich des
Ankergebiets im Zustandigkeitsbereich des
Hafens, der/das so angelegt und
ausgestattet wurde, dass er/es Schiffe
aufnehmen kann;
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Geéanderter Text

(ga) ,,umweltfreundliches Schiff* ein
okologisch nachhaltig konstruiertes,
betriebenes und letztlich recyceltes Schiff,
bei dem schadliche betriebsbedingte
Einleitungen und Emissionen im Rahmen
eines integrierten Konzepts vermieden
werden; Bauart, Ausrustung, Betrieb und
Beschaffungsstrategien schaffen
Synergien, um die Menge der Abfallarten,
far die die Gebuhr gilt, zu reduzieren und
die Abfalle auf nachhaltige und
umweltvertragliche Weise zu
bewirtschaften;

Geéanderter Text

(ia) ,internationale Fahrt“ eine Fahrt
in Seegebieten von einem Hafen
auflerhalb der Union zu einem Hafen
eines Mitgliedstaats;

Geéanderter Text

() »Hafen* einen Ort oder ein
geografisches Gebiet, einschlieBlich des
Ankergebiets im Zustandigkeitsbereich des
Hafens, der/das so angelegt und
ausgestattet wurde, dass er/es in erster
Linie Schiffe aufnehmen kann;
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Anderungsantrag 49

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe k

Vorschlag der Kommission

(K) ,Klichen- und Speiseabfille alle
aus Restaurants, Catering-Einrichtungen
und Kichen stammenden Speisereste
einschlieBlich gebrauchten Speisedls;

Anderungsantrag 50

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe k a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 51

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe |

Vorschlag der Kommission

Q) ,ausreichende Lagerkapazitit™ das
Vorhandensein von geniigend Kapazitat,
um die Abfalle, einschliellich der
wahrscheinlich wahrend der Fahrt
anfallenden Abfélle, ab dem Zeitpunkt des
Auslaufens bis zum Anlaufen des nachsten
Hafens an Bord zu lagern;
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Geéanderter Text

(K) ,Klichen- und Speiseabfille* alle
aus Restaurants, Catering-Einrichtungen
und Kiichen stammenden Speisereste
einschlieBlich gebrauchten Speisedls sowie
Glas und Kunststoffe;

Geéanderter Text

(ka) ,,internationale Kiichen- und
Speiseabfille* alle auf internationalen
Fahrten anfallenden Speisereste aus
Restaurants, Catering-Einrichtungen und
Kuchen einschliel3lich gebrauchten
Speiseols sowie Glas und Kunststoffe;

Geéanderter Text

Q) »ausreichende Lagerkapazitét™ das
Vorhandensein von geniigend gesonderter
Kapazitét fur jede Abfallkategorie, die
gemal’ den Bescheinigungen oder
Abfallbewirtschaftungsplanen der Schiffe
ab dem Zeitpunkt des Auslaufens bis zum
Anlaufen des nachsten Hafens an Bord
gelagert wird, einschliellich der
voraussichtlich wahrend der Fahrt
anfallenden Abfélle;
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Anderungsantrag 52

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe m

Vorschlag der Kommission

(m) ,Liniendienst” den Verkehr auf der
Grundlage einer 6ffentlich zuganglichen
oder geplanten Liste mit Abfahrts- und
Ankunftszeiten fur bestimmte Hafen oder
sich wiederholende Uberfahrten, die einen
erkennbaren Fahrplan darstellen.

Anderungsantrag 53

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe p a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 54

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 3 — Absatz 1 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

@ alle Schiffe, die einen Hafen eines
Mitgliedstaats anlaufen oder in diesem
betrieben werden, unabhéngig von ihrer
Flagge, ausgenommen Kriegsschiffe,
Flottenhilfsschiffe und andere Schiffe, die
Eigentum des Staates sind oder von diesem
betrieben werden und vorl&ufig nur auf
nichtgewerblicher staatlicher Grundlage
eingesetzt werden;
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Geéanderter Text

(m) ,Liniendienst” den Verkehr auf der
Grundlage einer offentlich zugénglichen
oder geplanten Liste mit Abfahrts- und
Ankunftszeiten zwischen zwei bestimmten
Héfen oder sich wiederholende
Uberfahrten, die einen erkennbaren
Fahrplan darstellen; der Fahrplan des
Schiffes sollte im Voraus festgelegt
werden und flr mindestens vier Monate
unverandert gelten;

Geéanderter Text

(pa) ,,Behandlung* Verwertungs- oder
Entsorgungsverfahren, einschlieBlich der
Vorbereitung vor der Verwertung oder
Entsorgung;

Geéanderter Text

@ alle Schiffe, die einen Hafen eines
Mitgliedstaats anlaufen oder in diesem
betrieben werden, unabhéngig von ihrer
Flagge, ausgenommen Schiffe, die fur
Hafendienste im Sinne von Artikel 1
Absatz 2 der Verordnung (EU) 2017/352
eingesetzt werden, Kriegsschiffe,
Flottenhilfsschiffe und andere Schiffe, die
Eigentum des Staates sind oder von diesem
betrieben werden und vorlaufig nur auf
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Anderungsantrag 55

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 3 — Absatz 1 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

(b) alle Hafen der Mitgliedstaaten, die
normalerweise von in den Geltungsbereich
des Buchstaben a fallenden Schiffen
angelaufen werden.

Anderungsantrag 56

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 3 — Absatz 1 — Buchstabe b a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 57

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 3 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Die Mitgliedstaaten ergreifen Malinahmen
um sicherzustellen, dass Schiffe, die nicht
in den Geltungsbereich dieser Richtlinie
fallen, ihre Abfélle soweit moglich im
Einklang mit dieser Richtlinie entladen.
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nichtgewerblicher staatlicher Grundlage
eingesetzt werden;

Geéanderter Text

(b) alle H&fen der Mitgliedstaaten, die
normalerweise von in den Geltungsbereich
des Buchstaben a fallenden Schiffen
angelaufen werden. Fur die Zwecke dieser
Richtlinie — und um unnétige
Verzbégerungen fur Schiffe zu

vermeiden — kénnen die Mitgliedstaaten
beschlielRen, die Ankergebiete fir die
Zwecke der Anwendung der Artikel 6, 7
und 8 von ihren Hafen auszunehmen.

Geéanderter Text

(ba) alle in der Binnenschifffahrt in
der Union eingesetzten Schiffe.

Geanderter Text

Die Mitgliedstaaten ergreifen Mainahmen
um sicherzustellen, dass Schiffe, die nicht
in den Geltungsbereich dieser Richtlinie
fallen, ihre Abfélle — sofern angemessen
und machbar — im Einklang mit dieser
Richtlinie entladen.
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Anderungsantrag 58

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 4 — Absatz 2 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

(c) die Hafenauffangeinrichtungen die
umweltgerechte Bewirtschaftung der
Abfalle des Schiffes gemal den
Anforderungen der Richtlinie 2008/98/EG
und anderen einschlagigen
Unionsvorschriften zur
Abfallbewirtschaftung ermoglichen. Zu
diesem Zweck sorgen die Mitgliedstaaten —
wie im Abfallrecht der Union,
insbesondere in der Richtlinie 2008/98/EG,
der Richtlinie 2012/19/EU und der
Richtlinie 2006/66/EG vorgeschrieben —
fur die getrennte Sammlung von Abféllen
von Schiffen in Hafen. Buchstabe c gilt
unbeschadet der strengeren Anforderungen
der Verordnung (EG) Nr. 1069/2009 fur
die Bewirtschaftung von Kichen- und
Speiseabféllen von international
eingesetzten Verkehrsmitteln.

Anderungsantrag 59

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 4 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

4. Die Mitgliedstaaten priifen alle
gemeldeten Falle etwaiger
Unzulanglichkeiten und stellen sicher, dass
alle am Entladen oder Auffangen von
Abfallen von Schiffen beteiligten Parteien
Schadenersatzanspriiche infolge unnétiger
Verzogerungen stellen kénnen.
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Geéanderter Text

(c) die Hafenauffangeinrichtungen die
umweltgerechte Bewirtschaftung der
Abfélle des Schiffes gemél den
Anforderungen der Richtlinie 2008/98/EG
und anderer einschlagiger
Rechtsvorschriften der Union oder des
Mitgliedstaats zur Abfallbewirtschaftung
ermdoglichen. Fur die Zwecke von
Buchstabe ¢ sorgen die Mitgliedstaaten —
wie im Abfallrecht der Union,
insbesondere in der Richtlinie 2008/98/EG,
der Richtlinie 2012/19/EU und der
Richtlinie 2006/66/EG vorgeschrieben —
fiir die getrennte Sammlung von Abféllen
von Schiffen in Hafen, damit
Wiederverwendung und Recycling dieser
Abfalle erleichtert werden. Dieser
Buchstabe gilt unbeschadet der strengeren
Anforderungen der Verordnung (EG)

Nr. 1069/2009 fur die Bewirtschaftung von
Kichen- und Speiseabfallen von
international eingesetzten Verkehrsmitteln.

Geéanderter Text

4. Die Mitgliedstaaten priifen
gegebenenfalls in Abstimmung mit der
EMSA alle gemeldeten Félle etwaiger
Unzulanglichkeiten und stellen sicher, dass
alle am Entladen oder Auffangen von
Abféllen von Schiffen beteiligten Parteien
Schadenersatzanspriiche infolge unnétiger
Verzdgerungen in Verbindung mit einer
Missachtung des
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Abfallbewirtschaftungsplans stellen
konnen.

Anderungsantrag 60

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 4 — Absatz 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission Geanderter Text

4a. Die jeweiligen Hafenbehdrden,
oder in deren Ermangelung die
zustandigen Behdorden, sorgen dafir, dass
die Abfalle unter Anwendung
ausreichender Sicherheitsmanahmen
entladen und aufgefangen werden, um
Gefahren fur Mensch und Umwelt in den
in den Geltungsbereich dieser Richtlinie
fallenden Héafen zu verhindern.

Anderungsantrag 61

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 4 — Absatz 4 b (neu)

Vorschlag der Kommission Geanderter Text

4b.  Aufgrund der in Artikel 349
AEUV anerkannten Lage in den Gebieten
in duBerster Randlage kénnen die
Mitgliedstaaten gesonderte
einzelstaatliche
Finanzierungsmalnahmen ergreifen, um
die Bereitstellung angemessener
Hafenauffangeinrichtungen zu
gewahrleisten.

Anderungsantrag 62

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 5 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Gedanderter Text
1. Fur jeden Hafen ist ein geeigneter 1. Fur jeden Hafen ist ein geeigneter
Abfallbewirtschaftungsplan vorhanden, der Abfallbewirtschaftungsplan vorhanden, der
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nach regelméfigen Konsultationen mit den
beteiligten Parteien, insbesondere den
Hafennutzern oder deren Vertretern,
durchgefuhrt wird. Diese Konsultationen
sollten im Hinblick auf die Anforderungen
der Artikel 4, 6 und 7 sowohl wéhrend der
ersten Ausarbeitung als auch nach der
Verabschiedung der Pléane stattfinden,
insbesondere wenn bedeutende
Anderungen vorgenommen wurden.
Anhang 1 enthélt die ausfuhrlichen
Anforderungen flr die Aufstellung solcher
Plane.

Anderungsantrag 63

Vorschlag fur eine Richtlinie

nach regelméfigen Konsultationen mit den
beteiligten Parteien einschlieRlich der
Hafennutzer oder deren Vertreter und der
Zivilgesellschaft durchgefiihrt wird. Diese
Konsultationen sollten im Hinblick auf die
Anforderungen der Artikel 4, 6 und 7
sowohl wéhrend der ersten Ausarbeitung
als auch nach der Verabschiedung der
Plane stattfinden, insbesondere wenn
bedeutende Anderungen vorgenommen
wurden. Anhang 1 enthalt die
ausfihrlichen Anforderungen flr die
Aufstellung solcher Plane.

Artikel 5 — Absatz 2 — Unterabsatz 1 — Einleitung

Vorschlag der Kommission

Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die
folgenden in den
Abfallbewirtschaftungspléanen enthaltenen
Informationen Uber die Verfligbarkeit
geeigneter Auffangeinrichtungen in ihren
Hé&fen und die damit verbundenen Kosten
den Schiffsbetreibern klar mitgeteilt und
entweder Uber die Website der Hafen oder
in gedruckter Form o6ffentlich zugénglich
gemacht werden:

Anderungsantrag 64

Vorschlag fur eine Richtlinie

Geéanderter Text

Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die
folgenden in den
Abfallbewirtschaftungspléanen enthaltenen
Informationen Uber die Verfligbarkeit
geeigneter Auffangeinrichtungen in ihren
Hé&fen und die Struktur der Kosten den
Schiffsbetreibern klar mitgeteilt und
sowohl in englischer Sprache als auch in
den Amtssprachen des Mitgliedstaats, in
dessen Hoheitsgebiet sich der Hafen
befindet, 6ffentlich verftigbar und leicht
zuganglich gemacht werden:

Artikel 5 — Absatz 2 — Unterabsatz 1 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

@) Standort der
Hafenauffangeinrichtung fur jeden
Anlegeplatz;

PE620.820v02-00

Geanderter Text

(@) Standort der
Hafenauffangeinrichtung fur jeden
Anlegeplatz, einschliellich der
Offnungszeiten;
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Anderungsantrag 65

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 5 — Absatz 2 — Unterabsatz 1 — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission

(e) Beschreibung der
Kostendeckungssysteme und

Anderungsantrag 66

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 5 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Die in Absatz 1 genannten
Abfallbewirtschaftungspléane konnen, falls
dies aus Effizienzgriinden erforderlich sein
sollte, gemeinsam von zwei oder mehr
benachbarten H&fen derselben Region
unter entsprechender Einbeziehung jedes
Hafens aufgestellt werden, vorausgesetzt,
dass der Bedarf an Auffangeinrichtungen
und deren Verfugbarkeit fir jeden Hafen
angegeben wird.

Anderungsantrag 67

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 5 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

4. Die Mitgliedstaaten bewerten und
genehmigen den
Abfallbewirtschaftungsplan, tiberwachen
dessen Durchfuhrung und sorgen dafiir,
dass dieser zumindest alle drei Jahre nach
seiner Genehmigung oder erneuten
Genehmigung und nach bedeutenden
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Geéanderter Text

(e) Beschreibung der
Kostendeckungssysteme einschliel3lich der
Gebuhren und der Grundlage, auf der sie
berechnet wurden, und

Geéanderter Text

3. Die in Absatz 1 genannten
Abfallbewirtschaftungsplane kénnen, falls
dies aus Effizienzgriunden erforderlich sein
sollte, gemeinsam von zwei oder mehr
benachbarten H&fen in derselben
geografischen Region unter
entsprechender Einbeziehung jedes Hafens
aufgestellt werden, vorausgesetzt, dass der
Bedarf an Auffangeinrichtungen und deren
Verflgbarkeit fur jeden Hafen angegeben
wird.

Geéanderter Text

4. Die Mitgliedstaaten bewerten und
genehmigen den
Abfallbewirtschaftungsplan, Gberwachen
dessen Durchfuhrung und sorgen dafiir,
dass dieser zumindest alle vier Jahre nach
seiner Genehmigung oder erneuten
Genehmigung und nach bedeutenden
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Anderungen des Hafenbetriebs erneut
genehmigt wird. Diese Anderungen
umfassen unter anderem strukturelle
Verénderungen in Bezug auf die den Hafen
anlaufenden Schiffe, die Entwicklung
neuer Infrastruktur, Anderungen des
Bedarfs an und der Bereitstellung von
Hafenauffangeinrichtungen sowie neue
Techniken fur die Abfallbehandlung an
Bord.

Anderungsantrag 68

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 5 — Absatz 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Anderungen des Hafenbetriebs erneut
genehmigt wird. Diese Anderungen
umfassen unter anderem strukturelle
Verédnderungen in Bezug auf die den Hafen
anlaufenden Schiffe, die Entwicklung
neuer Infrastruktur, Anderungen des
Bedarfs an und der Bereitstellung von
Hafenauffangeinrichtungen sowie neue
Techniken fur die Abfallbehandlung an
Bord.

Geéanderter Text

4a. Kleine nichtgewerbliche Hafen,
die nicht regelmaRig oder nur selten und
ausschlieBlich von Sportbooten
angelaufen werden, kbnnen vom
Geltungsbereich dieses Artikels
ausgenommen werden, sofern ihre
Hafenauffangeinrichtungen in das von
oder im Auftrag der jeweiligen Kommune
verwaltete Abfallbewirtschaftungssystem
integriert sind und die Mitgliedstaaten, in
denen sich diese Hafen befinden, dafir
sorgen, dass den Nutzern dieser Hafen
Informationen zu dem
Abfallbewirtschaftungssystem zur
Verfugung gestellt werden.

Die Mitgliedstaaten, in denen sich
derartige Hafen befinden, melden Ort und
Namen dieser Hafen elektronisch an den
in Artikel 14 genannten Teil des
Informations-, Uberwachungs- und
Durchsetzungssystems.
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Anderungsantrag 69

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 6 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Gemal} den Richtlinien 2010/65/EU
und 2002/59/EG werden die in Absatz 1
genannten Angaben auf elektronischem
Wege an den in Artikel 14 dieser Richtlinie
genannten Teil des Informations-,
Uberwachungs- und Durchsetzungssystems
gemeldet.

Anderungsantrag 70

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Der Kapitan eines Schiffes, das
einen Hafen der Union angelaufen hat,
entladt geméal den im MARPOL-
Ubereinkommen festgelegten Normen fiir
das Einbringen von Abfallen vor dem
Auslaufen alle an Bord des Schiffes
mitgefuhrten Abfélle in einer
Hafenauffangeinrichtung.

Anderungsantrag 71

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Geéanderter Text

2. GemaR den Richtlinien 2010/65/EU
und 2002/59/EG werden die in Absatz 1
genannten Angaben auf elektronischem
Wege an den in Artikel 14 dieser Richtlinie
genannten Teil des Informations-,
Uberwachungs- und Durchsetzungssystems
gemeldet und den malgeblichen
Interessengruppen einschlieBlich der
Betreiber von
Hafenauffangeinrichtungen zur
Verfugung gestellt.

Geéanderter Text

1. Der Kapitan eines Schiffes, das
einen Hafen der Union angelaufen hat,
entladt geméal den im MARPOL-
Ubereinkommen festgelegten Normen und
Regelungen fiir die Entladung und das
Einbringen von Abfallen vor dem
Auslaufen alle an Bord des Schiffes
mitgefihrten Abfalle in einer
Hafenauffangeinrichtung und bringt nach
dem Auslaufen aus dem Hafen keine
Abfalle im Meer ein.

Geanderter Text

la.  In Ubereinstimmung mit dem
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MARPOL-Ubereinkommen und dem
geltenden Unionsrecht, namentlich der
Richtlinie 2005/35/EG, ist das Einbringen
von Kunststoffen wie etwa synthetischen
Seilen und Fischernetzen,
Kunststoffabfallen und
Mullverbrennungsschlacke aus
Kunststoffprodukten untersagt, wobei in
folgenden Fallen Ausnahmen gelten:

(@) far das Einbringen von
Kunststoffen von einem Schiff, wenn dies
notwendig ist, um die Sicherheit eines
Schiffes und der an Bord befindlichen
Menschen zu gewahrleisten oder Leben
auf See zu retten;

(b) far den versehentlichen Verlust
von Kunststoffen aufgrund eines
Schadens an einem Schiff oder dessen
Ausristung, sofern vor und nach dem
Auftreten des Schadens alle
angemessenen Vorkehrungen getroffen
wurden, um den versehentlichen Verlust
zu verhindern oder moglichst gering zu
halten;

(© far den versehentlichen Verlust
von Fanggeraét eines Schiffes, sofern alle
angemessenen Vorkehrungen getroffen
wurden, um einen solchen Verlust zu
verhindern;

(d) far das Einbringen von Fanggerat
von einem Schiff zum Schutz der
Meeresumwelt oder flr die Sicherheit
dieses Schiffs oder seiner Besatzung.

Der Kommission wird die Befugnis
Ubertragen, gemal Artikel 19 delegierte
Rechtsakte zu erlassen, um die
angemessenen Vorkehrungen zur
Verhinderung des versehentlichen
Verlusts von Fanggerat festzulegen.
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Anderungsantrag 72

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 — Absatz 2 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

Nach der Entladung fillen der Betreiber
der Auffangeinrichtung oder die Behorde
des der Hafens, in dem die Abfalle
entladen wurden, das in Anhang 3
enthaltene Formular genau aus und stellen
dem Schiff eine
Abfallabgabebescheinigung aus.

Anderungsantrag 73

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 — Absatz 2 — Unterabsatz 2

Vorschlag der Kommission

Diese Anforderung gilt nicht fir kleine
unbemannte Hafen oder abgelegene
Héfen, sofern der Mitgliedstaat, in dem
sich ein solcher Hafen befindet, diese
Information auf elektronischem Wege an
den in Artikel 14 dieser Richtlinie
genannten Teil des Informations-,
Uberwachungs- und Durchsetzungssystems
gemeldet hat.

Anderungsantrag 74

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. GemaR den Richtlinien 2010/65/EU
und 2002/59/EG ubermittelt der Betreiber,
Makler oder Kapitén eines in den
Geltungsbereich der Richtlinie 2002/59/EG
fallenden Schiffes vor dem Auslaufen auf
elektronischem Wege die Angaben aus
der Abfallabgabebescheinigung an den in
Artikel 14 dieser Richtlinie genannten Teil
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Geéanderter Text

Nach der Entladung fillen der Betreiber
der Auffangeinrichtung oder die Behorde
des Hafens, in dem die Abfélle entladen
wurden, das in Anhang 3 enthaltene
Formular genau aus und stellen dem Schiff
unverzuglich eine
Abfallabgabebescheinigung aus.

Geéanderter Text

Diese Anforderung gilt nicht fir kleine
Héfen mit unbemannten Einrichtungen
oder fur abgelegene Héafen, sofern der
Mitgliedstaat, in dem sich ein solcher
Hafen befindet, diese Information auf
elektronischem Wege an den in Artikel 14
dieser Richtlinie genannten Teil des
Informations-, Uberwachungs- und
Durchsetzungssystems gemeldet hat.

Geéanderter Text

3. GemaR den Richtlinien 2010/65/EU
und 2002/59/EG ubermittelt der Betreiber,
Makler oder Kapitén eines in den
Geltungsbereich der Richtlinie 2002/59/EG
fallenden Schiffes die Angaben aus der
Abfallabgabebescheinigung vor dem
Auslaufen oder so bald wie méglich nach
dem Erhalt auf elektronischem Wege an
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des Informations-, Uberwachungs- und
Durchsetzungssystems.

Anderungsantrag 75

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 76

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 — Absatz 3 b (neu)

Vorschlag der Kommission
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den in Artikel 14 dieser Richtlinie
genannten Teil des Informations-,
Uberwachungs- und
Durchsetzungssystems.

Geéanderter Text

3a.  Gemal Artikel 48 der Verordnung
(EG) Nr. 1224/2009 meldet der Kapitan
eines Fischereifahrzeugs, das einen
Hafen in der Union anlauft, der
zustandigen Behorde seines
Flaggenmitgliedstaats innerhalb von

24 Stunden einen etwaigen Verlust von
Fanggerat.

Der Kommission wird die Befugnis
Ubertragen, gemal Artikel 19 delegierte
Rechtsakte zu erlassen, um das Format
far diese Meldungen der
Fischereifahrzeuge festzulegen.

Geéanderter Text

3b.  Kann das verloren gegangene
Fanggerat nicht geborgen werden,
vermerkt der Schiffskapitan die Angaben
zu diesem Fanggerat im Logbuch. Die
zustandige Behorde des
Flaggenmitgliedstaats unterrichtet die
zustandige Behorde des
Kustenmitgliedstaats.

Die Angaben zu verloren gegangenem
Fanggerat werden von den
Mitgliedstaaten erhoben und
aufgezeichnet und der Kommission
jahrlich Ubermittelt.
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Anderungsantrag 77

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 — Absatz 5 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

@) das Schiff weniger als 24 Stunden
oder bei widrigen Witterungsbedingungen
ankert;

Anderungsantrag 78

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 — Absatz 7

Vorschlag der Kommission

7. Wenn der nachste Anlaufhafen
aullerhalb der Union liegt oder es gute
Grinde fur die Annahme gibt, dass im
néchsten Anlaufhafen keine geeigneten
Einrichtungen zur Verfugung stehen, oder
wenn dieser Hafen nicht bekannt ist,
fordert der Mitgliedstaat das Schiff auf,
seine gesamten Abfalle vor dem Auslaufen
zu entladen.
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Geéanderter Text

@) das Schiff weniger als 24 Stunden,
wahrend der Wartezeit auf eine neue
Charter oder bei widrigen
Witterungsbedingungen ankert;

Geéanderter Text

7. Kann auf der Grundlage der
verfiigbaren Informationen,
einschlieBlich der Informationen, die in
dem in Artikel 14 dieser Richtlinie
genannten Informations-, Uberwachungs-
und Durchsetzungssystem oder im GISIS
elektronisch verfugbar sind, nicht
festgestellt werden, dass im nachsten
Anlaufhafen geeignete Einrichtungen zur
Verfligung stehen, oder ist der néchste
Anlaufhafen nicht bekannt, fordert der
Mitgliedstaat das Schiff auf, vor dem
Auslaufen alle Abfélle zu entladen, die im
nachsten Anlaufhafen nicht angemessen
entgegengenommen und behandelt
werden konnen.
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Anderungsantrag 79

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 80

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 b (neu)

Vorschlag der Kommission
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Geéanderter Text

Artikel 7a

Der Kapitan eines Schiffes, das einen
Hafen der Union angelaufen hat, wendet
vor dem Auslaufen im Hinblick auf
langlebige schwimmende Stoffe hoher
Viskositat, darunter Paraffin,
Vorwaschverfahren gemall Anlage 11 des
MARPOL-Ubereinkommens an und
entladt alle Ruckstande oder
Wassergemische am Loschhafen, bis der
Tank leer ist und die Entladeschlauche
frei von Ruckstanden sind.

Geéanderter Text

Artikel 7b
Vorbeugung des Verlustes von Fanggerat

1. Der Kapitan eines
Fischereifahrzeugs, das einen Hafen in
einem Mitgliedstaat anlauft, stellt sicher,
dass alle angemessenen Vorkehrungen
getroffen werden, um den Verlust von
Fanggerét zu verhindern.

2. Der Kommission wird die Befugnis
Ubertragen, gemal Artikel 19 delegierte
Rechtsakte zu erlassen, um die
angemessenen Vorkehrungen zur
Verhinderung des Verlusts von Fanggerat
festzulegen.
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Anderungsantrag 81

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 82

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 8 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Mitgliedstaaten sorgen dafir,
dass die Kosten fiir den Betrieb von
Hafenauffangeinrichtungen fir die
Aufnahme und Behandlung von Abféllen
von Schiffen auBer Ladungsrickstanden
durch eine von den Schiffen zu erhebende
Gebihr gedeckt werden. Diese Kosten
umfassen die in Anhang 4 aufgefihrten
Elemente.
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Geéanderter Text

Artikel 7c
Kreislaufwirtschaft des Fanggerats

Die Kommission fordert die europaischen
Normungsorganisationen auf,
unbeschadet der Verordnung

(EG) Nr. 850/98 des Rates harmonisierte
Normen auszuarbeiten, damit
gewahrleistet ist, dass Fanggerat
insbesondere hinsichtlich der
Vorbereitung auf die Wiederverwendung
und die Recyclingfahigkeit fur die
Kreislaufwirtschaft ausgelegt ist.

Geéanderter Text

1. Die Mitgliedstaaten sorgen daftr,
dass die Kosten fiir den Betrieb von
Hafenauffangeinrichtungen fir die
Aufnahme und Behandlung von Abféllen
von Schiffen, einschliellich
Ladungsrtckstanden von langlebigen
schwimmenden Stoffen hoher Viskositét,
nicht aber sonstiger Ladungsrickstande,
durch eine von den Schiffen zu erhebende
Gebihr gedeckt werden, wobei das
Verursacherprinzip einzuhalten ist. Diese
Kosten umfassen die in

Anhang 4 aufgeflihrten Elemente.
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Anderungsantrag 83

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 8 — Absatz 2 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

(b) die indirekte Gebuhr deckt die
indirekten Verwaltungskosten sowie einen
erheblichen Teil der in Anhang 4
aufgefuhrten direkten Betriebskosten ab.
Der erhebliche Teil der direkten
Betriebskosten entspricht mindestens 30 %
der gesamten jahrlichen direkten Kosten
fur die tatsachliche Entladung von
Abfallen;

Anderungsantrag 84

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 8 — Absatz 2 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

(© um einen grofRtmoglichen Anreiz
fiir die Entladung von Abféllen geman
Anhang V des MARPOL-
Ubereinkommens zu schaffen,
einschlieBlich Abfallen, die bei
Fischfangtatigkeiten in Netzen gesammelt
werden, deckt die zu erhebende indirekte
Gebuhr alle Kosten der
Hafenauffangeinrichtungen fur diese
Abfalle ab, um ein Entladerecht ohne
zusétzliche direkte Entgelte zu
gewahrleisten.
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Geéanderter Text

(b) die indirekte Gebuhr deckt die
indirekten Verwaltungskosten sowie einen
erheblichen Teil der in Anhang 4
aufgefihrten direkten Betriebskosten ab;
dieser erhebliche Teil entspricht
mindestens 30 % der gesamten direkten
Kosten fur die tatsdchliche Entladung von
Abfallen im Vorjahr. Dabei kénnen auch
Kosten im Zusammenhang mit dem
erwarteten Verkehrsaufkommen fur das
kommende Jahr berilcksichtigt werden;

Geéanderter Text

(© um einen grofitmoglichen Anreiz
fiir die Entladung von Abféllen geman
Anlage V des MARPOL-
Ubereinkommens, bei denen es sich nicht
um Ladungsrickstande mit Ausnahme
von Ladungsrickstanden in Form von
langlebigen schwimmenden Stoffen hoher
Viskositat handelt, zu schaffen, wird keine
direkte Gebuhr fir diese Abfalle erhoben,
um ein Entladerecht ohne zusétzliche
Entgelte auf der Grundlage des Volumens
der entladenen Abfélle zu gewahrleisten,
es sei denn, dieses Volumen der
entladenen Abfélle Ubersteigt die in dem
Formular gemal Anhang 2 dieser
Richtlinie genannte maximale
Lagerkapazitat. Passiv gefischte Abfalle
fallen unter diese Regelung sowie unter
das Entladerecht. Die indirekte Gebuhr
deckt die fur die jeweilige Kategorie, Art
und GroRe des Schiffes Ublicherweise
entladenen Mengen ab;
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Anderungsantrag 85

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 8 — Absatz 2 — Buchstabe ¢ a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 86

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 8 — Absatz 2 — Buchstabe d

Vorschlag der Kommission

(d) Die indirekte Gebuhr deckt nicht
die Kosten fiir Abfélle aus
Abgasreinigungssystemen ab, die auf der
Grundlage der Art und der Menge der
entladenen Abfalle gedeckt werden.

Anderungsantrag 87

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 8 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Der gegebenenfalls vorhandene
Kostenanteil, der nicht durch die unter
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Geéanderter Text

(ca) um Regelungen fur das Fischen
von Abféllen zu fordern und zu
verhindern, dass die Kosten fur die
Sammlung gefischter Abfélle in
Hafenauffangeinrichtungen und deren
anschlielende Behandlung von den
Hafennutzern getragen werden miissen,
werden diese Kosten vollstandig aus den
Einnahmen aus alternativen
Finanzierungssystemen einschlielich aus
der erweiterten Herstellerverantwortung
und aus Recyclingsystemen gedeckt;
auflerdem werden verfligbare regionale,
nationale und europdaische Fordermittel
zur Deckung dieser Kosten herangezogen;

Geéanderter Text

(Betrifft nicht die deutsche Fassung.)

Geanderter Text

3. Der gegebenenfalls vorhandene
Kostenanteil, der nicht durch die unter
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Buchstabe b genannte Gebuhr gedeckt ist,
wird auf der Grundlage der Art und der
Menge der tatséchlich von dem Schiff
entladenen Abfalle gedeckt.

Anderungsantrag 88

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 8 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

4. Die Gebuihren kénnen unter
anderem in Abhangigkeit von der
Kategorie, der Art und der GroRe des
Schiffes, der Art, in der das Schiff
eingesetzt wird, sowie in Bezug auf
Dienste, die aulRerhalb der normalen
Betriebszeiten im Hafen erbracht werden,
differenziert gestaltet werden.

Anderungsantrag 89

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 8 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

5. Die Gebuhren werden verringert,
wenn nachgewiesen werden kann, dass das
Schiff aufgrund seiner Bauart, seiner
Ausristung und seines Betriebs geringere
Abfallmengen erzeugt, und wenn es seine
Abfalle nachhaltig und umweltvertréaglich
bewirtschaftet. Der Kommission wird
geméR Artikel 19 die Befugnis
Ubertragen, delegierte Rechtsakte zu
erlassen, um die Kriterien festzulegen,
anhand deren bestimmt wird, ob ein Schiff
die in diesem Absatz genannten
Anforderungen in Bezug auf die
Abfallbewirtschaftung an Bord erfullt.

PE620.820v02-00

Absatz 2 Buchstabe b genannte Gebuihr
gedeckt ist, wird auf der Grundlage der Art
und der Menge der tatséchlich von dem
Schiff entladenen Abfélle gedeckt.

Geéanderter Text

4. Die Gebihren kdnnen unter
anderem in Abhangigkeit von der
Kategorie, der Art und der GroRe des
Schiffes, der Art des Handels, in der das
Schiff eingesetzt wird, der Gefahrlichkeit
der Abfalle sowie in Bezug auf Dienste,
die aufRerhalb der normalen Betriebszeiten
im Hafen erbracht werden, differenziert
gestaltet werden.

Geéanderter Text

5. Die Gebuhren werden verringert,
wenn nachgewiesen werden kann, dass das
Schiff aufgrund seiner Bauart, seiner
Ausristung, seiner
Beschaffungsgrundsétze und seines
Betriebs geringere Abfallmengen erzeugt,
und wenn es seine Abfélle nachhaltig und
umweltvertraglich bewirtschaftet. Die
Kommission erlasst gemal Artikel 19
delegierte Rechtsakte, um diese Richtlinie
zu erganzen, indem sie die Kriterien
festlegt, anhand deren bestimmt wird, ob
ein Schiff die in diesem Absatz genannten
Anforderungen in Bezug auf die
Abfallbewirtschaftung an Bord erfullt.
Hierfur sollten bewahrte Verfahren und
die IMO-Leitlinien herangezogen werden.
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Anderungsantrag 90

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 8 — Absatz 6

Vorschlag der Kommission

6. Um sicherzustellen, dass die
erhobenen Geblhren fair, transparent und
nichtdiskriminierend sind und den Kosten
der bereitgestellten und gegebenenfalls in
Anspruch genommenen Einrichtungen und
Dienstleistungen entsprechen, werden den
Hafennutzern die Hohe der Gebiihren und
deren Berechnungsgrundlage zuganglich
gemacht.

Anderungsantrag 91

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 8 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Geéanderter Text

6. Um sicherzustellen, dass die
erhobenen Geblhren fair, transparent,
einfach zu ermitteln und
nichtdiskriminierend sind und den Kosten
der bereitgestellten und gegebenenfalls in
Anspruch genommenen Einrichtungen und
Dienstleistungen entsprechen, werden den
Hafennutzern die Hohe der Gebiihren und
deren Berechnungsgrundlage in den
Abfallbewirtschaftungsplanen in
englischer Sprache zuganglich gemacht.

Geéanderter Text

Artikel 8a

Initiativen zum Fischen von Abfallen und
Strandreinigungsaktionen

1. Die Mitgliedstaaten richten einen
nationalen Fonds ein und verwalten
diesen, um Aktivitaten und Projekte zur
Sammlung von durch Fischereifahrzeuge
passiv gefischten Abféallen und von
Abféllen, die an den Kusten in der
Umgebung von Hafen und entlang der
Schifffahrtswege aufgefunden wurden, zu
unterstutzen.

2. Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass Uberwachungsdaten tiber Volumen,
Menge und Art der passiv gefischten
Abfalle und der Abfalle, die an den
Kusten in der Umgebung von Hafen und
entlang der Schifffahrtsrouten
aufgefunden wurden, gesammelt werden

PE620.820v02-00

DE



DE

Anderungsantrag 92

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 9 — Absatz 1 — Buchstabe b a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 93

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 9 — Absatz 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

(c) die Vereinbarung gemél Buchstabe
b anhand eines unterzeichneten Vertrags
mit einem Hafen oder
Abfallentsorgungsunternehmen,
Abfallabgabebescheinigungen und der
Bestatigung belegt wird, dass die
Vereinbarung von allen H&fen auf der
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und dass diese Uberwachungsdaten an
eine elektronische Datenbank Gbermittelt
werden, die von der Kommission
eingerichtet und gepflegt wird.

3. Die Mitgliedstaaten unterrichten
die Kommission bis zum 31. Dezember
[zwei Jahre nach dem Erlass] tber ihre
gemal’ Absatz 1 eingerichteten nationalen
Fonds und Ubermitteln anschlieBend alle
zwei Jahre einen Bericht Uber die
finanzierten Aktivitaten und Projekte.
Diese Berichte sind 6ffentlich einsehbar.

Der Kommission wird die Befugnis
Ubertragen, gemal Artikel 19 delegierte
Rechtsakte zur Festlegung der Methodik
in Bezug auf die Uberwachungsdaten und
das Format fur die Berichterstattung zu
erlassen.

Geéanderter Text

(ba) die Ausnahme sich nicht
abtraglich auf die Sicherheit des
Seeverkehrs, die Gesundheit, die Lebens-
und Arbeitsbedingungen an Bord und die
Meeresumwelt auswirkt;

Geéanderter Text

(c) die Vereinbarung gemaf
Buchstabe b anhand eines unterzeichneten
Vertrags mit einem Hafen oder
Abfallentsorgungsunternehmen,
Abfallabgabebescheinigungen und der
Bestatigung belegt wird, dass alle Hafen
auf der Fahrtstrecke des Schiffes von der
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Fahrtstrecke des Schiffes akzeptiert wurde.

Die Vereinbarung uber die Entladung und
Entrichtung der Gebihr wird in einem
Hafen in der Union geschlossen, um als
hinreichender Nachweis gemél diesem
Absatz zu gelten.

Anderungsantrag 94

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 9 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Vereinbarung unterrichtet wurden. Die
Vereinbarung tber die Entladung und
Entrichtung der Gebuhr wird in einem
Hafen geschlossen, um als hinreichender
Nachweis gemal diesem Absatz zu gelten,
oder in einem anderen Hafen, wenn auf
der Grundlage der auf elektronischem
Wege an das in Artikel 14 genannte
Informations-, Uberwachungs- und
Durchsetzungssystem und an das GISIS
gemeldeten Angaben festgestellt werden
kann, dass in dem Hafen, mit dem die
Vereinbarung gemal Buchstabe b
getroffen wurde, geeignete Einrichtungen
vorhanden sind.

Geéanderter Text

Artikel 9a
Erweiterte Herstellerverantwortung

Die Mitgliedstaaten richten Systeme der
erweiterten Herstellerverantwortung fur
Fanggerat und dessen Bestandteile ein.
Zusatzlich zu den Mindestanforderungen
gemald Artikel 8a der

Richtlinie 2008/98/EG umfassen diese
Systeme die folgenden Komponenten:

(@) eine angepasste Gebuhr, durch die
das Inverkehrbringen von Fanggerat
gefordert wird, das flr
Wiederverwendung und Recycling
konzipiert ist;

(b) Pfandsysteme, durch die die
Ruckgabe und Sammlung von altem,
nicht mehr genutztem oder nicht
verwendbarem Fanggerat sichergestellt
wird.
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Anderungsantrag 95

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 10 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Mitgliedstaaten sorgen dafir, dass alle
Schiffe einer Uberpriifung unterzogen
werden konnen, damit festgestellt werden
kann, ob sie die Anforderungen dieser
Richtlinie erfllen.

Anderungsantrag 96

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 12 — Absatz 1 — Einleitung

Vorschlag der Kommission

1. Bei Schiffen, die nicht in den
Geltungsbereich der Richtlinie 2009/16/EG
fallen, stellen die Mitgliedstaaten sicher,
dass mindestens 20 % der Gesamtzahl der
einzelnen Wasserfahrzeuge in jeder der
nachstehend aufgefiihrten Kategorien
uberprift werden:

Anderungsantrag 97

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 12 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Geéanderter Text

Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass alle
Schiffe Uberpriifungen einschlieBlich
Stichproben unterzogen werden konnen,
damit festgestellt werden kann, ob sie die
Anforderungen dieser Richtlinie erftllen.

Geéanderter Text

1. Bei Schiffen, die nicht in den
Geltungsbereich der Richtlinie 2009/16/EG
fallen, stellen die Mitgliedstaaten sicher,
dass jahrlich mindestens 25 % der
Gesamtzahl der einzelnen Wasserfahrzeuge
in jeder der nachstehend aufgefiihrten
Kategorien tberprift werden:

Geéanderter Text

la.  Die Mitgliedstaaten legen
Verfahren fiir die Uberpriifung von
Fischereifahrzeugen mit einer
Bruttoraumzahl von weniger als 100
sowie von Sportbooten mit einer
Bruttoraumzahl von weniger als 100 fest,
um die Einhaltung der geltenden
Anforderungen dieser Richtlinie zu
gewahrleisten, wobei sie sicherstellen,
dass mindestens 20 % der Gesamtzahl der
einzelnen Fischereifahrzeuge und
Sportboote, die den betreffenden
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Anderungsantrag 98

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 12 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die Ergebnisse der Uberpriifungen
gemall Absatz 1 werden in dem in Artikel
15 dieser Richtlinie genannten Teil des
Informations-, Uberwachungs- und
Durchsetzungssystems erfasst.

Anderungsantrag 99

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 12 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Die Mitgliedstaaten legen
Verfahren fur die Uberpriifung von
Fischereifahrzeugen mit einer
Bruttoraumzahl von weniger als 100
sowie von Sportbooten mit einer
Bruttoraumzahl von weniger als 100 fest,
um die Einhaltung der geltenden
Anforderungen dieser Richtlinie zu
gewahrleisten.

Anderungsantrag 100

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe d a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1165937DE.docx

Mitgliedstaat jahrlich anlaufen, Gberprift
werden.

Geéanderter Text

2. Die Ergebnisse der Uberpriifungen
gemal den Absatzen 1 und 1a werden in
dem in Artikel 15 dieser Richtlinie
genannten Teil des Informations-,
Uberwachungs- und Durchsetzungssystems
erfasst.

Geéanderter Text

entfallt

Geénderter Text

(da) im Fall eines Verlusts von
Fanggerat die geman Artikel 48 der
Verordnung (EG) Nr. 1224/2009 des
Rates'@ geforderten Angaben;
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Anderungsantrag 101
Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

4, Die fur die Zwecke des Artikels 4
und des Artikels 5 Absatz 2 gemeldeten
Informationen werden anschlieRend von
der Kommission an die IMO-Datenbank
fiir Hafenauffangeinrichtungen innerhalb

des GISIS Ubermittelt.

Anderungsantrag 102

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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1aVerordnung (EG) Nr. 1224/2009 des
Rates vom 20. November 2009 zur
Einfihrung einer Kontrollregelung der
Union zur Sicherstellung der Einhaltung
der Vorschriften der gemeinsamen
Fischereipolitik und zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 847/96, (EG)
Nr. 2371/2002, (EG) Nr. 811/2004, (EG)
Nr. 768/2005, (EG) Nr. 2115/2005, (EG)
Nr. 2166/2005, (EG) Nr. 388/2006, (EG)
Nr. 509/2007, (EG) Nr. 676/2007, (EG)
Nr. 1098/2007, (EG) Nr. 1300/2008, (EG)
Nr. 1342/2008 sowie zur Aufhebung der
Verordnungen (EWG) Nr. 2847/93, (EG)
Nr. 1627/94 und (EG) Nr. 1966/2006
(ABI. L 343 vom 22.12.2009, S. 1).

Geéanderter Text

4, Die fur die Zwecke des Artikels 4
und des Artikels 5 Absatz 2 gemeldeten
Informationen werden anschlieBend von
der Kommission an die IMO-Datenbank
fiir Hafenauffangeinrichtungen innerhalb
des GISIS lbermittelt, die regelmalig
aktualisiert werden muss.

Geéanderter Text

4a. Die Kommission verdffentlicht auf
der Grundlage der ihr gemal Absatz 2
Buchstabe da gemeldeten Daten
spatestens am 31. Dezember 2022 und
anschlieRend alle zwei Jahre einen
Synthesebericht tber den Verlust von
Fanggerat.
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Anderungsantrag 103

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

4. Die Kommission stellt sicher, dass
anhand der Uberprifungsdatenbank alle
einschlagigen Daten abgerufen werden
konnen, die von den Mitgliedstaaten zur
Uberwachung der Umsetzung der
Richtlinie gemeldet werden.

Anderungsantrag 104

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 15 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Geéanderter Text

4. Die Kommission stellt sicher, dass
anhand der Uberpriifungsdatenbank alle
einschlagigen Daten abgerufen werden
kénnen, die von den Mitgliedstaaten zur
Uberwachung der Umsetzung der
Richtlinie gemeldet werden. Die
Kommission Uberpruft die Datenbank
regelmafig, um die Durchfiihrung der
Richtlinie zu Gberwachen und — mit dem
Ziel der Einleitung von
KorrekturmalRnahmen — auf etwaige
Zweifel an der umfassenden
Durchfuihrung aufmerksam zu machen.

Geéanderter Text

Artikel 15a
Personalausbildung

Die Hafenbehdérde und die fur die
Hafenauffangeinrichtungen zustandige
Behdorde gewahrleisten, dass alle
Mitarbeiter die notwendige Schulung
erhalten, um die fUr ihre Tatigkeit in
Bezug auf die Handhabung von Abfallen
unerlasslichen Kenntnisse zu erwerben,
wobei den Aspekten Gesundheit und
Sicherheit beim Umgang mit geféhrlichen
Stoffen besondere Beachtung zu
schenken ist, und dass die
Schulungsanforderungen regelméRig auf
den neuesten Stand gebracht werden, um
den Herausforderungen der technischen
Innovation zu begegnen.
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Anderungsantrag 105

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 16 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Mitgliedstaaten erlassen VVorschriften
uber Sanktionen, die bei VerstolRen gegen
die nationalen Vorschriften zur Umsetzung
dieser Richtlinie zu verhangen sind, und
treffen alle flr die Anwendung der
Sanktionen erforderlichen MaRnahmen.
Die vorgesehenen Sanktionen miissen
wirksam, verhaltnisméaRig und
abschreckend sein.

Anderungsantrag 106

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 17 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Kommission organisiert den
Erfahrungsaustausch zwischen den
nationalen Behorden und Experten (auch
aus dem Privatsektor) der Mitgliedstaaten
uber die Anwendung dieser Richtlinie in
den Hafen der Union.

Anderungsantrag 107

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 17 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Geéanderter Text

Die Mitgliedstaaten erlassen Vorschriften
uber Sanktionen, die bei VerstolRen gegen
die nationalen Vorschriften zur Umsetzung
dieser Richtlinie zu verhangen sind, und
treffen alle flr die Anwendung der
Sanktionen erforderlichen MaRnahmen.
Die vorgesehenen Sanktionen missen
wirksam, verhaltnisméaRig und
abschreckend sein und richten sich nach
der Schwere des begangenen Verstol3es
und danach, ob die Behdrde, der
Betreiber, Makler, Kapitan oder eine
andere betroffene Partei zuvor schon
einen &hnlichen VerstoR begangen hat.

Geéanderter Text

Die Kommission organisiert den
Erfahrungsaustausch zwischen den
nationalen Behorden und Experten (auch
aus dem Privatsektor, der Zivilgesellschaft
und den Gewerkschaften) der
Mitgliedstaaten uber die Anwendung
dieser Richtlinie in den Hafen der Union.

Geénderter Text

Die Mitgliedstaaten erstatten der
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Anderungsantrag 108

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 20a — Absatz 1 — Nummer 1 (neu)
Richtlinie 2005/35/EG

Anrtikel 2 — Absatz 1 — Nummer 2

Derzeitiger Wortlaut

2. ,,Schadstoffe* die unter die Anlagen |
(O und 11 (als Massengut beforderte
schadliche flussige Stoffe) des Marpol-
Ubereinkommens 73/78 fallenden Stoffe;

Kommission bis zum ... [12 Monate nach
Erlass dieser Richtlinie] und
anschlielend alle zwei Jahre Bericht tber
ihre bewahrten Verfahren flr die
nachhaltige Abfallbewirtschaftung an
Bord von Schiffen und in ihren Hafen.
Sechs Monate nach Ablauf der jeweiligen
Frist fur die Berichterstattung erstellt die
Kommission einen Bericht Uber diese
bewahrten Verfahren, um
Orientierungshilfen fur die Erzielung von
Fortschritten bei der Verwirklichung der
Ziele dieser Richtlinie bereitzustellen.

Geéanderter Text

Artikel 20a
Anderungen der Richtlinie 2005/35/EG

Die Richtlinie 2005/35/EG wird wie folgt
geandert:

(1) Artikel 2 Nummer 2 erhélt
folgende Fassung:

2. ,,Schadstoffe* die unter die
Anlagen 1 (Ol), 11 (als Massengut
beforderte schadliche flussige Stoffe), 1V
(Schiffsabwasser), V (Schiffsmall) und VI
(mit der Luftverunreinigung
zusammenhangende Ruckstéande) des
Marpol-Ubereinkommens 73/78 in der
jeweils geltenden Fassung fallenden
Stoffe;

(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:02005L0035-20091116)
(Diese Anderung steht im Zusammenhang mit der Anderung hinsichtlich Artikel 20a (neu),
mit der vorgeschlagen wird, die Begriffsbestimmung flir Schadstoffe in der Richtlinie Uber die
Meeresverschmutzung durch Schiffe zu &ndern.)
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Anderungsantrag 109

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 20 a — Absatz 1 — Nummer 2 (neu)
Richtlinie 2005/35/EG

Artikel 5 — Absatz 1

Derzeitiger Wortlaut

1. Einleitungen von Schadstoffen in
einem der in Artikel 3 Absatz 1 genannten
Gebiete werden nicht als Verstoie
betrachtet, sofern sie die in Anlage | Regel
15, Regel 34, Regel 4.1 oder Regel 4.3
bzw. die in Anlage 11 Regel 13, Regel 3.1.1
oder Regel 3.1.3 des Marpol-
Ubereinkommens 73/78 genannten
Bedingungen erfillen.

Geéanderter Text

2 Artikel 5 Absatz 1 erhalt folgende
Fassung:

1. Einleitungen von Schadstoffen in
einem der in Artikel 3 Absatz 1 genannten
Gebiete werden nicht als VerstoRe
betrachtet, sofern sie die in Anlage |
Regel 15, Regel 34, Regel 4.1 oder

Regel 4.3, die in Anlage Il Regel 13,
Regel 3.1.1 oder Regel 3.1.3, die in
Anlage 1V Regel 3 und Regel 11, die in
Anlage V Regel 4, Regel 5, Regel 6 oder
Regel 7 bzw. die in Anlage VI Regel 3 des
Marpol-Ubereinkommens 73/78 in der
jeweils geltenden Fassung genannten
Bedingungen erfiillen.*

(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:02005L0035-20091116)
(Diese Anderung steht im Zusammenhang mit der Anderung hinsichtlich Artikel 20a (neu),
mit der vorgeschlagen wird, die Begriffsbestimmung fur Schadstoffe in der Richtlinie Uber die
Meeresverschmutzung durch Schiffe zu &ndern.)

Anderungsantrag 110

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 20 a — Absatz 1 — Nummer 3 (neu)
Richtlinie 2005/35/EG

Artikel 5 — Absatz 2

Derzeitiger Wortlaut

2. Einleitungen von Schadstoffen in
den in Artikel 3 Absatz 1 Buchstaben c, d
und e genannten Gebieten werden fur den
Eigentimer, den Kapitén oder die
Mannschaft nicht als VVerstoRe betrachtet,
sofern sie die in Anlage | Regel 4.2 bzw.
die in Anlage Il Regel 3.1.2 des Marpol-
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Geéanderter Text

3) Artikel 5 Absatz 2 erhalt folgende
Fassung:

2. Einleitungen von Schadstoffen in
den in Artikel 3 Absatz 1 Buchstaben c, d
und e genannten Gebieten werden fur den
Eigentimer, den Kapitén oder die
Mannschaft nicht als VerstoRe betrachtet,
sofern sie die in Anlage | Regel 4.2, die in
Anlage 11 Regel 3.1.2, die in Anlage IV
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Ubereinkommens 73/78 genannten
Bedingungen erfillen.

Regel 3 und Regel 11, die in Anlage V
Regel 4, Regel 5, Regel 6 oder Regel 7
bzw. die in Anlage VI Regel 3 des Marpol-
Ubereinkommens 73/78 in der jeweils
geltenden Fassung genannten
Bedingungen erfiillen.*

(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:02005L0035-20091116)
(Diese Anderung steht im Zusammenhang mit der Anderung hinsichtlich Artikel 20a (neu),
mit der vorgeschlagen wird, die Begriffsbestimmung fir Schadstoffe in der Richtlinie tber die
Meeresverschmutzung durch Schiffe zu andern.)

Anderungsantrag 111

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 24 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Kommission Uberpriift diese Richtlinie
spatestens sieben Jahre nach ihrem
Inkrafttreten und legt die Ergebnisse der
Uberpriifung dem Europaischen Parlament
und dem Rat vor.

Anderungsantrag 112

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 25 — Absatz 1 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Mitgliedstaaten erlassen und
verdffentlichen spatestens am

31. Dezember 2020 die Rechts- und
Verwaltungsvorschriften, die erforderlich
sind, um dieser Richtlinie nachzukommen.
Sie teilen der Kommission unverziglich
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Geéanderter Text

Die Kommission Uberpriift diese Richtlinie
spatestens vier Jahre nach ihrem
Inkrafttreten und legt die Ergebnisse der
Uberpriifung dem Europaischen Parlament
und dem Rat vor. Die Kommission prift
auflerdem, ob der Europaischen Agentur
fur die Sicherheit des Seeverkehrs
(EMSA) zusatzliche Befugnisse zur
Durchsetzung dieser Richtlinie
Ubertragen werden sollten. Dazu kénnten
die Uberpriifung und Untersuchung
etwaiger Mangel von
Hafenauffangeinrichtungen gemaf
Artikel 4 gehdren.

Geanderter Text

Die Mitgliedstaaten erlassen und
veroffentlichen spatestens am

31. Dezember 2020 die Rechts- und
Verwaltungsvorschriften, die erforderlich
sind, um dieser Richtlinie nachzukommen.
Sie teilen der Kommission unverziglich
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den Wortlaut dieser Rechtsvorschriften
mit.

Anderungsantrag 113

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang 4 — Zwischenuberschrift 1

Vorschlag der Kommission

Kostenarten fur den Betrieb und die
Verwaltung von
Hafenauffangeinrichtungen

Anderungsantrag 114

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang 4 — Tabelle — Spalte 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE620.820v02-00

DE

den Wortlaut dieser Rechtsvorschriften

mit. Die Verpflichtungen gemal Artikel 4
Absatz 3, Artikel 5 Absatz 2 letzter
Unterabsatz, Artikel 6 Absatz 2, Artikel 7
Absatz 3 und Artikel 9 Absatz 3 werden im
Einklang mit der Richtlinie 2010/65/EU
angewendet.

Geéanderter Text

Kosten- und Nettoeinnahmearten im
Zusammenhang mit dem Betrieb und der
Verwaltung von
Hafenauffangeinrichtungen

Geéanderter Text

Einnahmen

Einkunfte aus dem System der erweiterten
Herstellerverantwortung und aus
verfuigbaren nationalen und regionalen
Quellen einschlieBlich der nachstehend
aufgefihrten Einnahmenelemente.

- Sammlung, Transport und
Behandlung nicht getrennt gesammelter
Abfalle (Abfalle, die unter die erweiterte
Herstellerverantwortung fallen, aber
nicht getrennt gesammelt wurden, wie
etwa Abfélle, die gemeinsam mit
gemischten Siedlungsabfallen gesammelt
wurden);

- Information und Sensibilisierung
der Offentlichkeit;

- MafRnahmen zur Verringerung des
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Anderungsantrag 115

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1165937DE.docx
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Abfallaufkommens;

- Abfallpravention und
-bewirtschaftung;

- Durchsetzung und Uberwachung
des Systems der erweiterten
Herstellerverantwortung (einschlielich
Prufungen, Malinahmen gegen
Selbstvermarkter usw.);

- Verwaltung, Kommunikation und
Datenmanagement sowie
Berichterstattung Uber das Funktionieren
der gemeinsamen Regelungen;

- Finanzierung im Rahmen des
EMFF;

- sonstige fur Hafen zur
Abfallbewirtschaftung und fur die
Fischerei verfliigbare Finanzmittel oder
Beihilfen.

Geéanderter Text

Nettoeinnahmen

Nettoeinnahmen aus
Abfallbewirtschaftungssystemen und
nationalen/regionalen Fordermitteln,
einschlieBlich der nachstehend
aufgefihrten Einnahmenelemente.

- Nettoeinnahmen aufgrund von
Regelungen der erweiterten
Herstellerverantwortung;

- sonstige Nettoeinnahmen aus der
Abfallbewirtschaftung wie etwa
Recyclingsystemen;

- Finanzierung im Rahmen des
Europaischen Meeres- und
Fischereifonds;

- sonstige fiur Hafen zur
Abfallbewirtschaftung und fir die
Fischerei verfiigbare Finanzmittel oder
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Anderungsantrag 116

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang 5 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

[Name des Schiffes einfugen] [IMO-
Nummer einfiigen] [Flaggenstaat einfligen]

lauft den folgenden Hafen/die folgenden
Héfen in [Name des Mitgliedstaats
einfligen] im Liniendienst haufig und
regelmaRig gemaR einem Fahrplan oder
einer festgelegten Route an:

PE620.820v02-00
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Beihilfen.

Geéanderter Text

[Name des Schiffes einfugen] [IMO-
Nummer einfiigen] [Flaggenstaat einfiigen]

lauft den folgenden Hafen/die folgenden
Héfen in [Name des Mitgliedstaats
einfligen] im Liniendienst oder bei
Fangreisen haufig und regelméalig geman
einem Fahrplan oder einer festgelegten
Route an:
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BEGRUNDUNG

Einleitung:

Die Verringerung des Abfallaufkommens in den Meeren und ihrer Verschmutzung ist eine der
grolten umweltpolitischen Herausforderungen. Jahrlich gelangen zwischen 4,8 und
12,7 Millionen Tonnen Kunststoffabfélle in den Ozean. Im Ozean — vom Tiefseeboden bis zur
abgelegenen Arktis — ist praktisch jede Kategorie von Kunststoffmaterialien und
- gegenstdnden anzutreffen. Dieses leichte und bestdndige Material ist aufgrund seiner
ubermélligen Verwendung und seiner unsachgemaBen Entsorgung als Makro- und
Mikroplastik zu einer Bedrohung der marinen Okosysteme geworden. Auch wenn ein groRer
Teil der Meeresabfélle aus Quellen an Land stammt, kann diese Herausforderung nur im
Wege einer ganzheitlichen Vorgehensweise bewaltigt werden. Deshalb ist es unabdingbar,
dass die absichtliche oder versehentliche Einleitung von Abféllen oder Abwassern durch
Schiffe angegangen wird, da nur so ein kunststofffreier und gesunder Ozean erzielt und somit
seine lebenswichtige Rolle fir das Wohlergehen des Menschen in der Zukunft bewahrt
werden kann.

In der Richtlinie 2000/59/EG ist die landseitige Abfallbewirtschaftung durch Bestimmungen
geregelt, die die Verfligbarkeit von Hafenauffangeinrichtungen und die Entladung von
Abféllen in diesen Einrichtungen gewéhrleisten. Sie setzt die einschldgigen internationalen
Normen wie etwa die Bestimmungen des MARPOL-Ubereinkommens (Internationales
Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe) um. 17 Jahre nach
ihrem Inkrafttreten muss die Richtlinie grindlich Uberarbeitet werden, da der Geltungsbereich
und die Begriffsbestimmungen nicht mehr dem internationalen Rahmen entsprechen und die
Mitgliedstaaten ihre wichtigsten Grundsétze unterschiedlich auslegen, was Verwirrung bei
den Betroffenen (Schiffen, Hafen und Betreibern) auslost.

Folgenabschatzung der Kommission:

Die Kommission ermittelte in ihrer Folgenabschédtzung zwei grundlegende Probleme und funf
zugrundeliegende Problemursachen. Bei den beiden grundlegenden Problemen handelt es sich
um die auf See eingeleiteten Schiffsabfélle und Ladungsriickstdnde und den mit der
Umsetzung der Richtlinie uber Hafenauffangeinrichtungen verbundenen
Verwaltungsaufwand. Die finf zugrundeliegenden Problemursachen sind: unsachgemafe
Entgegennahme und Behandlung der Abféalle in den Hafenauffangeinrichtungen,
unzureichende Kostenanreize fir die Entladung von Schiffsabféllen, die unwirksame und
ungenigende Durchsetzung der Entladeverpflichtung, inkoharente und veraltete
Begriffsbestimmungen und Formulare und die inkoharente Anwendung der Befreiungen von
Schiffen im Liniendienst.

Vorschlag der Kommission
Die Kommission definiert die beiden iibergreifenden Ziele ihres Vorschlags zur Anderung der
Richtlinie 2000/59/EG wie folgt: Verringerung des Einbringens von Schiffsabfallen auf See

und Senkung des Verwaltungsaufwands fir Hafen, Hafennutzer und zustdndige Behdrden.
Um diese beiden tbergreifenden Ziele zu verwirklichen, wurden die folgenden funf konkreten
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Vorgaben festgelegt: die Gewahrleistung der Verfiigbarkeit angemessener Einrichtungen; die
Bereitstellung wirksamer (Kosten-)Anreize flr die Entladung von Abfallen in den
Hafenauffangeinrichtungen, indem eine zu 100 % indirekte Gebuhr fir Mall und passiv
gefischte Abfalle eingeflihrt wird; die Beseitigung von Hindernissen fir die Durchsetzung;
die Harmonisierung und Aktualisierung der Begriffsbestimmungen und Normen; die
Harmonisierung der Bestimmungen tiber Ausnahmen.

Standpunkt der Berichterstatterin

e Die Berichterstatterin begriit den Vorschlag der Kommission im Rahmen einer
Strategie fiir eine Kreislaufwirtschaft.

e Sie unterstutzt die allgemeinere Begriffsbestimmung von ,,Abfillen von Schiffen* im
Zusammenhang mit den einschldgigen Anlagen des MARPOL-Ubereinkommens
einschlieBlich Ladungsriickstdénden und Ruckstdnden aus Abgasreinigungssystemen
(wozu auch Schlamm und Abflutwasser aus diesen Systemen gehéren), wodurch fir
uneingeschrankte Kohérenz mit den Begriffsbestimmungen des MARPOL-
Ubereinkommens und eine weitere Angleichung an die Standardformulare und
- zertifikate der IMO gesorgt ist. Sie ist jedoch der Auffassung, dass es zusétzlicher
Verbote bedarf, die sich auf das Einleiten bestimmter Ladungsrickstande und der
Abwaésser aus offenen Nass-Scrubbern erstrecken. Sie halt die Mitgliedstaaten dazu
an, in ihren Hoheitsgewéssern entsprechende MaRnahmen zu ergreifen, und fordert die
EU nachdrtcklich auf, in der IMO entsprechend tatig zu werden.

e Die Berichterstatterin schlagt aulRerdem vor, die bei der Instandsetzung von Schiffen
und der Behandlung von Ballastwasser (gemaR dem im September 2017 in Kraft
getretenen IMO-Ubereinkommen Gber die Behandlung von Ballastwasser) anfallenden
Abfélle in den Geltungsbereich der Richtlinie aufzunehmen.

e Die Berichterstatterin halt es fur dringend geboten, dass an Bord weniger Abfall
erzeugt wird, und betont, dass es SensibilisierungsmalRnahmen und Positivanreizen in
diesem Bereich bedarf, indem beispielsweise das Konzept umweltfreundlicher Schiffe
mit Blick auf die Abfallbewirtschaftung an Bord angepasst wird.

e Da es kaum Zahlen zu verloren gegangenem Fanggerét gibt, das eine Gefahr fir die
Meeresumwelt und die Sicherheit von Schiffen darstellt, fihrt die Berichterstatterin
die Berichtspflichten fiir verloren gegangenes Fanggerat bei der Rickkehr in den
Hafen weiter aus.

e Die Berichterstatterin richtet das Augenmerk auf passiv gefischte Abfélle und auf das
Erfordernis, Projekte zur Bergung von Meeresabfallen anzuregen. Deshalb sollten die
bei der Behandlung von passiv befischten Abféllen anfallenden Kosten nicht von den
Hafennutzern und Fischern getragen werden, sondern durch alternative
Finanzierungssysteme wie etwa Abfallbewirtschaftungssysteme oder &ffentliche
Mittel gedeckt werden.

e Die Berichterstatterin sorgt sich um die Lage in kleinen Hafen, in denen aufgrund der
begrenzten verfugbaren personellen, strukturellen, organisatorischen usw. Ressourcen
erhebliche Probleme auftreten konnten. Damit sie keinen Ubermé&Rigen
Verwaltungsaufwand zu tragen haben, sollten sehr kleine Hafen von der
Verpflichtung, einen Abfallbewirtschaftungsplan auszuarbeiten und
Abfallabgabebescheinigungen auszustellen, befreit werden.

¢ Die Berichterstatterin stellt fest, dass bei im Kurzstrecken-Seeverkehr eingesetzten
Schiffen ein erheblicher Verwaltungsaufwand anfallen wirde, wenn ihrem besonderen
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Status nicht Rechnung getragen wiirde. Es sollte in Betracht gezogen werden, fiir diese
besondere Schiffskategorie eine niedrigere Gebuhr in Anwendung zu bringen.

e Die Berichterstatterin begrenzt die Verpflichtung, Abfélle vor dem Auslaufen in ein
Drittland in EU-Hafen zu entladen, auf Félle, in denen im nédchsten Anlaufhafen
keine geeigneten Einrichtungen zur Verfligung stehen.

e Da die Kontrolle eines Verbots des Einbringens auf See mit grofen Problemen
behaftet ist, schlagt die Berichterstatterin vor, dass die Rolle der EMSA bei der
Durchsetzung der Richtlinie im Rahmen der Uberarbeitung der Richtlinie durch die
Kommission geprift wird.
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ANLAGE: LISTE DER EINRICHTUNGEN UND PERSONEN,
VON DENEN DIE BERICHTERSTATTERIN BEITRAGE ERHALTEN HAT

Die folgende Liste wurde freiwillig und unter alleiniger Verantwortung der Berichterstatterin
erstellt. Die Berichterstatterin erhielt bei der Erstellung des Berichts bis zu dessen Annahme
im Ausschuss Beitrdge von folgenden Einrichtungen bzw. Personen:

Einrichtungen und/oder Personen

Hazardous Waste Europe

EUROSHORE

Seas at Risk

European Sea Ports Organisation (ESPO)

Union des Ports de France

Port of Rotterdam

Hanse-Office, Vertretung der Hansestadt Hamburg und Schleswig-Holsteins bei der EU

European Community Shipowners’ Associations (ECSA)

Verband Deutscher Reeder (VdR)

Union of Greek Shipowners

Cruise Lines International Association (CLIA)

Association of National Organisations of Fishing Enterprises in the EU (européche)

Vertreter der Regierungen mehrerer Mitgliedstaaten

Vertreter der Europdischen Kommission
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18.9.2018

STELLUNGNAHME DES AUSSCHUSSES FUR UMWELTFRAGEN,
OFFENTLICHE GESUNDHEIT UND LEBENSMITTELSICHERHEIT

fur den Ausschuss fiir Verkehr und Tourismus

zu dem Vorschlag fir eine Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates Uber
Hafenauffangeinrichtungen fir die Entladung von Abfallen von Schiffen, zur Aufhebung der
Richtlinie 2000/59/EG und zur Anderung der Richtlinien 2009/16/EG und 2010/65/EU
(COM(2018)0033 — C8-0014/2018 — 2018/0012(COD))

Verfasser der Stellungnahme (*): Bas Eickhout

(*)  Assoziierter Ausschuss — Artikel 54 der Geschaftsordnung

KURZE BEGRUNDUNG

Das Einbringen von Abféallen von Schiffen stellt eine erhebliche Bedrohung fir die
Meeresumwelt dar, die sich auf die Gesundheit des Menschen auswirkt und mit kostspieligen
6konomischen Auswirkungen einhergeht. Zwar stammen die meisten Abfélle im Meer von
landseitigen Quellen, jedoch entfallt auch auf die seeseitigen Quellen ein erheblicher Anteil,
wobei der EU-Durchschnitt auf 32 % geschatzt wird und in einigen Meeresbecken in der EU
Werte von bis zu 50 % erreicht werden. Damit das Problem der von Schiffen ausgehenden
Abfalle im Meer bewaltigt werden kann, hat die Kommission einen Vorschlag zur Anderung
der Richtlinie Uber Hafenauffangeinrichtungen vorgelegt.

Der Vorschlag der Kommission sieht vor, dass alle Hafen der Union ein zu 100 %
sondergebiihrenfreies System fur Mll einfuhren missen, damit der wirtschaftliche Anreiz fir
Schiffe, ihren Mull ins Meer einzubringen, nicht mehr besteht. Der Verfasser der
Stellungnahme begriiRt diese wichtige, von der Kommission vorgeschlagene Anderung. Es
sollten keine wirtschaftlichen Anreize flr Schiffe bestehen, Mill im Meer abzuladen.

Der Verfasser der Stellungnahme begrift auch die Aufnahme von Fischereifahrzeugen in die
Kostendeckungssysteme. Fur die Fanggerate selbst werden jedoch keine besonderen
Malinahmen vorgeschlagen. Und das, obwohl ein groBer Anteil der Fischernetze verloren
geht (33 %) und als Geisternetze im Meer verbleibt, die sich auf die Fischbestdnde auswirken
und den Meerestieren schaden. Die Geisternetze verursachen auch erhebliche wirtschaftliche
Verluste, da sie oft andere Schiffe beschadigen. Der Verfasser der Stellungnahme ist der
Auffassung, dass verbindlichen Systemen der erweiterten Herstellerverantwortung bei der
Bewaltigung dieses Problems eine wichtige Rolle zukommt. Die Mitgliedstaaten sollten
angepasste Gebiihren festlegen, um die Gestaltung von Geréten zu foérdern, die ein leichtes
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Recycling ermdglichen, und eine Pfandgebuhr auf neue Gerate erheben, um die Entladung am
Ende der Lebensdauer zu férdern.

Der Verfasser der Stellungnahme ist des Weiteren der Ansicht, dass es bei einem Verlust von
Fanggeréat durch ein Wasserfahrzeug vorgeschrieben sein sollte, der zustdndigen Behorde des
Flaggenmitgliedstaats samtliche einschlagigen Informationen bereitzustellen. Diese
Informationen sollten systematisch in einer zentralen Datenbank (SafeSeaNet) erfasst werden,
um die Lage zu Uberwachen, spezifische Probleme zu ermitteln und die Bergung zu
erleichtern. Dadurch wirde auch dazu beigetragen, das Verbot der Entladung alter Fanggeréate
durchzusetzen. Die Daten werden die Grundlage der regelmaRiigen Berichterstattung durch die
Kommission bilden, was einen Uberblick uber verloren gegangenes Fanggerat zur
Unterstutzung von Bergungsprogrammen und weiteren MalRnahmen ermdéglichen wiirde.

Sehr hédufig geraten Abfalle in die Netze der Fischereifahrzeuge. Der Verfasser der
Stellungnahme ist der Auffassung, dass es keine wirtschaftliche Abschreckung davor geben
sollte, diese Abfélle in den Hafen zu bringen. Die Kommission mdchte die Entladung von
passiv gefischten Abféllen fordern, indem diese in das System der zu 100 % indirekten
Geblhren aufgenommen werden. Der Verfasser der Stellungnahme begruft diese
Hinzufligung, ist jedoch der Ansicht, dass sie dennoch zu héheren Gesamtgebuhren fiir die
Fischereifahrzeuge fuhren kénnte. Daher wird die Verpflichtung aufgenommen, die Kosten
fur die Sammlung von passiv gefischten Abféllen in Hafenauffangeinrichtungen und die
anschlieBende Behandlung mit alternativen Einnahmequellen, die sich aus der Uberarbeiteten
Richtlinie Uber Hafenauffangeinrichtungen ergeben, zum Beispiel Einnahmen aus neuen
Systemen der erweiterten Herstellerverantwortung, oder mit Beihilfen zu decken.

Die Kommission fuhrt das Konzept umweltfreundlicher Schiffe ein: Wasserfahrzeuge, die
ihre Abfalle an Bord verringern, kénnen Anspruch auf eine ermaRigte Gebihr haben. Der
Verfasser der Stellungnahme ist der Auffassung, dass die Mindestanforderungen prazisiert
und harmonisiert werden mussen. In einen neuen Anhang nimmt er eine Reihe von
MafRnahmen auf, die im Einklang mit den Grundsatzen der Kreislaufwirtschaft und den
MARPOL-Leitlinien zu Miull stehen. Die MaRnahmen reichen von der Trennung und
Sammlung an der Quelle bis hin zu Schulungen und der Vermeidung von Einwegartikeln.

Der Verfasser der Stellungnahme schlagt des Weiteren vor, dafiir zu sorgen, dass die
vorsatzliche, leichtfertige und grob fahrl&ssige Einbringung von Mull und von mit der
Luftverunreinigung zusammenhéngenden Rickstanden nach EU-Recht ein Straftatbestand
sind und die Mitgliedstaaten folglich verpflichtet werden, angemessene Sanktionen
einzufilhren. Ausnahmen davon sollten den im Internationalen Ubereinkommen zur
Verhiitung der Meeresverschmutzung durch ~ Schiffe  (MARPOL-Ubereinkommen)
festgelegten Ausnahmen entsprechen.

Schliellich sind feste und schwimmende Offshore-Plattformen, die zur Gewinnung und
Lagerung von Erddl genutzt werden, derzeit nicht Gegenstand des Vorschlags der
Kommission zur Uberarbeitung der Richtlinie iber Hafenauffangeinrichtungen. Im Jahr 2015
gab es in der EU 232 Offshore-Plattformen mit jeweils etwa 100 bis 200 Mitarbeitern.
Fachleute sind zu dem Ergebnis gekommen, dass sie einen erheblichen Anteil an den Quellen
des Abfalls in den Meeren ausmachen. Der Verfasser der Stellungnahme schlagt vor, dafiir zu
sorgen, dass die auf diesen Plattformen anfallenden Abfélle ebenfalls in
Hafenauffangeinrichtungen entladen werden.
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ANDERUNGSANTRAGE

Der Ausschuss fur Umweltfragen, 6ffentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit ersucht
den federfuhrenden Ausschuss fir Verkehr und Tourismus, folgende Anderungsantrége zu
berucksichtigen:

Anderungsantrag 1

Vorschlag fur eine Richtlinie

Titel 1

Vorschlag der Kommission Geanderter Text
Vorschlag fir eine Vorschlag fir eine
RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS UND DES RATES PARLAMENTS UND DES RATES
uber Hafenauffangeinrichtungen fir die uber Hafenauffangeinrichtungen fir die
Entladung von Abféllen von Schiffen, zur Entladung von Abféllen von Schiffen, zur
Aufhebung der Richtlinie 2000/59/EG und Aufhebung der Richtlinie 2000/59/EG und
zur Anderung der Richtlinien 2009/16/EG zur Anderung der Richtlinien 2005/35/EG,
und 2010/65/EU 2009/16/EG und 2010/65/EU

(Steht im Zusammenhang mit der Anderung durch Artikel 20a (neu), durch die vorgeschlagen
wird, die Begriffsbestimmung flir Schadstoffe in der Richtlinie Gber die Meeresverschmutzung
durch Schiffe zu &ndern.)

Begriindung

Mit der Richtlinie 2005/35/EG werden Vorschriften fur die Verhdngung von Sanktionen fur
von Schiffen ausgehende Einleitungen von Schadstoffen eingefiihrt. Die Richtlinie
2005/35/EG erstreckt sich derzeit nur auf Abfalle, die in den Anlagen I (OI) und 11 (als
Massengut beférderte schadliche fliissige Stoffe) des MARPOL-Ubereinkommens aufgefiihrt
sind. Die Einbringung von Stoffen gemal den Anlagen V (Mdll) und VI (mit der
Luftverunreinigung zusammenhangende Rickstande) sollte aufgenommen werden.

Anderungsantrag 2

Vorschlag fur eine Richtlinie

Erwagung 2

Vorschlag der Kommission Gedanderter Text
2 Das Internationale Ubereinkommen (2) Das Internationale Ubereinkommen
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zur Verhiitung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe (im Folgenden das
,MARPOL-Ubereinkommen*) enthilt
generelle Verbote flr das Einbringen von
Abfallen von Schiffen auf See, regelt aber
auch die Bedingungen, unter denen
bestimmte Abfallarten in die
Meeresumwelt eingebracht werden
koénnen. Das MARPOL -Ubereinkommen
verpflichtet die Mitgliedstaaten, fir die
Bereitstellung geeigneter
Auffangeinrichtungen in den Hafen zu
sorgen.

zur Verhitung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe (im Folgenden das
,MARPOL-Ubereinkommen*) enthilt
generelle Verbote flr das Einbringen von
Abfallen von Schiffen und festen und
schwimmenden Plattformen auf See,
regelt aber auch die Bedingungen, unter
denen bestimmte Abfallarten in die
Meeresumwelt eingebracht werden
koénnen. Das MARPOL-Ubereinkommen
verpflichtet die Mitgliedstaaten, fir die
Bereitstellung geeigneter
Auffangeinrichtungen in den Hafen zu
sorgen.

Begriindung

Im MARPOL-Ubereinkommen ist auch die Einbringung von Abfallen von festen und
schwimmenden Plattformen geregelt. Sie sollten an dieser Stelle hinzugefiigt werden.

Anderungsantrag 3

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 4

Vorschlag der Kommission

4) In den letzten beiden Jahrzehnten
wurden am MARPOL-Ubereinkommen
und seinen Anhangen wichtige
Anderungen vorgenommen, mit denen
strengere Normen und Verbote fiir das
Einbringen von Abféllen von Schiffen auf
See eingefuhrt wurden.

Geéanderter Text

4) In den letzten beiden Jahrzehnten
wurden am MARPOL-Ubereinkommen
und seinen Anlagen wichtige Anderungen
vorgenommen, mit denen strengere
Normen fur die Entladung von Abféllen
und Verbote fir das Einbringen von
Abféallen von Schiffen auf See eingefiihrt
wurden.

Begriindung

Auch die Entladung von Abfallen in Hafenauffangeinrichtungen ist Gegenstand des

MARPOL-Ubereinkommens.

Anderungsantrag 4

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 7

PE620.820v02-00 68/123 RR\1165937DE.docx



Vorschlag der Kommission

@) Trotz dieser regulatorischen
Entwicklungen kommt es jedoch noch
immer vor, dass Abfélle auf See
eingebracht werden. Dies ist auf eine
Kombination von Faktoren
zurlickzufuhren, ndmlich dass in den Hafen
nicht immer geeignete
Hafenauffangeinrichtungen verflgbar sind,
dass die Vorschriften haufig unzureichend
durchgesetzt werden und dass es an
Anreizen fur die Entladung der Abfélle an
Land mangelt.

Anderungsantrag 5

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 7 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 6

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 12

Vorschlag der Kommission

(12) Die getrennte Sammlung von
Abféallen von Schiffen einschliellich nicht
mehr genutzter Fanggerate ist notwendig,
um ihre weitere Verwertung in der
nachgelagerten
Abfallbewirtschaftungskette zu

RR\1165937DE.docx

Geanderter Text

@) Trotz dieser regulatorischen
Entwicklungen kommt es jedoch noch
immer vor, dass Abfélle auf See
eingebracht werden, was immense Kosten
far Umwelt, Gesellschaft und Wirtschaft
verursacht. Dies ist auf eine Kombination
von Faktoren zurickzufiihren, namlich
dass in den Hafen nicht immer geeignete
Hafenauffangeinrichtungen verfugbar sind,
dass die Vorschriften haufig unzureichend
durchgesetzt werden und dass es an
Anreizen fur die Entladung der Abfélle an
Land mangelt.

Geéanderter Text

(ra)  Zwar wurden Verbesserungen
erzielt, jedoch fallen insbesondere auf
Kreuzfahrtschiffen haufig immer noch
viele Lebensmittelabfélle an. Die
Bewirtschaftung von
Lebensmittelabfallen ist nach wie vor ein
Bereich, in dem die Entwicklung von
Verfahren der getrennten
Abfallsammlung und der
Wiederverwendung angezeigt ist.

Geénderter Text

(12) Die getrennte Sammlung von
Abféallen von Schiffen einschlie3lich nicht
mehr genutzter Fanggerate ist notwendig,
um ihre Rickgewinnung fur die
Wiederverwendung oder das Recycling in
der nachgelagerten
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gewahrleisten. An Bord der Schiffe wird
der Mull im Einklang mit internationalen
Normen und Standards h&ufig getrennt,
und die Rechtsvorschriften der Union
sollten sicherstellen, dass diese
Bemuhungen um eine Abfalltrennung an
Bord nicht dadurch untergraben werden,
dass Regelungen fiir getrennte
Abfallsammlung an Land fehlen.

Anderungsantrag 7

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 12 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 8

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 13

Vorschlag der Kommission

(13) Zwar stammt ein Grofteil der
Abfélle im Meer aus Téatigkeiten an Land,
jedoch ist ein bedeutender Teil auch der
Schifffahrtsindustrie, einschlieBlich
Fischerei und Freizeitbranche,
zuzuschreiben, die Mull, darunter auch
Kunststoffe und nicht mehr genutzte
Fanggeréte, direkt ins Meer einbringt.

PE620.820v02-00

Abfallbewirtschaftungskette zu
gewahrleisten und zu verhindern, dass sie
den Meerestieren und der Meeresumwelt
schaden. An Bord der Schiffe wird der
Mdall im Einklang mit internationalen
Normen und Standards héufig getrennt,
und die Rechtsvorschriften der Union
sollten sicherstellen, dass diese
Bemuhungen um eine Abfalltrennung an
Bord nicht dadurch untergraben werden,
dass Regelungen fiir getrennte
Abfallsammlung an Land fehlen. Die
Mitgliedstaaten sollten Systeme der
getrennten Abfallsammlung untersttitzen,
die aufgrund der Eigenschaften der
Héafen am besten geeignet sind.

Geéanderter Text

(12a) Die getrennte Sammlung von
Abfallen wie Lebensmittelabféallen,
Schmierstoffen und Schwerél sollte mit
dem Ziel weiterentwickelt werden, im
Einklang mit den Grundséatzen der
Kreislaufwirtschaft ihre
Wiederverwendung zu ermdglichen.

Geéanderter Text

(13) Zwar stammt ein Grofteil der
Abfélle im Meer aus Tétigkeiten an Land,
jedoch ist ein bedeutender Teil auch der
Schifffahrtsindustrie, einschlieBlich
Fischerei und Freizeitbranche,
zuzuschreiben, die Mull, darunter auch
Kunststoffe und nicht mehr genutzte
Fanggeréte, direkt ins Meer einbringt. Die
Kommission geht davon aus, dass
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Anderungsantrag 9

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 13 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 10

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 13 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 11
Vorschlag fur eine Richtlinie
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Kunststoffe tiber 80 % der Abfalle im
Meer ausmachen und dass 27 % der
Meeresabféalle an den europaischen
Stranden auf Fanggerate mit Kunststoff
entfallen, was 11 000 Tonnen im Jahr
entspricht.

Geéanderter Text

(13a) In der Richtlinie 2008/98/EG sind
Abfallvermeidungsmafnahmen
aufgefuhrt, die die Mitgliedstaaten
ergreifen sollten, um die Entstehung von
Abfallen zu verhindern. Diese
Malnahmen sollten unter anderem auf
die Beendigung der Entstehung von
Abfallen im Meer abzielen, um zu dem
Ziel der Vereinten Nationen flr
nachhaltige Entwicklung, jegliche
Formen der Meeresverschmutzung zu
vermeiden und deutlich zu reduzieren,
beizutragen.

Geéanderter Text

(13b) Feste oder schwimmende
Plattformen tragen ebenfalls zu den
Abfallen im Meer bei, und fir sie sollte
die Verpflichtung gelten, Gber einen
Abfallbewirtschaftungsplan zu verfligen
und ihre Abfalle getrennt zu sammeln
und in regelmaRigen Abstéanden in
Unionshafen zu entladen.
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Erwéagung 15 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 12

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 18

Vorschlag der Kommission

(18) Um das Problem der Abfélle im
Meer wirksam zu l6sen, ist es von
grundlegender Bedeutung, geniigend
Anreize flr die Entladung von Abféllen
von Schiffen, insbesondere Mull, in den
Hafenauffangeinrichtungen zu sorgen. Dies
kann mit einem Kostendeckungssystem
erreicht werden, das die Anwendung einer
indirekten Gebuhr erfordert, die
unabhéngig von der tatséchlichen
Entladung von Abfallen erhoben wird und
dazu berechtigen sollte, die Abfalle ohne
zusatzliche direkte Entgelte zu entladen.
Auch der Fischereisektor und die
Freizeitbranche sollten angesichts ihres
Beitrags zur Entstehung von Abféllen im
Meer in dieses System eingebunden
werden.

PE620.820v02-00

Geéanderter Text

(15a) Das Internationale
Ubereinkommen der IMO vom

13. Februar 2004 zur Kontrolle und
Behandlung von Ballastwasser und
Sedimenten von Schiffen (im Folgenden
»Ballastwasseriibereinkommen ) ist am
8. September 2017 in Kraft getreten. In
dem Ballastwasserubereinkommen ist
vorgeschrieben, dass alle Schiffe
Verfahren fur die Behandlung von
Ballastabwasser nach den IMO-Normen
durchftihren missen und Hafen und
Terminals, die fur die Reinigung und
Instandsetzung von Ballasttanks benannt
wurden, geeignete Auffanganlagen zur
Aufnahme von Sedimenten bereitstellen
massen.

Geéanderter Text

(18) Um das Problem der Abfalle im
Meer wirksam zu losen, ist es von
grundlegender Bedeutung, geniigend
Anreize flr die Entladung von Abféllen
von Schiffen, insbesondere Mull, in den
Hafenauffangeinrichtungen zu sorgen. Dies
kann mit einem Kostendeckungssystem
erreicht werden, das die Anwendung einer
indirekten Gebuhr erfordert, die
unabhéngig von der tatsédchlichen
Entladung von Abfallen erhoben wird und
dazu berechtigen sollte, die Abfélle ohne
zusatzliche direkte Entgelte zu entladen.
Auch der Fischereisektor und die
Freizeitbranche sollten angesichts ihres
Beitrags zur Entstehung von Abféllen im
Meer in dieses System eingebunden
werden. Durch die Entladung von passiv
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Anderungsantrag 13

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 18 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 14

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 18 b (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1165937DE.docx

gefischten Abfallen sollten keine
zusatzlichen Kosten fur die
Fischereifahrzeuge anfallen.

Geéanderter Text

(18a) Fischern kann eine wesentliche
Rolle bei der Beseitigung von Abféallen im
Meer zukommen, indem sie passiv
gefischte Abfélle in den Hafen
zuriickbringen, damit sie einer
ordnungsgemalien Abfallbewirtschaftung
unterzogen werden kdénnen. Um die
Entladung von passiv gefischten Abfallen,
die sich beim gewthnlichen Fischfang in
Netzen sammeln, zu fordern, sollten die
Mitgliedstaaten die mit der Sammlung in
Hafenauffangeinrichtungen und der
anschlieBenden Bewirtschaftung
zusammenhangenden Kosten mit
Einnahmen aus alternativen Quellen
decken.

Geéanderter Text

(18b) Damit das Problem der Abfalle im
Meer wirksam bewaltigt werden kann,
sollten sich die Mitgliedstaaten auRerdem
um die Ausarbeitung von Strategien und
Planen bemuhen, mit denen das
Zurlcklassen von Fanggerat im Meer
eingedammt wird, wobei beispielsweise
Finanzhilfen aus dem Europdischen
Meeres- und Fischereifonds (EMFF)
herangezogen werden sollten und die
Unterstitzung aus den Strukturfonds und
im Rahmen der Europaischen
territorialen Zusammenarbeit sowie die
erforderliche aktive Beteiligung der
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Anderungsantrag 15

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 19

Vorschlag der Kommission

(19) Das Konzept umweltfreundlicher
Schiffe sollte im Hinblick auf die
Abfallbewirtschaftung weiterentwickelt
werden, damit flr jene Wasserfahrzeuge,
die ihre Abfalle an Bord verringern, ein
wirksames Belohnungssystem eingefiihrt
werden kann.

Anderungsantrag 16

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 20

Vorschlag der Kommission

(20)  Ladungsrickstande bleiben nach
dem Entladen der Fracht am Terminal
Eigentum des Frachteigners und haben
haufig einen wirtschaftlichen Wert. Aus
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Regionen genutzt werden sollten. Ferner
sollten neue Verwaltungsinstrumente und
bewéahrte Verfahren angeregt werden, wie
beispielsweise diejenigen, die im Rahmen
von aus Mitteln der Europaischen
territorialen Zusammenarbeit
kofinanzierten Projekten im Adriatischen
Meer erforscht werden, oder den
Fischereiflotten eine neue Rolle als
wMeereswiichter* zukommen.

Geéanderter Text

(19) Das Konzept umweltfreundlicher
Schiffe sollte im Hinblick auf die
Abfallbewirtschaftung umgesetzt werden.
In der gesamten Union sollten
Mindestanforderungen festgelegt und so
einheitlich wie moglich umgesetzt werden,
damit fur die Wasserfahrzeuge, die ihre
Abfélle an Bord durch eine 6kologisch
nachhaltige Abfallvermeidung und
-bewirtschaftung im Einklang mit
bewahrten Verfahren und den Leitlinien
der IMO von 2017 fr die Durchfiihrung
der Anlage V des MARPOL-
Ubereinkommens verringern, ein
wirksames Belohnungssystem eingefiihrt
werden kann. Die Mitgliedstaaten sollten
Verfahren fordern, die Gber die
geforderten Standards hinausgehen.

Geénderter Text

(20)  Ladungsrickstande bleiben nach
dem Entladen der Fracht am Terminal
Eigentum des Frachteigners und haben
haufig einen wirtschaftlichen Wert. Aus
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diesem Grund sollten Ladungsrickstande
von dem Kostendeckungssystem und der
Anwendung einer indirekten Gebhr
ausgenommen werden; die Gebuhr fur die
Entladung von Ladungsriickstdnden sollte
von dem in den vertraglichen
Vereinbarungen der beteiligten Parteien
oder in anderen lokalen Vereinbarungen
benannten Nutzer der Auffangeinrichtung
entrichtet werden.

Anderungsantrag 17

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 22 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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diesem Grund sollten Ladungsrickstande
von dem Kostendeckungssystem und der
Anwendung einer indirekten Gebuhr
ausgenommen werden; die Gebuhr fur die
Entladung von Ladungsriickstdnden sollte
von dem in den vertraglichen
Vereinbarungen der beteiligten Parteien
oder in anderen lokalen Vereinbarungen
benannten Nutzer der Auffangeinrichtung
entrichtet werden. Dies sollte jedoch nicht
far Ladungsrickstande gelten, die nicht
leicht verwertet werden kdnnen, wie
beispielsweise langlebige schwimmende
Stoffe hoher Viskositat wie Paraffin.
Derartige Stoffe kdnnen von geringem
wirtschaftlichen Wert sein, sodass die
Gefahr besteht, dass sie ins Meer gespilt
werden, wenn sie nicht angemessen in
Hafenauffangeinrichtungen entsorgt
werden.

Geéanderter Text

(22a) Um die Sicherheit des Seeverkehrs
und den Schutz der Meeresumwelt zu
verbessern, sollte die Richtlinie
2005/35/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates'? dahingehend
geandert werden, dass im Unionsrecht
auch durch Abféalle gemaR den

Anlagen 1V bis VI des MARPOL-
Ubereinkommens verursachte
Meeresverschmutzung durch Schiffe
geregelt wird und sichergestellt wird, dass
gegen Personen, die flr das rechtswidrige
Einbringen verantwortlich sind,
angemessene Sanktionen verhangt
werden.

12 Richtlinie 2005/35/EG des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 7. September 2005 Uber die
Meeresverschmutzung durch Schiffe und
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die Einfiihrung von Sanktionen,
einschliel3lich strafrechtlicher
Sanktionen, fur Verschmutzungsdelikte
(ABI. L 255 vom 30.9.2005, S. 11).

Begriindung

Mit der Richtlinie 2005/35/EG werden Vorschriften fiir die Verhangung von Sanktionen fur
von Schiffen ausgehende Einleitungen von Schadstoffen eingefiihrt. Sie erstreckt sich derzeit
nur auf Abfalle, die in den Anlagen | (O1) und Il (als Massengut beforderte schadliche
flissige Stoffe) des MARPOL-Ubereinkommens aufgefiinrt sind. Die Einbringung von
Schiffsabwasser (Anlage 1V), Schiffsmull (Anlage V) und die Luftverunreinigung durch Schiffe

(Anlage V1) sollten auch aufgenommen werden.

Anderungsantrag 18

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 24

Vorschlag der Kommission

(24) Die Uberwachung und
Durchsetzung sollte durch ein System
erleichtert werden, das auf elektronischer
Meldung und elektronischem
Informationsaustausch beruht. Zu diesem
Zweck sollte das bestehende mit der
Richtlinie 2000/59/EG eingerichtete
Melde- und Kontrollsystems
weiterentwickelt und auf der Grundlage
bestehender elektronischer Datensysteme,
insbesondere des Systems der Union fur
den Austausch von Informationen fir die
Sicherheit des Seeverkehrs (SafeSeaNet)
und der Uberpriifungsdatenbank
(THETIS), weiterhin betrieben werden.
Das System sollte auch Informationen uber
die in den verschiedenen Héfen
verfugbaren Hafenauffangeinrichtungen
enthalten.

Anderungsantrag 19

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 30
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Geéanderter Text

(24) Die Uberwachung und
Durchsetzung sollte durch ein System
erleichtert werden, das auf elektronischer
Meldung und elektronischem
Informationsaustausch beruht. Zu diesem
Zweck sollte das bestehende mit der
Richtlinie 2000/59/EG eingerichtete
Melde- und Kontrollsystems
weiterentwickelt und auf der Grundlage
bestehender elektronischer Datensysteme,
insbesondere des Systems der Union fur
den Austausch von Informationen fur die
Sicherheit des Seeverkehrs (SafeSeaNet)
und der Uberpriifungsdatenbank
(THETIS), weiterhin betrieben werden.
Das System sollte auch Informationen tber
die in den verschiedenen Héfen
verfugbaren Hafenauffangeinrichtungen
und verloren gegangene Fanggeréte
enthalten.
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Vorschlag der Kommission

(30)  Um den Entwicklungen auf
internationaler Ebene Rechnung zu tragen
und umweltfreundliche
Abfallbewirtschaftungspraktiken an Bord
zu fordern, sollte der Kommission die
Befugnis Ubertragen werden, gemal
Artikel 290 AEUV Rechtsakte zur
Anderung dieser Richtlinie zu erlassen, um
Verweise auf internationale Ubereinkiinfte
und die Anhédnge zu aktualisieren, um
Verweise auf internationale Ubereinkiinfte
zu andern und damit erforderlichenfalls zu
verhindern, dass Anderungen dieser
internationalen Ubereinkiinfte fir die
Zwecke dieser Richtlinie angewendet
werden, sowie um gemeinsame Kriterien
fur die Anerkennung umweltfreundlicher
Schiffe fur die Zwecke der Gewahrung
einer reduzierten Abfallgebuhr fiir diese
Schiffe zu entwickeln. Besonders wichtig
ist, dass die Kommission im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeit angemessene
Konsultationen, auch auf der
Expertenebene, durchfiihrt. Bei der
Vorbereitung und Ausarbeitung delegierter
Rechtsakte sollte die Kommission
gewadhrleisten, dass die einschldgigen
Dokumente dem Européischen Parlament
und dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und
auf angemessene Weise tibermittelt
werden.

Anderungsantrag 20

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe a a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Geéanderter Text

(30)  Um den Entwicklungen auf
internationaler Ebene Rechnung zu tragen
und umweltfreundliche
Abfallbewirtschaftungspraktiken an Bord
zu fordern, sollte der Kommission die
Befugnis Ubertragen werden, gemal
Artikel 290 AEUV Rechtsakte zur
Anderung dieser Richtlinie zu erlassen, um
Verweise auf internationale Ubereinkiinfte
und die Anhédnge zu aktualisieren, um
Verweise auf internationale Ubereinkiinfte
zu andern und damit erforderlichenfalls zu
verhindern, dass Anderungen dieser
internationalen Ubereinkiinfte fir die
Zwecke dieser Richtlinie angewendet
werden, sowie um unter Bertcksichtigung
bestehender bewahrter Verfahren und
Bottom-up-Systeme gemeinsame Kriterien
fur die Anerkennung umweltfreundlicher
Schiffe fur die Zwecke der Gewahrung
einer reduzierten Abfallgebdhr fiir diese
Schiffe zu andern. Besonders wichtig ist,
dass die Kommission im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeit angemessene
Konsultationen, auch auf der
Expertenebene, durchfiihrt. Bei der
Vorbereitung und Ausarbeitung delegierter
Rechtsakte sollte die Kommission
gewadhrleisten, dass die einschlagigen
Dokumente dem Européischen Parlament
und dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und
auf angemessene Weise tibermittelt
werden.

Geanderter Text

(aa) ,,feste oder schwimmende
Plattform “ jede feste oder schwimmende
Offshore-Plattform, darunter Bohrinseln
sowie Schiffe zur Férderung und
Lagerung und zum Laden oder Léschen,
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Anderungsantrag 21

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

(©) ,,Abfélle von Schiffen* alle Abfille,
einschliel’lich Ladungsriickstanden, die
wéhrend des Schiffsbetriebs oder bei
Laden, Loschen oder Reinigen anfallen
oder bei Fischfangtatigkeiten in Netzen
gesammelt werden und die in den
Geltungsbereich der Anhénge I, 11, 1V, V
und VI des MARPOL-Ubereinkommens
fallen;

Anderungsantrag 22

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe c a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 23

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe d

Vorschlag der Kommission

(d) ,,Ladungsriickstdnde* die Reste von
Ladungen an Bord, die nach dem Laden
und Loschen an Deck oder in Laderdumen

die fur die Férderung und Lagerung von
festen, flissigen oder gasformigen Stoffen
oder Materialien eingesetzt werden;

Geéanderter Text

(© ,,Abfille von Schiffen* alle Abfille,
einschliellich Ladungsriickstanden, die
wéhrend des Betriebs von Schiffen oder
festen oder schwimmenden Plattformen
oder beim Laden, Léschen oder Reinigen
oder bei der Instandsetzung von Schiffen
anfallen, einschliellich Sedimenten von
Reinigungsarbeiten oder von der
Instandsetzung von Ballasttanks, oder bei
Fischfangtatigkeiten in Netzen gesammelt
werden und die in den Geltungsbereich der
Anhénge I, I, IV, V und VI des
MARPOL-Ubereinkommens fallen;

Geéanderter Text

(ca) ,,passiv gefischte Abfiille“ Abfiille,
die sich beim Fischfang unbeabsichtigt in
Netzen sammeln;

Geanderter Text

(d) ,,Ladungsriickstinde die Reste von
Ladungen an Bord, die nach dem Laden
und Loschen an Deck, in Laderdumen oder
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verbleiben, einschliellich beim Laden oder
Loschen angefallener Uberreste oder
Uberlaufe in feuchtem oder trockenem
Zustand oder in Waschwasser enthalten,
ausgenommen nach dem Fegen an Deck
verbleibender Ladungsstaub oder Staub auf
den AuBenflachen des Schiffes;

Anderungsantrag 24

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe f a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 25

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe |

Vorschlag der Kommission

M ,»ausreichende Lagerkapazitit™ das
Vorhandensein von geniigend Kapazitét,
um die Abfalle, einschlieBlich der
wahrscheinlich wahrend der Fahrt
anfallenden Abfélle, ab dem Zeitpunkt des
Auslaufens bis zum Anlaufen des néchsten
Hafens an Bord zu lagern;

Anderungsantrag 26

Vorschlag fur eine Richtlinie

RR\1165937DE.docx 79/123

Tanks verbleiben, einschlieBlich beim
Laden oder Léschen angefallener
Uberreste oder Uberlaufe, unabhangig
davon, ob sie sich in feuchtem oder
trockenem Zustand befinden oder in
Waschwasser enthalten sind,
ausgenommen nach dem Fegen an Deck
verbleibender Ladungsstaub oder Staub auf
den AuBenflachen des Schiffes;

Geéanderter Text

(fa) ,,Fanggerit“ jedes Geriit oder jeder
Ausristungsgegenstand, das/der in der
Fischerei und in der Aquakultur zum Orten
oder zum Fang biologischer
Meeresressourcen oder, auf der
Meeresoberflache schwimmend und sich
6ffnend, zum Anlocken und zum Fang
biologischer Meeresressourcen verwendet
wird;

Geéanderter Text

M ,»ausreichende Lagerkapazitit* das
Vorhandensein von geniigend gesonderter
Kapazitat fur jede Art von Abfall, der —
einschlieBlich der wahrscheinlich wéhrend
der Fahrt anfallenden Abfélle —ab dem
Zeitpunkt des Auslaufens bis zum
Anlaufen des néchsten Hafens an Bord
gelagert wird;
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Artikel 4 — Absatz 2 — Buchstabe a a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 27

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 4 — Absatz 2 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

(© die Hafenauffangeinrichtungen die
umweltgerechte Bewirtschaftung der
Abfélle des Schiffes geméal den
Anforderungen der Richtlinie 2008/98/EG
und anderen einschlégigen
Unionsvorschriften zur
Abfallbewirtschaftung erméglichen. Zu
diesem Zweck sorgen die Mitgliedstaaten —
wie im Abfallrecht der Union,
insbesondere in der Richtlinie 2008/98/EG,
der Richtlinie 2012/19/EU und der
Richtlinie 2006/66/EG vorgeschrieben —
fur die getrennte Sammlung von Abféllen
von Schiffen in Hafen. Buchstabe c gilt
unbeschadet der strengeren Anforderungen
der Verordnung (EG) Nr. 1069/2009 fur
die Bewirtschaftung von Kiichen- und
Speiseabféllen von international
eingesetzten Verkehrsmitteln.

PE620.820v02-00
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Geéanderter Text

(@aa) in den Hafen und an den
Terminals, in bzw. an denen Reinigungs-
oder Instandsetzungsarbeiten an
Ballasttanks durchgefihrt werden,
geeignete Hafenauffangeinrichtungen zur
Aufnahme von Sedimenten bereitgestellt
werden;

Geéanderter Text

(©) die Hafenauffangeinrichtungen die
umweltgerechte Bewirtschaftung der
Abfélle des Schiffes geméaR den
Anforderungen der Richtlinie 2008/98/EG
und anderen einschlégigen
Unionsvorschriften zur
Abfallbewirtschaftung ermdglichen. Zu
diesem Zweck sorgen die Mitgliedstaaten —
wie im Abfallrecht der Union,
insbesondere in der Richtlinie 2008/98/EG,
der Richtlinie 94/62/EG des Européischen
Parlaments und des Rates'?, der
Richtlinie 2012/19/EU und der

Richtlinie 2006/66/EG vorgeschrieben —
fur die getrennte Sammlung, um die
Wiederverwendung und das Recycling
von Abféllen von Schiffen in Hafen zu
erleichtern. Buchstabe c gilt unbeschadet
der strengeren Anforderungen der
Verordnung (EG) Nr. 1069/2009 fir die
Bewirtschaftung von Kiichen- und
Speiseabféllen von international
eingesetzten Verkehrsmitteln.

12 Richtlinie 94/62/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom

20. Dezember 1994 Uber Verpackungen
und Verpackungsabféalle (ABI. L 365 vom
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Anderungsantrag 28

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 4 — Absatz 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 29

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 5 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Fur jeden Hafen ist ein geeigneter
Abfallbewirtschaftungsplan vorhanden, der
nach regelméRigen Konsultationen mit den
beteiligten Parteien, insbesondere den
Hafennutzern oder deren Vertretern,
durchgefuhrt wird. Diese Konsultationen
sollten im Hinblick auf die Anforderungen
der Artikel 4, 6 und 7 sowohl wéhrend der
ersten Ausarbeitung als auch nach der
Verabschiedung der Pléane stattfinden,
insbesondere wenn bedeutende
Anderungen vorgenommen wurden.
Anhang 1 enthalt die ausfiihrlichen
Anforderungen fur die Aufstellung solcher
Plane.

Anderungsantrag 30

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 5 — Absatz 4 a (neu)

RR\1165937DE.docx

31.12.1994, S. 10).

Geéanderter Text

4a. Die jeweiligen Hafenbehdrden,
oder in deren Ermangelung die
zustandigen Behorden, sorgen dafir, dass
die Abfalle unter Anwendung
ausreichender Sicherheitsmalinahmen
entladen oder aufgefangen werden, um
Gefahren fur Mensch und Umwelt in den
unter diese Richtlinie fallenden Hafen zu
verhindern.

Geéanderter Text

1. Fur jeden Hafen ist ein geeigneter
Abfallbewirtschaftungsplan vorhanden, der
nach regelméRigen Konsultationen mit den
beteiligten Parteien, u. a. den Hafennutzern
oder deren Vertretern und der
Zivilgesellschaft, durchgefuhrt wird. Diese
Konsultationen sollten im Hinblick auf die
Anforderungen der Artikel 4, 6 und 7
sowohl wéhrend der ersten Ausarbeitung
als auch nach der Verabschiedung der
Pléane stattfinden, insbesondere wenn
bedeutende Anderungen vorgenommen
wurden. Anhang 1 enthalt die
ausfuhrlichen Anforderungen fur die
Aufstellung solcher Plane.
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 31

Vorschlag fur eine Richtlinie
Abschnitt 3 — Uberschrift

Vorschlag der Kommission

Entladung von Abféllen von Schiffen

Geéanderter Text

4a. Sehr kleine Hafen mit geringem
oder seltenen Verkehr ausschlief3lich von
Sportbooten kdnnen vom Geltungsbereich
dieses Artikels ausgenommen sein, sofern
ihre Hafenauffangeinrichtungen in das
von oder im Auftrag der jeweiligen
Kommune verwaltete
Abfallbewirtschaftungssystem integriert
sind und die Mitgliedstaaten, in denen
sich diese Hafen befinden, dafiir sorgen,
dass den Nutzern dieser Hafen
Informationen zu dem
Abfallbewirtschaftungssystem zur
Verfugung gestellt werden.

Die Mitgliedstaaten, in denen sich
derartige Héafen befinden, melden diese
Hafen elektronisch in dem in Artikel 14
genannten Teil des Informations-,
Uberwachungs- und
Durchsetzungssystems.

Geéanderter Text

Einbringung und Entladung von Abféllen
von Schiffen

(Steht in Zusammenhang mit dem Anderungsantrag zu Artikel 7 Absatz 1.)

Begriindung

Gegenstand dieses Abschnitts sollten auch die gemaR dem MARPOL-Ubereinkommen

geltenden Verbote der Einbringung sein.

Anderungsantrag 32

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 — Uberschrift

PE620.820v02-00
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Vorschlag der Kommission

Entladung von Abfallen von Schiffen

Geéanderter Text

Einbringung und Entladung von Abféllen

von Schiffen

(Steht in Zusammenhang mit dem Anderungsantrag zu Artikel 7 Absatz 1.)

Begriindung

Gegenstand dieses Artikels sollten auch die gemaR dem MARPOL-Ubereinkommen geltenden

Verbote der Einbringung sein.

Anderungsantrag 33

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Der Kapitan eines Schiffes, das
einen Hafen der Union angelaufen hat,
entladt geméal den im MARPOL-
Ubereinkommen festgelegten Normen fiir
das Einbringen von Abfallen vor dem
Auslaufen alle an Bord des Schiffes
mitgefuhrten Abfélle in einer
Hafenauffangeinrichtung.

Anderungsantrag 34

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 — Absatz 7

Vorschlag der Kommission

7. Wenn der nachste Anlaufhafen
auBerhalb der Union liegt oder es gute
Grinde fur die Annahme gibt, dass im
néchsten Anlaufhafen keine geeigneten

RR\1165937DE.docx
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Geéanderter Text

1. Der Kapitan eines Schiffes, das
einen Hafen der Union angelaufen hat,
entladt geméal den im MARPOL-
Ubereinkommen festgelegten Normen und
Regelungen fiir die Entladung und das
Einbringen von Abfallen vor dem
Auslaufen alle an Bord des Schiffes
mitgefihrten Abfalle in einer
Hafenauffangeinrichtung und bringt nach
Auslaufen aus dem Hafen keine Abfélle
ins Meer ein. Diese Anforderung gilt im
Einklang mit dem
Ballastwasserubereinkommen auch fur
Sedimente von Reinigungsarbeiten oder
von der Instandsetzung von Ballasttanks.

Geanderter Text

7. Kann anhand der verftigbaren
Angaben, einschlieBlich der in dem in
Artikel 14 dieser Richtlinie genannten
Informations-, Uberwachungs- und
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Einrichtungen zur Verfligung stehen, oder
wenn dieser Hafen nicht bekannt ist,
fordert der Mitgliedstaat das Schiff auf,
seine gesamten Abfélle vor dem Auslaufen
zu entladen.

Anderungsantrag 35

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 — Absatz 8 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 36

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE620.820v02-00

84/123

Durchsetzungssystem oder im GISIS
elektronisch verfuigbaren Angaben, nicht
festgestellt werden, dass im néchsten
Anlaufhafen geeignete Einrichtungen zur
Verfligung stehen, oder ist dieser Hafen
nicht bekannt, so fordert der Mitgliedstaat
das Schiff auf, seine gesamten Abfalle vor
dem Auslaufen zu entladen.

Geéanderter Text

8a. Der Leiter einer festen oder
schwimmenden Plattform sorgt dafir,
dass seine Abfalle im Einklang mit dem
MARPOL-Ubereinkommen in
regelmaBigen Abstanden in eine
Hafenauffangeinrichtung entladen
werden.

Geéanderter Text

Artikel 7a

Der Kapitan eines Schiffes, das einen
Hafen der Union angelaufen hat, wendet
vor Auslaufen im Hinblick auf langlebige
schwimmende Stoffe hoher Viskositat,
darunter Paraffin, Vorwaschverfahren
gemal’ Anlage 11 des MARPOL-
Ubereinkommens an und entladt alle
Ruckstande oder Wassergemische am
Loschhafen, bis der Tank leer ist und die
Entladeschlauche frei von Rickstanden
sind.

RR\1165937DE.docx



Begriindung

Vor dem Hintergrund der Annahme von Entwiirfen von Anderungsantragen im Februar 2018
im Unterausschuss fiir die Verhiitung und Bekdmpfung der Meeresverschmutzung, in denen
das Vorwaschen von Tanks mit langlebigen schwimmenden Stoffen hoher Viskositat gefordert
wird und die im MEPC 73 im Hinblick auf eine Aufnahme in Anlage Il gepruft werden, sollte
die EU diese Anforderungen in die Uberarbeitete Richtlinie Gber Hafenauffangeinrichtungen
und damit ins Unionsrecht aufnehmen, wobei die Verpflichtung, sicherzustellen, dass
Entladeschlauche frei von Riickstanden sind, hinzugefligt werden sollte. Insbesondere
Paraffin wird in die Meere gespult und gelangt an die europaischen Strande, was unter
anderem zu Problemen fiir die wildlebenden Tiere fiihrt.

Anderungsantrag 37

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 8 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Mitgliedstaaten sorgen dafr,
dass die Kosten fiir den Betrieb von
Hafenauffangeinrichtungen fir die
Aufnahme und Behandlung von Abfallen
von Schiffen auer Ladungsrickstanden
durch eine von den Schiffen zu erhebende
Gebuhr gedeckt werden. Diese Kosten
umfassen die in Anhang 4 aufgefihrten
Elemente.

Anderungsantrag 38

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 8 — Absatz 2 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

(©) um einen grofitmoglichen Anreiz
fur die Entladung von Abféllen gemaR
Anhang V des MARPOL-
Ubereinkommens zu schaffen,
einschliel3lich Abféllen, die bei
Fischfangtatigkeiten in Netzen gesammelt
werden, deckt die zu erhebende indirekte
Gebiihr alle Kosten der

RR\1165937DE.docx

Geéanderter Text

1. Die Mitgliedstaaten sorgen daftr,
dass die Kosten fiir den Betrieb von
Hafenauffangeinrichtungen fir die
Aufnahme und Behandlung von Abféllen
von Schiffen, einschliellich
Ladungsrtckstanden von langlebigen
schwimmenden Stoffen hoher Viskositat,
nicht aber sonstiger Ladungsrickstande,
durch eine von den Schiffen zu erhebende
Gebihr gedeckt werden. Diese Kosten
umfassen die in Anhang 4 aufgefihrten
Elemente.

Geéanderter Text

(© um einen grofitmoglichen Anreiz
fur die Entladung von Abfallen gemaR
Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens
zu schaffen, einschlieBlich Abfallen, die
bei Fischfangtatigkeiten in Netzen
gesammelt werden, und
Ladungsruckstanden von langlebigen
schwimmenden Stoffen hoher Viskositéat,
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Hafenauffangeinrichtungen fur diese
Abfalle ab, um ein Entladerecht ohne
zusétzliche direkte Entgelte zu
gewahrleisten.

Anderungsantrag 39

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 8 — Absatz 2 — Buchstabe ¢ a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 40

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 8 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

5. Die Gebuhren werden verringert,
wenn nachgewiesen werden kann, dass das
Schiff aufgrund seiner Bauart, seiner
Ausristung und seines Betriebs geringere
Abfallmengen erzeugt, und wenn es seine
Abfalle nachhaltig und umweltvertréglich
bewirtschaftet. Der Kommission wird
geméR Artikel 19 die Befugnis tbertragen,
delegierte Rechtsakte zu erlassen, um die
Kriterien festzulegen, anhand deren
bestimmt wird, ob ein Schiff die in diesem
Absatz genannten Anforderungen in
Bezug auf die Abfallbewirtschaftung an
Bord erfullt.

deckt die zu erhebende indirekte Gebuhr
alle Kosten der Hafenauffangeinrichtungen
fiir diese Abfalle ab, um ein Entladerecht
ohne zusétzliche direkte Entgelte zu
gewahrleisten.

Geéanderter Text

(ca) um zu verhindern, dass die Kosten
fur die Sammlung in
Hafenauffangeinrichtungen und die
anschlieBende Behandlung passiv
gefischter Abfalle von den Hafennutzern
getragen werden mussen, decken die
Mitgliedstaaten diese Kosten vollstandig
mit den Einnahmen aus den in Anhang 4
aufgefuhrten alternativen
Einnahmequellen;

Geéanderter Text

5. Die Gebuhren werden verringert,
wenn nachgewiesen werden kann, dass das
Schiff aufgrund seiner Bauart, seiner
Ausristung, seiner Beschaffungspolitik
und seines Betriebs im Einklang mit
Anhang 4a fur Schiffe, die keine
Fischereifahrzeuge sind, und Anhang 4b
far Fischereifahrzeuge geringere Mengen
der Abfallart erzeugt, fir die die Gebuhr
gilt, und wenn es seine Abfélle nachhaltig
und umweltvertraglich bewirtschaftet. Der
Kommission wird gemé&R Artikel 19 die
Befugnis Ubertragen, delegierte Rechtsakte
zu erlassen, um die Anhéange 4a und 4b
zwecks Anderung der einheitlichen

PE620.820v02-00 86/123 RR\1165937DE.docx



Anderungsantrag 41

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 9 — Absatz 1 — Buchstabe b a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 42

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 12 — Absatz 1 — Einleitung

Vorschlag der Kommission

1. Bei Schiffen, die nicht in den
Geltungsbereich der Richtlinie 2009/16/EG
fallen, stellen die Mitgliedstaaten sicher,
dass mindestens 20 % der Gesamtzahl der
einzelnen Wasserfahrzeuge in jeder der
nachstehend aufgefuhrten Kategorien
uberprift werden:

Anderungsantrag 43

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 12 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Mindestanforderungen zu andern.

Geéanderter Text

(ba) die Ausnahme sich nicht negativ
auf die Sicherheit des Seeverkehrs, die
Gesundheit, die Lebens- und
Arbeitsbedingungen an Bord oder die
Meeresumwelt auswirkt;

Geéanderter Text

1. Bei Schiffen, die nicht in den
Geltungsbereich der Richtlinie 2009/16/EG
fallen, stellen die Mitgliedstaaten sicher,
dass jahrlich mindestens 20 % der
Gesamtzahl der einzelnen Wasserfahrzeuge
in jeder der nachstehend aufgefiihrten
Kategorien Uberprift werden:

Geéanderter Text

la. Die Mitgliedstaaten legen
Verfahren fiir die Uberpriifung von
Fischereifahrzeugen mit einer
Bruttoraumzahl von weniger als 100
sowie von Sportbooten mit einer
Bruttoraumzahl von weniger als 100 fest,
um die Einhaltung der geltenden
Anforderungen dieser Richtlinie zu
gewahrleisten, wobei sie sicherstellen,
dass mindestens 20 % der Gesamtzahl der
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Anderungsantrag 44

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 12 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die Ergebnisse der Uberpriifungen
gemald Absatz 1 werden in dem in Artikel
15 dieser Richtlinie genannten Teil des
Informations-, Uberwachungs- und
Durchsetzungssystems erfasst.

Anderungsantrag 45

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 12 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Die Mitgliedstaaten legen
Verfahren fur die Uberpriifung von
Fischereifahrzeugen mit einer
Bruttoraumzahl von weniger als 100
sowie von Sportbooten mit einer
Bruttoraumzahl von weniger als 100 fest,
um die Einhaltung der geltenden
Anforderungen dieser Richtlinie zu
gewahrleisten.

Anderungsantrag 46

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 14 — Absatz 2 — Buchstabe d a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE620.820v02-00

einzelnen Fischereifahrzeuge und
Sportboote, die den betreffenden
Mitgliedstaat jahrlich anlaufen, Gberpruft
werden.

Geéanderter Text

2. Die Ergebnisse der Uberpriifungen
gemal} den Abséatzen 1 und la werden in
dem in Artikel 15 dieser Richtlinie
genannten Teil des Informations-,
Uberwachungs- und Durchsetzungssystems
erfasst.

Geéanderter Text

entfallt

Geanderter Text
(da) im Fall eines Verlusts von

Fanggerat die geman Artikel 48 der
Verordnung (EG) Nr. 1224/2009 des
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Anderungsantrag 47

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 48

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 14 — Absatz 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1165937DE.docx

Rates'@ geforderten Angaben;

1averordnung (EG) Nr. 1224/2009 des
Rates vom 20. November 2009 zur
Einfuhrung einer gemeinschaftlichen
Kontrollregelung zur Sicherstellung der
Einhaltung der Vorschriften der
gemeinsamen Fischereipolitik und zur
Anderung der Verordnungen (EG)

Nr. 847/96, (EG) Nr. 2371/2002, (EG)
Nr. 811/2004, (EG) Nr. 768/2005, (EG)
Nr. 2115/2005, (EG) Nr. 2166/2005, (EG)
Nr. 388/2006, (EG) Nr. 509/2007, (EG)
Nr. 676/2007, (EG) Nr. 1098/2007, (EG)
Nr. 1300/2008, (EG) Nr. 1342/2008 sowie
zur Aufhebung der Verordnungen (EWG)
Nr. 2847/93, (EG) Nr. 1627/94 und (EG)
Nr. 1966/2006 (ABI. L 343 vom
22.12.2009, S. 1).

Geéanderter Text

2a.  Zur Gewahrleistung einheitlicher
Bedingungen fur die Meldung von
verloren gegangenem Fanggerat werden
der Kommission im Hinblick auf die
Festlegung des Formats fur die Meldung
Durchfuhrungsbefugnisse Ubertragen.
Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden
gemal’ dem in Artikel 20 Absatz 2
genannten Prufverfahren erlassen.

Geanderter Text

4a. Die Kommission veroffentlicht auf
der Grundlage der ihr gemal Absatz 2
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Anderungsantrag 49

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 15 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

4. Die Kommission stellt sicher, dass
anhand der Uberprifungsdatenbank alle
einschlagigen Daten abgerufen werden
konnen, die von den Mitgliedstaaten zur
Uberwachung der Umsetzung der
Richtlinie gemeldet werden.

Anderungsantrag 50

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 17 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Kommission organisiert den
Erfahrungsaustausch zwischen den
nationalen Behorden und Experten (auch
aus dem Privatsektor) der Mitgliedstaaten
uber die Anwendung dieser Richtlinie in
den Hafen der Union.

Buchstabe da gemeldeten Daten bis zum
31. Dezember 2022 und anschlielend alle
zwei Jahre einen Synthesebericht Gber
den Verlust von Fanggerat.

Geéanderter Text

4. Die Kommission stellt sicher, dass
anhand der Uberpriifungsdatenbank alle
einschlagigen Daten abgerufen werden
kénnen, die von den Mitgliedstaaten zur
Uberwachung der Umsetzung der
Richtlinie gemeldet werden. Die
Kommission Uberpruft die Datenbank
regelmafig, um die Umsetzung der
Richtlinie zu Gberwachen und — mit dem
Ziel der Einleitung von
KorrekturmalRnahmen — auf etwaige
Zweifel an der umfassenden Umsetzung
aufmerksam zu machen.

Geéanderter Text

Die Kommission organisiert den
Erfahrungsaustausch zwischen den
nationalen Behorden und Experten (auch
aus dem Privatsektor und der
Zivilgesellschaft) der Mitgliedstaaten tber
die Anwendung dieser Richtlinie in den
Héfen der Union.

Begriindung

Der Erfahrungsaustausch sollte nicht nur zwischen den nationalen Behdrden und Experten
aus dem Privatsektor stattfinden; vielmehr sollten auch mit Experten aus der Zivilgesellschaft

Erfahrungen ausgetauscht werden.
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Anderungsantrag 51

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 17 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 52

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 20 a — Absatz 1 — Nummer 1 (neu)
Richtlinie 2005/35/EG

Artikel 2 — Absatz 1 — Nummer 2

Derzeitiger Wortlaut

2. ,,Schadstoffe* die unter die Anlagen |
(O1) und 11 (als Massengut beférderte
schédliche flussige Stoffe) des Marpol-
Ubereinkommens 73/78 fallenden Stoffe;

RR\1165937DE.docx
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Geéanderter Text

Die Mitgliedstaaten erstatten der
Kommission bis zum ... [12 Monate nach
Erlass dieser Richtlinie] und
anschlielend alle zwei Jahre Bericht Uber
ihre bewahrten Verfahren fur die
nachhaltige Abfallbewirtschaftung an
Bord von Schiffen und in ihren Hafen.
Sechs Monate nach Ablauf der jeweiligen
Frist fur die Berichterstattung erstellt die
Kommission einen Bericht Gber diese
bewahrten Verfahren, um Leitlinien fur
die Erzielung von Fortschritten bei der
Verwirklichung der Ziele dieser Richtlinie
bereitzustellen.

Geéanderter Text

Artikel 20a
Anderungen der Richtlinie 2005/35/EG

Die Richtlinie 2005/35/EG wird wie folgt
geandert:

Q) Artikel 2 Nummer 2 erhalt
folgende Fassung:

2. ,Schadstoffe die unter die

Anlagen I (O1), 11 (als Massengut
beférderte schadliche flussige Stoffe), 1V
(Schiffsabwasser), V (Schiffsmull) und VI
(mit der Luftverunreinigung
zusammenhdangende Ruckstéande) des
Marpol-Ubereinkommens 73/78 in der
jeweils geltenden Fassung fallenden
Stoffe;“
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((https:/leur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:02005L0035-
20091116)(Steht im Zusammenhang mit der Anderung durch Artikel 20a (neu), durch die
vorgeschlagen wird, die Begriffsbestimmung fur Schadstoffe in der Richtlinie tiber die
Meeresverschmutzung durch Schiffe zu andern.))

Begriindung

Mit der Richtlinie 2005/35/EG werden Vorschriften fiir die Verhangung von Sanktionen fur
von Schiffen ausgehende Einleitungen von Schadstoffen eingefthrt. Sie erstreckt sich derzeit
nur auf Abfalle, die in den Anlagen | (O1) und Il (als Massengut beforderte schadliche
flissige Stoffe) des MARPOL-Ubereinkommens aufgefiihrt sind. Die Einbringung von Stoffen
geman den Anlagen IV (Schiffsabwasser), V (Schiffsmull) und VI (mit der Luftverunreinigung
zusammenhéangende Rickstande) sollte auch aufgenommen werden. Die vorsatzliche,
leichtfertige und grob fahrlassige Einbringung dieser Stoffe sollte auch als Straftat erachtet
werden.

Anderungsantrag 53

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 20 a — Absatz 1 — Nummer 2 (neu)
Richtlinie 2005/35/EG

Artikel 5 — Absatz 1

Derzeitiger Wortlaut Geanderter Text

(2)  Artikel 5 Absatz 1 erhélt folgende

Fassung:
1. Einleitungen von Schadstoffen in »wl. Einleitungen von Schadstoffen in
einem der in Artikel 3 Absatz 1 genannten einem der in Artikel 3 Absatz 1 genannten
Gebiete werden nicht als Verstoie Gebiete werden nicht als VerstoRe
betrachtet, sofern sie die in Anlage | Regel betrachtet, sofern sie die in Anlage |
15, Regel 34, Regel 4.1 oder Regel 4.3 Regel 15, Regel 34, Regel 4.1 oder
bzw. die in Anlage 11 Regel 13, Regel 3.1.1 Regel 4.3, die in Anlage Il Regel 13,
oder Regel 3.1.3 des Marpol- Regel 3.1.1 oder Regel 3.1.3, die in
Ubereinkommens 73/78 genannten Anlage IV Regel 3 und Regel 11, die in
Bedingungen erflllen. Anlage V Regel 4, Regel 5, Regel 6 oder

Regel 7 bzw. die in Anlage VI Regel 3 des
Marpol-Ubereinkommens 73/78 in der
jeweils geltenden Fassung genannten
Bedingungen erfillen.«

((https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:02005L0035-
20091116)(Steht im Zusammenhang mit der Anderung durch Artikel 20a (neu), durch die
vorgeschlagen wird, die Begriffsbestimmung flr Schadstoffe in der Richtlinie Uber die
Meeresverschmutzung durch Schiffe zu &ndern.))
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Begriindung

Vor dem Hintergrund der Anderung der Begriffsbestimmung fiir Schadstoffe miissen die
Ausnahmen entsprechend geandert werden. Die Ausnahmen sollten den Ausnahmen im

MARPOL-Ubereinkommen entsprechen.

Anderungsantrag 54

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 20 a — Absatz 1 — Nummer 3 (neu)

Richtlinie 2005/35/EG
Artikel 5 — Absatz 2

Derzeitiger Wortlaut

2. Einleitungen von Schadstoffen in
den in Artikel 3 Absatz 1 Buchstaben c, d
und e genannten Gebieten werden fur den
Eigentiimer, den Kapitén oder die
Mannschaft nicht als VVerstoRe betrachtet,
sofern sie die in Anlage | Regel 4.2 bzw.
die in Anlage Il Regel 3.1.2 des Marpol-
Ubereinkommens 73/78 genannten
Bedingungen erfillen.

Geéanderter Text

3) Artikel 5 Absatz 2 erhélt folgende
Fassung:

2. Einleitungen von Schadstoffen in
den in Artikel 3 Absatz 1 Buchstaben c, d
und e genannten Gebieten werden fur den
Eigenttimer, den Kapitén oder die
Mannschaft nicht als VerstoRe betrachtet,
sofern sie die in Anlage | Regel 4.2, die in
Anlage Il Regel 3.1.2, die in Anlage IV
Regel 3 und Regel 11, die in Anlage V
Regel 4, Regel 5, Regel 6 oder Regel 7
bzw. die in Anlage VI Regel 3 des Marpol-
Ubereinkommens 73/78 in der jeweils
geltenden Fassung genannten
Bedingungen erfillen.*

((https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=CELEX:02005L0035-
20091116)(Steht im Zusammenhang mit der Anderung durch Artikel 20a (neu), durch die
vorgeschlagen wird, die Begriffsbestimmung fur Schadstoffe in der Richtlinie tiber die
Meeresverschmutzung durch Schiffe zu andern.))

Begriindung

Vor dem Hintergrund der Anderung der Begriffsbestimmung fiir Schadstoffe miissen die
Ausnahmen entsprechend geéndert werden. Die Ausnahmen sollten den Ausnahmen im
MARPOL-Ubereinkommen entsprechen. Es gibt keinen Grund, fiir Schadstoffe, die unter die
Anlage IV, die Anlage V oder die Anlage VI fallen, andere Ausnahmen fiir Meerengen, die
ausschlieBliche Wirtschaftszone oder die Hohe See anzuwenden.

Anderungsantrag 55

Vorschlag fur eine Richtlinie
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Anhang 4 — Zwischenuberschrift 1

Vorschlag der Kommission Geanderter Text
Kostenarten fur den Betrieb und die Kosten- und Nettoeinnahmearten im
Verwaltung von Zusammenhang mit dem Betrieb und der
Hafenauffangeinrichtungen Verwaltung von

Hafenauffangeinrichtungen

Begriindung

Die Nettoeinnahmearten sollten ebenfalls aufgefiihrt werden. Sie sollten unter anderem fiir
die Deckung der durch passiv gefischte Abfalle anfallenden Kosten verwendet werden.

Anderungsantrag 56

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang 4 — Spalte 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission Geanderter Text

Nettoeinnahmen

Nettoeinnahmen aus
Abfallbewirtschaftungssystemen und
nationale/regionale Finanzmittel,
einschlieBlich der nachstehend
aufgefihrten Einnahmeelemente:

- Nettoeinnahmen aufgrund von
Systemen der erweiterten
Herstellerverantwortung;

- sonstige Nettoeinnahmen aus der
Abfallbewirtschaftung wie etwa aus
Recyclingsystemen;

- Finanzmittel aus dem
Europaischen Meeres- und
Fischereifonds;

- sonstige Finanzmittel oder
Beihilfen, die den Hafen flr die
Abfallbewirtschaftung und Fischerei zur
Verfugung stehen.

Begriindung

Die Nettoeinnahmearten sollten aufgefiihrt werden. Sie sollten flr die Deckung der durch
passiv gefischte Abfélle anfallenden Kosten verwendet werden.
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Anderungsantrag 57

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1165937DE.docx

Geéanderter Text

ANHANG 4a

ANFORDERUNGEN AN SCHIFFE,
DIE KEINE FISCHEREIFAHRZEUGE
SIND, FUR EINE VERRINGERUNG
DER GEBUHREN GEMASS

ARTIKEL 8 ABSATZ 5

Far eine Verringerung der Gebihren
mussen Schiffe, die keine
Fischereifahrzeuge sind, die folgenden
Anforderungen erfillen:

a) Annahme eines Managementplans
zur Reduzierung von Mull mit
Malnahmen und Verfahren, durch die
das Material, das an Bord gebracht wird
und zu Abfall werden kénnte, auf ein
MindestmaR beschrankt wird;

b) Festlegung von Malknahmen und
Verfahren zur Reduzierung von durch die
Beschaffung von Vorréten und
Versorgungsmitteln erzeugtem Muill,
unter anderem indem

- Vorrate verwendet werden, die in
Grof3packungen und rezyklierten
Verpackungen oder in
wiederverwendbaren Verpackungen und
Behaltnissen verpackt sind;

- die Verwendung von
Einwegbechern, -utensilien, -geschirr,
-handtiichern, -lappen und sonstigen
Gutern des taglichen Bedarfs als
Einwegartikel mdglichst vermieden wird;

- Vorréate aus Kunststoff oder in
Kunststoff verpackte Vorréate vermieden
werden, es sei denn, sie sind speziell fur
die Wiederverwendung konzipiert;

C) Festlegung von Malinahmen und
Verfahren zur Reduzierung von Mull, der
durch die Auswahl von Materialien fur
das Beladen und die Sicherung oder den

PE620.820v02-00
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Schutz der Fracht vor den
Witterungsbedingungen erzeugt wird,
darunter

- die Verwendung von dauerhatften,
wiederverwendbaren Abdeckungen zum
Schutz der Fracht anstelle von
Einwegkunststoffplanen oder
recyclingfahigen Kunststoffplanen;

- die Verwendung von
Beladesystemen und -methoden, bei
denen Garnier-, Stutz-, Verkleidungs- und
Verpackungsmaterialien wiederverwendet
werden;

d) die Einfihrung der Trennung und
Sammlung an der Quelle, einschliellich
der Bereitstellung von deutlich
gekennzeichneten Mullbehaltern an Bord
des Schiffes flr die Mullaufnahme und
-trennung bei seiner Entstehung;

e) Schulungen flr die Besatzung und
Einfuhrung von Betriebsverfahren, um
die versehentliche und absichtliche
Einbringung von Abfallen einzuddmmen;

f) Durchfthrung von
Disziplinarverfahren und Verhéangung
von Sanktionen fur Fehlverhalten von
Mitarbeitern, das zur Einbringung von
Abfall ins Meer fihrt.

Begriindung

Die Anforderungen fur eine Verringerung der Gebuhren sollten in einem Anhang festgelegt
werden. Diese Anforderungen beruhen auf den Leitlinien zum MARPOL-Ubereinkommen.
Die Bestimmungen uber die Schulung der Besatzung und Disziplinarverfahren wurden vom
Verfasser der Stellungnahme hinzugefugt.

Anderungsantrag 58

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang 4 b (neu)

Vorschlag der Kommission Geanderter Text
ANHANG 4b
ANFORDERUNGEN AN
PE620.820v02-00 96/123 RR\1165937DE.docx
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FISCHEREIFAHRZEUGE FUR EINE
VERRINGERUNG DER GEBUHREN
GEMASS ARTIKEL 8 ABSATZ 5

Far eine Verringerung der Geblhren
mussen Fischereifahrzeuge die folgenden
Anforderungen erftllen:

1. Alle Fischereifahrzeuge:

- Beschaffung von Fanggeraten und
dessen Bestandteilen, die fur die
Forderung der Wiederverwendung und
des Recyclings am Ende der Lebensdauer
konzipiert sind;

- Schulungen zur Vermeidung und
Bergung von Verlusten;

- Entladung von passiv gefischten
Abfallen, die sich beim Fischfang in
Netzen sammeln, in
Hafenauffangeinrichtungen;

2. Fischereifahrzeuge mit einer
Lange von mehr als 12 Metern zusétzlich
zu Nummer 1:

a) Annahme eines Managementplans
zur Reduzierung von Mull mit
Malnahmen und Verfahren, durch die
das Material, das an Bord gebracht wird
und zu Abfall werden kénnte, auf ein
MindestmaR beschrankt wird;

b) Festlegung von Malnahmen und
Verfahren zur Reduzierung von durch die
Beschaffung von Vorréten und
Versorgungsmitteln erzeugtem Muill,
unter anderem indem

- Vorrate verwendet werden, die in
Grof3packungen und rezyklierten
Verpackungen oder in
wiederverwendbaren Verpackungen und
Behaltnissen verpackt sind;

- die Verwendung von
Einwegbechern, -utensilien, -geschirr,
-handttichern, -lappen und sonstigen
Gutern des taglichen Bedarfs als
Einwegartikel moglichst vermieden wird;

- Vorrate aus Kunststoff oder in
Kunststoff verpackte Vorréate vermieden
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werden, es sei denn, sie sind speziell fur
die Wiederverwendung konzipiert;

C) Festlegung von Malinahmen und
Verfahren zur Reduzierung von Mall, der
durch die Auswahl von Materialien fur
das Beladen und die Sicherung oder den
Schutz der Fracht vor den
Witterungsbedingungen entsteht,
darunter

- die Verwendung von dauerhaften,
wiederverwendbaren Abdeckungen zum
Schutz der Fracht anstelle von
Einwegkunststoffplanen oder
recyclingfahigen Kunststoffplanen;

- die Verwendung von
Beladesystemen und -methoden, bei
denen Garnier-, Stutz-, Verkleidungs- und
Verpackungsmaterialien wiederverwendet
werden;

d) die Einfihrung der Trennung und
Sammlung an der Quelle, einschliellich
der Bereitstellung von deutlich
gekennzeichneten Mullbehaltern an Bord
des Schiffes flr die Mullaufnahme und
-trennung bei seiner Entstehung;

e) Schulungen flr die Besatzung und
Einfuhrung von Betriebsverfahren, um
die versehentliche und absichtliche
Einbringung von Abfallen einzuddmmen;

f) Durchftihrung von
Disziplinarverfahren und Verhéangung
von Sanktionen fur Fehlverhalten von
Mitarbeitern, das zur Einbringung von
Abfall ins Meer flhrt.

3. Fischereifahrzeuge mit einer
Lange von weniger als 12 Metern, die
ausschlieBlich in ihrem Klustenmeer
fischen und stets héchstens 24 Stunden
auf See sind, zusatzlich zu Nummer 1:

- Vorhalten von Ausristung an
Bord zur Bergung von verloren
gegangenem Gerat.
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Begriindung

Die Kriterien fur eine Verringerung der Gebuhren fur Fischereifahrzeuge sollten in einem
Anhang festgelegt werden. Einige Anforderungen sollten fur alle Fischereifahrzeuge gelten,
wahrend einige zusatzliche Anforderungen nur fiir mittelgrof3e bzw. groRe oder kleine
Schiffereifahrzeuge gelten sollten. Alle Fischereifahrzeuge sollten wiederverwendbare und
recyclingfahige Netze beschaffen, um die Voraussetzungen fiir eine Verringerung der
Gebdhren zu erfullen. Mittelgrol3e bzw. groRe Fischereifahrzeuge sollten ausgehend von den
Leitlinien zum MARPOL-Abkommen Malnahmen zur Reduzierung des Miills ergreifen. Fir
kleine Fischereifahrzeuge sollte es einen Anreiz geben, Ausristung fiir die Bergung von
verloren gegangenem Gerat an Bord zu fuhren.
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13.7.2018

STELLUNGNAHME DES FISCHEREIAUSSCHUSSES

fur den Ausschuss fir Verkehr und Tourismus

zu dem Vorschlag flr eine Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates tiber
Hafenauffangeinrichtungen fur die Entladung von Abféllen von Schiffen, zur Aufhebung der
Richtlinie 2000/59/EG und zur Anderung der Richtlinien 2009/16/EG und 2010/65/EU
(COM(2018)0033 — C8-0014/2018 — 2018/0012(COD))

Verfasserin der Stellungnahme: Claudia Monteiro de Aguiar

ANDERUNGSANTRAGE

Der Fischgreiausschuss ersucht den federfihrenden Ausschuss fur Verkehr und Tourismus,
folgende Anderungsantrage zu beriicksichtigen:

Anderungsantrag 1

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission Geanderter Text

(1a) Im Ziel fur nachhaltige Entwicklung
Nr. 14 der Vereinten Nationen wird auf
die Bedrohungen aufgrund der
Verschmutzung der Meere, der
Nahrstoffbelastung, der
Ressourcenverknappung und des
Klimawandels hingewiesen, die allesamt
in erster Linie vom Menschen verursacht
werden. Diese Bedrohungen erhéhen den
Druck auf die Okosysteme wie etwa auf
biologische Vielfalt und nattrliche
Infrastruktur und schaffen weltweite
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Anderungsantrag 2

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 7 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 3

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 11

Vorschlag der Kommission

(11) Die Richtlinie 2008/98/EG enthalt die
wichtigsten Grundsatze der
Abfallbewirtschaftung, darunter das
Verursacherprinzip und die
Abfallhierarchie, mit der
Wiederverwendung und Recycling von
Abfall VVorrang vor anderen Arten der
Abfallverwertung und -entsorgung erhalten
und die die Einrichtung von Systemen fiir
die getrennte Sammlung von Abféllen
erforderlich macht. Diese Verpflichtungen
gelten auch fir die Bewirtschaftung von
Abfallen von Schiffen.

RR\1165937DE.docx
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soziobkonomische Probleme, die unter
anderem Risiken fir Gesundheit und
Sicherheit sowie finanzielle
Unwaégbarkeiten nach sich ziehen. Die
Europaische Union muss tatig werden,
damit die Meeresfauna geschitzt wird
und Menschen, die — im Beruf, als
Ressource oder in der Freizeit — auf die
Ozeane angewiesen sind, unterstitzt
werden.

Geéanderter Text

(7a) Initiativen der Fischereiwirtschaft
zur Verringerung der Fischereiabféalle
oder zur Bergung von Kunststoffabfallen
wie etwa verloren gegangenem Fanggerat
sind zu begraRen.

Anderungsantrag

(11) Die Richtlinie 2008/98/EG enthalt die
wichtigsten Grundsatze der
Abfallbewirtschaftung, darunter das
Verursacherprinzip und die
Abfallhierarchie, mit der
Wiederverwendung und Recycling von
Abfall VVorrang vor anderen Arten der
Abfallverwertung und -entsorgung erhalten
und die die Einrichtung von Systemen fiir
die getrennte Sammlung von Abféllen
erforderlich macht. Dartiber hinaus ist das
Konzept der erweiterten
Herstellerverantwortung ein
Leitgrundsatz des Abfallrechts der Union,
auf dessen Grundlage die Hersteller
wahrend des gesamten Lebenszyklus ihrer
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Anderungsantrag 4

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 18 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 5

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 18 b (neu)

Vorschlag der Kommission

PE620.820v02-00

Produkte fur deren Auswirkungen auf die
Umwelt verantwortlich sind. Jene
Verpflichtungen gelten auch fur die
Bewirtschaftung von Abféllen von
Schiffen.

Anderungsantrag

(18a) In manchen Mitgliedstaaten wurden
Regelungen geschaffen, mit denen
Fischer fur die Kosten entschadigt
werden, die anfallen, wenn sie Abfélle in
Form von nicht mehr verwendetem
Fanggerat oder aktiv und passiv
aufgenommene Abfélle an Land entladen.
Diese Regelungen kénnten von
Regelungen zur erweiterten
Herstellerverantwortung untermauert
werden, die die gemaR dieser Richtlinie
eingerichteten Kostendeckungssysteme
erganzen konnten. Diese
Kostendeckungssysteme als solche sollten
Fischereifahrzeuge und Hafengemeinden
nicht davon abschrecken, sich an den
bestehenden Systemen fur die Entladung
aktiv und passiv aufgenommener Abfélle
zu beteiligen.

Anderungsantrag

(18b) Um die Entladung von passiv
aufgenommenen Abféllen zu férdern, die
sich beim gewohnlichen Fischfang in
Netzen sammeln, sollten die
Mitgliedstaaten die mit der Sammlung in
Hafenauffangeinrichtungen und der
anschliefenden Bewirtschaftung
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zusammenhangenden Kosten mit
Einnahmen aus alternativen Quellen
decken.

Begriindung

Die Richtlinie muss auch Vorschriften zu passiv aufgenommenen Abféllen enthalten. Durch
die Entladung von passiv aufgenommenen Abféllen sollten keine zusatzlichen Kosten fur die
Fischereifahrzeuge anfallen. Die Entladung von passiv aufgenommenen Abféllen in
Hafenauffangeinrichtungen und die anschlieRende Behandlung sollten aus alternativen

Einnahmequellen finanziert werden.

Anderungsantrag 6

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 19

Vorschlag der Kommission

(19) Das Konzept umweltfreundlicher
Schiffe sollte im Hinblick auf die
Abfallbewirtschaftung weiterentwickelt
werden, damit flr jene Wasserfahrzeuge,
die ihre Abfalle an Bord verringern, ein
wirksames Belohnungssystem eingefiihrt
werden kann.

Anderungsantrag

(19) Das Konzept umweltfreundlicher
Schiffe sollte im Hinblick auf die
Abfallbewirtschaftung umgesetzt werden.
In der gesamten Union sollten
Mindeststandards festgelegt werden,
damit — im Einklang mit bewahrten
Verfahren und den Leitlinien der IMO
von 2017 fur die Durchfihrung der
Anlage V des MARPOL-
Ubereinkommens — fiir die
Wasserfahrzeuge, die ihre Abfélle an Bord
verringern, ein wirksames
Belohnungssystem eingefiihrt werden
kann. AulRerdem wird die Verringerung
des Abfallaufkommens priméar durch eine
wirksame Abfalltrennung an Bord im
Einklang mit den IMO-Leitlinien zu
Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens
und den von der Internationalen
Normungsorganisation entwickelten
Normen erreicht.

Begrindung

Das Konzept umweltfreundlicher Schiffe sollte umgehend umgesetzt werden, zumal es daftr

bereits eindeutige Leitlinien gibt.
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Anderungsantrag 7

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 21 a (neu)

Vorschlag der Kommission Anderungsantrag

(21a) Fanggerat aus Kunststoff hat —
insbesondere dann, wenn es entsprechend
ausgelegt ist — ein hohes
Recyclingpotenzial. Im Einklang mit dem
Verursacherprinzip sollten daher Systeme
der erweiterten Herstellerverantwortung
geschaffen werden, um eine sachgerechte
Abfallbewirtschaftung von Fanggerat und
seinen Bestandteilen zu finanzieren und
hohe Sammelquoten zu erreichen.

Begriindung

Die Anforderungen der ,, erweiterten Herstellerverantwortung* sollten auch fiir Fanggerdit
gelten.

Anderungsantrag 8

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 32 a (neu)

Vorschlag der Kommission Anderungsantrag

(32a) Den in Artikel 349 AEUV
anerkannten besonderen Merkmalen der
Gebiete in duRerster Randlage muss
Rechnung getragen werden, da diese
Gebiete unter Umstanden keine
angemessenen
Hafenauffangeinrichtungen
gewahrleisten kénnen. Deshalb muss ihr
besonderer Status bertcksichtigt werden.
Aus diesem Grund mussen die
Mitgliedstaaten gesonderte
FinanzierungsmalRnahmen annehmen
kdénnen, sodass sie in der Lage sind,
angemessene Auffangeinrichtungen zu
gewahrleisten.
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Anderungsantrag 9

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

(c) ,,Abfille von Schiffen* alle Abfalle,
einschlieBlich Ladungsriickstanden, die
wéhrend des Schiffsbetriebs oder bei
Laden, Loschen oder Reinigen anfallen
oder bei Fischfangtatigkeiten in Netzen
gesammelt werden und die in den
Geltungsbereich der Anhange I, 11, 1V, V
und VI des MARPOL-Ubereinkommens
fallen;

Anderungsantrag

(c) ,,Abfille von Schiffen* alle Abfalle,
einschlieBlich Ladungsriickstanden, die
wéhrend des Schiffsbetriebs oder beim
Laden, Léschen oder Reinigen anfallen
und die in den Geltungsbereich der
Anlagen I, II, IV, V und VI des MARPOL-
Ubereinkommens fallen;

Begriindung

Samtliche Arten von Fischereiabfallen sollten definiert werden, damit sichergestellt ist, dass
es keine unfairen Verpflichtungen mit Blick auf beispielsweise bei Tatigkeiten an Bord

anfallende Fischabfélle gibt.

Anderungsantrag 10

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe c a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1165937DE.docx
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Anderungsantrag

(ca) ,Abfiille von
Fischereifahrzeugen* alle Abfiille, die
wahrend des Betriebs eines
Fischereifahrzeugs oder beim Laden,
Loschen oder Reinigen anfallen und die
unmittelbar und jeweils fur sich
genommen in den Geltungsbereich der
Anlagen I, 11, 1V, V und VI des
MARPOL-Ubereinkommens fallen, mit
Ausnahme von frischem ganzem oder
nicht frischem Fisch aus
Fischereiaktivitaten, die wahrend der
Fahrt durchgefuhrt wurden, oder aus
Aquakultur;
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Begriindung

Samtliche Arten von Fischereiabfallen sollten definiert werden, damit sichergestellt ist, dass
es keine unfairen Verpflichtungen mit Blick auf beispielsweise bei Tatigkeiten an Bord
anfallende Fischabfélle gibt.

Anderungsantrag 11

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe ¢ b (neu)

Vorschlag der Kommission Anderungsantrag

(cb) ,,passiv aufgenommene Abfiille“
alle Abfalle, die sich beim Fischfang in
Netzen sammeln;

Begriindung

Samtliche Arten von Fischereiabfallen sollten definiert werden, damit sichergestellt ist, dass
es keine unfairen Verpflichtungen mit Blick auf beispielsweise bei Tatigkeiten an Bord
anfallende Fischabfélle gibt.

Anderungsantrag 12

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe c ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission Anderungsantrag

(cc)  ,,aktiv aufgenommene Abfiille*
alle Abfalle, die bei Fahrten gesammelt
werden, die nicht der Fangtatigkeit,
sondern ausschlieBlich der Bergung von
Abfallen aus dem Meer dienen;

Begriindung

Samtliche Arten von Fischereiabféllen sollten definiert werden, damit sichergestellt ist, dass
es keine unfairen Verpflichtungen mit Blick auf beispielsweise bei Tatigkeiten an Bord
anfallende Fischabfalle gibt.
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Anderungsantrag 13

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 2 — Absatz 1 — Buchstabe f a (neu)

Vorschlag der Kommission Anderungsantrag

(fa) ,,Fangreise“ jede Fahrt eines
Fischereifahrzeugs, wahrend der
Fangtatigkeiten durchgefuhrt werden, ab
dem Zeitpunkt, an dem das
Fischereifahrzeug den Hafen verlasst, bis
zur Ankunft im Auslaufhafen oder in
einem anderen Hafen, in dem das
Fischereifahrzeug entladen wird;

Anderungsantrag 14

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 4 — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission Anderungsantrag

2a. Die Mitgliedstaaten schaffen Systeme
der erweiterten Herstellerverantwortung
flr Fanggerat und dessen Bestandteile,
die den in Artikel 8a der

Richtlinie 2008/98/EG festgelegten
Mindestanforderungen entsprechen und
angepasste finanzielle Beitrage umfassen,
durch die das Inverkehrbringen von
Fanggerat gefordert wird, das fur
Recycling ausgelegt ist.

Begriindung

Die Mitgliedstaaten sollten an Fischereihafen verbindliche Systeme der erweiterten
Herstellerverantwortung annehmen und umsetzen, bei denen die Mindestanforderungen
gemal der Uberarbeiteten Abfallrahmenrichtlinie erfullt werden und der Schwerpunkt auf
angepasste Gebuhren gelegt wird, um Gerat zu fordern, das fir ein einfaches Recycling
ausgelegt ist.

Anderungsantrag 15
Vorschlag fur eine Richtlinie
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Artikel 4 — Absatz 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 16

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 — Absatz 2 — Unterabsatz 2

Vorschlag der Kommission

Diese Anforderung gilt nicht fir kleine
unbemannte Hafen oder abgelegene
Héfen, sofern der Mitgliedstaat, in dem
sich ein solcher Hafen befindet, diese
Information auf elektronischem Wege an
den in Artikel 14 dieser Richtlinie
genannten Teil des Informations-,
Uberwachungs- und Durchsetzungssystems
gemeldet hat.

Anderungsantrag

4a.  Aufgrund der in Artikel 349
AEUV anerkannten besonderen
Gegebenheiten in den Gebieten in
aulerster Randlage kénnen die
Mitgliedstaaten gesonderte
Finanzierungsmalnahmen ergreifen,
damit sie die Bereitstellung angemessener
Auffangeinrichtungen gewahrleisten
kénnen. Den Mitgliedstaaten kann fur
ihre Gebiete in aulerster Randlage
auflerdem eine auf zwei Jahre befristete
Befreiung von den vorstehend
aufgefuhrten Verpflichtungen gewahrt
werden, wenn davon auszugehen ist, dass
diese Gebiete keine angemessenen
Hafenauffangeinrichtungen
gewahrleisten kénnen.

Anderungsantrag

Diese Anforderung gilt nicht fir
unbemannte, kleine Hafen oder
abgelegene Hafen, sofern der
Mitgliedstaat, in dem sich ein solcher
Hafen befindet, diese Information auf
elektronischem Wege an den in Artikel 14
dieser Richtlinie genannten Teil des
Informations-, Uberwachungs- und
Durchsetzungssystems gemeldet hat.

Begrindung

Wenn ein Schiff seinen Abfall in kleinen Hafen an arbeitsfreien Tagen oder auBerhalb der
normalen Betriebszeiten abliefert, ist davon auszugehen, dass die Hafen personell
unterbesetzt sind und das Schiff unter Umstanden die Abfallabgabebescheinigung nicht
erhalt.
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Anderungsantrag 17

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission Anderungsantrag

3a. Kann das verlorene Fanggerat nicht
geborgen werden, vermerkt der
Schiffskapitan die Angaben zu dem
verlorenen Fanggeréat im Logbuch. Die
zustandige Behorde des
Flaggenmitgliedstaats unterrichtet die
zustandige Behorde des
Klstenmitgliedstaats.

Angaben zu verlorenem Fanggerat
werden von den Mitgliedstaaten erhoben
und aufgezeichnet und der Kommission
jahrlich Ubermittelt.

Begriindung

Der Berichtsentwurf im federfuhrenden TRAN-Ausschuss beinhaltet &hnliche Vorgaben, die
jedoch eine Befugnisubertragung an die Kommission bezuglich des Berichtsformates
beinhalten wirden. Durch die Anpassung der Vorgaben an den Wortlaut von Artikel 1
Ziffer 42 des Vorschlags fir eine Verordnung hinsichtlich der Fischereiaufsicht
(COM(2018)0368) wird somit vermieden, dass potenziell widerspriichliche Vorgaben
festgelegt werden.

Anderungsantrag 18

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 7 — Absatz 7

Vorschlag der Kommission Anderungsantrag
7. Wenn der nachste Anlaufhafen 7. Wenn der nachste Anlaufhafen
auf3erhalb der Union liegt oder es gute auf3erhalb der Union liegt und es gute
Griinde fiir die Annahme gibt, dass im Grinde fur die Annahme gibt, dass im
n&chsten Anlaufhafen keine geeigneten néchsten Anlaufhafen keine geeigneten
Einrichtungen zur Verfugung stehen, oder Einrichtungen zur Verfugung stehen, oder
wenn dieser Hafen nicht bekannt ist, wenn dieser Hafen nicht bekannt ist,
fordert der Mitgliedstaat das Schiff auf, fordert der Mitgliedstaat das Schiff auf,
seine gesamten Abfalle vor dem Auslaufen seine gesamten Abfalle vor dem Auslaufen
zu entladen. zu entladen.
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Begriindung

Wenn Schiffe noch ausreichende Lagerkapazitaten haben, sodass sie weiter ihrer Tatigkeit
nachgehen konnen, ohne Teile des Abfalls entladen zu miissen — in erster Linie aber in
Anbetracht des Brexits —, ist es zu restriktiv, wenn sie aufgefordert werden, samtliche Abfalle
vor dem Auslaufen in einem Hafen der Européaischen Union zu entladen. Die Befreiung wirde
beispielsweise nicht fir ein Fischereifahrzeug gelten, das in Frankreich auslauft, den Fisch in
einem Hafen des VK anlandet und zurtickkehrt. Dasselbe gilt flr die Gebiete in dulerster

Randlage.

Anderungsantrag 19

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 8 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Mitgliedstaaten sorgen dafr, dass
die Kosten flir den Betrieb von
Hafenauffangeinrichtungen fiir die
Aufnahme und Behandlung von Abfallen
von Schiffen aulRer Ladungsriickstanden
durch eine von den Schiffen zu erhebende
Gebuhr gedeckt werden. Diese Kosten
umfassen die in Anhang 4 aufgeftihrten
Elemente.

Anderungsantrag 20

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 8 — Absatz 2 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

(©) um einen grofitmoglichen Anreiz
fiir die Entladung von Abféllen geman
Anhang V des MARPOL-
Ubereinkommens zu schaffen,
einschlielllich Abféallen, die bei
Fischfangtatigkeiten in Netzen gesammelt
werden, deckt die zu erhebende indirekte
Gebihr alle Kosten der
Hafenauffangeinrichtungen fur diese
Abfélle ab, um ein Entladerecht ohne
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Anderungsantrag

1. Die Mitgliedstaaten sorgen dafir, dass
die Kosten flir den Betrieb von
Hafenauffangeinrichtungen fiir die
Aufnahme und Behandlung von Abféllen
von Schiffen aulRer Ladungsriickstanden
durch eine Kombination aus von Schiffen
erhobenen Gebuhren, Einnahmen aus
Abfallbewirtschaftungssystemen und
anderen Quellen gedeckt werden. Diese
Kosten und Einnahmen sind in Anhang 4
aufgefihrt.

Anderungsantrag

(© um einen grofitmoglichen Anreiz
fiir die Entladung von Abféllen geman
Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens
zu schaffen, werden fur von
Fischereifahrzeugen aktiv und passiv
aufgenommene Abfélle keine direkten
Gebuhren gemal dieser Richtlinie
erhoben. Die zu erhebende indirekte
Gebuihr deckt alle Kosten der
Hafenauffangeinrichtungen flr diese
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zusétzliche direkte Entgelte zu
gewahrleisten.

Anderungsantrag 21

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 8 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

4. Die Gebuhren kdnnen unter anderem in
Abhangigkeit von der Kategorie, der Art
und der Grolie des Schiffes, der Art, in der
das Schiff eingesetzt wird, sowie in Bezug
auf Dienste, die auBerhalb der normalen
Betriebszeiten im Hafen erbracht werden,
differenziert gestaltet werden.

Anderungsantrag 22
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Abfélle ab, um ein Entladerecht ohne
zusatzliche direkte Entgelte zu
gewahrleisten.

Auf nationaler und regionaler Ebene
kdnnen weitere MaRnahmen ergriffen
und finanziert werden, um die Kosten zu
senken und Anreize fur Fischer zur
aktiven und passiven Aufnahme von
Abfallen zu schaffen.

Um zu verhindern, dass die Kosten der
Sammlung in
Hafenauffangeinrichtungen und der
anschlieBenden Behandlung passiv
aufgenommener Abfélle von den
Hafennutzern getragen werden miissen,
decken die Mitgliedstaaten diese Kosten
vollstandig mit den Einnahmen, die durch
die in Anhang 4 aufgeftihrten
alternativen Einnahmequellen generiert
werden;

Anderungsantrag

4. Die Gebuhren kénnen unter anderem in
Abhangigkeit von der Kategorie, der Art
und der Grolie des Schiffes, der
Einstufung als ,,umweltfreundliches
Schiff*, der Art, in der das Schiff
eingesetzt wird, den unterschiedlichen
Arten und Kategorien von Abfallen
gemall Anhang 3, der jeweiligen von der
Art des Hafens abhangigen Art der
Entgegennahme sowie in Bezug auf
Dienste, die auRerhalb der normalen
Betriebszeiten im Hafen erbracht werden,
differenziert gestaltet werden.
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Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 8 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

5. Die Gebuhren werden verringert, wenn
nachgewiesen werden kann, dass das
Schiff aufgrund seiner Bauart, seiner
Ausrustung und seines Betriebs geringere
Abfallmengen erzeugt, und wenn es seine
Abfélle nachhaltig und umweltvertréaglich
bewirtschaftet. Der Kommission wird
gemald Artikel 19 die Befugnis Ubertragen,
delegierte Rechtsakte zu erlassen, um die
Kriterien festzulegen, anhand deren
bestimmt wird, ob ein Schiff die in diesem
Absatz genannten Anforderungen in Bezug
auf die Abfallbewirtschaftung an Bord
erfullt.

Anderungsantrag 23

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 9 — Absatz 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

(© die Vereinbarung gemal Buchstabe
b anhand eines unterzeichneten Vertrags
mit einem Hafen oder
Abfallentsorgungsunternehmen,
Abfallabgabebescheinigungen und der
Bestatigung belegt wird, dass die
Vereinbarung von allen Hafen auf der
Fahrtstrecke des Schiffes akzeptiert
wurde. Die Vereinbarung tber die
Entladung und Entrichtung der Gebuhr
wird in einem Hafen in der Union
geschlossen, um als hinreichender
Nachweis gemal diesem Absatz zu gelten.
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Anderungsantrag

5. Die Gebuihren werden verringert, wenn
nachgewiesen werden kann, dass das
Schiff aufgrund seiner Bauart, seiner
Ausristung und seines Betriebs geringere
Abfallmengen erzeugt, oder wenn es seine
Abfélle nachhaltig und umweltvertraglich
bewirtschaftet, indem diese im Einklang
mit den von den nationalen oder
regionalen Behorden eingefuihrten
Abfallbewirtschaftungsplanen an Bord
getrennt werden. Der Kommission wird
die Befugnis Ubertragen, geman Artikel 19
delegierte Rechtsakte zu erlassen, um die
Kriterien festzulegen, anhand deren
bestimmt wird, ob ein Schiff die in diesem
Absatz genannten Anforderungen in Bezug
auf die Abfallbewirtschaftung an Bord
erfullt.

Anderungsantrag

(© die Vereinbarung gemaf
Buchstabe b anhand eines unterzeichneten
Vertrags mit einem Hafen oder
Abfallentsorgungsunternehmen und
Abfallabgabebescheinigungen belegt wird.
Die Vereinbarung tber die Entladung und
Entrichtung der Gebuhr wird in einem
Hafen in der Union geschlossen, um als
hinreichender Nachweis gemaR diesem
Absatz zu gelten.

RR\1165937DE.docx



Begriindung

Die Verpflichtung, wonach samtliche Hafen an der Fahrtstrecke des Schiffs dessen
Entscheidung, seine Abféalle gemal einer Abfallregelung in einem bestimmten Hafen zu
entladen, ausdriicklich akzeptieren und bestatigen mussen, schafft sowohl fiir
Fischereifahrzeuge als auch fir Hafenbehdrden unndétigen Verwaltungs- und Arbeitsaufwand
und tragt nicht zur Verwirklichung der in dieser Richtlinie aufgefiihrten Ziele bei.

Anderungsantrag 24

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 9 a (neu)

Vorschlag der Kommission Anderungsantrag

Artikel 9a
Bestimmungen der Mitgliedstaaten

1. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass
alle Hafen, in denen Fischereifahrzeuge
anlegen — ausgenommen abgelegene
Hafen sowie Hafen, in denen nur wenige
Fischereifahrzeuge anlegen —, ,, Fishing
for Litter“-Initiativen einfihren, um die
Sammlung und Quantifizierung von bei
gewohnlichen Fischereitatigkeiten passiv
aufgenommenen Abféllen zu fordern.

2. Solche Systeme sollten mit den
Leitlinien der OSPAR-

Empfehlung 2016/1 zu der Verringerung
der Abfalle im Meer durch die Umsetzung
von ,,Fishing for Litter“-Initiativen im
Einklang stehen.

3. Die Mitgliedstaaten kdnnen einen
nationalen Fonds zur Férderung des
Einsammelns von von
Fischereifahrzeugen passiv
aufgenommenen Abfélle einrichten und
verwalten. Der Fonds kann herangezogen
werden, um das Funktionieren der

» Fishing for Litter“-Initiativen
sicherzustellen, wozu auch die
Bereitstellung von speziellen
Einrichtungen zur Lagerung von
Abféallen an Bord, die Kontrolle passiv
aufgenommener Abfalle, Schulungen
sowie die Forderung der Teilnahme von
Freiwilligen an der Initiative gehdren,
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sowie fur die Abdeckung der Kosten flr
die Abfallbehandlung und fur das
Personal, das fur den Betrieb solcher
Systeme erforderlich ist.

4. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass
Daten Uber die Menge der passiv
aufgenommenen und gesammelten
Abfalle erhoben und fur die Zwecke der
Uberwachung und Evaluierung in einer
nationalen oder regionalen Datenbank
gespeichert werden. Die Mitgliedstaaten
setzen die Kommission bis zum

31. Dezember ... [zwei Jahre nach dem
Erlass] von der Einrichtung ihrer
nationalen Fonds in Kenntnis und
Ubermitteln anschlieBend alle zwei Jahre
Berichte Uber die gemaR diesem Artikel
finanzierten Aktivitaten.

Begriindung

Fishing for litter initiatives were first launched in 2002 in Sweden. Quantities of waste
collected by such schemes can be substantial. The OSPAR Convention adopted guidelines on
how to develop a fishing for litter project (OSPAR Agreement 2017-08). Such schemes are
voluntary but require significant engagement to ensure that vessel crew participate in the
scheme. Fishing vessels must be provided with a large, sturdy bag to separately collect waste
that has been passively fished, and once back at port the waste should be weighed and the
data collected before disposal. Due to the monetary cost involved in the establishment and
running of such schemes, it is possible that the 100% indirect fee for garbage delivery fees in
ports could be increased substantially to cover these costs. As most of the passively fished
waste would not have originated from fishing activities, there is an argument that fishing
vessels should not be obliged to pay for it. Indeed if they were this would provide an incentive
to not participate in such activities. A national fund would spread the costs for fishing for
litter across all maritime users in that area.

Anderungsantrag 25

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 9 b (neu)

Vorschlag der Kommission Anderungsantrag

Artikel 9b
Erweiterte Herstellerverantwortung

Die Mitgliedstaaten richten Systeme der
erweiterten Herstellerverantwortung fur
Fanggerat und dessen Bestandteile ein.
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Neben den Mindestanforderungen gemaf
Artikel 8a der Richtlinie 2008/98/EG
umfassen diese Systeme eine angepasste
Gebuhr, mit der die Markteinfiihrung von
Fanggerat gefordert wird, das fur eine
Wiederverwendung und fur ein Recycling
ausgelegt und geeignet ist.

Begriindung

Die Mitgliedstaaten sollten verbindliche Systeme der erweiterten Herstellerverantwortung
annehmen und umsetzen, bei denen die Mindestanforderungen gemal der Uberarbeiteten
Abfallrahmenrichtlinie erflllt werden und der Schwerpunkt auf angepasste Gebuhren gelegt
wird, um Geréat zu fordern, das fur ein einfaches Recycling ausgelegt ist.

Anderungsantrag 26

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang 4 — Tabelle — Spalte 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1165937DE.docx

Anderungsantrag

Einnahmen

Einkunfte aus dem System der erweiterten
Herstellerverantwortung und aus
verfugbaren nationalen und regionalen
Quellen einschlieBlich der nachstehend
aufgefihrten Einnahmenelemente.

— Sammlung, Transport und Behandlung
nicht getrennt gesammelter Abfalle
(Abfalle, die unter die erweiterte
Herstellerverantwortung fallen, aber
nicht getrennt gesammelt wurden, wie
etwa Abfélle, die gemeinsam mit
gemischten Siedlungsabfallen gesammelt
wurden);

— Information und Sensibilisierung der
Offentlichkeit;

— Malinahmen zur Verringerung des
Abfallaufkommens;

— Abfallpravention und —bewirtschaftung;

— Durchsetzung und Uberwachung des
Systems der erweiterten
Herstellerverantwortung (einschlieBlich
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Anderungsantrag 27

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang 4 — Zwischenuberschrift 1

Vorschlag der Kommission

Kostenarten fur den Betrieb und die
Verwaltung von
Hafenauffangeinrichtungen

Prufungen, Malinahmen gegen
Selbstvermarkter usw.);

— Verwaltung, Kommunikation und
Datenmanagement sowie
Berichterstattung tber das Funktionieren
der gemeinsamen Regelungen;

— Finanzierung im Rahmen des EMFF;

— sonstige fur Hafen fur
Abfallbewirtschaftung und Fischerei
verfiigbare Finanzmittel oder Beihilfen.

Anderungsantrag

Kosten- und Nettoeinkommensarten im
Zusammenhang mit dem Betrieb und der
Verwaltung von
Hafenauffangeinrichtungen

Begriindung

Es wére angebracht, auch die Nettoeinnahmen zu nennen, da sie unter anderem fir die
Deckung der durch passiv aufgenommene Abfalle anfallenden Kosten verwendet werden

sollten.

Anderungsantrag 28

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang 4 — Tabelle — Spalte 2 b (neu)

Vorschlag der Kommission

PE620.820v02-00

Anderungsantrag

Nettoeinnahmen

Nettoeinnahmen aus
Abfallbewirtschaftungssystemen und
nationalen/regionalen Finanzmitteln,
einschlieBlich der nachstehend
aufgefuhrten Nettoeinnahmenelemente.

— Nettoeinnahmen aufgrund von
Systemen der erweiterten
Herstellerverantwortung;
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— sonstige Nettoeinnahmen aus der
Abfallbewirtschaftung wie etwa
Recyclingsystemen;

— Finanzierung im Rahmen des
Europaischen Meeres- und
Fischereifonds;

— sonstige fur Hafen fur
Abfallbewirtschaftung und Fischerei
verfiigbare Finanzmittel oder Beihilfen.

Begriindung

Es wére angebracht, auch die Nettoeinnahmen zu nennen, da sie unter anderem fir die
Deckung der durch passiv aufgenommene Abfalle anfallenden Kosten verwendet werden
sollten.

Anderungsantrag 29

Vorschlag fur eine Richtlinie
Anhang 5 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Anderungsantrag
[Name des Schiffes einfugen] [IMO- [Name des Schiffes einfugen] [IMO-
Nummer einfligen] [Flaggenstaat einfligen] Nummer einfligen] [Flaggenstaat einfiigen]
lauft den folgenden Hafen/die folgenden lauft den folgenden Hafen/die folgenden
Héfen in [Name des Mitgliedstaats Héfen in [Name des Mitgliedstaats
einfugen] im Liniendienst h&ufig und einfugen] im Liniendienst oder bei
regelmaRig gemaR einem Fahrplan oder Fangreisen haufig und regelméiig geman
einer festgelegten Route an: einem Fahrplan oder einer festgelegten
Route an:
Begriindung

Die Richtlinie ist eindeutig in erster Linie auf den Seeverkehr ausgerichtet,
Fischereifahrzeuge und Sportboote verkehren jedoch auch nach Plan und laufen haufig und
regelmaiig Hafen an; in diesen Fallen sollte eine Befreiung von der Verpflichtung zum
Entladen der Abfalle von Schiffen, zur Voranmeldung von Abfallen und zur Entrichtung einer
Gebuihr in bestimmten Hafen entlang der Strecke gewahrt werden kdnnen.
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