DA

(((( ( ENNN\N
Europa-Parlamentet \\\\_:*_._-.
2014-2019 R

Mgdedokument

A8-0409/2018

28.11.2018

*k%k I

BETANKNING

om forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om oprettelse af
Connecting Europe-faciliteten og om ophevelse af forordning (EU) nr.
1316/2013 og (EU) nr. 283/2014

(COM(2018)0438 — C8-0255/2018 — 2018/0228(COD))

Udvalget om Industri, Forskning og Energi
Transport- og Turismeudvalget

Ordfgrere: Henna Virkkunen, Marian-Jean Marinescu, Pavel Teli¢ka

(Feelles udvalgsprocedure — forretningsordenens artikel 55)

RR\1170479DA.docx PE625.415v02-00

DA



PR_COD_lamCom

Tegnforklaring

*  Hgringsprocedure
***  Godkendelsesprocedure
***| Almindelig lovgivningsprocedure (farstebehandling)
***||  Almindelig lovgivningsprocedure (andenbehandling)
*=**||1  Almindelig lovgivningsprocedure (tredjebehandling)

(Proceduren afhanger af, hvilket retsgrundlag der er valgt i udkastet til
retsakt)

Andringsforslag til et udkast til retsakt

AEndringsforslag fra Parlamentet opstillet i to kolonner

Tekst, der udgar, er markeret med fede typer og kursiv i venstre kolonne.
Tekst, der udskiftes, er markeret med fede typer og kursiv i begge kolonner.
Ny tekst er markeret med fede typer og kursiv i hgjre kolonne.

Den farste og den anden linje i informationsblokken til hvert eendringsforslag
angiver den relevante passage i det pageldende udkast til retsakt. Hvis et
endringsforslag angar en eksisterende retsakt, som udkastet til retsakt har til
formél at eendre, indeholder informationshlokken tillige en tredje og en fjerde
linje, hvori det er anfart, hvilken eksisterende retsakt og hvilken bestemmelse
heri der er bergrt.

Andringsforslag fra Parlamentet i form af en konsolideret tekst

Ny tekst er markeret med fede typer og kursiv. Tekst, som er bortfaldet,
markeres med symbolet I eller med overstregning. Ved udskiftninger
markeres den nye tekst med fede typer og kursiv, og den udskiftede tekst
slettes eller overstreges.

Som en undtagelse bliver rent tekniske justeringer, der er foretaget af de
bergrte tjenestegrene med henblik pa udarbejdelsen af den endelige tekst,
ikke markeret.
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FORSLAG TIL EUROPA-PARLAMENTETS LOVGIVNINGSMASSIGE
BESLUTNING

om forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om oprettelse af Connecting
Europe-faciliteten og om ophavelse af forordning (EU) nr. 1316/2013 og (EU) nr.
283/2014

(COM(2018)0438 — C8-0255/2018 — 2018/0228(COD))

(Almindelig lovgivningsprocedure: farstebehandling)

Europa-Parlamentet,

der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Radet
(COM(2018)0438),

der henviser til artikel 294, stk. 2, og artikel 172 og 194 i traktaten om Den Europeiske
Unions funktionsmade, pa grundlag af hvilke Kommissionen har forelagt forslaget for
Parlamentet (C8-0255/2018),

der henviser til artikel 294, stk. 3, i traktaten om Den Europziske Unions
funktionsmade,

der henviser til udtalelse af ... fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg,
der henviser til forretningsordenens artikel 59,

der henviser til de felles drgftelser mellem Udvalget om Industri, Forskning og Energi
og Transport- og Turismeudvalget, jf. forretningsordenens artikel 55,

der henviser til beteenkning fra Udvalget om Industri, Forskning og Energi og Transport
og Turismeudvalget og udtalelse fra Udenrigsudvalget, Budgetudvalget, Udvalget om
Miljg, Folkesundhed og Fadevaresikkerhed og Regionaludviklingsudvalget (A8-
0409/2018),

1. vedtager nedenstaende holdning ved farstebehandling;

2. anmoder om fornyet foreleeggelse, hvis Kommissionen erstatter, i vaesentlig grad sendrer
eller agter i vaesentlig grad at &ndre sit forslag;

3. palaegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet og Kommissionen samt
til de nationale parlamenter.
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Andri

ngsforslag 1

EUROPA-PARLAMENTETS £ANDRINGSFORSLAG®

til Kommissionens forslag

Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) .. /...

af

(EQ@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ZISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, serlig artikel 172

og 194,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg?,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra falgende betragtninger:

1)

Med henblik pa at opna intelligent, baredygtig og inklusiv veekst og fremme
jobskabelsen og respektere de langsigtede dekarboniseringsforpligtelser har Unionen
brug for en moderne, multimodal hgjeffektiv infrastruktur, som kan bidrage til at
forbinde og integrere Unionen og alle dens regioner, herunder udkantsomrader og
regioner i den yderste periferi, gregioner, perifere regioner og bjergomrader, inden
for transport-, digital- og energisektorerne. Sadanne forbindelser ber bidrage til at
forbedre den frie beveegelighed for personer, herunder beveegelseshemmede
personer, varer, kapital og tjenesteydelser. De transeuropziske net bar lette

Zndringer: Ny eller &ndret tekst er markeret med fede typer og kursiv. udgaet tekst er markeret med
symbolet || .

EUTCJ...]af[...],s. [...].

EUT C[...]af[...],s. [...].
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(22)

3)

(4)

forbindelserne pa tveers af landegrenserne, fremme en gget gkonomisk, social og
territorial samhgrighed og bidrage til en mere konkurrencedygtig og beeredygtig social
markedsgkonomi og til at bekeempe klimaandringer.

Formalet med Connecting Europe-faciliteten ("programmet”) er at fremskynde
investeringerne i transeuropziske net og mobilisere finansiering fra bade den
offentlige og private sektor, samtidig med at retssikkerheden gges, og princippet om
teknologineutralitet respekteres. Programmet bgr skabe mulighed for, at
synergivirkningerne mellem transportsektoren, energisektoren og den digitale sektor
kan udnyttes bedst muligt, og derved gge effektiviteten af Unionens indsats og gare
det muligt at optimere gennemfgrelsesomkostningerne.

Programmet bgr bidrage til at fremme den territoriale tilgeengelighed og
konnektivitet i alle Unionens regioner, herunder udkantsomrader og regioner i
den yderste periferi, gregioner, perifere regioner og bjergomrader og de
greenseoverskridende regioner samt de affolkede og tyndt befolkede omrader.

Programmet bgr ogsa bidrage til EU-indsatsen mod klimaeendringer, stgtte
miljemaessigt og socialt baeredygtige projekter og, hvor det er relevant, aktioner til
afbgdning af og tilpasning til klimagndringer. Navnlig programmets bidrag til at na
malene og malsatningerne i Parisaftalen samt de foreslaede 2030-klima- og energimal
og de langsigtede dekarboniseringsmalseatninger bgr styrkes.

Med henblik pa at afspejle betydningen af at bekaempe klimagndringer i
overensstemmelse med Unionens forpligtelser til at gennemfare Parisaftalen og dens
forpligtelser til at nd De Forenede Nationers 17 mal for baeredygtig udvikling bar
denne forordning derfor mainstreame klimaindsatsen og at fare til opnaelsen af det
overordnede mal, nemlig at 25 % af udgifterne i EU-budgettet skal ga til stette til
klimamélsatningerne®. Aktioner i medfar af dette program forventes at bidrage med
60 % af programmets samlede finansieringsramme til klimamalseatninger, baseret
blandt andet pa I Riomarkerer: I udgifter 1 forbindelse med jernbaneinfrastruktur og
infrastruktur for indre vandveje, opladningsinfrastruktur, alternative og beeredygtige
breendstoffer for alle transportformer, energieffektivitet, ren bytransport,
eltransmission, oplagring af elektricitet, intelligente net, CO-transport, vedvarende
energi, I indre vandveje I multimodal transport og gasinfrastruktur bgr veere i
overensstemmelse med klimamalsaetningerne. Relevante aktioner vil blive
identificeret under forberedelsen og gennemfgrelsen af programmet og revurderet som
led i de relevante evalueringer og gennemgange. For at undgd, at en sadan
infrastruktur er sarbar over for klimazndringernes potentielle langsigtede virkninger,
og for at sikre, at omkostningerne ved drivhusgasemissioner fra projektet indgar i
projektets gkonomiske evaluering, bgr projekter, der stgttes af programmet, vere
underlagt klimasikring i overensstemmelse med den vejledning, som bgr udarbejdes af
Kommissionen i overensstemmelse med den vejledning, der udarbejdes for andre EU-
programmer, hvor det er relevant. I overensstemmelse med EU's malsatninger og
forpligtelser om at mindske klimaaendringernes virkninger opfordrer programmet til
et skift i transportform til mere beeredygtige transportformer som jernbane, ren
bytransport, sgtransport og transport ad indre vandveje.

1

COM(2018) 0321, s. 13.
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(6)

()

(72)

(8)

(8a)

For at opfylde de rapporteringsforpligtelser, der er fastsat i artikel 11, litra c), i direktiv
(EU) 2016/2284 af 14. december 2016 om nedbringelse af nationale emissioner af
visse luftforurenende stoffer, om a&ndring af direktiv 2003/35/EF og om ophevelse af
direktiv 2001/81/EF, hvad angar anvendelsen af EU-midler til at stgtte de
foranstaltninger, der er truffet med henblik pa at opfylde dette direktivs malseatninger,
bgr udgifter vedrgrende nedbringelse af emissioner eller luftforurenende stoffer i
overensstemmelse med dette direktiv spores.

En vigtig malsetning for dette program er at skabe stgrre synergivirkning og
komplementaritet mellem transportsektoren, energisektoren og den digitale sektor.
Med henblik herpa kan arbejdsprogrammerne effektivt omfatte specifikke
interventionsomrader, f.eks. hvad angar netforbundet og automatiseret mobilitet,
beaeredygtige alternative breendstoffer, herunder den relevante infrastruktur for alle
transportformer eller feelles graenseoverskridende infrastruktur, og bgr give
mulighed for gget fleksibilitet til at leegge den finansielle stette i disse sektorer
sammen. Det kunne udgere en integreret del af et projekt af feelles interesse inden
for omradet energi og transport, at der gives mulighed for digital kommunikation.
Inden for hver enkelt sektor bgr programmet desuden give mulighed for, at visse
synergetiske komponenter, der vedrgrer en anden sektor, kan anses for
stotteberettigede, hvis en sadan tilgang forbedrer de sociogkonomiske fordele ved
investeringen.  Synergivirkninger mellem sektorerne bgr fremmes gennem
tildelingskriterierne for udveelgelsen af aktioner samt gennem gget medfinansiering.

Retningslinjerne for det transeuropeiske transportnet udpeger infrastruktur i TEN-T,
specificerer de krav, der skal opfyldes, og fastseetter foranstaltninger til deres
gennemfarelse som fastlagt i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
1315/2013! (i det falgende benaevnt "TEN-T-retningslinjerne"). Ifglge disse
retningslinjer forventes det navnlig, at hovednettet er ferdigetableret senest i 2030
gennem etablering af ny infrastruktur savel som gennem en gennemgribende
opgradering og rehabilitering af den eksisterende infrastruktur.

Aktioner, der bidrager til udviklingen af projekter af feaelles interesse inden for
transportsektoren, og som finansieres af programmet, bgr bygge pa
komplementariteten mellem alle transportformer for at give mulighed for effektive,
sammenhangende og multimodale net og for at sikre konnektivitet i hele Unionen.

For at opfylde de malsatninger, der er fastsat i TEN-T-retningslinjerne, er det
ngdvendigt at stgtte og prioritere igangverende TEN-T-projekter samt de
graenseoverskridende forbindelser, flaskehalsene, de horisontale prioriteter, de
manglende forbindelser og byknudepunkter og, hvor det er relevant, sikre, at de
stottede aktioner er i overensstemmelse med de Kkorridorarbejdsplaner, der er
udarbejdet i henhold til artikel 47 forordning (EU) nr. 1315/2013 og den overordnede
netudvikling med hensyn til performance og interoperabilitet.

I nogle tilfeelde har projekter, der gennemfares pa en medlemsstats omrade, en
betydelig greenseoverskridende virkning og skaber veerdi, som gar ud over nationale
greenser, ved at forbedre greenseoverskridende forbindelser ved kysten eller ved at

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om Unionens retningslinjer for udvikling af
det transeuropaeiske transportnet og om ophavelse af afggrelse nr. 661/2010/EU (EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).
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©)

(10)

(11)

forbedre forbindelsen til den brede gkonomi i baglandet pa tveers af nationale
graenser. Projekter, der kan dokumentere en sadan virkning, bgr saledes betragtes
som graenseoverskridende.

For at tage hensyn til de ekstraordinaere omstendigheder i forbindelse med Det
Forenede Kongeriges udtreeden af Den Europaeiske Union bgr der skabes en
forbindelse mellem Irland og det kontinentale Europa ved at a&ndre ruten og
sammensatningen af TEN-T-korridorerne med henblik pa at inddrage de maritime
forbindelser mellem de irske havne og de kontinentale havne i hovednettet og det
samlede net.

Rutefgringen af hovednetkorridorerne, deres forhandsudpegede streekninger og deres
kapacitet bor tilpasses for at afspejle de stigende transportstremme og udviklingen af
nettet. Disse justeringer af hovednettet bar ikke pavirke dets feerdiggerelse senest i
2030 og bgr forbedre korridorernes deekning af EU's territorium og bgr vere
forholdsmaessige for at bevare sammenhangen og effektiviteten af udviklingen og
koordineringen af korridoren. Af denne arsag bgr leengden af hovednetkorridorerne
ikke @ges med mere end 15 %. Udviklingen inden for det samlede net skal overvages
og vurderes med henblik pa at sikre streekningernes relevans.

Det er ngdvendigt at fremme offentlige og private investeringer til fordel for mobilitet,
der er intelligent, interoperabel, beredygtig, multimodal, inklusiv, tilgeengelig for
beveegelsesheemmede personer og sikker i hele Unionen for alle transportformer.
Kommissionen fremlagde i 2017 "Et mobilt Europa”, der er en lang reekke initiativer,
som har til formal at gare trafikken mere sikker, fremme intelligent brug af vejafgifter,
nedbringe CO2-emissioner, luftforurening og trafikbelastning, fremme netforbundet og
autonom mobilitet og sikre de rette betingelser og hviletider for arbejdstagerne. Disse
initiativer bar ledsages af finansiel statte fra Unionen, og hvor det er relevant gennem
dette program, eksempelvis for at fremme implementeringen og eftermonteringen af
intelligente fartskrivere.

| TEN-T-retningslinjerne kraeves det for sa vidt angar ny teknologi og innovation, at
TEN-T ger det muligt at dekarbonisere alle transportformer ved at stimulere
energieffektivitet og anvendelse af alternative brandstoffer, samtidig med at
princippet om teknologineutralitet respekteres. Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2014/94/EU? fastlaegger en falles ramme for foranstaltninger til etablering af
infrastruktur for alternative breendstoffer for alle transportformer i Unionen med
henblik pa at mindske afhangigheden af fossile breendstoffer sa vidt muligt og at
begrense de miljg- og klimamaessige virkninger af transport og kreever, at
medlemsstaterne sikrer, at offentligt tilgengelige ladestandere eller tankstationer
stilles til radighed senest den 31. december 2025. Som skitseret i Kommissionens
forslag® af november 2017 er der behov for et omfattende sat foranstaltninger til

Kommissionens meddelelse, "Et mobilt Europa: En dagsorden for en socialt retfeerdig omstilling til ren,
konkurrencedygtig og sammenbundet mobilitet for alle" (COM(2017)0283).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/94/EU af 22. oktober 2014 om etablering af infrastruktur
for alternative braendstoffer (EUT L 307 af 28.10.2014, s. 1).

Kommissionens meddelelse, "Fremme af lavemissionsmobilitet: En Europaisk Union, der beskytter
planeten, styrker forbrugernes rettigheder og forsvarer industrien og arbejdstagerne”
(COM(2017)0675).
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fremme af lavemissionsmobilitet, herunder finansiel stette, nar markedsvilkarene ikke
giver et tilstreekkeligt incitament.

(12) | forbindelse med meddelelsen "Sustainable Mobility for Europe: safe, connected, and
clean"? understregede Kommissionen, at automatiserede keretgjer og avancerede
konnektivitetssystemer vil gere keretgjer mere sikre, lettere at dele og mere
tilgeengelige for alle borgere, herunder dem, der i dag kan vere afskaret fra
mobilitetstjenester, sasom eldre og bevaegelsesh&emmede personer. | den forbindelse
fremsatte Kommissionen ogsa forslag til EU's strategiske handlingsplan for
trafiksikkerned og en revision af direktiv. 2008/96 om forvaltning af
vejinfrastrukturens sikkerhed. |1 overensstemmelse hermed bgr andre bestemmelser,
sasom direktiv 2004/54 om minimumssikkerhedskrav for tunneler i det
transeuropaeiske vejnet, tilpasses de nye sikkerheds- og digitaliseringsstandarder i
transportsektoren. Forbedringen af sikkerheden bgr ligeledes veaere en prioritet i
jernbanesektoren. Det er navnlig vigtigt at investere i sikkerheden ved
jernbaneoverskeeringer (f.eks. signalering, bedre infrastruktur). 1 2012 skete der ved
de 114 000 jernbaneovergange, der findes i EU, 573 alvorlige ulykker, der medfarte
369 dgdsfald og 339 alvorligt tilskadekomne (rapport fra ERA 2014). Som fglge
heraf bgr der pa EU-plan foretages en identificering af de jernbaneoverskeringer,
der udger en hgj risiko for sikkerheden, med henblik pa at investere i forbedringen
af disse infrastrukturer, der pa leengere sigt ber udskiftes med broer og
underjordiske overgange.

(13) For at forbedre gennemfarelsen af transportprojekter i mindre udviklede dele af nettet
ber en samhgrighedsfondstildeling overfgres til programmet med henblik pa at
finansiere transportprojekter i de medlemsstater, som er berettiget til stette fra
Samherighedsfonden. I den indledende fase Ibgr udvalgelsen af stotteberettigede
projekter overholde de nationale tildelinger under Samhgrighedsfonden. 1 slutningen
af den indledende fase bar de midler, der overfares til programmet, og som ikke er
afsat til et transportinfrastrukturprojekt, tildeles pa et konkurrencepraeget grundlag til
projekter beliggende i de medlemsstater, der er berettiget til stgtte fra
Samhgrighedsfonden, idet grenseoverskridende forbindelser og manglende
forbindelser prioriteres. Kommissionen bgr stgtte medlemsstater, der er berettiget til
stotte fra Samhgrighedsfonden, i deres indsats for at udvikle en projektpipeline,
navnlig ved at styrke de pagaldende offentlige myndigheders institutionelle kapacitet.

(14) Efter en feelles meddelelse af november 2017 om fremme af dobbelt mobilitet i Den
Europziske Union? blev det i handlingsplanen for militeer mobilitet, som blev vedtaget
den 28. marts 2018 af Kommissionen og Unionens hgjtstaende repraesentant for
udenrigsanliggender 0g sikkerhedspolitik?, understreget, at
transportinfrastrukturpolitikken  rummer en klar mulighed for at g@ge
synergivirkningerne mellem forsvarsbehov og TEN-T, med henblik pa overordnet set
at forbedre mobiliteten i hele Unionen. Ifglge handlingsplanen vil Réadet senest medio
2018 blive opfordret til at drgfte og validere de militeere krav med hensyn til
transportinfrastruktur, og Kommissionen vil inden udgangen af 2019 udpege de dele af
det transeuropziske transportnet, som ogsa egner sig til en dobbelt (civil og

1 COM(2018)0293.
2 JOIN(2017)0041.
3 JOIN(2018)0005.
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(14a)

(15)

(16)

forsvarsmaessig) anvendelse af infrastrukturen, under hensyntagen til muligheden for
at opgradere den eksisterende infrastruktur. Infrastrukturen vil til enhver tid veere
beregnet til dobbelt anvendelse. EU-finansiering til gennemfgrelse af projekter med
dobbelt anvendelse bgr gennemfgres ved hjelp af programmet pa grundlag af
| arbejdsprogrammer gennem malbare aktioner i overensstemmelse med de geeldende
krav som defineret i forbindelse med handlingsplanen.

Udarbejdelsen af handlingsplanen for dobbelt mobilitet (civil og forsvarsmaessig) i
Unionen er del af det overordnede mal om at forbedre EU's mobilitet og samtidig
give svar pa de logistiske og mobilitetsmaeessige udfordringer, der er beskrevet i Den
Europziske Unions felles sikkerheds- og forsvarspolitik (FSFP). Med henblik
herpa er det vigtigt at harmonisere graenseoverskridende standarder og
toldbestemmelser samt administrative og lovgivningsmaessige procedurer. EU-joint
ventures udfylder bl.a. en afggrende rolle for at bidrage til harmoniseringen af
administrative og lovgivningsmaessige procedurer, bade for CEF og for
handlingsplanen for dobbelt mobilitet (civil og forsvarsmaessig). Den dobbelte
mobilitet (den civile og forsvarsmaessige) vil bidrage til udviklingen af CEF, navnlig
med hensyn til budgetspargsmal samt opfyldelsen af nye og fremtidige behov.

Kommissionen fremhavede i sin meddelelse "Et sterkere og fornyet strategisk
partnerskab med regionerne i EU's yderste periferi"! de serlige transport-,
energibehov og digitale behov, som regionerne i den yderste periferi har, og
ngdvendigheden af at yde tilstreekkelig EU-finansiering med henblik pa at opfylde
disse behov, herunder gennem programmet ved at anvende medfinansieringssatser pa
op til 85 %.

| betragtning af de betydelige investeringsbehov, der er ngdvendige for at gere
fremskridt i retning af feerdiggerelsen af TEN-T's hovednet senest i 2030 (anslaet til
ca. 350 mia. EUR i perioden 2021-2027), det samlede TEN-T-net senest i 2050 og
investeringer i dekarbonisering, digitalisering og byudvikling (anslaet til ca.
700 mia. EUR i perioden 2021-2027), er det hensigtsmeessigt at opretholde et
passende budget for transportsektoren pa linje med det, der blev fastsat i
begyndelsen af 2014-2020-programmeringsperioden, og at anvende de forskellige
EU-finansieringsprogrammer og -instrumenter sa effektivt som muligt og dermed
maksimere merverdien af de investeringer, der stgttes af Unionen. Dette vil kunne
opnas via en stramlinet investeringsproces, som synligger transportprojektpipelinen og
skaber sammenheang pa tvaers af relevante EU-programmer, navnlig Connecting
Europe-faciliteten, Den Europziske Fond for Regionaludvikling (EFRU),
Samhgrighedsfonden og InvestEU. Der Dbgr navnlig tages hensyn til
grundforudsaetningerne som beskrevet i bilag 1V til forordning (EU) XXX [Europa-
Parlamentets og Radets forordning om falles bestemmelser for Den Europziske Fond
for Regionaludvikling, Den Europaiske Socialfond Plus, Samhgrighedsfonden og Den
Europezeiske Hav- og Fiskerifond og om finansielle regler for naevnte fonde og for
Asyl- og Migrationsfonden, Fonden for Intern Sikkerhed og instrumentet for
grenseforvaltning og visa (“forordning om falles bestemmelser”)], hvor det er
relevant.

1

COM(2017)0623.

RR\1170479DA.docx 11/151 PE625.415v02-00

DA



(17) | Europa-Parlamentets og Ré&dets forordning (EU) nr.347/2013! fastleegges de
transeuropaiske energiinfrastrukturprioriteter, som skal gennemfgres for at opfylde
Unionens energi- og klimapolitiske malsatninger; der udpeges projekter af felles
interesse, som er ngdvendige for at gennemfere disse prioriteter og der fastseettes
foranstaltninger vedrgrende udstedelse af tilladelser, inddragelse af offentligheden og
regulering for at fremskynde og/eller lette gennemfgrelsen af disse projekter og
herunder Kriterier for, om disse projekter generelt er berettiget til finansiel stgtte fra
Unionen. Listen over projekter af feelles interesse, berettigelseskriterierne og TEN-
E-retningslinjerne ber revideres for at tage hgjde for malene og malsztningerne i
Parisaftalen samt Unionens klima- og energimal for 2030 og derefter,

(18) 1 direktiv [omarbejdet direktiv. om vedvarende energikilder] fremhaves
ngdvendigheden af at fastleegge en gunstig ramme, der omfatter forbedret anvendelse
af EU-midler, med udtrykkelig henvisning til resultatfremmende aktioner til stgtte for
graenseoverskridende samarbejde inden for vedvarende energi.

(19) Selv om feerdiggerelsen af netveerksinfrastrukturen fortsat er prioriteret hgjt for at
udvikle vedvarende energi, afspejler integrationen af det grenseoverskridende
samarbejde om vedvarende energi og udviklingen af et intelligent og effektivt
energisystem med lgsninger inden for lagring og efterspargselsreaktion, som
bidrager til at skabe balance i forsyningsnettet, den tilgang, der er vedtaget i
initiativet "Ren energi til alle europaere”, med et kollektivt ansvar for at na et
ambitigst mal for vedvarende energi i 2030 og den @ndrede politiske kontekst, der
sikrer en retfeerdig og tilstreekkelig social overgang, med ambitigse langsigtede
dekarboniseringsmalsatninger.

(20) Innovative infrastrukturteknologier, der muligger overgangen til lavemissionsenergi-
og mobilitetssystemer || og eger forsyningssikkerheden med henblik at opn& eget
energiuafhaengighed for Unionen, er af afggrende betydning i lyset af Unionens
dekarboniseringsdagsorden. Kommissionen understregede i sin meddelelse af 23.
november 2017, "Meddelelse om styrkelse af EU's energinet?, at vedvarende energi i
2030 vil udgere halvdelen af elproduktionen, og elektricitet vil i stigende grad veere
drivkraften bag dekarboniseringen af sektorer, hvor fossile brendstoffer hidtil har
domineret energiforbruget, f.eks. transportsektoren, industrien og opvarmnings- 0g
afkalingssektoren, hvorfor fokus i den transeuropaiske energiinfrastrukturpolitik
| skal veere pa elsammenkoblinger, eloplagring, projekter vedrgrende intelligente net
0g investeringer i gasinfrastruktur. For at stotte Unionens
dekarboniseringsmalsatninger, integrationen af det indre marked og
forsyningssikkerheden bgr der tages behgrigt hensyn til og gives prioritet til
teknologier og projekter, der bidrager til overgangen til en lavemissionsgkonomi.
Kommissionen vil sigte mod at g@ge det antal projekter vedrgrende
grenseoverskridende intelligente net, innovativ oplagring og CO3-transport, der skal
stgttes inden for rammerne af programmet.

(20a) Der er behov for statte til projekter vedrgrende intelligente net, hvor sadanne

! Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 347/2013 af 17. april 2013 om retningslinjer for
den transeuropaiske energiinfrastruktur og om ophavelse af beslutning nr. 1364/2006/EF og &ndring af
forordning (EF) nr. 713/2009, (EF) nr. 714/2009 og (EF) nr. 715/2009 (EUT L 115 af 25.4.2013, s. 39).
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(20b)

(21)

(22)

(23)

projekter integrerer elproduktion, -distribution eller -forbrug, anvender
systemforvaltning i realtid og pavirker de greenseoverskridende energistramme.
Energiprojekterne bgr desuden afspejle den centrale rolle, som intelligente net
spiller i energiomstillingen, og stetten fra programmet bgr bidrage til at overvinde
de finansieringsklgfter, der i gjeblikket h&eammer investeringerne i en storstilet
anvendelse af teknologien omkring intelligente net.

Med hensyn til elsammenkobling fastsaetter Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/... [om forvaltning af energiunionen] et
elsammenkoblingsmal pa 15 % blandt medlemsstaterne for 2030. Programmet bgr
bidrage til at na dette mal.

Opnaelsen af et digitalt indre marked er afhaengig af den underliggende infrastruktur
til digital konnektivitet. Digitaliseringen af den europeiske industri og
moderniseringen af sektorer som transport, energi, sundhed og offentlig forvaltning er
afhangig af universel adgang til palidelige og gskonomisk overkommelige net med hgj
0g meget hgj kapacitet. Digital konnektivitet er blevet en af de afgarende faktorer til at
fjerne gkonomiske, sociale og territoriale skel, statte moderniseringen af de lokale
gkonomier og understgtte diversificeringen af de gkonomiske aktiviteter. Programmets
interventionsomrade inden for infrastruktur til digital konnektivitet ber tilpasses for at
afspejle dens stigende betydning for gkonomien og samfundet som helhed. Det er
derfor ngdvendigt at fastleegge de projekter af felles interesse vedrgrende infrastruktur
til digital konnektivitet, der er ngdvendige for at opfylde EU's malsatninger for det
digitale indre marked, og at ophave Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 283/2014%.

Meddelelsen "Konnektivitet med henblik pa et konkurrencedygtigt digitalt indre
marked — P& vej mod et europaisk gigabitsamfund"? ("strategien om
gigabitsamfundet™) fastsetter strategiske malsatninger for 2025 med henblik pa at
optimere investeringer i infrastruktur til digital konnektivitet. Direktiv (EU)
2018/XXX [den europaiske kodeks for elektronisk kommunikation] har blandt andet
til formal at skabe lovgivningsmassige rammer, der tilskynder til private investeringer
i net til digital konnektivitet. Det er dog klart, at netudbredelser snarest muligt vil
kreeve mere opmarksomhed som fglge af deres begreensede omkostningseffektivitet i
mange omrader i Unionen I , hvilket skyldes flere forskellige faktorer, sdsom deres
fjerne beliggenhed og sarlige territoriale eller geografiske forhold, lav
befolkningstethed og forskellige sociogkonomiske faktorer. Programmet bgr derfor
ogsa have til formal at opna balance mellem landdistrikterne og byerne for at
bidrage til opnaelsen af disse strategiske malsatninger, der er fastsat i strategien om
gigabitsamfundet, som supplement til den stgtte, som andre programmer yder til
udbredelsen af net med meget hgj kapacitet, iseer Den Europeaeiske Fond for Regional
Udvikling (EFRU), Samhgrighedsfonden og InvestEU-fonden.

Selv om alle de net til digital konnektivitet, der er forbundet til internettet, i sig selv er
transeuropaiske, hovedsageligt som faglge af funktionerne af de applikationer og

2

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 283/2014 af 11. marts 2014 om retningslinjer for
transeuropaiske net inden for telekommunikationsinfrastruktur og om ophavelse af beslutning nr.
1336/97/EF (EUT L 86 af 21.3.2014, s. 14).
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tjenester, som nettene giver adgang til, ber det gennem programmet prioriteres at yde
statte til aktioner med den hgjeste forventede indvirkning pa det digitale indre marked,
blandt andet gennem deres overensstemmelse med malsatningerne i meddelelsen om
strategien om gigabitsamfundet, samt pa den digitale omstilling af gkonomien og
samfundet, under hensyntagen til konstaterede markedssvigt og hindringer for
gennemfarelsen.

(24) Skoler, universiteter, biblioteker, lokale, regionale eller nationale forvaltninger,
centrale udbydere af offentlige tjenester, hospitaler o0g laegecentre,
transportknudepunkter og sterkt digitaliserede virksomheder er enheder og steder,
som kan pavirke vigtige sociogkonomiske udviklinger inden for det omrade, hvor de
er beliggende, herunder landdistrikter og tyndt befolkede omrader. Sadanne
sociogkonomiske drivkrafter skal ga foran med hensyn til gigabitkonnektivitet for at
give europeeiske borgere, virksomheder og lokalsamfund adgang til de bedst mulige
tjenester og applikationer. Programmet bgr stgtte adgangen til gigabitkonnektivitet,
hgjhastighedskonnektivitet, herunder avanceret mobilkonnektivitet, for disse
sociogkonomiske drivkrefter med henblik pa at maksimere deres positive afsmittende
virkninger pa den bredere gkonomi og samfundet som helhed, herunder ved at skabe
starre efterspgrgsel efter konnektivitet og tjenester.

(25) Med udgangspunkt i den vellykkede gennemfarelse af WiFi4EU-initiativet ber
programmet med henblik pa at fremme Unionens digitale vision i lokalsamfundene
desuden fortsat stette tilradighedsstillelse af gratis, sikker, lokal tradlgs konnektivitet
af hgj kvalitet pa centrale steder i det lokale offentlige liv, herunder enheder med en
offentlig opgave sasom offentlige myndigheder og udbydere af offentlige tjenester
samt offentligt tilgeengelige udendgrsomrader.

(25a) En digital infrastruktur er et vigtigt grundlag for innovationer. For at programmet
kan fa stgrst mulig virkning, bgr det fokusere pa finansiering af infrastrukturen.
Individuelle digitale tjenester og applikationer, sdsom tjenester, der involverer
forskellige distributed ledger-teknologier eller kunstig intelligens, bar derfor ikke
vaere omfattet af programmet og i stedet om ngdvendigt veere omfattet af andre
instrumenter sasom det digitale Europa. Det er ogsa vigtigt at maksimere
synergieffekterne mellem de forskellige programmer.

(26) Levedygtigheden af den forventede neeste generation af digitale tjenester, sasom
tjenester og applikationer i forbindelse med tingenes internet, som forventes at
medfare betydelige fordele pa tveers af forskellige sektorer og for samfundet som
helhed, vil kraeve uafbrudt grenseoverskridende daekning med 5G-net, navnlig med
henblik pa at ggre det muligt for brugere og objekter at have forbindelse, nar de er pa
farten. Omkostningsdelingsscenarierne for udbredelse af 5G i disse sektorer er
imidlertid stadig uklare, og de formodede risici ved kommerciel udbredelse pa visse
nggleomrader er meget store. Vejkorridorer og togforbindelser forventes at veare
nggleomrader i den farste fase af nye anvendelser inden for netforbundet mobilitet og
udger derfor afgegrende greenseoverskridende projekter til finansiering under dette
program.

(27)  Ikkeforbundne omrader i hele Unionen, herunder i centrale omrader, udger flaskehalse
og uudnyttet potentiale pa det digitale indre marked. | de fleste landdistrikter og
fjerntliggende omrader kan internetforbindelser af hgj kvalitet spille en afggrende rolle
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(28)

(29)

(30)

(31)

i forhold til at forebygge den digitale klgft, isolation og affolkning ved at nedbringe
omkostningerne ved levering af varer og tjenesteydelser og delvis kompensere for den
afsides beliggenhed. Internetforbindelser af hgj kvalitet er nedvendige for nye
gkonomiske muligheder sdsom preecisionslandbrug eller udvikling af en biogkonomi i
landdistrikterne. Programmet bgr bidrage til at levere fast eller tradlgs konnektivitet
med meget hgj kapacitet til alle europaiske husholdninger, savel i landdistrikterne
som i byerne, idet der fokuseres pa de udbredelser, hvor der er konstateret en grad af
markedssvigt, som kan afhjeelpes ved hjeelp af tilskud med lav intensitet. Ved at gere
dette bgr programmet sigte mod at opna en omfattende daekning af husholdninger og
omrader, da mangler i en allerede daekket omrade er ugkonomisk at afhjelpe pa et
senere tidspunkt.

For at skabe den ngdvendige redundans for en sa afggrende infrastruktur og @ge
kapaciteten og modstandsdygtigheden af Unionens digitale net er der behov for
udbredelse af backbone-net til elektronisk kommunikation, herunder med
undervandskabler, der forbinder europeiske omrader med tredjelande pa andre
kontinenter eller forbinder europziske ger eller oversgiske territorier til fastlandet.
Sadanne projekter er dog ofte ikke kommercielt levedygtige uden offentlig statte.

Aktioner, der bidrager til projekter af feelles interesse inden for infrastruktur til digital
konnektivitet, skal anvende den bedste tilgeengelige og mest velegnede teknologi | ,
samtidig med at der skabes den bedste ligevaegt mellem de mest avancerede
teknologier for sa vidt angar datastramskapacitet, transmissionssikkerhed,
netmodstandsdygtighed, cybersikkerhed og omkostningseffektivitet, og bar prioriteres
ved hjelp af arbejdsprogrammer, idet kriterierne i denne forordning tages i
betragtning. Udbredelse af net med meget hgj kapacitet kan omfatte passiv
infrastruktur med henblik pd maksimering af de sociogkonomiske og miljgmassige
fordele. Endelig bar der ved prioriteringen af aktionerne tages hensyn til den mulige
afsmittende virkning med hensyn til konnektivitet, f.eks. nar et iverksat projekt kan
forbedre forretningsgrundlaget for fremtidige udbredelser, der farer til yderligere
deekning af omrader og befolkningsgrupper i omrader, som hidtil har ikke har veret
deekket.

Unionen har udviklet sin egen satellitbaserede teknologi til positionsbestemmelse,
navigation og tidsbestemmelse (PNT) (EGNOS/Galileo) og sit eget
jordobservationssystem (Copernicus). Bade EGNOS/Galileo og Copernicus yder
avancerede tjenester, der giver store gkonomiske fordele for offentlige og private
brugere. Derfor bgr enhver transportinfrastruktur, energiinfrastruktur og digital
infrastruktur, der anvender PNT- eller jordobservationstjenester, og som finansieres af
programmet, vaere teknisk kompatible med EGNOS/Galileo og Copernicus.

De positive resultater af den farste indkaldelse af forslag med blandet finansiering, der
blev iveerksat under det nuveerende program i 2017, bekreftede relevansen og
merveerdien af at blande EU-tilskud med finansiering fra Den Europeaiske
Investeringsbank eller nationale erhvervsfremmende banker eller andre
udviklingsinstitutioner og  offentlige  finansielle institutioner samt fra
finansieringsinstitutter og investorer i den private sektor, herunder gennem offentlig-
private partnerskaber. Blandet finansiering ber bidrage til at tiltreekke private
investeringer og skabe en lgftestangseffekt for det samlede bidrag fra den offentlige
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sektor i overensstemmelse med malene for InvestEU-programmet. Programmet bar
derfor fortsat stette aktioner | , der gor det muligt at kombinere EU-tilskud og andre
finansieringskilder. P& transportomradet ma blandingsoperationer ikke overstige 10
% af den afsatte finansieringsrammer.

(31a) | transportsektoren begr blandingsoperationer primart forbeholdes projekter, der har
til formal at fremme digitalisering af sektoren, navnlig SESAR og ERTMS, som
forventes at give et gkonomisk udbytte.

(32) De politiske malsatninger for dette program vil ogsa blive taget op via finansielle
instrumenter og budgetgaranti inden for rammerne af InvestEU-fondens
politikomrade(r) [...]. Programmets aktioner bgr anvendes til at saette skub i
investeringerne ved at imgdega markedssvigt eller suboptimale investeringsforhold pa
en forholdsmassigt og passende made, og bar hverken overlappe med eller fortreenge
privat finansiering, og de ber sikre en klar europaisk merveerdi.

(33) For at fremme en integreret udvikling af innovationscyklussen er det ngdvendigt at
sikre komplementaritet mellem de innovative lgsninger, der er udviklet inden for
rammerne af Unionens rammeprogrammer for forskning og innovation, og de
innovative lgsninger, der er anvendt med stgtte fra Connecting Europe-faciliteten. Med
henblik herpa vil synergivirkninger med Horisont Europa sikre, at: a) forsknings- og
innovationsrelaterede behov inden for transport, energi og den digitale sektor i EU
udpeges og fastlegges i labet af Horisont Europas strategiske planlaegningsproces, b)
Connecting Europe-faciliteten arbejder teet sammen med Horisont Europa om en
storstilet udrulning og udbredelse af innovative nye teknologier og lgsninger inden for
transport, energi og den digitale infrastruktur og synergier mellem disse omrader, iseer
fra Horisont Europa, og c¢) udvekslingen af information og data mellem Horisont
Europa og Connecting Europe-faciliteten lettes, f.eks. ved at satte fokus pa
teknologier fra Horisont Europa med en betydelig markedsmodenhed, som
efterfalgende vil kunne udbredes via Connecting Europe-faciliteten.

(34) Ved denne forordning fastsattes der en finansieringsramme for hele perioden 2021-
2027, som skal udggre det primare referencebelgb, jf. [henvisning ajourfgres om
ngdvendigt i overensstemmelse med den nye interinstitutionelle aftale: punkt 17 i den
interinstitutionelle aftale af 2. december 2013 mellem Europa-Parlamentet, Radet og
Kommissionen om budgetdisciplin, om samarbejde pa budgetomradet og om
forsvarlig gkonomisk forvaltning®, for Europa-Parlamentet og Radet under den arlige
budgetprocedure]. Denne finansieringsramme bgr opretholdes i hele programmets
Igbetid og ber ikke nedskeres eller omfordeles til andre programmer. Formalet
hermed er at bevare den oprindelige balance samt afvejningerne og fordelingerne
pa temaer og territorier i hele programmets lgbetid.

(35) Pa EU-plan tjener det europaiske semester for samordning af de gkonomiske
politikker til at udpege nationale reformprioriteter og overvage deres gennemfarelse.
Medlemsstaterne udvikler selv deres egne nationale flerarige investeringsstrategier til
statte for disse reformprioriteter. Disse strategier bar fremleegges sammen med de
arlige nationale reformprogrammer og opridse og samordne de prioriterede
investeringsprojekter, som vil blive stgttet af medlemsstaten og/eller Unionen. De bar
ogsa sikre, at EU-midlerne anvendes pa en sammenhangende made, sa der skabes
storst mulig merveerdi af den finansielle stgtte, der ydes af henholdsvis Den
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(36)

(37)

(38)

(39)

Europziske Fond for Regionaludvikling (EFRU) og Samhgrighedsfonden, den
europaeiske investeringsstabiliseringsfunktion, InvesttU og Connecting Europe-
faciliteten, alt efter omstendighederne. Finansiel statte bgr ogsa anvendes pa en made,
der er i overensstemmelse med Unionens og de nationale energi- og klimaplaner, hvor
det er relevant.

Horisontale finansielle bestemmelser vedtaget af Europa-Parlamentet og Radet med
hjemmel i artikel 322 i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade finder
anvendelse pa denne forordning. Disse bestemmelser er fastsat i finansforordningen og
regulerer navnlig proceduren for opstilling og gennemfarelse af budgettet ved hjeelp af
tilskud, udbud, priser og indirekte gennemfarelse, og de sikrer kontrol med de finansielle
aktarers ansvar. Bestemmelser, der vedtages med hjemmel i artikel 322 i TEUF:

a) vedrarer beskyttelsen af Unionens budget i tilfelde af generaliserede mangler i
medlemsstaterne for sa vidt angar retsstatsprincippet, idet overholdelsen heraf
er en veesentlig forudseetning for forsvarlig skonomisk forvaltning og effektiv
EU-finansiering, som fastsat i forordning XXXXX om beskyttelsen af
Unionens budget i tilfeelde af generaliserede mangler i medlemsstaterne for
sa vidt angar retsstatsprincippet, og

b) vedrgrer foranstaltninger til sammenkobling af fondens effektivitet til
forsvarlig gkonomisk styring som fastsat i forordning XXXXX om felles
bestemmelser for Den Europaiske Fond for Regionaludvikling, Den
Europeeiske Socialfond Plus, Samhgrighedsfonden og Den Europaiske Hav-
og Fiskerifond og om finansielle regler for naevnte fonde og for Asyl- og
Migrationsfonden, Fonden for Intern Sikkerhed og instrumentet for
greenseforvaltning og visa.

Finansieringstyper og gennemfarelsesmetoder i medfer af denne forordning ber
veelges pa grundlag af, om de giver mulighed for at na de specifikke malsatninger for
aktionerne og give resultater, idet der navnlig tages hensyn til kontrolomkostningerne,
den administrative byrde og den forventede risiko for manglende overholdelse. Dette
bgr omfatte overvejelser vedrgrende anvendelsen af faste belgb, faste takster og
enhedsomkostninger, samt finansiering, der ikke er direkte knyttet til omkostningerne
som omhandlet i finansforordningens artikel 125, stk. 1.

Tredjelande, der indgar i Det Europeeiske @konomiske Samarbejdsomrade (E@S), kan
deltage i Unionens programmer inden for rammerne af det samarbejde, der er etableret
ved E@S-aftalen, hvori det bestemmes, at programmerne kan gennemfgres ved
beslutning, der treeffes i henhold til denne aftale. Tredjelande kan ogsa deltage pa et
andet retsgrundlag. Der bgr indsettes en seerlig bestemmelse i denne forordning for at
tildele de forngdne rettigheder og den forngdne adgang til den ansvarlige
anvisningsberettigede, Det Europaiske Kontor for Bekempelse af Svig (OLAF) og
Den Europeziske Revisionsret, saledes at de i fuld udstreekning kan udgve deres
respektive befgjelser.

Finansforordningen fastsaetter bestemmelser vedrgrende tildeling af tilskud. For at tage
hensyn til de serlige forhold i de aktioner, der stattes via programmet, og sikre en
konsekvent gennemfarelse i de sektorer, der er omfattet af programmet, er der behov
for at komme med vyderligere angivelser for sa vidt angar kriterierne for
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(39a)

(40)

(40a)

statteberettigelse og tildeling. Kommissionen og/eller de forvaltningsorganer, der
varetager gennemfarelsen af programmet, er i gvrigt ikke bemyndigede til at indfare
supplerende forpligtelser vedrgrende udvelgelsen af transaktioner og
finansieringen af disse, der ikke er fastsat i denne forordning. Uden at fravige
bestemmelserne i finansforordningen kan arbejdsprogrammerne give mulighed for
forenklede procedurer i visse tilfeelde, hvor malene med indkaldelser af forslag ikke
har strategiske fglgevirkninger.

I overensstemmelse med finansforordningen fastseettes udveelgelses- og
tildelingskriterierne i arbejdsprogrammerne. Hvad angar transportsektoren bar
projekternes kvalitet og relevans ogsa vurderes ud fra deres forventede indvirkning
pa konnektiviteten i EU, overholdelsen af tilgeengelighedskrav og den fastlagte
strategi med hensyn til behov for vedligeholdelse i fremtiden.

Unionens finansielle interesser begr beskyttes ved hjeelp af forholdsmaessigt afpassede
foranstaltninger, herunder ved forebyggelse, pavisning, korrektion og undersggelse af
uregelmeessigheder og svig, tilbagesggning af tabte, uberettiget udbetalte eller
ukorrekt anvendte midler og efter omsteendighederne ved anvendelse af administrative
sanktioner, jf. finansforordningen, Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU,
Euratom) nr. 883/2013!, Rédets forordning (Euratom, EF) nr. 2988/95?, Radets
forordning (Euratom, EF) nr. 2185/96° og Radets forordning (EU) 2017/193%. Navnlig
kan Det Europeziske Kontor for Bekaempelse af Svig (OLAF), jf. forordning (EU,
Euratom) nr. 883/2013 og forordning (Euratom, EF) nr. 2185/96, foretage
administrative undersggelser, herunder kontrol og inspektion pa stedet for at fastsla,
om der foreligger svig, korruption eller andre ulovlige forhold, der skader EU's
finansielle interesser. Den Europeiske Anklagemyndighed (EPPO) kan, jf. forordning
(EU) 2017/1939, efterforske og retsforfalge svig og andre kriminelle handlinger, der
skader Unionens finansielle interesser, som fastsat i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2017/1371°. | henhold til finansforordningen skal personer eller enheder,
som modtager EU-midler, samarbejde fuldt ud om at beskytte Unionens finansielle
interesser, give Kommissionen, OLAF, EPPO og Den Europaiske Revisionsret de
forngdne rettigheder og den forngdne adgang og sikre, at tredjeparter, der er involveret
i gennemfarelsen af EU-midler, giver tilsvarende rettigheder.

Vellykket gennemfgrelse af programmet er sterkt afhengig af graden af
samarbejde mellem de enheder, der deltager i et faelles projekt. Derfor ber

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU, Euratom) nr. 883/2013 af 11. september 2013 om
undersggelser, der foretages af Det Europaiske Kontor for Bekeempelse af Svig (OLAF) og om
ophavelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1073/1999 og Radets forordning
(Euratom) nr. 1074/1999 (EUT L 248 af 18.9.2013, s. 1).

Radets forordning (EF, Euratom) nr. 2988/95 af 18. december 1995 om beskyttelse af De Europaiske
Feellesskabers finansielle interesser (EFT L 312 af 23.12.1995, s. 1).

Radets forordning (Euratom, EF) nr. 2185/96 af 11. november 1996 om Kommissionens kontrol og
inspektion pa stedet med henblik pa beskyttelse af De Europeiske Fellesskabers finansielle interesser
mod svig og andre uregelmassigheder (EFT L 292 af 15.11.1996, s. 2).

Radets forordning (EU) 2017/1939 af 12. oktober 2017 om gennemfarelse af et forsterket samarbejde
om oprettelse af Den Europaiske Anklagemyndighed ("EPPO") (EUT L 283 af 31.10.2017, s. 1).
Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2017/1371 af 5. juli 2017 om strafferetlig bekeempelse af
svig rettet mod Den Europeiske Unions finansielle interesser ved hjalp af straffelovgivningen (EUT L
198 af 28.7.2017, s. 29).
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(41)

(42)

(43)

(43a)

(44)

(45)

etableringen af en joint venture-struktur fremmes, bl.a. gennem en hgjere grad af
medfinansiering.

| henhold til [henvisning ajourfgres om ngdvendigt i overensstemmelse med en ny
afgarelse om OLT: artikel 94 i Rédets afggrelse 2013/755/EU?] kan personer og
enheder, som er etableret i oversgiske lande og territorier (OLT'er), modtage
finansiering under overholdelse af de regler og mal, der galder for programmet, og
eventuelle ordninger, som finder anvendelse pa den medlemsstat, som det pageeldende
oversgiske land eller territorium harer under.

Unionen bear tilstreebe sammenhang og synergivirkning med EU's programmer for
eksterne politikker, herunder fartiltreedelseshistand efter de forpligtelser, der er pataget
i forbindelse med meddelelsen "Et trovaerdigt udvidelsesperspektiv for landene pa
Vestbalkan og et gget engagement heri fra Den Europzaiske Unions side"2.

Hvis tredjelande eller enheder etableret i tredjelande deltager i aktioner, der bidrager
til projekter af falles interesse eller til grenseoverskridende projekter inden for
vedvarende energi, ber finansiel stgtte kun vere til radighed, hvis den er absolut
ngdvendig for at opfylde malsatningerne for disse projekter.

| henhold til artikel 85 i direktiv 2014/25/EU kan alle tiloud med henblik pa tildeling
af en indkabskontrakt vedrgrende projekter, der medfinansieres af CEF, afvises,
hvis andelen af varer med oprindelse i tredjelande udger mere end 50 % af den
samlede veerdi af de varer, som tilbuddet omfatter, nar der er tale om tredjelande,
med hvilke Unionen ikke har indgdet en multilateral eller bilateral aftale, der reelt
sikrer EU-virksomheder en tilsvarende adgang til dette tredjelands offentlige
kontrakter.

Som anfart i punkt 22 og 23 i den interinstitutionelle aftale om bedre lovgivning af 13.
april 20162 er der behov for at evaluere dette program pa grundlag af oplysninger, der
er tilvejebragt via specifikke overvagningskrav, som f.eks. til klimasikring, samtidig
med at overregulering og administrative byrder undgas, navnlig over for
medlemsstaterne. Kommissionen bgr foretage evalueringer og efterfglgende meddele
resultaterne heraf til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europziske @konomiske og
Sociale Udvalg og Regionsudvalget for at vurdere finansieringens virkningsfuldhed og
effektivitet og dens gennemslagskraft i henseende til opfyldelsen af programmets
overordnede mal og foretage de ngdvendige tilpasninger.

Der ber indfgres gennemsigtige, ansvarlige og passende overvagnings- og
rapporteringsforanstaltninger, herunder malbare indikatorer, med henblik pa at
vurdere og rapportere om programmets fremskridt hen imod opfyldelsen af de
overordnede og specifikke malsatninger, der er fastsat i denne forordning, samt at
fremme dens resultater. Dette performancerapporteringssystem bgr sikre, at data til
overvagning af programmets gennemfgrelse og dets resultater er egnede til en
dybdegdende analyse af de fremskridt og vanskeligheder, man stgder pa langs
hovednetkorridorerne, og at disse data og resultater indsamles effektivt og rettidigt.

EUT L 344 af 19.12.2013, s. 1.

COM(2018)0065.

Interinstitutionel aftale mellem Europa-Parlamentet, Radet for Den Europaeiske Union og Europa-
Kommissionen om bedre lovgivning af 13. april 2016 (EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1).

RR\1170479DA.docx 19/151 PE625.415v02-00

DA



DA

(45a)

(45a)

(46)

(47)

(48)

(49)

Det er ngdvendigt at palegge modtagere af EU-midler forholdsmassige
rapporteringskrav med henblik pa at indsamle relevante data til programmet.

Programmet bgr gennemfgres ved hjeelp af arbejdsprogrammer. Kommissionen bgr
senest ved udgangen af marts 2021 udarbejde et rammeprogram, som omfatter den
forventede tidsplan for arbejdsprogrammerne, indkaldelserne og disses emner samt
den bevilgede finansiering og andre oplysninger, der er ngdvendige for at sikre
gennemsigtighed og forudsigelighed 1 hele programperioden og forbedre
projekternes kvalitet.

Der ber gennemfgres en omfattende evaluering af programmet for at sikre, at
programmets investeringsprioriteter stemmer overens med Unionens forpligtelser
vedrgrende klimagendringer.

For at supplere denne forordning bgr befgjelsen til at vedtage retsakter i
overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den Europziske Unions
funktionsmade delegeres til Kommissionen for sa vidt angar vedtagelse af arlige
arbejdsprogrammer og rammeprogrammet. |

For om ngdvendigt at tilpasse de indikatorer, der anvendes til overvagning af
programmet, I og definitionen af transporthovednetkorridorerne ber befojelsen til at
vedtage retsakter i overensstemmelse med artikel 290 traktaten om Den Europaiske
Unions funktionsmade delegeres til Kommissionen, for sa vidt angar andringer af del
I, 11 og Il i bilaget til denne forordning og de militeere behov, udarbejde eller &ndre
listen over de dele af det transeuropeiske transportnet, der egner sig til militaer
transport, udarbejde eller eendre listen over prioriterede projekter til infrastruktur
med dobbelt anvendelse og proceduren til vurdering af, om aktionerne knyttet til
militeer mobilitet er statteberettigede. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen
gennemfarer relevante hgringer under sit forberedende arbejde, herunder pa
ekspertniveau, og at disse hgringer gennemfgres i overensstemmelse med principperne
i den interinstitutionelle aftale om bedre lovgivning af 13. april 2016. For at sikre lige
deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter bgr Europa-Parlamentet og Radet
navnlig modtage alle dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes eksperter, og
deres eksperter ber have systematisk adgang til meder i Kommissionens
ekspertgrupper, der beskeftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

Forordning (EU) nr. 1316/2013 og (EU) nr. 283/2014 ber af klarhedshensyn ophaves.
Retsvirkningerne af artikel 29 i forordning (EU) nr. 1316/2013, som andrer bilaget til
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 913/2010*, for sa vidt angér listen
over godstogskorridorer, bgr imidlertid bevares.

For at sikre en rettidig vedtagelse af gennemfgrelsesretsakterne som omhandlet i
denne forordning er det ngdvendigt, at den traeder i kraft straks efter offentliggerelsen

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 913/2010 af 22.september 2010 om et europaisk
banenet med henblik p& konkurrencebaseret godstransport (EUT L 276 af 20.10.2010, s. 22).
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VEDTAGET DENNE FORORDNING:

KAPITEL |

GENERELLE BESTEMMELSER

KAPITEL |

GENERELLE BESTEMMELSER

Artikel 1
Genstand

Ved denne forordning oprettes Connecting Europe-faciliteten ("programmet").

Der fastsattes malsatninger for programmet, et budget for perioden 2021-2027, former for
EU-finansiering samt regler for ydelsen heraf.

Artikel 2
Definitioner

| denne forordning forstas ved:

(@)

(b)

(©)

(ca)

(d)

"aktion": enhver aktivitet, som er blevet identificeret som finansielt og teknisk
uafhaengig, har en fast tidsramme og er ngdvendig for gennemfarelsen af et projekt

"alternative braendstoffer”: alternative braendstoffer til alle transportformer som
defineret i artikel 2, stk. 1, i direktiv 2014/94/EU

et tredjeland, der er part i en aftale med Unionen, som giver mulighed for deltagelse i
programmet, jf. artikel 5

"'stgttemodtager’’: enhver enhed, der er udvalgt til at modtage finansiel statte fra
Unionen i henhold til berettigelseskriterierne i artikel 11 i denne forordning og i
henhold til artikel [197] i finansforordningen

"blandingsoperation™: aktioner, som stgttes over EU-budgettet, herunder inden for
blandingsfaciliteter, jf. artikel 2, nr. 6), i forordning (EU, Euratom) 2018/XXX
(“finansforordningen™), og som kombinerer statte og/eller finansielle instrumenter
og/eller budgetgarantier, der ikke skal tilbagebetales, fra EU-budgettet og stette, der
skal tilbagebetales, fra  udviklingsinstitutioner eller andre  offentlige
finansieringsinstitutioner samt fra kommercielle finansieringsinstitutioner og
investorer
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(da) "flaskehals': en fysisk, teknisk eller funktionel barriere, der forarsager en
systemafbrydelse, som pavirker trafikstremmenes kontinuitet over lange afstande
eller pa tveers af greenserne, og som kan overvindes ved at skabe ny infrastruktur
eller ved i vaesentlig grad at opgradere eksisterende infrastruktur med henblik pa
at skabe veesentlige forbedringer, der kan lgse flaskehalsproblemerne

(e) den transportinfrastruktur, der er udpeget i overensstemmelse med kapitel 11 i
forordning (EU) nr. 1315/2013

) den transportinfrastruktur, der er udpeget i overensstemmelse med kapitel I i
forordning (EU) nr. 1315/2013

(9) "hovednetkorridorer”: et instrument til at lette en koordineret gennemfgrelse af
hovednettet, jf. kapitel IV i forordning (EU) nr. 1315/2013, som er opfert i del 111 i
bilaget til neerveerende forordning

(ga) "graenseoverskridende forbindelse™: i transportsektoren projekter, der daekker en
jernbane-, vej-, flod- eller havstreekning mellem medlemsstater eller mellem en
medlemsstat og et tredjeland, eller et projekt udfert i en medlemsstat, inden for
enhver transportform, der paviseligt har steerk greenseoverskridende virkning ved
at forsteerke den graenseoverskridende trafikstrem mellem to medlemsstater

(h) "graenseoverskridende projekt inden for vedvarende energi”: et projekt, der er udvalgt
eller kan udvealges i henhold til en samarbejdsaftale eller anden form for aftale
mellem medlemsstater eller aftale mellem medlemsstater og tredjelande, som
defineret i [artikel | 9 eller 11] i Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU)
2018/... U, inden for planlegning eller udbredelse af vedvarende energi, i
overensstemmelse med kriterierne i del IV i bilaget til neerveerende forordning

(ha) “energieffektivitet forst”™: i forbindelse med beslutninger inden for
energiplanleegning, -politik og -investering at tage stgrst muligt hensyn til
alternative omkostningseffektive energieffektivitetsforanstaltninger for at gere
energiefterspgrgslen og -udbuddet mere effektivt, navnlig ved hjalp af
omkostningseffektive besparelser i energislutforbruget, initiativer vedrgrende
efterspgrgselsreaktion og mere effektiv konvertering, transmission og distribution
af energi, samtidig med at malsetningerne for de respektive beslutninger fortsat
nas

(1) "infrastruktur til digital konnektivitet": net med meget hgj kapacitet, 5G-systemer,
lokal tradlgs konnektivitet af meget hgj kvalitet, backbone-net og undervandskabler,
der er vaesentlige for at sikre konnektivitet, og digitale driftsplatforme med direkte
tilknytning til transport- og energiinfrastruktur

() "5G-systemer": et st digitale infrastrukturelementer, der er baseret pa globalt aftalte
standarder for mobil og tradles kommunikationsteknologi, som anvendes til at skabe
konnektivitet og veerdiforggende tjenester, med hgjydelsesegenskaber sasom meget

* EUT: indszet venligst nummer pa forordningen i dokument PE-CONS 55/18 (2016/0375(COD)) i
teksten og indsat naevnte direktivs nummer, dato, titel og EUT-reference i fodnoten.

[ EUT...

* EUT: indset venligst titel, nummer og EUT-henvisning for COD 2016/0382 (vedvarende energi).
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hgj datahastighed og -kapacitet, lav latenstid, hgj palidelighed og understgttelse af et
stort antal forbundne enheder

(k) "5G-korridor": transportrute, vej, jernbane eller indre vandvej med fuld daekning af
infrastruktur til digital konnektivitet og iser 5G-systemer, som muligger uafbrudt
levering af synergistiske digitale tjenester sasom netforbundet og automatiseret
mobilitet, lignende intelligente mobilitetstjenester for jernbaner eller digital
konnektivitet pa indre vandveje

(ka) ""manglende forbindelse™: et transportafsnit inden for enhver transportform i en
TEN-T-korridor eller et transportafsnit, der skaber forbindelse mellem centrale
eller omfattende netveerk og TEN-T-korridorerne, som mangler eller omfatter en
eller flere flaskehalse, der pavirker kontinuiteten i TEN-T-korridoren

() "digitale driftsplatforme med direkte tilknytning til transport- og energiinfrastruktur':
fysiske og virtuelle informations- og kommunikationsteknologiressourcer ("IKT-
ressourcer"), der anvendes oven pa kommunikationsinfrastrukturen og understgtter
lagring, behandling og analyse af transport- og/eller energiinfrastrukturdata og
strgmme af disse

(m)  “projekt af feelles interesse™: et projekt, der er udpeget i forordning (EU) nr. 1315/2013
eller i forordning (EU) nr. 347/2013 eller i naervaerende forordnings artikel 8

(n) "undersggelser”: de aktiviteter, der er nedvendige for at forberede et projekts
gennemfarelse, sasom forberedende undersggelser, kortlaegning,
gennemfarlighedsundersggelser, evaluerings-, afprevnings- 0g
valideringsundersggelser, herunder i form af software, og alle andre tekniske
hjelpeforanstaltninger samt forudgaende aktioner, der er ngdvendige for at definere
og udvikle et projekt og treffe beslutning om finansieringen heraf, f.eks.
rekognoscering af de pageldende lokaliteter og udarbejdelse af en
finansieringspakke

(0) "sociogkonomiske drivkraefter”: enheder, der i kraft af deres opgave, karakter eller
beliggenhed direkte eller indirekte skaber betydelige sociogkonomiske fordele for
borgerne, virksomhederne og lokalsamfundene i deres omgivelser eller i deres
indflydelsesomrader

(p) "tredjeland": et land, der ikke er medlem af Den Europaiske Union

) net med meget hgj kapacitet som defineret i artikel [2, stk. 2], i direktiv (EU)
2018/XXX [den europaiske kodeks for elektronisk kommunikation]

) "anlegsarbejde”: indkeb, levering og ibrugtagning af komponenter, systemer og
tjenesteydelser, herunder software, samt udfgrelse af udviklings-, bygge- og
anleegsaktiviteter vedragrende et projekt, overtagelsen af anlaegget og iveerksettelsen
af et projekt

(ra)  “infrastruktur til dobbelt civil-militeer anvendelse™: infrastruktur, som hovedsagelig
anvendes til civile formal, men som ogsa er af strategisk betydning i forsvars- og
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krisestyringssammenhang og kan tilpasses til dobbelt civilt-militeere
anvendelsesformal

Artikel 3
Malsztninger

1. Programmets overordnede malsztning er at opbygge, udvikle og modernisere de
transeuropaiske net inden for transport, energi og den digitale sektor og at lette det
grenseoverskridende samarbejde inden for vedvarende energi, med henblik pa at
bidrage til at gge europaeisk konkurrencedygtighed, adgangen til det indre marked,
til intelligent, baeredygtig og inklusiv veekst og til konsolideringen af den territoriale,
sociale og skonomiske samhgrighed, samtidig med at der bidrages til de langsigtede
dekarboniseringsforpligtelser og leegges veegt pa at opna fuld synergi mellem
transport- og energisektoren og den digitale sektor.

2. Programmet har fglgende specifikke malsatninger:
(@ Itransportsektoren:

(i) atbidrage til udviklingen af projekter af feelles interesse, som vedrarer
effektive, sammenkoblede, interoperable og multimodale net og
infrastruktur for intelligent, baeredygtig, inklusiv, tilgeengelig og sikker
mobilitet og et europaeisk transportomrade

(if) attilpasse de dele af det transeuropeeiske transportnet, som egner sig til
at opfylde dobbelte (civile og forsvarsrelaterede) mobilitetsbehov

(b) I energisektoren at bidrage til udviklingen af projekter af feelles interesse, som
vedrgrer yderligere integration af et effektivt og konkurrencedygtigt indre
energimarked, nettenes interoperabilitet pa tveers af graenser og sektorer,
fremme af gkonomiens dekarbonisering og sikring af forsyningssikkerheden
og EU's energiuafhaengighed, og at fremme det graenseoverskridende
samarbejde inden for energi, herunder vedvarende energi, og stimulere til
energieffektivitet

(c) Idendigitale sektor at bidrage til udvikling af projekter af feelles interesse
vedrgrende udbredelsen af sikre digitale net med meget hgj kapacitet og 5G-
systemer, til gget modstandsdygtighed og kapacitet i de digitale backbone-net
pa EU's omrade ved at forbinde dem med de tilgraeensende omrader samt til
digitaliseringen af transport- og energinet.

Artikel 4
Budget

1. Finansieringsrammen for gennemfgrelsen af programmet for perioden 2021-2027
fastsaettes til 43 850 768 000 EUR i faste priser (XXX EUR i lgbende priser). | .

2. Dette belgb fordeles som falger:
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@) | 35513524 000 EUR i faste priser (XXX EUR i lgbende priser) til de
specifikke malsatninger i artikel 3, stk. 2, litra a), hvoraf:

(1) 17 746 000 000 i faste priser (XXX EUR i lgbende priser)l fra klyngen
for europeiske strategiske investeringer

(i) 10 000 000 000 EUR i faste priser (11 285 493 000 EUR i lgbende
priser) overferes fra Samhgrighedsfonden og anvendes i
overensstemmelse med denne forordning og udelukkende i de
medlemsstater, som er berettiget til stotte fra Samhgrighedsfonden

(iii) 5767 524 000 EUR i faste priser (6 500 000 000 EUR i Igbende priser)
fra udgiftsomradet ''Sikkerhed og Forsvar™ til den specifikke
malsztning i artikel 3, stk. 2, litra a), nr. ii)

(b) | 7 675 244 000 EUR i faste priser (8 650 000 000 EUR i Igbende priser)
til de specifikke malsatninger i artikel 3, stk. 2, litra b), hvoraf op til 15% tildeles
graenseoverskridende projekter inden for vedvarende energi

(©) | 2 662 000 000 EUR i faste priser (3 000 000 000 EUR i lgbende priser)
til de specifikke malsatninger i artikel 3, stk. 2, litra c).

Kommissionen ma ikke afvige fra det belgb, der er omhandlet i stk. 2, litra a), nr. ii).

Op til 3% af det i stk. 1 nevnte belgb kan anvendes til teknisk og administrativ
bistand i forbindelse med programmets og de sektorspecifikke retningslinjers
gennemfarelse, eksempelvis forberedelses-, overvagnings-, kontrol-, revisions- og
evalueringsaktiviteter, herunder institutionelle 1T-systemer. Dette belgb kan ogsa
anvendes til finansiering af ledsageforanstaltninger til statte for forberedelsen af
projekter.

Budgetforpligtelser for aktioner, der lgber over mere end et regnskabsar, kan opdeles
pa flere ar i arlige trancher.

For sa vidt andet ikke er fastsat i finansforordningen, kan udgifter til aktioner
vedrgrende projekter, som er omfattet af det ferste arbejdsprogram, veere
stgtteberettigede fra og med den 1. januar 2021.

Det belgb, der overfgres fra Samhgrighedsfonden, gennemfgres i henhold til denne
forordning, jf. dog stk. 8, og for sa vidt andet ikke er fastsat i artikel 14, stk. 2, litra
b).

For s& vidt angdr de belob, der overferes fra Samherighedsfonden, Iskal
udvelgelsen af statteberettigede projekter indtil den 31. december 2022 overholde
de nationale tildelinger under Samherighedsfonden I . Fra og med den 1. januar 2023
skal midler, der overfgres til programmet, og som ikke er afsat til et
transportinfrastrukturprojekt, pa et konkurrencemaessigt grundlag stilles til radighed
for alle medlemsstater, der er berettiget til stgtte fra Samhgrighedsfonden, til
finansiering af transportinfrastrukturprojekter i overensstemmelse med narvaerende
forordning.
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Midler, der er tildelt en medlemsstat ved delt forvaltning, kan pa dennes anmodning
og i overensstemmelse med den relevante forvaltningsmyndighed overfares til
programmet med henblik pa, at de anvendes som led i en blandingsaktion eller
aktion for synergi med andre EU-programmer, der indgar i et forslag fra den
bergrte medlemsstat, og som af Kommissionen erkleeres berettiget til stotte under
en arbejdsprogramprocedure. Kommissionen forvalter disse midler direkte i
overensstemmelse med finansforordningens [artikel 62, stk. 1, litra a)], eller indirekte
1 overensstemmelse med navnte artikels litra c). I

Artikel 5
Tredjelande, der er associeret til programmet

Programmet er dbent for fglgende tredjelande:

(@ medlemmer af Den Europziske Frihandelssammenslutning (EFTA-
medlemmer), som er medlem af Det Europeiske @konomiske
Samarbejdsomrade (E@S), jf. betingelserne i E@S-aftalen

(b) tiltreedende lande, kandidatlande og potentielle kandidatlande i
overensstemmelse med de generelle principper og betingelser for deres
deltagelse i EU-programmer, som er fastsat i de respektive rammeaftaler og
Associeringsradets afgerelser eller lignende aftaler, og i overensstemmelse
med de specifikke betingelser i aftaler mellem Unionen og de pagaldende
lande

(c) lande omfattet af den europaiske naboskabspolitik i overensstemmelse med de
generelle principper og betingelser for disse landes deltagelse i EU-
programmer, som er fastsat i de respektive rammeaftaler og Associeringsradets
afgerelser eller lignende aftaler, og i overensstemmelse med de specifikke
betingelser i aftaler mellem EU og disse lande

(d) andre tredjelande i overensstemmelse med de betingelser, der er fastsat i en
konkret aftale om tredjelandets deltagelse i Unionens programmer, forudsat at
der i aftalen:

—  sikres en rimelig balance for sa vidt angar bidrag og fordele for det
tredjeland, som deltager i EU-programmerne

—  fastseettes betingelser for deltagelse i programmerne, herunder
beregningen af finansielle bidrag til de enkelte programmer og deres
administrative omkostninger. Disse bidrag udger formalsbestemte
indtaegter i henhold til finansforordningens artikel [21, stk. 5]

— ikke indrammes tredjelandet beslutningskompetence over programmet

—  fastseettes garantier vedrgrende Unionens ret til at sikre en forsvarlig
gkonomisk forvaltning og beskytte sine finansielle interesser.
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- er sikret gensidighed for sd vidt angadr adgang til tilsvarende
programmer i tredjelandet, navnlig vedrgrende offentlige indkab.

De tredjelande, der er omhandlet i stk. 1, og enheder, der er etableret i disse lande,
kan ikke modtage finansiel stette i henhold til nerverende forordning, medmindre
det er absolut ngdvendigt for at na malsaetningerne for et givet projekt af felles
interesse og pa betingelserne i de arbejdsprogrammer, der er omhandlet i artikel 19,
og i henhold til bestemmelserne i artikel 8 i forordning (EU) nr. 1315/2013.

Artikel 6
Gennemfarelse og former for EU-finansiering

Programmet gennemferes ved direkte forvaltning i overensstemmelse med
finansforordningen eller ved indirekte forvaltning med de i finansforordningens
artikel [61, stk. 1, litra c)], omhandlede organer.

Programmet kan yde finansiering i form af tilskud og udbud som fastsat i
finansforordningen || . Finansiering ydet fra programmet kan anvendes inden for
blandingsoperationer, herunder med midler efter bestemmelserne i artikel 3, stk. 2,
litra a), i InvestEU-forordningen. | transportsektoren ma blandingsoperationer
ikke overstige 10% af den afsatte finansieringsramme og skal afsettes til
horisontale prioriteter som anfgrt i bilaget - del 111 - punkt -1 (nyt).
Blandingsoperationer vedtaget under dette program gennemfgres i overensstemmelse
med InvestEU-forordningen og finansforordningens afsnit X.

Kommissionen kan i henhold til finansforordningens artikel [69] bemyndige
forvaltningsorganerne til at gennemfgre en del af programmet med henblik pa en
optimal forvaltning og programmets effektivitetskrav inden for transportsektoren,
energisektoren og den digitale sektor.

Bidrag til en mekanisme for gensidig forsikring kan deaekke den risiko, der er
forbundet med tilbagesggning af midler, der skyldes af modtagere, og betragtes som
en tilstreekkelig garanti i henhold til finansforordningen. Bestemmelserne i artikel
[X] i forordning XXX [efterfalger til forordningen om garantifonden] finder
anvendelse.

Artikel 6a
Tilpasning af TEN-T-net til dobbelt civil-forsvarsmassig anvendelse

Projekter af feelles interesse skal bidrage til tilpasning af TEN-T-nettene som
defineret i forordning 1315/2013 med det formal at muliggere dobbelt civil-
forsvarsmeaessig anvendelse af infrastruktur i overensstemmelse med de dobbelte
(civile og forsvarsmaessige) mobilitetskrav, herefter ""dobbelte mobilitetskrav'* og
prioriterede projekter til infrastruktur med dobbelt anvendelse, der er identificeret i
stk. 2 i denne artikel.

Senest den 31. december 2019 vedtager Kommissionen delegerede retsakter i
henhold til artikel 24 i denne forordning med henblik pa yderligere at specificere
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de dobbelte mobilitetskrav, opstille en liste over de dele af det transeuropaiske
transportnet, der egner sig til militeer transport, opstille en liste over prioriterede
projekter til infrastruktur med dobbelt anvendelse og proceduren til vurdering af,
om aktionerne knyttet til dobbelt civil-forsvarsmassig anvendelse er
statteberettigede. Specifikationen af de prioriterede projekter skal forholde sig til
situationen i Unionens gstlige og sydlige medlemsstater.

Undersggelser, der har til formal at udvikle og udpege projekter af feelles interesse
for de dele af det transeuropaeiske transportnet, som egner sig til militeer transport,
og som altid vil vere baseret pa  eksisterende = TEN-T-
gennemfarlighedsundersggelser, -projekter og -gennemfarelse, skal ogsa omfatte
de aktioner, der kraeves for at opfylde dobbelte mobilitetskrav valideret af Radet og
prioriterede infrastrukturprojekter med dobbelt civil-forsvarsmaessig anvendelse.

Alle projektforslagene skal indeholde malbare aktioner til integration af de
dobbelte mobilitetskrav valideret af Radet.

Forslag, der kun omfatter aktioner knyttet til militaer mobilitet, kan kun komme i
betragtning, nar de supplerer en eksisterende civil infrastruktur.

Alle aktioner, der er knyttet til efterlevelse af dobbelte mobilitetskrav, skal
finansieres fra midlerne afsat i artikel 4, stk. 2, litra a), nr. iii) og skal muliggere
dobbelt civil-forsvarsmaessig anvendelse af infrastruktur.

Senest den 31. december 2025 foretager Kommissionen en evaluering af de
allerede brugte belgb samt af udgiftsperspektivet for det belgb, der er fastsat i
artikel 4, stk. 2, litra a), nr. iii). Kommissionen afhaengigt af resultatet af denne
evaluering beslutte at overfgre de ikke forpligtede penge fra artikel 4, stk. 2, litra
a), nr. iii), til artikel 4, stk. 2, litra @), nr. i).

Artikel 6b
Graenseoverskridende projekter inden for transport

Medlemsstater, regionale myndigheder og andre enheder, der deltager i et
greenseoverskridende projekt inden for transport, kan oprette en feelles enhed (one-
stop-shop) for projektforvaltning. Disse feelles enheder skal have omfattende
koordineringskompetencer, med forrang til EU-regler, som kan gere det lettere at
forvalte alle miljgkonsekvensvurderinger samt territoriale planlaegnings- og
byggetilladelser.

Med henblik pa at afhjeelpe vanskeligheder i forbindelse med koordineringen af
procedurer for koncessioner til graenseoverskridende TEN-T-
infrastrukturprojekter skal europaeiske koordinatorer overvage koordineringen af
disse projekter samt foresld procedurer, der kan lette synkronisering og
feerdiggerelse heraf.

P& baggrund af behovet for koordinering og samarbejde mellem medlemsstaterne
gennem den udpegede feelles kompetente myndighed samt behovet for at fastseette
feelles tidsfrister for procedurerne for bevilling af greenseoverskridende tilladelser
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og iverksaettelse af offentlige indkeb i forbindelse med de feelles
greenseoverskridende projekter skal dette ske i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets forordning om forenkling af foranstaltninger til fremme af
gennemfgrelsen af det transeuropaeiske transportnet (COM(2018)0277)

Artikel 7
Granseoverskridende projekter inden for vedvarende energi

1 Greaenseoverskridende projekter inden for vedvarende energi skal bidrage til
dekarbonisering, feerdiggerelsen af det indre energimarked og styrkelsen af
forsyningssikkerheden, omfatte mindst to medlemsstater og skal indgd i en
samarbejdsaftale eller anden form for aftale mellem medlemsstater, herunder om
relevant pa regionalt plan, eller mellem lokale eller regionale myndigheder eller
aftale mellem medlemsstater og tredjelande, som fastsat i artikel I 9eller 11 i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2018/...1*. Disse projekter udpeges i
overensstemmelse med de generelle kriterier og den generelle proces, der er fastsat i
del IV i bilaget til naerveerende forordning.

2. Senest den 31. december 2019 vedtager Kommissionen delegeret retsakt i
overensstemmelse med artikel 23, litra d), i neerveerende forordning for yderligere at
preecisere, med forbehold for tildelingskriterierne fastsat i artikel 13, de specifikke
udveelgelseskriterier, og fastsette udvelgelsesprocessens narmere detaljer, og den
offentligger metoden til vurdering af projekternes bidrag til de generelle Kkriterier og
af cost-benefit-analysen, der er anfart i del IV i bilaget.

3. Undersggelser vedrgrende udvikling og udpegning af greenseoverskridende projekter
inden for vedvarende energi er stgtteberettigede i henhold til naervarende forordning.

4. Greenseoverskridende projekter inden for vedvarende energi er berettiget til EU-
statte til anleegsarbejder, safremt de opfylder falgende supplerende kriterier:

(@) den projektspecifikke cost-benefit-analyse i henhold til punkt 3 i del IV i
bilaget skal veere obligatorisk for alle stgttede projekter, gennemfares pa en
gennemsigtig, omfattende og udtgmmende vis og dokumentere
tilstedevaerelsen af betydelige omkostningsbesparelser og/eller fordele i form af
baeredygtighed, systemintegration, forsyningssikkerhed eller innovation, og

(b) ansggeren paviser, at projektet ikke ville blive gennemfart uden statten, eller at
projektet ikke kan veere kommercielt levedygtigt uden stgtten. Der tages i
analysen hensyn til eventuelle indtaegter som felge af statteordningerne.

5. Tilskudsbelgbet for anlegsarbejder skal sta i et rimeligt forhold til de
omkostningsbesparelser og/eller fordele, der er omhandlet i punkt 2, litra b), i del 1V
i bilaget, ma ikke overstige det belgb, der kraeves for at sikre, at projektet
gennemfagres eller Dbliver kommercielt levedygtigt, og skal overholde
bestemmelserne i artikel 14, stk. 3.

+

EUT: indset venligst titel, nummer og EUT-henvisning for COD 2016/0382 (vedvarende energi).
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Artikel 8
Projekter af feelles interesse inden for infrastruktur til digital konnektivitet

1. Projekter af feelles interesse inden for infrastruktur til digital konnektivitet er de
projekter, som yder et vaesentligt bidrag:

(@) (@) til gennemfarelsen af det europaeiske digitale indre marked
(b) til Unionens strategiske konnektivitetsmalsaetninger og

(c) leverer den underliggende netveerksinfrastruktur, der understetter den digital
transformation af gkonomien og samfundet.

la. Projekter af faelles interesse inden for infrastruktur til digital konnektivitet skal
opfylde nedenstaende kriterier:

(b) (@) bidrage til specifikke mal, der er omhandlet i artikel 3, stk. 2,
litra c)

(b) anvende den bedste tilgeengelige teknologi og samtidig foresla den bedste
ligeveegt med hensyn til datastremskapacitet, transmissionssikkerhed,
netmodstandsdygtighed, cybersikkerhed og omkostningseffektivitet.

2. Undersggelser vedrgrende udvikling og udpegning af projekter af feelles interesse
inden for infrastruktur til digital konnektivitet er statteberettigede i henhold til
naervaerende forordning.

3. Uden at det bergrer tildelingskriterierne i artikel 13, prioriteres finansieringen under
hensyntagen til falgende kriterier:

@) aktioner, der bidrager til sociogkonomiske drivkraefters adgang til net med
meget hgj kapacitet, som kan levere gigabitkonnektivitet, herunder 5G eller
anden avanceret mobilitet, skal prioriteres. Ud over Unionens globale
konkurrenceevne og kapacitet til at absorbere investeringer skal der tages
hensyn til sociogkonomiske drivkrafter I , relevansen af de digitale tjenester
og applikationer, som leveringen af den underliggende konnektivitet giver
mulighed for, og de mulige sociogkonomiske fordele for borgerne,
virksomhederne og lokalsamfundene, herunder den mulige positive
afsmittende virkning hvad angar konnektivitet, i overensstemmelse med del V
i bilaget

(b)  aktioner, der bidrager til levering af lokal tradlgs konnektivitet af meget hgj
kvalitet i lokalsamfundene, i overensstemmelse med del V i bilaget

(c) for sa vidt angar aktioner, der bidrager til udbredelsen af 5G-systemer, skal
udbredelsen af 5G-korridorer langs stgrre landbaserede transportruter
prioriteres, herunder de transeuropaiske transportnet og sociogkonomiske
centre. Omfanget af projektets bidrag til at sikre dakning langs starre
transportruter, der muligger uafbrudt levering af synergistiske digitale
tjenester, mens de mulige positive afsmittende virkninger pa omraderne og

PE625.415v02-00 30/151 RR\1170479DA.docx

DA



befolkningen i neaerheden af projektomradet maksimeres, tages ogsa i
betragtning. En vejledende liste over projekter, der kan drage fordel af statte,
indgar i bilagets del V

(d) projekter, som har til formal at udbrede graenseoverskridende net med meget
hgj kapacitet og backbone-net, der skal forbinde EU med tredjelande og
styrke forbindelserne inden for EU's omrade, herunder ved hjelp af
undervandskabler, prioriteres efter hvor meget de bidrager til at @ge
modstandsdygtigheden og kapaciteten af de elektroniske kommunikationsnet
pa EU's omrade

(e for sd vidt angar deekning med net med meget hgj kapacitet prioriteres
aktioner, der bidrager til dekning af omrader og befolkninger, omvendt
proportionalt med stgrrelsen pa det tilskud, der er ngdvendigt for projektets
gennemforelse, i forhold til de geldende maksimale medfinansieringssatser,
der er fastsat i artikel 14. Omfanget af projektets bidrag til at sikre omfattende
daekning af omradet og befolkningen inden for et afgraenset projektomrade,
mens de mulige positive afsmittende virkninger pa omraderne og
befolkningen i narheden af projektomradet maksimeres, tages ogsa i
betragtning

()] for sa vidt angar projekter til oprettelse af digitale driftsplatforme prioriteres
aktioner, der bygger pa de mest avancerede teknologier, og samtidig tages
aspekter sasom interoperabilitet, cybersikkerhed, databeskyttelse og
videreanvendelse af data i betragtning

(9) Artikel 8a
Tildeling af offentlige kontrakter

1.  Vedtildeling af kontrakter med stgtte fra programmet bar stgttemodtagerne ikke
udelukkende basere tildelingen af disse kontrakter pa det skonomisk mest
fordelagtige bud, men ber ligeledes anlaegge en cost-benefit-tilgang med veegt pa
kvalitative, sociale og miljgmaessige data.

2. I henhold til artikel 85 i direktiv 2014/25/EU om udbud foretaget af enheder inden for
vand- og energiforsyning, transport samt posttjenester kan stgttemodtagerne afvise
tilbud med henblik pa tildeling af en indkabskontrakt, hvis varer med oprindelse i
tredjelande udger mere end 50 % af tilouddets samlede veerdi, og hvis Unionen ikke
har indgaet en aftale, der reelt sikrer EU-virksomheder en tilsvarende adgang til de
pagaeldende tredjelandes udbud.
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KAPITEL Il

STOTTEBERETTIGELSE

Artikel 9
Statteberettigede foranstaltninger

Der kan kun ydes finansiering til aktioner, som bidrager til, at de malsatninger, der
fremgar af artikel 3, bliver ndet, og som har vaeret genstand for klimasikring. Disse
aktioner  omfatter iser  undersggelser, anlegsarbejder  og andre
ledsageforanstaltninger, der er ngdvendige for programmets og de sektorspecifikke
retningslinjers forvaltning og gennemferelse. Der kan kun ydes statte til
undersggelser, der vedrgrer projekter, som er berettiget til stotte under dette
program, og som er inkluderet i en indkaldelse af forslag under
arbejdsprogrammer. Udvalgelsen af aktioner og deres finansiering under denne
forordning ma ikke ledsages af yderligere forpligtelser, som ikke er fastsat i denne
forordning.

| transportsektoren kan felgende aktioner komme i betragtning til at modtage
finansiel stgtte fra Unionen i henhold til denne forordning:

(@) Aktioner vedrgrende effektive, sammenkoblede, interoperable og
multimodale net:

(i) aktioner til gennemfgrelse af hovednettet i overensstemmelse med kapitel
[l i forordning (EU) nr. 1315/2016, herunder aktioner vedrgrende
byknudepunkter, jernbaneinteroperabilitet, multimodale
logistikplatforme, lufthavne, sghavne, flodhavne, sejlbarhed pa indre
vandveje, indlandshavne og banegodsterminaler i hovednettet som
defineret i bilag Il til forordning (EU) nr. 1315/2013, hovedsageligt
aktioner opstillet i del 111, udgiftsomrade 1 i bilaget til denne
forordning. Aktioner til gennemfgrelse af hovednettet kan omfatte
relaterede elementer, der befinder sig i det samlede net, hvis det er
ngdvendigt for at optimere investeringen, og i henhold til de na&rmere
bestemmelser i de arbejdsprogrammer, der er omhandlet i artikel 19 i
neerveerende forordning

(if) aktioner til gennemfgrelse og stimulering af grenseoverskridende
forbindelser i det samlede net i overensstemmelse med kapitel Il i
forordning (EU) nr. 1315/2013, navnlig de strekninger, der er opfart i del 111
(2) i bilaget til denne forordning

(ita) aktioner til statte for harmoniseringen af greenseoverskridende regler
og toldbestemmelser samt administrative og lovgivningsmaessige
procedurer med henblik pa at udvikle et EU-regelseet om dobbelt civil
og forsvarsmaessig mobilitet
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(iia)

(iii)

(iv)

aktioner til genoprettelse af manglende regionale greenseoverskridende
jernbaneforbindelser, der er forladt eller nedlagt

aktioner til gennemfarelse af streekninger i hovednettet, der befinder sig i
den yderste periferi i overensstemmelse med kapitel 111 i forordning (EU)
nr. 1315/2016, herunder aktioner vedrgrende byknudepunkter, lufthavne,
multimodale  logistikplatforme,  sghavne, indlandshavne  og
banegodsterminaler i hovednettet som defineret i bilag Il i forordning
(EU) nr. 1315/2013.

aktioner til stgtte for projekter af feelles interesse, der skal forbinde det
transeuropaeiske net med infrastrukturnet i nabolande som defineret i
artikel 8, stk. 1, i forordning (EU) nr. 1315/2013

(b) Aktioner vedrgrende intelligent, interoperabel, beredygtig, multimodal,
inklusiv, tilgeengelig og sikker mobilitet:

(i)

(i)

(iii)

(iv)

v)

(vi)

(vii)

(viii)

RR\1170479DA.docx

aktioner til stgtte for motorveje til sgs, jf. artikel 21 i forordning (EU) nr.
1315/2013, med fokus pa graenseoverskridende short sea shipping

aktioner til statte for trafiktelematiksystemer, bl.a. ERTMS- og SESAR-
projekterne, herunder til sikkerhedsmassige formal, i overensstemmelse
med artikel 31 i forordning (EU) nr. 1315/2013

aktioner til stgtte for godstransporttjenester i overensstemmelse med
artikel 32 i forordning (EU) nr. 1315/2013

aktioner til stgtte for nye teknologier og innovation, herunder
automatisering, forbedrede transporttjenester, modal integration og
infrastruktur for alternative breendstoffer for alle transportformer samt
dekarbonisering af transportsektoren, i overensstemmelse med artikel
33 i forordning (EU) nr. 1315/2013

aktioner til fjernelse af hindringer for interoperabilitet, navnlig i
byknudepunkter som defineret i artikel 30 i forordning (EU) nr.
1315/2013 og navnlig i forbindelse med levering af korridor-/neteffekter

aktioner til gennemfarelse af sikker infrastruktur og mobilitet, herunder
feerdselssikkerhed, i overensstemmelse med artikel 34 i forordning (EU)
nr. 1315/2013

aktioner til forbedring af transportinfrastrukturens modstandsdygtighed
over for klimagndringer og naturkatastrofer

aktioner til forbedring af transportinfrastrukturens tilgeengelighed for alle
transportformer og alle brugere, navnlig for brugere med nedsat
mobilitet, i overensstemmelse med artikel 37 i forordning (EU) nr.
1315/2013
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(ix) aktioner til forbedring af adgangen til transportinfrastrukturen og dens

tilgeengelighed med henblik pa sikkerheds- og civilbeskyttelsesformal

(ix a) aktioner til at mindske banegodstrafikstgj

(©)

(i)

| henhold til den specifikke malsatning, der er omhandlet i artikel 3, stk. 2,
litra b), nr. ii), og i overensstemmelse med artikel 6a:

I specifikke aktiviteter inden for en aktion til stette for de nye eller
eksisterende dele af det transeuropeiske transportnet, som egner sig
til militeer transport, med henblik pa at tilpasse det til de dobbelte I
mobilitetskrav og gere det muligt at anvende infrastrukturen bade civilt
og militeert

(ia)  aktioner til forbedring af transportinfrastrukturen tilgeengelighed og

egnethed til sikkerheds- og civilbeskyttelsesformal

(ib)  aktioner til  at @ge  modstandsdygtigheden  over  for

cybersikkerhedstrusler.

3. | energisektoren kan fglgende aktioner komme i betragtning til at modtage finansiel
stgtte fra Unionen i henhold til denne forordning:

(@)
(b)

aktioner vedrgrende projekter af feelles interesse, jf. artikel 14 i forordning
(EU) nr. 347/2013

aktioner til statte for greenseoverskridende projekter inden for vedvarende
energi, herunder deres udformning, som defineret i del IV i bilaget til
naervaerende forordning, safremt betingelserne i artikel 7 i denne forordning

opfyldes.

4. | den digitale sektor kan felgende aktioner komme i betragtning til at modtage
finansiel stgtte fra Unionen i henhold til denne forordning:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

PE625.415v02-00

aktioner til stgtte for gigabit- og 5G-konnektivitet hos de sociogkonomiske
drivkraefter

aktioner til stgtte for levering af lokal tradlgs konnektivitet af meget hgj
kvalitet, som er gratis og uden diskriminerende vilkar, i lokalsamfundene

aktioner til gennemfarelse af uafbrudt deekning med 5G-systemer langs alle
starre landbaserede transportruter, herunder de transeuropaiske transportnet

aktioner til stgtte for udbredelse og integration af nye eller eksisterende
backbone-net, herunder ved hjelp af undervandskabler, pa tveers af
gregioner, medlemsstaterne og mellem Unionen og tredjelande

aktioner til statte for europaiske husholdningers adgang til net med meget
hgj kapacitet og gennemfarelse af EU's strategiske konnektivitetsmal

aktioner til opfyldelse af behov for infrastruktur til digital konnektivitet med
relation til graenseoverskridende projekter inden for transport eller energi
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og/eller til stotte for digitale driftsplatforme med direkte tilknytning til
transport- eller energiinfrastruktur.

En vejledende liste over statteberettigede projekter i den digitale sektor indgar i
bilagets del V.

Artikel 10
Synergivirkninger mellem transportsektoren, energisektoren og den digitale sektor

1. Aktioner, der bidrager samtidigt til at na en eller flere malsatninger i mindst to
sektorer, som omhandlet i artikel 3, stk. 2, litra a), b) og c), kan komme i betragtning
til at modtage finansiel stgtte fra Unionen i henhold til denne forordning samt en
hgjere medfinansieringssats, jf. artikel 14. Disse aktioner gennemfgres via
Iarbejdsprogrammer, der omfatter mindst to sektorer og indeholder specifikke
tildelingskriterier, og finansieres med budgetbidrag fra de pageeldende sektorer.

2. Inden for hver af transportsektoren, energisektoren og den digitale sektor kan
aktioner, der er stotteberettigede i overensstemmelse med artikel 9, omfatte
synergifremmende elementer, som er relateret til enhver af de andre sektorer, og
som ikke er relateret til stgtteberettigede aktioner som omhandlet i henholdsvis
artikel 9, stk. 2, stk. 3 og stk. 4, safremt de overholder alle falgende krav:

(@) omkostningerne ved disse synergifremmende elementer ma ikke overstige
20% af aktionens samlede statteberettigede omkostninger, samt

(b) disse synergifremmende elementer skal vedrgre transportsektoren,
energisektoren eller den digitale sektor, og samt

(c) disse synergifremmende elementer skal i betydelig grad forbedre aktionens
sociogkonomiske, klimamaessige og miljgmaessige fordele.
Artikel 11
Statteberettigede enheder

1. Kriterierne for stetteberettigelse i denne artikel finder anvendelse i tilleg til
kriterierne i finansforordningens artikel [197].

2. Felgende enheder er statteberettigede:
@ retlige enheder, der er etableret i en medlemsstat, herunder joint ventures
(b) retlige enheder, der er etableret i et tredjeland, som er associeret til
programmet
(©) retlige enheder, der er etableret i henhold til EU-retten, og internationale

organisationer, safremt det er fastsat i arbejdsprogrammerne.

3. Fysiske personer kan ikke modtage stotte.
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4. Retlige enheder, der er etableret i et tredjeland, der ikke er associeret til programmet,
er undtagelsesvis berettigede til at modtage stette i henhold til programmet, hvis
dette er absolut ngdvendigt for at na malsetningerne i et givet projekt af falles
interesse inden for transport, energi eller pa det digitale omrade eller i et
grenseoverskridende projekt inden for vedvarende energi.

5. Det kan fastsettes i de arbejdsprogrammer, der er omhandlet i artikel 19, at kun
forslag, der indgives af en eller flere medlemsstater eller af feellesforetagender eller,
i samrad med ]| de berorte medlemsstaters samtykke, | af regionale eller lokale
myndigheder eller af internationale organisationer Ieller offentlige eller private
foretagender, er statteberettigede.

KAPITEL Il

TILSKUD

Artikel 12
Tilskud
Tilskud inden for rammerne af programmet tildeles og forvaltes i overensstemmelse med
finansforordningens afsnit [VI1I1].

Artikel 13
Tildelingskriterier

1. Tildelingskriterierne fastleegges 1 arbejdsprogrammerne, jf. artikel 19, og i
forslagsindkaldelserne og skal i relevant omfang omfatte falgende aspekter |

@ gkonomiske, sociale og miljgmassige virkninger (fordele og
omkostninger),  herunder  soliditeten,  fuldsteendigheden  og
gennemsigtigheden af analysen

(aa) overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 82 og 85 i direktiv
2014/25/EU
(b) innovations-,  sikkerheds-, digitaliserings-, interoperabilitets- og

tilgeengelighedsaspekter
(©) den graenseoverskridende dimension og sammenkoblingsdimensionen

(ca) konnektivitet og territorial tilgeengelighed, herunder for regioner og
ger i den yderste periferi

(cb) europaeisk merveerdi

(d) synergivirkninger mellem transportsektoren, energisektoren og den
digitale sektor
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(e aktionens modenhed inden for rammerne af projektudviklingen

(ed) projekternes livscyklus og spergsmalet om, hvorvidt den foreslaede
vedligeholdelsesstrategi for det feerdige projekt er velfunderet

)] hvorvidt den foreslaede gennemfarelsesplan er velfunderet
(0) EU-stattens katalysatoreffekt pa investeringerne
(h) behovet for at overvinde finansielle hindringer sasom utilstreekkelig

kommerciel levedygtighed, store startomkostninger eller mangel pa
markedsfinansiering

(ha) bidrag til integrationen af dobbelte (civile og forsvarsmaessige)
mobilitetskrav

(hb)  adgang for personer med nedsat mobilitet

(1) bidrag til Unionens og de nationale energi- og klimaplaner
(ia) projekternes bidrag til dekarboniseringen

(ib) bidrag til princippet om energieffektivitet fgrst.

Ved bedemmelsen af forslagene ud fra tildelingskriterierne skal der, hvor det er
relevant, tages hensyn til modstandsdygtigheden over for de negative virkninger af
klimazendringer gennem en vurdering af klimasarbarhed og klimarisici, herunder de
relevante tilpasningsforanstaltninger.

Ved bedemmelsen af forslagene ud fra tildelingskriterierne skal det, hvor det er
relevant pa baggrund af arbejdsprogrammerne, sikres, at aktioner, der stettes via
programmet, og som omfatter teknologi til positionsbestemmelse, navigation og
tidsbestemmelse (PNT), er teknisk kompatible med EGNOS/Galileo og Copernicus.

Hvad angar aktioner inden for transportsektoren, skal det ved bedgmmelsen af
forslagene ud fra tildelingskriterierne sikres, hvor det er relevant, at de foreslaede
aktioner er i overensstemmelse  med  Korridorarbejdsplanerne  og
gennemforelsesretsakterne  som omhandlet i artikel 47 i forordning (EU)
nr. 1315/2013, og der skal tages hensyn til udtalelsen fra den ansvarlige europaiske
koordinator, jf. nevnte forordnings artikel 45, stk. 8. Det skal ved bedgmmelsen
ligeledes vurderes, om gennemfgrelsen af aktioner finansieret af CEF risikerer at
forstyrre strammen af gods eller passagerer pa den streekning, der bergres af
projektet, eventuelt ledsaget af lgsningsforslag.

Hvad angar aktioner vedrgrende grenseoverskridende projekter inden for
vedvarende energi, skal de tildelingskriterier, der fastsettes i arbejdsprogrammerne
og i forslagsindkaldelserne, tage hensyn til betingelserne i artikel 7, stk. 4.

Hvad angar aktioner vedrgrende projekter af falles interesse inden for digital
konnektivitet, skal de tildelingskriterier, der fastsattes i arbejdsprogrammerne og i
forslagsindkaldelserne, tage hensyn til betingelserne i artikel 8, stk. 3.
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Artikel 14
Medfinansieringssats

For undersggelser kan Unionens finansielle stgtte ikke overstige 50 % af de samlede
stgtteberettigede omkostninger. For undersggelser, der finansieres med belgb, der
overfares fra Samhgrighedsfonden, er de maksimale medfinansieringssatser de samme
som dem, der geelder for Samhgrighedsfonden, jf. stk. 2, litra b).

For anlegsarbejder i1  transportsektoren  geelder  fglgende  maksimale
medfinansieringssatser:

€)) for anlegsarbejder vedrgrende de specifikke malsatninger, der er anfart i
artikel 3, stk. 2, litra a), kan Unionens finansielle stgtte ikke overstige 30 %
af de samlede statteberettigede omkostninger. Medfinansieringssatserne kan
forhgjes til maksimalt 50 % for aktioner, der vedrgrer greenseoverskridende
forbindelser inden for enhver transportform pa de betingelser, der er fastsat
i litra c) 1 dette stykke, for aktioner til stgtte for telematiksystemer, for
aktioner til stgtte for indre vandveje, jernbaner eller motorveje til sgs, for
aktioner til statte for nye teknologier og innovation, for aktioner til statte for
forbedring af infrastrukturens sikkerhed i overensstemmelse med den
relevante EU-lovgivning, for aktioner i regionerne i den yderste periferi og
for aktioner til stgtte for forbedring af den territoriale tilgeengelighed og
konnektivitet. For anlegsarbejder i den yderste periferi skal
medfinansieringssatsen vere pa hgijst 85 %.

(b) hvad angar belgb, der overfares fra Samhgrighedsfonden, er de maksimale
medfinansieringssatser de samme som dem, der gelder for
Samhgrighedsfonden, jf. forordning (EU) XXX [forordningen om felles
bestemmelser]. Disse medfinansieringssatser kan forhgjes til maksimalt
85% for aktioner, der vedrgrer graenseoverskridende og manglende
forbindelser pa de betingelser, der er fastsat i litra c) i dette stykke, og
aktioner, der vedrgrer forbedringen af territorial konnektivitet og
tilgeengelighed

(©) hvad angar grenseoverskridende forbindelser, kan de forhgjede maksimale
medfinansieringssatser som omhandlet i litra a) og b) kun finde anvendelse
pa aktioner, der fremviser en serlig hgj grad af integration i planlegningen
og gennemfgrelsen af aktionen med hensyn til det tildelingskriterium, der er
omhandlet i artikel 13, stk. 1, litra c) eller ca), navnlig gennem etablering af
et enkelt projektselskab, en falles forvaltningsstruktur og en bilateral retlig
ramme eller gennemfarelsesretsakt i henhold til artikel 47 i forordning (EU)
nr. 1315/2013 eller gennem en skriftlig aftale mellem de pageeldende
medlemsstater  eller  regionale  myndigheder.  Derudover kan
medfinansieringssatsen for projekter gennemfgrt af et faellesforetagende, jf.
artikel 11, stk. 2, litra a), forgges med 10%. Medfinansieringssatsen kan ikke
veere hgjere end 90% af de samlede statteberettigede omkostninger.

(ca) For sa vidt angar aktioner vedrgrende den specifikke malsaetning, der er
omhandlet i artikel 3, stk. 2, litra @), nr. ii), kan medfinansieringssatserne
forhgjes til  maksimalt 85% for aktioner, der vedrgrer
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greenseoverskridende forbindelser pa de betingelser, der er fastsat i litra c)
i dette stykke.

For  anlegsarbejder i  energisektoren  gelder  falgende  maksimale
medfinansieringssatser:

(@) for anlegsarbejder vedrgrende de specifikke malsetninger, der er anfort i
artikel 3, stk. 2, litra b), kan Unionens finansielle statte ikke overstige 50 % af
de samlede stgtteberettigede omkostninger med undtagelse af anleegsarbejder
i den yderste periferi, hvor medfinansieringssatsen kan veere op til 85%.

(b) medfinansieringssatserne kan forhgjes til maksimalt 75 % for aktioner, der
bidrager til udviklingen af projekter af felles interesse, som har en betydelig
indflydelse pa nedbringelsen af CO2-emissioner, eller, pa grundlag af den
dokumentation, der er omhandlet i artikel 14, stk. 2, i forordning (EU)
nr. 347/2013, skaber en hgj grad af forsyningssikkerhed regionalt eller i hele
Unionen, styrker solidariteten i Unionen eller vedrgrer meget innovative
lgsninger.

For anlegsarbejder i den digitale sektor gelder feglgende maksimale
medfinansieringssatser: for anlegsarbejder vedrarende de specifikke malsatninger,
der er anfart i artikel 3, stk. 2, litra c), kan Unionens finansielle statte ikke overstige
30 % af de samlede stgtteberettigede omkostninger. For anlaegsarbejder i den
yderste  periferi skal medfinansieringssatsen vere pa hgjst 85 %.
Medfinansieringssatserne kan forhgjes op til 50 % for aktioner med en sterk
graenseoverskridende dimension, f.eks. uafbrudt deekning med 5G-systemer langs
sterre transportveje og udrulning af backbone-net mellem medlemsstaterne og
mellem Unionen og tredjelande, og op til 75% for aktioner vedrgrende
gennemfgrelse af gigabitkonnektivitet for sociogkonomiske drivkraefter. Aktioner
vedrgrende tilvejebringelse af lokal tradlgs konnektivitet i lokalsamfund finansieres
ved stgtte fra Unionen, der kan dakke op til 100 % af de stgtteberettigede
omkostninger, jf. dog medfinansieringsprincippet.

Den maksimale medfinansieringssats for aktioner || i henhold til artikel 10 er den
hgjeste maksimale medfinansieringssats, der gelder for de berarte sektorer.
Derudover kan medfinansieringssatsen for disse aktioner forhgjes med 10%.
Medfinansieringssatsen kan ikke vere hgjere end 90% af de samlede stgtteberettigede
omkostninger.

Nar medfinansieringssatsen er fastsat, og tilskuddet skal tildeles, tilsender
Kommissionen projektlederne en liste over alle de muligheder og midler, de har for
til sin tid at opna den resterende finansielle stotte.

Artikel 15
Stetteberettigede omkostninger

Falgende kriterier for omkostningers statteberettigelse finder anvendelse i tilleeg til kriterierne
I finansforordningens artikel [186]:
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(@)

(b)

(©)
(d)
(da)

udgifter kan kun veare stotteberettigede, hvis de er palgbet i medlemsstaterne,
medmindre de pagaldende projekter af falles interesse eller graenseoverskridende
projekter inden for vedvarende energi involverer et eller flere tredjelandes omrader,
som omhandlet i artikel 5 eller artikel 11, stk. 4, eller internationale farvande, og
aktionen er absolut ngdvendig for at na malsztningerne for det pageeldende projekt.

omkostninger til udstyr, anleeg og infrastruktur, som stgttemodtageren behandler som
anleegsudagifter, kan vaere op til 100 % stetteberettigede

udgifter relateret til kgb af jord er ikke statteberettigede
de stotteberettigede omkostninger omfatter ikke merveerdiafgift.

omkostninger vedrgrende militeere krav er stotteberettigede fra startdatoen for
aktionens stgtteberettigelse, uanset hvornar de delegerede retsakter, der er
omhandlet i artikel 6, stk. 3, litra a), treeder i kraft.

Artikel 16
Kombination af tilskud med andre finansieringskilder

Der kan ydes tilskud i kombination med finansiering fra Den Europaiske
Investeringsbank eller nationale erhvervsfremmende banker eller andre
udviklingsinstitutioner og offentlige  finansielle institutioner samt fra
finansieringsinstitutter og investorer i den private sektor, herunder gennem offentlig-
private partnerskaber.

Tildeling af tilskud som omhandlet i stk. 1 kan gennemfares ved hjealp af specifikke
forslagsindkaldelser.

Artikel 17
Nedsettelse eller ophgr af tilskud

Ud over de grunde, der er anfert i [artikel 131, stk. 4] i finansforordningen, kan
tilskudsbelgbet, bortset fra i behgrigt begrundede tilfeelde, nedsettes af falgende
grunde:

(@) hvis aktionen ikke er iveerksat inden for et ar efter startdatoen som angivet i
tilskudsaftalen, nar der er tale om undersggelser, eller senest to ar efter
denne dato for sa vidt angar alle de gvrige aktioner, som er
tilskudsberettigede i henhold til denne forordning

(b) hvis det pa baggrund af en vurdering af aktionens gennemfarelse konstateres,
at gennemfarelsen har overskredet fristerne for de successive trin, der er
fastsat i artikel 6 i [forordning nr. XXX - Intelligent TEN-T], eller er
forsinket i en sadan grad, at aktionens malsatninger ikke kan forventes naet.

Tilskudsaftalen kan bringes til opher af de grunde, der er anfart i stk. 1.
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(2a) Det belgh, der felger af anvendelsen af stk. 1 eller 2, fordeles pa andre af de
arbejdsprogrammer, der er foreslaet under den tilhgrende finansieringsramme, jf.
artikel 4, stk. 2.

Artikel 18
Synergier med andre EU-programmer

1. En aktion, som der er ydet statte til inden for rammerne af programmet, kan ogsa
opna stette fra andre EU-programmer, herunder midler under delt forvaltning,
forudsat at statten ikke ydes for at deekke de samme omkostninger. Gennemfgrelsen
skal overholde reglerne i finansforordningens artikel [xxx]. Den sammenlagte
finansiering kan ikke overstige de samlede stgtteberettigede omkostninger til
aktionen, og stette fra de forskellige EU-programmer kan beregnes pa et pro rata-
grundlag i overensstemmelse med de dokumenter, hvori stattevilkarene er fastsat.

2. Aktioner, der opfylder alle fglgende kumulative betingelser:

(@) de er blevet vurderet som led i en forslagsindkaldelse inden for rammerne af
programmet

(b) de opfylder minimumskravene til kvalitet i den pagealdende forslagsindkaldelse

(c) de kan ikke finansieres inden for rammerne af den pagaldende
forslagsindkaldelse pa grund af budgetmaessige begransninger

kan modtage stgtte fra Den Europziske Fond for Regionaludvikling eller
Samhgrighedsfonden i henhold til artikel [67, stk. 5,] i forordning (EU) .../... [forordningen
om falles bestemmelser] uden en yderligere vurdering og forudsat, at sadanne aktioner er i
overensstemmelse med det pageldende programs malsatninger. Reglerne for den fond, der
yder statte, finder anvendelse.

KAPITEL IV

PROGRAMMERING, OVERVAGNING, EVALUERING OG

KONTROL
Artikel 19
Arbejdsprogrammer
1. Programmet gennemfgres ved hjelp af arbejdsprogrammer, jf. finansforordningens
artikel 110. ]
la. Kommissionen udarbejder inden udgangen af marts 2021 et rammeprogram med

en tidsplan for arbejdsprogrammerne og indkaldelserne, deres emner og bevilgede
finansiering og andre oplysninger, der er ngdvendige for at sikre gennemsigtighed
og forudsigelighed i hele programperioden og @ge kvaliteten af projekterne.
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1b.

2a

Rammeprogrammet vedtages ved en delegeret retsakt i henhold til artikel 24.

Kommissionen offentligger efter offentliggerelsen af et arbejdsprogram en
meddelelse om indkaldelserne af forslag, der indgar i arbejdsprogrammet. Denne
meddelelse skal i henhold til artikel 194 i finansforordningen indeholde mindst

fglgende oplysninger for hver indkaldelse:

(@) prioriteter

(b)  vejledende abningsdato
(©) vejledende afleveringsfrist
(d)  anslaet budget.

Arbejdsprogrammerne vedtages af Kommissionen ved en delegeret retsakt, jf.
artikel 24.

I overensstemmelse med artikel 200, stk. 2, i forordning ( EU, Euratom) 2018/1046

skal alle indkaldelser omfatte en udveelgelsesprocedure i to faser og gennemfares
som falger:

(@) Ansggerne indgiver en forenklet ansggning med relativt kortfattede
oplysninger, saledes at der kan foretages en farste udvaelgelse af projekter.

(b) De udvalgte ansggere i farste fase indgiver en fuldsteendig ansggning efter
afslutningen af farste fase.

(©) Kommissionen offentligger forslagsindkaldelserne mindst tre maneder
inden abningen.

Artikel 20
Overvagning og rapportering

Kommissionen fastleegger en metode med kvalitative indikatorer for en preecis
vurdering af de opndede fremskridt projekt for projekt langs TEN-T-nettet og hen
imod opfyldelsen af malsatningerne i artikel 3 via programmet. Pa grundlag af
denne metode supplerer Kommissionen del | i bilaget senest den 1. januar 2021
ved en delegeret retsakt, jf. artikel 24.

Indikatorer, som skal rapporteres vedrgrende programmets fremskridt med hensyn til
at opfylde de overordnede og specifikke malsatninger, jf. artikel 3, findes i bilaget,
del I.

For at sikre en effektiv vurdering af programmets fremskridt med hensyn til at
opfylde malsatningerne tillegges Kommissionen befgjelse til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel 24 med henblik pa at @ndre bilagets del |
for at revidere eller supplere indikatorerne, hvor det er ngdvendigt, og pa at supplere
denne forordning med bestemmelser om en overvagnings- og evalueringsramme.
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3a.

la.

Performancerapporteringssystemet skal sikre, at data til overvagning af programmets
gennemfarelse og resultater er velegnede til en dybdegaende analyse af de opnaede
fremskridt og de opstaede vanskeligheder langs hovednetkorridorerne og indsamles
effektivt og rettidigt. Til dette formal paleegges modtagere af EU-midler og, hvis det
er relevant, medlemsstater forholdsmaessige rapporteringskrav.

Kommissionen opretter et szerligt websted, hvor den i realtid offentliggar et kort over
projekter  til  gennemforelse  sammen  med  relevante  oplysninger
(konsekvensvurderinger, veerdi, stattemodtagere, gennemfarende enheder, status).

Artikel 21
Evaluering og revision

Evalueringer gennemfgres i sa god tid, at resultaterne kan indga i
beslutningsprocessen, og mindst hvert andet ar.

Evalueringer vurderer gennemfgrelsen af programmet i henhold til dets
overordnede malsatning og sektormalsatninger, jf. artikel 3, idet det preeciseres,
om de forskellige sektorer er godt pa vej, om de samlede budgetforpligtelser er i
overensstemmelse med det samlede belgb, der er afsat, om de igangvaerende
projekter har opndet en tilstreekkelig grad af overensstemmelse, om de stadig er
gennemfarlige og hensigtsmaessige.

Midtvejsevalueringen af programmet foretages, nar der foreligger tilstreekkelige
oplysninger om programmets gennemfarelse pa grundlag af den overvagning, der
er gennemfert i overensstemmelse med artikel 20, og senest fire ar efter
pabegyndelsen af programmets gennemfgrelse. Den skal desuden omfatte en
omfattende evaluering af, hvordan procedurerne, malene og kriterierne for
stotteberettigelse er opfyldt, for at na den overordnede malsetning og de
sektorspecifikke malsaetninger, der er fastsat i artikel 3. Med udgangspunkt i
resultaterne af denne midtvejsevaluering stilles der forslag til henstillinger til en
revision af programmet.

Ved afslutningen af programmets gennemfgrelse og senest to ar efter afslutningen af
den i artikel [1] fastsatte periode foretager Kommissionen en endelig evaluering af
programmet.

Kommissionen meddeler Europa-Parlamentet, Radet, Det Europziske @konomiske
og Sociale Udvalg og Regionsudvalget resultaterne af evalueringerne og sine
bemarkninger hertil.

Artikel 22
Udvalgsprocedure

Kommissionen bistas af CEF-Koordinationsudvalget. Dette udvalg er et udvalg som
omhandlet i forordning (EU) nr. 182/2011.

Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011
anvendelse.
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Artikel 23
Delegerede retsakter

Kommissionen tillegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med denne forordnings artikel 24 for at:

(a)
10
(d)
(e)

(ea)
(eb)

(ec)

(ed)

@ndre bilagets del | for sa vidt angar indikatorerne og etablere en ramme for
overvagning og evaluering

endre bilagets del 11l om fastleggelse af hovednetkorridorer og forhandsudpegede
streekninger samt forhandsudpegede streekninger i det samlede net

@ndre bilagets del IV om udpegning af grenseoverskridende projekter inden for
vedvarende energi

@ndre bilagets del V om udpegning af projekter af feelles interesse vedrgrende digital
konnektivitet

vedtage arbejdsprogrammet
vedtage rammeprogrammet

precisere eller endre de militeere behov, udarbejde eller @ndre listen over de dele af
det transeuropeiske transportnet, der egner sig til militer transport, udarbejde eller
@ndre listen over prioriterede projekter til infrastruktur med dobbelt anvendelse og
proceduren til vurdering af, om aktionerne knyttet til militeer mobilitet er
stgtteberettigede som fastsat i artikel 6, litra a)

fastleegge metoden med kvalitative indikatorer for en precis vurdering af de
opnaede fremskridt projekt for projekt langs TEN-T-nettet via programmet.

Artikel 24
Udgvelse af de delegerede befgjelser

Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa de i denne
artikel fastlagte betingelser.

Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 23, tilleegges Kommissionen
indtil den 31. december 2028.

Den i artikel 23 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes
af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer
delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagaldende afgarelse, til opher.
Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen i Den Europziske
Unions Tidende eller pa et senere tidspunkt, der angives i afgerelsen. Den bergrer
ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.
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4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt hgrer Kommissionen eksperter, som er
udpeget af hver enkelt medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den
interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning.

5. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.

6. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 23 treeder kun i kraft, hvis hverken
Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder
fra meddelelsen af den pagaldende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller
hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har underrettet
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forleenges med to
maneder pa Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.

Artikel 25
Information, kommunikation og publicity

1. Modtagere af EU-midler anerkender EU-midlernes oprindelse og sikrer synligheden
af disse (navnlig ved fremstgd for aktionerne og disses resultater) gennem
sammenhangende, virkningsfulde og malrettede oplysninger, som er afpasset
forholdsmaessigt efter forskellige modtagergrupper, herunder medierne og
offentligheden.

2. Kommissionen gennemfgrer informations- og kommunikationstiltag vedrgrende
programmet, dets aktioner og resultater. De finansielle midler, der er afsat til
programmet, skal ogsa bidrage til den institutionelle formidling af EU's politiske
prioriteter, for sa vidt som de vedrgrer malsatningerne i artikel 3.

Artikel 26
Beskyttelse af Unionens finansielle interesser

Hvis et tredjeland deltager i programmet i kraft af en beslutning, der traeffes i henhold til en
international overenskomst, eller med hjemmel i andre retsforskrifter, skal tredjelandet give
den ansvarlige anvisningsberettigede, Det Europaiske Kontor for Bekampelse af Svig
(OLAF) og Den Europaiske Revisionsret de ngdvendige rettigheder og adgang til i fuld
udstreekning at udgve deres respektive befgjelser. Hvad angar OLAF, omfatter sadanne
rettigheder retten til at foretage undersggelser, herunder kontrol pa stedet og inspektioner,
som omhandlet i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU, Euratom) nr. 883/2013 om
undersggelser, der foretages af Det Europaiske Kontor for Bekeempelse af Svig (OLAF).

Den Europaziske Anklagemyndighed (EPPO) kan, jf. forordning (EU) 2017/1939,
efterforske og retsforfglge svig og andre kriminelle handlinger, der skader Unionens
finansielle interesser, som fastsat i Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU)
2017/1371.
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KAPITEL VI

OVERGANGSBESTEMMELSER OG AFSLUTTENDE

BESTEMMELSER
Artikel 27
Ophavelse og overgangsbestemmelser
1. Forordning (EF) nr. 1316/2013 og (EF) nr. 283/2014 ophaeves.
2. Denne forordning pavirker ikke viderefgrelsen eller eventuelle @ndringer af de

pageldende aktioner i medfar af forordning (EU) nr. 1316/2013, som fortsat finder
anvendelse pa de pagaldende aktioner, indtil de afsluttes, jf. dog stk. 1.

3. Finansieringsrammen for programmet kan ogsa omfatte udgifter til teknisk og
administrativ bistand, som er ngdvendige for at sikre overgangen mellem
programmet og de foranstaltninger, der blev vedtaget under det foregdende program,
Connecting Europe-faciliteten i henhold til forordning (EU) nr. 1316/2013.

4. Om ngdvendigt kan der opferes bevillinger pa budgettet ud over 2027 til dekning af
udgifter i medfar af artikel 4, stk. 5, til forvaltning af aktioner, som ikke er afsluttet
senest den 31. december 2027.

Artikel 28
Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentliggarelsen i Den Europaiske Unions
Tidende.

Den anvendes fra den 1. januar 2021.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udfeerdiget i Bruxelles, den [...].

For Europa-Parlamentet For Radet
Formanden Formanden
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DEL I - INDIKATORER
Programmet vil blive fulgt ngje pa grundlag af et st indikatorer, der er beregnet til at male, i
hvilket omfang de generelle og specifikke malsatninger for programmet er naet, og med
henblik pa at minimere de administrative byrder og omkostninger. Med henblik herpa vil der
blive indsamlet data vedrgrende fglgende seet nggleindikatorer:

BILAG

DA

Sektorer Specifikke malsatninger Indikatorer
Transport: Effektive og Antallet af greenseoverskridende

sammenkoblede net og forbindelser og manglende forbindelser,

infrastruktur for der tackles med statte fra CEF (herunder

intelligent, aktioner vedrgrende byknudepunkter,

interoperabel, regionale graenseoverskridende

beeredygtig, multimodal, jernbaneforbindelser, sghavne,

inklusiv og sikker indlandshavne, lufthavne og

mobilitet banegodsterminaler i TEN-T-hovednettet
og det samlede net)
Antallet af aktioner, der med stotte fra
CEF bidrager til digitaliseringen af
transport (ERTMS, SESAR )
Antallet af forsyningspunkter med
alternative breendstoffer, der er bygget
eller opgraderet med stotte fra CEF
Antallet af aktioner, der med stotte fra
CEF bidrager til transportsikkerheden
Antallet af CEF-aktioner, der bidrager til
transporttilgeengelighed for
handicappede
Antallet af aktioner, der med stgtte fra
CEF bidrager til at mindske
banegodstrafikstgj

Tilpasning til dobbelte Antallet af infrastrukturkomponenter, der

mobilitetsbehov (civile er blevet tilpasset for at opfylde dobbelte

og forsvarsmaessige) mobilitetsbehov (civile og
forsvarsmaessige)

Energi Bidrag til markedernes Antallet af CEF-aktioner, der bidrager til
sammenkobling og projekter, som kobler medlemsstaternes
integration net sammen og fjerner interne hindringer
Energiforsyningssikkerh Antallet af CEF-aktioner, der bidrager til
ed projekter, som sikrer et modstandsdygtigt

gasnet
Antallet af CEF-aktioner, der bidrager til
at gare nettene mere intelligente og
digitale og til at gge
energilagringskapaciteten
Beaeredygtig udvikling Antallet af CEF-aktioner, der bidrager til
gennem fremme af projekter, som muligger gget udbredelse
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dekarbonisering af vedvarende energi i energisystemerne

Antallet af CEF-aktioner, der bidrager til
graenseoverskridende samarbejde inden for
vedvarende energi

Den bidrag til udbredelsen af Nye forbindelser til net med meget hgj
digitale infrastruktur til digital kapacitet hos de sociogkonomiske
sektor konnektivitet i hele EU. drivkreefter og tradlgse forbindelser af

meget hgj kvalitet hos lokalsamfundene

Antallet af CEF-aktioner, der muligger
5G-konnektivitet langs transportruter

Antallet af CEF-aktioner, der muligger
nye forbindelser til net med meget
kapacitet for husholdninger

Antallet af CEF-aktioner, der bidrager til
digitaliseringen af energi- og
transportsektorerne

DEL I11: VEJLEDENDE PROCENTSATSER FOR TRANSPORTSEKTOREN

De budgetmidler, der er omhandlet i artikel 4, stk. 2, litra a), nr. i) og ii), fordeles pa en made,
der sikrer ligevaegt mellem aktionerne i artikel 9, stk. 2, litra a) og b).

| Budgetmidlerne til finansiering af de aktioner, der er anfert i artikel 9, stk. 2, litra a),
fordeles saledes: 75 % bagr tildeles aktioner vedrgrende hovednetkorridorerne, 10 % bar
tildeles aktioner vedrgrende hovednettet uden for hovednetkorridorerne, og 15 % bar tildeles
aktioner vedrgrende det samlede net.

DEL I11: HORISONTALE PRIORITETER, TRANSPORTHOVEDNETKORRIDORER

OG FORHANDSUDPEGEDE STRZAKNINGER; FORHANDSUDPEGEDE
STRAEKNINGER PA DET SAMLEDE NET

-1 Horisontale prioriteter
SESAR, ERTMS, ITS, RIS, VTMIS, intelligente teknologiapparater

1. Hovednetkorridorer og forhandsudpegede straekninger

Hovednetkorridoren "Atlanterhavet"

Rutefarin Gijon — Leon — Valladolid
g

A Corufia — Vigo — Orense — Ledn—

Zaragoza — Pamplona/Logrofio — Bilbao

Bordeaux — Toulouse

Tenerife/Gran Canaria — Huelva/Sanlicar de Barrameda — Sevilla —
Coérdoba

Algeciras — Bobadilla — Madrid
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@en Madeira/Sines — Ermidas/Lisboa — Madrid — Valladolid

Lissabon — Aveiro — Leixdes/Porto — Douro-floden/Vigo

Aveiro — Valladolid — Vitoria-Gasteiz — Bergara — Bilbao/Bordeaux —
La Rochelle — Tours — Paris — Le Havre/Metz — Mannheim/Strasbourg

Shannon Foynes — Dublin — Rosselare — Waterford — Cork — Brest —

Roscoff — Cherbourg — Caen — Le Havre — Rouen — Paris

Dublin/Cork — Brest — Roscoff — Saint Nazaire — Nantes — Tours —

Dijon
Forhandsu Granse Evora — Merida Jernbane
dpegede overskr
streekning idende
er
Vitoria-Gasteiz — San Sebastian —
Bayonne — Bordeaux
Aveiro — Salamanca
Douro-floden (Via Navegavel do Indre
Douro) vandveje
Mangl Paris (forbindelse Orly — Versailles og Flermodalite
ende Orly — Ch. De Gaulle-lufthavnen) t
forbind
else

Hovednetkorridoren "@stersgen — Adriaterhavet"

DA

Rutefgrin Gdynia — Gdansk — Katowice/Stawkow
g
Gdansk — Warszawa — Katowice
Katowice — Ostrava — Brno — Wien
Szczecin/Swinoujscie — Poznan — Wroclaw — Ostrava
Katowice — Zilina — Bratislava — Wien
Wien — Graz— Villach — Udine — Trieste
Udine — Venezia — Padova — Bologna — Ravenna — Ancona — Foggia
Graz — Maribor —Ljubljana — Koper/Trieste
Forhandsu Greanse Katowice — Ostrava Jernbane
dpegede overskri
streekning dende
er
Katowice — Zilina
Opole — Ostrava
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Bratislava — Wien

Graz — Maribor

Trieste — Divaca

Katowice — Zilina Vej
Brno — Wien
Mangle Gloggnitz — Miirzzuschlag: Jernbane
nde - .
forbinde Semmering-basistunnelen
Ise Graz — Klagenfurt: Koralm-

jernbanestraekningen og -tunnelen

Koper — Divaca

Hovednetkorridoren "Middelhavet"

Rutefgrin Algeciras — Bobadilla —Madrid — Zaragoza — Tarragona
g
Zaragoza — Teruel — Valencia/Sagunto
Sagunto — Valencia — Madrid
Sevilla — Bobadilla — Murcia
Cartagena — Murcia — Valencia — Tarragona/Palma de Mallorca — Barcelona
Tarragona — Barcelona — Perpignan — Marseille — Genova/Lyon — La Spezia
— Torino — Novara — Milano — Bologna/Verona — Padova — Venezia —
Ravenna/Trieste/Koper — Ljubljana — Budapest
Toulouse — Narbonne
Ljubljana/Rijeka — Zagreb — Budapest — den ukrainske graense
Forhéands Graenseo Lyon — Torino: basistunnel og Jernbane
udpegede verskride adgangsveje
streekning nde
er
Barcelona — Perpignan
Nice — Ventimiglia
Trieste — Divaca
Ljubljana — Zagreb
Zagreb — Budapest
Budapest — Miskolc — den ukrainske
greense
Lendava — Letenye Vej
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Véasarosnamény — den ukrainske graense

Manglen Perpignan — Montpellier Jernbane
de
forbindel
se

Madrid — Zaragoza — Barcelona

Koper — Divaca

Rijeka — Zagreb

Milano — Cremona — Mantova — Ferrara Indre vandveje
— Porto Levante/Venezia —Trieste/
Ravenna - Porto Garibaldi

Hovednetkorridoren "Nordsgen — @stersgen™

Rutefering Luled — Helsinki — Tallinn — Riga

Ventspils — Riga

Riga — Kaunas

Klaipeda — Kaunas — Vilnius

Kaunas — Warszawa

Den hviderussiske greense — Warszawa — £édz/Poznan — Frankfurt/Oder —
Berlin — Hamburg — Kiel

1.6dz — Katowice/Wroclaw

Graensen mellem Ukraine og Polen — Rzeszéw — Katowice — Wroctaw —
Falkenberg — Magdeburg

Szczecin/Swinoujscie — Berlin — Magdeburg — Braunschweig — Hannover

Hannover — Bremen — Bremerhaven/Wilhelmshaven

Hannover — Osnabriick — / Kleve — Nijmegen / — Hengelo — Almelo — Deventer
— Utrecht

Utrecht — Amsterdam

Utrecht — Rotterdam — Antwerpen

Hannover — Koln — Antwerpen

Forhandsudp Granseo Tallinn — Riga — Kaunas/Vilnius — Jernbane
egede verskride Warszawa: Rail Baltics nye fuldt
streekninger nde interoperable banestreekning med UIC-
sporvidde
Antwerpen — Duisburg Jernbane
Swinoujscie/Szczecin/Karninbroen — Jernbane/indre
Berlin vandveje
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Via Baltica-korridoren EE-LV-LT-PL Vej

Manglen | | Jernbane
de
forbindel
se

Warszawa/ldzikowice — Poznan/Wroclaw,
inkl. forbindelser til det planlagte centrale
transportknudepunkt

Kielerkanalen Indre vandveje

Berlin — Magdeburg — Hannover,
Mittellandkanal, vesttyske kanaler,

Rhinen, Waal,
Noordzeekanaal, 1Jssel, Twentekanaal

Opgrader Ruhromradet — Munster — Osnabriick — Jernbane
ing (to Hamburg
spor)

Hovednetkorridoren "Nordsgen — Middelhavet"

Rutefarin
g

Derry — Sligo — Galway — Shannon Foynes/Cork

—

Baile Atha Cliath/Dublin/Corcaigh/Cork —
Zeebrugge/Antwerpen/Rotterdam

Dublin — Cork — Calais — Dunkerque — Zeebrugge — Anvers — Rotterdam

Den britiske greense — Lille — Brussel/Bruxelles

London — Lille — den graenseoverskridende jernbaneforbindelse
Bruxelles-Quiévrain-Valenciennes — Brussel/Bruxelles

Amsterdam — Rotterdam — Antwerpen — Brussel/Bruxelles — Luxembourg

Luxembourg — Metz — Dijon — Macon — Lyon — Marseille

Luxembourg — Metz — Strasbourg — Basel

Antwerpen/Zeebrugge — Gent — Dunkerque/Lille — Paris

Forhandsu
dpegede
streekning
er

Greaenseovers Brussel/Bruxelles — Luxembourg — Jernbane
kridende Strasbourg
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Terneuzen — Gent Indre
vandveje
Seinen — Schelde-nettet og de
tilhgrende flodbaekkener til Seinen,
Scheldefloden og Maasfloden
Rhin-Schelde-korridoren
Manglende Albertkanaal/Canal Bocholt- Indre
forbindelse Herentals vandveje
Dunkerque — Lille

Hovednetkorridoren "Orienten/det gstlige Middelhav"

Rutefarin
g

Hamburg — Berlin

Rostock — Berlin — Dresden

Bremerhaven/Wilhelmshaven — Magdeburg — Dresden

Dresden — Usti nad Labem — Melnik/Prag — Lysa nad Labem/Pofi¢any —
Kolin

Kolin — Pardubice — Brno — Wien/Bratislava — Budapest — Arad —
Timisoara — Craiova — Calafat — Vidin — Sofia

Sofia — Plovdiv — Burgas

Plovdiv — den tyrkiske graense — Alexandropouli — Kavala — Thessaloniki —
loannina — Kakavia/lgoumenitsa

den tidligere jugoslaviske republik Makedoniens graense — Thessaloniki

Sofia — Thessaloniki — Athina — Pirseus/lkonio — Heraklion — Lemesos
(Vasiliko) — Lefkosia

Athen — Patras/lgoumenitsa

DA

Forhandsu
dpegede
streekning
er

PE625.415v02-00

Greanseovers Dresden — Prag Jernbane
kridende

Wien/Bratislava — Budapest

Békéscsaba — Arad

Calafat — Vidin — Sofia —
Thessaloniki

den tyrkiske graense —
Alexandropouli

den tidligere jugoslaviske republik
Makedoniens graense —
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Thessaloniki

loannina — Kakavia (den albanske Vej

graense)

Craiova — Vidin

Hamburg — Dresden — Prag — Indre

Pardubice vandveje
Manglende Thessaloniki — Kavala Jernbane
forbindelse

Budapest Kelenféld — Ferencvaros

Togstationen Szolnok

Hovednetkorridoren "Rhinen — Alperne™

Rutefarin
g

Genova — Milano — Lugano — Basel

Genova — Novara — Brig — Bern — Basel — retablering af den
greenseoverskridende jernbanebro Freiburg (Breisgau) — Colmar — den
greenseoverskridende forbindelse Rastatt-Haguenau — Karlsruhe —
Mannheim — Mainz — Koblenz — Kdln

Milano — Verona — Trento — Bozen — Innsbruck — Munchen, inklusive
Brennerkorridoren

Koln — Dusseldorf — Duisburg — Nijmegen/Arnhem — Utrecht —

Amsterdam

Nijmegen — Rotterdam — VIlissingen

Koéln — Liége — Bruxelles/Brussel — Gent

Liege — Antwerpen — Gent — Zeebrugge

Forhandsu
dpegede
streekning
er

Graenseovers
kridende

Zevenaar — Emmerich —
Oberhausen

Karlsruhe — Basel

Milano/Novara - den schweiziske
greense

Jernbane

Antwerpen — Duisburg

Basel — Antwerpen/Rotterdam —
Amsterdam

Indre
vandveje

Manglende
forbindelse

Genova — Tortona/Novi Ligure

Jernbane

RR\1170479DA.docx

55/151

PE625.415v02-00

DA



Hovednetkorridoren "Rhinen — Donau"

DA

Ruteferin Paris — Strasbourg — Stuttgart — Augsburg — Munchen — Salzburg —
g Wels/Linz
Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Wirzburg — Nirnberg — Regensburg
— Passau — Wels/Linz
Miinchen/Nirnberg — Prag — Ostrava/Pierov — Zilina — Kosice — den
ukrainske granse
Wels/Linz — Wien — Bratislava — Budapest — VVukovar
Wien/Bratislava — Budapest — Arad — BraSov/Craiova — Bucuresti —
Focsani — Albita (den moldoviske greense)/Constanta — Sulina
Forhandsu Granseovers Mdnchen — Prag Jernbane
dpegede kridende
streekning
er
Nrnberg — Plzen
Minchen — Muhldorf — Freilassing
- Salzburg
Strasbourg — Kehl Appenweier
Hranice — Zilina
Wien — Bratislava/Budapest
Bratislava — Budapest
Békéscsaba — Arad
Donau (Kehlheim - Indre
Constanta/Midia/Sulina) og de vandveje
tilhgrende flodbaekkener til Sava-
og Tiszafloden
Zlin — Zilina Vej
Manglende Stuttgart — UIm Jernbane
forbindelse
Salzburg — Linz
Arad — Craiova
Bukarest — Constanta
Arad - Brasov Jernbane
Brasov - Predeal Jernbane
Bukarest — Craiova Jernbane
Hovednetkorridoren "Skandinavien — Middelhavet"
PE625.415v02-00 56/151 RR\1170479DA.docx



Rutefarin Den russiske greense — Hamina/Kotka — Helsingfors — Turku/Naantali —
g Stockholm — Orebro — Malmg

Narvik/Oulu — Luled — Ume& — Stockholm

Oslo — Goteborg — Malmg — Trelleborg

Malmg — Kgbenhavn — Fredericia — Aarhus — Aalborg -
Hirtshals/Frederikshavn

Kabenhavn — Kolding/Llibeck — Hamburg — Hannover

Bremerhaven — Bremen — Hannover — Nirnberg

Rostock — Berlin — Halle/Leipzig — Erfurt/Weimar — Miinchen

Nirnberg — Minchen — Innsbruck — Verona — Bologna — Ancona/Firenze

Livorno/La Spezia — Firenze — Rom — Napoli — Bari — Taranto — Valletta

Napoli — Cagliari /Gioia Tauro — Palermo/Augusta — Valletta —
Marsaxlokk

Forhandsu Greenseovers Den russiske graense - Helsingfors Jernbane
dpegede kridende
streekning
er

Kgbenhavn — Hamburg:
adgangsveje til den faste
forbindelse over Femern Beelt

Minchen — Worgl — Innsbruck —
Fortezza — Bolzano — Trento —
Verona: Brenner-basistunnelen og
adgangsveje

Trelleborg - Malmg — Géteborg —
den norske graense
(greenseoverskridende, jernbane)

Goteborg-Oslo

Helsingborg-Helsinger

Kgbenhavn-Malmg

Kgbenhavn — Hamburg: Den faste Jernbane/vej
forbindelse over Femern Belt

2. Forhandsudpegede straekninger pa det samlede net

De relaterede elementer, som befinder sig i det samlede net, der er omhandlet i artikel 9,
stk. 2, litra @), nr. i), og det samlede nets graenseoverskridende forbindelser, der er omhandlet
i artikel 9, stk. 2., litra a), nr. ii), i nervaerende forordning, omfatter navnlig fglgende
streekninger:

Dublin — Strabane — Letterkenny | Vej
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Derry — Sligo — Galway Jernbane

Pau — Huesca Jernbane
Lyon — den schweiziske graense Jernbane
Athus — Mont-Saint-Martin Jernbane
1 Jernbane
Mons - Valenciennes Jernbane
Gent — Terneuzen Jernbane
Heerlen — Aachen Jernbane
Groningen — Bremen Jernbane
Stuttgart — den schweiziske graense Jernbane
Berlin — Rzepin/Horka — Wroctaw Jernbane
Prag — Linz Jernbane
Villach — Ljubljana Jernbane
Ancona — Foggia Jernbane/vej
Pivka — Rijeka Jernbane
Plzet — Ceské Bud&jovice — Wien Jernbane
Wien - Gyor Jernbane
Graz — Celldomolk — Gyor Jernbane
Neumarkt-Kalham - Muhldorf Jernbane

Amber-korridoren PL-SK-HU Jernbane
Via Carpathia-korridoren, den hviderussiske/ukrainske greense-PL-SK-HU- | Vej
RO

Budapest — Osijek — Svilaj (den bosnisk-hercegovinske graense) Vej
Timisoara — Moravita Vej

Faro — Huelva Jernbane
Porto — Vigo Jernbane
Bukarest - Giurgiu — Varna/Bourgas Jernbane
Svilengrad — Pithio Jernbane
Siret — Suceava Vej
Focsani — Albita Vej
Munchen — Salzburg — Laibach Jernbane
Gallarate/Sesto C. — Laveno/Luino Jernbane

BILAG - DEL IV UDPEGELSE AF GRAENSEOVERSKRIDENDE PROJEKTER
INDEN FOR VEDVARENDE ENERGI

1. Malsztning i graenseoverskridende projekter inden for vedvarende energi

Greenseoverskridende projekter inden for vedvarende energi skal fremme det
greenseoverskridende samarbejde mellem medlemsstaterne inden for planleegning, udvikling
og omkostningseffektiv udnyttelse af vedvarende energikilder med henblik pa at bidrage til
Unionens langsigtede mal for dekarbonisering.

Generelle kriterier

For at kunne blive betragtet som et greenseoverskridende projekt inden for vedvarende energi
skal et projekt opfylde alle fglgende generelle kriterier:
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@ det skal indga i en samarbejdsaftale eller anden form for aftale mellem medlemsstater
og/eller aftale mellem medlemsstater og tredjelande, som fastsat i artikel 6, 7, 9 eller
11 i direktiv 2009/28/EF

(b) det skal yde omkostningsbesparelser inden for udbredelsen af vedvarende energi
og/eller fordele inden for systemintegration, forsyningssikkerhed eller innovation i
forhold til et alternativt greenseoverskridende energiprojekt eller et projekt inden
for vedvarende energi gennemfgrt af en af de deltagende medlemsstater alene

(©) de mulige overordnede fordele ved samarbejdet skal overstige omkostningerne, ogsa
pa langt sigt, vurderet pa grundlag af en cost-benefit-analyse som omhandlet i punkt
3 og med anvendelse af den metode, der er omhandlet i artikel [7]

Cost-benefit-analyse

Der skal i cost-benefit-analysen, som navnt i punkt 2, litra c), ovenfor, for hver deltagende
medlemsstat eller tredjeland tages hensyn til virkningerne inden for blandt andet faglgende
aspekter:

@ omkostningerne ved elektricitetsproduktion

(b) systemintegrationsomkostningerne

(© stetteomkostningerne

(d) drivhusgasemissioner

(e forsyningssikkerheden

)] luftforurening og anden lokal forurening eller virkninger pa lokal natur og miljget
9) innovation.

4, Proces

Iveerksattere af projekter, herunder medlemsstater, der muligvis er berettigede til at blive
udpeget til et greenseoverskridende projekt inden for vedvarende energi i henhold til en
samarbejdsaftale eller anden form for aftale inden for vedvarende energi mellem
medlemsstater eller aftale mellem medlemsstater og tredjelande, som fastsat i artikel 9 || eller
11 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2018/...11*, som gnsker at opna status for
projektet som graenseoverskridende projekt inden for vedvarende energi, skal indgive en
ansggning om udpegning til greenseoverskridende projekt inden for vedvarende energi til
Kommissionen. Ansggningen skal indeholde de relevante oplysninger, for at Kommissionen
kan evaluere projektet i henhold til kriterierne i punkt 2 og 3 i overensstemmelse med den
metode, der er omhandlet i artikel 7.

Kommissionen sikrer, at iveerksatterne far mulighed for at ansgge om status som

* 0J: indszet venligst nummer pa forordningen i dokument PE-CONS 55/18 (2016/0375(COD)) i teksten
og indsat naevnte direktivs nummer, dato, titel og EUT-reference i fodnoten.

B 0J ..

* EUT: indset venligst titel, nummer og EUT-henvisning for COD 2016/0382 (vedvarende energi).
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grenseoverskridende projekt inden for vedvarende energi mindst én gang om aret.
Kommissionen gennemfgrer relevante hgringer om listen over projekter, der er blevet
indgivet med henblik pa udpegning til greenseoverskridende projekter inden for vedvarende
energi.

Kommissionen evalurer ansggningerne i henhold til de kriterier, der er fastsat i punkt 2 og 3.

Ved udveelgelsen af greenseoverskridende projekter inden for vedvarende energi sigter
Kommissionen efter et overkommeligt samlet antal. Kommissionen bestraeber sig pa at sikre
en passende geografisk balance i udpegningen af graenseoverskridende projekter inden for
vedvarende energi. Der kan anvendes regionale grupperinger ved udpegning af projekter.

Et projekt udpeges ikke som et graenseoverskridende projekt inden for vedvarende energi, og
denne status traekkes tilbage for allerede udpegede projekter, hvis evalueringen af projektet
byggede pa ukorrekte oplysninger, som udgjorde en afggrende faktor i evalueringen, eller
hvis projektet ikke er i overensstemmelse med EU-retten.

Kommissionen offentliggare pa sit websted listen over udpegede graenseoverskridende
projekter inden for vedvarende energi.

DEL V - PROJEKTER AF FALLES INTERESSE VEDRZRENDE
INFRASTRUKTUR TIL DIGITAL KONNEKTIVITET

1. Gigabit- og 5G- eller anden avanceret mobilkonnektivitet til sociogkonomiske
drivkraefter

Aktionerne skal prioriteres under hensyntagen til de sociogkonomiske drivkrefters
funktion, relevansen af de digitale tjenester og applikationer, som leveringen af den
underliggende konnektivitet giver mulighed for, og de mulige sociogkonomiske
fordele for borgerne, virksomhederne og lokalsamfundene, herunder den mulige
positive afsmittende virkning hvad angar konnektivitet. Det disponible budget fordeles
pa en geografisk afbalanceret made blandt medlemsstaterne.

Der gives prioritet til aktioner, som bidrager til:

o Gigabitkonnektivitet til hospitaler og leegecentre i trad med bestraebelserne pa
at digitalisere sundhedssystemet samt med henblik pa at gge EU-borgernes
trivsel og @ndre den made, hvorpa sundheds- og plejetjenester ydes til
patienter?

o Gigabitforbindelser til uddannelses- og forskningscentre i forbindelse med
indsatsen for at lette brugen af bl.a. hgjhastigheds-1T, skyapplikationer og
big data, fjerne digitale skel, innovere inden for uddannelsessystemerne,
forbedre lzeringsresultaterne og skabe starre lighed og effektivitet?,

. 5G-konnektivitet eller tradlgs bredbandskonnektivitet med meget hgj
kapacitet til uddannelses- og forskningscentre, hospitaler og medicinske

! Jf. ogsd COM (2018) 0233 final - Meddelelse fra Kommissionen om at sette gang i den digitale
omstilling af sundhed og pleje i det digitale indre marked, give borgerne starre indflydelse og opbygge
et sundere samfund.

2 Jf. ogsd COM(2018)0022 final - Meddelelse fra Kommissionen om handlingsplanen for digital
uddannelse
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centre i forbindelse med indsatsen for at levere uafbrudt, tradlgs 5G-
bredbandsdaekning til alle bycentre senest i 2025.

2. Tradlgs konnektivitet i lokalsamfund

Aktioner, der sigter mod tilradighedsstillelse af lokal tradlgs konnektivitet, som er
gratis og uden diskriminerende vilkar, pa centrale steder i det lokale offentlige liv,
herunder udendgrsomrader, som den brede offentlighed har adgang til, og som spiller
en vigtig rolle for det offentlige liv i lokalsamfund, er berettiget til finansiel bistand pa
felgende betingelser:

o de gennemfares af et offentligt organ, jf. nedestaende stykke, der er i stand til
at planlegge og fare tilsyn med installeringen af indenders og udendars
lokale tradlgse adgangspunkter i offentlige rum samt i stand til at sikre mindst
tre ars finansiering af driftsomkostningerne i forbindelse hermed

o de bygger pa net med meget hgj kapacitet, der muligger levering til brugerne
af en internetoplevelse af meget hgj kvalitet, som:

o er gratis og uden diskriminerende vilkar, let tilgeengelig, sikker og anvender
det nyeste og bedst tilgengelige udstyr, der kan levere
hgjhastighedsforbindelser til sine brugere, og

o understotter lige adgang til innovative digitale tjenester

o anvender den felles visuelle identitet, der er tilgeengelig pa flere sprog, og
som Kommissionen skal udvikle, og linker til de tilhgrende onlinevarktajer

o forpligter sig til at anskaffe det ngdvendige udstyr og/eller tilhgrende
installationstjenester i overensstemmelse med geeldende ret for at sikre, at
projekter ikke ungdigt forvrider konkurrencen.

Den finansielle bistand skal vere tilgeengelig for offentlige organer som defineret i
artikel 3, nr. 1), i Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/2102%, der i
overensstemmelse med national ret patager sig at stille lokal tradlgs konnektivitet, som
er gratis og uden diskriminerende vilkar, til rddighed gennem installering af lokale
tradlgse adgangspunkter.

Finansierede aktioner ma ikke overlappe eksisterende gratis private eller offentlige
tilbud med lignende egenskaber, herunder kvalitet, i samme offentlige rum.

Det disponible budget fordeles pa en geografisk afbalanceret made blandt
medlemsstaterne.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/2102 af 26. oktober 2016 om tilgeengeligheden af
offentlige organers websteder og mobilapplikationer (EUT L 327 af 2.12.2016, s. 1).
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3. Vejledende liste over statteberettigede 5G-korridorer og graenseoverskridende forbindelser

| trdd med Kommissionens malsatninger for et gigabitsamfund og for at sikre, at starre
landbaserede transportruter har uafbrudt 5G-deekning senest i 2025, omfatter aktioner til
gennemfarelse af uafbrudt deekning med 5G-systemer i henhold til artikel 9, stk. 4, litra c), for
det forste aktioner pd greenseoverskridende straeekninger til eksperimenter med CAM? og for
det andet aktioner pa lengere streekninger til mere omfattende udbredelse af CAM langs
korridorerne som anfart i tabellen nedenfor (vejledende liste). Til dette formal anvendes TEN-
T-korridorerne som grundlag, men udbredelsen af 5G er ikke ngdvendigvis begranset til disse
korridorer®.

Hovednetkorridoren "Atlanterhavet"

Graenseoverskridende streekninger til Porto-Vigo og Merida-Evora
eksperimenter med CAM

Azorerne/Madeira-gerne — Lissabon — Paris —
Amsterdam — Frankfurt

Aveiro — Salamanca

Laengere streekninger til mere omfattende Metz — Paris - Bordeaux — Bilbao — Vigo —
udbredelse af CAM Porto — Lissabon

-Bilbao — Madrid — Lissabon

Hovednetkorridoren "@stersgen — Adriaterhavet"

Greenseoverskridende straekninger til -
eksperimenter med CAM

Laengere streekninger til mere omfattende Gdansk — Warszawa — Brno — Vienna — Graz —
udbredelse af CAM Ljubljana — Trieste

Hovednetkorridoren "Middelhavet"”

Graenseoverskridende straekninger til - Det undersgiske kabelnet Lissabon —
eksperimenter med CAM Marseille — Milano

Laengere streekninger til mere omfattende Budapest — Zagreb — Ljubljana / Rijeka / Split
udbredelse af CAM

Hovednetkorridoren "Nordsgen — @stersgen"

Graenseoverskridende straekninger til Den baltiske korridor (skal defineres)
eksperimenter med CAM

Leengere strekninger til mere omfattende Tallinn — Kaunas
udbredelse af CAM

Hovednetkorridoren "Nordsgen — Middelhavet"

Greenseoverskridende streekninger til Metz-Merzig-Luxembourg
eksperimenter med CAM

! Konnektivitet med henblik pa et konkurrencedygtigt digitalt indre marked — Pa vej mod et europaeisk
gigabitsamfund - COM(2016)0587 final.

2 "Connected and Automated Mobility" (netforbundet og automatiseret mobilitet).

3 Streekninger i kursiv befinder sig uden for TEN-T-hovednetkorridorerne, men indgér i 5G-korridorerne.
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Rotterdam-Antwerpen-Eindhoven

Laengere strekninger til mere omfattende
udbredelse af CAM

Amsterdam - Rotterdam — Breda — Lille — Paris

Bruxelles — Metz — Basel
Mulhouse — Lyon — Marseille

Hovednetkorridoren ""Orienten/det gstlige

Middelhav"*

Graenseoverskridende straekninger til
eksperimenter med CAM

Sofia-Thessaloniki-Beograd

Laengere streekninger til mere omfattende
udbredelse af CAM

Berlin — Prag — Brno — Bratislava

Timisoara — Sofia — den tyrkiske graense
-Sofia — Thessaloniki — Athen

Hovednetkorridoren ""Rhinen — Alperne"

Graenseoverskridende streekninger til
eksperimenter med CAM

Bologna-Innsbruck-Miinchen
(Brennerkorridoren)

Leengere streekninger til mere omfattende
udbredelse af CAM

Rotterdam — Oberhausen — Frankfurt (am
Main)
Basel — Milano — Genova

Hovednetkorridoren ""Rhinen — Donau"*

Graenseoverskridende straekninger til
eksperimenter med CAM

Munchen - Salzburg

Laengere streekninger til mere omfattende
udbredelse af CAM

Frankfurt (am Main) — Passau — Wien —
Budapest — Bukarest — lasi/Constanta
Karlsruhe — Miinchen — Salzburg — Wels
Frankfurt (am Main) — Strasbourg

Hovednetkorridoren "'Skandinavien — Middelhavet™

Graenseoverskridende streekninger til
eksperimenter med CAM

Oulu-Tromsg

Oslo- Stockholm-Helsingfors

Leengere strekninger til mere omfattende
udbredelse af CAM

Turku — Helsingfors — den russiske granse

Stockholm / Oslo — Malmg

Malmg — Kgbenhavn — Hamburg — Wirzburg
Nirnberg — Munchen — Verona

Rosenheim — Bologna — Napoli — Catania —
Palermo

Napoli — Bari — Taranto

RR\1170479DA.docx

63/151

PE625.415v02-00

DA



DA

1.10.2018

UDTALELSE FRA UDENRIGSUDVALGET

til Udvalget om Industri, Forskning og Energi og Transport- og Turismeudvalget

om forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om oprettelse af Connecting
Europe-faciliteten og om ophavelse af forordning (EU) nr.

1316/2013 og (EU) nr. 283/2014

(COM(2018)0438 — C8-0255/2018 — 2018/0228(COD))

Ordfarer for udtalelse: Fabio Massimo Castaldo

KORT BEGRUNDELSE

Den militeere mobilitetsdimension inden for Connecting Europe-faciliteten (CEF) kan blive
en vigtig nyskabelse inden for sikkerhed i Den Europziske Union i de kommende ar. CEF's
hovedmal er at opna et mere forbundet, beaeredygtigt, sikkert og intelligent EU med lavere
emissioner, der er baseret pa graenseoverskridende forbindelser, og det vil ogsa vere et
centralt element i EU's tilgang til militeer mobilitet. Det er derfor ngdvendigt at gribe dette
spgrgsmal an pa en omfattende og "fremtidssikret" made, der matcher de aktuelle behov, uden
at overse de fremtidige udfordringer omkring os.

Sikkerhedsdimensionen inden for udvikling af fremtidige europeiske forbindelser ma ikke
undervurderes og omfatter flere aspekter:

- dual use-tilgang: En omfattende militeer mobilitet kan kun udvikles ved at sikre en
teet synergivirkning med det civile omrade. Med andre ord er en omfattende og integreret
"dual use"-tilgang (civil og militeer) ngdvendig for at tilpasse eller opgradere visse civile
infrastrukturer (f.eks. jernbaner, motorveje, havne, lufthavne og intermodale faciliteter),
saledes at de nuvaerende militeere behov og krav opfyldes. Disse infrastrukturer vil
hovedsagelig tjene civile formal, men de vil ogsa have tilstreekkelig kapacitet til at understatte
transport af militeert gods og militeere aktiver: | sidste ende vil dette veere til gavn for bade
infrastrukturernes og slutbrugernes sikkerhed

- scenarie: Den Europaeiske Unions nuveerende sikkerhedsudfordringer er
flerdimensionale og kommer fra forskellige retninger: det arktiske omrade eller "det hgje
nord", den gstlige flanke, Balkan og Middelhavet. Hver akse udger forskellige udfordringer,
men de er alle falsomme omrader, hvor det i fremtiden kan blive ngdvendigt at indsztte nogle
aktiver med kort varsel. Det nuveerende fokus pa nogle af disse omrader bar ikke fjerne vores
opmerksomhed fra fremtidige udfordringer: udviklingen af effektiv militeer mobilitet bar
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have en geografisk afbalanceret og holistisk tilgang, som muligger en hurtig udrulning af
gods og aktiver langs nord-syd-aksen og vest-gst-aksen. En effektiv tilgang til militer
mobilitet bar ogsa tage disse fremtidige udfordringer op i samarbejde med NATO og inden
for rammerne af PESCO og den kommende Europaiske Forsvarsfond

- militeer mobilitet som katalysator: Investeringer i infrastrukturer, der muligger
transport af militeert gods og militeere aktiver, bar ikke kun veere tilteenkt som et veerktgj til
magtprojektion. En mere gnidningslas og hurtigere transport af militaere aktiver pa hele det
europaeiske omrade kan ogsa bidrage til at gare felles gvelser mellem vabnede styrker,
uddannelse og vedligeholdelse lettere og fremme en hurtig indsats i tilfeelde af civile
ngdsituationer. Andre katalysatorer for militeer mobilitet, sisom momsspgrgsmal, told,
tilladelser til passage af greenserne, sikkerhedsgodkendelser og diplomatiske
sikkerhedsgodkendelser, bar ogsa inddrages i debatten, selv om de ikke er omfattet af CEF's
anvendelsesomrade

- indvirkning af den militeere mobilitet og dens baredygtighed: For fuldt ud at
udnytte potentialet ved militeer mobilitet og bidrage til CEF's hovedmal er det afggrende, at
udviklingen af militeere mobilitetsprojekter er baeredygtig og i fuld overensstemmelse med de
mest avancerede miljgstandarder. Pa grund af infrastrukturprojekters indvirkning pa
lokalsamfundene vil det veere vigtigt at fremme deltagelsesbaserede processer for at inddrage
lokalbefolkningen og civilsamfundet og give dem omfattende og gennemsigtige oplysninger
om udvikling af infrastruktur med dobbelt anvendelse.

AENDRINGSFORSLAG

Udenrigsudvalget opfordrer Udvalget om Industri, Forskning og Energi, som er
korresponderende udvalg, til at tage hensyn til fglgende a&ndringsforslag:

AEndringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 1

Kommissionens forslag

(1)  Med henblik pa at opna intelligent,
beeredygtig og inklusiv vaekst og fremme
jobskabelsen har Unionen brug for en
moderne hgjeffektiv infrastruktur, som kan
bidrage til at forbinde og integrere Unionen
og alle dens regioner, inden for transport-,
telekommunikations- og energisektorerne.
Sadanne forbindelser ber bidrage til at
forbedre den frie beveegelighed for
personer, varer, kapital og tjenesteydelser.
De transeuropaiske net bar lette
forbindelserne pa tvers af landegraenserne,
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Andringsforslag

(1)  Med henblik pa at opna intelligent,
beeredygtig og inklusiv veaekst, fremme
jobskabelsen og straebe efter Unionens
feelles interesser og prioriteter med
hensyn til at fremme fred samt efter
sikkerhed og forsvar for dens borgere og
pa dens territorium har Unionen brug for
en moderne multimodal, hgjeffektiv,
modstandsdygtig, beeredygtig og mere
sikker infrastruktur, som kan bidrage til at
forbinde og integrere Unionen og alle dens
regioner, inden for transport-,
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fremme en gget gkonomisk, social og
territorial samhgrighed og bidrage til en
mere konkurrencedygtig social
markedsgkonomi og til at bekeempe
klimagndringer.

Andringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 2

Kommissionens forslag

2 Formalet med Connecting Europe-
faciliteten (“"programmet") er at
fremskynde investeringerne i
transeuropaiske net og mobilisere
finansiering fra bade den offentlige og
private sektor, samtidig med at
retssikkerheden gges, og princippet om
teknologineutralitet respekteres.
Programmet bgr skabe mulighed for, at
synergivirkningerne mellem
transportsektoren, energisektoren og den
digitale sektor kan udnyttes bedst muligt,
og derved gge effektiviteten af Unionens
indsats og gare det muligt at optimere
gennemfgrelsesomkostningerne.

PE625.415v02-00

telekommunikations- og energisektorerne.
Séadanne forbindelser ber bidrage til at
forbedre den frie beveegelighed for
personer, varer, kapital og tjenesteydelser.
Herudover bgr disse forbindelser pa
grund af den aktuelle ustabile geopolitiske
situation og de mange kilder til trusler
mod Unionens sikkerhed forbedre de
militeere styrkers og aktivers mobilitet i og
uden for Unionen for at seette
medlemsstaterne og NATO i stand til pa
en omfattende, effektiv og rettidig made at
reagere pa interne og eksterne
krisesituationer. De transeuropaiske net
ber lette forbindelserne pa tveers af
landegraenserne til civile og
forsvarsmaessige formal, fremme en gget
gkonomisk, social og territorial
samhgrighed og bidrage til en mere
konkurrencedygtig social markedsgkonomi
og til at bekeempe klimazndringer.

Andringsforslag

(2 Formalet med Connecting Europe-
faciliteten (“"programmet") er at
fremskynde investeringerne i
transeuropaiske net og mobilisere
finansiering fra bade den offentlige og
private sektor, samtidig med at
retssikkerheden gges, og princippet om
teknologineutralitet respekteres.
Programmet ber skabe mulighed for, at
synergivirkningerne mellem
transportsektoren (herunder
infrastrukturer med dobbelt anvendelse
og militeer mobilitet), energisektoren og
den digitale sektor kan udnyttes bedst
muligt, og derved gge effektiviteten af
Unionens indsats og gare det muligt at
optimere gennemfarelsesomkostningerne.
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AEndringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6) En vigtig malsatning for dette
program er at skabe starre synergivirkning
mellem transportsektoren, energisektoren
og den digitale sektor. Med henblik herpa
bar programmet give mulighed for at
vedtage tveersektorielle
arbejdsprogrammer, som kunne omfatte
specifikke interventionsomrader, f.eks.
hvad angar netforbundet og automatiseret
mobilitet eller alternative breendstoffer.
Inden for hver enkelt sektor bar
programmet desuden give mulighed for, at
visse supplerende komponenter, der
vedrgrer en anden sektor, kan anses for
statteberettigede, hvis en sadan tilgang
forbedrer de sociogkonomiske fordele ved
investeringen. Synergivirkninger mellem
sektorerne bgr fremmes gennem
tildelingskriterierne for udveelgelsen af
aktioner.

Andringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag

@) Retningslinjerne for det
transeuropaiske transportnet udpeger
infrastruktur i TEN-T, specificerer de krav,
der skal opfyldes, og fastseetter
foranstaltninger til deres gennemfarelse
som fastlagt i Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) nr. 1315/2013* (i
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Andringsforslag

(6) En vigtig malsatning for dette
program er at skabe starre synergivirkning
mellem transportsektoren (civil og
forsvarsmaessig), energisektoren og den
digitale sektor. Med henblik herpa bar
programmet give mulighed for at vedtage
tveersektorielle arbejdsprogrammer, som
kunne omfatte specifikke
interventionsomrader, f.eks. hvad angar
netforbundet og automatiseret mobilitet
eller alternative breendstoffer.
Diversificering af energikilder,
forsyningsruter og udvikling af strategisk
infrastruktur samt sammenkoblinger vil
bidrage til at mindske Unionens eksterne
energiafhaengighed. Inden for hver enkelt
sektor bgr programmet desuden give
mulighed for, at visse supplerende
komponenter, der vedrgrer en anden sektor,
kan anses for stgtteberettigede, hvis en
sadan tilgang forbedrer de
sociogkonomiske fordele ved
investeringen. Synergivirkninger mellem
sektorerne bgr fremmes gennem
tildelingskriterierne for udveelgelsen af
aktioner.

Andringsforslag

@) Retningslinjerne for det
transeuropaiske transportnet udpeger
infrastruktur i TEN-T, specificerer de krav,
der skal opfyldes, og fastseetter
foranstaltninger til deres gennemfarelse
som fastlagt i Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) nr. 1315/2013* (i
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det fglgende benaevnt "TEN-T-
retningslinjerne™). Ifglge disse
retningslinjer forventes det navnlig, at
hovednettet er feerdigetableret senest i 2030
gennem etablering af ny infrastruktur savel
som gennem en gennemgribende
opgradering og rehabilitering af den
eksisterende infrastruktur.

“Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013
om Unionens retningslinjer for udvikling af
det transeuropaiske transportnet og om
ophavelse af afgerelse nr. 661/2010/EU
(EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).

Andringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 8

Kommissionens forslag

(8) For at opfylde de malsatninger, der
er fastsat i TEN-T-retningslinjerne, er det
ngdvendigt at stgtte og prioritere de
graenseoverskridende forbindelser og de
manglende forbindelser og, hvor det er
relevant, sikre, at de stgttede aktioner er i
overensstemmelse med de
korridorarbejdsplaner, der er udarbejdet i
henhold til artikel 47 forordning (EU) nr.
1315/2013 og den overordnede
netudvikling med hensyn til performance
0g interoperabilitet.

PE625.415v02-00

det fglgende benaevnt "TEN-T-
retningslinjerne™). Ifglge disse
retningslinjer forventes det navnlig, at
hovednettet er feerdigetableret senest i 2030
gennem etablering af ny infrastruktur savel
som gennem en gennemgribende
opgradering og rehabilitering af den
eksisterende infrastruktur. Der bgr i denne
proces ogsa tages hensyn til kravene om
militeer mobilitet i neert samrad med
NATO.

4 Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11.
december 2013 om Unionens retningslinjer
for udvikling af det transeuropziske
transportnet og om ophavelse af afgarelse
nr. 661/2010/EU (EUT L 348 af
20.12.2013, s. 1).

Andringsforslag

(8) For at opfylde de malsatninger, der
er fastsat i TEN-T-retningslinjerne, er det
ngdvendigt at stgtte og prioritere de
greenseoverskridende forbindelser og de
manglende forbindelser og, hvor det er
relevant, sikre, at de stgttede aktioner er i
overensstemmelse med de
korridorarbejdsplaner, der er udarbejdet i
henhold til artikel 47 forordning (EU) nr.
1315/2013 og den overordnede
netudvikling med hensyn til performance
og interoperabilitetog give mulighed for
dobbelt anvendelse af infrastruktur ved at
inddrage de militeere mobilitetsbehov i
TEN-T-nettene.
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AEndringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 9

Kommissionens forslag

9) Rutefgringen af
hovednetkorridorerne og deres
forhandsudpegede straekninger bar
tilpasses for at afspejle de stigende
transportstremme og udviklingen af nettet.
Disse justeringer bar veere
forholdsmaessige for at bevare
sammenhangen og effektiviteten af
udviklingen og koordineringen af
korridoren. Af denne arsag ber leengden af
hovednetkorridorerne ikke gges med mere
end 15 %.

AEndringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 10

Kommissionens forslag

(10)  Det er ngdvendigt at fremme
investeringer til fordel for intelligent,
beeredygtig, inklusiv og sikker mobilitet i
hele Unionen. Kommissionen fremlagde i
2017 "Et mobilt Europa”, der er en lang
reekke initiativer, som har til formal at gere
trafikken mere sikker, fremme intelligent
brug af vejafgifter, nedbringe CO2-
emissioner, luftforurening og
trafikbelastning, fremme netforbundet og
autonom mobilitet og sikre de rette

betingelser og hviletider for arbejdstagerne.

Disse initiativer bgr ledsages af finansiel
statte fra Unionen, og hvor det er relevant
gennem dette program.
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Andringsforslag

9) Rutefaringen og den geografiske
ligeveegt af hovednetkorridorerne og deres
forhandsudpegede straekninger ber
tilpasses for at afspejle de stigende
transportstremme, udviklingen af nettet og
sikkerhedsmiljget, der gradvist udvikler
sig. Disse justeringer bar veere
forholdsmaessige for at bevare
sammenhangen og effektiviteten af
udviklingen og koordineringen af
korridoren. Af denne arsag ber leengden af
hovednetkorridorerne ikke gges med mere
end 15 %.

Andringsforslag

(10)  Det er ngdvendigt at fremme
investeringer til fordel for intelligent,
interoperabel, baeredygtig, multimodal,
inklusiv og sikker mobilitet i hele Unionen.
Kommissionen fremlagde i 2017 "Et
mobilt Europa"®, der er en lang reekke
initiativer, som har til formal at gere
trafikken mere sikker, fremme intelligent
brug af vejafgifter, nedbringe CO2-
emissioner, luftforurening og
trafikbelastning, fremme netforbundet og
autonom mobilitet og sikre de rette
betingelser og hviletider for arbejdstagerne.
Der bgr endvidere tages hensyn til
militeere mobilitetsfaktorer. Disse
initiativer bgr ledsages af finansiel stotte
fra Unionen, og hvor det er relevant
gennem dette program.

PE625.415v02-00
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*Kommissionens meddelelse, "Et mobilt
Europa: En dagsorden for en socialt
retfeerdig omstilling til ren,
konkurrencedygtig og sammenbundet
mobilitet for alle” (COM(2017) 283).

Andringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 11 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 14

Kommissionens forslag

(14) Efter en feelles meddelelse af
november 2017° om fremme af militaer
mobilitet i Den Europaiske Union blev det
i handlingsplanen for militeer mobilitet,
som blev vedtaget den 28. marts 2018 af
Kommissionen og Unionens hgjtstaende
repreesentant for udenrigsanliggender og
sikkerhedspolitik®, understreget, at
transportinfrastrukturpolitikken rummer en
klar mulighed for at @ge

PE625.415v02-00

®> Kommissionens meddelelse, "Et mobilt
Europa: En dagsorden for en socialt
retfeerdig omstilling til ren,
konkurrencedygtig og sammenbundet
mobilitet for alle” (COM(2017) 283).

Andringsforslag

(11a) For at gge interoperabiliteten af
det feelles europzeiske jernbaneomrade og
forbedre det feelles europaeiske luftrum og
samtidig sikre gennemfgrelsen af
standarderne for dobbelt anvendelse bar
de horisontale prioriteter, som defineret i
del 111 i bilaget til denne forordning, om
udbredelsen af ERTMS og SESAR
gennemfares for at feerdiggere TEN-T-
hovednetkorridorerne. Der skal stilles
tilstraeekkelig finansiering til radighed til
disse projekter via et bidrag fra det
program, der henvises til i nerveerende
forordning. Midlerne bgr stilles til
radighed til infrastruktur og indbygget
udstyr.

Andringsforslag

(14)  Efter en feelles meddelelse af
november 2017 om fremme af militeer
mobilitet i Den Europaeiske Union® blev
det i handlingsplanen for militeer mobilitet,
som blev vedtaget den 28. marts 2018 af
Kommissionen og Unionens hgjtstaende
repraesentant for udenrigsanliggender og
sikkerhedspolitik®, understreget, at
transportinfrastrukturpolitikken rummer en
klar mulighed for at @ge
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synergivirkningerne mellem forsvarsbehov
og TEN-T. Ifglge handlingsplanen vil
Radet senest medio 2018 blive opfordret til
at drefte og validere de militeere krav med
hensyn til transportinfrastruktur, og
Kommissionen vil inden udgangen af 2019
udpege de dele af det transeuropaiske
transportnet, som egner sig til militeer
transport, herunder behovet for
opgradering af den eksisterende
infrastruktur. EU-finansiering til
gennemforelse af projekter med dobbelt
anvendelse bar gennemfares ved hjeelp af
programmet pa grundlag af specifikke
arbejdsprogrammer med angivelse af de
geeldende krav som defineret i forbindelse
med handlingsplanen.
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71/151

synergivirkningerne mellem forsvarsbehov
og TEN-T. Navnlig bar de militeere
mobilitetsprojekter, der finansieres i
henhold til denne forordning, have til
formal at seette medlemsstaterne i stand til
at udfgre de opgaver, der er omhandlet i
artikel 43 i TEU for sa vidt angar
Unionens feelles sikkerheds- og
forsvarspolitik (FSFP), lette nuveerende
og fremtidige EU-operationer og -
missioner og stgtte de missioner, der er
beskrevet i de illustrative scenarier, samt
gennemfgrelsen af bestemmelserne om
gensidig bistand og solidaritet. Militeere
mobilitetsprojekter bgr sigte mod at gge
Unionens forsvar og afskraekkelsesevne
og dermed styrke EU-borgernes sikkerhed
og sikre en hurtig reaktion pa
Krisesituationer. Unionen bgr sgge at lette
og fremme militeer mobilitet gennem
konkrete foranstaltninger pa en raekke
omrader i fuld komplementaritet med
relevante akterer sasom NATO og med
koordinering af indsatsen under det
permanente strukturerede samarbejde og
den europeiske forsvarsfond. Ifglge
handlingsplanen vil Radet senest medio
2018 blive opfordret til at drgfte og
validere de militeere krav, der afspejler
Unionens og dens medlemsstaters behov
for sa vidt angar transportinfrastruktur, der
ogsa daekker forvaltning af militeer
mobilitet til lands, i luften og til ses.
Kommissionens tjenestegrene vil inden
udgangen af 2019 i teet samarbejde med
NATO udpege de dele af det
transeuropeiske transportnet, som egner
sig til transport med dobbelt anvendelse
(civil og forsvarsmaessig), herunder
behovet for opgradering af den
eksisterende infrastruktur, og lukke hullet
for eksisterende, men endnu ikke opfarte
infrastrukturprojekter. EU-finansiering til
gennemfgrelse af projekter med dobbelt
anvendelse bar gennemfares ved hjelp af
programmet pa grundlag af specifikke
arbejdsprogrammer med angivelse af de
gaeldende krav som defineret i forbindelse
med handlingsplanen. For at lette

PE625.415v02-00
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9 JOIN(2017) 41.
10 JOIN(2018) 5.

Andringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 21

Kommissionens forslag

(21) Opnaelsen af et digitalt indre
marked er afhangig af den underliggende
infrastruktur til digital konnektivitet.
Digitaliseringen af den europaiske industri
og moderniseringen af sektorer som
transport, energi, sundhed og offentlig
forvaltning er afhangig af universel
adgang til palidelige og gkonomisk
overkommelige net med hgj og meget hgj
kapacitet. Digital konnektivitet er blevet en
af de afgerende faktorer til at fjerne
gkonomiske, sociale og territoriale skel,
stagtte moderniseringen af de lokale
gkonomier og understgtte diversificeringen
af de gkonomiske aktiviteter. Programmets
interventionsomrade inden for infrastruktur
til digital konnektivitet ber tilpasses for at
afspejle dens stigende betydning for
gkonomien og samfundet som helhed. Det
er derfor ngdvendigt at fastlegge de
projekter af feelles interesse vedrgrende
infrastruktur til digital konnektivitet, der er
ngdvendige for at opfylde EU's
malsetninger for det digitale indre marked,
0g at ophave Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) nr. 283/2014,

PE625.415v02-00

udviklingen af militeere
mobilitetsprojekter bgr der ske en
harmonisering af standarder og
bestemmelser om told og pa tveers af
greenser samt af de administrative og
lovgivningsmaessige procedurer.

9 JOIN(2017) 41.
10 JOIN(2018) 5.

Andringsforslag

(21) Opnaelsen af et digitalt indre
marked er afhangig af den underliggende
infrastruktur til digital konnektivitet.
Digitaliseringen af den europaiske industri
og moderniseringen af sektorer sasom
transport, energi, sundhed, sikkerhed,
forsvar og offentlig forvaltning er
afhangig af universel adgang til palidelige,
gkonomisk overkommelige og robuste net
med hgj og meget hgj kapacitet. Digital
konnektivitet er blevet en af de afggrende
faktorer til at fjerne gkonomiske, sociale og
territoriale skel, statte moderniseringen af
de lokale gkonomier og understgtte
diversificeringen af de gkonomiske
aktiviteter. Programmets
interventionsomrade inden for infrastruktur
til digital konnektivitet bor tilpasses for at
afspejle dens stigende betydning for
gkonomien og samfundet som helhed.
Dette kan kun opnas ved at tage hgjde for,
at en raekke vigtige aspekter pa det
digitale omrade, f.eks. beskyttelse af
privatlivets fred og cybersikkerhed, spiller
en vigtig rolle pa dette omrade. Det er
derfor ngdvendigt at fastleegge de projekter
af feelles interesse vedrgrende infrastruktur
til digital konnektivitet, der er ngdvendige
for at opfylde EU's malsatninger for det
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“Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 283/2014 af 11. marts
2014 om retningslinjer for transeuropaiske
net inden for
telekommunikationsinfrastruktur og om
ophavelse af beslutning nr. 1336/97/EF
(EUT L 86 af 21.3.2014, s. 14).

Andringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 33

Kommissionens forslag

(33) For at fremme en integreret
udvikling af innovationscyklussen er det
ngdvendigt at sikre komplementaritet
mellem de innovative lgsninger, der er
udviklet inden for rammerne af Unionens
rammeprogrammer for forskning og
innovation, og de innovative lgsninger, der
er anvendt med stgtte fra Connecting
Europe-faciliteten. Med henblik herpa vil
synergivirkninger med Horisont Europa
sikre, at forsknings- og
innovationsrelaterede behov inden for
transport, energi og den digitale sektor i
EU udpeges og fastleegges i lgbet af
Horisont Europas strategiske
planlaegningsproces, Connecting Europe-
faciliteten statter en storstilet udrulning og
udbredelse af innovative nye teknologier
og lgsninger inden for transport, energi og
digitale infrastruktur, iseer fra Horisont
Europa, og udvekslingen af information og
data mellem Horisont Europa og
Connecting Europe-faciliteten lettes, f.eks.
ved at satte fokus pa teknologier fra
Horisont Europa med en betydelig
markedsmodenhed, som efterfalgende vil
kunne udbredes via Connecting Europe-
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digitale indre marked, og at ophave
Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) nr. 283/2014%,

14 Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) nr. 283/2014 af 11. marts
2014 om retningslinjer for transeuropaiske
net inden for
telekommunikationsinfrastruktur og om
ophavelse af beslutning nr. 1336/97/EF
(EUT L 86 af 21.3.2014, s. 14).

Andringsforslag

(33) For at fremme en integreret
udvikling af innovationscyklussen er det
ngdvendigt at sikre komplementaritet
mellem de innovative lgsninger, der er
udviklet inden for rammerne af Unionens
rammeprogrammer for forskning og
innovation, og de innovative lgsninger, der
er anvendt med stgtte fra Connecting
Europe-faciliteten. Med henblik herpa vil
synergivirkninger med Horisont Europa
sikre, a)at forsknings- og
innovationsrelaterede behov inden for
transport, energi og den digitale sektor i
Unionen udpeges og fastleegges i lgbet af
Horisont Europas strategiske
planleegningsproces, b) at Connecting
Europe-faciliteten statter en storstilet
udrulning og udbredelse af innovative nye
teknologier og lgsninger inden for
transport, energi og digitale infrastruktur,
iseer fra Horisont Europa, c) at
udvekslingen af information og data
mellem Horisont Europa og Connecting
Europe-faciliteten lettes, f.eks. ved at s&tte
fokus pa teknologier fra Horisont Europa
med en betydelig markedsmodenhed, som
efterfalgende vil kunne udbredes via
Connecting Europe-faciliteten, og d) at der
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faciliteten.

Andringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 42

Kommissionens forslag

(42)  Unionen bgr tilstreebe sammenhang
og synergivirkning med EU's programmer
for eksterne politikker, herunder
fartiltreedelsesbistand efter de forpligtelser,
der er pataget i forbindelse med
meddelelsen "Et troveerdigt
udvidelsesperspektiv for landene pa
Vestbalkan og et gget engagement heri fra
Den Europaiske Unions side"?3,

2COM(2018) 65 final.

AEndringsforslag 13

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Programmets overordnede
malsztning er at udvikle og modernisere
de transeuropeiske net inden for transport,
energi og den digitale sektor og at lette det
greenseoverskridende samarbejde inden for
vedvarende energi, samtidig med at der
tages hgjde for de langsigtede
dekarboniseringsforpligtelser og laegges
veegt pa synergivirkningerne mellem
sektorerne.

PE625.415v02-00

i udviklingen af infrastrukturer med
dobbelt anvendelse tages hensyn til de
fremtidige behov for militeer mobilitet.

Andringsforslag

(42)  Unionen bgr tilstreebe sammenhang
og synergivirkning med EU's programmer
for eksterne politikker, herunder
fartiltreedelsesbistand efter de forpligtelser,
der er pataget i forbindelse med
meddelelsen "Et troveerdigt
udvidelsesperspektiv for landene pa
Vestbalkan og et gget engagement heri fra
Den Europaiske Unions side"?3, og med
alle andre udenrigspolitiske instrumenter
og Den Europeiske Forsvarsfond.

23 COM(2018)0065.

Andringsforslag

1. Programmets overordnede
malsztning er at udvikle og modernisere
de transeuropaiske net inden for transport,
herunder udviklingen infrastruktur med
dobbelt anvendelse, energi og den digitale
sektor og at lette det greenseoverskridende
samarbejde inden for vedvarende energi,
samtidig med at der tages hgjde for de
langsigtede dekarboniseringsforpligtelser
og leegges veegt pa synergivirkningerne
mellem sektorerne.
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AEndringsforslag 14

Forslag til forordning
Artikel 3—stk. 1 —litraa—nr.i

Kommissionens forslag

)] at bidrage til udviklingen af
projekter af feelles interesse, som vedrgrer
effektive og sammenkoblede net og
infrastruktur for intelligent, beeredygtig,
inklusiv og sikker mobilitet

Andringsforslag 15

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litraa—nr. ii

Kommissionens forslag

i) at tilpasse TEN-T-nettene til
militeere mobilitetsbehov

RR\1170479DA.docx

Andringsforslag

)] at bidrage til udviklingen af
projekter af feelles interesse, som vedrgrer
effektive og sammenkoblede net og
infrastruktur for intelligent, interoperabel,
multimodal, beaeredygtig, inklusiv og sikker
mobilitet

Andringsforslag

i) at tilpasse TEN-T-nettene til
dobbelt anvendelse (civil og
forsvarsmaessig), navnlig for at seette
medlemsstaterne i stand til at udfere alle
de opgaver, der er omhandlet i artikel 43 i
TEU for sa vidt angar den fzlles
sikkerheds- og forsvarspolitik (FSFP),
lette nuveerende og fremtidige EU-
operationer og -missioner og statte de
missioner, der er beskrevet i de illustrative
scenarier, samt gennemfgrelsen af
bestemmelserne om gensidig bistand og
solidaritet. Det skal yderligere hjeelpe
medlemsstaterne til at opfylde deres
nationale og multinationale behov for
operationer, missioner, gvelser og
rutineaktiviteter over hele Unionen samt i
nabolandene, i samarbejde med NATO,
med det formal at muliggere en hurtig og
omfattende indsats. Udviklingen af
militeere mobilitetsprojekter skal opfylde
miljgstandarderne og malene for
beeredygtig udvikling.
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AEndringsforslag 16

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 8

Kommissionens forslag

8. For sa vidt angar de belgb, der
overfgres fra Samhgrighedsfonden, stilles
30 % af disse belgb straks til radighed for
alle de medlemsstater, der er berettigede til
stgtte fra Samhgrighedsfonden, til
finansiering af
transportinfrastrukturprojekter i
overensstemmelse med nerveerende
forordning, idet greenseoverskridende
forbindelser og manglende forbindelser
prioriteres. Indtil den 31. december 2023
skal udvalgelsen af stotteberettigede
projekter overholde de nationale tildelinger
under Samhgrighedsfonden med hensyn til
70 % af de overfgrte midler. Fra og med
den 1. januar 2024 skal midler, der
overfares til programmet, og som ikke er
afsat til et transportinfrastrukturprojekt,
stilles til radighed for alle medlemsstater,
der er berettiget til statte fra
Samhgrighedsfonden, til finansiering af
transportinfrastrukturprojekter i
overensstemmelse med neerveerende
forordning.

Andringsforslag 17

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 1 — litra d — indledning

Kommissionens forslag

d) andre tredjelande i
overensstemmelse med de betingelser, der
er fastsat i en konkret aftale om
tredjelandets deltagelse i Unionens
programmer, forudsat at der i aftalen:
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Andringsforslag

8. For sa vidt angar de belgb, der
overfares fra Samhgrighedsfonden, stilles
50 % af disse belgb straks til radighed for
alle de medlemsstater, der er berettigede til
stgtte fra Samhgrighedsfonden, til
finansiering af
transportinfrastrukturprojekter i
overensstemmelse med neerveerende
forordning, idet greenseoverskridende
forbindelser og manglende forbindelser
prioriteres. Indtil den 31. december 2023
skal udvalgelsen af stotteberettigede
projekter overholde de nationale tildelinger
under Samhgrighedsfonden med hensyn til
50 % af de overfgrte midler. Fra og med
den 1. januar 2024 skal midler, der
overfares til programmet, og som ikke er
afsat til et transportinfrastrukturprojekt,
stilles til radighed for alle medlemsstater,
der er berettiget til statte fra
Samhgrighedsfonden, til finansiering af
transportinfrastrukturprojekter i
overensstemmelse med neerveerende
forordning.

Andringsforslag

d) andre tredjelande, herunder
strategiske militeere partnerlande, i
overensstemmelse med de betingelser, der
er fastsat i en konkret aftale om
tredjelandets deltagelse i Unionens
programmer, forudsat at der i aftalen:
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AEndringsforslag 18

Forslag til forordning
Artikel 6 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 19

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 2

Kommissionens forslag

2. Undersggelser vedrgrende
udvikling og udpegning af projekter af
feelles interesse inden for infrastruktur til
digital konnektivitet er stgtteberettigede i
henhold til naerveerende forordning.

Zndringsforslag 20

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2 —litraa—nr. i

Kommissionens forslag

)] aktioner til gennemfarelse af
hovednettet i overensstemmelse med
kapitel 111 i forordning (EU) nr. 1315/2016,
herunder aktioner vedrgrende
byknudepunkter, sghavne, indlandshavne
0g banegodsterminaler i hovednettet som
defineret i bilag I til forordning (EU) nr.
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Andringsforslag

Artikel 6a

Integration af militeere mobilitetsbehov i
TEN-T-nettene

Forslag, der kun omfatter aktioner knyttet
til militeer mobilitet, kan komme i
betragtning, hvis der er tale om at
foretage tilfgjelser til en eksisterende civil
infrastruktur eller lukke huller i
eksisterende, men endnu ikke
gennemfgrte infrastrukturprojekter.

Andringsforslag

2. Undersggelser vedrgrende
udvikling og udpegning af projekter af
feelles interesse, herunder militeer
interesse, inden for infrastruktur til digital
konnektivitet er statteberettigede i henhold
til naerveerende forordning.

Andringsforslag

)] aktioner til gennemfarelse af
hovednettet i overensstemmelse med
kapitel 111 i forordning (EU) nr. 1315/2016,
herunder aktioner vedrgrende
byknudepunkter, sghavne, indlandshavne,
lufthavne, multimodale logistikplatforme
og banegodsterminaler i hovednettet som
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1315/2013. Aktioner til gennemfarelse af
hovednettet kan omfatte relaterede
elementer, der befinder sig i det samlede
net, hvis det er ngdvendigt for at optimere
investeringen, og i henhold til de neermere
bestemmelser i de arbejdsprogrammer, der
er omhandlet i artikel 19 i naerveerende
forordning

Andringsforslag 21

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2 —litraa—nr. ii

Kommissionens forslag

i) aktioner til gennemfarelse af
greenseoverskridende forbindelser i det
samlede net i overensstemmelse med
kapitel 11 i forordning (EU) nr. 1315/2013,
navnlig de straekninger, der er opfart i del
I11 i bilaget til nzerveerende forordning

Andringsforslag 22

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2 — litra a — nr. ii a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 23

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2 — litra a — nr. iii

PE625.415v02-00
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defineret i bilag 11 til forordning (EU) nr.
1315/2013. Aktioner til gennemfarelse af
hovednettet kan omfatte relaterede
elementer, der befinder sig i det samlede
net, hvis det er ngdvendigt for at optimere
investeringen, og i henhold til de neermere
bestemmelser i de arbejdsprogrammer, der
er omhandlet i artikel 19 i naervaerende
forordning

Andringsforslag

i) aktioner til gennemfarelse af
greenseoverskridende forbindelser i det
samlede net i overensstemmelse med
kapitel Il i forordning (EU) nr. 1315/2013,
navnlig de straekninger, der er opfart i del
I11 i bilaget til naervaerende forordning,
blandt andet ERTMS- og SESAR-
projekter

Andringsforslag

iia)  aktioner til stgtte for
harmoniseringen af greenseoverskridende
regler og toldbestemmelser samt
administrative og lovgivningsmaessige
procedurer med henblik pa at udvikle et
EU-regelsaet om militeer mobilitet
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Kommissionens forslag

iii) aktioner til gennemfarelse af
streekninger i hovednettet, der befinder sig i
den yderste periferi i overensstemmelse
med kapitel 111 i forordning (EU) nr.
1315/2016, herunder aktioner vedrgrende
byknudepunkter, sghavne, indlandshavne
0g banegodsterminaler i hovednettet som
defineret i bilag 11 i forordning (EU) nr.
1315/2013.

Andringsforslag 24

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2 — litra a — nr. iii a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 25

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2 —litra b

Kommissionens forslag

b) Aktioner vedrgrende intelligent,
baeredygtig, inklusiv og sikker mobilitet:

AEndringsforslag 26

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2 — litra b — nr. vi a (nyt)

RR\1170479DA.docx
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/Andringsforslag

iii) aktioner til gennemfarelse af
streekninger i hovednettet, der befinder sig i
den yderste periferi i overensstemmelse
med kapitel 111 i forordning (EU) nr.
1315/2016, herunder aktioner vedrgrende
byknudepunkter, sghavne, indlandshavne,
lufthavne, multimodale logistikplatforme
0g banegodsterminaler i hovednettet som
defineret i bilag 11 i forordning (EU) nr.
1315/2013.

Andringsforslag

iiia) aktioner til gennemfarelse af
sektioner af det omfattende netveerk, hvis
det er ngdvendigt for at supplere
aktionerne defineret i artikel 9, stk. 2, litra
¢, med henblik pa at opna de mal, der er
angivet i artikel 3, stk. 2, litra a, nr. ii.

Andringsforslag

b) Aktioner vedrgrende intelligent,
interoperabel, multimodal, beeredygtig,
inklusiv og sikker mobilitet:

PE625.415v02-00
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Kommissionens forslag

AEndringsforslag 27

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2 — litra c

Kommissionens forslag

c) I henhold til den specifikke
malsztning, der er omhandlet i artikel 3,
stk. 2, litra b), nr. ii): aktioner eller
specifikke aktiviteter inden for en aktion til
statte for transportinfrastrukturen pa TEN-
T-nettet med henblik pa at tilpasse det til
militeere mobilitetsbehov og gare det
muligt at anvende infrastrukturen bade
civilt og militeert.

Andringsforslag 28

Forslag til forordning
Artikel 11 —stk. 2 - litrac

Kommissionens forslag
C) retlige enheder, der er etableret i

henhold til EU-retten, og internationale
organisationer, safremt det er fastsat i

PE625.415v02-00

Andringsforslag

via)  aktioner til stotte for projekternes
"livscyklus' og derfor overvagning af
transportinfrastrukturens nuveerende
status og vedligeholdelse

Andringsforslag

c) I henhold til den specifikke
malsztning, der er omhandlet i artikel 3,
stk. 2, litra b), nr. ii): aktioner eller
specifikke aktiviteter inden for en aktion til
statte for nye og eksisterende
transportinfrastrukturen pa TEN-T-nettet
med henblik pa at tilpasse det til dual use
mobilitetsbehov (civile og
forsvarsmaessige) og gere det muligt at
anvende infrastrukturen bade civilt og
militeert. Kommissionen vedtager inden
den 31. december 2019 delegerede
retsakter i henhold til artikel 24 i
naerveerende forordning for yderligere at
specificere de militeere krav, listen over
prioriterede projekter og proceduren for
vurdering af, om aktionerne vedrgrende
militeer mobilitet er statteberettigede,
samtidig med at der sikres en afbalanceret
geografisk fordeling i hele Unionen,
navnlig nord-syd- og gst-vest-akserne.

Andringsforslag

C) retlige feelles enheder, der er
etableret i henhold til EU-retten (dvs.
feellesforetagender pa EU-plan), og

RR\1170479DA.docx



arbejdsprogrammerne. internationale organisationer, safremt det er
fastsat i arbejdsprogrammerne.

AEndringsforslag 29

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1 —litraa

Kommissionens forslag Andringsforslag
a) gkonomiske, sociale og a) gkonomiske, sociale og sikkerheds-
miljgmaessige virkninger (fordele og , forsvars- og miljgmaessige virkninger
omkostninger) (fordele og omkostninger)

Andringsforslag 30

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1 — litra a a (nyt)

Kommissionens forslag /Andringsforslag
aa)  projekternes "livscyklus™ og
derfor overvagningen af

transportinfrastrukturens nuveerende
status og vedligeholdelse

Andringsforslag 31

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1 —litrac

Kommissionens forslag Andringsforslag
c) innovations-, sikkerheds-, c) innovations-, sikkerheds-,
interoperabilitets- og interoperabilitets-, dual use- og
tilgeengelighedsaspekter tilgeengelighedsaspekter

AEndringsforslag 32

Forslag til forordning
Artikel 14 —stk. 2 - litra a

Kommissionens forslag /ndringsforslag
a) for anlaegsarbejder vedrgrende de a) for anleegsarbejder vedrgrende de

RR\1170479DA.docx 81/151 PE625.415v02-00
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specifikke malsatninger, der er anfart i
artikel 3, stk. 2, litra a), kan Unionens
finansielle statte ikke overstige 30 % af de
samlede stgtteberettigede omkostninger.
Medfinansieringssatserne kan forhgjes til
maksimalt 50 % for aktioner, der vedrarer
grenseoverskridende forbindelser pa de
betingelser, der er fastsat i litra c) i dette
stykke, for aktioner til stgtte for
telematiksystemer, for aktioner til stgtte for
nye teknologier og innovation, for aktioner
til stgtte for forbedring af infrastrukturens
sikkerhed i overensstemmelse med den
relevante EU-lovgivning og for aktioner i
regionerne i den yderste periferi

Andringsforslag 33

Forslag til forordning
Artikel 17 —stk. 2

Kommissionens forslag

2. Tilskudsaftalen kan bringes til
opher af de grunde, der er anfart i stk. 1.

AEndringsforslag 34

Forslag til forordning

specifikke malsatninger, der er anfart i
artikel 3, stk. 2, litra a), kan Unionens
finansielle statte ikke overstige 30 % af de
samlede statteberettigede omkostninger.
Medfinansieringssatserne kan forhgjes til
maksimalt 65 % for aktioner, der vedrarer
greenseoverskridende forbindelser pa de
betingelser, der er fastsat i litra c) i dette
stykke, for aktioner til stgtte for
telematiksystemer, for aktioner til stgtte for
nye teknologier og innovation, for aktioner
til stgtte for forbedring af infrastrukturens
sikkerhed i overensstemmelse med den
relevante EU-lovgivning og for aktioner i
regionerne i den yderste periferi.
Medfinansieringssatserne kan forhgjes til
maksimalt 65 % for den specifikke
malseetning, der er anfert i artikel 3, stk.
2, litra a, punkt ii, for medlemsstater, der
yder godt af en overfarsel fra
Samhgrighedsfonden

Andringsforslag

2. Tilskudsaftalen kan bringes til
opher af de grunde, der er anfart i stk. 1. |
dette tilfeelde stiller Kommissionen straks
de uudnyttede midler til radighed for
andre projekter.

Bilag — del I — Transport — Tilpasning til militeere mobilitetsbehov

Kommissionens forslag

Transport Tilpasning til militere

mobilitetshehov

Antallet af infrastrukturkomponenter, der er
blevet tilpasset for at opfylde militere
mobilitetsbehov
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Andringsforslag

Transport Tilpasning til militere

mobilitetshehov

AEndringsforslag 35

Forslag til forordning
Bilag I —del Il —afsnit 1 —led 2

Kommissionens forslag

— — 40 % til de aktioner, der er
anfert i artikel 9, stik. 2, litra b):
"Aktioner vedrgrende intelligent,
beeredygtig, inklusiv og sikker mobilitet".

Andringsforslag 36

Forslag til forordning
Bilag | — del VI (ny)

Kommissionens forslag

RR\1170479DA.docx
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Antallet og typen af
infrastrukturkomponenter, der er blevet
tilpasset for at opfylde militeere
mobilitetsbehov

Antallet af dual use-aktioner, der er stattet
af CEF

Antallet af graenseoverskridende dual use-
aktioner, der er stgttet af CEF

Andringsforslag

— 40 % til de aktioner, der er anfart i
artikel 9, stk. 2, litra b): "Aktioner
vedrgrende intelligent, interoperabel,
beeredygtig, multimodal, inklusiv og sikker
mobilitet”.

Andringsforslag

DEL VI - HORISONTALE
PRIORITETER

- Feelles europeeisk luftrum —
SESAR-system

- Telematiksystemer til jernbaner —
ERTMS

PE625.415v02-00
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Fabio Massimo Castaldo
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11.10.2018

UDTALELSE FRA BUDGETUDVALGET

til Udvalget om Industri, Forskning og Energi og Transport- og Turismeudvalget

om forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om oprettelse af Connecting
Europe-faciliteten og om ophavelse af forordning (EU) nr.

1316/2013 og forordning (EU) nr. 283/2014

(COM(2018)0438 — C8-0255/2018 — 2018/0228(COD))

Ordfarer for udtalelse: Inese Vaidere

KORT BEGRUNDELSE

Der kan kun opnas europzisk merverdi i forbindelse med transportinfrastrukturprojekter,
hvis EU har kapacitet til i sin naste flerarige finansielle ramme at inkludere et regelsat og en
finansiering, der svarer til dets ambitioner. Kritisk transportinfrastruktur bgr anses som
veerende af strategisk interesse for Den Europaiske Union. Transportinfrastrukturer er
rygraden i det indre marked, grundlaget for vaekst og jobskabelse og af afgarende betydning
for at sikre de fire grundleeggende frihedsrettigheder, som vedrarer personer, kapital, varer og
tjenesteydelser. Connecting Europe-faciliteten (CEF) bringer investeringer i projekter med
greenseoverskridende virkninger og europziske systemer og tjenester med sig. For sadanne
projekter er forsat finansiering efter 2020 af afgarende betydning, herunder den planlagte
feerdiggerelse af TEN-T-hovednettet senest i 2030.

AENDRINGSFORSLAG
Budgetudvalget opfordrer Udvalget om Industri, Forskning og Energi, som er
korresponderende udvalg, til at tage hensyn til fglgende s&ndringsforslag:
AEndringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 4

Kommissionens forslag Andringsforslag
(4)  Med henblik pa at afspejle (4)  Med henblik pa at afspejle
PE625.415v02-00 86/151 RR\1170479DA.docx



betydningen af at bekeempe
klimaaendringer i overensstemmelse med
Unionens forpligtelser til at gennemfare
Parisaftalen og dens forpligtelser til at na
De Forenede Nationers mal for baredygtig
udvikling bar denne forordning derfor
mainstreame klimaindsatsen og at fare til
opnaelsen af det overordnede mal, nemlig
at 25 % af udgifterne i EU-budgettet skal
ga til statte til klimamalsatningerne?®,
Aktioner i medfgr af dette program
forventes at bidrage med 60 % af
programmets samlede finansieringsramme
til klimamalsatninger, baseret blandt andet
pa fglgende Riomarkarer: 100 % til
udgifter i forbindelse med
jernbaneinfrastruktur, alternative
braendstoffer, ren bytransport,
eltransmission, oplagring af elektricitet,
intelligente net, CO2-transport og
vedvarende energi og ii) 40 % til transport
ad indre vandveje og multimodal transport
og gasinfrastruktur — hvis der gives
mulighed for gget anvendelse af
vedvarende hydrogen eller biomethan.
Relevante aktioner vil blive identificeret
under forberedelsen og gennemfarelsen af
programmet og revurderet som led i de
relevante evalueringer og gennemgange.
For at undga, at en sadan infrastruktur er
sarbar over for klimagndringernes
potentielle langsigtede virkninger, og for at
sikre, at omkostningerne ved
drivhusgasemissioner fra projektet indgar i
projektets gkonomiske evaluering, bar
projekter, der stgttes af programmet, vere
underlagt klimasikring i overensstemmelse
med den vejledning, som ber udarbejdes af
Kommissionen i overensstemmelse med
den vejledning, der udarbejdes for andre
EU-programmer, hvor det er relevant.

18 COM(2018) 321, page 13

Andringsforslag 2

Forslag til forordning

RR\1170479DA.docx

betydningen af at bekeempe
klimagndringer i overensstemmelse med
Unionens forpligtelser til at gennemfare
Parisaftalen og dens forpligtelser til at nd
De Forenede Nationers mal for baredygtig
udvikling bgr denne forordning derfor
mainstreame klimaindsatsen og fare til
hurtig opnaelse af det overordnede mal,
nemlig at 30 % af udgifterne i EU-
budgettet skal ga til stette il
klimamalsatningerne!8, Aktioner i medfar
af dette program forventes at bidrage med
60 % af programmets samlede
finansieringsramme til klimamalszatninger,
baseret blandt andet pa falgende
Riomarkarer: 100 % til udgifter i
forbindelse med jernbaneinfrastruktur,
alternative braendstoffer, ren bytransport,
eltransmission, oplagring af elektricitet,
intelligente net, CO»-transport og
vedvarende energi og ii) 40 % til transport
ad indre vandveje og multimodal transport
og gasinfrastruktur — hvis der gives
mulighed for gget anvendelse af
vedvarende hydrogen eller biomethan.
Relevante aktioner vil blive identificeret
under forberedelsen og gennemfarelsen af
programmet og revurderet som led i de
relevante evalueringer og gennemgange.
For at undga, at en sadan infrastruktur er
sarbar over for klimagndringernes
potentielle langsigtede virkninger, og for at
sikre, at omkostningerne ved
drivhusgasemissioner fra projektet indgar i
projektets gkonomiske evaluering, ber
projekter, der stgttes af programmet, veere
underlagt klimasikring i overensstemmelse
med den vejledning, som ber udarbejdes af
Kommissionen i overensstemmelse med
den vejledning, der udarbejdes for andre
EU-programmer, hvor det er relevant.

18 COM(2018)0321, s. 13.
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Artikel 3 —stk. 2 —litraa—nr. ii
Kommissionens forslag

i) at tilpasse TEN-T-nettene til
militeere mobilitetsbhehov

Andringsforslag 3

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2 — litra c

Kommissionens forslag

C) | henhold til den specifikke
malsztning, der er omhandlet i artikel 3,
stk. 2, litra b), nr. ii): aktioner eller
specifikke aktiviteter inden for en aktion til
statte for transportinfrastrukturen pa
TEN-T-nettet med henblik pa at tilpasse
det til militeere mobilitetshehov og gare det
muligt at anvende infrastrukturen bade
civilt og militeert.

Andringsforslag 4

Forslag til forordning
Artikel 17 —stk. 2

Kommissionens forslag

2. Tilskudsaftalen kan bringes til
opher af de grunde, der er anfart i stk. 1.

PE625.415v02-00

Andringsforslag

i) at tilpasse TEN-T-nettene til de
militeere behov for mobilitet ved at udfylde
de manglende huller i infrastrukturen,
herunder ved at opgradere til den
eksisterende infrastruktur eller ved at
bygge ny transportinfrastruktur til savel
civil som militeer anvendelse

Andringsforslag

C) I henhold til den specifikke
malsztning, der er omhandlet i artikel 3,
stk. 2, litra b), nr. ii): aktioner eller
specifikke aktiviteter inden for en aktion til
stgtte for den nye og eksisterende
transportinfrastruktur pd TEN-T-nettet
med henblik pa at tilpasse det til militere
mobilitetsbehov og gere det muligt at
anvende infrastrukturen bade civilt og
militeert.

Andringsforslag

2. Tilskudsaftalen kan bringes til
opher af de grunde, der er anfert i stk. 1. |
tilfeelde heraf stiller Kommissionen straks
de uudnyttede midler til radighed for
andre projekter.

RR\1170479DA.docx



AEndringsforslag 5

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
1. Finansieringsrammen for 1. Finansieringsrammen for
gennemfgrelsen af programmet for gennemfgrelsen af programmet for
perioden 2021-2027 fastseettes til perioden 2021-2027 fastseettes til
42 265 493 000 EUR i lgbende priser. 37 487 281 000 EUR i 2018-priser

(42 265 493 000 EUR i Igbende priser).

Begrundelse

Det foreslas, at finansieringsrammen andres i overensstemmelse med Europa-Parlamentets
beslutninger af 14. marts og 30. maj om den naste flerarige finansielle ramme baseret pa en
forelgbig teknisk fordeling pr. program, som kan underkastes yderligere tilpasninger,
samtidig med at den respekterer Europa-Parlamentets overordnede holdning som fastsat i
disse beslutninger og det samlede niveau pa 1,3 % af BNI for EU-27. Dette tal kan revideres
pa et senere tidspunkt i overensstemmelse med Europa-Parlamentets opfordring til at age
investeringerne vaesentligt gennem Connecting Europe-faciliteten.

AEndringsforslag 6

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 — litra a — indledning

Kommissionens forslag Andringsforslag
a) op til 30 615 493 000 EUR til de a) 27 150 760 000 EUR i 2018-priser
specifikke malsatninger i artikel 3, stk. 2, (30 615 493 000 EUR i Igbende priser) til
litra a), hvoraf: de specifikke malsatninger i artikel 3, stk.

2, litra a), hvoraf:

AEndringsforslag 7

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 —litraa—nr. i

Kommissionens forslag /ndringsforslag
) 12 830 000 000 EUR stammer fra )] 11 383 618 000 EUR i 2018-priser
klyngen for europaiske strategiske (12 830 000 000 EUR i Igbende priser)
investeringer stammer fra klyngen for europziske

strategiske investeringer
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AEndringsforslag 8

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 —litraa—nr. ii

Kommissionens forslag

i) 11 285 493 000 EUR overfgres fra
Samhgrighedsfonden og anvendes i
overensstemmelse med denne forordning
og udelukkende i de medlemsstater, som er
berettiget til statte fra Samhgrighedsfonden

AEndringsforslag 9

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — litra a — nr. iii

Kommissionens forslag

i) 6500 000 000 EUR stammer fra
klyngen for forsvar og tildeles den
specifikke malsatning i artikel 3, stk. 2,
litra a), nr. ii)

Zndringsforslag 10

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 —litra b

Kommissionens forslag

b) op til 8 650 000 000 EUR til de
specifikke malseatninger i artikel 3, stk. 2,
litra b), hvoraf op til 10 % tildeles
graenseoverskridende projekter inden for
vedvarende energi

Andringsforslag 11

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 —litra c

PE625.415v02-00

Andringsforslag

i) 10 000 000 000 EUR i 2018-priser
(11 285 493 000 EUR i Igbende priser)
overfares fra Samhgrighedsfonden og
anvendes i overensstemmelse med denne
forordning og udelukkende i de
medlemsstater, som er berettiget til stotte
fra Samhgrighedsfonden

Andringsforslag

iii) 5767 142 000 EUR i 2018-priser
(6 500 000 000 EUR i lgbende priser)
stammer fra klyngen for forsvar og tildeles
den specifikke malseatning i artikel 3, stk.
2, litra a), nr. ii)

Andringsforslag

b) 7 674 808 000 EUR i 2018-priser
(8 650 000 000 EUR i Igbende priser) til
de specifikke malseatninger i artikel 3, stk.
2, litra b), hvoraf op til 10% tildeles
grenseoverskridende projekter inden for
vedvarende energi
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Kommissionens forslag Andringsforslag

C) op til 3000 000 000 EUR til de c) 2 661 713 000 EUR i 2018-priser

specifikke malsatninger i artikel 3, stk. 2, (3000 000 000 EUR i lgbende priser) til

litra c). de specifikke malsatninger i artikel 3, stk.
2, litra c).
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PROCEDURE | RADGIVENDE UDVALG

Titel Oprettelse af Connecting Europe-faciliteten
Referencer COM(2018)0438 — C8-0255/2018 — 2018/0228(COD)
Korresponderende udvalg ITRE TRAN
Dato for meddelelse pa plenarmgdet 14.6.2018 14.6.2018
Udtalelse fra BUDG
Dato for meddelelse pa plenarmgdet 14.6.2018
Ordfgrer for udtalelse Inese Vaidere
Dato for valg 28.6.2018
Artikel 55 — Fzlles udvalgsprocedure
Dato for meddelelse pa plenarmgdet 5.7.2018
Behandling i udvalg 13.9.2018
Dato for vedtagelse 9.10.2018
Resultat af den endelige afstemning +: 30
— 3
0: 1

Til stede ved den endelige afstemning -
medlemmer

Nedzhmi Ali, Jean Arthuis, Richard Ashworth, Reimer Boge, Lefteris
Christoforou, Gérard Deprez, Manuel dos Santos, José Manuel
Fernandes, Eider Gardiazabal Rubial, Jens Geier, Ingeborg Grafle, Iris
Hoffmann, Monika Hohlmeier, John Howarth, Bernd Kélmel, Zbigniew
Kuzmiuk, Vladimir Marika, Siegfried Muresan, Jan Olbrycht, Younous
Omarjee, Razvan Popa, Paul Riibig, Petri Sarvamaa, Jordi Solé,
Eleftherios Synadinos, Isabelle Thomas, Inese Vaidere, Monika Vana,
Daniele Viotti, Tiemo Wolken

Til stede ved den endelige afstemning —
stedfortreedere

Andrey Novakov

Til stede ved den endelige afstemning —

stedfortreedere (forretningsordenens art.

200, stk. 2)

Eleonora Evi, Auke Zijlstra
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| RADGIVENDE UDVALG

30 +
ALDE Nedzhmi Ali, Jean Arthuis, Gérard Deprez
ECR Bernd Kdlmel, Zbigniew Kuzmiuk
PPE Richard Ashworth, Reimer Bdge, Lefteris Christoforou, José Manuel Fernandes,

Ingeborg Gréfle, Monika Hohlmeier, Siegfried Muresan, Andrey Novakov, Jan
Olbrycht, Paul Ribig, Petri Sarvamaa, Patricija Sulin, Inese Vaidere

S&D Eider Gardiazabal Rubial, Jens Geier, Iris Hoffmann, John Howarth, Vladimir Marika,
Rézvan Popa, Manuel dos Santos, Isabelle Thomas, Daniele Viotti, Tiemo Wolken
VERTS/ALE Jordi Solé, Monika Vana
3 -
ENF Auke Zijlstra
GUE/NGL Younous Omarjee
NI Eleftherios Synadinos
1 0
EFDD Eleonora Evi

Tegnforklaring:
+ : for

- imod

0 : hverken/eller

RR\1170479DA.docx 93/151 PE625.415v02-00

DA



DA

17.9.2018

HOLDNING | FORM AF ENDRINGSFORSLAG
FRA UDVALGET OM MILJY, FOLKESUNDHED OG FUDEVARESIKKERHED

til Udvalget om Industri, Forskning og Energi og Transport- og Turismeudvalget

om forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om oprettelse af Connecting
Europe-faciliteten og om ophavelse af forordning (EU) nr. 1316/2013 og forordning (EU) nr.

283/2014.

(COM(2018)0438 — C8-0255/2018 — 2018/0228(COD))

Ordfarer for udtalelse: Adina-Ioana Vilean

ANDRINGSFORSLAG

Udvalget om Miljg, Folkesundhed og Fadevaresikkerhed opfordrer Udvalget om Industri,
Forskning og Energi og Transport- og Turismeudvalget, som er korresponderende udvalg, til

at tage hensyn til fglgende andringsforslag:

AEndringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 1

Kommissionens forslag

(1)  Med henblik pa at opna intelligent,
beeredygtig og inklusiv vaekst og fremme
jobskabelsen har Unionen brug for en
moderne hgjeffektiv infrastruktur, som kan
bidrage til at forbinde og integrere Unionen
og alle dens regioner, inden for transport-,
telekommunikations- og energisektorerne.
Sadanne forbindelser ber bidrage til at
forbedre den frie beveegelighed for
personer, varer, kapital og tjenesteydelser.
De transeuropaiske net bar lette
forbindelserne pa tvers af landegraenserne,
fremme en gget gkonomisk, social og
territorial samhgrighed og bidrage til en

PE625.415v02-00

Andringsforslag

(1)  Med henblik pa at opna intelligent,
beeredygtig og inklusiv veakst, at opfylde
EU’s klima- og energimal for 2030 og
fremefter samt at fremme jobskabelsen har
Unionen brug for en moderne hgjeffektiv
infrastruktur, som kan bidrage til at
forbinde og integrere Unionen og alle dens
regioner, inden for transport-,
telekommunikations- og energisektorerne.
Sadanne forbindelser ber bidrage til at
forbedre den frie bevagelighed for
personer, varer, kapital og tjenesteydelser.
De transeuropaiske net bar lette
forbindelserne pa tvers af landegraenserne,

RR\1170479DA.docx



mere konkurrencedygtig social
markedsgkonomi og til at bekeempe
klimagndringer.

AEndringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 3

Kommissionens forslag

3 Programmet bgr tage sigte pa at
stgtte indsatsen mod klimazndringer,
miljemaessigt og socialt baeredygtige
projekter og, hvor det er relevant, aktioner
til afbedning af og tilpasning til
klimazendringer. Navnlig programmets
bidrag til at na malene og malsatningerne i
Parisaftalen samt de foreslaede 2030-
klima- og energimal og de langsigtede
dekarboniseringsmalsatninger bar styrkes.

AEndringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 4

Kommissionens forslag

(4)  Med henblik pa at afspejle
betydningen af at bekeempe
klimagndringer i overensstemmelse med
Unionens forpligtelser til at gennemfare
Parisaftalen og dens forpligtelser til at na
De Forenede Nationers mal for baredygtig
udvikling bgr denne forordning derfor
mainstreame klimaindsatsen og at fare til
opnaelsen af det overordnede mal, nemlig
at 25 % af udgifterne i EU-budgettet skal
ga til statte til klimamalsatningerne®.
Aktioner i medfgr af dette program
forventes at bidrage med 60 % af
programmets samlede finansieringsramme
til klimamalsetninger, baseret blandt andet
pa fglgende Riomarkarer: i) 100 % til
udgifter i forbindelse med
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fremme en gget gkonomisk, social og
territorial samhgrighed og bidrage til en
mere konkurrencedygtig social
markedsgkonomi og til at bekeempe
Klimagendringer.

Andringsforslag

3 Programmet bgr tage sigte pa at
stgtte indsatsen mod klimasendringer,
miljemaessigt og socialt baeredygtige
projekter og, hvor det er relevant, aktioner
til afbedning af og tilpasning til
klimazndringer. Navnlig programmets
bidrag til at na malene og malsatningerne i
Parisaftalen samt klima- og energimalene
for 2030 og de langsigtede
dekarboniseringsmalsatninger ber styrkes.

Andringsforslag

(4)  Med henblik pa at afspejle
betydningen af at bekeempe
klimagendringer i overensstemmelse med
Unionens forpligtelser til at gennemfare
Parisaftalen og dens forpligtelser til at na
De Forenede Nationers mal for baredygtig
udvikling bgr denne forordning derfor
mainstreame klimaindsatsen og at fare til
opnaelsen af det overordnede mal, nemlig
at minimum 30 % af udgifterne i EU-
budgettet skal ga til statte il
klimamalsatningerne®. Aktioner i medfar
af dette program forventes at bidrage med
100 % af programmets samlede
finansieringsramme til klimamalsatninger,
baseret blandt andet pa fglgende
Riomarkarer: 1)100 % til udgifter i

PE625.415v02-00
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jernbaneinfrastruktur, alternative
breendstoffer, ren bytransport,
eltransmission, oplagring af elektricitet,
intelligente net, CO»-transport og
vedvarende energi og ii) 40 % til transport
ad indre vandveje og multimodal transport
og gasinfrastruktur — hvis der gives
mulighed for gget anvendelse af
vedvarende hydrogen eller biomethan.
Relevante aktioner vil blive identificeret
under forberedelsen og gennemfarelsen af
programmet og revurderet som led i de
relevante evalueringer og gennemgange.
For at undga, at en sadan infrastruktur er
sarbar over for klimagndringernes
potentielle langsigtede virkninger, og for at
sikre, at omkostningerne ved
drivhusgasemissioner fra projektet indgar i
projektets gkonomiske evaluering, bar
projekter, der stgttes af programmet, vaere
underlagt klimasikring i overensstemmelse
med den vejledning, som ber udarbejdes af
Kommissionen i overensstemmelse med
den vejledning, der udarbejdes for andre
EU-programmer, hvor det er relevant.

3 COM(2018) 321, s. 13,

Andringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6) En vigtig malsatning for dette
program er at skabe starre synergivirkning
mellem transportsektoren, energisektoren
og den digitale sektor. Med henblik herpa

PE625.415v02-00

forbindelse med jernbaneinfrastruktur,
nulemissionsmobilitet, dekarboniseret
bytransport, eltransmission, oplagring af
elektricitet, intelligente net, CO2-transport,
energieffektivitet og vedvarende energi og
i1) 40 % til transport ad baeredygtige
sejlbare indre vandveje. For at
imgdekomme Revisionsrettens
anbefalinger er det ngdvendigt, at der i
forbindelse med mekanismerne
klimamainstreaming og klimasikring
sondres mellem modvirkning og
tilpasning til klimaforandringer, og at der
tages hgjde for dette forud for
planleegnings- og
programmeringsprocessen, saledes at det
ikke blot rapporteres efterfalgende.
Relevante aktioner vil blive identificeret
under forberedelsen og gennemfarelsen af
programmet og revurderet som led i de
relevante evalueringer og gennemgange.
For at undga, at en sadan infrastruktur er
sarbar over for klimagndringernes
potentielle langsigtede virkninger, og for at
sikre, at omkostningerne ved
drivhusgasemissioner fra projektet indgar i
projektets skonomiske evaluering, bar
projekter, der stgttes af programmet, vare
underlagt klimasikring i overensstemmelse
med den vejledning, som ber udarbejdes af
Kommissionen i overensstemmelse med
den vejledning, der udarbejdes for andre
EU-programmer, hvor det er relevant.

3 COM(2018) 321, s. 13.

Andringsforslag

(6) En vigtig malsatning for dette
program er at skabe stgrre synergivirkning
mellem transportsektoren, energisektoren
og den digitale sektor. Med henblik herpa
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ber programmet give mulighed for at
vedtage tveersektorielle
arbejdsprogrammer, som kunne omfatte
specifikke interventionsomrader, f.eks.
hvad angar netforbundet og automatiseret
mobilitet eller alternative braendstoffer.
Inden for hver enkelt sektor ber
programmet desuden give mulighed for, at
visse supplerende komponenter, der
vedrgrer en anden sektor, kan anses for
stagtteberettigede, hvis en sadan tilgang
forbedrer de sociogkonomiske fordele ved
investeringen. Synergivirkninger mellem
sektorerne bgr fremmes gennem
tildelingskriterierne for udveelgelsen af
aktioner.

Andringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 10

Kommissionens forslag

(10)  Det er ngdvendigt at fremme
investeringer til fordel for intelligent,
baeredygtig, inklusiv og sikker mobilitet i
hele Unionen. Kommissionen fremlagde i
2017 "Et mobilt Europa'®, der er en lang
raekke initiativer, som har til formal at gare
trafikken mere sikker, fremme intelligent
brug af vejafgifter, nedbringe CO»-
emissioner, luftforurening og
trafikbelastning, fremme netforbundet og
autonom mobilitet og sikre de rette

betingelser og hviletider for arbejdstagerne.

Disse initiativer bar ledsages af finansiel
statte fra Unionen, og hvor det er relevant
gennem dette program.

20 Kommissionens meddelelse, "Et mobilt
Europa: En dagsorden for en socialt
retfeerdig omstilling til ren,
konkurrencedygtig og sammenbundet
mobilitet for alle” (COM(2017) 283).
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ber programmet give mulighed for at
vedtage tveersektorielle
arbejdsprogrammer, som kunne omfatte
specifikke interventionsomrader, f.eks.
hvad angar netforbundet og automatiseret
mobilitet eller nulemissionsteknologier og
-infrastruktur til transport. Inden for hver
enkelt sektor bgr programmet desuden give
mulighed for, at visse supplerende
komponenter, der vedrgrer en anden sektor,
kan anses for stgtteberettigede, hvis en
sadan tilgang forbedrer de
sociogkonomiske fordele ved
investeringen. Synergivirkninger mellem
sektorerne bgr fremmes gennem
tildelingskriterierne for udveelgelsen af
aktioner.

Andringsforslag

(10)  Det er ngdvendigt at fremme
investeringer til fordel for intelligent,
inklusiv og sikker nulemissionsmobilitet i
hele Unionen. Kommissionen fremlagde i
2017 "Et mobilt Europa'®, der er en lang
reekke initiativer, som har til formal at gare
trafikken mere sikker, fremme intelligent
brug af vejafgifter, nedbringe CO2-
emissioner, luftforurening og
trafikbelastning, fremme netforbundet og
autonom mobilitet og sikre de rette
betingelser og hviletider for arbejdstagerne.
Disse initiativer bgr ledsages af finansiel
statte fra Unionen, og hvor det er relevant
gennem dette program.

20 Kommissionens meddelelse, "Et mobilt
Europa: En dagsorden for en socialt
retfeerdig omstilling til ren,
konkurrencedygtig og sammenbundet
mobilitet for alle” (COM(2017) 283).
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Andringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11) 1 TEN-T-retningslinjerne kraeves
det for sa vidt angar ny teknologi og
innovation, at TEN-T ger det muligt at
dekarbonisere alle transportformer ved at
stimulere energieffektivitet og anvendelse
af alternative braendstoffer. Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2014/94/EU® fastleegger en falles ramme
for foranstaltninger til etablering af
infrastruktur for alternative breendstoffer i
Unionen med henblik pa at minimere
afhangigheden af olie og at begranse de
miljemaessige virkninger af transport og
kreever, at medlemsstaterne sikrer, at
offentligt tilgeengelige ladestandere eller
tankstationer stilles til radighed senest den
31. december 2025. Som skitseret i
Kommissionens forslag’ af november 2017
er der behov for et omfattende seet
foranstaltninger til fremme af
lavemissionsmobilitet, herunder finansiel
statte, nar markedsvilkarene ikke giver et
tilstreekkeligt incitament.

® Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2014/94/EU af 22. oktober 2014 om
etablering af infrastruktur for alternative
breendstoffer (EUT L 307 af 28.10.2014, s.
1). Kommissionens meddelelse, "Fremme
af lavemissionsmobilitet:

" En Europzisk Union, der beskytter
planeten, styrker forbrugernes rettigheder
og forsvarer industrien og arbejdstagerne"
(COM(2017) 675).

Andringsforslag 7

PE625.415v02-00

Andringsforslag

(11) 1 TEN-T-retningslinjerne kreeves
det for sa vidt angar ny teknologi og
innovation, at TEN-T gar det muligt at
dekarbonisere alle transportformer ved at
stimulere energieffektivitet og anvendelse
af alternativer til alle fossile braendstoffer.
Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/94/EU?* fastleegger en felles ramme
for foranstaltninger til etablering af den
nedvendige infrastruktur til udvikling af
nulemissionsmobilitet i Unionen med
henblik pa at minimere afhaengigheden af
olie og andre fossile braendstoffer og at
begreense de miljgmeaessige virkninger af
transport og kraever, at medlemsstaterne
sikrer, at offentligt tilgeengelige
ladestandere eller tankstationer stilles til
radighed senest den 31. december 2025.
Som skitseret i Kommissionens forslag’ af
november 2017 er der behov for et
omfattende sat foranstaltninger til fremme
af nulemissionsmobilitet, herunder
finansiel stette, nar markedsvilkarene ikke
giver et tilstreekkeligt incitament.

® Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2014/94/EU af 22. oktober 2014 om
etablering af infrastruktur for alternative
braendstoffer (EUT L 307 af 28.10.2014, s.
1). Kommissionens meddelelse, "Fremme
af lavemissionsmobilitet:

" En Europzisk Union, der beskytter
planeten, styrker forbrugernes rettigheder
og forsvarer industrien og arbejdstagerne"
(COM(2017) 675).

RR\1170479DA.docx



Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13) For at forbedre gennemfarelsen af
transportprojekter i mindre udviklede dele
af nettet bgr en samhgrighedsfondstildeling
overfares til programmet med henblik pa at
finansiere transportprojekter i de
medlemsstater, som er berettiget til stotte
fra Samhgrighedsfonden. | den indledende
fase og inden for en graense pa op til 70 %
af det overfgrte rammebelgb bar
udveelgelsen af stgtteberettigede projekter
overholde de nationale tildelinger under
Samhgrighedsfonden. De resterende 30 %
af det overfarte rammebelab ber tildeles pa
et konkurrencepraeget grundlag til projekter
beliggende i de medlemsstater, der er
berettiget til statte fra
Samhgrighedsfonden, idet
graenseoverskridende forbindelser og
manglende forbindelser prioriteres.
Kommissionen bgr stgtte medlemsstater,
der er berettiget til statte fra
Samhgrighedsfonden, i deres indsats for at
udvikle en projektpipeline, navnlig ved at
styrke de pagaldende offentlige
myndigheders institutionelle kapacitet.

Andringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17) 1 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 347/20132 fastleegges
de transeuropaiske
energiinfrastrukturprioriteter, som skal
gennemfgares for at opfylde Unionens
energi- og klimapolitiske malsatninger;
der udpeges projekter af feelles interesse,
som er ngdvendige for at gennemfare disse
prioriteter og der fastsattes
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Andringsforslag

(13) For at forbedre gennemfarelsen af
transportprojekter i mindre udviklede dele
af nettet bgr en samhgrighedsfondstildeling
overfares til programmet med henblik pa at
finansiere projekter vedrgrende
nulemissionsmobilitet i de medlemsstater,
som er berettiget til stotte fra
Samhgrighedsfonden. I den indledende
fase og inden for en greense pa op til 70 %
af det overfarte rammebelgb bar
udvelgelsen af stotteberettigede projekter
overholde de nationale tildelinger under
Samhgrighedsfonden. De resterende 30 %
af det overfagrte rammebelgb ber tildeles pa
et konkurrencepreaeget grundlag til projekter
beliggende i de medlemsstater, der er
berettiget til statte fra
Samhgrighedsfonden, idet
greenseoverskridende forbindelser og
manglende forbindelser prioriteres.
Kommissionen bgr stgtte medlemsstater,
der er berettiget til statte fra
Samhgrighedsfonden, i deres indsats for at
udvikle en projektpipeline, navnlig ved at
styrke de pageeldende offentlige
myndigheders institutionelle kapacitet.

Andringsforslag

(17) 1 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 347/2013* fastlaegges
de transeuropeeiske
energiinfrastrukturprioriteter, som skal
gennemfares for at opfylde Unionens
energi- og klimapolitiske malsatninger;
der udpeges projekter af feelles interesse,
som er ngdvendige for at gennemfare disse
prioriteter og der fastsattes

PE625.415v02-00
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foranstaltninger vedrgrende udstedelse af
tilladelser, inddragelse af offentligheden og
regulering for at fremskynde og/eller lette
gennemfarelsen af disse projekter og
herunder kriterier for, om disse projekter
generelt er berettiget til finansiel statte fra
Unionen.

12 Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) nr. 347/2013 af 17. april
2013 om retningslinjer for den
transeuropaiske energiinfrastruktur og om
ophevelse af beslutning nr. 1364/2006/EF
og &ndring af forordning (EF) nr.
713/2009, (EF) nr. 714/2009 og (EF) nr.
715/2009 (EUT L 115 af 25.4.2013, s. 39).

Andringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 19

Kommissionens forslag

(19) Selv om feerdiggerelsen af
netvaerksinfrastrukturen fortsat er
prioriteret hgjt for at udvikle vedvarende
energi, afspejler integrationen af det
graenseoverskridende samarbejde om
vedvarende energi den tilgang, der er
vedtaget i initiativet "Ren energi til alle
europeaeere”, med et kollektivt ansvar for at
na et ambitigst mal for vedvarende energi i
2030 og den &ndrede politiske kontekst
med ambitigse langsigtede
dekarboniseringsmalsztninger.

Andringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 20

PE625.415v02-00

100/151

foranstaltninger vedrgrende udstedelse af
tilladelser, inddragelse af offentligheden og
regulering for at fremskynde og/eller lette
gennemforelsen af disse projekter og
herunder kriterier for, om disse projekter
generelt er berettiget til finansiel statte fra
Unionen. Listen over projekter af feelles
interesse og kriterierne for
stgtteberettigelse skal revideres, saledes at
der tages hgjde for malsaetningerne i
Parisaftalen samt EU's klima- og
energimal for 2030 og fremefter.

12 Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) nr. 347/2013 af 17. april
2013 om retningslinjer for den
transeuropaiske energiinfrastruktur og om
ophevelse af beslutning nr. 1364/2006/EF
og &ndring af forordning (EF) nr.
713/2009, (EF) nr. 714/2009 og (EF) nr.
715/2009 (EUT L 115 af 25.4.2013, s. 39).

Andringsforslag

(19) Selv om feerdiggerelsen af
netvaerksinfrastrukturen fortsat er
prioriteret hgjt for at udvikle vedvarende
energi, afspejler integrationen af det
graenseoverskridende samarbejde om
vedvarende energi den tilgang, der er
vedtaget i initiativet "Ren energi til alle
europeaeere”, med et kollektivt ansvar for at
na minimum 32 % vedvarende energi i
2030 og den &ndrede politiske kontekst
med ambitigse langsigtede
dekarboniseringsmalsatninger.
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Kommissionens forslag

(20) Innovative infrastrukturteknologier,
der muligger overgangen til energi- og
mobilitetssystemer med lavt
kulstofindhold og @ger
forsyningssikkerheden, er af afggrende
betydning i lyset af Unionens
dekarboniseringsdagsorden.
Kommissionen understregede i sin
meddelelse af 23. november 2017,
"Meddelelse om styrkelse af EU's
energinet"?, at vedvarende energi i 2030
vil udgere halvdelen af elproduktionen, og
elektricitet vil i stigende grad veere
drivkraften bag dekarboniseringen af
sektorer, hvor fossile braendstoffer hidtil
har domineret energiforbruget, f.eks.
transportsektoren, industrien og
opvarmnings- og afkalingssektoren,
hvorfor fokus i den transeuropeiske
energiinfrastrukturpolitik saledes i stigende
grad er pa elsammenkoblinger, eloplagring
og projekter vedrgrende intelligente net.
For at statte Unionens
dekarboniseringsmalsatninger ber der
tages behgrigt hensyn til og gives prioritet
til teknologier og projekter, der bidrager til
overgangen til en lavemissionsgkonomi.
Kommissionen vil sigte mod at gge det
antal projekter vedrgrende
graenseoverskridende intelligente net,
innovativ oplagring og CO»-transport, der
skal stgttes inden for rammerne af
programmet.

13 comM(2017) 718.

Andringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 32 a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(20) Innovative infrastrukturteknologier,
der muligger overgangen til energi- og
mobilitetssystemer med nul emission og
gger forsyningssikkerheden, er af
afgerende betydning i lyset af Unionens
dekarboniseringsdagsorden.
Kommissionen understregede i sin
meddelelse af 23. november 2017,
"Meddelelse om styrkelse af EU's
energinet"?, at vedvarende energi i 2030
vil udggre halvdelen af elproduktionen, og
elektricitet vil i stigende grad veere
drivkraften bag dekarboniseringen af
sektorer, hvor fossile breendstoffer hidtil
har domineret energiforbruget, f.eks.
transportsektoren, industrien og
opvarmnings- og afkalingssektoren,
hvorfor fokus i den transeuropaiske
energiinfrastrukturpolitik saledes i stigende
grad er pa elsammenkoblinger, eloplagring
og projekter vedrgrende intelligente net.
For at statte Unionens
dekarboniseringsmalsatninger ber der
tages behgrigt hensyn til og gives prioritet
til teknologier og projekter, der bidrager til
overgangen til en nulemissionsgkonomi.
Kommissionen vil sigte mod at gge det
antal projekter vedrgrende
greenseoverskridende intelligente net,
innovativ oplagring og CO»-transport, der
skal stgttes inden for rammerne af
programmet.
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Andringsforslag

(32a) Starst mulig gennemsigtighed,
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Andringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 35

Kommissionens forslag

(35) PaEU-plan tjener det europeiske
semester for samordning af de gkonomiske
politikker til at udpege nationale
reformprioriteter og overvage deres
gennemfarelse. Medlemsstaterne udvikler
selv deres egne nationale flerarige
investeringsstrategier til statte for disse
reformprioriteter. Disse strategier bar
fremlaegges sammen med de arlige
nationale reformprogrammer og opridse og
samordne de prioriterede
investeringsprojekter, som vil blive stottet
af medlemsstaten og/eller Unionen. De bar
ogsa sikre, at EU-midlerne anvendes pa en
sammenhangende made, sa der skabes
starst mulig merveerdi af den finansielle
stette, der ydes af henholdsvis Den
Europeeiske Fond for Regionaludvikling
(EFRU) og Samhgrighedsfonden, den
europeaeiske
investeringsstabiliseringsfunktion,
InvestEU og Connecting Europe-
faciliteten, alt efter omsteendighederne.
Finansiel stgtte bgr ogsa anvendes pa en
made, der er i overensstemmelse med
Unionens og de nationale energi- og
klimaplaner, hvor det er relevant.
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ansvarlighed og demokratisk kontrol med
innovative finansielle instrumenter og
mekanismer, som involverer EU-
budgettet, navnlig hvad angar deres
bidrag, bade det forventede og det
faktiske, til virkeliggerelsen af EU’s
malseetninger, ber sikres.

Andringsforslag

(35) Pa EU-plan tjener det europeiske
semester for samordning af de gkonomiske
politikker til at udpege nationale
reformprioriteter og overvage deres
gennemforelse. Medlemsstaterne udvikler
selv deres egne nationale flerarige
investeringsstrategier til statte for disse
reformprioriteter. Disse strategier bar
fremlaegges sammen med de arlige
nationale reformprogrammer og opridse og
samordne de prioriterede
investeringsprojekter, som vil blive stottet
af medlemsstaten og/eller Unionen, og de
bar ikke veere i strid med Unionens
prioriteringer, herunder Unionens
forpligtelser i forbindelse med
gennemfgrelse af Parisaftalen. De bar
ogsa sikre, at EU-midlerne anvendes pa en
sammenhangende made, séa der skabes
starst mulig merveerdi af den finansielle
stette, der ydes af henholdsvis Den
Europeeiske Fond for Regionaludvikling
(EFRU) og Samhgrighedsfonden, den
europeaeiske
investeringsstabiliseringsfunktion,
InvestEU og Connecting Europe-
faciliteten, alt efter omstaendighederne.
Finansiel stgtte bgr ogsa anvendes pa en
made, der er i overensstemmelse med
Unionens og de nationale energi- og
klimaplaner.
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AEndringsforslag 13

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —litrab

Kommissionens forslag

b) alternative braendstoffer som
defineret i artikel 2, stk. 1, i direktiv
2014/94/EU

Andringsforslag 14

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —litran

Kommissionens forslag

(n) "undersggelser": de aktiviteter, der
er ngdvendige for at forberede et projekts
gennemfarelse, sasom forberedende
undersggelser, kortleegning,
gennemforlighedsundersggelser,
evaluerings-, afpregvnings- og
valideringsundersggelser, herunder i form
af software, og alle andre tekniske
hjelpeforanstaltninger samt forudgaende
aktioner, der er ngdvendige for at definere
og udvikle et projekt og treeffe beslutning
om finansieringen heraf, f.eks.
rekognoscering af de pagaeldende
lokaliteter og udarbejdelse af en
finansieringspakke

Andringsforslag 15

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Programmets overordnede
malsetning er at udvikle og modernisere
de transeuropaiske net inden for transport,
energi og den digitale sektor og at lette det

Andringsforslag

udgar

Andringsforslag

n) "undersggelser": de aktiviteter, der
er ngdvendige for at forberede et projekts
gennemfarelse, sasom forberedende
undersggelser, kortleegning,
gennemforlighedsundersggelser,
evaluerings-, afprevnings- og
valideringsundersggelser, herunder i form
af software, og alle andre tekniske
hjelpeforanstaltninger samt forudgaende
aktioner, der er ngdvendige for at definere
og udvikle et projekt og treeffe beslutning
om finansieringen heraf, f.eks.
rekognoscering af de pageeldende
lokaliteter, udarbejdelse af en
finansieringspakke samt
miljgkonsekvensvurderinger og
strategiske miljgvurderinger

Andringsforslag

1. Programmets overordnede
malsetning er at udvikle og modernisere
de transeuropaiske net inden for transport,
energi og den digitale sektor og at lette det
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graenseoverskridende samarbejde inden for
vedvarende energi, samtidig med at der
tages hgjde for de langsigtede
dekarboniseringsforpligtelser og laeegges
veegt pa synergivirkningerne mellem
sektorerne.

AEndringsforslag 16

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 2 —litraa—nr. i

Kommissionens forslag

1) at bidrage til udviklingen af
projekter af feelles interesse, som vedrarer
effektive og sammenkoblede net og
infrastruktur for intelligent, baeredygtig,
inklusiv og sikker mobilitet

Andringsforslag 17

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 2 —litrab

Kommissionens forslag

(b) | energisektoren at bidrage til
udviklingen af projekter af feelles interesse,
som vedrgrer yderligere integration af det
indre energimarked, nettenes
interoperabilitet pa tvaers af greenser og
sektorer, fremme af dekarbonisering og
sikring af forsyningssikkerheden, og at
fremme det greenseoverskridende
samarbejde inden for vedvarende energi

AEndringsforslag 18
Forslag til forordning
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graenseoverskridende samarbejde inden for
vedvarende energi, samtidig med at der
tages hgjde for de langsigtede
dekarboniseringsforpligtelser og leegges
veegt pa synergivirkningerne mellem
sektorerne. Programmet understatter
navnlig infrastrukturprojekter, som er
med til at minimere eksterne
omkostninger inden for sikkerhed, miljg
og klima.

Andringsforslag

1) at bidrage til udviklingen af
projekter af feelles interesse, som vedrarer
beeredygtige, effektive og sammenkoblede
net og infrastruktur for intelligent, inklusiv
og sikker nulemissionsmobilitet

Andringsforslag

b) | energisektoren at bidrage til
udviklingen af projekter af feelles interesse,
som vedrgrer yderligere integration af det
indre energimarked, investeringer i
energieffektivitet, vedvarende energi og
nettenes interoperabilitet pa tveers af
grenser og sektorer, fremme af
dekarbonisering og sikring af
energiuafhaengigheden, og at fremme det
greenseoverskridende samarbejde inden for
vedvarende energi

RR\1170479DA.docx



Artikel 4 —stk. 4
Kommissionens forslag

4. Det i stk. 1 nzevnte belgb kan
anvendes til teknisk og administrativ
bistand i forbindelse med programmets og
de sektorspecifikke retningslinjers
gennemfarelse, eksempelvis forberedelses-
, overvagnings-, kontrol-, revisions- og
evalueringsaktiviteter, herunder
institutionelle IT-systemer. Dette belgb kan
ogsa anvendes til finansiering af
ledsageforanstaltninger til statte for
forberedelsen af projekter.

AEndringsforslag 19

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 8

Kommissionens forslag

8. For sa vidt angar de belgb, der
overfares fra Samhgrighedsfonden, stilles
30 % af disse belgb straks til radighed for
alle de medlemsstater, der er berettigede til
stgtte fra Samhgrighedsfonden, til
finansiering af
transportinfrastrukturprojekter i
overensstemmelse med neerveerende
forordning, idet graenseoverskridende
forbindelser og manglende forbindelser
prioriteres. Indtil den 31. december 2023
skal udvalgelsen af stetteberettigede
projekter overholde de nationale tildelinger
under Samhgrighedsfonden med hensyn til
70 % af de overfgrte midler. Fra og med
den 1. januar 2024 skal midler, der
overfgres til programmet, og som ikke er
afsat til et transportinfrastrukturprojekt,
stilles til radighed for alle medlemsstater,
der er berettiget til statte fra
Samhgrighedsfonden, til finansiering af
transportinfrastrukturprojekter i
overensstemmelse med nerveerende
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Andringsforslag

4. Det i stk. 1 nzevnte belgb kan
anvendes til teknisk og administrativ
bistand i forbindelse med programmets og
de sektorspecifikke retningslinjers
gennemfarelse, eksempelvis forberedelses-
, overvagnings-, kontrol-, revisions- og
evalueringsaktiviteter, herunder
institutionelle IT-systemer. Dette belgb kan
ogsa anvendes til finansiering af
ledsageforanstaltninger til statte for
forberedelsen af projekter, herunder
miljekonsekvensvurderinger og
strategiske miljgvurderinger.

Andringsforslag

8. For sa vidt angar de belgb, der
overfares fra Samhgrighedsfonden, stilles
30 % af disse belgb straks til radighed for
alle de medlemsstater, der er berettigede til
statte fra Samhgrighedsfonden, til
finansiering af baeredygtige
transportinfrastrukturprojekter i
overensstemmelse med nerveerende
forordning, idet graenseoverskridende
forbindelser og manglende forbindelser
prioriteres. Indtil den 31. december 2023
skal udvalgelsen af statteberettigede
projekter overholde de nationale tildelinger
under Samhgrighedsfonden med hensyn til
70 % af de overfagrte midler. Fra og med
den 1. januar 2024 skal midler, der
overfgres til programmet, og som ikke er
afsat til et baeredygtigt
transportinfrastrukturprojekt, stilles til
radighed for alle medlemsstater, der er
berettiget til statte fra
Samhgrighedsfonden, til finansiering af
baeredygtige transportinfrastrukturprojekter

PE625.415v02-00
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forordning.

AEndringsforslag 20

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 4 a (nyt)

Kommissionens forslag

AEndringsforslag 21

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Der kan kun ydes finansiering til
aktioner, som bidrager til, at de
malsetninger, der fremgar af artikel 3,
bliver naet. Disse aktioner omfatter isaer
undersggelser, anlaegsarbejder og andre
ledsageforanstaltninger, der er ngdvendige
for programmets og de sektorspecifikke
retningslinjers forvaltning og
gennemfarelse.

Andringsforslag 22

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 2 — litra a — indledning

Kommissionens forslag

€)) Aktioner vedrgrende effektive og
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i overensstemmelse med naerveerende
forordning.

Andringsforslag

4a.  Gennemsigtighed, ansvarlighed og
demokratisk kontrol med innovative
finansielle instrumenter og mekanismer,
som involverer EU-budgettet, skal
prioriteres hgjt, navnlig hvad angar deres
bidrag, bade det forventede og det
faktiske, til virkeliggarelsen af
forordningens malsetninger.

Andringsforslag

1. Der kan kun ydes finansiering til
aktioner, som bidrager til, at de
malsetninger, der fremgar af artikel 3,
bliver naet. Disse aktioner omfatter iseer
undersggelser, anlaegsarbejder og andre
ledsageforanstaltninger, der er ngdvendige
for programmets og de sektorspecifikke
retningslinjers forvaltning og
gennemfarelse, herunder
miljgkonsekvensvurderinger og
strategiske miljevurderinger.

Andringsforslag

a) Aktioner vedrgrende baeredygtige,

RR\1170479DA.docx



sammenkoblede net:

Andringsforslag 23

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2 — litra b — indledning

Kommissionens forslag

(b) Aktioner vedrgrende intelligent,
baeredygtig, inklusiv og sikker mobilitet:

AEndringsforslag 24

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2 — litrab —nr. iv

Kommissionens forslag

iv) aktioner til stotte for nye
teknologier og innovation, herunder
automatisering, forbedrede
transporttjenester, modal integration og
infrastruktur for alternative breendstoffer, i
overensstemmelse med artikel 33 i
forordning (EU) nr. 1315/2013

AEndringsforslag 25

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1 - litra i

Kommissionens forslag

Q) sammenhang med Unionens og
nationale energi- og klimaplaner.

Andringsforslag 26
Forslag til forordning
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effektive og sammenkoblede net:

Andringsforslag

b) Aktioner vedrgrende intelligent,
baeredygtig, inklusiv og sikker
nulemissionsmobilitet:

Andringsforslag

iv) aktioner til statte for nye
teknologier og innovation, herunder
automatisering, forbedrede
transporttjenester, modal integration og

passende infrastruktur til implementering

af nulemissionsmobilitet, i
overensstemmelse med artikel 33 i
forordning (EU) nr. 1315/2013

Andringsforslag

i) sammenhang med Unionens og
nationale langsigtede strategier, jf.
forordning (EU) .../...
[forvaltningsforordningen], i
overensstemmelse med Parisaftalen.

PE625.415v02-00
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Artikel 13 —stk. 2
Kommissionens forslag

2. Ved bedgmmelsen af forslagene ud
fra tildelingskriterierne skal der, hvor det
er relevant, tages hensyn til
modstandsdygtigheden over for de
negative virkninger af klimagndringer
gennem en vurdering af klimasarbarhed og
klimarisici, herunder de relevante
tilpasningsforanstaltninger.

Andringsforslag 27

Forslag til forordning
Artikel 19 —stk. 2

Kommissionens forslag

2. Arbejdsprogrammerne vedtages af
Kommissionen ved en
gennemfgrelsesretsakt. Disse
gennemfgrelsesretsakter vedtages efter
undersggelsesproceduren, jf. artikel 22.

AEndringsforslag 28

Forslag til forordning
Artikel 23 —stk. 1 — litra -a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 29

Forslag til forordning

Bilag | — del 1V — punkt 3 — afsnit 1 — litra f

Kommissionens forslag

() luftforurening og anden lokal
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Andringsforslag

2. Ved bedgmmelsen af forslagene ud
fra tildelingskriterierne skal der tages
hensyn til modstandsdygtigheden over for
de negative virkninger af klimagndringer
gennem en vurdering af klimasarbarhed og
klimarisici, herunder de relevante
tilpasningsforanstaltninger.

Andringsforslag
2. Arbejdsprogrammerne vedtages af

Kommissionen ved delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 24.

Andringsforslag
-a) supplere denne forordning ved at

vedtage de arbejdsprogrammer, der er
omhandlet i artikel 19

Andringsforslag

f) luftforurening, jord- og
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forurening

Andringsforslag 30

Forslag til forordning

vandkvalitet og anden lokal forurening

Bilag I — del 1V — punkt 3 — afsnit 1 — litra g a (nyt)

Kommissionens forslag

AEndringsforslag 31

Forslag til forordning
Bilag I — del 1V — punkt 4 — afsnit 4

Kommissionens forslag

Ved udvelgelsen af greenseoverskridende
projekter inden for vedvarende energi
sigter Kommissionen efter et
overkommeligt samlet antal.
Kommissionen bestraeber sig pa at sikre en
passende geografisk balance i udpegningen
af graeenseoverskridende projekter inden for
vedvarende energi. Der kan anvendes
regionale grupperinger ved udpegning af
projekter.
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Andringsforslag

ga) sundhed

Andringsforslag

Ved udvelgelsen af greenseoverskridende
projekter inden for vedvarende energi
sigter Kommissionen efter et
overkommeligt samlet antal.
Kommissionen bestreaeber sig pa at sikre en
passende geografisk balance i udpegningen
af greenseoverskridende projekter inden for
vedvarende energi. Der kan anvendes
regionale grupperinger ved udpegning af
projekter og regionale
samarbejdsmekanismer, som fastsat i
artikel 11 i forordning (EU) .../...
[forvaltningsforordningen].
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19.11.2018

UDTALELSE FRA REGIONALUDVIKLINGSUDVALGET

til Transport- og Turismeudvalget

om forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om oprettelse af Connecting
Europe-faciliteten og om ophavelse af forordning (EU) nr.

1316/2013 og forordning (EU) nr. 283/2014

(COM(2018)0438 — C8-0255/2018 — 2018/0228(COD))

Ordfarer for udtalelse: Mirostaw Piotrowski

KORT BEGRUNDELSE

Forslaget til Europa-Parlamentets og Radets forordning om oprettelse af Connecting Europe-
faciliteten for perioden 2021-2027 og om ophavelse af forordning (EU) nr. 1316/2013 og
(EU) nr. 283/2014 har til formal at skabe et retsgrundlag for Connecting Europe-faciliteten 1
perioden 2021-2027. Det vigtigste formal med Connecting Europe-faciliteten (CEF) er at
stotte gennemforelsen af EU's politiske mal inden for sektorerne transport, energi og digital
infrastruktur gennem udvikling af transeurop@iske net. Det foreslas ogsa, at CEF stotter
grenseoverskridende samarbejde om produktion af vedvarende energi.

Det antages ogsa, at Europa vil bevage sig i retning af mobilitet med nul dedsfald, nul
emissioner og nul papir for at blive en frontlgber i den digitale gkonomi. En moderne, ren,
intelligent, baeredygtig, inklusiv og sikker infrastruktur vil give hdndgribelige fordele for de
europaiske borgere og virksomheder, idet den giver dem mulighed for at rejse, sende varer og
fa adgang til energi og digitale tjenester af hegj kvalitet pa en effektiv méade.

Connecting Europe-faciliteten forventes ogsa at bidrage til baeredygtig vaekst, hvilket igen vil
fremme den sociale integration gennem etableringen af moderne, hgjeftektive
transeuropiske net. Dette initiativ vil gavne hele Den Europaiske Union. Det betyder bade
oget konkurrenceevne og skonomisk, social og territorial samherighed, nedbringelse af
drivhusgasemissioner, bedre luftkvalitet, fremme af alternative braendstoffer og stette til
yderligere udvikling af vedvarende energikilder.
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Disse mél kan imidlertid ikke nds, uden at der tages hensyn til spergsmél om energisikkerhed,
og det er derfor nedvendigt at udvikle foranstaltninger, der gor det muligt at s&tte en stopper
for atheengigheden af fossile braendstoffer fra lande uden for EU. Som led i politikken for nul-
emission er det nadvendigt at stette den rene kulteknologi — forgasning af kul for at opna
brint som det 21. &rhundredes brandstof. Dette vil ogsa bidrage til gennemforelsen af EU's
klimapolitik og gere det muligt at reducere CO*-emissionerne.

Det er vigtigt at fremme udviklingen af indre vandveje med serlig fokus pa est-vest- og nord-
syd-forbindelserne. De centrale TEN-T-hovednetkorridorer ber udvides ad nye indre
vandveje, og finansieringen af vandveje som miljevenlige transportruter ber gges.

Der bor leegges vaegt pd medlemsstaternes ret til finansiel kontrol. I forordningen ber det
fastsettes, at ansggninger om EU-tilskud skal forhdndsgodkendes af medlemsstaterne.
Europa-Kommissionen ber forvalte programmet i teet samarbejde med medlemsstaterne i
overensstemmelse med klart definerede principper. For at opfylde formélet med CEF skal der
tages hensyn til medlemsstaternes nationale investeringsstrategier. Det er nadvendigt, at
medlemsstaterne koordinerer deres indsats 1 ansegningsprocessen for at sikre en optimal
udnyttelse af de disponible midler, navnlig at en del af budgettet overfores fra
Samherighedsfonden, og at projekterne finansieres under forskellige poster og indkaldelser af
forslag. Medlemsstatens rolle og opgaver ber fastleegges i denne forordning for at sikre et
klart, preecist og ensartet forvaltningssystem i hele programmeringsperioden, som vil vere et
klart retsgrundlag for alle involverede parter.

Der ber gives prioritet til finansiering af transportstrekninger pé tvers af grenser og EU-
granseregioner.

Den graenseoverskridende straekning ber vere klart defineret. I forhold til den geldende
forordning er den blevet fjernet fra forslaget til forordning. Dette er vigtigt, fordi
grenseoverskridende projekter er en af de vigtigste prioriteter for finansieringen.

I henhold til det specifikke mal for transportsektoren, som er fastlagt i forslaget til forordning,
og som er at tilpasse TEN-T-nettet til militere mobilitetsbehov, ber det 1 serlige tilfelde vere
muligt at finansiere transportinfrastruktur, der ikke er omfattet af TEN-T-nettet, hvis den er
beliggende langs en vej, der ligger parallelt med en vej, der er af afgerende betydning for den
militeere mobilitet.

AENDRINGSFORSLAG

Regionaludviklingsudvalget opfordrer Transport- og Turismeudvalget, som er
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korresponderende udvalg, til at tage hensyn til fglgende &ndringsforslag:

Andringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 1

Kommissionens forslag

(1)  Med henblik pa at opna intelligent,
beeredygtig og inklusiv vaekst og fremme
jobskabelsen har Unionen brug for en
moderne hgjeffektiv infrastruktur, som kan
bidrage til at forbinde og integrere Unionen
og alle dens regioner, inden for transport-,
telekommunikations- og energisektorerne.
Sadanne forbindelser bgr bidrage til at
forbedre den frie beveegelighed for
personer, varer, kapital og tjenesteydelser.
De transeuropaiske net bar lette
forbindelserne pa tveers af landegraenserne,
fremme en gget gkonomisk, social og
territorial samhgrighed og bidrage til en
mere konkurrencedygtig social
markedsgkonomi og til at bekeempe
klimazendringer.

AEndringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 3

Kommissionens forslag

3) Programmet bgr tage sigte pa at
stgtte indsatsen mod klimazndringer,
miljemaessigt og socialt baeredygtige
projekter og, hvor det er relevant, aktioner
til afbgdning af og tilpasning til
klimagndringer. Navnlig programmets
bidrag til at nd malene og malsztningerne i
Parisaftalen samt de foreslaede 2030-
klima- og energimal og de langsigtede
dekarboniseringsmalsatninger bar styrkes.
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Andringsforslag

(1)  Med henblik pa at opna intelligent,
beeredygtig og inklusiv vaekst og fremme
skabelsen af nye job har Unionen brug for
en moderne hgjeffektiv infrastruktur, som
skal bidrage til at forbinde og integrere
Unionen og alle dens regioner, inden for
transport-, telekommunikations- og
energisektorerne. Sadanne forbindelser
skal bidrage til at forbedre den frie
bevagelighed for personer, varer, kapital
og tjenesteydelser. De transeuropaiske net
skal lette forbindelserne pa tveers af
landegreenserne under hensyntagen til den
gkonomiske udvikling og tendenserne i
servicesektoren, fremme en gget
gkonomisk, social og territorial
samhgrighed og bidrage til en mere
konkurrencedygtig social markedsgkonomi
og til at bekeempe klimazndringer.

Andringsforslag

3) Programmet skal sigte pa at stette
indsatsen mod klimaandringer,
miljgmaessigt, socialt og gkonomisk
baeredygtige projekter og, med fokus pa
programmer til forebyggelse og
bekaempelse af virkninger pa mellemlang
og lang sigt, med henblik pa at sgge at
afbade klimaandringer og vedtage
passende tilpasningsaktioner. Navnlig
programmets bidrag til at na malene og
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Andringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 4

Kommissionens forslag

(4)  Med henblik pa at afspejle
betydningen af at bekeempe
klimaaendringer i overensstemmelse med
Unionens forpligtelser til at gennemfare
Parisaftalen og dens forpligtelser til at na
De Forenede Nationers mal for baredygtig
udvikling bar denne forordning derfor
mainstreame klimaindsatsen og at fare til
opnaelsen af det overordnede mal, nemlig
at 25 % af udgifterne i EU-budgettet skal
ga til stette til klimamalsatningerne!®.
Aktioner i medfar af dette program
forventes at bidrage med 60 % af
programmets samlede finansieringsramme
til klimamalsatninger, baseret blandt andet
pa falgende Riomarkarer: i. 100 % til
udgifter i forbindelse med
jernbaneinfrastruktur, alternative
braendstoffer, ren bytransport,
eltransmission, oplagring af elektricitet,
intelligente net, CO2-transport og
vedvarende energi og ii) 40 % til transport
ad indre vandveje og multimodal transport
og gasinfrastruktur — hvis der gives
mulighed for gget anvendelse af
vedvarende hydrogen eller biomethan.
Relevante aktioner vil blive identificeret
under forberedelsen og gennemfarelsen af
programmet og revurderet som led i de
relevante evalueringer og gennemgange.
For at undga, at en sadan infrastruktur er
sarbar over for klimazndringernes
potentielle langsigtede virkninger, og for at
sikre, at omkostningerne ved
drivhusgasemissioner fra projektet indgar i
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malsztningerne i Parisaftalen samt de
foreslaede 2030-klima- og energimal og de
langsigtede dekarboniseringsmalsatninger
bar styrkes.

Andringsforslag

(4)  Med henblik pa at afspejle
betydningen af at bekeempe
Klimagndringer i overensstemmelse med
Unionens forpligtelser til at gennemfare
Parisaftalen og dens forpligtelser til at nd
De Forenede Nationers mal for baredygtig
udvikling bar denne forordning derfor
mainstreame klimaindsatsen og at fare til
opnaelsen af det overordnede mal, nemlig
at 25 % af udgifterne i EU-budgettet skal
ga til stette til klimamalsatningerne.
Aktioner i medfgr af dette program
forventes at bidrage med 60 % af
programmets samlede finansieringsramme
til klimamalsatninger, baseret blandt andet
pa fglgende Riomarkarer: i. 100 % til
udgifter i forbindelse med
jernbaneinfrastruktur, alternative
braendstoffer, ren bytransport,
eltransmission, oplagring af elektricitet,
intelligente net, CO»-transport og
vedvarende energi; og ii) 40 % til transport
ad indre vandveje og multimodal transport
og gasinfrastruktur — hvis der gives
mulighed for gget anvendelse af
vedvarende hydrogen eller biomethan.
Relevante aktioner vil blive identificeret
under forberedelsen og gennemfarelsen af
programmet og revurderet som led i de
relevante evalueringer og gennemgange.
For at undga, at en sadan infrastruktur er
sarbar over for klimagndringernes
potentielle langsigtede virkninger, og for at
sikre, at omkostningerne ved
drivhusgasemissioner fra projektet indgar i
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projektets gkonomiske evaluering, ber
projekter, der stattes af programmet, veere
underlagt klimasikring i overensstemmelse
med den vejledning, som ber udarbejdes af
Kommissionen i overensstemmelse med
den vejledning, der udarbejdes for andre
EU-programmer, hvor det er relevant.

18 COM(2018) 321, s. 13.

Andringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6)  Envigtig malsatning for dette
program er at skabe stgrre synergivirkning
mellem transportsektoren, energisektoren
og den digitale sektor. Med henblik herpa
begr programmet give mulighed for at
vedtage tveersektorielle
arbejdsprogrammer, som kunne omfatte
specifikke interventionsomrader, f.eks.
hvad angar netforbundet og automatiseret
mobilitet eller alternative breendstoffer.
Inden for hver enkelt sektor bar
programmet desuden give mulighed for, at
visse supplerende komponenter, der
vedrgrer en anden sektor, kan anses for
statteberettigede, hvis en sadan tilgang
forbedrer de sociogkonomiske fordele ved
investeringen. Synergivirkninger mellem
sektorerne bgr fremmes gennem
tildelingskriterierne for udveelgelsen af
aktioner.

AEndringsforslag 5

PE625.415v02-00

projektets gkonomiske evaluering, bar
projekter, der stattes af programmet, veere
underlagt langsigtet klimasikring i
overensstemmelse med den vejledning,
som ber udarbejdes af Kommissionen pa
en made, som er i overensstemmelse med
den vejledning, der udarbejdes for andre
EU-programmer, hvor det er relevant.
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18 COM(2018) 321, s. 13.

Andringsforslag

(6)  Envigtig malsetning for dette
program er at skabe stgrre synergivirkning
og komplementaritet mellem
transportsektoren, energisektoren og den
digitale sektor, idet der tages hensyn til
den hurtige udvikling af nye teknologier
pa disse omrader. Med henblik herpa ber
programmet give mulighed for at vedtage
tveersektorielle arbejdsprogrammer, som
kunne omfatte specifikke
interventionsomrader, f.eks. hvad angar
netforbundet og automatiseret mobilitet,
herunder den ngdvendige digitale
infrastruktur eller alternative
braendstoffer. Inden for hver enkelt sektor
naevnt ovenfor bar programmet desuden
give mulighed for, at visse supplerende
komponenter, der vedrgrer en anden sektor,
kan anses for stgtteberettigede, hvis en
sadan tilgang forbedrer de
sociogkonomiske fordele ved
investeringen. Synergivirkninger mellem
ovennavnte sektorer bgr fremmes gennem
tildelingskriterierne for udveelgelsen af
aktioner, og komplementaritet med andre
EU-instrumenter bgr ogsa tilstraebes.
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Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag

(7) Retningslinjerne for det
transeuropeaeiske transportnet udpeger
infrastruktur i TEN-T, specificerer de krav,
der skal opfyldes, og fastseetter
foranstaltninger til deres gennemfarelse
som fastlagt i Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) nr. 1315/2013%° (i
det falgende benaevnt "TEN-T-
retningslinjerne”). Ifglge disse
retningslinjer forventes det navnlig, at
hovednettet er feerdigetableret senest i 2030
gennem etablering af ny infrastruktur savel
som gennem en gennemgribende
opgradering og rehabilitering af den
eksisterende infrastruktur.

19 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11.
december 2013 om Unionens retningslinjer
for udvikling af det transeuropaiske
transportnet og om ophevelse af afgarelse
nr. 661/2010/EU (EUT L 348 af
20.12.2013, s. 1).

Andringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 8

Kommissionens forslag

(8) For at opfylde de malsatninger, der
er fastsat i TEN-T-retningslinjerne, er det
ngdvendigt at stette og prioritere de
graenseoverskridende forbindelser og de
manglende forbindelser og, hvor det er
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Andringsforslag

@) Retningslinjerne for det
transeuropeaeiske transportnet udpeger
infrastruktur i TEN-T, specificerer de krav,
der skal opfyldes, og fastseetter
foranstaltninger til deres gennemfarelse
som fastlagt i Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) nr. 1315/2013%° (i
det folgende benaevnt "TEN-T-
retningslinjerne”). Ifglge disse
retningslinjer forventes det navnlig, at
hovednettet er feerdigetableret senest i 2030
gennem etablering af ny infrastruktur og
nye graenseoverskridende forbindelser
savel som gennem en gennemgribende
opgradering og rehabilitering af den
eksisterende infrastruktur. Parallelt med
feerdigetableringen af hovednettet vil
etableringen af miljgvenlige offentlige
transportforbindelser til TEN-T-
knudepunkter blive prioriteret.

Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013
om Unionens retningslinjer for udvikling af
det transeuropaiske transportnet og om
ophavelse af afgerelse nr. 661/2010/EU
(EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).

Andringsforslag

(8) For at opfylde de malsatninger, der
er fastsat i TEN-T-retningslinjerne, er det
ngdvendigt at stette og prioritere de
greenseoverskridende forbindelser, de
manglende forbindelser,
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relevant, sikre, at de stgttede aktioner er i
overensstemmelse med de
korridorarbejdsplaner, der er udarbejdet i
henhold til artikel 47 forordning (EU) nr.
1315/2013 og den overordnede
netudvikling med hensyn til performance
og interoperabilitet.

AEndringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 9

Kommissionens forslag

9) Ruteferingen af
hovednetkorridorerne og deres
forhandsudpegede straekninger bar
tilpasses for at afspejle de stigende
transportstrgmme og udviklingen af nettet.
Disse justeringer bar veere
forholdsmaessige for at bevare
sammenhangen og effektiviteten af
udviklingen og koordineringen af
korridoren. Af denne arsag ber leengden af
hovednetkorridorerne ikke gges med mere
end 15 %.

Zndringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 10

Kommissionens forslag

(10)  Det er ngdvendigt at fremme
investeringer til fordel for intelligent,
beeredygtig, inklusiv og sikker mobilitet i
hele Unionen. Kommissionen fremlagde i
20172° "Et mobilt Europa”, der er en lang
reekke initiativer, som har til formal at gare
trafikken mere sikker, fremme intelligent
brug af vejafgifter, nedbringe CO2-
emissioner, luftforurening og
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transportflaskehalse og byknudepunkter
0g, hvor det er relevant, sikre, at de
stottede aktioner er i overensstemmelse
med de korridorarbejdsplaner, der er
udarbejdet i henhold til artikel 47
forordning (EU) nr. 1315/2013 og den
overordnede netudvikling med hensyn til
performance og interoperabilitet.

Andringsforslag

9) Ruteferingen af
hovednetkorridorerne, byknudepunkterne
og deres forhandsudpegede straekninger
bar tilpasses for at afspejle de stigende
transportstramme og udviklingen af nettet.
Disse justeringer bgr veere
forholdsmaessige for at bevare balancen i
0g sammenhangen og effektiviteten af
udviklingen og koordineringen af
korridoren. Af denne arsag ber leengden af
hovednetkorridorerne ikke gges med mere
end 15 %.

Andringsforslag

(10)  Det er ngdvendigt at fremme
investeringer til fordel for intelligent,
afbalanceret, baeredygtig, inklusiv og
sikker mobilitet, der er tilpasset lokale og
regionale udviklingsbehov i hele Unionen.
Kommissionen fremlagde i 2017%° "Et
mobilt Europa”, der er en lang reekke
initiativer, som har til formal at gere
trafikken mere sikker, fremme intelligent
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trafikbelastning, fremme netforbundet og
autonom mobilitet og sikre de rette
betingelser og hviletider for arbejdstagerne.
Disse initiativer bgr ledsages af finansiel
statte fra Unionen, og hvor det er relevant
gennem dette program.

20 Kommissionens meddelelse, "Et mobilt
Europa: En dagsorden for en socialt
retfeerdig omstilling til ren,
konkurrencedygtig og sammenbundet
mobilitet for alle” (COM(2017) 283).

Andringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11) I TEN-T-retningslinjerne kraeves
det for sa vidt angar ny teknologi og
innovation, at TEN-T ger det muligt at
dekarbonisere alle transportformer ved at
stimulere energieffektivitet og anvendelse
af alternative braendstoffer. Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2014/94/EU? fastlaegger en felles ramme
for foranstaltninger til etablering af
infrastruktur for alternative braendstoffer i
Unionen med henblik pa at minimere
afhangigheden af olie og at begreense de
miljgmaessige virkninger af transport og
kreever, at medlemsstaterne sikrer, at
offentligt tilgaengelige ladestandere eller
tankstationer stilles til radighed senest den
31. december 2025. Som skitseret i
Kommissionens forslag?? af november
2017 er der behov for et omfattende seet
foranstaltninger til fremme af
lavemissionsmobilitet, herunder finansiel
stgtte, nar markedsvilkarene ikke giver et
tilstreekkeligt incitament.
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brug af vejafgifter, nedbringe CO2-
emissioner, luftforurening og
trafikbelastning, fremme netforbundet og
autonom mobilitet og sikre de rette
betingelser og hviletider for arbejdstagerne.
Disse initiativer bgr ledsages af finansiel
statte fra Unionen, og hvor det er relevant
gennem dette program.
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20 Kommissionens meddelelse, "Et mobilt
Europa: En dagsorden for en socialt
retfeerdig omstilling til ren,
konkurrencedygtig og sammenbundet
mobilitet for alle” (COM(2017) 283).

Andringsforslag

(11) I TEN-T-retningslinjerne kraeves
det for sa vidt angar ny teknologi og
innovation, at TEN-T ger det muligt at
dekarbonisere alle transportformer ved at
stimulere energieffektivitet og anvendelse
af alternative braendstoffer. Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2014/94/EU? fastlaegger en felles ramme
for foranstaltninger til etablering af
infrastruktur for alternative breendstoffer i
Unionen med henblik pa at minimere
afhangigheden af olie og at begreense de
miljg- og klimameessige virkninger af
transport og kreaever, at medlemsstaterne og
de lokale myndigheder investerer i
hensigtsmeessig infrastruktur og sikrer, at
offentligt tilgeengelige ladestandere eller
tankstationer stilles til radighed senest den
31. december 2025. Som skitseret i
Kommissionens forslag?? af november
2017 er der behov for et omfattende seet
foranstaltninger til fremme af
lavemissionsmobilitet, herunder finansiel
statte, nar markedsvilkarene ikke giver et
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21 Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/94/EU af 22. oktober 2014 om
etablering af infrastruktur for alternative
braendstoffer (EUT L 307 af 28.10.2014, s.
1). Kommissionens meddelelse, "Fremme
af lavemissionsmobilitet:

22 En Europeeisk Union, der beskytter
planeten, styrker forbrugernes rettigheder
og forsvarer industrien og arbejdstagerne™
(COM(2017) 675).

Andringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13)  For at forbedre gennemfarelsen af
transportprojekter i mindre udviklede dele
af nettet bgr en samhgrighedsfondstildeling
overfares til programmet med henblik pa at
finansiere transportprojekter i de
medlemsstater, som er berettiget til stotte
fra Samhgrighedsfonden. | den indledende
fase og inden for en graense pa op til 70 %
af det overfgrte rammebelgb ber
udveelgelsen af stotteberettigede projekter
overholde de nationale tildelinger under
Samhgrighedsfonden. De resterende 30 %
af det overfgrte rammebelgb ber tildeles
pa et konkurrencepraeget grundlag til
projekter beliggende i de medlemsstater,
der er berettiget til statte fra
Samhgrighedsfonden, idet
graenseoverskridende forbindelser og
manglende forbindelser prioriteres.
Kommissionen bgr stgtte medlemsstater,
der er berettiget til statte fra
Samhgrighedsfonden, i deres indsats for at
udvikle en projektpipeline, navnlig ved at
styrke de pageldende offentlige
myndigheders institutionelle kapacitet.
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Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/94/EU af 22. oktober 2014 om
etablering af infrastruktur for alternative
braendstoffer (EUT L 307 af 28.10.2014, s.
1). Kommissionens meddelelse, "Fremme
af lavemissionsmobilitet:

22En Europeeisk Union, der beskytter
planeten, styrker forbrugernes rettigheder
og forsvarer industrien og arbejdstagerne™
(COM(2017) 675).

Andringsforslag

(13)  For at forbedre gennemfarelsen af
manglende forbindelser eller gare det
muligt at reaktivere eksisterende
forbindelser, som ikke er i brug, i
greenseoverskridende transportprojekter i
mindre udviklede dele af nettet kunne en
samhgrighedsfondstildeling til programmet
overvejes i forordning (EU) XXX
[forordningen om faelles bestemmelser]
med henblik pa at finansiere
transportprojekter i de medlemsstater, som
er berettiget til stotte fra
Samhgrighedsfonden. Betingelserne for
overfarslen vil blive fastlagt i ovennaevnte
forordning efter 2014-2020-metoden for
sa vidt angar de respektive nationale
tildelinger. Kommissionen ber yde
maksimal statte til de medlemsstater, der
er berettiget til stotte fra
Samhgrighedsfonden, med prioritet til
forbedring af eksisterende
greenseoverskridende forbindelser,
investeringer i regioner med stor trafik og
etablering af manglende forbindelser med
henblik pa at lgse transportflaskehalse.
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Andringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 15

Kommissionens forslag

(15) Kommissionen fremhavede i sin
meddelelse "Et steerkere og fornyet
strategisk partnerskab med regionerne i
EU's yderste periferi”?® de szrlige
transportbehov, som regionerne i den
yderste periferi har, og ngdvendigheden af
at yde EU-finansiering med henblik pa at
opfylde disse behov, herunder gennem
programmet.

26 COM(2017)623

Andringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 18

Kommissionens forslag

(18) I direktiv [omarbejdet direktiv om
vedvarende energikilder] fremhaves
ngdvendigheden af at fastleegge en gunstig
ramme, der omfatter forbedret anvendelse
af EU-midler, med udtrykkelig henvisning
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Kommissionen bar stgtte medlemsstater i
deres indsats for at udvikle en
projektpipeline, navnlig ved at styrke de
pageeldende offentlige myndigheders
institutionelle kapacitet.

Andringsforslag

(15) Kommissionen fremhavede i sin
meddelelse "Et steerkere og fornyet
strategisk partnerskab med regionerne i
EU's yderste periferi”?® de sarlige
transportbehov, som regionerne i den
yderste periferi har, og ngdvendigheden af
at yde EU-finansiering med henblik pa at
opfylde disse behov, herunder gennem
programmet. | memorandummet om
regionerne i den yderste periferi fra juni
2017 understreges betydningen af at
oprette et transportnet, der tager hensyn
til de faktiske forhold i regionerne i den
yderste periferi, og som omfatter
foranstaltninger vedrgrende land-, sg- og
lufttransport — herunder incitamenter til
udvikling af intermodal transport — som
er behgrigt tilpasset dem, jf. artikel 349 .
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26 COM(2017)623

Andringsforslag

(18) I direktiv [omarbejdet direktiv om
vedvarende energikilder] fremhaves
ngdvendigheden af at fastleegge en gunstig
ramme, der omfatter forbedret anvendelse
af EU-midler, med udtrykkelig henvisning
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til resultatfremmende aktioner til stgtte for
graenseoverskridende samarbejde inden for
vedvarende energi.

Andringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 19

Kommissionens forslag

(19) Selv om feerdiggerelsen af
netvaerksinfrastrukturen fortsat er
prioriteret hgjt for at udvikle vedvarende
energi, afspejler integrationen af det
graenseoverskridende samarbejde om
vedvarende energi den tilgang, der er
vedtaget i initiativet "Ren energi til alle
europeaeere”, med et kollektivt ansvar for at
na et ambitigst mal for vedvarende energi i
2030 og den &ndrede politiske kontekst
med ambitigse langsigtede
dekarboniseringsmalsatninger.

Andringsforslag 14

Forslag til forordning
Betragtning 21

Kommissionens forslag

(21) Opnaelsen af et digitalt indre
marked er afhangig af den underliggende
infrastruktur til digital konnektivitet.
Digitaliseringen af den europaiske industri
og moderniseringen af sektorer som
transport, energi, sundhed og offentlig
forvaltning er afhangig af universel
adgang til palidelige og gkonomisk
overkommelige net med hgj og meget hgj
kapacitet. Digital konnektivitet er blevet en
af de afgarende faktorer til at fjerne
gkonomiske, sociale og territoriale skel,
statte moderniseringen af de lokale
gkonomier og understgtte diversificeringen
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til resultatfremmende aktioner til stgtte for
gennemfarelsen af graenseoverskridende
samarbejdsprojekter inden for vedvarende
energi og cirkuler gkonomi.

Andringsforslag

(19)  Selv om feerdiggerelsen af
netvaerksinfrastrukturen fortsat er
prioriteret hgjt for at udvikle vedvarende
energi og cirkuleer gkonomi, afspejler
integrationen af det graenseoverskridende
samarbejde om vedvarende energi den
tilgang, der er vedtaget i initiativet "Ren
energi til alle europaeere”, med et kollektivt
ansvar for at na et ambitigst mal for
vedvarende energi i 2030 og den &ndrede
politiske kontekst med ambitigse
langsigtede dekarboniseringsmalsatninger.

Andringsforslag

(21) Opnaelsen af et digitalt indre
marked er afhangig af den underliggende
infrastruktur til digital konnektivitet.
Digitaliseringen af den europaiske industri
og moderniseringen af sektorer som
transport, energi, sundhed og offentlig
forvaltning er afhangig af universel
adgang til palidelige og gkonomisk
overkommelige net med hgj og meget hgj
kapacitet. Digital konnektivitet er blevet en
af de afgarende faktorer til at fjerne
gkonomiske, sociale og territoriale skel,
statte moderniseringen af de lokale og
regionale gkonomier og understgtte
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af de gkonomiske aktiviteter. Programmets
interventionsomrade inden for infrastruktur
til digital konnektivitet bor tilpasses for at
afspejle dens stigende betydning for
gkonomien og samfundet som helhed. Det
er derfor ngdvendigt at fastleegge de
projekter af feelles interesse vedrgrende
infrastruktur til digital konnektivitet, der er
ngdvendige for at opfylde EU's
malsatninger for det digitale indre marked,
0g at ophzave Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) nr. 283/2014%°.

29 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 283/2014 af 11. marts
2014 om retningslinjer for transeuropaeiske
net inden for
telekommunikationsinfrastruktur og om
ophavelse af beslutning nr. 1336/97/EF
(EUT L 86 af 21.3.2014, s. 14).

AEndringsforslag 15

Forslag til forordning
Betragtning 24

Kommissionens forslag

(24)  Skoler, universiteter, biblioteker,
lokale, regionale eller nationale
forvaltninger, centrale udbydere af
offentlige tjenester, hospitaler og
leegecentre, transportknudepunkter og
steerkt digitaliserede virksomheder er
enheder og steder, som kan pavirke vigtige
sociogkonomiske udviklinger inden for det
omrade, hvor de er beliggende. Sadanne
sociogkonomiske drivkrefter skal ga foran
med hensyn til gigabitkonnektivitet for at
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diversificeringen af de gkonomiske
aktiviteter. Sammen med automatisk
karsel er digitaliseringen en af de mest
effektive mader til at modvirke de
strukturelle ulemper i landdistrikterne og
bar derfor i hgjere grad fremmes.
Programmets interventionsomrade inden
for infrastruktur til digital konnektivitet bar
tilpasses for at afspejle dens stigende
betydning for gkonomien og samfundet
som helhed, herunder gennem bedre
offentlig adgang til digital teknologi. Det
er derfor ngdvendigt at fastlegge de
greenseoverskridende og andre projekter
af feelles interesse vedrgrende infrastruktur
til digital konnektivitet, der er ngdvendige
for at opfylde EU's malsatninger for det
digitale indre marked, og at ophave
Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) nr. 283/2014%°.

Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) nr. 283/2014 af 11. marts 2014 om
retningslinjer for transeuropaiske net inden
for telekommunikationsinfrastruktur og om
ophavelse af beslutning nr. 1336/97/EF
(EUT L 86 af 21.3.2014, s. 14).

Andringsforslag

(24)  Skoler, universiteter, biblioteker,
lokale, regionale eller nationale
forvaltninger, centrale udbydere af
offentlige tjenester, hospitaler og
leegecentre, transportknudepunkter og
steerkt digitaliserede virksomheder er
enheder og steder, som kan pavirke vigtige
sociogkonomiske udviklinger inden for det
omrade, hvor de er beliggende. Sadanne
sociogkonomiske drivkrefter skal ga foran
med hensyn til gigabitkonnektivitet for at
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give europaiske borgere, virksomheder og
lokalsamfund adgang til de bedst mulige
tjenester og applikationer. Programmet ber
stgtte adgangen til gigabitkonnektivitet for
disse sociogkonomiske drivkraefter med
henblik pa at maksimere deres positive
afsmittende virkninger pa den bredere
gkonomi og samfundet som helhed,
herunder ved at skabe starre efterspgrgsel
efter konnektivitet og tjenester.

Andringsforslag 16

Forslag til forordning
Betragtning 26

Kommissionens forslag

(26) Levedygtigheden af den forventede
naste generation af digitale tjenester,
sdsom tjenester og applikationer i
forbindelse med tingenes internet, som
forventes at medfare betydelige fordele pa
tveers af forskellige sektorer og for
samfundet som helhed, vil kraeve uafbrudt
graenseoverskridende deekning med 5G-net,
navnlig med henblik pa at gare det muligt
for brugere og objekter at have forbindelse,
nar de er pa farten.
Omkostningsdelingsscenarierne for
udbredelse af 5G i disse sektorer er
imidlertid stadig uklare, og de formodede
risici ved kommerciel udbredelse pa visse
nggleomrader er meget store. Vejkorridorer
og togforbindelser forventes at veere

PE625.415v02-00

124/151

give europaiske borgere, virksomheder og
lokalsamfund adgang til de bedst mulige
tjenester og applikationer og samtidig give
mulighed for udvikling af nye tjenester og
applikationer, idet der tages hensyn til den
hurtige og vedvarende fremkomst af nye
teknologier. Programmet bar stgtte let
adgang til gigabitkonnektivitet for disse
sociogkonomiske drivkraefter med henblik
pa at maksimere deres positive afsmittende
virkninger pa den bredere gkonomi og
samfundet som helhed, herunder ved at
skabe starre efterspargsel efter
konnektivitet og tjenester. P& grund af
regionerne i den yderste periferis afsides
beliggenhed fra det europaiske kontinent
spiller internetkonnektiviteten en
afgerende rolle for den territoriale
samhgrighed og for fremme af lige
muligheder, jobskabelse og forbedring af
levevilkarene for de mennesker, der bor
der.

Andringsforslag

(26) Levedygtigheden af den forventede
naste generation af digitale tjenester,
sdsom tjenester og applikationer i
forbindelse med tingenes internet, som
forventes at medfare betydelige fordele pa
tveers af forskellige sektorer og for
samfundet som helhed, vil kraeve uafbrudt
greenseoverskridende daekning med 5G-net,
navnlig med henblik pa at gare det muligt
for brugere og objekter at have forbindelse,
nar de er pa farten.
Omkostningsdelingsscenarierne for
udbredelse af 5G i disse sektorer er
imidlertid stadig uklare, og de formodede
risici ved kommerciel udbredelse pa visse
nggleomrader, sdsom datasikkerhed og -
beskyttelse, er meget store. Vejkorridorer
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nggleomrader i den farste fase af nye
anvendelser inden for netforbundet
mobilitet og udger derfor afgarende
graenseoverskridende projekter til
finansiering under dette program.

Andringsforslag 17

Forslag til forordning
Betragtning 27

Kommissionens forslag

(27)  Ikkeforbundne omrader i hele EU,
herunder i centrale omrader, udger
flaskehalse og uudnyttet potentiale pa det
digitale indre marked. | de fleste
landdistrikter og fjerntliggende omrader
kan internetforbindelser af hgj kvalitet
spille en afgerende rolle i forhold til at
forebygge den digitale klgft, isolation og
affolkning ved at nedbringe
omkostningerne ved levering af varer og
tjenesteydelser og delvis kompensere for
den afsides beliggenhed.
Internetforbindelser af hgj kvalitet er
ngdvendige for nye gkonomiske
muligheder sasom preacisionslandbrug eller
udvikling af en biogkonomi i
landdistrikterne. Programmet bar bidrage
til at levere fast eller tradlgs konnektivitet
med meget hgj kapacitet til alle europziske
husholdninger, savel i landdistrikterne som
i byerne, idet der fokuseres pa de
udbredelser, hvor der er konstateret en grad
af markedssvigt, som kan afhjelpes ved
hjeelp af tilskud med lav intensitet. Ved at
gere dette ber programmet sigte mod at
opna en omfattende daekning af
husholdninger og omrader, da mangler i en
allerede deekket omrade er ugkonomisk at
afhjelpe pa et senere tidspunkt.
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og togforbindelser forventes at veere
nggleomrader i den farste fase af nye
anvendelser inden for netforbundet
mobilitet og udger derfor afgarende
greenseoverskridende projekter til
finansiering under dette program.

Andringsforslag

(27)  Ikkeforbundne omrader i hele EU,
herunder i centrale omrader, udger
flaskehalse og uudnyttet potentiale pa det
digitale indre marked. | de fleste
landdistrikter og fjerntliggende omrader
samt i regionerne i den yderste periferi
kan internetforbindelser af hgj kvalitet
spille en afgerende rolle i forhold til at
forebygge en digital klgft og isolation ved
at udvikle nye tjenester og reducere
risikoen for affolkning samt stimulere
gkonomien ved at nedbringe
omkostningerne ved levering af varer og
tjenesteydelser og delvis kompensere for
den afsides beliggenhed.
Internetforbindelser af hgj kvalitet er
ngdvendige for nye gkonomiske
muligheder sdsom pracisionslandbrug eller
udvikling af en biogkonomi i
landdistrikterne og foranstaltninger til at
tiltreekke unge mennesker til
landdistrikterne. Der kan ogsa opnas
overensstemmelse med artikel 349 i TEUF
ved at ggre regionerne i den yderste
periferi til et privilegeret sted at etablere
5G-net gennem iveerkseaettelse af
pilotprojekter. Programmet bgr bidrage til
at levere fast eller tradlgs konnektivitet
med meget hgj kapacitet til alle europziske
husholdninger, savel i landdistrikterne som
i byerne, idet der fokuseres pa de
udbredelser, hvor der er konstateret en grad
af markedssvigt, som kan afhjelpes ved
hjeelp af tilskud med lav intensitet. Ved at
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Andringsforslag 18

Forslag til forordning
Betragtning 28

Kommissionens forslag

(28)  For at skabe den ngdvendige
redundans for en sa afgarende infrastruktur
0g @ge kapaciteten og
modstandsdygtigheden af Unionens
digitale net er der behov for udbredelse af
backbone-net til elektronisk
kommunikation, herunder med
undervandskabler, der forbinder
europaeiske omrader med tredjelande pa
andre kontinenter eller forbinder
europaiske ger eller oversgiske territorier
til fastlandet. Sadanne projekter er dog ofte
ikke kommercielt levedygtige uden
offentlig stette.

ZEndringsforslag 19

Forslag til forordning
Betragtning 35

Kommissionens forslag

(35) Pa EU-plan tjener det europaiske
semester for samordning af de
gkonomiske politikker til at udpege
nationale reformprioriteter og overvage
deres gennemfgrelse. Medlemsstaterne
udvikler selv deres egne nationale
flerarige investeringsstrategier til statte
for disse reformprioriteter. Disse
strategier bar fremlaegges sammen med de
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gare dette bar programmet sigte mod at
opna en omfattende dakning af
husholdninger og omrader, da mangler i en
allerede deekket omrade er ugkonomisk at
afhjelpe pa et senere tidspunkt.

Andringsforslag

(28)  For at skabe den ngdvendige
redundans for en sa afggrende infrastruktur
0g @ge kapaciteten og
modstandsdygtigheden af Unionens
digitale net er der behov for udbredelse af
backbone-net til elektronisk
kommunikation, herunder med
undervandskabler, der forbinder
europaeiske omrader med tredjelande pa
andre kontinenter eller forbinder
europaiske ger, regionerne i den yderste
periferi eller oversgiske territorier til
fastlandet. Sadanne projekter er dog ofte
ikke finansielt og kommercielt levedygtige
uden offentlig stgtte. Det kunne ogsa
overvejes at udvikle offentlig-private
partnerskaber i denne henseende.

Andringsforslag

udgar
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arlige nationale reformprogrammer og
opridse og samordne de prioriterede
investeringsprojekter, som vil blive stottet
af medlemsstaten og/eller Unionen. De
bar ogsa sikre, at EU-midlerne anvendes
pa en sammenhangende made, sa der
skabes stgrst mulig merveerdi af den
finansielle statte, der ydes af henholdsvis
Den Europeiske Fond for
Regionaludvikling (EFRU) og
Samhgrighedsfonden, den europeeiske
investeringsstabiliseringsfunktion,
InvestEU og Connecting Europe-
faciliteten, alt efter omstaendighederne.
Finansiel statte ber ogsa anvendes pa en
made, der er i overensstemmelse med
Unionens og de nationale energi- og
klimaplaner, hvor det er relevant.

AEndringsforslag 20

Forslag til forordning
Betragtning 43

Kommissionens forslag

(43) Huvis tredjelande eller enheder
etableret i tredjelande deltager i aktioner,
der bidrager til projekter af feelles interesse
eller til graenseoverskridende projekter
inden for vedvarende energi, bar finansiel
statte kun veere til radighed, hvis den er
absolut ngdvendig for at opfylde
malsztningerne for disse projekter.

ZEndringsforslag 21

Forslag til forordning
Betragtning 45

Kommissionens forslag
(45) Der bar indfgres passende

overvagnings- og
rapporteringsforanstaltninger, herunder
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Andringsforslag

(43) Huvis tredjelande eller enheder
etableret i tredjelande deltager i aktioner,
der bidrager til projekter af feelles interesse
eller til grenseoverskridende projekter
inden for vedvarende energi, bar finansiel
statte kun veere til radighed, hvis den er
absolut ngdvendig for at opfylde
malsatningerne for disse projekter. Der
ber fastseettes klare kriterier for sddanne
projekter.

/ndringsforslag

(45) Der bgr indfgres passende
overvagnings- og
rapporteringsforanstaltninger pa basis af
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indikatorer, med henblik pa at rapportere
om programmets fremskridt hen imod
opfyldelsen af de overordnede og
specifikke malsatninger, der er fastsat i
denne forordning. Dette
performancerapporteringssystem bar sikre,
at data til overvagning af programmets
gennemfarelse og dets resultater indsamles
effektivt og rettidigt. Det er ngdvendigt at
paleegge modtagere af EU-midler
forholdsmaessige rapporteringskrav med
henblik pa at indsamle relevante data til
programmet.

AEndringsforslag 22

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —litra p a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 23

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Programmets overordnede
malsatning er at udvikle og modernisere
de transeuropeiske net inden for transport,
energi og den digitale sektor og at lette det
graenseoverskridende samarbejde inden for
vedvarende energi, samtidig med at der
tages hgjde for de langsigtede
dekarboniseringsforpligtelser og laegges
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indikatorer, med henblik pa at rapportere
om programmets fremskridt hen imod
opfyldelsen af de overordnede og
specifikke malsatninger, der er fastsat i
denne forordning. Dette
performancerapporteringssystem bar sikre,
at data til overvagning af programmets
gennemfarelse og dets resultater indsamles
effektivt og rettidigt i alle lande, som
deltager i programmet, herunder
tredjelande. Det er ngdvendigt at paleegge
modtagere af EU-midler forholdsmaessige
rapporteringskrav med henblik pa at
indsamle relevante data til programmet.

Andringsforslag

pa) Eftersom karakteren af de
fremtidige forbindelser mellem
Storbritannien og EU endnu ikke er
aftalt, skal programmet forberede
risikobegraensende foranstaltninger for at
sikre konnektiviteten for EU 27.

Andringsforslag

1. Programmets overordnede
malsatning er at udvikle og modernisere
de transeuropaiske net inden for transport,
energi og den digitale sektor samt at lette
det graenseoverskridende samarbejde og de
graenseoverskridende forbindelser inden
for vedvarende energi, samtidig med at der
serigst tages hgjde for de langsigtede
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veegt pa synergivirkningerne mellem
sektorerne.

AEndringsforslag 24

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 2 —litraa—nr. i

Kommissionens forslag

1) at bidrage til udviklingen af
projekter af feelles interesse, som vedrarer
effektive og sammenkoblede net og
infrastruktur for intelligent, baeredygtig,
inklusiv og sikker mobilitet

AEndringsforslag 25

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 2 —litra b

Kommissionens forslag

b) | energisektoren at bidrage til
udviklingen af projekter af feelles interesse,
som vedrgrer yderligere integration af det
indre energimarked, nettenes
interoperabilitet pa tveers af greenser og
sektorer, fremme af dekarbonisering og
sikring af forsyningssikkerheden, og at
fremme det graenseoverskridende
samarbejde inden for vedvarende energi
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lavemmissions- og
dekarboniseringsforpligtelser og leegges
veegt pa synergivirkningerne og
komplementariteten mellem sektorerne,
hvorved der bidrages til intelligent,
baeredygtig og inklusiv vaekst.

Andringsforslag

1) at bidrage til udviklingen af
projekter af felles sociogkonomisk savel
som greenseoverskridende interesse, som
vedrarer effektive sammenkoblede og
multimodale net og infrastruktur samt til at
forbinde landdistrikter med TEN-T-
hovednettet, hvor det er relevant, for at
skabe sikker mobilitet og et fzelles,
intelligent, baeredygtigt og inklusivt
europeisk transportomrade, herunder for
personer med handicap;

Andringsforslag

b) | energisektoren at bidrage til
udviklingen af projekter af feelles social og
gkonomisk interesse, som vedrgrer
yderligere integration af det indre
energimarked, nettenes interoperabilitet pa
tveers af graenser og sektorer, fremme af
dekarbonisering gennem blandt andet rene
og innovative teknologier, og sikring af
forsyningssikkerheden, og at fremme det
grenseoverskridende samarbejde inden for
vedvarende energi

PE625.415v02-00

DA



DA

AEndringsforslag 26

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 2 —litrac

Kommissionens forslag

C) | den digitale sektor at bidrage til
udbredelsen af digitale net med meget hgj
kapacitet og 5G-systemer, til gget
modstandsdygtighed og kapacitet i de
digitale backbone-net pa EU's omrade ved
at forbinde dem med de tilgreensende
omrader samt til digitaliseringen af
transport- og energinet.

AEndringsforslag 27

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 — litra a — indledning

Kommissionens forslag

a) op til 30 615 493 000 EUR til de
specifikke malseatninger i artikel 3, stk. 2,
litra &), hvoraf:

AEndringsforslag 28

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 —litraa—nr. ii

Kommissionens forslag

i) 11 285 493 000 EUR overfgres fra
Samhgrighedsfonden og anvendes i
overensstemmelse med denne forordning
og udelukkende i de medlemsstater, som er
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Andringsforslag

C) | den digitale sektor at bidrage til
udviklingen af projekter af feelles social
0g gkonomisk interesse, der fremmer
udbredelsen af digitale net med meget hgj
kapacitet og 5G-systemer, til gget
modstandsdygtighed og kapacitet i de
digitale backbone-net pa EU's omrade ved
at forbinde dem med de tilgreensende
omrader samt til digitaliseringen af
transport- og energinet, herunder at
fremskynde indfgrelsen af selvsteendige
miljgvenlige transportsystemer

Andringsforslag

a) mindst 30 615 493 000 EUR til de
specifikke malsatninger i artikel 3, stk. 2,
litra a), hvoraf:

/ndringsforslag

i) XXX EUR overfgres fra
Samhgrighedsfonden og anvendes i
overensstemmelse med denne forordning
og udelukkende i de medlemsstater, som er
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berettiget til statte fra Samhgrighedsfonden

Andringsforslag 29

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 2 —litra b

Kommissionens forslag

b) op til 8 650 000 000 EUR til de
specifikke malsatninger i artikel 3, stk. 2,
litra b), hvoraf op til 10 % tildeles
graenseoverskridende projekter inden for
vedvarende energi

Andringsforslag 30

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 4

Kommissionens forslag

4. Det i stk. 1 naevnte belgb kan
anvendes til teknisk og administrativ
bistand i forbindelse med programmets og
de sektorspecifikke retningslinjers
gennemfarelse, eksempelvis forberedelses-
, overvagnings-, kontrol-, revisions- og
evalueringsaktiviteter, herunder
institutionelle IT-systemer. Dette belgb kan
ogsa anvendes til finansiering af
ledsageforanstaltninger til stgtte for
forberedelsen af projekter.

AEndringsforslag 31

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 8

RR\1170479DA.docx

131/151

berettiget til statte fra
Samhgrighedsfonden, som fastsat i artikel
104, stk. 4, i forordning (EU) XXX
[forordningen om falles bestemmelser];

Andringsforslag

b) op til 8 650 000 000 EUR til de
specifikke malsatninger i artikel 3, stk. 2,
litra b), hvoraf mindst 10% tildeles
greenseoverskridende projekter inden for
vedvarende energi

Andringsforslag

4. Det i stk. 1 nzvnte belgb kan ogsa
anvendes til teknisk og administrativ
bistand i forbindelse med programmets og
de sektorspecifikke retningslinjers
gennemfarelse, eksempelvis forberedelses-
, overvagnings-, kontrol-, revisions- og
evalueringsaktiviteter, herunder
institutionelle IT-systemer. Dette belgb kan
ogsa anvendes til finansiering af
ledsageforanstaltninger til statte for
forberedelsen af projekter.
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Kommissionens forslag

8. For sa vidt angar de belgb, der
overfares fra Samhgrighedsfonden, stilles
30 % af disse belgb straks til radighed for
alle de medlemsstater, der er berettigede
til stette fra Samharighedsfonden, til
finansiering af
transportinfrastrukturprojekter i
overensstemmelse med nerveerende
forordning, idet graenseoverskridende
forbindelser og manglende forbindelser
prioriteres. Indtil den 31. december 2023
skal udveelgelsen af stgtteberettigede
projekter overholde de nationale
tildelinger under Samhgrighedsfonden
med hensyn til 70 % af de overfgrte
midler. Fra og med den 1. januar 2024
skal midler, der overfares til programmet,
og som ikke er afsat til et
transportinfrastrukturprojekt, stilles til
radighed for alle medlemsstater, der er
berettiget til stotte fra
Samhgrighedsfonden, til finansiering af
transportinfrastrukturprojekter i
overensstemmelse med naerveerende
forordning.

Andringsforslag 32

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 8 a (nyt)

Kommissionens forslag

PE625.415v02-00

Andringsforslag

8. For sa vidt angar de belab, der
overfares fra Samhgrighedsfonden,
fastseettes betingelserne for deres tildeling
i forordning (EU) XXX [forordningen om
feelles bestemmelser] efter 2014-2020-
metoden for sa vidt angar de respektive
nationale tildelinger, og de gennemfares i
overensstemmelse med denne forordning
og med forbehold af artikel 14, stk. 2, litra
b). De skal finansiere baeredygtige
transportinfrastrukturprojekter i
overensstemmelse med nerveerende
forordning, idet graenseoverskridende
forbindelser, tung trafik,
transportflaskehalse og manglende
forbindelser samt regionerne i den yderste
periferi prioriteres.

Andringsforslag

8a. I medlemsstater, der er berettigede
til stette fra Samhgrighedsfonden, og som
kan have vanskeligt ved at udforme
projekter, der har den forngdne
modenhed og/eller kvalitet samt en
tilstreekkelig merveerdi for Unionen, ydes
der maksimal statte til
programstgtteaktioner, der sigter pa at
styrke den institutionelle kapacitet og de
offentlige forvaltningers effektivitet med
hensyn til at udvikle og gennemfgre
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Andringsforslag 33

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 9

Kommissionens forslag

9. Midler, der er tildelt
medlemsstaterne ved delt forvaltning, kan
pa disses anmodning overfares til
programmet. Kommissionen forvalter disse
midler direkte i overensstemmelse med
finansforordningens [artikel 62, stk. 1, litra
a)], eller indirekte i overensstemmelse med
nevnte artikels litra c). De omhandlede
midler anvendes om muligt til fordel for
den pageeldende medlemsstat.

Andringsforslag 34

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 1 —litrad —led 4

Kommissionens forslag

- fastseettes garantier vedrgrende
Unionens ret til at sikre en forsvarlig
gkonomisk forvaltning og beskytte sine
finansielle interesser.

AEndringsforslag 35

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Granseoverskridende projekter
inden for vedvarende energi skal omfatte
mindst to medlemsstater og skal indga i en
samarbejdsaftale eller anden form for aftale
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projekter.

Andringsforslag

9. Midler, der er tildelt
medlemsstaterne ved delt forvaltning, kan
pa disses anmodning i behgrigt
begrundede tilfselde overfares til
programmet. Kommissionen forvalter disse
midler direkte i overensstemmelse med
finansforordningens [artikel 62, stk. 1, litra
a)], eller indirekte i overensstemmelse med
naevnte artikels litra ¢). Sadanne
overfgrsler anvendes udelukkende i den
pagaeldende medlemsstat.

Andringsforslag

- fastseettes garantier vedrgrende
Unionens ret til at sikre en forsvarlig
gkonomisk forvaltning, overvage
programmet og beskytte sine finansielle
interesser.

/ndringsforslag

1. Graenseoverskridende projekter,
herunder projekter, der vedrgrer
regionerne i den yderste periferi, inden for
vedvarende energi skal omfatte mindst to

PE625.415v02-00
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mellem medlemsstater eller aftale mellem
medlemsstater og tredjelande, som fastsat i
artikel 6, 7, 9 eller 11 i direktiv
2009/28/EF. Disse projekter udpeges i
overensstemmelse med de kriterier og den
procedure, der er fastsat i del IV i bilaget
til neerveerende forordning.

Andringsforslag 36

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 3

Kommissionens forslag
3. Undersggelser vedrgrende
udvikling og udpegning af
graenseoverskridende projekter inden for

vedvarende energi er statteberettigede i
henhold til naerveerende forordning.

AEndringsforslag 37

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 4 — indledning

Kommissionens forslag

4. Greanseoverskridende projekter
inden for vedvarende energi er berettiget til
EU-statte til anleegsarbejder, safremt de
opfylder falgende supplerende kriterier:

AEndringsforslag 38

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 4 —litra b

Kommissionens forslag

PE625.415v02-00

134/151

medlemsstater og skal indga i en
samarbejdsaftale eller anden form for aftale
mellem medlemsstater eller aftale mellem
medlemsstater og tredjelande, som fastsat i
artikel 6, 7, 9 eller 11 i direktiv
2009/28/EF. Disse projekter udpeges i
overensstemmelse med de kriterier og den
procedure, der er fastsat i del IV i bilaget
til neervaerende forordning.

Andringsforslag

3. Undersggelser vedrgrende
udvikling og udpegning af
graenseoverskridende projekter og
projekter i regionerne i den yderste
periferi inden for vedvarende energi er
statteberettigede i henhold til naervaerende
forordning.

Andringsforslag

4. Graenseoverskridende projekter og
projekter i regionerne i den yderste
periferi inden for vedvarende energi er
berettiget til EU-statte til anleegsarbejder,
safremt de opfylder falgende supplerende
Kriterier:

/ndringsforslag
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b) ansggeren paviser, at projektet
ikke ville blive gennemfgart uden statten,
eller at projektet ikke kan veere
kommercielt levedygtigt uden statten. Der
tages i analysen hensyn til eventuelle
indteegter som fglge af statteordningerne.

Andringsforslag 39

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 3 - litrac

Kommissionens forslag

c) for sa vidt angar aktioner, der
bidrager til udbredelsen af 5G-systemer,
skal udbredelsen af 5G-korridorer langs
starre landbaserede transportruter
prioriteres, herunder de transeuropeiske
transportnet. Omfanget af projektets bidrag
til at sikre deekning langs starre
transportruter, der muligger uafbrudt
levering af synergistiske digitale tjenester,
mens de mulige positive afsmittende
virkninger pa omraderne og befolkningen i
naerheden af projektomradet maksimeres,
tages ogsa i betragtning. En vejledende
liste over projekter, der kan drage fordel af
stette, indgar i bilagets del V

Zndringsforslag 40

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2 —litraa—nr. i

Kommissionens forslag

i) aktioner til gennemfarelse af
hovednettet i overensstemmelse med
kapitel 111 i forordning (EU) nr. 1315/2016,
herunder aktioner vedrgrende
byknudepunkter, sghavne, indlandshavne
0g banegodsterminaler i hovednettet som
defineret i bilag I til forordning (EU) nr.
1315/2013. Aktioner til gennemforelse af
hovednettet kan omfatte relaterede
elementer, der befinder sig i det samlede
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udgar

Andringsforslag

c) for sa vidt angar aktioner, der
bidrager til udbredelsen af 5G-systemer,
skal udbredelsen af 5G-korridorer langs
stgrre landbaserede transportruter
prioriteres, herunder de transeuropeiske
transportnet. Omfanget af projektets bidrag
til at sikre tilsvarende deekning langs starre
transportruter, der muligger uafbrudt
levering af synergistiske digitale tjenester,
mens de mulige positive afsmittende
virkninger pa omraderne og befolkningen i
naerheden af projektomradet maksimeres,
tages ogsa i betragtning. En vejledende
liste over projekter, der kan drage fordel af
statte, indgar i bilagets del V

Andringsforslag

i) aktioner til gennemfarelse af
hovednettet i overensstemmelse med
kapitel 111 i forordning (EU) nr. 1315/2016,
herunder aktioner vedrgrende
byknudepunkter, sghavne, indlandshavne,
lufthavne og banegodsterminaler i
hovednettet som defineret i bilag 11 til
forordning (EU) nr. 1315/2013. Aktioner
til gennemfarelse af hovednettet kan
omfatte relaterede elementer, der befinder
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net, hvis det er ngdvendigt for at optimere
investeringen, og i henhold til de neermere
bestemmelser i de arbejdsprogrammer, der
er omhandlet i artikel 19 i naervaerende
forordning

Andringsforslag 41

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2 —litraa—nr. ii

Kommissionens forslag

i) aktioner til gennemfarelse af
greenseoverskridende forbindelser i det
samlede net i overensstemmelse med
kapitel 11 i forordning (EU) nr. 1315/2013,
navnlig de straekninger, der er opfart i del
I11 i bilaget til nzerveerende forordning

AEndringsforslag 42

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2 — litra a — nr. iii

Kommissionens forslag

i)  aktioner til gennemforelse af
straekninger i hovednettet, der befinder sig i
den yderste periferi i overensstemmelse
med kapitel 111 i forordning (EU) nr.
1315/2016, herunder aktioner vedrgrende
byknudepunkter, sghavne, indlandshavne
0g banegodsterminaler i hovednettet som
defineret i bilag 11 i forordning (EU) nr.
1315/2013.

sig i det samlede net, hvis det er
ngdvendigt for at optimere investeringen,
og i henhold til de nzermere bestemmelser i
de arbejdsprogrammer, der er omhandlet i
artikel 19 i neerveerende forordning

Andringsforslag

i) aktioner til tilskyndelse og
gennemforelse af greenseoverskridende
forbindelser i det samlede net i
overensstemmelse med kapitel Il i
forordning (EU) nr. 1315/2013, navnlig de
streekninger, der er opfart i del 111 i bilaget
til neervaerende forordning, og straekninger
til afhjeelpning af greenseoverskridende
transportflaskehalse;

Andringsforslag

iii)  aktioner til gennemforelse af
straekninger i hovednettet i EU's
greenseregioner og i regionerne i den
yderste periferi, herunder aktioner
vedrgrende byknudepunkter, sghavne,
indlandshavne, lufthavne og
banegodsterminaler i hovednettet som
defineret i bilag 11 i forordning (EU) nr.
1315/2013.

Begrundelse

| betragtning af deres afsides beliggenhed og de omstendigheder, der er beskrevet i artikel
349 i TEUF, er lufthavne et vigtigt redskab til udvikling af regionerne i den yderste periferi
og et middel til at integrere dem i EU's transportnet.
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AEndringsforslag 43

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2 — litra a — nr. iv a (nyt)

Kommissionens forslag

AEndringsforslag 44

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2 —litrab —nr. iv

Kommissionens forslag

iv) aktioner til stotte for nye
teknologier og innovation, herunder
automatisering, forbedrede
transporttjenester, modal integration og
infrastruktur for alternative braendstoffer, i
overensstemmelse med artikel 33 i
forordning (EU) nr. 1315/2013

AEndringsforslag 45

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2 — litra b — nr. viii

Kommissionens forslag

viii)  aktioner til forbedring af
transportinfrastrukturens tilgeengelighed
for alle brugere i overensstemmelse med
artikel 37 i forordning (EU) nr. 1315/2013

Andringsforslag 46

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 2 —litra c
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Andringsforslag

iva)  undersggelsesprojekter vedrgrende
det samlede net

Andringsforslag

iv) aktioner til statte for nye
teknologier og innovation, herunder
automatisering, forbedrede
transporttjenester, modal integration og
infrastruktur for alternative breendstoffer, i
overensstemmelse med artikel 33 i
forordning (EU) nr. 1315/2013, med
henblik pa reduktion af CO2-emissioner
fra trafik;

Andringsforslag

(Vedrgrer ikke den danske tekst)
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Kommissionens forslag

C) I henhold til den specifikke
malsztning, der er omhandlet i artikel 3,
stk. 2, litra b), nr. ii): aktioner eller
specifikke aktiviteter inden for en aktion til
statte for transportinfrastrukturen pa
TEN-T-nettet med henblik pa at tilpasse
det til militeere mobilitetsbehov og gare det
muligt at anvende infrastrukturen bade
civilt og militeert.

AEndringsforslag 47

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 3 —litra b

Kommissionens forslag

b) aktioner til statte for
graenseoverskridende projekter inden for
vedvarende energi, herunder deres
udformning, som defineret i del IV i
bilaget til neerveerende forordning, safremt
betingelserne i artikel 7 i denne forordning

opfyldes.

AEndringsforslag 48

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 3 —litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 49
Forslag til forordning

PE625.415v02-00

138/151

Andringsforslag

C) I henhold til den specifikke
malsztning, der er omhandlet i artikel 3,
stk. 2, litra b), nr. ii): aktioner eller
specifikke aktiviteter inden for en aktion til
statte for ny og eksisterende
transportinfrastruktur pd TEN-T-nettet
med henblik pa at tilpasse det til militere
mobilitetsbehov og gare det muligt at
anvende infrastrukturen bade civilt og
militeert.

Andringsforslag

b) aktioner til statte for
graenseoverskridende projekter og
projekter i regionerne i den yderste
periferi inden for vedvarende energi,
herunder deres udformning, som defineret i
del IV i bilaget til neervaerende forordning,
safremt betingelserne i artikel 7 i denne
forordning opfyldes.

Andringsforslag

ba)  aktioner til statte for
energieffektivitetsprojekter.

RR\1170479DA.docx



Artikel 9 —stk. 4 —litra f
Kommissionens forslag

f) aktioner til opfyldelse af behov for
infrastruktur til digital konnektivitet med
relation til greenseoverskridende projekter
inden for transport eller energi og/eller til
stgtte for digitale driftsplatforme med
direkte tilknytning til transport- eller
energiinfrastruktur.

AEndringsforslag 50

Forslag til forordning
Artikel 11 —stk. 2 - litrab

Kommissionens forslag

b) retlige enheder, der er etableret i et
tredjeland, som er associeret til
programmet

Andringsforslag

f) aktioner til opfyldelse af behov for
infrastruktur til digital konnektivitet med
relation til graenseoverskridende projekter
og projekter i regionerne i den yderste
periferi samt i bjergomrader, gomrader og
fjerntliggende regioner inden for transport
eller energi og/eller til stotte for digitale
driftsplatforme med direkte tilknytning til
transport- eller energiinfrastruktur.

Andringsforslag

b) retlige enheder, der er etableret i et
tredjeland, som er associeret med
programmet, for aktioner i relation til et
projekt vedrgrende det pageeldende
tredjeland;

Begrundelse

Ikke-europaiske virksomheder bgr ikke nyde godt af Connecting Europe-faciliteten, nar

aktiviteterne gennemfares inden for EU.

ZEndringsforslag 51

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1 —litraa

Kommissionens forslag
a) gkonomiske, sociale og

miljemaessige virkninger (fordele og
omkostninger)

Andringsforslag 52

Forslag til forordning
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Andringsforslag

a) gkonomiske, sociale,
klimamaessige og miljgmaessige virkninger
(fordele og omkostninger)
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Artikel 13 —stk. 1 —litrab

Kommissionens forslag

b) innovations-, sikkerheds-,
interoperabilitets- og
tilgeengelighedsaspekter

Andringsforslag 53

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1 - litrac

Kommissionens forslag

C) den graenseoverskridende
dimension

AEndringsforslag 54

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1 —litra g

Kommissionens forslag

Q) EU-stattens katalysatoreffekt pa
investeringerne

Andringsforslag 55

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1 — litra g a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 56

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1 —litra i

PE625.415v02-00

Andringsforslag

b) innovations-, sikkerheds-,
interoperabilitets- og
tilgeengelighedsaspekter, navnlig for
personer med handicap;

Andringsforslag

c) den graenseoverskridende
dimension og bidraget til balance i den
regionale udvikling;

Andringsforslag

)] EU-stattens katalysatoreffekt pa
investeringerne og EU-merveardien;

Andringsforslag

ga) bidraget til starre integration i
Unionen;
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Kommissionens forslag

)] sammenhang med Unionens og
nationale energi- og klimaplaner.

Andringsforslag 57

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1 —litra i a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 58

Forslag til forordning
Artikel 13 - stk. 4 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 59

Forslag til forordning
Artikel 14 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. For undersggelser kan Unionens
finansielle statte ikke overstige 50 % af de
samlede stgtteberettigede omkostninger.
For undersggelser, der finansieres med
belagb, der overfares fra
Samhgrighedsfonden, er de maksimale
medfinansieringssatser de samme som
dem, der geelder for Samhgrighedsfonden,
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Andringsforslag

1) sammenhang med og bidrag til
Unionens, nationale og, hvor det er
relevant, regionale energi- og klimaplaner;

Andringsforslag

ia) landdistrikters forbindelse til TEN-
nettet, hvor det er relevant.

Andringsforslag

4a.  Vurderingen af forslag i forhold til
tildelingskriterierne skal sikre, at forslag
ikke antages, hvis de omfatter etablering
eller vedligeholdelse af infrastruktur, som
ikke er tilgeengelig for alle, herunder
personer med handicap.

Andringsforslag

1. For undersggelser kan Unionens
finansielle statte ikke overstige 40 % af de
samlede stgtteberettigede omkostninger.
For undersggelser, der finansieres med
belgb, der overfares fra
Samhgrighedsfonden, er de maksimale
medfinansieringssatser de samme som
dem, der geelder for Samhgrighedsfonden,
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Jf. stk. 2, litra b).

AEndringsforslag 60

Forslag til forordning
Artikel 14 —stk. 2 — litra a

Kommissionens forslag

a) for anlaegsarbejder vedrgrende de
specifikke malsatninger, der er anfart i
artikel 3, stk. 2, litra a), kan Unionens
finansielle statte ikke overstige 30 % af de
samlede statteberettigede omkostninger.
Medfinansieringssatserne kan forhgjes til
maksimalt 50 % for aktioner, der vedrarer
greenseoverskridende forbindelser pa de
betingelser, der er fastsat i litra c) i dette
stykke, for aktioner til stgtte for
telematiksystemer, for aktioner til stgtte for
nye teknologier og innovation, for aktioner
til stgtte for forbedring af infrastrukturens
sikkerhed i overensstemmelse med den
relevante EU-lovgivning og for aktioner i
regionerne i den yderste periferi

ZEndringsforslag 61

Forslag til forordning
Artikel 14 —stk. 2 - litra b

Kommissionens forslag

b) hvad angar belgb, der overfares fra
Samhgrighedsfonden, er de maksimale
medfinansieringssatser de samme som
dem, der geelder for Samhgrighedsfonden,
jf. forordning (EU) XXX [forordningen om
feelles bestemmelser]. Disse
medfinansieringssatser kan forhgjes til
maksimalt 85 % for aktioner, der vedrgrer
greenseoverskridende forbindelser pa de
betingelser, der er fastsat i litra ) i dette
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Jf. stk. 2, litra b).

Andringsforslag

a) for anleegsarbejder vedrgrende de
specifikke malsatninger, der er anfart i
artikel 3, stk. 2, litra a), kan Unionens
finansielle statte ikke overstige 30 % af de
samlede statteberettigede omkostninger.
Medfinansieringssatserne kan forhgjes til
maksimalt 65 % for aktioner, der vedrarer
greenseoverskridende forbindelser pa de
betingelser, der er fastsat i litra c) i dette
stykke, for aktioner til stgtte for
telematiksystemer, for aktioner til stgtte for
nye teknologier og innovation, for aktioner
til stgtte for forbedring af infrastrukturens
sikkerhed i overensstemmelse med den
relevante EU-lovgivning og for aktioner i
landdistrikterne og regionerne i den
yderste periferi.

Andringsforslag

b) hvad angar belgb, der overfares fra
Samhgrighedsfonden, er de maksimale
medfinansieringssatser de samme som
dem, der geelder for Samhgrighedsfonden,
jf. forordning (EU) XXX [forordningen om
feelles bestemmelser]. Disse
medfinansieringssatser kan forhgjes med
op til 15 procentpoint for aktioner, der
vedrgrer graenseoverskridende forbindelser
pa de betingelser, der er fastsat i litra c) i
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stykke (c)

AEndringsforslag 62

Forslag til forordning
Artikel 15 —stk. 1 —litrac

Kommissionens forslag

C) udgifter relateret til kab af jord er
ikke stotteberettigede

AEndringsforslag 63

Forslag til forordning
Artikel 15 —stk. 1 - litra d

Kommissionens forslag

d) de stotteberettigede omkostninger
omfatter ikke merverdiafgift.

Zndringsforslag 64

Forslag til forordning
Artikel 15 —stk. 1 — litra d a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 65
Forslag til forordning
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dette stykke

Andringsforslag

C) udgifter relateret til kab af jord er
statteberettigede

Andringsforslag

d) de stotteberettigede omkostninger
omfatter merveerdiafgift i
overensstemmelse med artikel 126, stk. 3,
litra c), i forordning (EU, Euratom)

nr. 966/2012.

Andringsforslag

da)  for sa vidt angar det belgb, der
overfares fra Samhgrighedsfonden,
betragtes projekter, som er pabegyndt og
ikke afsluttet i perioden 2014-2020, og
som ikke er betalt inden for denne
periode, som statteberettigede udgifter;
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Artikel 15 —stk. 1 — litra d b (nyt)

Kommissionens forslag

AEndringsforslag 66

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Tilskudsaftalen kan bringes til
ophgr af de grunde, der er anfert i stk. 1.

Andringsforslag 67

Forslag til forordning
Artikel 18 —stk. 2

Kommissionens forslag

2. Aktioner, der opfylder fglgende
kumulative, sasmmenlignende betingelser:

a) de er blevet vurderet som led i en
forslagsindkaldelse inden for rammerne af
programmet

b) de opfylder minimumskravene til
kvalitet i den pageeldende
forslagsindkaldelse

C) de kan ikke finansieres inden for
rammerne af den pagaldende
forslagsindkaldelse pa grund af
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Andringsforslag

db)  for sd vidt angar belgb, der er
overfgrt fra Samhgrighedsfonden, er
udgifter statteberettigede, hvis de afholdes
af en stgttemodtager eller en privat
partner og betales i forbindelse med
operationer, der gennemfgres mellem den
1. januar 2021 og den 31. december 2029.

Andringsforslag

2. Tilskudsaftalen kan bringes til
ophgr af de grunde, der er anfert i stk. 1,
undtagen i behgrigt begrundede tilfzelde. |
tilfeelde af opher vil Kommissionen straks
stille de uudnyttede midler til radighed for
andre projekter.

Andringsforslag

2. Aktioner, der opfylder falgende
kumulative, sammenlignende betingelser:

a) de er blevet vurderet som led i en
forslagsindkaldelse inden for rammerne af
programmet

b) de opfylder minimumskravene til
kvalitet i den pageeldende
forslagsindkaldelse

C) de kan ikke finansieres inden for
rammerne af den pagaldende
forslagsindkaldelse pa grund af
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budgetmaessige begransninger

kan modtage statte fra Den Europaeiske
Fond for Regionaludvikling eller

Samhgrighedsfonden i henhold til artikel

[67, stk. 5,] i forordning (EU) .../...
[forordningen om faelles bestemmelser],
forudsat at sadanne aktioner er i
overensstemmelse med det pagaeldende

programs malsztninger. Reglerne for den

fond, der yder statte, finder anvendelse.

Andringsforslag 68

Forslag til forordning
Artikel 25 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Modtagere af EU-midler
anerkender EU-midlernes oprindelse og
sikrer synligheden af disse (navnlig ved
fremstgd for aktionerne og disses
resultater) gennem sammenhangende,
virkningsfulde og malrettede oplysninger,
som er afpasset forholdsmaessigt efter
forskellige modtagergrupper, herunder
medierne og offentligheden.

Andringsforslag 69

Forslag til forordning
Bilag I —del Il —stk.1—led 1

Kommissionens forslag

- 60 % til de aktioner, der er anfart i

artikel 9, stik. 2, litra a): ""Aktioner
vedrarende effektive og sammenkoblede
net"
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budgetmaessige begransninger

Andringsforslag

1. Modtagere af EU-midler
anerkender EU-midlernes oprindelse og
sikrer synligheden af disse i
overensstemmelse med EU-
bestemmelserne (navnlig ved fremsted for
aktionerne og disses resultater) gennem
sammenhangende, virkningsfulde og
malrettede oplysninger, som er afpasset
forholdsmaessigt efter forskellige
modtagergrupper, herunder medierne og
offentligheden.

Andringsforslag

udgar

PE625.415v02-00
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AEndringsforslag 70

Forslag til forordning
Bilag I —del Il —stk. 1 —led 2

Kommissionens forslag
- 40 % til de aktioner, der er anfart i
artikel 9, stik. 2, litra b): ""Aktioner

vedrgrende intelligent, beeredygtig,
inklusiv og sikker mobilitet™".

Andringsforslag 71

Forslag til forordning
Bilag I —del 111 —nr. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

udgar

Andringsforslag
la.  Tilfgj til Hovednetkorridoren
"Orienten/det gstlige Middelhav**
under Graenseoverskridende
— Craiova-Vidin (Vejtransport)

— Beograd-Resita-Deva-Petrosani (Vej-
0g jernbanetransport)
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PROCEDURE | RADGIVENDE UDVALG

Titel Oprettelse af Connecting Europe-faciliteten
Referencer COM(2018)0438 — C8-0255/2018 — 2018/0228(COD)
Korresponderende udvalg ITRE TRAN

Dato for meddelelse pa plenarmgdet 14.6.2018 14.6.2018
Udtalelse fra REGI

Dato for meddelelse pa plenarmgdet 14.6.2018
Ordfgrer for udtalelse Mirostaw Piotrowski

Dato for valg 20.6.2018

Artikel 55 — Fzlles udvalgsprocedure
Dato for meddelelse pa plenarmgdet 5.7.2018
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Dato for vedtagelse 15.11.2018
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Til stede ved den endelige afstemning — Martina Anderson, Daniel Buda, Ivana Maleti¢, Tonino Picula, Bronis
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Til stede ved den endelige afstemning — | Mircea Diaconu, David Martin
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ENDELIG AFSTEMNING VED NAVNEOPRAB
| RADGIVENDE UDVALG

25 +

ALDE Mircea Diaconu
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ENF Steeve Briois
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Til stede ved den endelige afstemning -
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Daniela Aiuto, Lucy Anderson, Marie-Christine Arnautu, Inés Ayala
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José Blanco Ldpez, Jonathan Bullock, Jerzy Buzek, Deirdre Clune,
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Jaromir Kohli¢ek, Peter Kouroumbashev, Zdzistaw Krasnodgbski,
Miapetra Kumpula-Natri, Christelle Lechevalier, Innocenzo Leontini,
Janusz Lewandowski, Paloma Lopez Bermejo, Peter Lundgren, Elzbieta
Katarzyna Lukacijewska, Marian-Jean Marinescu, Edouard Martin,
Gesine Meissner, Tilly Metz, Angelika Mlinar, Nadine Morano,
Angelika Niebler, Morten Helveg Petersen, Markus Pieper, Gabriele
Preul3, Carolina Punset, Christine Revault d’ Allonnes Bonnefoy, Paul
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Pilar Ayuso, Mark Demesmaeker, Michael Gahler, Francesc Gambus,
Benedek Javor, Werner Langen, Olle Ludvigsson, Clare Moody,
Bolestaw G. Piecha, Franck Proust, Anders Sellstrém, Davor Skrlec,
Theodor Dumitru Stolojan, Pavel Svoboda

Til stede ved den endelige afstemning —

stedfortraedere (forretningsordenens art.

200, stk. 2)

Nedzhmi Ali, Ignazio Corrao, Siegfried Muresan, Martin Sonneborn,
Indrek Tarand
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