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FORSLAG TIL EUROPA-PARLAMENTETS BESLUTNING

om selvkerende biler i europzisk transport
(2018/2089(INIY))

Europa-Parlamentet,

— der henviser til Kommissionens meddelelse af 17. maj 2018 med titlen "P4 vej til
automatiseret mobilitet: En EU-strategi for fremtidens mobilitet" (COM(2018)0283);

— der henviser til Kommissionens meddelelse af 30. november 2016 om "En europaisk
strategi for samarbejdende intelligente transportsystemer — en milepal hen imod
samarbejdende, opkoblet og automatiseret mobilitet" (COM(2016)0766),

— der henviser til sin beslutning af 1. juni 2017 om internetkonnektivitet med henblik pa
veekst, konkurrencedygtighed og samherighed: et europaisk gigabitsamfund og 5G!,

— der henviser til sin beslutning af 13. marts 2018 om en europeisk strategi for
samarbejdende intelligente transportsystemer?,

— der henviser til forretningsordenens artikel 52,

— der henviser til betenkning fra Transport- og Turismeudvalget og udtalelser fra
Udvalget om det Indre Marked og Forbrugerbeskyttelse, Retsudvalget og Udvalget om
Industri, Forskning og Energi (A8-0425/2018),

A. der henviser til, at EU-strategien for opkoblet og automatiseret mobilitet er tet
forbundet med Kommissionens politiske prioriteter, navnlig prioriteterne for dens
dagsordener for beskaftigelse, vekst og investeringer, forskning og innovation, milje
og klima@ndringer, ren og sikker mobilitet og transport, trafiksikkerhed og bekampelse
af trafikal overbelastning, det digitale indre marked og energiunionen;

B.  der henviser til, at den hastige teknologiske udvikling, bade inden for transportsektoren
og inden for robotteknologi og kunstig intelligens, har en betydelig indvirkning pa
okonomien og samfundet; der henviser til, at selvkerende koretojer i vaesentlig grad vil
@ndre vores dagligdag, bestemme fremtiden for den globale vejtransport, reducere
transportomkostningerne, forbedre vejsikkerheden, oge mobiliteten og reducere
miljebelastningen; der henviser til, at vejtransportsektoren kan bane vejen for nye
tjenester og nye transportformer og dermed tilfredsstille efterspergslen efter mobilitet
for personer og varer og endda bidrage til at revolutionere byplanlaegningen;

C.  der henviser til, at Kommissionen har til hensigt at halvere antallet af trafikdraebte 1 EU
inden 2020 1 forhold til 2010 1 overensstemmelse med ambitionen om nul trafikdrebte;
der henviser til, at de fremskridt, der er gjort med at nedbringe det samlede antal drebte
og tilskadekomne, synes at vare stagneret pa det seneste, idet mere end 25 000
mennesker mistede livet pd vejene 1 EU 12016, og yderligere 135 000 mennesker kom
alvorligt til skade; der henviser til, at der er betydelige mobilitetsproblemer i vores byer,

'EUT C 307 af 30.8.2018, s. 144.
2 Vedtagne tekster, P8 TA(2018)0063.
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og at de forsterkes af forurening og klimazndringer;

D.  der henviser til, at avancerede forerstottesystemer sdsom vognbaneskiftalarm og
automatiske nedbremser allerede har vist sig at bidrage til trafiksikkerheden og
nedbringe antallet af alvorlige ulykker;

E.  der henviser til, at langt de fleste trafikulykker skyldes menneskelige fejl, og at der som
sadan er et absolut behov for at mindske mulighederne for sidanne uheld ved at stille
krav om, at der bruges avancerede keretgjssystemer, som gger sikkerheden, samtidig
med at den personlige mobilitet opretholdes;

F.  der henviser til, at den stabile og positive tendens inden for feerdselssikkerhed, som EU
har oplevet i det seneste arti, er aftaget; der henviser til, at vejtransport stadig tegner sig
for hovedparten af de transportrelaterede emissioner i form af drivhusgasser og
luftforurening;

G. der henviser til, at transportbehovet — for bade passagerer og gods — er stigende overalt i
verden 1 en situation med fokus pa vores planets begraensede ressourcer, og til, at
effektiv transport séledes vil vare af stigende betydning;

H. der henviser til, at EU ber tilskynde til og videreudvikle de digitale teknologier til brug
for automatiseret mobilitet for at modvirke menneskelige fejl og mindske antallet af
trafikhandelser og trafikdrabte;

L der henviser til, at automatisering og udbredelse af ny teknologi vil forbedre
transportsikkerheden og transportsystemerne samt eliminere nogle af de menneskelige
faktorer, der er forbundet hermed; der henviser til, at bade forskellen pa og
betingelserne for transportsystemerne i de forskellige medlemsstater ber tages i
betragtning samtidig med automatiseringen; der henviser til, at det er nedvendigt at
bygge nye transportsystemer, og at bade nye og eksisterende transportsystemer ber vare
udstyret med pasende sikkerhedssystemer, inden automatisering kan gennemfores;

J. der henviser til, at der er forskellige automatiseringsniveauer, hvoraf niveau 1 og 2
allerede er pa markedet, men at niveauerne fra betinget og hej til fuld automatisering
(nér et koretgj bliver selvkerende) forst forventes at vere tilgaengelige 1 2020-2030, og
der henviser til, at forerstottesystemer derfor er vigtige som stetteteknologi pé vejen hen
imod fuld automatisering;

K.  der henviser til behovet for at investere bade i1 forskningsfasen og i den efterfolgende
udvikling for at forbedre de tilgaengelige teknologier og implementere en sikker og
intelligent transportinfrastruktur;

L.  der henviser til, at flere lande over hele verden (f.eks. USA, Australien, Japan, Korea og
Kina) hurtigt beveger sig i retning af tilgeengeliggorelse af bade opkoblet og
automatiseret mobilitet pA markedet; der henviser til, at Europa er nedt til at reagere
meget mere proaktivt pd den hurtige udvikling inden for denne sektor og til at tilskynde
til initiativer og fremme strenge sikkerhedskrav for alle trafikdeltagere, der rejser med
so- og flodtransport, ad vej, med fly eller med jernbane, og som anvender blandede
transportformer;
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der henviser til, at Kommissionen forventer, at det nye marked for automatiserede og
opkoblede keretgjer vil vokse eksponentielt med en forventet omsetning pa over 620
mia. EUR frem til 2025 for EU's bilindustri og 180 mia. EUR for EU's elektroniksektor;

der henviser til, at Amsterdamerklaringen (2016) beskriver samarbejdet mellem
medlemsstaterne, Kommissionen og industrien pa omradet for opkoblede og
automatiserede koretojer;

der henviser til, at autonom transport omfatter alle former for fjernstyrede,
automatiserede og autonome transportmidler til transport ad vej, jernbane, luft, s samt
ad indre vandveje;

der henviser til, at Kommissionens meddelelse "Pa vej til automatiseret mobilitet" udger
en vigtig milepzl 1 EU-strategien for opkoblet og automatiseret mobilitet;

der henviser til, at der bar leegges vaegt pa selvkerende mobilitet, da fuldt ud
selvkerende koretgjer vil medfere vaesentlige fordele i relation til trafiksikkerhed og vil
kunne fungere uden opkoblede funktioner; der henviser til, at tilknyttede kapaciteter og
tjenester stadig kan kreve digital kommunikation;

der henviser til, at indferelsen af autonome keretojer, som allerede forventes at finde
sted 1 2020, vil medfere betydelige fordele, men ogsd indebzrer en reekke nye risici,
nemlig vedrerende faerdselssikkerhed, civilretligt ansvar og forsikring, cybersikkerhed,
intellektuelle ejendomsrettigheder, databeskyttelse og spergsmal vedrerende
dataadgang, teknisk infrastruktur, standardisering og beskaftigelse; der henviser til, at
det er umuligt at forudsige det fulde omfang af de langsigtede virkninger af autonom
mobilitet pa arbejdspladser og pa miljeet, der henviser til, at det er af afgerende
betydning at sikre, at EU's retlige rammer er velegnede til pd passende vis at imodega
disse udfordringer og til at oge offentlighedens bevidsthed og accept af selvkerende
koretgjer;

der henviser til, at de etiske konsekvenser af brugen af disse teknologier gor det
nedvendigt at udvikle retningslinjer for indferelse af kunstig intelligens 1 forbindelse
med indferelsen af disse systemer for at sikre, at de etiske spergsmal behandles pa en
sammenh@ngende méade;

Generelle principper

1.

glaeder sig over Kommissionens meddelelse "Pa vej til automatiseret mobilitet", som
fastlegger en strategi, der skal gare EU forende 1 verden inden for indferelse af sikre
systemer for automatiseret mobilitet, der eger trafiksikkerheden og -effektiviteten,
bekamper trafikal overbelastning, reducerer energiforbruget og emissioner fra transport
og langsomt udfaser fossile braendstoffer;

anerkender de indledende skridt, som Kommissionen og medlemsstaterne har taget med
hensyn til fremtidens automatiserede mobilitet, og kvitterer for de lovgivningsmassige
initiativer vedrerende ITS-direktivet' og de foreslaede andringer af direktivet om

'EUT L 207 af 6.8.2010, s. 1.
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10.

forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed' og forordningen om den generelle
sikkerhed for motorkeretejer?;

bekraefter den vigtige rolle, som samarbejdende intelligente transportsystemer (C-ITS)
spiller med hensyn til at skabe konnektivitet for Society of Automotive Engineers
(SAE) pa niveau 2, 3 og muligvis 4 for automatiserede/selvkerende keretgjer; tilskynder
medlemsstaterne og industrien til at indfere C-ITS og opfordrer Kommissionen til at
stotte medlemsstaterne og industrien med at udvikle tjenester til C-ITS, navnlig gennem
Connecting Europe-faciliteten, de europaiske struktur- og investeringsfonde og
InvestEU-programmet;

fremhaver innovationspotentialet ved alle selvkerende vej-, jernbane-, vandvejs- og
lufttransportmidler; understreger behovet for, at europeiske aktorer samarbejder for at
kunne opna og bevare en forende position inden for autonom transport pa globalt plan;
bemarker, at udviklingen inden for autonom mobilitet, iser inden for vejtransport,
kraever et synergiskabende samarbejde mellem mange sektorer i den europeiske
okonomi, herunder koretejsfabrikanter og de digitale sektorer;

anerkender det betydelige potentiale, der ligger 1 automatiseret mobilitet for mange
sektorer, og som giver nye forretningsmuligheder for nystartede virksomheder, sma og
mellemstore virksomheder (SMV'er), og industrien og virksomhederne som helhed,
navnlig med hensyn til oprettelse af nye mobilitetstjenester og
beskaftigelsesmuligheder;

understreger behovet for at udvikle selvkerende keretojer, der er tilgeengelige for
personer med handicap eller nedsat mobilitet;

opfordrer indtrengende Kommissionen til at forelaegge en strategi, navnlig vedrerende
data, dataadgang og cybersikkerhed, jf. Parlamentets beslutning af 13. marts 2018 om
en europzisk strategi for C-ITS for at sikre en teknologineutral og markedsklar tilgang;
anerkender de muligheder, Kommissionens kommende anbefalinger for adgang til
keretojsoplysninger og ressourcer giver;

bekrafter behovet for lovgivningsmaessige tiltag for at kunne sikre retfeerdig, sikker og
teknologineutral adgang til keretojsoplysninger i realtid for visse tredjepartsenheder; er
af den opfattelse, at en sddan adgang ber satte slutbrugerne og tredjeparter i stand til at
drage fordel af digitaliseringen og fremme lige vilkar og sikkerhed i relation til lagring
af koretojsoplysninger;

bemarker, at der vil opsta lignende spergsmadl i forbindelse med intellektuelle
ejendomsrettigheder og tilsvarende brugerrettigheder for kunstig intelligens med
henblik pa autonom mobilitet pa andre omrader, sdsom ejendoms- eller
brugerrettigheder til kode, data og opfindelser, der er skabt af den kunstige intelligens
péd egen hand; mener dog, at der ber findes losninger pa disse sporgsmal, der er sd
generelle som muligt;

henleder opmarksomheden pd, at det er nedvendigt i forbindelse med udviklingen af

I COM(2018)0274.
2 COM(2018)0286.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

den nye lovgivningsmaessige ramme, der regulerer autonom mobilitet, at sikre, at alle
hindringer for udviklingen af teknologiske fremskridt, forskning og innovation, kan
fjernes;

papeger, at Kommissionens meddelelse "Pa vej til automatiseret mobilitet" mangler en
analyse af og forslag til selvkerende koretojer inden for alle transportformer; opfordrer
Kommissionen til at sikre specifikke analyser og strategier for alle transportformer,
herunder inden for intermodal transport og mobilitet;

opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at udvide deres politikker om
selvkerende biler til at omfatte kollektiv transport og til udvide deres perspektiv til at
omfatte alle transportformer.

gleder sig over det arbejde, der udferes pa Radets mader pa hejt niveau vedrorende
selvkerende biler, og ser gerne, at arbejdet ogsa udvides til at omfatte andre
transportformer end vejtransport;

understreger, at de tekniske standarder for keretojer og infrastruktur (f.eks.
feerdselstavler, kerebaneafmarkninger, signalsystemer og C-ITS) ber udvikles og
tilpasses pa internationalt plan, EU-plan og nationalt plan, at de ber bygge pa
eksisterende arbejde og fora med henblik pa at udgé overlapning og vaere baseret pa
principperne om en dben, gennemsigtig og teknologineutral tilgang, der oger
trafiksikkerheden og sikrer en gnidningsles greenseoverskridende interoperabilitet;

bemarker, at palidelige koretojs- og rutedata er grundleggende elementer for at opné
bide autonom og opkoblet kersel i et felles europeisk transportomréde for
konkurrencedygtige tjenester for slutbrugerne; opfordrer derfor indtreengende
Kommissionen til at sikre, at hindringerne for anvendelsen af sddanne data fjernes, og at
der indfores et steerkt reguleringssystem i1 denne henseende i god tid fer 1. januar 2020,
der sikrer samme datakvalitet og tilgengelighed pa tvers af medlemsstaterne;

bemerker, at det haster med at skabe retssikkerhed for bade brugere og interessenter for
sa vidt angar selvkerende keretojers overholdelse af vigtig eksisterende lovgivning,
navnlig med hensyn til e-databeskyttelse og den generelle forordning om
databeskyttelse'; opfordrer Kommissionen til at angive, hvilke kategorier af data
genereret af selvkerende keretejer der skal behandles som abne data og stilles til
radighed 1 realtid, og hvilke data der skal vare fortrolige;

understreger vigtigheden af at sikre, at brugerne har kontrol over og adgang til bade
personoplysninger og karetajsoplysninger, der genereres, indsamles og videregives af
selvkerende keretgjer; understreger, at forbrugerne skal tilbydes det hgjeste niveau af
cyberbeskyttelse;

understreger den forventede massive stigning 1 data, der genereres af og overfores fra
selvkerende karetgjer, og understreger behovet for at anvende disse data, navnlig ikke-
personlige og anonymiserede data, for at fremme udbredelsen af selvkerende keretajer
og for at videreudvikle innovation inden for rammerne af nye mobilitetslasninger;
papeger, at beskyttelsen af privatlivets fred og felsomme data, der genereres af

'EUT L 119 af 4.5.2016, s. 1.
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19.

20.

21.

22.

23.

selvkerende biler, skal vere en absolut prioritet;

understreger, at fuldt selvkerende eller hgjautomatiserede keretgjer vil vere
kommercielt tilgaengelige i de kommende ar, og at der er behov for at indfere passende
lovgivningsmassige rammer sa hurtigt som muligt, der sikrer en sikker drift og indferer
en klar ansvarsordning, for at sikre handteringen af de deraf folgende a&ndringer,
herunder den uundgaelige interaktion mellem selvkerende biler og infrastrukturens
ovrige brugere;

bemarker, at de eksisterende regler om erstatningsansvar, f.eks. Radets direktiv
85/374/EQF af 25. juli 1985 om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes love og
administrative bestemmelser om produktansvar' (direktivet om produktansvar) og
direktiv 2009/103/EF af 16. september 2009 om ansvarsforsikring for motorkeretejer og
kontrollen med forsikringspligtens overholdelse? (direktivet om
motorkeretgjsforsikring) ikke er udviklet til at handtere de udfordringer, som brugen af
selvkerende keretajer udger, og understreger, at der er stadig mere, som tyder pa, at de
nuvarende lovgivningsmaessige rammer, navnlig hvad angér ansvar, forsikring,
registrering og beskyttelse af personoplysninger, ikke leengere vil vere tilstrekkelige
eller passende, nar de star over for nye de risici som folge af koretojernes ogede
automatisering, konnektivitet og kompleksitet;

mener, at der 1 lyset af de dynamiske teknologiske forandringer i1 sektoren er behov for
at pracisere, hvem der ber vare ansvarlig for skaden 1 tilfelde af ulykker, som er
fordrsaget af fuldt autonome koretojer, og at det, nar graden af autonomi indebzrer, at
bilen enten kan kere fuldt autonomt eller keres af en forer, er nadvendigt klart at
identificere, hvem der er ansvarlig i hvert enkelt konkrete tilfzlde; understreger, at det
navnlig skal undersgges, om det synspunkt, at en meget lille andel af alle ulykker indtil
videre kan tilskrives tekniske faktorer, ville berettige til et ansvarsskift til producenten,
der som en risikofaktor, der er uathengig af forssmmelse, kan knyttes til den risiko, der
er ved at bringe et selvkerende keretej pa markedet; understreger ogsa, at det endvidere
er nadvendigt at undersege, om de ngjagtige trafiksikkerhedsmeessige forpligtelser for
koretojets ejer og de instruktionsforpligtelser, der geelder for foreren i hvert enkelt
tilfeelde, 1 tilstreekkelig grad kan kompensere for denne ansvarsovergang; opfordrer
derfor Kommissionen til at udarbejde en tilbundsgaende undersegelse, tilpasse EU's
nuvarende retlige ramme og om nedvendigt indfere nye regler, pa grundlag af hvilke
ansvaret placeres; opfordrer desuden Kommissionen til at vurdere og undersoge
muligheden for at indfere yderligere EU-instrumenter for at holde trit med udviklingen 1
kunstig intelligens;

understreger vigtigheden af verdensomspandende satellitnavigationssystem-baserede
(GNSS-baserede) teknologier og Galileo-projektet med hensyn til at forbedre
interaktionen og interoperabiliteten for de digitale keretgjsmonterede systemer og
netsystemer; opfordrer til, at de resterende satellitter hurtigst muligt geres ferdige og
sendes op, saledes at det europaiske positioneringssystem Galileo kan anvendes som
standardpositioneringssystemet i1 automatiserede keretejer;

bemarker, at universel adgang til automatiserede mobilitetsteknologier ikke vil vere

'EFT L 210 af 7.8.1985, s. 29.
2EUT L 263 af 7.10.2009, s. 11.
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mulig uden adgang til hgjhastighedsinternet og 5G-netverk; beklager, at der er omrader,
hvor den nuvarende generation af 4G-netverk stadig ikke er udbredt 1 lige s& hoj grad
som forventet, iser 1 landdistrikter;

Vejtransport

24. minder om de nye sikkerhedsregler, der er en del af de vejledende principper for
menneske-maskine-grenseflader, som blev foresldet i den endelige GEAR 2030-
rapport;

25. understreger behovet for, at lovgivningen om trafiksikkerhed i De Forenede Nationers
Okonomiske Kommission for Europa (FN/ECE), EU og pa nationalt niveau gor det
muligt at stette teknologisk innovation og autonom kersel s& hurtigt som muligt med
henblik pa at reducere antallet af menneskelige fejl, trafikh@ndelser og trafikdrebte;

26. understreger vigtigheden af at vedtage en ambities ny forordning om den generelle
sikkerhed af motorkeretgjer, i lyset af det potentiale, obligatorisk installation af nye
sikkerhedsteknologier i keretgjer har for at redde liv pd kort sigt, hvilket endvidere vil
blive anvendt til udbredelsen af opkoblede og automatiserede karetajer (CAV'er) i
fremtiden;

27. minder om, at udviklingen af CAV'er i vid udstreekning er drevet af det teknologiske
fremstod; understreger behovet for at undersgge og anerkende de menneskelige og
samfundsmassige aspekter ved udviklingen af CAV'er og sikre, at udbredelsen heraf'i
fuldt omfang respekterer samfundsmaessige, menneskelige og miljemaessige vardier og
mal;

28. opfordrer indtrengende Kommissionen og medlemsstaterne til, i lyset af betydningen af
mobilitet 1 EU, at na frem til en felles holdning og til at samarbejde, sdledes at EU kan
indtage og fastholde en ledende rolle i den internationale tekniske harmonisering af
automatiserede koretojer inden for rammerne af FN/ECE og Wienerkonventionen,
navnlig 1 forbindelse med alle dreftelser 1 FN/ECE's Verdensforum for Harmonisering
af Keretojsforskrifter (arbejdsgruppe 29) og arbejdsgruppen for
automatiserede/selvkerende og opkoblede keretojer;

29. understreger, at markedsovervagningsprocedurerne i forbindelse med automatiserede
keretgjer 1 hele deres levetid ber vare sa standardiserede, gennemsigtige og
kontrollerbare som muligt, herunder greenseoverskridende pravninger udfert pa abne
veje og under reelle kearselsforhold samt periodisk teknisk kontrol;

30. understreger, at der er behov for en klar lovgivning, der regelmessigt revideres, om
nodvendigt ajourfores og harmoniseres, der gor det obligatorisk at installere
handelsesdataregistreringsudstyr 1 overensstemmelse med forordningen om generel
sikkerhed for at forbedre undersogelser af ulykker og at precisere og gore det muligt at
héndtere spergsméal om retligt ansvar; bemarker, at et sddant
handelsesdataregistreringsudstyr er nedvendigt for at fastsla de forskellige aktorers
ansvar 1 tilfelde af en ulykke;

31. fremhaver, at det er nadvendigt at inkorporere sikkerhedssystemer lige fra
overgangsfasen, hvor der er sameksistens mellem automatiserede koretojer og koretojer
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

uden nogen form for opkobling eller automatisering; understreger betydningen af
forerstottesystemer som et skridt 1 retning af fuldt automatiseret korsel for allerede nu at
forebygge trafikulykker ved hjelp af aktive sikkerhedssystemer eller atbade ulykkernes
alvor ved hjelp af passive sikkerhedssystemer;

opfordrer medlemsstaterne til at serge for sikker vejinfrastruktur af hej kvalitet, hvilket
vil lette brugen af automatiske og selvkerende keretojer;

opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at sikre, at alle systemer, der udsender
vejtrafikinformation digitalt, er interoperable;

understreger, at der er ved at opstd bekymring over, at brugerne er efterladende, nar de
bruger koretojer, der kraeever en vis grad af fererens indgriben; opfordrer til en bedre
pracisering af definitionen og differentieringen af kravene til "keretegjer med
avancerede forerstottesystemer" (SAE-niveau 1-3) sammenlignet med "automatiserede
koretgjer" (SAE-niveau 4-5) i trafiksikkerhedslovgivning og til, at der gennemfores
yderligere undersogelser vedrerende gennemforligheden af og sikkerheden ved
automatiserede keretojer pd niveau 3, navnlig med hensyn til over for foreren at
tilkendegive behovet for at gribe ind og de farer, der kan opsté ved eventuel forsinket
indgriben;

opfordrer Kommissionen til at fastsatte etiske retningslinjer for kunstig intelligens;

opfordrer Kommissionen til at udarbejde ansvarlighedsparametre sével som systemer til
sikring og beskyttelse af mennesker for at skabe en sammenh@ngende tilgang til de
etiske problemer i forbindelse med autonome systemer til automatiserede biler;

understreger, at de etiske aspekter ved selvkerende koretojer skal adresseres og loses af
lovgiverne, inden disse keretojer kan accepteres fuldt ud og stilles til rddighed i
trafikken; understreger derfor, at selvkerende keretojer skal underkastes en forudgéende
vurdering for at tage hdnd om disse etiske aspekter;

fremhaver de udfordringer, som trafikal overbelastning udger for bytrafikken, som
forventes at folge af en udbredt anvendelse af selvkerende keretojer; mener, at
selvkerende keretgjer og losninger sdsom bildeling og prajning af keretejer ber kunne
bidrage til losningen af disse udfordringer; opfordrer myndighederne til at udvikle
politikker, der sikrer, at selvkerende keretojer forbedrer rejsemulighederne, herunder
den offentlige transport og andre lgsninger, for alle borgere;

understreger, at konvojkersel (lastbiler) har en lovende fremtid, eftersom denne
transportform sikrer brendstof- og energibesparelser og oger trafiksikkerheden, og
opfordrer derfor medlemsstaterne, Kommissionen og industrien til at implementere de
foranstaltninger, der er fastlagt i Amsterdamerklaringen; opfordrer Kommissionen til at
fremlegge forslag til en lovgivningsmessig ramme for at fremme hejt automatiserede
og fuldautomatiserede koretgjers konnektivitet med "vehicle-to-everything" (V2X)
(f.eks. korsel i lastbilkolonne), navnlig for vejtransport over store distancer;

argumenterer for, at bade passive og aktive sikkerhedssystemer i selvkerende koretojer
spiller en vigtig rolle med hensyn til at reducere antallet af sammensted, skader og
dedsfald som folge af sammenstod, da der stadig kan forekomme sammensted, navnlig i
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overgangsfasen med blandet trafik; opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at
oge trafiksikkerheden;

41. understreger de risici, der er forbundet med en voksende tendens til blandet trafik
mellem traditionelle og selvkerende koretojer, og opfordrer derfor til, at der
gennemfores flere undersogelser pé stedet for at stotte fremtidssikret forskning og
udvikling forestdet af offentlige og private virksomheder og organer, men ogsa til at
tilvejebringe konkrete data, der kan bidrage til en korrekt tilpasning af reglerne om
civilretligt ansvar;

42. understreger, at en mulig losning for at afhjelpe de eksisterende mangler og svagheder
kan vere, at der etableres en ramme for ikke-skyld for skader, som skyldes selvstendige
koretgjer;

43. understreger, at der, som det blev papeget 1 Europa-Parlamentets beslutning af 16.
februar 2017 om civilretlige bestemmelser om robotteknologi!, ikke ber vaere nogen
erstatningsgranser for arten og omfanget af den skade, der skal erstattes, for at sikre en
passende beskyttelse af ofrene;

Lufttransport

44. fremhaver den nyligt vedtagne EASA-forordning? om opdaterede
luftfartssikkerhedsregler, som blandt andet omfatter bestemmelser, der giver et solidt
retsgrundlag for det forste st omfattende EU-regler for alle former for civile droner;
minder om, hvor nadvendig vedtagelsen af EASA-forordningen var, i1 betragtning af at
der ogsé forekommer nye teknologier, som f.eks. ubemandede luftfartgjer (UAV'er), i
det europaiske luftrum, og at dette kreevede en tilpasning af EU's nuvarende
lovgivningsmassige rammer og af divergerende nationale regler;

45. opfordrer indtrengende Kommissionen til straks ogsa at forelaegge detaljerede regler
om automatiserede luftfartojer, som kraever serlige og skreddersyede specifikationer,
da en tilgang, der kun indbefatter UAV'er og drift, ikke er egnet til at sikre en sikker
integration af automatiserede luftfartejer i et luftrum, der deles med bemandede
luftfartgjer; minder om, at UAV'er har brug for sikre og, og hvis det er relevant,
certificerede intelligente systemer samt et sarligt luftrumsforvaltningsmilje;
understreger, at sadanne regler, der finder anvendelse pa UAV'er, ogsa ber tage hensyn
til typen af og risikoen ved driften eller aktiviteten, de operationelle egenskaber ved de
pagaeldende ubemandede luftfartejer og driftsomradets karakteristika, som f.eks.
befolkningstaethed, overfladens beskaffenhed og tilstedevarelsen af bygninger og andre
folsomme infrastrukturer;

46. understreger pd ny vigtigheden af beskyttelsen af personoplysninger ved anvendelse af
automatisk styrede koretgjer 1 luftfartssektoren;

47. minder om Warszawa-erkleringen fra 2016 om droner som en loftestang for
beskaeftigelse og nye forretningsmuligheder; gentager betydningen af de planlagte tiltag
med henblik pé at udvikle EU's dronegkosystem, som forventes at vare pa plads 1 2019,

'EUT C 252 af 18.7.2018, s. 239.
2EUT L 212 af 22.8.2018, s. 1.
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48.

49.

50.

og bygge videre pa de vejledende principper i Riga-erkleringen;

fremhaver vigtigheden af at koordinere udviklingen af teknologier og operationelle
koncepter, der muligger sikker integration af fly, i form af lufttrafikstyringstjenester 1
overensstemmelse med U-rummets mél, der er et program, der gennemfores af SESAR-
feellesforetagendet (SESAR JU); anerkender de aktiviteter, der hidtil er blevet
gennemfort af SESAR JU, som fortsat ber stettes;

minder om, at finansieringen af forsknings- og forsegsprogrammer, der allerede
gennemfores 1 forbindelse med ubemandede fartgjer, sasom U-Space, ber oges 1 de
kommende budgetter; bemeerker, at disse forseg, der gor det muligt pa nuvaerende
tidspunkt at teste anvendelsen af en omfattende fldde af ubemandede fartgjer under
virkelige forhold og samtidig garantere maksimal sikkerhed 1 lufttrafikstyringen og
sikkerhedsforholdene, vil kunne fungere som en model for forseg med selvkerende
koretgjer pa jorden;

bemarker, at det er nadvendigt at etablere passende testomrader for autonome
luftfartsteknologier, herunder droner, for at skabe sikre vilkdr for simulationer af nye
teknologiske losninger, inden de implementeres endeligt;

Sotransport og transport ad indre vandveje

51.

52.

53.

54.

55.

56.

understreger potentialet for og mervardien af autonome skibe, navnlig pd de indre
vandveje og 1 nerskibsfart, hvilket kan fore til en nedgang i antallet af ulykker til ses og
pa vandveje, hvoraf de fleste skyldes menneskelige fejl;

understreger automatiseringens potentiale for delvist at eliminere menneskelige fejl og
dermed give personalet pa broen mere tid til optiske observationer, navnlig i smalle
sejlrender og havneomrader; understreger imidlertid, at informationsudveksling og
kommunikation er af afgerende betydning for sikkerheden, navnlig 1 umiddelbar narhed
af andre skibe, og at der derfor er behov for at sikre bemanding af broer;

bifalder PIANC-arbejdsgruppens arbejde om intelligent setransport og det internationale
netvaerk for autonome skibe;

opfordrer Kommissionen til at afgraense og fastlagge automatiseringsniveauer for bade
indlands- og havskibsfarten samt felles standarder, herunder for havne, for at
harmonisere og stimulere anvendelsen af autonome fartejer 1 samspil med
automatiserede og ikkeautomatiserede brugere og infrastruktur;

understreger vigtigheden af at udvikle og udbygge de digitale knudepunkter og
sammenkoblede TENT-T-korridorer pd baggrund af opdaterede terminalfaciliteter og
effektive trafikstyringssystemer, som f.eks. flodinformationstjenesterne og
Rhinhavnenes Informationssystem (RPIS), for at kunne opné et fuldstendigt autonomt
multimodalt transportsystem;

opfordrer Kommissionen til at udvikle en omfattende strategi med det formal at
stimulere yderligere automatisering af transporten ad indre vandveje og infrastrukturen,
sejlrender og trafikstyring, og udvikling af automatiserede havne, hvor der i forbindelse
med udarbejdelsen af Digitale Omrader med Indre Vandveje (DINA) tages hensyn til
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57.

58.

indlandshavnenes funktion som multimodale knudepunkter;

opfordrer til mere stotte til og fremme af greenseoverskridende afprevningsomrader
samt flere projekter som f.eks. NOVIMAR og Maritime Unmanned Navigation through
Intelligence in Networks ("Ubemandet havskibsfart ved hjelp af intelligente netverk",
MUNIN), som medfinansieres af EU under det syvende rammeprogram og Horisont
2020, med henblik pa at videreudvikle teknologien for autonom sejlads og automatiseret
infrastruktur i EU;

understreger, at de standarder, der galder for fartejer, skal udvikles 1 samarbejde med
Den Internationale Sefartsorganisation (IMO) og tilpasses til IMO-standarderne med
henblik pé at etablere en international retlig ramme for sikker drift af skibe;

Jernbanetransport

59.

60.

61.

62.

63.

opfordrer Kommissionen til i samrad og samordning med industrien og andre
interessenter at udarbejde faelles protokoller og standarder, der gor det muligt at indfere
selvkerende tog- og letbanesystemer;

opfordrer til, at forbedringer af rammebetingelserne for selvkerende koretojer inden for
jernbanetransport og for overgangen til en digital jernbanesektor fremskyndes;
bemarker, at det europaiske togkontrolsystem (ETCS) tjener som grundlag for
automatiseringen af jernbanesektoren, som opnds ved at koble ETCS sammen med den
automatiske styring af togdriften (ATO); opfordrer indtreengende Kommissionen til at
fremskynde og prioritere udbredelsen af ETCS 1 eksisterende og fremtidige EU-
finansieringsordninger;

understreger betydningen af digitale sikringsanlaeg som en ny vigtig milepzl med
hensyn til fremme at digitaliseringen af jernbaneinfrastrukturen og opfordrer
Kommissionen og medlemsstaterne til at statte denne udbredelse;

opfordrer Kommissionen til at fortsatte Shift2Rail-programmet med henblik pa at
tilvejebringe yderligere udvikling i1 retning af et digitalt jernbanenetvaerk og
fuldautomatisk jernbanekersel, herunder udviklingen af en ATO-standard for ETCS og
af cybersikkerhed;

understreger bytrafikkens voksende udfordringer hvad angar trafikal overbelastning og
de muligheder, som jernbanebaserede automatiserede offentlige transportsystemer giver
for at tackle disse udfordringer; opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at
fremme og stette projekter, der tager disse udfordringer op ved hjelp af innovation
inden for jernbanebaseret automatiseret offentlig transport;

Forbrugerrettigheder og konkurrenceforhold

64.

opfordrer Kommissionen til at udarbejde omfattende regler, der fastleegger fabrikantens,
forerens og operaterens retlige ansvar pa alle automatiseringsniveauer inden for alle
transportformer; understreger, at dette retlige ansvar skal kommunikeres pa en klar og
umiddelbart forstaelig made til forere eller operaterer via handelsmaerkning eller andre
former for kommunikation; mener, at det er af afgerende betydning at sikre koretojers
sikkerhed og regelmassige vedligeholdelse gennem hele deres livscyklus, og papeger,
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65.

66.

67.

68.

69.

70.

at fair markedsadgang i denne henseende spiller en fremmende rolle for
keretgjsmonterede data og ressourcer for relevante interessenter;

opfordrer Kommissionen til at sikre, at alle systemer i1 selvkerende koretojer er designet
pa en sadan made, at keretajsejere eller -brugere frit kan velge mellem konkurrerende
tjienesteudbydere og ikke kun kan valge de tjenesteydelser, som keretojsfabrikanten
udbyder;

understreger behovet for at sikre rimelig markedsadgang for uathengige udbydere af
keretajstjenester inden for service og reparation af selvkerende keretgjer; minder om, at
denne type virksomheder, is@r reservedelsfabrikanter, sma vaerksteder og servicecentre,
er et vigtigt konkurrenceelement pa markedet for motorkeretojer og har en positiv
indvirkning pa disse tjenesters tilgengelighed og priser;

bemarker, at pa et digitaliseret marked for keretojstjenester er direkte og rettidig
adgang til data og funktioner i koretojet afgerende for rimelige konkurrencevilkar pa
markedet for automatiseret og kombineret mobilitet; minder om, at uathangige akterer
spiller en meget vigtig rolle 1 hele motorkeretojsbranchens forsyningskeede;

forventer, at konkurrencen i det indre marked 1 industrien for service af selvkerende
karetgjer kan blive truet, hvis fabrikanterne gor det vanskeligt for uathengige
reparaterer at f adgang til de systemer, der er installeret 1 koretojerne; understreger, at
dette markedssegment ber vaere omfattet af bestemmelserne i Kommissionens
forordning 461/2010%;

understreger, at forbrugere pa forhdnd ber informeres om de keretgjer, de keber, og om
de reparationstjenester, de har adgang til;

er af den opfattelse, at overgangen til automatiserede koretojer, ud over den positive
effekt pé trafiksikkerheden, braendstofforbruget, miljoet og oprettelsen af nye
arbejdspladser i telekommunikationssektoren og bilindustrien, ogsd kan medfere tab af
arbejdspladser 1 transportsektoren samt have negative konsekvenser for
forsikringssektoren, som ber héndteres hurtigst muligt for at sikre en gnidningsles
overgang;

Forsknings- og uddannelsesbehov

71.

72.

73.

understreger behovet for at udvikle centrale teknologier inden for autonom mobilitet
(f.eks. formalisering og simuleringer af den menneskelige hjerne og kognition under
kersel, systemer til perception af omgivelserne og kunstig intelligens) 1 EU for at holde
trit med den globale konkurrence og skabe nye arbejdspladser;

understreger, at automatiserede koretojer, nar de er blevet tilgeengelige pa markedet, vil
have stor indvirkning pé distributionen og forbruget af varer; mener derfor, at der er et
presserende behov for at vurdere denne indvirkning og sikre foranstaltninger til at stotte
de berorte sektorer og personer;

opfordrer til initiativer, der kortlegger og behandler spergsmél vedrerende andringer i

'EUT L 129 af 28.5.2010, s. 52.
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74.

75.

76.

77.

78.

79.

80.

beskeaftigelsesudbud og -eftersporgsel i betragtning af behovet for nye og specialiserede
feerdigheder bade inden for fremstilling af keretgjer og erhvervsmaessig brug gennem
uddannelsesmessig omstilling (f.eks. kurser og uddannelse) med henblik pi at lette
overgangen til nye former for mobilitet;

opfordrer indtreengende Kommissionen til sammen med medlemsstaterne at foresla
initiativer til fremme af de feerdigheder og den undervisning og uddannelse, der er
nedvendig for at holde EU pa forkant med sektoren for selvkerende koretojer;
understreger, at det er vigtigt, at medlemsstaterne tager hensyn til disse nye tendenser i
deres uddannelsesprogrammer for at imedekomme behovet for en hejt kvalificeret og
kompetent arbejdsstyrke 1 de forskellige transportsektorer;

minder om de 300 mio. EUR, der er afsat til Horisont 2020 til forsknings- og
innovationsprogrammer om automatiserede keretgjer fra 2014 til 2020, og anbefaler, at
disse programmer viderefores og forlenges for alle transportformer i den neeste flerdrige
finansielle periode for 2021-2027 (Horisont Europa);

understreger betydningen af forskningssamarbejde med hensyn til at sikre en hurtig
forbedring af automatiseringen af transport gennem inddragelse af hele det innovative
okosystem;

opfordrer Kommissionen til at oprette et fellesforetagende svarende til f.eks. Shift2Rail
for jernbanetransport og CleanSky for luftfartsindustrien, for at kunne skabe et
industribaseret strategisk initiativ om autonom transport, der er overbevisende for de
europziske borgere, giver god kommerciel mening, udnytter EU's forsknings- og
innovationspotentiale pa grundlag af et bredt samarbejde mellem industrien,
offentligheden og den akademiske verden, og fremmer udviklingen og udbredelsen af
teknologier pa en harmoniseret og interoperabel made for at skabe et multimodalt
transportsystem til autonom transport, der kan skaleres til et globalt plan;

understreger behovet for testanlaeg til virkelige forhold pé tvaers af EU med henblik pa
grundig test og udvikling af nye teknologier; opfordrer indtreengende hver enkelt
medlemsstat til senest i 2020 at udpege byomrader og andre omrader uden for byerne,
hvor selvkerende koretojer til forskningsbrug kan afpreves under virkelige
trafikforhold, samtidig med at trafiksikkerheden i disse omrader bibeholdes, og til at
sorge for, at der skabes EU-granseoverskridende og interoperable afprevningsrammer;

papeger, at nogle EU-borgere har udtrykt mistillid til automatiseret mobilitet;
understreger derfor, at lovgiverne skal tage hand om den etiske dimension med henblik
pa at forbedre offentlighedens accept i denne henseende; opfordrer til, at der investeres i
omfattende forskning i kunstig intelligens og i andre dimensioner af automatiseret
mobilitet;

opfordrer til omfattende forskning i1 de langsigtede virkninger af autonom transport pa
omréader som f.eks. forbrugertilpasning, samfundsaccept, fysiologiske og fysiske
reaktioner og social mobilitet, nedbringelse af antallet af ulykker og forbedring af
transporten generelt;

81. opfordrer indtreengende alle berorte akterer, herunder bilproducenter,
komponentleveranderer og software- og designtjenester samt bererte medlemsstater og
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82.

myndigheder, til at samarbejde om at fremme innovation, sikre investeringer i
infrastruktur, der er egnet til automatiseret mobilitet, bade pa motorveje og veje i
byerne, og lette greenseoverskridende testning; understreger nedvendigheden af at oge
investeringerne 1 tilpasningen af den nuvarende infrastruktur, opbygningen af ny
infrastruktur og forbedringen af forbindelserne mellem de europiske veje; papeger, at
det kan konstateres, at EU-borgerne ikke har tillid til automatiseret kersel, og at der ber
iverksattes oplysningskampagner for at oge deres tillid; opfordrer til, at der investeres i
omfattende forskning 1 kunstig intelligens og i den etiske dimension af selvkerende og
forbundne transportformer.

palegger sin formand at sende denne beslutning til Radet og Kommissionen.
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BEGRUNDELSE
Baggrund

Vores mobilitetssystem undergér p.t. dybtgaende forandringer for at blive mere digitalt,
sikrere og renere. Den yderligere automatisering af keretgjerne inden for alle transportformer,
navnlig for sé vidt angér opkoblede og automatiserede vejkeretojer, samt fremskridtene inden
for informations- og kommunikationsteknologierne giver store muligheder for at forbedre
trafikstrommene, oge sikkerheden for alle brugere og mindske transportens indvirkning pa
miljeet. Samtidig har de et stort potentiale for at styrke den europeiske industris og de
europaiske virksomheders konkurrenceevne i og uden for transportsektoren. Nar forst den
automatiserede mobilitet er tilgeengelig i stor skala og som en del af hverdagslivet, forventes
den at medfore betydelige fordele for vores samfund, for sd vidt angér innovative
mobilitetstjenester 1 byer og landdistrikter, mere fleksibel offentlig transport og bedre
skreeddersyede valg for alle borgere.

Selv om den teknologiske udvikling sker hurtigt og efterstraebes kraftigt pd internationalt plan,
er der fortsat betydelige problemer med hensyn til udviklingen og integrationen af de
automatiserede keretajer og de dertil knyttede mobilitetstjenester, nér det geelder tekniske
standarder for keretojer og infrastruktur, dataanvendelse og datasikkerhed og dertil knyttet
sikring af privatlivets fred, ansvar i forbindelse med foringen af keretojerne, retligt ansvar,
etik, samfundsaccept og sameksistens af de automatiserede og personkontrollerede keretgjer.

Med hensyn til den opkoblede og automatiserede vejtransport tages der via initiativer fra
medlemsstaterne, industrien og Kommissionen allerede fat pd vigtige elementer i den
integrerede politik pad omradet, herunder bade de keretojsrelaterede aspekter (dvs. GEAR
2030-rapporten) og transport- og kommunikationsinfrastrukturen (dvs. den europaiske
strategi for samarbejdende intelligente transportsystemer). Efter Amsterdamerkleringen fra
2016 om samarbejde pa omréadet for opkoblet og automatiseret korsel fortsatter arbejdet
yderligere inden for rammerne af Radets mader pé hejt niveau vedrerende selvkerende biler.
Parlamentet anbefalede i marts 2018 i sin beslutning om strategien for samarbejdende
intelligente transportsystemer blandt andet, at EU's lovrammer skulle styrkes for at sikre
grenseoverskridende interoperabilitet 1 hele EU og regler vedrerende retligt ansvar 1
forbindelse med opkoblet transport og for at fastsatte regler for adgang til keretgjsintegrerede
data.

Kommissionen opstiller med sin meddelelse om en EU-strategi for fremtidens mobilitet, som
denne betenkning omhandler, en europ@isk dagsorden, som omfatter en faelles vision og
identificerer understattende tiltag til udvikling og udbredelse af centrale teknologier, tjenester
og infrastruktur, der hovedsageligt vedrerer selvkerende biler i trafikken. De planlagte
initiativer pa kortere sigt omfatter bidrag fra den automatiserede mobilitet til projektet om nul
trafikdraebte inden 2050 med henblik pa mindskelse af antallet af trafikdrabte, stotte til
etablering af infrastruktur gennem Connecting Europe-faciliteten, 5G-prevning og
lovgivningsforslag med henblik pa en sikker gennemforelse af den automatiserede mobilitet.
De foresldede @ndringer af direktivet om forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed og af
forordningen om den generelle sikkerhed af motorkeretejer har navnlig til formal at integrere
serlige sikkerhedshensyn vedrerende automatiseret korsel i EU-lovgivningen.
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Ordfererens holdning

Den opkoblede og automatiserede bil udger 1 gjeblikket en spydspids inden for udviklingen af
automatiseret mobilitet. Personbiler med automatiske kerselsfunktioner ud over det
nuverende niveau 3 vil kort efter 2020 og fremefter indtage den europaiske
vejtransportsektor, og teknologierne vil gare yderligere fremskridt og sprede sig til alle former
for vejtransport, herunder erhvervskeretgjer og lastbiler. Det er derfor nedvendigt at fortsaette
og intensivere de dermed forbundne indsatser pa alle niveauer: vedrerende
lovgivningsrammer, forskning og innovation, afprevning og ibrugtagning af keretgjer under
virkelige forhold samt vej- og kommunikationsinfrastruktur. Det er vigtigt, at Europa er pd
forkant med udviklingen inden for dette omrade for at kunne udnytte fordelene ved
automatiseret vejtransport og konkurrere med de enormt store indsatser, der ydes andre steder,
som f.eks. 1 USA, Kina og Japan. Ordfereren foresldr navnlig, at man hurtigst muligt
behandler udestaende sporgsmaél inden for databeskyttelse, anvendelse af koretojs- og rutedata
samt cybersikkerhed. Desuden skal standardiseringsbestrebelserne pa internationalt plan,
navnlig inden for rammerne af FN/ECE og Wienerkonventionen, koordineres yderligere og
bidrage til at sikre gnidningsles interoperabilitet mellem keretojerne pa tvars af grenserne. Pa
grundlag af den voksende erfaring med automatiserede biler pa niveau 3 ber
forskningsindsatsen tage fat pd nye fanomener som f.eks. forerens efterladenhed. Da
systemer med kunstig intelligens spiller en stadig sterre rolle, haster det ogsa med at udvikle
retningslinjer om etiske spergsméil vedrerende disse systemer 1 selvkerende koretojer.

Ud over vejtransport bliver potentialet for automatiserede koretgjer mere og mere tydeligt
inden for logistiksektoren, den offentlige transport og andre transportformer, dvs. autonome
fartejer inden for transport ad indre vandveje og narskibsfart, droner, der transporterer varer
(og endda star for taxaflyvning), og automatiserede letbanesystemer som f.eks. i den
kollektive bytrafik. Kommissionen behandlede desvearre ikke disse omrédder i1 sin meddelelse.

Hvad angér lufttransport, mener ordfereren, at der er behov for uden forsinkelse at fremlegge
detaljerede regler for automatiserede luftfartejer og deres sikre integration i1 luftrummet pa
grundlag af f.eks. "U-Space"-planen fra juni 2017 og den nye EASA-forordning.

Med hensyn til vandvejstransport, hvor autonome skibe kan reducere antallet af ulykker som
folge af menneskelige fejl, bor Kommissionen vere proaktiv med hensyn til at fremme
indforelsen af autonome skibe og udvikle en felles tilgang til automatisering af
indlandsskibsfart sidelobende med relevante tekniske standarder.

Hvad angér jernbanetransport, understreger ordfereren potentialet i innovative automatiserede
offentlige transportsystemer til at tackle udfordringerne inden for bymaessig mobilitet og
trengsel og opfordrer til, at der traeffes foranstaltninger til at fremme og stette projekter, der
tager hand om disse spargsmal.

Da den fremtidige mobilitet bevager sig 1 retning af automatisering, er det afgerende at
udvikle centrale teknologier og central videnskab inden for autonom mobilitet gennem
initiativer, der fremmer forskning, uddannelse og erhvervsuddannelse pa omrédet, og som for
eksempel stottes under Horisont Europa-programmet. Herudover mener ordfereren, at de
potentielle langsigtede virkninger af selvkerende/forerlos transport fortjener en storre
forskningsindsats med hensyn til de samfundsmessige konsekvenser.

Ordforeren er desuden overbevist om, at enhver strategisk tilgang fra EU's side vedrerende
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autonom mobilitet skal omfatte initiativer til at tackle de sandsynlige @&ndringer i
beskaftigelsesmonstrene og eftersporgslen efter nye ferdigheder inden for fremstilling og
brug af keretojer.
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UDTALELSE FRA UDVALGET OM DET INDRE MARKED OG
FORBRUGERBESKYTTELSE

til Transport- og Turismeudvalget

om selvkerende biler i europeisk transport
(2018/2089(IN1))

Ordferer for udtalelse (*): Arndt Kohn

*) Procedure med associerede udvalg — forretningsordenens artikel 54

FORSLAG

Udvalget om det Indre Marked og Forbrugerbeskyttelse opfordrer Transport- og
Turismeudvalget, som er korresponderende udvalg, til at optage folgende forslag i det
beslutningsforslag, det vedtager:

1. gleder sig over Kommissionens meddelelse af 17. maj 2018 med titlen "Pa vej til
automatiseret mobilitet: En EU-strategi for fremtidens mobilitet" (COM(2018)0283);
anerkender dens potentiale og betydning for alle selvkerende private og offentlige vej-,
jernbane-, sg- og lufttransportmidler samt de afsmittende virkninger, som denne politik
har p&d mange sektorer og pd de nye forretningsmodeller, der muliggeres gennem
automatiseret forerlos mobilitet, hvilket vil skabe fordele for virksomheder og
forbrugere med henblik pa at gere Europa ferende inden for keretojsteknologier;
henleder desuden opmarksomheden pa dens konsekvenser for brugere, herunder
personer med s@rlige behov eller handicap og personer med synshandicap;

2. understreger, at en fzlles europeisk strategi og en klar, enkel og innovativ lovramme er
afgerende, for at Europa kan indtage en forende position pa markedet for forerlose
koretojer, med henblik pd at bevare konkurrenceevnen 1 den private sektor og fremme
jobskabelse og innovation; erkender, at de teknologier, der i gjeblikket er til rddighed pa
markedet, indeholder sarbarheder for brugerne, som skal handteres, og opfordrer
indtrengende bilindustrien til at patage sig ansvaret for ferernes og passagerernes
sikkerhed og tryghed;

3. péapeger, at selv om indferelsen af opkoblet og automatiseret mobilitet kan bidrage til

trafiksikkerheden, hjelpe med at bekaempe den trafikale overbelastning og nedbringe
antallet af trafikdraebte til et minimum i Europa i senest 2050 samt fremme social
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inklusion og den samlede transporteffektivitet og -produktivitet, vil samfundets accept
kun kunne opnés, hvis selvkerende keretgjer kan tilbyde de hgjeste
sikkerhedsstandarder;

4.  understreger, at de etiske aspekter ved selvkerende keretajer skal adresseres og loses af
lovgiverne, inden disse koretojer kan accepteres fuldt ud og stilles til rddighed i
trafikken; understreger derfor, at selvkerende keretojer skal underkastes en forudgaende
vurdering for at tage hdnd om disse etiske aspekter;

5.  opfordrer Kommissionen til inden udgangen af 2018 at fremsatte et lovforslag om
adgang til bestemte oplysninger og ressourcer fra keretojmonteret udstyr; understreger,
at klare oplysninger om et koretgjs automatiserede elementer skal stilles til rddighed for
potentielle forbrugere, inden de erhverver et keretej, herunder @ndringer af de
elementer, som kan finde sted i labet af keoretojets levetid; understreger, at lige vilkér og
en retferdig, ikke-diskriminerende, direkte, tidstro og teknologineutral adgang til
keretajsintegrerede data og ressourcer for forskellige markedsakterer, der tilbyder
reparation og vedligeholdelse, er afgerende for at sikre retferdig og uhindret
konkurrence, navnlig for uathengige SMV'er, og samtidig fremme innovation og sikre
forbrugernes rettigheder og servicekvalitet; understreger, at bdde forbrugere og
tredjeparter skal have passende rettigheder og klagemuligheder;

6.  erkender, at dataoptagere og adgang til optageren er et vigtigt verktej til at klarlegge
den faktiske arsag til handelser, der kan fore til skader eller ulykker, og at selvkerende
karetgjer er teknologisk komplekse og vaesensforskellige fra de nuvarende
motorkeretajer pd vejene; gleder sig over Kommissionens forslag i dens meddelelse af
17. maj 2018 om regulering af dataoptagere til automatiske koretgjer som led 1
revisionen af forordningen om almindelig sikkerhed og motorkeretojsdirektivet for
yderligere at behandle spergsmalet om ansvar for automatiske keretgjer 1 tilfeelde af
ulykker; understreger, at omfattende og klar lovgivning, der skaber en retlig ramme for
ansvar og forsikring for selvkerende biler, er afgerende for at beskytte forbrugernes
rettigheder og forebygge situationer, hvor risici, der 1 gjeblikket er ukendte, potentielt
kan beres af de skadelidte;

7. understreger vigtigheden af, at brugerne har kontrol over og adgang til bade deres
personoplysninger og de oplysninger fra keretgjer, der genereres og indsamles af
opkoblede og automatiserede keretajer; papeger, at fremtidige keretgjsmonterede
systemer ber udformes pa en made, der sikrer frit forbrugervalg og giver brugerne
mulighed for mellem konkurrerende tjenesteleveranderer at vaelge, hvilken der skal
have tilladelse til at fi adgang til og gere brug af oplysningerne fra deres koretgj til en
given tjeneste, samtidig med at lovgivningen om databeskyttelse og intellektuel
ejendom respekteres; understreger, at det er vigtigt, at videregivelse og opbevaring af
data mellem keretgjer og mellem keretgjer og tilknyttet infrastruktur beskyttes af et
minimum af sikkerhedsforanstaltninger, som omfatter kryptering, softwareopdateringer
og steerke autentificeringsmekanismer, samtidig med at databeskyttelseslovgivningen,
lovgivningen om intellektuelle rettigheder og princippet om privatlivets fred
respekteres, og det hgjeste niveau af sikkerhed sikres gennem design og
standardindstillinger; understreger, at forbrugerne skal tilbydes det hgjeste niveau af
beskyttelse mod hacking og cyberangreb;
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bekraefter, at de tekniske standarder, som vedtages af forskellige varemaerker, skal
bringes 1 overensstemmelse med globale retningslinjer, udarbejdes ved hjelp af en
teknologineutral tilgang og sikre interoperabilitet; understreger, at de kommende
FN/ECE-regulativer om cybersikkerhed og om trddlese softwareopdateringer vil blive
et benchmark for den fremtidige europaiske lovgivning, og at Den Europaeiske Union
ber fore an 1 videreudviklingen af internationale standarder med henblik pé at sikre
datasikkerhed, bestemmelser om beskyttelse af privatlivets fred og erstatningsansvar,
inden selvkerende koretojer tages 1 anvendelse pa globalt plan;

opfordrer indtrengende alle bererte akterer, herunder bilproducenter,
komponentleveranderer og software- og designtjenester samt bererte medlemsstater og
myndigheder, til at samarbejde om at fremme innovation, sikre investeringer i
infrastruktur, der er egnet til automatiseret mobilitet, bade pa motorveje og veje i
byerne, og lette greenseoverskridende testning; understreger nedvendigheden af at oge
investeringerne 1 tilpasningen af den nuvarende infrastruktur, opbygningen af ny
infrastruktur og forbedringen af forbindelserne mellem de europiske veje; papeger, at
det kan konstateres, at EU-borgerne ikke har tillid til automatiseret kersel, og at der ber
iverksattes oplysningskampagner for at oge deres tillid; krever, at der investeres 1
omfattende forskning 1 kunstig intelligens og i den etiske dimension af selvkerende og
forbundne transportformer.
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OPLYSNINGER OM VEDTAGELSE | RADGIVENDE UDVALG

Dato for vedtagelse 11.10.2018
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Til stede ved den endelige afstemning — | Ramén Jauregui Atondo, Stanislav Polcak, Flavio Zanonato, Tomas
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16.10.2018

UDTALELSE FRA RETSUDVALGET

til Transport- og Turismeudvalget

om selvkerende biler i europisk transport
(2018/2089(INI))

Ordferer for udtalelse(*): Emil Radev

(*) Procedure med associerede udvalg - forretningsordenens artikel 54

FORSLAG

Retsudvalget opfordrer Transport- og Turismeudvalget, som er korresponderende udvalg, til
at optage folgende forslag 1 det beslutningsforslag, det vedtager:

A.

der henviser til, at den hastige teknologiske udvikling, bade inden for transportsektoren
og inden for robotteknologi og kunstig intelligens, har en betydelig indvirkning pa
okonomien og samfundet; der henviser til, at forerlose keretojer 1 vaesentlig grad vil
@ndre vores dagligdag, bestemme fremtiden for den globale vejtransport, reducere
transportomkostningerne, forbedre vejsikkerheden, oge mobiliteten og reducere
miljebelastningen; der henviser til, at vejtransportsektoren kan bane vejen for nye
tjenester og nye transportformer og dermed tilfredsstille efterspergslen efter mobilitet
for personer og varer og endda bidrage til at revolutionere byplanlaegningen;

der henviser til, at indferelsen af autonome keretgjer, som allerede forventes at finde
sted 1 2020, vil medfere betydelige fordele, men ogsé indebzrer en reekke nye risici,
nemlig vedrarende ferdselssikkerhed, civilretligt ansvar og forsikring, cybersikkerhed,
forsikring, intellektuelle ejendomsrettigheder, databeskyttelse og spergsmal vedrerende
dataadgang, teknisk infrastruktur, standardisering og beskeftigelse; der henviser til, at
det er umuligt at forudsige det fulde omfang af de langsigtede virkninger af autonom
mobilitet pa arbejdspladser og pa miljeet, der henviser til, at det er af afgerende
betydning at sikre, at EU's retlige rammer er velegnede til pa passende vis at imedega
disse udfordringer og til at oge offentlighedens bevidsthed og accept af selvkerende
koretojer;

bemarker, at de eksisterende regler om erstatningsansvar, f.eks. Rédets direktiv
85/374/EQF af 25. juli 1985 om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes love og
administrative bestemmelser om produktansvar (direktivet om produktansvar) og
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Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/103/EF af 16. september 2009 om
ansvarsforsikring for motorkeretojer og kontrollen med forsikringspligtens overholdelse
(direktivet om motorkeretgjsforsikring) ikke er udviklet til at hindtere de udfordringer,
som brugen af selvkerende keretojer udger, og understreger, at der er stadig mere, som
tyder p4, at de nuvarende lovgivningsmessige rammer, navnlig hvad angér ansvar,
forsikring, registrering og beskyttelse af personoplysninger, ikke l&ngere vil vaere
tilstreekkelige eller passende, nér de star over for nye risici som folge af oget
automatisering af keretojer, konnektivitet og kompleksitet;

mener, at der 1 lyset af de dynamiske teknologiske forandringer i sektoren er behov for
at pracisere, hvem der ber vare ansvarlig for skaden 1 tilfelde af ulykker, som er
fordrsaget af fuldt autonome koretojer, og at det, nar graden af autonomi indebzerer, at
bilen enten kan kere fuldt autonomt eller keres af en forer, er nadvendigt klart at
identificere, hvem der er ansvarlig i hvert enkelt konkrete tilfzlde; understreger, at det
navnlig skal undersgges, om det synspunkt, at en meget lille andel af alle ulykker indtil
videre kan tilskrives tekniske faktorer, ville berettige til et ansvarsskift til producenten,
der som en risikofaktor, der er uathengig af forssmmelse, kan knyttes til den risiko, der
er ved at bringe et selvkerende keretej pa markedet; understreger ogsé, at det endvidere
er nadvendigt at undersege, om de ngjagtige trafiksikkerhedsmeessige forpligtelser for
karetgjets ejer og de instruktionsforpligtelser, der gelder for foreren, i tilstreekkelig grad
kan kompensere for denne ansvarsovergang; opfordrer derfor Kommissionen til at
udarbejde en tilbundsgéende undersogelse, tilpasse EU's nuverende retlige ramme og
om nedvendigt indfere nye regler, pa grundlag af hvilke ansvaret fordeles; opfordrer
desuden Kommissionen til at vurdere og undersege muligheden for at indfere yderligere
EU-instrumenter for at holde trit med udviklingen 1 kunstig intelligens;

understreger de risici, der er forbundet med en voksende tendens til blandet trafik
mellem traditionelle og selvkerende koretojer, og opfordrer derfor til, at der
gennemfores flere undersogelser pé stedet for at stotte fremtidssikret forskning og
udvikling forestaet af offentlige og private virksomheder og organer, men ogsa til at
tilvejebringe konkrete data, der kan bidrage til en korrekt tilpasning af reglerne om
civilretligt ansvar;

understreger, at en mulig losning for at athjelpe de eksisterende mangler og svagheder
kan vere, at der etableres en ramme for ikke-skyld for skader, som skyldes selvstendige
koretgjer;

understreger, at der, som det blev papeget i Europa-Parlamentets beslutning af 16.
februar 2017 om civilretlige bestemmelser om robotteknologi!, ikke ber vare nogen
erstatningsgranser for arten og omfanget af den skade, der skal erstattes, med henblik
pé at sikre en passende beskyttelse af ofrene;

mener, at en fremgangsmade pad EU-plan vil tilskynde til grenseoverskridende
udvikling af autonome transportsystemer, fremme den europiske automobilindustris
konkurrenceevne, sikre et hejt forbrugerbeskyttelsesniveau og undgé opsplitning af det
indre marked;

understreger behovet for at sikre fair markedsadgang for uathangige leveranderer af

'EUT C 252, 18.7.2018, s. 239.
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11.

automobiltjenester i forbindelse med vedligeholdelse og reparation af selvkerende
keretgjer; minder om, at sddanne enheder, navnlig producenter af komponenter og sméa
reparaterer og servicestationer, udger et vigtigt konkurrenceelement pd bilmarkedet og
har en positiv indvirkning pa tilgeengeligheden af og prisen pa sadanne tjenester;

understreger behovet for at overveje @ndringer af internationale aftaler sdsom
Wienerkonventionen om vejtrafik og Wienerkonventionen om fardselstavler og -
signaler, der har til formal at lette indsattelsen af fuldt autonome koretojer;

glaeder sig over Kommissionens forslag om at regulere beskyttelsen af keretgjer mod
cyberangreb og udstyre selvstendige koretgjer med dataoptagere som led i revisionen af
forordningen om generel sikkerhed for motorkeretajer med henblik pa at bidrage til at
fastsla drsagen til ulykker og precisere, hvem der anses for ansvarlig i tilfeelde af en
ulykke; understreger, at autonom mobilitet udger store udfordringer 1 forbindelse med
beskyttelse af personoplysninger og privatlivets fred, navnlig som felge af behovet for
geolokalisering og overvigning af disse keretgjers bevagelser, og opfordrer
Kommissionen til yderligere at pracisere reglerne om beskyttelse og udveksling af de
data, der indsamles 1 disse keretgjer, herunder data, der indirekte identificerer personer,
og adgang til sddanne data under fuld overholdelse af kravene i Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 2016/679; bemerker, at der er behov for at undersgge, om og
hvordan det kan garanteres, at brugerne kan overvage og kontrollere adgangen til deres
data 1 overensstemmelse med den generelle forordning om databeskyttelse, men ogsa
med henblik pé deres ret til at forsvare sig, ndr der er tvivl om deres ansvar, og overveje
at indfore blockchainteknologi til dette formdl; opfordrer ligeledes Kommissionen til at
muliggere interoperabiliteten mellem systemer og dataportabilitet for at forhindre, at der
opstar "fastlasning", og for at fremme loyal konkurrence og innovation, saledes at
forbrugerne ogsé kan valge mellem forskellige tjenesteudbydere, og at mindre
udbydere af koretgjstjenester ikke mister deres levebred;

bemarker, at der vil opsta lignende spergsmadl i forbindelse med intellektuelle
ejendomsrettigheder og tilsvarende brugerrettigheder for kunstig intelligens med
henblik pa autonom mobilitet pa andre omrader, sdsom ejendoms- eller
brugerrettigheder til kode, data og opfindelser, der er skabt af den kunstige intelligens
pa egen hand; mener dog, at der ber findes losninger pé disse spergsmal, der er sa
generelle som muligt;

henleder opmarksomheden pd, at det er nedvendigt i forbindelse med udviklingen af
den nye lovgivningsmaessige ramme, der regulerer autonom mobilitet, at sikre, at alle
hindringer for udviklingen af teknologiske fremskridt, forskning og innovation, kan
fjernes;
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21.11.2018

UDTALELSE FRA UDVALGET OM INDUSTRI, FORSKNING OG ENERGI

til Transport- og Turismeudvalget

om selvkerende biler i europisk transport
(2018/2089(INI))

Ordferer for udtalelse: Hans-Olaf Henkel

FORSLAG

Udvalget om Industri, Forskning og Energi opfordrer Transport- og Turismeudvalget, som er
korresponderende udvalg, til at optage folgende forslag i det beslutningsforslag, det vedtager:

A.  der henviser til, at Europa-Kommissionen har til hensigt at halvere antallet af
trafikdraebte 1 EU inden 2020 i forhold til 2010 pa linje med ambitionen om nul
trafikdreebte; der henviser til, at de fremskridt, der er gjort med at nedbringe det samlede
antal draebte og tilskadekomne, synes at vare stagneret pa det seneste, idet mere end
25 000 mennesker mistede livet pa vejene 1 EU 12016, og yderligere 135 000
mennesker kom alvorligt til skade;

B.  der henviser til, at avancerede forerstottesystemer sdsom vognbaneskiftalarm og
automatiske nodbremser allerede har vist sig at bidrage til trafiksikkerheden og
nedbringe antallet af alvorlige ulykker;

C.  der henviser til, at en sikker udvikling af selvkerende biler er en forudsatning for accept
af denne teknologi 1 vores samfund; der henviser til, at menneskelige fejl skennes at
spille en afgerende rolle i1 de fleste trafikulykker, og at automatiserede og selvkerende
keretajer derfor forventes at forbedre feerdselssikkerheden betydeligt; der henviser til, at
der er betydelige mobilitetsproblemer i1 vores byer, og de kommer oven i problemer med
forurening og klimaagndringer; der henviser til, at selvkerende koretojer kan skabe
mobilitet for dem, der ikke selv er i stand til at kere, fremme anvendelsen af offentlige
transport og delebilordninger og optimere brugen af infrastruktur ved at lette
trafikteetheden, eftersom selvkerende keretojer vil kreeve mindre byparkering tet pa,
samtidig med at brendstofeffektiviteten ages, og alternative energikilder fremmes,
hvilket bidrager til at opfylde klima- og energimélene for 2030 og EU's forpligtelser 1
henhold til Parisaftalen; der henviser til, at automatiseret mobilitet kan bidrage til at
realisere EU's ambition om at fé en staerkere og mere konkurrencedygtig industri, skabe
arbejdspladser og styrke den ekonomiske vakst;

PE623.787v02-00 30/38 RR\1171252DA.docx

DA



D.  der henviser til, at Kommissionen i sin meddelelse af 23. november 2017 om styrkelse
af Europas energinet (COM(2017)0718) anferte, at transport var blandt de sektorer,
hvor elektricitet vil vaere afgerende for dekarbonisering; der derfor henviser til, at
elektrisk mobilitet baseret pa vedvarende energikilder skal fremmes, mens de fossile
breendstoffer udfases, med henblik pa at fremskynde overgangen til en skonomi med
nulemission af drivhusgasser senest i 2050;

E.  der henviser til, at de etiske konsekvenser af brugen af disse teknologier gor det
nodvendigt at udvikle retningslinjer for indferelse af kunstig intelligens 1 forbindelse
med indferelsen af disse systemer for at sikre, at de etiske sporgsmal behandles pé en
sammenhangende made;

F.  der henviser til, at Kommissionen forventer, at det nye marked for automatiserede og
opkoblede keretgjer vil vokse eksponentielt med en forventet omsetning pa over 620
mia. EUR frem til 2025 for EU's bilindustri og 180 mia. EUR for EU's elektroniksektor;

G. der henviser til, at andre lande sisom USA og De Forenede Arabiske Emirater, Kina og
Japan ger hurtige fremskridt med udviklingen af selvkerende biler og allerede er i gang
med at vedtage strategier for automatiserede keretgjer og tiltreekke investeringer pa
dette omrade; der henviser til, at de skonomiske virkninger af automatiseret mobilitet i
EU 1 hej grad athenger af den europaiske industris evne til at holde trit med de
internationale konkurrenter; der henviser til, at Europa tegner sig for 23 % af den
globale produktion af motorkeretejer, men skal investere mere i udvikling og
anvendelse af sikre opkoblede og automatiserede mobilitetssystemer; der henviser til, at
automatiseret mobilitet giver et ekonomisk potentiale for mange sektorer, herunder
nystartede virksomheder, SMV'er og industrien, og at EU's vision mé vere at blive
forende 1 verden inden for sikker og fuldt autonom mobilitet;

1. understreger, at autonom kersel vil skabe en storre mensterforskydning, der i veesentlig
grad vil &ndre de nuvarende modeller for mobilitet og ejerskab over keretojer; mener,
at autonom kersel kan give sig udtryk i en vaesentlig forbedring i udnyttelsen af
koretajsetfektiviteten samt bidrage vasentligt til at mindske trengslen og dermed
reducere mangden af CO,-emissioner og andre forurenende stoffer, f.eks. ved hjelp af
losninger som konvojkersel;

2. mener, at ikkeeksisterende, ufuldstendige eller forskellige nationale
lovgivningsmaessige tiltag stadig udger en vasentlig hindring pa vejen mod
markedsindferelse af automatiserede og navnlig selvkerende keretgjer; mener, at der er
nedt til at ske nogle lovgivningsmaessige @ndringer for at sikre overensstemmelse
mellem nationale faerdselsregler, undgé konflikter i forhold til keretejsregulering pa
EU-plan og opbygge en fremtidssikret ramme, der muligger automatisering pa tvers af
grenserne; opfordrer medlemsstaterne til at give tilstraekkelig fleksibilitet til innovation
og ngdvendige provninger;

3. opfordrer Kommissionen til i lyset af bilindustriens globale karakter hurtigst muligt at
sette fart i forhandlingerne pa FN-plan og at fremlaegge fremtidige @ndringer af
lovgivningen 1 overensstemmelse med resultaterne fra De Forenede Nationers
Okonomiske Kommission for Europa (UNECE) og inden for de nuvarende rammer for
Wienerkonventionen af 1968; opfordrer Kommissionen til at sa&tte serlig fokus pé
feelles standarder for keretojssikkerhed, typegodkendelse, rimelig og lige adgang til
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koretgjsgenererede data og cybersikkerhed;

4.  understreger, at autonom kersel for at bidrage til opfyldelsen af vores transportpolitiske
mal ber indferes pa en made, der bidrager vasentligt til et beeredygtigt transportsystem
og tager hensyn til faktorer som miljg, klima, feerdselssikkerhed, stej og god
tilgeengelighed for alle;

5. understreger, at automatiserede koretgjer, nar de er blevet tilgeengelige péd markedet, vil
have stor indvirkning pé distributionen og forbruget af varer; mener derfor, at der er et
presserende behov for at vurdere denne indvirkning og sikre foranstaltninger til at stotte
de berorte sektorer og personer;

6.  bemerker, at visse selvkerende koretojer har forarsaget et begranset antal alvorlige
ulykker eller dodsulykker; mener derfor, at det er af afgerende betydning, at sddanne
koretojer altid udstyres med en central mulighed for, at mennesker kan overtage
kontrollen; opfordrer Kommissionen til at tage hensyn til den nuvarende infrastruktur
og bilparkens alder i medlemsstaterne og til at finde lesninger pa sameksistensen
mellem opkoblede, automatiserede og selvkerende keretgjer og ikke-opkoblede
keretajer, forere, motorcyklister, fodgaengere og andre trafikanter;

7. mener, at den nuvarende procedure for EU-undtagelser, som indremmes pa grundlag af
en national ad hoc-sikkerhedsvurdering, er utilstrekkelig, fordi den udger en
overdreven investeringsrisiko og bringer indferelsen af keretejsautomationsteknologier
1 fare; opfordrer Kommissionen til at tage initiativ til EU-lovgivning om
typegodkendelse af automatiserede og selvkerende koretojer 1 overensstemmelse med
FN/ECE-resultaterne, navnlig resultaterne fra arbejdsgruppe 29; understreger, at
markedsovervagningsprocedurerne i forbindelse med automatiserede keretgjer 1 hele
deres levetid ber vere sé standardiserede, gennemsigtige og kontrollerbare som muligt,
herunder graenseoverskridende prevninger udfert pa dbne veje og under reelle
kerselsforhold samt periodisk teknisk kontrol;

8. erklearer, at cybersikkerheden skal garanteres, og at alle dataoverforsler mellem det
keretgjsmonterede system, fabrikantens centrale server, andre keretgjer og
vejinfrastruktur skal beskyttes mod uautoriseret offentliggarelse og manipulation;
erindrer om, at Europa-Parlamentet 1 sin beslutning af 13. marts 2018 om en europaisk
strategi for samarbejdende intelligente transportsystemer' opfordrede Kommissionen til
at fremsaette et lovgivningsforslag om adgang til keretgjsintegrerede data og ressourcer
inden arets udgang; opfordrer Kommissionen til at foresla en felles politik for sikkerhed
baseret pa backend-serversystemer og cybersikkerhedsstandarder, der er harmoniseret
pé europaisk plan, under hensyntagen til FN/ECE-normer; efterlyser i denne
forbindelse klare regler, der sikrer lige vilkar for adgang til keretojsgenererede data,
tilbud om beskyttelse med hensyn til problemer med cybersikkerhed og beskyttelse af
personoplysninger samt fremme af innovation og fair konkurrence;

9.  fremhaver betydningen af ogsa at have et klimaperspektiv inden for forskning og
teknologisk udvikling i denne branche med sarligt fokus pé at ege anvendelsen af
vedvarende energi 1 sektoren;

! Vedtagne tekster, P8 TA(2018)0063.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

understreger, at ansvaret hos fabrikanter og operaterer af automatiserede og selvkerende
koretajer skal vaere klart reguleret, og at bade forbrugere og tredjeparter skal have
passende rettigheder og adgang til klageordninger; gleder sig over Kommissionens
initiativ til at regulere datarekordere til automatiserede keretojer og opfordrer
Kommissionen til at fremlaegge en bredere ramme for erstatningsansvar for skader
forarsaget af ulykker, der involverer selvkerende og automatiserede motorkeretojer;

opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at sikre og lette de nedvendige
investeringer, navnlig for sméd og mellemstore virksomheder, til at udvikle de relevante
teknologier, til at skabe den nedvendige infrastrukturstette og til at sikre den
samfundsmaessige accept af automatiseret mobilitet; understreger, at vejinfrastrukturen
vil spille en central rolle med hensyn til at understotte automatiserede koretojer;
opfordrer medlemsstaterne til at investere 1 entydige faeerdselstavler,
kerebaneafmarkninger, gadeinventar, sikkerhedsforanstaltninger og
kommunikationsfremmende mekanismer samt til at revidere de nationale faeerdselsregler
og rapporteringsforpligtelser for at understotte konvergerende tilgange i hele EU;

opfordrer Kommissionen, Radet og medlemsstaterne til at sikre en effektiv udnyttelse af
den europziske Galileo-satellitteknologi og konnektivitetsteknologier og til at
feerdiggore den digitale hejhastighedsnetvarksdekning og dermed sikre bedre garanti
for interoperabilitet mellem tjenester og storre systemsikkerhed, idet huller i den digitale
dakning, navnlig 1 greenseregioner, umuligger greenseoverskridende drift af
automatiserede og opkoblede koretojer;

opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at gore nuverende og fremtidige
koretojsforere opmaerksomme pa den udvikling, der sker inden forfererstattesystemer,
gennem oplysningskampagner og uddannelse til supplement af de almindelige
koretimer med s@rlige oplysninger om funktionaliteten og begransningerne i de nye
teknologier, herunder regler for informeret samtykke vedrerende systemer for
koretogjsgenerede data, datadeling og vejledning om miljevenlig kersel, og herunder
tilskynde til valg af elektriske keretojer med opladningssystemer, der bruger vedvarende
energikilder;

opfordrer alle relevante akterer, myndigheder og medlemsstater til at udvise felles
lederskab og koordinere og samarbejde om at fremme innovation, beskytte investeringer
1 automatiseret mobilitetsinfrastruktur og lette grenseoverskridende pravninger;
tilskynder medlemsstaterne og regionerne til at udnytte de muligheder, som EU's
regionalpolitik og de europeiske struktur- og investeringsfonde giver for at
samfinansiere investeringer inden for forskning, innovation og indferelse af selvkerende
keretgjer inden for europaeisk transport; glaeder sig over den finansielle stotte fra EU's
Horisont 2020-rammeprogram for forskning og innovation, som er afsat til
automatiserede keretgjer, og fremhever, at der er behov for forskning i kunstig
intelligens med det formal at gore de fremtidige autonome systemer mere smidige og
effektive; opfordrer ogsd Kommissionen til yderligere at udvide forsknings- og
innovationsprogrammer for selvkerende koretojer under den flerdrige finansielle ramme
2021-2027 og Horisont Europa 2021-2127 i overensstemmelse med princippet om ében
videnskab;

opfordrer medlemsstaterne til at oprette nationale observatorier for at overvage

RR\1171252DA.docx 33/38 PE623.787v02-00

DA



DA

16.

17.

udviklingen af automatisk mobilitet og den hertil knyttede udvikling, fremme debatten
blandt de berarte parter, bidrage til udarbejdelsen af nationale strategier, der er 1
overensstemmelse med Unionens strategi, stotte internationale droftelser og skabe
opmerksomhed om savel mulighederne som de risici, som der er ved selvkerende biler;
opfordrer ogsa medlemsstaterne til at indsamle og analysere data via passende platforme
til lebende og effektivt at overvége trafikulykker, der involverer automatiserede eller
semiautomatiserede koretgjer;

understreger, at indferelsen af forbundne og automatiserede mobilitetsteknologier inden
for erhvervsmessig vejtrafik har strukturelle virkninger pa arbejdsmarkedet, navnlig 1
transportsektoren; opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til aktivt at fremme en
dialog med og mellem de berorte parter, herunder arbejdsmarkedets parter, om, hvordan
de strukturelle &ndringer kan handteres og afbades; fremhaver, at det er vigtigt at sikre
en retferdig overgang for potentielle arbejdstagere, hvis job kan @ndre sig eller
forsvinde pé grund af automatisering, og give dem alle mulighed for gennem
efteruddannelses- og omskolingsinitiativer at erhverve de faerdigheder og den viden, de
har behov for, for at beherske ny teknologi og stette dem i forbindelse med omstillinger
pé arbejdsmarkedet;

anerkender, at autonom transport omfatter alle former for transportmidler til styret,
automatiseret og autonom transport ad vej, jernbane, luft, so samt ad indre vandveje;
opfordrer Europa-Kommissionen og medlemsstaterne til at udvide deres politikker om
selvkerende biler til at omfatte kollektiv transport og til udvide deres perspektiv til at
omfatte alle transportformer.
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