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NAVRH USNESENi EVROPSKEHO PARLAMENTU

o technickych a provoznich opatrienich pro u¢innéjsi a ekologi¢téjsi nAamorni dopravu
(2019/2193(IND))

Evropsky parlament,

— s ohledem na své usneseni ze dne 15. ledna 2020 o Zelené dohodé pro Evropu!,

— s ohledem na sviij postoj pfijaty v prvnim ¢teni dne 16. zati 2020 o celosvétovém systému
shromazd’ovani udaji o spotfebé topnych olejii u lodi?,

— s ohledem na 3. zpravu Mezinarodni namoini organizace o emisich sklenikovych plynt?,

— s ohledem konecnou zpravu o 4. zpravé Mezinarodni namoini organizace o emisich
sklenikovych plyni#,

— s ohledem na ministerské prohlaseni pfijaté v prosinci 2019 smluvnimi stranami Umluvy
o ochran¢ motského prostfedi a pobiezni oblasti Stredozemniho mote (Barcelonska
umluva),

— s ohledem na vyro¢ni zpravu Komise za rok 2019 o emisich CO, z namoini dopravy,

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014
o0 zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva,

— s ohledem na ¢lanek 54 jednaciho fadu,

— s ohledem na stanovisko Vyboru pro Zivotni prostfedi, vefejné zdravi a bezpecnost
potravin,

— s ohledem na zpravu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch (A9-0029/2021),

A. vzhledem k tomu, Ze namoini doprava a pfistavy maji pro hospodarstvi EU kliCovy
vyznam, nebot” témé&t 90 % vné&jsi nakladni prepravy zbozi EU se uskuteéiiuje po mofis,
a hraji dilezitou tlohu v odvétvi cestovniho ruchu; vzhledem k tomu, Ze maji kliCovy
vyznam pro zajisténi nepfetrzitych dodavatelskych fetézcl, jak se ukédzalo bchem
pandemie COVID-19; vzhledem k tomu, Ze celkovy hospodaisky dopad ndmotniho
odvétvi EU pfispél v roce 2018 k HDP EU 149 miliardami EUR a toto odvétvi podporuje
vice nez 2 miliony pracovnich mist’; vzhledem k tomu, Ze jeho pfimy hospodaisky dopad

! Ptijaté texty, P9 TA(2020)0005.

2 Ptijaté texty, P9 _TA(2020)0219.

3 https://gmn.imo.org/wp-content/uploads/2017/05/GHG 3-Executive-Summary-and-Report_web.pdf

4 https://safety4sea.com/wp-content/uploads/2020/08/MEPC-75-7-15-Fourth-IMO-GHG-Study-2020-Final-
report-Secretariat.pdf

S Ut. vést. L 307, 28.10.2014, s. 1-20.

6 https://ec.europa.eu/transport/modes/maritime_en

7 Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry (Hospodatska hodnota namoini
dopravy EU).
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v EU piedstavoval v roce 2018 685 000 pracovnich mist na mofii a na pevnin¢; vzhledem
k tomu, ze 40 % hrubé prostornosti svétového lod’stva je kontrolovano EU;

B. vzhledem ktomu, Ze ndmoini pieprava zbozi a cestujicich je klicovym faktorem
hospodaiské, socidlni aizemni soudrznosti EU, zejména pokud jde o propojenost
a dostupnost okrajovych, ostrovnich a nejvzdalenéjSich regiont; vzhledem k tomu, ze by
EU méla v tomto ohledu investovat do konkurenceschopnosti namotniho odvétvi a jeho
schopnosti uskutecnit udrzitelny piechod;

C.  vzhledem k tomu, ze namoini odvétvi EU by rovnéz mélo ptispivat k boji proti tbytku
biologické rozmanitosti a zhorSovani Zzivotniho prostfedi a pfispivat k cilim Zelené
dohody pro Evropu a strategie v oblasti biologické rozmanitosti do roku 2030;

D. vzhledem k tomu, Ze zdravé ocedny a ochrana a obnova jejich ekosystéml maji pro
lidstvo zdsadni vyznam, nebot’ ocedny reguluji klima, produkuji nejméné polovinu
kysliku v atmosféte Zemé, zajistuji biologickou rozmanitost, jsou zdrojem pro
celosvétové zabezpeCeni potravin a lidské zdravi ataké zdrojem pro hospodaiské
¢innosti, mezi které patii rybolov, doprava, obchod, cestovni ruch, obnovitelnd energie
a vyroba zdravotnickych produkti a které by mély byt zaloZeny na zasad€ udrzitelnosti;

E.  vzhledem k tomu, Ze ndmoini odvétvi je odvétvim, které je regulovano jak na unijni, tak
na mezinarodni trovni, a které je stile velmi zavislé na fosilnich palivech; vzhledem
k tomu, Ze v souCasnosti probihd piezkum systému monitorovani, vykazovani
a ovérovani emisi CO, z namotni dopravy, jehoz cilem je snizit emise sklenikovych plynti
z lodni dopravy ve vodach EU;

F.  vzhledem k tomu, Ze toto odvétvi neustale usiluje o dosaZeni cilli v oblasti snizovani
emisi sklenikovych plyni, ato tim, Ze dodrzuje stavajici regulacni ramec a zavadi
vysledky dosavadniho technologického vyvoje;

G. vzhledem ktomu, ze k dosazeni tohoto nezbytného piechodu je proto nezbytné
odpovidajici financovani; vzhledem k tomu, Ze dal§i vyzkum a inovace maji zasadni
vyznam pro zavedeni namoini dopravy s nulovymi emisemi uhliku;

H. vzhledem k tomu, Ze mezinarodni ndmoini doprava vypousti pfiblizné¢ 940 miliond tun
CO; ro¢né a je odpovédna za piiblizné 2,5 % celosvétovych emisi sklenikovych plynt?;
vzhledem k tomu, Ze ndmoini doprava ma také dopad na zivotni prostfedi tim, Ze pfispiva
ke zméné klimatu a prostfednictvim riiznych zdroji zneciSténi, zejména odplynénim,
motorti ponechanych v béhu v pfistavech, vypousténi balastnich vod, uhlovodiki,
tézkych kovii a chemickych latek a ztracenych kontejnert na mofi, coz nasledné
ovliviluje biologickou rozmanitost a ekosystémy; vzhledem ktomu, ze ptedpisy
Mezinarodni ndmotini organizace (IMO) zamétfené na sniZeni emisi SOy z lodi poprvé
vstoupily v platnost v roce 2005 na zédkladé Mezinarodni imluvy o zamezeni znecis$téni
moii zlodi (tmluva MARPOL) aze od té doby byly postupné zpfisnovany mezni
hodnoty emisi SOy, pfi¢emZ maximalni povoleny obsah siry v souc¢asné dob¢ ¢ini 0,5 %
a v oblastech kontroly emisi 0,1 %; vzhledem k tomu, Ze toto rozhodnuti by mélo pomoci
snizit emise; vzhledem ktomu, Ze IMO planuje dohodnout se vroce 2021 na
celosvétovém nafizeni o omezenich tzv. ¢ernych emisi uhliku; vzhledem k tomu, Ze

8 3. studie IMO o emisich sklenikovych plyna.
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namoini doprava je energeticky nejucinnéj§im druhem dopravy, pokud jde o mnoZzstvi
pfepravovaného ndkladu a ptfisluSné emise na tunu piepravovaného zbozi a kilometr
plavby;

vzhledem k tomu, ze nebudou-li urychlené zavedena zmirnujici opatieni, mohly by se
emise z mezinarodni namoini dopravy zvysit do roku 2050 z ptiblizné 90 % emisi z roku
2008 zaznamenanych v roce 2018 na 90-130 % emisi roku 2008°, coz by znamenalo, Ze
by se dostatecné neptispélo k dosazeni cili Patizské dohody;

vzhledem k tomu, Ze je nezbytné omezit a po posouzeni dopadi pfisluSnych pravnich
predpist feSit veSkeré emise z namoiniho odvétvi, které poskozuji kvalitu ovzdusi
a zdravi obcCant;

vzhledem ktomu, ze EU by méla hgjit vysoké ambice v otdzce snizovani emisi
v namoinim odvétvi jak na mezinarodni, tak i na unijni urovni;

vzhledem k tomu, ze by cisté technologie a feSeni mély byt ptizplisobeny jednotlivym
typtim lodi a ndmoinich segmentii; vzhledem k tomu, Ze pro zajisténi inovativnich feSeni
a udrzitelného ptfechodu v odvétvi namoini dopravy je klicovy vyzkum a investice
a odpovidajici podpora;

vzhledem k tomu, Ze vetejné a soukromé investice souvisejici s dekarbonizaci namotniho
odvétvi se musi fidit nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/852 ze dne 18.
¢ervna 2020 o zfizeni ramce pro usnadnéni udrzZitelnych investic a kliCovymi zdsadami
spravedlivé transformace, jako je tvorba kvalitnich pracovnich mist, zaruky tykajici se
rekvalifikace a preloZzeni a strukturdlni opatfeni v oblasti zdravi a bezpecnosti pro
vSechny pracovniky, pfi¢emz zvlaStni pozornost je tieba vénovat pfilezitostem Zen
a mladych pracovniku s cilem zajistit diverzifikaci pracovni sily v ndmoinim odvétvi;
vzhledem k tomu, Ze pfiméfend odborna piiprava a distojné pracovni podminky pro
namoini pracovniky jsou zdsadni mimo jiné pro pfedchdzeni mimofadnym udalostem
véetné ekologickych havarii;

vzhledem k tomu, Ze Komise v souasné dob¢ pracuje na posouzeni dopadi zaclenéni
namoini dopravy do systému EU pro obchodovéni s emisemi (ETS);

vzhledem k tomu, Ze pro dosaZeni cili Zelené¢ dohody je nutné transformace odvétvi
namoini dopravy, aby byla do roku 2050 neutralni z hlediska klimatu;

Systém pobidek pro Cistou energii

1.

vyjadiuje politovani nad naruSenim hospodarské soutéze na evropském trhu mezi
fosilnimi palivy, unichZz plati pfiznivej$i danové zachazeni, a Cistymi alternativnimi
palivy z obnovitelnych zdrojli; zdda Komisi, aby tuto situaci napravila tim, Ze navrhne
obnoveni pravidel spravedlivé hospodaiské soutéze uplatnénim zasady ,,znecistovatel
plati v namoini dopravé a podporou a dal$im podnécovanim vyuZzivani alternativ
k tézkym topnym olejim, které vyrazné snizuji dopad na klima a zivotni prostfedi
v namoinim odvétvi, mimo jiné prostiednictvim daitového osvobozeni;

9 4. studie IMO o emisich sklenikovych plynd.
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2. jesi védom dopadu pouzivani té¢zkého topného oleje; zdlraziiuje, ze je nutné ucinné fesit
emise z lodnich paliv a postupné odstranit pouzivani tézkého topného oleje u lodi, a to
nejen jakozto samotného paliva, ale také jako pifimési do lodnich paliv; zdiraznuje
potiebu technologické neutrality, za pfedpokladu, Zze je v souladu s cili EU v oblasti
zivotniho prostiedi; konstatuje, ze na odvétvi ndmoini dopravy doléhd skutecnost, ze
nejsou k dispozici odpovidajici harmonizovand unijni kritéria vymezujici okamzik, kdy
»odpad prestava byt odpadem®; zdlraziiuje, Ze je nezbytné predchazet uniku uhliku
a zachovat konkurenceschopnost evropského odvétvi ndmoini dopravy;

3.  pfipomind, ze namoini odvétvi by melo pfispivat k tsili Unie o snizovani emisi
sklenikovych plynli a zaroven zajiStovat konkurenceschopnost odvétvi; zdiraziuje, Ze
pii snizovani emisi z ndmoini dopravy je tieba vyuzivat vSech snadno pouzitelnych
moznosti, véetné¢ piechodnych technologii jako alternativ pro tézké topné oleje,
a investovat do nich, a zdroven najit a financovat dlouhodobé alternativy s nulovymi
emisemi; je si védom vyznamu piechodnych technologii, jako je LNG a infrastruktura
pro LNG, pro postupny pfechod na alternativy s nulovymi emisemi v ndmoinim odvétvi;

4.  pripomind zivazek EU dosdhnout klimatické neutrality do roku 2050 v souladu
s Patizskou dohodou; v tomto ohledu poukazuje na vedouci tlohu EU a zdiiraziiuje, Ze
vzhledem k mezinarodnimu a konkurenénimu rozméru odvétvi ndmoini dopravy je tieba
také vyjednat sniZzeni emisi CO, z odvétvi namoini dopravy na mezinarodni Urovni
v ramci IMO; pfipomina pfedchozi postoje Parlamentu k za¢lenéni namotniho odvétvi do
EU ETS; v tomto ohledu zduraziiuje, ze zaclenéni evropského ndmotniho odvétvi do EU
ETS'” by mélo byt zalozeno na komplexnim posouzeni dopadt, které mimo jiné
dostate¢né zohledni konkurenceschopnost provozovatelti a podnikit EU, zaméstnanost
v ndmoinim odvétvi a riziko Gniku uhliku; navrhuje, aby vétSina ptijmu ze systému ETS
tykajicich se namoini dopravy slouzila k financovani programu obnovy a modernizace
lod’stva a vyzkumu a inovaci s cilem zlepSit energetickou ucinnost lodi a podpofit
investice do inovativnich technologii a infrastruktury, které umozni uspofit energii, za
ucelem dekarbonizace namoiniho odvétvi EU, vcetné¢ pobiezni plavby a piistavi,
a zavedeni Cistych alternativnich paliv a uskutecnéni souvisejicich investic do vodni
dopravy;

5. vyzyva Komisi, aby vyuzila svou vahu v IMO k vytvofeni systému kompenzace emisi
uhliku v mezinarodni lodni dopravé a aby zajistila realistickou cestu ke sniZeni emisi;

6. vyzyva Komisi, aby se v ramci iniciativy FuelEU Maritime zabyvala nejen uhlikovou
naroc¢nosti paliv, ale také technickymi a provoznimi opatfenimi, kterd by zvysila t¢innost
lodi ajejich provozu; pfipomind, Ze v souvislosti srevizi natizeni (EU) 2015/757
Parlament vyzval k tomu, aby majitelé lodi dosahli do roku 2030 cile sniZit emise o0 40 %
v priméru za vSechny lod¢ spadajici do jejich odpovédnosti ve srovnani s primérnou
vykonnosti podle kategorie lodi stejné velikosti a typu; dodava, Ze soucasti této iniciativy
by mél byt rovnéz pfistup zalozeny na zivotnim cyklu, ktery by zahrnoval v§echny emise
sklenikovych plynt; zdlraziuje, Ze pro dodrZzovani pravnich pfedpisii by neméla byt
povolena alternativni paliva, kterd nesplituji prahovou hodnotu REDII -70 % na zakladé
zivotniho cyklu;

10 Smérnice 2003/87/ES.
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Piistavy a ndkladni doprava

7.

10.

11.

12.

13.

pfipomind, Ze je tfeba podnécovat spolupridci mezi vSemi zucastnénymi stranami
a vyménu osvédCenych postupli mezi pfistavy, odvétvim lodni dopravy a dodavateli
pohonnych hmot a energii s cilem rozvijet raimec obecné politiky v oblasti dekarbonizace
pristavii a pobfeznich oblasti; vybizi pfistavni organy, aby zavedly udrzitelné zpisoby
fizeni a osvédcily je pomoci metod, které zahrnou analyzu Zivotniho cyklu pfistavnich
sluzeb, jako je ta, kterou poskytuje environmentélni prohlaseni o produktu;

zdlraznuje, Ze zamotska Uzemi, véetné nejvzdalenéjSich regionl a zdmotskych zemi
a lizemi, a pfistavy na jejich uzemi, maji vzhledem ke své strategické poloze zdsadni
vyznam pro evropskou svrchovanost aevropsky a mezindrodni ndmoini obchod;
zduraziuje, ze hybné sily investic do téchto piistavii jsou velmi rozmanité, od podpory
jejich klasické ulohy pfi pfijiméni lodi (nakladka, vykladka, skladovani a pteprava zbozi)
az po zajisténi multimodalnich spojeni, budovani infrastruktury souvisejici s energii,
budovani odolnosti vi¢i zméné klimatu a celkovou ekologizaci a digitalizaci plavidel,
vyzyva k dal§im investicim do pfistavii v zamotskych uzemich, aby se staly strategickymi
klastry multimodalni dopravy, vyroby energie, skladovéani a distribuce energie, jakoz
1 cestovniho ruchu;

poukazuje na preshrani¢ni rozmér ndmoinich pfistavl; zdlrazituje tlohu ptistavi jako
klastri vSech druhli dopravy, energetiky, primyslu a modré ekonomiky; uznava
intenzivnéjsi rozvoj spoluprace v pfistavech a vytvareni klastri;

bere na védomi pozitivni Ulohu evropského namoiniho klastru a pozitivni vyvoj na
mezinarodni Urovni s cilem podpofit inovace a snizit emise zlodi a vyzyva Komisi
a Clenské staty, aby podporovaly iniciativy piispivajici k tomuto pozitivnhimu vyvoji;

zadd Komisi, aby legislativnimi kroky podporovala cil nulového znecisténi (emise
sklenikovych plynt a latky zneciStujici ovzdusi) v pfistavistich a prosazovala vyvoj
azavadéni Cistych, multimodalnich feSeni v pfistavech, jeZ budou podporovana
pfistupem zaloZenym na koridorech; vyzyva Komisi, aby zejména urychlené pfiijala
opatfeni k regulaci pfistupu nejvice zne€istujicich lodi do pfistavii EU na zaklad¢
rdmcove smernice pro statni piistavni inspekci a podnitila a podpoftila vyuZzivani dodavek
pobfezni elektiiny vyuZzivajici ¢istou elektfinu nebo jakékoli jiné technologie umoznujici
usporu energie, které maji vyrazny dopad na snizovani emisi sklenikovych plynt a latek
zne€ist'ujicich ovzdusi; vyjadiuje politovani nad tim, Ze revize smérnice 2014/94/EU byla
odlozena; naléhavé vyzyva Komisi, aby co nejdiive navrhla pfezkum smérnice
2014/94/EU s cilem zahrnout do ni podnéty pro c¢lenské staty ipfistavy za Ucelem
rozsifeni zavadéni nezbytné infrastruktury; vyzyva Komisi, aby rovnéz navrhla prezkum
smeérnice 2003/96/ES;

vyzyva Komisi, aby vypracovala strategii pro ptistavy s nulovymi emisemi a podporovala
iniciativy provadéné zdola nahoru, vcetné opatfeni na podporu rozvoje pfistavniho
pramyslu se specializaci na ob&hové hospodarstvi, jez zejména umozni lepsi vyuziti
odpadu z lodi shromazd’ovaného a zpracovavaného v pristavech;

zada Komisi, aby v Zelené dohod¢ podporovala piechod na ndmoini dopravu na kratkou
vzdalenost — stejné jako Zelezni¢ni a vnitrozemskou vodni dopravu — jako udrZitelnou
alternativu k silni¢ni a letecké nakladni a osobni doprave; zduiraznuje dilezitou ulohu
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14.

15.

16.

17.

pobtezni plavby pii dosahovani cilti v oblasti pfechodu na jiné druhy dopravy, pokud jde
o sniZzeni dopravniho pfetizeni a emisi ajako odrazovy miustek pro dosazeni druhu
dopravy s nulovymi emisemi; zdiraziiuje, ze za timto uCelem je tieba zahdjit strategii
obnovy a modernizace lod’stva EU s cilem podpofit ekologickou a digitalni transformaci
a posilit konkurenceschopnost evropského odvétvi namotnich technologii; pfipomina, Ze
za tim ucelem je nezbytné mit k dispozici sit’ infrastruktur, kterd bude schopna tuto
intermodalni kapacitu zajistit, coZ znamena splnit zavazky v oblasti investic do sit€¢ TEN-
T v souladu s Néstrojem pro propojeni Evropy;

zdiraziuje, ze posileni plynulych multimodalnich dopravnich linek mezi pfistavy a siti
TEN-T, jakoz i zlepSeni interoperability mezi riznymi druhy dopravy by odstranily tizka
mista a sniZily dopravni pietiZzeni; zdlraznuje vyznam namotnich a vnitrozemskych
pfistavl jakoZto strategickych a multimodalnich uzli sit¢ TEN-T;

vyzyva rovnéz k pfijeti jasné strategie na podporu plavidel typu ro-ro pro nakladni
dopravu, ¢imz by se snizila pfitomnost t€Zkych vozidel na silnicich; nabad4d Komisi, aby
uskute€nila konkrétnéjsi kroky ke sladéni své namoini politiky s cilem zabranit dlouhé
apro zivotni prostfedi Skodlivé silni¢ni pfepravé zbozi po celém kontinentu, a to

v

podporou dodéavek blizsich kone¢nym trhlim prostfednictvim menSich ptistavi;

zada Komisi, aby nové€ definovala koncepci motskych dalnic jakozto integrované soucasti
sit¢ TEN-T, jelikoz mé zasadni vyznam pro usnadnéni pobieznich spojeni a sluzeb jako
udrzitelné alternativy pozemni dopravy, a aby usnadnila spolupraci namotnich pfistavii
a spojeni s jejich vnitrozemim zjednoduSenim ptistupovych kritérii, zejména pokud jde
o0 spojeni mezi pfistavy mimo hlavni sit’, poskytnutim vyznamné finan¢ni podpory pro
namoini spojeni, kterd jsou alternativou pozemni dopravy, a zajiSténim jejich propojeni
s zelezniCnimi sitémi;

je presvédcen, ze udrzitelné evropské namoini odvétvi a infrastruktura, jez obstoji
v budoucnosti, véetné sit¢ TEN-T a jejiho budouci rozsifeni, maji zdsadni vyznam pro
dosaZeni klimaticky neutralni ekonomiky; zdlraznuje, Ze procentni nartst vodni ndkladni
dopravy v EU, jak je planovan v Zelené dohod¢ pro Evropu, vyZzaduje konkrétni
investi¢ni plan EU a konkrétni opatfeni na tirovni EU;

Oblasti kontroly emisi a IMO

18.

19.

20.

zduraziiuje, ze ze zdravotnich a environmentalnich divodi je naléhavé tfeba vytvorit
oblast kontroly emisi oxidu siry (SECA), kterd by pokryvala vSechny sttedomotské zem¢;
zada Komisi a Clenské staty, aby aktivné podpofily ptredlozeni navrhu na zfizeni této
oblasti organizaci IMO do roku 2022; nalé¢haveé vyzyva Clenské staty, aby podporovaly
rovnéz zasadu urychleného ptijeti oblasti kontroly emisi oxidt dusiku (NECA) zamétené
na snizeni emisi dusiku v oblasti Stfredozemniho moie;

zada Komisi, aby zajistila rozsifeni téchto oblasti kontroly emisi na vS§echna mote EU
s cilem stejnomérné sniZit pfipustnou uroven emisi oxidl dusiku a siry z lodi; zdlraznuje,
ze kumulativni snizeni emisi oxidi siry a oxidi dusiku ma piimy ucinek na snizeni
mnozstvi jemnych ¢astic (PM10 a PM2,5);

zduraznuje, ze EU by méla jit pfikladem a méla by schvalit ambicidézni pravni pozadavky
na ekologickou ndmoini dopravu a zdroven by méla prosazovat alespon stejn€ ambiciozni
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opatieni na mezinarodnich forech, jako je Mezinarodni ndmoini organizace (IMO), coz
umozni namoini dopravé postupné ukoncit emise sklenikovych plynt na celém svéte
v souladu s Parizskou dohodou;

Lodé a pohon

21.

22.

23.

24.

zada Komisi a vlastniky a provozovatele lodi, aby v zajmu dosazeni energetické ucinnosti
zajistili zavedeni vSech dostupnych provoznich a technickych opatfeni, zejména
optimalizace rychlosti, vcetné¢ pfipadné pomalé plavby, inovace v oblasti
hydrodynamické optimalizace splavnych vodnich cest, zavedeni novych metod pohonu,
jako jsou technologie vyuzivajici podpory vétrné energie, zlepSeni plavidel a vyrazné
zlepSeni fetézcili namoini logistiky;

poukazuje na to, ze v odvétvi ndmoini dopravy neni majitelem lodi vzdy osoba nebo
subjekt, ktery lod’ komeréné provozuje; domniva se proto, Ze zasada ,,znecistovatel plati
by se mé¢la vztahovat na stranu odpovédnou za komer¢ni provoz lodi, tj. na obchodni
subjekt, ktery plati za palivo, které lod” spotiebuje, jako je vlastnik lodi, provozovatel,
najemce ¢asove pronajimanych plavidel nebo ndjemce v najmu typu ,,bareboat charter®,
a Ze by tato strana m¢la na zéklad¢ uvedené zasady nést odpovédnost;

poznamenava, Ze digitalizace a automatizace namoiniho odvétvi, pfistavl a lodi mohou
podstatnym zplisobem pfispét ke snizeni emisi v tomto odvétvi a v souladu s ambicemi
Zelen¢ dohody sehravaji klicovou ulohu pfi dekarbonizaci odvétvi, ato zejména
prostiednictvim intenzivngj$i vymény aktudlnich a kontrolovanych tudaja, které lze
vyuzit k provadéni technickych operaci a udrzby, naptiklad k ptfedvidani zptisobu, jakym
lod” provozovat na konkrétni trase tim nejucinnéjsim zplsobem, pokud jde o spotifebu
paliva, a k optimalizace zastavek v piistavech, coz ptispiva ke zkraceni ¢ekaci doby pro
plavidla v pfistavech, a tudiZ i ke snizeni emisi; zdlraznuje, Ze je tfeba vyuzit digitalizaci
jako prostiedek k posileni spoluprace mezi zucastnénymi stranami v tomto odvétvi,
a ucinit tak lod¢ energeticky Ui€inngj$imi, aby splitovaly normy pro kontrolu emisi, jakoz
1usnadnit fizeni environmentalnich rizik; vyzyva k opatfenim a investicim v oblasti
digitalizace, vyzkumu ainovaci, zejména pokud jde o vyvoj aharmonizované
preshrani¢ni zavadéni kontrolnich a informacnich systémt pro provoz plavidel (VTMIS);
konstatuje, ze rozsiteni digitalizace a automatizace v odvétvi lodni dopravy povede ke
zméne jednotlivych pracovnich specifikaci a pozadovanych dovednosti; poukazuje na to,
Ze tyto rizné dovednosti a oblasti znalosti, zejména pokud jde o informac¢ni technologie,
budou od namoinikli vyZadovany, aby byla zajisténa bezpecnost a provozni t¢innost lodi;

vita novou mezni hodnotu obsahu siry v palivech ve vysi 0,5 %, kterou k 1. lednu 2020
zavedla IMO, a zdlraziuje, Ze by neme¢la vést k pfesunu znecisténi z ovzdusi do vody;
zada proto Komisi a Clenské staty, aby v souladu se smérnici (EU) 2019/883 pracovaly
na urovni IMO na komplexnim zohlednéni environmentalnich dopadd, které ma
vypousténi odpadnich vod z pracek vyfukovych plynd s otevienym cyklem a jinych
zbytkl lodniho nakladu do mofte, a zajistily, aby byly odpadni vody a zbytky lodniho
nakladu fadné shromazd’'ovany a zpracovavany v pfistavnich zafizenich pro piijem
odpadu; vtomto ohledu dirazn¢ vybizi Clenské staty, aby v souladu se smérnici
2000/60/ES zavedly zékaz vypousténi odpadnich vod zprafek vyfukovych plynl
s otevienym cyklem a nékterych zbytkti lodniho nékladu ve svych teritoridlnich vodach;
zdiraziuje, Ze je tfeba od samého pocatku upiednostiovat udrzitelna feSeni na zaklade
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analyzy zivotniho cyklu; konstatuje, ze samotnym cilem pracek vyfukovych plyna
s otevienym cyklem je feSit zneciSténi ovzdusi a bylo do nich investovano; poukazuje na
to, ze pouzivani pratek vyfukovych plyna s otevienym cyklem mé dopad na Zivotni
prostiedi, a vitd, ze IMO v soucasné dob¢ provadi studie o jejich dlouhodobém dopadu;
vyzyva v této souvislosti Komisi, aby na zakladé posouzeni dopadu postupné ukoncila
pouzivani pracek vyfukovych plyni s otevienym cyklem, aby byly v souladu s rAmcem
organizace IMO a imluvou MARPOL dodrZeny mezni hodnoty emisi;

25. vybizi Komisi, aby zallenila alternativni pohonné systémy, vcetné vétrné a solarni
energie, do nadchézejici iniciativy FuelEU Maritime; vybizi ji k tomu, aby posoudila
a aby zajistila, aby byly tyto pohonné systémy pro oblast dopravy zpiisobilé pro evropské
financovani,

26. zada Komisi, aby zavedla opatieni, ktera budou doprovéazena nezbytnym financovanim,
s cilem umoznit evropskym lodénicim dodate¢né investovat do udrzitelného, socialniho
a digitalizovaného odvétvi stavby a opravy lodi, které ma strategicky vyznam pro tvorbu
pracovnich mist, ¢imz podpoii prechod kmodelu ob&hového hospodarstvi
zohlednujiciho cely Zivotni cyklus lodi; zdlraziuje, ze je dilezit¢ podporovat a rozvijet
v EU udrzitelna feSeni pro stavbu a demontaZz plavidel v souladu s novym akénim planem
pro obéhoveé hospodaistvi; v této souvislosti zdlraziuje, ze by lodénice mély ve svych
hodnotovych fetézcich v EU 1 mimo ni postupovat s naleZitou péci v souladu s normami
OECD a OSN, aby se zabranilo neptiznivym dopadiim na zivotni prostiedi pfi demontazi
plavidel;

Evropské financovani

27. 74da Komisi, aby v ramci svych evropskych programii financovani, zejména programu
Horizont Evropa a InvestEU, podporovala vyzkum a zavadéni Cistych technologii
a paliv; zdiraziiuje potencial elektfiny z dalSich obnovitelnych zdrojii, mj. ze zelené¢ho
vodiku, ¢pavku a vétrného pohonu; v tomto ohledu zdlraziiuje finan¢ni dopady pifechodu
na Cista alternativni paliva, a to jak pro odvétvi lodni dopravy, tak pro palivovy fetézec
na pevniné a piistavy; domniva se, zZe pristavy jsou pfirozenymi uzly pro vyrobu,
skladovani, distribuci a ptepravu Cistych alternativnich paliv; vyzyva k opétovnému
zaClenéni vyzev k preklddani projekti planu Zelena dohoda, které Komise zahgjila
v ramcei programu Horizont 2020, do ramce programu Horizont Evropa, zejména za
ucelem ekologizace namoiniho odvétvi a podpory vyzkumu a inovaci v oblasti alternativ
k tézkym paliviim, které vyrazné¢ omezuji dopad na klima a Zivotni prostiedi v ndmoinim
odvétvi, a zavadéni téchto alternativ;

28. vyzyva Komisi, aby projekty zaméfené na dekarbonizaci ndmoini dopravy a sniZeni
znecist'ujicich emisi, véetné nezbytné pristavni infrastruktury a zatizeni, zahrnula mezi
zpusobilé pro financovani v ramci politiky soudrZznosti a prostiednictvim evropskych
strukturalnich a investi¢nich fondi, Nastroje pro propojeni Evropy a Zelené dohody a aby
poskytla finan¢ni prostfedky a pobidky na podporu ndmoiniho odvétvi pii pfechodu na
hospodafstvi s nulovymi emisemi uhliku, ato s pfihlédnutim k socidlnimu rozmeéru
transformace; zdlraznuje, Ze je dllezité vytvaret synergie a doplitkovost mezi rliznymi
feSenimi financovani EU, aniz by doslo k vytvareni zbytecné administrativni zatéze, ktera
by odrazovala soukromé investice, a tim zpomalila technologicky pokrok a v disledku
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29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

1 zlepSeni nakladové ucinnosti; vyzyva Komisi, aby vramci svého planu evropské
primyslové obnovy podpofila ekologicky evropsky ndmoini primysl na tzemi EU,
investovala do néj awujala se vedeni v oblasti vyvoje novych lodi s ekodesignem
a renovace a modernizace stavajicich plavidel a demontéze lodi;

domniva se, Ze cely proces realistického prechodu k cili nulovych emisi by mél vychazet
ze zapojeni a ucasti subjekti z odvétvi a z podpory EU ve forme€ vhodného rozpoctu
spolecné s dialogem, flexibilitou a nalezitou péci s cilem podnitit nezbytné normativni
reformy; konstatuje, Ze tyto podminky jsou nezbytné pro podniceni strategické
spoluprace zaméfené na udrZitelnost prostiednictvim ndastroji, jako je spolecné
naplanované partnerstvi v oblasti ,,namoini dopravy s nulovymi emisemi®;

piipomind, Ze cile dekarbonizace apfechodu na jiny druh dopravy by mély byt
podporovany z Néastroje pro propojeni Evropy, ktery by mél mit k dispozici vice
rozpoctovych zdrojl;

v této souvislosti vyjadfuje politovani nad rozhodnutim Rady snizit rozpoctové
prostiedky na programy zaméiené¢ na budoucnost, jako jsou Nastroj pro propojeni
Evropy, InvestEU a Horizont Evropa; konstatuje, Ze ambiciozni program EU pro
snizovani emisi uhliku se musi se opirat o odpovidajici financovani a finan¢ni néstroje;

pfipomind, Ze Evropskd investini banka (EIB) poskytuje podporu atraktivnim
kapitalovym uveérim; domniva se vSak, Ze by se méla snizit prahova hodnota pro
financovani projektl malého rozsahu; v této souvislosti poukazuje na to, Ze program
zaruk pro ekologickou lodni dopravu, jehoz cilem je urychlit provadéni investic
poskytovat podporu mensim transakcim, vcetné flexibiln€jSich uvérovych podminek;
dale se domniva, ze EIB by méla poskytovat financovani vyrobciim lodi pfed dodanim
1 po dodéni lodi, coz by vyrazné posililo provadéni a zivotaschopnost projektl;

zdiraziuje, ze prechod k dekarbonizaci a impulz vychdzejici ze systémua pobidek pro
Cistou energii v odvétvi namoini dopravy by vedly k potiebé rekvalifikace a odborné
ptipravy pracovnikii; pfipomind, ze za timto i¢elem by bylo tfeba pocitat s financovanim
ze strany EU a Clenskych statl; vybizi Komisi, aby vytvofila sit EU pro vyménu
osv&dcenych postupli ohledné toho, jak pfizplsobit pracovni silu novym potiebdm
odvétvi;

podporuje prezkum pokynil pro statni podporu ve vSech pfisluSnych odvétvich, véetné
dopravy, a zejména namoini dopravy, ze strany Komise s cilem dosahnout cilii Zelené
dohody pro Evropu uplatiiovdnim zésady ,,spravedlivého pfechodu a umoznénim toho,
aby vlady clenskych stati piimo podporovaly investice do dekarbonizace a Cisté energie;
vyzyva Komisi, aby provéfila, zda stavajici daiiova osvobozeni neumoznuji vznik nekalé
soutéze mezi odveétvimi; naléhaveé zada Komisi, aby vyjasnila otdzky statni podpory pro
udrzitelné dopravni projekty;

poukazuje na hospodaiské disledky pandemie COVID-19 pro odvétvi vodni dopravy,
zejména pro hromadnou piepravu cestujicich; vyzyva Clenské staty, aby do svych
narodnich planti obnovy zaclenily jako prioritu odvétvi vodni dopravy, aby bylo
zajisténo, ze toto odvétvi bude mit komplexni piistup ke zdrojim vyc€lenénym v rdmci
Nastroje pro oziveni a odolnost; dale zada Komisi, aby prozkoumala iniciativy v oblasti
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inteligentnich investic pro udrzitelné a odolné oZiveni tohoto odvétvi;

Kontrola a provadéni

36.

37.

38.

39.

40.

zada Komisi, aby zajistila transparentnost a dostupnost informaci o dopadu lodi na
Zivotni prostiedi a o jejich energetické naro€nosti a aby posoudila zavedeni evropského
systému oznacovani v souladu s opatfenimi pfijatymi na urovni organizace IMO, jehoz
cilem by mélo byt u¢inné snizovani emisi a podpora odvétvi tim, ze zajisti lepsi pfistup
k financovani, Uvérim a zarukdm =zalozenym na jeho vykonnosti v oblasti emisi
a zlepSeni monitorovani emisi, vytvafeni piinosi motivovanim pfistavnich organt
k rozliSovani poplatk za ptistavni infrastrukturu a zvySovani pfitazlivosti odvétvi; navic
zdiraziuje, ze je tieba dale podporovat, rozvijet a provadét systém ,,ekologickych lodi*,
ktery by mél zohlediiovat sniZovani emisi, naklddani s odpady a dopad na Zivotni
prostiedi, a to zejména vyménou zkusenosti a odbornych znalosti;

zada Komisi, aby nejpozdéji do konce roku 2021 navrhla revizi smérnice o statni piistavni
inspekci, jak je uvedeno v pracovnim programu Komise na rok 2021, a umoznila tak
ucinnéj$i  a komplexné€j$i kontrolu lodi a zjednodusené postupy, vcetné pobidek
k dodrzovani environmentalnich, socidlnich a pracovnépravnich norem a norem v oblasti
vefejného zdravi, bezpecnost na palubé lodi plujicich do ptistavi EU jak pro ndmotniky,
tak pro pracovniky v pfistavech, amoZnosti ukladdni ucinnych, piiméfenych
a odrazujicich sankci, pficemz je tieba zohlednit environmentalni, danové a socidlni
pravo a pravo v oblasti vefejného zdravi;

vyzyva Komisi, aby v koordinaci s MOP posilila budovani kapacit tietich zemi v oblasti
inspekci a prosazovani a aby se socidlnimi partnery zahdjila kampané s cilem zvysit
povédomi o pravech a povinnostech vyplyvajicich z Umluvy o praci na mofi; vyzyva
Komisi, aby podpotila vytvoieni databaze MOP obsahujici ndlezy inspekci a stiznosti
namoinikd, kterd by umoZznila ndmoinikim a vlastnikiim lodi pfistup k nejuznavanéjSim
sluzbam v oblasti naboru a zprostiedkovavani zaméstnani, jeZ jsou v souladu s Umluvou
0 praci na mofi;

vyzdvihuje potencidl Evropské agentury pro namoini bezpecnost (EMSA) a jejiho
satelitniho systému SafeSeaNet, pokud jde o sledovani znecisténi ropou a nezdkonného
vypousténi zbytkil paliva do mote a provadéni natizeni (EU) 2015/757; zdlraziuje, ze
v této oblasti je nezbytnd regionalni spolupréace, ato ise tfetimi zemémi, zejména ve
Stfredozemnim mofi; vyzyva proto Komisi, aby posilila vyménu informaci a prohloubila
spolupraci mezi zemémi,

zdlraznuje, Ze planované partnerstvi v souvislosti s vystoupenim Spojeného kralovstvi
zEU by mélo =zajistit rovné apifiméfené podminky hospodaiské soutéze
v environmentalni a socialni oblasti, aniz by doSlo k naruseni dopravnich obchodnich
vazeb, v€etné ucinnych celnich kontrol, coz by nemélo narusovat konkurenceschopnost
lod’stva EU a mélo zajistit bezproblémové vyvozni a dovozni operace mezi pfistavy
Spojeného kralovstvi a EU;
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41. poveiuje svého predsedu, aby piedal toto usneseni Radé a Komisi.
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VYSVETLUJICi PROHLASENI

Néamoini doprava hraje v evropském hospodaistvi zasadni llohu, nebot’ 90 % zboZi ptichazi do
Unie po mofi a prostfednictvim piistavl. Pafizskd klimatickd dohoda a pravni predpisy EU
o sniZzovani emisi sklenikovych plynti ji pfesto opomijeji. Tento zplisob dopravy také pouziva
jedno z nejvice znecistujicich paliv na trhu: tézky topny ole;.

Kazdoro¢né zptisobi 940 miliont tun CO, a 2,5 % celosveétovych emisi sklenikovych plynt.
Jde proto o hodné. Tim spiSe, ze odhady budoucich emisi z tohoto odvétvi se, pokud nebudou
piijata drastickéd opatfeni, do roku 2050 zvysi o 50 % az 250 %.

Nesmime rovnéZ zapominat na dopad tohoto odvétvi na zneciSténi ovzdusi. Existuje jasna
vazba mezi vyfukovymi plyny lodi arlznymi kardiovaskularnimi a respira¢nimi
onemocnénimi. Kazdy rok zplsobuji emise znadmoini dopravy v Evropé 60 000 Umrti
a zdravotnictvi stoji 58 miliard EUR.

Je tedy nutné omezit a regulovat emise z namoini dopravy, a to nejen emise CO,, ale regulovat
také emise siry, metanu, oxidu dusiku a pevnych ¢éstic.

Investice souvisejici s dekarbonizaci ndmoiniho odvétvi se musi mimo jiné fidit klicovymi
zasadami spravedlivé transformace, jako je tvorba kvalitnich pracovnich mist a zasadni
opatfeni v oblasti zdravi a bezpecnosti pro vSechny pracovniky.

Cilem této zpravy z vlastniho podnétu je navrhnout na trovni EU plan a konkrétni opatieni na
omezeni emisi z namoiniho odvétvi. Podle mého ndzoru bylo nezbytné prostfednictvim této
zpravy prokazat, Ze je nezbytné konat na evropské urovni, abychom dosahli ekologizace
odvétvi, které je ptilis Casto povazovano za Cist€é mezinarodni.

Zpravodajka navrhuje zabyvat se nékolika klicovymi otazkami s cilem skutecné zaclenit
namoini dopravu do Zelené dohody.

Energie je klicovou otazkou. Je nezbytné, aby bylo vyuzivani paliv ziskanych z obnovitelnych
zdroji povinné a atraktivngjSi. Zpravodajka v této souvislosti vitd postoj Evropského
parlamentu k nafizeni o monitorovani, vykazovani a ov€fovani pfijaty na plenarnim zasedani
v zafi 2020, ktery schvalil zaClenéni celého ndmotniho odvétvi do evropského systému
obchodovani s emisemi (ETS) nejpozdéji od 1. ledna 2022.

Regulace paliv je nezbytna, ale je tfeba ji kombinovat s opatienimi na snizeni emisi z lodi.
Zpravodajka povazuje v tomto ohledu za velmi dilezité, aby do budouciho navrhu Evropskeé
komise o iniciativé FuelEU Maritime byl za€lenén dvoji cil — jak snizeni emisi zohlediiujici
paliva, tak u¢innost lodi.

Musime ptezkoumat cely Zivotni cyklus lodi od projektu az po demontaz. Zpravodajka v této
souvislosti vyzyva Evropskou komisi, aby zfidila evropské odvétvi demontaze lodi a ukoncila
vysilani této velmi znecist'ujici ¢innosti do tfetich zemi.

Snizeni dopadu namoiniho odvétvi na kvalitu ovzdusi a zdravi obcanli vyZaduje rovnéZ sniZeni

emisi v pristavech a pobfeznich oblastech. Vyzyvam proto Evropskou komisi, aby stanovila
povinnost pfipojit lodé v ptistaviStich nebo vyuzivat jakoukoli jinou obnovitelnou energii
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s cilem splnit cil nulovych emisi v pfistaviStich, a aby vypracovala strategii pro pfistavy
s nulovymi emisemi.

Komise se opakované zavazala pfipravit iniciativu omezujici pfistup nejvice zne€ist'ujicich lodi
do pfistavll; zpravodajka ji mize pouze vyzvat, aby v tomto ohledu urychlen¢ piijala opatteni,
zejména pokud jde o velké vyletni lod¢.

Zavedeni oblasti kontroly emisi (ECA) v oblasti Sttedozemniho mote, ale také ve vsech
evropskych motich je kli€ovym opatfenim ke sniZeni dopadu tohoto odvétvi na zdravi obCanti
a biologickou rozmanitost moii EU a k harmonizaci meznich hodnot emisi oxidu dusiku a siry
ve vSech evropskych moftich.

Tyto zmény musi byt rovnéz doprovazeny a podpofeny znacnym evropskym financovanim

zaméfenym na dekarbonizaci odvétvi a lepSi spolupraci mezi riznymi aktéry, ktefi v ném
pusobi.

RR\1225863CS.docx 15/26 PE658.855v02-00

CS



CS

11.11.2020

STANOVISKO VYBORU PRO ZIVOTNi PROSTREDI, VEREJNE ZDRAVi
A BEZPECNOST POTRAVIN

pro Vybor pro dopravu a cestovni ruch

k technickym a provoznim opatfenim pro ucinnéjsi a ekologictéjsi namoini dopravu
(2019/2193(IND))

Zpravodaj: Javi Lopez

NAVRHY

Vybor pro zZivotni prostiedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin vyzyva Vybor pro dopravu
a cestovni ruch jako pfislusny vybor, aby do navrhu usneseni, ktery ptijme, zaclenil tyto
navrhy:

A.  vzhledem k tomu, ze zdravé oceany a ochrana a obnova jejich ekosystémil maji pro
lidstvo zasadni vyznam, nebot” oceany reguluji klima, produkuji nejméné polovinu
kysliku v atmosféfe Zemé¢, zajist'uji biologickou rozmanitost, jsou zdrojem pro
celosvétove zabezpeceni potravin a lidské zdravi a také zdrojem pro hospodatské
¢innosti, mezi které patii rybolov, doprava, obchod, cestovni ruch, obnovitelna energie
a vyroba zdravotnickych produktli; vzhledem k tomu, Ze celkovy hospodaisky dopad
namoiniho odvétvi EU pfispél v roce 2018 k HDP EU 149 miliardami EUR a toto
odvétvi podporuje vice nez 2 miliony pracovnich mist!;

B.  vzhledem k tomu, ze jeho ptimy hospodaisky dopad v EU ptedstavoval v roce 2018 685
000 pracovnich mist na mofi a na pevning?;

C.  vzhledem k tomu, ze namoini odvétvi EU v roce 2018 ptispélo k HDP EU? ¢astkou 54
miliard EUR;

D. vzhledem k tomu, ze za kazdy milion HDP, ktery vytvari ndmoini odvétvi, vznikne
jinde v hospodafstvi EU dalSich 1,6 milionu EUR?,

I Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry (Hospodaiska hodnota namoini
dopravy EU).
2 Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry (Hospodafska hodnota namoini
dopravy EU).
3 Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry (Hospodatska hodnota namoini
dopravy EU).
4 Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry (Hospodatska hodnota namotni
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E.  vzhledem k tomu, Ze namoini doprava ma strategicky vyznam, nebot’ 90 % zbozi na
celém svété je pfepravovano po mofi a 70 % té€chto operaci namoini dopravy probiha
v evropskych vodach,;

F.  vzhledem k tomu, ze 40 % hrubé prostornosti svétového lod’stva je kontrolovano EU>;

G. vzhledem k tomu, Ze podle prognoz by se celosvétové emise CO, z namoini dopravy
mély oproti roku 2008 do roku 2050 zvysit 0 90 az 130 %, jestliZze neptfijmeme Zadna
opatieni®; vzhledem k tomu, Ze se o¢ekava, ze emise CO, z namoini dopravy na
evropské trovni se do roku 2050 zvysi o 86 % ve srovnani s trovni roku 1990, pokud
nebudou pfijata dalsi opatteni; vzhledem k tomu, ze emise sklenikovych plynt
z namoini dopravy predstavuji podle odhadl 2-3 % celkovych celosvétovych emisi
sklenikovych plynti; vzhledem k tomu, ze emise sklenikovych plynt z namoini dopravy
se jiz v letech 2012 az 2018 zvysily 0 9,6 %, véetné prudkého nariistu emisi metanu
0 150 % v duasledku naristu po¢tu lodi vyuZzivajicich zkapalnény zemni plyn (LNG)’;
vzhledem k tomu, Ze podle zvlastni zpravy o globalnim otepleni o 1,5°C, jiz vydal
Mezivladni panel pro zménu klimatu (IPCC), je 66% pravdépodobnost, Ze zistaneme
pod 1,5 °C, pokud budou emise CO, od zacatku roku 2018 omezeny na 420 GtCO, az
570 GtCO, , a 50% pravdépodobnost, ze zlistaneme pod 1,5 °C, pokud budou emise od
roku 2018 omezeny na 580 GtCO, az 770 GtCO,, a to v zavislosti na pouzité referencni
teploté (globalni primérna teplota povrchu nebo globalni primérna teplota vzduchu)

a bez zohlednéni zemskych systémovych zpétnych vazeb a dalsich faktort nejistoty?;
vzhledem k tomu, Ze jelikoZ primérnd Zivotnost plavidel ¢ini 25 az 30 let, rozhodnuti
pfijatd dnes v oblasti ndmoini dopravy budou kritick4 k ur€eni, jaké budou emise v roce
2050; vzhledem k tomu, Ze toto odvétvi dosud nebylo do zavazku Unie snizit emise
sklenikovych plynli zahrnuto; vzhledem k tomu, Ze celkova uhlikova naro¢nost je

v celém odvétvi mezindrodni lodni dopravy v priméru o 21 % a 0 29 % lepsi nez v roce
2008, kdyz je méfena pomoci ro¢niho ukazatele ti¢innosti (AER) a provozniho
ukazatele energetické ucinnosti (EEOI)?;

H. vzhledem k tomu, zZe ndmoini doprava ma zna¢ny dopad na lidské zdravi motskou
biologickou rozmanitost a zivotni prostiedi, a to 1 prostfednictvim emisi znec¢iSt'ujicich
ovzdusi, jako jsou oxidy siry (SOx) a oxidy dusiku (NOx) a ¢astice; vzhledem k tomu,
ze namoini doprava ma také dopad na zivotni prostiedi tim, ze ptispiva ke zmeéné
klimatu a prostfednictvim rtiznych zdroji zne€isténi, zejména odplynénim, motort
ponechanych v béhu v ptistavech, vypousténi balastnich vod, uhlovodik, t€Zkych kovl
a chemickych latek, ztracenych kontejnerti na mofi a kolizi s kytovci, coz nasledné
ovliviiuje biologickou rozmanitost a ekosystémy; vzhledem k tomu, Ze ptedpisy
Mezinarodni ndmoini organizace (IMO) zamé&fené na snizeni emisi SOx z lodi poprvé
vstoupily v platnost v roce 2005 na zdkladé Mezinarodni umluvy o zamezeni znecisténi
moii z lodi (dmluva MARPOL) a ze od té doby byly postupné zptisnovany mezni

dopravy EU).

> Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry (Hospodaiska hodnota namotni
dopravy EU).

6 Fourth IMO GHG Study, 2020 (Ctvrta studie emisi sklenikovych plyni IMO, 2020).

7 Fourth IMO GHG Study, 2020 (Ctvrta studie emisi sklenikovych plyna IMO, 2020).

8IPCC Special Report on Global Warming of 1.5°C, 2018 (Zvlastni zprava IPCC o globalnim otepleni o 1,5 °C,
2018).

9 Fourth IMO GHG Study, 2020 (Ctvrta studie emisi sklenikovych plyni IMO, 2020).
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hodnoty emisi SOx, pficemZ maximalni povoleny obsah siry v sou¢asné dob¢ €ini 0,5 %
a v kontrolnich oblastech emisi 0,1 %; vzhledem k tomu, ze znecisténi ovzdusi

z namoini dopravy odpovida v EU ro¢né za vice nez 50 000 amrti'®, a proto musi byt
dale sniZeno;

L. vzhledem k tomu, Ze evropské namoini odvétvi by rovnéz mélo ptispivat k boji proti
ubytku biologické rozmanitosti a zhorSovani Zivotniho prostiedi a pfispivat k cilim
nové strategie v oblasti biologické rozmanitosti do roku 2030;

J.  vzhledem k tomu, ze odvétvi ndmotni dopravy je jedinym odvétvim dopravy, které
zustava na urovni Unie neregulovano;

K.  vzhledem k tomu, ze lodni paliva nepodléhaji danim; vzhledem k tomu, Ze potieba
elektiiny na palub¢ je pokryta spalovanim paliva, a to 1 kdyZ jsou plavidla v pfistavu;
vzhledem k tomu, Ze toto palivo je osvobozeno od dani, na rozdil od elektfiny ziskdvané
z ptistavu;

1.  dlrazné pfipomina, ze veSkera odvétvi veéetné namoini dopravy musi plné pfispét
k dosazeni klimatického cile Unie do roku 2030 a cile dosahnout klimatické neutrality
v EU nejpozdéji v roce 2050 v souladu s usilim podle Patizské dohody o to, aby nartist
teploty nepiekrocil hranici 1,5 °C; poukazuje na to, Ze je tfeba stanovit ambicidzni cil
sniZeni emisi sklenikovych plynti do roku 2050, ktery bude vyrazné prekracovat cil 50
% oproti roku 2008, se kterym pocita Mezinarodni ndmoini organizace; zduraznuje, ze
je dilezité stanovit zdvazné cile pro linedrni sniZovani ro¢nich emisi CO; na jednotku
prepravniho vykonu a urychlené zaclenit toto odvétvi do systému EU pro obchodovani
s emisemi (ETS) v souladu se zménami, jezZ dne 16. zati 2020 ptijal Parlament k navrhu
nafizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni natizeni (EU) 2015/757 za
ucelem nalezitého zohlednéni celosvétového systému shromazd’ovani iidajli o spotiebé
topnych oleji u lodi'!; zdtraziuje, ze je dulezité, aby EU co nejdfive piijala vhodna
a ucinna opatieni k dekarbonizaci namotni dopravy, a zaroven zdlraziuje, ze Komise
by méla prosazovat cile s vysokymi ambicemi za u¢elem nalezeni globalniho feSenti,
a to 1 na arovni IMO; upozorfiuje na to, Ze je tfeba usilovat o dohody na celosvétové
urovni, ale Ze Unie musi byt 1 nadale schopna pfijimat na svém Uzemi ptisngjsi opattent;

2. vyzyva vSechny majitele a provozovatele lodi, aby zavedli veskera dostupna provozni
a technicka opatieni ke zlepSeni energetické u€innosti a sniZzeni emisi z ndmoini
dopravy v kratkodobém horizontu; naléhavé vyzyva zejména k rychlému zavedeni
opatteni, jako je pomalé plavba a optimalizace rychlosti, vétrny pohon, protihnilobné
natéry, elektrifikace z obnovitelnych zdrojii a skladovani energie, ale také digitalizace
a optimalizace logistiky, pfi¢emz je tfeba neustale uplatiiovat zasadu ,,energeticka
ucinnost v prvni fadé* a zasadu energetické sttizlivosti; vyzyva k vétSimu vyuZzivani
planu fizeni energetické ti¢innosti lodi (SEEMP) a index energeticky uc¢inného designu
(EEDI); zdlraziuje, Ze vSechna stavajici a dostupna provozni a technicka opatieni jsou
nezbytna v kratkodobém a stfednédobém horizontu, ale dlouhodobé¢ jsou v namoinim
odvétvi k tomu, aby bylo dosazeno cili Patizské dohody, potebna alternativni
udrzitelna paliva; upozoriiuje na to, Ze je tieba, aby Evropska komise podporovala

10 Brandt, J., Silver, J. D., and Frohn, L. M., ‘Assessment of Health-Cost Externalities of Air Pollution at the
National Level using the EVA Model System. CEEH Scientific Report No 3°, 2011.
1 Pfijaté texty, P9_TA(2020)0219.
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Clenské staty pti modernizaci tohoto odvétvi; vyzyva Komisi, aby vytvorila uceleny
unijni systém oznacovani environmentalni vykonnosti lodi a aby v souladu se zménami
piijatymi Parlamentem dne 16. zati 2020 vypracovala ptisluSné technické normy

s cilem podpofit snizovani emisi a zvysit transparentnost informaci; vyzyva Komisi, aby
ve spolupraci s vlastniky lodi, dal§imi zGi¢astnénymi stranami a nezavislymi odborniky
vytvoftila evropskou etiketu lodni dopravy pro produkty s cilem informovat spotiebitele
o dopadu namoini dopravy na zivotni prostfedi v souvislosti s produkty, které zakupuji;
je presveédcen, ze takové oznaceni by podpofilo environmentalni a energetickou
transformaci odvétvi lodni dopravy tim, Ze by poskytlo spolehlivy a transparentni
zpisob informovani zakaznikii o dobrovolnych iniciativach a povzbudilo by spotiebitele
k ndkupu produktli prepravovanych vlastniky lodi, které maji mensi dopad na zivotni
prostiedi, a pfitom ptispivaji k obéhovému hospodaftstvi, naptiklad pokud jde o emise
sklenikovych plyni a znecist'ujicich latek, hluk, odpad a vodni hospodafstvi, a to na
zaklad¢ analyz zivotniho cyklu;

3.  zdiaraznuje, ze digitalni technologie, jako jsou pokrocilejsi navigacni systémy a systémy
automatické identifikace, 1ze vyuzit k provadéni technickych operaci a udrzby,
naptiklad k predvidani zptisobu, jakym lze lod’ provozovat na konkrétni trase tim
nejucinnéjsim zpusobem, pokud jde o spotiebu paliva, ucinit lod€ energeticky ucinng;jsi,
aby splitovaly normy pro kontrolu emisi, jakoz 1 usnadnit fizeni environmentalnich
rizik; zdlrazniuje rovnéz, Ze digitalizace s novymi technologiemi mé vysoky potencial
pro optimalizaci zastavek v piistavech, coz ptispiva ke zkraceni ¢ekaci doby pro
plavidla v pfistavech, a tudiz i emisi;

4.  konstatuje, ze rozSifeni digitalizace a automatizace v odvétvi lodni dopravy povede ke
zméné jednotlivych pracovnich specifikaci a pozadovanych dovednosti; poukazuje na
to, Ze tyto rizné dovednosti a oblasti znalosti, zejména pokud jde o informacni
technologie, budou od namoinikl vyzadovat, aby byla zaji$téna bezpecnost a provozni
ucinnost lodi;

5. vyzyvéa Komisi, aby vytvofila spolehlivy néstroj, jako je databaze, s cilem posoudit
dopady lodi na zivotni prostiedi béhem celého jejich Zivotniho cyklu, od vyroby,
pouziti, po demontaZ a recyklaci; domniva se, ze tato databaze by méla odvétvi lodni
dopravy poskytovat ptislusné informace o materialech, vyrobég, spotieb¢ energie,
udrzbé, pouzivani a jejich dopadech, pokud jde o sklenikovy ucinek, spotfebu vody,
acidifikaci, eutrofizaci vod atd., a umozZnit tak primyslu pfechod k zelenym
a ekologickym lodim a zaroven podporovat inovace; domniva se, Ze tento nastroj by
mél rovnéz ptispét k obéhovému hospodatstvi pro lod¢ a ptistavy a k lepsi komunikaci
o udrzitelnych iniciativach vyvinutych v tomto odvétvi v souladu s evropskou etiketou
lodni dopravy pro produkty;

6.  vyzyva Komisi, aby posoudila vyznam a proveditelnost zavedeni evropské vlajky se
spole¢nymi normami s cilem bojovat proti vyhodnym vlajkam a podpofit rozvoj
socialnéjSich mezinarodnich norem SetrnéjSich k Zivotnimu prostiedi.

7.  ptipomind, ze namoini doprava je ustfednim prvkem zivota a rozvoje nejvzdalengjsich
regiontl, pokud jde o propojeni a pfistup k zékladnimu zboZi a sluzbam; zdiraziiuje, Ze

tyto regiony predstavuji kritickd mista biologické rozmanitosti, ktera je tfeba zachovat;
vyzyva proto Komisi, aby pii zavadéni ekologictéjsich lodi a ptislusnych infrastruktur
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10.

11.

12.

nalezité zohlednila nejvzdalené;si regiony;

vybizi k vyvoji a zavadéni elektronickych zatizeni s cilem zabranit kolizim s kytovci
a omezovat je, jako jsou akustickd odpuzujici zatizeni a digitalni dohled, jejichz cilem
je lokalizovat kytovce a sdilet pfislusné informace s lodémi, které se v této oblasti
pohybuji;

zdliraznuje, Ze je tteba od samého pocatku upfednostiovat udrzitelnd feSeni na zakladé
analyzy zivotniho; konstatuje, Ze samotnym cilem otevienych pracek siry je fesit
zne€isténi ovzdusi a je do nich investovano; uznava, zZe pouzivani otevienych pracek
siry ma dopad na Zivotni prostfedi, a vita, Ze IMO v soucasné dobé provadi studie

o jejich dlouhodobém dopadu; vyzyva v této souvislosti Komisi, aby na zakladé
veédeckych studii a zdsady predbézné opatrnosti zavedla postupné ukonceni a zakaz
pouzivani otevienych pracek siry, aby byly co nejdiive dodrzeny mezni hodnoty emisi,
a to vzhledem k jejich dopadu na motské prostiedi a potiebé modernizace stavajicich
zafizeni; zdiraziluje, Ze snizovani emisi z namotini dopravy a jejich dopadii na globalni
oteplovani a znecisténi ovzdusi by nemélo byt provadéno zpusobem, ktery poskozuje
biologickou rozmanitost mofii, a mélo by byt doprovazeno opatfenimi zaméfenymi na
obnovu moftskych a pobieznich ekosystémt, na néZ ma namoini priimysl dopad;

pfipomind, Ze existuji néstroje k feSeni odplynovani na mofi, jako je Evropsky program
CleanSeaNet, jehoz cilem je identifikovat a sledovat zne€isténi ropou a piispét

k identifikaci znecist'ovatell; zdiraziuje vsak, Ze porusovani pravnich ptedpist je stale
béZzné a Ze k omezeni tohoto zdroje znecisténi jsou nezbytna dalsi opatieni; zdlraznuje,
Ze v této oblasti je nezbytnd regionalni spoluprace, a to i se tietimi zemémi, zejména ve
Stfedozemnim mofi; vyzyva proto Komisi, aby posilila vyménu informaci a spolupréci,
pokud jde o sankce, mezi zemémi, a aby podnécovala k zavadéni infrastruktury pro
legalni odplyniovani v ptistavech;

zada Komisi, aby podpofila investice a vyzkum v oblasti novych technologii,
alternativnich technologii pohonu s nulovymi emisemi a udrzitelnych alternativnich
paliv s cilem nalézt dlouhodoba fesSeni pro dekarbonizaci motské prepravy a soucasné
zajistit konkurenceschopnost tohoto odvétvi; zdiirazituje zejména potencial elektrifikace
a ekologickych vodikovych a obnovitelnych e—paliv, jako je amoniak a methanol;
poukazuje na to, Ze alternativni paliva nesmi ptispivat ke zvySovani emisi sklenikovych
plyni; pfipomina, Ze emise metanu maji vyznamny dopad na zménu klimatu,

a vyjadiuje v tomto ohledu obavy ohledné vyuzivani LNG; domniva se, zZe vefejné
prostiedky EU by mély byt vyuzivany pouze pro alternativni feSeni, ktera nehrozi
zablokovanim vybéru; zadd Komisi, aby pro projekty, které maji obdrzet podporu,
provadéla analyzu Zivotniho cyklu, aby byly v souladu se zdsadami obéhového
hospodafstvi, a zohlednovala ptitom veskeré emise sklenikovych plynti a dopady na
biologickou rozmanitost; zdiraziiuje, Ze tyto zasady by mély byt dodrZzovany

v nadchdazejici iniciativé FuelEU Maritime; zdUraznuje, Ze je tfeba podporovat rozvoj
zelenych a ekologickych lodi, od navrhu trupu pfes motory az po lepsi nakladani

s odpady a vodou, barvy a materialy a podporovat prenos technologii v téchto
oblastech;

vyzyva Komisi, aby v rdmci svého planu evropské primyslové obnovy podpotila
ekologicky evropsky lodni primysl na tzemi EU, investovala do n&j a ujala se vedeni
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v oblasti vyvoje novych lodi s ekodesignem a renovace a modernizace stavajicich
plavidel a demontaZze lodi; zdlraziuje, Ze EU by se méla v souladu s cili Zelené dohody
zamg¢ftit na modernizaci a ekologizaci svych lodénic v souladu s cili Zelené dohody pro
Evropu;

13. pfipomind, Ze demontéaz lodi je odvétvi, které se z velké €¢asti nachazi mimo Evropskou
unii a které obvykle probiha ve §patnych pracovnich a environmentéalnich podminkéch,
¢imz dochazi k porusovani lidskych prav a negativnimu dopadu jak na lidské zdravi, tak
na moi'ské ekosystémy; vyzyva proto Komisi, aby se zabyvala nedostatky tykajicimi se
demontaze lodi ve stavajicich pravnich ptedpisech Unie, které zejména nezamezuji
evropskym vlastnikiim lodi v tom, aby plavidla pted jejich odstranénim pteregistrovali
nebo je prodali; zduraziiuje vSak, ze EU postrada zatizeni, kterd by mohla provadét
demontaz lodi na svém tzemi, zejména téch vétsich; vyzyva proto Komisi a ¢lenské
staty, aby v ramci planu obnovy evropského priimyslu podporovaly a investovaly do
vytvareni skute¢né evropské sit€¢ demontaze lodi, kterd bude dodrZovat socialni
a environmentalni kritéria.

14. Z4da Komisi, aby bezodkladné splnila sviij zavazek tykajici se regulace ptistupu nejvice
znecist'ujicich lodi do piistavii a zavedeni povinnosti kotvicich lodi pouzivat dostupnou
infrastrukturu k dobijeni a doplilovani paliva, jako je pobiezni elektiina, s cilem
dosahnout cile, jimz je co nejdiive, nejpozdéji vSak do roku 2030, vypoustét
v kotvistich nulové emise a chrénit tak pobfezni oblasti a jejich obyvatele; nal¢havé
vyzyva Komisi, aby pfezkoumala smérnici o infrastruktufe pro alternativni paliva tak,
aby zahrnovala zavazné cile pro jednotlivé ¢lenské staty a pobidky pro pfistavy s cilem
co nejdiive rozsitit zavadéni nezbytné infrastruktury; vyzyva Komisi, aby podpoftila
¢lenské staty pii modernizaci pfistavl, a vyzyva ¢lenské staty, aby zajistily, Ze pfistavy
v EU budou mit k dispozici odpovidajici infrastrukturu, kterd umozni lodim fungovat
s nulovymi emisemi v pfistavech;

15. doporucuje Komisi, aby zajistila pouzivani slibnych udrzitelnych paliv, jakmile bude
v budoucnu provedena revize smérnice o zdanéni energie'?;

16. zdiraznuje pozitivni tlohu kontrolnich oblasti emisi v oblasti Zivotniho prostiedi
a vefejného zdravi; zdiraziiuje, Ze je dilezité rozsifit kontrolni oblasti emisi na v§echna
mote EU ze stavajicich kontrolnich oblasti emisi v Severnim a Baltském mofi, nebot’ ty
predstavuji zdsadni néstroj k omezeni zne€isténi ovzdusi a vody namoini dopravou
a prispivaji k boji proti globalni zméné klimatu; zada vSechny strany, aby se rychle
dohodly na vytvofeni sttedozemské kontrolni oblasti emisi, nebot’ tato zona trpi
chronickymi zdroji znec€isténi, které maji nepfiznivé G€inky na lidské zdravi
a biologickou rozmanitost mofi, s cilem omezit emise oxidu siry a dusiku z lodni
prepravy; uznava vyznam kontrol spolu se stanovenymi meznimi hodnotami emisi
a vyzyva IMO, aby rovnéZ podporovala zem¢é mimo Unii s cilem zajistit dodrZovani
meznich hodnot kontrolnich oblasti emisi; vyzyva Komisi, aby prozkoumala moznost
postupného ukonceni pouzivani téZkého topného oleje a jeho dopliovani v evropskych
vodach a pfistavech;

17.  vita skutecnost, ze IMO planuje dohodnout se na celosvétovém nafizeni o omezenich
tzv. ¢ernych emisi uhliku v roce 2021, a zdiraziuje a podporuje moznost dohodnout se

12t. vést. L 283, 31.10.2003, s. 51.
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na zakazu pouzivani té¢zkého topného oleje s vysokymi emisemi v arktické oblasti;

18. zdlraziuje, Ze EU by méla jit ptikladem a mé¢la by schvalit ambicidzni pravni
pozadavky pro ekologickou namoini dopravu a zaroven by méla prosazovat alespon
stejné ambicidzni opatieni na mezinarodnich forech, jako je Mezinarodni namoini
organizace (IMO), coZ umozni ndmoini dopraveé co nejdiive postupné ukoncit emise
sklenikovych plyni na celém svété v souladu s Patizskou dohodou.
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