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PRIJEDLOG REZOLUCIJE EUROPSKOG PARLAMENTA

o tehnickim i operativnim mjerama za ucinkovitiji i ¢i§¢i pomorski promet
(2019/2193(IND))

Europski parlament,
— uzimajuéi u obzir svoju Rezoluciju od 15. sijeénja 2020. o europskom zelenom planu!,

— uzimajuci u obzir svoje stajaliSte usvojeno u prvom citanju 16. rujna 2020. o globalnom
sustavu prikupljanja podataka o potro$nji lozivih ulja na brodovima?,

— uzimajuéi u obzir 3. izvjeS¢e Medunarodne pomorske organizacije o emisijama
stakleni¢kih plinova?,

— uzimajuci u obzir zavr$no izvjesce o 4. studiji Medunarodne pomorske organizacije o
stakleni¢kim plinovima?,

—  uzimajuéi u obzir Ministarsku deklaraciju koju su u prosincu 2019. donijele ugovorne
stranke Konvencije o zaStiti morskog okoliSa 1 obalnog podrucja Sredozemlja
(Barcelonska konvencija),

— uzimajuci u obzir godi$nje izvjes¢e Komisije za 2019. o emisijama CO, iz pomorskog
prometa,

— uzimaju¢i u obzir Direktivu 2014/94/EU Europskog parlamenta 1 Vije¢a od
22. listopada 2014. o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva’,

— uzimajuci u obzir ¢lanak 54. Poslovnika,
— uzimajuci u obzir misljenje Odbora za okolis, javno zdravlje i1 sigurnost hrane,
— uzimajuci u obzir izvjeS¢e Odbora za promet 1 turizam (A9-0029/2021),

A.  bududi da pomorski promet i luke imaju klju¢nu ulogu za gospodarstvo EU-a, s obzirom
na to da se gotovo 90 % europske vanjske trgovine robom obavlja morskim putem®, te
vaznu ulogu za turizam; budu¢i da su pomorski promet i luke klju¢ni za osiguravanje
neprekinutih lanaca opskrbe, kao §to se pokazalo tijekom pandemije bolesti COVID-19;
buduéi da je doprinos ukupnog gospodarskog ucinka pomorskog sektora EU-a BDP-u
Unije u 2018. iznosio 149 milijardi EUR 1 da taj sektor podrZava viSe od 2 milijuna radnih
mjesta’; buduéi da je njegov izravni gospodarski u¢inak u 2018. obuhvacao 685 000

! Usvojeni tekstovi, P9_TA(2020)0005.

2 Usvojeni tekstovi, P9_TA(2020)0219.

3 https://gmn.imo.org/wp-content/uploads/2017/05/GHG 3-Executive-Summary-and-Report_web.pdf

4 https://safety4sea.com/wp-content/uploads/2020/08/ MEPC-75-7-15-Fourth-IMO-GHG-Study-2020-Final-
report-Secretariat.pdf

>SL L 307,28.10.2014., str. 1.

6 https://ec.europa.eu/transport/modes/maritime_en

7 Oxford Economics (2020): The economic value of the EU shipping industry. (Ekonomska vrijednost pomorske
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radnih mjesta na moru i kopnu u EU-u; budu¢i da je 40 % bruto tonaze svjetske flote pod
kontrolom EU-a;

B.  bududi da je pomorski prijevoz robe 1 putnika kljucan ¢imbenik ekonomske, socijalne i
teritorijalne kohezije EU-a, posebno u slucaju povezivosti i pristupacnosti perifernih,
oto¢nih 1 najudaljenijih regija; budu¢i da bi u tom pogledu EU trebao ulagati u
konkurentnost pomorskog sektora i njegovu sposobnost za ostvarenje odrzivog prijelaza;

C. budu¢i da bi pomorski sektor EU-a trebao doprinijeti i rjeSavanju gubitka bioloske
raznolikosti 1 uniStavanja okoliSa te ostvarenju ciljeva europskog zelenog plana i
strategije za bioraznolikost do 2030.;

D. bududi da su zdravi oceani, kao i ocuvanje i obnova njihovih ekosustava, klju¢ni za
covjecanstvo jer reguliraju klimu, proizvode barem polovicu kisika u Zemljinoj atmosferi
1 staniSte su bioloSke raznolikosti, izvor sigurnosti opskrbe hranom u svijetu i ljudskog
zdravlja te izvor gospodarskih djelatnosti, ukljucujuéi ribarstvo, promet, trgovinu,
turizam, izvore obnovljive energije 1 proizvode za zastitu zdravlja, koje bi se trebale
temeljiti na nacelu odrzivosti;

E.  bududi da je pomorski sektor reguliran na razini EU-a i na medunarodnoj razini te da se i
dalje uvelike oslanja na fosilna goriva; buduc¢i da se trenutacno provodi revizija sustava
za pracenje, izvjeS¢ivanje 1 verifikaciju emisija CO, iz pomorskog prometa, koja je
usmjerena na smanjenje emisija stakleni¢kih plinova iz pomorskog prometa u vodama
EU-a;

F.  budu¢i da taj sektor kontinuirano ulaze napore da ostvari ciljeve smanjenja emisija
staklenickih plinova poStovanjem postojeCeg regulatornog okvira i1 provedbom
dosadasnjeg tehnoloskog napretka;

G. Dbududi da su stoga odgovarajuca financijska sredstva kljucna za postizanje tog nuznog
prijelaza; budu¢i da su daljnja istrazivanja 1 inovacije klju¢ni za uvodenje pomorskog
prometa s nultom stopom emisija ugljika;

H. bududi da se iz medunarodnog pomorskog prometa ispusta oko 940 milijuna tona CO,
godiSnje, Sto znaci da je taj promet odgovoran za otprilike 2,5 % globalnih emisija
staklenic¢kih plinova®; budu¢i da pomorski promet takoder djeluje na okoli$ utjecuci na
klimatske promjene i razli¢ite izvore oneciS¢enja, posebno otplinjavanjem, pustanjem
motora da rade u lukama, ispuStanjem balastnih voda, ugljikovodicima, teSkim metalima
1 kemikalijama, kontejnerima izgubljenim na moru, Sto pak utjece na bioloSku raznolikost
1 ekosustave; budu¢i da su propisi Medunarodne pomorske organizacije (IMO) o
smanjenju emisija SOy prvi put stupili na snagu 2005. temeljem Medunarodne konvencije
o sprecavanju oneciS¢enja s brodova (Konvencija MARPOL) i budu¢i da su grani¢ne
vrijednosti za emisije SOy od tada postupno postroZene te maksimalni dopusteni sadrzaj
sumpora trenutacno iznosi 0,5 %, a u podru¢jima kontrole emisija 0,1 %; buduci da bi ta
odluka trebala doprinijeti smanjenju emisija; buduci da IMO 2021. namjerava posti¢i
dogovor o globalnoj uredbi o ogranicenjima ,,emisija crnog ugljika”; budu¢i da je
pomorski promet energetski najucinkovitiji nac¢in prometa koji se temelji na koli€ini

industrije EU-a.)
8 Treca studija IMO-a o stakleni¢kim plinovima.
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prevezenog tereta 1 odgovaraju¢im emisijama po toni prevezene robe i po prijedenom
kilometru;

buduc¢i da bi se, ako se mjere za ublaZavanje ne uvedu brzo, emisije iz medunarodnog
pomorskog prometa do 2050. mogle povecati s oko 90 % emisija iz 2008., koliko su
iznosile 2018., na od 90 do 130 % emisija iz 2008.%, ¢ime se ne bi u dovoljnoj mjeri
pridonijelo ostvarenju ciljeva Pariskog sporazuma;

budu¢i da je potrebno ograniciti i na temelju procjene u¢inka mjerodavnog zakonodavstva
rjeSavati sve emisije iz pomorskog sektora koje Stete kvaliteti zraka i zdravlju gradana;

buduc¢i da bi se EU trebao zalagati za vrlo ambiciozno smanjenje emisija u pomorskom
sektoru na medunarodnoj razini i na razini EU-a;

budu¢i da bi Ciste tehnologije 1 rjeSenja trebalo prilagoditi vrsti plovila 1 segmentu
pomorskog prometa; buduci da su istraZivanje i ulaganja te odgovarajuca potpora klju¢ni
za osiguravanje inovativnih rjeSenja 1 odrzive tranzicije u pomorskom sektoru;

budu¢i da se javnim 1 privatnim ulaganjima povezanima s dekarbonizacijom pomorskog
sektora moraju postovati Uredba (EU) 2020/852 Europskog parlamenta i Vije¢a od
18. lipnja 2020. o uspostavi okvira za olakSavanje odrzivih ulaganja i klju¢na nacela
pravedne tranzicije, kao Sto su otvaranje kvalitetnih radnih mjesta, jamstva u pogledu
prekvalifikacije 1 prerazmjestanja te strukturne mjere u pogledu zdravlja i sigurnosti za
sve radnike, uz poseban naglasak na prilikama za Zene 1 mlade kako bi radna snaga u
pomorskom sektoru postala raznolikija; budu¢i da su odgovarajuce osposobljavanje i
dostojanstveni uvjeti rada za osoblje u pomorskom sektoru klju¢ni, medu ostalim i da bi
se sprijecili incidenti, ukljuc¢ujuéi okoli$ne incidente;

budu¢i da Komisija trenutacno radi na procjeni u¢inka uklju¢ivanja pomorskog prometa
u sustav EU-a za trgovanje emisijama (ETS);

buduci da je do 2050. potrebno provesti klimatski neutralnu tranziciju sektora pomorskog
prometa kako bi se ostvarili ciljevi zelenog plana;

Programi poticaja za Cistu energiju

1.

zali §to je na europskom trZistu doSlo do narusavanja trziSnog natjecanja izmedu fosilnih
goriva, koja profitiraju od povoljnijeg poreznog tretmana, 1 Cistih alternativnih goriva iz
obnovljivih izvora; poziva Komisiju da to ispravi i predloZi da se ponovno uspostave
pomorski promet 1 poticanjem, uklju¢ujuci poreznim olakSicama, na uporabu alternative
za teSka goriva u pomorskom sektoru koje znatno smanjuju utjecaj na klimu 1 okolis;

prepoznaje utjecaj uporabe teskog lozivog ulja; isti¢e da je potrebno na u€inkoviti nacin
pristupiti rjeSavanju emisija goriva iz brodova te postupno ukinuti uporabu teskog loZivog
ulja u pomorskom prometu, i to ne samo kao goriva, ve¢ i kao tvari za mijeSanje za
brodska goriva; napominje da je potrebno teziti tehnoloskoj neutralnosti dok je to u skladu
s ciljevima EU-a u podrucju okoli$a; napominje da na pomorski promet utje¢e nedostatak

9 Cetvrta studija IMO-a o stakleni¢kim plinovima.
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odgovarajucih kriterija za prestanak statusa otpada uskladenih na razini EU-a; istice da je
potrebno sprijeciti istjecanje ugljika 1 ocuvati konkurentnost europskog sektora
pomorskog prometa;

3.  podsjeca na to da bi pomorski sektor trebao doprinijeti naporima Unije u smanjenju
emisija staklenickih plinova te osigurati pritom konkurentnost sektora; istice da je
potrebno iskoristiti sve postoje¢e moguénosti za smanjenje emisija iz pomorskog prometa
te u njih ulagati, ukljucujuci prijelazne tehnologije kao alternativu teSkim lozivim uljima,
usporedno s istrazivanjem i financiranjem dugoroc¢nih rjeSenja s nultom stopom emisija;
svjestan je vaznosti prijelaznih tehnologija, kao §to je UPP 1 infrastruktura za UPP, za
postupan prijelaz na alternativna rjeSenja s nultom stopom emisija u pomorskom sektoru;

4.  podsjeca na obvezu koju je preuzela EU o postizanju klimatske neutralnosti do 2050., u
skladu s PariSkim sporazumom; u tom pogledu istice vodecu ulogu EU-a i potrebu da se
o smanjenju emisija CO, iz sektora pomorskog prometa takoder pregovara na
medunarodnoj razini u okviru IMO-a s obzirom na medunarodnu i konkurentnu
dimenziju sektora pomorskog prometa; podsje¢a na prethodna stajaliSta Parlamenta o
ukljucivanju pomorskog sektora u sustav EU-a za trgovanje emisijama; u tom smislu
istice da se ukljucivanje europskog pomorskog sektora u sustav EU-a za trgovanje
emisijama (ETS) !0 treba temeljiti na sveobuhvatnoj procjeni u¢inka kojom se na
odgovarajuc¢i nain u obzir uzima, izmedu ostalog, konkurentnost subjekata 1 poduzeca iz
EU-a, zaposljavanje u pomorskom sektoru 1 rizik od istjecanja ugljika; predlaze da se
vecina prihoda ETS-a povezanih s pomorskim prometom usmjeri na financiranje
programa obnove flote i naknadne ugradnje te financiranje istraZivanja i inovacija kako
bi se poboljsala energetska ucinkovitost brodova te pruZzila potpora ulaganju u inovativne
tehnologije za uStedu energije 1 u infrastrukturu za dekarbonizaciju pomorskog sektora
EU-a, ukljuc¢ujuéi pomorski prijevoz na kra¢im relacijama 1 luke, kao 1 uvodenje Cistih
alternativnih goriva i ulaganja u vezi s vodnim prometom;

5. poziva Komisiju da iskoristi svoj utjecaj u IMO-u za uspostavu sustava kompenzacije za
emisije ugljika u medunarodnom pomorskom prometu i za postizanje realisti¢nog
smanjenja emisija;

6.  poziva Komisiju da u okviru pomorske inicijative FuelEU uzme u obzir ne samo intenzitet
ugljika goriva nego 1 tehniCke 1 operativne mjere kojima bi se povecala ucinkovitost
plovila i1 njihovih operacija; podsjeca da je u kontekstu revizije Uredbe (EU) 2015/757
Parlament pozvao brodarska drustva da do 2030. postignu cilj smanjenja emisija od 40 %
kao prosjek za sva plovila pod njihovom odgovorno$¢u, u usporedbi s prosje¢nom
ucinkovitoS¢u po kategoriji plovila jednake veli¢ine 1 vrste; dodaje da bi ta inicijativa
trebala ukljucivati 1 pristup koji se temelji na Zivotnom ciklusu i ukljucuje sve emisije
stakleniC¢kih plinova; isti¢e da alternativna goriva koja na osnovi zivotnog ciklusa ne
ispunjuju prag od 70 % iz preinac¢ene Direktive o energiji iz obnovljivih izvora (RED II)
ne bi trebala biti dopustena za potrebe uskladenosti s propisima;

Pomorske luke i teret

7.  podsjeca da je potrebno poticati sve dionike na suradnju, kao i razmjenu najbolje prakse
izmedu luka, sektora pomorskog prometa te dobavljaca goriva i energije, kako bi se razvio

10 Direktiva 2003/87/EZ.
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10.

11.

12.

13.

op¢i okvir politike dekarbonizacije luka 1 obalnih podrucja; poti¢e lucke uprave da
uspostave metode odrzivog upravljanja i da ih certificiraju primjenom metodologija koje
ukljucuju procjenu zivotnog ciklusa luckih usluga, kao $to je omogucéeno deklaracijom
ekoloskog proizvoda;

istice da su prekomorska podruc¢ja, ukljucujuci najudaljenije regije te prekomorske zemlje
1 podrucja, 1 luke koje se u njima nalaze s obzirom na svoju strateSku lokaciju od iznimne
vaznosti za europski suverenitet te europsku 1 medunarodnu pomorsku trgovinu; istice da
su pokretaci ulaganja za te luke vrlo razliiti te mogu biti usmjereni na podupiranje
njihove klasi¢ne uloge prihvata brodova (utovar, istovar, skladiStenje i prijevoz robe) ili
osiguranje multimodalnih veza, izgradnju energetskih infrastruktura, razvoj otpornosti na
klimatske promjene te opCenitu ekologizaciju 1 digitalizaciju plovila; poziva na daljnja
ulaganja u luke koje se nalaze u prekomorskim podrucjima kako bi ih se pretvorilo u
strateSke klastere za multimodalni promet, proizvodnju, skladiStenje i distribuciju
energije te turizam;

isti¢e prekograni¢nu dimenziju morskih luka; naglaSava ulogu luka kao klastera svih vrsta
prijevoza, energije, industrije i plavog gospodarstva; prepoznaje sve veci razvoj lucke
suradnje 1 grupiranja u klastere;

uvida pozitivnu ulogu europskog pomorskog klastera i pozitivan razvoj na medunarodnoj
razini u pogledu poticanja inovacija i smanjenja emisija iz pomorskog prometa te poziva
Komisiju 1 drzave €lanice da podrZe inicijative kojima se doprinosi tim pozitivnim
pomacima;

poziva Komisiju da zakonodavnim putem podrzi cilj nulte stope zagadenja (emisije
staklenickih plinova i1 oneci$¢ivaca zraka) na vezu te da promice razvoj i uvodenje Cistih,
multimodalnih rjeSenja u lukama s pomocu pristupa temeljenog na koridorima; posebno
poziva Komisiju da poduzme hitne mjere u cilju reguliranja pristupa lukama EU-a za
brodove koji najvise zagaduju na temelju okvira Direktive o nadzoru drzave luke te da
daje poticaje 1 podrsku za koriStenje mogucénosti napajanja brodova ¢istom elektri¢nom
energijom u lukama ili bilo kojih drugih tehnologija za ustedu energije koje znatno utje¢u
na smanjenje emisija staklenickih plinova i oneciS¢ivaca zraka; Zali zbog odgode revizije
Direktive 2014/94/EU; potice Komisiju da S$to prije predlozi reviziju Direktive
2014/94/EU kako bi se ukljucili poticaji za drzave Clanice 1 luke radi brZzeg uvodenja
potrebne infrastrukture; poziva Komisiju da predlozi i reviziju Direktive 2003/96/EZ;

poziva Komisiju da izradi strategiju za luke s nultom stopom emisija te da podrzi
inicijative s pristupom ,,0dozdo prema gore”, ukljuujuci mjere kojima se potice razvoj
luckih industrija specijaliziranih za kruzno gospodarstvo, posebno kako bi se poboljSala
oporaba otpada s brodova koji se prikuplja i obraduje u lukama;

poziva Komisiju da u okviru zelenog plana promife promjenu nacina prijevoza na
pomorski promet na kratke udaljenosti, zajedno sa Zeljeznicom i unutarnjim plovnim
putovima, kao odrzivu alternativu cestovnom i zra¢nom prijevozu tereta i putnika;
naglaSava vaznu ulogu pomorskog prometa na kratkim udaljenostima u postizanju ciljeva
promjene nacina prijevoza kako bi se smanjila prometna zaguSenost i emisije te kao korak
prema vrsti prijevoza s nultom stopom emisija; naglasava da je vazno da se u tu svrhu
pokrene strategija obnove flote EU-a i naknadne ugradnje radi promicanja njegove zelene
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14.

15.

16.

17.

1 digitalne tranzicije 1 poticanja konkurentnosti europskog sektora pomorske tehnologije;
u tu svrhu podsje¢a na potrebu za infrastrukturnom mreZom koja moze podrzati taj
intermodalni kapacitet, §to podrazumijeva ispunjavanje obveza ulaganja za mrezu TEN-
T u okviru Instrumenta za povezivanje Europe (CEF);

istice da bi se jaCanjem neprekinutih multimodalnih prometnih veza izmedu luka 1 mreze
TEN-T te povecanjem interoperabilnosti medu razli¢itim vrstama prijevoza uklonila uska
grla 1 smanjila zaguSenost; naglaSava vaznost morskih luka 1 luka unutarnjih voda kao
strateSkih 1 multimodalnih ¢voriSta mreze TEN-T;

poziva 1 na jasnu strategiju za promicanje ,,Roll-On-Roll-Off” (ro-ro) prijevoza tereta,
¢ime bi se smanjila prisutnost teSkih teretnih vozila na cestama; potice Komisiju da
poduzme konkretnije korake kako bi cilj izbjegavanja dugog i ekoloski Stetnog cestovnog
prometa ukljucila u svoju pomorsku politiku i to tako da poti¢e dostavu u malim lukama
blizim krajnjim destinacijama;

poziva Komisiju da vrati smisao pojmu morskih autocesta kao sastavnom dijelu mreze
TEN-T, jer je to klju¢no za omogucivanje uspostave pomorskih veza i usluga na kratke
udaljenosti kao odrzivih alternativa kopnenom prometu, da olakSa suradnju medu
morskim lukama i poveznicu s njihovim zaledem i1 pojednostavi pristupne kriterije,
posebno kada je rije¢ o povezanosti luka izvan osnovne mreze, te da osigura znacajnu
financijsku potporu pomorskim vezama koje su alternativa kopnenom prometu, kao i da
osigura njihovu povezanost s mreZzama zeljeznice;

smatra da su odrzivi europski sektor pomorskog prometa i infrastruktura prilagodena
buduénosti, uklju¢uju¢i mrezu TEN-T 1 njezino budude prosirenje, od klju¢ne vaznosti za
ostvarenje klimatski neutralnog gospodarstva; istiCe da su za postotno povecanje
prijevoza tereta u EU-u vodenim putom koje je predvideno europskim zelenim planom
potrebni konkretan plan ulaganja EU-a 1 konkretne mjere na razini EU-a;

Podrucja kontrole emisija i IMO

18.

19.

20.

naglasava da je na podrucju svih mediteranskih zemalja potrebno hitno uspostaviti
podrugje kontrole emisija sumpora (SECA) u zraku u svrhu ocuvanja zdravlja i okolisa;
poziva Komisiju 1 drzave €lanice da aktivno podupru podnoSenje prijedloga o takvom
podruc¢ju IMO-u prije 2022. godine; takoder potice drzave ¢lanice da podrze nacelo brzog
odredivanja podrucja kontrole emisija dusikovih oksida (NECA) ¢iji je cilj smanjenje
emisija dusika na Sredozemlju;

poziva Komisiju da podrucja nadzora emisija proSiri na sva mora Unije kako bi se na
homogen nacin smanjila dopustena razina emisija NOy 1 SOy koja potjece od plovila;
naglaSava da kumulativno smanjenje emisija sumporova oksida 1 duSikova oksida izravno
utjece na smanjenje sitnih ¢estica (PM10 i PM2,5);

isti¢e da bi EU trebao dati primjer drugima donoSenjem ambicioznih zakonskih zahtjeva
za Cisti pomorski promet, uz podrZavanje i promicanje mjera koje su barem jednako toliko
ambiciozne u medunarodnim forumima kao $to je Medunarodna pomorska organizacija,
¢ime ¢e se sektoru pomorskog prometa omoguciti da postupno eliminira svoje emisije
staklenickih plinova na globalnoj razini u skladu s Pariskim sporazumom;
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Plovila i pogon

21.

22.

23.

24.

poziva Komisiju, brodovlasnike i brodare da osiguraju provedbu svih raspolozivih
operativnih i1 tehnickih mjera za postizanje energetske ucinkovitosti, narocito kada je rije¢
o optimizaciji brzine, ukljucujuéi, prema potrebi, sporu plovidbu, inovaciju u
hidrodinamici, optimizaciju plovnih putova, uvodenje novih pogonskih metoda kao $to
su tehnologije pogona s pomocu vjetra, optimizaciju plovila i bolju optimizaciju u
pomorskom logisti¢kom lancu;

napominje da u pomorskom sektoru brodovlasnik nije nuzno ista osoba ili subjekt koji
brodom upravlja u komercijalne svrhe; stoga smatra da bi se nacelo ,,onecis¢ivac plac¢a”
trebalo primjenjivati na stranu odgovornu za komeracijalne operacije broda, odnosno na
poslovnog subjekta koji placa gorivo koje brod troSi, na primjer brodovlasnika,
upravitelja ili zakupoprimatelja na odredeno vrijeme odnosno zakupoprimatelja broda
bez posade, te da bi se ta strana trebala smatrati odgovornom;

prima na znanje da digitalizacija 1 automatizacija pomorskog sektora, luka i brodova
moze znatno doprinijeti smanjenju emisija sektora te da moze imati klju¢nu ulogu u
dekarbonizaciji sektora u skladu s ambicijama zelenog plana, posebno povecanom
razmjenom azuriranih i1 provjerenih podataka koji se mogu koristiti za obavljanje
tehnickih operacija i odrzavanje, primjerice za predvidanje najucinkovitije putanje broda
na odredenoj ruti u pogledu potros$nje goriva te za optimizaciju pristajanja u lukama, $to
doprinosi smanjenju vremena ¢ekanja za plovila u lukama, a time i emisija; istice da je
potrebno koristiti digitalizaciju kao sredstvo za poboljSanje suradnje izmedu dionika u
sektoru, ¢ime se poboljSava energetska ucinkovitost brodova kako bi im se omogucilo da
ispune standarde za kontrolu emisija, a ujedno olaksSalo upravljanje rizicima za okolis;
poziva na djelovanje 1 ulaganje u podrucju digitalizacije, istraZzivanja i inovacija, posebno
u pogledu razvoja i uskladenog prekograni¢nog uvodenja sustava nadzora plovidbe 1
informacijskog sustava (VITMIS); napominje da ¢e Sirenje digitalizacije i automatizacije
u brodarskoj industriji dovesti do promjena u pojedina¢nim opisima radnih mjesta 1
potrebnim vjeStinama; istice da ¢e se od pomoraca zahtijevati te razliite vjeStine i
razli¢ita podrucja znanja, posebno u pogledu informacijske tehnologije, kako bi se
zajamcila sigurnost brodova i operativna u¢inkovitost;

pozdravlja novo ograni¢enje IMO-a u pogledu udjela sumpora u gorivima na 0,5 % od
1. sijecnja 2020. i naglaSava da to ne bi smjelo dovesti do toga da se umjesto zraka
oneciScuje voda; stoga poziva Komisiju 1 drZzave Clanice da se, u skladu s Direktivom
(EU) 2019/883, na razini IMO-a zalazu za sveobuhvatno razmatranje ekoloskih u¢inaka
ispustanja otpadnih voda iz ispiraca plinova s otvorenom petljom 1 drugih ostataka tereta
u more te da zajam¢i da se otpadne vode i drugi ostaci pravilno prikupljaju i obraduju u
luckim uredajima za prihvat; u tom pogledu snazno potice drzave Clanice da zabrane
ispustanje otpadnih voda iz ispiraca plinova s otvorenom petljom i drugih ostataka tereta
u njihovim teritorijalnim vodama u skladu s Direktivom 2000/60/EZ; istice da bi od
samog pocetka, na temelju analize zivotnog ciklusa, prednost trebala dati odrZivim
rjeSenjima; napominje da je svrha ispiraca plinova s otvorenom petljom smanjiti
oneciS¢enje zraka i da se u njih ulagalo; istiCe da upotreba ispiraca plinova s otvorenom
petljom utje¢e na okolis i pozdravlja ¢injenicu da Medunarodna pomorska organizacija
proucava njihov dugoro¢ni ucinak; u tom pogledu poziva Komisiju da na temelju
procjene ucinka provede postupno ukidanje upotrebe ispirata plinova s otvorenom
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petljom kako bi se Sto prije ispoStovala ogranicenja emisija, u skladu s okvirom IMO-a i
Konvencijom MARPOL-a;

25. poziva Komisiju da u buducu inicijativu FuelEU Maritime ukljuci alternativne pogonske
sustave, ukljucujuéi energiju vjetra i solarnu energiju; poziva Komisiju da ocijeni
aktualne inicijative 1 projekte u podrucju pomorskog teretnog prometa na jedreni pogon i
da se pobrine za to da su pogonski sustavi prijevoza prihvatljivi za financiranje europskim
sredstvima;

26. poziva Komisiju da uspostavi mjere, popracene potrebnim sredstvima, kojima ¢e se
europskim brodogradilisStima omoguciti da dodatno investiraju u odrzive, socijalne i
digitalizirane postupke proizvodnje u brodogradnji i remontu brodova, §to je od klju¢ne
vaznosti za stvaranje radnih mjesta, ¢ime se podupire prijelaz na model kruznog
gospodarstva kojim se uzima u obzir cijeli Zivotni ciklus plovila; naglasava da je vazno
podrzavati 1 razvijati odrZiva rjeSenja za izgradnju i rastavljanje plovila unutar Unije u
skladu s novim akcijskim planom za kruzno gospodarstvo; u tom pogledu istice da bi
brodogradilista trebala primijeniti duznu paznju u svojim lancima vrijednosti u EU-u 1
izvan njega, u skladu sa standardima OECD-a i UN-a, kako bi se mogli izbje¢i Stetni
ucinci na okolis$ pri rastavljanju plovila;

Financiranje sredstvima EU-a

27. poziva Komisiju da u okviru svojih europskih programa financiranja, a posebno programa
Obzor Europa i InvestEU, podrzi istraZivanje i uvodenje Cistih tehnologija i goriva; istice
potencijal elektri¢ne energije iz dodatnih obnovljivih izvora, ukljucujuéi zeleni vodik,
amonijak 1 pogon na vjetar; u tom pogledu isti¢e financijske posljedice prijelaza na Cista
alternativna goriva za pomorsku industriju, za lanac opskrbe gorivom na kopnu 1 za luke;
smatra da su luke prirodna ¢vorista proizvodnje, skladiStenja, distribucije i prijevoza
Cistih alternativnih goriva; poziva da se u okviru programa Obzor Europa obnove pozivi
za projekte zelenog plana koje je Komisija pokrenula u okviru Obzora 2020., posebno
kako bi se ekologiziralo pomorski sektor 1 poduprlo istrazivanje 1 inovacije te uvodenje
alternativnih rjeSenja teSkim gorivima kojima se znatno smanjuje utjecaj pomorskog
sektora na klimu 1 okolis;

28. poziva Komisiju da projekte usmjerene na dekarbonizaciju pomorskog prijevoza i na
smanjenje emisija onec¢iS¢ujucih tvari, ukljucuju¢i potrebnu lucku infrastrukturu i
objekte, ucini prihvatljivima u okviru kohezijske politike 1 europskih strukturnih i
investicijskih fondova, CEF-a 1 zelenog plana te da na raspolaganje stavi sredstva i
poticaje za potporu pomorskom sektoru u prijelazu prema gospodarstvu s nultom stopom
emisija ugljika, uzimajuci pritom u obzir socijalnu dimenziju transformacije; istice da je
vazno stvoriti sinergije 1 komplementarnosti izmedu razlicitih oblika financiranja na
razini EU-a bez stvaranja nepotrebnog administrativnog optere¢enja koje bi odvratilo
privatna ulaganja 1 time usporilo tehnoloski napredak 1 povecanje troSkovne
ucinkovitosti; poziva Komisiju na promicanje zelene europske pomorske industrije na
teritoriju EU-a 1 na ulaganja u tu industriju u okviru europskog plana industrijskog
oporavka, uz preuzimanje vodstva u razvoju novih ekoloski dizajniranih brodova, obnovi
1 modernizaciji postojecih plovila te rastavljanju;

29. smatra da bi se realistiCan proces prijelaza na ciljanu nultu stopu emisija trebao temeljiti
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30.

31.

32.

33.

34.

35.

na uklju¢ivanju 1 sudjelovanju sektorskih dionika te na potpori Unije u okviru
odgovaraju¢eg proracuna i dijaloga, fleksibilnosti i1 ustrajnosti u poticanju potrebnih
regulatornih reformi; prima na znanje da su ti uvjeti neophodni za poticanje strateske
suradnje usmjerene na odrzivost s pomocu instrumenata poput zajednicki programiranog
partnerstva ,,Nulta stopa emisija u pomorskom prometu’;

podsjeca da bi ciljeve dekarbonizacije i promjene nacina prijevoza trebalo poduprijeti
CEF-om , koji mora imati koristi od povecanih proraCunskih sredstava;

u tom pogledu Zali zbog odluke Vije¢a o smanjenju proracunskih sredstava za programe
usmjerene na buduénost, kao §to su CEF, InvestEU 1 Obzor Europa; napominje da je za
ambiciozan plan EU-a za dekarbonizaciju potrebno osigurati odgovarajuca sredstva i
instrumente financiranja;

podsjeca da Europska investicijska banka (EIB) osigurava potporu za zajmove kapitala s
povoljnim uvjetima; smatra, medutim, da bi trebalo sniziti prag za financiranje manjih
projekata; istice u tom pogledu da bi se u okviru programa Jamstvo za zeleno brodarstvo
(GSG) usmjerenog na brzu provedbu ulaganja europskih brodarskih drustava u zelenije
tehnologije trebala osigurati 1 potpora manjim transakcijama, kao 1 fleksibilniji uvjeti
zajma; nadalje, smatra da bi EIB trebao osigurati financiranje za brodograditelje prije
isporuke i poslije isporuke, ¢ime bi se znatno unaprijedile provedba i odrZivost projekata;

istice da bi prijelaz na dekarbonizaciju 1 stimulans programa poticaja za Cistu energiju u
sektoru pomorskog prometa zahtijevali prekvalifikaciju 1 osposobljavanje radnika;
podsjeca da bi za to pitanje trebalo predvidjeti financijska sredstva EU-a 1 drzava ¢lanica;
potice Komisiju na uspostavu mreze na razini EU-a za razmjenu dobre prakse u pogledu
prilagodbe radne snage novim potrebama sektora;

podrzava Komisijinu reviziju smjernica o drzavnim potporama u svim relevantnim
sektorima, ukljucuju¢i promet, posebno pomorski, kako bi se primjernom nacela
»pravedne tranzicije” i omogucavanjem izravne potpore nacionalnih vlada ulaganjima u
dekarbonizaciju i ¢istu energiju postigli ciljevi europskog zelenog plana; poziva Komisiju
da ispita dopustaju li se trenutacnim poreznim olakSicama nepravedni medusektorski
uvjeti trziSnog natjecanja; potice Komisiju da razjasni pitanje drzavnih potpora za
projekte u podrucju odrzivog pomorskog prometa;

naglaSava gospodarske posljedice krize uzrokovane pandemijom bolesti COVID-19 u
sektoru vodnog prometa, a posebno javnom putnickom prometu; poziva drzave ¢lanice
da sektor vodnog prometa ukljuce kao prioritet u svoje nacionalne planove za oporavak
kako bi se osigurao njegov sveobuhvatni pristup sredstvima dodijeljenima u okviru
Mehanizma za oporavak i otpornost; nadalje, trazi od Komisije da izradi pregled
inicijativa za pametno ulaganje radi odrZivog i otpornog oporavka sektora;

Nadzor i provedba

36.

poziva Komisiju da osigura odgovarajucu transparentnost i dostupnost informacija o
utjecaju na okoli$ i energetskoj ucinkovitosti plovila te da ocijeni uspostavu sustava
europske oznake, u skladu s mjerama poduzetima na razini IMO-a, koji bi trebao biti
usmjeren na ucinkovito smanjenje emisija i podupiranje sektora boljim pristupom
financijskim sredstvima, zajmovima i jamstvima na temelju njegove ucinkovitosti u
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37.

38.

39.

40.

41.

pogledu emisija 1 poboljSanog pracenja emisija, na stvaranje koristi poticanjem luckih
uprava na uvodenje razli¢itih naknada za lu¢ku infrastrukturu te na povecanje privlacnosti
sektora; nadalje istiCe potrebu za daljnjim promicanjem, razvojem i provedbom programa
»zelenih brodova”, kojim bi se u obzir trebalo uzeti smanjenje emisija, obrada otpada i
utjecaj na okoli$, narocito razmjenom iskustava i stru¢nog znanja;

poziva Komisiju da predlozi reviziju Direktive o nadzoru drzave luke kako bi se
najkasnije do kraja 2021., kako je predvideno planom rada Komisije za 2021., omogucila
ucinkovitija i sveobuhvatnija kontrola plovila i pojednostavljeni postupci, ukljucujuéi
poticaje za uskladenost s ekoloSkim 1 socijalnim standardima te standardima iz podrucja
javnog zdravlja i1 radnog prava, sigurnost na brodovima koji pristaju u luke EU-a za
pomorce 1 lu¢ke radnike, kao 1 moguénost ucinkovitih, razmjernih i1 odvracajuc¢ih
sankcija, uzimajuéi u obzir okolis, javno zdravlje, porezno i socijalno pravo;

poziva Komisiju da u dogovoru s Medunarodnom organizacijom rada (MOR) poveca
izgradnju kapaciteta za inspekcije 1 njihovu provedbu u tre¢im zemljama te da sa
socijalnim partnerima pokrene kampanje za informiranje o pravima i obvezama na
temelju Konvencije o radu pomoraca; poziva Komisiju da promice stvaranje baze
podataka MOR-a o nalazima inspekcija 1 prituzbama pomoraca kako bi se pomorcima i
brodovlasnicima pomoglo da suraduju s najpouzdanijim sluzbama za zapoS$ljavanje i
posredovanje koje posluju u skladu s Konvencijom o radu pomoraca;

isti¢e potencijal Europske agencije za pomorsku sigurnost (EMSA), zajedno s njezinim
satelitskim sustavom Safe Sea Net, za pracenje oneciS€enja naftom 1 nezakonitog
ispustanja ostataka goriva u more i provedbe Uredbe (EU) 2015/757; naglaSava da je
regionalna suradnja, ukljucujuéi suradnju s tre¢im zemljama, klju¢na u tom podrucju,
posebno na Sredozemnom moru; stoga poziva Komisiju da pojaca razmjenu informacija
1 suradnju medu zemljama;

naglasava da bi se predvidenim partnerstvom u kontekstu povlacenja Ujedinjene
Kraljevine iz EU-a trebalo osigurati odgovaraju¢e ravnopravne uvjete u ekoloskim i
socijalnim podruc¢jima, bez prekidanja prometno-trgovinskih veza, uklju€ujuéi u¢inkovite
carinske provjere koje ne bi trebale umanjiti konkurentnost flote EU-a te bi trebale
osigurati neometane provozne operacije izmedu luka Ujedinjene Kraljevine 1 EU-a;

o

nalaZe svojem predsjedniku da ovu Rezoluciju proslijedi Vijecu 1 Komisiji.
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OBRAZLOZENJE

Iako pomorski promet ima klju¢nu ulogu u europskom gospodarstvu, s obzirom na to da 90 %
robe dolazi morskim 1 luckim putem u EU, potpuno je izostavljen iz PariSkog klimatskog
sporazuma 1 iz zakonodavstva EU-a o smanjenju emisija staklenickih plinova. Nadalje, u
pomorskom prometu koristi se tesko loZivo ulje, koje je jedno od goriva koja najvise zagaduju
na trzistu.

U pomorskom se prometu godi$nje ispusta 940 milijuna tona CO, 1 2,5 % globalnih emisija
staklenickih plinova, §to su brojke koje moramo ozbiljno shvatiti. Tim viSe ako znamo da se do
2050. u pomorskom sektoru predvida povecanje buducih emisija za izmedu 50 % 1 250 %, ako
se ne donesu drasti¢ne mjere.

Ne smijemo zaobi¢i ni utjecaj sektora na oneciS¢enje zraka jer je uspostavljena jasna veza
izmedu ispuSnih plinova brodova i brojnih kardiovaskularnih i respiratornih bolesti. Svake
godine u Europi emisije iz pomorskog prometa uzrokuju gotovo 60 000 smrtnih slucajeva i
iznose 58 milijardi EUR u zdravstvenim uslugama.

Stoga je te emisije potrebno ograni€iti 1 regulirati, 1 to ne samo emisije CO,, ve¢ 1 emisije
sumpora, metana, dusikova oksida i Cestica.

Ulaganjima povezanima s dekarbonizacijom pomorskog sektora moraju se poStovati klju¢na
nacela pravedne tranzicije, kao $to su otvaranje kvalitetnih radnih mjesta i konkretne mjere u
pogledu zdravlja 1 sigurnosti za sve radnike.

Cilj ovog izvjesc€a o vlastitoj inicijativi jest predloZiti plan na razini EU-a s konkretnim mjerama
za ogranicavanje emisija iz pomorskog sektora. Smatram da je ovim izvjes¢em bilo vazno
pokazati da je europska razina kljucan korak prema ekologizaciji tog sektora, koji se mahom
smatra isklju¢ivo medunarodnim.

Izvjestiteljica predlaze da se razmotri nekoliko klju¢nih pitanja kako bi se pomorski promet
istinski ukljucio u zeleni plan.

Energija je klju¢no pitanje i potrebno je uporabu goriva iz obnovljivih izvora energije proglasiti
obveznom 1 u€initi privlaénijom. Stoga pozdravlja stajaliSte koje je Europski parlament usvojio
o Uredbi 0o MRV-u na plenarnoj sjednici u rujnu 2020. u kojem je potvrden ulazak pomorskog
sektora u cijelosti u europski sustav trgovanja emisijama (ETS) najkasnije do 1. sije¢nja 2022.

Iako je od klju¢ne vaznosti, zakonodavstvo o gorivima treba kombinirati s mjerama za
smanjenje emisija iz brodova. U tom pogledu izvjestiteljica smatra vrlo vaznim da u predstojeci
prijedlog Europske komisije o gorivu za pomorski prijevoz (,,FuelEU Maritime”) ukljuci
dvostruki cilj smanjenja emisija kojim se uzimaju u obzir goriva, ali i u¢inkovitost plovila.

Potrebno je preispitati cijeli Zivotni ciklus plovila, od njihova projektiranja do rastavljanja. U
tom smislu poziva Europsku komisiju da uspostavi europsku industriju rastavljanja brodova 1

da tu djelatnost, koja je uzrok velikih oneciS¢enja, prestane davati tre¢im zemljama.

Da bi se smanjio utjecaj pomorskog sektora na kvalitetu zraka i zdravlje gradana takoder je
potrebno smanjiti emisije u lukama i obalnim podru¢jima. Stoga pozivam Europsku komisiju
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da uvede obvezu postavljanja priklju¢aka na vezu za opskrbu plovila ili koriStenja bilo kojeg
drugog obnovljivog izvora energije kako bi se ostvario cilj nulte stope emisija na vezu i izradila
lucka strategija s nultom stopom emisija.

Komisija se viSe puta obvezala na donoSenje inicijative za ograni¢avanje pristupa lukama
brodovima koji najviSe onecis¢uju; izvjestiteljica apsolutno podrzava brzo donoSenje odredbi u
tom pogledu, posebno za velike brodove za kruzna putovanja.

Uspostava podruc¢ja kontroliranih emisija na Sredozemlju, ali 1 u svim europskim morima,
kljuéna je mjera za smanjenje utjecaja tog sektora na zdravlje gradana, kao i na biolosku
raznolikost svih mora u Uniji, te za uskladivanje ogranicenja emisija NOy 1 SO4 u svim
europskim morima.

Naposljetku, te promjene je potrebno popratiti 1 podrzati znatnim europskim sredstvima
usmjerenima na dekarbonizaciju sektora i bolju suradnju medu njegovim razli¢itim dionicima.
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MISLJENJE ODBORA ZA OKOLIS, JAVNO ZDRAVLJE | SIGURNOST HRANE

upucen Odboru za promet 1 turizam

o tehnickim 1 operativnim mjerama za u¢inkovitiji i ¢i8¢i pomorski promet
(2019/2193(IN1))

Izvjestitelj za miSljenje: Javi Lopez

PRIJEDLOZI

Odbor za okolis, javno zdravlje i sigurnost hrane poziva Odbor za promet i turizam da kao
nadlezni odbor u prijedlog rezolucije koji ¢e usvojiti uvrsti sljedece prijedloge:

A.  bududi da su zdravi oceani, kao i o¢uvanje i obnova njihovih ekosustava, klju¢ni za
covjecanstvo jer reguliraju klimu, proizvode barem polovicu kisika u Zemljinoj
atmosferi 1 staniSte su bioloske raznolikosti, izvor sigurnosti opskrbe hranom u svijetu i
ljudskog zdravlja te izvor gospodarskih djelatnosti, ukljuc¢ujuci ribarstvo, promet,
trgovinu, turizam, obnovljivu energiju i proizvode za zastitu zdravlja, koje bi se trebale
temeljiti na nacelu odrZivosti; buduci da je doprinos ukupnog gospodarskog ucinka
pomorskog sektora EU-a BDP-u Unije u 2018. iznosio 149 milijardi EUR 1 da taj sektor
podrzava vise od 2 milijuna radnih mjesta;!

B.  bududi da je njegov izravni gospodarski u¢inak u 2018. obuhvacao 685 000 radnih
mjesta na moru i kopnu u EU-u;?

C. bududi da je doprinos pomorskog sektora EU-a BDP-u Unije u 2018. iznosio
54 milijarde EUR;3

D. bududi da se na svakih milijun EUR BDP-a ostvarenih u pomorskom sektoru u drugim
dijelovima gospodarstva EU-a ostvaruje dodatnih 1,6 milijuna EUR;*

E.  bududi da je pomorski promet od strateSke vaznosti jer se 90 % robe u svijetu prevozi

I Oxford Economics (2020.): The economic value of the EU shipping industry. (Ekonomska vrijednost brodarske
industrije EU-a.)
2 Oxford Economics (2020.): The economic value of the EU shipping industry. (Ekonomska vrijednost brodarske
industrije EU-a.)
3 Oxford Economics (2020.): The economic value of the EU shipping industry. (Ekonomska vrijednost brodarske
industrije EU-a.)
4 Oxford Economics (2020.): The economic value of the EU shipping industry. (Ekonomska vrijednost brodarske
industrije EU-a.)
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morem, a 70 % tih djelatnosti pomorskog prometa odvija se u europskim vodama;
F.  bududi da je 40 % bruto tonaze svjetske flote pod kontrolom EU-a;>

G. bududi da se predvida da ¢e se globalne emisije CO, uzrokovane pomorskim prometom
do 2050. povecati za 90 % 1 iznositi 130 % vrijednosti emisija iz 2008. ako niSta ne
promijenimo;® buduéi da se o¢ekuje da ¢e se emisije CO, uzrokovane pomorskim
prometom na europskoj razini do 2050. povecati za 86 % u usporedbi s razinama iz
1990. ako se ne poduzmu daljnje mjere; buduci da se procjenjuje da emisije staklenickih
plinova uzrokovane pomorskim prometom ¢ine od 2 % do 3 % ukupnih svjetskih
emisija staklenickih plinova; budu¢i da su se emisije staklenickih plinova uzrokovane
pomorskim prometom ve¢ povecale za 9,6 % izmedu 2012. 1 2018., ukljucujuci nagli
porast emisija metana od 150 % koji je posljedica porasta broja brodova pogonjenih
ukapljenim prirodnim plinom (UPP);” budu¢i da prema Posebnom izvje$¢u o globalnom
zagrijavanju od 1,5 °C Meduvladinog panela o klimatskim promjenama (IPCC)
vjerojatnost da se globalni porast temperature zadrzi ispod 1,5 °C iznosi 66 % ako se
emisije CO; od pocetka 2018. pa nadalje ogranic¢e na 420 — 570 Gt CO, odnosno 50 %
ako se emisije od 2018. ogranice na 580 — 770 Gt CO,, ovisno o tome koja se referentna
temperatura primjenjuje (globalna prosje¢na povrSinska temperatura ili globalna
prosjecna povrSinska temperatura zraka), ne uzimajuéi u obzir povratne sprege u
Zemljinu sustavu i razne neizvjesnosti;® buduci da ¢e, s obzirom da prosjeéni vijek
trajanja broda moze biti od 25 do 30 godina, odluke o pomorskom prometu koje se
donesu danas biti kljuéne za razine emisija 2050.; buduci da taj sektor dosad nije bio
ukljucen u obvezu Unije da smanji emisije staklenickih plinova; buduci da se ukupni
intenzitet ugljika izraZen kao prosjek u medunarodnom pomorskom prometu popravio
za 21 % odnosno 29 % u odnosu na 2008., mjeren kao godis$nji omjer u€inkovitosti
(AER) odnosno kao operativni pokazatelj energetske ucinkovitosti (EEOI);’

H. bududi da pomorski promet znatno utjece na ljudsko zdravlje, biolosku raznolikost mora
1 okoli§, medu ostalim zbog emisija onecis¢ujucih tvari u zrak, kao $to su sumporovi
oksidi (SOy), dusikovi oksidi (NOy) i ¢esticne tvari; budué¢i da pomorski promet takoder
utjeCe na okoli$§ doprinosom klimatskim promjenama i razli¢itim izvorima onecis¢enja,
posebno otplinjavanjem, pustanjem motora da rade u lukama, ispustanjem balastnih
voda, ugljikovodicima, teSkim metalima i1 kemikalijama, kontejnerima izgubljenim na
moru i sudarima s kitovima, §to pak utjece na bioloSku raznolikost i ekosustave; buduci
da su propisi Medunarodne pomorske organizacije (IMO) o smanjenju emisija SOy prvi
put stupili na snagu 2005. temeljem Medunarodne konvencije o spreavanju oneciS¢enja
s brodova (Konvencija MARPOL) i budu¢i da su grani¢ne vrijednosti za emisije SOy od
tada postupno postrozivane te maksimalni dopusteni sadrZaj sumpora trenutacno iznosi
0,5 %, a u podrucjima kontrole emisija 0,1 %; budu¢i da onecis¢enje zraka uzrokovano
pomorskim prometom godi$nje dovodi do vise od 50 000 smrtnih slu¢ajeva u Uniji'®i

> Oxford Economics (2020.): The economic value of the EU shipping industry. (Ekonomska vrijednost brodarske
industrije EU-a.)

6 Fourth IMO GHG Study (Cetvrta studija IMO-a o stakleni¢kim plinovima), 2020.

7 Fourth IMO GHG Study (Cetvrta studija IMO-a o stakleni¢kim plinovima), 2020.

8 Posebno izvjescée o globalnom zagrijavanju od 1,5 °C IPCC-a, 2018.

9 Fourth IMO GHG Study (Cetvrta studija IMO-a o stakleni¢kim plinovima), 2020.

19Brandt, J., Silver, J. D., i Frohn, L. M., Assessment of Health-Cost Externalities of Air Pollution at the
National Level using the EVA Model System. (Procjena vanjskih ucinaka zdravstvenih troskova onecis¢enja
zraka na nacionalnoj razini s pomocu sustava modela ekonomskog vrednovanja onecis¢enja zraka.) CEEH
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stoga se mora dodatno smanjiti;

I.  bududi da bi europski pomorski sektor takoder trebao doprinijeti rjeSavanju problema
gubitka bioloske raznolikosti 1 uniStavanja okolisa te ciljevima nove Strategije EU-a za
biolosku raznolikost do 2030.;

J.  bududi da je sektor pomorskog prometa jedini prometni sektor koji jo$ nije reguliran na
razini Unije;

K. buduc¢i da se brodska goriva ne oporezuju; buduci da se elektricna energija na brodu
proizvodi izgaranjem goriva, ¢ak 1 kad su brodovi na vezu; buduc¢i da je to gorivo
oslobodeno placanja poreza, za razliku od elektri¢ne energije na pristanistu;

1.  odlu¢no naglasava da svi sektori, ukljuujuci pomorski promet, moraju u potpunosti
doprinijeti ostvarenju klimatskog cilja Unije do 2030. i cilju postizanja klimatske
neutralnosti u EU-u najkasnije do 2050. u skladu s naporima da se porast temperature
ograni¢i na 1,5 °C, utemeljenima na PariSkom sporazumu; ukazuje na potrebu za
ambicioznim ciljem smanjenja emisija staklenickih plinova za 2050. koji ¢e znatno
premasivati cilj od 50 % u odnosu na 2008. koji je predvidjela Medunarodna pomorska
organizacija; naglaSava da je vazno utvrditi obvezujuce ciljeve za linearno smanjenje
godis$njih emisija CO; po jedinici obavljenog prijevoza 1 hitno ukljuciti ovaj sektor u
sustav EU-a za trgovanje emisijama (ETS) u skladu s amandmanima koje je Europski
parlament usvojio 16. rujna 2020. na prijedlog Uredbe Europskog parlamenta i Vijec¢a o
izmjeni Uredbe (EU) 2015/757 kako bi se na odgovarajuci nacin uzeo u obzir globalni
sustav prikupljanja podataka o potros$nji lozivih ulja na brodovima;'! isti¢e da je vazno
da EU S§to prije donese odgovarajuce i djelotvorne mjere za dekarbonizaciju pomorskog
prometa te naglaSava da bi Komisija trebala insistirati na ve¢im ambicijama, medu
ostalim na razini Medunarodne pomorske organizacije, kako bi se pronasla globalna
rjeSenja; skre¢e pozornost na ¢injenicu da bi trebalo teziti sporazumima na svjetskoj
razini, ali da bi Unija pritom trebala zadrzati mogu¢nost donoSenja strozih mjera na
svojem teritoriju;

2. poziva sve brodovlasnike i brodare da provedu sve raspolozive operativne 1 tehnicke
mjere za poboljSanje energetske ucinkovitosti 1 smanjenje emisija uzrokovanih
pomorskim prometom u kratkom roku; osobito poziva na brzo uvodenje mjera poput
smanjenja putne brzine i optimizacije brzine, pogona na vjetar, premaza protiv
obrastanja, elektrifikacije iz obnovljivih izvora energije i1 skladiStenja energije, ali 1
digitalizacije 1 optimizacije logistike, uz stalnu primjenu nacela ,,energetska
ucinkovitost na prvome mjestu” i nacela ,,trezvenosti u vezi s energijom”; poziva na
vecu primjenu plana za upravljanje energetskom uc¢inkovito$¢u broda (SEEMP) i
indeksa oblikovanja energetske uc¢inkovitosti (EEDI); isti¢e da su sve trenutacne i
dostupne operativne i tehnicke mjere potrebne u kratkoro¢nom i srednjoro¢nom
razdoblju, ali da su dugoroc¢no potrebna odrZiva alternativna goriva za pomorski sektor
kako bi se postigla uskladenost s ciljevima Pariskog sporazuma; skre¢e pozornost na
potrebu da Komisija podrzi drzave ¢lanice u modernizaciji ovog sektora; poziva
Komisiju da uspostavi holisti¢ki sustav Unije za oznacavanje okoli$ne ucinkovitosti
brodova te da utvrdi odgovarajuce tehnic¢ke standarde u skladu s amandmanima koje je

Scientific Report No 3, 2011.
1'Usvojeni tekstovi, P9_TA(2020)0219.
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Parlament usvojio 16. rujna 2020. kako bi se potaknulo smanjenje emisija i kako bi se
povecala transparentnost informacija; poziva Komisiju da u suradnji s brodovlasnicima,
drugim dionicima i neovisnim stru¢njacima razvije europsku oznaku pomorskog
prometa za proizvode kako bi se potrosace informiralo o utjecaju pomorskog prometa
na okoli$ u vezi s proizvodima koje kupuju; smatra da bi se takvom oznakom
doprinijelo ekoloskoj i energetskoj tranziciji sektora pomorskog prometa osiguravanjem
pouzdanog i transparentnog nacina da se kupce informira o dobrovoljnim inicijativama
te bi se potrosace potaknulo na kupnju proizvoda koje su prevezli brodovlasnici koji su
smanyjili svoj utjecaj na okolis 1 doprinijeli kruznom gospodarstvu, primjerice u pogledu
emisija stakleni¢kih plinova i onec¢iS¢ujucih tvari, oneciS¢enja bukom te gospodarenja
otpadom i vodama, na temelju procjena zivotnog ciklusa;

istie da se digitalne tehnologije poput naprednijih navigacijskih sustava i sustava
automatske identifikacije mogu upotrijebiti za obavljanje tehnickih operacija 1
odrZavanja, na primjer za predvidanje najucinkovitijeg nacina upravljanja brodom na
odredenoj ruti u pogledu potrosnje goriva, ¢cime bi brodovi postali energetski
uc¢inkovitiji kako bi im se omogucilo dostizanje standarda za kontrolu emisija i olaksalo
upravljanje rizicima za okoli$; osim toga, naglaSava znatan potencijal digitalizacije u
obliku novih tehnologija za optimizaciju pristajanja u lukama, koje doprinose smanjenju
vremena ¢ekanja za plovila u lukama, a time 1 smanjenju emisija;

napominje da ¢e Sirenje digitalizacije i automatizacije u brodarskoj industriji dovesti do
promjena u pojedinacnim opisima radnih mjesta i potrebnim vjeStinama; isti¢e da ¢e se
od pomoraca zahtijevati te razli¢ite vjestine i razlicita podrucja znanja, posebno u
pogledu informacijske tehnologije, kako bi se zajam¢ila sigurnost brodova i operativna
ucinkovitost;

poziva Komisiju da uspostavi pouzdan instrument za procjenu utjecaja brodova na
okolis tijekom cijelog njihovog Zivotnog ciklusa, od proizvodnje 1 upotrebe do
rastavljanja 1 recikliranja, na primjer bazu podataka; smatra da bi se takvom bazom
podataka sektoru pomorskog prometa osigurale relevantne informacije o materijalima,
proizvodnji, potroSnji energije, odrzavanju 1 upotrebi, te njthovom ucinku u pogledu
efekta staklenika, potros$nje vode, zakiseljavanja, eutrofikacije voda itd., ¢ime bi se
industriji omogucio prelazak na ekoloski dizajnirane 1 zelene brodove, uz poticanje
inovacija; smatra da bi se tim instrumentom takoder trebalo doprinijeti kruznom
gospodarstvu za brodove 1 luke te boljoj komunikaciji o odrZivim inicijativama koje taj
sektor razvija, u skladu s europskom oznakom pomorskog prometa za proizvode;

poziva Komisiju da ocijeni relevantnost 1 izvedivost uspostave europske zastave sa
zajedni¢kim standardima s ciljem borbe protiv zastava pogodnosti i podrske razvoju
medunarodnih normi koje su prihvatljivije za drustvo i okolis;

podsjeca da je pomorski promet u srediStu Zivota i razvoja najudaljenijih regija u
pogledu povezanosti i pristupa neophodnim robama i uslugama; istice da te regije
predstavljaju kriti¢ne tocke bioloske raznolikosti koje je potrebno ocuvati; stoga poziva
Komisiju da pri uvodenju zelenijih brodova i odgovarajuce infrastrukture uzme u obzir
najudaljenije regije;

potice razvoj i uvodenje elektronickih uredaja za spreCavanje i ograni¢avanje sudara s
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11.

12.

kitovima, kao Sto su odasiljaci zvucnog signala i digitalni nadzor, s ciljem lociranja
kitova i razmjene relevantnih informacija s brodovima koji plove u tom podrucju;

istice da bi odrzivim rjeSenjima trebalo dati prednost od pocetka na temelju analize
zivotnog ciklusa; napominje da je svrha ispiraca plinova s otvorenom petljom smanjiti
oneciS¢enje zraka 1 da se u njih ulagalo; istiCe da upotreba ispiraca plinova s otvorenom
petljom utjece na okolis$ i pozdravlja ¢injenicu da Medunarodna pomorska organizacija
proucava njihov dugoro¢ni uc¢inak; u tom pogledu poziva Komisiju da na temelju
znanstvenih studija i nacela opreznosti provede postupno ukidanje i zabranu upotrebe
ispira¢a plinova s otvorenom petljom kako bi se $to prije ispoStovala ogranicenja
emisija, s obzirom na njihov utjecaj na morski okoli§ 1 na potrebu za modernizacijom
postojecih postrojenja; naglaSava da se smanjenje emisija uzrokovanih pomorskim
prometom i njihovih utjecaja na globalno zatopljenje 1 oneciS¢enje zraka ne bi trebalo
provoditi tako da se pritom nanosi Steta morskoj bioloskoj raznolikosti te da bi ga
trebalo popratiti mjerama usmjerenim na obnovu morskih i obalnih ekosustava na koje
utjeCe brodarska industrija;

podsjeca da postoje instrumenti za rjeSavanje problema otplinjavanja na moru, kao §to
je europski program CleanSeaNet, Ciji je cilj otkriti 1 pratiti onec¢iS¢enja naftom te
doprinijeti otkrivanju oneciS¢ivaca; medutim, istie da su prekrSaji i dalje Cesti 1 da su
potrebne daljnje mjere za smanjenje tog izvora oneciS¢enja; naglasava da je regionalna
suradnja, ukljuc¢ujuéi suradnju s tre¢im zemljama, klju¢na u tom podrucju, posebno na
Sredozemnom moru; stoga poziva Komisiju da pojaca razmjenu informacija 1 suradnju
medu zemljama u pogledu sankcija te da potakne uvodenje zakonite infrastrukture za

otplinjavanje u lukama;

poziva Komisiju da podrzi ulaganja i istrazivanja u podrucju novih tehnologija,
alternativnih pogonskih tehnologija bez emisija 1 odrzivih alternativnih goriva 1
skladiStenja energije kako bi se pronasla dugoro¢na rjeSenja za dekarbonizaciju
pomorskog prometa 1 istodobno osigurala njegova konkurentnost; posebno istice
potencijal elektrifikacije 1 e-goriva utemeljenih na zelenom vodiku i obnovljivim
izvorima energije, poput amonijaka 1 metanola; naglasava da alternativna goriva ne
smiju dovoditi do porasta emisija staklenickih plinova; podsje¢a da emisije metana
imaju znatan utjecaj na klimatske promjene 1 u tom pogledu izraZzava zabrinutost zbog
upotrebe UPP-a; smatra da bi se javim sredstvima EU-a trebala financirati samo ona
alternativna goriva kod kojih ne postoji rizik od ovisnosti o odabranom gorivu; poziva
Komisiju da provede procjene Zivotnog ciklusa za projekte koji ¢e primiti potpore kako
bi ti projekti bili u skladu s nacelima kruznog gospodarstva, uzimajuéi u obzir sve
emisije stakleni¢kih plinova i u€inke na biolosku raznolikost; naglaSava da bi ta nacela
takoder trebalo posStovati u predstojecoj inicijativi FuelEU Maritime; naglasava potrebu
za promicanjem razvoja ekoloski dizajniranih zelenih brodova, od dizajna trupa i
motora do boljeg gospodarenja otpadom i vodama, boja i materijala, kao i za poticanjem
prijenosa tehnologije u tim podru¢jima;

poziva Komisiju na promicanje zelene europske brodarske industrije na teritoriju EU-a i
na ulaganja u tu industriju u okviru europskog plana industrijskog oporavka, uz
preuzimanje vodstva u razvoju novih ekoloski dizajniranih brodova, obnovi i
modernizaciji postojec¢ih plovila te rastavljanju; naglasava da bi se EU trebao
usredotociti na modernizaciju i ozelenjivanje svojih brodogradilista u skladu s ciljevima
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europskog zelenog plana;

13.  podsjeca da je sektor rastavljanja brodova ve¢inom smjesten izvan EU-a i da se
rastavljanje brodova obi¢no obavlja u lo§im radnim uvjetima i loSim uvjetima zastite
okolisa, ¢ime se krSe ljudska prava i negativno se utjece i na zdravlje ljudi i na morske
ekosustave; stoga poziva Komisiju da rijesi nedostatke povezane s rastavljanjem
brodova koji su prisutni u postoje¢em zakonodavstvu Unije, kojim se europski
brodovlasnici osobito ne spreavaju u zamjenama zastave na svojim plovilima ili
prodaji plovila prije rastavljanja; medutim, naglasava nedostatak postrojenja s
mogucnoscu rastavljanja brodova, posebno onih vecih, na teritoriju EU-a; stoga poziva
Komisiju i drzave ¢lanice na promicanje uspostave istinske europske mreze za
rastavljanje brodova u okviru europskog plana industrijskog oporavka, u kojoj ¢e se
postivati socijalni i ekoloski kriteriji, te na ulaganja u tu mrezu;

14. poziva Komisiju da hitno ispuni svoju obvezu reguliranja pristupa lukama za brodove
koji najviSe oneciS¢uju i obvezivanja privezanih brodova na upotrebu dostupne
infrastrukture za punjenje 1 opskrbu, kao Sto je elektricna energija s kopna, kako bi se
smanjile emisije staklenickih plinova i emisije koje oneciS¢uju zrak do kojih dolazi na
vezu 1 kako bi se $to prije, a najkasnije do 2030., postigao cilj nulte stope emisija na
vezu, ¢ime bi se zastitila obalna podrucja i njihovi stanovnici; poti¢e Komisiju da
revidira Direktivu o infrastrukturi za alternativna goriva kako bi se njome obuhvatili
obvezujudi ciljevi za drzave ¢lanice 1 poticaji za luke kako bi se §to prije povecalo
uvodenje potrebne infrastrukture; poziva Komisiju da pruzi podrSku drzavama
¢lanicama u modernizaciji luka i drzave ¢lanice da u lukama u EU-u osiguraju
odgovarajucu infrastrukturu kojom ¢e se sektoru pomorskog prometa omoguciti
postizanje nulte razine emisija tijekom boravka u lukama;

15. preporucuje Komisiji da osigura upotrebu obecavajucih odrzivih goriva pri provodenju
buduce revizije Direktive o oporezivanju energije'?;

16. isti¢e pozitivnu ulogu podrucja kontrole emisija u odnosu na okolis 1 javno zdravlje;
naglaSava vaznost proSirenja podrucja kontrole emisija s postojecih podrucja u
Sjevernom i Baltickom moru na sva mora u EU-u, budu¢i da ta podrucja predstavljaju
klju€an instrument za ograni¢avanje oneciS¢enja zraka i vode uzrokovanog pomorskim
prometom te doprinose borbi protiv globalnih klimatskih promjena; poziva sve strane da
se brzo dogovore o proglaSenju Sredozemnog mora podru¢jem kontrole emisija, s
obzirom da je to more izloZeno kroni¢nom oneciS¢enju koje negativno utjece na
zdravlje ljudi i biolosku raznolikost mora, kako bi se smanjile emisije SOx 1 NOy s
brodova; prepoznaje vaznost kontrola, uz utvrdena ograni¢enja emisija, te poziva
Medunarodnu pomorsku organizaciju da pruzi podrsku i drzavama izvan Unije kako bi
se osiguralo postivanje ogranicenja za podrucja kontrole emisija; poziva Komisiju da
razmotri moguénost postupnog ukidanja upotrebe i dopunjavanja teskog lozivog ulja u
europskim vodama i lukama;

17. pozdravlja ¢injenicu da Medunarodna pomorska organizacija 2021. namjerava postici
dogovor o globalnoj uredbi o ogranicenjima ,,emisija crnog ugljika” te isti¢e i podrzava
mogucénost dogovora o zabrani upotrebe teSkog loZivog ulja s visokim emisijama na

2SL L 283, 21.10.2003., str. 51.
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Arktiku;

18. istice da bi EU trebao dati primjer drugima donoSenjem ambicioznih zakonskih zahtjeva
za Cisti pomorski promet, uz podrzavanje i promicanje mjera koje su barem jednako
toliko ambiciozne u medunarodnim forumima kao S$to je Medunarodna pomorska
organizacija, ¢ime Ce se sektoru pomorskog prometa omoguciti da postupno eliminira
svoje emisije staklenickih plinova na globalnoj razini $to prije i u skladu s Pariskim
sporazumom.
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Simona Bonaf¢, Delara Burkhardt, Pascal Canfin, Sara Cerdas,
Mohammed Chahim, Tudor Ciuhodaru, Nathalie Colin-Oesterlé, Esther
de Lange, Christian Doleschal, Marco Dreosto, Eleonora Evi, Agneés
Evren, Fredrick Federley, Pietro Fiocchi, Catherine Griset, Jytte
Guteland, Anja Hazekamp, Martin Hojsik, Par Holmgren, Jan Huitema,
Yannick Jadot, Adam Jarubas, Petros Kokkalis, Athanasios
Konstantinou, Joanna Kopcinska, Sylvia Limmer, Javi Lopez, Fulvio
Martusciello, Liudas Mazylis, Joélle Mélin, Tilly Metz, Dolors
Montserrat, Alessandra Moretti, Dan-Stefan Motreanu, Ville Niinisto,
Ljudmila Novak, Grace O’Sullivan, Jutta Paulus, Jessica Polfjard, Luisa
Regimenti, Frédérique Ries, Maria Soraya Rodriguez Ramos, Sandor
Roénai, Rob Rooken, Silvia Sardone, Christine Schneider, Giinther Sidl,
Linea Segaard-Lidell, Nicolae Stefanuta, Nils Torvalds, Edina Toth,
Véronique Trillet-Lenoir, Alexandr Vondra, Mick Wallace, Pernille
Weiss, Michal Wiezik, Tiemo Wolken, Anna Zalewska

Zamjenici nazo¢ni na kona¢nom
glasovanju

Maria Arena, Manuel Bompard, Antoni Comin i Oliveres, Margarita de
la Pisa Carrion, Sven Giegold, Jens Gieseke, Nicolas Gonzalez Casares,
Christophe Hansen, Laura Huhtasaari, Ondiej Knotek, R6za Thun und
Hohenstein
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POIMENICNO KONACNO GLASOVANJE U ODBORU KOJI DAJE MISLJENJE

67 +
EPP Bartosz Artukowicz, Traian Basescu, Alexander Bernhuber, Nathalie Colin-Oesterlé, Esther de Lange,
Christian Doleschal, Agnés Evren, Jens Gieseke, Christophe Hansen, Adam Jarubas, Fulvio Martusciello,
Liudas Mazylis, Dolors Montserrat, Dan-Stefan Motreanu, Ljudmila Novak, Jessica Polfjard, Christine
Schneider, R6za Thun und Hohenstein, Edina To6th, Pernille Weiss, Michal Wiezik
S&D Nikos Androulakis, Maria Arena, Marek Pawet Balt, Monika Befiova, Simona Bonaf¢, Delara Burkhardt, Sara
Cerdas, Mohammed Chahim, Tudor Ciuhodaru, Nicolas Gonzalez Casares, Jytte Guteland, Javi Lopez,
Alessandra Moretti, Sandor Ronai, Giinther Sidl, Tiemo Wdélken
RENEW Pascal Canfin, Fredrick Federley, Martin Hojsik, Jan Huitema, Ondiej Knotek, Frédérique Ries, Maria Soraya
Rodriguez Ramos, Nicolae Stefanutd, Linea Segaard-Lidell, Nils Torvalds, Véronique Trillet-Lenoir
1D Aurelia Beigneux, Catherine Griset, Joélle Mélin
ZELENI/ESS Margrete Auken, Sven Giegold, Par Holmgren, Yannick Jadot, Tilly Metz, Ville Niinistd, Grace O’Sullivan,
Jutta Paulus
GUE/NGL Malin Bjork, Manuel Bompard, Anja Hazekamp, Petros Kokkalis, Mick Wallace
Nezavisni Antoni Comin i Oliveres, Eleonora Evi, Athanasios Konstantinou
6 —
D Simona Baldassarre, Marco Dreosto, Laura Huhtasaari, Sylvia Limmer, Luisa Regimenti, Silvia Sardone
7 0
ECR Sergio Berlato, Margarita de la Pisa Carrion, Pietro Fiocchi, Joanna Kopcinska, Rob Rooken, Alexandr
Vondra, Anna Zalewska
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INFORMACIJE O USVAJANJU U NADLEZNOM ODBORU

Datum usvajanja 25.2.2021

Rezultat kona¢nog glasovanja +: 32
— 0
0: 17

Zastupnici nazo¢ni na kona¢nom
glasovanju

Magdalena Adamowicz, Andris Ameriks, Jos¢é Ramon Bauza Diaz,
Izaskun Bilbao Barandica, Marco Campomenosi, Massimo Casanova,
Ciaran Cuffe, Jakop G. Dalunde, Andor Deli, Karima Delli, Anna
Deparnay-Grunenberg, Ismail Ertug, Gheorghe Falcd, Giuseppe
Ferrandino, Jodo Ferreira, Mario Furore, Segren Gade, Isabel Garcia
Munoz, Jens Gieseke, Elsi Katainen, Elena Kountoura, Julie
Lechanteux, Bogustaw Liberadzki, Peter Lundgren, Benoit Lutgen,
Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Marian-Jean Marinescu, Tilly Metz,
Giuseppe Milazzo, Claudia Monteiro de Aguiar, Caroline Nagtegaal,
Jan-Christoph Oetjen, Philippe Olivier, Rovana Plumb, Dominique
Riquet, Dorien Rookmaker, Massimiliano Salini, Sven Schulze, Vera
Tax, Barbara Thaler, Istvan Ujhelyi, Petar Vitanov, Elissavet
Vozemberg-Vrionidi, Lucia Vuolo, Roberts Zile, Kosma Ztotowski

Zamjenici nazo¢ni na kona¢nom

glasovanju

Clare Daly, Carlo Fidanza, Marianne Vind
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KONACNO GLASOVANJE POIMENICNIM GLASOVANJEM U NADLEZNOM

ODBORU
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ECR Carlo Fidanza, Peter Lundgren, Roberts Zile, Kosma Ztotowski
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S&D Andris Ameriks, Ismail Ertug, Giuseppe Ferrandino, Isabel Garcia Mufioz, Bogustaw Liberadzki, Rovana
Plumb, Istvan Ujhelyi, Petar Vitanov
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ID Marco Campomenosi, Massimo Casanova, Julie Lechanteux, Philippe Olivier, Lucia Vuolo
NI Mario Furore, Dorien Rookmaker
S&D Vera Tax, Marianne Vind
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