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PROJEKT REZOLUCJI PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie Srodkow technicznych i operacyjnych na rzecz skuteczniejszego i bardziej
ekologicznego transportu morskiego
(2019/2193(IND))

Parlament Europejski,

uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 15 stycznia 2020 r. w sprawie Europejskiego
Zielonego Ladu',

— uwzgledniajac swoje stanowisko przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 16 wrzesnia
2020 r. w sprawie $Swiatowego systemu gromadzenia danych o zuzyciu paliwa przez
statki?,

— uwzgledniajac 3. sprawozdanie Miedzynarodowej Organizacji Morskiej w sprawie emisji
gazow cieplarnianych?,

— uwzgledniajac 4. sprawozdanie Miedzynarodowej Organizacji Morskiej w sprawie emisji
gazow cieplarnianych?,

— uwzgledniajac deklaracje ministerialng przyjeta w grudniu 2019 r. przez umawiajace si¢
strony Konwencji o ochronie $rodowiska morskiego i regionu przybrzeznego Morza
Srédziemnego (konwencja barcelonska),

— uwzgledniajac roczne sprawozdanie Komisji z 2019 r. w sprawie emisji CO, z transportu
morskiego,

— uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22
pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych>,

— uwzgledniajac art. 54 Regulaminu,

— uwzgledniajac opini¢ Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i
Bezpieczefistwa Zywnosci,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu 1 Turystyki (A9-0029/2021),

A. majac na uwadze, ze transport morski 1 porty odgrywaja zasadnicza rolg w turystyce 1
gospodarce Unii, gdyz niemal 90 % zewngtrznego handlu towarami UE odbywa si¢
drogg morska®; majgc na uwadze, Ze sg one niezbedne do zapewnienia ciggtosci
fancuchow dostaw, co pokazata pandemia COVID-19; majac na uwadze, ze catkowity

! Teksty przyjete, P9_TA(2020)0005.

2 Teksty przyjete, P9_TA(2020)0219.

3 https://gmn.imo.org/wp-content/uploads/2017/05/GHG3-Executive-Summary-and-Report_ web.pdf

4 https://safety4sea.com/wp-content/uploads/2020/08/ MEPC-75-7-15-Fourth-IMO-GHG-Study-2020-Final-
report-Secretariat.pdf

>Dz.U.L 307 z28.10.2014, s. 1.

6 https://ec.europa.eu/transport/modes/maritime_en
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wktad gospodarczy unijnego sektora morskiego w PKB UE wyniost w 2018 r. 149 mld
EUR i zapewnia ponad 2 mln miejsc pracy’; majac na uwadze, ze w 2018 r. jego
bezposredni wptyw gospodarczy to 685 000 miejsc pracy na morzu i ladzie w UE;
majac na uwadze, ze pod wzgledem pojemnosci brutto 40 % $wiatowej floty znajduje
si¢ pod kontrolg UE;

majac na uwadze, ze transport morski towardéw 1 0sob jest jednym z gtéwnych
czynnikéw decydujacych o spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej UE,
zwlaszcza pod wzgledem lacznosci z regionami peryferyjnymi, wyspiarskimi i
najbardziej oddalonymi oraz dostepnosci takich regionow; majac na uwadze, ze UE
powinna zatem inwestowa¢ w konkurencyjno$¢ sektora morskiego i jego zdolnos¢ do
urzeczywistnienia zrownowazonej transformacji,

majac na uwadze, ze sektor morski UE powinien réwniez przyczyniaé si¢ do
przeciwdziatania degradacji srodowiska 1 utracie r6znorodnosci biologicznej oraz do
osiaggni¢cia celow Europejskiego Zielonego Ladu i strategii na rzecz ochrony
roznorodnosci biologicznej do 2030 r.;

majac na uwadze, ze zdrowe oceany — oraz ochrona i odbudowa ich ekosystemow — sa
niezbedne dla ludzkosci, gdyz regulujg klimat, wytwarzaja co najmniej potowe ilosci
tlenu w atmosferze ziemskiej, stanowig siedlisko réznorodnos$ci biologicznej, sa
zrodtem Swiatowego bezpieczenstwa zywnosciowego, zdrowia ludzkiego oraz
dziatalnosci gospodarczej obejmujacej rybotdwstwo, transport, handel, turystyke,
energi¢ odnawialng 1 produkty zdrowotne, ktora powinna opiera¢ si¢ na zasadzie
zrbwnowazonego rozwoju,

majac na uwadze, ze sektor morski jest regulowany zarowno na szczeblu europejskim,
jak 1 miedzynarodowym i nadal w bardzo duzym stopniu zalezy od paliw kopalnych;
majac na uwadze, ze prowadzony jest obecnie przeglad systemu monitorowania,
raportowania 1 weryfikacji emisji CO, z transportu morskiego, ktorego celem jest
ograniczenie emisji gazoOw cieplarnianych na wodach UE;

majac na uwadze, ze sektor ten stale podejmuje starania, by osiggna¢ cele w zakresie
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych, przestrzegajac obowigzujacych ram
regulacyjnych 1 wdrazajac dotychczasowe postgpy technologiczne;

majac na uwadze, ze do tej tak waznej transformacji niezbedne jest zatem odpowiednie
finansowanie; majac na uwadze, ze kluczowe znaczenie dla wyeliminowania
emisyjnosci transportu morskiego majg dalsze badania i innowacje;

majac na uwadze, ze migdzynarodowy transport morski emituje okoto 940 mln ton CO,
rocznie i odpowiada za okoto 2,5 % $wiatowych emisji gazow cieplarnianych®; majac
na uwadze, ze transport morski oddziatuje réwniez na Srodowisko naturalne, poniewaz
przyczynia si¢ do zmiany klimatu i wigze si¢ z r6znymi zrodtami zanieczyszczen,
zwlaszcza takimi jak odgazowywanie, silniki statkow niewylaczane w portach, zrzuty
wody balastowej, weglowodorow, metali cigzkich 1 chemikaliow oraz pojemniki

7 Oxford Economics (2020 1.): ,,The Economic Value of the EU Shipping Industry” [Warto$¢ gospodarcza
unijnego sektora zeglugi morskiej].
8 Trzecie badanie IMO dotyczace gazow cieplarnianych.
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zagubione na morzu, co z kolei ma wptyw na ré6znorodno$¢ biologiczng 1 ekosystemy;
majac na uwadze, ze przepisy Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) dotyczace
redukcji emisji SOy ze statkOw weszly po raz pierwszy w zycie w 2005 r. na mocy
Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(znanej jako konwencja MARPOL) oraz ze od tego czasu ograniczenia dotyczace SOy
sg stopniowo zaostrzane, przy czym maksymalna dopuszczalna zawartos$¢ siarki wynosi
obecnie 0,5 %, a na obszarach kontroli emisji 0,1 %; majac na uwadze, ze decyzja ta
powinna pomoc ograniczy¢ emisje; majac na uwadze, ze IMO zamierza uzgodni¢ w
2021 r. ogolng regulacje dotyczaca ograniczen tzw. emisji sadzy; majac na uwadze, ze
transport morski jest najbardziej efektywnym energetycznie rodzajem transportu, bioragc
pod uwagg ilos¢ przewozonego tadunku 1 emisje w przeliczeniu na ton¢ przewozonego
towaru i na przebyty kilometr;

L. majac na uwadze, ze jezeli Srodki tagodzace nie zostang szybko wdrozone, emisje z
transportu morskiego moga wzrosna¢ z okoto 90 % emisji z 2008 r. w roku 2018 do 90—
130 % emisji z 2008 r. w 2050 r.°, przez co nie przyczynig si¢ w wystarczajacym
stopniu do osiggniecia celéw porozumienia paryskiego;

J. majac na uwadze konieczno$¢ ograniczenia i rozwigzania problemu wszystkich emisji z
sektora morskiego, ktore sg szkodliwe dla jakosci powietrza i zdrowia obywateli, po
przeprowadzeniu oceny skutkéw odpowiednich przepisow;

K.  majac na uwadze, ze UE powinna broni¢ wysokiego poziomu ambicji w zakresie
redukcji emisji w sektorze morskim zaréwno na szczeblu miedzynarodowym, jak 1
unijnym;

L. majac na uwadze, ze do poszczegdlnych rodzajow statkow 1 segmentow floty nalezy
dostosowac czyste technologie 1 rozwigzania; majac na uwadze, ze badania naukowe 1
inwestycje oraz odpowiednie wsparcie maja zasadnicze znaczenie dla zapewnienia
innowacyjnych rozwigzan i zroOwnowazonej transformacji sektora morskiego;

M. majac na uwadze, ze inwestycje publiczne 1 prywatne zwigzane z dekarbonizacjg
sektora morskiego musza by¢ zgodne z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2020/852 z dnia 18 czerwca 2020 r. w sprawie ustanowienia ram
utatwiajacych zrownowazone inwestycje oraz z kluczowymi zasadami sprawiedliwe;j
transformacji, takimi jak tworzenie wysokiej jako$ci miejsc pracy, gwarancje
mozliwos$ci przekwalifikowania i zmiany miejsca zatrudnienia czy $rodki strukturalne
na rzecz bhp wszystkich pracownikow, ze szczegdlnym uwzglednieniem szans kobiet 1
mtodych pracownikéw, aby zdywersyfikowac site robocza sektora morskiego; majac na
uwadze, ze odpowiednie wyszkolenie 1 godne warunki pracy personelu morskiego maja
podstawowe znaczenie migdzy innymi w zapobieganiu incydentom, w tym incydentom
srodowiskowym;

N. majac na uwadze, ze Komisja pracuje obecnie nad oceng skutkdw wlaczenia transportu
morskiego do unijnego systemu handlu emisjami (ETS);

O. majac na uwadze, Ze aby osiaggna¢ cele Zielonego Ladu, konieczna jest transformacja

° Czwarte badanie IMO dotyczace gazdw cieplarnianych.
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sektora transportu morskiego w kierunku neutralnos$ci klimatycznej do 2050 r.;

Systemy zachet w zakresie czystej energii

1.

wraza ubolewanie nad zaktéceniem konkurencji na rynku europejskim miedzy paliwami
kopalnymi, ktére sg korzystniej opodatkowane, a alternatywnymi czystymi paliwami ze
zrodet odnawialnych; wzywa Komisjg¢, by zaradzita tej sytuacji, proponujac
przywrocenie uczciwych i sprawiedliwych zasad konkurencji, stosujac zasadg
»zanieczyszczajacy placi” do transportu morskiego oraz propagujac i stale utatwiajac,
np. poprzez zwolnienia z podatku, korzystanie z alternatyw dla paliw cigzkich,
pozwalajacych znacznie ograniczy¢ wplyw dziatalnos$ci prowadzonej w sektorze
morskim na klimat 1 srodowisko;

uznaje skutki stosowania ci¢zkiego paliwa olejowego; podkresla potrzebe skutecznego
rozwigzania problemu emisji powstajacych przy spalaniu paliw przez statki i
stopniowego wycofania cigzkiego paliwa olejowego w zegludze zaréwno w formie
czystej, jak 1 domieszki paliw morskich; zwraca uwage na potrzebe neutralnos$ci
technologicznej, o ile jest ona zgodna z celami srodowiskowymi UE; zauwaza, Ze na
transport morski wptywa brak odpowiednich i zharmonizowanych na szczeblu UE
kryteriow utraty statusu odpadu; podkresla koniecznos$¢ zapobiegania ucieczce emisji i
zachowania konkurencyjnosci europejskiego sektora transportu morskiego;

uwaza, ze sektor morski powinien przyczynia¢ si¢ do ograniczania przez UE emisji
gazow cieplarnianych i1 jednoczes$nie pozosta¢ konkurencyjny; podkresla, Ze trzeba
wykorzystywacé wszystkie gotowe do zastosowania opcje w zakresie ograniczania
emisji z transportu morskiego, w tym technologie przej$ciowe jako alternatywy dla
ciezkiego paliwa olejowego, 1 inwestowa¢ w nie, jednoczesnie znajdujac 1 finansujac
dlugotrwate alternatywy bezemisyjne; uznaje wazng rolg technologii przej$ciowych,
takich jak LNG 1 zwigzana z nim infrastruktura, w stopniowym przechodzeniu na
bezemisyjne alternatywy w sektorze morskim;

przypomina o zobowigzaniu UE do osiggnigcia neutralno$ci klimatycznej do 2050 r.
zgodnie z porozumieniem paryskim; podkresla w zwiazku z tym kluczowa role UE i
konieczno$¢ wynegocjowania ograniczenia emisji CO, w sektorze transportu morskiego
réwniez na szczeblu migdzynarodowym w ramach IMO, biorgc pod uwage
migdzynarodowy 1 konkurencyjny wymiar sektora transportu morskiego; przypomina o
wczesniejszych stanowiskach Parlamentu w sprawie wiaczenia transportu morskiego do
EU ETS; podkresla w zwigzku z tym, ze wlaczenie europejskiego sektora morskiego do
EU ETS!? powinno opiera¢ si¢ na kompleksowej ocenie skutkow uwzgledniajacej m.in.
konkurencyjnos¢ unijnych operatorow 1 przedsigbiorstw, zatrudnienie w sektorze
morskim oraz ryzyko ucieczki emisji; proponuje kierowanie wigkszosci wptywow z
ETS zwigzanych z zegluga morska na finansowanie programu odnowy i modernizacji
floty oraz badan i innowacji, aby poprawi¢ efektywnos¢ energetyczng statkow oraz
wspiera¢ inwestycje w innowacyjne i energooszczedne technologie i1 infrastrukture
majace na celu dekarbonizacj¢ sektora transportu morskiego UE, w tym Zeglugi
morskiej bliskiego zasiggu i portéw, a takze wdrazanie czystych paliw alternatywnych i
inwestycji zwigzanych z woda;

10 Dyrektywa 2003/87/WE.
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wzywa Komisje, aby wykorzystata swoja silng pozycje w IMO, by stworzy¢ system
kompensacji emisji dwutlenku wegla w zegludze migdzynarodowej i zapewnic
realistyczng Sciezke ograniczenia emisji;

wzywa Komisj¢, aby w inicjatywie morskiej FuelEU uwzglednila nie tylko
intensywno$¢ emisji paliw, ale takze srodki techniczne 1 operacyjne, ktore zwigkszylyby
efektywnos$¢ statkow i ich dzialalno$ci; przypomina, ze w kontek$cie przegladu
rozporzadzenia (UE) 2015/757 Parlament wezwat do ustanowienia celu efektywnosci
na poziomie -40 % dla armatoréw do 2030 r. jako $redniej na wszystkich statkach, za
ktore sg odpowiedzialni, w pordwnaniu ze Srednimi wynikami dla kategorii statkow tej
samej wielkosci 1 tego samego typu; dodaje, Ze inicjatywa ta powinna rowniez
obejmowac podejscie oparte na cyklu zycia, obejmujace wszystkie emisje gazow
cieplarnianych; podkresla, ze paliwa alternatywne, ktore nie spetniaja progu -70 %
okreslonego w nowej dyrektywie w sprawie odnawialnych zrédet energii (REDII) w
catym cyklu Zycia, nie powinny by¢ dopuszczone w zwigzku z kwestig zgodnosci z
przepisami;

Porty i transport towarowy

7.

10.

11.

przypomina o potrzebie stymulowania wspotpracy miedzy wszystkimi
zainteresowanymi stronami i wymiany najlepszych praktyk migdzy portami, sektorem
zeglugi oraz dostawcami paliw 1 energii w celu opracowania og6lnych ram politycznych
na rzecz dekarbonizacji portow i obszaréw przybrzeznych; zachg¢ca wtadze portowe do
wdrazania zrownowazonych modeli zarzadzania i do certyfikacji tych modeli za
pomoca metod obejmujacych analize cyklu zycia uslug portowych, tak jak umozliwia to
deklaracja srodowiskowa produktu;

podkresla, Ze terytoria zamorskie, w tym regiony najbardziej oddalone oraz kraje i
terytoria zamorskie, a takze znajdujace si¢ tam porty, maja ogromne znaczenie dla
suwerennosci europejskiej oraz dla europejskiego 1 migdzynarodowego handlu
morskiego ze wzgledu na swoje strategiczne potozenie; podkresla, ze czynniki
wplywajace na inwestycje w tych portach sg bardzo zréznicowane: od wspierania ich
klasycznej roli w zakresie przyjmowania statkow (zatadunek, roztadunek,
magazynowanie i transport towaréw) po zapewnienie polaczen multimodalnych,
budowg infrastruktury zwigzanej z energig, budowanie odpornosci na zmiane¢ klimatu
oraz ogolne zazielenianie i cyfryzacj¢ statkow; wzywa do dalszych inwestycji w portach
na terytoriach zamorskich, aby przeksztatcic¢ je w strategiczne klastry w zakresie
transportu multimodalnego, wytwarzania, magazynowania i dystrybucji energii oraz
turystyki;

zwraca uwage na transgraniczny wymiar portow morskich; podkresla rolg portow jako
klastrow wszystkich rodzajow transportu, energii, przemystu i niebieskiej gospodarki;
dostrzega wzmozony rozwdj wspotpracy portowej i tworzenia klastrow;

dostrzega pozytywna role europejskiego klastra morskiego i pozytywne zmiany na
arenie migdzynarodowej we wspieraniu innowacji 1 ograniczaniu emisji z zeglugi oraz
wzywa Komisj¢ i panstwa czlonkowskie do wspierania inicjatyw przyczyniajacych si¢
do tych pozytywnych zmian;

wzywa Komisje, by za pomoca przepisow prawnych wspierata cel zerowego
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zanieczyszczenia (emisje gazow cieplarnianych 1 zanieczyszczenie powietrza) w
miejscach postoju statkow oraz sprzyjata tworzeniu i wdrazaniu czystych,
multimodalnych rozwigzan w portach, wspieranych przez podejscie ,,korytarzowe”;
wzywa Komisj¢, aby przede wszystkim podjeta szybkie dziatania w celu uregulowania
dostgpu najbardziej zanieczyszczajacych statkow do portow w UE w oparciu o
dyrektywe w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu, a takze aby
wspierata korzystanie z zasilania energig z ladu przy uzyciu czystej energii elektryczne;j
lub innych energooszczgdnych technologii, ktore maja znaczacy wplyw na zmniejszenie
emisji gazow cieplarnianych 1 zanieczyszczen powietrza, oraz zachecata do takich
dziatah; wyraza ubolewanie, ze przeglad dyrektywy 2014/94/UE zostat przesunigty na
pozniejszy termin; apeluje do Komisji o jak najszybsze zaproponowanie przegladu
dyrektywy 2014/94/UE, aby uwzgledni¢ zachety dla panstw cztonkowskich 1 portow do
zwigkszenia skali wdrozenia niezbg¢dnej infrastruktury; wzywa Komisje, aby
zaproponowata tez przeglad dyrektywy 2003/96/WE;

12.  wzywa Komisj¢ do opracowania strategii dotyczacej portow o zerowej emisji i
wspierania inicjatyw oddolnych, w tym $rodkdw majacych na celu wspieranie rozwoju
przemystu portowego wyspecjalizowanego w zasadach gospodarki o obiegu
zamknigtym, umozliwiajacych w szczegolnosci lepsze wykorzystywanie odpadow ze
statkow odzyskiwanych 1 przetwarzanych w portach;

13.  wzywa Komisje, by w Europejskim Zielonym tadzie wspierata przesunigcie
migdzygaleziowe w kierunku zeglugi morskiej bliskiego zasiggu na rowni z transportem
kolejowym 1 wodnym $rédladowym jako zréwnowazong alternatywe dla drogowego 1
lotniczego transportu towardw 1 0sob; podkresla waznag role zeglugi morskiej bliskiego
zasiegu w osigganiu celow zwigzanych z przesunigciem migdzygateziowym w celu
zmniejszenia zatoro6w komunikacyjnych i emisji zwigzanych z transportem oraz jako
podstawy przej$cia na transport bezemisyjny; podkresla, ze w tym celu nalezy
zainicjowac strategie odnowy 1 modernizacji floty UE, aby wspierac jej zielong 1
cyfrowg transformacje oraz konkurencyjnos¢ europejskiego sektora technologii
morskich; przypomina w tym kontekscie o potrzebie dysponowania siecig infrastruktury
umozliwiajacg udostgpnianie takiej zdolnos$ci intermodalnej, co wigze si¢ z
wypetieniem zobowigzan inwestycyjnych dotyczacych sieci TEN-T w ramach
instrumentu ,.X.3czac Europe” (CEF);

14. podkresla, ze usprawnienie pltynnych multimodalnych potaczen transportowych miedzy
portami a siecia TEN-T, a takze poprawa interoperacyjnosci mi¢dzy ré6znymi rodzajami
transportu wyeliminowalyby waskie gardla 1 zmniejszytyby zatory; podkresla znaczenie
portéw morskich i1 $rédladowych jako strategicznych 1 multimodalnych wezlow sieci
TEN-T;

15. wzywa réwniez do opracowania jasnej strategii promowania transportu morskiego typu
ro-ro w zakresie przewozow towarowych, co pozwoli na ograniczenie obecnos$ci
pojazdow cigezarowych o duzej tadownos$ci na drogach; zachgca Komisje do podjecia
bardziej konkretnych krokéw w celu witaczenia do swojej polityki morskiej celu
unikania dtugiej 1 szkodliwej dla srodowiska dystrybucji droga ladowa na catym
kontynencie poprzez zachecanie do dostaw blizej rynkéw docelowych za
posrednictwem mniejszych portow;
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16.

17.

wzywa Komisje do przywrocenia znaczenia idei autostrad morskich stanowigcych
integralng czg¢s¢ sieci TEN-T, poniewaz idea ta ma zasadnicze znaczenie dla utatwienia
potaczen i ustug morskich bliskiego zasiggu jako zrownowazonej alternatywy dla
transportu ladowego, a takze do ulatwienia wspotpracy miedzy portami morskimi 1
potaczenia z ich zapleczem przez uproszczenie kryteriow dostepu, zwtaszcza jesli
chodzi o potaczenia miedzy portami poza siecig bazowa, znaczne wsparcie finansowe
dla potaczen morskich alternatywnych w stosunku do transportu drogowego 1
potaczenie ich z sieciami kolejowymi;

uwaza, ze zrownowazony europejski sektor morski 1 przysztosciowa infrastruktura, w
tym sie¢ TEN-T i jej przyszta rozbudowa, maja kluczowe znaczenie dla osiaggnigcia
gospodarki neutralnej dla klimatu; podkresla, ze procentowy wzrost udziatu unijnego
transportu towarowego droga wodna, zgodnie z zalozeniami Europejskiego Zielonego
Ladu, wymaga konkretnego unijnego planu inwestycyjnego i konkretnych srodkéw na
szczeblu UE;

Obszary kontroli emisji i IMO

18.

19.

20.

podkresla pilng — zdrowotng i Srodowiskowa — potrzebe stworzenia obszaru kontroli
emisji tlenkow siarki (SECA) obejmujacego wszystkie kraje srédziemnomorskie;
wzywa Komisj¢ 1 panstwa czlonkowskie, by aktywnie poparty w IMO propozycje
utworzenia takiego obszaru przed 2022 r.; wzywa rowniez panstwa cztonkowskie do
poparcia zasady szybkiego utworzenia obszaru kontroli emisji tlenkéw azotu (NECA) w
celu redukcji emisji azotu na Morzu Srédziemnym;

wzywa Komisje, by przewidziala rozszerzenie tych obszarow kontroli emisji na
wszystkie morza Unii w celu jednolitego obnizenia dozwolonych limitow emisji NOy i
SOy ze statkow; podkresla, ze faczna redukcja emisji tlenkow siarki i tlenkéw azotu ma
bezposredni wptyw na redukcj¢ pytu drobnego (PM10 1 PM2,5);

podkresla, ze UE powinna dawac¢ przyklad, przyjmujac ambitne wymogi prawne
dotyczace ekologicznego transportu morskiego, jednocze$nie wspierajac 1 propagujac
wprowadzenie przynajmniej tak samo ambitnych §rodkéw na forach
miedzynarodowych takich jak IMO, umozliwiajgc transportowi morskiemu globalng
eliminacj¢ emisji gazoéw cieplarnianych zgodnie z celami politycznymi porozumienia
paryskiego;

Statki i naped

21.

22.

wzywa Komisje, wlascicieli 1 operatorow statkow, by zapewnili wdrozenie wszystkich
dostepnych srodkdéw operacyjnych i technicznych w celu osiggnigcia efektywnosci
energetycznej, w szczegdlnosci przez optymalizacje predkosci, w tym poruszanie si¢
statkow z mniejszg predkosciag tam, gdzie jest to wskazane, innowacje w zakresie
hydrodynamiki, optymalizacj¢ tras zeglugi, wprowadzenie nowych rodzajow napedu,
takich jak technologie napgdu wiatrowego, optymalizacj¢ statkow 1 morskiego tancucha
logistycznego;

zwraca uwage, ze w sektorze morskim wiasciciel statku nie zawsze jest ta samg osoba
lub podmiotem co osoba lub podmiot komercyjnie eksploatujace statek; uwaza zatem,
ze zasada ,,zanieczyszczajacy ptaci” powinna mie¢ zastosowanie do podmiotu
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odpowiedzialnego za komercyjng eksploatacje¢ statku, tj. podmiotu gospodarczego,
ktory placi za paliwo zuzywane przez statek, takiego jak wlasciciel statku, zarzadca,
podmiot czarterujacy statek przez okreslony czas lub podmiot czarterujacy statek bez
zatogi,

23. zwraca uwagg, ze cyfryzacja i automatyzacja sektora morskiego, portow i statkow moze
w duzym stopniu przyczynic¢ si¢ do redukcji emisji w tym sektorze i odgrywa kluczowa
role w dekarbonizacji sektora zgodnie z zatozeniami Zielonego Ladu, w szczegdlnosci
poprzez zwigkszong wymiang aktualnych i zweryfikowanych danych, ktére mozna
wykorzystywac do operacji technicznych 1 konserwacji, na przyktad w celu
przewidzenia najbardziej paliwooszczednego sposobu eksploatacji statku na danej trasie
1 zoptymalizowania zawijania do portu, dzigki czemu mozna skroci¢ czas oczekiwania
statkow w portach 1 tym samym ograniczy¢ emisje; podkresla potrzebe wykorzystania
cyfryzacji do zacie$nienia wspdlpracy miedzy zainteresowanymi stronami w tym
sektorze, co zwigkszy efektywno$¢ energetyczng statkow, aby umozliwi¢ spetnienie
norm kontroli emisji oraz utatwi¢ zarzadzanie zagrozeniami srodowiskowymi; wzywa
do podjecia dzialan i inwestycji w cyfryzacje, badania i innowacje, w szczegdlnosci pod
katem opracowania i zharmonizowanego transgranicznego wdrozenia systemow
monitorowania i informacji o ruchu statkéw (VTMIS); zauwaza, ze upowszechnienie
cyfryzacji 1 automatyzacji w sektorze zeglugi spowoduje zmiane specyfikacji
poszczegolnych stanowisk pracy i wymaganych umiejetnosci; zwraca uwage, ze
marynarze beda musieli posiadac te r6zne umiejetnosci 1 wykazac si¢ odpowiednig
wiedza, zwlaszcza w odniesieniu do technologii informacyjnej, w celu zapewnienia
bezpieczenstwa statkdw 1 wydajnos$ci eksploatacyjne;;

24. z zadowoleniem przyjmuje wprowadzony przez IMO nowy limit zawarto$ci siarki w
paliwach, wynoszacy 0,5 % na 1 stycznia 2020 r., 1 podkresla, Zze nie powinien on
spowodowac, iz mniejszemu zanieczyszczeniu powietrza bedzie towarzyszy¢ wigksze
zanieczyszczenie wody; w zwigzku z tym wzywa Komisj¢ 1 panstwa cztonkowskie, by
zgodnie z dyrektywa 2019/883/UE dazyty na szczeblu IMO do kompleksowego
uwzgledniania oddzialywania na srodowisko odprowadzania do morza Sciekow ze
skruberow o obiegu otwartym i innych pozostatosci tadunku oraz by dopilnowaty ich
odpowiedniego zbierania i przetwarzania w portowych urzadzeniach odbiorczych; w
zwiazku z tym zdecydowanie zacheca panstwa cztonkowskie, aby wprowadzily zakaz
odprowadzania $ciekow ze skruberéw o obiegu otwartym 1 niektorych pozostatosci
fadunku na swoich wodach terytorialnych zgodnie z dyrektywa 2000/60/WE; zaznacza,
ze od samego poczatku nalezy preferowac zrownowazone rozwigzania oparte na ocenie
cyklu zycia; zauwaza, ze celem skruberéw o obiegu otwartym jest rozwigzanie
problemu zanieczyszczenia powietrza, 1 Ze poczyniono w nie inwestycje; zwraca uwage,
ze stosowanie skruberow o obiegu otwartym ma wptyw na $rodowisko naturalne, i z
zadowoleniem przyjmuje prowadzone obecnie przez IMO badania nad ich
dhlugofalowymi skutkami; wzywa w zwigzku z tym Komisj¢, by w oparciu o oceng
skutkéw stopniowo wycofata stosowanie skruberow o obiegu otwartym w celu
przestrzegania limitow emisji zgodnie z zasadami IMO 1 konwencja MARPOL;

25. zacheca Komisjg, by wiaczyla alternatywne systemy napedu, w tym wiatrowe i
stoneczne, do zapowiedzianej inicjatywy FuelEU Maritime; zwraca si¢ do Komisji o
dokonanie oceny obecnych inicjatyw i projektow dotyczacych morskiego transportu
towarowego z napedem zaglowym oraz o dopilnowanie, by systemy napgdu w
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26.

transporcie kwalifikowaty si¢ do finansowania europejskiego;

wzywa Komisj¢, by wprowadzila $rodki 1 przeznaczyta na nie niezb¢dne fundusze,
umozliwiajace stoczniom europejskim dokonywanie dodatkowych inwestycji w
zrownowazony sektor budowy i naprawy statkow uwzgledniajacy kwestie spoteczne i
oparty na technologiach cyfrowych, gdyz ma on strategiczne znaczenie pod wzgledem
tworzenia miejsc pracy, co przyczyni si¢ do przejscia na model gospodarki o obiegu
zamknietym uwzgledniajacy caty cykl zycia statkow; podkresla, jak wazne jest, aby
wspiera¢ 1 rozwija¢ zrownowazone rozwigzania w zakresie budowy i demontazu
statkow w UE zgodnie z nowym planem dziatania UE dotyczacym gospodarki o obiegu
zamknigtym; podkresla w zwigzku z tym, Ze stocznie powinny zachowaé nalezyta
staranno$¢ w swoich tancuchach wartosci w UE 1 poza nig zgodnie ze standardami
OECD i ONZ, tak aby unikna¢ negatywnego wptywu na srodowisko podczas
demontazu statkow;

Finansowanie ze srodkow UE

27.

28.

29.

wzywa Komisje, by z europejskich programow finansowania, a w szczeg6dlnosci z
programow ,,Horyzont Europa” i InvestEU wspierata badania i wdrazanie czystych
technologii 1 czystych paliw; zwraca uwage na potencjat energii elektrycznej z
dodatkowych zrodet odnawialnych, w tym ekologicznego wodoru, amoniaku i napgdu
wiatrowego; w tym kontekscie podkresla konsekwencje finansowe przejscia na czyste
paliwa alternatywne zaréwno dla przemyshu stoczniowego, jak 1 dla ladowego tancucha
dostaw paliw 1 portow; uwaza, ze porty sg naturalnymi osrodkami produkcji,
magazynowania, dystrybucji i transportu czystych paliw alternatywnych; wzywa do
ponowienia w ramach programu ,,Horyzont Europa” zaproszen do zgtaszania projektow
dotyczacych Europejskiego Zielonego Ladu, uruchomionych przez Komisje w ramach
inicjatywy ,,Horyzont 2020, w szczegdlnosci w celu ekologizacji sektora morskiego, a
takze wspierania badan i1 innowacji oraz wdrazania alternatyw dla paliw cigzkich, ktore
to alternatywy znaczaco ograniczaja wptyw na klimat 1 sSrodowisko w sektorze
morskim,;

wzywa Komisje, aby uznawata projekty majace na celu dekarbonizacje¢ transportu
morskiego i ograniczenie emisji zanieczyszczen, tacznie z niezbedng infrastrukturg
portowa 1 urzadzeniami portowymi, za kwalifikowalne w ramach polityki spojnosci,
europejskich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych, instrumentu ,,t.aczac Europe” 1
Zielonego Ladu, a takze aby udostepniata fundusze 1 zachety wspierajace sektor morski
w przechodzeniu na gospodarke bezemisyjng z uwzglednieniem spotecznego wymiaru
transformacji; podkresla znaczenie synergii 1 komplementarnosci miedzy réznymi
rozwigzaniami w zakresie finansowania ze srodkéw UE bez tworzenia zbgdnych
obcigzen administracyjnych, ktore zniechgcatyby do inwestycji prywatnych,
spowalniajac przez to postep technologiczny, a tym samym poprawe efektywnosci
kosztowej; wzywa Komisje, aby w ramach europejskiego planu naprawy przemystu
promowala ekologiczny europejski przemyst morski na terytorium UE i inwestowala w
niego, przyjmujac czotowg rol¢ w rozwoju nowych, ekologicznie zaprojektowanych
statkow, renowacji 1 modernizacji istniejgcych statkdw oraz demontazu;

uwaza, ze caly proces realistycznego przejscia do osiggnigcia celu, jakim sg zerowe
emisje, musi opiera¢ si¢ na angazowaniu i uczestnictwie podmiotow z sektora, wsparciu
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wspolnotowym wyrazonym odpowiednim budzetem oraz dialogu, elastycznosci 1
staranno$ci we wdrazaniu niezbednych reform przepisow; spetnienie tych warunkéw
jest konieczne do wspolpracy strategicznej skupionej na zrbwnowazonym rozwoju za
pomocg instrumentow takich jak wspolnie programowane partnerstwo dotyczace
bezemisyjnego transportu morskiego;

30. przypomina, ze cele zwigzane z obnizeniem emisyjnos$ci i przesunigciem
miedzygaleziowym muszg by¢ wspierane przez instrument ,.t.gczac Europe”, na ktory
trzeba przeznaczy¢ wigcej zasobow budzetowych;

31. ubolewa w zwigzku z tym nad decyzja Rady o zmniejszeniu srodkow budzetowych na
programy ukierunkowane na przyszto$¢ takie jak instrument ,,k.aczac Europe”,
InvestEU 1 ,,Horyzont Europa”; zauwaza, ze ambitny unijny program dekarbonizacji
musi by¢ poparty odpowiednimi instrumentami finansowania i1 instrumentami
finansowymi;

32. przypomina, ze Europejski Bank Inwestycyjny (EBI) wspiera atrakcyjne pozyczki
kapitatowe; uwaza jednak, ze nalezy obnizy¢ prog finansowania projektow na matg
skale; zwraca w zwigzku z tym uwagg, Zze program gwarancji dla zielonej zeglugi
majacy na celu przyspieszenie realizacji inwestycji w bardziej ekologiczne technologie
przez europejskie przedsigbiorstwa zeglugowe powinien rowniez zapewnia¢ wsparcie
dla mniejszych transakcji, w tym bardziej elastyczne warunki kredytowe; ponadto
uwaza, ze EBI powinien zapewni¢ stoczniom finansowanie zarowno przed dostawa, jak
1 po dostawie, co znacznie poprawitoby realizacje 1 rentownos$¢ projektow;

33. podkresla, ze zwrot w kierunku dekarbonizacji 1 impuls do wprowadzenia systemow
zachet w zakresie czystej energii w sektorze transportu morskiego pociagnie za sobg
konieczno$¢ przekwalifikowania 1 przeszkolenia pracownikdw; przypomina, ze nalezy
przewidzie¢ na ten cel finansowanie przez UE 1 panstwa czlonkowskie; zacheca
Komisj¢ do utworzenia unijnej sieci wymiany dobrych praktyk dotyczacych sposobu
dostosowania sity roboczej do nowych potrzeb sektora;

34. popiera przeprowadzony przez Komisj¢ przeglad wytycznych dotyczacych pomocy
panstwa we wszystkich odpowiednich sektorach, w tym w sektorze transportu, a w
szczegollnos$ci transportu morskiego, aby osiagnaé cele Europejskiego Zielonego Ladu
poprzez stosowanie zasady ,,sprawiedliwej transformacji” i umozliwienie rzagdom
krajowym bezposredniego wspierania inwestycji w dekarbonizacj¢ i czysta energie;
wzywa Komisje do zbadania, czy obecne zwolnienia z podatku prowadza do braku
uczciwej konkurencji migdzy sektorami; wzywa Komisj¢ do zapewnienia jasnych
warunkow wsparcia przez panstwo projektow zrownowazonej zeglugi,

35. zwraca uwagg na gospodarcze skutki pandemii COVID-19 dla sektora transportu
wodnego, zwlaszcza zbiorowego transportu pasazerskiego; wzywa panstwa
cztonkowskie do uwzglednienia sektora transportu wodnego jako priorytetu w
krajowych planach odbudowy, tak aby zapewni¢ mu kompleksowy dostep do zasobow
przydzielonych w ramach Instrumentu na rzecz Odbudowy 1 Zwigkszania Odpornosci;
zwraca si¢ ponadto do Komisji o zaplanowanie inicjatyw w zakresie inteligentnych
inwestycji na rzecz zrbwnowazonej i odpornej odbudowy sektora;

Kontrola i wdraZanie
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36.

37.

38.

39.

40.
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wzywa Komisje do zapewnienia przejrzystosci 1 dostepnosci informacji o wplywie
statkow na §rodowisko i ich efektywnos$ci energetycznej oraz do oceny ustanowienia —
w zgodzie z dzialaniami podejmowanymi na szczeblu IMO — europejskiego systemu
znakowania, ktory powinien mie¢ na celu skuteczne ograniczenie emisji i wspieranie
sektora poprzez zapewnienie lepszego dostepu do finansowania, pozyczek 1 gwarancji
w oparciu o jego wyniki w zakresie emisji, popraw¢ monitorowania emisji, tworzenie
korzys$ci poprzez zachgcanie wtadz portowych do réznicowania optat za korzystanie z
infrastruktury portowej, a takze zwigkszenie atrakcyjnos$ci sektora; podkresla ponadto
potrzebe dalszego promowania, rozwijania 1 wdrazania systemu ,,zielonych statkow”,
ktéry powinien uwzglednia¢ redukcj¢ emisji, przetwarzanie odpadow 1 wptyw na
srodowisko, w szczegodlnosci poprzez wymiane doswiadczen 1 wiedzy fachowej;

wzywa Komisj¢, aby zgodnie z programem prac na 2021 r. zaproponowala najpdzniej
do konca 2021 r. przeglad dyrektywy w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu, aby umozliwi¢ skuteczniejszg i petniejszg kontrole statkow oraz
uproszczone procedury, w tym zachety do przestrzegania norm srodowiskowych 1
socjalnych oraz dotyczacych zdrowia publicznego i1 prawa pracy, bezpieczenstwa na
poktadzie statkéw zawijajacych do portéw w UE zar6wno marynarzy, jak i
pracownikow portowych, a takze mozliwosci naktadania skutecznych,
proporcjonalnych 1 odstraszajacych sankcji z uwzglednieniem prawa w dziedzinie
srodowiska, zdrowia publicznego, podatkow 1 spraw spotecznych;

wzywa Komisje, aby w koordynacji z MOP zintensyfikowala budowe zdolnosci panstw
trzecich w zakresie inspekcji 1 egzekwowania przepisow oraz by przeprowadzita
kampanie z partnerami spotecznymi w celu zwigkszenia wiedzy o prawach i
obowiazkach wynikajacych z Konwencji o pracy na morzu; wzywa Komisje do
wspierania utworzenia przez MOP bazy danych zawierajacej wyniki inspekeji 1 skargi
marynarzy, aby pomoc marynarzom i armatorom zaangazowac si¢ w najbardziej
renomowane ustugi rekrutacji i posrednictwa pracy zgodne z Konwencjg o pracy na
morzu;

podkresla potencjat Europejskiej Agencji ds. Bezpieczenstwa na Morzu (EMSA), z jej
systemem satelitarnym Safe Sea Net, w zakresie monitorowania wyciekow ropy
naftowej 1 nielegalnych zrzutow pozostatosci paliw na morzu oraz stosowania
rozporzadzenia (UE) 2015/757; podkresla, ze wspolpraca regionalna, w tym z
panstwami trzecimi, ma zasadnicze znaczenie w tej dziedzinie, zwltaszcza na Morzu
Srédziemnym; wzywa zatem Komisje do wzmocnienia wymiany informacji i
wspoOtpracy migdzy krajami;

podkresla, Ze partnerstwo przewidziane w kontekscie wystapienia Zjednoczonego
Kroélestwa z UE powinno zapewni¢ uczciwe i odpowiednie warunki konkurencji w
kwestiach srodowiskowych 1 spotecznych, nie powodujac zaktocen w transportowych
potaczeniach handlowych, w tym w efektywnych kontrolach celnych, ktore nie
powinny ogranicza¢ konkurencyjnosci floty UE 1 powinny zapewni¢ sprawne operacje
wywozowe 1 przywozowe miedzy portami w Zjednoczonym Kroélestwie i UE;

o
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41. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie i
Komisji.
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UZASADNIENIE

Chociaz transport morski odgrywa zasadnicza role w gospodarce europejskiej, gdyz 90 %
towarow dociera do UE droga morska i przez porty, o sektorze tym zapomniano w paryskim
porozumieniu klimatycznym i prawodawstwie UE dotyczacym redukcji emisji gazoéw
cieplarnianych. Statki to rowniez $rodek transportu, ktory wykorzystuje jedno z najbardziej
zanieczyszczajacych paliw na rynku: cigzki olej opatowy

To ogromne wyzwanie, skoro sektor ten emituje 940 mln ton CO, rocznie, co stanowi 2,5 %
Swiatowej emisji gazow cieplarnianych. Jest to wyzwanie ogromne tym bardziej, ze wedtug
prognoz przyszte emisje z tego sektora dramatycznie wzrosng o +50 %, a nawet +250% do
2050 r., jesli nie zostang wprowadzone drastyczne $rodki.

Nie nalezy réwniez zapomina¢ o wplywie tego sektora na zanieczyszczenie powietrza.
Ustalono jednoznaczne powigzanie migdzy spalinami ze statkéw a kilkoma chorobami uktadu
krazenia 1 oddechowego. Kazdego roku w Europie emisje pochodzace z zeglugi powoduja
prawie 60 000 zgondw i kosztuja stuzbe zdrowia 58 mld EUR.

Konieczne jest zatem ograniczenie i1 uregulowanie emisji z transportu morskiego, nie tylko
emisji CO,, ale takze siarki, metanu, tlenkow azotu i czgstek statych.

Inwestycje zwigzane z dekarbonizacjga sektora morskiego musza by¢ skadinad zgodne z
kluczowymi zasadami sprawiedliwej transformacji, takimi jak tworzenie wysokiej jako$ci
miejsc pracy 1 solidne Srodki na rzecz bhp wszystkich pracownikow.

Celem tego sprawozdania z wtlasnej inicjatywy jest zaproponowanie planu dziatania na
szczeblu UE zawierajacego konkretne $rodki majgce na celu ograniczenie emisji z sektora
morskiego. Zdaniem sprawozdawczyni nalezato wykaza¢ za pomoca tego sprawozdania, ze
szczebel europejski jest istotng dzwignia dla dziatan na rzecz ekologizacji tego sektora, ktory
zbyt czesto jest uwazany za czysto mi¢dzynarodowy.

Sprawozdawczyni proponuje zajac si¢ kilkoma kluczowymi kwestiami, by transport morski stat
si¢ prawdziwg czescig Zielonego Ladu.

Energia jest tematem nieuniknionym; trzeba wprowadzi¢ obowigzek korzystania z paliw ze
zrddel odnawialnych i zwigkszy¢ ich atrakcyjno$¢. W zwigzku z tym sprawozdawczyni z
zadowoleniem przyjmuje stanowisko Parlamentu Europejskiego w sprawie rozporzadzenia o
monitorowaniu, raportowaniu i weryfikacji, przyjete na sesji plenarnej we wrzesniu 2020 r., w
ktorym potwierdzono wiaczenie sektora morskiego w catosci do europejskiego systemu handlu
uprawnieniami do emisji (ETS) najpdzniej od 1 stycznia 2022 r.

Przepisy dotyczace paliw, cho¢ niezbedne, musza by¢ potaczone ze srodkami majgcymi na celu
ograniczenie emisji ze statkow. W zwigzku z tym sprawozdawczyni uwaza, ze bardzo wazne
jest, aby przyszly wniosek Komisji Europejskiej w sprawie FuelEU Maritime zawierat
podwojny cel w zakresie redukcji emisji, uwzgledniajacy zarowno paliwa, jak 1 efektywno$¢
energetyczng statkow.

Nalezy przeanalizowa¢ caly cyklu zycia statkéw, od ich projektowania po demontaz. W
zwigzku z tym sprawozdawczyni apeluje do Komisji Europejskiej, by powstal europejski
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przemyst demontazu statkoOw 1 by zaprzestano przekazywania tej niezwykle zanieczyszczajace]
dziatalnosci do krajow trzecich.

Zmniejszenie wplywu sektora morskiego na jakos$¢ powietrza 1 zdrowie obywateli wymaga
réwniez redukcji emisji w portach i na obszarach przybrzeznych. W zwiazku z tym
sprawozdawczyni wzywa Komisje Europejska do wprowadzenia obowigzku korzystania przez
statki w czasie postoju z energii elektrycznej z ladu lub z innego odnawialnego zrodta energii,
by osiggnaé zerowy poziom emisji na nabrzezu, oraz do opracowania strategii dotyczacej
portdw o zerowej emisji zanieczyszczen.

Komisja wielokrotnie zobowigzywata si¢ do wystgpienia z inicjatywg ograniczajaca dostep do
portow dla najbardziej zanieczyszczajacych statkow; sprawozdawczyni zdecydowanie zacheca
do podjecia szybkich dziatan w tym zakresie, szczegolnie w odniesieniu do duzych statkow
wycieczkowych.

Utworzenie obszaru kontroli emisji (ECA) w regionie Morza Srodziemnego, ale réwniez na
wszystkich morzach europejskich, jest srodkiem o zasadniczym znaczeniu dla zmniejszenia
wpltywu tego sektora na zdrowie obywateli oraz na r6znorodnos¢ biologiczng w morzach Unii,
a takze dla ujednolicenia limitow emisji NOy 1 na wszystkich morzach europejskich.

Ponadto zmianom tym muszg towarzyszy¢ i wspiera¢ je znaczne fundusze europejskie
ukierunkowane na dekarbonizacj¢ sektora i poprawe¢ wspolpracy miedzy poszczegdlnymi
podmiotami w tym sektorze.
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OPINIA KOMISJI OCHRONY SRODOWISKA NATURALNEGO, ZDROWIA
PUBLICZNEGO | BEZPIECZENSTWA ZYWNOSCI

dla Komisji Transportu i Turystyki

w sprawie srodkow technicznych i operacyjnych na rzecz skuteczniejszego 1 bardziej
ekologicznego transportu morskiego
(2019/2193(IN1))

Sprawozdawca komisji opiniodawczej: Javi Lopez

WSKAZOWKI

Komisja Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczefstwa
Zywnosci zwraca sie do Komisji Transportu i Turystyki, jako komisji przedmiotowo
wlasciwej, o uwzglednienie w koncowym tekscie projektu rezolucji nastgpujacych
wskazowek:

A. majac na uwadze, ze zdrowe oceany — oraz ich ochrona i restytucja ich ekosystemow—
sa niezbedne dla ludzkosci, gdyz reguluja klimat, wytwarzaja co najmniej polowe ilosci
tlenu w atmosferze ziemskiej, stanowig siedlisko réznorodnos$ci biologicznej, sa
zrodtem Swiatowego bezpieczenstwa zywnosciowego, zdrowia ludzkiego oraz
dziatalnosci gospodarczej obejmujacej rybotdwstwo, transport, handel, turystyke,
energi¢ odnawialng 1 produkty zdrowotne, ktora powinna opiera¢ si¢ na zasadzie
zrdwnowazonego rozwoju; majac na uwadze, ze catkowity wkiad gospodarczy
gospodarki morskiej UE w PKB UE wyniost 149 mld EUR w 2018 r. 1 zapewnia ponad
2 mln miejsc pracy';

B. majac na uwadze, ze w 2018 1. jego bezposredni wptyw gospodarczy to 685 000 miejsc
pracy na morzu i ladzie w UE?;

C. majac na uwadze, ze wktad gospodarki morskiej UE w PKB UE wynidst 54 mld EUR
w2018 13;

D. majac na uwadze, ze na kazdy 1 mln EUR PKB wytwarzany przez gospodark¢ morska
przypada kolejne 1,6 mIn EUR w innych sektorach gospodarki UE*;

1 Oxford Economics (2020 r.): ,,The Economic Value of the EU Shipping Industry” [,,Warto$¢ gospodarcza
unijnego sektora zeglugi morskiej”].
2 Oxford Economics (2020 r.): ,,The Economic Value of the EU Shipping Industry” [,,Warto$¢ gospodarcza
unijnego sektora zeglugi morskiej”].
3 Oxford Economics (2020 r.): ,,The Economic Value of the EU Shipping Industry” [,,Warto$¢ gospodarcza
unijnego sektora zeglugi morskie;j”].
4 Oxford Economics (2020 r.): ,,The Economic Value of the EU Shipping Industry” [,,Warto$¢ gospodarcza
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E.  majac na uwadze, Ze transport morski ma znaczenie strategiczne, poniewaz na swiecie
90 % towarow jest transportowanych droga morska, a 70 % tych operacji transportu
morskiego odbywa si¢ na wodach europejskich;

F.  majac na uwadze, ze pod wzgledem pojemnosci brutto 40 % $wiatowej floty znajduje
si¢ pod kontrolg UE?;

G. majac na uwadze, ze w przypadku kontynuacji dotychczasowego postgpowania
prognozuje si¢ wzrost globalnych emisji CO, z transportu morskiego o 90—-130 % do
2050 r. w stosunku do poziomu z 2008 r.%; majac na uwadze, ze w przypadku
niepodjecia dalszych dziatan prognozuje si¢ wzrost emisji CO, z migdzynarodowego
transportu morskiego w skali europejskiej o 86 % do 2050 r. w stosunku do poziomu z
1990 r.; majac na uwadze, ze szacuje si¢, iz emisje gazoOw cieplarnianych z transportu
morskiego stanowig 2-3 % catkowitej §wiatowej emisji gazow cieplarnianych; majac na
uwadze, ze emisje gazow cieplarnianych z transportu morskiego wzrosty juz 0 9,6 % w
latach 2012-2018, co obejmuje znaczacy wzrost emisji metanu o 150 % w wyniku
wzrostu liczby statkéw wykorzystujgcych skroplony gaz ziemny (LNG)’; majac na
uwadze, ze wedtug sprawozdania specjalnego Migdzyrzadowego Zespotu ds. Zmian
Klimatu (IPCC) w sprawie globalnego ocieplenia o 1,5°C prawdopodobienstwo
utrzymania wzrostu temperatury ponizej 1,5 °C wynosi 66 %, o ile od poczatku 2018 r.
emisje gazow cieplarnianych zostang ograniczone do poziomu od 420 do 570 gigaton
ekwiwalentu dwutlenku wegla, a prawdopodobienstwo utrzymania wzrostu temperatury
ponizej 1,5 °C wynosi 50 %, o ile poczawszy od 2018 r. emisje zostang ograniczone do
poziomu od 580 do 770 gigaton ekwiwalentu dwutlenku wegla, w zaleznosci od
zastosowanej temperatury odniesienia (Srednia globalnej temperatury powierzchni
Ziemi lub S$rednia temperatura powietrza przy powierzchni Ziemi) i bez uwzglgdnienia
sprzezenia zwrotnego systemu Ziemia i réznych niewiadomych?®; majac na uwadze, ze
skoro $redni okres eksploatacji statku wynosi 25-30 lat, decyzje dotyczace transportu
morskiego podejmowane obecnie be¢da mialy kluczowe znaczenie dla poziomu emisji w
2050 r.; majac na uwadze, ze sektor ten nie zostal jak dotad objety zobowigzaniem Unii
do redukcji emisji gazow cieplarnianych; majac na uwadze, ze ogdlna intensywnos¢
emisji dwutlenku wegla, jako $rednia w migdzynarodowym transporcie morskim, jest o
21-29 % wyzsza niz w 2008 r., mierzona zgodnie z rocznym wskaznikiem
efektywnosci (AER) i wskaznikiem operacyjnej efektywnosci energetycznej (EEOI)’;

H. majac na uwadze, ze transport morski znaczaco wptywa na zdrowie ludzi, r6znorodnos¢
biologiczng morz 1 srodowisko naturalne, w tym przez emisje zanieczyszczen
powietrza, takich jak tlenki siarki (SOy), tlenki azotu (NOy) 1 czastki stale (PM); majac
na uwadze, ze transport morski oddziatuje réwniez na Srodowisko naturalne, poniewaz
przyczynia si¢ do zmiany klimatu i wigze si¢ z r6znymi zrodtami zanieczyszczen,
zwlaszcza takimi jak odgazowywanie, silniki statkow niewylaczane w portach, zrzuty
wody balastowej, weglowodorow, metali cigzkich 1 chemikaliow, pojemniki zagubione

unijnego sektora zeglugi morskiej”].

> Oxford Economics (2020 r.): ,,The Economic Value of the EU Shipping Industry” [,,Warto$¢ gospodarcza
unijnego sektora zeglugi morskiej”].

6 Czwarte badanie Miedzynarodowej Organizacji Morskiej dotyczgce gazdw cieplarnianych z 2020 r.

7 Czwarte badanie Migdzynarodowej Organizacji Morskiej dotyczgce gazow cieplarnianych z 2020 r.

8 Sprawozdanie specjalne IPCC w sprawie globalnego ocieplenia o 1,5 °C

° Czwarte badanie Migdzynarodowej Organizacji Morskiej dotyczace gazdéw cieplarnianych z 2020 r.

PE658.855v02-00 18/27 RR\1225863PL.docx



na morzu 1 kolizje z waleniami, co z kolei ma wptyw na r6znorodnos¢ biologiczng i
ekosystemy; majac na uwadze, ze przepisy Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
dotyczace redukcji emisji SOy ze statkow weszty po raz pierwszy w zycie w 2005 r. na
mocy Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(znanej jako konwencja MARPOL) oraz ze od tego czasu ograniczenia dotyczace SOy
sg stopniowo zaostrzane, przy czym maksymalna dopuszczalna zawartos$¢ siarki wynosi
obecnie 0,5 %, a na obszarach kontroli emisji 0,1 %; majac na uwadze, ze
zanieczyszczenie powietrza przez transport morski jest odpowiedzialne za ponad 50 000
zgondw rocznie w UE!'?1 w zwigzku z tym musi zostac jeszcze bardziej ograniczone;

L. majac na uwadze, ze europejska gospodarka morska powinna rowniez przyczyniac si¢
do przeciwdziatania degradacji srodowiska 1 utracie r6znorodnosci biologicznej oraz do
osiggnigcia celow nowej unijnej strategii na rzecz bior6znorodnosci 2030;

J. majac na uwadze, ze sektor transportu morskiego jest jedynym sektorem transportu,
ktéry pozostaje nieuregulowany na szczeblu Unii;,

K. majac na uwadze, ze paliwa zeglugowe nie sg opodatkowane; majac na uwadze, ze
spalanie paliwa zaspokaja zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng na pokladzie statku,
nawet gdy jest on zacumowany; majac na uwadze, ze paliwo to jest zwolnione z
podatkéw, w przeciwienstwie do energii elektrycznej z ladu;

1.  zdecydowanie podkresla, ze wszystkie sektory, w tym transport morski, muszg w peini
przyczynia¢ si¢ do osiggni¢cia wyznaczonego na 2030 r. celu klimatycznego Unii 1 do
osiggniecia przez UE neutralnosci klimatycznej najpdzniej do 2050 r., zgodnie z
wysitkami podj¢tymi w ramach porozumienia paryskiego na rzecz ograniczenia wzrostu
temperatury do 1,5°C; zwraca uwage na konieczno$¢ wyznaczenia ambitnego celu
dotyczacego ograniczenia emisji gazow cieplarnianych do 2050 r., znacznie
przekraczajacego 50 % w poréwnaniu z poziomem z 2008 r. przewidzianym przez
Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska; podkresla znaczenie ustanowienia
obowigzkowych celow w zakresie liniowego zmniejszenia rocznych emisji CO, w
przeliczeniu na jednostke pracy w transporcie oraz pilnego wilaczenia tego sektora do
unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji (ETS) zgodnie z poprawkami
przyjetymi przez Parlament Europejski 16 wrzes$nia 2020 r. w sprawie wniosku
dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady zmieniajacego
rozporzadzenie (UE) 2015/757 w celu wiasciwego uwzglednienia globalnego systemu
gromadzenia danych na temat zuzycia paliwa olejowego przez statki''; podkre$la, ze
wazne jest, aby UE jak najszybciej przyjeta odpowiednie i skuteczne §rodki na rzecz
obnizenia emisyjnos$ci transportu morskiego, podkreslajac jednoczesnie, ze Komisja
powinna dazy¢ do osiggnigcia ambitnych celow, w tym na szczeblu Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej, tak aby znalez¢ ogdlnoswiatowe rozwigzania; zwraca uwage na
fakt, ze nalezy dazy¢ do zawarcia porozumien na szczeblu §wiatowym, ale przy
zachowaniu przez Uni¢ mozliwos$ci przyjmowania bardziej rygorystycznych srodkow
na swoim terytorium;

2. wzywa wszystkich wlascicieli i operatorow statkéw do stosowania wszelkich

10Brandt, J., Silver, J. D., i Frohn, L. M., , Assessment of Health-Cost Externalities of Air Pollution at the
National Level using the EVA Model System. CEEH Scientific Report No 37, 2011 r.
1 Teksty przyjete, P9 TA(2020)0219.
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dostepnych srodkdéw operacyjnych 1 technicznych z mysla o poprawie efektywnosci
energetycznej i ograniczeniu emisji z transportu morskiego w krotkim czasie; w
szczegoOlnosci apeluje o szybkie wprowadzenie srodkoéw takich jak poruszanie si¢
statkow z nizsza od maksymalnej predkoscia i optymalizacja predkos$ci, naped
wiatrowy, powtoki przeciwporostowe, elektryfikacja ze zrodet odnawialnych i
magazynowanie energii, lecz takze cyfryzacja i optymalizacja logistyki, przy
jednoczesnym cigglym stosowaniu zasady ,,efektywno$¢ energetyczna przede
wszystkim” oraz niskiego zuzycia energii; apeluje o szersze stosowanie planu
zarzadzania efektywnos$cig energetyczng statku (SEEMP) oraz wskaznika
konstrukcyjnego efektywnosci energetycznej (EEDI); podkresla, ze wszystkie obecne i
dostepne $rodki operacyjne i techniczne sg niezbedne w krotkim i §rednim okresie, lecz
w perspektywie dlugoterminowej w gospodarce morskiej potrzebne sg zrbwnowazone
paliwa alternatywne, aby osiaggna¢ cele porozumienia paryskiego; zwraca uwage na
potrzebg wspierania panstw cztonkowskich przez Komisj¢ w modernizacji sektora;
wzywa Komisje do ustanowienia kompleksowego unijnego systemu oznakowania
efektywnosci ekologicznej statkow oraz odpowiednich norm technicznych, zgodnie z
poprawkami przyjetymi przez Parlament 16 wrzesnia 2020 r., aby zacheci¢ do redukcji
emisji 1 zwigkszy¢ przejrzystos¢ informacji; wzywa Komisje, aby we wspotpracy z
wilascicielami statkow, innymi zainteresowanymi stronami 1 niezaleznymi ekspertami
opracowala europejski znak jakoS$ci transportu towaréw, by informowaé konsumentoéw
o oddziatywaniu transportu morskiego na srodowisko w zwigzku z kupowanymi
produktami; uwaza, ze taki znak jako$ci wspartby ekologiczng i1 energetyczng
transformacje sektora zeglugi jako wiarygodna 1 przejrzysta metoda informowania
klientow o inicjatywach dobrowolnych i zachg¢catby konsumentow do kupowania
produktow transportowanych przez wlascicieli statkow, ktorzy zmniejszyli swoje
oddziatywanie na §rodowisko, jednoczesnie przyczyniajac si¢ do gospodarki o obiegu
zamknietym, na przyktad jesli chodzi o emisje gazow cieplarnianych 1 zanieczyszczen,
zanieczyszczenie hatasem, gospodarowanie odpadami i woda, na podstawie ocen cyklu
zycia;

podkresla, Ze technologie cyfrowe w postaci np. bardziej zaawansowanych systemow
nawigacji 1 systemow automatycznej identyfikacji moga by¢ wykorzystane do
przeprowadzania czynnosci technicznych i konserwacyjnych, na przyklad w celu
przewidywania najbardziej paliwooszczednego sposobu eksploatacji statku na
okreslonej trasie, dzigki czemu statki beda bardziej energooszczedne, co pozwoli im
spetni¢ normy kontroli emisji oraz utatwi zarzadzanie ryzykiem srodowiskowym,;
podkresla ponadto, ze cyfryzacja ma duzy potencjal w postaci nowych technologii w
zakresie optymalizacji zawini¢¢ do portow, dzieki czemu mozna skrocic czas
oczekiwania statkow w portach, a tym samym ograniczy¢ emisje;

zauwaza, ze upowszechnienie cyfryzacji i automatyzacji w sektorze zeglugi spowoduje
zmiang specyfikacji poszczegdlnych stanowisk pracy 1 wymaganych umiejg¢tnosci;
zwraca uwage, ze marynarze beda musieli posiadaé te r6zne umiejetnosci 1 wykazaé sie
odpowiednig wiedza, zwtaszcza w odniesieniu do technologii informacyjnej, w celu
zapewnienia bezpieczenstwa statkéw 1 wydajnosci eksploatacyjnej;

wzywa Komisje do ustanowienia wiarygodnego narzedzia, np. bazy danych, do oceny
wptywu statkéw na §rodowisko podczas ich catego cyklu zycia, od produkc;ji i
eksploatacji, po demontaz i recykling; uwaza, ze taka baza danych powinna dostarczac
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sektorowi zeglugi odpowiednich informacji na temat materiatow, produkcji, zuzycia
energii, konserwacji 1 eksploatacji oraz ich wpltywu pod wzgledem efektu
cieplarnianego, zuzycia wody, zakwaszenia, eutrofizacji wod itp., umozliwiajac w ten
sposob sektorowi przej$cie w kierunku ekologicznie zaprojektowanych i ,,zielonych”
statkow przy jednoczesnym wspieraniu innowacji; uwaza, ze narzedzie to powinno
réwniez przyczyni¢ si¢ do stworzenia gospodarki o obiegu zamknigtym dla statkow 1
portéw oraz do lepszego informowania o zrOwnowazonych inicjatywach opracowanych
przez sektor, zgodnie z europejskim znakiem jakosci transportu towarow;

wzywa Komisje, aby przeprowadzita oceng stosownosci 1 wykonalnos$ci ustanowienia
bandery europejskiej o wspolnych normach w celu przeciwdzialania funkcjonowaniu
tanich bander 1 wspierania rozwoju norm mi¢dzynarodowych korzystniejszych dla
spoteczenstwa i srodowiska;

przypomina, ze transport morski jest glbwnym elementem zycia i rozwoju regionow
najbardziej oddalonych, jesli chodzi o polaczenia i dostgp do podstawowych towarow i
ustug; podkresla, ze takie regiony sg miejscami o kluczowym oddziatlywaniu na
réznorodno$¢ biologiczna, ktorg nalezy zachowaé; wzywa zatem Komisje do
nalezytego uwzglednienia regionéw najbardziej oddalonych przy rozwoju bardziej
ekologicznych statkow i odpowiedniej infrastruktury;

zacheca, aby rozwijac i stosowac urzadzenia elektroniczne stuzgce do zapobiegania i
ograniczania kolizji z waleniami, w tym m.in. dzwigkowe urzadzenia odstraszajace i
urzadzenia do nadzoru cyfrowego majace na celu lokalizowanie waleni 1 wymiane
odpowiednich informacji ze statkami Zzeglujacym na danym obszarze;

zaznacza, ze od samego poczatku nalezy preferowac zréwnowazone rozwigzania oparte
na ocenie cyklu zycia; zauwaza, ze celem ptuczek o obiegu otwartym jest rozwigzanie
problemu zanieczyszczenia powietrza, 1 Ze poczyniono w nie inwestycje; zwraca uwage,
ze stosowanie ptuczek o obiegu otwartym ma wptyw na srodowisko naturalne, i z
zadowoleniem przyjmuje prowadzone obecnie przez Miedzynarodowa Organizacj¢
Morska badania nad ich dlugofalowymi skutkami; wzywa w zwigzku z tym Komisje, by
w oparciu o badania naukowe 1 zasad¢ ostrozno$ci wdrozyla stopniowe wycofywanie i
zakaz stosowania ptuczek o obiegu otwartym w celu jak najszybszego przestrzegania
limitéw emisji, biorgc pod uwagg ich wplyw na srodowisko morskie 1 potrzebg
modernizacji istniejacych instalacji; podkresla, Ze zmniejszenie emisji z transportu
morskiego 1 ograniczenie ich wptywu na globalne ocieplenie 1 zanieczyszczenie
powietrza nie powinny odbywac si¢ w sposob szkodliwy dla réznorodnosci biologicznej
morz 1 powinny im towarzyszy¢ srodki ukierunkowane na restytucje ekosystemow
morskich i przybrzeznych, na ktore wplyw ma sektor zeglugi;

przypomina, ze istniejg narzedzia umozliwiajgce przeciwdziatanie odgazowywaniu na
morzu, takie jak europejski program CleanSeaNet, ktory ma na celu wykrywanie 1
monitorowanie zanieczyszczenia ropg oraz pomoc w identyfikacji zanieczyszczajacych;
podkresla jednak, ze wykroczenia sg nadal powszechne i Zze konieczne sa dalsze srodki,
ktére pozwolg ograniczy¢ to zrodto zanieczyszczenia; podkresla, ze wspolpraca
regionalna, w tym z panstwami trzecimi, ma zasadnicze znaczenie w tej dziedzinie,
zwlaszcza na Morzu Srodziemnym; wzywa w zwiazku z tym Komisje do poglebienia
wymiany informacji i wspotpracy migdzy panstwami w zakresie sankcji, oraz do
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11.

12.

13.

14.

zache¢cania do stosowania legalnej infrastruktury odgazowywania w portach;

wzywa Komisj¢, aby wspierata inwestycje 1 badania w zakresie nowych technologii,
bezemisyjnych technologii napedowych i zrbwnowazonych paliw alternatywnych oraz
magazynowania energii w celu opracowania dtugoterminowych rozwigzan stuzacych
dekarbonizacji transportu morskiego, przy jednoczesnym zapewnieniu
konkurencyjnosci tego sektora; zwraca w szczegdlnosci uwage na potencjat
elektryfikacji i ekologicznego wodoru oraz opartych na odnawialnych zrédtach energii
e-paliw takich jak amoniak 1 metanol; podkresla, ze paliwa alternatywne nie moga
przyczynia¢ si¢ do zwigkszania emisji gazow cieplarnianych; przypomina, ze emisje
metanu majg istotny wptyw na zmiang klimatu 1 wyraza w zwiazku z tym
zaniepokojenie z powodu stosowania skroplonego gazu ziemnego (LNG); uwaza, ze
finansowanie ze §rodkow publicznych UE powinno by¢ wykorzystywane jedynie w
przypadku rozwigzan alternatywnych, ktore nie groza uzaleznieniem; wzywa Komisj¢
do przeprowadzenia oceny cyklu zycia projektow, ktore maja otrzymac wsparcie, aby
byly one zgodne z zasadami gospodarki o obiegu zamknig¢tym, z uwzglednieniem
wszystkich emisji gazéw cieplarnianych oraz wptywu na réznorodnos¢ biologiczna;
podkresla, Zze zasady te powinny zosta¢ utrzymane rowniez w przysztej inicjatywie
FuelEU w gospodarce morskiej; podkresla, ze konieczne jest wspieranie rozwoju
ekologicznie zaprojektowanych ,,zielonych” statkow — poczawszy od projektow
kadlubow i silnikow, po lepsze gospodarowanie odpadami i woda, farby i materiaty — a
takze zachecanie do transferu technologii w tych obszarach;

wzywa Komisj¢, aby w ramach europejskiego planu naprawy przemystu promowala 1
inwestowala w ekologiczny europejski przemyst zeglugowy na terytorium UE,
przyjmujac czotowa role w rozwoju nowych, ekologicznie zaprojektowanych statkow,
renowacji 1 modernizacji istniejgcych statkow oraz demontazu; podkresla, ze UE
powinna skoncentrowac¢ si¢ na modernizacji i ekologizacji swoich stoczni zgodnie z
celami Europejskiego Zielonego Ladu;

przypomina, ze demontaz statkow to sektor, ktory jest w duzej mierze zlokalizowany
poza UE, a sam proces demontazu odbywa si¢ zazwyczaj w ztych warunkach pracy 1
warunkach $rodowiskowych, co stanowi naruszenie praw czlowieka i ma negatywny
wplyw zaréwno na zdrowie ludzi, jak i na ekosystemy morskie; wzywa zatem Komisje
do usunigcia luk dotyczacych demontazu statkow w aktualnych przepisach Unii, ktore
w szczegdlnosci nie uniemozliwiajg europejskim wiascicielom statkow zmiany bandery
lub sprzedazy statkow przed demontazem; podkresla jednak, ze UE nie ma zaktadow,
ktore umozliwityby demontaz statkow, zwlaszcza tych wigkszych, na jej terytorium,;
wzywa w zwigzku z tym Komisj¢ 1 panstwa cztonkowskie, aby wspieraly ustanowienie
autentycznej europejskiej sieci demontazu statkdw, zapewniajacej poszanowanie
kryteriow spolecznych i1 srodowiskowych, oraz inwestowaly w taka sie¢, w ramach
europejskiego planu naprawy przemystu;

wzywa Komisj¢, aby pilnie wywigzata si¢ ze ztozonej deklaracji, w mysl ktorej ma
uregulowac dostep najbardziej zanieczyszczajacych statkow do portéw oraz zobowigzaé
statki zacumowane w portach do korzystania z dostgpnej infrastruktury fadowania i
tankowania, takiej jak pobieranie energii elektrycznej z ladu, aby jak najszybciej, a
najpozniej do 2030 r., zmniejszy¢ emisje gazow cieplarnianych i zanieczyszczen
powietrza na nabrzezu, chronigc w ten sposob obszary przybrzezne i ich mieszkancow;
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apeluje do Komisji o dokonanie przegladu dyrektywy w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych, aby uwzgledni¢ wiazace cele dla panstw cztonkowskich oraz
zachete dla portéw w celu jak najszybszego zwiekszenia skali rozwoju niezbedne;j
infrastruktury; wzywa Komisje do wspierania panstw cztonkowskich w modernizacji
portow, a panstwa cztonkowskie do dopilnowania, aby unijne porty posiadaty
odpowiednig infrastruktur¢ umozliwiajaca bezemisyjnos¢ statkow w porcie;

15. zaleca, by podczas przysztego przegladu dyrektywy 2003/96/WE w sprawie
opodatkowania energii'> Komisja zapewnita stosowanie obiecujacych zréwnowazonych
paliw;

16. podkresla pozytywna role, jaka obszary kontroli emisji odegraty dla srodowiska
naturalnego i1 zdrowia publicznego; podkresla znaczenie rozszerzenia obszaréw kontroli
emisji z obecnych obszaro6w obejmujacych gtownie Morze Potnocne i Morze Battyckie
na wszystkie morza w UE, poniewaz obszary te stanowig podstawowe narzedzie
ograniczania zanieczyszczenia powietrza i wody przez transport morski i przyczyniaja
si¢ do przeciwdziatania zmianie klimatu na §wiecie; wzywa wszystkie strony, aby
szybko porozumialy si¢ co do ustanowienia obszaru kontroli emisji na Morzu
Srédziemnym — jest ono bowiem dotknigte skutkami dlugotrwalego zanieczyszczenia,
co ma negatywny wptyw na zdrowie ludzi i réznorodno$¢ biologiczng morz — w celu
ograniczenia emisji zarowno SOy, jak 1 NOy ze statkdw; uznaje znaczenie kontroli
réwnolegle z ustalonymi limitami emisji i wzywa Migdzynarodowa Organizacj¢
Morska do wspierania rowniez krajéw spoza Unii, aby zapewni¢ zgodnos$¢ z limitami
obszaru kontroli emisji; wzywa Komisj¢ do zbadania mozliwosci stopniowego
odchodzenia od wykorzystywania paliwa cigzkiego 1 uzupetniania go na europejskich
wodach 1 w europejskich portach;

17. z zadowoleniem przyjmuje to, ze Miedzynarodowa Organizacja Morska ma uzgodni¢
0golna regulacj¢ dotyczaca ograniczen tzw. ,,emisji sadzy” w 2021 r., oraz podkresla i
popiera mozliwo$¢ uzgodnienia zakazu stosowania w Arktyce cigzkiego paliwa o
wysokim wskazniku emisji;

18. podkresla, ze UE powinna dawac przyktad, przyjmujac ambitne wymogi prawne
dotyczace ekologicznego transportu morskiego, jednocze$nie wspierajac i nalegajac na
wprowadzenie przynajmniej tak samo ambitnych srodkow na forach
mig¢dzynarodowych takich jak Migdzynarodowa Organizacja Morska, umozliwiajac
transportowi morskiemu jak najszybszg globalng eliminacj¢ emisji gazow
cieplarnianych, zgodnie z celami politycznymi porozumienia paryskiego.

2Dz U. L 283 z31.10.2003, s. 51.
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