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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS RESOLUTION

om tekniska och operativa dtgirder for effektivare och renare sjotransporter
(2019/2193(INI))

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av sin resolution av den 15 januari 2020 om den europeiska grona
ven!
given!,

— med beaktande av sin stdndpunkt som antogs vid forsta behandlingen den 16 september
2020 om det globala systemet for insamling av uppgifter om fartygs forbrukning av
eldningsolja?,

— med beaktande av Internationella sjéfartsorganisationen tredje rapport om utslépp av
véixthusgaser?,

— med beaktande av slutrapporten om Internationella sjofartsorganisationens fjiarde
rapport om utsldpp av vaxthusgaser?,

— med beaktande av den ministerforklaring som antogs i december 2019 av de
avtalsslutande parterna 1 konventionen om skydd av Medelhavets marina milj6 och
kustregion (Barcelonakonventionen),

— med beaktande av kommissionens arsrapport 2019 om koldioxidutslapp fran
sjOtransporter,

— med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den
22 oktober 2014 om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen?,

— med beaktande av artikel 54 1 arbetsordningen,
— med beaktande av yttrandet fran utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelsséikerhet,

— med beaktande av betdnkandet frén utskottet for transport och turism (A9-0029/2021),
och av foljande skal:

A.  Sjotransporter och hamnar spelar en nyckelroll for EU:s ekonomi, eftersom néstan 90 %
av EU:s externa godstrafik sker sjoviagen®, och spelar en viktig roll ocksa for turismen.
De ér avgorande for att sdkerstdlla oavbrutna leveranskedjor, vilket tydliggjordes under
covid-19-pandemin. Den totala ekonomiska effekten av EU:s sjofartssektor pad EU:s
BNP var 149 miljarder euro 2018, och sysselséttningseffekten dr mer &n 2 miljoner

! Antagna texter, P9_TA(2020)0005.

2 Antagna texter, P9 _TA(2020)0219.

3 https://gmn.imo.org/wp-content/uploads/2017/05/GHG3-Executive-Summary-and-Report_web.pdf

4 https://safety4sea.com/wp-content/uploads/2020/08/ MEPC-75-7-15-Fourth-IMO-GHG-Study-2020-Final-
report-Secretariat.pdf

SEUT L 307, 28.10.2014, s. 1.

6 https://ec.europa.eu/transport/modes/maritime_en
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arbetstillfallen’. Dess direkta ekonomiska effekt 2018 var 685 000 sjo- och
landbaserade arbetstillfillen i EU. 40 % av varldsflottan métt i bruttotonnage stir under
EU-kontroll.

B.  Sjotransport av varor och passagerare dr en viktig faktor for den ekonomiska, sociala
och territoriella sammanhdllningen 1 EU, i synnerhet néir det géller konnektivitet och
tillgénglighet for randomrdden, 6ar och de yttersta randomradena. I detta avseende bor
EU investera 1 sjofartssektorns konkurrenskraft och dess forméaga att genomfora den
héllbara omstéllningen.

C.  Den europeiska sjofartssektorn bor ocksd motverka forlusten av biologisk méngfald och
miljoforstoring och bidra till malen i den europeiska grona given och i strategin for
biologisk mangfald for 2030.

D.  Friska vérldshav samt skyddet och aterstillandet av deras ekosystem dr av avgorande
betydelse for méanskligheten som klimatreglerare, eftersom de producerar minst hélften
av det syre som finns i jordens atmosfar, sdkerstiller den biologiska méngfalden, 4r en
kélla till global tryggad livsmedelsforsorjning och ménniskors hilsa samt en grund {or
ekonomisk verksamhet, bland annat fiske, transport, handel, turism, fornybar energi och
hilsoprodukter, vilka bor grundas pa hallbarhetsprincipen.

E.  Sjofartssektorn dr en sektor som ér reglerad bdde pa EU-nivé och pa internationell nivé
och som fortfarande dr mycket beroende av fossila brianslen. Ett system for
overvakning, rapportering och verifiering av koldioxidutslépp frén sjotransporter héller
just nu pa att genomga en oversyn, med syftet att minska utsldppen av vixthusgaser fran
sjotransporter 1 EU:s vatten.

F.  Sektorn har hela tiden anstriangt sig for att uppnd mélen for minskade véxthusgasutslapp
genom att folja den befintliga lagstiftningen och tillimpa den tekniska utveckling som
gjorts hittills.

G. Tillracklig finansiering dr darfor avgorande for att uppna denna nddvéndiga
omstdllning. Ytterligare forskning och innovation ar viktigt for att géra koldioxidfria
sjotransporter mojliga.

H. Internationella sjétransporter slédpper ut cirka 940 miljoner ton koldioxid per &r, och stér
for omkring 2,5 % av de globala vixthusgasutsldppen?. Sjotransporter paverkar ocksa
miljon genom att bidra till klimatforandringarna och genom olika féroreningskaéllor,
sarskilt avgasning, paslagna motorer i hamn, utsldapp av barlastvatten, kolvéten,
tungmetaller och kemikalier och forlorade containrar till havs, vilket i sin tur paverkar
den biologiska mangfalden och ekosystemen. Den internationella
sjofartsorganisationens (IMO) bestimmelser for att minska svaveloxidutsldppen fran
fartyg trddde ursprungligen 1 kraft 2005 genom den internationella konventionen till
forhindrande av fororening fran fartyg (Marpolkonventionen), och utsldppsgranserna for
svaveloxid har sedan dess gradvis skirpts sa att den maximala tilldtna svavelhalten for
ndrvarande ér 0,5 %, och 1 utslappskontrollomraden 0,1 %. Detta beslut bor bidra till att
minska utsldppen. IMO har for avsikt att enas om en global begrdnsning av sotutslédppen

7 Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry
8 Internationella sjofartsorganisationen tredje rapport om utslédpp av vixthusgaser.
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under 2021. Sj6transporter dr det mest energieffektiva transportséttet utifrdn den
lastméngd som transporteras och respektive utslédpp per ton gods som transporteras och
per tillryggalagd kilometer.

Om begrinsningsatgirder inte infors snabbt kan utsldppen fran internationella
sjotransporter komma att 6ka fran omkring 90 % av 2008 ars utsldapp 2018 till 90—

130 % av 2008 ars utslapp till 2050, vilket inte bidrar tillrdckligt till att uppnd malen i
Parisavtalet.

Det dr nodvindigt att begrinsa och angripa alla utslapp fran sjofartssektorn som &r
skadliga for luftkvaliteten och medborgarnas hélsa, efter en konsekvensbedomning av
den relevanta lagstiftningen.

EU bor verka for en hog ambitionsniva for minskade utsldpp fran sjofarten sévil
internationellt som inom EU.

Ren teknik och rena 16sningar bor anpassas till de olika typerna av fartyg och
marinsegmentet. Forskning och investeringar samt lampligt stod dr grundlédggande for
att sidkerstilla innovativa 16sningar och en hallbar 6vergang inom sjofartssektorn.

Offentliga och privata investeringar i anslutning till utfasningen av fossila brénslen
inom sjofartssektorn méste folja Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2020/852 av den 18 juni 2020 om inrdttande av en ram fOr att underldtta hallbara
investeringar samt huvudprinciperna for en réttvis omstillning, sdsom skapande av
kvalitativa arbetstillfdllen, omskolnings- och omplaceringsgarantier och strukturella
hélso- och sékerhetsatgirder for alla arbetstagare, med sarskilt fokus pad mdjligheter for
kvinnor och unga arbetstagare for att stairka mangfalden i sjofartssektorns arbetsstyrka.
Adekvat utbildning och anstdndiga arbetsvillkor for personal inom sjofarten ar
grundldggande, bland annat for att forebygga incidenter, ddribland miljdincidenter.

Kommissionen haller for narvarande pa att utarbeta en konsekvensbedomning av
integreringen av sjotransporter 1 EU:s utsldppshandelssystem.

Det behovs en klimatneutral omstéllning i sjotransportsektorn senast 2050 for att uppna
madlen i den grona given.

Incitamentsystem for ren energi

1.

Europaparlamentet beklagar snedvridningen av konkurrensen pd den europeiska
marknaden mellan fossila brénslen, som drar nytta av en mer gynnsam
skattebehandling, och rena alternativa brinslen fran fornybara kéllor. Parlamentet
uppmanar kommissionen att atgérda detta genom att foresla att man aterinfor réttvisa
konkurrensregler genom att tillimpa principen att férorenaren betalar pa sjotransporter
och genom att frdmja och ge ytterligare incitament, inklusive genom skattebefrielse,
anvindning av alternativ till tunga brénslen, vilka avsevért minskar inverkan pd klimatet
och miljon inom sjofartssektorn.

° Internationella sjofartsorganisationens fjarde rapport om utslépp av vixthusgaser.
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Europaparlamentet erkénner konsekvenserna av anvéndningen av tung eldningsolja.
Parlamentet betonar nddvédndigheten av att pa ett effektivt sitt ta itu med fartygens
bransleutslédpp och gradvis fasa ut anvindningen av tung eldningsolja inom sjofarten,
inte bara som brénsle utan ocksé som blandningsdmne for marina brénslen. Parlamentet
noterar behovet av teknikneutralitet sa lange det dr forenligt med EU:s miljomal.
Parlamentet konstaterar att sjotransporter paverkas av bristen pa ldmpliga kriterier for
slutférvaring av avfall, vilka harmoniserats pa EU-niva. Parlamentet framhaller behovet
av att forhindra koldioxidldckage och bevara den europeiska sjofartssektorns
konkurrenskraft.

Europaparlamentet paAminner om att sjofartssektorn bor bidra till unionens
anstrangningar for att minska vixthusgasutslédppen, samtidigt som sektorns
konkurrenskraft sdkerstills. Parlamentet betonar behovet av att utnyttja och investera i
alla lattillgidngliga alternativ for att minska utslédppen fran sjofarten, inbegripet
overgangsteknik som alternativ till tung eldningsolja, parallellt med att hitta och
finansiera langsiktiga utsldppsfria alternativ. Parlamentet erkénner vikten av
overgéangsteknik, sdsom kondenserad naturgas och infrastruktur for kondenserad
naturgas, for en gradvis overgéng till utsléppsfria alternativ inom sjofartssektorn.

Europaparlamentet paminner om EU:s atagande att uppnd klimatneutralitet senast 2050,
1 linje med Parisavtalet. Parlamentet betonar 1 detta hinseende EU:s ledande roll och
behovet av att ocksa forhandla om minskningen av koldioxidutslédppen fran
sjotransportsektorn pé internationell niva inom ramen for IMO, med tanke pa
sjotransportsektorns internationella och konkurrensrelaterade dimension. Parlamentet
paminner om sina tidigare stindpunkter om inkluderandet av sjotransporter i EU:s
utsldppshandelssystem. Parlamentet betonar i detta avseende att inkluderandet av den
europeiska sjofartssektorn i EU:s utslappshandelssystem!? bor baseras pa en omfattande
konsekvensbedomning som pé lampligt sétt beaktar bland annat EU-akt6rernas och EU-
foretagens konkurrenskraft, sysselséttningen inom sjofartssektorn och risken for
koldioxidlackage. Parlamentet foreslér att storsta delen av de sjofartsrelaterade
intdkterna fran utsldppshandelssystemet ska anvéindas for att finansiera ett program for
fornyelse och eftermontering av flottan och for att finansiera forskning och innovation
for att forbdttra energieffektivitet for fartyg och stddja investeringar i nyskapande och
energibesparande teknik samt infrastruktur for att minska koldioxidutslédppen fran
sjotransportsektorn i EU, déribland nérsjofart och hamnar, och inférandet av hallbara
alternativa brinslen och vattenrelaterade investeringar.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utnyttja sitt inflytande 1 IMO for att
astadkomma ett system for koldioxidkompensation i internationella sjétransporter och
sakerstdlla en realistisk vag for utsldppsminskning.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att i FuelEU-sjofartsinitiativet behandla
inte bara brinslens koldioxidintensitet utan dven de tekniska och operativa atgérder som
skulle kunna forbattra fartygens effektivitet och deras verksamhet. Parlamentet
paminner om att det i samband med 6versynen av forordning (EU) 2015/757 efterlyste
en utsldppsminskning pa -40 % for rederier senast 2030, i form av ett genomsnittsvirde
for alla fartyg under deras ansvar jamfort med genomsnittsprestandan per kategori

10 Direktiv 2003/87/EG.
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fartyg av samma storlek och typ. Parlamentet tilligger att initiativet &ven bor inkludera
en livscykelstrategi som omfattar alla utslapp av vaxthusgaser. Parlamentet betonar att

for att sidkerstilla regelefterlevnad bor alternativa brénslen som inte, pa livscykelbasis,

klarar gransvérdet pd -70 % 1 direktivet om fornybar energi (RED II) inte tillatas.

Hamnar och frakt

7.

10.

11.

Europaparlamentet pAminner om behovet av att stimulera samarbete mellan alla berérda
parter och utbyte av bésta praxis mellan bdde hamnar, sj6transportsektorn och bréinsle-
och energileverantorer for att utveckla en allmén politisk ram for minskade
koldioxidutsldpp 1 hamnar och kustomraden. Parlamentet uppmanar med kraft
hamnmyndigheterna att upprétta hallbara forvaltningsmetoder och certifiera dem med
hjélp av metoder som innefattar livscykelanalys av hamntjinster, t.ex. genom
miljovarudeklarationer.

Europaparlamentet betonar att utomeuropeiska territorier, diribland de yttersta
randomradena och de utomeuropeiska ldnderna och territorierna, och de hamnar som
ligger dar, &r av storsta vikt for den europeiska suveréniteten och for den europeiska och
internationella handeln till sj6ss med tanke pa deras strategiska ldge. Parlamentet
framhéller att drivkrafterna for investeringar 1 dessa hamnar ser mycket olika ut, och
omfattar allt frn att understddja deras klassiska roll som mottagare av fartyg (lastning,
lossning, lagring och transport av gods) till att sdkerstilla multimodala férbindelser,
konstruera energirelaterade infrastrukturer, bygga upp motstdndskraft mot
klimatforédndringarna och allmént forgrona och digitalisera fartyg. Parlamentet
uppmanar till ytterligare investeringar i hamnar beldgna i utomeuropeiska territorier, sa
att de forvandlas till strategiska kluster for multimodala transporter, energialstring,
lagring och distribution samt turism.

Europaparlamentet noterar kusthamnarnas gransoverskridande aspekt. Parlamentet
betonar hamnars roll som kluster for alla transportslag, energi, industri och den bla
ekonomin. Parlamentet erkédnner den 6kade utvecklingen av hamnsamarbete och kluster.

Europaparlamentet noterar den positiva roll som europeiska sjofartsklustret spelar och
den positiva internationella utvecklingen for att stodja innovation och minska utslapp
frén sjotransporter, och uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att stodja
initiativ som bidrar till denna positiva utveckling.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att genom lagstiftning stddja mélet om
nollutsldpp (utsldpp av vixthusgaser och luftfororeningar) 1 hamn och att frimja
utvecklingen och spridningen av rena, multimodala 16sningar i hamnar, vilket stods
genom en korridormodell. Parlamentet uppmanar 1 synnerhet kommissionen att vidta
snabba atgarder for att reglera tilltradet till EU:s hamnar {f6r de mest fororenande
fartygen pd grundval av ramen for direktivet om hamnstatskontroll, och att uppmuntra
och stddja anvidndningen av kraftforsorjning pd land som anvénder ren el eller annan
energibesparande teknik som avsevirt minskar vixthusgasutsldppen och
luftféroreningarna. Parlamentet beklagar att 6versynen av direktiv 2014/94/EG har
skjutits upp. Parlamentet védjar till kommissionen att s& snart som mojligt foresla en
andring av direktiv 2014/94/EU sa att det innefattar incitament for medlemsstaterna och
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hamnarna att trappa upp inférandet av den nddvéndiga infrastrukturen. Kommissionen
uppmanas ocksé att foreslé en oversyn av direktiv 2003/96/EG.

12. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utarbeta en strategi for nollutslapp 1
hamnar och stddja grisrotsinitiativ, inbegripet atgarder som gynnar utvecklingen av en
hamnindustri specialiserad pé cirkuldr ekonomi, och som framf6rallt ser till att
atervunnet och bearbetat fartygsavfall utnyttjas béttre i hamnar.

13. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att frdmja en trafikomstéllning till
nérsjofart i den grona given, pd samma grunder som jirnvigar och inre vattenvégar,
som ett héllbart alternativ till gods- och passagerartransporter pa vag och 1 luften.
Parlamentet understryker den viktiga roll som nérsjofarten spelar i uppnéendet av
trafikomstillningsmal for att minska trafikstockningar och utslépp kopplade till
transport och som en sprangbriada mot ett utsléappsfritt transportsétt. Parlamentet betonar
vikten av att for detta andamal lansera en EU-strategi for fornyelse och eftermontering
av flottan for att frimja dess grona och digitala omstéllning och gynna
konkurrenskraften for den europeiska sektorn for sjofartsteknik. Parlamentet padminner
om att det for detta &ndamal krévs en infrastruktur som har sddan intermodal kapacitet,
vilket innebdr att de investeringsataganden som har gjorts for TEN-T-nétet inom ramen
for Fonden for ett sammanldnkat Europa (FSE) maste uppfyllas.

14. Europaparlamentet betonar att man genom att fa fart pd somlosa multimodala
transportlankar mellan hamnar och TEN-T-nitet, och forbéttra driftskompatibiliteten
mellan de olika transportsétten, kan fa bort flaskhalsar och minska trafikstockningar.
Parlamentet understryker kust- och inlandshamnars betydelse som strategiska och
multimodala noder 1 TEN-T-nétet.

15. Europaparlamentet efterlyser ocksé en tydlig strategi for att framja ro-ro-fartyg for frakt
och ddrmed minska nérvaron av tunga fordon pa viagarna. Parlamentet uppmuntrar
kommissionen att vidta mer konkreta atgérder for att kombinera sin havspolitik med
malet att undvika langa och miljoskadliga vagtransporter 6ver hela kontinenten, genom
att uppmuntra leveranser ndrmare slutmarknaderna via mindre hamnar.

16. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att omdefiniera begreppet
hoghastighetsleder till sjoss, som en integrerad del av TEN-T-nétet, eftersom detta
bidrar till att underlitta néarsjofartsforbindelser och nérsjofartstjanster som héllbara
alternativ till landtransporter, och att underlitta savél samarbete mellan kusthamnar
samt forbindelser till deras inland, genom att férenkla tilltrddeskriterierna, sarskilt
forbindelser mellan hamnar utanfor stomnétet, och genom att ge betydande ekonomiskt
stod till sjoforbindelser som ett alternativ till landtransporter, och genom att sékerstélla
deras koppling till jarnvégsniit.

17. Europaparlamentet anser att hallbar europeisk sjofartssektor och en framtidsséker
infrastruktur, déribland TEN-T-nétet och dess framtida expandering, ar av avgérande
betydelse for att uppna en klimatneutral ekonomi. Parlamentet betonar att en procentuell
okning av godstransporter pa vattenvigar, sdsom faststills i den europeiska grona given,
kraver en konkret investeringsplan pd EU-niva och konkreta EU-étgérder.
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Utslippskontrollomraden och Internationella sjofartsorganisationen (IMO)

18.

19.

20.

Europaparlamentet betonar det bradskande hilso- och miljobehovet av att inrétta ett
omrade med kontroll av svavelutslidpp (Seca) som omfattar alla Medelhavslénder.
Parlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att aktivt stodja att ett
sddant omrade laggs fram for IMO fore 2022. Parlamentet uppmanar med kraft
medlemsstaterna att ocksa stodja principen om ett snabbt antagande av ett
kvaveoxidkontrollomrdde (Neca) som syftar till att minska kvéveoxidutslappen i
Medelhavet.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att se till att dessa
utsldppskontrollomraden utvidgas till att omfatta alla EU:s hav for att pd ett enhetligt
sétt minska tilldtna nivaer pa for kvdveoxid- och svaveloxidutsldpp fran fartyg.
Parlamentet understryker att den sammanlagda minskningen av svavel- och
kvéaveoxidutslipp direkt pdverkar minskningen av fina partiklar (PM10 och PM 2.5).

Europaparlamentet framhaller att EU bor forega med gott exempel genom att anta
ambitiOsa rattsliga krav pa rena sjétransporter och samtidigt stodja och arbeta for
atgarder som dr minst lika ambitidsa pé internationella forum sasom IMO, som gor det
mojligt for sjofarten att fasa ut sina vixthusgasutslapp globalt och i enlighet med
Parisavtalet.

Fartyg och drivsystem

21.

22.

23.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen, fartygségare och fartygsoperatorer att
garantera genomforandet av alla operativa och tekniska atgérder som finns tillgéngliga
for att uppna energieffektivitet, sdrskilt hastighetsoptimering, inbegripet sénkt
marschhastighet déir sd dr 1ampligt, innovationer inom hydrodynamik, optimering av
navigerbara rutter, inférande av nya framdrivningssétt, sisom vindassistansteknik,
fartygsoptimering och bittre optimering inom sjofartens logistikkedja.

Europaparlamentet noterar att fartygsdgaren inom sjofarten inte alltid &r samma person
eller enhet som svarar for den kommersiella driften av ett fartyg. Parlamentet anser
dérfor att principen om att fororenaren betalar bor gilla for, och lagga ansvaret pa, den
part som ansvarar for den kommersiella driften av fartyget, dvs. den affarsenhet som
betalar for branslet som fartyget forbrukar, sdsom fartygsidgaren, den driftsansvarige,
tidsbefraktaren eller den som hyr fartyget utan personal.

Europaparlamentet konstaterar att digitaliseringen och automatiseringen av
sjofartssektorn, hamnar och fartyg har betydande potential att bidra till en minskning av
utsldppen inom sektorn och spela en central roll i att minska koldioxidutsldappen 1
sektorn 1 linje med ambitionerna i den grona given, sirskilt genom okat utbyte av
uppdaterade och kontrollerade uppgifter som kan anvéndas for teknisk drift och
underhall, till exempel for att forutsdga det mest bransleeffektiva sattet att driva ett
fartyg pa en viss rutt, och for optimering av hamnanlop, vilket bidrar till kortare
véntetider for fartyg i hamnarna och dairmed minskade utslépp. Parlamentet betonar
behovet av att anvinda digitaliseringen som ett sétt att forbdttra samarbetet mellan
aktdrer inom sektorn och dirigenom gora fartygen mer energieffektiva sa att de kan
uppfylla normerna for utslappsbegrinsning, och underldtta hanteringen av miljorisker.
Parlamentet uppmanar till atgérder och investeringar i digitalisering, forskning och
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innovation 1 synnerhet for att utveckla och harmonisera det granséverskridande
ibruktagandet av 6vervaknings- och informationssystem for sjotrafik (VIMIS).
Parlamentet konstaterar att digitaliseringen och automatiseringen inom sjofartsindustrin
kommer att leda till fordndringar vad giller enskilda befattningsbeskrivningar och
nodvindiga fardigheter. Parlamentet papekar att det kommer att vara obligatoriskt for
sjofolk att besitta sddana fardigheter och kunskaper, sérskilt i friga om
informationsteknik, eftersom detta dr nddvéndigt for att sdkerstélla sikerheten pa
fartygen och driftseffektiviteten.

24. Europaparlamentet vilkomnar det nya gransvirdet for svavelhalten 1 brénsle pa 0,5 %,
som inférdes av IMO den 1 januari 2020, och betonar att det inte bor leda till att
fororeningar flyttas dver fran luft till vatten. Parlamentet uppmanar déarfor
kommissionen och medlemsstaterna att i enlighet med direktiv 2019/883/EU arbeta pa
IMO-nivé for ett omfattande uppmirksammande av miljokonsekvenserna vid utslapp i
havet av avloppsvatten fran 6ppna skrubbrar och annat restavfall och att se till att det
samlas in och behandlas pa ett korrekt sitt 1 mottagningsanordningar i hamn.
Parlamentet uppmanar i detta avseende med eftertryck medlemsstaterna att infora
utslappsforbud for avloppsvatten fran 6ppna skrubbrar och vissa lastrester 1 deras
territorialvatten i enlighet med direktiv 2000/60/EG. Parlamentet framhaller att héllbara
l6sningar som bygger pa livscykelanalyser bor foredras redan fran borjan. Parlamentet
konstaterar att syftet med 6ppna skrubbrar &r att motverka luftféroreningar och att
investeringar har gjorts i dem. Parlamentet papekar att anvindningen av 6ppna
skrubbrar paverkar miljon och vilkomnar att IMO genomfor studier av deras langsiktiga
effekter. Parlamentet uppmanar i detta avseende kommissionen att pa grundval av en
konsekvensbedomning genomfora en gradvis utfasning av anvidndningen av 0ppna
skrubbrar sé att utslappsgrianserna kan respekteras, i linje med IMO:s ram och
Marpolkonventionen.

25. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att integrera alternativa
framdrivningssystem, inbegripet vindkraft och solenergi, i det kommande FuelEU-
sjofartsinitiativet. Parlamentet uppmanar kommissionen att utvirdera befintliga initiativ
och projekt inom sjdtransport med segelfartyg och se till att framdrivningssystem for
transport ar beréttigade till EU-finansiering.

26. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att vidta atgérder, 4tf6ljda av den
finansiering som behovs, for att europeiska varv ska kunna gora ytterligare
investeringar 1 hallbar, social och digitaliserad varvsindustri och
fartygsreparationsindustri, som &r av strategisk betydelse for att genererar
arbetstillfdllen, och didrmed stodja dvergangen till en cirkuldr ekonomisk modell som tar
hénsyn till fartygens hela livscykel. Parlamentet betonar vikten av att stddja och
utveckla héllbara 16sningar inom EU for byggande och nedmontering av fartyg, i linje
med den nya handlingsplanen for den cirkuldra ekonomin. Parlamentet betonar mot
bakgrund av detta att varven bor utdva tillborlig aktsamhet i1 sina virdekedjor inom och
utanfor EU, i linje med OECD:s och FN:s standarder, sé att negativa miljokonsekvenser
vid nedmontering av fartyg kan undvikas.
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EU-finansiering

27.

28.

29.

30.

31.

32.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att inom ramen for sina EU-
finansieringsprogram, sirskilt programmen Horisont Europa och InvestEU, stodja
forskning om och spridning av ren teknik och rena brinslen. Parlamentet framhaller
potentialen hos el fran ytterligare fornybara energikéllor, daribland gron vétgas,
ammoniak och vindframdrivning. Parlamentet betonar i detta avseende de ekonomiska
foljderna av omstéllningen till rena alternativa brénslen, f6r bade sjofartsindustrin, den
landbaserade leveranskedjan for briansle och hamnar. Parlamentet anser att hamnarna ar
naturliga knutpunkter for produktion, lagring, distribution och transport av rena
alternativa brinslen. Parlamentet begir att programmet Horisont Europa fornyas med
forslag om Green Deal-projekt, vilka startades av kommissionen inom Horisont 2020,
1 synnerhet fOr att gora sjofartssektorn gronare och stodja utveckling, forskning och
anvindning av sddana alternativ till tunga brénslen som avsevért minskar inverkan pa
klimatet och miljon inom sjofartssektorn.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att gora projekt som syftar till att minska
koldioxidutsldppen fran sjotransporter och minska foérorenande utslépp stodberittigade,
inbegripet nddvandig hamninfrastruktur och hamnanlidggningar, inom ramen for
sammanhéllningspolitiken och genom de europeiska struktur- och investeringsfonderna,
FSE och den grona given, och bidra med finansiering och incitament {or att stodja
sjofartssektorns overgang till en ekonomi med nollutslédpp, med hénsyn tagen ocksa till
forandringens sociala aspekter. Parlamentet betonar betydelsen av att skapa synergier
och komplementaritet mellan olika EU-finansieringslosningar, utan att skapa onddiga
administrativa bordor, som skulle avskriacka fran privata investeringar och dérfor sakta
ner de tekniska framstegen och darmed ocksa forbéttringarna i kostnadseffektivitet.
Parlamentet uppmanar kommissionen att, som en del av sin dterhdmtningsplan for den
europeiska industrin, frimja och investera i en europeisk, miljovénlig sjofartsindustri
inom EU:s territorium och ga i braschen for att utveckla nya miljovénliga fartyg,
renovera och modernisera befintliga fartyg och demontera gamla fartyg.

Europaparlamentet anser att alla realistiska 6vergdngsplaner mot nollutslappsmalet
madste vara grundade pd involverade och delaktiga aktorer inom sektorn, och ett
gemenskapsstod 1 form av tillrdckliga medel vid sidan av dialog, flexibilitet och
effektivitet for att frimja de lagstiftningsreformer som krévs. Parlamentet konstaterar att
dessa villkor dr oumbarliga for att uppmuntra till strategiskt samarbete med fokus pa
héllbarhet genom instrument som partnerskapsprogrammet for nollutsldpp inom
sjofarten.

Europaparlamentet paminner om att mélen for minskade koldioxidutsldpp och for
trafikomstallningen bor stodas av FSE, som bor tilldelas 6kade budgetmedel.

Europaparlamentet beklagar i1 detta avseende radets beslut att minska budgetanslagen
till framtidsinriktade program, sdsom FSE, InvestEU och Horisont Europa. Parlamentet
noterar att EU:s ambitiosa agenda for att minska koldioxidutsldppen behover fa stod av
motsvarande finansiering och finansieringsinstrument.

Europaparlamentet paAminner om att Europeiska investeringsbanken (EIB) ger stod for
attraktiva kapitallan, men anser att grinsen for finansiering av smaskaliga projekt bor
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sdnkas. Parlamentet papekar 1 detta avseende att garantiprogrammet for gron sjofart,
som dr inriktat pd att {4 europeiska sjofartsforetag att snabbare genomfora investeringar
1 gronare teknik, ocksé bor ge stdd till mindre transaktioner, inbegripet mer flexibla
lanevillkor. Parlamentet anser dessutom att EIB bor tillhandahalla finansiering till varv
bade fore och efter leverans, ndgot som avsevért skulle forbéttra projektens
genomforande och livsduglighet.

33. Europaparlamentet framhaller att 6vergingen till minskade koldioxidutsldpp och
infoérandet av incitamentsystem for ren energi i sjotransportsektorn skulle medfora
behov av att omskola och utbilda arbetstagare. Parlamentet pAminner om att EU och
medlemsstaterna bor avsitta medel for detta &ndamél. Parlamentet uppmuntrar
kommissionen att inrdtta ett EU-ndtverk for att utbyta god praxis om hur arbetsstyrkan
kan anpassas till de nya behoven i sektorn.

34. Europaparlamentet stoder kommissionens dversyn av riktlinjerna for statligt stod inom
alla relevanta sektorer, inbegripet transporter och i synnerhet sjofart, i syfte att uppnd
malen 1 den europeiska grona given genom att tillimpa principen om en rittvis
omstdllning och genom att tillata nationella regeringar att direkt stodja investeringar i
utfasning av fossila brinslen och i ren energi. Parlamentet uppmanar kommissionen att
undersdka om de nuvarande skattebefrielserna skapar oréttvisa sektorsdvergripande
konkurrensforhallanden. Parlamentet uppmanar entraget kommissionen att skapa
klarhet om statligt stod for héllbara sjofartsprojekt.

35. Europaparlamentet papekar covid-19-pandemins konsekvenser for vattenviagssektorn, i
synnerhet passagerartrafiken. Parlamentet uppmanar medlemsstaterna att ta med
vattenvégssektorn som ett prioriterat omrade i sina nationella aterhdmtningsplaner, for
att sidkerstilla att den kan f4 omfattande tillgéng till de medel som avsitts inom ramen
for faciliteten for aterhdmtning och resiliens. Parlamentet uppmanar darutover
kommissionen att kartldgga smarta investeringsinitiativ for sektorns hdllbara och
resilienta aterhdmtning.

Kontroll och genomforande

36. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att se till att det finns tillrdcklig insyn 1 och
tillgang till information om fartygens miljopaverkan och energiprestanda och att
beddma inréttandet av ett europeiskt markningssystem, i linje med de atgarder som
vidtagits pa IMO-niva, som bor syfta till att &ndamélsenligt minska utsldppen och hjilpa
sektorn genom att ge forbattrad tillgang till finansiering, 1an och garantier grundat pa
dess utsldppsprestanda, forbéttra dvervakningen av utsldpp, skapa fordelar genom att
stimulera hamnmyndigheterna att differentiera avgifterna for hamninfrastrukturen samt
gora sektorn mer attraktiv. Parlamentet betonar dessutom behovet av att ytterligare
fraimja, utveckla och genomfora systemet med “grona fartyg”, som bor ta hénsyn till
utsldppsminskningar, avfallshantering och miljopaverkan, sarskilt genom utbyte av
erfarenheter och sakkunskap.

37. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att foresld en oversyn av direktivet om
hamnstatskontroll fore utgdngen av 2021, i enlighet med kommissionens arbetsprogram
for 2021, 1 syfte att mdjliggora en effektivare och mer fullstandig fartygskontroll och
forenklade forfaranden, som omfattar incitament for efterlevnad av miljomaissiga,
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38.

39.

40.

41.

sociala, folkhélsorelaterade och arbetsrittsliga normer, sdkerhet for bade sjofolk och
hamnarbetare ombord pé fartyg som anloper hamnar 1 EU samt mgjligheter till
effektiva, proportionella och avskrickande sanktioner, med beaktande av miljoskydds-,
folkhilso- och sociallagstiftning samt skatteritt.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att i samverkan med ILO 6ka
kapacitetsuppbyggnaden for tredjeldnder betrdffande inspektioner och verkstéllighet och
att inleda kampanjer ihop med arbetsmarknadens parter for att 6ka medvetenheten om
rittigheter och skyldigheter enligt sjoarbetskonventionen. Parlamentet uppmanar
kommissionen att framja ILO:s inrdttande av en databas innehdllande
inspektionsresultat och klagomal frén sjofolk, for att hjdlpa sjofolk och fartygségare att
anvinda sig av de mest vilberyktade rekryterings- och platstjédnsterna som ar forenliga
med sjoarbetskonventionen.

Europaparlamentet framhaller potentialen hos Europeiska sjosdkerhetsbyran (Emsa),
och dess satellitsystem Safe Sea Net, nér det giller att dvervaka oljeféroreningar och
olagliga utslipp av brinslerester till havs och tillimpningen av forordning (EU)
2015/757. Parlamentet betonar att det dr synnerligen viktigt med regionalt samarbete,
aven med tredjeldnder, pa detta omrade, sdrskilt 1 Medelhavet. Parlamentet uppmanar
déarfor kommissionen att stirka lindernas informationsutbyte och samarbete.

Europaparlamentet betonar att det partnerskap som planeras i samband med Forenade
kungarikets uttrdde ur EU bor sékerstélla lika och 1dmpliga konkurrensvillkor pa
miljoomradet och det sociala omradet, utan att ge upphov till storningar i transport- och
handelsforbindelserna, vilket innefattar fungerande tullkontroller som inte bor himma
EU-flottans konkurrenskraft och som bor sdkerstdlla smidig export- och
importverksamhet mellan hamnarna i Férenade kungariket och hamnarna i unionen.

o

Europaparlamentet uppdrar &t talmannen att dversédnda denna resolution till rddet och
kommissionen.
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MOTIVERING

Trots att sjotransporter spelar en viktig roll i den europeiska ekonomin, eftersom 90 % av alla
varor anldnder till unionen sjévdgen och via hamnar, dr de bortglomda 1 Parisavtalet om
klimatfordndringar och EU:s lagstiftning om minskade vixthusgasutsldpp. Dessutom anvénder
sjofarten tung eldningsolja, som ir ett av de mest fororenande brianslena pa marknaden.

Eftersom sjotransporterna ger upphov till 940 miljoner ton koldioxid per ar och star for 2,5 %
av de globala viaxthusgasutsldppen dr insatserna hoga. Detta géller 1 &n hogre grad eftersom de
framtida utsldppen berdknas 6ka med 50-250 % fram till 2050 om inga drastiska &tgérder
vidtas.

Sektorns inverkan pa luftfororeningar bor inte heller glommas bort, eftersom det finns en
otvetydig koppling mellan avgaser frdn fartyg och en rad hjart- och kirlsjukdomar och
luftvdgssjukdomar. Utsldppen fran sjotransporter orsakar varje &r ndstan 60 000 dddsfall 1
Europa och kostar hilso- och sjukvérden 58 miljarder euro.

Det ér darfor nddvindigt att begrénsa och reglera utslépp frén sjétransporter och att inte stanna
vid koldioxidutsléapp utan ocksa reglera utslappen av svavel, metan, kviveoxid och partiklar.

Investeringar i samband med minskningen av koldioxidutslédpp inom sjofartssektorn méaste
ocksd folja huvudprinciperna for en réttvis omstéllning, sdsom skapande av kvalitativa
arbetstillfallen och héllbara hélso- och sdkerhetsdtgirder for alla arbetstagare.

Syftet med detta initiativbetdnkande &r att foresla en fardplan pa EU-niva med konkreta atgarder
for att begrinsa utsldppen fran sjofartssektorn. Enligt min mening var det viktigt att genom
detta betdnkande visa att atgdrder pa unionsniva ar nodvindiga for att gora denna sektor
miljovénligare, en sektor som alltfor ofta betraktas som rent internationell.

Foredraganden foreslar att man tar itu med flera viktiga fragor for att verkligen integrera
sjotransporter i den grona given.

Energi dr en nyckelfraga, och det dr nodvéandigt att gora anvindningen av fornybara brénslen
obligatorisk och mer attraktiv. Foredraganden vilkomnar dérfor den stdndpunkt om
forordningen om overvakning, rapportering och verifiering som Europaparlamentet antog vid
sitt plenarsammantridde 1 september 2020, i vilken man stdder att sjofartssektorn fullt ut
inkluderas 1 EU:s utsldppshandelssystem senast den 1 januari 2022.

Aven om brinsleregleringen #r nodvindig, méste den ocksi kombineras med &tgirder for att
minska utsldppen frén fartyg. Dérfor anser foredraganden att det dr mycket viktigt att i
kommissionens kommande forslag om FuelEU-sjofartsinitiativet inkludera ett dubbelt
utsldppsminskningsmal som tar hiansyn till bade brinslen och fartygens effektivitet.

Vi maéste se Over fartygens hela livscykel, frdn utformning till nedmontering. I detta
sammanhang uppmanar foredraganden kommissionen att inrdtta en europeisk industri for
nedmontering av fartyg och att sluta utlokalisera denna extremt férorenande verksamhet till
tredjelénder.
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For att minska sjofartssektorns inverkan pa luftkvaliteten och medborgarnas hélsa krévs ocksa
lagre utsldpp 1 hamnar och kustomrdden. Jag uppmanar darfér kommissionen att gora det
obligatoriskt for fartyg som ligger vid kaj att ansluta sig hamnens elnét eller att anvénda energi
frén andra fornybara energikéllor, vilket skulle gora det mojligt att uppna malet om nollutslépp
vid kaj och att utarbeta en utslappsfri hamnstrategi.

Kommissionen har vid upprepade tillfdllen &tagit sig att lagga fram ett initiativ som begrénsar
tilltradet till hamnar f6r de mest fororenande fartygen. Foredraganden kan bara uppmuntra
kommissionen att vidta snabba atgdrder i detta avseende, sidrskilt ndr det géller stora
kryssningsfartyg.

Inréittandet av ett utsldppskontrollomrade i Medelhavet, men ocksd 1 alla andra europeiska hav,
ar en viktig atgiard for att minska denna sektors inverkan pd medborgarnas hélsa och pa den
biologiska méngfalden i EU:s hav, och fOr att harmonisera utsldppsgranserna for kviveoxid och
svaveloxid 1 alla europeiska hav.

Slutligen maste dessa fordndringar &tfoljas och stodjas av omfattande EU-finansiering som

inriktas pa en minskning av koldioxidutsldppen inom sektorn och ett bittre samarbete mellan
dess olika aktorer.
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YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR MILJO, FOLKHALSA OCH
LIVSMEDELSSAKERHET

till utskottet for transport och turism

over tekniska och operativa dtgirder for effektivare och renare sjotransporter
(2019/2193(IND))

Foredragande av yttrande: Javi Lopez

FORSLAG

Utskottet for miljo, folkhilsa och livsmedelssidkerhet uppmanar utskottet for transport och
turism att som ansvarigt utskott infoga foljande forslag i det forslag till resolution som antas:

A.  Friska virldshav samt skyddet och éterstillandet av deras ekosystem &r av avgorande
betydelse for manskligheten som klimatreglerare, eftersom de producerar minst hélften
av det syre som finns 1 jordens atmosfar, sékerstiller den biologiska mangfalden, dr en
kélla till global tryggad livsmedelsforsorjning och ménniskors hilsa samt en grund for
ekonomisk verksamhet, bland annat fiske, transport, handel, turism, fornybar energi och
hélsoprodukter, vilka bor grundas pd héllbarhetsprincipen. Den totala ekonomiska
effekten av EU:s sjofartssektor pd EU:s BNP var 149 miljarder euro 2018, och
sysselsittningseffekten &r mer dn 2 miljoner arbetstillféllen'.

B. Dess direkta ekonomiska effekt 2018 var 685 000 sjo- och landbaserade arbetstillfdllen
i EU2

C. EU:s sjofartssektor stod for 54 miljarder euro av EU:s BNP 20183,

D.  For varje miljon euro till BNP som genereras av sjofartssektorn genereras 1,6 miljoner
euro pa annat hall i EU:s ekonomi*.

E.  Sjotransporterna ir av strategisk betydelse, med tanke pd att 90 % av allt gods 1 vérlden
transporteras till sjoss och att 70 % av dessa sjotransporter sker 1 europeiska vatten.

F. 40 % av vérldsflottan matt i bruttotonnage star under EU-kontroll°.

1 Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry.
2 Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry.
3 Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry.
4 Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry.
3 Oxford Economics (2020): The Economic Value of the EU Shipping Industry.
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G. De globala koldioxidutslédppen frin sjotransporter forvintas 6ka med mellan 90 % och
130 % jamfort med 2008 ars utsldpp fram till 2050, om inga atgérder vidtas®.
Koldioxidutsldppen fran sjotransporter pd EU-niva forvintas 6ka med 86 % jamfort
med 1990 ars nivéer fram till 2050 pa europeisk niva, om inga ytterligare atgérder
vidtas. Vixthusgasutsldppen frén sjotransporter berdknas sta for mellan 2 % och 3 % av
de totala globala vaxthusgasutslappen. Vixthusgasutsldppen frin sjétransporter har
redan 6kat med 9,6 % mellan 2012 och 2018, med en kraftig 6kning med 150 % av
metanutsldppen pa grund av ett okat antal fartyg som anvénder flytande naturgas’.
Enligt den sérskilda rapporten frdn Mellanstatliga panelen for klimatférandringar
(IPCC) om global uppvirmning pa 1,5°C har vi en chans pd 66 % att hélla oss under
1,5 °C om koldioxidutsldppen fran borjan av 2018 och framat begrinsas till 420-570
gigaton koldioxidekvivalenter, och 50 % chans att hélla oss under 1,5 °C om utslédppen
fran 2018 begrénsas till 580770 gigaton koldioxidekvivalenter, beroende pa vilken
temperaturreferens som anvinds (den globala genomsnittliga temperaturen vid jordytan
eller den globala genomsnittliga lufttemperaturen vid jordytan) och utan att beakta
aterkopplingsmekanismer i jordsystemet och olika osikerhetsfaktorer®. Med tanke pa att
den genomsnittliga livslingden for ett fartyg dr 25-30 ar &r de beslut om sjdtransporter
som fattas 1 dag kritiska for 2050 érs utsldppsnivaer. Sektorn har hittills inte inkluderats
1 unionens atagande att minska utsldppen av védxthusgaser. Den totala
koldioxidintensiteten, som ett genomsnitt inom internationell sjéfart, &r 21 % och 29 %
battre dn 2008, mitt som en arlig effektivitetskvot (AER) och som en operativ
energieffektivitetsindikator (EEOI)°.

H.  Sjotransporter har en betydande inverkan pa méanniskors hilsa, den marina biologiska
mangfalden och miljon, 4ven genom utslépp av luftfororeningar, sdésom svaveloxider
(SOy), kvdveoxider (NOy) och partiklar (PM). Sjotransporter paverkar ocksé miljon
genom att bidra till klimatforandringarna och genom olika féroreningskéllor, sédrskilt
avgasning, paslagna motorer i hamn, utslépp av barlastvatten, kolvéten, tungmetaller
och kemikalier, forlorade containrar till havs och kollisioner med valar, vilket 1 sin tur
paverkar den biologiska mangfalden och ekosystemen. Den internationella
sjofartsorganisationens (IMO) bestimmelser for att minska svaveloxidutsldppen fran
fartyg tradde ursprungligen i kraft 2005 genom den internationella konventionen till
forhindrande av fororening fran fartyg (Marpolkonventionen), och utsldppsgrianserna for
svaveldioxid har sedan dess gradvis skérpts sd att den maximala tilldtna svavelhalten for
ndrvarande ér 0,5 %, och i utsldppskontrollomraden 0,1 %. Luftféroreningar fran
sjotransporter orsakar dver 50 000 dodsfall varje ar i EU'? och maste darfor minskas
ytterligare.

L. Den europeiska sjofartssektorn bor ockséd motverka forlusten av biologisk mangfald och
miljoforstoring och bidra till mélen i EU:s nya strategi for biologisk méangtfald for 2030.

J. Sjotransportsektorn dr den enda transportsektorn som fortfarande dr oreglerad pé
unionsniva.

6IMO:s fjarde undersokning om véxthusgaser 2020.

7IMO:s fjarde undersokning om vixthusgaser 2020.

8TPCC:s sérskilda rapport om global uppvirmning pa 1,5°C, 2018.

?IMO:s fjirde undersokning om vixthusgaser 2020.

19Brandt, J., Silver, J. D., och Frohn, L. M., Assessment of Health-Cost Externalities of Air Pollution at the
National Level using the EVA Model System. CEEH Scientific Report No 3°, 2011.
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K.  Sjofartsbrinslen beskattas inte. Behovet av elektricitet ombord uppfylls genom
forbranning av brénsle, dven nér fartygen ligger 1 hamn. Detta brénsle dr befriat fran
skatt, i motsats till den elektriciteten som tillhandahélls vid kaj.

1.  Europaparlamentet betonar eftertryckligen att alla sektorer, inbegripet sjotransporter,
madste bidra fullt ut till att uppna unionens klimatmal f6r 2030 och mélet att uppné
klimatneutralitet 1 EU allra senast 2050, 1 enlighet med Parisavtalets insatser for att
begrinsa temperaturokningen till 1,5°C. Parlamentet papekar att det behdvs ett ambitidst
mal for minskningen av vixthusgasutsldppen for 2050, som gar langt 6ver IMO:s
planerade mal om 50 % for 2008. Parlamentet betonar behovet av att faststéilla
obligatoriska mal for en linjir minskning av de arliga koldioxidutsldppen per enhet
transportarbete och av att snarast inkludera sektorn i EU:s utslédppshandelssystem, i
enlighet med de dndringar av forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om
andring av forordning (EU) 2015/757 som parlamentet antog den 16 september 2020,
for att ta vederborlig hidnsyn till det globala systemet for insamling av uppgifter om
fartygs forbrukning av eldningsolja!!. Parlamentet framhaller att det dr viktigt att EU
antar lampliga och effektiva atgérder for att minska koldioxidutsldppen fran
sjotransporter sd snart som mdjligt, och understryker samtidigt att kommissionen bor
strdva efter en hog ambitionsniva, dven pa IMO-niva, for att finna globala losningar.
Parlamentet papekar att avtal pa global niva bor efterstrivas, men att unionen
fortfarande ska kunna vidta stringare dtgédrder inom sitt territorium.

2. Europaparlamentet uppmanar alla fartygsidgare och operatorer att genomfora alla
operativa och tekniska atgirder som ér tillgdangliga for att forbéttra energietfektiviteten
och minska utsléppen frén sjotransporter pd kort sikt. Parlamentet efterlyser i synnerhet
ett snabbt inforande av atgérder sdsom sankt marschhastighet, vindframdrivning,
paviaxthimmande medel, elektrifiering fran fornybara energikéllor och energilagring,
men dven digitalisering och optimering av logistiken, och alltid tillampa principerna om
“energieffektivitet forst” och sparsam energiférbrukning. Parlamentet efterlyser ckad
anviandning av energieffektiviseringsplanen for fartyg (SEEMP) och indexet for
energieffektivitet (EEDI). Parlamentet betonar att alla nuvarande och tillgidngliga
operativa och tekniska atgéarder ar nddvéandiga pé kort och medellang sikt, men att
héllbara alternativa brinslen pa 14ng sikt behovs for att sjofartssektorn ska kunna
uppfylla malen i Parisavtalet. Parlamentet uppmérksammar behovet av att
kommissionen bistdr medlemsstaterna vid omstéllningen av sektorn. Parlamentet
uppmanar kommissionen att inrdtta ett helhetsbetonat EU-system f6r mérkning av
fartygs miljoprestanda samt faststilla de relevanta tekniska standarderna, i enlighet med
de dndringar som parlamentet antog den 16 september 2020, for att stimulera
utsldppsminskningar och gora informationen mer transparent. Parlamentet uppmanar
kommissionen att, i samverkan med fartygsdgare, andra berorda parter och oberoende
experter, utarbeta en europeisk sjétransportmérkning for produkter, sa att
konsumenterna kan informeras om hur miljon paverkas av sjotransporter i samband med
produkter de kdper. Parlamentet anser att man med en sddan markning skulle stodja
sjofartssektorns miljo- och energiomstéllning genom att pé ett tillforlitligt och Oppet sitt
informera kunderna om frivilliga initiativ, och uppmuntra konsumenterna att kopa
produkter som transporterats av fartygsdgare som har minskat sin miljopaverkan och
deltar 1 den cirkuldra ekonomin, till exempel nér det géller utslapp av vixthusgaser och

! Antagna texter, P9 TA(2020)0219.
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fororeningar, buller, avfallshantering och vattenforvaltning, utifrdn en livscykelanalys.

Europaparlamentet betonar att digital teknik, sisom mer avancerade navigationssystem
och automatiska identifieringssystem, kan anvédndas for teknisk drift och underhall, till
exempel for att forutsdga det mest briansleeffektiva sittet att driva ett fartyg pa en viss
rutt, vilket gor fartygen mer energieffektiva, sa att de kan uppfylla normerna for
utsldppsbegriansning samt underlitta hanteringen av miljorisker. Parlamentet
understryker ocksa att digitalisering innebér en stor potential i form av ny teknik for
optimering av hamnanlop, vilket bidrar till kortare véntetider for fartyg i hamnarna och
dédrmed minskade utslépp.

Europaparlamentet konstaterar att digitaliseringen och automatiseringen inom
sjofartsindustrin kommer att leda till fordndringar vad géller enskilda
befattningsbeskrivningar och nddvindiga fardigheter. Parlamentet papekar att det
kommer att vara obligatoriskt for sjofolk att besitta sddana fardigheter och kunskaper,
sarskilt 1 friga om informationsteknik, eftersom detta dr nddvindigt for att sékerstilla
sdkerheten pd fartygen och en effektiv verksamhet.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att inréitta ett tillforlitligt verktyg, till
exempel en databas, for att bedoma fartygens miljopaverkan under hela deras livscykel,
dvs. frén produktion, 6ver anvéndning till demontering och atervinning. Parlamentet
anser att genom en sadan databas fér sjofartssektorn relevant information om material,
produktion, energiférbrukning, underhall och anvindning samt om fartygens bidrag till
vixthuseffekter, vattenforbrukning, férsurning, eutrofiering av vatten osv., sa att
branschen kan gé over till ekodesignade, grona fartyg och samtidigt frimja innovation.
Parlamentet anser dven att detta verktyg bor bidra till en cirkuldr ekonomi for fartyg och
hamnar och till béttre kommunikation om héllbara initiativ som har utvecklats av
branschen och som fo6ljer en europeisk sjétransportméarkning for produkter.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utvirdera om det &r relevant och
genomforbart att inrédtta en europeisk flagg med gemensamma standarder 1 syfte att
bekdmpa bekvamlighetsflaggning och stddja utvecklingen av mer sociala och
miljovénliga internationella standarder.

Europaparlamentet papekar att sjotransporterna dr centrala for livet och utvecklingen i
de yttersta randomradena nér det giller anslutning och tillgdng till nddvéndiga varor och
tjanster. Parlamentet understryker att sddana regioner ar mycket viktiga for den
biologiska mangfalden, som miste bevaras. Kommissionen uppmanas dérfor att ta
vederborlig hinsyn till de yttersta randomradena i arbetet med att utveckla
miljovénligare fartyg och relevant infrastruktur.

Europaparlamentet &r positivt till att utveckla och infora elektroniska apparater for att
forebygga och begrinsa valkollisioner, till exempel ljudskrammor och digital
overvakning for att uppticka valar och dela relevant information med fartyg i omradet.

Europaparlamentet framhaller att hallbara 16sningar som bygger pa livscykelanalyser
bor foredras redan fran borjan. Parlamentet konstaterar att syftet med 6ppna skrubbrar
ar att motverka luftféroreningar och att investeringar har gjorts i dem. Parlamentet
papekar att Oppnar skrubbrar paverkar miljon och vilkomnar att IMO genomfor studier
av deras langsiktiga effekter. Parlamentet uppmanar i detta avseende kommissionen att
pa grundval av vetenskapliga studier och forsiktighetsprincipen inleda en utfasning och
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ett forbud mot anvéndning av Oppna skrubbrar, s att utslédppsgranserna kan foljas sa
snart som mojligt, med tanke pa deras inverkan pa den marina miljon och behovet av
modernisering av befintliga utrustning. Parlamentet betonar att en minskning av
sjofartens utsldapp och bidrag till den globala uppvérmningen och luftféroreningarna inte
fér leda till skador pa den marina biologiska méingfalden, utan bor atfdljas av atgarder
for att aterstilla marina och kustnira ekosystem som pédverkats av sjofarten.

10. Europaparlamentet erinrar om att det finns verktyg for att vidta atgarder mot avgasning
till havs, sdsom det europeiska CleanSeaNet-programmet, som syftar till att uppticka
och kontrollera oljeféroreningar och identifiera fororenare. Parlamentet understryker
dock att det fortfarande dr vanligt med overtradelser och att det krévs ytterligare
atgarder for att minska dessa fororeningar. Det dr mycket viktigt med regionalt
samarbete dven med tredjeldnder pd detta omrdde, sérskilt i Medelhavet. Parlamentet
uppmanar diarfor kommissionen att stirka landernas informationsutbyte och samarbete
kring sanktioner samt att frimja infrastruktur for laglig avgasning 1 hamnarna.

11. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att stddja investeringar och forskning i ny
teknik, alternativ utslappsfri framdrivningsteknik och héllbara alternativa brinslen och
energilagring, for att hitta langsiktiga 10sningar for att minska koldioxidutsldppen inom
sj0transporterna samtidigt som man sikerstiller branschens konkurrenskraft.
Parlamentet betonar sérskilt potentialen i elektrifiering och e-brénslen som baseras pa
gron vétgas och fornybara energikéllor, sésom ammoniak och metanol. Parlamentet
betonar att alternativa bréanslen inte fir bidra till att 6ka utslédppen av vixthusgaser.
Parlamentet pAminner om att metanutslappen har en betydande inverkan pa
klimatforandringarna och uttrycker oro i detta avseende om anvéndningen av flytande
naturgas. Parlamentet anser att offentlig EU-finansiering endast bor anvéndas for
alternativ som inte riskerar att medfora inldsningseffekter. Kommissionen uppmanas att
gora en livscykelanalys for projekt som ska fa stdd, sa att de foljer principerna om en
cirkuldr ekonomi, och tar hdnsyn till alla véxthusgasutslapp och effekter pa den
biologiska mangfalden. Parlamentet betonar att dessa principer ocksé ska uppratthéllas i
FuelEU:s kommande initiativ for sjofart. Parlamentet understryker behovet av att frimja
utvecklingen av ekodesignade, grona fartyg, vilket omfattar allt fran utformning av
skrov och motorer till béttre avfallshantering, vattenforvaltning, fairger och material,
samt betonar att man maste uppmuntra teknikdverforing inom dessa omraden.

12.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att, som en del av sin aterhimtningsplan
for den europeiska industrin, frimja och investera 1 en europeisk, miljovanlig
fartygsindustri 1 Europa och gé i brischen for att utveckla nya miljovénliga fartyg,
renovera och modernisera befintliga fartyg och demontera gamla fartyg. Parlamentet
understryker att EU bor fokusera pa att modernisera varven och gora dem mer
miljovénliga, 1 linje med mélen i den grona given.

13.  Europaparlamentet papekar att demontering av fartyg dr en verksamhet som till stor del
sker utanfor EU och som ofta sker under déliga arbets- och miljoforhallanden, vilket
strider mot de ménskliga réttigheterna och har negativa konsekvenser for bade
minniskors hilsa och de marina ekosystemen. Parlamentet uppmanar darfor
kommissionen att atgérda bristerna i den nuvarande unionslagstiftningen om
demontering av fartyg, i synnerhet eftersom den nu gillande lagstiftningen inte hindrar
europeiska fartygsigare fran att flagga om sina fartyg eller sélja dem innan de
demonteras. I EU rader det dock brist pa anldggningar for att demontera i synnerhet
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storre fartyg. Parlamentet uppmanar dérfor kommissionen och medlemsstaterna att, som
en del av den europeiska industriella dterhamtningsplanen, fraimja och investera i ett
verkligt europeiskt nédtverk for demontering av fartyg, dar man respekterar sociala och
miljomassiga kriterier.

14.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att skyndsamt fullgora sitt dtagande att
reglera de mest fororenande fartygens tilltrdde till hamnar och alédgga fartyg som ligger 1
hamn att anvénda tillgénglig infrastruktur for tankning och laddning, sdsom landstrom,
for att minska vaxthusgasutsldpp och luftféroreningar 1 hamn och né nollutsldppsmalen 1
hamnarna sa snart som mojligt men allra senast 2030, och ddarmed skydda kustomrdden
och deras befolkningar. Parlamentet uppmanar med kraft kommissionen att se 6ver
direktivet om infrastruktur for alternativa brénslen sd att det inkluderar bindande mél for
medlemsstaterna och incitament for hamnarna att bygga nddviandig infrastruktur sé snart
som mojligt. Parlamentet uppmanar kommissionen att stodja medlemsstaterna i
moderniseringen av hamnarna, och medlemsstaterna att se till att EU:s hamnar har
lamplig infrastruktur s att sj6farten kan nd nollutslipp frin fartyg i hamn.

15. Europaparlamentet rekommenderar kommissionen att sékerstilla att lovande héllbara
brénslen anvénds nér energiskattedirektiv!? ska ses 6ver i framtiden.

16. Europaparlamentet framhaller den positiva roll som utsldppskontrollomradena har f6r
miljon och folkhilsan. Parlamentet understryker vikten av att utvidga
utslédppskontrollomradena till alla EU:s hav fran de befintliga utsldppskontrollomradena
i Nordsjén och Ostersjon, eftersom de #r ett viktigt verktyg for att begriinsa luft- och
vattenfororeningarna fran sjotransporterna och bekdmpa de globala
klimatfordndringarna. Parlamentet uppmanar alla parter att snabbt komma dverens om
att gora Medelhavet till ett utsldppskontrollomrade, eftersom det lider av kronisk
fororening som skadar ménniskors hélsa och den biologiska méingfalden, for att minska
bade svavel- och kvidveoxidutsldppen fran fartyg. Parlamentet erkénner vikten av
kontroller vid sidan av de faststéllda utslappsgranserna och uppmanar IMO att dven
stodja ldnder utanfor unionen for att sdkerstilla att utslappskontrollomradenas
gransvarden respekteras. Parlamentet uppmanar kommissionen att undersdka
mojligheten att fasa ut anvandningen och tankningen av tung eldningsolja 1 Europas
vatten och hamnar.

17. Parlamentet vilkomnar att IMO har for avsikt att enas om en global begrénsning av
sotutsldppen under 2021 samt framhéller och stdder mojligheten att komma Sverens om
ett forbud mot anvindning av férorenande, tung eldningsolja 1 Arktis.

18. Europaparlamentet framhéller att EU bor foregd med gott exempel genom att anta
ambitiosa réttsliga krav pa rena sjotransporter och samtidigt stodja och arbeta for
atgarder som dr minst lika ambitidsa pa internationella forum sasom IMO, som gor det
mojligt for sjofarten att fasa ut sina vixthusgasutslédpp globalt s& snart som mojligt i
enlighet med Parisavtalet.

2EUT L 283, 31.10.2003, s. 51.
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INFORMATION OM ANTAGANDET | DET RADGIVANDE UTSKOTTET

Antagande 29.10.2020

Slutomrostning: resultat +: 67
— 6
0: 7

Slutomrostning: nirvarande ledaméter

Nikos Androulakis, Bartosz Artukowicz, Margrete Auken, Simona
Baldassarre, Marek Pawet Balt, Traian Basescu, Aurelia Beigneux,
Monika Betiova, Sergio Berlato, Alexander Bernhuber, Malin Bjork,
Simona Bonafe, Delara Burkhardt, Pascal Canfin, Sara Cerdas,
Mohammed Chahim, Tudor Ciuhodaru, Nathalie Colin-Oesterlé, Esther
de Lange, Christian Doleschal, Marco Dreosto, Eleonora Evi, Agnés
Evren, Fredrick Federley, Pietro Fiocchi, Catherine Griset, Jytte
Guteland, Anja Hazekamp, Martin Hojsik, Par Holmgren, Jan Huitema,
Yannick Jadot, Adam Jarubas, Petros Kokkalis, Athanasios
Konstantinou, Joanna Kopcinska, Sylvia Limmer, Javi Lopez, Fulvio
Martusciello, Liudas Mazylis, Joélle Mélin, Tilly Metz, Dolors
Montserrat, Alessandra Moretti, Dan-Stefan Motreanu, Ville Niinisto,
Ljudmila Novak, Grace O’Sullivan, Jutta Paulus, Jessica Polfjard, Luisa
Regimenti, Frédérique Ries, Maria Soraya Rodriguez Ramos, Sandor
Ronai, Rob Rooken, Silvia Sardone, Christine Schneider, Giinther Sidl,
Linea Seggaard-Lidell, Nicolae Stefanuta, Nils Torvalds, Edina Toth,
Véronique Trillet-Lenoir, Alexandr Vondra, Mick Wallace, Pernille
Weiss, Michal Wiezik, Tiemo Woélken, Anna Zalewska

Slutomrostning: nirvarande suppleanter

Maria Arena, Manuel Bompard, Antoni Comin i Oliveres, Margarita de
la Pisa Carrion, Sven Giegold, Jens Gieseke, Nicoldas Gonzalez Casares,
Christophe Hansen, Laura Huhtasaari, Ondfej Knotek, R6za Thun und
Hohenstein
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SLUTOMROSTNING MED NAMNUPPROP
| DET RADGIVANDE UTSKOTTET

67 +
EPP Bartosz Artukowicz, Traian Basescu, Alexander Bernhuber, Nathalie Colin-Oesterlé, Esther de Lange,
Christian Doleschal, Agnés Evren, Jens Gieseke, Christophe Hansen, Adam Jarubas, Fulvio Martusciello,
Liudas Mazylis, Dolors Montserrat, Dan-Stefan Motreanu, Ljudmila Novak, Jessica Polfjard, Christine
Schneider, R6za Thun und Hohenstein, Edina Toth, Pernille Weiss, Michal Wiezik
S&D Nikos Androulakis, Maria Arena, Marek Pawel Balt, Monika Befiova, Simona Bonaf¢, Delara Burkhardt, Sara
Cerdas, Mohammed Chahim, Tudor Ciuhodaru, Nicolds Gonzélez Casares, Jytte Guteland, Javi Lopez,
Alessandra Moretti, Sandor Ronai, Giinther Sidl, Tiemo Woélken
Renew Pascal Canfin, Fredrick Federley, Martin Hojsik, Jan Huitema, Ondfej Knotek, Frédérique Ries, Maria Soraya
Rodriguez Ramos, Nicolae Stefanutd, Linea Segaard-Lidell, Nils Torvalds, Véronique Trillet-Lenoir
ID Aurelia Beigneux, Catherine Griset, Jo€lle Mélin
Verts/ALE Margrete Auken, Sven Giegold, Piar Holmgren, Yannick Jadot, Tilly Metz, Ville Niinisto, Grace O’Sullivan,
Jutta Paulus
GUE/NGL Malin Bjork, Manuel Bompard, Anja Hazekamp, Petros Kokkalis, Mick Wallace
NI Antoni Comin i Oliveres, Eleonora Evi, Athanasios Konstantinou
6 -
1D Simona Baldassarre, Marco Dreosto, Laura Huhtasaari, Sylvia Limmer, Luisa Regimenti, Silvia Sardone
7 0
ECR Sergio Berlato, Margarita de la Pisa Carrion, Pietro Fiocchi, Joanna Kopcinska, Rob Rooken, Alexandr
Vondra, Anna Zalewska
Teckenforklaring:
+ : Ja-roster
- : Nej-roster

0 : Nedlagda roster
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INFORMATION OM ANTAGANDET | DET ANSVARIGA UTSKOTTET

Antagande 25.2.2021

Slutomrostning: resultat +: 32
— 0
0: 17

Slutomrostning: nirvarande ledaméter

Magdalena Adamowicz, Andris Ameriks, Jos¢é Ramon Bauza Diaz,
Izaskun Bilbao Barandica, Marco Campomenosi, Massimo Casanova,
Ciaran Cuffe, Jakop G. Dalunde, Andor Deli, Karima Delli, Anna
Deparnay-Grunenberg, Ismail Ertug, Gheorghe Falca, Giuseppe
Ferrandino, Jodo Ferreira, Mario Furore, Sagren Gade, Isabel Garcia
Muioz, Jens Gieseke, Elsi Katainen, Elena Kountoura, Julie
Lechanteux, Bogustaw Liberadzki, Peter Lundgren, Benoit Lutgen,
Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Marian-Jean Marinescu, Tilly Metz,
Giuseppe Milazzo, Claudia Monteiro de Aguiar, Caroline Nagtegaal,
Jan-Christoph Oetjen, Philippe Olivier, Rovana Plumb, Dominique
Riquet, Dorien Rookmaker, Massimiliano Salini, Sven Schulze, Vera
Tax, Barbara Thaler, Istvan Ujhelyi, Petar Vitanov, Elissavet
Vozemberg-Vrionidi, Lucia Vuolo, Roberts Zile, Kosma Ztotowski

Slutomrostning: nirvarande suppleanter

Clare Daly, Carlo Fidanza, Marianne Vind
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SLUTOMROSTNING MED NAMNUPPROP
| DET ANSVARIGA UTSKOTTET

32 -+
ECR Carlo Fidanza, Peter Lundgren, Roberts Zile, Kosma Ztotowski
PPE Magdalena Adamowicz, Andor Deli, Gheorghe Falca, Jens Gieseke, Elzbieta Katarzyna Lukacijewska, Benoit
Lutgen, Marian-Jean Marinescu, Giuseppe Milazzo, Claudia Monteiro de Aguiar, Massimiliano Salini, Sven
Schulze, Barbara Thaler, Elissavet Vozemberg-Vrionidi
Renew José Ramon Bauza Diaz, Izaskun Bilbao Barandica, Seren Gade, Elsi Katainen, Caroline Nagtegaal, Jan-
Christoph Oetjen, Dominique Riquet
S&D Andris Ameriks, Ismail Ertug, Giuseppe Ferrandino, Isabel Garcia Mufioz, Bogustaw Liberadzki, Rovana
Plumb, Istvan Ujhelyi, Petar Vitanov
0 -
17 0
ID Marco Campomenosi, Massimo Casanova, Julie Lechanteux, Philippe Olivier, Lucia Vuolo
NI Mario Furore, Dorien Rookmaker
S&D Vera Tax, Marianne Vind
The Left Clare Daly, Jodo Ferreira, Elena Kountoura
Verts/ALE Ciaran Cuffe, Jakop G. Dalunde, Karima Delli, Anna Deparnay-Grunenberg, Tilly Metz
Teckenforklaring:
+ : Ja-roster
- : Nej-roster

0 : Nedlagda roster
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