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PR _COD_lamCom

Teckenforklaring

*  Samréadsforfarande
**%  Godkdnnandeforfarande
***]  Ordinarie lagstiftningsforfarande (forsta behandlingen)
***]I  Ordinarie lagstiftningsforfarande (andra behandlingen)
***[I1  Ordinarie lagstiftningsforfarande (tredje behandlingen)

(Det angivna forfarandet baseras pa den rittsliga grund som angetts i
forslaget till akt.)

Andringsforslag till ett forslag till akt
Nir parlamentets éindringsforslag utformas i tva spalter giller foljande:

Text som utgér markeras med fetkursiv stil i vénsterspalten. Text som ersitts
markeras med fetkursiv stil i bada spalterna. Ny text markeras med fetkursiv
stil 1 hogerspalten.

De tva forsta raderna i hdnvisningen ovanfor varje dndringsforslag anger
vilket textavsnitt som avses i det forslag till akt som behandlas. Om ett
andringsforslag avser en befintlig akt som forslaget till akt &r avsett att dndra
innehaller hianvisningen dven en tredje och en fjarde rad. Den tredje raden
anger den befintliga akten och den fjarde vilken bestimmelse i denna akt
som dndringsforslaget avser.

Nir parlamentets findringsforslag utformas som en konsoliderad text
giller foljande:

Nya textdelar markeras med fetkursiv stil. Textdelar som utgér markeras med
symbolenl eller med genomstrykning. Textdelar som ersétts anges genom
att ny text markeras med fetkursiv stil och text som utgér stryks eller
markeras med genomstrykning.

Sédana dndringar som endast &r tekniska och som gjorts av de berdrda
avdelningarna vid fardigstdllandet av den slutliga texten markeras ddremot
inte.
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om forslaget till Europaparlamentets och ridets forordning om findring av forordning
(EU) 2019/631 vad giller skirpning av normerna for koldioxidutsléipp frin nya
personbilar och nya Litta nyttofordon i linje med unionens hojda klimatambitioner
(COM(2021)0556 — C9-0322/2021 — 2021/0197(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfdrdar denna resolution,

— med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2021)0556),

— med beaktande av artiklarna 294.2 och 192.1 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt, 1 enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for
parlamentet (C9-0322/2021),

— med beaktande av artikel 294.3 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

— med beaktande av det motiverade yttrande fran den irlindska senaten som lagts fram i
enlighet med protokoll nr 2 om tillimpning av subsidiaritets- och
proportionalitetsprinciperna, och enligt vilket utkastet till lagstiftningsakt inte &r
forenligt med subsidiaritetsprincipen,

— med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande av den
19 januari 2022,

— med beaktande av Regionkommitténs yttrande av den 27 januari 2022,
— med beaktande av artikel 59 1 arbetsordningen,

— med beaktande av yttrandena fran utskottet for industrifragor, forskning och energi och
utskottet for transport och turism,

— med beaktande av rapporten frin utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssikerhet
(A9-0150/2022),

1.  Europaparlamentet antar nedanstdende stdndpunkt vid forsta behandlingen.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pa nytt ldgga fram drendet for
parlamentet om den ersétter, vdsentligt &ndrar eller har for avsikt att vasentligt dndra sitt
forslag.

3. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att Gversdnda parlamentets stindpunkt till
radet, kommissionen och de nationella parlamenten.
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Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Skal 1

Kommissionens forslag

(1) Parisavtalet, som antogs i december
2015 inom ramen for Forenta nationernas
ramkonvention om klimatférandringar
(UNFCCC) trddde 1 kraft i november 2016
(Parisavtalet). Dess parter har enats om att
halla 6kningen av den globala
genomsnittstemperaturen langt under 2 °C
jamfort med forindustriella nivder och att
fortsitta att anstrdnga sig for att begrénsa
temperaturdkningen till 1,5 °C jamfort med
forindustriella nivéer.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skal 2

Kommissionens forslag

(2) Att ta itu med klimat- och
miljorelaterade utmaningar och uppné
maélen i Parisavtalet star i centrum for
meddelandet Den europeiska grona given,
som antogs av kommissionen den 11
december 201923, Behovet och virdet av
den europeiska grona given har bara okat
mot bakgrund av covid-19-pandemins
mycket allvarliga effekter pa
unionsmedborgarnas hélsa och ekonomiska

PE697.678v02-00

Andringsforslag

(1) Parisavtalet, som antogs i december
2015 inom ramen for Forenta nationernas
ramkonvention om klimatférandringar
(UNFCCC) trddde i kraft i november 2016
(Parisavtalet). Dess parter har enats om att
hélla 6kningen av den globala
genomsnittstemperaturen langt under 2 °C
jamfort med forindustriella nivaer och att
fortsitta att anstrdnga sig fOr att begrénsa
temperaturdkningen till 1,5 °C jamfort med
forindustriella nivaer. Med antagandet av
klimatpakten fran Glasgow i november
2021 har dess parter konstaterat att
genom att begrinsa okningen av den
globala genomsnittstemperaturen till
1,5°C over forindustriell nivd skulle de
risker och konsekvenser som
klimatforindringarna medfor minska
avsevirt, och atagit sig att fore utgangen
av 2022 stirka sina mal for 2030 for att
pdskynda klimatatgdrderna under detta
kritiska drtionde och minska
ambitionsgapet till 1,5°C-gradersmailet.

Andringsforslag

(2) Att ta itu med klimat- och
miljorelaterade utmaningar och uppné
maélen i Parisavtalet star i centrum for
meddelandet Den europeiska grona given,
som antogs av kommissionen den 11
december 201923, I sin resolution av den
15 januari 2020 om den europeiska grona
given efterlyste Europaparlamentet den
nédviindiga omstiillningen till ett
klimatneutralt samhidille senast 2050 och
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valstand.

23 Meddelande fran kommissionen: Den
europeiska grona given,

COM (2019) 640 final av den

11 december 2019.

Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skil 3

Kommissionens forslag

(3) I den europeiska grona given
kombineras en omfattande uppsiittning
omsesidigt forstirkande dtgdrder och
initiativ som syftar till att uppna
klimatneutralitet i EU senast 2050 och
Saststills en ny tillvéxtstrategi som syftar
till att omvandla unionen till ett rittvist och
vilméaende samhélle med en modern,
resurseffektiv och konkurrenskraftig
ekonomi, ddr den ekonomiska tillviixten
dr frikopplad frdn resursanviindningen.
Den ska ocksé skydda, bevara och forbattra
EU:s naturkapital och skydda allmédnhetens
hélsa och vélbefinnande fran
miljorelaterade risker och effekter.
Samtidigt paverkar denna dvergang
kvinnor och mén pa olika sétt och har en
sarskild inverkan pé vissa missgynnade
grupper, sdsom dldre, personer med
funktionsnedséttning och personer med
bakgrund i rasminoritet eller fran etnisk
minoritet. Det méste darfor sakerstillas att
omstdllningen &r réttvis och inkluderande
och att ingen lamnas utanfor.

RR\1256345SV.docx

utlyste ett klimat- och miljonodliige i sin
resolution av den 28 november 2019 om
klimat- och miljonédliiget. Behovet och
vérdet av den europeiska grona given har
bara 6kat mot bakgrund av covid-19-
pandemins mycket allvarliga effekter pa
unionsmedborgarnas hélsa och ekonomiska
vélstand.

23 Meddelande fran kommissionen: Den
europeiska grona given,

COM (2019) 640 final av den

11 december 2019.

Andringsforslag

(3) EU striivar efter att senast 2050
faststiilla en ny tillvaxtstrategi vars fokus
ska vara att omvandla unionen till ett
rittvist och vilméende samhélle med en
modern, resurseffektiv och
konkurrenskraftig ekonomi med
livskraftiga industrier som forblir
virldsledande inom sina respektive
segment och globala drivkrafter for
innovation, samtidigt som hogavlonade
arbetstillfiillen av hog kvalitet sikerstills i
unionen. Den ska ocksa skydda, bevara
och forbéttra EU:s naturkapital och skydda
allménhetens hélsa och vélbefinnande fran
miljorelaterade risker och effekter. I denna
anda faststiiller det dttonde
miljohandlingsprogrammet som pagar
firam till 2030 malet att paskynda den
grona omstillningen till en klimatneutral,
hdllbar, giftfri, resurseffektiv,
motstandskraftig och konkurrenskraftig
cirkulir ekonomi baserad pa fornybar
energi, pd ett riittvist, jimlikt och
inkluderande siitt, och att skydda,
dterstilla och forbdttra miljons tillstind,
ge stod till och bygga vidare pd den
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Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skil 5

Kommissionens forslag

(5) I Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) /--J?4 har unionen i
lagstiftningen faststillt milet om
klimatneutralitet i hela ekonomin senast
2050. I den forordningen faststills ocksa
ett bindande nationellt unionsdtagande for
minskning av nettoutslippen av
vaxthusgaser (utsldpp efter avdrag for
upptag) till minst 55 % under 1990 érs
nivaer senast 2030.

24 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) /.../...J avden [...] 2021
om inrédttande av en ram for att uppné
klimatneutralitet och om dndring av
forordning (EU) 2018/1999 (Europeisk
klimatlag), /[EUTL, .../... ].

PE697.678v02-00

uppsittning dtgirder och initiativ som
aviserats i den europeiska grona given.
Samtidigt paverkar denna 6vergang
kvinnor och min pé olika sétt och har en
séarskild inverkan pa vissa missgynnade
och utsatta grupper, sdsom dldre, personer
med funktionsnedsittning och personer
med bakgrund i rasminoritet eller fran
etnisk minoritet, och enskilda personer
och hushall i laginkomst- eller ligre
medelinkomstskiktet. Dessutom kommer
omstillningen att paverka regioner i
unionen pd olika siitt, sdrskilt strukturellt
missgynnade omrdden, randomrdden och
yttersta randomrdden. Det maste darfor
sakerstdllas att omstéllningen dr rittvis och
inkluderande och att ingen ldmnas utanfor.

Andringsforslag

(5) I Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2021/1119?* har unionen
faststéllt malet om att minska utslippen
till nettonollutslipp senast 2050 och malet
att uppnd negativa utslipp direfter i
lagstiftningen. | den forordningen faststélls
ocksé ett bindande inhemskt
mellanliggande klimatmal for unionen pd
minst 55% nettoutslipp av vixthusgaser
(dvs. utslapp efter avdrag for upptag) under
1990 ars nivaer senast 2030.

24Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2021/1119 av den

30 juni 2021 om inrittande av en ram for
att uppna klimatneutralitet och om dndring
av forordning (EU) 2018/1999 (Europeisk
klimatlag) (EUT L, 243, 9.7.2021, s. 1).
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Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skiil 6

Kommissionens forslag

(6) Alla ekonomiska sektorer, dven
vagtransportsektorn, forvintas bidra till att
uppna dessa utsldppsminskningar.

Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skil 6a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skal 6b (nytt)

Kommissionens forslag

RR\1256345SV.docx

Andringsforslag

(6) Alla ekonomiska sektorer, dven
vagtransportsektorn, forvintas bidra till att
uppnd dessa utsldppsminskningar.
Transportsektorn dr den enda sektor dir
utslippen har okat sedan 1990. Detta
omfattar véigtransporter med litta och
tunga fordon, som tillsammans stdr for
over 70 % av de totala utslippen frin
transporter.

Andringsforslag

(6a) Det dir absolut avgorande att
individuell mobilitet forblir tillgiinglig och
ekonomiskt overkomlig for alla, sdirskilt
for pendlare utan tillgdng till
kollektivtrafik av god kvalitet eller andra
mobilitetslosningar.

Andringsforslag

(6b) Vid FN:s klimatkonferens 2021 i
Glasgow, Storbritannien, kiind som
COP26, antogs ett dtagande om att
pdskynda den globala omstillningen till
utslippsfria fordon. De dtog sig dven att
gora omstillningen rittvis och hdllbar sd
att ingen region och inget samhille
limnas utanfor och betonade vikten av att
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Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skil 7

Kommissionens forslag

(7) De atgérder som faststills i denna
forordning dr nédvindiga som inslag 1 en
sammanhéngande och konsekvent ram som
ar nodvandig for att uppna unionens
overgripande mal att minska
nettoutsldppen av vidxthusgaser.

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skil 7a (nytt)

Kommissionens forslag

PE697.678v02-00

10/134

sikerstiilla en rittvis omstdillning for
arbetskraften och skapande av anstindigt
arbete och arbetstillfiillen av god kvalitet.

Andringsforslag

(7) De atgérder som faststills i denna
forordning dr nédvindiga som inslag i en
sammanhingande och konsekvent ram som
ar nodvandig dels for att uppna unionens
overgripande mal att minska
nettoutsldppen av véxthusgaser, dels for att
minska unionens beroende av
importerade fossila briinslen, diribland
oljeimport till ett virde av

227,5 miljarder euro endast under 2018,
som fortsiitter att vara det briinsle som de
flesta personbilar och litta lastbilar
anvinder (94 %). Samtidigt som
oljeforbrukningen fasas ut dir det viktigt
att inte overgd frdn ett beroende till ett
annat. For att siikerstiilla den europeiska
tillverkningsindustrins fortbestind och
stirka unionens strategiska oberoende
mdste kommissionen arbeta tillsammans
med medlemsstaterna och industrins
aktorer for att sikra leveranskedjan for
strategiska material och sillsynta
jordartsmetaller som behévs for ny
utslippsfri och utslippssnal teknik.

Andringsforslag

(7a)  Oversynen av denna forordning
ingdr som ett led i anstringningarna for

RR\1256345SV.docx



Andringsforslag 10
Forslag till forordning
Skil 8

Kommissionens forslag

(8) For att uppnd en minskning av
nettoutsléppen av vixthusgaser med minst
55 % senast 2030 jamfort med 1990 ars
nivaer dr det nddvandigt att skdrpa de
minskningskrav som faststélls 1
Europaparlamentets och rédets foérordning
(EU) nr 2019/631% bade for personbilar
och létta nyttofordon. En tydlig vig maste
ocksé faststéllas for ytterligare
minskningar efter 2030 for att bidra till att

senast 2050 uppnd klimatneutralitetsmalet.

Utan ambitiosa atgérder for minskade
vaxthusgasutsliapp fran vigtransporter
skulle storre utslippsminskningar behdvas
mmom andra sektorer, dven sektorer dar
utfasningen av fossila brinslen &r svérare.

RR\1256345SV.docx

att uppnd miljomdlen att minska
koldioxidutslippen frdn vigtransporter,
men den bor dven ta héinsyn till de
betydande konsekvenserna for industrin
och de sociala konsekvenserna, sa att alla
garanteras sysselsdttning och tillginglig
mobilitet.

Andringsforslag

(8) For att uppnd en minskning av
nettoutslédppen av vixthusgaser med minst
55 % senast 2030 jamfort med 1990 ars
nivéer och for att tillhandahdlla en tydlig
vig mot detta mal och bidra till de
utslippsminskningar som behovs fore
2030 ar det nodviandigt att skédrpa de
minskningskrav som faststélls i
Europaparlamentets och ridets forordning
(EU) nr 2019/63125 béde for personbilar
och litta nyttofordon. En tydlig vig maste
ocksa faststéllas for ytterligare
minskningar efter 2030 for att bidra till att
senast 2050 uppnd klimatneutralitetsmalet.
Om detta mal ska uppnds kommer det
enligt det mest kostnadseffektiva scenariot
att bli nodvindigt att minska utslippen i
transportsektorn med omkring 90 %.
Transportsektorn dr for néirvarande den
enda sektor dir viixthusgasutslippen
okar. Samtidigt iir det av yttersta vikt att
kompletterande unionsriittsakter, sasom
direktivet om fornybar

energi (EU) 2018/2001%%, siikerstiiller en
snabb utbyggnad av fornybar energi sd att
unionens fordonspark i storre
utstrdckning kan drivas av fornybar el.
Utan ambitiosa atgérder for minskade
vaxthusgasutsléapp fran vigtransporter
skulle storre utsldppsminskningar behovas
inom andra sektorer, dven sektorer dir
utfasningen av fossila brénslen &r svarare.
Den digitala och grona omstillningen bér
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25 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/631 av den

17 april 2019 om faststéllande av normer
for koldioxidutslépp for nya personbilar
och for nya létta nyttofordon och om
upphévande av forordningarna (EQ)

nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011
(EUTL 111, 25.4.2019, s. 13).

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skil 8a (nytt)

Kommissionens forslag

PE697.678v02-00

ocksd beakta den sociala dimensionens
betydelse for att sikerstilla en mobilitet
som dr tillginglig for alla, inbegripet
energibeskattningens pdverkan pd
overkomligheten, de direkta och indirekta
effekterna av hogre energipriser for
transporten i unionens olika regioner,
samt konsekvenserna for industrin, for att
sikerstilla sysselséttning och industrins
konkurrenskrafft.

25 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/631 av den

17 april 2019 om faststéllande av normer
for koldioxidutslépp for nya personbilar
och for nya létta nyttofordon och om
upphédvande av forordningarna (EQG)

nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011
(EUTL 111, 25.4.2019, s. 13).

Andringsforslag

(8a) Nyligen genomforda studier tyder
pd att batteridrivna elfordon redan kan
konkurrera med konventionella bilar i
flera bilsegment niir man beaktar den
totala dgandekostnaden. Hojda
koldioxidsnormer for personbilar och
litta nyttofordon kommer att paskynda
minskningen av den totala
dgandekostnaden for batteridrivna
elfordon och gora dem mer attraktiva in
Jordon som dr utrustade med
forbrinningsmotorer for alla
konsumentgrupper i hela unionen. Mer
ambitiosa koldioxidsnormer for
personbilar och litta nyttofordon for
perioden 2025-2030 kommer ocksd att
pdskynda utfasningen av fossila brinslen
pd andrahandsmarknaden i alla
bilsegment, och innebiira storre fordelar
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Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Skil 9

Kommissionens forslag

9) De skérpta kraven pd minskade
koldioxidutslapp bor ge incitament till en
okad andel utsldppsfria fordon pa
unionsmarknaden samtidigt som
konsumenter och medborgare gynnas
genom bittre luftkvalitet och
energibesparingar, och innovation
sakerstélls 1 fordonsindustrins virdekedja.
Globalt sett maste d&ven EU:s fordonskedja
vara en ledande aktor 1 den pdgaende
overgangen till utsldppsfri mobilitet. De
skirpta standarderna for minskade
koldioxidutsldpp &r teknikneutrala 1 fraga
om att uppna de satta malen for hela
fordonsparkerna. Olika tekniker finns och
forblir tillgangliga for att uppna malet om
en utsldppsfri fordonspark. Utslappsfria
fordon omfattar for ndrvarande
batteridrivna elfordon, brianslecellsfordon
och andra vétgasdrivna fordon, samtidigt
som utvecklingen av tekniska innovationer
fortsdtter. Utsldppsfria och utslappssnala
fordon, som ockséd omfattar vilpresterande
laddhybrider, kan fortsétta att spela en roll
under dvergangen.

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skil 10

Kommissionens forslag

RR\1256345SV.docx

for lag- och medelinkomstkonsumenter.

Andringsforslag

9) De skérpta kraven pd minskade
koldioxidutsldpp bor ge incitament till en
okad andel utsldppsfria fordon pa
unionsmarknaden samtidigt som
konsumenter och medborgare gynnas
genom bittre luftkvalitet, forstirkt
energitrygghet och energieffektivitet, och
relaterade energibesparingar, och
innovation sékerstills i fordonsindustrins
viardekedja. Globalt sett maste d&ven EU:s
fordonskedja vara en ledande aktor i den
pagaende overgangen till utsléppsfri
mobilitet. De skdrpta standarderna for
minskade koldioxidutslapp ar
teknikneutrala i frdga om att uppné de satta
malen for hela fordonsparkerna. Olika
tekniker finns och forblir tillgédngliga for
att uppnéd mélet om en utsléppsfri
fordonspark. Utslappsfria fordon omfattar
for nidrvarande batteridrivna elfordon,
brénslecellsfordon och andra vétgasdrivna
fordon, samtidigt som utvecklingen av
tekniska innovationer fortsétter.
Utslappsfria och utsléappssnéla fordon, som
ocksa omfattar vélpresterande laddhybrider
kan fortsdtta att spela en roll under
overgéngen, forutsatt att exakta och
Sfullstindiga uppgifter om
utslippsprestanda for denna typ av fordon
garanteras.

Andringsforslag

PE697.678v02-00
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(10) Mot denna bakgrund bor nya
skérpta mél for minskade koldioxidutslépp
faststillas for bade nya personbilar och nya
latta nyttofordon for perioden frén och med
2030. Dessa mél bor faststdllas pd en niva
som ger en stark signal om att inférandet
av utslidppsfria fordon pa unionsmarknaden
bor paskyndas och innovation inom
utslappsfri teknik pa ett kostnadseffektivt
sdtt stimuleras.

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Skil 10a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 15

Forslag till forordning

PE697.678v02-00
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(10) Mot denna bakgrund bor nya
skédrpta mél for minskade koldioxidutsldpp
faststillas for bade nya personbilar och nya
latta nyttofordon for perioden frdn och med
2025. Dessa mél bor faststéllas pd en niva
som ger en stark signal om att inférandet
av utslidppsfria fordon pa unionsmarknaden
bor paskyndas och innovation inom
utslappsfri teknik pa ett kostnadseffektivt
satt stimuleras, genom att dra nytta av den
drivkraft som den rekordhoga
forsiljningen av utslippsfria fordon

under 2021 medfor.
Andringsforslag
(10a) Teknisk innovation dr en

forutsdittning for att minska
koldioxidutsliippen fran mobiliteten i
unionen och bor dirfor stodjas. Mot
bakgrund av den okade internationella
konkurrensen bor unionen och
medlemsstaterna fortsiitta sina
anstrdangningar for att utforska och
utveckla initiativ som framjar synergier
inom sektorn, sasom den europeiska
batterialliansen, och stodja offentliga och
privata investeringar i europeisk
Jordonsforskning och innovation. Detta
bor syfta till att behdlla det europeiska
tekniska ledarskapet inom sektorn,
utveckla den industriella
spetskompetensen inom framtidens teknik
i unionen och siikerstilla den industriella
basens lingsiktiga hallbarhet och
konkurrenskrafft.
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Skiil 10b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Skil 10c (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Skil 10d (nytt)

Kommissionens forslag

RR\1256345SV.docx

Andringsforslag

(10b) Vissa medlemsstater har meddelat
att de planerar att paskynda inforandet av
utsldppsfria fordon genom att faststdlla ett
utfasningsdatum for nya personbilar och
litta nyttofordon som slipper ut koldioxid
och som slipps ut pa marknaden pa deras
territorier fore det datum som faststdillts
pd unionsnivd. Kommissionen bor
identifiera alternativ for att underliitta
medlemsstaternas overgadng till
utsldppsfria litta nyttofordon i linje med
sddana planer.

Andringsforslag

(10c) Tydliga regleringssignaler bor
gora det maojligt for tillverkarna att
forverkliga sina investeringsbeslut. En
avsaknad av sadana signaler gor att
SJordonsindustrin i unionen riskerar att
forlora konkurrenskraft och tekniskt
ledarskap pd grund av att inga snabba
investeringar gors savil som
marknadsandelar pa de globala och
inhemska marknaderna.

Andringsforslag

(10d) En forstirkt social dialog i
fordonsindustrin dr nodvindig niir de
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Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Skal 11

Kommissionens forslag

(11)  Malen i de reviderade
utsldppsnormerna for koldioxid bor &tfoljas
av en europeisk strategi for att hantera de
problem som uppstér i samband med 6kad
tillverkning av utsliappsfria fordon och
tillhorande teknik, samt behovet av
kompetenshojning och omskolning av
arbetstagare inom sektorn samt ekonomisk
diversifiering och omstillning av
verksamheter. Nér s dr lampligt bor
ekonomiskt stod dvervigas pd EU-niva och
medlemsstatsniva for att attrahera privata
investeringar, bland annat genom
Europeiska socialfonden+, Fonden for en
rattvis omstéllning, innovationsfonden,
faciliteten for dterhdmtning och resiliens
och andra instrument i den flerariga
budgetramen och Next Generation EU, i
enlighet med reglerna for statligt stod.
Tack vare de reviderade reglerna for
statligt stod pa miljo- och energiomradet
kommer medlemsstaterna att kunna hjilpa
foretag att fasa ut fossila brinslen 1 sina
produktionsprocesser och infora
miljovénligare teknik inom ramen for den
nya industristrategin.

PE697.678v02-00
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territoriella planerna for en rdttvis
omstillning och de nationella sociala
klimatplanerna forhandlas fram och
antas pd tillverkarnivd, regional nivd och
sektorsnivd. Arbetskraftens omstillning i
ett visst geografiskt omrdde mdste
sdkerstillas pa ett siitt som speglar
regionens majligheter.

Andringsforslag

(11)  Malen i de reviderade
utsldppsnormerna for koldioxid bor atfoljas
av en europeisk strategi for att hantera de
problem som uppstér i samband med 6kad
tillverkning av utsldappsfria och tillhérande
teknik samtidigt som varje medlemsstats
sdrdrag beaktas, samt behovet av
kompetensh6jning och omskolning av
arbetstagare inom sektorn samt ekonomisk
diversifiering och omstdllning av
verksamheter, samtidigt som
sysselsiittningsnivderna inom
fordonsindustrin i unionen uppritthdlls.
Sidrskild uppmdrksamhet bor dgnas dt de
effekter som denna omstillning kommer
att ha pa mikroforetag och smd och
medelstora foretag i leveranskedjan. Nar
sa ar lampligt bor ekonomiskt stod tilldelas
pa EU-nivéa och medlemsstatsniva for att
attrahera privata investeringar, bland annat
genom Europeiska socialfonden+, Fonden
for en rittvis omstéllning,
innovationsfonden, Europeiska regionala
utvecklingsfonden,
Sammanhadllningsfonden, faciliteten for
aterhdmtning och resiliens och andra
instrument i den flerariga budgetramen och
Next Generation EU, i enlighet med
reglerna for statligt stod. Dessutom skulle
det ocksd behovas ett sdrskilt
finansieringsflode pd unionsnivd for
omstiillningen i fordonsindustrin for att
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Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Skal 12

Kommissionens forslag

(12) I den uppdaterade nya
industristrategin26 planeras gemensamt
skapande av grona och digitala
omstéllningsvégar 1 partnerskap med
néringslivet, myndigheter,
arbetsmarknadens parter och andra berérda
parter. I detta sammanhang bor det
utvecklas en omstillningsvég for
ekosystemet for mobilitet som ska &tfolja
omstdllningen inom fordonsindustrins
véirdekedja. Man bor ta sérskild hdnsyn till
smé och medelstora foretag i
fordonsindustrins leveranskedja, samrada
med arbetsmarknadens parter, dven fran
medlemsstaternas sida, och ocksa bygga
vidare pa den europeiska
kompetensagendan med initiativ som
kompetenspakten for att mobilisera den
privata sektorn och andra berdrda parter att
hoja kompetensen och omskola
arbetskraften 1 EU inf6r den grona och
digitala omstéllningen. Lampliga atgérder
och incitament pd europeisk och nationell
nivé for att frimja 6verkomliga priser pa
utslappsfria fordon bor ocksa tas upp nir
det giller omstillningen. De framsteg som
gors med denna Gvergripande
omstdllningsvég for ekosystemet for
mobilitet bor Gvervakas vartannat ar som
en del av en lagesrapport som ska laggas
fram av kommissionen, dar man bland
annat undersoker framstegen nar det géller
inforandet av utsldppsfria fordon, deras
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framfor allt hantera negativa effekter pa
sysselsiittningen. Tack vare de reviderade
reglerna for statligt stod pd milj6- och
energiomriadet kommer medlemsstaterna
att kunna hjélpa foretag att fasa ut fossila
brénslen i sina produktionsprocesser och
infora miljovénligare teknik inom ramen
for den nya industristrategin.

Andringsforslag

(12) I den uppdaterade nya
industristrategin®® planeras gemensamt
skapande av grona och digitala
omstéllningsvégar 1 partnerskap med
néringslivet, myndigheter,
arbetsmarknadens parter och andra berdérda
parter. I detta ssmmanhang bor det
utvecklas en omstillningsvig for
ekosystemet for mobilitet som ska &tfolja
omstdllningen inom fordonsindustrins
virdekedja — detta bor ske i full
transparens och i samrdd med alla
berorda parter — bland annat genom att
overviga ett inrdttande av ett siirskilt
Jorum for social dialog i fordonsindustrin.
Man bor ta sirskild hénsyn till sma och
medelstora foretag, inklusive
mikroforetag, 1 fordonsindustrins
leveranskedja, samrdda med
arbetsmarknadens parter, dven fran
medlemsstaternas sida, och ocksa bygga
vidare pa rdadets rekommendation om
siikerstillande av en rittvis omstillning
till klimatneutralitet och pa den
europeiska kompetensagendan med
initiativ som kompetenspakten for att
mobilisera den privata sektorn och andra
berdrda parter att hoja kompetensen och
omskola arbetskraften 1 EU infor den grona
och digitala omstéllningen. Lampliga
atgdrder och incitament pa europeisk och
nationell niva for att frimja 6verkomliga
priser pa och hallbarhet for utslappsfria

PE697.678v02-00



prisutveckling, utvecklingen av alternativa
brénslen och utbyggnaden av infrastruktur i
enlighet med forordningen om infrastruktur
for alternativa brédnslen, potentialen hos
innovativ teknik att uppné klimatneutral
mobilitet, internationell konkurrenskraft,
investeringar 1 fordonsindustrins
véirdekedja, kompetenshdjning och
omskolning av arbetstagare samt
omstdllning av verksamheter.
Lagesrapporten kommer ocksa att bygga pa
de lagesrapporter som medlemsstaterna
lamnar in vartannat dr inom ramen for
forordningen om infrastruktur for
alternativa brinslen. Kommissionen bor
samrada med arbetsmarknadens parter vid
utarbetandet av lagesrapporten, inbegripet
resultaten av dialogen mellan
arbetsmarknadens parter. Innovationer 1
fordonsindustrins leveranskedja fortsétter.
Innovativ teknik, sdsom produktion av
elektrobranslen med luftavskiljning, skulle,
om den vidareutvecklas, kunna erbjuda
mdjligheter till klimatneutral mobilitet till
ett Overkomligt pris. Kommissionen bor
darfor folja framstegen nér det géller
innovation inom sektorn som en del av sin
lagesrapport.
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fordon bor ocksa tas upp nér det géller
omstéllningen. Den roll som offentlig
upphandling kan spela under
omstillningen bor ocksd tas upp, och i
detta avseende bor kommissionen
overviiga en oversyn av
Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2019/1161%6 for att siikerstiilla dess
anpassning till malen i forordning
2019/631. De framsteg som gors med
denna overgripande omstéllningsvig for
ekosystemet for mobilitet bor dvervakas
varje &r som en del av en ldgesrapport som
ska ldggas fram av kommissionen, dar man
bland annat undersoker framstegen nér det
géller inforandet av utslédppsfria fordon,
deras prisutveckling och deras
energiforbrukning, inverkan pd
konsumenterna, utvecklingen av
alternativa brinslen och utbyggnaden av
infrastruktur 1 enlighet med férordningen
om infrastruktur for alternativa brinslen,
utvecklingen av andelen fornybar energi i
enlighet med kraven i
Europaparlamentets och rddets direktiv
(EU) 2017/2001%, potentialen hos
innovativ teknik att uppné klimatneutral
mobilitet, internationell konkurrenskraft,
investeringar 1 fordonsindustrins
virdekedja, kompetenshdjning och
omskolning av arbetstagare samt
omstdllning av verksamheter, sédrskilt i
regioner dir en stor andel av jobben dr
kopplade till fordonsindustrins
virdekedja, och utslipp kopplade till
dldern pa liitta nyttofordon samtidigt som
dtgdrder i riktning mot en synkron, socialt
rdttvis och miljovinlig utfasning av dldre
fordon dverviigs. Ligesrapporten kommer
ocksa att bygga pa de lidgesrapporter som
medlemsstaterna lamnar in inom ramen for
forordningen om infrastruktur for
alternativa brinslen. Kommissionen bor
samrdda med arbetsmarknadens parter vid
utarbetandet av lidgesrapporten, inbegripet
resultaten av dialogen mellan
arbetsmarknadens parter. Kommissionen
bor ocksa samrdda med mdnga olika
oberoende experter, intressenter och
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26 Kommissionens meddelande
Uppdatering av industristrategin 2020: en
starkare inre marknad for EU:s
aterhdmtning, COM (2021) 350 final av
den 5 maj 2021

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Skal 12a (nytt)

Kommissionens forslag

RR\1256345SV.docx

nationella och regionala forvaltningar for
att sikerstiilla en omfattande
kunskapsbas. Innovationer 1
fordonsindustrins leveranskedja fortsétter.
Innovativ teknik, sdsom produktion av
elektrobranslen med luftavskiljning och
vitgasdrivna fordon med teknik for
fordonsbaserad viitgaslagring, skulle, om
den vidareutvecklas, kunna erbjuda
mojligheter till klimatneutral mobilitet till
ett Overkomligt pris. Kommissionen bor
darfor folja framstegen nér det géller
innovation inom sektorn som en del av sin
lagesrapport.

26 Kommissionens meddelande
Uppdatering av industristrategin 2020: en
starkare inre marknad for EU:s
aterhdmtning, COM (2021) 350 final av
den 5 maj 2021

26a Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2019/1161 av den 20 juni
2019 om dindring av direktiv 2009/33/EG
om frimjande av rena och energieffektiva
vigtransportfordon (EUT L 188,
12.7.2019, s. 116).

26b Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2018/2001 av den 11
december 2018 om frimjande av
anvindningen av energi fran fornybara
energikillor (EUT L 328, 21.12.2018,

s. 82).

Andringsforslag

(12a) Denna forordning giller
visserligen endast nya personbilar och
nya litta nyttofordon, men det iir viktigt
att lata den ingd i en mer omfattande
unionsovergripande handlingsplan for att
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Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Skil 12b (nytt)

Kommissionens forslag

PE697.678v02-00

gora dagens fordonspark fossilbrinslefri,
i syfte att skydda miljon och méinniskors
hilsa i alla medlemsstater. Den
nuvarande fordonsparken kommer under
lang tid framdover att motverka vdrt
miljoarbete, eftersom den fornyas sd
langsamt. Pa grund av den
andrahandsmarknad for fororenande
fordon som finns i Central- och
Osteuropa riskerar dessutom
fororeningarna att flyttas till mindre
ekonomiskt utvecklade delar av unionen.
Uppndendet av de ambitiosa klimatmadlen
2050 bor gd hand i hand med alla EU-
medborgares riitt till renare luft. For att
det ska gad fortare att minska utslippen
fran dagens fordonspark dir det av yttersta
vikt att kommissionen utan drojsmadl
foreslar lagstiftningsatgidrder for att
inriitta en ram som gynnar eftermontering
och for att frimja anvindning av den
teknik for minskade koldioxidutslipp som
finns att tillga i dag, exempelvis
koldioxidsnadla briinslen eller lyktor som
forbrukar mindre energi, for att paskynda
trafikomstdillningen inom bdde gods- och
persontrafiken, for att uppmuntra
miljovinligare transportvanor
(samdkning, mjuk mobilitet och
kollektivtrafik i stider), och for att
dtgirda den eventuella risken for
koldioxidlickage frdn fordon inom
unionen.

Andringsforslag

(12b) For att sikerstiilla en anpassning
till unionens nya klimatmal for 2030 samt
till de skdrpta koldioxidnormerna bor det
liggas fram ett forslag till uppdatering av
Europaparlamentets och rddets direktiv
2009/33/EG?%, diir det ocksd ingdr en
madojlighet att utvidga direktivets réickvidd

RR\1256345SV.docx



Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Skil 13

Kommissionens forslag

(13) Dessa mél for EU:s hela
fordonspark ska kompletteras med den
nddvindiga utbyggnaden av laddnings- och
tankningsinfrastruktur i enlighet med

Europaparlamentets och rédets direktiv
2014/94/EU27.

RR\1256345SV.docx
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till fordon som dgs eller leasas av privata
foretag med en fordonspark over en viss
storlek, for att frimja okad efterfragan pd
utslippsfria fordon. Eftersom fordon frdin
foretags fordonsparker snabbare kommer
in pd den privata marknaden skulle det
kunna gd snabbare att skapa en
andrahandsmarknad for utslippsfria
fordon, nagot som kommer att vara
sdrskilt viktigt for regioner diir
omstillningen visar sig svdrare, och
kunna bidra till prisparitet med
konventionella fordon inom hela unionen.

1a Europaparlamentets och radets direktiv
2009/33/EG av den 23 april 2009 om
frimjande av rena vigtransportfordon till
stod for utslippssndl mobilitet

(EUT L 120 15.5.2009, s. 5).

Andringsforslag

(13) Dessa mél for EU:s hela
fordonspark bor kompletteras med den
nddvindiga utbyggnaden av laddnings- och
tankningsinfrastruktur, vilket dir en
Sforutsittning for att nd de skirpta mdlen.
Eftersom det gatt trogt och svagt med
genomforandet av Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/94/EU27 bor de
skirpta minskningsmdalen for
koldioxidutslipp dirfor atfoljas av en
ambitios forordning om infrastruktur for
alternativa brinslen, med ambitiosa
obligatoriska mdl for en utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brénslen i
samtliga 27 medlemsstater. Dessa mdl bor
kompletteras med ambitiésa mal for
utbyggnaden av privata
laddningsstationer i byggnader enligt
Europaparlamentets och rddets direktiv
2010/31/EU. ?7* I det sammanhanget Gr
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27 Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).

Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Skil 13a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Skal 14

Kommissionens forslag

(14)  Tillverkarna bor ges tillrdcklig
flexibilitet nir det géiller att anpassa sina
fordonsparker dver tid for att kunna
hantera 6vergangen till utslappsfria fordon
pa ett kostnadseffektivt sitt, och det dr
diirfor lampligt att behdlla strategin med
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fortsatta och utokade investeringar i
utbyggnaden av nodvindig infrastruktur
mycket viktiga.

27 Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brinslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).

27a Europaparlamentets och rddets
direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010
om byggnaders energiprestanda

(EUTL 153, 18.6.2010, s. 13).

Andringsforslag

(13a) Det finns dver en miljard fordon
som drivs med fossila brinslen runt om i
virlden och de svarar for éver 30 % av de
globala koldioxidutslippen, och att bygga
om fordon med forbrinningsmotor till
elfordon iir en losning som kompletterar
de traditionella tillverkarnas utbud och
gor det mojligt att paskynda den
ekologiska omstiillningen samtidigt som
man utgdr fran den cirkulira ekonomin.

Andringsforslag

(14)  Tillverkarna bor ges tillricklig
flexibilitet nir det géller att anpassa sina
fordonsparker dver tid for att kunna
hantera dvergangen till utslappsfria fordon
pa ett kostnadseffektivt sitt, som firimjar
deras konkurrenskraft och ligger
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sjunkande mdlnivder i femdrssteg.

Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Skil 15

Kommissionens forslag

(15) De strangare malen for EU:s hela
fordonspark som gdiller fran och med 2030
innebdr att tillverkarna kommer att behdva
infora betydligt fler utslappsfria fordon pa
unionsmarknaden. I detta ssmmanhang
skulle incitamentsmekanismen for
utsldppsfria och utsldappssndla fordon
(incitamentsmekanismen for ZLEV) inte
langre tjdna sitt ursprungliga syfte och
riskera att gora forordning (EU) 2019/631
mindre effektiv. Incitamentsmekanismen
for ZLEV bor dérfor avskaftas frdn och
med 2030. Dessforinnan, alltsd under
hela 2020-talet, kommer
incitamentsmekanismen for ZLEV att
fortsiitta att stodja inforandet av fordon
med utslipp firdan noll upp till 50 g
CO2/km, inklusive batterielfordon,
brinslecellsdrivna elfordon som anviinder
vitgas och vilpresterande laddhybrider.
Efter denna period ska laddhybridfordon
fortsitta att rdknas mot de mal for hela
fordonsparken som fordonstillverkarna
maste uppfylla.

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Skil 15a (nytt)

Kommissionens forslag
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grunden for nya innovationer, samtidigt
som behovet av en tydlig utvecklingsbana
for anvindningen av dessa fordon beaktas
sd att vigtransportsektorn bidrag till
unionens klimatmal for 2030 siikerstdlls.

Andringsforslag

(15) De strangare malen for EU:s hela
fordonspark innebdr att tillverkarna
kommer att behdva infora betydligt fler
utsldppsfria fordon pa unionsmarknaden. I
detta sammanhang skulle
incitamentsmekanismen for utslédppsfria
och utslappssnala fordon
(incitamentsmekanismen for ZLEV) inte
langre tjdna sitt ursprungliga syfte och
riskera att gora forordning (EU) 2019/631
mindre effektiv. Incitamentsmekanismen
for ZLEV bor darfor avskaffas.
Laddhybridfordon ska fortsétta att rdknas
mot de mal for hela fordonsparken som
fordonstillverkarna maste uppfylla.

Andringsforslag

(15a) Enligt forordning (EU) 2019/631
redovisas for nirvarande de

PE697.678v02-00



Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Skal 15b (nytt)

Kommissionens forslag

PE697.678v02-00
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utslippsminskningar som uppnds genom
innovationer som inte ingdr i
typgodkiinnandeprovningen genom
miljoinnovationskrediter, som kan riknas
mot tillverkarens minskningsmal. Taket
for den utsliippsminskning som kan
anforas dr for nirvarande 7 g/km per
tillverkare. Detta tak bor justeras nediit i
overensstimmelse med de stringare
madlen, for att sikerstilla att detta system
forblir begrinsat till verkliga innovationer
och inte skapar incitament for att sinka
ambitionsnivdn ndr det giiller
forsiljningen av utslippsfria fordon.

Andringsforslag

(15b) Stod till bdde teknisk och social
innovation dr viktigt for att uppmuntra till
en snabbare omstdillning till utslippsfri
mobilitet. Det finns redan betydande
finansieringsmajligheter for innovation
inom ekosystemet for mobilitet genom
unionens olika finansieringsinstrument, i
synnerhet Horisont Europa, InvestEU,
den regionala utvecklingsfonden,
Sammanhallningsfonden,
innovationsfonden samt faciliteten for
dterhimtning och resiliens. De ambitiosa
drliga malen for minskning av
koldioxidutslippen forvintas sporra till
innovation inom fordonsindustrins
leveranskedja, medan denna forordning
har som primdirt mdl att dstadkomma
verkliga, effektiva och verifierbara
minskningar av koldioxidutslippen.
Foljaktligen bor endast uppmiitta utslipp
firdn avgasror redovisas i tillverkarens
utslippsminskningsmal.
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Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Skél 16a (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(16a) De mal som faststills i forordning
(EU) 2019/631 uppnas delvis genom
forsiljning av externt laddbara
hybridelfordon. Utslippen frdn dessa
Sfordon redovisas for nirvarande med
hjilp av en anviindningsfaktor som
Jaststills i kommissionens forordning
EU/2017/'“ som motsvarar andelen
tillryggalagd stricka med batteriet jamfort
med den stricka som tillryggalagts med
forbrinningsmotorn. Denna
anvindningsfaktor baseras dock inte pa
representativa uppgifter frdan verklig
korning, utan pd en uppskattning.
Kommissionen har sedan den 1 januari
2021 samlat in uppgifter om personbilars
briinsleforbrukning vid verklig korning
genom ombordmditare for
brinsleforbrukning, i enlighet med
artikel 12.2 i forordning (EU) 2019/631.
Anvindningsfaktorn for externt laddbara
hybridelfordon bér utan drojsmal ses over
med hjilp av dessa uppgifter for att
sikerstilla att den dterspeglar utslipp vid
verklig korning. Den uppdaterade
anvindningsfaktorn bor tillimpas senast
frdn och med 2025 och bor évervakas for
att sikerstiilla att den forblir representativ
Jor utslapp vid verklig korning.

1a Kommissionens forordning (EU)
2017/1151 av den 1 juni 2017 om
komplettering av Europaparlamentets och
rddets forordning (EG) nr 715/2007 om
typgodkiinnande av motorfordon med
avseende pad utslipp fidn litta personbilar
och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6)
och om tillgang till information om
reparation och underhdll av fordon samt
om dndring av Europaparlamentets och
rdadets direktiv 2007/46/EG,
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kommissionens forordningar (EG) nr
692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om
upphdivande av kommissionens
forordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175,
7.7.2017, s. 1).

Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Skal 17

Kommissionens forslag Andringsforslag

(17)  De atgdirder som kriivs for att utgdr
uppnd utslippsminskningarna for EU:s
hela fordonspark fordelas mellan
tillverkarna genom anvindning av en
grinsvirdeskurva som baseras pd den
genomsnittliga vikten for nya fordon i
EU:s fordonspark och for tillverkarnas
nya fordonspark. Aven om det iir limpligt
att behalla denna mekanism dir det
nodviindigt att forhindra att det specifika
utsliippsmdlet for en tillverkare blir
negativt pa grund av de stringare malen
for EU:s hela fordonspark. Diirfor dr det
nodvindigt att klargora att om sa blir
fallet, bor det specifika utslippsmdlet
faststiillas till 0 g COykm.

Motivering

1 och med att tillverkarnas specifika mdl anpassats till den genomsnittliga vikten for deras
nya fordonspark har det overallt i Europa skapats incitament till en kraftigt okad forsdljning
av tyngre fordon med storre utslipp, sasom stadsjeepar. Detta rapporteras regelbundet av
Europeiska miljébyran och forsvagar sdledes forordningens miljointegritet. Vi mdste fd bort
detta snedvridande incitament for att sdkerstdlla att forordningen fullt ut bidrar till mdlet om
en 6vergang till en fullstindigt fossilbrdnslefri och mycket energieffektiv ekonomi.

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Skal 18

Kommissionens forslag Andringsforslag
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(18) For att sikerstilla en rittvis
fordelning av insatserna for att minska
utslippen bor de tva grinsvirdeskurvorna
for littare och tyngre nyttofordon
anpassas sd att de dterspeglar de skirpta
minskningsmdlen for koldioxid.

Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Skal 23

Kommissionens forslag

(23)  De framsteg som gjorts inom ramen
for forordning (EU) 2019/631 for att uppna
de minskningsmal som faststéllts for 2030
och framat bor ses 6ver 2026. Vid denna
oversyn bor alla aspekter som beaktas 1 den
rapportering som ska ske vart annat dr
beaktas.

Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Skil 23a (nytt)

Kommissionens forslag
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utgadr

Andringsforslag

(23)  De framsteg som gjorts inom ramen
for forordning (EU) 2019/631 for att uppna
de minskningsmal som faststéllts for 2030
och framat bor ses dver 2027. Vid denna
oversyn bor alla aspekter som beaktas 1 den
darliga rapporteringen beaktas.

Andringsforslag

(23a) Det dr viktigt att pd unionsnivd
bedioma liitta fordons utslipp under hela
livscykeln. Dérfor bor kommissionen
senast den 31 december 2023 utviirdera
mdjligheten att utveckla en gemensam
unionsmetod for bedomning och
konsekvent uppgiftsrapportering om litta
nyttofordons koldioxidutslipp under hela
livscykeln, vilka slipps ut pd
unionsmarknaden, for att fi en allmin
bild av deras miljopaverkan.
Kommissionen bor anta
uppfoljningsdtgiirder, inbegripet, nir sd
ar lampligt, lagstiftningsforslag for att
stodja unionens framsteg ndir det giller
att leva upp till sina klimatambitioner. Det
dr dessutom viktigt att utveckla en metod
for att bedoma fordonens overgripande
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Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Skal 24

Kommissionens forslag

(24) Mojligheten att avsitta intikterna
fran avgifterna for extra utslipp till en
sdrskild fond eller relevant program har
utviirderats i enlighet med artikel 15.5 i
forordning (EU) 2019/631, med slutsatsen
att detta avsevirt skulle oka den
administrativa bordan utan att direkt
gynna fordonsindustrin i dess dvergdng.
Inkomsterna frdan avgifterna for extra
utsldpp ska ddirfor fortsiitta att betraktas
som intiikter i unionens allméinna budget
i enlighet med artikel 8.4 i forordning
(EU) 2019/631.

Andringsforslag 34

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 1 — led -a (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 1 —punkt 4 —led a

Nuvarande lydelse

a) For de genomsnittliga utslédppen frén
parken av nya personbilar: ett mal for EU:s
hela fordonspark pa en minskning med 15
% av malen under 2021, faststdllt i enlighet
med del A punkt 6.1.1 1 bilaga I.
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miljoprestanda, inte bara beriknad pd
grundval av koldioxidutslipp utan dven
med beaktande av de totala
miljoavtrycken.

Andringsforslag

(24) Intdkterna frin avgifterna for extra
utsldpp bor avsiittas till stod for en rittvis
omstillning till en klimatneutral ekonomi,
och i synnerhet for att begriinsa
omstillningens eventuella negativa
konsekvenser for fordonsindustrin.
Kommissionen bor vid behov ligga fram
ett forslag om inrittande av ett sidant
finansieringsinstrument. Man bor da
Sframfor allt beakta hart drabbade
regioner och samhiillen som kan tinkas
vara mera utsatta, antingen till foljd av att
de har en betydande fordonsindustri eller
till foljd av deras sirdrag som forsvdarar
omstillningen till utslippsfria
viigtransporter, sdsom dr fallet i de
yttersta randomrddena.

Andringsforslag

-a) I punkt 4 ska led a ersiittas med
foljande:

” a) For de genomsnittliga utsldppen fran
parken av nya personbilar: ett mal for EU:s
hela fordonspark pd en minskning med

20 % av malen under 2021, faststallt i
enlighet med del A punkt 6.1.1 1 bilaga I.”
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Andringsforslag 35

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 1 — led -aa (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 1 —punkt4 —led b

Nuvarande lydelse

b) For de genomsnittliga utslédppen fran
parken av nya létta nyttofordon: ett mal for
EU:s hela fordonspark pd en minskning
med 15 % av malen under 2021, faststallt i
enlighet med del B punkt 6.1.1 1 bilaga I.

Andringsforslag

-aa) I punkt 4 ska led b ersiittas med
foljande:

For de genomsnittliga utsldppen fran
parken av nya ldtta nyttofordon: ett mal for
EU:s hela fordonspark pd en minskning
med 15 % av malen under 2021, faststallt i
enlighet med del B punkt 6.1.1 1 bilaga I
enligt forordning (EU) 2019/631.”

(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=celex%3A432019R0631)

Andringsforslag 36

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 1 —led ¢
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 1 — punkt 6

Kommissionens forslag

c) I punkt 6 ska orden ”Frdan och med

den 1 januari 2025 ersiittas med ”Frdn
och med den 1 januari 2025 till och med
den 31 december 2029”.

Andringsforslag 37

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 3 — led aa (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 3 — punkt 1 — led aa (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

C) Punkt 6 ska utga.

Andringsforslag

PE697.678v02-00
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Andringsforslag 38

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 1 — led ba (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 3 — punkt 1 — led ba (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 39
Forslag till forordning
Artikel 1 —led 4a (nytt)

Forordning (EU) 2019/631
Artikel 4 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag
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aa)  Foljande punkt ska inforas:

” aa) laddhybridfordon: ett fordon som
drivs med en kombination av en elektrisk
motor med ett laddningsbart batteri och
en inre forbrinningsmotor, vilka kan
arbeta tillsammans eller var och en for

”»

sig.”.

Andringsforslag

ba)  Foljande punkt ska inforas:

(ba) foretagsfordon: ett fordon som dgs
eller leasas av ett privat foretag, enligt
definitionen i radets forordning (EG)
nr 2157/2001'%, och som anviinds for
affirsindamal.

1a Radets forordning (EG) nr 2157/2001
av den 8 oktober 2001 om stadga for
europabolag (EGT L 294, 10.11.2001,
s. 1).

Andringsforslag

4a)  Foljande artikel ska liggas till:

”3a. Begrinsning av starkt fororenande
personbilar.

Frdn och med 2030 ska tillverkare inte
tillatas registrera personbilar med
specifika koldioxidutslipp over 123 g
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Andringsforslag 40

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 4a (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 4 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

CO2/km.”

Andringsforslag

4a) 1 artikel 4 ska foljande punkt
liggas till:

”3a. Npya fordon som iir utrustade med
vitgasdrivna forbrinningsmotorer
definieras som utslappsfria fordon, det vill
sdga med ett utsldpp fran avgasroret pa
0g CO2vid WLTP.”

Motivering

Vitgas dr ett koldioxidfritt brinsle som ndr det anvdnds i interna forbrdnningsmotorer kan
bidra till visentligt minskade koldioxidutsldpp fran vigtransporter och ddrmed med ett
alternativ till utfasningen av fossila brdnslen i de fall ddr det dr svart att fd till stdnd en
minskning, till exempel ndr det gdller ldtta nyttofordon som snabbt maste flytta tung last, ofta
over ldingre strdckor; det kan sdledes bidra till snabbare minskningar av koldioxidutsldippen
frdn vdgtransporter. Denna bestdmmelse anvinds ocksd i forordningen om koldioxidutslipp

fran tunga motorfordon.

Andringsforslag 41

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 5 — led aa (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 7 — punkt 10

Nuvarande lydelse

10.  Kommissionen ska senast 2023
utvirdera maojligheten att utveckla en
gemensam unionsmetod for beddmning
och konsekvent uppgiftsrapportering om
koldioxidutsldppen under hela livscykeln
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Andringsforslag

aa)  Punkt 10 ska ersiittas med
foljande:

10.  Kommissionen ska senast 2023
offentliggora en rapport med en
gemensam unionsmetod for bedomning
och konsekvent uppgiftsrapportering om
koldioxidutsldppen under hela livscykeln
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frén personbilar och létta nyttofordon som
sldpps ut pd unionsmarknaden.
Kommissionen ska dversinda denna metod
till Europaparlamentet och radet, vid behov
daven med forslag till uppfoljningsétgarder,
sdsom lagstiftningsforslag.”.

Andringsforslag 42

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 5 — led ab (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 7 — punkt 10a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 43

Forslag till forordning

Artikel 1 — stycke 1 — led 5a (nytt)
Forordning (EU) 2019/631

Artikel 8 — punkt 4
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frén personbilar och létta nyttofordon som
slapps ut pd unionsmarknaden, inklusive
en metod for bedomning av
livscykelutslippen av koldioxid frdn
brinslen och energi som forbrukas av
sddana fordon. Kommissionen ska
oversdnda denna rapport till
Europaparlamentet och radet, vid behov
dven med forslag till uppfoljningsétgirder,
sasom lagstiftningsforslag.”.

Andringsforslag

ab)  Foljande punkt ska inforas som
punkt 10a:

”10a. Frdn och med den 1 januari 2024
ska tillverkarna pa frivillig bas kunna
rapportera uppgifter om
livscykelutsliippen av koldioxid frdin de
personbilar och litta nyttofordon som
sldpps ut pa unionsmarknaden och avses i
punkt 10 i denna artikel till de behériga
myndigheter som avses i punkt 6 i denna
artikel och till medlemsstaterna som
diirefter ska rapportera dem till
kommissionen i enlighet med punkt 2 i
denna artikel. Fran och med den 1
Jjanuari 2028 ska dessa uppgifter
inforlivas i den information som
fortecknas i del A i bilagorna II och I11.”.

RR\1256345SV.docx



Nuvarande lydelse

4. Avgifterna for extra utsléapp ska anses
vara intikter i unionens allménna budget.

Andringsforslag 44

Forslag till forordning

Artikel 1 — stycke 1 —led 6a (nytt)
Forordning (EU) 2019/631

Artikel 10 — punkt 4 — stycke 1
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Andringsforslag

(5a) I artikel 8 ska punkt 4 ersiittas med
foljande:

4. Avgifterna for extra utsldpp ska anses
vara intikter i unionens allménna budget.

Senast den 31 december 2023 ska
kommissionen ligga fram en rapport som
i detalj anger behovet av riktad
finansiering for att sikerstilla en rittvis
omstillning inom fordonssektorn, i syfte
att mildra negativa effekter pd
sysselsdttningen och andra ekonomiska
konsekvenser i alla berorda
medlemsstater, sdrskilt i de regioner och
samhidillen som pdverkas mest av
omstillningen. Rapporten ska vid behov
dtfoljas av ett lagstiftningsforslag om
inriittande av ett EU-
finansieringsinstrument i syfte att
tillgodose detta behov och i synnerhet for
att samordna och finansiera
forebyggande och reaktiva dtgdrder for att
ta itu med omstruktureringar pa lokal och
regional nivd och finansiera utbildning,
omskolning och kompetensutveckling av
arbetstagare i fordonsindustrin,
inbegripet biltillverkare och deras
komponentleverantorer samt tillhérande
underhadlls- och reparationstjinster,
sdrskilt i smd och medelstora foretag.

Finansieringsinstrumentet kan anta
formen av ett sirskilt
finansieringsinstrument eller vara en del
av den sociala klimatfonden eller en
reviderad fond for en rittvis omstillning.
Eventuella intikter fran avgifter for extra
utslipp ska avsiittas for detta indamal.
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Nuvarande lydelse

4. Ansokan om undantag frén de
specifika utslippsméal som berdknats 1
enlighet med del A punkterna 1-4 och 6.3 1
bilaga I fir goras av tillverkare som
tillsammans med alla sina anslutna foretag
ansvarar for en registrering per kalenderdr
inom unionen av 10 000-300 000 nya
personbilar.

Andringsforslag

(6a) Artikel 10.4 ska ersiittas med
foljande:

”4.  Ansokan om undantag fran de
specifika utslappsméal som berdknats i
enlighet med del A punkterna 1-4 och 6.3 1
bilaga I fir goras for dren fram till och
med 2028 av tillverkare som tillsammans
med alla sina anslutna foretag ansvarar {for
en registrering per kalenderar inom
unionen av 10 000-300 000 nya
personbilar.”

(https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/?uri=uriserv%3A0J.L _.2019.111.01.0013.01. ENG&toc=0J%3AL%342019
%3A4111%34ATOC)

Andringsforslag 45

Forslag till forordning

Artikel 1 — stycke 1 —led 6b (new)
Forordning (EU) 2019/631

Artikel 11 — punkt 1

Nuvarande lydelse

1. Pa begiéran av en leverantor eller en
tillverkare ska hinsyn tas till minskningar
av koldioxidutslédppen som gjorts med
hjdlp av innovativ teknik eller en
kombination av innovativa tekniker (nedan
kallade innovativa teknikpaket).

Hansyn till sédan teknik ska tas endast om
den metod som den beddms med kan ge
kontrollerbara, repeterbara och jimforbara
resultat.

Det sammanlagda bidraget fran sddan
teknik till minskningen av en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
far vara hogst 7 g CO,/km.

PE697.678v02-00

Andringsforslag

(6 b) I artikel 11 ska punkt 1 ersiittas
med foljande:

1. Pa begiéran av en leverantor eller en
tillverkare ska hénsyn tas till minskningar
av koldioxidutslédppen som gjorts med
hjdlp av innovativ teknik eller en
kombination av innovativa tekniker (nedan
kallade innovativa teknikpaket).

Hinsyn till sddan teknik ska tas endast om
den metod som den beddms med kan ge
kontrollerbara, repeterbara och jimforbara
resultat.

Det sammanlagda bidraget fran sddan
teknik till minskningen av en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
far vara hogst 7 g CO2/km fram till 2024.

—5 g CO2/km frdn och med 2025.
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Kommissionen ges befogenhet att anta
delegerade akter 1 enlighet med artikel 17
for att dndra denna forordning genom att
anpassa det tak nedat som avses i tredje
stycket i denna punkt med verkan frin och
med 2025 1 syfte att ta hinsyn till den
tekniska utvecklingen och samtidigt
sakerstélla en vélavvigd niva pd taket 1
forhallande till tillverkarnas genomsnittliga
specifika koldioxidutslapp.”

Andringsforslag 46

Forslag till forordning

Artikel 1 — stycke 1 —led 6¢ (nytt)
Forordning (EU) 2019/631

Artikel 11a (ny)

Kommissionens forslag
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—4 g CO2/km frdan och med 2027.

— 2 g CO2/km frdn och med 2030 och till
och med 2034.

Kommissionen ges befogenhet att anta
delegerade akter 1 enlighet med artikel 17
for att dndra denna forordning genom att
anpassa det tak nedit som avses i tredje
stycket 1 denna punkt med verkan fran och
med 2025 1 syfte att ta hinsyn till den
tekniska utvecklingen och samtidigt
sdkerstilla en vélavvigd niva pa taket 1
forhallande till tillverkarnas genomsnittliga
specifika koldioxidutslépp.”

Andringsforslag
(6¢)

Foljande artikel ska inforas:
Artikel 11a
Ekodesign

For att sikerstilla att omstillningen mot
utsldppsfri rorlighet fullt ut bidrar till
unionens mdl for energieffektivitet och
den cirkuliira ekonomin ska
kommissionen senast den 31 december
2013 ligga fram forslag, ndr sd dir
limpligt, om faststillande av minimikrav
pd ekodesign for alla nya personbilar och
litta nyttofordon, diribland krav pd
energieffektivitet, hdllbarhet och
reparerbarhet for visentliga delar som
lyktor, elektroniska komponenter och
batterier, minimikrav pd dtervinning av
metall, plast och kritiska ravaror, med
beaktande av de principer som tillimpas
pd andra energirelaterade produkter
enligt Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/125/EG1a.
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Ia Europaparlamentets och rddets direktiv
2009/125/EG av den 21 oktober 2009 om
upprittande av en ram for att faststiilla
krav pd ekodesign for energirelaterade
produkter (EUT L 285, 31.10.2009, s. 10).

Motivering

Ekodesigndtgdrder har visat sig vara ett effektivt verktyg for att stodja industriell
konkurrenskraft och innovation, och samtidigt bidra till EU:s mal for klimatférdndringar och
en cirkuldr ekonomi genom att framja bdttre miljoprestanda hos produkter pd den inre
marknaden. Att faststdilla minimikrav pa ekodesign for personbilar och ldtta nyttofordon
skulle vara ett effektivare verktyg for att framja innovation i fordonsindustrin, ocksd for
elektroniska komponenter, dn att anvinda miljoinnovationssystem.

Andringsforslag 47

Forslag till forordning

Artikel 1 —stycke 1 —led 6d (nytt)
Forordning (EU) 2019/631

Artikel 12 — punkt 3

Nuvarande lydelse

3. For att undvika att klyftan 1
forhallande till utsldappen vid verklig
korning 6kar, ska kommissionen senast den
1 juni 2023 bedéma hur uppgifter om
brénsle- och energiférbrukning kan
anvéndas for att sékerstélla att de vdrden
for fordons koldioxidutsldpp och brinsle-
eller energiforbrukning som faststallts 1
enlighet med férordning (EG) nr 715/2007
forblir representativa over tid for utsldppen
vid verklig korning for varje tillverkare.

Kommissionen ska dvervaka och érligen
rapportera om hur den klyfta som avses i
forsta stycket utvecklas under perioden
2021-2026 och ska, for att undvika att
klyftan okar, under 2027 bedoma
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Andringsforslag

(6d) I artikel 12 ska punkt 3 ersiittas
med foljande:

3. For att undvika att klyftan 1
forhallande till utsldppen vid verklig
korning 6kar, ska kommissionen senast den
1 juni 2023 beddma hur uppgifter frdin
verklig kérning om brénsle- och
energiforbrukning som samlats in i
enlighet med kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2021/392
kan anvindas for att sdkerstélla att de
vérden for fordons koldioxidutsldpp och
brénsle- eller energiforbrukning som
faststillts i enlighet med forordning (EG)
nr 715/2007 forblir representativa over tid
for utslappen vid verklig kdrning for varje
tillverkare.

Kommissionen ska dvervaka och arligen
rapportera om hur den klyfta som avses i
forsta stycket utvecklas firdn 2021 och
framadt, och ska i tillimpliga fall, sd snart
det finns tillriickliga data och senaste den
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huruvida det ir mojligt med en mekanism
som justerar tillverkarens genomsnittliga
specifika koldioxidutsldpp frdn och med
2030 och vid behov ligga fram ett
lagstiftningsforslag for att infora en
sadan mekanism.

Andringsforslag 48

Forslag till forordning

Artikel 1 — stycke 1 —led 6e (nytt)
Forordning (EU) 2019/631

Artikel 12 — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag
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31 december 2026, ligga fram ett
lagstiftningsforslag i syfte att éverbrygga
klyftan genom att justera tillverkarens
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
med hjdilp av uppgifter fran verklig
korning som samlats in i enlighet med
kommissionens genomforandeforordning
(EU) 2021/392.

Dessutom ska kommissionen sdirskilt
bedoma anvindningen av de uppgifter om
brinsle- och energiforbrukning som avses
i punkt 1 i denna artikel for externt
laddbara hybridelfordon. Med hjilp av
dessa uppgifter ska kommissionen anta
delegerade akter i enlighet med artikel 17
Jfor att anpassa de anviindningsfaktorer
som anvinds for externt laddbara
hybridelfordon, i syfte att sikerstilla att
deras utsldpp dr representativa for verklig
korning fran 2025 och framat.

1a Kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2021/392
av den 4 mars 2021 om dvervakning och
rapportering av uppgifter om
koldioxidutslipp frdan personbilar och
litta nyttofordon i enlighet med
Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2019/631 och om
upphdivande av
genomforandeforordningarna (EU) nr
1014/2010, (EU) nr 293/2012, (EU)
2017/1152 och (EU) 2017/1153

(EUTL 77,5.3.2021, s. 8).

Andringsforslag

(6e) I artikel 12 ska foljande punkt
liggas till:
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Andringsforslag 49

Forslag till forordning

Artikel 1 — stycke 1 —led 7a (nytt)
Forordning (EU) 2019/631

Artikel 14

Nuvarande lydelse

Artikel 14
Anpassning av virdena for My och TM,

1. De virden for My och TM ) som
avses 1 delarna A och B 1 bilaga I ska
anpassas enligt foljande:

a) Senast den 31 oktober 2020 ska
vérdet for MO 1 del A punkt 4 1 bilaga |
anpassas till den genomsnittliga vikten i
korklart skick for alla nya personbilar som
registrerats 2017, 2018 och 2019. Det nya
My-virdet ska gilla frdn och med den

1 januari 2022 till och med den

PE697.678v02-00
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”4a. Senast den 31 december 2023 ska
kommissionen anta delegerade akter i
enlighet med artikel 17 for att komplettera
denna forordning genom att faststilla en
metod for att miita och jimfora
effektiviteten hos utslippsfria och
utslippssndla fordon grundat pa
mdingden el som behovs for att kora 100
kilometer. Metoden ska siirskilt beakta
inverkan av den el som anvinds pd
mdngden resurser som krivs av fordonens
interna batterier for energilagring.

Senast den 31 december 2024 ska
kommissionen liigga fram ett
lagstiftningsforslag for
Europaparlamentet och radet for
faststiillandet av ligsta grinsviirden ndr
det giiller energieffektiviteten hos nya
utsldppsfria personbilar och litta
nyttofordon som slipps ut pa
unionsmarknaden.”

Andringsforslag

(7a)  Artikel 14 ska ersiittas med
foljande:

”Artikel 14
Anpassning av virdena for M

1. De virden for My som avses 1
delarna A och B i bilaga I ska anpassas
enligt foljande:

a) Senast den 31 oktober 2020 ska
vérdet for MO 1 del A punkt 4 1 bilaga |
anpassas till den genomsnittliga vikten i
korklart skick for alla nya personbilar som
registrerats 2017, 2018 och 2019. Det nya
My-virdet ska gilla frdn och med den

1 januari 2022 till och med den

RR\1256345SV.docx



31 december 2024.

b) Senast den 31 oktober 2022 ska
vérdet for MO 1 del B punkt 4 1 bilaga I
anpassas till den genomsnittliga vikten i
korklart skick for alla nya ldtta nyttofordon
som registrerats 2019, 2020 och 2021. Det
nya My-vérdet ska gilla under 2024.

c) Senast den 31 oktober 2022 ska
det viigledande viirdet for TMO0 for 2025
Sfaststiillas som genomsnittlig
provningsvikt for alla nya personbilar
respektive nya liitta nyttofordon som
registrerats under 2021.

d) Senast den 31 oktober 2024 och
vartannat dar direfter ska virdet for TMO0 i
punkt 6.2 i delarna A och B i bilaga I
anpassas till den genomsnittliga
provningsvikten for alla nya personbilar
respektive nya liitta nyttofordon som
registrerats under de foregdende tvd
kalenderdren, med borjan 2022 och 2023.
De nya TMO-viirdena ska gilla fran och
med den 1 januari det kalenderdr som
foljer efter dagen for anpassningen.

2. Kommissionen ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 17 for att komplettera denna
forordning genom att faststilla de
dtgdrder som avses i punkt 1 i den hir
artikeln.

31 december 2024.

b) Senast den 31 oktober 2022 ska
virdet for MO 1 del B punkt 4 1 bilaga |
anpassas till den genomsnittliga vikten i
korklart skick for alla nya ldtta nyttofordon
som registrerats 2019, 2020 och 2021. Det
nya My-virdet ska gilla under 2024.”

(https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=uriserv%3A0J.L .2019.111.01.0013.01.ENG&toc=0J%3AL%3A42019
%3A4111%34ATOC))

Andringsforslag 50

Forslag till forordning
Artikel 1 —stycke 1 —led 9
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14a

Kommissionens forslag

Artikel 14a

RR\1256345SV.docx

Andringsforslag

Artikel 14a
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Framstegsrapport

Senast den 31 december 2025 och dérefter
vartannat ar ska kommissionen rapportera
om framstegen mot utslappsfri vigtrafik.
Rapporten ska 1 synnerhet innehalla en
beddmning av behovet av eventuella
ytterligare atgirder for att underlitta
overgdngen, bland annat genom finansiella
medel.

Vid rapporteringen ska kommissionen
beakta alla faktorer som bidrar till en
kostnadseffektiv utveckling mot
klimatneutralitet senast 2050. Detta
inbegriper inforande av utsldppsfria och
utsldppssndla fordon, framsteg nér det
giller att uppna mdlen for utbyggnaden av
laddnings- och tankningsinfrastruktur 1
enlighet med forordningen om infrastruktur
for alternativa branslen,
innovationsteknikens och héllbara
alternativa drivmedels potentiella bidrag
till klimatneutral mobilitet, paverkan pa
konsumenterna, framsteg 1 dialogen mellan
arbetsmarknadens parter samt aspekter for
att ytterligare underlétta en ekonomiskt
livskraftig och socialt réttvis overgang till
utslappsfri vigtrafik.

PE697.678v02-00
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Framstegsrapport

Senast den 31 december 2025 och dérefter
varje ir ska kommissionen rapportera om
framstegen mot utsléppsfri vigtrafik.
Rapporten ska 1 synnerhet innehalla en
beddmning av behovet av eventuella
ytterligare atgérder for att underlitta en
réttvis évergdang, bland annat genom
finansiella medel.

Vid rapporteringen ska kommissionen
beakta alla faktorer som bidrar till en
kostnadseffektiv utveckling mot
klimatneutralitet senast 2050. Detta
inbegriper foljande:

a) Framsteg ndr det giiller inforande
av utslippsfria och utsldppssnéla fordon
och deras overkomlighet och
energieffektivitet.

b) Pdverkan pa konsumenterna,
sdrskilt lag- och medelinkomsttagare, och
takten i spridningen av utslippsfria och
utslippssndla fordon i dessa
konsumentsegment, samt tillgangen till
och omfattningen av dtgirder pd
unionsnivd, medlemsstatsnivd och lokal
nivd for att stodja denna spridning.

Y

d) Framsteg nir det géller att uppna en
tillricklig utbyggnad av offentlig och
privat laddnings- och
tankningsinfrastruktur, vilka omfattar, men
inte begrdnsas till, framsteg ndir det giiller
att uppnd mdlen 1 enlighet med

Marknaden for begagnade fordon.
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forordningen om infrastruktur f6r
alternativa brinslen och
Europaparlamentets och radets direktiv
2010/31/EU™,

e Framsteg ndr det giller att 6ka
mdingden fornybar energi i unionen i
overensstimmelse med direktiv (EU)
2018/2001.

P Innovationsteknikens och héllbara
alternativa drivmedels, inklusive syntetiska
drivmedels, potentiella bidrag till
klimatneutralitet i transportsektorn.

2) Livscykelutslipp frdan nya
personbilar och nya liitta nyttofordon som
slipps ut pa marknaden, med anvindning
av den metod som antagits i enlighet med
artikel 7.10.

h) Framsteg i dialogen mellan
arbetsmarknadens parter samt aspekter for
att ytterligare underlitta en ekonomiskt
livskraftig och socialt rittvis Gvergang,
med beaktande av sysselsdttning och
konkurrenskraft, till utslappsfri vagtrafik.

i) Effekterna pa sysselsittningen,
som ska bedomas genom detaljerad
kartliggning av utvecklingen av
arbetstillfiillen inom fordonsindustrin och
effekten pa de regioner dir dessa
industrier dr beldgna, samt dtgdrder,
inbegripet finansiella dtgdrder, pd
unionsnivd, medlemsstatsniva eller lokal
nivd for att mildra de socioekonomiska
effekterna i dessa regioner, inbegripet
program for kompetensutveckling och
omskolning.

k) Ytterligare nationella dtgdirders
och unionsdtgdirders potentiella bidrag,
vars syfte dir att siinka genomsnittsdldern
pd och dirmed utslippen fran litta
nyttofordon, sdasom dtgiirder for att stodja
utfasningen av dldre fordon pad ett socialt
rittvist och miljoviinligt sdtt.

1« Europaparlamentets och radets direktiv
2010/31/EU av den 19 maj 2010 om
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SV



byggnaders energiprestanda (EUT L 153,
18.6.2010, s. 13).

Andringsforslag 51

Forslag till forordning
Artikel 1 —stycke 1 —led 9
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14a — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

I linje med radets rekommendation

sikerstillande av en rittvis omstdillning
till klimatneutralitet] uppmanas
medlemsstaterna att ta fram territoriella
planer for en rittvis omstillning med
avseende pd sin fordonsindustri, i néira
dialog med arbetsmarknadens parter, for
att genomfora strukturella forindringar
pd ett socialt accepterat siitt och for att
undvika storningar i samhiillet.

Andringsforslag 52

Forslag till forordning

Artikel 1 — stycke 1 —led 9a (nytt)
Forordning (EU) 2019/631

Artikel 14aa (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(9a) Foljande artikel ska inforas som
artikel 14aa:

Artikel 14aa

Ytterligare atgdrder for att stodja
efterfragan pad utsliippsfria personbilar
och liitta nyttofordon pd
unionsmarknaden

Senast ... [sex manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttridande] ska
kommissionen vidta ytterligare datgdirder
for att stodja efterfragan pa utslippsfria
personbilar och litta nyttofordon pa

PE697.678v02-00 42/134 RR\1256345SV.docx
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Andringsforslag 53
Forslag till forordning
Artikel 1 — stycke 1 —led 9a (nytt)

Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 54

Forslag till forordning
Artikel 1 — stycke 1 —led 9b (nytt)

RR\1256345SV.docx

unionsmarknaden, bland annat genom att
uppmuntra privata foretag med en viss
storlek pa sin fordonspark att éverga till
utsldppsfri mobilitet. Den ska sdrskilt
ligga fram ett forslag till indring av
Europaparlamentets och rdadets direktiv
2009/33/EG om frimjande av rena
vigtransportfordon'® for att anpassa
madlen i det direktivet till de skirpta
koldioxidnormerna for personbilar och
nyttofordon.

1a Andrat genom Europaparlamentets och
rdadets direktiv (EU) 2019/1161 av den 20
juni 2019 (EUT L 188, 12.7.2019, s. 116).

Andringsforslag

(9a) Foljande artikel ska inforas som
artikel 14b:

YArtikel 14b

I enlighet med artikel 3.1 b i direktiv
(EU).../... [det omarbetade direktivet om
energieffektivitet] ska medlemsstaterna
beakta principen om energieffektivitet
forst vid beslut om politik, planering och
investeringar som ror utbyggnaden av
infrastruktur for laddning och tankning
av alternativa brinslen, bland annat nir
det giiller energieffektiviteten frdan kiilla
till hjul hos olika slags utslippsfri
teknik.”

43/134 PE697.678v02-00

SV



SV

Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14ab (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 55

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 10 —led a
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 15 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Under 2028 ska kommissionen
gora en oversyn av denna forordnings
dndamalsenlighet och paverkan, som
bygger pé rapporteringen vart annat dr,
samt overldmna en rapport till
Europaparlamentet och radet med resultatet
av oversynen.

Rapporten ska vid behov 4tf6ljas av ett
forslag till 4ndring av denna foérordning.

PE697.678v02-00

Andringsforslag

(9b) Foljande artikel ska inforas som
artikel 14ab:

Artikel 14ab

Ytterligare atgdrder for att stodja
overgdngen till utslippsfria personbilar
och liitta nyttofordon pd
unionsmarknaden

Senast ... [sex manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttridande] ska
kommissionen anta en delegerad akt i
enlighet med artikel 17 for att
harmonisera bestimmelserna om
typgodkiinnande for fordon med
forbrinningsmotorer som byggts om till
batteri- eller briinslecellsdrift, for att
mdjliggora seriegodkiinnanden.
Kommissionen ska dven bedoma
inforandet av en regel for beriikning av
koldioxidekvivalenter for fordon med
forbrinningsmotorer som byggts om till
batteri- eller briinslecellsdrift inom ramen
for tillimpningen av denna forordning.

Andringsforslag

1. Senast 2027 ska kommissionen
gora en grundlig Gversyn av denna
forordnings d&ndamélsenlighet och
paverkan, som bygger pa den drliga
rapporteringen, samt overldmna en rapport
till Europaparlamentet och radet med
resultatet av oversynen.

Rapporten ska vid behov atfoljas av ett
forslag till 4ndring av denna forordning.

RR\1256345SV.docx



Andringsforslag 56

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 10 — led aa (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 15 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 57

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 1 — led ba (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 15 — punkt 6

Nuvarande lydelse

6. Senast den 31 december 2020 ska
kommissionen se over direktiv 1999/94/EG
med beaktande av behovet av att ge
konsumenterna exakt, tillforlitlig och
Jjdmforbar information om
briansleforbrukning, koldioxidutslapp och
luftfororeningar frdn nya personbilar som
slapps ut pad marknaden, samt utvirdera
mojligheterna att inféra mérkning for
brénsleekonomi och koldioxidutslapp for
nya litta nyttofordon. Oversynen ska vid
behov dtfoljas av ett lagstiftningsforslag.

RR\1256345SV.docx
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Andringsforslag

(aa) I artikel 15 ska foljande punkt
inforas:

1a. I den oversyn som avses i punkt 1
ska kommissionen ocksd rapportera om
koldioxidutslippen under hela livscykeln
frdn nya personbilar och nya liitta
nyttofordon, pa grundval av den metod
som faststiills i artikel 7.10. Rapporten ska
vid behov dtfoljas av ett
lagstiftningsforslag som ett komplement
till denna forordning for att ta itu med
dessa utslapp.

Andringsforslag

(ba) Punkt 6 ska ersiittas med foljande:

6. Senast ... [sex mdnader efter dagen
for denna forordnings ikrafttridande] ska
kommissionen se over direktiv 1999/94/EG
med beaktande av behovet av att ge
konsumenterna exakt, tillforlitlig och
jamforbar information om
bransleforbrukning, koldioxidutslapp,
luftfororeningar och energieffektivitet vid
verklig korning frén nya personbilar som
sléapps ut pd marknaden, samt utviardera
mojligheterna att infora mérkning for
brénsleekonomi och koldioxidutslapp for
nya létta nyttofordon.”
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Motivering

En oversyn av det 20 ar gamla bilmdrkningsdirektivet dr nédvindigt for att konsumenterna
ska fa rdtt information ndr de vinder sig till aterforsdljaren. Denna bestdmmelse har tagits
med i de tidigare forhandlingarna om koldioxidnormerna for bilar, men kommissionen har
inte lagt fram en oversyn av detta direktiv. Uppgifter fran verklig korning har sedan dess
gjorts tillgingliga i enlighet med kommissionens genomforandefoérordning (EU) 2021/392.
Med tanke pa att forsdljningen av batteridrivna elfordon nyligen, och som forvdntat, har okat
kommer det ocksa att vara viktigt for konsumenterna att kunna skilja mellan sddana fordon
baserat pa deras relativa energieffektivitet sa att konsumenterna kan styras mot de fordon
som har bdst operativa resultat och i sin tur bidra till att minska energikostnaderna och

energianvdndningen.

Andringsforslag 58

Forslag till forordning
Bilaga —led 1 —led d
Forordning (EU) 2019/631
Bilaga [ — del A — punkt 6.2

Kommissionens forslag Andringsforslag
d) 1 punkt 6.2 ska rubriken erséttas d) Punkt 6.2 ska utga.
med foljande:
YSpecifika referensutslippsmadl”
Motivering
Kopplat till att vikt som nyttoparameter utgadr.
Andringsforslag 59
Forslag till forordning
Bilaga —led 1 — led da (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Bilaga I —del A —punkt 6.2.1
Nuvarande lydelse Andringsforslag
da)  Punkt 6.2.1 ska ersiittas med
foljande:
6.2.1. Specifika referensutslédppsmal for 76.2.1. Specifika referensutslédppsmal for
2025-2029 2025-2029
PE697.678v02-00 46/134 RR\1256345SV.docx



Specifikt referensutsldppsmal = mal for Specifikt referensutsldppsmél = mal for

EU:s hela fordonsparkyg,s + @295 * (TM— EU:s hela fordonspark;;s

T™,)

dar dar

mal for EU:s hela fordonspark,,s faststills mal for EU:s hela fordonspark,,s faststills
i enlighet med punkt 6.1.1, 1 enlighet med punkt 6.1.17,

@925 Gr

a021-EU fleet — wide targeto;s

Average emissions;gz
diir

@392 Gr lutningen pd den bdst
approximerade rita linje som faststdills
genom att den linjiira
minstakvadratmetoden tillimpas pa
provningsvikten (oberoende variabel) och
de specifika koldioxidutslippen (beroende
variabel) for varje ny personbil som
registrerats under 2021,

average emissions;g,; dr genomsnittet ay
de specifika koldioxidutslippen for alla
nya personbilar som registrerats under
2021 fran tillverkare for vilka ett specifikt
utslippsmadl beriknas i enlighet med
punkt 4,

TM iir den genomsnittliga
provningsvikten i kilogram (kg) for alla
nya personbilar frdn tillverkaren som
registrerats under det berorda
kalenderdret,

TM, ér det vérde i kilogram (kg) som
faststills 1 enlighet med artikel 14.1 d.

(32019R0631)

Andringsforslag 60

Forslag till forordning

Bilaga —led 1 —led f

Forordning (EU) 2019/631

Bilaga I — del A — punkt 6.3.1 — stycke 1-2

Kommissionens forslag Andringsforslag
Specifika utslappsmal = specifika Specifika utslappsmal = specifika
RR\1256345SV.docx 47/134 PE697.678v02-00
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referensutslappsmal ZLEV-faktor
dér

specifikt referensutsldppsmal ar det
specifika referensutsldppsmalet for
koldioxid, faststéllt i enlighet med punkt
6.2.1

ZLEV-faktor iir (1+y — x), sdavida inte
denna summa dr storre din 1,05 eller
mindre dn 1,0, i vilket fall ZLEV-faktorn
ska sittas till 1,05 respektive 1,0,

diir

y dr andelen utslippsfria och
utslippssndla fordon (ZLEV) i
tillverkarens fordonspark av nya
personbilar, beriknat som det
sammanlagda antalet nya utslippsfria
och utslippssndla fordon, vart och ett av
dem riknat som ZLEVspecific i enlighet
med foljande formel, delat med det
sammanlagda antalet nya personbilar
som registreras det berorda kalenderdret:

ZLEV pooific =1 -

For nya personbilar som registrerats i
medlemsstater med en andel utslippsfria
och utslippssndala fordon i sin
fordonspark under 60 % av
unionsgenomsnittet for ar 2017 (1) och
med firre in 1 000 nya utslippsfria och
utsliippssndla fordon som registrerats
under 2017 ska ZLEVspecific till och med
utgdangen av 2030 berdiknas i enlighet med
foljande formel:

ZLEV gecific =

Om andelen utslippsfria och
utslippssndla fordon utgor mer in 5 % av
en medlemsstats fordonspark av nya
personbilar som registrerats under ett dr
mellan 2025 och 2030, ska den
medlemsstaten inte ha rdtt att tillimpa
multiplikatorn pa 1,85 under de foljande
dren.

PE697.678v02-00 48/134

referensutslappsmal
dér

specifikt referensutslappsmal ar det
specifika referensutsliappsmaélet for
koldioxid, faststéllt 1 enlighet med punkt
6.2.1
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x dr 15 % for 2025-2029 och 35 % frdan
och med 2030.

* Andelen utslappssndla och utsléppsfria
fordon 1 en medlemsstats park av nya
personbilar ar 2017 berdknas som det
sammanlagda antalet nya utsldppsfria och
utsldppssnéla fordon som registrerats under
2017 delat med det sammanlagda antalet
nya personbilar som registrerats samma ar.

Andringsforslag 61

Forslag till forordning

Bilagal—led 1 —led f

Forordning (EU) 2019/631

Bilaga I —del A — punkt 6.3.1 — stycke 2

Kommissionens forslag

specifikt referensutsliippsmail ér det
specifika referensutslippsmadalet for
koldioxid, faststillt 1 enlighet med punkt
6.2.1

* Andelen utsldappssndla och utsléppsfria
fordon 1 en medlemsstats park av nya
personbilar ar 2017 berdknas som det
sammanlagda antalet nya utsldppsfria och
utsldppssnéla fordon som registrerats under
2017 delat med det sammanlagda antalet
nya personbilar som registrerats samma ar.

Andringsforslag

madl for EU:s hela fordonspark ;s ar
faststillt i enlighet med punkt 6.1.1,

Motivering

Kopplat till att vikt som nyttoparameter utgadr.

Andringsforslag 62

Forslag till forordning
Bilaga —led 1 —led f
Forordning (EU) 2019/631
Bilaga I — del A — punkt 6.3.2

Kommissionens forslag

6.3.2 Specifika referensutsldppsmal for
2030-2034:

Specifikt referensutslappsmél = mal {or
EU:s hela fordonsparkyosg + @2030 * (TM —

RR\1256345SV.docx

Andringsforslag

6.3.2 Specifika referensutsldppsmal for
2030-2034:

Specifikt referensutslappsmal = mal {or
EU:s hela fordonspark;gz
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T™M0)
dir

mal for EU:s hela fordonspark2030
faststiills i enlighet med punkt 6.1.2,

@939 Gr

azo21 * EU fleet —wide target,o3o

average emissions;gzq
diir
a9z dr enligt definitionen i punkt 6.2.1,

average emissionsg;; dr enligt
definitionen i punkt 6.2.1,

TM iir enligt definitionen i punkt 6.2.1,
TM, iir enligt definitionen i punkt 6.2.1.

Andringsforslag 63

Forslag till forordning
Bilaga —led 1 —led f
Forordning (EU) 2019/631
Bilaga I — del A — punkt 6.3.3

Kommissionens forslag

Specifika utsldppsmal fran och med 2035

Specifikt referensutslippsméal = mal {or
EU:s hela fordonsparkjoss + azg3s * (TM —
™))

diir

. ao21 * EU fleet — wide target;oss
2035 Ar average emissionsypy
diir

a9z dr enligt definitionen i punkt 6.2.1,
TM iir enligt definitionen i punkt 6.2.1,
TM, dir enligt definitionen i punkt 6.2.1.

Andringsforslag 64
Forslag till forordning
Bilaga — led 2 — led ca (nytt)
Forordning (EU) 2019/631

PE697.678v02-00
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Andringsforslag

Specifika utslappsmal fran och med 2035

Specifikt referensutslappsmal = mal {or
EU:s hela fordonspark ;¢35
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Bilaga I — del B — punkt 6.2.1

Nuvarande lydelse

6.2.1. Specifika referensutslappsmaél for
2025-2029:

Specifikt referensutslappsméal = mal {or
EU:s hela fordonsparkyps + a * (TM — TM)

dér

mal for EU:s hela fordonspark;,,s faststills
1 enlighet med punkt 6.1.1,

a dr om den genomsnittliga
provningsvikten for en tillverkares nya
litta nyttofordon dr lika med eller mindre
dan TM, faststilld i enlighet med artikel
14.1 d, och a om den genomsnittliga
provningsvikten for en tillverkares nya
litta nyttofordon dr storre in TMO),
Sfaststiilld i enlighet med artikel 14.1 d,

dir
a dr

anqpol * EU fleet-wide t&l’getggg 5

Average emissionsggo;

lutningen pd den bdst approximerade riita
linje som faststiills genom att den linjiira
minstakvadratmetoden tillimpas pa
provningsvikten (oberoende variabel) och
de specifika koldioxidutslippen (beroende
variabel) for varje ny personbil som
registrerats under 2021,

average emissions dr genomsnittet av de
specifika koldioxidutslippen for alla nya
personbilar som registrerats under 2021
fran tillverkare for vilka ett specifikt
utslippsmadl beriknas i enlighet med
punkt 4,

TM iir den genomsnittliga
provningsvikten i kilogram (kg) for alla
nya personbilar frdn tillverkaren som
registrerats under det berorda
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Andringsforslag
ca) Punkt 6.2.1 ska ersiittas med
foljande:

76.2.1. Specifika referensutslédppsmal for
2025-2026.

Specifikt referensutslappsmal = mal {or
EU:s hela fordonspark;gs

dér

mal for EU:s hela fordonspark;,s faststills
1 enlighet med punkt 6.1.17,
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kalenderaret,

(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A432019R0631)

Andringsforslag 65

Forslag till forordning
Bilaga —led 2 —led d
Forordning (EU) 2019/631
Bilaga I — del B — punkt 6.2.2

Kommissionens forslag

Specifikt referensutsldppsmal = mal for
EU:s hela fordonsparkyog + 2030 * (TM —
T™MO0)

dar

mal for EU:s hela fordonspark2030
faststills 1 enlighet med punkt 6.1.3,

a dr a2035,L dir den genomsnittliga
provningsvikten hos en tillverkares nya
latta nyttofordon &r lika med eller ldgre dn
TMO, och a2035,H dér den genomsnittliga
provningsvikten hos en tillverkares nya
latta nyttofordon ar hogre dn TMO,

dir

. 021" EU fleet — wide target;g3o
azozo,L ar

Average emissionsgy1

.. a2021.EU fleet — wide target;zo
a2030,H Ar

EU fleet — wide target,g;s

average emissions,g;; dr enligt
definitionen i punkt 6.2.1,

TM iir enligt definitionen i punkt 6.2.1,
TM, dir enligt definitionen i punkt 6.2. 1.

Andringsforslag 66

Forslag till forordning
Bilaga —led 2 —led e
Forordning (EU) 2019/631
Bilaga I — del B — punkt 6.2.3

PE697.678v02-00

Andringsforslag

Specifikt referensutsldppsmél = mal for
EU:s hela fordonspark;gzo

dar

mal for EU:s hela fordonspark2030
faststills 1 enlighet med punkt 6.1.3,

a dr a2035,L dir den genomsnittliga
provningsvikten hos en tillverkares nya
latta nyttofordon &r lika med eller ligre dn
TMO, och a2035,H dér den genomsnittliga
provningsvikten hos en tillverkares nya
latta nyttofordon dr hogre 4n TMO,
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Kommissionens forslag Andringsforslag

Specifikt referensutslippsmél = mal {or Specifikt referensutslappsmal = mal {or
EU:s hela fordonsparkyosg + az939 * (TM — EU:s hela fordonspark ;¢35
T™O0)

Andringsforslag 67

Forslag till forordning
Bilaga —led 2 —led e
Forordning (EU) 2019/631
Bilaga I —del B — punkt 6.2.3

Kommissionens forslag Andringsforslag

a dr a2035,L diir den genomsnittliga utgadr
provningsvikten hos en tillverkares nya

litta nyttofordon iir lika med eller liigre

in TMO0, och a2035,H diir den

genomsnittliga provningsvikten hos en

tillverkares nya litta nyttofordon dr hogre

in TMO,

dir

. ao21° EU fleet — wide targetyoss

20351 Ar Average emissionsoz;

. a2021.EU fleet — wide targetyoss
@2035,H 1S EU fleet — wide target,g;s

average emissions,g;; dr enligt
definitionen i punkt 6.2.1,

TM iir enligt definitionen i punkt 6.2.1,
TM, dir enligt definitionen i punkt 6.2.1.

Andringsforslag 68
Forslag till forordning
Bilaga — led 2 — led ea (nytt)

Forordning (EU) 2019/631
Bilaga I — del B — punkt 6.3.1

Kommissionens forslag Andringsforslag

ea) Punkt 6.3.1 ska ersiittas med
foljande:

76.3.1 Specifika utslippsmal for 2025
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Specifikt referensutslippsmdl = mal for
EU:s hela fordonspark;g;s

diir

madl for EU:s hela fordonspark;y;s dr
faststiillt i enlighet med punkt 6.1.1.

Motivering

Kopplat till att vikt som nyttoparameter utgar och till att en linjdr utsldppsminskning mellan

2025 och 2030 infors.

Andringsforslag 69

Forslag till forordning
Bilaga — led 2 — led ea (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Bilaga I —del B — punkt 6.3.1

Nuvarande lydelse

Specifikt utslappsmal = (specifikt
referensutslappsmal — (@argets — mal fOr
EU:s hela fordonsparkyo,s)) ZLEV-faktor

dér

specifikt referensutsldppsmal ar det
specifika referensutsldppsmalet for
tillverkaren, faststillt 1 enlighet med punkt
6.2.1,

Brargets AT genomsnittet, viktat pd grundval
av antalet nya ldtta nyttofordon for varje
enskild tillverkare, av alla specifika
referensutslappsméal som faststalls 1
enlighet med punkt 6.2.1,

ZLEV-faktor dr (1+y — x), savida inte
denna summa dr storre dn 1,05 eller
mindre in 1,0, i vilket fall ZLEV-faktorn
ska sdttas till 1,05 respektive 1,0, dir
diir

Y dr andelen utslippsfria och
utslippssndla fordon (ZLEV) i
tillverkarens fordonspark av nya

PE697.678v02-00
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Andringsforslag

ea) I punkt 6.3.1 ska stycke 1 och 2
ersdttas med foljande:

Specifikt utslappsmal = (specifikt
referensutslappsmal — (@argets — mél for
EU:s hela fordonspark;g;s))

dér

specifikt referensutslappsmal ar det
specifika referensutsldppsmaélet for
tillverkaren, faststillt 1 enlighet med punkt
6.2.1,

Orargets 4T genomsnittet, viktat pd grundval
av antalet nya ldtta nyttofordon for varje
enskild tillverkare, av alla specifika
referensutslappsméal som faststills 1
enlighet med punkt 6.2.1,
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personbilar, beriknat som det
sammanlagda antalet nya utslippsfria
och utslippssndla fordon, vart och ett av
dem riknat som ZLEVspecific i enlighet
med foljande formel, delat med det
sammanlagda antalet nya personbilar

som registreras det berorda kalenderdret,
[EKVATION]

xdrl5 %
Andringsforslag 70

Forslag till forordning
Bilaga —led 2 —led f
Forordning (EU) 2019/631
Bilaga I — part 2 — punkt 6.3.2

Kommissionens forslag

Specifikt utslappsmaél = (specifikt
referensutslappsmél — (otargets — mal for
EU:s hela fordonspark;zy))

dir

Specifikt utslippsmal dr det specifika
referensutslippsmdlet for tillverkaren,
faststiillt i enlighet med punkt 6.2.2,

Otargets dr genomsnittet, viktat pd
grundval av antalet nya litta nyttofordon
for varje enskild tillverkare, av alla
specifika referensutslippsmadl som
Sfaststiills i enlighet med punkt 6.2.2,

mal for EU:s hela fordonspark2030 &r
enligt definitionen i1 punkt 6.1.2.

Andringsforslag 71

Forslag till forordning
Bilaga—led 2 —led g
Forordning (EU) 2019/631
Bilaga I —del B — punkt 6.3.3

Kommissionens forslag
Specifikt utslappsmal = (specifikt

referensutslippsmal — (atargets — mal for
EU:s hela fordonspark;y;zs)
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Andringsforslag

Specifikt utslippsmal = specifikt
referensutslappsmél

mal for EU:s hela fordonspark2030 &r
enligt definitionen i punkt 6.1.2.

Andringsforslag

Specifikt utsldppsmal = mal for EU:s hela
fordonspark 3¢
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dar

specifikt referensutslippsmadl dr det
specifika referensutslippsmadlet for
tillverkaren, faststillt i enlighet med
punkt 6.2.3,

Orargers r genomsnittet, viktat pa grundval
av antalet nya liitta nyttofordon for varje
enskild tillverkare, av alla specifika
referensutslippsmadl som faststdlls i
enlighet med punkt 6.2.3,

mal for EU:s hela fordonsparkyss dr
enligt definitionen i punkt 6.1.3.

Motivering

Kopplat till att vikt som nyttoparameter utgar.
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MOTIVERING

Kommissionens nya lagstiftningsforslag om koldioxidprestandan for personbilar och litta
fordon ingér 1 55 %-paketet och har en direkt inverkan inte bara pé utsldppen utan ocksa pa
konsumenterna och fordonsindustrin. Féredraganden anser att foljande aspekter ér av storsta
vikt:

1. Klimat och ren luft

Foredraganden stoder fullt ut unionens atagande att senast 2030 minska utsldppen av
vaxthusgaser med minst 55 % jamf{ort med 1990 ars nivéer och uppna klimatneutralitet senast
2050. Vagtransporter stir for en betydande del av unionens utsldpp med mer én 20 % av de
totala utslappen 2019. Personbilar och létta fordon ligger bakom mer dn 70 % av utsldppen
fran vigtransporter. Medan utslédppen inom andra sektorer minskar fortsitter utsldppen fran
transporter att 0ka. Vid sidan av utsldppen av vixthusgaser orsakar vigtransporterna mycket
luftfororeningar sdsom NOx, SO2 och fina partiklar. Lagstiftningséatgérder behovs darfor for
att fi med transportsektorn 1 omstéllningen till klimatneutralitet och for att minska utsldppen
av fororeningar.

Foredraganden anser att utsléppsnormerna for koldioxid fran personbilar och létta fordon har
visat sig vara en effektiv dtgdrd for att minska utslédppen fran vagtransporter. Sedan normerna
tridde 1 kraft har de fungerat som ett incitament for biltillverkare att investera mer 1
utvecklingen av utsldppsfria fordon. Som en foljd av detta sldpps fler utsléppsfria fordon ut
pd marknaden &n vad man forst hade rdknat med. Foredraganden véilkomnar darfor de skérpta
normer som kommissionen foreslar for att de ska anpassas till unionens klimatambitioner.

Med tanke pa att nya bilar ofta kors langre an 10—15 ar enligt kommissionens uppskattningar
bor mélen dock vara ambitidsare for att sékerstdlla att EU nar sitt mél om klimatneutralitet
senast 2050. Genom att skiarpa méalen for 2025 och 2030 och infora ett delmél kommer
normerna att fortsatta att fungera som ett incitament for att fler utslédppsfria fordon ska
slappas ut pa marknaden.

2. Konsumenternas intressen och stimulering av innovation och investeringar
Foredraganden tror inte att det bdsta sittet att uppna klimatneutralitet 1 EU senast 2050 &r att
bestraffa korning genom 6kade kostnader for konsumenterna. I stéllet anser han att kérningen
1 sig bor goras utsldppsfri och ekonomiskt 6verkomlig. Priset for personbilar och létta fordon
ar ett av de viktigaste kopkriterierna for konsumenterna. Under de senaste &ren har
utsldppsfria fordon utvecklats snabbt. Fler och fler utsldppsfria fordon finns nu pa
marknaden, dven mer prisvirda modeller. Farre rorliga komponenter minskar
underhéllskostnaderna for batteridrivna elfordon. P4 lang sikt dr batteridrivna elfordon
konkurrenskraftiga sett till de totala kostnaderna for dgaren. For att det ska bli mer
ekonomiskt att kopa nya och begagnade utsléppsfria fordon och for att de ska bli mer
tillgéngliga skulle foredraganden vilja stimulera innovation, konkurrens och utveckling av
utsldppsfria fordon.
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Bédde maélet for 2035 och de hdjda delmalen bor sdnda en tydlig signal till marknaden och ge
tillverkarna investeringssédkerhet sa att de kan utveckla utsléppsfria fordon ytterligare och
gora dem mer konsumentvéanliga och prisméssigt 6verkomliga over tid. Dessutom bor
ytterligare investeringar goras i laddningsinfrastruktur s att det blir sa attraktivt som mojligt
att kopa utsléppsfria fordon. Den forordning om infrastruktur for alternativa brénslen som
kommissionen foreslér bor vara mer ambitios nér det géller laddningsinfrastruktur for
personbilar och latta fordon, for att matcha ambitionen med utsldppsnormer for koldioxid.
Andra atgéirder som ytterligare kan stodja dvergangen till klimatneutrala transporter bor
anpassas till de strangare koldioxidnormerna, sdsom en versyn av direktivet om byggnaders
energiprestanda och direktivet om rena fordon.

3. En rittvis omstillning for sma och medelstora foretag och deras anstillda

Aven om 6vergangen till utslédppsfria fordon forviintas fi en allmiint positiv inverkan pé
sysselsdttningen, kan en minskad sysselséttning forvintas i vissa sektorer och regioner.
Foredraganden anser att kommissionen bor hantera dessa effekter pa ett grundligt sétt genom
att 6vervéga eventuella atgarder under hela omstillningen. Sérskild uppmérksamhet bor
dgnas at sma och medelstora foretag i hela leveranskedjan, som inte alltid har samma
mojligheter eller resurser nir det géller kompetensutveckling och omskolning som storre
tillverkare.

4. En enkel och enhetlig lagstiftning

For att sdkerstdlla en enkel och enhetlig lagstiftning anser foredraganden att de bestimmelser
1 forordningen som himmar forséljningen av utsldppsfria fordon bor strykas s snart som
mojligt. Darfor bor kreditsystemet for ZLEV avskaffas tidigare dn vad kommissionen
foreslagit. Dessutom bor taket for utslippsminskningar som kan belonas genom
miljoinnovationer justeras nedat i linje med de nya normerna, for att sdkerstilla att de inte
uppmuntrar till sinkta ambitioner vad giller forsdljningen av utslédppsfria fordon.

Foredraganden anser att det dr viktigt att malen uppnés pa grundval av utslapp vid verklig
korning. Oavsiktliga skillnader mellan teoretiska utslapp och utslépp vid verklig kdrning och
kryphal bor undvikas. Han konstaterar att &ven om overgangen fran NEDC till WLTP
kommer att leda till mer representativa typgodkinda koldioxidutsldappsvérden, redovisas
laddhybridfordon fortfarande pa ett vilseledande sétt. Utsldppen fran dessa fordon redovisas
for ndrvarande med hjélp av en anvéndningsfaktor, som representerar andelen tillryggalagd
stricka med batteriet jamfort med den striacka som tillryggalagts med forbranningsmotorn.
Denna anvédndningsfaktor baseras dock inte pd representativa uppgifter fran verklig kérning,
utan pa en uppskattning som inte korrekt speglar monstren vid verklig korning. Eftersom
kommissionen sedan 2021 har anvént sig av insamling av data genom ombordsystem for
overvakning av brinsle- och energiforbrukning, bor denna anvindningsfaktor ses 6ver sa
snart som mojligt for att aterspegla utsldppen vid verklig korning.
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29.4.2022

YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR INDUSTRIFRAGOR, FORSKNING OCH
ENERGI

till utskottet for miljo, folkhédlsa och livsmedelssédkerhet

over forslaget till Europaparlamentets och rddets forordning om éndring av forordning (EU)
2019/631 vad giller skdrpning av normerna for koldioxidutsldpp fran nya personbilar och nya
latta nyttofordon 1 linje med unionens hojda klimatambitioner

(COM(2021)0556 — C9-0322/2021 —2021/0197(COD))

Foredragande av yttrande: Dominique Riquet

KORTFATTAD MOTIVERING

For att unionen ska kunna bli klimatneutral fram till 2050, sasom det faststills i den grona
given, maste alla ndringsgrenar inom unionen minska sina utslépp, bland dem ockséa
végtransportsektorn som svarar for 20 % av utslédppen. Detta giller framfor allt personbilar
och litta lastbilar som bidrar med tre fjardedelar av dessa utsléapp. Samtidigt kommer den hér
omstdllningen att pdverka hushallen, territorierna, arbetstagarna och bilindustrin, med
atfoljande behov av stora offentliga och privata investeringar.

For att vi ska klara denna utmaning foresldr kommissionen att all teknik med
forbranningsmotorer 1 sjdlva verket ska forbjudas for personbilar och létta lastbilar inom
unionen frdn och med 2035. Foredraganden stoder det allménna mélet om en fossilbranslefri
fordonspark for att klimatneutralitet ska uppnas. Han vill dock utfarda ett flertal
rekommendationer for att ddimpa de eventuella negativa konsekvenser som denna strategi kan
fora med sig till f61jd av sina metoder, sin genomforbarhet och sin inverkan.

1. Fram for helhetsbetonad utsldppsminskning!

Foredraganden anser att en ensidig inriktning pa avgasutslédppen leder till att férordningen inte
ger oss ett helhetsbetonat synsitt dar det tas hinsyn till det totala koldioxidavtrycket fran
personbilar och létta lastbilar. Genom att vissa slag av utslépp ges foretrdide kommer de olika
formerna av teknik inte ldngre att vara likstéllda, vilket bryter mot principen om
teknikneutralitet.

Eftersom vi fér allt fler fordon dér avgasutslédppen saknas eller dr ldga kommer forordningen
att bli alltmer foraldrad, i och med att utslédppskéllorna successivt flyttas allt hogre upp i
virdekedjan, alltsd till sddana led inom den som behandlas i annan lagstiftning. For att
motverka denna risk for oenhetlighet inom lagstiftningen vill foredraganden ge foretrade at en
koldioxidredovisning dér det tas hdnsyn till fordonens och drivmedlets/energins hela
livscykel, eftersom man pa det sittet battre kan redovisa for den faktiska miljopaverkan av
olika former av teknik.
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2. Osikert med enbart eldrift

Foredraganden stoder visserligen att fordonsparken elektrifieras och utvecklas i riktning mot
nollutsléapp, men befarar dock att man till f6ljd av forhastade politiska uppgorelser
underskattat vilka kostnader for ekonomin, industrin, samhéllet och miljéon som en sadan
omstéllning kan medfora. Batteridrivna fordon &r ur miljosynvinkel inga
’nollutsldppsfordon”. Man maéste ju beakta sddana faktorer som batteriets koldioxidbalans,
fordonsvikten, elens ursprung samt utvinningen av ravaror och forsérjningen med dem, 1 all
synnerhet i en situation som praglas av 6kad rovdrift pa dessa resurser och en
batteriproduktion som forutsdgs komma att tjugodubblas fram till 2050. Dessutom instéller
sig allvarliga frdgor om véra elnit (till foljd av utfasning av fossila branslen samt i fraga om
disponibilitet, prestanda och normalisering) eller for laddningsinfrastrukturerna
(laddstationsnét dimensionerade efter fordonens korrackvidd, mérkbara behov av privata och
offentliga investeringar, i en situation ddr medlemsstaterna far vidkidnnas bortfall av intékter
fran beskattningen av drivmedel och en forskjutning av dessa intdkter till andra kéllor).

Att satsa pa bara en enda form av en teknik skulle samtidigt doma 6vriga branscher till
undergdng genom att kraftigt stora forskning och utveckling samt sysselsdttning och
konkurrenskraft inom Europeiska unionen. Vi blir &nnu mera sdrbara strukturellt sett, om inte
EU pa forhand utvecklat ett konkurrenskraftigt industriekosystem, byggt ut lampliga
infrastrukturer, gjort sin elproduktion fossilbranslefri och konsoliderat den och tryggat sina
forsorjningskedjor. Eftersom unionen har att géra med internationella jéttar som inte spelar pa
lika villkor inom miljons eller konkurrensens omrade 16per unionen en verklig risk att bli
alltmer beroende av import av utldndsk teknik. Féljden av detta blir att unionen misslyckas
dubbelt upp: dels med att minska sitt koldioxidavtryck och dels med att konsolidera sin
industri.

3. Kompletterande teknik behovs som stod

Med tanke pa dessa osédkerhetsfaktorer skulle det vara oklokt att forhastat och radikalt
olagligforklara ett eller flera tekniska alternativ som skulle kunna visa sig vara anvéndbara 1
framtiden. Vad vi bor gora ér att uppmuntra innovation och forsoka hitta kompletterande
element till de olika tekniker som visar sig vara framgéngsrika. Dessa overgangsformer av
teknik kan komma att visa sig miljovanliga och erbjuda kompletterande 16sningar &t
medlemsstater som maste komma till ratta med stora ekonomiska, sociala, geografiska och
infrastrukturrelaterade olikheter.

Av omsorg om detta behovs det en liten dndring av mélet for 2035, sa att sektorn fortfarande
kommer att 4 en stark signal om utfasning av fossila branslen, samtidigt som ett visst spelrum
far kvarsta for utveckling av alternativ vilpresterande teknik. Darfor infors en klausul om
oversyn under 2027. Vid det laget 4r man inom lagstiftningen béttre skickad att né en
avvigning mellan dessa osédkerhetsmoment, teknikens framsteg och marknadsutvecklingen.
Slutligen maste det inrdttas en fond for bilindustrin, for stod till omskolning och utbildning,
for att garantera den europeiska industrins fortbestand sdsom vilpresterande och
konkurrenskraftig pd virldsmarknaden.

Foredraganden for yttrandet ar 6vertygad att dessa rekommendationer kommer att gora det
mojligt for unionen att leva upp till sina miljdambitioner och beméta sina behov inom det
sociala omréadet och industrins omrade, sa att vi far en mer varaktig och motstandskraftig
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europeisk ekonomi.

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for industrifragor, forskning och energi uppmanar utskottet for miljo, folkhélsa och
livsmedelssikerhet att som ansvarigt utskott beakta f6ljande dndringsforslag:

Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Skal 1

Kommissionens forslag

(1) Parisavtalet, som antogs 1 december
2015 inom ramen for Forenta nationernas
ramkonvention om klimatforandringar
(UNFCCC) trddde i kraft i november 2016
(Parisavtalet). Dess parter har enats om att
hélla 6kningen av den globala
genomsnittstemperaturen ldngt under 2 °C
jdmfort med forindustriella nivaer och att
fortsitta att anstranga sig for att begrénsa
temperaturdkningen till 1,5 °C jamfort med
forindustriella nivéer.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skal 3

Kommissionens forslag

3) I den europeiska grona given
kombineras en omfattande uppsittning

RR\1256345SV.docx

Andringsforslag

(1) Parisavtalet, som antogs 1 december
2015 inom ramen for Forenta nationernas
ramkonvention om klimatférandringar
(UNFCCC) trdadde i kraft i november 2016
(Parisavtalet). Dess parter har enats om att
hélla 6kningen av den globala
genomsnittstemperaturen ldngt under 2 °C
j@mfort med forindustriella nivaer och att
fortsitta att anstranga sig for att begrénsa
temperaturdkningen till 1,5 °C jamfort med
forindustriella nivaer. Genom sitt
antagande av klimatpakten frdan Glasgow
i november 2021 erkiinde dess parter att
klimatfordindringarnas risker och
konsekvenser skulle minska betydligt om
okningen av den globala
genomsnittstemperaturen begriinsas till
1,5 °C jimfort med forindustriella nivder,
och de dtog sig att fore utgdngen av 2022
skérpa sina mal for 2030 i syfte att
pdskynda klimatatgirderna under detta
avgorande drtionde och tillndirma
ambitionerna till mdlet om 1,5 °C.

Andringsforslag

3) I den europeiska grona given
kombineras en omfattande uppséttning

PE697.678v02-00
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SV

Oomsesidigt forstarkande atgirder och
initiativ som syftar till att uppna
klimatneutralitet i EU senast 2050 och
faststills en ny tillvixtstrategi som syftar
till att omvandla unionen till ett rattvist och
vilmaende samhille med en modern,
resurseffektiv och konkurrenskraftig
ekonomi, dir den ekonomiska tillvaxten ar
frikopplad frén resursanvdandningen. Den
ska ocksa skydda, bevara och forbéttra
EU:s naturkapital och skydda allménhetens
hilsa och vélbefinnande fran
miljorelaterade risker och effekter.
Samtidigt padverkar denna dvergéng
kvinnor och mén pa olika sétt och har en
sarskild inverkan pé vissa missgynnade
grupper, sdsom dldre, personer med
funktionsnedsédttning och personer med
bakgrund 1 rasminoritet eller fran etnisk
minoritet. Det maste dérfor sdkerstéllas att
omstéllningen &r rittvis och inkluderande
och att ingen ldmnas utanfor.

Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skal 6

PE697.678v02-00

omsesidigt forstarkande atgirder och
initiativ som syftar till att uppna
klimatneutralitet 1 EU senast 2050. Pd
grund ay frdgornas dvergripande
karaktir kréver detta uppndende att man
siikerstiller samstimmighet mellan
réittsakter som behandlar inbérdes
sammanhdngande frdagor, sasom
infrastruktur for alternativa bréinslen,
koldioxidnormer for personbilar och litta
lastbilar, batterier, fornybar energi,
markanviindning, forindrad
markanviindning och skogsbruk, 8:e
miljohandlingsprogrammet. Oenhetlig
lagstiftning med motstridiga signaler och
inbordes oforenliga mal bor undvikas.

I den grona given faststills en ny
tillvixtstrategi som syftar till att omvandla
unionen till ett rittvist och vdlmaende
samhélle med en modern, resurseffektiv
och konkurrenskraftig ekonomi och att
stirka unionens strategiska oberoende
och det industriella ledarskapet inom alla
nyckelsektorer, samtidigt som innovation
och arbetstillfiillen av hog kvalitet i
Europa frimjas. Strategin ska ocksa
skydda, bevara och forbéttra

EU:s naturkapital och skydda allmédnhetens
hélsa och vélbefinnande fran
miljorelaterade risker och effekter,
samtidigt som hdnsyn tas till nationella
och regionala sirdrag och olika sociala
konsekvenser. Samtidigt paverkar denna
overgang kvinnor och min pé olika sétt
och har en sérskild inverkan pa vissa
missgynnade grupper, sdsom dldre,
personer med funktionsnedsattning och
personer med bakgrund i rasminoritet eller
fran etnisk minoritet. Det méste dérfor
sdkerstillas att omstéllningen &r réittvis och
inkluderande och att ingen ldmnas utanfor.
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Kommissionens forslag

(6) Alla ekonomiska sektorer, dven
véagtransportsektorn, forvéntas bidra till att
uppna dessa utslappsminskningar.

Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skil 7

Kommissionens forslag

(7) De atgérder som faststills i denna
forordning dr nédvindiga som inslag 1 en
sammanhéngande och konsekvent ram som
ar nodvandig for att uppna unionens
overgripande mal att minska
nettoutsldppen av vidxthusgaser.

RR\1256345SV.docx
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Andringsforslag

(6) Alla ekonomiska sektorer, dven
végtransportsektorn, forvéntas bidra till att
uppna dessa utslappsminskningar, eftersom
vigtransportsektorn dir unionens enda
sektor med okande utslipp sedan
1990-talet och sektorn avsiitter ett stort
miljéavtryck, i och med att den svarar for
70 % av unionens totala utslipp frdan
transporter och over 27 % av unionens
alla viixthusgasutslipp. I den grona given
har det uppstillts ett ambitiost mal om att
transportsektorns utslipp ska minska med
90 % for att denna sektor inom unionen
ska bli koldioxidneutral senast 2050.

Andringsforslag

(7) De atgérder som faststills i denna
forordning dr nédvindiga som inslag i en
sammanhéingande och konsekvent ram som
ar nodvandig dels for att uppna unionens
overgripande mal att minska
nettoutsldppen av vixthusgaser, dels for att
minska EU:s beroende av importerade
fossila bréinslen, diribland oljeimport till
ett virde av 227,5 miljarder euro endast
under 2018, i en situation dir personbilar
och liitta lastbilar fortfarande mestadels
Jorbrukar fossil energi (94 %). Samtidigt
som oljeforbrukningen fasas ut iir det
viktigt att inte dvergd firdn ett beroende till
ett annat. Av omsorg om den europeiska
industrins fortbestind och ett starkare
strategiskt oberoende for unionen mdste
kommissionen likasd arbeta tillsammans
med medlemsstaterna och industrins
aktorer for att sikerstilla forsorjningen
med de strategiska material och sillsynta
Jjordartsmetaller som behdvs for de nya
formerna av utslippsfri och utslippssndl
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teknik.

Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skil 7a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(7a)  Denna forordning bidrar till
unionens insatser for att minska utslipp
fran personbilar och litta nyttofordon
med det langsiktiga mdlet att uppnd en
utsldppsfri fordonsindustri. I och med att
utslippsfria och utslippssndla fordon
med tiden blir allt vanligare riskerar dock
utslippskdllorna att forflyttas allt hogre
upp i fordonskedjan. Diirfor mdste det
utvecklas metoder for hela livscykeln for
att komplettera strategin med
avgasutslipp for att sikerstiilla att denna
lagstiftning effektivt kan minska
utslippen pa unionsnivd och frimja
produktionen av hallbara batterier,
sdrskilt ndr det giiller livslingd,
effektivitet, dteranvindning och
materialdtervinning. Mot denna bakgrund
mdste kommissionen sdledes senast den
31 december 2023 ta fram harmoniserade
metoder med vilkas hjéilp man kan
redovisa for dessa fordons totala
koldioxidbalans (frdn tillverkning till
anviindning och sedan nedskrotning) och
for all den energi som forbrukas (fidn
utvinning/produktion till transport och
driftsforbrukning, med andra ord
well-to-tank), for att vi ska fi en
helhetsbild och sa att samstimmighet kan
garanteras mellan de olika medel som
sdtts in i arbetet for att uppnd unionens
klimatmadl. Denna forordning bor ses dver
under 2027, sd att ocksd den utvidgade
koldioxidredovisningen kommer att ingd i
den som en ny indikator pd sektorns
utslippsminskningar, eftersom den dir
biist dignad att ge en bild av den faktiska
koldioxidbalansen hos personbilar och
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Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skal 8

Kommissionens forslag

(8) For att uppnd en minskning av
nettoutslédppen av vixthusgaser med minst
55 % senast 2030 jamfort med 1990 ars
nivaer ar det nddvandigt att skdrpa de
minskningskrav som faststélls 1
Europaparlamentets och rédets férordning
(EU) nr 2019/631% bade for personbilar
och létta nyttofordon. En tydlig vig maste
ocksa faststéllas for ytterligare
minskningar efter 2030 for att bidra till att

senast 2050 uppna klimatneutralitetsmalet.

Utan ambitiosa atgérder for minskade
vaxthusgasutsldpp fran vigtransporter
skulle storre utslippsminskningar behdvas
mmom andra sektorer, dven sektorer dar
utfasningen av fossila brinslen ér svérare.

RR\1256345SV.docx
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litta nyttofordon.

Andringsforslag

(8) For att uppnd en minskning av
nettoutslédppen av vixthusgaser med minst
55 % senast 2030 jamfort med 1990 ars
nivaer ar det nddvandigt att skédrpa de
minskningskrav som faststélls 1
Europaparlamentets och radets férordning
(EU) nr 2019/631% bade for personbilar
och létta nyttofordon. En tydlig vdg maste
ocksé faststéllas for ytterligare
minskningar efter 2030 for att bidra till att
senast 2050 uppna klimatneutralitetsmalet.
Samtidigt dr det av yttersta vikt att
kompletterande unionslagstiftning, sasom
direktivet om fornybar

energi (EU) 2018/2001%%%, siikerstiiller en
snabb utbyggnad av den fornybara
energin sd att det produceras mer
Jfornybar el for att driva unionens
fordonspark. Utan ambitidsa atgirder for
minskade vaxthusgasutslidpp frin
vagtransporter skulle storre
utsldppsminskningar behdvas inom andra
sektorer, dven sektorer dér utfasningen av
fossila brénslen ér svérare. I samband med
den digitala och grona omstillningen bor
den sociala dimensionens betydelse ocksd
dtgdrdas for att en mobilitet som ir
tillgdnglig for alla ska siikerstillas,
inbegripet energibeskattningens pdverkan
pd prisernas dverkomlighet och de direkta
och indirekta effekter som hogre
energipriser fdr pd transporterna i olika
regioner i EU, liksom ocksd
konsekvenserna for industrin, vilket dir
nédviindigt for att sikerstilla
sysselsdttningen och industrins
konkurrenskrafft.
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25 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/631 av den 17 april
2019 om faststéllande av normer for
koldioxidutsldpp for nya personbilar och
for nya létta nyttofordon och om
upphévande av forordningarna (EG)

nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT
L 111,25.4.2019,s. 13).

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skil 9

Kommissionens forslag

9) De skérpta kraven pd minskade
koldioxidutslapp bor ge incitament till en
okad andel utsldppsfria fordon pa
unionsmarknaden samtidigt som
konsumenter och medborgare gynnas
genom bittre luftkvalitet och
energibesparingar, och innovation
sakerstélls 1 fordonsindustrins virdekedja.
Globalt sett maste dven EU:s fordonskedja
vara en ledande aktdr i den pagdende
overgangen till utsldppsfri mobilitet. De
skirpta standarderna for minskade
koldioxidutslapp dr teknikneutrala i fraga
om att uppna de satta malen for hela
fordonsparkerna. Olika tekniker finns och
Sforblir tillgingliga for att uppnd malet om
en utsldppsfri fordonspark. Utslappsfria
fordon omfattar for narvarande
batteridrivna elfordon, brianslecellsfordon
och andra vitgasdrivna fordon, samtidigt
som utvecklingen av tekniska innovationer
fortsdtter. Utsldppsfria och utslappssnala
fordon, som ocksa omfattar vélpresterande
laddhybrider, kan fortsétta att spela en roll
under dvergangen.
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25 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/631 av den 17 april
2019 om faststéllande av normer for
koldioxidutslidpp for nya personbilar och
for nya léatta nyttofordon och om
upphévande av forordningarna (EG)

nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT
L 111,25.4.2019,s. 13).

2%a Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2018/2001 av den

11 december 2018 om frimjande av
anviindningen av energi frdn fornybara
energikillor (EUT L 328, 21.12.2018,

s. 82).

Andringsforslag

9) De skérpta kraven pd minskade
koldioxidutsldapp bor ge incitament till en
okad andel utsléppsfria och utslippssndla
fordon pa unionsmarknaden samtidigt som
konsumenter och medborgare gynnas
genom bittre luftkvalitet och
energibesparingar, och innovation,
internationell konkurrenskraft och
sysselsdttning sikerstills 1
fordonsindustrins viardekedja och att
mobiliteten forblir tillginglig och
overkomligt prissatt for alla.
Fordonsindustrin kvarstdr som en av
stottepelarna for unionens industri, i och
med att den bidrar med 7 % av

unionens BNP, sysselsdtter 4,6 miljoner
arbetstagare och forblir en ledande kraft
inom den tekniska innovationen, med sina
60 miljarder euro i arliga investeringar i
forskning och utveckling. Industrin mdste
stodjas i sin miljoomstdillning och digitala
omstillning, eftersom de europeiska
tillverkarna nu stdr infor en tredubbel
utmaning i form av skdirpta
miljobestimmelser, vixande behov av
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Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skil 9a (nytt)

Kommissionens forslag

RR\1256345SV.docx

investeringar i innovation och en allt
hdrdare internationell konkurrens.
Globalt sett maste 4ven EU:s fordonskedja
Sfortsiitta vara en ledande aktor i den
pagaende overgangen till utsléappsfri
mobilitet. De skdrpta standarderna for
minskade koldioxidutsldpp bor vara
teknikneutrala i frdga om att uppné de satta
malen for hela fordonsparkerna. Olika
tekniker som syftar till att pad lang sikt
uppna malet om en utslappsfri fordonspark,
sdasom viitgas, biodrivmedel och andra
fornybara drivmedel bor anviindas och
skulle ocksa kunna bidra till att minska
koldioxidutsliippen frdn transportsektorn
pd kort och medelling sikt och samtidigt
garantera overkomliga priser,
tillgiinglighet, sikerhet och inkludering.
Utsléppsfria fordon omfattar for
narvarande batteridrivna elfordon,
brinslecellsfordon och andra vétgasdrivna
fordon, samtidigt som utvecklingen av
tekniska innovationer fortsétter.
Utsléppsfria och utsléppssnala fordon, som
ockséd omfattar vilpresterande laddhybrider
och fordon som drivs med alternativa
brinslen, kan fortsitta att spela en roll
under dvergingen.

Andringsforslag

(9a)  Batteridrivna elfordon bir pa stora
majligheter att ge oss en fossilbriinslefri
Jordonspark och fortjanar uppmuntran,
varvid man samtidigt bor ta héinsyn till
principen om teknikneutralitet, for att
dessa fordon ska kunna anvindas
jdmsides med annan effektiv teknik. Det
mudste betonas att det inte finns nagon
utslipps- eller miljopaverkansfri teknik,
inbegripet for fordon av ovanniimnda slag
(med tanke pd batteriets koldioxidavtryck,
den okade fordonsvikten, elens ursprung
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Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skal 10

Kommissionens forslag

(10) Mot denna bakgrund bor nya
skérpta mél for minskade koldioxidutslépp
faststéllas for bade nya personbilar och nya
latta nyttofordon for perioden frén och med
2030. Dessa mal bor faststillas pa en niva
som ger en stark signal om att inférandet
av utsléppsfria fordon pa unionsmarknaden
bor paskyndas och innovation inom
utsléppsfri teknik pa ett kostnadseffektivt
satt stimuleras.

PE697.678v02-00

och utvinningen av rdavaror). Med tanke
pd detta mdste risken for
forsorjningssvdrigheter utvirderas och
hanteras, for att den europeiska
efterfragan ska kunna tillgodoses i en
situation som prdglas av okat
internationellt tryck pad utvinning av de
resurser som behovs for tillverkning ay
batterier och en produktion som forutséigs
komma att tjugodubblas fram till 2050.
Hiinsyn mdaste dessutom tas till
konsekvenserna for elniten till foljd av
utfasning av fossila brinslen samt i fraga
om disponibilitet, prestanda, smarta nit
och normalisering eller for utbyggnaden
av laddningsinfrastrukturerna
(laddstationsniit dimensionerade efter
fordonens korrickvidd, méirkbara behov
av privata och offentliga investeringar).

Andringsforslag

(10) Mot denna bakgrund bor nya
skédrpta mél for minskade koldioxidutsldpp
faststéllas for bade nya personbilar och nya
latta nyttofordon for perioden frén och med
2030. Dessa mal bor faststillas pa en niva
som innebdr respekt for principen om
teknikneutralitet och samtidigt ger en
stark signal om att inférandet av
utsléppsfria och utslippssndla fordon pa
unionsmarknaden bor paskyndas for att
dessa fordon ska bli overkomligt prissatta
och tillgiingliga for alla och innovation
inom utslappsfti teknik ska stimuleras och
EU:s konkurrenskraft inom detta omrdde
pa ett kostnadseffektivt siitt ska stiirkas.
Principen om teknikneutralitet iir
grundliiggande for att man ska kunna
garantera ett mdangfaldigt losningsutbud,
bevara innovation och utveckling, ocksd
inom omrddet omstortande teknik, och
majliggora flexibilitet pa marknaden samt
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Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skil 10a (nytt)

Kommissionens forslag
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olika former av socialt beteende. Diirfor
far inte viigtransporterna inskriinkas till
bara en enda teknik, utan man maste
uppmuntra till innovation och
komplementaritet inom alternativa
viilpresterande tekniker, till exempel i
form av att hybridfordon och fordon med
koldioxidsndla briinslen anvinds sida vid
sida, utan att man ddrvid fordrojer
inforandet av ren teknik som iir forenlig
med unionens klimatmadl. Det skulle
dessutom bli svdrt med en
universallosning pd unionsnivd, pda grund
av de stora ekonomiska, sociala,
geografiska och infrastrukturrelaterade
olikheterna inom och mellan
medlemsstaterna. Med ett brett utbud av
inbordes kompletterande teknik kan
diremot varje region ta i bruk de
limpligaste losningarna for att minska
sina utslipp.

Andringsforslag

(10a) Teknisk innovation dr en
Jorutsittning for att minska
koldioxidutslippen frdan mobiliteten i
unionen och bor dirfor stodjas. Mot
bakgrund av den ékade internationella
konkurrensen bor unionen och
medlemsstaterna fortsiitta sina
anstringningar for att utforska och
utveckla initiativ som frimjar synergier
inom sektorn, sdsom den europeiska
batterialliansen, och stodja offentliga och
privata investeringar i europeisk
fordonsforskning och innovation. Detta
bor syfta till att behdlla det europeiska
tekniska ledarskapet inom denna sektor,
utveckla den industriella
spetskompetensen inom framtidens teknik
i unionen och sdkerstilla den industriella
basens langsiktiga hdllbarhet och
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Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skal 11

Kommissionens forslag

(11)  Malen i de reviderade
utsldppsnormerna for koldioxid bor &tfoljas
av en europeisk strategi for att hantera de
problem som uppstér i samband med 6kad
tillverkning av utslappsfria fordon och
tillhorande teknik, samt behovet av
kompetenshojning och omskolning av
arbetstagare inom sektorn samt ekonomisk
diversifiering och omstillning av
verksamheter. Ndr sd dr limpligt bor
ekonomiskt stod overvigas pa EU-niva
och medlemsstatsniva for att attrahera
privata investeringar, bland annat genom
Europeiska socialfonden+, Fonden for en
rattvis omstéllning, innovationsfonden,
faciliteten for dterhdmtning och resiliens
och andra instrument i den flerariga
budgetramen och Next Generation EU, i
enlighet med reglerna for statligt stod.
Tack vare de reviderade reglerna for
statligt stod pa miljo- och energiomradet
kommer medlemsstaterna att kunna hjilpa
foretag att fasa ut fossila brinslen 1 sina
produktionsprocesser och inféra
miljovénligare teknik inom ramen for den
nya industristrategin.

Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Skal 12

PE697.678v02-00
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konkurrenskrafft.

Andringsforslag

(11)  Malen i de reviderade
utsldppsnormerna for koldioxid bor atfoljas
av en europeisk strategi for att hantera de
problem som uppstér i samband med 6kad
tillverkning av utslappsfria och
utsliippssndla fordon och tillhorande
teknik, samt behovet av kompetenshojning
och omskolning av arbetstagare inom
sektorn samt ekonomisk diversifiering och
omstdllning av verksamheter, sérskilt for
smd och medelstora foretag. Det
ekonomiska stodet bor diirfor utokas pa
EU-niva och medlemsstatsniva for att
attrahera privata investeringar, bland annat
genom Europeiska socialfonden+, Fonden
for en rittvis omstéllning,
innovationsfonden, faciliteten for
aterhdmtning och resiliens, den sociala
klimatfonden och andra instrument i den
flerariga budgetramen och Next Generation
EU, 1 enlighet med reglerna for statligt
stdd. Tack vare de reviderade reglerna for
statligt stod pa miljo- och energiomradet
kommer medlemsstaterna att kunna hjilpa
foretag att fasa ut fossila brénslen i sina
produktionsprocesser och inféra
miljovénligare teknik inom ramen for den
nya industristrategin. Detta ekonomiska
stod bor ha som villkor att de foretag som
far det bevarar sysselsdttningen.
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Kommissionens forslag

(12) I den uppdaterade nya
industristrategin®® planeras gemensamt
skapande av grona och digitala
omstdllningsvégar i partnerskap med
ndringslivet, myndigheter,
arbetsmarknadens parter och andra berorda
parter. I detta sammanhang bor det
utvecklas en omstéllningsvig for
ekosystemet for mobilitet som ska &tfolja
omstdllningen inom fordonsindustrins
virdekedja. Man bor ta sérskild hinsyn till
smé och medelstora foretag i
fordonsindustrins leveranskedja, samrada
med arbetsmarknadens parter, dven fran
medlemsstaternas sida, och ockséd bygga
vidare pd den europeiska
kompetensagendan med initiativ som
kompetenspakten for att mobilisera den
privata sektorn och andra berorda parter att
hoja kompetensen och omskola
arbetskraften 1 EU inf6r den grona och
digitala omstéllningen. Lampliga atgérder
och incitament pd europeisk och nationell
niva for att frimja dverkomliga priser pa
utslappsfria fordon bor ocksa tas upp nir
det giller omstéllningen. De framsteg som
gors med denna dvergripande
omstdllningsvég for ekosystemet for
mobilitet bor 6vervakas vartannat ar som
en del av en lagesrapport som ska liggas
fram av kommissionen, diar man bland
annat undersoker framstegen nér det géller
inférandet av utsldppsfria fordon, deras
prisutveckling, utvecklingen av alternativa
brinslen och utbyggnaden av infrastruktur i
enlighet med forordningen om infrastruktur
for alternativa brénslen, potentialen hos
innovativ teknik att uppné klimatneutral
mobilitet, internationell konkurrenskraft,
investeringar i fordonsindustrins
véirdekedja, kompetenshdjning och
omskolning av arbetstagare samt
omstdllning av verksamheter.
Lagesrapporten kommer ocksé att bygga pé
de lagesrapporter som medlemsstaterna
lamnar in vartannat &r inom ramen for
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Andringsforslag

(12) I den uppdaterade nya
industristrategin®® planeras gemensamt
skapande av grona och digitala
omstdllningsvagar i partnerskap med
ndringslivet, myndigheter,
arbetsmarknadens parter och andra berérda
parter. I detta sammanhang bor det
utvecklas en omstéllningsvig for
ekosystemet for mobilitet som ska &tfolja
omstdllningen inom fordonsindustrins
viardekedja, samtidigt som de regioner och
samhidillen som padverkas mest av
omstillningen far stod sa att klyftan
mellan vilutvecklade och mindre
utvecklade ekonomier i unionen
overbryggs. Man bor ta sérskild hansyn till
smé och medelstora foretag 1
fordonsindustrins leveranskedja, samrada
med arbetsmarknadens parter, dven fran
medlemsstaternas sida, och ocksa bygga
vidare pa den europeiska
kompetensagendan med initiativ som
kompetenspakten for att mobilisera den
privata sektorn och andra berdrda parter att
hoja kompetensen och omskola
arbetskraften 1 EU inf6r den grona och
digitala omstéllningen. Lampliga atgérder
och incitament pd europeisk och nationell
niva for att frimja 6verkomliga priser pa
utslippssndla och utsliappsfria fordon bor
ocksa tas upp nér det géller omstéllningen.
Individuell mobilitet mdste forbli
tillgiinglig och overkomlig for alla,
sdrskilt for medborgare pd landsbygden, i
avliigsna omrdden och pd éar, som har
begriinsad eller ingen tillgdng till
hogkvalitativ kollektivtrafik eller andra
mobilitetslosningar. De framsteg som gors
med denna overgripande omstéllningsvag
for ekosystemet for mobilitet bor
overvakas vartannat ar som en del av en
lagesrapport som ska ldggas fram av
kommissionen, ddr man bland annat
undersoker framstegen nér det géller
inforandet av utslippssndla och
utslappsfria fordon, deras prisutveckling,
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forordningen om infrastruktur for
alternativa brinslen. Kommissionen bor
samrdda med arbetsmarknadens parter vid
utarbetandet av lagesrapporten, inbegripet
resultaten av dialogen mellan
arbetsmarknadens parter. Innovationer i
fordonsindustrins leveransked;ja fortsitter.
Innovativ teknik, sdsom produktion av
elektrobranslen med luftavskiljning, skulle,
om den vidareutvecklas, kunna erbjuda
mojligheter till klimatneutral mobilitet till
ett 6verkomligt pris. Kommissionen bor
darfor folja framstegen nir det géller
innovation inom sektorn som en del av sin
lagesrapport.

26 Kommissionens meddelande
Uppdatering av industristrategin 2020: en
starkare inre marknad for EU:s
aterhdmtning, COM (2021) 350 final av
den 5 maj 2021

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skal 12a (nytt)

Kommissionens forslag
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utvecklingen av alternativa brénslen och
utbyggnaden av infrastruktur i enlighet
med forordningen om infrastruktur for
alternativa brinslen, potentialen hos
innovativ teknik att uppné klimatneutral
mobilitet, internationell konkurrenskraft,
investeringar 1 fordonsindustrins
véirdekedja, kompetenshdjning och
omskolning av arbetstagare samt
omstdllning av verksamheter.
Lagesrapporten kommer ocksa att bygga pa
de lagesrapporter som medlemsstaterna
lamnar in varje r inom ramen for
forordningen om infrastruktur for
alternativa brinslen. Kommissionen bor
samrada med arbetsmarknadens parter vid
utarbetandet av lagesrapporten, inbegripet
resultaten av dialogen mellan
arbetsmarknadens parter. Innovationer 1
fordonsindustrins leveranskedja fortsétter.
Innovativ teknik, sdsom produktion av
avancerade biodrivmedel och
elektrobranslen med luftavskiljning, skulle,
om den vidareutvecklas, kunna erbjuda
mojligheter till klimatneutral mobilitet till
ett dverkomligt pris. Kommissionen bor
darfor folja framstegen nir det géller
innovation inom sektorn som en del av sin
lagesrapport.

26 Kommissionens meddelande
Uppdatering av industristrategin 2020: en
starkare inre marknad for EU:s
aterhdmtning, COM (2021) 350 final av
den 5 maj 2021

Andringsforslag

(12a) Denna forordning giller
visserligen endast nya personbilar och
nya litta nyttofordon, men det oaktat bor
den innehdlla en mer helhetsbetonad
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Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Skal 13

Kommissionens forslag

(13)  Dessa mdl tor EU:s hela
fordonspark ska kompletteras med den
nddvindiga utbyggnaden av laddnings- och
tankningsinfrastruktur i enlighet med

Europaparlamentets och rddets direktiv
2014/94/EU?.
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handlingsplan for unionen med syfte att
gora dagens fordonspark fossilbrinslefri,
for att skydda miljon och méinniskors
hilsa i alla medlemsstater. Den
nuvarande fordonsparken kommer linge
dnnu att motverka vdrt miljéarbete,
eftersom den fornyas sa langsamt. Pa
grund av den befintliga
andrahandsmarknaden for fororenande
fordon i Central- och Osteuropa riskerar
fororeningarna att forflyttas till mindre
ekonomiskt utvecklade delar av unionen.
Uppndendet av de ambitiosa klimatmadlen
2050 bor gd hand i hand med alla
EU-medborgares riitt till renare luft. For
att det ska ga fortare att minska utslippen
fran dagens fordonspark mdste
kommissionen ovillkorligen snabbt foresld
lagstiftningsdtgirder for att gynna
eftermontering och frimja anvindning av
den teknik for minskning av
koldioxidutsliippen vilken finns att tillgad i
dag, exempelvis koldioxidsnala drivmedel
och energisndlare lyktor, och dessutom
pdskynda trafikomstillningen inom bdde
gods- och persontrafiken och uppmuntra
miljovinligare transporter (samdkning,
mjuk mobilitet och kollektivtrafik i stider
och dtgiirda den eventuella risken for att
fordon foranleder koldioxidlickage inom
unionen.

Andringsforslag

(13)  En limplig utbyggnad av
laddningsinfrastruktur och infrastruktur
for tankning med alternativa brénslen dr
ett oeftergivligt villkor for att marknaden
for utslippsfiria och utslippssndla fordon
ska kunna viixa och sdledes for att denna
forordning ska bli framgdngsrik. Mdlen
for EU:s hela fordonspark hor kompletteras
med den nddvindiga utbyggnaden av
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laddnings- och tankningsinfrastruktur,
vilken hittills inte forverkligats i tillriicklig
grad i hela unionen. Av denna anledning
bor denna forordning dtfoljas av
ambitiosa bindande mal for utbyggnaden
av infrastrukturen for alternativa
briinslen i alla medlemsstater samt
ambitiosa mdl for utbyggnaden av privata
laddningspunkter 1 enlighet med direktiv
2014/94/EU?" och direktiv 2010/31/UE.

I detta avseende bor varje okning av de
utslippsminskningsmadl som faststdills i
denna forordning, inbegripet nir det
giiller delmal, gda hand i hand med en
o0kning av madlen for utbyggnaden.
Laddningsinfrastrukturen bor byggas ut
diir méinniskor bor, arbetar och har sin
dagliga gdirning. Det iir absolut
nodviindigt att inget omrdde eller
territorium inom EU limnas dt sitt ode
och att regionala skillnader i utbyggnaden
av infrastruktur for alternativa drivmedel
hanteras pa ett limpligt sitt, i synnerhet i
mindre utvecklade omrdaden eller
omrdden med siirskilda behov och
omstiindigheter, sdsom
landsbygdsomrdden, glesbygder, avligsna
omrdden, de yttersta randomrddena, éar
och bergsomrdden. Medlemsstaterna bor
fa tillriickligt med stod och hjilp for att
kunna forverkliga detta mal, eftersom det
kommer att behovas omfattande
investeringar under ett drtionde ndr de
kommer att fa vidkiinnas allt storre
bortfall av skatteintiikter och en allt storre
Jorskjutning av dessa intiikter till andra
brinslen. Hiir maste det framhdllas att
frdgan om tankning dr néira forbunden
med fordonens rickvidd — ju storre
riickvidd ett fordon har desto mindre ofta
behdver det tankas — och kommissionen
bor dirfor, vid utbyggnaden av
infrastrukturen, ta héinsyn till den
tekniska utvecklingen, i synnerhet av
batteriers kapacitet. Vigtransporter star
for en betydande andel av den totala
slutliga energianvindningen i unionen.
Direktiv (EU).../... [det omarbetade
energieffektivitetsdirektivet| bygger pa
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27 Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen (EUT L 307,
28.10.2014,s. 1).

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Skal 14

Kommissionens forslag

(14)  Tillverkarna bor ges tillrdcklig
flexibilitet nédr det géller att anpassa sina
fordonsparker over tid for att kunna
hantera 6vergangen till utslappsfria fordon
pa ett kostnadseffektivt sitt, och det ar
darfor lampligt att behalla strategin med
sjunkande malnivaer i femdrssteg.

RR\1256345SV.docx
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principen om energieffektivitet forst som
en overgripande princip som ska beaktas i
alla sektorer, dven utanfor
energisystemet, pd alla nivder. Principen
om energieffektivitet forst bor dirfor
beaktas vid beslut om politik, planering
och investeringar i samband med
utbyggnad av infrastruktur for laddning
och tankning av alternativa briinslen,
bland annat nir det giiller
energieffektiviteten fran killa till hjul hos
utsldppsfri teknik.

27 Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brianslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).

Andringsforslag

(14)  Tillverkarna, sdrskilt smd och
medelstora foretag i fordonens
leveranskedja, bor ges tillracklig
flexibilitet nér det géller att anpassa sina
fordonsparker over tid, med tanke pa att
personbilar tillverkas och konstrueras i
cykler pa minst fem dr, och litta
nyttofordon har dnnu lingre cykler, for
att kunna hantera dvergéngen till
utsléppsfria och utslippssndla fordon pa
ett kostnadseffektivt sétt. Det ar darfor
lampligt att behélla strategin med stegvis
sjunkande mélnivaer. For att sikerstiilla
denna forordnings effektivitet mot
bakgrund av marknadsutvecklingen,
teknikens framsteg och unionens
utslippsminskningsmdl bor den ses dver
senast 2027.
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Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Skal 17

Kommissionens forslag

(17)  De atgérder som krévs for att uppna
utsldppsminskningarna for EU:s hela
fordonspark fordelas mellan tillverkarna
genom anvéndning av en gransvardeskurva
som baseras pa den genomsnittliga vikten
for nya fordon 1 EU:s fordonspark och for
tillverkarnas nya fordonspark. Aven om det
dr limpligt att behdlla denna mekanism
dr det nodvéndigt att forhindra att det
specifika utsldppsmalet for en tillverkare
blir negativt pa grund av de strdngare
maélen for EU:s hela fordonspark. Dérfor ér
det nddvéndigt att klargora att om sa blir
fallet, bor det specifika utslappsmaélet
faststéllas till 0 g CO2/km.

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Skal 21

Kommissionens forslag

(21)  Med tanke pa de dkade
overgripande minskningsmélen for
vaxthusgasutsldapp och for att undvika
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Andringsforslag

(17)  De atgérder som krévs for att uppna
utsldppsminskningarna for EU:s hela
fordonspark fordelas mellan tillverkarna
genom anvindning av en gransvardeskurva
som baseras pd den genomsnittliga vikten
for nya fordon 1 EU:s fordonspark och for
tillverkarnas nya fordonspark. Det dr
nddvindigt att forhindra att det specifika
utsldappsmalet for en tillverkare blir
negativt pa grund av de stringare méalen for
EU:s hela fordonspark. Darfor dr det
nddvindigt att klargora att om sa blir fallet,
bor det specifika utslappsmalet faststillas
till 0 g CO2/km. Den viktbaserade
nyttoparametern bor fram till 2025
Sfortsiitta att anviindas for berikning av
tillverkarnas specifika utslippsmal for
personbilar. Bilarnas okande vikt har
anvdnts som ett minskningsalternativ som
gor det maojligt for tillverkarna att
faststilla mindre ambitiosa mal, dven om
minskad storlek och vikt kan bli till stor
nytta i form av energieffektivitet, effektiv
anviindning av stadsomrdden,
trafikséikerhet och ménniskors hdlsa.
Diirfor bor kommissionen ta fram forslag
som uppmuntrar till viktminskning, ocksd
for utslippsfria och utslippssndla fordon,
for att gynna produktionen av
materialsndlare fordon.

Andringsforslag

(21)  Med tanke pa de dkade
overgripande minskningsmaélen for
vaxthusgasutsldapp och for att undvika
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potentiella marknadssnedvridande effekter
bor minskningskraven for alla tillverkare
pa unionsmarknaden anpassas, utom for
dem som ansvarar for farre dn 1 000
nyregistrerade under ett kalenderar.
Foljaktligen bor mojligheten att ansdka om
undantag frén de specifika utsldppsmalen
strykas frdn och med 2030 for tillverkare
som ansvarar for mellan 1 000 och 10 000
personbilar eller mellan 1 000 och 22 000
latta nyttofordon som nyregistrerats under
ett kalenderar.

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Skal 23

Kommissionens forslag

(23)  De framsteg som gjorts inom ramen
for forordning (EU) 2019/631 for att uppna
de minskningsmal som faststallts for 2030
och framat bor ses dver 2026. Vid denna
oversyn bor alla aspekter som beaktas 1 den
rapportering som ska ske vart annat ér
beaktas.

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Skal 24

Kommissionens forslag

(24)  Mojligheten att avsiitta intikterna
firan avgifterna for extra utslipp till en
sdrskild fond eller relevant program har
utvirderats i enlighet med artikel 15.5 i
forordning (EU) 2019/631, med slutsatsen
att detta avseviirt skulle oka den

RR\1256345SV.docx

potentiella marknadssnedvridande effekter
bor minskningskraven for alla tillverkare
pa unionsmarknaden anpassas, utom for
dem som ansvarar for farre dn

1 000 nyregistrerade under ett kalenderér.
Foljaktligen bor mojligheten att ansdka om
undantag frén de specifika utsldppsmalen
strykas fran och med 2030 for tillverkare
som ansvarar for mellan 1 000 och 10 000
personbilar eller mellan 1 000 och 22 000
latta nyttofordon som nyregistrerats under
ett kalenderar. Detta undantag bor endast
giilla tillverkare av samhillsnyttiga
specialfordon, sasom utryckningsfordon,
brandbilar och ambulanser, och inte
tillverkare av de mest lyxiga bilarna, for
att sikerstiilla en riittvis overgdng.

Andringsforslag

(23)  De framsteg som gjorts inom ramen
for forordning (EU) 2019/631 for att uppna
de minskningsmal som faststallts for 2030
och framat bor ses dver 2027. Vid denna
oversyn bor alla aspekter som beaktas 1 den
rapportering som ska ske varje ér beaktas.

Andringsforslag

(24)  Betydande forluster av
arbetstillfillen inom fordonsindustrin
bland saviil tillverkare som leverantorer
till anknutna underhalls- och
reparationstjinster kommer att bli en
strukturell effekt av den slutliga
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administrativa bordan utan att direkt
gynna fordonsindustrin i dess évergdng.
Inkomsterna frdan avgifterna for extra
utslapp ska diirfor fortsiitta att betraktas
som intdiikter i unionens allmédnna budget i
enlighet med artikel 8.4 i forordning (EU)
2019/631.

Andringsforslag 20

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 1 —led a — led -ia (nytt)
Forordning (EU) 2019/631

Artikel 1 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag
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overgdngen till utslippsfria fordon. 1
anstringningarna for att fasa ut fossila
brinslen inom vigtransportsektorn bor
diirfor dven de betydande sociala
konsekvenser som kan forvintas av denna
process beaktas for att mildra och
slutligen klara denna 6vergéng.
Avgifterna for extra utslapp bér betraktas
som inkomster avsatta for en sdrskild
budgetpost ”Stod till fordonssektorn” i
den sociala klimatfonden, med madlet att
siikerstilla en rdittvis omstillning till en
klimatneutral ekonomi, for att stodja
utbildning, omskolning,
kompetenshojning och ytterligare
kvalificeringsatgidrder for berirda
arbetstagare, sdrskilt i sma och
medelstora foretag. Anslagen for denna
fond bor goras tillgingliga ur unionens
allmédnna budget och ur inkomsterna frin
avgifterna for extra utslipp.

Andringsforslag

(-a)  Foljande punkt ska inforas som
punkt 3a:

”3a.  Senast den 31 december 2027 ska
kommissionen se over denna forordning
och, om sa dr limpligt, ligga fram ett
Jforslag for att komplettera den med
ytterligare dtgirder sd att den, utover
avgasutslippen, ocksi kommer att
innefatta fordonets overgripande
koldioxidbalans och brinsleanvindning,
pd grundval av de metoder som anges i
artiklarna 7.10 och 12.3a i syfte att
sikerstilla att utslippen frdan sektorn dr i
linjer med unionens mal om
koldioxidneutralitet.”.
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Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 1 —1led b
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 1 — punkt 5a—led a

Kommissionens forslag

(a) for de genomsnittliga utslappen
fran parken av nya personbilar: ett mal for
EU:s hela fordonspark pd en minskning
med 100 % av malen under 2021, faststallt
1 enlighet med del A punkt 6.1.3 1 bilaga I.

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 1 —led b
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 1 — punkt Sa—led b

Kommissionens forslag

(b) ett mal for EU:s hela fordonspark
pa en minskning med 100 % av malen
under 2021, faststdllt i enlighet med del B
punkt 6.1.3 1 bilaga I.

Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 1 —1led ¢
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 1 — punkt 6

Kommissionens forslag

(©) I punkt 6 ska orden ”Frdan och med
den 1 januari 20257 ersittas med Frdn
och med den 1 januari 2025 till och med
den 31 december 2029”.

RR\1256345SV.docx

Andringsforslag

(a) for de genomsnittliga utslappen
fran parken av nya ldtta nyttofordon: ett
mal for EU:s hela fordonspark pé en
minskning med 90 % av mélen under 2021,
faststéllt 1 enlighet med del A punkt 6.1.3 1
bilaga I.

Andringsforslag

(b) ett mal for EU:s hela fordonspark
pa en minskning med 90 % av méalen under
2021, faststéllt i enlighet med del B punkt
6.1.3 1 bilaga 1.

Andringsforslag

(c) Punkt 6 ska erséttas med foljande:

6. Frdn och med den 1 januari 2025
till och med den 31 december 2029 ska ett
riktmdrke for utslippsfria och
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Andringsforslag 24

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 3 — led ba (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 3 — punkt 1 — led na (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 25

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 3 — led bb (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 3 — punkt 1 — led nb (nytt)

Kommissionens forslag
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utslippssndla fordon motsvarande en
andel pa 20 % av parken av nya
personbilar respektive nya litta
nyttofordon tillimpas i enlighet med
punkterna 6.3 i delarna A respektive B i
bilaga 1.”.

Andringsforslag

(ba) Foljande led ska liggas till:

”na) laddhybridfordon: ett fordon som
drivs med en kombination av en elektrisk
motor med ett laddningsbart batteri och
en inre forbrinningsmotor, vilka kan

arbeta tillsammans eller var och en for
»

sig.”.

Andringsforslag

(bb)  Foljande led ska liggas till:

¥(nb) biodrivmedel: biodrivmedel enligt
definitionen i artikel 2.33 i direktiv (EU)
2018/2001.

(nc) avancerade biodrivmedel:
biodrivmedel enligt definitionen i artikel
2.34 i direktiv (EU) 2018/2001.

(nd) fornybara drivmedel av
icke-biologiskt ursprung: fornybara
drivmedel av icke-biologiskt ursprung
enligt definitionen i artikel 2.36 i
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Andringsforslag 26

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 5 — led aa (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 7 — punkt 10

Nuvarande lydelse

10. Kommissionen ska senast 2023
utviirdera maojligheten att utveckla en
gemensam unionsmetod for beddmning
och konsekvent uppgiftsrapportering om
koldioxidutsldppen under hela livscykeln
fran personbilar och létta nyttofordon som
sldpps ut pa unionsmarknaden.
Kommissionen ska dversinda denna
utviirdering till Europaparlamentet och
radet, vid behov dven med forslag till
uppfoljningséatgarder, sdsom
lagstiftningsforslag.

direktiv (EU) 2018/2001.”.

Andringsforslag

(aa) Punkt 10 ska ersiittas med
foljande:

"10. Kommissionen ska senast den

31 december 2023 ta fram en gemensam
unionsmetod for bedomning av och
konsekvent uppgiftsrapportering om
koldioxidutsldappen under hela livscykeln
fran personbilar och létta nyttofordon pé
unionsmarknaden. Kommissionen ska
oversidnda denna metod till
Europaparlamentet och radet, vid behov
dven med forslag till uppfoljningsatgarder,
sasom lagstiftningsforslag. ”.

(32019R0631)

Andringsforslag 27

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 5 — led ab (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 7 — punkt 10a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(ab)  Foljande punkt ska inforas som
punkt 10a:

”10a. Frdn och med den 1 januari 2024
ska tillverkarna pd frivillig bas kunna
rapportera uppgifter om
livscykelutslippen av koldioxid frdn de
personbilar och litta nyttofordon som
slipps ut pd unionsmarknaden och avses i
punkt 10 i denna artikel till de behériga
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Andringsforslag 28
Forslag till forordning
Artikel 1 —led 5a (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 8 — punkt 4

Nuvarande lydelse

4. Avgifterna for extra utsléapp ska anses

vara intikter 1 unionens allmdnna budget.

PE697.678v02-00
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myndigheter som avses i punkt 6 och till
medlemsstaterna som diirefter ska
rapportera dem till kommissionen i
enlighet med punkt 2. Frdn och med den
1 januari 2028 ska dessa uppgifter
inforlivas i den information som
fortecknas i del A i bilagorna II och I11.”.

Andringsforslag

(5a) Artikel 8.4 ska ersittas med
foljande:

"4, Avgifterna for extra utslédpp ska anses
vara intikter avsatta for en sdrskild
budgetpost som ska heta ’stod till
fordonssektorn” och ingd 1 den sociala
klimatfonden i syfte att siikerstiilla en
riittvis omstdillning till en klimatneutral
ekonomi genom att mildra omstillningens
eventuella negativa konsekvenser for
sysselsdttningen i fordonsindustrin i alla
berorda medlemsstater, sdrskilt i de
regioner och samhdllen som pdverkas
mest av omstdillningen. De ska sdrskilt
finansiera utbildning, omskolning,
kompetenshojning och ytterligare
kvalifikationer for arbetstagare inom
bilsektorn, inbegripet biltillverkare och
deras komponentleverantorer samt
tillhorande underhdlls- och
reparationstjinster, sdrskilt for smd och
medelstora foretag.

Denna sdrskilda budgetpost i den sociala
klimatfonden ska stodja mdlet

Investering for sysselsiittning och tillvixt i
alla medlemsstater. Den ska stodja
medlemsstaternas finansiering av
datgdrder och investeringar for hantering
av omstillningens ekonomiska och
sociala konsekvenser, sdrskilt i form av
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den omskolning och den forlust av
arbetstillfiillen som viintas bli aktuella
inom bilindustrin, dven inom sma och
medelstora foretag.

Anslagen ska komma frdn unionens

budget och beloppen frdn avgifter for
extra utslipp enligt artikel 8 i denna

forordning. De ska stodja foljande

atgiirder: Omskolning av arbetstagare.
Stod till arbetslosas arbetssokande och
aktiva inkludering. Investeringar i
omdaningen av den industriella
strukturen i Europa.”.

(32019R0631)

Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 6
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 10 — punkt 2

Kommissionens forslag

”Ett undantag som soks enligt punkt 1 far
beviljas fran de specifika utslappsmal som
ar tillampliga till och med kalenderéret
2029.”

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 6a (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 11a (ny)

RR\1256345SV.docx

Andringsforslag

”Ett undantag som soks enligt punkt 1 far
beviljas fran de specifika utslappsméal som
ar tillampliga till och med

kalenderaret 2029.”

En tillverkare av samhiillsnyttiga
specialfordon, sasom utryckningsfordon,
brandbilar och ambulanser, fir anséka
om undantag. Ett undantag kan inte
beviljas en tillverkare av fordon som
omfattas av F-segmentet, S-segmentet och
SUV-segmentet i kommissionens
klassificeringssystem (Euro Car
Segment).
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 31
Forslag till forordning
Artikel 1 —led 6b (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 12 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

PE697.678v02-00

SV

Andringsforslag

(6a) Foljande artikel ska inforas:
YArtikel 11a
Ekodesign

For att sikerstilla att omstillningen till
utsldppsfri rorlighet fullt ut bidrar till
EU:s mal for energieffektivitet och den
cirkuliira ekonomin, ska kommissionen
senast den 31 december 2023 pd limpligt
sditt liigga fram forslag om faststillande
av minimikrav pd ekodesign for alla nya
personbilar och litta nyttofordon, vad
giiller bland annat energieffektivitet,
inbdddade utslipp, krav pad hdllbarhet och
reparerbarhet for viktiga delar sdsom ljus,
elektroniska komponenter och batterier,
minimikray for dtervinningen av metaller,
plaster och kritiska ravaror, med
beaktande av de principer som giller for
andra energirelaterade produkter enligt
Europaparlamentets och rdadets direktiv
2009/125/EG'™,

1a Europaparlamentets och radets direktiv
2009/125/EG av den 21 oktober 2009 om
upprittande av en ram for att faststiilla
krav pd ekodesign for energirelaterade
produkter (EUT L 285, 31.10.2009,

s. 10).”.

Andringsforslag

(6b) I artikel 12 ska foljande punkt
inforas som punkt 3a:

”3a. Senast den 31 december 2023 ska
kommissionen utveckla en gemensam

RR\1256345SV.docx



Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 7a (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14 —punkt 1 —led c

Nuvarande lydelse

C) Senast den 31 oktober 2022 ska det
vigledande vardet for TM, for 2025
faststéllas som genomsnittlig provningsvikt
for alla nya personbilar respektive nya

latta nyttofordon som registrerats under
2021.

RR\1256345SV.docx

85/134

unionsmetod for bedomning av och
konsekvent uppgiftsrapportering om de
totala livscykelutslippen av koldioxid fran
drivmedel och energi som forbrukas av
fordon pd unionsmarknaden.

I metoderna bor ocksd ingd en metod for
att mdita och jamfora effektiviteten hos
utsliippsfria och utslippssnala fordon pd
grundval av den mdngd el de behover for
att kora 100 km. Denna metod ska i
synnerhet ta hénsyn till den forbrukade
elens konsekvenser for den resursmingd
som krdvs for sadana fordons interna
energilagringsbatterier eller for
produktion av alternativa briinslen for
dessa fordon.

Kommissionen ska sdirskilt bedoma
anviindningen av de uppgifter om
brinsle- och energiforbrukning som avses
i punkt 1 for externt laddbara
hybridelfordon. Utgdende frdn denna
bedomning ska kommissionen anta
delegerade akter i enlighet med artikel 17
Jfor att anpassa de anviindningsfaktorer
som anvinds for externt laddbara
hybridelfordon, i syfte att siikerstilla att
deras utsldpp dr representativa for verklig
korning fran och med 2025.”

Andringsforslag

(7a) Artikel 14.1 c ska ersiittas med
foljande:

"(c)  Senast den 31 oktober 2022 ska det
vagledande vérdet for TMO for 2025
faststillas som genomsnittlig provningsvikt
for alla nya létta nyttofordon som
registrerats under 2021.
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(32019R0631)

Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 7b (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14 — punkt 1 —led d

Nuvarande lydelse

d) Senast den 31 oktober 2024 och
vartannat ar darefter ska vardet for TM, 1
punkt 6.2 1 delarna A och B 1 bilaga |
anpassas till den genomsnittliga
provningsvikten for alla nya personbilar
respektive nya litta nyttofordon som
registrerats under de foregdende tva
kalenderdren, med borjan 2022 och 2023.
De nya TM,-virdena ska gilla fran och

med den 1 januari det kalenderar som foljer

efter dagen for anpassningen.

Andringsforslag

(7b)  Artikel 14.1 d ska ersiittas med
foljande:

"(d)  Senast den 31 oktober 2024 och
vartannat ar darefter ska vardet for TM, 1
punkt 6.2 1 del B 1 bilaga | anpassas till den
genomsnittliga provningsvikten for alla
nya latta nyttofordon som registrerats
under de foregaende tvé kalenderéren, med
borjan 2022 och 2023. De nya TM,-
vérdena ska gilla frdn och med den 1
januari det kalenderdr som foljer efter
dagen for anpassningen. De nya TMy-
virdena ska gélla frén och med den 1
januari det kalenderar som foljer efter
dagen for anpassningen.

(32019R0631)

Andringsforslag 34

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 9
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14a — punkt 1

Kommissionens forslag

Senast den 31 december 2025 och dérefter
vartannat ar ska kommissionen rapportera
om framstegen mot utsldppsfri vigtrafik.
Rapporten ska i synnerhet innehélla en
beddmning av behovet av eventuella
ytterligare atgdrder for att underlitta

overgangen, bland annat genom finansiella

medel.

PE697.678v02-00

Andringsforslag

Senast den 31 december 2025 och dérefter
varje ar ska kommissionen rapportera om
framstegen mot utslédppsfri vagtrafik.
Rapporten ska i synnerhet innehélla en
bedomning av behovet av eventuella
ytterligare atgérder for att underlitta
overgdngen, bland annat genom finansiella
medel.
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Andringsforslag 35

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 9
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14a — stycke 2

Kommissionens forslag

Vid rapporteringen ska kommissionen
beakta alla faktorer som bidrar till en
kostnadseffektiv utveckling mot
klimatneutralitet senast 2050. Detta
inbegriper inforande av utsldppsfria och
utsldppssndla fordon, framsteg nér det
géller att uppna malen for utbyggnaden av
laddnings- och tankningsinfrastruktur 1
enlighet med forordningen om infrastruktur
for alternativa branslen,
innovationsteknikens och héllbara
alternativa drivmedels potentiella bidrag
till klimatneutral mobilitet, pdverkan pa
konsumenterna, framsteg 1 dialogen mellan
arbetsmarknadens parter samt aspekter for
att ytterligare underlétta en ekonomiskt
livskraftig och socialt réttvis overgang till
utslappsfri vigtrafik.”

RR\1256345SV.docx

Andringsforslag

Vid rapporteringen ska kommissionen
beakta alla faktorer som bidrar till en
kostnadseffektiv utveckling mot
klimatneutralitet senast 2050. Detta
inbegriper:

(a) inforande av utsldppsfria och
utslédppssnila fordon samt kostnaderna for
detta,

(b) overgdngen fran en helt
utslippsbaserad till en helhetsbetonad och
livscykelanalysbaserad strategi for utslipp
pd grundval av de metoder som anges i
artiklarna 7.10 och 12.3a, dven med
beaktande av viixthusgasintensiteten vid
mineralutvinning, produktion och efter
den ekonomiska livslingdens slut samt
energimixen i respektive medlemsstat diir
utslippen cirkulerar,

(c) det troskelvirde for koldioxid som
anviinds for att definiera vad som utgor
ett utslippssndlt fordon och vid behov en
oversyn detta,

d) framsteg ndr det géller att uppna

PE697.678v02-00
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Andringsforslag 36
Forslag till forordning
Artikel 1 —led 9a (ny)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14b (ny)

Kommissionens forslag

PE697.678v02-00

SV

malen for utbyggnaden av laddnings- och
tankningsinfrastruktur i enlighet med
forordningen om infrastruktur for
alternativa brénslen,

e) innovationsteknikens och héllbara
alternativa drivmedels potentiella bidrag
till klimatneutral mobilitet,

y/) paverkan pa medlemsstaternas
vixthusgas- och luftkvalitetsmal, darliga
inkop av nya utsliippsfria och
utslippssndla fordon samt begagnade
fordon,

(g)  framsteg och pdverkan pa regional
niva (NUTS I1),

(h) paverkan pd konsumenterna,
sdrskilt laginkomsttagare, samt
utvecklingen av transportfattigdomen i
varje medlemsstat, enligt definitionen i
forordning (EU).../.. [forordningen om
inrdttande av en social klimatfond],

(i) framsteg 1 dialogen mellan
arbetsmarknadens parter samt aspekter for
att ytterligare underlétta en ekonomiskt
livskraftig och socialt réttvis overgang till
utslappsfri vigtrafik,

G) framsteg med utbyggnad av
ytterligare kapacitet for fornybar el i
proportion till den okade forsiljningen av
utsldppsfria fordon for att sikerstiilla att
utslippen inte bara forflyttas.

Andringsforslag

(9a) Foljande artikel ska inforas som
artikel 14b:
YArtikel 14b

I linje med artikel 3.1 b i direktiv
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Andringsforslag 37

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 10 —led a
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 15 — punkt 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

Under 2028 ska kommissionen gora en
oversyn av denna férordnings
dndamalsenlighet och paverkan, som
bygger pa rapporteringen vart annat dr,
samt overldmna en rapport till
Europaparlamentet och radet med resultatet
av oversynen.

Andringsforslag 38

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 10 — led a
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 15 — punkt 1 — stycke 2

Kommissionens forslag

Rapporten ska vid behov atfoljas av ett
forslag till 4ndring av denna forordning.”

RR\1256345SV.docx
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2012/27/EU .../.. [det omarbetade
direktivet om energieffektivitet| ska
medlemsstaterna beakta principen om
energieffektivitet forst vid beslut om
politik, planering och investeringar i
samband med utbyggnad av infrastruktur
for laddning och tankning av alternativa
brinslen, bland annat ndr det giller
energieffektiviteten fran killa till hjul hos
olika slags utslippsfri teknik.”

Andringsforslag

Under 2027 ska kommissionen gdra en
oversyn av denna forordnings
dndamalsenlighet och paverkan, som
bygger pa den drliga rapporteringen, samt
overldmna en rapport till
Europaparlamentet och radet med resultatet
av oversynen.

Andringsforslag

Rapporten ska dtfoljas av ett forslag till
dndring av denna forordning och ange en
tydlig vig mot ytterligare minskningar av
koldioxidutslippen genom inforandet av
mal for EU:s hela fordonspark for nya
personbilar och for nya liitta nyttofordon
for perioden efter 2035, pa grundval av en
metod for livscykelanalyser som
kommissionen ska ta fram senast den
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Andringsforslag 39

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 10 — led aa (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 15 — punkt 2

Nuvarande lydelse

2. I den rapport som avses i punkt 1
ska kommissionen bland annat redogora
for hur vél de vérden for koldioxidutslapp
och brinsle- eller energiférbrukning som
har faststillts 1 enlighet med férordning
(EG) nr 715/2007 aterspeglar virdena vid
verklig korning, inférandet av utsléppsfria
och utslédppssnéla fordon pa marknaden 1
unionen, sarskilt med avseende pd ldtta
nyttofordon, utbyggnaden av infrastruktur
for laddning och tankning, som rapporteras
enligt Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/94/EU%, inbegripet
finansieringen dérav, det potentiella
bidraget till utslappsminskningen frn
anviandning av syntetiska och avancerade
alternativa brinslen som producerats med
fornybar energi, den minskning av
koldioxidutsldpp som faktiskt kan
konstateras for den befintliga
fordonsparken, Hur vl
incitamentsmekanismen for utslédppsfria
och utsldappssnala fordon fungerar. de
potentiella effekterna av
overgéngsatgdrden i del A punkt 6.3 i
bilaga I, denna forordnings effekt pa
konsumenter, sérskilt l&g- och
medelinkomsttagare, samt aspekter for att
ytterligare frimja en ekonomiskt
genomforbar och socialt réttvis omstillning
till ren, konkurrenskraftig och ekonomiskt
overkomlig rorlighet i unionen.

PE697.678v02-00

31 december 2023.

Andringsforslag

aa)  Punkt 2 ska ersdttas med foljande:

2. I den rapport som avses i punkt 1
ska kommissionen bland annat redogora
for hur vél de vérden for koldioxidutslapp
och brinsle- eller energiférbrukning som
har faststillts 1 enlighet med forordning
(EG) nr 715/2007 aterspeglar virdena vid
verklig korning, inférandet av utsléppsfria
och utslédppssnéla fordon pa marknaden 1
unionen, sirskilt med avseende pd litta
nyttofordon, utbyggnaden av infrastruktur
for laddning och tankning, som rapporteras
enligt Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa bréinslen?’,
inbegripet finansieringen dérav,
genomforandet av direktiv 2010/31/EU
om byggnaders energiprestanda och den
planerade oversynen av detta, det
potentiella bidraget till
utslappsminskningen frén anvdndning av
syntetiska och avancerade alternativa
brinslen som producerats med fornybar
energi, den minskning av koldioxidutslépp
som faktiskt kan konstateras for den
befintliga fordonsparken, Hur vl
incitamentsmekanismen for utslappsfria
och utsldappssnala fordon fungerar. de
potentiella effekterna av
overgangsatgirden 1 del A punkt 6.3 1
bilaga I, denna forordnings effekt pa
konsumenter, sdrskilt l&g- och
medelinkomsttagare, samt aspekter for att
ytterligare frimja en ekonomiskt
genomforbar och socialt rattvis omstéillning
till ren, konkurrenskraftig och ekonomiskt
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20 Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).

overkomlig rorlighet 1 unionen.

20 Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).

(32019R0631)

Andringsforslag 40

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 10 —led b
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 15 — punkterna 2—-5

Nuvarande lydelse

b) Punkterna 2—5 ska utga.

Andringsforslag

b) Punkterna 3—5 ska utga.

(32019R0631)

Andringsforslag 41

Forslag till forordning
Bilagan —led 1 — led da (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Bilagan —del A —led 6.2.1

Nuvarande lydelse

6.2.1. Specifika referensutsldppsmal for
2025-2029

Specifikt referensutslappsmal = mal {or
EU:s hela fordonspark ,y5 + @295 * (TM-
™)

dar

mal for EU:s hela fordonspark,,s faststélls

i enlighet med punkt 6.1.1,

RR\1256345SV.docx
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Andringsforslag
da)  Punkt 6.2.1 ska ersiittas med
foljande:

"6.2.1. Specifika referensutslappsmal for
2025-2029

Specifikt referensutslappsmal = mal for
EU:s hela fordonspark 5,5

dar

mal for EU:s hela fordonspark,,s faststélls
1 enlighet med punkt 6.1.1,
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@325 4r

a021-EU fleet — wide targetg;s

Average emissions;gz
diir

@392;1 Gr lutningen pd den bdst
approximerade rita linje som faststdills
genom att den linjiira
minstakvadratmetoden tillimpas pa
provningsvikten (oberoende variabel) och
de specifika koldioxidutslippen (beroende
variabel) for varje ny personbil som
registrerats under 2021,

average emissions;g,; {r genomsnittet av
de specifika koldioxidutslippen for alla
nya personbilar som registrerats under
2021 fran tillverkare for vilka ett specifikt
utslippsmadl beriknas i enlighet med
punkt 4,

TM iir den genomsnittliga
provningsvikten i kilogram (kg) for alla
nya personbilar frdn tillverkaren som
registrerats under det berorda
kalenderdret,

TM, iir det viirde i kilogram (kg) som
faststiills i enlighet med artikel 14.1 d.

(32019R0631)

Andringsforslag 42

Forslag till forordning
Bilagan —led 1 —led f
Forordning (EU) 2019/631s
Bilaga I —del A —led 6.3.2

Kommissionens forslag

6.3.2 Specifika referensutslappsmal for
2030-2034:

Specifikt referensutslappsmal = mal {for
EU:s hela fordonspark 530 + @293 * (TM-
™)

dir

PE697.678v02-00
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Andringsforslag

6.3.2 Specifika referensutslappsmal for
2030-2034:

Specifikt referensutslappsmal = mal for
EU:s hela fordonspark ;30
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EU fleet-wide target dr malet for EU:s
hela fordonspark faststiillt i enlighet med
punkt 6.1.2,

@939 Gr

azo21 * EU fleet — wide target;osg

average emissions;gz
dar

A2021,y;; dr enligt definitionen i punkt
6.2.1,

genomsnittliga utslipp;,; dr enligt
definitionen i punkt 6.2.1,

TM iir enligt definitionen i punkt 6.2.1,
TM, iir enligt definitionen i punkt 6.2.1,

RR\1256345SV.docx
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till utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssékerhet

over forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om dndring av forordning (EU)
2019/631 vad géller skdrpning av normerna for koldioxidutslépp frdn nya personbilar och nya
latta nyttofordon i linje med unionens hdjda klimatambitioner

(COM(2021)0556 — C9-0322/2021 —2021/0197(COD))

Foredragande av yttrande: Karima Delli

KORTFATTAD MOTIVERING

Forbattrade utsldppsnormer for nya personbilar och litta nyttofordon har potential att minska
koldioxidutsldppen. Samtidigt bidrar de till uppndendet av det rittsligt bindande
utslippsminskningsmalet for 2030 och klimatneutralitetsmalet enligt den europeiska
klimatlagen. Nya skidrpta minskningsmél for koldioxidutslapp kan dessutom medfora
betydande brénslebesparingar for kunderna och forbéttrad luftkvalitet for oss alla.

Den nuvarande malnivan enligt forordning (EU) 2019/631 visar att bidraget fran létta fordon
till den hojda ambitionen i1 frdga om att minska véxthusgasutsldppen é&r otillrackligt.
Vixthusgasutsldppen fran végtransporter stdr for nédstan 20 % av EU:s totala utsldpp av
vaxthusgaser och har 6kat betydligt sedan 1990. Féredraganden anser att det behdvs en avseviért
hogre ambitionsniva nir det géller koldioxidsnormerna for personbilar och létta nyttofordon
och stoder att 2035 faststills som det slutdatum da alla nya personbilar och lédtta nyttofordon
som slidpps ut pd EU:s marknad ska vara utsldppsfria. Darfor foresldr foredraganden en
skirpning av koldioxidutsldppsmaélen fran 2025, med delmal 2027 och mer ambitiosa mal frén
och med 2030.

Omstéllningen fran fossildrivna till utslappsfria fordon maste ske med rétt atgarder for att vara
overkomlig och tillgdnglig inte bara for hoginkomsttagare utan dven for dem med légre
inkomster. Vad Overkomligheten anbelangar drivs kostnadsminskningar framfor allt av
tillverkarnas investeringar i utsldppsfria fordon, vilket ytterligare kapar kostnaderna och
stimulerar efterfragan. Forbattrade utslappsnormer och skirpta mal ar de fraimsta atgiarderna for
att effektivt oka satsningarna pé utsldppsfria fordon och gora dem dverkomliga for gemene
man. [ det langa loppet kommer dgare av sdvil nya som begagnade fordon att tjana pa en tydlig
minskning av de totala dgarkostnaderna eftersom de kommer att betala mycket mindre for
drivmedel och underhall.

Biltillverkarnas senaste ataganden om utsldppsfria fordon visar att industrin dr redo for denna
omstdllning, och mélnivaerna far inte ligga under marknadens potential. Det pagar en enorm
och snabb omstéllning 1 dagens globala fordonslandskap, och den utsldppsfria tekniken
utvecklas raskt. Nya aktorer fokuserar nu pé utslappsfria fordon, och forseningar i regleringen
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skulle innebira att bilindustrin 1 EU riskerar att tappa konkurrenskraft.

Omstéllningen till utsldppsfria fordon kommer att krdva strukturfordndringar i1
fordonsindustrins véirdekedja. Darfor méste de sociala konsekvenserna av fordonsindustrins
omstdllning Overvdgas pd allvar. Foredraganden anser att utfasningen av fossildrivna fordon
maste gé hand i hand med infasningsétgérder for sektorns arbetstagare. Sddana atgérder miste
byggas in i planerna for en réttvis omstédllning och de sociala klimatplanerna enligt férordningen
om inrdttande av en social klimatfond. Darfor foresldr foredraganden att avgifterna for extra
utslépp ska betraktas som intékter avsatta for den sociala klimatfonden for att lindra eventuella
negativa sysselsittningsmassiga konsekvenser av sektorns omstéllning.

En framgangsrik omstéllning till utslappsfri rorlighet krédver dessutom en enhetlig politisk ram
for fordon, infrastruktur, elnit, sysselsdttningsprogram och ekonomiska incitament pa
europeisk, nationell, regional och lokal niva. Detta bor ske tillsammans med en ordentligt
utbyggd infrastruktur for alternativa brianslen. En sddan infrastruktur miste komma pa plats
utan drojsmal. Mer infrastruktur kommer att skdrpa konkurrensen och sannolikt minska
kostnaderna for laddning och tankning. Det kommer ocksd att ge fler utsldppsfria och
utsldppssnéla fordon pa marknaden och sénka fordonskostnaderna.

Med detta yttrande vill foredraganden se till att framtidens fordonspark bidrar till uppnaendet

av en minst 55-procentig minskning av nettoutsldppen senast 2030 och klimatneutralitet senast
2050.

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for transport och turism uppmanar utskottet for miljo, folkhélsa och
livsmedelssidkerhet att som ansvarigt utskott beakta foljande andringsforslag:

Andringsforslag 1

Forslag till forordning

Skil 3

Kommissionens forslag Andringsforslag
3) I den europeiska grona given 3) I den europeiska grona given
kombineras en omfattande uppséttning kombineras en omfattande uppséttning
omsesidigt forstarkande atgérder och omsesidigt forstirkande atgérder och
initiativ som syftar till att uppna initiativ som syftar till att uppna
klimatneutralitet i EU senast 2050 och klimatneutralitet i EU senast 2050, vilket
faststills en ny tillvaxtstrategi som syftar kriver konsekvens mellan dem alla for att
till att omvandla unionen till ett rattvist och undvika fragmentering av lagstiftningen
vilmaende samhélle med en modern, eller atgiirder som stdr i konflikt med
resurseffektiv och konkurrenskraftig annan utslippsrelaterad lagstiftning; dir
ekonomi, dér den ekonomiska tillviixten faststélls dven en ny tillvixtstrategi som
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ar frikopplad fran resursanvindningen.
Den ska ocksé skydda, bevara och forbattra
EU:s naturkapital och skydda allménhetens
hilsa och vélbefinnande fran
miljorelaterade risker och effekter.
Samtidigt paverkar denna évergang
kvinnor och mdn pa olika siitt och har en
séirskild inverkan pd vissa missgynnade
grupper, sasom dldre, personer med
funktionsnedsittning och personer med
bakgrund i rasminoritet eller fran etnisk
minoritet. Det méste darfor sékerstillas att
omstéllningen &r rittvis och inkluderande
och att ingen ldmnas utanfor.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skal 5§

Kommissionens forslag

%) I Europaparlamentets och radets
forordning (EU) /--/ har unionen i
lagstiftningen faststéllt malet om
klimatneutralitet i hela ekonomin senast
2050. I den forordningen faststdills ocksd
ett bindande nationellt unionsdtagande
for minskning av nettoutslippen av
viixthusgaser (utslipp efter avdrag for
upptag) till minst 55 % under 1990 &rs
nivéer senast 2030.

24 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) /.../...J avden [...] 2021
om inrittande av en ram fOr att uppna
klimatneutralitet och om dndring av
forordning (EU) 2018/1999 (Europeisk
klimatlag), [EUT L, .../... .].

Andringsforslag 3
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syftar till att omvandla unionen till ett
rittvist och vdlmaende samhille med en
modern, resurseffektiv och
konkurrenskraftig ekonomi och livaktiga
industrier som forblir viirldsledande inom
sina respektive segment samt globala
innovationsdrivkrafter, samtidigt som
hogavlonade och hogkvalitativa
arbetstillfiillen sikras i Europa. Den ska
ocksa skydda, bevara och forbattra EU:s
naturkapital och skydda allmédnhetens hélsa
och vilbefinnande fran miljorelaterade
risker och effekter. Det méste déarfor
sakerstdllas att omstéllningen dr rittvis och
inkluderande och att ingen ldmnas utanfor.

Andringsforslag

(%) Genom Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2021/1119%* har
unionen i lagstiftningen faststillt malet om
klimatneutralitet i hela ekonomin senast
2050 och avsikten att pd limpligt sdtt
dstadkomma negativa utslipp direfter. |
den forordningen hdjdes dven unionens
mellanliggande klimatmal for 2030 till en
minskning av nettoutslippen av
viixthusgaser pd minst 55 % under 1990
ars nivaer senast 2030.

24 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2021/1119 av den

30 juni 2021 om inréttande av en ram for
att uppné klimatneutralitet och om
forordningarna (EG) nr 401/2009 och
(EU) 2018/1999 (europeisk klimatlag)
(EUT L 243, 9.7. 2021, s.1).
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Forslag till forordning
Skal 6

Kommissionens forslag

(6) Alla ekonomiska sektorer, dven
vigtransportsektorn, forvintas bidra till att
uppna dessa utslappsminskningar.

Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skil 6a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skil 7a (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(6) Alla ekonomiska sektorer forvéntas
bidra till att uppna dessa
utslappsminskningar, sdrskilt
vigtransportsektorn, som dr den enda
sektor som har ékat sina utslipp jimfort
med 1990 och som stdr for nirmare 20 %
av viixthusgasutslippen, om dn pa hogre
transportnivder, och for mer in 70 % av
de totala utslippen fran transporter i
unionen.

Andringsforslag

(6a) Vid FN:s klimatkonferens i
Forenade kungariket 2021, kind som
COP26, antogs ett dtagande om att
pdskynda den globala omstiillningen till
utslippsfria fordon. Man dtog sig dven att
gora omstillningen rittvis och hdllbar sd
att ingen region och ingen grupp limnas
utanfor och betonade vikten av att
siikerstilla en riittvis omstdillning for
arbetskraften och skapande av anstindigt
arbete och arbetstillfillen av god kvalitet.

Andringsforslag

(7a) I linje med Europaparlamentets
och rddets forordning (EU) 2019/631'
bor utslippen fran fordonens hela
livscykel beaktas for att siikerstilla att
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Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skil 7b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skil 8

PE697.678v02-00
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utslippen minskas sa effektivt som
mdjligt. Med tanke pa dessa skirpta mal
dar det viktigt att sikerstilla att de foljs av
en metod for koldioxidutslipp under hela
livscykeln for fordon. Det dir diirfor
nodvindigt att kommissionen senast den
31 december 2023 utvecklar en
harmoniserad metod for rapportering av
koldioxidavtrycket fran fordonens
livscykel for att fa en helhetsbild av
personbilars och litta nyttofordons
miljopdverkan och pd sa vis sikerstilla en
overgripande uppsiittning forstirkta
dtgdrder i syfte att nd unionens klimatmal
pd ett konsekvent siitt.

1a Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2019/631 av den

17 april 2019 om faststillande av normer
for koldioxidutslipp for nya personbilar
och for nya liitta nyttofordon och om
upphdivande av forordningarna (EG)

nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011
(EUTL 111, 25.4.2019, s. 13).

Andringsforslag

(7b)  Uppndendet av mdlen i denna
forordning kommer att fa betydande
konsekvenser pd industriell och social
nivd och pd transportnivd, och program
Jor att sikerstilla utbildning for nya
arbetstillfiillen som ir tillgingliga for alla
madste dirfor planeras.
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Kommissionens forslag

(8) For att uppnd en minskning av
nettoutslédppen av vixthusgaser med minst
55 % senast 2030 jamfort med 1990 ars
nivaer ar det nddvandigt att skdrpa de
minskningskrav som faststélls 1
Europaparlamentets och rédets foérordning
(EU) nr 2019/631% bade for personbilar
och létta nyttofordon. En tydlig vig maste
ocksa faststéllas for ytterligare
minskningar efter 2030 for att bidra till att

senast 2050 uppna klimatneutralitetsmalet.

Utan ambitiosa dtgdrder for minskade
vixthusgasutslapp frdan vigtransporter
skulle storre utslippsminskningar
behédvas inom andra sektorer, dven
sektorer diir utfasningen av fossila
brénslen dr svdrare.

25 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/631 av den 17 april
2019 om faststéllande av normer for
koldioxidutsldpp for nya personbilar och
for nya létta nyttofordon och om
upphévande av forordningarna (EG)

nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011
(EUTL 111, 25.4.2019, s. 13).

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skil 9

Kommissionens forslag

9) De skérpta kraven pd minskade
koldioxidutslapp bor ge incitament till en
okad andel utsldppsfria fordon pa
unionsmarknaden samtidigt som
konsumenter och medborgare gynnas
genom bittre luftkvalitet och
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Andringsforslag

(8) For att uppnd en minskning av
nettoutslédppen av vixthusgaser med minst
55 % senast 2030 jamfort med 1990 ars
nivaer dr det nddvandigt att skédrpa de
minskningskrav som faststélls 1
Europaparlamentets och radets férordning
(EU) nr 2019/631% bade for personbilar
och létta nyttofordon. En tydlig vdg maste
ocksé faststéllas for ytterligare
minskningar efter 2030 for att bidra till att
senast 2050 uppna klimatneutralitetsmalet.
Pa grund av vigtransporternas
ekonomiska och sociala betydelse kommer
dessa dtgiirder att fi sektorsovergripande
konsekvenser. Triffsikra dtgdirder bor
diirfor sikra fordonsindustrins
konkurrenskraft, bibehdllande av
arbetstillfiillen och kénsbalans, i
kombination med riktade sociala dtgirder
for att dstadkomma en accepterad och
ordnad omstillning i fordonsindustrin.

25 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/631 av den 17 april
2019 om faststéllande av normer for
koldioxidutslidpp for nya personbilar och
for nya létta nyttofordon och om
upphévande av forordningarna (EG)

nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011
(EUTL 111, 25.4.2019, s. 13).

Andringsforslag

9) De skérpta kraven pd minskade
koldioxidutslapp bor ge incitament till en
okad andel utslippssndla och utslippsfria
fordon pa unionsmarknaden, samtidigt som
konsumenter och medborgare gynnas
genom bittre luftkvalitet och
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energibesparingar, och innovation
sékerstdlls 1 fordonsindustrins virdekedja.
Globalt sett maste dven EU:s fordonskedja
vara en ledande aktor i den pidgaende
overgangen till utsldppsfri mobilitet. De
skérpta standarderna for minskade
koldioxidutslapp dr teknikneutrala 1 fraga
om att uppna de satta malen for hela
fordonsparkerna. Olika tekniker finns och
Sforblir tillgéngliga for att uppnd mélet om
en utsldppsfri fordonspark. Utsléppsfria
fordon omfattar for narvarande
batteridrivna elfordon, brianslecellsfordon
och andra vitgasdrivna fordon, samtidigt
som utvecklingen av tekniska innovationer
fortsdtter. Utsldppsfria och utslappssnala
fordon, som ocksd omfattar vilpresterande
laddhybrider, kan fortsétta att spela en roll
under overgangen.

PE697.678v02-00

energibesparingar och det séiikerstills att
innovation och sysselsdttningsnivder i
fordonsindustrins viardekedja kan
uppriitthdllas i Europa och att mobiliteten
forblir tillginglig och oéverkomlig for alla.
Fordonsindustrin kvarstar som en av
stottepelarna i unionens ekonomi och
bidrar med 7 % av unionens BNP,
tillhandahaller 4,6 miljoner
arbetstillfiillen och ligger kvar i framkant
av den tekniska innovationen med sina 60
miljarder euro i drliga investeringar i
forskning och utveckling. Industrin mdste
stodjas i sin miljoomstdillning och digitala
omstillning, eftersom tillverkarna i
unionen numera stdr infor en tredubbel
utmaning i form av skdrpta miljoregler,
viixande behov av investeringar i
innovation och en hdardnande
internationell konkurrens. Globalt sett
maste EU:s fordonskedja fortsdtta att vara
en ledande aktor i den padgaende
overgangen till mobilitet med
nettonollutslipp. De skérpta standarderna
for minskade koldioxidutslapp mdste vara
teknikneutrala 1 friga om att uppné de satta
malen for hela fordonsparkerna. Olika
tekniker d@r och maste forbli tillgingliga
for att uppna malet om en utslappsfri
fordonspark. Utslédppssnala och
utsldppsfria fordon omfattar for narvarande
batteridrivna elfordon, branslecellsfordon
och andra vitgasdrivna fordon beroende pd
deras fullstindiga livscykelutslipp,
samtidigt som utvecklingen av tekniska
innovationer fortsétter. Utsldppsfria och
utslédppssnala fordon, som ocksd omfattar
vélpresterande laddhybrider som mdjligen
drivs med avancerade biodrivmedel eller
syntetiska brdinslen sdasom dessa
definieras i Europaparlamentets och
rddets direktiv (EU) 2018/2001'%, som for
ndrvarande ses over, kan fortsitta att spela
en roll under 6vergangen. Dérfor bor
kommissionen ytterligare utveckla
mdjligheten for utslippssndla fordon att
innehalla en digital losning for att kunna
uppticka utsliippsfria zoner och aktivera
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Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skil 9a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skil 10

Kommissionens forslag

(10) Mot denna bakgrund bor nya
skdrpta mal for minskade koldioxidutslapp
faststillas for bdde nya personbilar och nya
latta nyttofordon for perioden frén och med
2030. Dessa mal bor faststéllas pa en niva
som ger en stark signal om att inférandet
av utsldppsfria fordon pa unionsmarknaden
bor paskyndas och innovation inom
utsléppsfri teknik pa ett kostnadseffektivt
satt stimuleras.

RR\1256345SV.docx
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det elektriska korliget.

Ia Europaparlamentets och rddets direktiv
(EU) 2018/2001 av den 11 december 2018
om frimjande av anvindningen av energi
frdan fornybara energikiillor (EUT L 328,
21.12.2018, s. 82).

Andringsforslag

(9a)  For att sikerstiilla att alla
losningar, inbegripet fornybara
drivmedel, bidrar till utfasningen av
fossila brinslen i transportsektorn nu och
efter 2035 finns det ett behov av att gd
bortom den renodlade fran-tank-till-hjul-
metoden for mdtning av utslipp och
berikna utslippen ’fran kiilla till hjul”
eller pa grundval av en
livscykelbedomning sd snart den
gemensamma metoden har
overenskommits.

Andringsforslag

(10) Mot denna bakgrund bor nya
skirpta mal for minskade koldioxidutslapp
faststillas for bdde nya personbilar och nya
latta nyttofordon for perioden fran och med
2030. Dessa mal bor faststéllas pa en niva
som respekterar principen om
teknikneutralitet och samtidigt ger en
stark signal om att inforandet av
utslappsfria och utslippssndla fordon pa
unionsmarknaden bor paskyndas och
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Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skil 10a (nytt)

Kommissionens forslag

PE697.678v02-00
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innovation inom utslappsfri teknik pa ett
kostnadseffektivt sétt stimuleras. Ddérfor dr
det viktigt att vigtransporterna inte
inskrinks till en enda teknik utan att man
i stillet uppmuntrar innovation och
komplementaritet mellan effektiva
alternativa tekniker. Med tanke pad detta
mudste risken for forsorjningssvdrigheter
ocksd bedomas och hanteras for att
efterfrdagan i unionen ska kunna
tillgodoses i en kontext med okat
internationellt tryck pa att utvinna de
resurser som behovs for
batteritillverkning, som enligt
prognoserna kommer att tjugodubblas till
2050. Hiinsyn bor dessutom tas till
sikerheten i leveranskedjan for
strategiska material och konsekvenserna
for elnditen i fraga om utfasning av fossila
brinslen, tillginglighet, prestanda och
standardisering eller for utbyggnaden av
laddningsinfrastruktur i fraga om ndt som
dr dimensionerade efter fordonens
korriickvidd och stora behov av privata
och offentliga investeringar.

Andringsforslag

(10a) Den genomsnittliga daldern pa
personbilar och litta nyttofordon har
stigit i unionen som ett resultat av covid-
19 och den osiikerhet som orsakas av
omstillningen till framtidens teknik, vilket
leder till okade koldioxidutslipp och en
gradvis okning av olycksfrekvensen, som
Jfordubblas for dldre bilar. I de senaste
testerna inom det europeiska
utvirderingsprogrammet for nya bilar
(Euro NCAP) dir risken for dodsfall och
allvarlig skada 68 % respektive 23 % ligre
for passagerare i bilar som tilldelats fem
stjdrnor jimfort med dem som tilldelats
tvd stjdrnor. For att nd klimatmdlen for
2030 och 2050 liksom malen for
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Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Skil 10b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skil 10c¢ (nytt)

Kommissionens forslag

RR\1256345SV.docx

Europeiska unionens policyram for
trafiksiikerhet for 2021, med dess
langsiktiga strategiska mal att ndirma sig
noll diodsfall och noll allvarliga skador pd
unionens végar senast 2050 (nollvision)
och dess mal pda medellang sikt att minska
antalet dodsfall och allvarliga skador med
50 % fram till 2030, kommer det dirfor att
bli nédviindigt att ersiitta gamla bilar med
nyare och tekniskt mer avancerade bilar.
Efterfragan pa dessa bor vid behov
stimuleras med fornyelseordningar som
delvis kan finansieras via unionsbudgeten
och uppmuntras genom anviindning av
diick med hog prestanda.

Andringsforslag

(10b) Anvindningen av diick med hog
prestanda bor uppmuntras ytterligare
eftersom de minskar energiforbrukningen
och utslippen, inbegripet diick- och
viighanebuller, med bibehdllen
fordonssdikerhet.

Andringsforslag

(10c) Tydliga regleringssignaler bor
gora det maojligt for tillverkarna att
forverkliga sina investeringsbeslut.
Avsaknad av sadana signaler riskerar att
fa till foljd att fordonsindustrin i unionen
tappar i konkurrenskraft och tekniskt
ledarskap genom brist pa snabba
investeringar och forlorar
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Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Skiil 10d (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Skal 11

Kommissionens forslag

(11)  Malen i de reviderade
utsldppsnormerna for koldioxid bor 4tfoljas
av en europeisk strategi for att hantera de
problem som uppstér i samband med ékad
tillverkning av utsldppsfria fordon och
tillhorande teknik, samt behovet av
kompetenshojning och omskolning av
arbetstagare inom sektorn samt ekonomisk
diversifiering och omstillning av
verksamheter. Ndr sd dr limpligt bor
ekonomiskt stod overvidgas pd EU-niva och
medlemsstatsniva for att attrahera privata
investeringar, bland annat genom
Europeiska socialfonden+, Fonden for en
rittvis omstéllning, innovationsfonden,
faciliteten for aterhdmtning och resiliens
och andra instrument i den flerariga
budgetramen och Next Generation EU, i

PE697.678v02-00
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marknadsandelar pa de globala och
inhemska marknaderna.

Andringsforslag

(10d) En forstiirkt social dialog i
fordonsindustrin dr nodvindig niir de
territoriella planerna for en riittvis
omstillning och de nationella sociala
klimatplanerna forhandlas fram och
antas pd tillverkarnivd, regional nivd och
sektorsnivd. Arbetskraftens omstillning i
ett visst geografiskt omrdde madste
séikerstillas pa ett siitt som speglar
regionens majligheter.

Andringsforslag

(11)  Malen i de reviderade
utsldppsnormerna for koldioxid bor atfoljas
av en europeisk strategi for att hantera de
utmaningar som uppstér till foljd av varje
medlemsstats sdrdrag, inbegripet
skillnader i méinniskors kopkraft, och till
foljd av den okade tillverkningen av
utsléppsfria fordon och tillhérande teknik,
och for att hantera behovet av
kompetenshdjning och omskolning av
arbetstagare inom sektorn och ekonomisk
diversifiering och omstdllning av
verksamheter. Ekonomiskt stod bor
overvigas pad EU-niva och
medlemsstatsniva for att attrahera privata
investeringar, bland annat genom
Europeiska socialfonden+, Fonden for en
rattvis omstéllning, innovationsfonden,
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enlighet med reglerna for statligt stod.
Tack vare de reviderade reglerna for
statligt stod pa miljo- och energiomradet
kommer medlemsstaterna att kunna hjilpa
foretag att fasa ut fossila brinslen i sina
produktionsprocesser och inféra
miljovinligare teknik inom ramen for den
nya industristrategin.

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Skal 12

Kommissionens forslag

(12) I den uppdaterade nya
industristrategin®® planeras gemensamt
skapande av grona och digitala
omstdllningsvégar i partnerskap med
ndringslivet, myndigheter,
arbetsmarknadens parter och andra berorda
parter. I detta sammanhang bor det
utvecklas en omstéllningsvig for
ekosystemet for mobilitet som ska &tfolja
omstdllningen inom fordonsindustrins
virdekedja. Man bor ta sarskild hiansyn till
smé och medelstora foretag i
fordonsindustrins leveranskedja, samrada
med arbetsmarknadens parter, dven fran
medlemsstaternas sida, och ocksa bygga
vidare pd den europeiska
kompetensagendan med initiativ som
kompetenspakten for att mobilisera den
privata sektorn och andra berdrda parter att
hoja kompetensen och omskola
arbetskraften i EU infor den grona och
digitala omstéllningen. Lampliga atgérder
och incitament pd europeisk och nationell
niva for att framja 6verkomliga priser pd
utslappsfria fordon bor ocksa tas upp nir
det giller omstillningen. De framsteg som
gors med denna Overgripande

RR\1256345SV.docx

107/134

faciliteten for aterhdmtning och resiliens,
den sociala klimatfonden, med den
sdrskilda budgetposten ”Stod till
fordonsindustrin”, och andra instrument 1
den flerdriga budgetramen och Next
Generation EU, 1 enlighet med reglerna for
statligt stod. Tack vare de reviderade
reglerna for statligt stod pa milj6- och
energiomriddet kommer medlemsstaterna
att kunna hjélpa foretag att fasa ut fossila
brénslen 1 sina produktionsprocesser och
infora miljovanligare teknik inom ramen
for den nya industristrategin.

Andringsforslag

(12) I den uppdaterade nya
industristrategin®® planeras gemensamt
skapande av grona och digitala
omstdllningsvagar i partnerskap med
ndringslivet, myndigheter,
arbetsmarknadens parter och andra berorda
parter. | detta sammanhang bor det
utvecklas en omstéllningsvag for
ekosystemet for mobilitet, med full
oppenhet och i samrdd med alla berérda
parter, som ska atfolja omstillningen inom
fordonsindustrins virdekedja. Man bor ta
sarskild hiansyn till sma och medelstora
foretag i fordonsindustrins leveranskedja,
samrada med arbetsmarknadens parter,
dven fran medlemsstaternas sida, och ocksa
bygga vidare pé den europeiska
kompetensagendan med initiativ som
kompetenspakten for att mobilisera den
privata sektorn och andra berdrda parter att
hoja kompetensen och omskola
arbetskraften 1 EU inf6r den grona och
digitala omstéllningen. Lampliga atgérder
och incitament pa europeisk och nationell
niva for att fraimja hdllbarhet och
overkomliga priser for utslippssndla och
utslappsfria fordon bor ocksa tas upp nir
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omstdllningsvég for ekosystemet for
mobilitet bor Gvervakas vartannat ar som
en del av en lagesrapport som ska laggas
fram av kommissionen, diar man bland
annat undersoker framstegen nér det géller
inforandet av utsldppsfria fordon, deras
prisutveckling, utvecklingen av alternativa
brénslen och utbyggnaden av infrastruktur i
enlighet med forordningen om infrastruktur
for alternativa brénslen, potentialen hos
innovativ teknik att uppné klimatneutral
mobilitet, internationell konkurrenskraft,
investeringar 1 fordonsindustrins
véirdekedja, kompetenshdjning och
omskolning av arbetstagare samt
omstdllning av verksamheter.
Lagesrapporten kommer ocksa att bygga pa
de lagesrapporter som medlemsstaterna
lamnar in vartannat ar inom ramen for
forordningen om infrastruktur for
alternativa brinslen. Kommissionen bor
samrada med arbetsmarknadens parter vid
utarbetandet av lagesrapporten, inbegripet
resultaten av dialogen mellan
arbetsmarknadens parter. Innovationer i
fordonsindustrins leveranskedja fortsétter.
Innovativ teknik, sdsom produktion av
elektrobranslen med luftavskiljning, skulle,
om den vidareutvecklas, kunna erbjuda
mdjligheter till klimatneutral mobilitet till
ett Overkomligt pris. Kommissionen bor
darfor folja framstegen nér det géller
innovation inom sektorn som en del av sin
lagesrapport.

26 Kommissionens meddelande
Uppdatering av industristrategin 2020: en
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det géller omstéllningen. De framsteg som
gors med denna dvergripande
omstdllningsvég for ekosystemet for
mobilitet bor Gvervakas vartannat &r som
en del av en lagesrapport som ska ldggas
fram av kommissionen, diar man bland
annat undersoker framstegen nér det géller
inforandet av utslippssndla och
utsléppsfria fordon, deras prisutveckling,
utvecklingen av alternativa brinslen och
utbyggnaden av infrastruktur i enlighet
med forordningen om infrastruktur for
alternativa brinslen, potentialen hos
innovativ teknik att uppné klimatneutral
mobilitet, internationell konkurrenskraft,
investeringar i fordonsindustrins
virdekedja, kompetenshdjning och
omskolning av arbetstagare samt
omstéllning av verksamheter, sdrskilt i
regioner med hog andel arbetstillfiillen
kopplade till fordonsindustrins
virdekedja. Lagesrapporten kommer ocksé
att bygga pa de lagesrapporter som
medlemsstaterna ldmnar in vartannat ar
inom ramen for forordningen om
infrastruktur for alternativa brinslen.
Kommissionen bor samrdda med
arbetsmarknadens parter och
miljoorganisationer vid utarbetandet av
lagesrapporten, inbegripet resultaten av
dialogen mellan arbetsmarknadens parter,
och gora det maojligt att beakta gront stdl
och dtervunna material liksom dven
energimixen i respektive
cirkulationsmedlemsstat. Innovationer 1
fordonsindustrins leveranskedja fortsétter.
Innovativ teknik, sdsom produktion av
avancerade biodrivmedel och
elektrobranslen med luftavskiljning, skulle,
om den vidareutvecklas, kunna erbjuda
mojligheter till klimatneutral mobilitet till
ett verkomligt pris. Kommissionen bor
darfor folja framstegen nér det géller
innovation inom sektorn som en del av sin
lagesrapport.

26 Kommissionens meddelande
Uppdatering av industristrategin 2020: en
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starkare inre marknad for EU:s
aterhdmtning, COM (2021) 350 final av
den 5 maj 2021.

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Skal 13

Kommissionens forslag

(13) Dessa mél for EU:s hela
fordonspark ska kompletteras med den
nodvindiga utbyggnaden av laddnings- och
tankningsinfrastruktur i enlighet med
Europaparlamentets och rédets direktiv
2014/94/EU?7.

27 Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brinslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).
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starkare inre marknad for EU:s
aterhdmtning, COM (2021) 350 final av
den 5 maj 2021.

Andringsforslag

(13) Dessa mél for EU:s hela
fordonspark bér kompletteras med den
nddvindiga utbyggnaden av laddnings- och
tankningsinfrastruktur som ett led i
oversynen av Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/94/EU?7 och med
ambitiosa mal for utbyggnaden av privata
laddningsstationer i byggnader i enlighet
med Europaparlamentets och rddets
direktiv 2010/31/EU'". Ett ambitiost
forslag till forordning om infrastruktur
for alternativa brinslen bor
tillhandahalla obligatoriska mal for
utbyggnaden av infrastruktur for
alternativa brénslen i alla 27
medlemsstater. Kommissionen bor
sikerstilla att medlemsstaterna far
finansieringsstod for en balanserad och
Jjamlik utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brinslen inom sina territorier
for att sikerstilla lika tilltride samt ett
somlost och aktuellt europeiskt
transportndt.

27 Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brénslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).

1a Europaparlamentets och rddets direktiv
2010/31/EU av den 19 maj 2010 om
byggnaders energiprestanda (EUT L 153,
18.6.2010, s. 13).
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Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Skil 13a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(13a) Utbyggnaden av tillricklig
laddningsinfrastruktur och
tankningsinfrastruktur for alternativa
briinslen dr en nodviindig forutsiittning
for att marknaden for utslippsfria och
utsliippssndla fordon ska kunna utvecklas
och diirmed dven for att denna forordning
ska bli framgdngsrik. Varje hojning av
utslippsminskningsmdlen i denna
forordning bér diirfor dtfoljas av en
hojning av utbyggnadsmadlen som ett led i
oversynen av Europaparlamentets och
rddets direktiv 2014/94/EU" . I det
sammanhanget dr det av storsta vikt med
fortsatta och utékade investeringar i
utbyggnaden. Vidare dr det viktigt att
understryka att fragan om tankning direkt
sammanhdnger med fordonens
korréickvidd och att antalet tankningar
minskar ju mer korrdickvidden okar, och
diirfor bor kommissionen ta hénsyn till
den tekniska utvecklingen, sdirskilt vad
giiller den korrickvidd som batterierna
medger, som pdaverkar
infrastrukturutbyggnaden.

1a Europaparlamentets och rddets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa briinslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).

Andringsforslag 19

Forslag till forordning

Skil 14

Kommissionens forslag Andringsforslag
(14)  Tillverkarna bor ges tillracklig (14)  Tillverkarna bor ges tillréacklig
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flexibilitet nir det géller att anpassa sina
fordonsparker over tid for att kunna
hantera 6vergangen till utsléppsfria fordon
pa ett kostnadseffektivt sitt, och det ar
darfor lampligt att behélla strategin med
sjunkande malnivaer i femdrssteg.

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Skil 15

Kommissionens forslag

(15) De strangare malen for EU:s hela
fordonspark som géller frdn och med 2030
innebdr att tillverkarna kommer att behéva
infora betydligt fler utslappsfria fordon pa
unionsmarknaden. I detta sammanhang
skulle incitamentsmekanismen for
utsliippsfria och utslippssndla fordon
(incitamentsmekanismen for ZLEV) inte
lingre tjina sitt ursprungliga syfte och
riskera att gora forordning (EU) 2019/631
mindre effektiv. Incitamentsmekanismen
for ZLEV bor dirfor avskaffas fran och
med 2030. Dessforinnan, alltsd under
hela 2020-talet, kommer
incitamentsmekanismen for ZLEV att
fortsitta att stodja inférandet av fordon
med utslépp fran noll upp till 50 g
CO2/km, inklusive batterielfordon,
briinslecellsdrivna elfordon som anvinder
vitgas och vilpresterande laddhybrider.
Efter denna period ska laddhybridfordon
Sfortsiitta att riknas mot de madl for hela
fordonsparken som fordonstillverkarna
mdste uppfylla.
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flexibilitet nér det géller att anpassa sina
fordonsparker over tid for att kunna
hantera 6vergangen till utsléppsfria och
utslippssndla fordon pa ett
kostnadseffektivt sitt. Det dr darfor
lampligt att behélla strategin med
sjunkande mélnivaer 1 feméarssteg. For att
sikerstilla att de dtgiirder som antas i
denna forordning iir effektiva med hénsyn
till sektorns utveckling, de okade
efterlevnadskostnaderna for tillverkarna
och allmiinhetens beteende bor en oversyn
av forordningen goras 2027.

Andringsforslag

(15) De strangare malen for EU:s hela
fordonspark som géller frdn och med 2030
innebdr att tillverkarna kommer att behdva
infora betydligt fler utslippssndla och
utsldppsfria fordon pa unionsmarknaden.
Incitamentsmekanismen for ZLEV
kommer att fortsitta att stodja inforandet
av fordon med utsldpp fran noll upp till

50 g CO2/km.
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Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Skal 18

Kommissionens forslag

(18) For att sdkerstilla en rattvis
fordelning av insatserna for att minska
utsldppen bor de tva gransviardeskurvorna
for lattare och tyngre nyttofordon anpassas
sa att de aterspeglar de skirpta
minskningsmalen for koldioxid.

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Skal 21

Kommissionens forslag

(21) Med tanke pd de ékade
overgripande minskningsmdlen for
viixthusgasutslapp och for att undvika
potentiella marknadssnedvridande
effekter bor minskningskraven for alla
tillverkare pd unionsmarknaden
anpassas, utom for dem som ansvarar for
firre dn 1 000 nyregistrerade under ett
kalenderdr. Foljaktligen bor majligheten
att ansoka om undantag frdan de specifika
utsliippsmadlen strykas fran och med 2030
for tillverkare som ansvarar for mellan
1000 och 10 000 personbilar eller mellan
1 000 och 22 000 litta nyttofordon som
nyregistrerats under ett kalenderdr.

Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Skil 23

Kommissionens forslag

(23) De framsteg som gjorts inom ramen
for forordning (EU) 2019/631 for att uppna
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Andringsforslag
utgadr

Andringsforslag
utgdr

Andringsforslag

(23) De framsteg som gjorts inom ramen
for forordning (EU) 2019/631 for att uppna
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de minskningsmal som faststéllts for 2030
och framat bor ses dver 2026. Vid denna
oversyn bor alla aspekter som beaktas 1 den
rapportering som ska ske vart annat ar
beaktas.

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Skal 23a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Skal 24

Kommissionens forslag

(24)  Mojligheten att avsiitta intikterna
frdn avgifterna for extra utslapp till en
séirskild fond eller relevant program har
utviirderats i enlighet med artikel 15.5 i
Jorordning (EU) 2019/631, med slutsatsen
att detta avsevirt skulle oka den
administrativa bordan utan att direkt
gynna fordonsindustrin i dess overgdng.
Inkomsterna fran avgifterna for extra
utsldpp ska dirfor fortsiitta att betraktas
som intiikter i unionens allminna budget
i enlighet med artikel 8.4 i forordning
(EU) 2019/631.
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de minskningsmal som faststéllts for 2030
och framat bor ses dver 2027. Vid denna
oversyn bor alla aspekter som beaktas 1 den
rapportering som ska ske vart annat ar
beaktas.

Andringsforslag

(23a) Oversynen av bestimmelserna iir
en viktig del av uppfoljningen av vilka
framsteg unionen gor med sina
klimatambitioner, samtidigt som man
sikerstiller att de konkreta
minskningsmdlen kan uppnds genom en
harmoniserad metod for rapportering om
fordons livscykel och med hiinsyn till de
industriella och sociala konsekvenserna
av de faststiillda mdlen.

Andringsforslag

(24)  Avgifterna for extra utslapp bor
betraktas som intikter avsatta for den
sdrskilda budgetposten ”Stod till
fordonsindustrin” i den sociala
klimatfonden i syfte att sikerstilla en
riittvis omstdillning till en klimatneutral
ekonomi och i synnerhet mildra
omstillningens eventuella negativa
konsekvenser for sysselsdttningen i
fordonsindustrin i alla berorda
medlemsstater, sdirskilt i de regioner och
bland de grupper som pdverkas mest av
omstiillningen.

PE697.678v02-00



SV

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Skil 25a (nytt)

Kommissionens forslag

PE697.678v02-00

Andringsforslag

(25a) Med tanke pa de laga
livscykelutsliippen av biometan och dess
potential att ge kostnadseffektiva
minskningar av koldioxidutsliippen skulle
ett visst antal tydligt definierade
biometandrivna nya personbilar och litta
lastbilar kunna undantas vid
Sfaststiillandet av de genomsnittliga
specifika koldioxidutslippen for alla nya
bilar och liitta lastbilar under en
overgdngsperiod. Trots att
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 715/2007' inte
omfattar personbilar och liitta nyttofordon
med en referensvikt pa over 2 610 kg bor
utslippen for dessa fordon mditas enligt
samma mdtningsforfaranden som anges
enligt forordning (EG) nr 715/2007 och
de korrelationsforfaranden som antas pd
grundval av Europaparlamentets och
rddets forordning (EG) nr 443/2009 och
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 510/2011'¢. De
utslippsvirden for koldioxid som dir
resultatet hiirav bor inforas i fordonens
intyg om Overensstimmelse for att de ska
kunna inkluderas i overvakningssystemet.

la Europaparlamentets och radets
Jorordning (EG) nr 715/2007 av den

20 juni 2007 om typgodkiinnande av
motorfordon med avseende pd utslipp
firdn litta personbilar och litta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgdang till information om reparation
och underhdll av fordon (EUT L 171,
29.6.2007, s. 1).

b Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 443/2009 av den

23 april 2009 om utslippsnormer for nya
personbilar som del av gemenskapens
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Andringsforslag 27

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 1 —1led b
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 1 — punkt 5a (ny) —led a

Kommissionens forslag

a) For de genomsnittliga utsldppen
fran parken av nya personbilar: ett mal {or
EU:s hela fordonspark pd en minskning
med 100 % av malen under 2021, faststallt
1 enlighet med del A punkt 6.1.3 1 bilaga I.

b) For de genomsnittliga utslédppen
fran parken av nya ldtta nyttofordon: ett
mal for EU:s hela fordonspark pd en
minskning med 100 % av malen under
2021, faststéllt i enlighet med del B punkt
6.1.3 1 bilaga I.

Andringsforslag 28

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 3 — led ba (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 3 — punkt 1 —led m

Nuvarande lydelse

m) utslippsfritt och utslappssnalt fordon :
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samordnade strategi for att minska
koldioxidutslippen frdn liitta fordon
(EUT L 140, 5.6.2009, s. 1).

¢ Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) nr 510/2011 av den 11
maj 2011 om faststillande av
utslippsnormer for nya litta nyttofordon
som ett led i unionens samordnade
strategi for att minska koldioxidutslippen
firdn litta fordon (EUT L 145, 31.5.2011,
s. 1),

Andringsforslag

a) For de genomsnittliga utsldppen
fran parken av nya personbilar: ett mal for
EU:s hela fordonspark pa en minskning
med 90 % av malen under 2021, faststallt i
enlighet med del A punkt 6.1.3 1 bilaga I.

b) For de genomsnittliga utsldppen
fran parken av nya litta nyttofordon: ett
mal for EU:s hela fordonspark pé en
minskning med 90 % av mélen under 2021,
faststillt i enlighet med del B punkt 6.1.3 1
bilaga I.

Andringsforslag

ba)  Led m ska ersiittas med foljande:

m) utslappsfritt och utslappssnalt fordon :
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personbil eller latt nyttofordon med utsléapp
frdn avgasroret pa noll upp till 50 g
CO2/km, faststdllt 1 enlighet med
forordning (EU) 2017/1151,

personbil eller ltt nyttofordon med utslépp
pa noll upp till 50 g CO2/km, faststillt i
enlighet med forordning (EU) 2017/1151,

(Forordning (EU) 2019/631)

Andringsforslag 29

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 3 — led bb (nytt)Foérordning (EU) 2019/631

Artikel 3 — led na (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 4a (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 4 — punkt 3

Nuvarande lydelse

3. For att faststélla varje tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
ska foljande procentandelar av varje
tillverkares nya personbilar som registreras
under det berorda aret beaktas:

— 95 % ar 2020.
— 100 % frén och med 2021.
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Andringsforslag

bb) I punkt 1 ska foljande led liggas
till:

”na) laddhybridfordon : ett fordon som
drivs genom en kombination av en
elektrisk motor med ett uppladdningsbart
batteri och en forbrinningsmotor, som
kan drivas tillsammans eller separat.”.

Andringsforslag

(4a) I artikel 4 ska punkt 3 ersiittas med
foljande:

3. For att faststélla varje tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
ska foljande procentandelar av varje
tillverkares nya personbilar och litta
nyttofordon som registreras under det
berorda dret beaktas:

— 95 % éar 2020.

— 100 % fran och med 2021 [det
datum som avses i artikel 19]. Tillverkare
av biometanfordon, som omfattar hogst
5 % av motsvarande nyregistrerade
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Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 4b (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 6 — punkt 2 —led d

Nuvarande lydelse

d) Den kategori av fordon som
registrerats som M, eller N, {or vilken
poolen ska gilla.

fordon under det aktuella dret, ska
undantas till och med den 31 december
2029.”

Andringsforslag

(4b) I artikel 6 ska punkt 2 d ersiittas
med foljande:
”d) Den kategori av fordon som

registrerats som M1 eller N1, eller som
bddadera, for vilken poolen ska gilla.”.

(Férordning (EU) 2019/631)

Andringsforslag 32

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 5 — led aa (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 7 — punkt 10

Nuvarande lydelse

10. Kommissionen ska senast 2023
utviirdera maojligheten att utveckla en
gemensam unionsmetod for beddmning
och konsekvent uppgiftsrapportering om
koldioxidutsldppen under hela livscykeln
fran personbilar och litta nyttofordon som
sliipps ut pé unionsmarknaden.
Kommissionen ska dversdnda denna
utviirdering till Europaparlamentet och
radet, vid behov dven med forslag till
uppfoljningsatgérder, sisom
lagstiftningsforslag.
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Andringsforslag

aa)  Punkt 10 ska ersiittas med
foljande:

”10. Kommissionen ska senast den

31 december 2023 utarbeta en gemensam
unionsmetod for beddmning av och
konsekvent uppgiftsrapportering om
koldioxidutsldppen under hela livscykeln
fran brinslen och energi som anvinds av
fordon pid EU-marknaden. Kommissionen
ska oversinda denna metod till
Europaparlamentet och radet, vid behov
dven med forslag till uppfoljningsatgarder,
sdsom lagstiftningsforslag.”.
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Andringsforslag 33

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 5 — led ab (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 7 — punkt 10a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 34

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 5a (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 8 — punkt 4

Nuvarande lydelse

4. Avgifterna for extra utslipp ska anses
vara intékter 1 unionens allménna budget.

PE697.678v02-00

SV

Andringsforslag

ab)  Foljande punkt ska inforas:

”10a. Frdn och med den 1 januari 2024
far tillverkarna frivilligt limna in
uppgifter om koldioxidutslippen under
hela livscykeln frdn de personbilar och
litta nyttofordon pd unionsmarknaden
som avses i punkt 10 till de behériga
myndigheter som avses i punkt 6 och till
medlemsstaterna, som diirefter ska limna
in dem till kommissionen i enlighet med
punkt 2. Fran och med den 1 januari
2028 ska dessa uppgifter inforlivas i den
information som fortecknas i del A i
bilagorna Il och II1.”.

Andringsforslag

5a) I artikel 8 ska punkt 4 ersiittas med
foljande:

”4. Avgifterna for extra utslapp ska anses
vara intikter avsatta for den sirskilda
budgetposten ”’Stiod till fordonsindustrin”
1 den sociala klimatfonden i syfte att
séiikerstilla en riittvis omstdillning till en
klimatneutral ekonomi och i synnerhet
mildra omstiillningens eventuella negativa
konsekvenser for sysselsittningen i
Jordonsindustrin i alla berorda
medlemsstater, sdrskilt i de regioner och
bland de grupper som pdverkas mest av
omstillningen. Denna sdrskilda
budgetpost i den sociala klimatfonden ska
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stodja malet Investering for sysselsiittning
och tillviixt i alla medlemsstater. Den ska
stodja medlemsstaternas finansiering av
dtgdrder och investeringar for att hantera
omstillningens ekonomiska och sociala
konsekvenser, sdrskilt den forvintade
omskolningen och forlusten av
arbetstillfiillen i fordonsindustrin, dven i
smd och medelstora foretag. De tilldelade
resurserna ska komma frdn unionens
budget och frdn intikterna fran avgifter
for extra utsliipp enligt artikel 8 i denna
forordning. De ska stodja foljande
dtgdrder: omskolning av arbetstagare,
hjiilp med arbetsformedling och aktiv
inkludering for arbetssokande och
investeringar i omvandlingen av unionens
industristruktur.”.

Andringsforslag 35

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 6

Forordning (EU) 2019/631

Artikel 10 — punkt 2 — forsta meningen

Kommissionens forslag

(6) 1 artikel 10.2 ska forsta meningen utgadr

ersiittas med foljande:

YEtt undantag som soks enligt punkt 1 far
beviljas fran de specifika utslippsmdl som
ar tillimpliga till och med kalenderaret
2029.”

Andringsforslag 36

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 6a (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 11a (ny)

RR\1256345SV.docx 119/134

Andringsforslag
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Kommissionens forslag Andringsforslag

(6a) Foljande artikel ska inforas som
artikel 11a:

Artikel 11a

Anvindning av syntetiska och alternativa
briinslen

1. Pa begiiran av en tillverkare ska
koldioxidminskningar som uppnds genom
anvindning av syntetiska och avancerade
alternativa brinslen (alternativa
brinslen) beaktas i enlighet med
punkterna 2 och 3 i denna artikel.

2. Bidraget frdin
koldioxidminskningar som uppnds genom
anvindning av alternativa briinslen far
riiknas med i tillverkarens genomsnittliga
specifika koldioxidutslipp enligt punkt 1 i
denna artikel. Koldioxidminskningar som
uppnds genom anvéindning av alternativa
brinslen far tilldelas enskilda fordon som
har teknisk kapacitet att anvinda det
krediterade alternativa brdinslet i enlighet
med forordning (EG) 715/2007.

3. Varje medlemsstat ska for varje
kalenderar registrera de miingder
alternativa brinslen som slippts ut pd
marknaden av en tillverkare, eller de
mdngder alternativa briinslen som
tilldelats en tillverkare, och ska
tillhandahalla limplig certifiering av
dessa mdngder och de
koldioxidminskningar som blir resultatet
genom att pd motsvarande siitt tillimpa
det certifierings- och
dokumentationsforfarande som faststdlls i
direktiv (EU) 2018/2001.

Medlemsstaterna ska sdkerstiilla att
krediter endast utfiirdas for mingder som
uppfyller kraven i direktiv (EU)
2018/2001 och om det siikerstills att
ingen samtidig tilldelning sker for att
uppnd de minskningsmal som anges i
artikel 25.1 i direktiv (EU) 2018/2001.
Krediterna ska innehdlla uppgifter om
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Andringsforslag 37

Forslag till forordning

Artikel 1 —led 6b (nytt)

Forordning (EU) 2019/631

Artikel 12 — punkt 3 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 38

RR\1256345SV.docx

utfirdande medlemsstat, krediternas
giltighetstid samt méingd och typ av
alternativt briinsle som de utfiirdats for.
Krediterna ska vara omsittningsbara. For
att minimera risken for att enskilda
mdngder daberopas mer in en gang i
unionen ska medlemsstaterna och
kommissionen stirka samarbetet mellan
de nationella systemen, i forekommande
fall iiven utbytet av uppgifter. Om den
behoriga myndigheten i en medlemsstat
misstinker eller uppticker ett bedriigeri
ska den om sa dr limpligt informera
ovriga medlemsstater.

4. Storleken pa de minskningar som
avses i punkterna 1 och 2 ska beriknas i
enlighet med del C i bilaga 1.”.

Andringsforslag

(6b) I artikel 12.3 ska foljande stycke
liggas till:

”Dessutom ska kommissionen sdrskilt
bedoma anvindningen av de uppgifter om
brinsle- och energiforbrukning som avses
i punkt 1 for externt laddbara
hybridelfordon. Med hjilp av dessa
uppgifter ska kommissionen anta
delegerade akter i enlighet med artikel 17
med avseende pd att anpassa de
anvindningsfaktorer som anviinds for
externt laddbara hybridelfordon for att
sikerstilla att deras utslipp dr
representativa for verklig korning fran
och med 2025.”.
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Forslag till forordning
Artikel 1 —led 9
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14a — stycke 1

Kommissionens forslag

Senast den 31 december 2025 och dérefter
vartannat ar ska kommissionen rapportera
om framstegen mot utslappsfri vigtrafik.
Rapporten ska i synnerhet innehdlla en
bedomning av behovet av eventuella
ytterligare atgarder for att underliitta
overgdngen, bland annat genom finansiella
medel.

Andringsforslag 39

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 9
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14a — stycke 2

Kommissionens forslag

Vid rapporteringen ska kommissionen
beakta alla faktorer som bidrar till en
kostnadseftfektiv utveckling mot
klimatneutralitet senast 2050. Detta
inbegriper inforande av utsldppsfria och
utslappssndla fordon, framsteg nér det
géller att uppnad mélen for utbyggnaden av
laddnings- och tankningsinfrastruktur i
enlighet med forordningen om infrastruktur
for alternativa brénslen,

PE697.678v02-00
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Andringsforslag

Senast den 31 december 2025 och dérefter
vartannat ar ska kommissionen rapportera
om framstegen mot utsldppsfri vagtrafik.
Rapporten ska i synnerhet bedoma och
faststiilla om denna forordning behover
dndras, pa grundval av gemensamma
metoder. Rapporten ska i synnerhet
overvaka och bedéoma behovet av
eventuella ytterligare atgirder, sdsom
dtgdrder for att stodja efterfragan pd
utsldppsfria fordon och skynda pad
omstiillningen pd ett socialt inkluderande
sditt, bland annat genom finansiella medel,
sdrskilt i de regioner och bland de
grupper som pdverkas mest av
omstillningen. I rapporteringen ska
kommissionen dven bedoma utvecklingen
av transportfattigdomen i varje
medlemsstat enligt vad som avses i
forordning (EU)... /... [forordningen om
den sociala klimatfonden].

Andringsforslag

Vid rapporteringen ska kommissionen
beakta alla faktorer som bidrar till en
kostnadseffektiv utveckling mot
klimatneutralitet senast 2050. Detta
inbegriper inforande av utslidppsfria och
utslappssndla fordon, som ska analyseras
inte enbart genom miditning av
avgasutslippen utan genom en
helhetsbaserad livscykelanalys av utslipp
firan fordon, brinsle och energi, med
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innovationsteknikens och héllbara
alternativa drivmedels potentiella bidrag
till klimatneutral mobilitet, paverkan pa
konsumenterna, framsteg i dialogen mellan
arbetsmarknadens parter samt aspekter for
att ytterligare underlitta en ekonomiskt
livskraftig och socialt rittvis overgang till
utslappsfri végtrafik.

Andringsforslag 40

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 10 —led a
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 15 — punkt 1

Kommissionens forslag

l. Under 2028 ska kommissionen gora
en Oversyn av denna férordnings
dandamalsenlighet och paverkan, som
bygger pa rapporteringen vart annat ér,
samt overldmna en rapport till
Europaparlamentet och radet med resultatet
av oversynen.

Andringsforslag 41

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 10 — led aa (nytt)

RR\1256345SV.docx
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beaktande av viixthusgasintensiteten i
samband med mineralutvinning,
produktion och slutet av livscykeln och
det troskelvirde uttryckt i gram koldioxid
som anvinds for att definiera vad som
utgor ett utslippssnalt fordon, samt vid
behov en dversyn av detta; vidare
inbegriper det framsteg nir det géller att
uppna malen for utbyggnaden av
laddnings- och tankningsinfrastruktur i
enlighet med forordningen om infrastruktur
for alternativa brénslen,
innovationsteknikens och héllbara
alternativa drivmedels potentiella bidrag
till klimatneutral mobilitet, paverkan pa
konsumenterna, framsteg i dialogen mellan
arbetsmarknadens parter samt aspekter for
att ytterligare underlitta en ekonomiskt
livskraftig och socialt rittvis 6vergang till
utsldppsfri véagtrafik.

Andringsforslag

1. Under 2027 ska kommissionen gora
en Oversyn av denna férordnings
dndamalsenlighet och paverkan, som utgdr
firdn den metod som anges i artikel 7.10, i
syfte att sikerstilla att utsliippen fran
sektorn dr i linje med unionens
koldioxidneutralitetsmal, och som bygger
pa rapporteringen vartannat ar, samt
overldmna en rapport till
Europaparlamentet och radet med resultatet
av oversynen.
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Forordning (EU) 2019/631
Artikel 15 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. I den rapport som avses i punkt 1
ska kommissionen bland annat redogora
for hur vél de vérden for koldioxidutslapp
och brinsle- eller energiférbrukning som
har faststillts 1 enlighet med f6rordning
(EG) nr 715/2007 aterspeglar viardena vid
verklig korning, inférandet av utsléppsfria
och utslédppssnéla fordon pa marknaden 1
unionen, sarskilt med avseende pd ldtta
nyttofordon, utbyggnaden av infrastruktur
for laddning och tankning, som rapporteras
enligt Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/94/EU?, inbegripet
finansieringen dérav, det potentiella
bidraget till utsldppsminskningen fran
anviandning av syntetiska och avancerade
alternativa brinslen som producerats med
fornybar energi, den minskning av
koldioxidutsldpp som faktiskt kan
konstateras for den befintliga
fordonsparken, hur vil
incitamentsmekanismen for utslédppsfria
och utsldppssnala fordon fungerar, de
potentiella effekterna av
overgangsatgirden 1 del A punkt 6.3 1
bilaga I denna forordnings effekt pa
konsumenter, sérskilt lag- och
medelinkomsttagare, samt aspekter for att
ytterligare frimja en ekonomiskt
genomforbar och socialt réttvis omstillning
till ren, konkurrenskraftig och ekonomiskt
overkomlig rorlighet i unionen.

Kommissionen ska i den rapporten diven
Sfaststiilla en tydlig vig for ytterligare
minskning av koldioxidutslippen frdin
personbilar och liitta nyttofordon efter
2030 for att i betydande grad bidra till att
uppnd det langsiktiga malet i Parisavtalet.

PE697.678v02-00
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Andringsforslag

(aa)  Punkt 2 ska ersdittas med foljande:

2. I den rapport som avses i punkt 1
ska kommissionen bland annat redogora
for hur vil de vérden for koldioxidutslapp
och brinsle- eller energiférbrukning som
har faststillts 1 enlighet med férordning
(EG) nr 715/2007 aterspeglar virdena vid
verklig korning, inférandet av utsléppsfria
och utslédppssnéla fordon pa marknaden 1
unionen, sirskilt med avseende pi ldtta
nyttofordon, utbyggnaden av infrastruktur
for laddning och tankning, som rapporteras
enligt Europaparlamentets och radets
forordning [..../...] om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa brinslen’®,
inbegripet finansieringen dérav,
genomforandet av energiprestanda inom
ramen for direktiv 2010/31/EU och dess
planerade oversyn, det potentiella bidraget
till utslappsminskningen fran anvindning
av syntetiska och avancerade alternativa
brénslen som producerats med fornybar
energi, den minskning av koldioxidutslipp
som faktiskt kan konstateras for den
befintliga fordonsparken, hur vél
incitamentsmekanismen for utsléppsfria
och utslappssnala fordon fungerar, de
potentiella effekterna av
overgangsatgirden i del A punkt 6.3 i
bilaga I denna forordnings effekt pa
konsumenter, sérskilt lag- och
medelinkomsttagare, samt aspekter for att
ytterligare framja en ekonomiskt
genomfOrbar och socialt réttvis omstéillning
till ren, konkurrenskraftig och ekonomiskt
overkomlig mobilitet 1 unionen.
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2 Europaparlamentets och rddets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brinslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).

Andringsforslag 42

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 10 —led b
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 15 — punkterna 3—5

Kommissionens forslag

(b) Punkterna 2-5 ska utgé.

Andringsforslag 43

Forslag till forordning
Bilaga —led 2 —led d
Forordning (EU) 2019/631
Bilaga I, del B

Kommissionens forslag

d) Punkt 6.2.2 ska ersittas med
foljande:

6.2.2. Specifika referensutslippsmal for
2030-2034:

Specifikt referensutslappsmél = mal {or
EU:s hela fordonsparkjozp+ o - (TM-TMy)

dir

mal for EU:s hela fordonspark,z, faststélls
1 enlighet med punkt 6.1.3,

a dr ayo3p,, dir den genomsnittliga
provningsvikten hos en tillverkares nya
latta nyttofordon &r lika med eller ldgre dn
TM,, och aj930 11 ddr den genomsnittliga
provningsvikten hos en tillverkares nya
latta nyttofordon ar hogre d&n TMy;

RR\1256345SV.docx
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1a COM(2021)0559.”.

Andringsforslag

(b) Punkterna 3-5 ska utga.

Andringsforslag

utgdr
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dir

az030,1 GT

@030, A

genomsnittliga utslapp2021 &r enligt
definitionen 1 punkt 6.2.1,

TM iir enligt definitionen i punkt 6.2.1,
TM, ar enligt definitionen 1 punkt 6.2.1

Andringsforslag 44

Forslag till forordning
Bilaga —led 2 —led e
Forordning (EU) 2019/631
Bilagal—del B—led e

Kommissionens forslag
e Foljande punkt ska liggas till som utgadr
punkt 6.2.3:

6.2.3. Specifika referensutslippsmadl fran
och med 2035

Specifikt referensutslappsmal = mal for
EU:s hela fordonspark;ss + a - (TM-TMy)

diir

mal for EU:s hela fordonspark,;s faststélls
1 enlighet med punkt 6.1.3,

a dr ay3s . dir den genomsnittliga
provningsvikten hos en tillverkares nya
latta nyttofordon &r lika med eller lidgre dn
TM), och ayg35 5 dér den genomsnittliga
provningsvikten hos en tillverkares nya
latta nyttofordon ar hogre dn TM,;

diir

@335, ar

@035,1 AT
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Andringsforslag
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genomsnittliga utslédpp,g,; ar enligt
definitionen i punkt 6.2.1,

TM iir enligt definitionen i punkt 6.2.1,
TM, ér enligt definitionen i punkt 6.2.1

Andringsforslag 45

Forslag till forordning
Bilaga I — led 3 (nytt)
Forordning (EU) 2019/631
Bilaga I — del C (ny)
Kommissionens forslag

Andringsforslag

1 bilaga I ska foljande nya del C liggas till:
"DEL C
Berdikning av de koldioxidminskningar som uppnds genom anvéindning av alternativa
brinslen i enlighet med artikel 11a
Summan av alla (ursprungliga) utslippsminskningskrediter (kredittotal) i g under darti
enlighet med artikel 11a ska beriknas med hjilp av formeln
kredityy, =X, (fuely, X CO2,op X CO2savingy) + kreditsparande,

Summan av alla (anvinda) koldioxidminskningskrediter beriknas ocksa med hjilp av
formeln
kredityy = kreditgee,, + chreditve hicle,jt T kreditsparande,

Den méingd koldioxidminskningar i g som under ar t krediteras de specifika genomsnittliga
utslippen i enlighet med artikel 11a.1 (minskningsmiingdp,.,) ska beriknas med hjilp av
formeln

kredityy,, = kreditgee, + > jcre dityeniciejt T+ kreditsparande,

Den miingd koldioxidminskningar i g som under ar t krediteras ett enskilt fordon 7j” i

enlighet med artikel 11a.2 (minskningsmdngd,cpicic,;,) Ska beriknas med hjilp av formeln
credityehicle,
minSkning Sl’l’lt.l.l’lg dvehicle,j,t = el

mileage

diir

2 M0) dr summan av alla alternativa brénslen som slipps ut pa
marknaden for alla briinsletyper,

X j(.) dar summan av alla koldioxidminskningar som krediterats
enskilda fordon i enlighet med artikel 11a.2,

brinsley, dr den tillforda eller tilldelade mingd i MJ av ett alternativt
bréiinsle k som slippts ut pd marknaden dr t,

koldioxid,.¢ dr koldioxidutslipp firan fossil motsvarighet uttryckt i g/MJ i
enlighet med direktiv (EU) 2018/2001,

koldioxidminskning, dr minskade viixthusgasutslipp for varje alternativt bréinsle i
enlighet med direktiv (EU) 2018/2001 jimfort med fossila
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kreditsparande,
kr editj]eet’t
kreditvehicleJ,t

korstricka

fordon,

PE697.678v02-00

brinslen i %,

dar krediter for alternativa brinslen som inte anviints och som
overforts av en tillverkare under dr t,

dr summan av de utslippsminskningskrediter i g koldioxid
som krediterats under dr t i enlighet med artikel 11a.1,

dr de utslippsminskningar i g koldioxid som krediterats
fordon j under dr t i enlighet med artikel 11a.2,

dr den genomsnittliga forviintade korstriickan i km under
hela livslingden for en tillverkares nyregistrerade fordon.
Enligt historiska viirden kan 180 000 km anviindas. Detta dir i
linje med Ricardo-AEA:s rapport till kommissionen (ref:
Ares (2014)2298698); den genomsnittliga korstriickan for en
dieselbil under hela livsliingden dr ca 208 000 km, medan
korstrickan for en bensinbil under hela livslingden ror sig
mellan 160 000 och 170 000 km. Dieselbilar utgjorde cirka
35 % av de nya personbilarna 2018,

dr det antal fordon som registrerats av en tillverkare dr t.”.
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Renew José Ramon Bauza Diaz, Izaskun Bilbao Barandica, Seren Gade, Elsi Katainen, Jan-Christoph Oetjen,
Dominique Riquet

S&D Istvan Ujhelyi
14 -
S&D Andris Ameriks, Erik Bergkvist, Giuseppe Ferrandino, Bogustaw Liberadzki, Rovana Plumb, Vera Tax, Petar
Vitanov
The Left Leila Chaibi, Clare Daly, Elena Kountoura
Verts/ALE Karima Delli, Anna Deparnay-Grunenberg, Par Holmgren, Tilly Metz

ECR Peter Lundgren
1D Julie Lechanteux, Philippe Olivier
NI Mario Furore
Renew Caroline Nagtegaal
S&D Ismail Ertug, Isabel Garcia Muifioz
Teckenforklaring:
+ : Ja-rOster
- : Nej-roster

0 : Nedlagda roster
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ARENDETS GANG | DET ANSVARIGA UTSKOTTET

Titel Andring av forordning (EU) 2019/631 vad giller skiirpning av
normerna for koldioxidutslépp frén nya personbilar och nya latta
nyttofordon i linje med unionens hojda klimatambitioner

Referensnummer COM(2021)0556 — C9-0322/2021 — 2021/0197(COD)
Framléiggande for parlamentet 14.7.2021
Ansvarigt utskott ENVI
Tillkdnnagivande i kammaren 13.9.2021
Radgivande utskott BUDG ITRE TRAN
Tillkdnnagivande i kammaren 13.9.2021 13.9.2021 13.9.2021
Inget yttrande BUDG
Beslut 31.8.2021
Foredragande av yttrande Jan Huitema
Utndmning 17.9.2021
Behandling i utskott 27.9.2021 13.1.2022
Antagande 11.5.2022
Slutomrostning: resultat +: 46
— 40
0: 2

Slutomrostning: nirvarande ledaméter | Mathilde Androuét, Nikos Androulakis, Bartosz Artukowicz, Simona
Baldassarre, Marek Pawet Balt, Traian Basescu, Aurélia Beigneux,
Monika Benova, Hildegard Bentele, Sergio Berlato, Alexander
Bernhuber, Malin Bjork, Simona Bonafe, Delara Burkhardt, Pascal
Canfin, Sara Cerdas, Mohammed Chahim, Tudor Ciuhodaru, Nathalie
Colin-Oesterlé, Christian Doleschal, Marco Dreosto, Bas Eickhout,
Cyrus Engerer, Eleonora Evi, Agnés Evren, Pietro Fiocchi, Raffaele
Fitto, Malte Gallée, Andreas Gliick, Catherine Griset, Jytte Guteland,
Teuvo Hakkarainen, Anja Hazekamp, Martin Hojsik, Par Holmgren,
Jan Huitema, Yannick Jadot, Adam Jarubas, Petros Kokkalis,
Athanasios Konstantinou, Ewa Kopacz, Joanna Kopcinska, Peter Liese,
Sylvia Limmer, Javi Lopez, César Luena, Marian-Jean Marinescu,
Fulvio Martusciello, Joélle Mélin, Tilly Metz, Silvia Modig, Dolors
Montserrat, Alessandra Moretti, Ville Niinistd, Ljudmila Novak, Grace
O’Sullivan, Jutta Paulus, Stanislav Polcak, Jessica Polfjérd, Nicola
Procaccini, Luisa Regimenti, Frédérique Ries, Sandor Ronai, Rob
Rooken, Silvia Sardone, Christine Schneider, Giinther Sidl, Ivan Vilibor
Sin¢i¢, Linea Segaard-Lidell, Maria Spyraki, Nicolae Stefanuta, Nils
Torvalds, Edina Téth, Véronique Trillet-Lenoir, Petar Vitanov,
Alexandr Vondra, Mick Wallace, Pernille Weiss, Emma Wiesner,
Michal Wiezik, Tiemo Wélken, Anna Zalewska

Slutomrostning: nirvarande suppleanter | Milan Brglez, Deirdre Clune, Anna Deparnay-Grunenberg, Jens
Gieseke, Katefina Kone¢na, Susana Solis Pérez

Ingivande 18.5.2022
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46 +

NI Athanasios Konstantinou

Renew Pascal Canfin, Martin Hojsik, Jan Huitema, Frédérique Ries, Susana Solis Pérez, Nicolae Stefanuta, Linea
Segaard-Lidell, Nils Torvalds, Véronique Trillet-Lenoir, Emma Wiesner, Michal Wiezik

S&D Nikos Androulakis, Marek Pawel Balt, Monika Betiova, Simona Bonafe, Milan Brglez, Delara Burkhardt,
Sara Cerdas, Mohammed Chahim, Tudor Ciuhodaru, Cyrus Engerer, Jytte Guteland, Javi Lopez, César Luena,
Alessandra Moretti, Sandor Ronai, Giinther Sidl, Petar Vitanov, Tiemo Wolken

The Left Malin Bjork, Anja Hazekamp, Petros Kokkalis, Katefina Konec¢na, Silvia Modig, Mick Wallace

Verts/ALE Anna Deparnay-Grunenberg, Bas Eickhout, Eleonora Evi, Malte Gallée, Par Holmgren, Yannick Jadot, Tilly
Metz, Ville Niinistd, Grace O'Sullivan, Jutta Paulus

40 -

ECR Sergio Berlato, Pietro Fiocchi, Raffaele Fitto, Joanna Kopcinska, Nicola Procaccini, Rob Rooken, Alexandr
Vondra, Anna Zalewska

D Mathilde Androuét, Simona Baldassarre, Aurélia Beigneux, Marco Dreosto, Catherine Griset, Teuvo
Hakkarainen, Sylvia Limmer, Joélle Mélin, Silvia Sardone

NI Edina Té6th

PPE Bartosz Artukowicz, Traian Basescu, Hildegard Bentele, Alexander Bernhuber, Nathalie Colin-Oesterlé,
Christian Doleschal, Agnés Evren, Jens Gieseke, Adam Jarubas, Ewa Kopacz, Peter Liese, Marian-Jean
Marinescu, Fulvio Martusciello, Dolors Montserrat, Ljudmila Novak, Stanislav Pol¢ak, Jessica Polfjérd, Luisa
Regimenti, Christine Schneider, Maria Spyraki, Pernille Weiss

Renew Andreas Gliick

NI Ivan Vilibor Sin¢i¢
PPE Deirdre Clune
Teckenforklaring:
+ : Ja-rOster
- : Nej-roster

0 : Nedlagda roster
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