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Andringsforslag til et udkast til retsakt

ZEndringsforslag fra Parlamentet opstillet i to kolonner

Tekst, der udgér, er markeret med fede typer og kursiv i venstre kolonne.
Tekst, der udskiftes, er markeret med fede typer og kursiv i begge kolonner.
Ny tekst er markeret med fede typer og kursiv i hgjre kolonne.

Den forste og den anden linje i informationsblokken til hvert endringsforslag
angiver den relevante passage i det pagaeldende udkast til retsakt. Hvis et
endringsforslag angar en eksisterende retsakt, som udkastet til retsakt har til
formal at andre, indeholder informationsblokken tillige en tredje og en fjerde
linje, hvori det er anfort, hvilken eksisterende retsakt og hvilken bestemmelse
heri der er berort.

ZEndringsforslag fra Parlamentet i form af en konsolideret tekst

Ny tekst er markeret med fede typer og kursiv. Tekst, som er bortfaldet,
markeres med symboletl eller med overstregning. Ved udskiftninger
markeres den nye tekst med fede typer og kursiv, og den udskiftede tekst
slettes eller overstreges.

Som en undtagelse bliver rent tekniske justeringer, der er foretaget af de
berorte tjenestegrene med henblik pa udarbejdelsen af den endelige tekst,
ikke markeret.
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FORSLAG TIL EUROPA-PARLAMENTETS LOVGIVNINGSMASSIGE
BESLUTNING

om forslag til Europa-Parlamentets og Ridets forordning om sikring af lige
konkurrencevilkir for baeredygtig lufttransport
(COM(2021)0561 — C9-0332/2021 — 2021/0205(COD))

(Almindelig lovgivningsprocedure: ferstebehandling)

Europa-Parlamentet,

— der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Radet
(COM(2021)0561),

- der henviser til artikel 294, stk. 2, og artikel 100, stk. 2, i traktaten om Den Europeiske
Unions funktionsmdde, péd grundlag af hvilke Kommissionen har forelagt forslaget for
Parlamentet (C9-0332/2021),

- der henviser til artikel 294, stk. 3, i traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade,

— der henviser til udtalelse af 20. oktober 2021 fra Det Europaiske @konomiske og
Sociale Udvalg,

— efter horing af Regionsudvalget,
— der henviser til forretningsordenens artikel 59,

— der henviser til udtalelser fra Udvalget om Milje, Folkesundhed og Fadevaresikkerhed
og Udvalget om Industri, Forskning og Energi,

— der henviser til beteenkning fra Transport- og Turismeudvalget (A9-0199/2022),
1.  vedtager nedenstdende holdning ved forstebehandling;

2. anmoder om fornyet foreleggelse, hvis Kommissionen erstatter, 1 veesentlig grad aendrer
eller agter 1 vaesentlig grad at andre sit forslag;

3.  palaegger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet og Kommissionen samt
til de nationale parlamenter.

Andringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 1
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Kommissionens forslag

(1) I de seneste drtier har lufttransport
spillet en afgerende rolle i Unionens
okonomi og 1 EU-borgernes dagligdag, og
den har varet en af de mest dynamiske
sektorer 1 Unionens gkonomi, som har
klaret sig bedst. Den har varet en sterk
drivkraft for gskonomisk vaekst,
jobskabelse, handel og turisme samt
transportforbindelser og mobilitet for bade
virksomheder og borgere, navnlig pa
Unionens indre marked for luftfart.
Vxksten 1 lufttransportydelser har bidraget
markbart til at forbedre
transportforbindelserne i Unionen og til
tredjelande, og den har veret en betydelig
drivkraft for Unionens ekonomi.

Andringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 2

Kommissionens forslag

(2) Fra 2020 har lufttransportsektoren
veret en af de sektorer, der har veret
hérdest ramt af covid-19-krisen. Med en
afslutning af pandemien inden for
synsvidde forventes det, at lufttrafikken
gradvist vil blive genoptaget i de
kommende ér og vende tilbage til niveauet
for krisen. Samtidig er emissionerne fra
sektoren steget siden 1990, og tendensen til
stigende emissioner kan vende tilbage, nar
pandemien er overvundet. Det er derfor
nodvendigt at forberede sig pa fremtiden
og foretage de nedvendige tilpasninger for
at sikre et velfungerende
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Andringsforslag

(1) I de seneste artier har lufttransport
spillet en afgerende rolle i Unionens
okonomi og 1 EU-borgernes dagligdag, og
den har veret en af de mest dynamiske
sektorer 1 Unionens gkonomi, som har
klaret sig bedst. Den har varet en staerk
drivkraft for gkonomisk vakst,
jobskabelse, handel og turisme samt
transportforbindelser og mobilitet for bade
virksomheder og borgere og har ligeledes
veeret en af de vigtigste konnektorer
mellem regionerne i den yderste periferi
og fastlandet, navnlig pa Unionens indre
marked for luftfart. Vaeksten i
lufttransportydelser har bidraget mearkbart
til at forbedre transportforbindelserne,
fremme samhorighed og reducere de
regionale forskelle 1 Unionen, navnlig for
randomrdder, regioner i den yderste
periferi, tyndtbefolkede omrdder og o-
regioner, og til tredjelande, og den har
varet en betydelig drivkraft for Unionens
okonomi.

Andringsforslag

(2) Unionen har fastsat retlige
Sforpligtelser i henhold til forordning

(EU) 2021/1119 om at opnd
klimaneutralitet senest i 2050 og om at
opnd en reduktion af
nettodrivhusgasemissionerne pd mindst
55 % sammenlignet med 1990 inden 2030.
For at opna dette skal alle okonomiske
sektorer, herunder transportsektoren, tage
hurtige skridt til dekarbonisering. For sd
vidt angar luftfartssektoren kreever dette
en kraftig stigning i produktionen,
forsyningen og udbredelsen af
beeredygtige flybreendstoffer. Fra 2020 har
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lufttransportmarked, der bidrager til at na
Unionens klimamal med et hejt niveau af
konnektivitet og sikkerhed.

Andringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 3

Kommissionens forslag

3) Den made, hvorpa Unionens
luftfartssektor fungerer, afgeres af dens
grenseoverskridende karakter i hele
Unionen og af dens globale dimension. Det
indre marked for luftfart er en af de mest
integrerede sektorer 1 Unionen, der er
omfattet af ensartede regler om
markedsadgang og driftsbetingelser. Den
eksterne lufttransportpolitik er omfattet af
regler, der er fastsat pa globalt plan inden
for rammerne af Organisationen for
International Civil Luftfarts (ICAO), og af
omfattende multilaterale eller bilaterale
aftaler mellem Unionen eller dens
medlemsstater og tredjelande.

RR\1259322DA.docx

lufttransportsektoren varet en af de
sektorer, der har vaeret hardest ramt af
covid-19-krisen. Det forventes, at
lufttrafikken gradvist vil blive genoptaget i
de kommende é&r og vende tilbage til
niveauet for krisen. Organisationen for
International Civil Luftfart ansldr, at
passagertransport i Europa vil stige med
op til 3 % om aret frem til 2050, og at
godstransport i Europa vil stige med

2,4 % om dret. Samtidig er emissionerne
fra sektoren steget siden 1990, og
tendensen til stigende emissioner kan
hurtigt vende tilbage, nar pandemien er
overvundet. Det er derfor afgerende at
forberede sig pé fremtiden og foretage de
nedvendige tilpasninger for at sikre en
velfungerende lufttransportsektor, der
bidrager til at n4 Unionens klimamal fuldt
ud med et hojt niveau af konnektivitet,

okonomisk overkommelighed og
sikkerhed.

Andringsforslag

3) Den made, hvorpa Unionens
luftfartssektor fungerer, afgeres af dens
greenseoverskridende karakter i1 hele
Unionen og af dens globale dimension. Det
indre marked for luftfart er en af de mest
integrerede sektorer 1 Unionen, der er
omfattet af ensartede regler om
markedsadgang og driftsbetingelser.
Unionens eksterne lufttransportpolitik er
omfattet af regler, der er fastsat pa globalt
plan inden for rammerne af Organisationen
for International Civil Luftfarts (ICAO), og
af omfattende multilaterale eller bilaterale
aftaler mellem Unionen eller dens
medlemsstater og tredjelande. Det er
derfor vigtigt, at Unionen fortscetter sine
bestreebelser pd internationalt,
multilateralt og bilateralt niveau for at
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ZEndringsforslag 4

Forslag til forordning

Betragtning 4
Kommissionens forslag
(4) Lufttransportmarkedet er udsat for

steerk konkurrence mellem gkonomiske
akterer i og uden for Unionen, for hvilke
det er absolut nadvendigt med lige
konkurrencevilkar. Stabiliteten og
velstanden pa lufttransportmarkedet og for
dets okonomiske aktorer athaenger af klare
og harmoniserede politiske rammer, hvor
luftfartejsoperaterer, lufthavne og andre
aktarer i sektoren kan drive virksomhed pa
grundlag af lige muligheder. Hvis der
forekommer markedsforvridninger, kan de
stille luftfartojsoperatorer eller lufthavne
ugunstigt 1 forhold til interne eller eksterne
konkurrenter. Dette kan igen fore til tab af
konkurrenceevne for lufttransportsektoren
og tab af konnektivitet for borgere og
virksomheder.

ZAndringsforslag 5
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fremme et hojt ambitions- og
konvergensniveau i relation til
udbredelsen af beeredygtige
[flybreendstoffer, samtidig med at der
sikres lige konkurrencevilkar pa
internationalt niveau.

Andringsforslag

4) Lufttransportmarkedet er udsat for
steerk konkurrence mellem gkonomiske
akterer pd globalt plan og i hele Unionen,
for hvilke det er absolut nedvendigt med
lige konkurrencevilkér. Stabiliteten og
velstanden pé lufttransportmarkedet og for
dets okonomiske aktorer athaenger af klare
og harmoniserede politiske rammer, hvor
luftfartejsoperatorer, lufthavne og andre
akterer 1 sektoren kan drive virksomhed pa
grundlag af lige regler og muligheder,
hvilket forer til en dynamisk sektor og til
jobmuligheder. Interne flyvninger i EU er
for storstedelens vedkommende en del af
globale ruter pa et globalt marked. Det
samme gor sig geeldende for ruter til og
fra destinationer uden for EU via
europeeiske lufthavne. Hvis der
forekommer markedsforvridninger, er der
en risiko for, at luftfartgjsoperatorer eller
lufthavne kan blive stillet ugunstigt i
forhold til interne eller eksterne
konkurrenter. Dette kan igen fore til tab af
konkurrenceevne for lufttransportsektoren,
bringe lufttransportvirksomheder og
-arbejdspladser i fare og medfore tab af
konnektivitet og transportmuligheder for
borgere og virksomheder.
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Forslag til forordning
Betragtning 5

Kommissionens forslag

(%) Det er navnlig vigtigt at sikre lige
konkurrencevilkdr pé tvers af Unionens
lufttransportmarked for sa vidt angar
flybreendstof, som tegner sig for en
betydelig andel af luftfartejsoperaterernes
omkostninger. Udsving 1 breendstofpriserne
kan pavirke luftfartejsoperaterernes
okonomiske resultater betydeligt og
pavirke konkurrencen pa markedet
negativt. Hvis der er forskelle i priserne pa
flybraeendstof mellem lufthavne 1 Unionen
eller mellem lufthavne i og uden for
Unionen, kan dette fi luftfartejsoperatorer
til at basere deres optankningsstrategier pa
okonomiske hensyn. Brendstoftankering
oger flyets brendstofforbrug og resulterer i
unegdvendige drivhusgasemissioner.
Luftfartejsoperaterers braendstoftankering
undergraver derfor Unionens bestrabelser
pa at beskytte miljoet. Nogle
luftfartgjsoperatorer kan udnytte gunstige
flybreendstofpriser i deres hjemmebase som
en konkurrencefordel 1 forhold til andre
luftfartejsselskaber, der driver lignende
ruter. Dette kan have skadelige virkninger
for sektorens konkurrenceevne og vere til
skade for luftfartsforbindelserne. Ved
denne forordning ber der fastsattes
foranstaltninger, der kan hindre sddan
praksis for at undga unedvendige
miljeskader samt for at genoprette og
bevare betingelserne for retferdig
konkurrence pa lufttransportmarkedet.

RR\1259322DA.docx

Andringsforslag

(%) Det er navnlig vigtigt at sikre lige
konkurrencevilkar pé tvaers af Unionens
lufttransportmarked for sa vidt angar
flybraendstof, som tegner sig for en
betydelig andel af luftfartejsoperaterernes
omkostninger. Udsving 1 braendstofpriserne
kan pavirke luftfartgjsoperaterernes
okonomiske resultater betydeligt og
pavirke konkurrencen pa markedet negativt
og gore luftfartssektoren mindre attraktiv
og som folge heraf ogsd reducere
mobiliteten, idet haje breendstofpriser
omscettes direkte til hoje
slutforbrugerpriser. Hvis der er forskelle i
priserne pé flybraendstof mellem lufthavne
1 Unionen eller mellem lufthavne i og uden
for Unionen, kan dette fa
luftfartejsoperatorer til at basere deres
optankningsstrategier pa ekonomiske
hensyn. Brandstoftankering oger flyets
braendstofforbrug og resulterer 1
unedvendige drivhusgasemissioner.
Luftfartegjsoperatorers breendstoftankering
af okonomiske drsager undergraver derfor
Unionens bestrabelser pa at beskytte
miljoet. Nogle luftfartejsoperatorer kan
udnytte gunstige flybraendstofpriser 1 deres
hjemmebase som en konkurrencefordel i
forhold til andre luftfartejsselskaber, der
driver lignende ruter. Dette kan have
skadelige virkninger for sektorens
konkurrenceevne, fore til
markedsforvridninger og vere til skade
for luftfartsforbindelserne. Ved denne
forordning ber der fastsattes
foranstaltninger, der kan hindre sddan
praksis for at undgéd unedvendige
miljoskader samt for at genoprette og
bevare betingelserne for retferdig
konkurrence pa lufttransportmarkedet.
Ncerveerende forordning bor ikke desto
mindre ogsd tage hensyn til, at
breendstoftankering nogle gange
forekommer med henblik pa at overholde
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Zndringsforslag 6

Forslag til forordning

Betragtning 6
Kommissionens forslag
(6) Et af den felles transportpolitiks

centrale mél er baeredygtig udvikling. Dette
kreever en integreret fremgangsmaéade, der
har til formal at sikre, at Unionens
transportsystemer fungerer effektivt, og at
beskytte miljoet. En baeredygtig udvikling
af lufttransporten kraver, at der indfores
foranstaltninger, som har til formal at
reducere CO,-emissionerne fra luftfartgjer,
der flyver fra EU-lufthavne. Sddanne
foranstaltninger ber bidrage til at opfylde
Unionens klimamal senest 1 2030 og 2050.

ZAndringsforslag 7

PE704.884v02-00
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breendstofsikkerhedsregler og i sd fald er
berettiget af sikkerhedsmcessige drsager.
Breendstoftankering kan endvidere veere
konsekvensen af specifikke driftsmcessige
vanskeligheder for nogle
luftfartajsoperatorer i visse lufthavne,
bl.a. for sa vidt angdr uforholdsmcessig
lang turnaround-tid for luftfartojer eller
reduceret lufthavnskapacitet i perioder
med spidsbelastning. Kommissionen bor
derfor noje overvdge, evaluere og
analysere tilfeelde af breendstoftankering
og deres underliggende drsager og,
sdfremt det er relevant, fremscette
lovgivningsmeessige forslag med sigte pd
at cendre denne forordning.

Andringsforslag

(6) Et af den faelles transportpolitiks
centrale mal er beredygtig udvikling. Dette
kraever en integreret fremgangsméade, der
har til formal at sikre, at Unionens
transportsystemer fungerer effektivt, at
sikre, at arbejdsmarkedslovgivningen og
den sociale lovgivning overholdes, og at
beskytte miljoet. En baeredygtig udvikling
af lufttransporten kraver, at der indfores
foranstaltninger, herunder okonomiske
instrumenter, som har til formal at
reducere CO,-emissionerne fra luftfartgjer,
der flyver fra EU-lufthavne, og at udvikle
et marked for produktionen og
Jorsyningen af beeredygtige
flybreendstoffer. Sadanne foranstaltninger
ber bidrage til at opfylde Unionens
klimamal senest i 2030 og 2050.
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Forslag til forordning

Betragtning 7
Kommissionens forslag
(7) I meddelelsen om en strategi for

baredygtig og intelligent mobilitet'?, som
Kommissionen vedtog i december 2020,
udstikkes en handlingsvej for, hvordan
EU's transportsystem kan opna sin grenne
og digitale omstilling og blive mere
modstandsdygtigt. Dekarboniseringen af
lufttransportsektoren er en ngdvendig og
udfordrende proces, is@r pa kort sigt. De
teknologiske fremskridt, der er gjort inden
for europiske og nationale programmer
for forskning og innovation inden for
luftfart, har bidraget til betydelige
emissionsreduktioner i de seneste artier.
Den globale vaekst 1 lufttrafikken har
imidlertid overhalet sektorens
emissionsreduktioner. Nye teknologier
forventes at kunne hjelpe med at reducere
kortdistanceluftfartens athengighed af
fossil energi i de kommende artier, men
baredygtige flybrendstoffer er den eneste
losning, der kan sikre betydelig
dekarbonisering af alle flyveafstande,
allerede pd kort sigt. Dette potentiale er
imidlertid stort set uudnyttet pd nuvarende
tidspunkt.

10 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Radet, Det
Europziske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: Strategi for
baredygtig og intelligent mobilitet — en
europaisk transportsektor, der er klar til
fremtiden (COM(2020) 789 final),
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Andringsforslag

(7) I meddelelsen om en strategi for
baredygtig og intelligent mobilitet!®, som
Kommissionen vedtog i december 2020,
udstikkes en handlingsvej for, hvordan
EU's transportsystem kan opnd sin grenne
og digitale omstilling og blive mere
modstandsdygtigt. Dekarboniseringen af
lufttransportsektoren er en nedvendig og
udfordrende proces, is@r pa kort sigt. De
teknologiske fremskridt, der er gjort inden
for europaiske og nationale programmer
for forskning og innovation inden for
luftfart, og et steerkt engagement fra
industriens side har bidraget til betydelige
emissionsreduktioner 1 de seneste artier.
Den globale vakst i lufttrafikken har
imidlertid overhalet sektorens
emissionsreduktioner. Nye teknologier,
herunder udviklingen af kulstofneutrale
elektriske eller brintdrevne luftfartojer,
forventes at kunne hjelpe med at reducere
kortdistanceluftfartens athengighed af
fossil energi i de kommende artier og kan
spille en vigtig rolle inden for kommerciel
luftfart pa mellemlang og lang sigt, men
baredygtige flybraendstoffer er en lovende
losning, der kan sikre betydelig
dekarbonisering af alle flyveafstande pd
bade kort, mellemlang og lang sigt. Dette
potentiale er imidlertid stort set uudnyttet
pa nuverende tidspunkt og kreever stotte
over tid til den yderligere udvikling og
udrulning af beeredygtige flybreendstoffer
og til forskning i nye flymotorer og
-teknologier.

19 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Radet, Det
Europziske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: Strategi for
baredygtig og intelligent mobilitet — en
europaisk transportsektor, der er klar til
fremtiden (COM(2020) 789 final),
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9.12.2020.

ZAndringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 7 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 8

Kommissionens forslag

(8) Baredygtige flybraendstoffer er
flydende drop-in-brendstoffer, som er fuldt
substituerbare med konventionelt
flybraendstof og kan bruges 1 eksisterende
flymotorer. Flere produktionsveje for
baredygtige flybraendstoffer er blevet
certificeret pd globalt plan til brug inden
for civil eller militer luftfart. Beredygtige
flybreendstoffer er teknologisk set klar til at
spille en vigtig rolle 1 indsatsen for at
reducere emissionerne fra lufttransport
allerede pa meget kort sigt. De forventes at
udgere en stor del af flybreendstofmikset pa
mellemlang og lang sigt. Med stotte fra
hensigtsmessige internationale
brandstofstandarder kan baeredygtige

PE704.884v02-00

9.12.2020.

Andringsforslag

(7a)  Det overordnede princip om
energieffektivitet forst bor gennemfores i
alle sektorer, ogsd uden for
energisystemet, for at inkludere
transportsektoren, herunder lufifart. Det
bor navnlig veere indbygget i politiske,
planleegningsmeessige og
investeringsmcessige beslutninger, der er
relateret til udrulningen af mere
energieffektive motorer og beeredygtige
alternative breendstoffer og teknologier,
herunder for sa vidt angdr den hurtige
udvikling af fly, som drives af vedvarende
elektricitet eller gron brint.

Andringsforslag

(8) Baredygtige flybraendstoffer er
flybreendstoffer, der omfatter flydende
drop-in-brandstoffer, som er fuldt
substituerbare med konventionelt
flybreendstof og kan bruges 1 eksisterende
flymotorer, samt brint og elektricitet. Flere
produktionsveje for baeredygtige
flybraeendstoffer er blevet certificeret pa
globalt plan til brug inden for civil eller
militer luftfart. Beredygtige
flybreendstoffer er teknologisk set klar til at
spille en vigtig rolle 1 indsatsen for at
reducere emissionerne fra lufttransport
allerede pa meget kort sigt. De forventes at
udgere en stor del af flybraendstofmikset pa
mellemlang og lang sigt. Med stotte fra

RR\1259322DA.docx



flybraendstoffer bidrage til at seenke det
aromatiske indhold i det endelige
braendstof, der anvendes af en operater, og
dermed bidrage til at reducere andre
emissioner end CO,-emissioner. Andre
alternativer til fremdrift af fly, f.eks.
elektricitet eller flydende brint, forventes
progressivt at bidrage til dekarboniseringen
af lufttransporten, dvs. 1 forste omgang af
kortdistanceflyvninger.

ZAndringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 9

Kommissionens forslag

9) Den gradvise indferelse af
baredygtige flybrendstoffer pa
lufttransportsmarkedet vil medfere ekstra
breendstofomkostninger for
luftfartsselskaberne, da sddanne
breendstofteknologier i gjeblikket er dyrere
at producere end konventionelt
flybraendstof. Dette forventes at forvarre
de allerede eksisterende problemer med
lige konkurrencevilkér pa
lufttransportmarkedet for sa vidt angar
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hensigtsmessige internationale
braendstofstandarder og EASA's hjeelp til
udformning af disse standarder kan
baredygtige flybraendstoffer bidrage til at
senke det aromatiske indhold 1 det
endelige braendstof, der anvendes af en
operater, og dermed bidrage til at reducere
andre emissioner end CO,-emissioner.
Andre beeredygtige flybreendstoffer, f.eks.
elektricitet eller brint, er meget lovende
teknologier og forventes progressivt at
bidrage til dekarboniseringen af
lufttransporten, dvs. 1 forste omgang af
kortdistanceflyvninger. Denne forordning
vil sikre en yderligere fremskyndelse af
den videnskabelige udvikling og
udbredelsen af disse teknologier samt den
hertil knyttede kommercielle innovation
ved at gore det muligt for okonomiske
aktorer at overveje disse teknologier i
forbindelse med mandatet til iblanding af
beeredygtige flybreendstoffer som anfort i
denne forordning, efterhdinden som disse
teknologier modnes og markedsfores.
Dette vil desuden oge sikkerheden og
Sforudsigeligheden pd markedet og
fungere som et incitament for de
nadvendige investeringer i disse nye
teknologier.

Andringsforslag

9) Den gradvise indferelse af
baredygtige flybrendstoffer pa
lufttransportsmarkedet vil medfere ekstra
braendstofomkostninger for
luftfartsselskaberne, da sddanne
brendstofteknologier 1 ojeblikket er dyrere
at producere end konventionelt
flybraendstof. Dette forventes at forvarre
de allerede eksisterende problemer med
lige konkurrencevilkér pa
lufttransportmarkedet for sa vidt angar

PE704.884v02-00

DA



DA

flybraendstof og at forarsage yderligere
markedsforvridninger blandt
luftfartejsoperaterer og lufthavne. Denne
forordning ber omfatte foranstaltninger,
som kan medvirke til at forhindre, at
indferelsen af baeredygtige flybrendstoffer
pavirker luftfartssektorens
konkurrenceevne negativt, ved at fastlegge
harmoniserede krav 1 hele Unionen.

Zndringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 10

Kommissionens forslag

(10) P& globalt plan reguleres
baredygtige flybrendstoffer inden for
rammerne af ICAQO. ICAO fastscetter
navnlig detaljerede krav til baeredygtighed,
sporbarhed og opgerelse af baredygtige
flybreendstoffer, der anvendes pa
flyvninger, som er omfattet af ordningen
for CO,-kompensation og -reduktion for
international luftfart (CORSIA). Der er
fastsat incitamenter 1 CORSIA, og
baeredygtige flybraendstoffer anses for en
integreret del af arbejdet med
gennemforligheden af et langsigtet mal for
international luftfart, men der findes 1
ojeblikket ingen obligatorisk ordning for
anvendelse af baeredygtige flybraendstoffer
pa internationale flyvninger. Omfattende
multilaterale eller bilaterale
lufttransportaftaler mellem Unionen eller
medlemsstaterne og tredjelande omfatter
generelt bestemmelser om
miljebeskyttelse. Pa nuverende tidspunkt
indeholder sddanne bestemmelser
imidlertid ikke bindende krav om
anvendelsen af baredygtige
flybreendstoffer for de kontraherende
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flybraendstof og at forarsage yderligere
markedsforvridninger blandt
luftfartgjsoperatorer og lufthavne,
herunder ogsd i forbindelse med
gennemforelsen af CORSIA- og ETS-
emissionsordningerne. Denne forordning
ber omfatte foranstaltninger, som kan
medvirke til at forhindre, at indferelsen af
baredygtige flybrendstoffer pavirker
luftfartssektorens konkurrenceevne
negativt, ved at fastlegge harmoniserede
krav i1 hele Unionen, herunder feelles
definitioner og fastscettelse af feelles mal
pd EU-niveau.

Andringsforslag

(10) P& globalt plan reguleres og
defineres beredygtige flybrandstoffer
inden for rammerne af ICAO, hvor
landene aftaler detaljerede krav til
baredygtighed, sporbarhed og opgerelse af
certificerede produktionsveje for
baredygtige flybraendstoffer, der anvendes
pa flyvninger, som er omfattet af ordningen
for CO2-kompensation og -reduktion for
international luftfart (CORSIA). Der er
fastsat incitamenter i CORSIA, og
baredygtige flybrendstoffer anses for en
integreret del af arbejdet med
gennemforligheden af et langsigtet mal for
international luftfart, men der findes i
gjeblikket ingen obligatorisk ordning for
anvendelse af baredygtige flybreendstoffer
pa internationale flyvninger. Omfattende
multilaterale eller bilaterale
lufttransportaftaler mellem Unionen eller
medlemsstaterne og tredjelande omfatter
generelt bestemmelser om
miljebeskyttelse. P4 nuvaerende tidspunkt
indeholder sddanne bestemmelser ikke
bindende krav om anvendelsen af
baredygtige flybraendstoffer for de
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parter.

Zndringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 10 a (ny)

Kommissionens forslag
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kontraherende parter

Andringsforslag

(10a) For at forhindre
konkurrenceforvridninger pa det
internationale marked for lufifart, som
kan fore til tab af trafikstromme, der gdr
gennem EU-lufthavne, og til
kulstofleekager, og med henblik pd at
skabe et globalt marked for beeredygtige
[flybreendstoffer bor Unionens eksterne
luftfartspolitik tage den globale foring i
overgangen til at anvende beeredygtige
breendstoffer, deltage i internationale
Jorhandlinger om at harmonisere
definitioner af og standarder for
beeredygtige flybreendstoffer og fremme
international konvergens i relation til
regler om produktion, udbredelse og
pafyldning af beeredygtige
[flybreendstoffer. Det er derfor vigtigt, at
Unionen fortscetter sine bestreebelser
inden for rammerne af ICAO og stroeeber
efter at etablere et ambitiost globalt
system, der fremmer et globalt marked for
beeredygtige flybreendstoffer og sikrer lige
konkurrencevilkar pd internationalt
niveau. Kommissionen og
medlemsstaterne bor derfor sla til lyd for,
at der pa ICAO's generalforsamling
straks indledes forhandlinger om en
ambitios global politikramme pd ICAO-
niveau for udbredelsen af beeredygtige
flybreendstoffer. Nar en sadan global
politikramme er blevet vedtaget, bor
Kommissionen sikre, at bestemmelserne i
ncerveerende forordning er kompatible og
i overensstemmelse med samt
komplementerer den globale ramme og de
internationale standarder og derved sikre
en sammenhcengende gennemforelse og
lige konkurrencevilkdr pd internationalt
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ZAndringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12)  Der skal derfor fastsattes ensartede
regler for det indre marked for luftfart for
at supplere direktiv (EU) 2018/2001, og
dets overordnede skal nés ved at
imedekomme de specifikke behov og krav,
der gor sig geldende for EU's indre marked
for luftfart. Denne forordning har navnlig
til formal at undga en fragmentering af
luftfartsmarkedet, forhindre eventuelle
konkurrenceforvridninger mellem
okonomiske aktarer eller
luftfartgjsoperatorers urimelige
omkostningsundgéelse 1 forbindelse med
optankning.
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niveau. Kommissionen og
medlemsstaterne bor sigte mod at sikre, at
omfattende multilaterale og bilaterale
aftaler om lufttransport og
lufttransporttjenester indeholder
tilsvarende bindende bestemmelser om et
blandingsmandat for udbredelsen af
beeredygtige flybreendstoffer.
Kommissionen bor endvidere
regelmcessigt vurdere, om bestemmelserne
i necerveerende forordning har en negativ i
indvirkning pd, hvordan det indre marked
for luftfart fungerer, sektorens
konkurrenceevne, de internationale
konkurrencevilkdr for luftfartsselskaber
og lufthavnsknudepunkter og eventuelle
omleegninger af rejser, der forer til
kulstofleekage, og bor, hvis det er relevant,
fremleegge foranstaltninger til at imodega
disse negative virkninger.

Andringsforslag

(12)  Der skal derfor fastsattes ensartede
regler for det indre marked for luftfart for
at supplere direktiv (EU) 2018/2001, og
dets overordnede madl skal nds ved at
imedekomme de specifikke behov og krav,
der gor sig gaeldende for EU's indre marked
for luftfart, og ved at fremme beeredygtige
breendstoffer inden for luftfarten. Denne
forordning har navnlig til formal at undgé
en fragmentering at Unionens
luftfartsmarked, forhindre eventuelle
konkurrenceforvridninger mellem
okonomiske aktorer eller
luftfartejsoperatorers urimelige
omkostningsundgéelse 1 forbindelse med
optankning og fremme innovation og
produktion i Unionen. Der er behov for
malrettet stotte og finansiering fra EU-
plan og nationalt plan og for at tilskynde
til offentlige og private partnerskaber med
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Zndringsforslag 14

Forslag til forordning
Betragtning 15

Kommissionens forslag

(15) Denne forordning ber finde
anvendelse pad lufifartoejer i civil luftfart,
der udforer erhvervsmeessige
lufttransportflyvninger. Forordningen bor
ikke finde anvendelse pa luftfartejer som
f-eks. militeerfly og luftfartajer, der
anvendes til humanitaere formal,
eftersogning og redning, katastrofehjzlp
eller legehjelp samt told-, politi- og
brandslukningsoperationer. Flyvninger,
der gennemfores under sddanne
omsteendigheder, er af ekstraordincer
karakter og kan derfor ikke altid
planleegges pa samme mdde som
regelmeessige flyvninger. Som folge af
arten af deres aktiviteter kan de muligvis
ikke altid opfylde forpligtelserne i henhold
til denne forordning, da det kan indebcere
en unodvendig byrde. For at sikre lige
konkurrencevilkér pa EU's indre marked
for luftfart bor denne forordning deekke
den storst mulige andel af den
erhvervsmassige lufttrafik, der drives fra
lufthavne beliggende pa EU's omrade. Med
henblik pa at sikre luftfartsforbindelser til
gavn for EU's borgere, virksomheder og
regioner er det samtidig vigtigt at undga at
palaegge lufttransportaktiviteter i sma
lufthavne unedige byrder. Der bor
fastscettes en teerskel for den drlige
passagerlufttrafik og lufifragttrafik,
under hvilken lufthavne ikke er omfattet
af denne forordning; anvendelsesomradet
for forordningen bor imidlertid deekke
mindst 95 % af den samlede trafik, der
afgadr fra lufthavne i Unionen. Af samme
drsager bor der fastscettes en teerskel med
henblik pad at fritage lufifartojsoperatorer,

RR\1259322DA.docx

henblik pad at fremskynde udbredelsen af
beeredygtige flybreendstoffer.

Andringsforslag

(15) Denne forordning ber ikke finde
anvendelse pa luftfartejer, der anvendes til
humanitare formél, eftersogning, redning,
katastrofehjlp eller leegehjelp, eftersom
flyvninger, der gennemfores under sddanne
omstendigheder, er af ekstraordinaer
karakter og derfor ikke altid kan
planlegges pa samme méade som
regelmassige flyvninger. Som folge af
arten af deres aktiviteter kan de muligvis
ikke altid opfylde forpligtelserne i henhold
til denne forordning, da det kan indebcere
en unodvendig byrde. Denne forordning
bor finde anvendelse pa lufifartojer i civil
luftfart, der udforer erhvervsmeessige
lufttransportflyvninger. Forordningen bor
ikke finde anvendelse pa militcerfly og
luftfartajer, der anvendes til told-, politi-
og brandslukningsoperationer. For at
sikre lige konkurrencevilkér pa EU's indre
marked for luftfart og for at tilgodese
udviklingen af markedet for beeredygtige
[flybreendstoffer og den nodvendige
infrastruktur for beeredygtige
Sflybreendstoffer i hele EU bor den deekke
al den erhvervsmessige lufttrafik, der
drives fra lufthavne beliggende pa EU's
omrade. Med henblik pa at sikre
luftfartsforbindelser til gavn for EU's
borgere, virksomheder og regioner, sarge
for den fornadne fleksibilitet, der gor det
muligt for breendstofleverandorer at
levere og for lufifartsselskaber at pifylde
beeredygtige flybreendstoffer sd
omkostningseffektivt som muligt, og
undgé at palaegge lufttransportaktiviteter i
smi lufthavne unedige byrder bor der
oprettes en fleksibilitetsmekanisme,
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der tegner sig for et meget lavt antal
afgange fra lufthavne pa EU's omrdde.

ZAndringsforslag 15

Forslag til forordning
Betragtning 15 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 16

Forslag til forordning
Betragtning 16 a (ny)

PE704.884v02-00

herunder sdkaldte book & claim-
elementer, i en overgangsperiode. Efter
den pageeldende overgangsperiode bor de
i denne forordning fastsatte krav finde
ensartet anvendelse pd lang sigt pa alle
lufthavne i Unionen og pd alle
kommercielle luftfartojsoperatorer, der
letter eller lander i en EU-lufthavn, med
henblik pd at undgd uberettigede
konkurrenceforvridninger i det indre
marked.

Andringsforslag

(15a) Det er afgorende, at mindre
forbundne europceiske regioner, som
f-eks. oomrdder og regioner i den yderste
periferi, der ofte er afhcengige af luftfart
som deres eneste forbindelsesmade, ikke
berores i uforholdsmecessig grad af de
forpligtelser, der folger af denne
forordning, og at disse regioners adgang
til basale varer og tjenesteydelser sikres.
Der bor med henblik pd at hjeelpe med at
beskytte luftforbindelsen for regioner med
feerre alternative transportmuligheder
rettes opmeerksomhed mod de eventuelle
virkninger af bestemmelserne i denne
forordning for sa vidt angar ekonomisk
overkommelighed, konkurrenceevne og
potentielle prisstigninger pd flyruter, der
Jforbinder afsidesliggende regioner og
andre omrdder i Unionen.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 17

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17)  Afhensyn til beredygtigheden ber
fodevare- og foderbaserede braendstoffer
ikke vaere omfattet. Indirekte endringer 1
arealanvendelsen forekommer navnlig, nar
dyrkning af afgreder til biobreendstoffer
fortreenger den traditionelle produktion af
afgreder til fodevare- og foderbrug. Et
sadant yderligere behov eger presset pa
arealerne og kan fore til, at
landbrugsarealer udvides ind pa arealer
med stort kulstoflager sdsom skove,
vidomréder og tervebundsarealer, hvilket
giver anledning til betenkeligheder med
hensyn til yderligere drivhusgasemissioner
og tab af berert biodiversitet. Forskning har
vist, at virkningens omfang athanger af en
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Andringsforslag

(16a) Det er afgorende, at puljen af
stotteberettigede beeredygtige raprodukter
er sd inklusiv som muligt for at
maksimere potentialet for at oge
produktionen af beeredygtige
[flybreendstoffer til overkommelige priser.
Listen over rdaprodukter, der er
stotteberettigede i henhold til denne
forordning, bor ikke veere statisk, men
med tiden udvikle sig til at omfatte nye
beeredygtige raprodukter. Med henblik
herpa bor Kommissionen i
overensstemmelse med artikel 28, stk. 6, i
direktiv (EU) 2018/2001 mindst hvert
andet dr revidere listen over raprodukter i
bilag IX, del A og B, med henblik pad at
tilfoje nye raprodukter. Nye raprodukter,
der opfores i bilag IX, bor veere direkte
stotteberettigede til produktion af
beeredygtige flybreendstoffer i henhold til
denne forordning.

Andringsforslag

(17)  Afhensyn til baeredygtigheden ber
fodevare- og foderbaserede brendstoffer,
herunder biobreendstoffer, der er
Jorbundet med stor risiko for indirekte
eendringer i arealanvendelsen, sdsom
biobreendstoffer fremstillet af palmeolie,
ikke veere omfattet. Indirekte andringer i
arealanvendelsen forekommer navnlig, nar
dyrkning af afgreder til biobraendstoffer
fortreenger den traditionelle produktion af
afgreder til fodevare- og foderbrug. Et
sadant yderligere behov eger presset pa
arealerne og kan fore til, at
landbrugsarealer udvides ind p4 arealer
med stort kulstoflager sdsom skove,
vadomrader og tervebundsarealer, hvilket
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rekke faktorer, herunder typen af
raprodukter, der anvendes til
braendstofproduktion, sterrelsen af den
yderligere efterspergsel efter raprodukter,
der udleses af anvendelsen af
biobraendstoffer, og i hvilken udstraekning
arealer med stort kulstoflager er beskyttet
globalt. De starste risici for indirekte
@ndringer 1 arealanvendelsen er blevet
udpeget for biobrendstoffer, dvs.
brandstoffer produceret af rdprodukter, for
hvilke der er konstateret en betydelig
udvidelse af produktionsomradet ind pé
arealer med stort kulstoflager. Fadevare-
og foderbaserede braendstoffer ber derfor
ikke fremmes. Denne tilgang er i
overensstemmelse med Unionens politik,
navnlig direktiv (EU) 2018/2001, som
indeholder begrensninger og et loft for
anvendelsen af sddanne biobrendstoffer i
vej- og jernbanetransportsektoren 1
betragtning af deres lavere miljomassige
fordele, lavere ydeevne med hensyn til
drivhusgasreduktionspotentiale og bredere
bearedygtighedsproblemer. Ud over de
drivhusgasemissioner, der er forbundet
med indirekte @ndringer 1
arealanvendelsen — som kan modvirke
nogle eller alle drivhusgasbesparelser fra
individuelle biobrendstoffer — udger
indirekte @ndringer 1 arealanvendelsen
ogsé en risiko for biodiversiteten. Denne
risiko er s&rlig alvorlig 1 forbindelse med
en potentielt stor udvidelse af produktionen
som folge af en betydelig stigning 1
eftersporgslen. Der er i gjeblikket en
ubetydelig eftersporgsel efter
biobrendstoffer baseret pa fodevare- og
foderafgrader i luftfartssektoren, da mere
end 99 % af de flybrendstoffer, der
anvendes i dag, er af fossil oprindelse.
Derfor ber det undgas at skabe en
potentielt stor efterspargsel efter
biobrendstoffer baseret pa fodevare- og
foderafgroder ved at fremme deres
anvendelse 1 henhold til denne forordning.
Med udelukkelsen af afgredebaserede
brendstoffer fra at komme i betragtning i
henhold til denne forordning minimeres
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giver anledning til beteenkeligheder med
hensyn til yderligere drivhusgasemissioner
og tab af berort biodiversitet. Forskning har
vist, at virkningens omfang afth@nger af en
reekke faktorer, herunder typen af
rdprodukter, der anvendes til
braendstofproduktion, sterrelsen af den
yderligere efterspergsel efter raprodukter,
der udleses af anvendelsen af
biobraendstoffer, og 1 hvilken udstraekning
arealer med stort kulstoflager er beskyttet
globalt. De sterste risici for indirekte
@ndringer 1 arealanvendelsen er blevet
udpeget for biobrendstoffer, dvs.
brandstoffer produceret af réprodukter, for
hvilke der er konstateret en betydelig
udvidelse af produktionsomradet ind pa
arealer med stort kulstoflager. Fodevare-
og foderbaserede braendstoffer ber derfor
ikke fremmes. Denne tilgang er i
overensstemmelse med Unionens politik,
navnlig direktiv (EU) 2018/2001, som
indeholder begrensninger og et loft for
anvendelsen af sddanne biobrendstoffer i
vej- og jernbanetransportsektoren i
betragtning af deres lavere miljomaessige
fordele, lavere ydeevne med hensyn til
drivhusgasreduktionspotentiale og bredere
baredygtighedsproblemer. Ud over de
drivhusgasemissioner, der er forbundet
med indirekte @ndringer 1
arealanvendelsen — som kan modvirke
nogle eller alle drivhusgasbesparelser fra
individuelle biobrendstoffer — udger
indirekte @ndringer 1 arealanvendelsen
ogsé en risiko for biodiversiteten. Denne
risiko er serlig alvorlig i forbindelse med
en potentielt stor udvidelse af produktionen
som folge af en betydelig stigning 1
eftersporgslen. Der er i gjeblikket en
ubetydelig eftersporgsel efter
biobrendstoffer baseret pa fodevare- og
foderafgrader i luftfartssektoren, da mere
end 99 % af de flybrendstoffer, der
anvendes i dag, er af fossil oprindelse.
Derfor ber det undgas at skabe en
potentielt stor efterspergsel efter
biobrendstoffer baseret pa fodevare- og
foderafgrader ved at fremme deres
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ogsa risikoen for at bremse
dekarboniseringen af vejtransportsektoren,
som ellers kunne opsta, hvis
afgradebaserede biobraendstoffer flyttes fra
vejsektoren til luftfartssektoren. Det er
vigtigt at minimere en sddan flytning, da
vejtransporten stadig er langt den mest
forurenende transportsektor.

Zndringsforslag 18

Forslag til forordning
Betragtning 17 a (ny)

Kommissionens forslag
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anvendelse 1 henhold til denne forordning.
Med udelukkelsen af afgredebaserede
braendstoffer fra at komme 1 betragtning 1
henhold til denne forordning minimeres
ogsa risikoen for at bremse
dekarboniseringen af vejtransportsektoren,
som ellers kunne opsté, hvis
afgradebaserede biobrendstoffer flyttes fra
vejsektoren til luftfartssektoren. Det er
vigtigt at minimere en sddan flytning, da
vejtransporten stadig er langt den mest
forurenende transportsektor.

Andringsforslag

(17a) Preecise og korrekte oplysninger
om beeredygtige flybreendstoffers
egenskaber har afgorende betydning for,
at neerveerende forordning fungerer efter
hensigten. Breendstofleverandorer er med
henblik pa at fremme forbrugertillid og
sikre gennemsigtighed og sporbarhed
ansvarlige for at tilvejebringe korrekte
oplysninger for sd vidt angdr det leverede
breendstofs egenskaber, breendstoffets
beeredygtighedsegenskaber og oprindelsen
af de ravarer, der er anvendt til at
producere breendstoffet. Disse oplysninger
indberettes i Unionens database, som er
oprettet i henhold til artikel 28 i direktiv
(EU) 2018/2001 (direktivet om fremme af
vedvarende energi).
Breendstofleverandorer, som har vist sig
at have afgivet vildledende eller
unajagtige oplysninger om egenskaberne
eller oprindelsen af de breendstoffer, de
leverer, bor pdlceegges en sanktion.
Medlemsstaterne skal sikre, at
breendstofleverandorerne angiver rettidige
og nojagtige oplysninger i Unionens
database, og at oplysningerne er
verificerede og reviderede. Med henblik
pad at bekeempe eventuelt svig og idet en
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ZAndringsforslag 19

Forslag til forordning
Betragtning 18

Kommissionens forslag

(18)  Der er behov for en falles, klar og
robust baeredygtighedsramme for at give
aktererne i luftfarts- og
braendstofindustrien vished for, at denne
forordning ogsé finder anvendelse pé
baredygtige flybrendstoffer. For at sikre
sammenhang med andre relaterede EU-
politikker ber baeredygtige
flybreendstoffers stotteberettigelse
fastlegges i overensstemmelse med de
baredygtighedskriterier, der er fastsat 1
artikel 29 i direktiv 2018/2001'2.

12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/DA/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=da.

PE704.884v02-00

veesentlig del af de ravarer, der skal
bruges til at producere beeredygtige
flybreendstoffer, stammer fra lande uden
for Unionen, er medlemsstaterne nodt til i
samarbejde med de relevante europceiske
organer at styrke kontrolmekanismen for
forsendelser, bl.a. ved at foretage
inspektioner pd stedet. Kommissionen vil i
den forbindelse offentliggore en
gennemforelsesforordning om
beeredygtighedscertificering i
overensstemmelse med artikel 30, stk. 8, i
direktiv (EU) 2018/2001 med henblik pa
yderligere at harmonisere og styrke
reglerne for padlidelighed,
gennemsigtighed og uafhcengig revision
samt for samarbejde mellem
medlemsstaternes kompetente
myndigheder i forbindelse med
revisionstilsyn.

Andringsforslag

(18)  Der er behov for en falles, klar og
robust baeredygtighedsramme for at give
aktererne i luftfarts- og
braendstofindustrien retssikkerhed og
kontinuitet, sd de ved, at denne forordning
ogsé finder anvendelse pa beredygtige
flybraeendstoffer. For at sikre sammenhang
med andre relaterede EU-politikker ber
baredygtige flybreendstoffers
stotteberettigelse fastlegges i
overensstemmelse med de
baeredygtighedskriterier, der er fastsat i
artikel 29 i direktiv 2018/2001'2.

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/DA/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=da.
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Andringsforslag 20

Forslag til forordning
Betragtning 19

Kommissionens forslag

(19)  Denne forordning ber sigte mod at
sikre, at luftfartejsoperatorer kan
konkurrere pé grundlag af lige muligheder
for s& vidt angér adgang til beredygtige
flybrendstoffer. For at undga forvridninger
pa markedet for luftfartstjenester bor alle
EU-lufthavne, der er omfattet af denne
forordning, forsynes med ensartede
minimumsandele af beredygtige
flybraendstoffer. Mens markedet frit kan
levere og anvende storre mengder
baredygtigt breendstof, ber det ved denne
forordning sikres, at de obligatoriske
minimumsandele af baredygtige
flybraendstoffer er de samme for alle de
omfattede lufthavne. Derved tilsidescettes
krav, der er fastsat direkte eller indirekte pa
nationalt eller regionalt plan, og som
palegger luftfartejsoperatorer eller
flybreendstofleveranderer at anvende eller
levere baeredygtige flybrendstoffer med
andre mal end dem, der er fastsat i henhold
til denne forordning. Med henblik pé at
skabe en klar og forudsigelig retlig ramme
og derved tilskynde markedet til at udvikle
og udbrede de mest baeredygtige og
innovative braendstofteknologier, som har
vakstpotentiale til at opfylde de fremtidige
behov, ber der ved denne forordning
fastsattes gradvist stigende
minimumsandele af syntetiske
flybreendstoffer over tid. Det er nadvendigt
at fastsatte en sarlig delforpligtelse
vedrarende syntetiske flybraendstoffer pa
grund af disse breendstoffers betydelige
dekarboniseringspotentiale og i betragtning
af deres nuverende anslaede
produktionsomkostninger. Hvis de
syntetiske breendstoffer produceres af
elektricitet fra vedvarende energikilder og
kulstof, der opsamles direkte fra luften, kan
de potentielle emissionsbesparelser na op

RR\1259322DA.docx

Andringsforslag

(19)  Denne forordning ber sigte mod at
sikre, at luftfartejsoperaterer kan
konkurrere péd grundlag af lige muligheder
for sd vidt angér adgang til beredygtige
flybrendstoffer. For at undga forvridninger
pa markedet for luftfartstjenester bor alle
EU-lufthavne, der er omfattet af denne
forordning, forsynes med ensartede
minimumsandele af beredygtige
flybraendstoffer. Mens markedet frit kan
levere og anvende storre mengder
baredygtigt breendstof, ber det ved denne
forordning sikres, at de obligatoriske
minimumsandele af baredygtige
flybraendstoffer er de samme for alle de
omfattede lufthavne. Tilgeengeligheden af
ravarer og produktionskapaciteten for
beeredygtigt flybreendstof er ikke
ubegreenset. 1 en situation, hvor nogle
medlemsstater pdtager sig samlet set
storre forpligtelser med hensyn til
beeredygtige flybreendstoffer pda nationalt
niveau end andre, vil konkurrencen om
rdvarer med andre transport- og
energisektorer blive intensiveret, og dette
kan medfore forsyningsknaphed i andre
regioner. Dette vil underminere de
muligheder, som luftfartojsoperatorer i
disse regioner har for at dekarbonisere,
og i urimelig grad oge disse
luftfartajsoperatorers
overholdelsesomkostninger, navnlig med
hensyn til EU ETS, hvilket vil resultere i
markedsforvridninger og en samlet
konkurrencemcessig ulempe. Der bor
derfor fastscettes feelles mal pa EU-niveau
for den samlede produktion og for
udbredelsen af beeredygtige
flybreendstoffer. Derved tilsidescetter
denne forordning krav, der er fastsat
direkte eller indirekte pa nationalt eller
regionalt plan, og som palegger

PE704.884v02-00
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pa 100 % sammenlignet med konventionelt
flybraendstof. De har ogsé betydelige
fordele sammenlignet med andre typer
baredygtige flybraendstoffer for sa vidt
angar ressourceeffektivitet (navnlig
vandbehov) i produktionsprocessen.
Produktionsomkostningerne for syntetiske
flybraendstoffer anslas imidlertid i
ojeblikket at vare tre til seks gange hojere
end markedsprisen pa konventionelt
flybraendstof. Der ber derfor fastsattes en
serlig delforpligtelse for denne teknologi i
denne forordning. Det kan overvejes at
medtage andre typer syntetiske
braendstoffer, f.eks. kulstoffattige
syntetiske breendstoffer, der opnér store
drivhusgasreduktioner, 1
anvendelsesomradet for denne forordning i
forbindelse med fremtidige revisioner, nér
sadanne brandstoffer bliver defineret i
direktivet om vedvarende energi.

PE704.884v02-00

luftfartegjsoperatorer eller
flybreendstofleveranderer at anvende eller
levere baeredygtige flybrendstoffer med
andre mal end dem, der er fastsat i henhold
til denne forordning. Med henblik pé at
skabe en klar og forudsigelig retlig ramme
og derved tilskynde markedet til at udvikle
og udbrede de mest baeredygtige og
innovative breendstofteknologier, som har
vakstpotentiale til at opfylde de fremtidige
behov, ber der ved denne forordning
fastsaettes gradvist stigende
minimumsandele af syntetiske
flybreendstoffer over tid. Det er nodvendigt
at fastsette en serlig delforpligtelse
vedrarende syntetiske flybrendstoffer pa
grund af disse braendstoffers betydelige
dekarboniseringspotentiale og 1 betragtning
af deres nuverende anslaede
produktionsomkostninger. Hvis de
syntetiske braendstoffer produceres af
elektricitet fra vedvarende energikilder og
kulstof, der opsamles direkte fra luften, kan
de potentielle emissionsbesparelser na op
pa 100 % sammenlignet med konventionelt
flybrandstof. De har ogsé betydelige
fordele sammenlignet med andre typer
baredygtige flybraendstoffer for sa vidt
angdr ressourceeffektivitet (navnlig
vandbehov) i produktionsprocessen.
Produktionsomkostningerne for syntetiske
flybrandstoffer anslas imidlertid i
ojeblikket at vaere tre til seks gange hojere
end markedsprisen pa konventionelt
flybrandstof. Der ber derfor fastsattes en
serlig delforpligtelse for denne teknologi 1
denne forordning. Det kan overvejes at
medtage andre typer syntetiske
brandstoffer, f.eks. kulstoffattige
syntetiske brendstoffer, der opnér store
drivhusgasreduktioner, i
anvendelsesomradet for denne forordning i
forbindelse med fremtidige revisioner, nar
séddanne braendstoffer bliver defineret i
direktivet om vedvarende energi.
Syntetiske flybreendstoffer med CO,, der
fanges direkte fra luften, kan endvidere
spille en vigtig rolle pad grund af deres
evne til at opsamle kulstof pd en

RR\1259322DA.docx



Zndringsforslag 21

Forslag til forordning
Betragtning 19 a (ny)

Kommissionens forslag

RR\1259322DA.docx
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beeredygtig made og bor fremmes
yderligere.

Andringsforslag

(19a) Tilgeengeligheden af rdvarer og
produktionskapaciteten for beeredygtigt
[flybreendstof er ikke ubegreenset. En
intensiveret konkurrence om begreensede
rdavarer kan fore til manglende forsyning
og markedsforvridninger og derved
negativt pavirke konkurrenceevnen for
luftfartssektoren som helhed. Der bor
anvendes harmoniserede kray for
minimumsandele af udbredelsen af
beeredygtigt flybreendstof pd tveers af
Unionen med henblik pa at sikre lige
konkurrencevilkar og undga
fragmentering pd det indre marked.
Medlemsstaterne kan dog, samtidig med
at de sikrer, at de pageeldende EU-
harmoniserede meengdemcessige andele
opnds i overensstemmelse med bilag I,
treeffe nationale foranstaltninger,
stottende politikker og initiativer, som har
til formal at oge produktionsniveauet og
udbredelsen af beeredygtige
[flybreendstoffer, herunder syntetiske
flybreendstoffer, pd deres omrdde sdsom
ved at yde finansiel stotte. Sadanne
nationale tiltag bor veere gennemsigtige,
ikkediskriminerende, forholdsmcessige og
generelt veere tilgeengelige for alle
virksomheder. Da denne forordning ikke
fastscetter en maksimal andel af
beeredygtige flybreendstoffer, kan
luftfartsselskaber og
breendstofleverandorer endvidere

efterstreebe mere ambitiose miljopolitikker

med storre udbredelse og forsyning af
beeredygtige flybreendstoffer i deres
samlede driftsnet, samtidig med at
breendstoftankering undgads.
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ZAndringsforslag 22

Forslag til forordning
Betragtning 19 b (ny)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00

DA

Luftfartsselskaber og
breendstofleverandorer kan med henblik
herpa og ved hjeelp af kontraktlige aftaler,
indgd aftaler om gensidige forpligtelser
om at producere, levere og pd forhand
aftage fastsatte meengder af beeredygtige
flybreendstoffer, herunder dem, der
overstiger de i bilag I fastsatte andele af
minimumsmeengder. Sddanne
kontraktlige aftale kan ogsd omfatte
ansvar og fastscette betingelser for
finansiel kompensation i tilfeelde af
manglende opfyldelse.

Andringsforslag

(19b) Forbrugereftersporgslen kan spille
en vigtig rolle for udviklingen i retning af
mere beeredygtig lufifart. Der er dog
behov for mere palidelige, uafheengige og
harmoniserede oplysninger om
[flyvningers miljopavirkning i
overensstemmelse med handlingsplanen
for en strategi for beeredygtig og
intelligent mobilitet, hvis forbrugerne skal
kunne treeffe et informeret valg. Der bor
med henblik herpd etableres et omfattende
EU-mcerkningssystem for luftfartens
miljopreestation, som kan give brugere af
luftfartstjenester tydelige, gennemsigtige,
omfattende, brugervenlige og
letforstaelige oplysninger om lufifartens
miljopreestation. Dette vil danne grundlag
Jor forbrugernes valg og yderligere
fremme anvendelsen af beeredygtige
[flybreendstoffer og andre beeredygtige
foranstaltninger fra
luftfartajsoperatorernes side. Den
Europceiske Unions
Luftfartssikkerhedsagentur (EASA) er
allerede ansvarlig for miljocertificering af
luftfartajer og har samarbejdet med
interessenter om at udvikle et system til
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Zndringsforslag 23

Forslag til forordning
Betragtning 20

Kommissionens forslag

(20)  Det er vigtigt at sikre, at
minimumsandele af beredygtige
flybreendstoffer kan leveres til
luftfartsmarkedet uden
forsyningsproblemer. Til dette formal ber
der planlegges tilstreekkelig
gennemforelsestid, sd industrien for
vedvarende brendstoffer kan udvikle den
nedvendige produktionskapacitet. Det bor
veere obligatorisk at levere beredygtige
flybreendstoffer fra 2025. Med henblik pa
at skabe retssikkerhed og forudsigelighed
for markedet og varigt lede investeringer
hen imod produktionskapacitet for
baredygtige flybreendstoffer bor
betingelserne 1 denne forordning vere
stabile gennem en lang periode.

Andringsforslag 24

RR\1259322DA.docx

27/185

miljomcerkning inden for luftfart, som
omfatter luftfartojer, luftfartojsoperatorer
og kommercielle flyvninger. EASA bor
tilleegges opgaven med den videre
udvikling, gennemforelse og
funktionsmade for et sddant system for at
sikre uafheengighed, teknisk robusthed og
synergier med andre EU-foranstaltninger.

Andringsforslag

(20)  Det er vigtigt at sikre, at
minimumsandele af beredygtige
flybrandstoffer kan leveres til
luftfartsmarkedet uden
forsyningsproblemer. Til dette formal ber
der planlaegges tilstrekkelig
gennemforelsestid og indfores en
fleksibilitetsmekanisme, sa industrien for
vedvarende brendstoffer kan udvikle den
nedvendige produktionskapacitet og give
[flybreendstofleverandarer og
luftfartajsoperatorer mulighed for at
opfylde deres forpligtelser pd den mest
omkostningseffektive made uden at
reducere de overordnede miljomcessige
ambitioner, der er fastsat i ncerveerende
forordning. Leveringen af beredygtige
flybrendstoffer bor pabegyndes fra 2025
med den fleksibilitet, der folger af
fleksibilitetsmekanismen til fremme af
beeredygtige flybreendstoffer. Med henblik
pa at skabe retssikkerhed og

forudsigelighed for markedet og varigt lede

investeringer hen imod
produktionskapacitet for beredygtige
flybreendstoffer ber betingelserne i denne
forordning veaere stabile gennem en lang
periode.
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DA

Forslag til forordning
Betragtning 21

Kommissionens forslag

(21)  Med indferelsen og udbredelsen af
bearedygtige flybrendstoffer i EU-
lufthavne kan braendstoftankering blive
endnu mere udbredt som folge af ogede
omkostninger til flybraendstof.
Brandstoftankering er ikke en baeredygtig
praksis og ber undgds, da den undergraver
Unionens indsats for at reducere
miljepdvirkningerne fra transport. Denne
praksis er 1 strid med malene om at
dekarbonisere luftfarten, da
braendstofforbruget og emissionerne fra en
given flyvning stiger, ndr luftfartejets vaegt
oges. Braendstoftankering bringer ogséd de
lige konkurrencevilkir mellem bade
luftfartejsoperatorer og lufthavne i
Unionen i fare. Ved denne forordning ber
det derfor kraves, at luftfartejsoperatorerne
pafylder brendstof inden afgang fra en
given EU-lufthavn. Den mangde
breendstof, der pafyldes inden afgang fra en
given EU-lufthavn, ber sté i et rimeligt
forhold til den mangde brandstof, der er
nedvendig for at gennemfore de
flyvninger, der afgér fra den padgaeldende
lufthavn, under hensyntagen til den
nedvendige overholdelse af
sikkerhedsreglerne for brendstof. Dette
krav sikrer lige konkurrencevilkér for
aktiviteter 1 Unionen, der gaelder for bade
EU-operaterer og udenlandske operatorer,
samtidig med at der sikres et hojt
miljobeskyttelsesniveau. Da der i
forordningen ikke fastsettes en maksimal
andel af baredygtige flybrendstoffer, kan
luftfartsselskaber og breendstofleveranderer
forfolge mere ambitiese miljopolitikker
med storre udbredelse og forsyning af
baeredygtige flybraendstoffer i deres
samlede net af operationer, samtidig med at
brendstoftankering undgas.

PE704.884v02-00

Andringsforslag

(21)  Med indferelsen og udbredelsen af
baredygtige flybrendstoffer i EU-
lufthavne kan braendstoftankering af
okonomiske drsager blive endnu mere
udbredt som folge af egede omkostninger
til flybraendstof. Brendstoftankering af
okonomiske darsager er ikke en baredygtig
praksis og ber undgés, da den undergraver
Unionens indsats for at reducere
miljepavirkningerne fra transport. Denne
praksis er 1 strid med malene om at
dekarbonisere luftfarten, da
braendstofforbruget og emissionerne fra en
given flyvning stiger, nér luftfartojets vegt
oges. Brendstoftankering bringer ogsé de
lige konkurrencevilkér mellem bade
luftfartejsoperatorer og lufthavne 1
Unionen 1 fare. Ved denne forordning ber
det derfor kraeves, at luftfartejsoperatorerne
pafylder brendstof inden afgang fra en
given EU-lufthavn. Den mangde
breendstof, der pafyldes inden afgang fra en
given EU-lufthavn, ber sté 1 et rimeligt
forhold til den mangde brendstof, der er
nedvendig for at gennemfore de
flyvninger, der afgér fra den pagaldende
lufthavn, under hensyntagen til den
nedvendige overholdelse af
sikkerhedsreglerne for braendstof. Dette
krav sikrer lige konkurrencevilkar for
aktiviteter i Unionen, der gaelder for bide
EU-operatarer og udenlandske operaterer,
samtidig med at der sikres et hojt
miljebeskyttelsesniveau. Da der i
forordningen ikke fastsattes en maksimal
andel af baeredygtige flybraendstoffer, kan
luftfartsselskaber og brendstofleveranderer
forfolge mere ambitiese miljopolitikker
med storre udbredelse og forsyning af
baredygtige flybraendstoffer i deres
samlede net af operationer, samtidig med at
braendstoftankering undgas. For at sikre
lige konkurrencevilkar for flyvninger

RR\1259322DA.docx



Zndringsforslag 25

Forslag til forordning
Betragtning 21 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 26

Forslag til forordning
Betragtning 21 b (ny)
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bdde i og uden for EU bor Kommissionen
regelmeessigt overvige, evaluere og
rapportere om tilfeelde med
breendstoftankering.

Andringsforslag

(21a) Den yderligere udbredelse af
beeredygtige flybreendstoffer, som typisk
har lavere aromatiske koncentrationer og
lavere svovlindhold, vil bidrage til at
reducere de ikke-CO2-relaterede
klimavirkninger. En yderligere reduktion
af aroma- og svovlindholdet i
flybreendstoffer kan reducere dannelsen
af cirrusskyer, forbedre luftkvaliteten i og
omkring lufthavne og oge kvaliteten af
breendstoffet til gavn for flyselskaberne,
via bade hoj energiteethed og lavere
vedligeholdelsesomkostninger pd grund af
lavere sodindhold. Reducering af de
aromatiske koncentrationer i
flybreendstoffer skal dog ske samtidig
med, at de internationale regler for
breendstofsikkerhed overholdes, og de lige
konkurrencevilkar pd internationalt
niveau bevares. EASA bor derfor
overvdge aroma- og svovlindholdet i
konventionelle flybreendstoffer.
Kommissionen bor senest den 1. januar
2025 fremleegge en rapport for Europa-
Parlamentet og Radet, hvori den foretager
en vurdering af potentielle
Jforanstaltninger, herunder om fornodent
lovgivningsforslag og standarder for
breendstofkvalitet, med sigte pd at
optimere aromaindholdet i flybreendstof.
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Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 27

Forslag til forordning
Betragtning 22

Kommissionens forslag

(22)  Lufthavne, der er omfattet af
denne forordning, bor sikre, at den
nedvendige infrastruktur stilles til rddighed
for levering, oplagring og optankning af
baredygtigt flybraendstof, sa der ikke

PE704.884v02-00

30/185

Andringsforslag

(21b) Ud over at bidrage til den globale
opvarmning pavirker luftfart ogsa
luftkvaliteten negativt. De mest
fremtreedende forurenende stoffer er
partikler (PM), herunder ultrafine
partikler, nitrogenoxider (NOx ) og
flygtige organiske forbindelser (VOC'er),
og nogle af disse primcere forurenende
stoffer producerer andre forurenende
stoffer'. Selv om der er behov for mere
Jorskning om ultrafine partiklers
sundhedsmeessige virkninger, har
adskillige undersogelser pavist kortsigtede
og langsigtede virkninger af eksponering
med ultrafine partikler, herunder
dodelighed, kredslobssygdomme,
iskcemiske hjertesygdomme og pulmonal
morbiditet’. Luftforurening bidrager
ogsd til tab af biodiversitet via skade pd
okosystemer.

la EASA, aviation and air pollution:
https://www.easa.europa.eu/eaer/topics/ad
apting-changing-climate/air-quality

b WHO Global Air Quality Guidelines
2021:
https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/
10665/345329/9789240034228-
eng.pdf?sequence=1<&isAllowed=y

Andringsforslag

(22)  Det er vigtigt at sikre, at den
nedvendige infrastruktur stilles til rddighed
for levering, oplagring og optankning af
baeredygtigt flybraendstof samt den
fortsatte og uforstyrrede adgang for
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opstér hindringer for anvendelsen af
baredygtigt flybrendstof. Agenturet ber
om nedvendigt kunne kraeve, at en EU-
lufthavn fremlagger oplysninger om den
infrastruktur, der er tilgeengelig med
henblik pa at sikre problemfri distribution
og optankning med baredygtige
flybraendstoffer for luftfartejsoperatorer.
Agenturets rolle ber gere det muligt for
lufthavne og luftfartsselskaber at have et
feelles kontaktpunkt, hvis der er behov for
teknisk afklaring om tilgeengeligheden af
brandstofinfrastruktur.

RR\1259322DA.docx

breendstofleverandorer til infrastruktur
for transport af breendstof, sé der ikke
opstar hindringer for anvendelsen af
baredygtigt flybraendstof. Neerveerende
forordning bor tage behorigt hensyn til
mangfoldigheden af forvaltningsmodeller
for lufthavne i Unionen. I den forbindelse
bor de lufthavne, der er omfattet af denne
forordning, eller i relevant omfang det
relevante forvaltningsorgan i deres
centraliserede infrastrukturer til hvilket
den pdgceldende medlemsstat har overladt
forvaltningen af de centraliserede
infrastrukturer for
breendstofdistributionssystemer i
lufthavnen i henhold til artikel 8 i direktiv
96/67/EF ("direktivet om ground
handling"), derfor treeffe alle de fornodne
foranstaltninger for at tilvejebringe den
infrastruktur, der er nodvendig for at
levere, oplagre og pdfylde disse
beeredygtige flybreendstoffer, og
luftfartajsoperatorernes adgang til
breendstofferne. Hvor det antages, at det i
henhold til en kontraktlig aftale er en
anden enhed end EU-lufthavnen eller,
sdfiremt det er relevant, en lufthavns
SJorvaltningsorgan, der har det endelige
ansvar for at stille
breendstofinfrastrukturen i EU-
lufthavnen til radighed, bor den
pdgceldende enhed veere ansvarlig i
henhold til den kontraktlige aftale for at
overholde de i artikel 6 i denne forordning
fastsatte forpligtelser. Agenturet bor om
nedvendigt kunne kreve, at en EU-
lufthavn fremlaegger oplysninger om den
infrastruktur, der er tilgeengelig med
henblik pa at sikre problemfri distribution
og optankning med baredygtige
flybraendstoffer for luftfartgjsoperatorer.
Agenturets rolle ber gere det muligt for
lufthavne og luftfartsselskaber at have et
feelles kontaktpunkt, hvis der er behov for
teknisk afklaring om tilgeengeligheden af
braendstofinfrastruktur. Ndr el- eller
brintdrevne luftfartajer er fuldt udviklede
og bliver kommercielt tilgcengelige, vil det
veere nodvendigt for de lufthavne, der er
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Zndringsforslag 28

Forslag til forordning
Betragtning 22 a (ny)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00

DA

omfattet af denne forordning, at treeffe
alle nodvendige foranstaltninger for at
sikre adgang til en tilstreekkelig
infrastruktur til pdfyldning af brint pa
luftfartajer og elektrisk opladning af disse
i overensstemmelse med de respektive
udrulningsplaner inden for de nationale
politiske rammer som anfort i forslaget til
forordning om etablering af infrastruktur
for alternative breendstoffer.
Bestemmelsen om elforsyning til
stationcere luftfartojer bor endvidere
sikres i overensstemmelse med artikel 12 i
Jorordning XXX [forordning om
etablering af infrastruktur for alternative
drivmidler].

Andringsforslag

(22a) Mange EU-lufthavne forsynes
primeert med flybreendstof gennem
rorledninger fra raffinaderier eller
blandestationer, hvor iblandingen af
beeredygtigt flybreendstof skal ske for at
opfylde sikkerhedskrav og
beeredygtighedsspecifikationer.
Medlemsstaterne bor treeffe alle
nodvendige foranstaltninger for at sikre,
at flybreendstofleverandorer har fortsat og
uafbrudt adgang til civile
transportinfrastrukturer for flybreendstof
med henblik pd at levere bdde
konventionelt flybreendstof og
flybreendstof med andele af beeredygtigt
flybreendstof. Ud fra et logistisk, praktisk
og omkostningsmeessigt samt CO2-
sanktionsmcessigt perspektiv er det ikke
muligt at levere beeredygtigt flybreendstof i
tilstreekkelige meengder til at opfylde
kravene i bilag I med alternative midler
sasom ad vej/med lastbil fra raffinaderier
og blandestationer. Det vil veere
afgorende at benytte disse rorledninger
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Zndringsforslag 29

Forslag til forordning
Betragtning 24

Kommissionens forslag

(24) Luftfartejsoperatererne ber ogsa
vare forpligtede til at aflegge arlig rapport
om deres faktiske flybraendstofpifyldning
for hver EU-lufthavn for at godtgere, at de
ikke har foretaget breendstoftankering.
Disse rapporter ber verificeres af
uathengige verifikatorer og indgives til
agenturet med henblik pd overvigning og
vurdering af overensstemmelse.
Verifikatorerne ber fastsld ngjagtigheden
af det arlige behov for flybraendstof, der
indberettes af operatorerne, ved hjelp af et

vaerktej, der er godkendt af Kommissionen.

Zndringsforslag 30

Forslag til forordning
Betragtning 26 a (ny)

Kommissionens forslag
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33/185

som supplement til rorledninger, som ejes
af breendstofleverandorer, hvor de findes,
samt allerede eksisterende
jernbanefaciliteter for at levere den
minimumsmeengde af beeredygtigt
flybreendstof, som kreeves i henhold til
denne forordning.

Andringsforslag

(24) Luftfartejsoperatererne ber ogsa
vare forpligtede til at aflegge arlig rapport
om deres faktiske flybraendstofpéfyldning
for hver EU-lufthavn for at godtgere, at de
ikke har foretaget breendstoftankering af
okonomiske drsager. Disse rapporter bor
verificeres af uathaengige verifikatorer og
indgives til agenturet med henblik pa
overvagning og vurdering af
overensstemmelse. Verifikatorerne bor
fastsla nejagtigheden af det arlige behov
for flybreendstof, der indberettes af
operatererne, ved hjelp af et verktej, der
er godkendt af Kommissionen.

Andringsforslag

(26a) Indforelsen af et mandat om
udbredelsen af beeredygtige
flybreendstoffer i EU kan medfore en
uforholdsmecessig stor konkurrencemcessig
ulempe for EU-baserede
luftfartsselskaber, der foretager
langdistanceflyvninger fra EU-lufthavne,
sammenlignet med deres konkurrenter,
som flyver via et lufthavnsknudepunkt
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Andringsforslag 31

Forslag til forordning
Betragtning 27

Kommissionens forslag

(27)  Det er afgerende, at
luftfartejsoperatererne kan gore krav pa
anvendelse af beredygtige flybrandstoffer
under drivhusgasordninger som f.eks. EU's
emissionshandelssystem eller CORSIA,
athangigt af deres flyruter. Det er
imidlertid vigtigt, at denne forordning ikke
forer til dobbelttelling af
emissionsreduktioner.
Luftfartejsoperatorerne ber kun kunne gore
krav pa fordele for anvendelsen af en og
samme batch af baeredygtige
flybraendstoffer én gang.
Brandstofleverandererne ber anmodes om
uden betaling at forsyne
luftfartejsoperaterer med alle oplysninger
om egenskaberne ved det beredygtige
flybrandstof, der salges til de pdgaeldende
luftfartejsoperaterer, og som er relevante
for luftfartejsoperaterens rapportering i
henhold til denne forordning eller inden for
rammerne af drivhusgasordninger.

Zndringsforslag 32

PE704.884v02-00

uden for EU. For at fremme udbredelsen
af beeredygtige flybreendstoffer i EU
yderligere, for hvilke der i den ncermeste
fremtid forventes en veesentlig prisforskel
sammenlignet med konventionelt
breendstof, bor luftfartsselskaberne veere
berettiget til gratis kvoter for pdfyldningen
af beeredygtige flybreendstoffer under
ETS-ordningen.

Andringsforslag

(27)  Det er med henblik pa at fremme
udbredelsen af beeredygtige
flybreendstoffer, som har en betragtelig
prisforskel sammenlignet med
konventionelle breendstoffer, afgorende, at
luftfartejsoperatorerne kan gore krav pa
anvendelse af beredygtige flybraendstoffer
under drivhusgasordninger som f.eks. EU's
emissionshandelssystem eller CORSIA,
athangigt af deres flyruter. Det er
imidlertid vigtigt, at denne forordning ikke
forer til dobbelttelling af
emissionsreduktioner.
Luftfartejsoperatorerne ber kun kunne gore
krav pé fordele for anvendelsen af en og
samme batch af baeredygtige
flybraendstoffer én gang.
Brandstofleverandererne ber anmodes om
uden betaling at forsyne
luftfartejsoperaterer med alle oplysninger
om egenskaberne ved det baredygtige
flybraendstof, der szlges til de pageldende
luftfartejsoperaterer, og som er relevante
for luftfartejsoperaterens rapportering i
henhold til denne forordning eller inden for
rammerne af drivhusgasordninger.

RR\1259322DA.docx



Forslag til forordning
Betragtning 28

Kommissionens forslag

(28)  For at sikre lige konkurrencevilkar
pa det indre marked for luftfart og sikre, at
Unionens klimaambitioner efterleves, bor
der ved denne forordning indferes
sanktioner, der er effektive, star i rimeligt
forhold til overtradelsen og har
afskreekkende virkning for
flybreendstofleveranderer og
luftfartejsoperaterer, der ikke overholder
kravene. Sanktionernes storrelse skal st i
et rimeligt forhold til miljeskaderne og til
den skade pé de lige konkurrencevilkér pa
det indre marked, der opstar som folge af
den manglende overensstemmelse. Nér
myndighederne palegger administrative
beder, ber de tage hensyn til udviklingen 1
prisen pa flybrendstof og baeredygtigt
flybreendstof 1 rapporteringséret.

Andringsforslag 33

Forslag til forordning
Betragtning 29

Kommissionens forslag

(29)  Sanktionerne over for leveranderer,
der ikke opfylder de mél, der er fastsat i
denne forordning, ber suppleres med en
forpligtelse til at levere den manglende
meangde til markedet 1 det efterfolgende ar.

RR\1259322DA.docx

Andringsforslag

(28)  For at sikre lige konkurrencevilkar
pa det indre marked for luftfart og sikre, at
Unionens klimaambitioner efterleves, ber
der ved denne forordning indferes
sanktioner, der er effektive, star i rimeligt
forhold til overtradelsen og har
afskreekkende virkning for
flybrendstofleveranderer og
luftfartejsoperaterer, der ikke overholder
kravene. Sanktionernes storrelse skal sta i
et rimeligt forhold til miljeskaderne og til
den skade pé de lige konkurrencevilkar pa
det indre marked, der opstar som folge af
den manglende overensstemmelse. Nér
myndighederne palegger administrative
boder og andre sanktioner, bor de tage
hensyn til udviklingen 1 prisen pa
flybreendstof og baredygtigt flybreendstof i
rapporteringsaret, og de kan ogsd inddrage
graden af manglende overholdelse
eksempelvis i tilfeelde med gentagne
overtreedelser.

Andringsforslag

(29)  Sanktionerne over for leveranderer,
der ikke opfylder de mél, der er fastsat i
denne forordning, ber suppleres med en
forpligtelse til at levere den manglende
mangde til markedet 1 det efterfolgende &r.
Forpligtelsen til at levere den manglende
meengde til markedet bor dog ikke gcelde,
nar Kommissionen vurderer, at denne
mangel skyldes, at der ikke er
tilstraekkelige ressourcer til radighed, med
henblik pd at undgd en uberettiget
dobbeltsanktion i tilfeelde, som falder
uden for breendstofleverandorens direkte

PE704.884v02-00
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kontrol.

Andringsforslag 34

Forslag til forordning
Betragtning 29 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(29a) Den vellykkede omstilling til
beeredygtig luftfart kreever en integreret
tilgang og et passende gunstigt miljo for
at fremme innovation, som omfatter bdde
offentlige og private investeringer i
forskning og udvikling og stotte til
omplacering, omskoling og
opkvalificering af arbejdstagere samt
teknologiske og operationelle
Sforanstaltninger sdvel som udrulningen af
beeredygtige flybreendstoffer og
nulemissionsteknologier, herunder den
fornoadne pdfyldnings- og
opladningsinfrastruktur i lufthavne,
under hensyntagen til princippet om
energieffektivitet forst. Den opndede
indteegt som folge af de i denne
forordning pdlagte sanktioner og 50 % af
indteegten fra bortauktioneringen af
luftfartskvoter i henhold til direktiv
2003/87/EF [ETS] bor med henblik herpd
allokeres til en ny fond for beeredygtig
luftfart. Oprettelsen af en europeeisk
alliance for beeredygtige flybreendstoffer
pa frivillig basis og under koordinering af
Kommissionen senest et dr efter denne
forordnings ikrafitreeden kan endvidere
bidrage til at fremme yderligere udvikling
og opskalering af produktionen af
beeredygtige flybreendstoffer i Europa,
bl.a. ved at samle hele den industrielle
veerdikeede, fremme udrulningen af de
mest innovative teknologier og
identificere politikker og
markedsudviklingen under hensyntagen
til princippet om teknologineutralitet.

ZAndringsforslag 35
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Forslag til forordning
Betragtning 29 b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(29b) Forskning og innovation kommer
til at spille en veesentlig rolle i udviklingen
af beeredygtige og syntetiske
flybreendstoffer samt opbygningen af
produktionskapacitet. Der skal klart
opstilles en investeringsprioritet inden for
de respektive relevante EU-
finansieringsprogrammer, som
kortleegges af Kommissionen.

Zndringsforslag 36

Forslag til forordning
Betragtning 29 ¢ (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(29¢c) Udviklingen og fremstillingen af
beeredygtige flybreendstoffer skal ages
eksponentielt i de kommende dr. Unionen
og medlemsstaterne bor investere i
projekter til forskning i og fremstilling af
beeredygtige flybreendstof, eftersom de
giver bdde miljomcessige og industrielle
muligheder. Fremstillingen af
beeredygtige flybreendstoffer bor
koncentreres inden for Unionen for at
skabe industrielle, arbejdsmcessige og
forskningsmcessige muligheder i alle

medlemsstaterne.
ZAndringsforslag 37
Forslag til forordning
Betragtning 30
Kommissionens forslag Andringsforslag
(30) Denne forordning ber indeholde (30) Denne forordning ber indeholde
RR\1259322DA.docx 37/185 PE704.884v02-00
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bestemmelser om periodiske rapporter til
Europa-Parlamentet og Radet om
udviklingen pa luftfarts- og
brendstofmarkederne, effektiviteten af
forordningens centrale elementer, f.eks.
minimumsandelene af baeredygtige
flybraendstoffer, storrelsen af de
administrative beader eller den politiske
udvikling med hensyn til anvendelsen af
baredygtige flybrendstoffer pa
internationalt plan. Sddanne elementer er
nedvendige for at gore status over
situationen pa markedet for baredygtige
flybreendstoffer og ber tages i betragtning,
nar en revision af forordningen overvejes.

Zndringsforslag 38

Forslag til forordning
Betragtning 31

Kommissionens forslag

(31) Der ber fastsattes en
overgangsperiode pa fem ar for at give
flybreendstofleverandorer, EU-lufthavne
og luftfartejsoperaterer rimelig tid til at
foretage de nedvendige teknologiske og
logistiske investeringer. I denne fase kan
flybraendstof, der indeholder hgjere andele
af beredygtigt breendstof, anvendes til at
kompensere for lavere andele af
baredygtige flybrendstoffer eller for den
reducerede tilgengelighed af konventionelt
flybreendstof i andre lufthavne.

PE704.884v02-00

bestemmelser om periodiske rapporter til
Europa-Parlamentet og Radet om
udviklingen pa luftfarts- og
brendstofmarkederne, effektiviteten af
forordningens centrale elementer, f.eks.
minimumsandelene af baeredygtige
flybraendstofter, storrelsen af de
administrative beder eller den politiske
udvikling med hensyn til anvendelsen af
baeredygtige flybreendstoffer pa
internationalt plan under behorig
hensyntagen til princippet om én ind, én
ud og med henblik pd at forenkle
reglerne. Sddanne elementer er nodvendige
for at gore status over situationen pa
markedet for beredygtige flybraendstoffer
og ber tages 1 betragtning, nar en revision
af forordningen overvejes.

Andringsforslag

(31) Der ber fastsattes en
fleksibilitetsmekanisme med en
overgangsperiode pa # ar fira datoen for
neerveerende forordnings ikrafttreeden for
at give breendstofleverandorer og
luftfartejsoperaterer rimelig tid til at
foretage de nedvendige teknologiske og
logistiske investeringer. I denne fase kan
elementer i et book and claim-system
anvendes for at give leverandorer af
flybraendstof, der indeholder hgjere andele
af baeredygtigt brendstof, mulighed for at
kompensere for lavere andele af
baredygtige flybraendstoffer eller for den
reducerede tilgengelighed af konventionelt
flybrendstof i mindre eller logistisk
begreensede lufthavne og for, at
luftfartajsoperatorer kan kobe et certifikat
i tilknytning til den indkobte meengde af
beeredygtige flybreendstoffer, samtidig
med at der sikres et hojt niveau for
miljomcessig integritet. Denne
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ZAndringsforslag 39

Forslag til forordning
Betragtning 31 a (ny)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 40

Forslag til forordning
Betragtning 31 b (ny)

Kommissionens forslag

RR\1259322DA.docx

fleksibilitetsmekanisme vil ogsd bidrage til
at beskytte luftforbindelser ved at
forhindre, at europceiske regioner med
ringere forbindelser og feerre alternative
transportformer pavirkes i
uforholdsmeessig grad. Kommissionen bor
i denne overgangsperiode og med henblik
pd at forhindre markedsaktorer i at
misbruge dominerende markedsandele
anvende de i artikel 102 i TEUF tillagte
kompensationsbefojelser fuldt ud. Efter
overgangsperioden pd ti dr bor alle EU-
lufthavne, der er omfattet af denne
forordning, forsynes med lige store
minimumsandele af beeredygtige
flybreendstoffer med henblik pa at undgd
utilborlig konkurrenceforvridning pd det
indre marked.

Andringsforslag

(31a) For at nd Unionens klimamadil for
2030 og 2050 og malet om 1,5 °C i
Parisaftalen bor Kommissionen have en
koreplan for, hvordan og hvornar fossilfri
luftfart skal nds.

Andringsforslag

(31b) Omstillingen til beeredygtigt
flybreendstof vil i tilgift reducere
afheengigheden af import af fossilt
breendstof fra tredjelande og derved oge
Unionens energisikkerhed. Behovet for at
tage dette skridt bliver yderligere
understreget af den nuveerende

PE704.884v02-00
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Andringsforslag 41

Forslag til forordning
Artikel 1 — overskrift

Kommissionens forslag

Genstand

Zndringsforslag 42

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1

Kommissionens forslag

Denne forordning finder anvendelse pé
luftfartejsoperaterer, EU-lufthavne og
flybraendstofleveranderer.

Andringsforslag 43

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 1

Kommissionens forslag

— "EU-lufthavn": en lufthavn som
defineret i artikel 2, nr. 1), 1 Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2009/12/EF'3, hvor passagertrafikken
oversteg 1 mio. passagerer, eller hvor
fragttrafikken oversteg 100 000 ton 1
rapporteringsperioden, og som ikke er
beliggende i en region i den yderste periferi
som anfort i artikel 349 i traktaten om Den
Europaiske Unions funktionsméade

13 Europa-Parlamentets og Radets direktiv

PE704.884v02-00

internationale politiske situation.

Andringsforslag

Genstand og mal

Andringsforslag

Denne forordning finder anvendelse pé
luftfartejsoperatorer, EU-lufthavne eller,
hvor det er relevant, en lufthavns
Sforvaltningsorgan og
flybrendstofleveranderer.

Andringsforslag

— "EU-lufthavn": en lufthavn som
defineret 1 artikel 2, nr. 1), 1 Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv
2009/12/EF!3, som ikke er beliggende i en
region 1 den yderste periferi som anfort 1
artikel 349 i traktaten om Den Europiske
Unions funktionsmade, eller en lufthavn
beliggende i en region i den yderste
periferi, der er anmeldt som EU-lufthavn
til Kommissionen, agenturet og de
kompetente myndigheder

13 Europa-Parlamentets og Radets direktiv
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2009/12/EF af 11. marts 2009 om
lufthavnsafgifter.

Zndringsforslag 44

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 2

Kommissionens forslag

— "luftfartejsoperater": en person, der
afviklede mindst 729 erhvervsmeassige
lufttransportflyvninger med afgang fra EU-
lufthavne 1 rapporteringsperioden, eller,
hvis denne person ikke kan identificeres,
ejeren af luftfartojet

Andringsforslag 45

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 46

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —1led 5
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2009/12/EF af 11. marts 2009 om
lufthavnsafgifter.

Andringsforslag

— "luftfartejsoperator": en person, der
afviklede mindst 52 erhvervsmaessige
lufttransportflyvninger med afgang fra EU-
lufthavne 1 rapporteringsperioden, eller,
hvis denne person ikke kan identificeres,
ejeren af luftfartejet eller en person, der
afviklede lufttransportflyvninger med
afgang fra en EU-lufthavn, og som har
anmodet Kommissionen om at blive
behandlet som en lufifartojsoperator i
henhold til denne forordning og har
underrettet Kommissionen, agenturet og
de kompetente myndigheder i
overensstemmelse hermed

Andringsforslag

— "lufthavnens forvaltningsorgan'':
et ledelsesorgan efter artikel 3 i direktiv
96/67/EF eller et andet organ, til hvilket
den pagceldende medlemsstat har overladt
forvaltningen af de centraliserede
infrastrukturer for
breendstofdistributionssystemer i henhold
til artikel 8 i direktiv 96/67/EF

PE704.884v02-00
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Kommissionens forslag

"baeredygtige flybrendstoffer":
drop-in-flybreendstoffer, der er enten er
syntetiske flybrandstoffer, avancerede
biobrandstoffer, jf. artikel 2, andet afsnit,
nr. 34), i direktiv (EU) 2018/2001, eller
biobraendstoffer produceret af raprodukter
opfert i del B 1 bilag IX til naevnte direktiv,
som opfylder de kriterier for
baredygtighed og for besparelse af
drivhusgasemissioner, der er fastsat i
navnte direktivs artikel 29, stk. 2-7, og
som er certificeret i henhold til nevnte
direktivs artikel 30

Zndringsforslag 47

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 8

PE704.884v02-00

42/185

Andringsforslag

"baeredygtige flybreendstoffer":
[flybreendstoffer, der enten er syntetiske
flybraendstofter, flydende og gasformige
breendstoffer, der er produceret af
spildgas fra produktion og
udstodningsgas af ikkevedvarende
oprindelse, der produceres som en
uundgaelig og utilsigtet konsekvens af
produktionsprocessen i industrianleeg, jf.
artikel 2, andet afsnit, nr. 35) i direktiv
(EU) 2018/2001, og som overholder den
teerskel for
drivhusgasemissionsbesparelser, der er
omhandlet i artikel 25, stk. 2, andet afsnit
i neevnte direktiv, avancerede
biobrandstoffer, jf. artikel 2, andet afsnit,
nr. 34), i direktiv (EU) 2018/2001, eller
biobrendstoffer produceret af raprodukter
opfort 1 del B 1 bilag IX til neevnte direktiv,
som opfylder de kriterier for
baredygtighed og for besparelse af
drivhusgasemissioner, der er fastsat i
navnte direktivs artikel 29, stk. 2-7, og
som er certificeret i henhold til nevnte
direktivs artikel 30. Indtil den [31.
december 2034] kan beeredygtige
[flybreendstoffer ogsd omfatte
biobreendstoffer, der opfylder
beeredygtigheds- og
drivhusgasemissionskriterierne i

artikel 29 i direktiv (EU) 2018/2001, og
som er certificeret i overensstemmelse
med artikel 30 i neevnte direktiv, med
undtagelse af biobreendstoffer, der er
fremstillet af "'fodevare- og
Jfoderafgroder' som defineret i artikel 2,
andet afsnit, nr. 40), i ncevnte direktiv
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Kommissionens forslag

"syntetiske flybraendstoffer":
brandstoffer, som er vedvarende
brandstoffer, der ikke er af biologisk
oprindelse, jf. artikel 2, andet afsnit, nr. 36)
1 direktiv (EU) 2018/2001, som anvendes
inden for luftfart

ZAndringsforslag 48

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 9 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 49

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 9 (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 50

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 13

RR\1259322DA.docx

43/185

Andringsforslag

"syntetiske flybraendstoffer":
vedvarende brint eller elektricitet fra
vedvarende energikilder eller
breendstoffer, som er vedvarende
braendstoffer, der ikke er af biologisk
oprindelse, jf. artikel 2, andet afsnit, nr. 36)
1 direktiv (EU) 2018/2001, som anvendes
inden for luftfart

Andringsforslag

"elektricitet fra vedvarende
energikilder" eller "vedvarende
elektricitet": elektricitet fra vedvarende
energikilder som defineret i artikel 2, stk.
2, nr. 1), i direktiv (EU) 2018/2001

Andringsforslag

"brint fra vedvarende
energikilder' eller "vedvarende brint'':
brint produceret fra vedvarende
elektricitet eller fra vedvarende flydende
eller gasformige breendstoffer, der ikke er
af biologisk oprindelse, som defineret i
artikel 2, stk. 2, nr. 36), i direktiv (EU)
201872001

PE704.884v02-00
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Kommissionens forslag

— "arligt behov for flybraendstof": den
maengde flybrendstof, der kreves for at
gennemfore alle de erhvervsmaessige
lufttransportflyvninger, der gennemfores af
en luftfartejsoperator med afgang fra en
given EU-lufthavn, i lebet af en
rapporteringsperiode

Zndringsforslag 51

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 16 a (nyt)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00

Andringsforslag

— "arligt behov for flybraendstof": den
mangde flybraendstof, der i
Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU)
2021/1296 er defineret som "breendstof til
flyvning'" og "breendstof til korsel pd
jorden", og som kraves for at gennemfore
alle de erhvervsmaessige
lufttransportflyvninger, der gennemfores af
en luftfartejsoperator med afgang fra en
given EU-lufthavn, 1 lebet af en
rapporteringsperiode

Andringsforslag

— "fleksibilitetsmekanisme til
fremme af beeredygtige flybreendstoffer'':
et system, der etableres for en periode pd
ti ar fra datoen for anvendelse af artikel 4
og artikel 5 i overensstemmelse med
artikel 15, og i kraft af hvilket leveringen
og udbredelsen af beeredygtige
flybreendstoffer er drevet af markedets frie
kreefter, idet luftfartajsoperatorer og
flybreendstofleverandorer sikres
[fleksibilitet til at tilretteleegge
distributionen og brugen af beeredygtige
[flybreendstoffer pd en omkostningseffektiv
mdde i EU-lufthavne efter eget valg og i
overensstemmelse med deres behov. Et
sddant system, der omfatter elementer fra
en book and claim-ordning, kan gore det
muligt for luftfartojsoperatorer at kobe
beeredygtige flybreendstoffer i kraft af
kontraktlige aftaler med
Sflybreendstofleverandorer og at gore kray
pd i givet fald at bruge dem i EU-
lufthavne under en drivhusgasordning i
overensstemmelse med artikel |[...] i
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Zndringsforslag 52

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 1

Kommissionens forslag

Flybreendstofleverandorer sikrer, at alt det
flybraendstof, der stilles til rddighed for
luftfartejsoperaterer 1 hver EU-lufthavn,
indeholder en minimumsandel af
baredygtigt flybraendstof, herunder en
minimumsandel af syntetisk flybreendstof i
overensstemmelse med de vardier og
anvendelsesdatoer, der er anfort i bilag I.

Andringsforslag 53

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2

Kommissionens forslag

Hyvis en flybraendstofleverander ikke
leverer de minimumsandele, der er anfort 1
bilag I, for en given rapporteringsperiode,
skal denne som minimum kompensere for
denne mangel i efterfolgende
rapporteringsperiode, jf. dog artikel 11,
stk. 3 og 4.

Andringsforslag 54

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 a (nyt)

RR\1259322DA.docx

direktiv (EU) 2021/0207.

Andringsforslag

Medmindre andet folger af artikel 13,
sikrer flybreendstofleverandorer, at alt det
flybrandstof, der stilles til rddighed for
luftfartejsoperaterer i hver EU-lufthavn,
indeholder en minimumsandel af
baredygtigt flybraendstof, herunder en
minimumsandel af syntetisk flybraendstof i
overensstemmelse med de vardier og
anvendelsesdatoer, der er anfort i bilag 1.

Andringsforslag

Hvis en flybraendstofleverander ikke
leverer de minimumsandele, der er anfort 1
bilag I, for en given rapporteringsperiode,
skal denne rapportere manglen og
drsagerne til den til Den Europceiske
Unions Lufifartssikkerhedsagentur, jf.
dog artikel 11, stk. 3 og 4. Hvis
Kommissionen vurderer, at denne mangel
ikke skyldes manglende
ressourcetilgeengelighed, skal
breendstofleverandoren gore alt for som
minimum at kompensere for denne
mangel i efterfolgende
rapporteringsperiode.

PE704.884v02-00
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Kommissionens forslag

Zndringsforslag 55

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 1

Kommissionens forslag

Den arlige mangde flybrandstof, der
pafyldes af en given luftfartejsoperator ved
en given EU-lufthavn, skal udgere mindst
90 % af det arlige behov for flybraendstof.

ZAndringsforslag 56

Forslag til forordning
Artikel 6 — overskrift

Kommissionens forslag

EU-lufthavnenes forpligtelser til at stille
infrastruktur til rddighed

ZAndringsforslag 57

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 1

Kommissionens forslag

EU-lufthavnene traeffer de nedvendige
foranstaltninger til at lette
luftfartejsoperaterernes adgang til
flybreendstoffer, der indeholder andele af
baredygtige flybraendstoffer i

PE704.884v02-00
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Andringsforslag

Breendstofleverandorer kan vise, at de
overholder forpligtelsen i stk. 1 ved at
anvende massebalancesystemet, jf. artikel
30 i direktiv (EU) 2018/2001.

Andringsforslag

Den arlige mangde flybrandstof, der
pafyldes af en given luftfartejsoperater ved
en given EU-lufthavn, skal udgere mindst
90 % af det arlige behov for flybraendstof,
idet der tages hensyn til den nodvendige
overholdelse af
breendstofsikkerhedsreglerne.

Andringsforslag

Forpligtelser til at stille infrastruktur til
radighed i EU-lufthavne

Andringsforslag

EU-lufthavnene eller, hvor det er relevant,
Sforvaltningsorganet i en lufthavn treffer
alle de nodvendige foranstaltninger til at
lette luftfartejsoperatorernes adgang til
flybreendstoffer, der indeholder andele af
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overensstemmelse med bilag I, og stiller
den infrastruktur, der er nedvendig for
levering, oplagring og pafyldning af
saddanne brandstoffer, til radighed.

ZEndringsforslag 58

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 2

Kommissionens forslag

Hvis luftfartejsoperatorerne indberetter
vanskeligheder med at fa adgang til
flybrendstoffer, der indeholder
baredygtige flybrendstoffer, 1 given EU-
lufthavn pé grund af mangel pa passende
lufthavnsinfrastruktur til Den Europeiske
Unions Luftfartssikkerhedsagentur
("agenturet"), kan agenturet anmode EU-
lufthavnen om at fremlegge de
oplysninger, der er nedvendige for at
godtgere, at den opfylder stk. 1. Den
pageldende EU-lufthavn indgiver disse
oplysningerne uden unedigt ophold.

Andringsforslag 59

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 3
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baredygtige flybrendstoffer i
overensstemmelse med bilag I, og stiller
den infrastruktur, der er nedvendig for
levering, oplagring og pafyldning af
sddanne braendstoffer, til rddighed,
herunder en passende infrastruktur for
pafyldning af brint og elektrisk opladning
af luftfartejer, sammenholdt med
udbredelsen af de pdgeeldende luftfartajer
i overensstemmelse med den respektive
udrulningsplan inden for de nationale
politiske rammer som fastsat i artikel 13,
litra 1), i forordning [... | om etablering af
infrastruktur for alternative drivmidler.

Andringsforslag

Hvis luftfartejsoperatererne indberetter
vanskeligheder med at fa adgang til
flybrendstoffer, der indeholder
baredygtige flybrendstoffer, 1 given EU-
lufthavn pé grund af mangel pa passende
lufthavnsinfrastruktur til Den Europeiske
Unions Luftfartssikkerhedsagentur
("agenturet"), anmoder agenturet, sdfremt
det er passende, EU-lufthavnen eller, hvis
det er relevant, lufthavnens
Sforvaltningsorgan om at fremlaegge de
oplysninger, der er nedvendige for at
godtgare, at den opfylder stk. 1. Den
pageldende EU-lufthavn eller, sdfiemt det
er relevant, lufthavnens
Sforvaltningsorgan indgiver disse
oplysningerne uden unedigt ophold.
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Kommissionens forslag

Agenturet vurderer de modtagne
oplysninger og underretter Kommissionen,
hvis det pa grundlag af disse oplysninger
kan konkluderes, at EU-lufthavnen ikke
opfylder sine forpligtelser. EU-lufthavnene
treeffer de nedvendige foranstaltninger til at
udpege og afhjelpe manglen péd passende
lufthavnsinfrastruktur i lebet af fem ar
efter denne forordnings ikrafttraeeden eller
efter det ar, hvor de overskrider en af
teersklerne i artikel 3, litra a).

Zndringsforslag 60

Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

Senest den 31. marts hvert rapporteringsar
rapporterer luftfartejsoperatorerne folgende
oplysninger til agenturet:

Andringsforslag 61

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag
a) den samlede mangde flybraendstof,

der er pafyldt i hver EU-lufthavn, udtrykt i
ton

ZEndringsforslag 62

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 1 —litra b

PE704.884v02-00

Andringsforslag

Agenturet vurderer de modtagne
oplysninger og underretter Kommissionen,
hvis det pa grundlag af disse oplysninger
kan konkluderes, at EU-lufthavnen eller,
sdfremt det er relevant, lufthavnens
Sforvaltningsorgan ikke opfylder sine
forpligtelser. EU-lufthavnene eller, sdfremt
det er relevant, lufthavnens
forvaltningsorgan trefter alle de
nedvendige foranstaltninger til at udpege
og afhjelpe manglen pé passende
lufthavnsinfrastruktur senest tre ar efter
denne forordnings ikrafttraeden.

Andringsforslag

Senest den 31. marts hvert rapporteringsar
rapporterer luftfartejsoperatorerne folgende
oplysninger for rapporteringsperioden til
agenturet:

Andringsforslag

a) den samlede mangde flybrandstof,
der er pafyldt i hver EU-lufthavn, udtrykt i
ton petroleumscekvivalent
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Kommissionens forslag

b) det arlige behov for flybraendstof
pr. EU-lufthavn udtrykt i ton

Andringsforslag 63

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) den samlede mangde baredygtigt
flybrandstof kebt fra
flybraendstofleveranderer med henblik pé
gennemforelse af flyvninger fra EU-
lufthavne udtrykt i ton

ZAndringsforslag 64

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) for hvert keb af beredygtigt
flybreendstof navnet pa
flybreendstofleveranderen, den keobte
mangde udtrykt 1 ton,
konverteringsteknologien, egenskaberne
ved og oprindelsen af de raprodukter, der
anvendes til produktionen, og

livscyklusemissionerne for det baeredygtige

flybraendstof. Hvis et indkeb omfatter
beredygtige flybrendstoffer med
varierende egenskaber, skal rapporten
indeholde disse oplysninger for hver type
baredygtigt flybreendstof.

ZAndringsforslag 65
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Andringsforslag

b) det arlige behov for flybraendstof
pr. EU-lufthavn udtrykt i ton
petroleumscekvivalent

Andringsforslag

d) den samlede mangde baredygtigt
flybrandstof kebt fra
flybraendstofleveranderer med henblik pé
gennemforelse af flyvninger fra EU-
lufthavne udtrykt i ton
petroleumscekvivalent.

Andringsforslag

e) for hvert keb af beredygtigt
flybreendstof navnet pa
flybreendstofleveranderen, den keobte
samlede mengde udtrykt i ton
petroleumscekvivalent,
konverteringsteknologien, egenskaberne
ved og oprindelsen af de raprodukter, der
anvendes til produktionen, og
livscyklusemissionerne for det baredygtige
flybrendstof. Hvis et indkeb omfatter
baredygtige flybreendstoffer med
varierende egenskaber, skal rapporten
indeholde disse oplysninger for hver type
baredygtigt flybraendstof.
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Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

Luftfartejsoperatarer ma ikke gore krav pa
fordele for anvendelsen af en og samme
batch baredygtige flybraendstoffer under
mere end én drivhusgasordning. Sammen
med rapporten, jf. artikel 7, forelegger
luftfartejsoperatererne agenturet:

Zndringsforslag 66

Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 2

Kommissionens forslag

Med henblik pa rapportering om
anvendelsen af beredygtige
flybraendstoftfer 1 henhold til
bestemmelserne i denne forordnings artikel
7 eller 1 henhold til en drivhusgasordning
forelegger flybrendstofleverandererne
luftfartejsoperatererne de relevante
oplysninger uden betaling.

ZEndringsforslag 67

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

Senest den 31. marts hvert rapporteringsér
rapporterer flybreendstofleverandererne
folgende oplysninger for
rapporteringsperioden i den EU-database,

PE704.884v02-00

Andringsforslag

Luftfartajsoperatorer er berettigede til at
gore krav pd allokeringen af gratis kvoter
til pafyldning af beeredygtige
Sflybreendstoffer under ETS, jf. [artikel 3c,
stk. 5a] i direktiv 2003/87/EF.
Luftfartejsoperatorer ma ikke gore krav pa
fordele for anvendelsen af en og samme
batch beredygtige flybraendstoffer under
mere end én drivhusgasordning. Sammen
med rapporten, jf. artikel 7, foreleegger
luftfartejsoperatererne agenturet:

Andringsforslag

Med henblik pa rapportering om
anvendelsen af baredygtige
flybraendstoffer 1 henhold til
bestemmelserne i denne forordnings artikel
7 eller 1 henhold til en drivhusgasordning
forelegger flybrendstofleverandererne
luftfartgjsoperatorerne de for
rapporteringsperioden relevante
oplysninger uden betaling senest den 3 1.
Jjanuar i hvert rapporteringsdr.

Andringsforslag

Senest den 31. januar hvert
rapporteringsar rapporterer
flybreendstofleverandererne folgende
oplysninger for rapporteringsperioden i den
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der er omhandlet 1 artikel 28 1 direktiv
(EU) 2018/2001:

Zndringsforslag 68

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) den mangde flybraendstof, der er
leveret 1 hver EU-lufthavn

Zndringsforslag 69

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) den mangde beredygtigt
flybraendstof, der er leveret 1 hver EU-
lufthavn, og den mengde af hver type
bearedygtigt flybrandstof, jf. litra c), der er
leveret

Andringsforslag 70

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) livscyklusemissionerne,
raprodukternes oprindelse og
konverteringsprocessen for hver type
baredygtigt flybreendstof, der er leveret i
EU-lufthavne.

Andringsforslag 71
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EU-database, der er omhandlet i artikel 28
i direktiv (EU) 2018/2001:

Andringsforslag

a) den meangde flybraendstof, der er
leveret 1 hver EU-lufthavn, udtrykt i ton
petroleumscekvivalent

Andringsforslag

b) den mangde beredygtigt
flybrandstof, der er leveret 1 hver EU-
lufthavn, udtrykt i ton
petroleumscekvivalent og den mangde af
hver type beredygtigt flybraendstof, jf. litra
c), der er leveret

Andringsforslag

C) livscyklusemissionerne,
karakteristikaene og raprodukternes
oprindelse og konverteringsprocessen for
hver type beredygtigt flybraendstof, der er
leveret i EU-lufthavne.
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Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 1 — litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 72

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 1 —litra ¢ b (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 73

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 1

Kommissionens forslag

(1) Medlemsstaterne udpeger den eller
de kompetente myndigheder, der er
ansvarlige for at handhave anvendelsen af
denne forordning og for at pilaegge
luftfartejsoperaterer, EU-lufthavne og
brendstofleveranderer beder.
Medlemsstaterne underretter
Kommissionen herom.

ZAndringsforslag 74

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 2

PE704.884v02-00
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Andringsforslag

ca)  hvor det er relevant, den meengde
af brint og/eller elektricitet, der leveres i
hver EU-lufthavn, udtrykt i ton
petroleumscekvivalent.

Andringsforslag

cb)  det gennemsnitlige aroma-,
naftalen- og svovlindhold i flybreendstof
Jor hver batch, som leveres til hver EU-
lufthavn.

Andringsforslag

(1) Medlemsstaterne udpeger den eller,
hvor det er relevant og i overensstemmelse
med national ret, de kompetente
myndigheder, der er ansvarlige for at
hédndhaeve anvendelsen af denne forordning
og for at palegge luftfartejsoperatorer, EU-
lufthavne eller, hvor det er relevant,
lufthavnens forvaltningsorganer og
braendstofleveranderer bader.
Medlemsstaterne underretter
Kommissionen herom.
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Kommissionens forslag

(2) Agenturet sender de oplysninger,
der modtages 1 henhold til artikel 7 og 9, til
medlemsstaternes kompetente
myndigheder. Agenturet sender ogsa de
kompetente myndigheder aggregerede data
for luftfartejsoperatorer og
flybrendstofleveranderer, for hvilke
myndighederne er kompetente i henhold til
stk. 3,4 og 5.

ZEndringsforslag 75

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 3

Kommissionens forslag

3) De kompetente myndigheder for sa
vidt angér en luftfartejsoperator fastlegges
1 henhold til Kommissionens forordning
(EF) nr. 748/2009.

16 Kommissionens forordning (EF) nr.
748/2009 af 5. august 2009 om en liste
over luftfartejsoperaterer, som den 1.
januar 2006 udferte eller derefter har
udfort en af luftfartsaktiviteterne i bilag I
til direktiv 2003/87/EF.

ZAndringsforslag 76

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 4

Kommissionens forslag

(4) De kompetente myndigheder for sa
vidt angdr EU-lufthavne fastlegges pa
grundlag af deres respektive territoriale
jurisdiktion.
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Andringsforslag

(2) Agenturet sender de oplysninger,
der modtages 1 henhold til artikel 7 og 9, til
medlemsstaternes kompetente
myndigheder. Agenturet sender ogsa den
kompetente myndighed eller de
kompetente myndigheder aggregerede data
for luftfartejsoperaterer og
flybreendstofleveranderer, for hvilke
myndighederne er kompetente 1 henhold til
stk. 3,4 og 5.

Andringsforslag

3) Den kompetente myndighed eller
de kompetente myndigheder for sé vidt
angdr en luftfartejsoperator fastlegges i
henhold til Kommissionens forordning
(EF) nr. 748/2009.

16 Kommissionens forordning (EF) nr.
748/2009 af 5. august 2009 om en liste
over luftfartejsoperaterer, som den 1.
januar 2006 udferte eller derefter har
udfort en af luftfartsaktiviteterne 1 bilag I
til direktiv 2003/87/EF.

Andringsforslag

(4) Den kompetente myndighed eller
de kompetente myndigheder for sd vidt
angar EU-lufthavne fastleegges pa grundlag
af deres respektive territoriale jurisdiktion.

PE704.884v02-00
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ZAndringsforslag 77

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 5

Kommissionens forslag

(5) De kompetente myndigheder for sa
vidt angar flybraendstofleveranderer
fastleegges ud fra deres
etableringsmedlemsstat.

Zndringsforslag 78

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 1

Kommissionens forslag

(1) Medlemsstaterne fastsatter regler
om sanktioner, der skal anvendes i tilfaelde
af overtraedelser af de bestemmelser, der er
vedtaget 1 medfer af denne forordning, og
treffer alle nedvendige foranstaltninger for
at sikre, at de gennemfores. Sanktionerne
skal vare effektive, forholdsmeessige og
have afskrekkende virkning.
Medlemsstaterne giver senest den

31. december 2023 Kommissionen
meddelelse om disse bestemmelser og
meddeler omgaende senere @ndringer af
betydning for bestemmelserne.

ZAndringsforslag 79

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 2

Kommissionens forslag

(2) Medlemsstaterne sikrer, at en
luftfartejsoperator, der undlader at opfylde
forpligtelserne i artikel 5, palaegges en
administrativ bede. Denne beade skal vare
mindst dobbelt sa hej som multiplikationen
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Andringsforslag

&) Den kompetente myndigheder eller
de kompetente myndigheder for sé vidt
angdr flybrendstofleveranderer fastlegges
ud fra deres etableringsmedlemsstat.

Andringsforslag

(1) Kommissionen fastsatter regler om
sanktioner, der skal anvendes 1 tilfalde af
overtredelser af de bestemmelser, der er
vedtaget i medfer af denne forordning, og
medlemsstaterne treffer alle nadvendige
foranstaltninger for at sikre, at de
gennemfores. Sanktionerne skal vare
effektive, forholdsmassige og have
afskraekkende virkning. Kommissionen
overbringer senest den 31. december 2023
medlemsstaterne disse bestemmelser og
meddeler omgaende senere @ndringer af
betydning for bestemmelserne.

Andringsforslag

(2) Medlemsstaterne sikrer, at en
luftfartejsoperater, der undlader at opfylde
forpligtelserne i artikel 5, palaegges en
administrativ bade. Denne bade skal vaere
dobbelt sd hgj som multiplikationen af den
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af den arlige gennemsnitspris for arlige gennemsnitspris for flybraendstof pr.

flybraendstof pr. ton og den samlede arlige ton og den samlede érlige ikketankede

ikketankede mengde. mangde. En luftfartojsoperator kan
undtages fra at blive palagt en
administrativ bode, hvis den pageeldende
kan pavise, at den manglende
overholdelse af forpligtelserne i artikel 5
skyldes ekstraordincere og uforudsigelige
omsteendigheder, som den pageeldende
ikke er herre over, og hvis konsekvenser
ikke kunne veere undgdet, selv om alle
rimelige foranstaltninger var blevet

truffet.

Zndringsforslag 80

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(2a) Medlemsstaterne sikrer, at en EU-
lufthavn eller, hvor det er relevant, en
lufthavns forvaltningsorgan, som ikke
opfylder forpligtelserne i artikel 6, kan
palecegges en administrativ bode.

Andringsforslag 81

Forslag til forordning
Artikel 11 —stk. 3

Kommissionens forslag Andringsforslag
3) Medlemsstaterne sikrer, at en 3) Medlemsstaterne sikrer, at en
flybreendstofleverander, der undlader at flybreendstofleverander, der undlader at
opfylde forpligtelserne 1 artikel 4 med opfylde forpligtelserne 1 artikel 4 med
hensyn til minimumsandelen af hensyn til minimumsandelen af
baredygtige flybraendstoffer, paleegges en baredygtige flybraendstoffer, eller en
administrativ bade. Denne bade skal vare [flybreendstofleverandor, der har vist sig at
mindst dobbelt s& hgj som multiplikationen have afgivet vildledende eller fejlagtige
af forskellen mellem den érlige oplysninger om det leverede breendstofs
gennemsnitspris for baeredygtigt karakteristika eller oprindelse, palegges
flybreendstof og for konventionelt en administrativ bade. Denne bede skal
flybreendstof pr. ton og den mengde vare mindst dobbelt sé hgj som
flybraeendstoffer, for hvilken multiplikationen af forskellen mellem den
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minimumsandelen, jf. artikel 4 og bilag I,
ikke er overholdt.

Zndringsforslag 82

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 4

Kommissionens forslag

(4) Medlemsstaterne sikrer, at en
flybrendstofleverander, der undlader at
opfylde forpligtelserne i artikel 4 med
hensyn til minimumsandelen af syntetiske
flybreendstoffer, pdlegges en administrativ
bode. Denne bade skal vare mindst
dobbelt s hgj som multiplikationen af
forskellen mellem den arlige
gennemsnitspris for syntetisk flybraendstof
og for konventionelt flybrendstof pr. ton
og den mengde flybraendstoffer, for
hvilken minimumsandelen, jf. artikel 4 og
bilag I, ikke er overholdt.

ZAndringsforslag 83

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 5 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 84

PE704.884v02-00
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arlige gennemsnitspris for beredygtigt
flybrandstof og for konventionelt
flybraendstof pr. ton og den maengde
flybrandstoffer, for hvilken
minimumsandelen, jf. artikel 4 og bilag I,
ikke er overholdt.

Andringsforslag

4) Medlemsstaterne sikrer, at en
flybraeendstofleverander, der undlader at
opfylde forpligtelserne 1 artikel 4 med
hensyn til minimumsandelen af syntetiske
flybreendstoffer, pdlegges en administrativ
bede. Denne bode skal vaere dobbelt sé hgj
som multiplikationen af forskellen mellem
den arlige gennemsnitspris for syntetisk
flybreendstof og for konventionelt
flybraendstof pr. ton og den maengde
flybrandstoffer, for hvilken
minimumsandelen, jf. artikel 4 og bilag I,
ikke er overholdt.

Andringsforslag

(5a) Medlemsstaterne fastscetter den
fornadne retlige og administrative ramme
pd nationalt niveau for at sikre, at de
oplysninger, som breendstofleverandorer
angiver i EU's database, jf. artikel 28 i
direktiv (EU) 2018/2001, er korrekte,
verificerede og reviderede.
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Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 6

Kommissionens forslag

(6) Medlemsstaterne sikrer, at en
flybraendstofleverander, som har
akkumuleret en mangel 1 forhold til
forpligtelsen i artikel 4 med hensyn til
minimumsandelen af baeredygtige
flybreendstoffer eller af syntetiske
brandstoffer 1 en rapporteringsperiode, 1
den efterfolgende rapporteringsperiode
forsyner markedet med en mangde af det
pageldende brandstof svarende til denne
mangel 1 tillaeg til dennes forpligtelse 1
rapporteringsperioden. Opfyldelsen af
denne forpligtelse fritager ikke
brendstofleveranderen for forpligtelsen til
at betale de beder, der er fastsat 1 denne
artikels stk. 3 og 4.

Andringsforslag 85

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 7

Kommissionens forslag

(7) Medlemsstaterne indferer de
nedvendige retlige og administrative
rammer for at sikre opfyldelsen af
forpligtelserne og inddrivelsen af de
administrative beder. Medlemsstaterne
overforer det belab, der opkraves gennem
disse administrative beder, som et bidrag
til InvestEU-faciliteten Green Transition
Investment med henblik pd at supplere
EU-garantien.

Andringsforslag 86
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Andringsforslag

(6) Medlemsstaterne sikrer, at en
flybraendstofleverander, som har
akkumuleret en mangel 1 forhold til
forpligtelsen i artikel 4 med hensyn til
minimumsandelen af baeredygtige
flybreendstoffer eller af syntetiske
braendstoffer 1 en rapporteringsperiode, og
hvis det af Kommissionen vurderes, at
denne mangel ikke skyldes, at der ikke er
tilstreekkelige ressourcer til radighed, 1
den efterfolgende rapporteringsperiode gor
sit bedste for at forsyne markedet med en
mangde af det pageldende braendstof
svarende til denne mangel i tillaeg til
dennes forpligtelse i rapporteringsperioden.
Opfyldelsen af denne forpligtelse fritager
ikke brendstofleveranderen for
forpligtelsen til at betale de beder, der er
fastsat 1 denne artikels stk. 3 og 4.

Andringsforslag

(7) Medlemsstaterne indferer de
nedvendige retlige og administrative
rammer for at sikre opfyldelsen af
forpligtelserne og inddrivelsen af de
administrative beder. Medlemsstaterne
overforer det belab, der opkraves gennem
disse administrative beder, som et bidrag
til den i henhold til artikel 11a oprettede
fond for beeredygtig lufifart.
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Forslag til forordning
Artikel 11 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 11a
Fond for beeredygtig luftfart

L Der oprettes en fond for
beeredygtig lufifart (bencevnt "'fonden')
for perioden 2023-2050 med henblik pa at
fremme dekarboniseringen i
luftfartssektoren uden at heemme
sektorens yderst integrerede indre marked
og navnlig for at stotte investeringer i
innovative teknologier og infrastrukturer
for produktionen, udbredelsen,
udrulningen og oplagringen af
beeredygtige flybreendstoffer, andre
innovative fremdpriftsteknologier til
luftfartajer, herunder brint og elektricitet,
Jorskning i nye motorer og teknologi til
direkte luftopsamling, som er en proces,
hvor CO; opsamles direkte i luften og ikke
fra punktkilder, og tiltag for at reducere
luftfartens ikke-CO-relaterede
virkninger. Alle investeringer, som fonden
stotter, skal offentliggores og veere
forenelige med malene i denne
forordning.

2. Fonden er en integreret del af EU-
budgettet og er budgetteret inden for
lofterne i FFR. Den opndede indteegt som
folge af de i denne forordning pdlagte
sanktioner og 50 % af indteegten fra
bortauktioneringen af luftfartskvoter i
henhold til direktiv 2003/87/EF [ETS] bor
allokeres til fonden.

3. Fonden forvaltes centralt via et
EU-organ, hvis ledelsesstruktur og
beslutningsprocesser er gennemsigtige og
inkluderende, navnlig i forbindelse med
udpegelsen af prioriterede omrdder og
fastleeggelsen af kriterier og procedurer
for tildeling af tilskud. Relevante
interessenter skal spille en passende
rdadgivende rolle. Alle oplysninger om
investeringerne og alle andre relevante
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Zndringsforslag 87

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) mangden af baeredygtigt
flybrandstof, der er indkebt af
luftfartejsoperatorer pa EU-plan til brug pa
flyvninger, der afgar fra en EU-lufthavn,
samlet og for hver EU-lufthavn

Zndringsforslag 88

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) mangden af beredygtigt
flybreendstof og syntetisk flybraendstof, der
er leveret pa EU-plan samlet og for hver
EU-lufthavn

Andringsforslag 89

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 90
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oplysninger om fondens funktionsmdde
gores offentligt tilgecengelige.

Andringsforslag

a) mangden af baeredygtigt
flybrandstof, der er indkebt af
luftfartejsoperatorer pa EU-plan til brug pa
flyvninger, der er omfattet af ncerveerende
forordning, og som afgar fra en EU-
lufthavn, samlet og for hver EU-lufthavn

Andringsforslag

b) mangden af beredygtigt
flybreendstof og syntetisk flybraendstof, der
er leveret pa EU-plan samlet og for hver
medlemsstat, type af
breendstofraprodukter og EU-lufthavn

Andringsforslag

ba)  sdfremt det er muligt, den meengde
beeredygtigt flybreendstof, som
luftfartajsoperatorer har leveret og kobt i
de af EU's nabolande, som EU har
indgdet en lufttrafikaftale med
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Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) markedssituationen, herunder
prisoplysninger, og tendenserne inden for
produktion og anvendelse af baeredygtige
flybraendstoffer i Unionen

Zndringsforslag 91

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) status for lufthavnenes overholdelse
af forpligtelserne 1 artikel 6

Andringsforslag 92

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra e

Kommissionens forslag

e) overensstemmelsesstatus for hver
luftfartejsoperater og
flybrendstofleverander, som har en
forpligtelse i henhold til denne forordning i
rapporteringsperioden

ZEndringsforslag 93

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra f

PE704.884v02-00

Andringsforslag

C) markedssituationen, herunder
prisoplysninger, og tendenserne inden for
produktion og anvendelse af baeredygtige
flybraeendstoffer 1 Unionen og for hver
medlemsstat

Andringsforslag

d) status for lufthavnenes eller,
sdfremt det er relevant, en lufthavns
Sforvaltningsorgans overholdelse af
forpligtelserne i artikel 6

Andringsforslag
e) overensstemmelsesstatus for hver
luftfartejsoperater og

flybrendstofleverander, som har en
forpligtelse i henhold til denne forordning i
rapporteringsperioden, herunder dem, der
er blevet underrettet som
luftfartajsoperatorer i henhold til artikel
3, stk. 1, andet led
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Kommissionens forslag

f) oprindelsen af og egenskaberne ved
alle baeredygtige flybrendstoffer, der er
indkebt af luftfartejsoperatorer til brug pa
flyvninger, der afgér fra en EU-lufthavn.

Zndringsforslag 94

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra f a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 95

Forslag til forordning
Artikel 12 a (ny)

Kommissionens forslag

RR\1259322DA.docx

Andringsforslag

f) oprindelsen af og egenskaberne ved
alle baeredygtige flybreendstoffer, der er
indkebt af luftfartejsoperatorer til brug pa
flyvninger, der er omfattet af denne
forordning, og som afgér fra en EU-
lufthavn.

Andringsforslag

fa) det gennemsnitlige aroma-,
naftalen- og svovlindhold i flybreendstof,
der leveres i aggregater pi EU-niveau og
for hver EU-lufthavn.

Andringsforslag

Artikel 12a

EU-mcerkningssystem for lufifartens
miljopreestation

1 Med henblik pa at fremme
dekarboniseringen af lufitfartssektoren
yderligere og pd at age
gennemsigtigheden af oplysninger til
Jforbrugerne om luftfartojsoperatorers
miljopreestation etablerer Kommissionen
et omfattende EU-mcerkningssystem for
luftfartens miljopreestation, som skal
udvikles og gennemfores af EASA og
anvendes pd luftfartojsoperatorer og
kommercielle lufttransportflyvninger, der
er omfattet af denne forordning.

2. Kommissionen vedtager senest den
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Zndringsforslag 96

Forslag til forordning
Artikel 13 — overskrift

Kommissionens forslag

Overgangsperiode

Andringsforslag 97

Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 1

Kommissionens forslag

Uanset artikel 4 kan en
flybrendstofleverander frra den 1. januar
2025 til den 31. december 2029 for hver
rapporteringsperiode levere
minimumsandelen af beredygtigt
flybrandstof fastsat i bilag | som et vaegtet
gennemsnit af alt det flybreendstof, som
denne har leveret til EU-lufthavnene
under éti den pageeldende
rapporteringsperiode.

ZEndringsforslag 98

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00

1. januar 2024 en delegeret retsakt i
overensstemmelse med artikel 13a (ny)
som supplement til denne forordning ved
at fastscette detaljerede bestemmelser og
tekniske standarder for funktionsmdden
af EU's meerkningssystem for
luftfartajers, luftfartojsoperatorers og
kommercielle flyvningers miljoprcestation.

Andringsforslag

Fleksibilitetsmekanisme til fremme af
beeredygtige flybreendstoffer

Andringsforslag

Uanset artikel 4 og i en periode pa 10 dar
fra datoen for anvendelse af artikel 4 0g 5
og i overensstemmelse med artikel 15 kan
en flybraendstofleverander for hver
rapporteringsperiode begrunde sin
levering af baeredygtigt flybrendstof
fastsat 1 bilag | under henvisning til en
fleksibilitetsmekanisme til fremme af
beeredygtige flybreendstoffer som fastsat i
artikel 3, led 16a (nyt).

Andringsforslag

Senest den 1. januar 2025 vedtager

RR\1259322DA.docx



Andringsforslag 99

Forslag til forordning
Artikel 13 —stk. 1 b (nyt)

Kommissionens forslag

RR\1259322DA.docx

Kommissionen delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 13a med
henblik pd at supplere denne forordning
ved at fastleegge detaljerede ordninger til
gennemforelse af
fleksibilitetsmekanismen til fremme af
beeredygtige flybreendstoffer, der sikrer
lige vilkdr og et haojt niveau af
miljomcessig integritet samt minimerer
risikoen for svig, uregelmeessigheder og
dobbeltteelling. Sdadanne detaljerede
ordninger, der omfatter elementer fra en
book and claim-ordning, kan gore det
muligt at etablere et system for handel
med beeredygtige flybreendstoffer,
herunder detaljerede regler for
registrering, tildeling, opgorelse og
rapportering af levering og udbredelse af
beeredygtige flybreendstoffer

Andringsforslag

I den periode, der er anfort i stk. 1,
overvdger Kommissionen regelmeessigt
integriteten og gennemsigtigheden pd
markedet for beeredygtige flybreendstoffer
og treekker, hvor det er relevant, pd
oplysninger i EU-databasen og andre
data, der indberettes til de kompetente
myndigheder. Kommissionen undersoger
navnlig, hvordan markedet fungerer,
herunder markedsvolatilitet og
uscedvanlig prisudvikling eller
handelsadfeerd hos markedsdeltagerne,
der kan angive mulig monopolistisk
adfeerd, idet den gor fuld brug af sine
befajelser i henhold til artikel 102 i TEUF
for at forhindre, at aktorer pd markedet
misbruger en dominerende
markedsposition.

PE704.884v02-00

DA



Andringsforslag 100

Forslag til forordning
Artikel 13 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 13a
Udovelse af de delegerede befojelser

L Befajelsen til at vedtage delegerede
retsakter tilleegges Kommissionen pd de i
denne artikel fastlagte betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede
retsakter, jf. artikel 12a og 13, tilleegges
Kommissionen for en ubegreenset periode
fra [denne forordnings ikrafttreeden].

3. Den i artikel 12a og 13
omhandlede delegation af befojelser kan
til enhver tid tilbagekaldes af Europa-
Parlamentet eller Radet. En afgorelse om
tilbagekaldelse bringer delegationen af de
befajelser, der er angivet i den
pdgceldende afgorelse, til ophor. Den fir
virkning dagen efter offentliggorelsen af
afgorelsen i Den Europceeiske Unions
Tidende eller pd et senere tidspunkt, der
angives i afgorelsen. Den berorer ikke
gyldigheden af delegerede retsakter, der
allerede er i krafft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret
retsakt horer Kommissionen eksperter,
som er udpeget af hver enkelt
medlemsstat, i overensstemmelse med
principperne i den interinstitutionelle
aftale om bedre lovgivning af 13. april
2016.

5. Sd snart Kommissionen vedtager
en delegeret retsakt, giver den samtidigt
Europa-Parlamentet og Rddet meddelelse
herom.

6. En delegeret retsakt vedtaget i
henhold til artikel 12a og 13 treeder kun i
kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet
eller Radet har gjort indsigelse inden for
en frist pd to mdneder fra meddelelsen af
den pdgeeldende retsakt til Europa-
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Andringsforslag 101

Forslag til forordning
Artikel 14 — stk. 1

Kommissionens forslag

Senest den 1. januar 2028 og derefter hvert
femte ar forelegger Kommissionens
tjenestegrene en rapport for Europa-
Parlamentet og Radet om udviklingen pa
flybrendstofmarkedet og indvirkningen
heraf pa Unionens indre marked for
luftfart, herunder om en eventuel udvidelse
af denne forordnings anvendelsesomrdde
til andre energikilder og andre typer
syntetiske breendstoffer som defineret i
direktivet om vedvarende energi, den
mulige revision af minimumsandelene i
artikel 4 og bilag I og om sterrelsen af de
administrative beder. Rapporten skal
indeholde oplysninger, hvis sddanne
oplysninger foreligger, om udviklingen af
en potentiel politisk ramme for udbredelsen
af baeredygtige flybrendstoffer pa ICAO-
niveau. Rapporten skal ogsé indeholde
oplysninger om de teknologiske fremskridt
inden for forskning og innovation 1
luftfartsindustrien, som er relevante for
baredygtige flybraendstoffer, herunder med
hensyn til reduktion af andre emissioner
end CO2-emissioner. Rapporten kan
indeholde overvejelser af, hvorvidt denne
forordning bor cendres, og i givet fald
relevante mulige cendringer i
overensstemmelse med en potentiel
politisk ramme for udbredelsen af
baredygtige flybraendstoffer pd ICAO-
niveau.

RR\1259322DA.docx

Parlamentet og Radet, eller hvis Europa-
Parlamentet og Rddet inden udlobet af
denne frist begge har underrettet
Kommissionen om, at de ikke agter at
gore indsigelse. Fristen forleenges med én
mdned pa Europa-Parlamentets eller
Rddets initiativ.

Andringsforslag

Senest den 1. januar 2026 og derefter hvert
tredje ar forelegger Kommissionens
tjenestegrene en rapport for Europa-
Parlamentet og Radet om denne
forordnings anvendelse, udviklingen pé
flybreendstofmarkedet og indvirkningen pa
konkurrenceevnen og funktionsmdden for
Unionens indre marked for luftfart,
herunder, sdfiremt det er relevant,
tilgeengelige politiske muligheder for at
hdndtere andre energikilder og andre typer
syntetiske brendstoffer som defineret i
direktivet om vedvarende energi, samtidig
med at der tages behorigt hensyn til
princippet om teknologineutralitet, den
mulige revision af definitionen af
beeredygtige flybreendstoffer og
minimumsandelene i artikel 4 og bilag I,
forordningens anvendelsesomrdde og
starrelsen af de administrative bader.
Rapporten skal indeholde en vurdering,
som er baseret pa tilgeengelige
oplysninger, af denne forordnings
indvirkning samt dens omfattende
indvirkning og samspil med den tilpassede
lovramme, der finder anvendelse for
sektoren som helhed, pd funktionsmdden
for det indre marked for luftfart,
sektorens konkurrenceevne, eventuelle
omlceegninger af rejser, som forer til
kulstofleekager, de lige konkurrencevilkdr
pd internationalt niveau for
luftfartsselskaber og
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lufthavnsknudepunkter, virkningen pd
luftmobilitet og luftfartsforbindelser,
omkostningseffektiviteten af at reducere
drivhusgasemissioner, investeringsbehov
og socialokonomiske indvirkninger samt
de tilknyttede beskceftigelses- og
uddannelsesbehov og, hvis sddanne
foreligger, oplysninger om udviklingen af
en potentiel politisk ramme for udbredelsen
af beredygtige flybraendstoffer pa ICAO-
niveau. Rapporten skal indeholde
detaljerede oplysninger om hdandhcevelsen
af denne forordning. Rapporten skal ogsa
indeholde oplysninger om de teknologiske
fremskridt inden for forskning og
innovation 1 luftfartsindustrien, som er
relevante for baredygtige flybraendstoffer,
herunder med hensyn til reduktion af andre
emissioner CO,-emissioner eller
teknologier til direkte luftopsamling.
Rapporten skal, sdafremt det er relevant,
ledsages af lovgivningsforslag om at
cendre denne forordning i
overensstemmelse med en potentiel
politisk ramme for udbredelsen af
baredygtige flybraendstoffer pd ICAO-
niveau. Rapporten skal ogsd specifikt
evaluere denne forordnings indvirkning
pa luftfartsforbindelse for afsidesliggende
regioner og oer med darligere
forbindelser, herunder konsekvensen for
tilgeengeligheden og den okonomiske
overkommelighed af lufttransport til og
fra disse omrader. Kommissionen
overvdger, evaluerer og analyserer
regelmeessigt tilfeelde med
breendstoftankering. Kommissionen
forelcegger hvert ar Europa-Parlamentet
og Radet en rapport med sine
konklusioner. Senest tre ar efter datoen
for denne forordnings ikrafitreeden
evaluerer Kommissionen endvidere pd
grundlag af disse konklusioner
bestemmelserne om breendstoftankering
og indsender om fornadent et
lovgivningsforslag med henblik pa
cendring heraf.
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ZAndringsforslag 102

Forslag til forordning
Bilag I

Kommissionens forslag

Bilag I (m&ngdemassige andele)

a) Fra den 1. januar 2025 en
minimumsandel af baredygtige
flybreendstoffer pa 2 %

b) Fra den 1. januar 2030 en
minimumsandel af beredygtige
flybreendstoffer pa 5 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybreendstoffer pa 0,7 %

c) Fra den 1. januar 2035 en
minimumsandel af baredygtige
flybraendstoffer pa 20 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybrandstoffer pa 5 %

d) Fra den 1. januar 2040 en
minimumsandel af beredygtige
flybreendstoffer pa 32 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybreendstoffer pa 8 %

e) Fra den 1. januar 2045 en minimum
mangdemassig andel af baeredygtige
flybreendstoffer pa 38 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybreendstoffer pa 11 %

f) Fra den 1. januar 2050 en minimum
maengdemeassig andel af baeredygtige
flybreendstoffer pa 63 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybreendstoffer pa 28 %.

ZEndringsforslag 103

Forslag til forordning

RR\1259322DA.docx

Andringsforslag

Bilag I (EU-harmoniserede
mangdemassige andele)

a) Fra den 1. januar 2025 en
minimumsandel af baredygtige
flybraendstofter pa 2 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybreendstoffer pad 0,04 %

b) Fra den 1. januar 2030 en
minimumsandel af beredygtige
flybraeendstoffer pa 6 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybraendstoffer pa 2 %

c) Fra den 1. januar 2035 en
minimumsandel af baredygtige
flybrendstoffer pa 20 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybraendstoffer pa 5 %

d) Fra den 1. januar 2040 en
minimumsandel af beredygtige
flybreendstoffer pa 37 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybraendstoffer pa 13 %

e) Fra den 1. januar 2045 en minimum
mangdemassig andel af baeredygtige
flybreendstoffer pa 54 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybrandstoffer pa 27 %

f) Fra den 1. januar 2050 en minimum
mangdemessig andel af baeredygtige
flybreendstoffer pa 85 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybreendstoffer pa 50 %.
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Bilag 11

Kommissionens forslag

Bilag II — Model for luftfartejsoperaterers rapporter

EU- Arligt behov | Faktisk Arlig Samlet &rlig
EU- lufthavnens for pafyldt ikketanket ikketanket
lufthavn ICAO-kode | flybreendstof | flybreendstof | maengde mangde
(ton) (ton) (ton) (ton)
Andringsforslag
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BEGRUNDELSE

Dette forslag er en del af Fit for 55-pakken, som gennemforer det politiske mal om en samlet
reduktion af transportsektorens drivhusgasemissioner med 90 % 1 2050. Luftfarten mé og skal
gore sin del, men har brug for en skraeddersyet tilgang, da det er serlig vanskeligt at
dekarbonisere netop denne industri. Inden for luftfart er der behov for kompakte energikilder,
og da der mangler baeredygtige, kommercielt modne alternativer til fremdrift af luftfartejer, er
industrien stadig athangig af fossile brendstoffer.

Derfor er det klart, at baeredygtige flybraendstoffer er et meget vigtigt element 1
dekarboniseringen af lufttransporten.

Skabelse af et velfungerende marked for baeredygtige flybrandstoffer i EU

Der produceres stadig kun meget sma mangder af baeredygtige flybrendstoffer i EU, og
forsyningerne af disse breendstoffer er i gjeblikket meget begranset. Dette skyldes til dels, at
beredygtige flybrendstoffer er betydeligt dyrere end petroleum pé grund af de hgje
produktionsomkostninger. Efterspergslen efter beredygtige flybraendstoffer halter bagud,
fordi de enkelte luftfartsselskaber ikke har rad til at betale den ekstra pris pa det sterkt
konkurrencepragede internationale luftfartsmarked. Dette er baggrunden for, at
Kommissionen i sit forslag introducerer et blandingsmandat for luftfartssektoren med det mal
at saette skub 1 markedsudbredelsen af baeredygtige flybreendstoffer. Forslaget palegger
braendstofleverandererne en forpligtelse til at sikre, at alle flybrandstoffer, der stilles til
radighed for luftfartsselskaber i EU-lufthavne, indeholder et vist minimum af baeredygtigt
flybraendstof, herunder en minimumsandel af syntetiske breendstoffer, ligesom det udstikker
en kurs mod en gradvis foregelse af denne andel fra 2025 til 2050.

Ordfereren mener, at udviklingen af et velfungerende marked for baredygtige flybreendstoffer
1 EU 1 hej grad vil athenge af, om de endelige bestemmelser, der vedtages 1 denne forordning,
er trovaerdige og holdbare.

Ordfereren minder om, at der 1 dag ikke findes nogen raffinaderier i EU, som producerer
baredygtige flybraendstoffer 1 kommerciel skala, og at den samlede kapacitet er meget
begranset. Udbuddet af rdprodukter er en begrensende faktor og er ikke grundlag for
skalerbare lgsninger. Dertil kommer, at konkurrencen mellem energi- og transportsektorerne
vil blive oget for s vidt angar adgang til raprodukter. Derfor mener ordfereren, at det er
vigtigt at opretholde de samme europaiske blandingsmandater i hele EU. Formélet er at
undga en fragmentering af markedet for baredygtige flybraendstoffer og en konkurrence 1
jagten pa raprodukter, der kan medfere en alvorlig mangel pa forsyninger i visse regioner i
EU, hvad der vil undergrave de muligheder, som luftfartejsoperatorer fra disse regioner har
for at dekarbonisere. Derudover mener ordfereren, at det er af afgerende betydning at sikre et
intakt indre marked for baredygtige flybrandstoffer og luftfart, og i den henseende ber de
nuvarende mal pa omradet for blandingsmandater fastholdes, da de afspejler dette
begransede udbud af réprodukter.

Fleksibilitetsmekanisme

Pé baggrund af de bekymringer, som industrien har givet udtryk for med hensyn til fysisk
levering og pafyldning af den kraevede mangde af baredygtige flybreendstoffer i EU-
lufthavne i henhold til forslaget, introducerer ordfereren en fleksibilitetsmekanisme. Denne
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mekanisme skal 1 en overgangsperiode sikre braendstofleverandererne og luftfartsselskaberne
den fleksibilitet, der er nedvendig for, at de kan opfylde deres forpligtelser med hensyn til at
levere og anvende baredygtige flybraendstoffer s omkostningseffektivt som muligt, og
forebygge, at lufttransportoperationer i sma lufthavne palaegges en uforholdsmassig stor
byrde. Fleksibilitetsmekanismen anvendes 1 otte ar fra datoen for indferelse af disse
forpligtelser. Derefter vil baredygtige flybraendstoffer vaere tilgaengelige i storstedelen af EU-
lufthavnene og blive pafyldt hovedparten af de luftfartejer, der opererer fra Unionen.

Incitamenter til udbredelsen af baeredygtige flybrandstoffer

Det er vigtigt at sikre lige konkurrencevilkér pa tvaers af EU's lufttransportmarked med
hensyn til anvendelsen af flybraendstoffer. I dag er baeredygtige flybreendstoffer
uoverkommelig dyre for luftfartejsoperatorerne, og dette kan ha&emme udbredelsen af disse
braendstoffer. Derfor mener ordfereren, at EU's emissionshandelssystem (ETS), som gelder
for luftfarten, ber anvendes til at satte yderligere skub i udbredelsen af baeredygtige
flybrendstoffer. Navnlig mener ordfereren, at en del af de samlede kvoter inden for det
fastsatte loft ber tildeles gratis til luftfartejsoperaterer, der pafylder baeredygtige
flybrendstoffer. Formalet med denne bestemmelse er ikke at over- eller underkompensere for
pafyldning af baeredygtige flybreendstoffer, men snarere at udligne den ekonomiske byrde,
som luftfartejsoperatererne 1 forste omgang palaegges for at anvende disse flybraendstofter,
indtil der produceres tilstreekkelige mangder af beredygtige flybrandstoffer til, at prisen pa
dem falder.

Luftfartssikkerhed fersteprioritet

For at undgd "braendstof-overtankning", hvor luftfartejsoperaterer pafylder mere flybrendstof
end nedvendigt i en given lufthavn for at undga hel eller delvis optankning i en
destinationslufthavn, hvor flybrendstof er dyrere, palegges alle luftfartgjsoperatorer fra bade
EU og tredjelande i denne forordning pa érsbasis at pafylde mindst 90 % af det nedvendige
flybreendstof 1 de EU-lufthavne, hvor de har afgang. Denne bestemmelse ber dog ikke bringe
luftfartssikkerheden i fare. Derfor introducerer ordfereren en mulighed for, at
luftfartejsoperaterer kan undtages fra administrative beder, hvis de kan pavise, at den
manglende opfyldelse af optankningsforpligtelsen skyldes ekstraordinare og uforudsigelige
omstandigheder, som de ikke er herre over, og hvis konsekvenser ikke kunne vare undgiet,
selv om alle rimelige foranstaltninger var blevet truffet.

Forberedelse pa nye teknologier

Ordforerens ser gerne, at der udvikles nye nulemissionsluftfartejsteknologier sdsom
hybridelektriske og brintdrevne luftfartgjer i fremtiden, men anerkender ogsa, at disse
muligvis ikke vaere kommercielt levedygtige inden for det kommende arti. Ikke desto mindre
mener ordfereren, at vi ber forberede os pa udbredelsen af disse teknologier, efterhanden som
de modnes og markedsfores. I denne henseende er det ordfererens enske, at denne forordning
allerede omfatter el og brint. Ordfereren medtager en bestemmelse, der sikrer, at lufthavnene
treeffer alle de foranstaltninger, der er nedvendige for at lette etableringen af en passende
infrastruktur til pdfyldning af brint og elektrisk opladning til brug for luftfartejer, nar disse
teknologier bliver kommercielt tilgeengelige, og 1 overensstemmelse med de respektive
udrulningsplaner inden for de nationale politiske rammer som anfert i forslaget til forordning
om etablering af infrastruktur for alternative braendstoffer.

EU-markningssystem for luftfartens miljeprastation
Forbrugereftersporgslen kan spille en vigtig rolle for udviklingen i retning af mere baeredygtig
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luftfart. Der er dog behov for mere palidelige, uathengige og harmoniserede oplysninger om
miljepdvirkningerne fra flyvninger, hvis forbrugerne skal kunne treeffe et informeret valg. Et
merkningssystem med klar og detaljeret information kan sikre den gennemsigtighed pa
markedet, der er nedvendig for, at forbrugerne kan traeffe et informeret valg, og for at
tilskynde luftfartejsoperatererne yderligere til at bruge baredygtige flybraendstoffer og traeffe
andre baredygtighedsforanstaltninger. I denne henseende ensker ordfereren at paleegge Den
Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur (EASA) at udvikle og gennemfore et sddant
system pé baggrund af miljemarkningssystemet for luftfarten, herunder luftfartojer,
luftfartgjsoperatorer og kommercielle flyvninger, som led i den strategi for beredygtig og
intelligent mobilitet, som EASA allerede arbejder pa.

Fond for bzeredygtig luftfart

En vellykket omstilling til baeredygtig luftfart kraever en integreret tilgang og de fornedne
ressourcer for at fremme innovation og forskning med henblik pé at investere i
nulemissionsteknologier og baredygtig infrastruktur. I denne henseende introducerer
ordfereren forslaget om at afsatte indtegterne fra de sanktioner, der pilaegges i henhold til
denne forordning, til en ny fond for beredygtig luftfart.
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UDTALELSE FRA UDVALGET OM MILJG, FOLKESUNDHED OG
FODEVARESIKKERHED

til Transport- og Turismeudvalget

Forslag til Europa-Parlamentets og Ridets forordning om sikring af lige konkurrencevilkér
for baeredygtig lufttransport
(COM(2021)0561 — C9-0332/2021 — 2021/0205(COD))

Ordferer for udtalelse: Nicolas Gonzalez Casares

KORT BEGRUNDELSE

Den Europaiske Union er gennem den europiske klimalov fast besluttet pa at dekarbonisere
sin gkonomi og tilpasse sine politikker til de forpligtelser, der er givet 1 Parisaftalen, og satte
sig som mél at opna klimaneutralitet senest 1 2050.

I den sammenhang er transportsektoren en af de vanskeligste sektorer at dekarbonisere. Inden
for denne steder luftfarten pé serlige vanskeligheder pé grund af dens fuldstaendige
athaengighed af fossil energi og de begransede teknologiske muligheder, der er til radighed
for at reducere emissioner: Nasten alt flybraendstof, der bruges 1 EU, er fossil petroleum.
Uden yderligere foranstaltninger vil drivhusgasemissionerne fra denne sektor blive sterre og
starre.

Konnektivitet i luftfarten er centralt i mobiliteten for unionsborgerne og for den europaiske
okonomi. Men alle transportformer ber inddrage de miljgomkostninger, de indbefatter.
Samtidig skal de tiltag, der skal iveerksettes, fastholde de samfundsekonomiske fordele for
borgere og virksomheder.

Pé kort og mellemlang sigt ligger lasningen i at fremme den gradvise erstatning af fossile
flybreendstoffer med andre baredygtige flybraendstoffer (herefter SAF). Kommissionens
forslag om at fremme brugen af SAF vil spille en grundleeggende rolle i dekarboniseringen af
sektoren. En ambities regulering af stigningen 1 beredygtige og emissionsfrie flybrendstoffer
vil gere det muligt for luftfartssektoren at bidrage til at nd Unionens klimamal og mindske
vores athengighed af fossile brendstoffer.
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Ordfereren glader sig over udformningen af Kommissionens forslag og anser det for et godt
udgangspunkt. Ordfereren har dog til hensigt at styrke sin klimaambition yderligere, herunder
virkningerne af ikke-CO,-emissioner, for at fremme mere baredygtige SAF'er, forbedre
informationen og gennemsigtigheden for forbrugerne og fremme innovationen inden for
lufttransport uden emissioner.

En mere ambities ReFuelEU luftfart

I betragtning af Unionens klimaforpligtelser mener ordfereren, at denne forordning ber vere
sa ambitigs som muligt, inden for hvad de tilgengelige baeredygtige ramaterialer tillader.
Inden 2050 skal alt fossilt braendstof til luftfarten vare erstattet af SAF eller andre
energibarere baseret pd vedvarende energi. For at nd malet 100 % vil det vaere nedvendigt at
oge det kortsigtede mandat. P4 mellemlang og lang sigt ber mandatet udvides til at omfatte
braendstoffer og energiberere, som ikke er direkte erstattelige, f.eks. brint eller elektricitet
produceret fra vedvarende energikilder.

Kun virkelig beeredygtige SAF'er

Ordforeren deler Kommissionens bekymringer med hensyn til baredygtighedskriterierne for
stotteberettigede SAF'er. Det er en kendt sag, at nogle af rastofferne ikke er tilstrackkeligt
tilgeengelige og kan skabe uenskede virkninger for baredygtigheden og biodiversiteten, hvis
stotteberettigelseskriterierne ikke er korrekt justeret. Man ber ogsa sikre, at de nedvendige
rdmaterialer findes, og at det ikke skaber forsyningsproblemer i anvendelser med storre
emissionsreduktioner.

Direkte syntetiske erstatningsbreendstoffer og senere brint og elektricitet produceret fra
vedvarende energikilder ber spille en central rolle. Deres anvendelse reprasenterer et
naturligt mél for de sikaldte "vedvarende brendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse"
defineret i direktiv (EU) 2018/2001. De er iser vigtige for sektorer, som vanskeligt kan
elektrificeres. Produktionen af disse braendstoffer via supplerende vedvarende elektricitet 1
EU har et hejt emissionsreduktionspotentiale.

Ikke-CO;-relaterede klimaindvirkninger

Man har vurderet, at ikke-CO,-relaterede klimaindvirkninger fra luftfartsaktiviteter er mindst
lige s& omfattende som de CO,-relaterede. Ordfereren mener, at disse indvirkninger ogsa ber
behandles i denne forordning gennem en vurdering og, hvis det er relevant, et fremtidigt
lovforslag.

Information og gennemsigtighed for rejsende

En storre gennemsigtighed over for lufttransporttjenesternes miljomassige aftryk vil give
borgerne mulighed for at treeffe informerede beslutninger om deres transportbehov.
Ordfereren mener, at denne forordning ber fremme oprettelsen af et merke til levering af
denne type information.
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Mere baeredygtige kortdistanceflyvninger

Kortdistanceflyvninger har et storre potentiale for at inkorporere baeredygtige brendstoffer og
innovative teknologier. Under hensyntagen til de foranstaltninger, som flere medlemsstater
overvejer for at begraense emissionerne fra denne type flyvninger, mener ordfereren desuden,
at denne forordning er en mulighed for at fremme foranstaltninger pa europeisk plan pa en
harmoniseret méde.

Internationalt samarbejde
Denne forordning kan vare et eksempel pa globalt plan vedrerende konkrete mader at tackle

emissioner i luftfartssektoren pé gennem ambities og sammenhangende regulering, der ogsé
kan hjelpe ICAO med at styrke sine emissionsreduktionsforanstaltninger.
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OVERSIGT OVER ORGANER ELLER PERSONER,
SOM ORDFOREREN HAR MODTAGET INPUT FRA

AeroSpace and Defence Industries Association of Europe

Airlines for Europe (A4E)

Carbon Engineering

CO2 Value Europe

DHL Group

ECODES

ePURE

European Commission (DG MOVE)

European Waste-based & Advanced Biofuels Association (EWABA)

Hydrogen Europe

International Air Transport Association (IATA)

International Council on Clean Transportation (ICCT)

Lanzalet

Lufthansa Group

NESTE

Rolls-Royce

SAFRAN

Shell

Transport & Environment
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ANDRINGSFORSLAG

Udvalget om Milje, Folkesundhed og Fodevaresikkerhed opfordrer Transport- og
Turismeudvalget, som er korresponderende udvalg, til at tage hensyn til folgende

@ndringsforslag:

Andringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 1

Kommissionens forslag

(1) I de seneste artier har lufttransport
spillet en afgerende rolle i Unionens
okonomi og 1 EU-borgernes dagligdag, og
den har veret en af de mest dynamiske
sektorer 1 Unionens gkonomi, som har
klaret sig bedst. Den har varet en staerk
drivkraft for ekonomisk vakst,
jobskabelse, handel og turisme samt
transportforbindelser og mobilitet for bade
virksomheder og borgere, navnlig pda
Unionens indre marked for lufifart.
Vaksten 1 lufttransportydelser har bidraget
merkbart til at forbedre
transportforbindelserne 1 Unionen og til
tredjelande, og den har veret en betydelig
drivkraft for Unionens gkonomi.

Zndringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 1 a (ny)

PE704.884v02-00

Andringsforslag

(1) I de seneste artier har lufttransport
spillet en vigtig rolle i Unionens gkonomi
og 1 EU-borgernes dagligdag, og den har
vaeret en af de mest dynamiske sektorer i
Unionens gkonomi. Den har varet en sterk
drivkraft for skonomisk vaekst,
jobskabelse, handel og turisme samt
transportforbindelser og mobilitet for bade
virksomheder og borgere.
Transportsektoren har bidraget til at
fremme sammenhceengen, mindske
regionale forskelle og forbedre
konnektiviteten og adgangen til Unionens
indre marked. Vaksten 1
lufttransportydelser har bidraget maerkbart
til at forbedre transportforbindelserne i
Unionen og til tredjelande, og den har
varet en betydelig drivkraft for Unionens
okonomi. Lufifart har imidlertid ogsad
veeret en af de hurtigst voksende kilder til
Unionens drivhusgasemissioner.
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Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 1 b (ny)

Kommissionens forslag

RR\1259322DA.docx

Andringsforslag

(la) En af de mest kritiske
udfordringer, som transportsektoren,
herunder lufttransporten, stdr over for, er
behovet for at reducere dens emissioner
betydeligt og gore den mere beeredygtig. 1
2018 stod lufttransporten for mere end
13 % af alle EU's drivhusgasemissioner
fra transport og ca. 3,6 % af EU's
samlede drivhusgasemissioner.

Andringsforslag

(1b)  Unionen vedtog i juni 2021
Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2021/1119" (den
europceiske klimalov) med henblik pd at
opfylde sine forpligtelser i henhold til De
Forenede Nationers rammekonvention
om klimacendringer'® (Parisaftalen). Heri
Sfastscettes mdlet for klimaneutralitet
senest i 2050 og et mdl om at reducere
nettoemissionerne med mindst 55 % inden
2030 sammenlignet med 1990-niveauerne.
Tilsvarende er der behov for flere
politiske instrumenter til at bidrage til
reduktion af drivhusgasemissioner inden
for alle okonomiske sektorer, herunder
luftfartssektoren. I dag er luftfarten i
Unionen fuldsteendig — mere end 99 % —
afheengig af fossile jetbreendstoffer for at
kunne operere, og det stigende
passagerantal har hurtigt oget sektorens
nettoemissioner. Den samlede
passagerlufttrafik i Europa er blevet mere
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Zndringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 2

Kommissionens forslag

(2) Fra 2020 har lufttransportsektoren
veret en af de sektorer, der har veret
hardest ramt af covid-19-krisen. Med en
afslutning af pandemien inden for
synsvidde forventes det, at lufttrafikken
gradvist vil blive genoptaget i de
kommende ar og vende tilbage til niveauet
for krisen. Samtidig er emissionerne fra
sektoren steget siden 1990, og tendensen til
stigende emissioner kan vende tilbage, nér
pandemien er overvundet. Det er derfor
nodvendigt at forberede sig pa fremtiden
og foretage de ngdvendige tilpasninger for
at sikre et velfungerende
lufttransportmarked, der bidrager til at nd
Unionens klimamal med et hojt niveau af
konnektivitet og sikkerhed.
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end fordoblet siden 1990. Uden yderligere
indgriben pd EU-plan forventes luftfarten
fortsat at veere ncesten helt afhengig af
fossilt jetbreendstof i 2050, og EU's CO»-
emissioner fra luftfartssektoren forventes
at stige med 17 % i 2030 og lidt over 20 %
i 2050, i forhold til 2015, hvilket ligger
meget langt fra EU's mdl om at reducere
sin udledning af drivhusgasser med
mindst 55 % i 2030 og opnd en
nettodrivhusgasemission pd nul senest i
2050. For at vende denne tendens og
stotte dekarbonisering af luftfartssektoren
er det nodvendigt med tiltag for at
intensivere udbredelse og levering af
beeredygtigt flybreendstof.

Andringsforslag

(2) Fra 2020 har lufttransportsektoren
veret en af de sektorer, der har varet
hardest ramt af covid-19-krisen. Med en
afslutning af pandemien inden for
synsvidde forventes det, at lufttrafikken
gradvist vil blive genoptaget i de
kommende &r og vende tilbage til niveauet
for krisen. Samtidig er emissionerne fra
sektoren steget siden 1990, og tendensen til
stigende emissioner kan vende tilbage, nar
pandemien er overvundet. Det er derfor
nodvendigt at forberede sig pa fremtiden
og vedtage de nodvendige foranstaltninger
for at sikre et velfungerende
lufttransportmarked, der bidrager til at na
Unionens klimamal, navnlig at opna
klimaneutralitet senest i 2050, med et hojt
niveau af konnektivitet og sikkerhed.
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Zndringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 2 b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 3

Kommissionens forslag

3) Den made, hvorpa Unionens
luftfartssektor fungerer, afgeres af dens
grenseoverskridende karakter 1 hele
Unionen og af dens globale dimension. Det
indre marked for luftfart er en af de mest
integrerede sektorer i Unionen, der er
omfattet af ensartede regler om
markedsadgang og driftsbetingelser. Den
eksterne lufttransportpolitik er omfattet af
regler, der er fastsat pa globalt plan inden
for rammerne af Organisationen for
International Civil Luftfarts (ICAO), og af
omfattende multilaterale eller bilaterale
aftaler mellem Unionen eller dens
medlemsstater og tredjelande.
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Andringsforslag

(2b)  Ud over at bidrage til den globale
opvarmning har luftfarten, herunder
flymotorer og operationer pd landjorden,
negative konsekvenser for luftkvaliteten.
Adskillige undersogelser har pavist
kortsigtede og langsigtede virkninger af
eksponering mod ultrafine partikler,
herunder dodelighed,
kredslobssygdomme, iskcemiske
hjertesygdomme og pulmonal morbiditet.

Andringsforslag

3) Den made, hvorpa Unionens
luftfartssektor fungerer, afgeres af dens
grenseoverskridende karakter i hele
Unionen og af dens globale dimension. Det
indre marked for luftfart er en af de mest
integrerede sektorer i Unionen, der er
omfattet af ensartede regler om
markedsadgang og driftsbetingelser. Den
eksterne lufttransportpolitik er omfattet af
regler, der er fastsat pa globalt plan inden
for rammerne af Organisationen for
International Civil Luftfarts (ICAO), og af
omfattende multilaterale eller bilaterale
aftaler mellem Unionen eller dens
medlemsstater og tredjelande. Det er
derfor vigtigt, at Unionen, ud over
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Zndringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 3 a (ny)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00

DA

nationale foranstaltninger, fremmer
cendringer i de globale finanspolitiske og
lovgivningsmeessige rammer for luftfarten
pd en mdde, der er i overensstemmelse
med Parisaftalen og princippet om, at
forureneren betaler.

Andringsforslag

(3a) Med hensyn til at indfii sine mal
om kulstofneutralitet i 2050 krcever
luftfartssektoren en samlet strategi og et
emissionsreduktioner pd alle niveauer.
Dette skal muliggores via en omfattende
udbredelse af beeredygtige breendstoffer
og nulemissionsluftfartajer i fremtiden,
men ogsd via et reduceret miljoaftryk pda
landjorden, idet landingsbaneudstyr
tegner sig for 4 % af en lufthavns CO,-
emissioner. Luftfartojsoperatorer, der
opererer luftfartajer, der ikke drives af
brint eller elektricitet, bor derfor pdlegges
at anvende elektricitet, der leveres i
lufthavnene, til deres parkerede
luftfartojer, sd snart den nodvendige
infrastruktur er til radighed, i
overensstemmelse med kravene i
forordningen om infrastruktur for
alternative drivmidler [AFIR-
forordningen]. Det er ogsa vigtigt, at
luftfartojsoperatorer bestreeber sig pd,
hvor det er muligt, at anvende elektricitet,
der leveres af elektriske jordbaserede
lufthavnskoretojer og/eller en
hjcelpemotorenhed til taxi- og pushback-
og bugseringsoperationer.
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ZEndringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 4

Kommissionens forslag

(4) Lufttransportmarkedet er udsat for
steerk konkurrence mellem gkonomiske
akterer i og uden for Unionen, for hvilke
det er absolut nadvendigt med lige
konkurrencevilkar. Stabiliteten og
velstanden pa lufttransportmarkedet og for
dets okonomiske aktorer athaenger af klare
og harmoniserede politiske rammer, hvor
luftfartejsoperatorer, lufthavne og andre
akterer i sektoren kan drive virksomhed pa
grundlag af lige muligheder. Hvis der
forekommer markedsforvridninger, kan de
stille luftfartejsoperaterer eller lufthavne
ugunstigt i forhold til interne eller eksterne
konkurrenter. Dette kan igen fore til tab af
konkurrenceevne for lufttransportsektoren
og tab af konnektivitet for borgere og
virksomheder.

Zndringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 5

Kommissionens forslag

(5) Det er navnlig vigtigt at sikre lige
konkurrencevilkar pa tvers af Unionens
lufttransportmarked for sa vidt angar
flybrandstof, som tegner sig for en
betydelig andel af luftfartejsoperaterernes
omkostninger. Udsving 1 breendstofpriserne
kan pavirke luftfartejsoperaterernes
okonomiske resultater betydeligt og
pavirke konkurrencen pa markedet
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Andringsforslag

(4) Lufttransportmarkedet er udsat for
steerk konkurrence mellem gkonomiske
akterer globalt og i Unionen, for hvilke det
er absolut nedvendigt med lige
konkurrencevilkar. Stabiliteten og
velstanden pa lufttransportmarkedet og for
dets ekonomiske akterer athaenger af klare
og harmoniserede politiske rammer, hvor
luftfartejsoperatorer, lufthavne og andre
akterer i sektoren kan drive virksomhed péa
grundlag af lige regler og muligheder. Hvis
der forekommer markedsforvridninger, kan
de stille luftfartejsoperaterer eller
lufthavne ugunstigt i forhold til interne
eller eksterne konkurrenter. Dette kan igen
fore til tab af konkurrenceevne for
lufttransportsektoren og tab af
konnektivitet for borgere og virksomheder.

Andringsforslag

(5) Det er navnlig vigtigt at sikre lige
konkurrencevilkar pa tvers af Unionens
lufttransportmarked for sa vidt angar
flybrandstof, som tegner sig for en
betydelig andel af luftfartejsoperaterernes
omkostninger. Udsving 1 breendstofpriserne
kan pavirke luftfartejsoperaterernes
okonomiske resultater betydeligt og have
en negativ indvirkning pd konkurrencen

PE704.884v02-00
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negativt. Hvis der er forskelle i priserne pé
flybraendstof mellem lufthavne 1 Unionen
eller mellem lufthavne i og uden for
Unionen, kan dette fa luftfartejsoperaterer
til at basere deres optankningsstrategier pa
okonomiske hensyn. Brendstoftankering
oger flyets breendstofforbrug og resulterer i
unedvendige drivhusgasemissioner.
Luftfartejsoperaterers brendstoftankering
undergraver derfor Unionens bestrabelser
pa at beskytte miljoet. Nogle
luftfartgjsoperatorer kan udnytte gunstige
flybraeendstofpriser i deres hjemmebase som
en konkurrencefordel i forhold til andre
luftfartejsselskaber, der driver lignende
ruter. Dette kan have skadelige virkninger
for sektorens konkurrenceevne og vere til
skade for luftfartsforbindelserne. Ved
denne forordning ber der fastsattes
foranstaltninger, der kan hindre sddan
praksis for at undga unedvendige
miljeskader samt for at genoprette og
bevare betingelserne for retfeerdig
konkurrence pa lufttransportmarkedet.

Andringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6) Et af den faelles transportpolitiks
centrale mal er beredygtig udvikling. Dette
krever en integreret fremgangsmade, der
har til formal at sikre, at Unionens
transportsystemer fungerer effektivt, og at

PE704.884v02-00

pa markedet samt pd
prisoverkommeligheden af lufittransport
for borgerne, hvilket mindsker deres
mobilitetsmuligheder. Hvis der er forskelle
1 priserne pa flybraendstof mellem
lufthavne 1 Unionen eller mellem lufthavne
1 og uden for Unionen, kan dette {4
luftfartejsoperatorer til at basere deres
optankningsstrategier pa ekonomiske
hensyn. Brendstoftankering oger flyets
brendstofforbrug og resulterer 1
unedvendige drivhusgasemissioner.
Luftfartejsoperatorers brendstoftankering
undergraver derfor Unionens bestrabelser
pa at beskytte miljoet. Nogle
luftfartejsoperaterer kan udnytte gunstige
flybraendstofpriser i deres hjemmebase som
en konkurrencefordel i forhold til andre
luftfartejsselskaber, der driver lignende
ruter. Dette kan have skadelige virkninger
for sektorens konkurrenceevne og vare til
skade for luftfartsforbindelserne. Ved
denne forordning ber der fastsettes
foranstaltninger, der kan hindre sddan
uhensigtsmeessig praksis for at undga
kulstofleekage og andre unodvendige
miljeskader samt for at genoprette og
bevare betingelserne for retferdig
konkurrence pa lufttransportmarkedet.

Andringsforslag

(6) Et af den falles transportpolitiks
centrale mal er baredygtig udvikling. Dette
kraver en integreret fremgangsmade, der
har til formal at sikre, at Unionens
transportsystemer fungerer effektivt, og at
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beskytte miljoet. En baeredygtig udvikling
af lufttransporten kraver, at der indferes
foranstaltninger, som har til formal at
reducere CO2-emissionerne fra luftfartgjer,
der flyver fra EU-lufthavne. Sddanne
foranstaltninger ber bidrage til at opfylde
Unionens klimamal senest 1 2030 og 2050.

ZEndringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 6 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 7

RR\1259322DA.docx

beskytte miljoet. En baredygtig udvikling
af lufttransporten kraver, at der indferes
foranstaltninger, som har til formal at
reducere bdde CO,-emissionerne og de
ikke-CO;-relaterede emissioner fra
luftfartejer, der flyver fra EU-lufthavne, og
endelig globalt, og derved sikre, at
omkostningerne ved udledninger fra
sektoren internaliseres fuldt ud. Sidanne
foranstaltninger ber bidrage til at opfylde
Unionens klimamal senest 1 2030 og 2050.

Andringsforslag

(6a) Det overordnede princip om
energieffektivitet forst skal anvendes i alle
sektorer, ogsd uden for energisystemet,
herunder vejtransport, sotransport og
luftfart. Oget effektivitet inden for
lufttransportaktiviteter kan pd kort sigt
reducere luftfartens emissioner betydeligt.
Gennemforelsen af det feelles europceiske
luftrum kan fore til en reduktion af
CO;-emissionerne pd 10 %. Forbedringer
af drifts- og infrastrukturens effektivitet
samt andre foranstaltninger, der fremmer
trafikomlcegning, kan reducere
emissionerne fra sektoren yderligere og
bor fremmes.
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DA

Kommissionens forslag

(7) I meddelelsen om en strategi for
baeredygtig og intelligent mobilitet’?, som
Kommissionen vedtog i december 2020,
udstikkes en handlingsvej for, hvordan
EU's transportsystem kan opné sin grenne
og digitale omstilling og blive mere
modstandsdygtigt. Dekarboniseringen af
lufttransportsektoren er en nedvendig og
udfordrende proces, isa@r pa kort sigt. De
teknologiske fremskridt, der er gjort inden
for europ@iske og nationale programmer
for forskning og innovation inden for
luftfart, har bidraget til betydelige
emissionsreduktioner i de seneste artier.
Den globale vekst i lufttrafikken har
imidlertid overhalet sektorens
emissionsreduktioner. Nye teknologier
forventes at kunne hjelpe med at reducere
kortdistanceluftfartens athengighed af
fossil energi i de kommende artier, men
baredygtige flybreendstoffer er den eneste
losning, der kan sikre betydelig
dekarbonisering af alle flyveafstande,
allerede pé kort sigt. Dette potentiale er
imidlertid stort set uudnyttet pd nuvaerende
tidspunkt.

10 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Radet, Det
Europaiske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: Strategi for
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Andringsforslag

(7) For at opnd klimaneutralitet
fastscetter den europeeiske gronne pagt, at
det er nodvendigt at reducere
transportemissioner med 90 % i 2050 i
Sforhold til 1990-niveauet. I meddelelsen
om en strategi for baeredygtig og intelligent
mobilitet, som Kommissionen vedtog 1
december 2020, udstikkes med henblik
herpa en handlingsve;j for, hvordan EU's
transportsystem kan opna sin grenne og
digitale omstilling og blive mere
modstandsdygtigt. Dekarboniseringen af
lufttransportsektoren er en nedvendig og
udfordrende proces, is@r pa kort sigt. De
teknologiske fremskridt, der er gjort inden
for europiske og nationale programmer
for forskning og innovation inden for
luftfart, har bidraget til betydelige
emissionsreduktioner i de seneste artier.
Den globale vekst i lufttrafikken har
imidlertid overhalet sektorens
emissionsreduktioner. Nye teknologier
forventes at kunne hjelpe med at reducere
kortdistanceluftfartens athengighed af
fossil energi i de kommende artier, og nye
nulemissionslufifartojsteknologier sasom
el- eller brintdrevne luftfartajer kan spille
en vigtig rolle i den kommercielle lufifart
pd mellemlang og lang sigt, men
baredygtige flybraendstoffer er den
grundleeggende losning, der kan sikre
betydelig dekarbonisering af alle
flyveafstande, allerede pa kort sigt. Dette
potentiale er imidlertid stort set uudnyttet
pa nuverende tidspunkt og skal fremmes.

10 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Radet, Det
Europaiske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: Strategi for
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baredygtig og intelligent mobilitet — en
europaisk transportsektor, der er klar til
fremtiden (COM(2020) 789 final),
9.12.2020.

Zndringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 7 a (ny)

Kommissionens forslag
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baredygtig og intelligent mobilitet — en
europaisk transportsektor, der er klar til
fremtiden (COM(2020) 789 final),
9.12.2020.

Andringsforslag

(7a)  Det er vigtigt, at alle
transportformer konkurrerer pd lige
vilkar og med behorig hensyntagen til
negative eksterne effekter. Det er samtidig
nodvendigt at sikre, at det mest
beeredygtige transportmiddel anvendes til
transport af sdvel passagerer som gods,
hvor det er muligt. For at bidrage til at nd
EU's generelle mal for reduktion af
emissioner, er der iscer behov for et skifte
i transportformer. I de tilfeelde, hvor der
findes bceeredygtige alternativer, kunne
kortdistanceflyvninger veere omfattet af
yderligere foranstaltninger, som ville
tilskynde til at anvende mere beeredygtige
transportformer. Det er imidlertid vigtigt,
at foranstaltninger vedrorende
kortdistanceflyvninger tager hensyn til de
tilgeengelige alternativer, idet der tages
scerligt hensyn til visse perifere regioner i
Unionen, hvor der mdske ikke findes
beeredygtige alternativer. Kommissionen
bor vurdere miljo- og
klimaindvirkningerne og den tekniske og
okonomiske mulighed for at fastleegge
specifikke krav til kortdistanceflyvninger,
for at reducere sddanne indvirkninger,
herunder fastscettelse af hojere
minimumsandele af beeredygtige
flybreendstoffer som anfort i artikel 4 for
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ZEndringsforslag 14

Forslag til forordning
Betragtning 8

Kommissionens forslag

(8) Beeredygtige flybraendstoffer er
flydende drop-in-brandstoffer, som er fuldt
substituerbare med konventionelt
flybraendstof og kan bruges i eksisterende
flymotorer. Flere produktionsveje for
baredygtige flybreendstoffer er blevet
certificeret pd globalt plan til brug inden
for civil eller militeer luftfart. Beeredygtige
Sflybreendstoffer er teknologisk set klar til
at spille en vigtig rolle i indsatsen for at
reducere emissionerne fra lufttransport
allerede pa meget kort sigt. De forventes at
udgare en stor del af flybreendstofmikset
pd mellemlang og lang sigt. Med stotte fra
hensigtsmcessige internationale
breendstofstandarder kan beeredygtige
[flybreendstoffer bidrage til at scenke det
aromatiske indhold i det endelige
braendstof, der anvendes af en operator,
og dermed bidrage til at reducere andre
emissioner end COj-emissioner. Andre
alternativer til fremdrift af fly, f.eks.
elektricitet eller flydende brint, forventes
progressivt at bidrage til
dekarboniseringen af lufttransporten, dvs.

PE704.884v02-00

denne type flyvninger, idet der skal tages
hensyn til alternative tilgeengelige former
for offentlig transport, der kan deekke
sddanne tjenester pd en prisoverkommelig
mdde med et konkurrencedygtigt
tidsforbrug. Kommissionen bor, hvor det
er relevant, lade denne evaluering ledsage
af et lovgivningsforslag om cendring af
denne forordning.

Andringsforslag

(8) Denne forordning tilstreeber at
fastleegge en feelles definition pd
beeredygtige flybreendstoffer som
breendstoffer fra vedvarende energikilder.
1 dag er de mest almindelige beeredygtige
[flybreendstoffer flydende drop-in-
breendstoffer, som er fuldt substituerbare
med konventionelt flybrandstof og kan
bruges i eksisterende flymotorer. Flere
produktionsveje for baeredygtige drop-in-
[flybreendstoffer er blevet certificeret pa
globalt plan til brug inden for civil eller
militer luftfart. De er teknologisk set klar
til at spille en vigtig rolle i indsatsen for at
reducere emissionerne fra lufttransport
allerede p& meget kort sigt. Andre
alternativer til fremdprift af fly, f.eks.
elektricitet eller flydende brint fra
beeredygtige kilder, forventes progressivt
at bidrage til dekarboniseringen af
lufttransporten, dvs. i forste omgang af
kortdistanceflyvninger. Denne forordning
bor ogsd tage hensyn til disse
energibcerere ved at tilskynde til en hurtig
indforelse heraf. Derfor bor definitionen
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1 forste omgang af kortdistanceflyvninger.

Zndringsforslag 15

Forslag til forordning
Betragtning 9 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 16

RR\1259322DA.docx
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af beeredygtigt flybreendstof udvides til at
omfatte vedvarende flydende og
gasformigt breendstof af ikke-biologisk
oprindelse, herunder brint, og elektricitet
fra vedvarende kilder. Dette vil dbne
mulighed for, at energikilder til nye
fremdriftsveje, herunder vedvarende
hydrogen og elektricitet, kan teelle med i
mandatet til beeredygtigt flybreendstof, og
det vil dermed skabe incitament til
teknologisk og industriel innovation i EU.
Pd lang sigt bor beeredygtige
[flybreendstoffer erstatte de konventionelle
fossile flybreendstoffer.

Andringsforslag

(9a) Selvom blandingsmandatet gcelder
for alle flyvninger fra lufthavne i
Unionen, herunder ruter via lufthavne
uden for Unionen, vil mandatet i praksis
kun veere obligatorisk pa trafik pad den
forste streekning til en lufthavn uden for
Unionen, og ikke for den efterfolgende
streekning til den endelige destination.
Kommissionen bor derfor overvige og
vurdere behovet for foranstaltninger for
at undgd potentiel kulstofleekage og
konkurrencemcessige ulemper for
flyvninger, der afgdr fra en EU-lufthavn
med endeligt bestemmelsessted i
tredjelande, hvor der ikke findes
blandingsforpligtelser svarende til dem,
der er fastsat i denne forordning.
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Forslag til forordning
Betragtning 10

Kommissionens forslag

(10)  Péa globalt plan reguleres
baredygtige flybraendstoffer inden for
rammerne af ICAO. ICAO fastsatter
navnlig detaljerede krav til baeredygtighed,
sporbarhed og opgerelse af beredygtige
flybrendstoffer, der anvendes pa
flyvninger, som er omfattet af ordningen
for CO,-kompensation og -reduktion for
international luftfart (CORSIA). Der er
fastsat incitamenter i CORSIA, og
baredygtige flybrendstoffer anses for en
integreret del af arbejdet med
gennemforligheden af et langsigtet mal for
international luftfart, men der findes i
gjeblikket ingen obligatorisk ordning for
anvendelse af baredygtige flybreendstoffer
pa internationale flyvninger. Omfattende
multilaterale eller bilaterale
lufttransportaftaler mellem Unionen eller
medlemsstaterne og tredjelande omfatter
generelt bestemmelser om
miljebeskyttelse. P4 nuvaerende tidspunkt
indeholder sddanne bestemmelser
imidlertid ikke bindende krav om
anvendelsen af baredygtige
flybraendstoffer for de kontraherende
parter.
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Andringsforslag

(10) P& globalt plan reguleres
baredygtige flybraendstoffer inden for
rammerne af ICAO. ICAO fastsatter
navnlig detaljerede krav til baeredygtighed,
sporbarhed og opgerelse af beredygtige
flybraendstoffer, der anvendes pa
flyvninger, som er omfattet af ordningen
for CO,-kompensation og -reduktion for
international luftfart (CORSIA) sdsom de
beeredygtighedskriterier for CORSIA-
berettigede breendstoffer, som ICAO-
Rddet vedtog i november 2021. Der er
fastsat incitamenter 1 CORSIA, og
baredygtige flybreendstoffer anses for en
integreret del af arbejdet med
gennemforligheden af et langsigtet mal for
international luftfart, men der findes i
ojeblikket ingen obligatorisk ordning for
anvendelse af baeredygtige flybraendstoffer
pa internationale flyvninger. Det er derfor
vigtigt, at Unionen understotter sin
indsats inden for rammerne af ICAO og
streeber efter at etablere et ambitiost
globalt system, der fremmer brugen af
beeredygtige flybreendstoffer og sikrer lige
konkurrencevilkdr pa internationalt plan.
Omfattende multilaterale eller bilaterale
lufttransportaftaler mellem Unionen eller
medlemsstaterne og tredjelande omfatter
generelt bestemmelser om
miljebeskyttelse. Pa nuvaerende tidspunkt
indeholder sddanne bestemmelser
imidlertid ikke bindende krav om
anvendelsen af baredygtige
flybraendstoffer for de kontraherende
parter.
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ZEndringsforslag 17

Forslag til forordning
Betragtning 10 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 18

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12)  Der skal derfor fastsettes ensartede
regler for det indre marked for luftfart for
at supplere direktiv (EU) 2018/2001, og
dets overordnede skal nas ved at
imedekomme de specifikke behov og krav,
der gor sig geldende for EU's indre marked
for luftfart. Denne forordning har navnlig
til formal at undga en fragmentering af
luftfartsmarkedet, forhindre eventuelle
konkurrenceforvridninger mellem
okonomiske aktearer eller
luftfartejsoperatorers urimelige
omkostningsundgéelse i1 forbindelse med
optankning.
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Andringsforslag

(10a) Unionen bor derfor navnlig
opmuntre tredjelandene til at vedtage
lignende mandater for beeredygtige
[flybreendstoffer inden for rammerne af
bilaterale aftaler om lufitrafik med det
madl at sikre lige konkurrencevilkar for
internationale langdistanceflyvninger.
Med henblik herpd bor beeredygtige
[flybreendstoffer gores til genstand for
energi- og transportrelaterede dialoger.

Andringsforslag

(12)  Der skal derfor fastsettes ensartede
regler for det indre marked for luftfart for
at supplere direktiv (EU) 2018/2001, og
dets overordnede skal nés ved at
imedekomme de specifikke behov og krav,
der gor sig geldende for EU's indre marked
for luftfart, og ved at fremme bceeredygtige
vedvarende breendstoffer inden for
lufifarten. Denne forordning har navnlig til
formél at undgé en fragmentering af
Unionens luftfartsmarked, forhindre
eventuelle konkurrenceforvridninger
mellem gkonomiske akterer eller
luftfartejsoperatorers urimelige
omkostningsundgéelse i1 forbindelse med
optankning og for at tilskynde til
innovation og produktion i Unionen.
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Zndringsforslag 19

Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13)  Denne forordning har i forste
omgang til formadl at fastscette en ramme
for at genoprette og bevare lige
konkurrencevilkar pd lufttransportmarkedet
for sa vidt angar anvendelsen af
flybreendstoffer. En sddan ramme ber
forhindre divergerende krav pé tvers af
Unionen, som vil forverre situationen med
hensyn til optankningspraksis, der forvrider
konkurrencen mellem luftfartejsoperatorer
eller stiller nogle lufthavne ringere i
konkurrencen end andre. Dette forslag har
derncest til formdl at styrke EU's
luftfartsmarked med solide regler, som
kan sikre, at der gradvist kan indfores
stigende andele af beeredygtige
[flybreendstoffer i EU-lufthavne uden at
skade konkurrenceevnen for aktorerne pad
EU's indre luftfartsmarked.

Zndringsforslag 20

Forslag til forordning
Betragtning 15

Kommissionens forslag

(15)  Denne forordning ber finde
anvendelse pd luftfartejer 1 civil luftfart,
der udferer erhvervsmeessige
lufttransportflyvninger. Forordningen ber
ikke finde anvendelse pa luftfartgjer som
f.eks. militeerfly og luftfartejer, der
anvendes til humanitere formal,
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Andringsforslag

(13)  Denne forordning har #l formadl at
reducere drivhusgasemissionerne inden
for luftfartsektoren med solide regler, som
kan sikre, at der gradvist anvendes
stigende andele af beeredygtige
[flybreendstoffer, samtidig med at
konkurrenceevnen pd EU's indre
luftfartsmarked sikres. Den fastscetter en
ramme for at genoprette og bevare lige
konkurrencevilkdr pé lufttransportmarkedet
for sa vidt angar anvendelsen af
flybrendstoffer. En sddan ramme ber
forhindre divergerende krav pé tvers af
Unionen, som vil forvearre situationen med
hensyn til optankningspraksis, der forvrider
konkurrencen mellem luftfartejsoperatorer
eller stiller nogle lufthavne ringere i
konkurrencen end andre.

Andringsforslag

(15) Denne forordning ber finde
anvendelse pd luftfartejer 1 civil luftfart,
der udferer erhvervsmassige
lufttransportflyvninger, herunder
erhvervsmeessig lufifart. Forordningen ber
ikke finde anvendelse pé luftfartejer som
f.eks. militerfly og luftfartejer, der
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eftersogning og redning, katastrofehjalp
eller leegehjelp samt told-, politi- og
brandslukningsoperationer. Flyvninger, der
gennemfores under saidanne
omstendigheder, er af ekstraordinaer
karakter og kan derfor ikke altid
planlegges pd samme méde som
regelmaessige flyvninger. Som folge af
arten af deres aktiviteter kan de muligvis
ikke altid opfylde forpligtelserne 1 henhold
til denne forordning, da det kan indebaere
en unedvendig byrde. For at sikre lige
konkurrencevilkar pd EU's indre marked
for luftfart ber denne forordning dekke
den storst mulige andel af den
erhvervsmaessige lufttrafik, der drives fra
lufthavne beliggende pa EU's omrdde. Med
henblik pa at sikre lufifartsforbindelser til
gavn for EU's borgere, virksomheder og
regioner er det samtidig vigtigt at undgd
at palcegge lufttransportaktiviteter i smad
lufthavne unodige byrder. Der bor
fastscettes en teerskel for den drlige
passagerlufitrafik og lufifragttrafik,
under hvilken lufthavne ikke er omfattet
af denne forordning; anvendelsesomrddet
for forordningen bor imidlertid deekke
mindst 95 % af den samlede trafik, der
afgar fra lufthavne i Unionen. Af samme
drsager bor der fastscettes en teerskel med
henblik pd at fritage lufifartajsoperatorer,
der tegner sig for et meget lavt antal
afgange fra lufthavne pi EU's omrade.

Andringsforslag 21

Forslag til forordning
Betragtning 15 a (ny)
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anvendes til humanitere formal,
eftersegning og redning, katastrofehjalp
eller leegehjlp samt told-, politi- og
brandslukningsoperationer. Flyvninger, der
gennemfores under sddanne
omstendigheder, er af ekstraordinaer
karakter og kan derfor ikke altid
planlegges pa samme made som
regelmassige flyvninger. Som folge af
arten af deres aktiviteter kan de muligvis
ikke altid opfylde forpligtelserne i henhold
til denne forordning, da det kan indebaere
en ungdvendig byrde. For at sikre lige
konkurrencevilkar p4 EU's indre marked
for luftfart ber denne forordning dekke
den storst mulige andel af den
erhvervsmassige lufttrafik, der drives fra
lufthavne beliggende pa EU's omrade. Der
bor derfor fastscettes en teerskel med
henblik pa at fritage luftfartojsoperatorer,
der tegner sig for et meget lavt antal
afgange fra lufthavne pa EU's omrdde.
Samtidig ber den gradvis deekke alle
Unionens lufthavne, idet lufthavne, hvor
den drlige passager- og fragttrafik
overstiger henholdsvis 700 000 passagerer
eller 20 000 ton, er omfattet fra 2025, og
lufthavne under disse teerskler fra 2035,
og med undtagelse af lufthavne, der er
beliggende i en region i den yderste
periferi, jf. artikel 349 i traktaten om Den
Europceiske Unions funktionsmdde.
Lufttransportoperationer i lufthavne, der
ikke er omfattet af denne forordning, kan
dog tilskyndes til at overholde
forpligtelserne i denne forordning pd
[frivillig basis.
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Kommissionens forslag

Zndringsforslag 22

Forslag til forordning
Betragtning 16

Kommissionens forslag

(16)  Udviklingen og udbredelsen af
baredygtige flybreendstoffer med et stort
beeredygtighedspotentiale, kommerciel
modenhed og et stort potentiale for
innovation og vaekst med henblik pé at
opfylde fremtidige behov ber fremmes.
Dette bor stotte etableringen af innovative
og konkurrencedygtige breendstofmarkeder
og sikre tilstrekkelig forsyning af
baredygtige flybraendstoffer pa kort og
lang sigt med henblik pé at bidrage til
Unionens ambitioner om dekarbonisering
af transportsektoren, samtidig med at
Unionens indsats for et hgjt
miljebeskyttelsesniveau styrkes. Til dette
formal ber baredygtige flybrendstoffer
produceret af raprodukter opfoert i del A og
B i bilag IX til direktiv (EU) 2018/2001
samt syntetiske flybraendstoffer vere
omfattet af bestemmelserne. Baeredygtige
flybraendstoffer produceret af réprodukter
opfert i del B 1 bilag IX til direktiv (EU)
2018/2001 er serligt vigtige, da de pa
nuverende tidspunkt udger den
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Andringsforslag

(15a) Det er vigtigt, at mindre forbundne
EU-regioner med feerre alternative
transportformer ikke berores
uforholdsmeessigt af forpligtelserne i
henhold til denne forordning, og at disse
regioners adgang til veesentlige goder og
tienesteydelser sikres.

Andringsforslag

(16)  Udviklingen og udbredelsen af
baredygtige flybraendstoffer med
kommerciel modenhed og et stort
potentiale for innovation og vaekst med
henblik pa at opfylde fremtidige behov ber
fremmes, idet de flybreendstoffer, der har
det storste beeredygtighedspotentiale, bor
prioriteres. Dette bor stotte etableringen af
innovative og konkurrencedygtige
breendstofmarkeder og sikre tilstreekkelig
forsyning af beredygtige flybraendstoffer
pa kort og lang sigt med henblik pa at
bidrage til Unionens ambitioner om
dekarbonisering af transportsektoren,
samtidig med at Unionens indsats for et
hejt miljebeskyttelsesniveau styrkes. Til
dette formal ber baredygtige
flybrendstoffer produceret af raprodukter
opfort i del A og B 1 bilag IX til direktiv
(EU) 2018/2001 samt syntetiske
flybraeendstoffer vaere omfattet af
bestemmelserne. Baeredygtige
flybraendstoffer produceret af raprodukter
opfort i del B i bilag IX til direktiv (EU)
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kommercielt mest modne teknologi til
dekarbonisering af lufttransporten pé kort
sigt.

ZEndringsforslag 23

Forslag til forordning
Betragtning 17 a (ny)

Kommissionens forslag
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2018/2001 er szerligt vigtige, da de pa
nuvarende tidspunkt udger den
kommercielt mest modne teknologi til
dekarbonisering af lufttransporten pé kort
sigt, men deres potentiale er begreenset
som folge af begreensninger i
tilgecengeligheden af raprodukter, og deres
forsyningskceder og indsamling kan ikke
altid spores ordentligt. Direktiv (EU)
2018/2001 begreenser disse raprodukter.
Biobreendstoffer, der produceres pd basis
af de raprodukter, der er anfort i bilag IX,
del B til direktiv (EU) 2018/2001, og som
medregnes i de nuvceerende forpligtelser
om beeredygtige flybreendstoffer, er
underlagt det loft, der er fastsat i ncevnte
direktiv for at medregne sadanne
biobreendstoffer i malet for vedvarende
energi pd transportomrddet. Denne
forordning bor afspejle det loft, der er
Sfastsat i direktiv (EU) 2018/2001.

Andringsforslag

(17a) Som anfort i Kommissionens
rapport af 23. december 2020 med titlen
"Ajourfort analyse af de ikke-CO,-
relaterede virkninger af lufifart og
potentielle politiske foranstaltninger, jf.
artikel 30, stk. 4, i direktivet om EU's
emissionshandelssystem'’, vurderes de
ikke-COj-relevante klimaindvirkninger af
luftfartsaktiviteter at veere mindst lige sd
vigtige som CO-indvirkningerne og bor
derfor begreenses snarest. En reduktion af
indholdet af aromatiske forbindelser og
svovl i konventionelt fossilt breendstof vil
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ikke bare give klimafordele ved at
mindske jetstribe-afledt opvarmning i
hojden, men det vil ogsa forbedre
luftkvaliteten omkring lufthavne ved at
mindske svovloxider, partikler frembragt
af svovl samt sod. En reduktion af
aromatiske forbindelser og svovl ville ogsa
forbedre breendstofkvaliteten gennem
hojere energitcethed og mindske behovet
for vedligeholdelse som folge af lavere
sodniveauer. Med stotte fra
hensigtsmeessige internationale
breendstofstandarder kan beeredygtige
[flybreendstoffer derfor bidrage til at
seenke det aromatiske indhold i det
endelige breendstof, der anvendes af en
operator, og dermed bidrage til at
reducere andre emissioner end CO,-
emissioner. Denne forordning bor bidrage
til at reducere andre emissioner end CO,-
emissioner. For at fa flere oplysninger om
disse indvirkninger og mulige politiske
Sforanstaltninger bor
flybreendstofleverandorer forpligtes til at
overvdge og oplyse indholdet af bade
aromatiske forbindelser og svovl i alle
batches af konventionelt flybreendstof,
som markedsfores i EU, og indberette
disse niveauer til savel agenturet som
Kommissionen. Kommissionen bor derfor
inden udgangen af 2023 offentliggore en
rapport, der undersoger mulighederne for
at optimere indholdet af aromater,
naftalen og svovl i jetbreendstof. Denne
rapport bor baseres pd de bedste
tilgeengelige videnskabelige og
teknologiske og operationelle muligheder
og sikre et hojt sikkerhedsniveau.
Kommissionen bor, hvor det er
hensigtsmeessigt, fremloegge et lovforslag,
der baner vej for en betragtelig reduktion
af det aromatiske indhold og
svovlindholdet i flybreendstof pa grundlag

PE704.884v02-00 94/185 RR\1259322DA.docx

DA



ZEndringsforslag 24

Forslag til forordning
Betragtning 18

Kommissionens forslag

(18)  Der er behov for en falles, klar og
robust beredygtighedsramme for at give
aktererne i luftfarts- og
brandstofindustrien vished for, at denne
forordning ogsé finder anvendelse pé
baredygtige flybrendstoffer. For at sikre
sammenhang med andre relaterede EU-
politikker ber baredygtige
flybreendstoffers stotteberettigelse
fastlegges i overensstemmelse med de
baredygtighedskriterier, der er fastsat i
artikel 29 i direktiv 2018/2001'2.

12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/DA/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001&from=da.

Zndringsforslag 25

Forslag til forordning
Betragtning 19

Kommissionens forslag

(19)  Denne forordning ber sigte mod at
sikre, at luftfartejsoperaterer kan
konkurrere pa grundlag af lige muligheder
for sa vidt angar adgang til baeredygtige
flybraeendstoffer. For at undgé forvridninger
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af denne rapport.

Andringsforslag

(18)  Der er behov for en falles, klar og
robust beredygtighedsramme for at give
aktererne i luftfarts- og
braendstofindustrien juridisk vished for, at
denne forordning ogsé finder anvendelse
pa baredygtige flybreendstoffer og derved
undgd negative indvirkninger pd
arealanvendelse og biodiversitet. For at
sikre sammenhang med andre relaterede
EU-politikker ber baeredygtige
flybraendstoffers stotteberettigelse
fastlegges i overensstemmelse med de
baredygtighedskriterier, der er fastsat 1
artikel 29 i direktiv 2018/2001'2.

12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/DA/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001&from=da

Andringsforslag

(19)  Denne forordning ber sigte mod at
sikre, at luftfartejsoperaterer kan
konkurrere pé grundlag af lige muligheder
for sa vidt angar adgang til baeredygtige
flybraeendstoffer. For at undgé forvridninger
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pa markedet for luftfartstjenester bor alle
EU-lufthavne, der er omfattet af denne
forordning, forsynes med ensartede
minimumsandele af beredygtige
flybrendstoffer. Mens markedet frit kan
levere og anvende storre maengder
baredygtigt breendstof, ber det ved denne
forordning sikres, at de obligatoriske
minimumsandele af beredygtige
flybrendstoffer er de samme for alle de
omfattede lufthavne. Derved tilsidesattes
krav, der er fastsat direkte eller indirekte pa
nationalt eller regionalt plan, og som
palaegger luftfartejsoperatorer eller
flybreendstofleveranderer at anvende eller
levere baeredygtige flybrendstoffer med
andre mal end dem, der er fastsat i henhold
til denne forordning. Med henblik pé at
skabe en klar og forudsigelig retlig ramme
og derved tilskynde markedet til at udvikle
og udbrede de mest beredygtige og
innovative breendstofteknologier, som har
vakstpotentiale til at opfylde de fremtidige
behov, ber der ved denne forordning
fastsettes gradvist stigende
minimumsandele af syntetiske
flybreendstoffer over tid. Det er nodvendigt
at fastsatte en sarlig delforpligtelse
vedrarende syntetiske flybrendstoffer pa
grund af disse brendstoffers betydelige
dekarboniseringspotentiale og i betragtning
af deres nuvarende anslaede
produktionsomkostninger. Hvis de
syntetiske breendstoffer produceres af
elektricitet fra vedvarende energikilder og
kulstof, der opsamles direkte fra luften, kan
de potentielle emissionsbesparelser na op
pa 100 % sammenlignet med konventionelt
flybrandstof. De har ogsé betydelige
fordele sammenlignet med andre typer
baredygtige flybraendstoffer for sa vidt
angar ressourceeffektivitet (navnlig
vandbehov) i produktionsprocessen.
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pa markedet for luftfartstjenester bor alle
EU-lufthavne, der er omfattet af denne
forordning, forsynes med ensartede
minimumsandele af baredygtige
flybrendstoffer. Mens markedet frit kan
levere og anvende storre mangder
baredygtigt breendstof, ber det ved denne
forordning sikres, at de obligatoriske
minimumsandele af baredygtige
flybrendstoffer er de samme for alle de
omfattede lufthavne. Derved tilsidesattes
krav, der er fastsat direkte eller indirekte pa
nationalt eller regionalt plan, og som
palegger luftfartejsoperatorer eller
flybrendstofleveranderer at anvende eller
levere beredygtige flybrendstoffer med
andre mal end dem, der er fastsat i henhold
til denne forordning. Med henblik pé at
skabe en klar og forudsigelig retlig ramme
og derved tilskynde markedet til at udvikle
og udbrede de mest beredygtige,
innovative breendstoffer, der kan reducere
drivhusgasemissionerne betydeligt, og
som har vakstpotentiale til at opfylde de
fremtidige behov, ber der ved denne
forordning fastsattes gradvist stigende
minimumsandele af syntetiske
flybraeendstoffer over tid. Det er nadvendigt
at fastsette en serlig delforpligtelse
vedrerende syntetiske flybraendstoffer pa
grund af disse brendstoffers betydelige
dekarboniseringspotentiale og i betragtning
af deres nuverende anslaede
produktionsomkostninger. Hvis de
syntetiske brendstoffer produceres af
elektricitet fra vedvarende energikilder og
kulstof, der opsamles direkte fra luften, kan
de potentielle emissionsbesparelser nd op
pa 100 % sammenlignet med konventionelt
flybrendstof. De har ogsé betydelige
fordele sammenlignet med andre typer
baeredygtige flybreendstoffer for sé vidt
angar ressourceeffektivitet (navnlig
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Produktionsomkostningerne for syntetiske
flybrendstoffer anslds imidlertid 1
ojeblikket at vere tre til seks gange hojere
end markedsprisen pa konventionelt
flybrendstof. Der ber derfor fastsattes en
serlig delforpligtelse for denne teknologi 1
denne forordning. Det kan overvejes at
medtage andre typer syntetiske
breendstoffer, f.eks. kulstoffattige
syntetiske breendstoffer, der opndr store
drivhusgasreduktioner, i
anvendelsesomradet for denne forordning
i forbindelse med fremtidige revisioner,
ndr sdadanne breendstoffer bliver defineret
1 direktivet om vedvarende energi.

Andringsforslag 26

Forslag til forordning
Betragtning 20

Kommissionens forslag

(20)  Det er vigtigt at sikre, at
minimumsandele af beredygtige
flybrendstoffer kan leveres til
luftfartsmarkedet uden
forsyningsproblemer. Til dette formal ber
der planlaegges tilstraekkelig
gennemforelsestid, sa industrien for
vedvarende brendstoffer kan udvikle den
nedvendige produktionskapacitet. Det ber
vaere obligatorisk at levere baeredygtige
flybraendstoffer fra 2025. Med henblik pé
at skabe retssikkerhed og forudsigelighed
for markedet og varigt lede investeringer
hen imod produktionskapacitet for
baredygtige flybreendstoffer ber
betingelserne i denne forordning vare
stabile gennem en lang periode.
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vandbehov) i produktionsprocessen.
Produktionsomkostningerne for syntetiske
flybrendstoffer anslis imidlertid 1
ojeblikket at vaere tre til seks gange hojere
end markedsprisen pa konventionelt
flybrandstof. Der ber derfor fastsattes en
serlig delforpligtelse for denne teknologi i
denne forordning. Desuden kan syntetiske
[flybreendstoffer med CO,, der stammer fra
direkte luftopsamling (DAC), spille en
vigtig rolle 1 dekarboniseringen pd grund
af deres evne til at tilvejebringe kulstof pa
en beeredygtig mdde og bor fremmes
yderligere, sdledes at kulstof fra direkte
luftopsamling i de syntetiske
[flybreendstoffer, der kreever kulstof,
Sforetreekkes.

Andringsforslag

(20)  Det er vigtigt at sikre, at
minimumsandele af beredygtige
flybrendstoffer kan leveres til alle
lufthavne pé luftfartsmarkedet uden
forsyningsproblemer og uden at berore
andre mere baredygtige anvendelser af
disse raprodukter. Til dette formél ber der
planlegges tilstrekkelig
gennemforelsestid, sd industrien for
vedvarende brendstoffer kan udvikle den
nedvendige produktionskapacitet. Det ber
vaere obligatorisk at levere baeredygtige
flybraendstoffer fra 2025. Med henblik pa
at skabe retssikkerhed og forudsigelighed
for markedet og varigt lede investeringer
hen imod produktionskapacitet for
baredygtige flybreendstoffer ber
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ZEndringsforslag 27

Forslag til forordning
Betragtning 21

Kommissionens forslag

(21)  Med indferelsen og udbredelsen af
baredygtige flybrendstoffer i EU-
lufthavne kan brendstoftankering blive
endnu mere udbredt som folge af ogede
omkostninger til flybrandstof.
Brandstoftankering er ikke en baredygtig
praksis og ber undgds, da den undergraver
Unionens indsats for at reducere
miljepdvirkningerne fra transport. Denne
praksis er i strid med malene om at
dekarbonisere luftfarten, da
brandstofforbruget og emissionerne fra en
given flyvning stiger, nar luftfartejets vegt
oges. Breendstoftankering bringer ogsé de
lige konkurrencevilkar mellem bade
luftfartejsoperatorer og lufthavne i
Unionen i fare. Ved denne forordning ber
det derfor kraeves, at luftfartejsoperatorerne
pafylder brendstof inden afgang fra en
given EU-lufthavn. Den mangde
brandstof, der pafyldes inden afgang fra en
given EU-lufthavn, ber sté i et rimeligt
forhold til den mangde brandstof, der er
nedvendig for at gennemfore de
flyvninger, der afgér fra den pageldende
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betingelserne i denne forordning veare
stabile gennem en lang periode. Pa
baggrund af udviklingen i
luftfartsbreendstofmarkedet og Unionens
klima- og miljoforpligtelser, samt
tilgecengeligheden af raprodukter og
produktionsmceengder, bor de midlertidige
madl dog revideres i fremtiden, ndr det er
relevant.

Andringsforslag

(21)  Med indferelsen og udbredelsen af
baredygtige flybraendstoffer i EU-
lufthavne kan brendstoftankering blive
endnu mere udbredt som folge af ogede
omkostninger til flybraendstof.
Brandstoftankering er ikke en baredygtig
praksis og ber undgds, da den undergraver
Unionens indsats for at reducere
miljepdvirkningerne fra transport. Denne
praksis er i strid med malene om at
dekarbonisere luftfarten, da
brandstofforbruget og emissionerne fra en
given flyvning stiger, nar luftfartejets vaegt
oges. Brendstoftankering bringer ogsé de
lige konkurrencevilkar mellem bade
luftfartejsoperaterer og lufthavne i
Unionen i fare. Ved denne forordning ber
det derfor kraeves, at luftfartejsoperatererne
pafylder brendstof inden afgang fra en
given EU-lufthavn. Der bor dog dbnes
mulighed for undtagelse fra
begreensningen af breendstoftankering i
tilfeelde af ekstraordincere
omsteendigheder, f.eks. lukning af luftrum
eller lufthavne i destinationslufthavne,
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lufthavn, under hensyntagen til den
nedvendige overholdelse af
sikkerhedsreglerne for brendstof. Dette
krav sikrer lige konkurrencevilkar for
aktiviteter i Unionen, der geelder for bade
EU-operaterer og udenlandske operaterer,
samtidig med at der sikres et hojt
miljebeskyttelsesniveau. Da der i
forordningen ikke fastsattes en maksimal
andel af baredygtige flybraendstoffer, kan
luftfartsselskaber og brendstofleveranderer
forfelge mere ambitigse miljopolitikker
med storre udbredelse og forsyning af
baredygtige flybrendstoffer i deres
samlede net af operationer, samtidig med at
brandstoftankering undgas.

Andringsforslag 28

Forslag til forordning
Betragtning 22

Kommissionens forslag

(22)  Lufthavne, der er omfattet af denne
forordning, ber sikre, at den nedvendige
infrastruktur stilles til rddighed for
levering, oplagring og optankning af
baredygtigt flybrendstof, sé der ikke
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som forhindrer pafyldning. Den mangde
breendstof, der pafyldes inden afgang fra en
given EU-lufthavn, ber sté i et rimeligt
forhold til den maengde brendstof, der er
nedvendig for at gennemfore de
flyvninger, der afgér fra den pagaeldende
lufthavn, under hensyntagen til den
nedvendige overholdelse af
sikkerhedsreglerne for braendstof. Dette
krav sikrer lige konkurrencevilkar for
aktiviteter i Unionen, der geelder for bade
EU-operateorer og udenlandske operaterer,
samtidig med at der sikres et hojt
miljebeskyttelsesniveau og undgd
kulstofleekage. Da der i forordningen ikke
fastsettes en maksimal andel af
baredygtige flybreendstoffer, kan
luftfartsselskaber og braendstofleveranderer
forfolge mere ambitiese miljopolitikker
med storre udbredelse og forsyning af
baredygtige flybreendstoffer i deres
samlede net af operationer, samtidig med at
braendstoftankering undgas. For at sikre
lige vilkdr bor Kommissionen
regelmeessigt overvige, evaluere og
indberette tilfeelde af breendstoftankering
til Europa-Parlamentet og Radet og
fremscette lovgivningsforslag om cendring
af denne forordning, hvor det er relevant.

Andringsforslag

(22)  Lufthavne, der er omfattet af denne
forordning, ber sikre, at den nedvendige
infrastruktur stilles til rddighed for
levering, oplagring og optankning af
baredygtigt flybrendstof, sé der ikke
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opstar hindringer for anvendelsen af
baredygtigt flybrendstof. Agenturet bor
om nedvendigt kunne kraeve, at en EU-
lufthavn fremlaegger oplysninger om den
infrastruktur, der er tilgeengelig med
henblik pa at sikre problemfti distribution
og optankning med beredygtige
flybraendstoffer for luftfartejsoperatorer.
Agenturets rolle ber gere det muligt for
lufthavne og luftfartsselskaber at have et
feelles kontaktpunkt, hvis der er behov for
teknisk afklaring om tilgengeligheden af
brendstofinfrastruktur.

Andringsforslag 29

Forslag til forordning
Betragtning 22 a (ny)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00

opstar hindringer for anvendelsen af
baredygtigt flybrendstof. Lufthavnene
bor ogsd treeffe alle de foranstaltninger,
der er nodvendige for at lette etableringen
af en passende infrastruktur for
alternative drivmidler til pdfyldning af
brint og elektrisk opladning til brug for
luftfartajer i overensstemmelse med de
respektive udrulningsplaner inden for de
nationale politiske rammer som anfort i
forordningen om etablering af
infrastruktur for alternative breendstoffer
[AFIR-forordningen]. Det Europceiske
Luftfartsagentur ("agenturet”) bor om
nedvendigt kunne kreve, at en EU-
lufthavn fremlegger oplysninger om den
infrastruktur, der er tilgeengelig med
henblik pa at sikre problemfri distribution
og optankning med baredygtige
flybrendstoffer for luftfartejsoperatorer.
Agenturets rolle ber gere det muligt for
lufthavne og luftfartsselskaber at have et
feelles kontaktpunkt, hvis der er behov for
teknisk afklaring om tilgaengeligheden af
brandstofinfrastruktur.

Andringsforslag

(22a) Mange EU-lufthavne forsynes
primeert med flybreendstof gennem
rorledninger fra raffinaderier eller
blandestationer, hvor iblandingen af
beeredygtigt flybreendstof skal ske for at
opfylde sikkerhedskrav og
beeredygtighedsspecifikationer. Det ville
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Zndringsforslag 30

Forslag til forordning
Betragtning 26 a (ny)

Kommissionens forslag
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veere kontraproduktiv med hensyn til
logistik, gennemforlighed, omkostninger
og COy-sanktioner at levere beeredygtigt
flybreendstof i tilstreekkelige meengder til
at opfylde kravene i bilag I med
alternative midler sasom ad vej/med
lastbil fra raffinaderier og
blandestationer. Det ville veere afgorende
at benytte disse rorledninger som
supplement til rorledninger, som ejes af
breendstofleverandorer, hvor de findes,
samt allerede eksisterende
jernbanefaciliteter for at levere den
minimumsmeengde af beeredygtigt
[flybreendstof, som kreeves i henhold til
denne forordning.

Andringsforslag

(26a) Denne forordning bor fremme
storre gennemsigtighed for sd vidt angdr
luftfartens miljoaftryk. Brugere af
luftfartstjenester bor have oplysninger om
flyvningernes livscyklusemissioner,
herunder om anvendelse af beeredygtige
alternative breendstoffer, sd de kan treeffe
informerede beslutninger om deres
transportbehov og de dertil relaterede
miljoindvirkninger. Der bor derfor
udarbejdes et omfattende EU-
meerkningssystem for luftfartens
miljopreestation, som kan give brugere af
luftfartstienester klar og letforstdelig
information om en flyvnings
miljopreestation samt oplysninger om
typiske drivhusgasemissioner fra
alternative transportformer, samtidig med
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ZEndringsforslag 31

Forslag til forordning
Betragtning 28 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 32

Forslag til forordning
Betragtning 31

Kommissionens forslag

(31) Der ber fastsattes en

PE704.884v02-00

at et integreret indre marked og lige
konkurrencevilkdar fremmes. Oprettelsen
af et sadant meerkningssystem kan troekke
pa eksisterende og igangveerende arbejde
pd EU-plan og andre planer.

Andringsforslag

(28a) Indteegterne fra betaling af boder
bor anvendes til at stotte feelles projekter,
navnlig greenseoverskridende projekter,
der tager sigte pd hurtig produktion og
udbredelse af beeredygtige
flybreendstoffer, under hensyntagen til en
bred geografisk deekning, for at fremme
reduktionen af drivhusgasemissioner i
luftfartssektoren, herunder udvikling,
afprovning og anvendelse af innovative
luftfartajsteknologier, der har potentiale
til at opnd betydelige
emissionsreduktioner. Disse indtcegter bor
ogsd stotte omplacering, omskoling og
opkvalificering af arbejdstagere. Disse
indteegter bor derfor tildeles
Innovationsfonden, jf. artikel 10a, stk. 8, i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/87/EF',

Andringsforslag

(31) Der ber fastsattes en
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overgangsperiode pd fem dr for at give
flybrendstofleveranderer, EU-lufthavne og
luftfartejsoperatorer rimelig tid til at
foretage de nedvendige teknologiske og
logistiske investeringer. I denne fase kan
flybrandstof, der indeholder hgjere andele
af baeredygtigt brendstof, anvendes til at
kompensere for lavere andele af
baredygtige flybraendstoffer eller for den
reducerede tilgengelighed af konventionelt
flybraendstof i andre lufthavne.

Zndringsforslag 33

Forslag til forordning
Betragtning 31 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 34

Forslag til forordning
Betragtning 31 b (ny)

Kommissionens forslag
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overgangsperiode for at give
flybreendstofleveranderer, EU-lufthavne,
breendstof-groundhandlingoperatorer og
luftfartejsoperatorer rimelig tid til at
foretage de nedvendige teknologiske og
logistiske investeringer. I denne fase kan
flybraendstof, der indeholder hgjere andele
af beredygtigt breendstof, anvendes til at
kompensere for lavere andele af
baredygtige flybrendstoffer eller for den
reducerede tilgengelighed af konventionelt
flybrendstof 1 andre lufthavne.

Andringsforslag

(31a) For at nd Unionens klimamal for
2030 og 2050 og mdlet om 1,5 °C i
Parisaftalen bor Kommissionen have en
koreplan for, hvordan og hvorndr fossilfri
luftfart nas.

Andringsforslag

(31b) Omstillingen til beeredygtigt
Sflybreendstof vil i tilgift reducere
afheengigheden af import af fossilt
breendstof fra tredjelande og derved oge
Unionens energisikkerhed. Behovet for at
tage dette skridt bliver yderligere
understreget af den nuveerende
internationale politiske situation.
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ndringsforslag 35

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1

Kommissionens forslag

Ved denne forordning fastsattes
harmoniserede regler for anvendelsen og
leveringen af baredygtige flybrandstoffer.

Andringsforslag 36
Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1

Kommissionens forslag

Denne forordning finder anvendelse pé
luftfartejsoperaterer, EU-lufthavne og
flybrendstofleveranderer.

Andringsforslag 37

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —1led 1

Kommissionens forslag

— "EU-lufthavn": en lufthavn som
defineret 1 artikel 2, nr. 1), i Europa-
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Andringsforslag

Ved denne forordning fastsattes
harmoniserede regler for anvendelsen og
leveringen af baeredygtige flybrendstoffer,
herunder ved fastscettelse af forpligtelser
for flybreendstofleverandorer til at levere
en andel af beeredygtigt flybreendstof, en
breendstofpdfyldningsforpligtelse for
luftfartajsoperatorer og forpligtelser for
EU-lufthavne og breendstof-
groundhandlingoperatorer til at stille den
nodvendige infrastruktur til radighed.

Andringsforslag

Denne forordning finder anvendelse pa
luftfartejsoperatorer, EU-lufthavne,,
breendstof-groundhandlingoperatorer og
flybrendstofleveranderer.

Andringsforslag

— "EU-lufthavn": en lufthavn som
defineret 1 artikel 2, nr. 1), i Europa-
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Parlamentets og Radets direktiv
2009/12/EF3, hvor passagertrafikken
oversteg 1 mio. passagerer, eller hvor
fragttrafikken oversteg 100 000 ton i
rapporteringsperioden, og som ikke er
beliggende 1 en region 1 den yderste periferi
som anfort i artikel 349 i traktaten om Den
Europzeiske Unions funktionsmade

13 Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/12/EF af 11. marts 2009 om
lufthavnsafgifter.

Andringsforslag 38

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 2

Kommissionens forslag

— "luftfartejsoperater": en person, der
afviklede mindst 729 erhvervsmassige
lufttransportflyvninger med afgang fra EU-
lufthavne i rapporteringsperioden, eller,
hvis denne person ikke kan identificeres,
ejeren af luftfartojet

Andringsforslag 39

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 3 a (nyt)

Kommissionens forslag
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Parlamentets og Radets direktiv
2009/12/EF13, som ikke er beliggende i en
region i den yderste periferi som anfort i
artikel 349 1 traktaten om Den Europaiske
Unions funktionsmade

13 Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/12/EF af 11. marts 2009 om
lufthavnsafgifter.

Andringsforslag

— "luftfartejsoperator": en person, der
afviklede mindst 52 erhvervsmessige
lufttransportflyvninger med afgang fra EU-
lufthavne i rapporteringsperioden, eller,
hvis denne person ikke kan identificeres,
ejeren af luftfartojet

Andringsforslag

— "private flyvninger til rekreative
formdl'': anvendelsen af et lufifartoj til
personlige eller rekreative formdl, der
ikke er forbundet med erhvervsmeessig
eller professionel brug.
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Andringsforslag 40

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 3 b (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 41

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —1led S

Kommissionens forslag

— "baeredygtige flybreendstoffer":
drop-in-flybreendstoffer, der er enten er
syntetiske flybrendstoffer, avancerede
biobraendstoffer, jf. artikel 2, andet afsnit,
nr. 34), i direktiv (EU) 2018/2001, eller
biobraendstoffer produceret af rdprodukter
opfort i del B 1 bilag IX til naevnte direktiv,
som opfylder de kriterier for
baredygtighed og for besparelse af
drivhusgasemissioner, der er fastsat i
navnte direktivs artikel 29, stk. 2-7, og
som er certificeret i henhold til nevnte
direktivs artikel 30

Andringsforslag 42

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 7 a (nyt)

PE704.884v02-00

Andringsforslag

- "breendstof-
groundhandlingoperatorer”: en
leverandor af groundhandlingydelser som
defineret i punkt 7 i bilaget til direktiv
96/67/EF, med ansvar for den nodvendige
infrastruktur til levering, oplagring og
pafyldning af beeredygtige flybreendstoffer

Andringsforslag

— "baeredygtige flybraeendstoffer":
[flybreendstoffer, der er enten er syntetiske
flybraendstoffer, avancerede
biobraendstoffer, jf. artikel 2, andet afsnit,
nr. 34), i direktiv (EU) 2018/2001, eller
biobraendstoffer produceret af rdprodukter
opfort i del B 1 bilag IX til nevnte direktiv,
som opfylder de kriterier for
baredygtighed og for besparelse af
drivhusgasemissioner, der er fastsat i
navnte direktivs artikel 29, stk. 2-7, og
som er certificeret i henhold til naevnte
direktivs artikel 30
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Kommissionens forslag

Zndringsforslag 43

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 7 b (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 44

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 8

Kommissionens forslag

— "syntetiske flybraendstoffer":
brandstoffer, som er vedvarende
brandstoffer, der ikke er af biologisk
oprindelse, jf. artikel 2, andet afsnit, nr. 36)
i direktiv (EU) 2018/2001, som anvendes
inden for luftfart

Zndringsforslag 45
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Andringsforslag

- "direkte kulstofindfangning'': en
proces, hvor CO, indfanges direkte fra
omgivelsesluften og ikke fra punktkilder

Andringsforslag

- "elektricitet fra vedvarende
energikilder" eller "vedvarende
elektricitet”: elektricitet, der er produceret
fra vedvarende energikilder som defineret
i artikel 2, andet afsnit, nr. 1, i direktiv
(EU) 2018/2001

Andringsforslag

— "syntetiske flybraendstoffer":
flydende eller luftformige brendstoffer,
som er vedvarende brandstoffer, der ikke
er af biologisk oprindelse, jf. artikel 2,
andet afsnit, nr. 36) i direktiv (EU)
2018/2001, eller elektricitet fra
vedvarende energikilder som defineret i
artikel 2, andet afsnit, nr. 1, i direktiv
(EU) 2018/2001, som anvendes inden for
luftfart
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Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 13

Kommissionens forslag

— "arligt behov for flybraendstof": den
mangde flybrendstof, der kraeves for at
gennemfore alle de erhvervsmassige
lufttransportflyvninger, der gennemfores af
en luftfartejsoperator med afgang fra en
given EU-lufthavn, i lgbet af en
rapporteringsperiode

ZEndringsforslag 46

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 14

Kommissionens forslag

— "arlig ikketanket mangde":
forskellen mellem det arlige behov for
flybreendstof og den mangde brendstof,
som en luftfartejsoperator faktisk pafylder
inden flyafgang fra en given EU-lufthavn 1
lobet af en rapporteringsperiode

Zndringsforslag 47

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 1

Kommissionens forslag

Flybrandstofleveranderer sikrer, at alt det
flybrandstof, der stilles til rddighed for
luftfartejsoperaterer i hver EU-lufthavn,
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Andringsforslag

— "arligt behov for flybraendstof": den
mangde flybrendstof, herunder
breendstof til flyvningen og breendstof til
korsel pd jorden, der kreves for at
gennemfore alle de erhvervsmassige
lufttransportflyvninger, der gennemfores af
en luftfartejsoperator med afgang fra en
given EU-lufthavn, i lgbet af en
rapporteringsperiode

Andringsforslag

— "arlig ikketanket mangde":
forskellen mellem det arlige behov for
flybrendstof, herunder breendstof til
flyvningen og breendstof til korsel pa
jorden, og den mangde braendstof, som en
luftfartejsoperater faktisk pafylder inden
flyafgang fra en given EU-lufthavn i lebet
af en rapporteringsperiode

Andringsforslag

Flybrandstofleveranderer sikrer, at alt det
flybraendstof, der stilles til rddighed for
luftfartejsoperaterer i hver EU-lufthavn,
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indeholder en minimumsandel af
baredygtigt flybrendstof, herunder en
minimumsandel af syntetisk flybreendstof i
overensstemmelse med de vardier og
anvendelsesdatoer, der er anfort i bilag L.

Andringsforslag 48

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2

Kommissionens forslag

Hvis en flybrendstofleverander ikke
leverer de minimumsandele, der er anfort 1
bilag I, for en given rapporteringsperiode,
skal denne som minimum kompensere for
denne mangel i efterfolgende

rapporteringsperiode, jf. dog artikel 11, stk.

3 og4.
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indeholder en minimumsandel af
baredygtigt flybrendstof, herunder en
minimumsandel af syntetisk flybraeendstof i
overensstemmelse med de vardier og
anvendelsesdatoer, der er anfort i bilag I,
og i overensstemmelse med folgende
kalender:

i) EU-lufthavne, hvor
passagertrafikken var storre end 700 000
passagerer, eller hvor godstrafikken var
storre end 20 000 t i
rapporteringsperioden, fra og med 1.
Jjanuar 2025

i) EU-lufthavne, hvor
passagertrafikken var storre end 700 000
passagerer, eller hvor godstrafikken var
storre end 20 000 t i
rapporteringsperioden, fra og med 1.
januar 2035.

For at opfylde minimumsandelene i forste
afsnit skal biobreendstoffer, der er
produceret pd basis af de raprodukter, der
er anfort i del B i bilag IX til direktiv (EU)
2018/2001, ikke teelle mere end 1,7 % af
den totale leverede meengde flybreendstof.

Andringsforslag

Hvis en flybrendstofleverander ikke
leverer de minimumsandele, der er anfort 1
bilag I, for en given rapporteringsperiode,
skal denne rapportere drsagerne til den
manglende levering af
minimumsandelene til Den Europceiske
Unions Luftfartssikkerhedsagentur og
som minimum kompensere for denne
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Andringsforslag 49

Forslag til forordning
Artikel 4 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 50

Forslag til forordning
Artikel 4 b (ny)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00
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mangel i efterfolgende
rapporteringsperiode, jf. dog artikel 11, stk.
3og4.

Andringsforslag

Artikel 4a

Foranstaltninger til at reducere
luftfartens ikke-COx-relaterede
indvirkninger

Senest den 1. januar 2025 fremlegger
Kommissionen en rapport for Europa-
Parlamentet og Rddet, der vurderer mader
til at optimere det aromatiske indhold i
leveret flybreendstof med henblik pa at
reducere emissioner baseret pd de bedste
tilgeengelige videnskabelige og
teknologiske og operationelle muligheder,
idet der skal tages hensyn til de
oplysninger, der er indsamlet under
artikel 9. Kommissionen skal, nar det er
relevant, lade denne rapport ledsage af et
lovforslag, der baner vej for en betragtelig
reduktion af det aromatiske indhold og
svovlindholdet i flybreendstof.

Andringsforslag

Artikel 4b
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Foranstaltninger vedrorende
kortdistanceflyvninger

Senest den 1. juli 2023 fremlcegger
Kommissionen en rapport for Europa-
Parlamentet og Rddet, der vurderer miljo-
og klimaindvirkningerne, herunder
livscyklusvurdering, og den tekniske og
okonomiske mulighed for at fastleegge
specifikke krav til kortdistanceflyvninger,
for at reducere sddanne indvirkninger,
herunder fastscettelse af hajere
minimumsandele af beeredygtige
[flybreendstoffer som anfort i artikel 4 for
denne type flyvninger, idet der skal tages
hensyn til alternative tilgeengelige former
for offentlig transport, der kan decekke
sddanne tjenester pd en prisoverkommelig
mdde med et konkurrencedygtigt
tidsforbrug.

Kommissionen medtager i denne rapport
en liste over alle kortdistanceflyvninger,
som afgik fra en EU-lufthavn i det
foregdende dr, for hvilke der findes en
beeredygtig alternativ transportform pd en
prisoverkommelig mdde med et
konkurrencedygtigt tidsforbrug. Denne
liste stilles ogsa til radighed pd et
offentligt tilgecengeligt websted og
ajourfores regelmeessigt.

Kommissionen skal, ndr det er relevant,
lade denne rapport ledsage af et
lovforslag, der cendrer denne forordning
for sa vidt angadr fastscettelse af specifikke
krav til kortdistanceflyvninger.

Andringsforslag 51

Forslag til forordning
Artikel 5 —stk. 1
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Kommissionens forslag

Den arlige mangde flybrandstof, der
pafyldes af en given luftfartgjsoperater ved
en given EU-lufthavn, skal udgere mindst
90 % af det arlige behov for flybraendstof.

Zndringsforslag 52

Forslag til forordning
Artikel 5 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 53
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Andringsforslag

Den arlige mangde flybrandstof, der
pafyldes af en given luftfartejsoperater ved
en given EU-lufthavn, skal udgere mindst
90 % af det arlige behov for flybreendstof,
idet der tages hensyn til den nodvendige
overholdelse af
breendstofsikkerhedsreglerne.

Andringsforslag

En luftfartajsoperator kan afvige fra
forpligtelsen i artikel 4, stk. 1, i tilfeelde af
ekstraordincere omsteendigheder, f.eks.
lukning af luftrum eller lufthavne i
destinationslufthavne, som forhindrer
pafyldning. Luftfartojsoperatoren
foreleegger dokumentation pd sddanne
ekstraordincere omsteendigheder for de
kompetente myndigheder. Kommissionen
tillcegges befojelser til at vedtage
delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 13b til at supplere denne
forordning ved at fastscette ncermere
bestemmelser om de forhold, der kan
anses for ekstraordincere, og det
informationsformat, som en
luftfartajsoperator skal efterleve ved
foreleeggelse af den pakreevede
dokumentation.
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Forslag til forordning
Artikel 5 — stk. 1 b (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 54

Forslag til forordning
Artikel 5 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 55

Forslag til forordning
Artikel 6 — overskrift

RR\1259322DA.docx

Andringsforslag

Kommissionen overvdger, evaluerer og
rapporterer senest i 2026 og derefter hvert
dar tilfeelde af breendstoftankering til
Europa-Parlamentet og Rddet. Pd
baggrund af disse evalueringer kan
Kommissionen, hvis det er relevant,
fremscette et lovgivningsforslag om
cendring af denne forordning.

Andringsforslag

Artikel 5a

Stromforsyningsforpligtelser for
luftfartajsoperatorer

Luftfartejsoperatorer, der opererer
luftfartajer, der ikke drives af brint eller
elektricitet, skal sikre, at deres parkerede
luftfartajer forsynes med elektricitet, der
leveres i lufthavnene, sd snart den
nodvendige infrastruktur er til radighed, i
overensstemmelse med kravene i artikel
12 i forordningen om infrastruktur for
alternative drivmidler [AFIR-
forordningen].
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Kommissionens forslag

EU-lufthavnenes forpligtelser til at stille
infrastruktur til rddighed

Zndringsforslag 56

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 1

Kommissionens forslag

EU-lufthavnene treffer de nedvendige
foranstaltninger til at lette
luftfartejsoperaterernes adgang til
flybreendstoffer, der indeholder andele af
baredygtige flybrendstoffer i
overensstemmelse med bilag I, og stiller
den infrastruktur, der er nedvendig for
levering, oplagring og pafyldning af
saddanne braendstoffer, til rddighed.

Andringsforslag 57

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 2

Kommissionens forslag

Hvis luftfartejsoperatorerne indberetter
vanskeligheder med at fa adgang til
flybrandstoffer, der indeholder
baredygtige flybraendstoffer, i given EU-
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Andringsforslag

Forpligtelser til at stille infrastruktur til
radighed i EU-lufthavne

Andringsforslag

EU-lufthavnene og breendstof-
groundhandlingoperatorerne treffer de
nodvendige foranstaltninger til at lette
luftfartejsoperatorernes adgang til
flybrendstoffer, der indeholder andele af
baredygtige flybreendstoffer i
overensstemmelse med bilag I, og stiller
den infrastruktur, der er nedvendig for
levering, oplagring og pafyldning af
sadanne brandstoffer, sdvel som
elektricitet til drift, opladning og
brintoptankning af luftfartojer i
overensstemmelse med artikel 13 i
forordningen om infrastruktur for
alternative drivmidler [AFIR-
forordningen], til rddighed.

Andringsforslag

Hvis luftfartejsoperatererne indberetter
vanskeligheder med at fa adgang til
flybraendstoffer, der indeholder
baredygtige flybraendstoffer, i given EU-

RR\1259322DA.docx



lufthavn pé grund af mangel pa passende
lufthavnsinfrastruktur til Den Europeiske
Unions Luftfartssikkerhedsagentur
("agenturet"), kan agenturet anmode EU-
lufthavnen om at fremlaegge de
oplysninger, der er nedvendige for at
godtgere, at den opfylder stk. 1. Den
pageldende EU-lufthavn indgiver disse
oplysningerne uden unedigt ophold.

ZEndringsforslag 58

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 3

Kommissionens forslag

Agenturet vurderer de modtagne
oplysninger og underretter Kommissionen,
hvis det pd grundlag af disse oplysninger
kan konkluderes, at EU-lufthavnen ikke
opfylder sine forpligtelser. EU-lufthavnene
treeffer de nedvendige foranstaltninger til at
udpege og athjelpe manglen pa passende
lufthavnsinfrastruktur i lebet af fem ar efter
denne forordnings ikrafttraeden eller efter
det ar, hvor de overskrider en af tersklerne
i artikel 3, litra a).
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lufthavn pé grund af mangel pa passende
lufthavnsinfrastruktur til Den Europaiske
Unions Luftfartssikkerhedsagentur
("agenturet"), skal agenturet uden unodig
opscettelse anmode den pdageeldende EU-
lufthavn og breendstof-
groundhandlingoperator om at fremlegge
de oplysninger, der er nadvendige for at
godtgere, at den opfylder stk. 1. Den
pageldende EU-lufthavn og de
pdgeeldende breendstof-
groundhandlingoperatorer indgiver disse
oplysningerne uden unedigt ophold.

Andringsforslag

Agenturet vurderer de modtagne
oplysninger og underretter Kommissionen,
hvis det pd grundlag af disse oplysninger
kan konkluderes, at EU-lufthavnen og
breendstof-groundhandlingoperatoren
ikke opfylder deres forpligtelser. EU-
lufthavnene og breendstof-
groundhandlingoperatorerne treffer de
nedvendige foranstaltninger til at udpege
og athjelpe manglen pé passende
lufthavnsinfrastruktur i labet af 7o ar efter
denne forordnings ikrafttreeden. Denne
periode kan forleenges med hajst fem dr
for EU-lufthavne, hvor passagertrafikken
var pa under 700 000 personer, eller hvor
godstrafikken var pd under 20 000 t pd
tidspunktet for denne forordnings
ikrafttreedelse, og for de berorte
breendstof-groundhandlingoperatorer.
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Andringsforslag 59

Forslag til forordning
Artikel 7 — afsnit 1 — litra e a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 60

Forslag til forordning
Artikel 8 — stk. 2

Kommissionens forslag

Med henblik pé rapportering om
anvendelsen af baeredygtige
flybraendstoffer 1 henhold til
bestemmelserne i denne forordnings artikel
7 eller 1 henhold til en drivhusgasordning
foreleegger flybraendstofleverandererne
luftfartejsoperatorerne de relevante
oplysninger uden betaling.

Zndringsforslag 61

Forslag til forordning
Artikel 9 —stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

(©) livscyklusemissionerne,
raprodukternes oprindelse og
konverteringsprocessen for hver type
baredygtigt flybraendstof, der er leveret i
EU-lufthavne.
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Andringsforslag

ea)  Dokumentation for overholdelse af
stromforsyningsforpligtelserne i
artikel Sa.

Andringsforslag

Med henblik pé rapportering om
anvendelsen af baredygtige
flybraendstoffer 1 henhold til
bestemmelserne i denne forordnings artikel
7 eller 1 henhold til en drivhusgasordning
foreleegger flybraendstofleverandererne
luftfartejsoperatorerne de relevante
oplysninger uden betaling og uden unodig
udscettelse.

Andringsforslag

c) livscyklusemissionerne,
egenskaberne, raprodukternes oprindelse
og konverteringsprocessen for hver type
baredygtigt flybraendstof, der er leveret i
EU-lufthavne.
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ZEndringsforslag 62

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 1 — litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 63

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 1 — litra ¢ b (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 64

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 1 —litra ¢ ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 65
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Andringsforslag

ca)  hvorvidt en stotteordning som
defineret i artikel 2, nr. 5), i direktiv
(EU)2018/2001 er stillet til radighed for
fremstillingen af en specifik
breendstofsending og, i givet fald, hvilken
type stotteordning

Andringsforslag

cb)  den mceengde brint og/eller
elektricitet, der er leveret til hver enkelt
EU-lufthavn

Andringsforslag

cc) det gennemsnitlige aromatiske
indhold i konventionelt flybreendstof for
hver batch, som er leveret til hver EU-
lufthavn
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Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 1 —litra ¢ d (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 66

Forslag til forordning
Artikel 9 a (ny)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00

Andringsforslag

cd)  det gennemsnitlige svovlindhold i
konventionelt flybreendstof for hver batch,
som er leveret til hver EU-lufthavn.

Andringsforslag

Artikel 9a

EU-mcerkningssystem for luftfartens
miljoresultater

Kommissionen etablerer i den hensigt at
tilskynde til emissionsreduktioner og oge
oplysningernes gennemsigtighed et
omfattende EU-mcerkningssystem for
luftfartens miljoresultater, som finder
anvendelse pd kommercielle
lufttransportflyvninger. Mcerket og
relevante oplysninger om en flyvnings
miljoresultat samt oplysninger om typiske
drivhusgasemissioner fra alternative
transportformer for samme rejse og den
gennemsnitlige varighed af rejsen pr.
transportform skal foreleegges
forbrugeren pd en klar og synlig mdde,
inden billetten kobes.

Senest den 1. januar 2024 vedtager
Kommissionen en delegeret retsakt i
henhold til artikel 13b, som supplerer
denne forordning ved at fastscette
detaljerede bestemmelser for EU's
meerkningssystem for lufifartens
miljoresultaters funktionsmdde sdvel som
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Andringsforslag 67

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 1

Kommissionens forslag

(1) Medlemsstaterne udpeger den eller
de kompetente myndigheder, der er
ansvarlige for at handhave anvendelsen af
denne forordning og for at palegge
luftfartegjsoperatorer, EU-lufthavne og
braendstofleveranderer beder.
Medlemsstaterne underretter
Kommissionen herom.

Zndringsforslag 68

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 2

Kommissionens forslag

(2) Agenturet sender de oplysninger,
der modtages i henhold til artikel 7 og 9, til
medlemsstaternes kompetente
myndigheder. Agenturet sender ogsa de
kompetente myndigheder aggregerede data
for luftfartejsoperatorer og
flybreendstofleveranderer, for hvilke
myndighederne er kompetente 1 henhold til
stk. 3,4 og 5.

Zndringsforslag 69
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de tekniske standarder, der udgor

grundlaget herfor.
Andringsforslag
1. Medlemsstaterne udpeger den eller

de kompetente myndigheder, der er
ansvarlige for at handhave anvendelsen af
denne forordning og for at palegge
luftfartejsoperaterer, EU-lufthavne,
breendstof-groundhandlingoperatorer og
braendstofleveranderer bader.
Medlemsstaterne underretter
Kommissionen herom.

Andringsforslag

2. Agenturet sender de oplysninger,
der modtages i henhold til artikel 7 og 9, til
medlemsstaternes kompetente
myndigheder. Agenturet sender ogsa
den/de kompetente myndighed(er)
aggregerede data for luftfartejsoperatorer
og flybraendstofleveranderer, for hvilke
denne/disse myndighed(er) er kompetente
1 henhold til stk. 3, 4 og 5.
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Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 3

Kommissionens forslag

(3)  De kompetente myndigheder for sa
vidt angér en luftfartejsoperator fastlaegges
1 henhold til Kommissionens forordning
(EF) nr. 748/200916.

16 Kommissionens forordning (EF) nr.
748/2009 af 5. august 2009 om en liste
over luftfartgjsoperatorer, som den 1.
januar 2006 udferte eller derefter har
udfert en af luftfartsaktiviteterne i bilag I
til direktiv 2003/87/EF.

ZEndringsforslag 70

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 4

Kommissionens forslag

(4)  De kompetente myndigheder for sa
vidt angér EU-lufthavne fastleegges pa
grundlag af deres respektive territoriale
jurisdiktion.

Zndringsforslag 71

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 5

Kommissionens forslag

(5)  De kompetente myndigheder for sa
vidt angér flybraendstofleveranderer
fastlegges ud fra deres
etableringsmedlemsstat.

PE704.884v02-00

120/185

Andringsforslag

3. Den/de kompetente myndighed(er)
for sa vidt angar en luftfartejsoperator
fastlegges 1 henhold til Kommissionens
forordning (EF) nr. 748/2009.

16 Kommissionens forordning (EF) nr.
748/2009 af 5. august 2009 om en liste
over luftfartgjsoperatorer, som den 1.
januar 2006 udferte eller derefter har
udfert en af luftfartsaktiviteterne 1 bilag I
til direktiv 2003/87/EF.

Andringsforslag

4. Den/de kompetente myndighed (er)
for sa vidt angar EU-lufthavne fastlegges
pa grundlag af deres respektive territoriale
jurisdiktion.

Andringsforslag

5. Den/de kompetente myndighed(er)
for sd vidt angér flybraendstofleveranderer
fastlegges ud fra deres
etableringsmedlemsstat.
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Andringsforslag 72

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 2

Kommissionens forslag

(2) Medlemsstaterne sikrer, at en
luftfartejsoperater, der undlader at opfylde
forpligtelserne i artikel 5, paleegges en
administrativ bade. Denne bade skal vaere
mindst dobbelt s hej som multiplikationen
af den 4rlige gennemsnitspris for
flybrandstof pr. ton og den samlede arlige
ikketankede mangde.

ZEndringsforslag 73

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 74

Forslag til forordning
Artikel 11 —stk. 5
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Andringsforslag

2. Medlemsstaterne sikrer, at en
luftfartejsoperater, der undlader at opfylde
forpligtelserne i artikel 5 og Sa, palegges
en administrativ bede. Denne bede skal
vaere mindst dobbelt sa hgj som
multiplikationen af den arlige
gennemsnitspris for flybrandstof pr. ton og
den samlede arlige ikketankede mangde.

Andringsforslag

2a. Medlemsstaterne drager omsorg
for, at en EU-lufthavn eller en
groundhandlingoperator, der undlader at
opfylde forpligtelserne i artikel 6,
palecegges en administrativ bode.
Kommissionen tilleegges befojelse til at
vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 13b med
henblik pd at fastscette retningslinjer for
fastscettelse af badens storrelse.
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Kommissionens forslag

(5) I afgorelsen om paleg af
administrative beder omhandlet 1 stk. 3 og
4 skal den kompetente myndighed redegere
for den metode, der er anvendt til at
fastsaette prisen pd flybrendstof,
baredygtigt flybrendstof og syntetisk
flybreendstof pa EU-markedet, pa grundlag
af verificerbare og objektive kriterier.

Zndringsforslag 75

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 7

Kommissionens forslag

(7) Medlemsstaterne indferer de
nedvendige retlige og administrative
rammer for at sikre opfyldelsen af
forpligtelserne og inddrivelsen af de
administrative boder. Medlemsstaterne
overforer det belob, der opkreeves gennem
disse administrative boder, som et bidrag
til InvestEU-faciliteten Green Transition
Investment med henblik pa at supplere
EU-garantien.

Andringsforslag 76

Forslag til forordning
Artikel 11 a (ny)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00

Andringsforslag

5. I afgerelsen om péleg af
administrative beder omhandlet i stk. 2, 3
og 4 skal den kompetente myndighed
redegore for den metode, der er anvendt til
at fastsatte prisen pa flybraendstof,
baredygtigt flybrendstof og syntetisk
flybreendstof pa EU-markedet, pa grundlag
af verificerbare og objektive kriterier.

Andringsforslag

(7) Medlemsstaterne indferer de
nedvendige retlige og administrative
rammer for at sikre opfyldelsen af
forpligtelserne og inddrivelsen af de
administrative beder.

Andringsforslag

Artikel 11a

Anvendelse af sanktioner til stotte for
beeredygtige flybreendstoffer
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Andringsforslag 77

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

Agenturet offentligger hvert ar en teknisk
rapport pa grundlag af de érlige rapporter,
jf. artikel 7 og 9. Denne rapport skal
mindst indeholde folgende oplysninger:
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Belob, der opkreeves i form af de
administrative boder omhandlet i artikel
11, anvendes til stotte for feelles projekter,
iscer tveernationale projekter, der har til
formadl at sikre en hurtig udbredelse af
beeredygtige flybreendstoffer, idet der
tages hajde for bred geografisk deekning,
med henblik pd at fremme reduktion i
drivhusgasudledning inden for
luftfartssektoren, herunder udvikling,
testning og udbredelse af innovative
luftfartajsteknologier, der har potentiale
til at opnd betydelige
emissionsreduktioner, og til at stotte
omplacering, omskoling og opgradering
af arbejdstagerne, i velfungerende social
dialog med arbejdsmarkedets parter.

Indteegterne fra sanktionerne omhandlet i
Sorste afsnit tildeles Innovationsfonden,
Jf- artikel 10a, stk. 8, i direktiv
2003/87/EF. Disse indtcegter udgor
eksterne formdlsbestemte indtcegter i
overensstemmelse med
finansforordningens artikel 21, stk. 5, og
gennemfores i overensstemmelse med
reglerne for Innovationsfonden.

Andringsforslag

Agenturet udarbejder hvert ar en teknisk
rapport og et sammendrag, der gores
offentligt tilgeengelige, pa grundlag af de
arlige rapporter, jf. artikel 7 og 9. Denne
rapport skal mindst indeholde folgende
oplysninger:
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ZEndringsforslag 78

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag
(b) mangden af baeredygtigt
flybrendstof og syntetisk flybrendstof, der

er leveret pd EU-plan samlet og for hver
EU-lufthavn

ZEndringsforslag 79

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra c

Kommissionens forslag

@) markedssituationen, herunder
prisoplysninger, og tendenserne inden for
produktion og anvendelse af beredygtige
flybrandstoffer i Unionen

Andringsforslag 80

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

(d) status for lufthavnenes overholdelse
af forpligtelserne i artikel 6

Zndringsforslag 81

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra f
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Andringsforslag

b) meangden af baeredygtigt
flybrendstof for hver type ramateriale og
syntetisk flybraendstof, der er leveret pa
EU-plan samlet, opgjort for hver
medlemsstat og for hver EU-lufthavn

Andringsforslag

c) markedssituationen, herunder
prisoplysninger, og tendenserne inden for
produktion og anvendelse af beredygtige
flybraeendstoffer i Unionen og i hver enkelt
medlemsstat

Andringsforslag

d) status for hver lufthavns
overholdelse af forpligtelserne i artikel 6
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Kommissionens forslag

® oprindelsen af og egenskaberne ved
alle baeredygtige flybraendstoffer, der er
indkebt af luftfartejsoperaterer til brug pa
flyvninger, der afgér fra en EU-lufthavn.

Zndringsforslag 82

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra f a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 83

Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 1

Kommissionens forslag

Uanset artikel 4 kan en
flybreendstofleverander fra den 1. januar
2025 til den 31. december 2029 for hver
rapporteringsperiode levere
minimumsandelen af baeredygtigt
flybrendstof fastsat i bilag I som et vagtet
gennemsnit af alt det flybrendstof, som
denne har leveret til EU-lufthavnene under
¢t 1 den pageeldende rapporteringsperiode.

Andringsforslag 84
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Andringsforslag

f) oprindelsen af, egenskaberne ved
og konverteringsteknologien i alle
baredygtige flybraendstoffer, der er
indkebt af luftfartejsoperatorer til brug pé
flyvninger, der afgér fra en EU-lufthavn.

Andringsforslag

fa) Indvirkningerne pa miljo og
biodiversitet af de raprodukter, der
anvendes til breendstofproduktion.

Andringsforslag

Uanset artikel 4 kan en
flybreendstofleverander fra den 1. januar
2025 til den 31. december 2027 for hver
rapporteringsperiode levere
minimumsandelen af baeredygtigt
flybrendstof fastsat i bilag I som et vagtet
gennemsnit af alt det flybrendstof, som
denne har leveret til EU-lufthavnene under
¢t 1 den pageldende rapporteringsperiode.
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Forslag til forordning
Artikel 13 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 85

Forslag til forordning
Artikel 13 b (ny)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00
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Andringsforslag

Artikel 13a

Tilvalg for lufthavne og
lufthavnsoperatorer

En lufthavn beliggende pa Unionens
territorium eller en lufthavnsoperator, der
opererer fra EU-lufthavne, og som ikke er
omfattet af anvendelsesomradet for de
definitioner, der er fastsat i artikel 3, kan
anmode om at blive behandlet som enten
en EU-lufthavn eller en lufthavnsoperator
i henhold til denne forordning, hvis den
pdgeeldende lufthavn eller
lufthavnsoperator informerer
Kommissionen, agenturet og de
kompetente agenturer herom.

Andringsforslag

Artikel 13b
Udovelse af de delegerede befojelser

1 Befajelsen til at vedtage delegerede
retsakter tilleegges Kommissionen pd de i
denne artikel fastlagte betingelser.

2. Befajelsen til at vedtage delegerede
retsakter, jf. artikel 9a og 11, tilleegges
Kommissionen for en ubegreenset periode
[fra denne forordnings ikrafitreeden].

3. Den i artikel 9a og artikel 11
omhandlede delegation af befojelser kan
til enhver tid tilbagekaldes af Europa-
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Andringsforslag 86

Forslag til forordning
Artikel 14 — stk. 1

RR\1259322DA.docx

Parlamentet eller Rddet. En afgorelse om
tilbagekaldelse bringer delegationen af de
befajelser, der er angivet i den
pdgeeldende afgorelse, til ophor. Den fir
virkning dagen efter offentliggorelsen af
afgorelsen i Den Europceiske Unions
Tidende eller pd et senere tidspunkt, der
angives i afgorelsen. Den berorer ikke
gyldigheden af delegerede retsakter, der
allerede er i krafft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret
retsakt horer Kommissionen eksperter,
som er udpeget af hver enkelt
medlemsstat, i overensstemmelse med
principperne i den interinstitutionelle
aftale om bedre lovgivning af 13. april
2016.

5. Sa snart Kommissionen vedtager
en delegeret retsakt, giver den samtidigt
Europa-Parlamentet og Rddet meddelelse
herom.

6. En delegeret retsakt vedtaget i
henhold til artikel 5, 9a og 11 treeder kun
i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet
eller Radet har gjort indsigelse inden for
en frist pd to mdneder fra meddelelsen af
den pdgeeldende retsakt til Europa-
Parlamentet og Radet, eller hvis Europa-
Parlamentet og Radet inden udlobet af
denne frist begge har underrettet
Kommissionen om, at de ikke agter at
gore indsigelse. Fristen forleenges med én
mdned pda Europa-Parlamentets eller
Radets initiativ.
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Kommissionens forslag

Senest den 1. januar 2028 og derefter hvert
femte ar foreleegger Kommissionens
tjenestegrene en rapport for Europa-
Parlamentet og Rédet om udviklingen pa
flybreendstofmarkedet og indvirkningen
heraf pa Unionens indre marked for
luftfart, herunder om en eventuel udvidelse
af denne forordnings anvendelsesomrade
til andre energikilder og andre typer
syntetiske braendstoffer som defineret 1
direktivet om vedvarende energi, den
mulige revision af minimumsandelene 1
artikel 4 og bilag I og om sterrelsen af de
administrative beder. Rapporten skal
indeholde oplysninger, hvis sddanne
oplysninger foreligger, om udviklingen af
en potentiel politisk ramme for udbredelsen
af baeredygtige flybrandstoffer pd ICAO-
niveau. Rapporten skal ogsé indeholde
oplysninger om de teknologiske fremskridt
inden for forskning og innovation 1
luftfartsindustrien, som er relevante for
baredygtige flybraendstoffer, herunder med
hensyn til reduktion af andre emissioner
end CO,-emissioner. Rapporten kan
indeholde overvejelser af, hvorvidt denne
forordning ber @ndres, og i givet fald
relevante mulige @ndringer i
overensstemmelse med en potentiel
politisk ramme for udbredelsen af
baredygtige flybreendstoffer pa ICAO-
niveau.
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Andringsforslag

Senest den 1. januar 2026 og derefter hvert
femte ar fremleegger Kommissionen en
rapport om evalueringen af denne
Jforordning for Europa-Parlamentet og
Rédet og offentliggor rapporten.
Kommissionen skal i rapporten redegore

for:

a) udviklingen pa markedet for
luftfartsteknologier og flybreendstoffer,
navnlig udviklingen af beeredygtige
[flybreendstoffer, og indvirkningen heraf pa
Unionens indre marked for luftfart og dens
konkurrencevene, herunder de sociale
indvirkninger sdvel som de hermed
forbundne beskceftigelses- og
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kursusbehov

b) udviklingen i lufthavnsaktiviteter,
for sa vidt angdr drivhusgasser og andre
emissioner end CO-emissioner, 0og
luftkvalitet og stojforurening i og omkring
lufthavne

¢ en detaljeret analyse og
kvantificering af fremskaffelsen af
rdaprodukter til beeredygtige
[flybreendstoffer for at na de mdl, der er
fastsat i bilag 1 til denne forordning

d) oplysninger om udbredelsen af
beeredygtige flybreendstoffer i Unionens
nabolande og globalt

e oplysninger, hvis sddanne
foreligger, om udviklingen af en potentiel
politisk ramme for udbredelsen af
baredygtige flybraendstoffer pd ICAO-
niveau

y/] de teknologiske fremskridt inden
for forskning og innovation i
luftfartsindustrien, som er relevante for
denne forordning, herunder med hensyn til
udvikling af teknologi sasom elektriske og
brintdrevne flyvemaskiner og reduktion af
savel COj-emissioner som andre
emissioner end CO,-emissioner

2) anvendelse af indteegter
hidrorende fra de i artikel 11 omhandlede
administrative boder

h) de potentielle fordele og gevinster
ved at udvide forpligtelserne geeldende for
Sforsyning af beeredygtigt flybreendstof i
artikel 4 og bilag 1, og om optankning i
artikel 5, til private flyvninger til
rekreative formal, efter at der er foretaget
en altomfattende konsekvensanalyse.

2. Kommission vedleegger, hvor det
er hensigtsmeessigt, de rapporter, der er
omhandlet i denne artikel, lovforslag til
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Andringsforslag 87

Forslag til forordning
Bilag I - litra a

Kommissionens forslag
(a) Fra den 1. januar 2025 en

minimumsandel af beredygtige
flybraendstoffer pa 2 %

Andringsforslag 88

PE704.884v02-00

cendring af denne forordning, navnlig
hvad angdr:

a) de minimumsandele, der er
omhandlet i artikel 4 og bilag 1

b) tilpasningen af denne forordning
til en potentiel politisk ramme for
udbredelsen af baeredygtige
flybraeendstoffer pa ICAO-niveau, sdledes
at den er overensstemmende med mdlet
om at fastholde Unionens klimatiltag om
miljomcessig integritet og effektivitet,
navnlig Unionens madl for reduktion af
drivhusgasemissioner i 2030 i hele
okonomien og malet om klimaneutralitet
som defineret i Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU)2021/1119' ("'den
europceiske klimalov").

¢ behovet for forholdsregler mod
eventuel kulstofleekage og
konkurrencemcessige ulemper for
flyvninger, der afgdr fra en EU-lufthavn
med endeligt bestemmelsessted i
tredjelande, hvor der ikke findes
blandingsforpligtelser svarende til dem,
der er fastsat i denne forordning.

Andringsforslag

a) Fra den 1. januar 2025 en
minimumsandel af baeredygtige
flybrendstoftfer pd 2 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
Sflybreendstoffer pa 0,03 %
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Forslag til forordning
Bilag I - litra b

Kommissionens forslag

(b) Fra den 1. januar 2030 en
minimumsandel af baredygtige
flybraendstoffer pa 5 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybrandstoffer pa 0,7 %

Zndringsforslag 89

Forslag til forordning
Bilag I - litra ¢

Kommissionens forslag

(©) Fra den 1. januar 2035 en
minimumsandel af baredygtige
flybraendstoffer pa 20 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybreendstoffer pa 5 %

Zndringsforslag 90

Forslag til forordning
Bilag I — litra d

Kommissionens forslag

d) Fra den 1. januar 2040 en
minimumsandel af baredygtige
flybraeendstoffer pa 32 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybraendstoffer pa 8 %

Zndringsforslag 91
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Andringsforslag

b) Fra den 1. januar 2030 en
minimumsandel af baeredygtige
flybraendstoffer pa 8 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybraendstoffer pa 2,5 %

Andringsforslag

c) Fra den 1. januar 2035 en
minimumsandel af baeredygtige
flybraeendstoffer pa 21 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybraendstoffer pa 10 %

Andringsforslag

d) Fra den 1. januar 2040 en
minimumsandel af baeredygtige
flybreendstoffer pa 40 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybraendstoffer pa 20 %
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Forslag til forordning
Bilag I - litra e

Kommissionens forslag

e) Fra den 1. januar 2045 en minimum
mangdemessig andel af baeredygtige
flybrendstoffer pa 38 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybraendstoffer pa 11 %

Zndringsforslag 92

Forslag til forordning
Bilag I — litra f

Kommissionens forslag

® Fra den 1. januar 2050 en minimum
mangdemessig andel af baeredygtige
flybrendstoffer pa 63 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybreendstoffer pa 28 %.
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Andringsforslag

e) Fra den 1. januar 2045 en minimum
mengdemassig andel af beredygtige
flybrendstoffer pa 60 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybraendstoffer pa 30 %

Andringsforslag

p Fra den 1. januar 2050 en minimum
mangdemassig andel af baeredygtige
flybraendstoffer pa 100 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybraendstoffer pa 65 %, medmindre andet
geelder i henhold til artikel 14.
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21.4.2022
UDTALELSE FRA UDVALGET OM INDUSTRI, FORSKNING OG ENERGI

til Transport- og Turismeudvalget

om forslag til Europa-Parlamentets og Ridets forordning om sikring af lige konkurrencevilkér
for baeredygtig lufttransport
(COM(2021)0561 — C9-0332/2021 — 2021/0205(COD))

Ordferer for udtalelse: Jutta Paulus

KORT BEGRUNDELSE

I umindelige tider har menneskeheden dremt om at kunne flyve som fuglene. Legenden om
Ikaros er et at de forste litterere udtryk for denne drem, og mange andre er siden kommet til.
Lange mente man, at fuglenes flugt, baseret pa at svave med vinden eller omdanne biomasse
til muskelkraft, var den eneste made at overvinde tyngdekraften pd. Forst da vi forstod
fysikkens og kemiens love, lykkedes det for mennesket at komme op at flyve. Baseret pa de
selv samme fysiske og kemiske love har vi i dag kendskab til de trusler, som
klimaforandringerne indebaerer.

Det er denne trussel, der gor det uomgangeligt at udfase fossile braendstoffer 1 alle sektorer
hurtigst muligt. Ifelge den seneste rapport fra FN's Klimapanel IPCC er der en chance pa

66 % for at holde sig under 1,5 °C, hvis den fremtidige kulstofudledning begranses til

400 Gt CO,-zkvivalent, eller hvad der svarer til ca. 10 ars udledning péd det nuverende
niveau. Tilsvarende ligger budgettet for en 50 % chance for at holde sig under 1,5 °C pé

500 Gt CO,-axkvivalent, svarende til 14 &rs udledning pa det nuvarende niveau. Udledninger
fra luftfarten, som er omfattet af EU's emissionshandelssystem, er steget med 27,6 % siden
2013 og forventes at na tilbage til niveauerne for covid-19 1 2024. Indtil videre er det dog kun
ca. 20 % af de globale udledninger fra luftfarten, der er omfattet af EU's
emissionshandelssystem. Foruden en prissetning af CO, er der behov for innovation og
investeringer for at omstille luftfarten fra fossile breendstoffer. P4 grund af sektorens globale
karakter er der imidlertid ingen, der har felt sig ansvarlig for den, og initiativer til at gore
luftfarten baeredygtig er blevet opfattet som en konkurrencemaessig ulempe. Vi kan ikke
leengere vente p4, at der skal komme handling fra ICAO's side. I stedet m& EU tage foringen
med hensyn til at fremme anvendelsen af baeredygtige flybraendstoffer.
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Luftfarten er en af de mest udfordrende sektorer at dekarbonisere, eftersom elektrificering for
de fleste flyvningers vedkommende ikke vil vare en mulighed; vi vil fa brug for kemiske
breendstoffer med deres hgje energitathed. Igen er det videnskaben, der viser vejen.
Landarealet pa denne planet kan ikke oges, for slet ikke at tale om landbrugsarealer til at
dyrke biomasse, som vi skal bruge til fodevarer til mennesker. Selv avancerede
biobraendstoffer er begreensede pa grund af denne begrensning, eftersom fotosyntesens
effektivitet ligger et stykke under 5 %. Den eneste farbare vej er derfor at udvikle vedvarende
brendstoffer baseret pa sol- og vindenergi, som findes i ubegreensede mangder og har en
meget hojere arealeffektivitet end biomasse.

EU har vedtaget klimaloven med loftet om at blive klimaneutral senest 1 2050. Denne
lovgivning skal bane vejen for klimaneutralitet inden for luftfarten. Den ber derfor ikke
tilskynde til investeringer 1 teknologier, som kun har et begranset potentiale for at rense
sektoren for fossile breendstoffer. I stedet mé vi gd 1 retning af fremtidssikre braendstoffer,
som vil bringe EU 1 front for det teknologiske fremskridt. I takt med det egede antal
klimakatastrofer rundt omkring pé planeten vil flere og flere lande traeffe
klimaforanstaltninger for at undgé endnu sterre skader. Her vil en tidlig indsats og
teknologisk lederskab give EU et forspring frem for andre lande og dermed skabe
forretningsmuligheder for europaiske virksomheder.

Ordfererens prioriteter

Ordfoereren glader sig over Kommissionens forslag om ReFuelEU Aviation-initiativet med
henblik pa at indfere en forpligtelse for leveranderer af jetbrendstoffer til at medtage en
voksende andel af baeredygtige flybraendstoffer. Med en andel af baeredygtigt flybraendstof pa
kun 63 % 12050 sigter Kommissionen imidlertid ikke mod at opna klimaneutralitet inden for
luftfartssektoren, og den er derfor hverken pé linje med vores klimamaél i EU eller med
Parisaftalen. Ordfereren vil derfor sigte mod en andel af baredygtigt flybraendstof pa 100 % 1
2040/2050.

Mindskelse af flytrafikken

Luftfarten er, trods alle dens indlysende fordele sdsom at forbinde verden og flytte mennesker
og gods med en — 1 forhold til tidligere — utrolig hastighed, en at de mest ineffektive mader at
transportere vagt over afstande pé. Derfor er det vigtigt at mindske flytrafikken og skifte til
mere energieffektive og baredygtige transportformer sdsom jernbane eller skibstransport.
Hvis de samfundsmassige og miljemaessige omkostninger blev regnet med i billetpriserne,
ville 1 hvert fald korte flyvninger pd rejsedistancer under 500 km ojeblikket ophere med at
vaere gkonomisk beredygtige.

Udvidelse af forordningens anvendelsesomride

Ordfoereren er af den opfattelse, at den nuverende taerskel ikke er ambitiegs nok, og vil
argumentere for at medtage alle lufthavne med mindst 300 000 passagerer arligt i
forordningen. Sammen med en medtagelse af de 12 sterste lufthavne i de mest fjerntliggende
regioner vil forordningen dermed komme til at omfatte 99,2 % af det totale antal passagerer,
der flyver fra en EU-lufthavn.
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Kvoter og nye teknologier

Ordfererne mener, at det er nedvendigt at indfere kvoter for at skabe incitamenter for
investorer og opna stordriftsfordele. Desuden ber forordningen ikke kun se pd baredygtige
flybraendstoffer, men ogsa pa andre teknologier sdsom elektriske fly og brintfly.

ANDRINGSFORSLAG

Udvalget om Industri, Forskning og Energi opfordrer Transport- og Turismeudvalget, som er
korresponderende udvalg, til at tage hensyn til folgende @ndringsforslag:

Andringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 1

Kommissionens forslag

(1) I de seneste drtier har lufttransport
spillet en afgorende rolle 1 Unionens
okonomi og i EU-borgernes dagligdag, og
den har veeret en af de mest dynamiske
sektorer i Unionens okonomi, som har
klaret sig bedst. Den har vearet en staerk
drivkraft for gkonomisk vakst,
jobskabelse, handel og turisme samt
transportforbindelser og mobilitet for bade
virksomheder og borgere, navnlig pd
Unionens indre marked for lufifart.
Vaksten 1 lufttransportydelser har
bidraget meerkbart til at forbedre
transportforbindelserne 1 Unionen og til
tredjelande, og den har veeret en betydelig
drivkraft for Unionens okonomi.
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Andringsforslag

(1) I de seneste drtier har lufttransport
spillet en vigtig rolle 1 Unionens gkonomi.
Pd den ene side har den veret en drivkraft
for ekonomisk vaekst, jobskabelse, handel
og turisme samt transportforbindelser og
mobilitet for bade virksomheder og
borgere; lufttransport har ogsa bidraget til
at fremme samhorighed, mindske
regionale forskelle og forbedre
konnektiviteten, herunder med EU's
oregioner og regioner i den yderste
periferi, navnlig ndr de er vanskelige eller
umulige at nd med andre transportmidler,
og med tredjelande. Vaksten i
lufttransporten, hovedsagelig drevet af
fossile breendstoffer og lav udbredelse af
beeredygtige breendstoffer, forte til en
stigning i emissionerne. I 2018 stod
lufttransporten for mere end 13 % af alle
EU's drivhusgasemissioner fra transport
og ca. 3,6 % af EU's samlede
drivhusgasemissioner. En af de mest
kritiske udfordringer, som denne sektor
stdar over for, er behovet for at reducere
dens emissioner betydeligt og blive mere
beeredygtig. Dette vil bl.a. ske gennem

PE704.884v02-00

DA



lovgivningsmeessige tiltag.

ZEndringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 1 a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(la)  Pd linje med Unionens
forpligtelser pd klimaomradet i henhold til
Parisaftalen, der er vedtaget inden for
rammerne af De Forenede Nationers
rammekonvention om klimacendringer'*
("' Parisaftalen"), har Unionen fastlagt
retlige forpligtelser gennem Europa-
Parlamentets og Rddets forordning (EU)
2021/1119 (den europceiske klimalov) til
at opnd klimaneutralitet senest i 2050 og
at reducere de nationale nettoemissioner
med mindst 55 % inden 2030
sammenlignet med 1990-niveauerne.
Tilsvarende er der behov for flere
politiske instrumenter til at bidrage til
reduktion af drivhusgasemissioner inden
for alle okonomiske sektorer, herunder
luftfartssektoren. I dag er luftfarten
Sfuldsteendig afheengig af fossile
Jjetbreendstoffer for at kunne operere, 0g
det stigende passagerantal har hurtigt
oget sektorens nettoemissioner. Den
samlede passagerlufitrafik i Europa er
blevet mere end fordoblet siden 1990.
Uden yderligere indgriben pa EU-plan
forventes lufifarten fortsat at veere ncesten
helt afhcengig af fossilt jetbreendstof i
2050, og EU's CO-emissioner fra
luftfartssektoren forventes at stige med
17 % i 2030 og lidt over 20 % i 2050, i
forhold til 2015, hvilket ligger langt fra
EU's mal.
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Zndringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning 2

Kommissionens forslag

(2) Fra 2020 har lufttransportsektoren
varet en af de sektorer, der har veret
hardest ramt af covid-19-krisen. Med en
afslutning af pandemien inden for
synsvidde forventes det, at lufttrafikken
gradvist vil blive genoptaget i de
kommende ar og vende tilbage til niveauet
for krisen. Samtidig er emissionerne fra
sektoren steget siden 1990, og tendensen til
stigende emissioner kan vende tilbage, nir
pandemien er overvundet. Det er derfor
nedvendigt at forberede sig pa fremtiden
og foretage de nedvendige tilpasninger for
at sikre et velfungerende
lufttransportmarked, der bidrager til at nd
Unionens klimamal med et hojt niveau af
konnektivitet og sikkerhed.

Zndringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 2 a (ny)
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e Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2021/1119 af 30. juni
2021 om fastleeggelse af rammerne for at
opnd klimaneutralitet og om cendring af
forordning (EF) nr. 401/2009 og (EU)
2018/1999 ("den europceiske klimalov")
(EUT L 243 af 9.7.2021, s. 1).

Andringsforslag

(2) Fra 2020 har lufttransportsektoren
veret en af de sektorer, der har vearet
hardest ramt af covid-19-krisen. Med en
afslutning af pandemien inden for
synsvidde forventes det, at lufttrafikken
gradvist vil blive genoptaget i de
kommende &r og vende tilbage til niveauet
for krisen. Samtidig er emissionerne fra
sektoren steget siden 1990, og tendensen til
stigende emissioner kan vende tilbage, nir
pandemien er overvundet. Det er derfor
nedvendigt at forberede sig pa fremtiden
og foretage de nedvendige tilpasninger for
at sikre et velfungerende
lufttransportmarked, der bidrager fuldt ud
til at nd Unionens klimamal, navnlig at
opnd klimaneutralitet senest i 2050, med

et hojt niveau af konnektivitet og
sikkerhed.
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Kommissionens forslag

Zndringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 2 b (ny)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00
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Andringsforslag

(2a) En reduktion af den samlede
eftersporgsel efter flybreendstof er et
effektivt middel til at reducere flyvningens
klimaindvirkning. Hvis mekanismen
udformes rigtigt, vil den dbne mulighed
for, at beeredygtigt flybreendstof kan
udgore en storre andel af sektorens
samlede breendstofforsyning.
Foranstaltningerne til at opnd en sddan
reduktion af den samlede
breendstofeftersporgsel bor omfatte
breendstofeffektivitetsforanstaltninger, en
reduktion af breendstofaffaldet og
obligatorisk uddannelse af piloter samt
skabelse af synergier med andre
transportmetoder for at lette et modalskift
til levedygtige og beeredygtige alternativer,
hvor sddanne findes.

Andringsforslag

(2b)  Det overordnede princip om
energieffektivitet forst skal anvendes i alle
sektorer, ogsd uden for energisystemet,
herunder inden for vejtransport,
sotransport og luftfart. Det bor navnlig
anvendes i politiske,
planleegningsmecessige og
investeringsmeessige beslutninger i
forbindelse med indscettelse af mere
energieffektive motorer og beeredygtige
alternative breendstoffer og teknologier,
herunder i betragtning af den hurtige
udvikling af fly, som drives af vedvarende
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ZEndringsforslag 6

Forslag til forordning
Betragtning 3

Kommissionens forslag

3) Den made, hvorpa Unionens
luftfartssektor fungerer, afgeres af dens
grenseoverskridende karakter 1 hele
Unionen og af dens globale dimension. Det
indre marked for luftfart er en af de mest
integrerede sektorer i Unionen, der er
omfattet af ensartede regler om
markedsadgang og driftsbetingelser. Den
eksterne lufttransportpolitik er omfattet af
regler, der er fastsat pa globalt plan inden
for rammerne af Organisationen for
International Civil Luftfarts (ICAO), og af
omfattende multilaterale eller bilaterale
aftaler mellem Unionen eller dens
medlemsstater og tredjelande.

Zndringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 4
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elektricitet eller vedvarende hydrogen.

Andringsforslag

3) Den made, hvorpa Unionens
luftfartssektor fungerer, afgeres af dens
grenseoverskridende karakter 1 hele
Unionen og af dens globale dimension. Det
indre marked for luftfart er en af de mest
integrerede sektorer i Unionen, der er
omfattet af ensartede regler om
markedsadgang og driftsbetingelser. Den
eksterne lufttransportpolitik er nodt til at
tage hensyn til de processer, der er fastsat
pa globalt plan inden for rammerne af
Organisationen for International Civil
Luftfarts (ICAO), og af omfattende
multilaterale eller bilaterale aftaler mellem
Unionen eller dens medlemsstater og
tredjelande. Med henblik pd at skabe et
globalt marked for beeredygtige
Sflybreendstoffer bor EU indtage en global
forerposition i overgangen til anvendelsen
af beeredygtige breendstoffer og indga i
internationale forhandlinger om at
harmonisere definitioner og standarder
for beeredygtige flybreendstoffer. EU bor
anbefale og indlede forhandlinger om en
obligatorisk kvote for beeredygtige
[flybreendstoffer inden for globale luftfart
ved ICAO's globale forsamling.
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Kommissionens forslag

4) Lufttransportmarkedet er udsat for
steerk konkurrence mellem gkonomiske
akterer i og uden for Unionen, for hvilke
det er absolut nadvendigt med lige
konkurrencevilkar. Stabiliteten og
velstanden pa lufttransportmarkedet og for
dets okonomiske aktorer athaenger af klare
og harmoniserede politiske rammer, hvor
luftfartejsoperatorer, lufthavne og andre
akterer 1 sektoren kan drive virksomhed pa
grundlag af lige muligheder. Hvis der
forekommer markedsforvridninger, kan de
stille luftfartejsoperatorer eller lufthavne
ugunstigt 1 forhold til interne eller eksterne
konkurrenter. Dette kan igen fore til tab af
konkurrenceevne for lufttransportsektoren
og tab af konnektivitet for borgere og
virksomheder.

Zndringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 5

Kommissionens forslag

(5) Det er navnlig vigtigt at sikre lige
konkurrencevilkar pa tvers af Unionens
lufttransportmarked for sa vidt angar
flybrandstof, som tegner sig for en
betydelig andel af luftfartejsoperaterernes
omkostninger. Udsving 1 braendstofpriserne
kan pévirke luftfartejsoperatorernes
okonomiske resultater betydeligt og
pavirke konkurrencen pa markedet
negativt. Hvis der er forskelle i priserne pé
flybrendstof mellem lufthavne i Unionen
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Andringsforslag

4) Lufttransportmarkedet er udsat for
steerk konkurrence mellem gkonomiske
akterer globalt og i Unionen, for hvilke det
er absolut nedvendigt med lige
konkurrencevilkar. Stabiliteten og
velstanden pa lufttransportmarkedet og for
dets ekonomiske aktorer athaenger af klare
og harmoniserede politiske rammer, hvor
luftfartejsoperatorer, lufthavne og andre
akterer 1 sektoren, herunder de relevante
parter, der er involveret i
breendstofforsyning, kan drive virksomhed
pa grundlag af lige muligheder. Hvis der
forekommer markedsforvridninger, kan de
stille luftfartejsoperatorer eller lufthavne
ugunstigt i forhold til interne eller eksterne
konkurrenter. Dette kan igen fore til tab af
konkurrenceevne for lufttransportsektoren
og tab af konnektivitet for borgere og
virksomheder.

Andringsforslag

(5) Det er navnlig vigtigt at sikre lige
konkurrencevilkar pa tvers af Unionens
lufttransportmarked for sa vidt angar
flybrandstof, som tegner sig for en
betydelig andel af luftfartejsoperaterernes
omkostninger. Udsving 1 breendstofpriserne
kan pavirke luftfartejsoperaterernes
okonomiske resultater betydeligt, pavirke
konkurrencen pa markedet negativt og gere
luftfartssektoren mindre attraktiv for
kunderne. Hvis der er forskelle i priserne
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eller mellem lufthavne i og uden for
Unionen, kan dette fa luftfartejsoperatorer
til at basere deres optankningsstrategier pa
okonomiske hensyn. Brendstoftankering
oger flyets breendstofforbrug og resulterer i
unedvendige drivhusgasemissioner.
Luftfartejsoperaterers brendstoftankering
undergraver derfor Unionens bestrabelser
pa at beskytte miljoet. Nogle
luftfartgjsoperatorer kan udnytte gunstige
flybraeendstofpriser i deres hjemmebase som
en konkurrencefordel i forhold til andre
luftfartejsselskaber, der driver lignende
ruter. Dette kan have skadelige virkninger
for sektorens konkurrenceevne og vere til
skade for luftfartsforbindelserne. Ved
denne forordning ber der fastsattes
foranstaltninger, der kan hindre sddan
praksis for at undga unedvendige
miljeskader samt for at genoprette og
bevare betingelserne for retfeerdig
konkurrence pa lufttransportmarkedet.

Zndringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6) Et af den falles transportpolitiks
centrale mal er beredygtig udvikling. Dette
kraver en integreret fremgangsmade, der
har til formal at sikre, at Unionens
transportsystemer fungerer effektivt, og at
beskytte miljoet. En baeredygtig udvikling
af lufttransporten kraever, at der indferes
foranstaltninger, som har til formal at
reducere CO,-emissionerne fra luftfartgjer,
der flyver fra EU-lufthavne. Sadanne
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pa flybrendstof mellem lufthavne 1
Unionen eller mellem lufthavne 1 og uden
for Unionen, kan dette fa
luftfartejsoperatorer til at basere deres
optankningsstrategier pa ekonomiske
hensyn. Brendstoftankering oger flyets
brendstofforbrug og resulterer i
unedvendige drivhusgasemissioner.
Luftfartejsoperaterers brendstoftankering
undergraver derfor Unionens bestrabelser
pa at beskytte miljoet. Nogle
luftfartejsoperaterer kan udnytte gunstige
flybraeendstofpriser i deres hjemmebase som
en konkurrencefordel i forhold til andre
luftfartejsselskaber, der driver lignende
ruter. Dette kan have skadelige virkninger
for sektorens konkurrenceevne og vare til
skade for luftfartsforbindelserne. Ved
denne forordning ber der fastsettes
foranstaltninger, der kan hindre sddan
praksis for at undga unedvendige
miljeskader samt for at genoprette og
bevare betingelserne for retfeerdig
konkurrence pa lufttransportmarkedet.

Andringsforslag

(6) Et af den falles transportpolitiks
centrale mal er baredygtig udvikling. Dette
kraver en integreret fremgangsmade, der
har til formal at sikre, at Unionens
transportsystemer fungerer effektivt, og at
beskytte miljoet. En baredygtig udvikling
af lufttransporten kraver, at der indferes
foranstaltninger, som har til formal at
reducere bdde CO,-emissionerne og de
ikke-COj-relaterede emissioner fra
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foranstaltninger ber bidrage til at opfylde
Unionens klimamal senest 1 2030 og 2050.

Andringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag

(7 I meddelelsen om en strategi for
baredygtig og intelligent mobilitet’’, som
Kommissionen vedtog i december 2020,
udstikkes en handlingsvej for, hvordan
EU's transportsystem kan opna sin grenne
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luftfartejer, der flyver fra EU-lufthavne, og
at der udvikles effektive okonomiske
instrumenter, som sikrer, at de reelle
omkostninger ved emissionerne fra
sektoren internaliseres fuldt ud. Sidanne
foranstaltninger ber afgjort bidrage til at
opfylde Unionens klimamal senest i 2030
og 2050 savel som til at beskytte miljoet og
folkesundheden. En reduktion af det
aromatiske indhold og svovlindholdet i
konventionelle flybreendstoffer — eller
andpre foranstaltninger som f.eks. en
scenkning af flyvehajden — ville ikke blot
give klimafordele ved at reducere
opvarmningen fra kondensstriber, men
ogsd forbedre luftkvaliteten omkring
lufthavne. En reduktion af det aromatisk
indhold og svovlindholdet vil ogsd
forbedre breendstofkvaliteten og reducere
omkostningerne. En reduktion af det
aromatiske indhold er faktisk en
ukompliceret raffineringsproces, som kan
gennemfores i dag. Foranstaltninger til at
reducere det aromatiske indhold og
svovlindholdet bor baseres pd en
videnskabelig konsekvensanalyse, der
tager hensyn til de miljomcessige fordele
ved dette og indvirkningen heraf pd
[flyveoperationer og -sikkerhed.

Andringsforslag

(7) I meddelelsen om en strategi for
baredygtig og intelligent mobilitet, som
Kommissionen vedtog i december 2020,
udstikkes en handlingsvej for, hvordan
EU's transportsystem kan opna sin grenne
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og digitale omstilling og blive mere
modstandsdygtigt. Dekarboniseringen af
lufttransportsektoren er en nedvendig og
udfordrende proces, is@r pa kort sigt. De
teknologiske fremskridt, der er gjort inden
for europaiske og nationale programmer
for forskning og innovation inden for
luftfart, har bidraget til betydelige
emissionsreduktioner i de seneste artier.
Den globale vaekst 1 lufttrafikken har
imidlertid overhalet sektorens
emissionsreduktioner. Nye teknologier
forventes at kunne hjelpe med at reducere
kortdistanceluftfartens athengighed af
fossil energi i de kommende drtier, men
baredygtige flybrendstoffer er den eneste
losning, der kan sikre betydelig
dekarbonisering af alle flyveafstande,
allerede pd kort sigt. Dette potentiale er
imidlertid stort set uudnyttet pd nuvaerende
tidspunkt.

19 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Radet, Det
Europziske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: Strategi for
baredygtig og intelligent mobilitet — en
europaisk transportsektor, der er klar til
fremtiden (COM(2020) 789 final),
9.12.2020.
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og digitale omstilling og blive mere
modstandsdygtigt. For at opnd
klimaneutralitet fastscetter den
europeiske gronne pagt, at det er
nodvendigt at reducere udledningerne fra
transportsektoren med 90 % i 2050 (i
forhold til 1990-niveauet). Reduktionen af
CO;- og ikke-COj-emissioner fra
lufttransportsektoren er en nedvendig og
udfordrende proces, iser pa kort sigt. De
teknologiske fremskridt, der er gjort inden
for europaiske og nationale programmer
for forskning og innovation inden for
luftfart, har bidraget til betydelige
emissionsreduktioner i de seneste artier.
Den globale vakst 1 lufttrafikken har
imidlertid overhalet sektorens
emissionsreduktioner. Nye teknologier
forventes at kunne hjelpe med at reducere
luftfartens athengighed af fossil energi frra
neeste drti, og nye
nulemissionslufifartojsteknologier sasom
el- eller brintdrevne luftfartajer kan spille
en vigtig rolle 1 den kommercielle lufifart
pd mellemlang og lang sigt, men
baredygtige avancerede flybrendstoffer
eller syntetiske breendstoffer kan byde pa
en lovende losning til at mindske
emissionerne pd alle flyveafstande,
allerede pé kort sigt. Dette potentiale er
imidlertid stort set uudnyttet pa nuverende
tidspunkt.

19 Meddelelse fra Kommissionen til
Europa-Parlamentet, Radet, Det
Europziske Okonomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget: Strategi for
baredygtig og intelligent mobilitet — en
europaisk transportsektor, der er klar til
fremtiden (COM(2020) 789 final),
9.12.2020.
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ZEndringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 7 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 7 b (ny)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00

DA

Andringsforslag

(7a) I betragtning af, at det ikke er
sandsynligt, at luftfartssektoren bliver
klimaneutral pd kort eller mellemlang
sigt, er det nodvendigt at sikre, at der
anvendes det mest beeredygtige
transportmiddel til transport af sdvel
passagerer som gods, hvor det er muligt.
For at lette skiftet i transportform til
jernbane og andre beeredygtige
transportformer vil det forste skridt veere
at skabe det nodvendige
gennemsigtighedsveerktoj, sd folk kan
treeffe et informeret valg om, hvorvidt der
findes sadanne beeredygtige
transportformer for hver enkelt
kortdistanceflyvning, og om de kan
konkurrere med hensyn til rejsetid. For
visse perifere regioner i EU er det muligt,
at der ikke findes nogen, eller i hvert fald
ikke nogen bceeredygtige alternativer. Dette
bor Kommissionen tage hensyn til, ndar
den udarbejder listen over
kortdistanceflyvninger.

Andringsforslag

(7b)  Forskning og innovation kommer
til at spille en veesentlig rolle i udviklingen
of beeredygtige og syntetiske
[flybreendstoffer samt opbygningen af
produktionskapacitet. Der skal klart
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Zndringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 8

Kommissionens forslag

(8) Baredygtige flybraendstoffer er
flydende drop-in-brendstoffer, som er fuldt
substituerbare med konventionelt
flybraendstof og kan bruges 1 eksisterende
flymotorer. Flere produktionsveje for
baredygtige flybreendstoffer er blevet
certificeret péd globalt plan til brug inden
for civil eller militeer luftfart. Beeredygtige
Sflybreendstoffer er teknologisk set klar til
at spille en vigtig rolle i indsatsen for at
reducere emissionerne fra lufttransport
allerede pa meget kort sigt. De forventes at
udgere en stor del af flybreendstofmikset pa
mellemlang og lang sigt. Med stotte fra
hensigtsmcessige internationale
breendstofstandarder kan beredygtige
[flybreendstoffer bidrage til at seenke det
aromatiske indhold i det endelige
brandstof, der anvendes af en operater, og
dermed bidrage til at reducere andre
emissioner end CO,-emissioner. Andre
alternativer til fremdrift af fly, f.eks.
elektricitet eller flydende brint, forventes
progressivt at bidrage til
dekarboniseringen af lufttransporten, dvs.
i forste omgang af kortdistanceflyvninger.
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opstilles en investeringsprioritet inden for
de respektive relevante EU-
finansieringsprogrammer, som
kortleegges af Kommissionen.

Andringsforslag

(8) Beeredygtige flybreendstoffer er
flydende, gasformige drop-in-
breendstoffer eller ikke-drop-in-
breendstoffer, som kan erstatte fossile
[flybreendstoffer. I dag er de mest
almindelige beeredygtige flybreendstoffer,
der allerede er tilgeengelige, flydende
drop-in-braendstoffer, som er fuldt
substituerbare med konventionelt
flybrendstof og kan bruges i eksisterende
flymotorer. Flere produktionsveje for
baredygtige drop-in-flybreendstoffer er
blevet certificeret pa globalt plan til brug
inden for civil eller militer luftfart. De er
teknologisk set klar til at spille en vigtig
rolle i indsatsen for at reducere
emissionerne fra lufttransport allerede pa
meget kort sigt. De forventes at udgere en
stor del af flybraendstofmikset pa
mellemlang sigt. Andre alternativer til
[fremdprift af fly, f.eks. elektricitet eller
flydende brint, forventes at spille en
progressivt vigtig rolle i erstatningen af
fossilt petroleum til luftfarten, startende
med kortdistanceflyvninger. Endvidere vil
disse beredygtige drop-in- og ikke-drop-
in-flybreendstoffer ogsd bidrage til at
senke det aromatiske indhold i det
endelige brendstof, der anvendes af en
operater, og dermed bidrage til at reducere
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ZEndringsforslag 14

Forslag til forordning
Betragtning 10

Kommissionens forslag

(10) P& globalt plan reguleres
baredygtige flybrendstoffer inden for
rammerne af ICAQO. ICAO fastscetter
navnlig detaljerede krav til
beeredygtighed, sporbarhed og opgorelse
af beeredygtige flybreendstoffer, der
anvendes pd flyvninger, som er omfattet
af ordningen for CO,-kompensation og -
reduktion for international luftfart
(CORSIA). Der er fastsat incitamenter i
CORSIA, og baredygtige flybreendstoffer
anses for en integreret del af arbejdet med
gennemforligheden af et langsigtet mal for
international luftfart, men der findes i
gjeblikket ingen obligatorisk ordning for
anvendelse af baredygtige flybreendstoffer
pa internationale flyvninger. Omfattende
multilaterale eller bilaterale
lufttransportaftaler mellem Unionen eller
medlemsstaterne og tredjelande omfatter
generelt bestemmelser om
miljebeskyttelse. P4 nuvaerende tidspunkt
indeholder sddanne bestemmelser
imidlertid ikke bindende krav om
anvendelsen af baredygtige
flybrandstoffer for de kontraherende
parter.
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andre emissioner end CO,-emissioner.

Andringsforslag

(10) P& globalt plan arbejder lande pd
diplomatisk niveau med certificeringsveje
og andre krav til beredygtige
flybrendstoffer og mal gennem ICAO.
Dette omfatter de beeredygtighedskriterier,
som ICAO-Rddet for nylig vedtog (2021),
for at beeredygtigt flybreendstof kan
komme i betragtning under ordningen for
CO,-kompensation og -reduktion for
international luftfart (CORSIA). Der er
fastsat incitamenter 1 CORSIA, og
baredygtige flybreendstoffer anses for en
integreret del af arbejdet med
gennemforligheden af et langsigtet mal for
international luftfart, men der findes i
ojeblikket ingen obligatorisk ordning for
anvendelse af baredygtige flybraendstoffer
pd internationale flyvninger. Omfattende
multilaterale eller bilaterale
lufttransportaftaler mellem Unionen eller
medlemsstaterne og tredjelande omfatter
generelt bestemmelser om
miljebeskyttelse. Pa nuvaerende tidspunkt
indeholder sddanne bestemmelser
imidlertid ikke bindende krav om
anvendelsen af baredygtige
flybraendstoffer for de kontraherende
parter.
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ZEndringsforslag 15

Forslag til forordning
Betragtning 15

Kommissionens forslag

(15) Denne forordning ber finde
anvendelse pd luftfartejer 1 civil luftfart,
der udferer erhvervsmaessige
lufttransportflyvninger. Forordningen ber
ikke finde anvendelse pa luftfartgjer som
f.eks. militeerfly og luftfartejer, der
anvendes til humanitere formal,
eftersogning og redning, katastrofehjalp
eller leegehjelp samt told-, politi- og
brandslukningsoperationer. Flyvninger, der
gennemfores under sadanne
omstendigheder, er af ekstraordinaer
karakter og kan derfor ikke altid
planlegges pd samme méde som
regelmeessige flyvninger. Som folge af
arten af deres aktiviteter kan de muligvis
ikke altid opfylde forpligtelserne i henhold
til denne forordning, da det kan indebaere
en ungdvendig byrde. For at sikre lige
konkurrencevilkar pd EU's indre marked
for luftfart ber denne forordning dackke
den storst mulige andel af den
erhvervsmaessige lufttrafik, der drives fra
lufthavne beliggende pa EU's omrade.
Med henblik pa at sikre
luftfartsforbindelser til gavn for EU's
borgere, virksomheder og regioner er det
samtidig vigtigt at undga at palegge
lufttransportaktiviteter i sma lufthavne
unegdige byrder. Der ber fastsettes en
teerskel for den arlige passagerlufttrafik og
luftfragttrafik, under hvilken lufthavne ikke
er omfattet af denne forordning;
anvendelsesomradet for forordningen ber
imidlertid deekke mindst 95 % af den
samlede trafik, der afgér fra lufthavne 1
Unionen. Af samme arsager ber der
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Andringsforslag

(15) Denne forordning ber finde
anvendelse pd luftfartejer 1 civil luftfart,
der udferer erhvervsmassige
lufttransportflyvninger, herunder pa
forretningsflyvning og fritidsflyvning.
Forordningen ber ikke finde anvendelse pa
luftfartgjer som f.eks. militerfly og
luftfartejer, der anvendes til humanitere
formal, eftersegning og redning,
katastrofehjaelp eller legehjelp samt told-,
politi- og brandslukningsoperationer.
Flyvninger, der gennemfores under
sadanne omstaendigheder, er af
ekstraordinar karakter og kan derfor ikke
altid planlaegges pa samme méde som
regelmassige flyvninger. Som folge af
arten af deres aktiviteter kan de muligvis
ikke altid opfylde forpligtelserne i henhold
til denne forordning, da det kan indebaere
en unedvendig byrde. For at sikre lige
konkurrencevilkar p4 EU's indre marked
for luftfart ber denne forordning dekke
den sterst mulige andel af den
erhvervsmaessige lufttrafik, der drives fra
lufthavne beliggende pd Unionens omrade.
Med henblik pa at sikre
luftfartsforbindelser til gavn for Unionens
borgere, virksomheder og regioner er det
samtidig vigtigt at undgi at palaegge
lufttransportaktiviteter i meget sma
lufthavne unedige byrder. Der ber
fastsettes en terskel for den arlige
passagerlufttrafik og luftfragttrafik, under
hvilken lufthavne ikke er omfattet af denne
forordning; Ud fira samme hensyn til at
sikre flyforbindelserne bor
[flybreendstofleverandorer i de mest
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fastsaettes en terskel med henblik pd at
fritage luftfartejsoperaterer, der tegner sig
for et meget lavt antal afgange fra
lufthavne pa EU's omréde.

Andringsforslag 16

Forslag til forordning
Betragtning 16

Kommissionens forslag

(16)  Udviklingen og udbredelsen af
baredygtige flybraendstoffer med et stort
beeredygtighedspotentiale, kommerciel
modenhed og et stort potentiale for
innovation og vaekst med henblik pd at
opfylde fremtidige behov ber fremmes.
Dette bor stotte etableringen af innovative
og konkurrencedygtige breendstofmarkeder
og sikre tilstreekkelig forsyning af
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fjerntliggende regioner — som opfort i
artikel 349 i traktaten om Den
Europeeiske Unions funktionsmdde —
midlertidigt veere undtaget fra kravene om
beeredygtigt flybreendstof.
anvendelsesomrddet for forordningen ber
imidlertid — senest i 2050 — dekke mindst
94 % af den samlede trafik, der afgar fra
lufthavne i Unionen. Af samme arsager ber
der fastsettes en terskel med henblik pa at
fritage luftfartejsoperaterer, der tegner sig
for et meget lavt antal afgange fra
lufthavne p& Unionens omrade. Enhver
EU-lufthavn eller enhver
luftfartajsoperator, der opererer fra
sadanne lufthavne, kan dog til enhver tid
veelge at veere omfattet af denne
forordning og blive behandlet i
overensstemmelse hermed. I denne
forbindelse kan der ydes EU-stotte til
udvikling af den nodvendige infrastruktur
for beeredygtige flybreendstoffer til de
lufthavne pd oer og regioner i den yderste
periferi, der har valgt at veere omfattet af
denne forordning.

Andringsforslag

(16)  Udviklingen og udbredelsen af
baredygtige flybraendstoffer med
kommerciel modenhed og et stort
potentiale for innovation og vaekst med
henblik pa at opfylde fremtidige behov ber
fremmes, idet de flybreendstoffer, der har
det storste beeredygtighedspotentiale, bor
prioriteres. Dette bor stotte etableringen af
innovative og konkurrencedygtige
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baredygtige flybraendstoffer pa kort og
lang sigt med henblik pa at bidrage til
Unionens ambitioner om dekarbonisering
af transportsektoren, samtidig med at
Unionens indsats for et hojt
miljebeskyttelsesniveau styrkes. 7il dette
formal bor beeredygtige flybreendstoffer
produceret af raprodukter opfort i del A
og B i bilag IX til direktiv (EU) 2018/2001
samt syntetiske flybreendstoffer veere
omfattet af bestemmelserne. Beeredygtige
flybreendstoffer produceret af raprodukter
opfortidel B i bilag IX til direktiv (EU)
2018/2001 er scerligt vigtige, da de pa
nuvcerende tidspunkt udgor den
kommercielt mest modne teknologi til
dekarbonisering af lufttransporten pd kort
sigt.

ZEndringsforslag 17

Forslag til forordning
Betragtning 16 a (ny)

Kommissionens forslag
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brendstofmarkeder og sikre tilstrekkelig
forsyning af beredygtige flybreendstoffer
pa kort og lang sigt med henblik pé at
bidrage til Unionens ambitioner om
dekarbonisering af transportsektoren,
samtidig med at Unionens indsats for et
hojt miljebeskyttelsesniveau styrkes.

Andringsforslag

(16a) Udviklingen og fremstillingen af
beeredygtige flybreendstoffer skal oges
eksponentielt i de kommende dr. Unionen
og medlemsstaterne bor investere i
projekter til forskning i og fremstilling af
beeredygtige flybreendstof, eftersom de
giver bdde miljomcessige og industrielle
muligheder. Fremstillingen af
beeredygtige flybreendstoffer bor
koncentreres inden for Unionen for at
skabe industrielle, arbejdsmcessige og
Sforskningsmcessige muligheder i alle
medlemsstaterne.
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ZEndringsforslag 18

Forslag til forordning
Betragtning 18

Kommissionens forslag

(18) Der er behov for en falles, klar og
robust beredygtighedsramme for at give
aktererne i luftfarts- og
brandstofindustrien vished for, at denne
forordning ogsé finder anvendelse pé
baredygtige flybrendstoffer. For at sikre
sammenhang med andre relaterede EU-
politikker ber baredygtige
flybreendstoffers stotteberettigelse
fastleegges 1 overensstemmelse med de
baredygtighedskriterier, der er fastsat i
artikel 29 i direktiv 2018/2001'2.

12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/DA/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001&from=da.

Zndringsforslag 19

Forslag til forordning
Betragtning 19

Kommissionens forslag

(19)  Denne forordning ber sigte mod at
sikre, at luftfartejsoperaterer kan
konkurrere pa grundlag af lige muligheder
for sa vidt angar adgang til baeredygtige
flybraeendstoffer. For at undgé forvridninger
pa markedet for luftfartstjenester bor alle
EU-lufthavne, der er omfattet af denne
forordning, forsynes med ensartede
minimumsandele af beredygtige
flybraeendstoffer. Mens markedet frit kan
levere og anvende sterre mangder

PE704.884v02-00

152/185

Andringsforslag

(18)  Der er behov for en falles, klar,
robust og holdbar baredygtighedsramme
for at give aktererne 1 luftfarts- og
brandstofindustrien retssikkerhed for, at
denne forordning ogsé finder anvendelse
pa baredygtige flybraeendstoffer. For at
sikre sammenhang med andre relaterede
EU-politikker ber beredygtige
flybraendstoffers stotteberettigelse
fastleegges 1 overensstemmelse med de
baredygtighedskriterier, der er fastsat i
artikel 29 i direktiv 2018/2001'2.

12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/DA/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001&from=da.

Andringsforslag

(19)  Denne forordning ber sigte mod at
sikre, at luftfartejsoperaterer kan
konkurrere pé grundlag af lige muligheder
for sa vidt angar adgang til baredygtige
flybraeendstoffer. For at undgé forvridninger
pa markedet for luftfartstjenester bor alle
EU-lufthavne, der er omfattet af denne
forordning, forsynes med ensartede
minimumsandele af baeredygtige
flybraeendstoffer. Mens markedet frit kan
levere og anvende storre mengder
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baredygtigt breendstof, ber det ved denne
forordning sikres, at de obligatoriske
minimumsandele af baredygtige
flybraendstoffer er de samme for alle de
omfattede lufthavne. Derved tilsidescettes
krav, der er fastsat direkte eller indirekte pa
nationalt eller regionalt plan, og som
palaegger luftfartejsoperatorer eller
flybreendstofleveranderer at anvende eller
levere baeredygtige flybrendstoffer med
andre mal end dem, der er fastsat i henhold
til denne forordning. Med henblik pé at
skabe en klar og forudsigelig retlig ramme
og derved tilskynde markedet til at udvikle
og udbrede de mest baeredygtige og
innovative breendstofteknologier, som har
vakstpotentiale til at opfylde de fremtidige
behov, ber der ved denne forordning
fastsaettes gradvist stigende
minimumsandele af syntetiske
flybreendstoffer over tid. Det er nodvendigt
at fastsatte en sarlig delforpligtelse
vedrarende syntetiske flybrendstoffer pa
grund af disse brendstoffers betydelige
dekarboniseringspotentiale og i betragtning
af deres nuverende anslaede
produktionsomkostninger. Hvis de
syntetiske breendstoffer produceres af
elektricitet fra vedvarende energikilder og
kulstof, der opsamles direkte fra luften, kan
de potentielle emissionsbesparelser na op
pa 100 % sammenlignet med konventionelt
flybrandstof. De har ogsé betydelige
fordele sammenlignet med andre typer
baredygtige flybraendstoffer for sa vidt
angdr ressourceeffektivitet (navnlig
vandbehov) i produktionsprocessen.
Produktionsomkostningerne for syntetiske
flybraendstoffer anslds imidlertid 1
ojeblikket at vere tre til seks gange hojere
end markedsprisen pa konventionelt
flybraeendstof. Der ber derfor fastsattes en
serlig delforpligtelse for denne teknologi i
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baredygtigt breendstof, ber det ved denne
forordning sikres, at de obligatoriske
minimumsandele af baeredygtige
flybrendstoffer er de samme for alle de
omfattede lufthavne., herunder dem, der
ligger pd oer, for at tage hensyn til den
kritiske nodvendighed af flyruter, der
forbinder oer med fastlandet. Denne
forordning tilsidescetter krav, der er fastsat
direkte eller indirekte pa nationalt eller
regionalt plan, og som palegger
luftfartejsoperatorer eller
flybrendstofleveranderer at anvende eller
levere beredygtige flybrendstoffer med
andre mal end dem, der er fastsat i henhold
til denne forordning. Med henblik pé at
skabe en klar og forudsigelig retlig ramme
og derved tilskynde markedet til at udvikle
og udbrede de mest beredygtige og
innovative braendstofteknologier, som har
vakstpotentiale til at opfylde de fremtidige
behov, ber der ved denne forordning
fastsaettes gradvist stigende
minimumsandele af syntetiske
flybraendstoffer over tid. Det er nodvendigt
at fastsette en sarlig delforpligtelse
vedrarende syntetiske flybraendstoffer pd
grund af disse brendstoffers betydelige
dekarboniseringspotentiale og i betragtning
af deres nuvarende anslaede
produktionsomkostninger. Hvis de
syntetiske brendstoffer produceres af
elektricitet fra vedvarende energikilder og
kulstof, der opsamles direkte fra luften, kan
de potentielle emissionsbesparelser né op
pa 100 % sammenlignet med konventionelt
flybrandstof. De har ogsé betydelige
fordele sammenlignet med andre typer
baredygtige flybraendstoffer for sa vidt
angar ressourceeffektivitet (navnlig
vandbehov) i produktionsprocessen.
Produktionsomkostningerne for syntetiske
flybraendstoffer anslds imidlertid 1
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denne forordning. Det kan overvejes at
medtage andre typer syntetiske
breendstoffer, f.eks. kulstoffattige
syntetiske breendstoffer, der opndr store
drivhusgasreduktioner, i
anvendelsesomrddet for denne forordning
i forbindelse med fremtidige revisioner,
ndr sdadanne breendstoffer bliver defineret
i direktivet om vedvarende energi.

ZEndringsforslag 20

Forslag til forordning
Betragtning 22

Kommissionens forslag

(22)  Lufthavne, der er omfattet af denne
forordning, ber sikre, at den nedvendige
infrastruktur stilles til rddighed for
levering, oplagring og optankning af
baredygtigt flybraendstof, sa der ikke
opstar hindringer for anvendelsen af
baredygtigt flybraendstof. Agenturet ber
om nedvendigt kunne krave, at en EU-
lufthavn fremlaegger oplysninger om den
infrastruktur, der er tilgeengelig med
henblik pa at sikre problemfti distribution
og optankning med baredygtige
flybrendstoffer for luftfartejsoperatorer.
Agenturets rolle ber gere det muligt for
lufthavne og luftfartsselskaber at have et
feelles kontaktpunkt, hvis der er behov for
teknisk afklaring om tilgeengeligheden af
brandstofinfrastruktur.

PE704.884v02-00

ojeblikket at vere tre til seks gange hojere
end markedsprisen pd konventionelt
flybrandstof. Der ber derfor fastsattes en
serlig delforpligtelse for denne teknologi 1
denne forordning.

Andringsforslag

(22)  De relevante parter, der er
involveret i breendstofforsyning og er
omfattet af denne forordning, ber sikre, at
den nedvendige infrastruktur stilles til
radighed for levering, oplagring og
optankning af baredygtigt flybreendstof, sd
der ikke opstér hindringer for anvendelsen
af beredygtigt flybreendstof. Denne
forpligtelse bor omfatte levering af
infrastrukturkapacitet til elopladning og
tankning af brint i overensstemmelse med
udbredelsen af eldrevne luftfartajer og
luftfartajer drevet af vedvarende brint.
Agenturet ber om nedvendigt kunne
krave, at de relevante parter, der er
involveret i breendstofforsyning i en EU-
lufthavn, fremlaegger oplysninger om den
infrastruktur, der er tilgengelig med
henblik pa at sikre problemfti distribution
og optankning med beredygtige
flybreendstoffer for luftfartejsoperatorer.
Agenturets rolle ber gere det muligt for
lufthavne og luftfartsselskaber at have et
feelles kontaktpunkt, hvis der er behov for
teknisk afklaring om tilgengeligheden af
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ZEndringsforslag 21

Forslag til forordning
Betragtning 22 a (ny)

Kommissionens forslag

RR\1259322DA.docx

braendstofinfrastruktur.

Andringsforslag

(22a) Mange EU-lufthavne forsynes
primeert med flybreendstof gennem
rorledninger fra raffinaderier eller
blandestationer, hvor iblandingen af
beeredygtigt flybreendstof skal ske for at
opfylde sikkerhedskrav og
beeredygtighedsspecifikationer.
Medlemsstaterne bor treeffe alle
nadvendige foranstaltninger for at sikre,
at flybreendstofleverandorer har fortsat og
uafbrudt adgang til civile
transportinfrastrukturer for flybreendstof
med henblik pd at levere bdde
konventionelt flybreendstof og
flybreendstof med andele af beeredygtigt
Sflybreendstof. Ud fra et logistisk, praktisk
og omkostningsmeessigt samt CO,-
sanktionsmcessigt perspektiv er det ikke
muligt at levere beeredygtigt flybreendstof i
tilstreekkelige meengder til at opfylde
kravene i bilag I med alternative midler
sasom ad vej/med lastbil fra raffinaderier
og blandestationer. Det vil veere
afgorende at benytte disse rorledninger
som supplement til rorledninger, som ejes
af breendstofleverandorer, hvor de findes,
samt allerede eksisterende
jernbanefaciliteter for at levere den
minimumsmeengde af beeredygtigt
flybreendstof, som kreeves i henhold til
denne forordning.
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ZEndringsforslag 22

Forslag til forordning
Betragtning 26 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 23

Forslag til forordning
Betragtning 29

Kommissionens forslag

(29)  Sanktionerne over for leveranderer,
der ikke opfylder de mél, der er fastsat i
denne forordning, ber suppleres med en
forpligtelse til at levere den manglende
mangde til markedet 1 det efterfolgende &r.
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Andringsforslag

(26a) Denne forordning bor fremme
storre gennemsigtighed for sd vidt angdr
luftfartens miljoaftryk. Brugere af
luftfartstjenester bor have adgang til
oplysninger om lufthavnenes,
lufthavnstjenesternes og flyvningernes
livscyklusemissioner, herunder om
anvendelse af beeredygtige alternative
breendstoffer, sd de kan treeffe
informerede beslutninger om deres
transportbehov og de dertil relaterede
miljoindvirkninger.

Andringsforslag

(29) Indteegterne fra betalingen af
sanktioner bor anvendes til at fremme
distribution og anvendelse af beeredygtigt
[flybreendstof og relaterede nye teknologier
i luftfartssektoren og hjcelpe
luftfartsoperatorer med at opfylde deres
klima- og miljomal. Til dette formadl bor
disse indtcegter tilfores den i artikel 10a,
stk. 8, i direktiv 2003/87/EF omhandlede
innovationsfond. Sanktionerne over for
leveranderer, der ikke opfylder de mal, der
er fastsat i denne forordning, ber suppleres
med en forpligtelse til at levere den
manglende mangde til markedet i det
efterfolgende &r.
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ndringsforslag 24

Forslag til forordning
Betragtning 31

Kommissionens forslag

(31)  Der bor fastscettes en udgar
overgangsperiode pd fem ar for at give
flybreendstofleverandorer, EU-lufthavne
og luftfartajsoperatorer rimelig tid til at
foretage de nodvendige teknologiske og
logistiske investeringer. I denne fase kan
[flybreendstof, der indeholder hajere
andele af beeredygtigt breendstof,
anvendes til at kompensere for lavere
andele af beeredygtige flybreendstoffer
eller for den reducerede tilgeengelighed af
konventionelt flybreendstof i andre
lufthavne.

ZEndringsforslag 25

Forslag til forordning
Betragtning 32 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

Andringsforslag

(32a) Den gradvise indforelse af
eldrevne fly og den ogede anvendelse af
elektricitet i luftfartssektoren kan i
fremtiden fore til en utilstreekkelig
produktion af elektricitet fra vedvarende
energikilder til denne sektor. Hvis
Kommissionen pd tidspunktet for
revisionen af denne forordning vurderer
en sddan utilstreekkelig produktion, kan
den som led i revisionen foresla at tilpasse
definitionen af syntetiske flybreendstoffer
i overensstemmelse hermed.
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Zndringsforslag 26

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1

Kommissionens forslag

Ved denne forordning fastsattes
harmoniserede regler for anvendelsen og
leveringen af baredygtige flybrandstoffer.

ZEndringsforslag 27

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —1led 1

Kommissionens forslag

— "EU-lufthavn": en lufthavn som
defineret 1 artikel 2, nr. 1), 1 Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv
2009/12/EF'3, hvor passagertrafikken
oversteg 1 mio. passagerer, eller hvor
[fragttrafikken oversteg 100 000 ton i
rapporteringsperioden, og som ikke er
beliggende i en region i den yderste
periferi som anfort i artikel 349 i traktaten
om Den Europceiske Unions
funktionsmade

13 Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/12/EF af 11. marts 2009 om
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Andringsforslag

Ved denne forordning fastsattes
harmoniserede regler for anvendelsen og
leveringen af baeredygtige flybrendstoffer,
herunder ved fastscettelse af forpligtelser
for flybreendstofleverandorer til at levere
en andel af beeredygtigt flybreendstof, en
optankningsforpligtelse for
luftfartajsoperatorer og forpligtelser for
EU-lufthavne til at stille den nodvendige
infrastruktur til radighed.

Andringsforslag

— "EU-lufthavn": en civil lufthavn
som defineret i artikel 2, nr. 1), i Europa-

Parlamentets og Rédets direktiv
2009/12/EF13

13 Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/12/EF af 11. marts 2009 om
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lufthavnsafgifter. lufthavnsafgifter.

ZEndringsforslag 28

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 2

Kommissionens forslag Andringsforslag
— "luftfartejsoperater": en person, der — "luftfartejsoperator": en person, der
afviklede mindst 729 erhvervsmassige afviklede mindst 52 erhvervsmessige
lufttransportflyvninger med afgang fra EU- lufttransportflyvninger med afgang fra EU-
lufthavne i rapporteringsperioden, eller, lufthavne i rapporteringsperioden, eller,
hvis denne person ikke kan identificeres, hvis denne person ikke kan identificeres,
ejeren af luftfartojet ejeren af luftfartojet

ZEndringsforslag 29

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 2 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

— "enhed, der er ansvarlig for at
forvalte infrastrukturens funktion'': en
EU-lufthavn, en breendstofleverandor
eller en leverandor af ground handling-
ydelser som defineret i artikel 2, litra g), i
direktiv 96/67/EF med ansvar for de
nodvendige infrastrukturer til levering,

oplagring og padfyldning af beeredygtige

[flybreendstoffer
Andringsforslag 30
Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —1led 3
RR\1259322DA.docx 159/185 PE704.884v02-00
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Kommissionens forslag

— "erhvervsmassig
lufttransportflyvning": en flyvning, der
opereres med henblik pa transport af
passagerer, fragt eller post mod betaling af
vederlag eller leje, eller en

forretningsflyvning

Zndringsforslag 31

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 32

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 3 b (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 33

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 3 ¢ (nyt)
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Andringsforslag

— "erhvervsmassig
lufttransportflyvning": en flyvning, der
opereres med henblik pa transport af
passagerer, fragt eller post mod betaling af
vederlag eller leje, eller en forretnings-
eller fritidsflyvning

Andringsforslag

— "fritidsflyvning'"': anvendelsen af
et luftfartoj til personlige eller rekreative
formal, der ikke er forbundet med
erhvervsmeessig eller professionel brug

Andringsforslag

— "kortdistanceflyvning"': direkte
eller indirekte flyvning, hvor afstanden
mellem den oprindelige afgangslufthavn
og den endelige destination er mindre end
1 000 km i fugleflugtslinje
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Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 34

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 3 d (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 35

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 5

Kommissionens forslag

— "baeredygtige flybrendstoffer":
drop-in-flybreendstoffer, der er enten er
syntetiske flybrendstoffer, avancerede
biobrandstoffer, jf. artikel 2, andet afsnit,
nr. 34), i direktiv (EU) 2018/2001, eller
biobrendstoffer produceret af raprodukter
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Andringsforslag

— "beeredygtigt alternativ til en
kortdistanceflyvning'': passagerer og
varer kan transporteres med en mere
beeredygtig planlagt kollektiv
transportform til en destination, som
betjenes af en kortdistanceflyvning, med
en konkurrencedygtig rejsetid

Andringsforslag

— "forretningsflyvning"':
virksomheders eller enkeltpersoners drift
eller anvendelse af fly til transport af
passagerer eller varer som led
virksomhedsdriften, idet denne form for
flyvning generelt ikke kan kobes af
offentligheden, og med piloter, der mindst
har et gyldigt erhvervsflyvningscertifikat,
der omfatter instrumentbevis

Andringsforslag

— "baeredygtige flybrendstoffer":
[flybreendstoffer, der er enten er syntetiske
flybraendstoffer, avancerede
biobraendstoffer, jf. artikel 2, andet afsnit,
nr. 34), i direktiv (EU) 2018/2001, eller
biobreendstoffer produceret af raprodukter
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opfort i del B 1 bilag IX til naevnte direktiv,
som opfylder de kriterier for
baredygtighed og for besparelse af
drivhusgasemissioner, der er fastsat i
navnte direktivs artikel 29, stk. 2-7, og
som er certificeret 1 henhold til nevnte
direktivs artikel 30

Zndringsforslag 36

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —led 8

Kommissionens forslag

— "syntetiske flybraendstoffer":
brandstoffer, som er vedvarende
braendstoffer, der ikke er af biologisk
oprindelse, jf. artikel 2, andet afsnit, nr. 36)
i direktiv (EU) 2018/2001, som anvendes
inden for luftfart

Andringsforslag 37

Forslag til forordning
Artikel 3 —led 9 a (nyt)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00

opfort i del B 1 bilag IX til nevnte direktiv,
som opfylder de kriterier for
baredygtighed og for besparelse af
drivhusgasemissioner, der er fastsat i
navnte direktivs artikel 29, stk. 2-7, og
som er certificeret 1 henhold til nevnte
direktivs artikel 30

Andringsforslag

— "syntetiske flybraendstoffer":
braendstoffer, som er vedvarende flydende
eller gasformige brendstoffer, der ikke er
af biologisk oprindelse, jf. artikel 2, stk. 2,
nr. 36) i direktiv (EU) 2018/2001, eller,
medmindre andet folger af artikel 14,
elektricitet fra vedvarende energikilder, jf.
artikel 2, stk. 2, nr. 1), i direktiv (EU)
2018/2001, som anvendes inden for
luftfart; for syntetiske flybreendstoffer, der
skal bruge CO, til at blive produceret, vil
denne CO); fortrinsvis komme fra direkte
opsamling fra luften.

Andringsforslag

"elektricitet fra vedvarende
energikilder'" eller "vedvarende
elektricitet”': elektricitet fra vedvarende
energikilder som defineret i artikel 2, stk.
2, nr. 1), i direktiv (EU) 2018/2001
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ZEndringsforslag 38

Forslag til forordning
Artikel 3 —led 9 b (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 39

Forslag til forordning
Artikel 4 —stk. 1

Kommissionens forslag

Flybrandstofleveranderer sikrer, at alt det
flybraendstof, der stilles til rddighed for
luftfartejsoperaterer i hver EU-lufthavn,
indeholder en minimumsandel af
baredygtigt flybreendstof, herunder en
minimumsandel af syntetisk flybreendstof
i overensstemmelse med de verdier og
anvendelsesdatoer, der er anfort i bilag I.
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Andringsforslag

— "brint fra vedvarende
energikilder'" eller "vedvarende brint'':
brint produceret fra vedvarende
elektricitet eller fra breendstoffer, som er
vedvarende flydende eller gasformige
breendstoffer, der ikke er af biologisk
oprindelse, som defineret i artikel 2, stk. 2,
nr. 36), i direktiv (EU) 2018/2001

Andringsforslag

1 Fra den 1. januar 2025 til den 31.
december 2029 sikrer
flybreendstofleveranderer, at alt det
flybraendstof, der stilles til rddighed for
luftfartejsoperatorer i en EU-lufthavn, der
er omfattet af denne forordning, som ikke
er beliggende i en af de mest
fjerntliggende regioner som anfort i
artikel 349 i traktaten om Den
Europeeiske Unions funktionsmade, og
hvor passagertrafikken var storre end

700 000 passagerer, eller hvor
godstrafikken var storre end 20 000 t i
rapporteringsperioden, indeholder en
minimumsandel af baredygtigt
flybraendstof 1 overensstemmelse med de
vaerdier og anvendelsesdatoer, der er anfort
1 bilag I.
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ZEndringsforslag 40

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 41

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 1 b (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

1a. Uden at det berorer anvendelsen af
artikel 14, sikrer
[flybreendstofleverandorer fra den 1.
januar 2030 til den 31. december 2049, at
alt det flybreendstof, der stilles til radighed
for luftfartojsoperatorer i hver EU-
lufthavn, som ikke er beliggende i en af de
mest fjerntliggende regioner som anfort i
artikel 349 i traktaten om Den
Europceeiske Unions funktionsmdde, og
hvor passagertrafikken var storre end

500 000 passagerer, eller hvor
godstrafikken var storre end 20 000 t i
rapporteringsperioden, indeholder en
minimumsandel af beeredygtigt
[flybreendstof, herunder en
minimumsandel af syntetisk flybreendstof
i overensstemmelse med de veerdier og
anvendelsesdatoer, der er anfort i bilag 1.

Andringsforslag

1b. Uden at det berorer anvendelsen af
artikel 14, sikrer
[flybreendstofleverandorer fra den 1.
januar 2035 til den 31. december 2049, at
alt det flybreendstof, der stilles til radighed
for luftfartojsoperatorer i hver EU-
lufthavn, som ikke er beliggende i en af de
mest fjerntliggende regioner som anfort i
artikel 349 i traktaten om Den
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ZEndringsforslag 42

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 1 ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 43

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

RR\1259322DA.docx

Europceiske Unions funktionsmdde, og
hvor passagertrafikken var storre end
500 000 passagerer, eller hvor
godstrafikken var storre end 10 000t i
rapporteringsperioden, indeholder en
minimumsandel af beeredygtigt
[flybreendstof, herunder en
minimumsandel af syntetisk flybreendstof
i overensstemmelse med de veerdier og
anvendelsesdatoer, der er anfort i bilag 1.

Andringsforslag

Ic. En lufthavn beliggende inden for
Unionen eller en lufthavnsoperator, der
opererer fra EU-lufthavne, som ikke
falder ind under stk. 1 og 2, kan anmode
om at blive behandlet som henholdsvis en
EU-lufthavn eller lufthavnsoperator i
henhold til denne forordning. Den
pdgeeldende lufthavn eller
lufthavnsoperator bor informere
agenturet og de kompetente myndigheder
herom.

Andringsforslag

2a.  Senest den . januar 2025 treeffer
medlemsstaterne alle nodvendige
foranstaltninger for at sikre, at
[flybreendstofleverandorer har fortsat og
uafbrudt adgang til civile
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ndringsforslag 44

Forslag til forordning
Artikel 4 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 45

Forslag til forordning
Artikel 5 a (ny)

PE704.884v02-00

transportinfrastrukturer for flybreendstof
med henblik pd at levere bdde
konventionelt flybreendstof og
flybreendstof med andele af beeredygtigt
[flybreendstof i henhold til bilag I til alle
EU-lufthavne.

Andringsforslag

Artikel 4a

Nedbringelse af jetbreendstofs ikke-CO,-
relaterede virkninger

1 Senest den 1. januar 2024 og
derefter hvert tredje dr forelcegger
Kommissionen en rapport for Europa-
Parlamentet og Radet med en vurdering
af de potentielle veje og de fremskridt,
som leverandorer af flybreendstof har
gjort i retning af en reduktion og en
eventuel eliminering af aromatiske
forbindelser og svovl i konventionelle
breendstoffer.

2. Kommissionen vedleegger i givet
fald sine rapporter som omhandlet i stk. 1
lovgivningsforslag om reduktion og i
sidste ende eliminering af indholdet af
aromatiske forbindelser og svovl i
[flybreendstoffer. Rapporterne

offentliggores.
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Kommissionens forslag
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Andringsforslag

Artikel 5a

Gennemsigtighed for
kortdistanceflyvninger

1 Senest den 1. januar 2023
foreleegger Kommissionen en rapport for
Europa-Parlamentet og Radet om
komparative faktorer mellem
kortdistanceflyvninger under hensyntagen
til forskellige andele af beeredygtige
[flybreendstoffer og alternative kollektive
transportformer. Disse faktorer skal som
minimum omfatte miljoaftryk og navnlig
drivhusgasemissioner pr. passager pr.
tilbagelagt kilometer, stoj, omkostninger,
livscyklustilgang, konkurrencedygtig
rejsetid samt konnektivitet og
tilgeengelighed.

2. Den i stk. 1 omhandlede rapport
skal navnlig indeholde en liste over alle
kortdistanceflyvninger med et beeredygtigt
alternativ, som afgik fra hver EU-
lufthavn i det foregdende dr.
Kommissionen udarbejder et overslag
over de typiske drivhusgasemissioner for
hver kortdistanceflyvning med et
beeredygtigt alternativ savel som hvert
beeredygtigt alternativ samt den
gennemsnitlige rejsetid for hver
transportform. Listen tager hensyn til, at
flyruter, der forbinder oers lufthavne med
lufthavne pd kontinentet, er af kritisk
betydning for oboernes konnektivitet og
oernes okonomi.

3. Kommissionen sikrer, at bdade den
i stk. 1 omhandlede rapport og den i stk. 2
omhandlede liste er offentligt tilgeengelige
online.

4. Luftfartajsoperatorer skal, for
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ZEndringsforslag 46

Forslag til forordning
Artikel 6 —stk. 1

Kommissionens forslag

EU-lufthavnene treffer de nedvendige
foranstaltninger til at lette
luftfartejsoperatorernes adgang til
[flybreendstoffer, der indeholder andele af
baredygtige flybraendstoffer i
overensstemmelse med bilag I, og stiller
den infrastruktur, der er nedvendig for
levering, oplagring og pafyldning af
saddanne braendstoffer, til rddighed.

PE704.884v02-00

168/185

deres kunder foretager bookingen,
forsyne deres kunder med oplysninger om
miljoaftrykket og om
drivhusgasemissioner pr. passager pr.
tilbagelagt kilometer for flyvningen
sammenlignet med de beeredygtige
alternativer for den pdgceldende booking,
ndr de stilles til radighed af
Kommissionen i henhold til stk. 1 og 2 og
i henhold til Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EF) nr. 80/2009 af 14.
Jjanuar 2009 om en adfcerdskodeks for
edb-reservationssystemer og om
opheevelse af Radets forordning (EOF)
nr. 2299/89.

Andringsforslag

EU-lufthavnene eller alle andre enheder,
der er ansvarlige for at forvalte
infrastrukturens funktion, treeffer de
nedvendige foranstaltninger til at lette
luftfartejsoperaterernes adgang til
baredygtige flybraendstoffer i
overensstemmelse med bilag I, og stiller
den infrastruktur, der er nedvendig for
levering, oplagring og pafyldning af
sddanne braendstoffer samt for brint- og
elforsyning, opladning og optankning af
luftfartojer til radighed, i
overensstemmelse med [artikel 13 i
forordningen om etablering af
infrastrukturer for alternative
breendstoffer].
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ZEndringsforslag 47

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 48

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 2

Kommissionens forslag

Hvis luftfartejsoperatererne indberetter
vanskeligheder med at f4 adgang til
flybreendstoffer, der indeholder
baredygtige flybrendstoffer, 1 given EU-
lufthavn pa grund af mangel pa passende
lufthavnsinfrastruktur til Den Europaiske
Unions Luftfartssikkerhedsagentur
("agenturet"), kan agenturet anmode EU-
lufthavnen om at fremlaegge de
oplysninger, der er nedvendige for at
godtgere, at den opfylder stk. 1. Den
pageldende EU-lufthavn indgiver disse
oplysningerne uden ungdigt ophold.

RR\1259322DA.docx

Andringsforslag

EU-lufthavnene eller alle andre enheder,
der er ansvarlige for at forvalte
infrastrukturens funktion, sikrer, at alle
luftfartajsoperatorer, der er omfattet af
denne forordning, herunder smd
luftfartajsoperatorer, kan deekke deres
efterspargsel efter beeredygtige
[flybreendstoffer.

Andringsforslag

Hvis luftfartejsoperatererne indberetter
vanskeligheder med at fa adgang til
flybraendstoffer, der indeholder
baredygtige flybrendstoffer, 1 given EU-
lufthavn pé grund af mangel pé passende
lufthavnsinfrastruktur til Den Europaiske
Unions Luftfartssikkerhedsagentur
("agenturet"), skal agenturet uden
ugrundet ophold anmode EU-lufthavnen
eller enhver anden enhed, der er ansvarlig
for at forvalte infrastrukturens funktion,
om at fremlaegge de oplysninger, der er
nedvendige for at godtgere, at den opfylder
stk. 1. Den pageldende EU-lufthavn eller
enhed indgiver disse oplysninger uden
unedigt ophold.
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ZEndringsforslag 49

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 3

Kommissionens forslag

Agenturet vurderer de modtagne
oplysninger og underretter Kommissionen,
hvis det pd grundlag af disse oplysninger
kan konkluderes, at EU-lufthavnen ikke
opfylder sine forpligtelser. EU-lufthavnene
treffer de nedvendige foranstaltninger til at
udpege og afthjelpe manglen pé passende
lufthavnsinfrastruktur i lebet af fem éar
efter denne forordnings ikrafttreden eller
efter det dr, hvor de overskrider en af
teersklerne i artikel 3, litra a).

Andringsforslag 50

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 1 — litra c a (nyt)

PE704.884v02-00

170/185

Andringsforslag

Agenturet vurderer de modtagne
oplysninger og underretter Kommissionen,
hvis det pd grundlag af disse oplysninger
kan konkluderes, at den enhed, der er
ansvarlig for at forvalte infrastrukturens
funktion, ikke optylder sine forpligtelser. 1
tilfeelde af manglende overholdelse skal
den relevante myndighed i medlemsstaten
palceegge en sadan enhed en bode i
overensstemmelse med artikel 11.

De i artikel 4, stk. 1, omhandlede EU-
lufthavne treffer de nodvendige
foranstaltninger til at udpege og athjelpe
manglen pa passende lufthavnsinfrastruktur
inden for to ér efter denne forordnings
ikrafttreeden. De i artikel 4, stk. 2,
omhandlede EU-lufthavne treeffer de
nodvendige foranstaltninger til at udpege
og afhjeelpe manglen pd passende
lufthavnsinfrastruktur inden den 1.
januar 2028. De i artikel 4, stk. 3,
omhandlede EU-lufthavne treeffer de
nodvendige foranstaltninger til at udpege
og afhjcelpe manglen pd passende
lufthavnsinfrastruktur inden den 1.
januar 2033.
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Kommissionens forslag

ZAndringsforslag 51

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 1

Kommissionens forslag

(1) Medlemsstaterne udpeger den eller
de kompetente myndigheder, der er
ansvarlige for at handhave anvendelsen af
denne forordning og for at palegge
luftfartejsoperaterer, EU-lufthavne og
braendstofleveranderer beder.
Medlemsstaterne underretter
Kommissionen herom.

Andringsforslag 52

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 7

Kommissionens forslag

(7) Medlemsstaterne indferer de
nodvendige retlige og administrative
rammer for at sikre opfyldelsen af
forpligtelserne og inddrivelsen af de
administrative beder. Medlemsstaterne
overforer det beleb, der opkraves gennem
disse administrative bader, som et bidrag
til InvestEU-faciliteten Green Transition

RR\1259322DA.docx
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Andringsforslag

ca)  procentdelen for hver type
beeredygtigt flybreendstof indeholdt i hver
batch af konventionelt flybreendstof, som
er leveret i hver EU-lufthavn

Andringsforslag

1 Medlemsstaterne udpeger den eller
de kompetente myndigheder, der er
ansvarlige for at handhave anvendelsen af
denne forordning og for at palegge
luftfartejsoperatorer, EU-lufthavne,
brendstofleveranderer og alle andre
enheder, der er ansvarlige for at forvalte
infrastrukturens funktion, boder.
Medlemsstaterne underretter
Kommissionen herom.

Andringsforslag

7. Medlemsstaterne indferer de
nodvendige retlige og administrative
rammer for at sikre opfyldelsen af
forpligtelserne og inddrivelsen af de
administrative beder. Medlemsstaterne
overforer det belab, der opkraves gennem
disse beder, som et bidrag til den fond, der
er omhandlet i artikel 11a.
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Investment med henblik pd at supplere
EU-garantien.

Andringsforslag 53

Forslag til forordning
Artikel 11 a (ny)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00

Andringsforslag

Artikel 11a

Anvendelse af sanktionsbelob til stotte for
beeredygtige flybreendstoffer

1 Indteegterne fra de i artikel 11, stk.
1, omhandlede sanktioner tildeles til stotte
for projekter, som sigter mod hurtig
indforelse af beeredygtigt flybreendstof i
luftfartssektoren for at bidrage til
reduktion af drivhusgasemissioner og
andre forurenende stoffer i
luftfartssektoren.

2. Projekter, der finansieres med
indtcegterne fra de sanktioner, der er
omhandlet i stk. 1, skal veere i
overensstemmelse med mdlene for denne
forordning og skal navnlig stotte
udvikling, afprovning og udbredelse af
innovative luftfartojsteknologier, der har
potentiale til at opnd betydelige
emissionsreduktioner, herunder fly, der
drives af elektricitet eller brint, stotte
udviklingen af den nodvendige
infrastruktur for beeredygtigt flybreendstof
i lufthavne pd eer og i regioner i den
yderste periferi, der har valgt at blive
behandlet som en EU-lufthavn i henhold
til denne forordning, og stotte
omplacering, omskoling og
opkvalificering af arbejdstagere i en
social dialog af haj kvalitet med
arbejdsmarkedets parter og med scerligt
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ZEndringsforslag 54

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 1 —litra d

Kommissionens forslag

d) status for lufthavnenes
overholdelse af forpligtelserne 1 artikel 6

Andringsforslag 55

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1 —litra f

Kommissionens forslag

f) oprindelsen af og egenskaberne ved
alle beredygtige flybreendstoffer, der er
indkebt af luftfartejsoperaterer til brug pa
flyvninger, der afgér fra en EU-lufthavn.
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fokus pd kvinder for at fremme deres
deltagelse i luftfartsindustrien og
tilhorende sektorer.

3. Indteegterne fra de i stk. 1
omhandlede sanktioner tilfores den i
artikel 10a, stk. 8, i direktiv 2003/87/EF
omhandlede innovationsfond.

4. Alle oplysninger om de
finansierede projekter, der er omhandlet i
stk. 2, og alle andre relevante oplysninger
vedrorende sanktionernes oprindelse
stilles rettidigt til radighed for
offentligheden i et scerskilt afsnit pd den i
stk. 3 omhandlede fonds websted.

Andringsforslag

d) status for overholdelse af
forpligtelserne i artikel 6 for parter, der er
involveret i breendstofforsyning i EU-
lufthavnene

Andringsforslag

f) oprindelsen af og egenskaberne og
konverteringsteknologien ved alle
baredygtige flybraendstoffer, der er
indkebt af luftfartejsoperaterer til brug pa
flyvninger, der afgér fra en EU-lufthavn.
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ZEndringsforslag 56

Forslag til forordning
Artikel 13

Kommissionens forslag

Artikel 13
Overgangsperiode

Uanset artikel 4 kan en
[flybreendstofleverandor fra den 1. januar
2025 til den 31. december 2029 for hver
rapporteringsperiode levere
minimumsandelen af beeredygtigt
[flybreendstof fastsat i bilag I som et voegtet
gennemsnit af alt det flybreendstof, som
denne har leveret til EU-lufthavnene
under ét i den pageeldende
rapporteringsperiode.

ZEndringsforslag 57

Forslag til forordning
Artikel 14

Kommissionens forslag

Senest den 1. januar 2028 og derefter hvert
femte ar foreleegger Kommissionens
tjienestegrene en rapport for Europa-
Parlamentet og Rédet om udviklingen pa
flybreendstofmarkedet og indvirkningen
heraf pd Unionens indre marked for
luftfart, herunder om en eventuel udvidelse
af denne forordnings anvendelsesomrdde
til andre energikilder og andre typer
syntetiske breendstoffer som defineret i
direktivet om vedvarende energi, den
mulige revision af minimumsandelene 1
artikel 4 og bilag I og om sterrelsen af de
administrative bader. Rapporten skal
indeholde oplysninger, hvis sddanne

PE704.884v02-00
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Andringsforslag

udgar

Andringsforslag

1 Senest den 1. januar 2027 og
derefter hvert femte ar fremsender
Kommissionen en rapport om
evalueringen af denne forordning til
Europa-Parlamentet og Radet og stiller
eventuelt lovgivningsmeessige forslag om
cendring af denne forordning.
Kommissionen lader ethvert yderligere
lovgivningsforslag ledsage af en
konsekvensanalyse, herunder om en
eventuel udligning af omkostningerne
herved. Rapporten offentliggores.
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oplysninger foreligger, om udviklingen af
en potentiel politisk ramme for udbredelsen
af beredygtige flybraendstoffer pa ICAO-
niveau. Rapporten skal ogsa indeholde
oplysninger om de teknologiske fremskridt
inden for forskning og innovation 1
luftfartsindustrien, som er relevante for
beeredygtige flybreendstoffer, herunder
med hensyn til reduktion af andre
emissioner end CO,-emissioner. Rapporten
kan indeholde overvejelser af, hvorvidt
denne forordning bor cendres, og i givet
fald relevante mulige cendringer i
overensstemmelse med en potentiel
politisk ramme for udbredelsen af
beeredygtige flybreendstoffer pa ICAO-
niveau.
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2. Den rapport, der er omhandlet i
stk. 1, fokuserer pa:

a) udviklingen inden for
lufifartsteknologi og pa
flybreendstofmarkedet, navnlig
udviklingen af beeredygtige
[flybreendstoffer, og indvirkningen heraf pa
Unionens indre marked for luftfart,
herunder en vurdering af denne
Sforordnings indvirkning pd europceiske
luftfartsselskabers og lufthavnes
konkurrenceevne og den potentielle
kulstofleekage, og pad flyruter, der
forbinder oer med kontinentet, de sociale
indvirkninger samt de tilhorende
beskeeftigelses- og uddannelsesbehov

b) udviklingen af luftfartsaktiviteter,
herunder flybreendstoffer, for sa vidt
angdr deres indvirkning pd emissionerne
af bade drivhusgasser og andre
emissioner end COj-emissioner, pd
klimaforandringerne og luftkvaliteten
omkring lufthavne

¢ den mulige revision af definitionen
af syntetiske flybreendstoffer for sa vidt

PE704.884v02-00
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angdr de energikilder til produktion af
elektricitet, der er omhandlet i artikel 3,
ottende led

d) den mulige revision af
lufthavnenes storrelse, undtagelserne og
minimumsandelene 1 artikel 4, stk. 2 og 3,
og bilag I pd grundlag af udviklingen pa
breendstofmarkedet, udbredelsen af
levedygtige og kommercielt beeredygtige
flybreendstoffer, forskning og teknologisk
udvikling samt luftfartssektorens tilstand
for at lette den gronne omstilling og nd
klimamdlene

e den mulige revision af storrelsen af
de i artikel 11 omhandlede boder

3. Den i stk. 1 omhandlede rapport
skal ogsd indeholde oplysninger om:

a) udviklingen af en potentiel politisk
ramme for udbredelsen af baredygtige
flybraendstoffer pa ICAO-niveau

b) de teknologiske fremskridt inden
for forskning og innovation 1
luftfartsindustrien, som er relevante for
denne forordning, herunder med hensyn til
udvikling af el- og/eller brintdrevne
luftfartojer samt reduktion af
luftfartssektorens indvirkning pd sdvel
COj-emissioner som andre emissioner end
CO,-emissioner, herunder
foranstaltninger vedrorende
breendstofeffektivitet og det samlede
breendstofforbrug, i overensstemmelse
med Parisaftalen

] udvikling af et potentielt EU-
meerkningssystem for luftfartssektorens
miljopreestationer, herunder i forbindelse
med erhvervsmeessig lufttransport

d) medlemsstaternes anvendelse af
indtcegterne, der genereres med de i
artikel 11 og 11a omhandlede boder.

PE704.884v02-00 176/185 RR\1259322DA.docx

DA



ndringsforslag 58

Forslag til forordning
Bilag I — overskrift

Kommissionens forslag

Bilag I (meengdemcessige andele)

Zndringsforslag 59

Forslag til forordning
Bilag I — litra a

Kommissionens forslag

(a) Fra den 1. januar 2025 en
minimumsandel af baredygtige
flybraendstoffer pa 2 %

Andringsforslag 60

Forslag til forordning
Bilag I —litra b

Kommissionens forslag

(b) Fra den 1. januar 2030 en
minimumsandel af baredygtige
flybrendstoffer pa 5 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske

RR\1259322DA.docx

Andringsforslag

Bilag I (energimcessige andele)

Andringsforslag

a) Fra den 1. januar 2025 en
minimumsandel af baeredygtige
flybrendstoffer pa 2 %, bestdende af:

i) en minimumsandel pd 0,04 % af
syntetiske flybreendstoffer

ii) en maksimumsandel pa 0,6 Mtoe af
avancerede biobreendstoffer

iii) en maksimumsandel pd 0,33 Mtoe af
biobreendstoffer fremstillet af raprodukter
opfort i bilag IX, del B, til RED

Andringsforslag

b) Fra den 1. januar 2030 en
minimumsandel af baeredygtige
flybrendstoffer pa 8 %, bestdende af:
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[flybreendstoffer pd 0,7 %

Zndringsforslag 61

Forslag til forordning
Bilag I - litra ¢

Kommissionens forslag

©) Fra den 1. januar 2035 en
minimumsandel af beredygtige
flybreendstoffer pa 20 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
[flybreendstoffer pia 5 %

ZEndringsforslag 62

Forslag til forordning
Bilag I - litra d

Kommissionens forslag

(d) Fra den 1. januar 2040 en
minimumsandel af beredygtige
flybrendstoffer pa 32 %, heraf en

PE704.884v02-00

i) en minimumsandel pd 2 % af syntetiske
[flybreendstoffer

ii) en maksimumsandel pd 2,5 Mtoe af
avancerede biobreendstoffer

iii) en maksimumsandel pd 0,33 Mtoe af
biobreendstoffer fremstillet af raprodukter
opfort i bilag IX, del B, til RED

Andringsforslag

c) Fra den 1. januar 2035 en
minimumsandel af baredygtige
flybraendstoffer pa 27 %, bestdende af:

i) en minimumsandel pd 16 % af
syntetiske flybreendstoffer

ii) en maksimumsandel pd 4,9 Mtoe af
avancerede biobreendstoffer

iii) en maksimumsandel pad 0,33 Mtoe af
biobreendstoffer fremstillet af raprodukter
opfort i bilag IX, del B, til RED

Andringsforslag

d) Fra den 1. januar 2040 en
minimumsandel af baeredygtige
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minimumsandel af syntetiske
flybreendstoffer pd 8 %

Zndringsforslag 63

Forslag til forordning
Bilag I - litra e

Kommissionens forslag

(e) Fra den 1. januar 2045 en minimum
mangdemassig andel af baeredygtige
flybrendstoffer pa 38 %, heraf en
minimumsandel af syntetiske
flybreendstoffer pa 11 %

Andringsforslag 64

Forslag til forordning
Bilag I — litra f

Kommissionens forslag

® Fra den 1. januar 2050 en
minimum meengdemecessig andel af
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flybrendstoffer pa 51 %, bestiende af:

i) en minimumsandel af syntetiske
[flybreendstoffer

ii) en maksimumsandel pad 5,7 Mtoe af
avancerede biobreendstoffer

iii) en maksimumsandel pd 0,33 Mtoe af
biobreendstoffer fremstillet af raprodukter
opfort i bilag IX, del B, til RED

Andringsforslag

e) Fra den 1. januar 2045 en minimum
mangdemassig andel af baeredygtige
flybrendstoffer pa 63 %, bestdende af:

i) en minimumsandel af syntetiske
[flybreendstoffer

ii) en maksimumsandel pa 5,8 Mtoe af
avancerede biobreendstoffer

iii) en maksimumsandel pa 0,33 Mtoe af
biobreendstoffer fremstillet af raprodukter
opfort i bilag IX, del B, til RED

Andringsforslag

f) Fra den 1. januar 2050 sikrer
flybreendstofleverandorer, at alt det

PE704.884v02-00
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beeredygtige flybreendstoffer pd 63 %,
heraf en minimumsandel af syntetiske
flybreendstoffer pa 28 %.

ZEndringsforslag 65

Forslag til forordning
Bilag I — litra f a (nyt)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00 180/185

[flybreendstof, der stilles til radighed for
luftfartajsoperatorer i hver EU-lufthavn
som omhandlet i artikel 4, stk. 3, kun
bestar af beeredygtigt flybreendstof.

Andringsforslag

fa) Den samlede forsyning af dette
beeredygtige flybreendstof skal besta af
syntetiske flybreendstoffer og hajst 5,8
Mtoe avancerede biobreendstoffer og hojst
0,33 Mtoe biobreendstoffer fremstillet af

rdprodukter opfort i bilag IX, del B, til
RED.

RR\1259322DA.docx



BILAG: OVERSIGT OVER ENHEDER OG PERSONER,
SOM ORDFQREREN HAR MODTAGET INPUT FRA

Folgende liste er udarbejdet pa et rent frivilligt grundlag og er ordfererens eneansvar.
Ordfereren har modtaget input fra felgende enheder eller personer som led 1 udarbejdelsen af
betenkningen frem til vedtagelsen heraf i udvalget:

Enhed i alfabetisk raekkefolge

ClonBio

easyjet

e-Pure

Ewaba

Safran

Shell

Transport & Environment
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PROCEDURE | RADGIVENDE UDVALG

pa plenarmedet

Titel Sikring af lige konkurrencevilkar for baeredygtig lufttransport
Referencer COM(2021)0561 — C9-0332/2021 —2021/0205(COD)
Korresponderende udvalg TRAN

Dato for meddelelse pé plenarmedet 13.9.2021
Udtalelse fra ITRE

Dato for meddelelse pd plenarmedet 13.9.2021
Associerede udvalg - dato for meddelelse | 11.11.2021

Ordferer for udtalelse
Dato for valg

Jutta Paulus
30.9.2021

Oprindelig ordferer for udtalelse

Frangois Alfonsi

Behandling i udvalg 2.2.2022

Dato for vedtagelse 20.4.2022

Resultat af den endelige afstemning +: 42
3 0%

Til stede ved den endelige afstemning —
medlemmer

Matteo Adinolfi, Nicola Beer, Frangois-Xavier Bellamy, Hildegard
Bentele, Vasile Blaga, Michael Bloss, Manuel Bompard, Paolo Borchia,
Marc Botenga, Markus Buchheit, Cristian-Silviu Busoi, Jerzy Buzek,
Maria da Graga Carvalho, Ignazio Corrao, Ciaran Cuffe, Josianne
Cutajar, Nicola Danti, Pilar del Castillo Vera, Christian Ehler, Niels
Fuglsang, Lina Galvez Mufioz, Claudia Gamon, Jens Geier, Bart
Groothuis, Christophe Grudler, Andras Gylirk, Henrike Hahn, Robert
Hajsel, Ivo Hristov, Ivars [jabs, Eva Kaili, Sean Kelly, Izabela-Helena
Kloc, Lukasz Kohut, Zdzistaw Krasnodgbski, Andrius Kubilius,
Miapetra Kumpula-Natri, Thierry Mariani, Marisa Matias, Eva
Maydell, Georg Mayer, Joélle Mélin, Iskra Mihaylova, Dan Nica,
Angelika Niebler, Niklas Niena$3, Ville Niinisto, Aldo Patriciello, Mauri
Pekkarinen, Mikula$ Peksa, Tsvetelina Penkova, Morten Petersen, Pina
Picierno, Markus Pieper, Clara Ponsati Obiols, Manuela Ripa, Robert
Roos, Sara Skyttedal, Maria Spyraki, Jessica Stegrud, Beata Szydlo,
Riho Terras, Grzegorz Tobiszowski, Patrizia Toia, Isabella Tovaglieri,
Henna Virkkunen, Pernille Weiss, Carlos Zorrinho

Til stede ved den endelige afstemning —
stedfortradere

Pascal Arimont, Cornelia Ernst, Klemen Groselj, Alicia Homs Ginel,
Nora Mebarek, Jutta Paulus, Erné Schaller-Baross, Susana Solis Pérez
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ENDELIG AFSTEMNING VED NAVNEOPRAB
| RADGIVENDE UDVALG

42 +
NI Clara Ponsati Obiols
PPE Cristian-Silviu Busoi
Renew Nicola Beer, Nicola Danti, Claudia Gamon, Bart Groothuis, Klemen Groselj, Christophe Grudler, Ivars Ijabs,
Iskra Mihaylova, Mauri Pekkarinen, Morten Petersen, Susana Solis Pérez
S&D Josianne Cutajar, Niels Fuglsang, Lina Galvez Muiloz, Jens Geier, Robert Hajsel, Alicia Homs Ginel, Ivo
Hristov, Eva Kaili, Lukasz Kohut, Miapetra Kumpula-Natri, Nora Mebarek, Dan Nica, Tsvetelina Penkova,
Pina Picierno, Patrizia Toia, Carlos Zorrinho
The Left Manuel Bompard, Marc Botenga, Cornelia Ernst, Marisa Matias
Verts/ALE Michael Bloss, Ignazio Corrao, Ciaran Cuffe, Henrike Hahn, Niklas Nienaf, Ville Niinistd, Jutta Paulus,
Mikulds Peksa, Manuela Ripa
6 -
ECR Robert Roos, Jessica Stegrud
1D Markus Buchheit, Georg Mayer
NI Andras Gytirk, Erné Schaller-Baross
28 0
ECR Izabela-Helena Kloc, Zdzistaw Krasnodgbski, Beata Szydto, Grzegorz Tobiszowski
ID Matteo Adinolfi, Paolo Borchia, Thierry Mariani, Joélle Mélin, Isabella Tovaglieri
PPE Pascal Arimont, Frangois-Xavier Bellamy, Hildegard Bentele, Vasile Blaga, Jerzy Buzek, Maria da Graga
Carvalho, Pilar del Castillo Vera, Christian Ehler, Sean Kelly, Andrius Kubilius, Eva Maydell, Angelika
Niebler, Aldo Patriciello, Markus Pieper, Sara Skyttedal, Maria Spyraki, Riho Terras, Henna Virkkunen,
Pernille Weiss
Tegnforklaring:
+ : for
- : imod

0 : hverken/eller
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PROCEDURE | KORRESPONDERENDE UDVALG

Titel Sikring af lige konkurrencevilkar for baeredygtig lufttransport
Referencer COM(2021)0561 —C9-0332/2021 — 2021/0205(COD)
Dato for horing af EP 15.7.2021
Korresponderende udvalg TRAN
Dato for meddelelse pé plenarmedet 13.9.2021
Rédgivende udvalg ENVI ITRE
Dato for meddelelse pd plenarmedet 13.9.2021 13.9.2021
Associerede udvalg ENVI ITRE
Dato for meddelelse pé plenarmedet 11.11.2021 11.11.2021
Ordferere Seren Gade
Dato for valg 29.10.2021
Behandling i udvalg 1.12.2021 3.3.2022 19.4.2022
Dato for vedtagelse 27.6.2022
Resultat af den endelige afstemning +: 25
- 6
0: 3

Til stede ved den endelige afstemning —
medlemmer

Izaskun Bilbao Barandica, Karolin Braunsberger-Reinhold, Ciaran
Cuffe, Jakop G. Dalunde, Anna Deparnay-Grunenberg, Sgren Gade,
Elsi Katainen, Claudia Monteiro de Aguiar, Caroline Nagtegaal, Jan-
Christoph Oetjen, Jodo Pimenta Lopes, Rovana Plumb, Massimiliano
Salini, Vera Tax, Lucia Vuolo

Til stede ved den endelige afstemning —
stedfortradere

Ignazio Corrao, Clare Daly, Andor Deli, Markus Ferber, Tomasz
Frankowski, Ljudmila Novak, Andreas Schieder

Til stede ved den endelige afstemning —
stedfortradere (forretningsordenens art.
209, stk. 7)

Matteo Adinolfi, Hildegard Bentele, Vlad-Marius Botos, Paolo De
Castro, Peter Kofod, Moritz Korner, Siegfried Muresan, Tomasz Piotr
Porgba, Sara Skyttedal, Isabella Tovaglieri, Angelika Winzig, Elena

Yoncheva
Dato for indgivelse 28.6.2022
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ENDELIG AFSTEMNING VED NAVNEOPRAB
| KORRESPONDERENDE UDVALG

25 +
ID Matteo Adinolfi, Peter Kofod, Isabella Tovaglieri
PPE Hildegard Bentele, Karolin Braunsberger-Reinhold, Markus Ferber, Tomasz Frankowski, Claudia Monteiro
de Aguiar, Siegfried Muresan, Ljudmila Novak, Massimiliano Salini, Sara Skyttedal, Lucia Vuolo, Angelika
Winzig
RENEW Izaskun Bilbao Barandica, Vlad-Marius Botos, Seren Gade, Elsi Katainen, Moritz Korner, Caroline
Nagtegaal, Jan-Christoph Oetjen
S&D Paolo De Castro, Rovana Plumb, Andreas Schieder, Elena Yoncheva
6 -
THE LEFT Clare Daly, Jodo Pimenta Lopes
VERTS/ALE Ignazio Corrao, Ciaran Cuffe, Jakop G. Dalunde, Anna Deparnay-Grunenberg
3 0
ECR Tomasz Piotr Porgba
NI Andor Deli
S&D Vera Tax
Tegnforklaring:
+ : for
- : imod

0 : hverken/eller
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