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ENTWURF EINER LEGISLATIVEN ENTSCHLIESSUNG DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS

zu dem Vorschlag fiir eine Verordnung des Européischen Parlaments und des Rates zur
Gewiihrleistung gleicher Wettbewerbsbedingungen fiir einen nachhaltigen Luftverkehr
(COM(2021)0561 — C9-0332/2021 — 2021/0205(COD))

(Ordentliches Gesetzgebungsverfahren: erste Lesung)

Das Europdische Parlament,

— unter Hinweis auf den Vorschlag der Kommission an das Europédische Parlament und
den Rat (COM(2021)0561),

—  gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 2 und Artikel 100 Absatz 2 des Vertrags {iber die
Arbeitsweise der Europdischen Union, auf deren Grundlage ihm der Vorschlag der

Kommission unterbreitet wurde (C9-0332/2021),

— gestiitzt auf Artikel 294 Absatz 3 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union,

— unter Hinweis auf die Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und
Sozialausschusses vom 20. Oktober 2021,

— nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,
— gestiitzt auf Artikel 59 seiner Geschéftsordnung,

— unter Hinweis auf die Stellungnahmen des Ausschusses fiir Umweltfragen, offentliche
Gesundheit und Lebensmittelsicherheit und des Ausschusses fiir Industrie, Forschung
und Energie,

— unter Hinweis auf den Bericht des Ausschusses fiir Verkehr und Tourismus (A9-
0199/2022),

1. legt den folgenden Standpunkt in erster Lesung fest;

2. fordert die Kommission auf, es erneut zu befassen, falls sie ihren Vorschlag ersetzt,
entscheidend dndert oder beabsichtigt, ihn entscheidend zu éndern;

3.  beauftragt seine Prisidentin, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der
Kommission sowie den nationalen Parlamenten zu iibermitteln.
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Anderungsantrag 1

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 1

Vorschlag der Kommission

(1) In den letzten Jahrzehnten hat der
Luftverkehr als einer der leistungsfdhigsten
und dynamischsten Wirtschaftszweige der
Union eine entscheidende Rolle sowohl in
der Wirtschaft als auch im Alltag der
Biirgerinnen und Biirger der Union
gespielt. Er stellt insbesondere im Rahmen
des Luftfahrtbinnenmarkts der Union einen
wichtigen Impulsgeber fiir
Wirtschaftswachstum, Beschiftigung,
Handel und Tourismus, aber auch fir die
Verkehrsanbindung und die Mobilitit von
Unternehmen sowie von Bilirgerinnen und
Biirgern dar. Die Zunahme des
Luftverkehrs hat erheblich zur
Verbesserung der Verkehrsanbindungen
sowohl innerhalb der Union als auch mit
Drittlindern beigetragen und ist ein
entscheidender Faktor fiir die Wirtschaft
der Union.

Anderungsantrag 2

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 2

Vorschlag der Kommission

(2) Seit 2020 ist der Luftverkehr einer
der am stirksten von der COVID-19-Krise
betroffenen Sektoren. Mit der Aussicht auf
ein Ende der Pandemie dirfte der

PE704.884v02-00

Gednderter Text

(1) In den letzten Jahrzehnten hat der
Luftverkehr als einer der leistungsfahigsten
und dynamischsten Wirtschaftszweige der
Union eine entscheidende Rolle sowohl in
der Wirtschaft als auch im Alltag der
Biirgerinnen und Biirger der Union
gespielt. Er stellt insbesondere im Rahmen
des Luftfahrtbinnenmarkts der Union einen
wichtigen Impulsgeber fiir
Wirtschaftswachstum, Beschiftigung,
Handel und Tourismus, fiir die
Verkehrsanbindung und die Mobilitdt von
Unternehmen sowie von Biirgerinnen und
Biirgern dar und zihlt zu den wichtigsten
Verbindungen zwischen Regionen in
duferster Randlage und dem Festland.
Die Zunahme des Luftverkehrs hat
erheblich zur Verbesserung der
Verkehrsanbindungen, zur Forderung der
Kohdision und zur Verringerung der
regionalen Unterschiede sowohl innerhalb
der Union — insbhesondere in Bezug auf
Gebiete in Randlage, Gebiete in duferster
Randlage, diinn besiedelte Gebiete und
Inselgebiete — als auch mit Drittlandern
beigetragen und ist ein entscheidender
Faktor fiir die Wirtschaft der Union.

Gednderter Text

(2) Die Union ist mit der Verordnung
(EU) 2021/1119 die rechtlichen
Verpflichtungen eingegangen, bis
spiitestens 2050 Klimaneutralitit zu
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Luftverkehr in den kommenden Jahren
allméhlich wieder zunehmen und sich mit
Erreichen des Vorkrisenniveaus wieder
erholen. Gleichzeitig konnte sich der Trend
des seit 1990 zu verzeichnenden Anstiegs
der Emissionen in diesem Sektor nach
Uberwindung der Pandemie wieder
fortsetzen. Daher gilt es, sich auf die
Zukunft vorzubereiten und dafiir zu sorgen,
dass die erforderlichen Anpassungen
vorgenommen werden, damit der
Luftverkehrsmarkt weiterhin gut
funktioniert, seinen Beitrag zur
Verwirklichung der Klimaziele der Union
leistet und dabei sein hohes Niveau an
Konnektivitdt und Sicherheit
aufrechterhilt.

Anderungsantrag 3

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 3

Vorschlag der Kommission

3) Entscheidend fiir das reibungslose
Funktionieren des Luftfahrtsektors in der
Union sind sein unionsweit
grenziiberschreitender Charakter und seine

RR\1259322DE.docx

erreichen und die Netto-
Treibhausgasemissionen bis 2030 um
mindestens 55 % gegeniiber 1990 zu
senken. Um dies zu erreichen, miissen
alle Wirtschaftszweige, einschliefilich des
Verkehrssektors, rasch Schritte zur
Dekarbonisierung unternehmen. Fiir den
Luftfahrtsektor erfordert dies einen
starken Ausbau der Produktion,
Lieferung und Einfiihrung nachhaltiger
Flugkraftstoffe. Seit 2020 ist der
Luftverkehr einer der am stirksten von der
COVID-19-Krise betroffenen Sektoren.
Der Luftverkehr diirfte in den kommenden
Jahren allmahlich wieder zunehmen und
sich mit Erreichen des Vorkrisenniveaus
wieder erholen. Die Internationale
Zivilluftfahrt-Organisation schitzt das
jéhrliche Wachstum in Europa bis 2050
auf bis zu 3 % pro Jahr fiir den
Passagierverkehr und 2,4 % fiir den
Frachtverkehr. Gleichzeitig konnte sich
der Trend des seit 1990 zu verzeichnenden
Anstiegs der Emissionen in diesem Sektor
nach Uberwindung der Pandemie rasch
wieder fortsetzen. Daher ist es
unerlisslich, sich auf die Zukunft
vorzubereiten und dafiir zu sorgen, dass die
erforderlichen Anpassungen vorgenommen
werden, damit der Luftverkehrssektor
weiterhin gut funktioniert, seinen Beitrag
zur Verwirklichung der Klimaziele der
Union vollstindig leistet und dabei sein
hohes Niveau an Konnektivitit,
Erschwinglichkeit und Sicherheit
aufrechterhilt.

Gednderter Text

3) Entscheidend fiir das reibungslose
Funktionieren des Luftfahrtsektors in der
Union sind sein unionsweit
grenziiberschreitender Charakter und seine

PE704.884v02-00
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globale Dimension. Der
Luftfahrtbinnenmarkt mit seinen
einheitlichen Regeln flir den Marktzugang
und Betriebsbedingungen gehdrt zu den am
stiarksten integrierten Sektoren der Union.
Die externe Luftverkehrspolitik wird durch
Vorschriften geregelt, die auf globaler
Ebene von der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO)
festgelegt wurden, sowie durch umfassende
multilaterale oder bilaterale Abkommen
zwischen der Union oder ihren
Mitgliedstaaten und Drittldndern.

Anderungsantrag 4

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 4

Vorschlag der Kommission

(4) Kennzeichnend fiir den
Luftverkehrsmarkt ist ein unionsweit
starker Wettbewerb zwischen den
Wirtschaftsakteuren, weshalb gleiche
Wettbewerbsbedingungen unerlésslich
sind. Die Stabilitdt und der Erfolg des
Luftverkehrsmarktes und seiner
Wirtschaftsakteure beruhen auf einem
klaren und harmonisierten politischen
Rahmen, in dem Luftfahrzeugbetreiber,
Flughéfen und andere Luftfahrtakteure auf
der Grundlage der Chancengleichheit
agieren konnen. Marktverzerrungen
bergen dic Gefahr, dass
Luftfahrzeugbetreiber oder Flughifen
gegeniiber internen oder externen
Wettbewerbern benachteiligt werden. Dies
wiederum kann dazu fithren, dass die
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globale Dimension. Der
Luftfahrtbinnenmarkt mit seinen
einheitlichen Regeln flir den Marktzugang
und Betriebsbedingungen gehort zu den am
stiarksten integrierten Sektoren der Union.
Die externe Luftverkehrspolitik der Union
wird durch Vorschriften geregelt, die auf
globaler Ebene von der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO)
festgelegt wurden, sowie durch umfassende
multilaterale oder bilaterale Abkommen
zwischen der Union oder ihren
Mitgliedstaaten und Drittlindern. Daher ist
es wichtig, dass die Union die auf
internationaler, multilateraler und
bilateraler Ebene unternommenen
Anstrengungen unterstiitzt, um ein hohes
Maf; an Ehrgeiz und Konvergenz bei der
Einfiihrung nachhaltiger Flugkrafistoffe
zu fordern und gleichzeitig fiir gleiche
Wettbewerbsbedingungen auf
internationaler Ebene zu sorgen.

Gednderter Text

(4) Kennzeichnend fiir den
Luftverkehrsmarkt ist ein unionsweit und
weltweit starker Wettbewerb zwischen den
Wirtschaftsakteuren, weshalb gleiche
Wettbewerbsbedingungen unerlésslich
sind. Die Stabilitdt und der Erfolg des
Luftverkehrsmarktes und seiner
Wirtschaftsakteure beruhen auf einem
klaren und harmonisierten politischen
Rahmen, in dem Luftfahrzeugbetreiber,
Flughéfen und andere Luftfahrtakteure auf
der Grundlage gleicher Regeln und
Chancen agieren konnen, was zu einem
dynamischen Sektor und zu
Beschidiftigungsmaoglichkeiten fiihrt.
Fliige innerhalb der EU sind grofitenteils
Teil globaler Flugrouten, die in einem
globalen Markt stattfinden. Das Gleiche
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Luftfahrtbranche an Wettbewerbsfahigkeit
verliert und Biirgerinnen und Biirgern
sowie Unternehmen weniger
Flugverbindungen zur Verfiigung stehen.

Anderungsantrag 5

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 5

Vorschlag der Kommission

%) Insbesondere kommt es darauf an,
auf dem Luftverkehrsmarkt der Union fiir
gleiche Wettbewerbsbedingungen in Bezug
auf Flugkraftstoff zu sorgen, auf den ein
erheblicher Teil der Kosten der
Luftfahrzeugbetreiber entfallt.
Schwankungen der Kraftstoffpreise konnen
sich erheblich auf die wirtschaftliche
Leistungsfahigkeit der
Luftfahrzeugbetreiber auswirken und den
Wettbewerb auf dem Markt
beeintrichtigen. Bestehen zwischen
Flughéfen der Union oder zwischen
Flughéfen in der Union und Flughéfen
auBlerhalb der Union Unterschiede bei den
Flugkraftstoffpreisen, kann dies
Luftfahrzeugbetreiber dazu veranlassen,
aus wirtschaftlichen Griinden ihre
Betankungsstrategien anpassen. Das so
genannte ,, Tankering* von Flugkraftstoff
erhoht den Kraftstoffverbrauch von
Luftfahrzeugen und fiihrt zu unnétigen
Treibhausgasemissionen. So unterminiert
das ,,Tankering* durch
Luftfahrzeugbetreiber die

RR\1259322DE.docx

gilt fiir Flugrouten von Drittlindern nach
Drittlindern iiber europiiische Flughdifen.
Wo es zu Marktverzerrungen kommt, sind
Luftfahrzeugbetreiber oder Flughifen der
Gefahr ausgesetzt, gegeniiber internen
oder externen Wettbewerbern benachteiligt
zu werden. Dies wiederum kann dazu
fuhren, dass die Luftfahrtbranche an
Wettbewerbsfahigkeit verliert, wodurch
Luftverkehrsunternehmen und
Arbeitspliitze gefihrdet werden, und
Biirgerinnen und Biirgern sowie
Unternehmen weniger Flugverbindungen
und Beforderungsmaoglichkeiten zur
Verfiligung stehen.

Gednderter Text

(%) Insbesondere kommt es darauf an,
auf dem Luftverkehrsmarkt der Union fiir
gleiche Wettbewerbsbedingungen in Bezug
auf Flugkraftstoff zu sorgen, auf den ein
erheblicher Teil der Kosten der
Luftfahrzeugbetreiber entfallt.
Schwankungen der Kraftstoffpreise konnen
sich erheblich auf die wirtschaftliche
Leistungsfahigkeit der
Luftfahrzeugbetreiber auswirken, den
Wettbewerb auf dem Markt
beeintrichtigen und die Attraktivitiit des
Luftverkehrssektors und somit die
Mobilitit mindern, wenn hohe
Krafistoffpreise unmittelbar hohe Preise
fiir Endverbraucher nach sich ziehen.
Bestehen zwischen Flughédfen der Union
oder zwischen Flughifen in der Union und
Flughéfen auBlerhalb der Union
Unterschiede bei den Flugkraftstoffpreisen,
kann dies Luftfahrzeugbetreiber dazu
veranlassen, aus wirtschaftlichen Griinden
ihre Betankungsstrategien anpassen. Das so
genannte ,, Tankering* von Flugkraftstoff
erhoht den Kraftstoffverbrauch von

PE704.884v02-00
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Umweltschutzbemiihungen der Union.
Luftfahrzeugbetreiber konnen gegeniiber
anderen Luftfahrtunternehmen, die
dhnliche Strecken bedienen, giinstige
Flugkraftstoffpreise an ihrer Heimatbasis
als Wettbewerbsvorteil ausnutzen, was sich
nachteilig auf die Wettbewerbsfahigkeit
des Sektors und die Konnektivitét im
Luftverkehr auswirken kann. Mit dieser
Verordnung sollten MaBBnahmen zur
Verhinderung solcher Praktiken festgelegt
werden, um unnétige Umweltschidden zu
vermeiden und die Bedingungen fiir einen
fairen Wettbewerb auf dem
Luftverkehrsmarkt wiederherzustellen und
zu erhalten.

Anderungsantrag 6

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 6

PE704.884v02-00
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Luftfahrzeugen und fiihrt zu unnétigen
Treibhausgasemissionen. So unterminiert
das ,,Tankering* aus wirtschaftlichen
Griinden durch Luftfahrzeugbetreiber die
Umweltschutzbemiihungen der Union.
Luftfahrzeugbetreiber konnen gegeniiber
anderen Luftfahrtunternehmen, die
dhnliche Strecken bedienen, giinstige
Flugkraftstoffpreise an ihrer Heimatbasis
als Wettbewerbsvorteil ausnutzen, was sich
nachteilig auf die Wettbewerbsfahigkeit
des Sektors auswirken und so zu
Marktverzerrungen fiihren sowie die
Konnektivitdt im Luftverkehr
beeintrichtigen kann. Mit dieser
Verordnung sollten MaBnahmen zur
Verhinderung solcher Praktiken festgelegt
werden, um unnétige Umweltschidden zu
vermeiden und die Bedingungen fiir einen
fairen Wettbewerb auf dem
Luftverkehrsmarkt wiederherzustellen und
zu erhalten. Mit dieser Verordnung sollte
jedoch auch der Tatsache Rechnung
getragen werden, dass ,, Tankering“
zuweilen auch erfolgt, um den
Vorschriften fiir die Kraftstoffsicherheit
zu entsprechen, und in solchen Fiillen aus
Sicherheitsgriinden gerechtfertigt ist.
Dariiber hinaus kann ,,Tankering“ auf
einigen Flughiifen die Folge besonderer
betrieblicher Schwierigkeiten fiir
Luftfahrzeugbetreiber sein, unter
anderem in Form unverhdltnismdfig
langer Abfertigungszeiten fiir Flugzeuge
oder geringerer Flughafenkapazitiit zu
Spitzenzeiten. Die Kommission sollte
daher Fille von ,, Tankering* und die
eigentlichen Ursachen hierfiir genau
beobachten, bewerten und untersuchen
und gegebenenfalls Legislativvorschlige
zur Anderung dieser Verordnung
vorlegen.

RR\1259322DE.docx



Vorschlag der Kommission

(6) Ein zentrales Ziel der gemeinsamen
Verkehrspolitik ist eine nachhaltige
Entwicklung. Voraussetzung dafiir ist ein
umfassendes Konzept, das sowohl das
reibungslose Funktionieren der
Verkehrssysteme in der Union als auch den
Umweltschutz sicherstellt. Die nachhaltige
Entwicklung des Luftverkehrs erfordert die
Einfithrung von MaBBnahmen zur
Verringerung der CO,-Emissionen von
Luftfahrzeugen, die von Flughifen der
Union aus fliegen. Solche MaBnahmen
sollten dazu beitragen, dass die Union ihre
Klimaziele bis 2030 bzw. 2050 erreicht.

Anderungsantrag 7

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwagung 7

Vorschlag der Kommission

(7) In ihrer im Dezember 2020
verabschiedeten Mitteilung liber eine
Strategie!? fiir nachhaltige und intelligente
Mobilitét legt die Kommission dar, wie das
Verkehrssystem der EU seinen
okologischen und digitalen Wandel
vollziehen und widerstandsfdahiger werden
kann. Die Dekarbonisierung des
Luftfahrtsektors ist vor allem auf kurze
Sicht ein notwendiger und anspruchsvoller
Prozess. In den letzten Jahrzehnten hat der
durch européische und nationale
Forschungs- und Innovationsprogramme
im Bereich der Luftfahrt hervorgebrachte
technologische Fortschritt dazu
beigetragen, dass die Emissionen deutlich
gesenkt wurden. Allerdings wurden die
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Gednderter Text

(6) Ein zentrales Ziel der gemeinsamen
Verkehrspolitik ist eine nachhaltige
Entwicklung. Voraussetzung dafiir ist ein
umfassendes Konzept, das sowohl das
reibungslose Funktionieren der
Verkehrssysteme in der Union und die
Einhaltung der arbeits- und
sozialrechtlichen Bestimmungen als auch
den Umweltschutz sicherstellt. Die
nachhaltige Entwicklung des Luftverkehrs
erfordert die Einfiihrung von MafBnahmen,
auch Wirtschaftsinstrumenten, zur
Verringerung der CO,-Emissionen von
Luftfahrzeugen, die von Flughéfen der
Union aus fliegen, und die Entwicklung
eines Markts fiir die Herstellung und
Bereitstellung von nachhaltigen
Flugkraftstoffen. Solche MaBBnahmen
sollten dazu beitragen, dass die Union ihre
Klimaziele bis 2030 bzw. 2050 erreicht.

Gednderter Text

(7) In ihrer im Dezember 2020
verabschiedeten Mitteilung iiber eine
Strategie!? fiir nachhaltige und intelligente
Mobilitét legt die Kommission dar, wie das
Verkehrssystem der EU seinen
okologischen und digitalen Wandel
vollziehen und widerstandsfahiger werden
kann. Die Dekarbonisierung des
Luftfahrtsektors ist vor allem auf kurze
Sicht ein notwendiger und anspruchsvoller
Prozess. In den letzten Jahrzehnten haben
der durch européische und nationale
Forschungs- und Innovationsprogramme
im Bereich der Luftfahrt hervorgebrachte
technologische Fortschritt und ein klares
Bekenntnis der Branche dazu beigetragen,
dass die Emissionen deutlich gesenkt
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Emissionseinsparungen des Sektors durch
das weltweite Wachstum des Luftverkehrs
wieder zunichte gemacht. Zwar diirften
neue Technologien dazu beitragen, dass
sich in den néchsten Jahrzehnten fiir die
Kurzstrecke die Abhéngigkeit des
Luftverkehrs von fossilen Energietragern
verringert, doch die einzige Losung flir
eine erhebliche Verringerung der CO,-
Emissionen fiir alle Reichweiten bieten
bereits kurzfristig die nachhaltigen
Flugkraftstoffe. Dieses Potenzial bleibt
jedoch derzeit weitgehend ungenutzt.

10 Mitteilung der Kommission an das
Européische Parlament, den Rat, den
Européischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen: Strategie fiir nachhaltige und
intelligente Mobilitét: Den Verkehr in
Europa auf Zukunftskurs bringen
(COM(2020) 789 final) vom 9.12.2020.

Anderungsantrag 8

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 7 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE704.884v02-00
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wurden. Allerdings wurden die
Emissionseinsparungen des Sektors durch
das weltweite Wachstum des Luftverkehrs
wieder zunichte gemacht. Zwar diirften
neue Technologien, einschliefilich der
Entwicklung emissionsfreier
Luftfahrzeuge mit Strom- oder
Wasserstoffantrieb, dazu beitragen, dass
sich in den néchsten Jahrzehnten fiir die
Kurzstrecke die Abhéngigkeit des
Luftverkehrs von fossilen Energietrdgern
verringert, und kénnen mittel- und
langfristig eine wichtige Rolle im
gewerblichen Flugverkehr spielen, doch
eine vielversprechende 1L.6sung fiir eine
erhebliche Verringerung der CO,-
Emissionen fiir alle Reichweiten bieten
sowohl kurzfristig als auch mittel- und
langfristig die nachhaltigen
Flugkraftstoffe. Dieses Potenzial bleibt
jedoch derzeit weitgehend ungenutzt und
muss mit Blick auf die weitere
Entwicklung und den Einsat;
nachhaltiger Flugkrafistoffe und bei der
Erforschung neuer Flugzeugtriebwerke
und -technologien langfristig unterstiitgt
werden.

19 Mitteilung der Kommission an das
Européische Parlament, den Rat, den
Européischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen: Strategie fiir nachhaltige und
intelligente Mobilitét: Den Verkehr in
Europa auf Zukunftskurs bringen
(COM(2020) 789 final) vom 9.12.2020.

Gednderter Text

(7a)  Der iibergeordnete Grundsatz
wEnergieeffizienz an erster Stelle“ sollte
sektoriibergreifend iiber das
Energiesystem hinaus umgesetzt werden,
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Anderungsantrag 9

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8

Vorschlag der Kommission

(8) Nachhaltige Flugkraftstoffe sind
fliissige Kraftstoffe, sogenannte Drop-in-
Kraftstoffe, die konventionelle
Flugkraftstoffe uneingeschriankt ersetzen
konnen und mit bestehenden
Flugzeugtriebwerken kompatibel sind. Auf
globaler Ebene wurden mehrere
Produktionspfade nachhaltiger
Flugkraftstoffe fiir die zivile und
militdrische Luftfahrt zugelassen.
Nachhaltige Flugkraftstoffe sind
technologisch einsatzfdahig und kénnen
bereits sehr kurzfristig eine wichtige Rolle
bei der Verringerung der Emissionen aus
dem Luftverkehr spielen. Mittel- und
langfristig wird davon ausgegangen, dass
sie einen GroBteil des Kraftstoffmix fiir
den Luftverkehr ausmachen werden.
Dartiber hinaus konnten, sofern geeignete
internationale Kraftstoffnormen dies
begilinstigen, nachhaltige Flugkraftstoffe
dazu beitragen, den Gehalt an Aromaten
des von einem Betreiber eingesetzten
Kraftstoffs und damit sonstige Nicht-CO,-
Emissionen zu verringern. Andere
Alternativen fiir den Antrieb von
Luftfahrzeugen, wie Strom oder fliissiger
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also auch im Verkehrssektor,
einschlieflich der Luftfahrt. Insbesondere
sollte der Grundsatz ein wesentlicher
Bestandteil bei den Politik-, Planungs-
und Investitionsentscheidungen im
Zusammenhang mit der Einfiihrung
energieeffizienterer Motoren und
nachhaltiger alternativer Krafistoffe und
Technologien sein, auch im Hinblick auf
die ziigige Entwicklung von
Luftfahrzeugen, die mit Strom aus
erneuerbaren Quellen oder griinem
Wasserstoff angetrieben werden.

Gednderter Text

(8) Nachhaltige Flugkraftstoffe sind
Flugkrafistoffe, die flissige Kraftstoffe,
sogenannte Drop-in-Kraftstoffe, umfassen,
die konventionelle Flugkraftstoffe
uneingeschriankt ersetzen konnen und mit
bestehenden Flugzeugtriebwerken
kompatibel sind, sowie Wasserstoff und
Strom. Auf globaler Ebene wurden
mehrere Produktionspfade nachhaltiger
Flugkraftstoffe fiir die zivile und
militirische Luftfahrt zugelassen.
Nachhaltige Flugkraftstoffe sind
technologisch einsatzfahig und konnen
bereits sehr kurzfristig eine wichtige Rolle
bei der Verringerung der Emissionen aus
dem Luftverkehr spielen. Mittel- und
langfristig wird davon ausgegangen, dass
sie einen GrofBteil des Kraftstoffmix fiir
den Luftverkehr ausmachen werden.
Dariiber hinaus konnten, sofern geeignete
internationale Kraftstoffnormen dies
begilinstigen und die EASA die
Entwicklung derartiger Normen
unterstiitzt, nachhaltige Flugkraftstoffe
dazu beitragen, den Gehalt an Aromaten
des von einem Betreiber eingesetzten
Kraftstoffs und damit sonstige Nicht-CO,-
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Wasserstoff, dirften — zunéchst fiir die
Kurzstrecke — schrittweise zur
Dekarbonisierung des Luftverkehrs
beitragen.

Anderungsantrag 10

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9

Vorschlag der Kommission

9) Die schrittweise Einfiihrung
nachhaltiger Flugkraftstoffe auf dem
Luftverkehrsmarkt wird die
Kraftstoffkosten der Luftfahrtunternehmen
erhdhen, da die entsprechenden
Kraftstofftechnologien in der Produktion
derzeit teurer sind als die konventioneller
Flugkraftstoffe. Dies diirfte die auf dem
Luftverkehrsmarkt in Bezug auf
Flugkraftstoff bereits bestehenden
Wettbewerbsprobleme noch verschirfen
und zu weiteren Marktverzerrungen
zwischen Luftfahrzeugbetreibern und
Flughéfen fiihren. Mit dieser Verordnung
sollen MaBBnahmen ergriffen werden, die
durch unionsweit harmonisierte
Anforderungen verhindern, dass die
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Emissionen zu verringern. Andere
nachhaltige Flugkraftstoffe, wie Strom
oder Wasserstoff, sind duflerst
vielversprechende Technologien und
diirften — zunéchst fiir die Kurzstrecke —
schrittweise zur Dekarbonisierung des
Luftverkehrs beitragen. Diese Verordnung
wird die wissenschaftliche Entwicklung
und den Einsatz dieser Technologien
sowie die diesbeziiglichen kommerziellen
Innovationen weiter beschleunigen,
indem es den Wirtschaftsakteuren
erméglicht wird, diese Technologien im
Zusammenhang mit dem in dieser
Verordnung festgelegten Mandat fiir
nachhaltige Flugkraftstoffe zu
beriicksichtigen, sobald diese
Technologien ausgereift und kommerziell
verfiigbhar sein werden. Dies wird auch die
Marktsicherheit und -vorhersehbarkeit
erhohen und als Anreiz fiir die
notwendigen Investitionen in diese neuen
Technologien dienen.

Gednderter Text

9) Die schrittweise Einfiihrung
nachhaltiger Flugkraftstoffe auf dem
Luftverkehrsmarkt wird die
Kraftstoffkosten der Luftfahrtunternehmen
erhdhen, da die entsprechenden
Kraftstofftechnologien in der Produktion
derzeit teurer sind als die konventioneller
Flugkraftstoffe. Dies diirfte die auf dem
Luftverkehrsmarkt in Bezug auf
Flugkraftstoff bereits bestehenden
Wettbewerbsprobleme noch verschirfen
und zu weiteren Marktverzerrungen
zwischen Luftfahrzeugbetreibern und
Flughifen fiihren, auch im Rahmen der
Umsetzung von CORSIA und den
Emissionsregelungen des EHS. Mit dieser
Verordnung sollen MaBBnahmen ergriffen
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Einfithrung nachhaltiger Flugkraftstoffe die
Wettbewerbsfahigkeit des Luftfahrtsektors
beeintrachtigt.

Anderungsantrag 11

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

Vorschlag der Kommission

(10)  Auf globaler Ebene werden
nachhaltige Flugkraftstoffe von der ICAO
geregelt. Insbesondere legt die ICAO
detaillierte Anforderungen an die
Nachhaltigkeit, Riickverfolgbarkeit und
Bilanzierung nachhaltiger Flugkraftstoffe
fiir Fliige fest, die unter das System zur
Verrechnung und Reduzierung von
Kohlenstoffdioxid fiir die internationale
Luftfahrt (Carbon Offsetting and
Reduction Scheme for International
Aviation, CORSIA) fallen. Zwar werden
mit CORSIA Anreize gesetzt und
nachhaltige Flugkraftstoffe als wichtige
Séule zur Umsetzung der fiir den
internationalen Luftverkehr langfristig
angestrebten Ziele betrachtet, doch gibt es
derzeit kein System, das die Verwendung
nachhaltiger Flugkraftstoffe bei
internationalen Fliigen vorschreibt. In der
Regel enthalten die umfassenden
multilateralen oder bilateralen
Luftverkehrsabkommen zwischen der EU
oder ihren Mitgliedstaaten und Drittstaaten
Umweltschutzbestimmungen. Derzeit
sehen solche Bestimmungen jedoch fiir die
Vertragsparteien keine verbindlichen
Anforderungen an die Verwendung
nachhaltiger Flugkraftstoffe vor.

RR\1259322DE.docx

werden, die durch unionsweit
harmonisierte Anforderungen verhindern,
dass die Einfithrung nachhaltiger
Flugkraftstoffe die Wettbewerbsfahigkeit
des Luftfahrtsektors beeintrachtigt,
einschlieflich gemeinsamer Definitionen
und einer gemeinsamen Zielsetzung auf
EU-Ebene.

Gednderter Text

(10)  Auf globaler Ebene werden
nachhaltige Flugkraftstoffe von der ICAO
geregelt und festgelegt, in deren Rahmen
Liinder detaillierte Anforderungen an die
Nachhaltigkeit, Riickverfolgbarkeit und
Bilanzierung zertifizierter Pfade fiir
nachhaltige Flugkraftstoffe fiir Fliige
vereinbaren, die unter das System zur
Verrechnung und Reduzierung von
Kohlenstoffdioxid fiir die internationale
Luftfahrt (Carbon Offsetting and
Reduction Scheme for International
Aviation, CORSIA) fallen. Zwar werden
mit CORSIA Anreize gesetzt und
nachhaltige Flugkraftstoffe als wichtige
Sdule zur Umsetzung der fiir den
internationalen Luftverkehr langfristig
angestrebten Ziele betrachtet, doch gibt es
derzeit kein System, das die Verwendung
nachhaltiger Flugkraftstofte bei
internationalen Fliigen vorschreibt. In der
Regel enthalten die umfassenden
multilateralen oder bilateralen
Luftverkehrsabkommen zwischen der EU
oder ihren Mitgliedstaaten und Drittstaaten
Umweltschutzbestimmungen. Derzeit
sehen solche Bestimmungen fiir die
Vertragsparteien keine verbindlichen
Anforderungen an die Verwendung
nachhaltiger Flugkraftstoffe vor.
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Anderungsantrag 12

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(10a) Um Wetthewerbsverzerrungen auf
dem internationalen Luftverkehrsmarkt
vorzubeugen, die zum Verlust von
Verkehrsstromen, die iiber EU-Flughdifen
abgewickelt werden, und zur Verlagerung
von CO,-Emissionen fiihren konnten, und
um einen globalen Markt fiir nachhaltige
Flugkrafistoffe zu schaffen, sollte die
Luftfahrtaufienpolitik der Union bei der
Umstellung auf die Verwendung
nachhaltiger Flugkrafistoffe eine
weltweite Fiihrungsrolle iibernehmen,
internationale Verhandlungen iiber die
Harmonisierung der Definitionen und
Normen fiir nachhaltige Flugkraftstoffe
aufnehmen und die internationale
Konvergenz bei den Vorschriften fiir die
Herstellung, Einfiihrung und Verbreitung
von nachhaltigen Flugkraftstoffen
fordern. Daher ist es wichtig, dass die
Union ihre Anstrengungen im Rahmen
der ICAO aufrechterhdilt und sich um ein
ehrgeiziges globales System bemiiht, das
einen globalen Markt fiir nachhaltige
Flugkraftstoffe fordert und fiir gleiche
Wettbewerbsbedingungen auf
internationaler Ebene sorgt. Die
Kommission und die Mitgliedstaaten
sollten sich daher auf der ICAO-
Vollversammlung dafiir einsetzen, dass
unverziiglich Verhandlungen iiber einen
ehrgeizigen globalen politischen Rahmen
auf ICAO-Ebene fiir die Einfithrung
nachhaltiger Flugkrafistoffe
aufgenommen werden. Sobald ein solcher
globaler politischer Rahmen
angenommen ist, sollte die Kommission
dafiir Sorge tragen, dass die
Bestimmungen dieser Verordnung mit
dem globalen Rahmen und den
internationalen Normen vereinbar und
kohdrent sind und diese erginzen, um so
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Anderungsantrag 13

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12

Vorschlag der Kommission

(12)  Daher miissen zur Ergénzung der
Richtlinie (EU) 2018/2001 und mit Blick
auf deren iibergeordnete Ziele einheitliche
Vorschriften fiir den Luftfahrtbinnenmarkt
der EU festgelegt werden und dabei den
besonderen Bediirfnissen und
Anforderungen dieses Markts Rechnung
getragen werden. Die vorliegende
Verordnung zielt insbesondere darauf ab,
eine Fragmentierung des Luftfahrtmarktes,
mogliche Wettbewerbsverzerrungen
zwischen Wirtschaftsakteuren oder
unlautere Praktiken von
Luftfahrzeugbetreibern zur Vermeidung
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eine kohdrente Umsetzung und gleiche
Wettbewerbsbedingungen auf
internationaler Ebene zu gewihrleisten.
Dariiber hinaus sollten die Kommission
und die Mitgliedstaaten darauf hinwirken,
dass umfassende multilaterale und
bilaterale Luftverkehrsabkommen und
Flugdiensteabkommen gleichwertige und
verbindliche Bestimmungen iiber eine
Beimischungsvorgabe fiir die Einfithrung
nachhaltiger Flugkrafistoffe enthalten.
Dariiber hinaus sollte die Kommission
regelmdpig priifen, ob sich die
Bestimmungen dieser Verordnung
nachteilig auf das Funktionieren des
Luftverkehrsbinnenmarkts, die
Wettbewerbsfiihigkeit des
Luftverkehrssektors, die internationalen
gleichen Wetthewerbsbedingungen fiir
Luftfahrtunternehmen und
Flughafendrehkreuze und mogliche
Umleitungen, die zu einer Verlagerung
von CO,-Emissionen fiihren, auswirken,
und gegebenenfalls Abhilfemafinahmen
vorschlagen, um diesen negativen
Auswirkungen entgegenzuwirken.

Gednderter Text

(12)  Daher miissen zur Ergidnzung der
Richtlinie (EU) 2018/2001 und mit Blick
auf deren iibergeordnete Ziele einheitliche
Vorschriften fiir den Luftfahrtbinnenmarkt
der EU festgelegt werden, wobei den
besonderen Bediirfnissen und
Anforderungen dieses Markts Rechnung zu
tragen ist und nachhaltige Kraftstoffe im
Luftverkehr zu fordern sind. Die
vorliegende Verordnung zielt insbesondere
darauf ab, eine Fragmentierung des
Luftfahrtmarktes in der Union, mogliche
Wettbewerbsverzerrungen zwischen
Wirtschaftsakteuren oder unlautere
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von Betankungskosten zu verhindern.

Anderungsantrag 14

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15

Vorschlag der Kommission

(15) Die vorliegende Verordnung sollte
fiir im zivilen gewerblichen Luftverkehr
eingesetzte Luftfahrzeuge gelten. Sie
sollte nicht fir militirische Luftfahrzeuge
und Luftfahrzeuge gelten, die fiir
humanitire Zwecke, Such- und
Rettungseinsitze, in der Katastrophenhilfe
oder fiir Ambulanzfliige sowie fiir den
Zoll, die Polizei und zur
Feuerbekidmpfung eingesetzt werden.
Fliige, die unter solchen Umstiinden
durchgefiihrt werden, sind aufgrund ihres
Ausnahmecharakters im Vergleich zu
reguliiren Fliigen nicht immer planbar.
Aufgrund der Art ihres Flugbetriebs
konnen maoglicherweise nicht immer die
Verpflichtungen aus dieser Verordnung,
die einen unnétigen Aufwand darstellen
konnten, erfiillt werden. Im Hinblick auf
gleiche Wettbewerbsbedingungen im
gesamten EU-Luftfahrtbinnenmarkt sollte
diese Verordnung einen grofitmoglichen
Teil des von Flughidfen im Gebiet der EU
abgehenden gewerblichen Flugverkehrs
abdecken. Dabei sollten im Sinne eines
den Biirgerinnen und Biirgern,
Unternehmen und Regionen der EU
zugutekommenden Luftverkehrsnetzes
dem Flugbetrieb an kleinen Flughdifen
keine iitbermidifiigen Belastungen auferlegt
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Praktiken von Luftfahrzeugbetreibern zur
Vermeidung von Betankungskosten zu
verhindern und Innovationen und die
Produktion in der Union zu fordern.
Gezielte Unterstiitzung und Finanzierung
auf europdiischer und einzelstaatlicher
Ebene sowie Anreize fiir offentliche und
private Partnerschaften sind erforderlich,
um die Einfithrung nachhaltiger
Flugtreibstoffe zu beschleunigen.

Gednderter Text

(15) Die vorliegende Verordnung sollte
nicht fiir Luftfahrzeuge gelten, die fiir
humanitire Zwecke, Such- und
Rettungseinsétze, in der Katastrophenhilfe
oder fiir Ambulanzfliige eingesetzt werden,
da Fliige, die unter solchen Umstidnden
durchgefiihrt werden, aufgrund ihres
Ausnahmecharakters im Vergleich zu
reguldren Fliigen nicht immer planbar sind.
Aufgrund der Art ihres Flugbetriebs
konnen moglicherweise nicht immer die
Verpflichtungen aus dieser Verordnung,
die einen unnétigen Aufwand darstellen
konnten, erfiillt werden. Diese
Verordnung sollte fiir im zivilen
gewerblichen Luftverkehr eingesetzte
Luftfahrzeuge gelten. Sie sollte nicht fiir
Militirflugzeuge oder Luftfahrzeuge
gelten, die fiir den Zoll, die Polizei und
zur Feuerbekdmpfung eingesetzt werden.
Im Hinblick auf gleiche
Wettbewerbsbedingungen im gesamten
EU-Luftfahrtbinnenmarkt und die
Begiinstigung des Ausbaus eines Marktes
fiir nachhaltige Flugkrafistoffe und der
erforderlichen Infrastruktur fiir
nachhaltige Flugkraftstoffe in der
gesamten EU sollte sie simtlichen von
Flughéfen im Gebiet der EU abgehenden
gewerblichen Flugverkehr abdecken.
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werden. Deshalb sollte ein Schwellenwert
fiir den jihrlichen Passagierflug- und
Luftfrachtverkehr festgelegt werden, bei
dessen Unterschreitung Flughdifen nicht
unter diese Verordnung fallen. Allerdings
sollte der Anwendungsbereich der
Verordnung mindestens 95 % des
gesamten von Flughidifen der Union
abgehenden Verkehrs abdecken. Aus
denselben Griinden sollte fiir solche
Luftfahrzeugbetreiber ein Schwellenwert
festgelegt werden, die nur sehr wenige
Abfliige von Flughiifen im Gebiet der EU
durchfiihren und daher ausgenommen
werden.

Anderungsantrag 15

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Dabei solite als Ubergangsphase ein
Flexibilititsmechanismus eingerichtet
werden, der auch ,,Book & Claim*“-
Elemente enthiilt, um ein den Biirgerinnen
und Biirgern, Unternehmen und Regionen
der EU zugutekommendes
Luftverkehrsnetz zu sichern, fiir die
notige Flexibilitit zu sorgen, damit
Krafistoffanbieter und Fluggesellschaften
nachhaltige Flugkraftstoffe auf moglichst
kosteneffiziente Weise bereitstellen bzw.
vertanken kéonnen, und um dem
Flugbetrieb an kleinen Flughdifen keine
iibermdpfigen Belastungen aufzuerlegen.
Um unzumutbare
Wettbewerbsverzerrungen im
Binnenmarkt zu vermeiden, sollten die in
dieser Verordnung festgelegten
Anforderungen nach diesem
Ubergangszeitraum langfristig
gleichermayfen fiir alle Flughdfen der
Union und fiir gewerbliche
Luftfahrzeugbetreiber gelten, die auf
einem Flughafen der Union starten oder
landen.

Gednderter Text

(15a) Es ist von entscheidender
Bedeutung, dass weniger angebundene
Gebiete in Europa wie Inselregionen und
Gebiete in duflerster Randlage, die oft auf
den Luftverkehr als einziges
Verkehrsmittel angewiesen sind, nicht
unverhdltnismdpig durch die sich aus
dieser Verordnung ergebenden
Verpflichtungen beeintrichtigt werden
und dass der Zugang dieser Gebiete zu
wesentlichen Waren und Dienstleistungen
sichergestellt ist. Um zur Wahrung der
Luftverkehrsanbindung von Regionen mit
weniger alternativen Verkehrsoptionen
beizutragen, sollten die moglichen
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Anderungsantrag 16

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 16 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 17

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwagung 17
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Auswirkungen der Bestimmungen dieser
Verordnung auf die Erschwinglichkeit,
die Wettbewerbsfiihigkeit und mogliche
Preiserhéhungen von Flugstrecken, die
abgelegene Regionen und andere Gebiete
der Union verbinden, beriicksichtigt
werden.

Gednderter Text

(16a) Es ist von wesentlicher Bedeutung,
dass der Pool forderfihiger nachhaltiger
Rohstoffe so umfassend wie moglich ist,
um das Potenzial zur Steigerung der
Produktion nachhaltiger Flugkrafistoffe
zu erschwinglichen Preisen zu
maximieren. Die Liste der im Rahmen
dieser Verordnung in Betracht
kommenden Rohstoffe sollte nicht
unverdinderlich sein, sondern sich im
Laufe der Zeit weiterentwickeln, damit
neue nachhaltige Rohstoffe
aufgenommen werden konnen. Zu diesem
Zweck sollte die Kommission gemdfy
Artikel 28 Absatz 6 der Richtlinie

(EU) 2018/2001 die Liste der Rohstoffe in
Anhang IX Teile A und B mindestens alle
zwei Jahre im Hinblick auf die Aufnahme
neuer Rohstoffe iiberpriifen. Neue
Rohstoffe, die in Anhang IX
aufgenommen werden, sollten gemdf}
dieser Verordnung unmittelbar fiir die
Herstellung nachhaltiger Flugkraftstoffe
in Frage kommen.
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Vorschlag der Kommission

(17)  Aus Griinden der Nachhaltigkeit,
sollten Kraftstoffe auf der Basis von
Futter- und Nahrungsmittelpflanzen nicht
gefordert werden. Insbesondere kommt es
dann zu einer indirekten
Landnutzungsdnderung, wenn der Anbau
von Pflanzen fiir Biokraftstoffe die
traditionelle Erzeugung von Nahrungs- und
Futtermittelpflanzen verdrangt. Die so
entstehende zusétzliche Nachfrage erhdht
den Druck auf die Flichen und kann dazu
fiihren, dass landwirtschaftliche
Nutzflachen auf Gebiete mit hohem
Kohlenstoffbestand, wie Walder,
Feuchtgebiete und Torfmoorflachen,
ausgedehnt werden, wobei zusitzliche
Treibhausgase freigesetzt werden und sich
Bedenken im Hinblick auf den Verlust der
biologischen Vielfalt stellen.
Untersuchungen haben gezeigt, dass das
AusmalB der Auswirkungen von einer
Vielzahl von Faktoren abhédngt, darunter
die Art der fiir die Kraftstoftherstellung
verwendeten Rohstoffe, der Umfang der
zusitzlichen Nachfrage nach Rohstoffen,
die durch die Verwendung von
Biokraftstoffen ausgelost wird, und das
Ausmal, in dem Flachen mit hohem
Kohlenstoffbestand weltweit geschiitzt
sind. Ein besonders hohes Risiko indirekter
Landnutzungsdnderungen wurde fiir aus
Rohstoffen hergestellte Biokraftstoffe
ermittelt, bei denen eine wesentliche
Ausdehnung der Produktionsflichen auf
Flachen mit hohem Kohlenstoffbestand zu
beobachten ist. Daher sollten Kraftstoffe
auf der Basis von Futter- und
Nahrungsmittelpflanzen nicht gefordert
werden. Dieser Ansatz steht im Einklang
mit der Politik der Union und insbesondere
mit der Richtlinie (EU) 2018/2001, die
unter Berticksichtigung der geringeren
Umweltvorteile, des geringeren
Treibhausgasminderungspotenzials und der
allgemeineren Bedenken hinsichtlich der
Nachhaltigkeit solcher Biokraftstoffe
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Gednderter Text

(17)  Aus Griinden der Nachhaltigkeit
sollten Kraftstoffe auf Basis von
Nahrungs- und Futtermittelpflanzen,
einschlieflich Biokraftstoffen, die ein
hohes Risiko indirekter
Landnutzungsinderungen bergen, wie
etwa aus Palmol gewonnene
Biokraftstoffe, nicht forderfiihig sein.
Insbesondere kommt es dann zu einer
indirekten Landnutzungsénderung, wenn
der Anbau von Pflanzen fiir Biokraftstoffe
die traditionelle Erzeugung von Nahrungs-
und Futtermittelpflanzen verdringt. Die so
entstehende zusétzliche Nachfrage erhoht
den Druck auf die Flichen und kann dazu
fuhren, dass landwirtschaftliche
Nutzflachen auf Gebiete mit hohem
Kohlenstoffbestand, wie Wilder,
Feuchtgebiete und Torfmoorflachen,
ausgedehnt werden, wobei zusitzliche
Treibhausgase freigesetzt werden und sich
Bedenken im Hinblick auf den Verlust der
biologischen Vielfalt stellen.
Untersuchungen haben gezeigt, dass das
AusmalB der Auswirkungen von einer
Vielzahl von Faktoren abhédngt, darunter
die Art der fiir die Kraftstoftherstellung
verwendeten Rohstoffe, der Umfang der
zusitzlichen Nachfrage nach Rohstoffen,
die durch die Verwendung von
Biokraftstoffen ausgelost wird, und das
Ausmal, in dem Fldchen mit hohem
Kohlenstoffbestand weltweit geschiitzt
sind. Ein besonders hohes Risiko indirekter
Landnutzungsdnderungen wurde fiir aus
Rohstoffen hergestellte Biokraftstoffe
ermittelt, bei denen eine wesentliche
Ausdehnung der Produktionsflichen auf
Flachen mit hohem Kohlenstoffbestand zu
beobachten ist. Daher sollten Kraftstoffe
auf der Basis von Futter- und
Nahrungsmittelpflanzen nicht gefordert
werden. Dieser Ansatz steht im Einklang
mit der Politik der Union und insbesondere
mit der Richtlinie (EU) 2018/2001, die
unter Beriicksichtigung der geringeren
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Beschrankungen und Obergrenzen fiir
deren Verwendung im Stra3en- und
Schienenverkehr festlegt. Indirekte
Landnutzungsdnderungen konnen nicht nur
zu Treibhausgasemissionen fiihren, die die
Emissionseinsparungen einzelner
Biokraftstoffe ganz oder teilweise wieder
zunichtemachen, sondern stellen auch
Risiken fiir die biologische Vielfalt dar.
Dieses Risiko ist dann besonders hoch,
wenn es infolge eines deutlichen Anstiegs
der Nachfrage moglicherweise zu einer
starken Ausweitung der Produktion
kommt. Die Nachfrage des Luftfahrtsektors
nach aus Nahrungs- und
Futtermittelpflanzen hergestellten
Biokraftstoffen ist derzeit
vernachldssigbar, da liber 99 % der derzeit
verwendeten Flugkraftstoffe fossilen
Ursprungs sind. Daher gilt es zu
vermeiden, dass mit dieser Verordnung die
Verwendung von aus Nahrungs- und
Futtermittelpflanzen hergestellten
Biokraftstoffen gefordert und eine
potenziell grofBe Nachfrage nach diesen
Kraftstoffen geschaffen wird. Mit dem in
dieser Verordnung festgelegten Ausschluss
von Biokraftstoffen auf Pflanzenbasis von
der Forderfahigkeit wird auch das Risiko
einer Verlangsamung der
Dekarbonisierung des Straenverkehrs
verringert, das sich andernfalls aus einer
Verlagerung von Biokraftstoffen auf
Pflanzenbasis vom StraBBensektor auf den
Luftfahrtsektor ergeben konnte. Die Gefahr
einer solchen Verlagerung gilt es unbedingt
zu minimieren, da der Stralenverkehr
derzeit nach wie vor der bei Weitem
umweltschéddlichste Verkehrssektor ist.

Anderungsantrag 18

PE704.884v02-00

Umweltvorteile, des geringeren
Treibhausgasminderungspotenzials und der
allgemeineren Bedenken hinsichtlich der
Nachhaltigkeit solcher Biokraftstoffe
Beschrankungen und Obergrenzen fiir
deren Verwendung im Stra3en- und
Schienenverkehr festlegt. Indirekte
Landnutzungsidnderungen konnen nicht nur
zu Treibhausgasemissionen fiihren, die die
Emissionseinsparungen einzelner
Biokraftstoffe ganz oder teilweise wieder
zunichtemachen, sondern stellen auch
Risiken fiir die biologische Vielfalt dar.
Dieses Risiko ist dann besonders hoch,
wenn es infolge eines deutlichen Anstiegs
der Nachfrage moglicherweise zu einer
starken Ausweitung der Produktion
kommt. Die Nachfrage des Luftfahrtsektors
nach aus Nahrungs- und
Futtermittelpflanzen hergestellten
Biokraftstoffen ist derzeit
vernachlédssigbar, da liber 99 % der derzeit
verwendeten Flugkraftstoffe fossilen
Ursprungs sind. Daher gilt es zu
vermeiden, dass mit dieser Verordnung die
Verwendung von aus Nahrungs- und
Futtermittelpflanzen hergestellten
Biokraftstoffen gefordert und eine
potenziell groBe Nachfrage nach diesen
Kraftstoffen geschaffen wird. Mit dem in
dieser Verordnung festgelegten Ausschluss
von Biokraftstoffen auf Pflanzenbasis von
der Forderfahigkeit wird auch das Risiko
einer Verlangsamung der
Dekarbonisierung des Stralenverkehrs
verringert, das sich andernfalls aus einer
Verlagerung von Biokraftstoffen auf
Pflanzenbasis vom StraBensektor auf den
Luftfahrtsektor ergeben konnte. Die Gefahr
einer solchen Verlagerung gilt es unbedingt
zu minimieren, da der Stralenverkehr
derzeit nach wie vor der bei Weitem
umweltschédlichste Verkehrssektor ist.
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 17 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

(17a) Genaue und korrekte
Informationen iiber die Merkmale
nachhaltiger Flugkrafistoffe sind fiir das
ordnungsgemdpfie Funktionieren dieser
Verordnung von grofier Bedeutung.
Damit das Vertrauen der Verbraucher
gestirkt und fiir Transparenz und
Riickverfolgbarkeit gesorgt wird, sind die
Krafistoffanbieter dafiir verantwortlich,
korrekte Informationen iiber die
Eigenschaften des gelieferten Kraftstoffs,
seine Nachhaltigkeitsmerkmale und den
Ursprung der bei der Herstellung des
Krafistoffs verwendeten Rohstoffe
bereitzustellen. Diese Informationen
werden iiber die gemdif Artikel 28 der
Richtlinie (EU) 2018/2001 (Richtlinie
iiber Energie aus erneuerbaren Quellen)
eingerichtete Unionsdatenbank gemeldet.
Kraftstoffanbietern, die nachweislich
irrefiihrende oder ungenaue Angaben
iiber die Merkmale oder die Herkunft der
von ihnen gelieferten Kraftstoffe gemacht
haben, sollten Sanktionen auferlegt
werden. Die Mitgliedstaaten miissen
sicherstellen, dass Krafistoffanbieter
zeitnah genaue Informationen in die
Unionsdatenbank eintragen und dass
diese Informationen verifiziert und
gepriift werden. Da ein erheblicher Teil
der fiir die Herstellung nachhaltiger
Flugkraftstoffe benétigten Rohstoffe von
aufierhalb der Union stammt, miissen die
Mitgliedstaaten in Zusammenarbeit mit
den zustindigen europdischen Stellen den
Kontrollmechanismus fiir Verbringungen
stirken, auch indem Untersuchungen vor
Ort durchgefiihrt werden. In diesem
Zusammenhang wird die Kommission
gemiify Artikel 30 Absatz 8 der Richtlinie
(EU) 2018/2001 eine
Durchfiihrungsverordnung iiber die
Zertifizierung der Nachhaltigkeit
veroffentlichen, um die Vorschriften iiber
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Anderungsantrag 19

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 18

Vorschlag der Kommission

(18) Damit Akteure der Luftfahrt- und
der Kraftstoffbranche Sicherheit
hinsichtlich der Forderfahigkeit
nachhaltiger Flugkraftstoffe im Rahmen
dieser Verordnung haben, braucht es einen
einzigen, klaren und robusten
Nachhaltigkeitsrahmen. Im Sinne der
Kohérenz mit anderen einschliagigen
Politikbereichen der EU sollte die
Forderfahigkeit nachhaltiger
Flugkraftstoffe nach den in Artikel 29 der
Richtlinie (EU) 2018/2001!2 festgelegten
Nachhaltigkeitskriterien festgelegt werden.

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/ DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=de

Anderungsantrag 20

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19

Vorschlag der Kommission

(19)  Mit der vorliegenden Verordnung
sollte sichergestellt werden, dass im
Wettbewerb unter Luftfahrzeugbetreibern
im Hinblick auf den Zugang zu
nachhaltigen Flugkraftstoffen
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Zuverlissigkeit, Transparenz und
unabhingige Priifung sowie iiber die
Zusammenarbeit der zustindigen
Behorden der Mitgliedstaaten bei der
Priifungsiiberwachung weiter zu
harmonisieren und zu stirken.

Gednderter Text

(18) Damit Akteure der Luftfahrt- und
der Kraftstoffbranche Rechtssicherheit
und Kontinuitdt hinsichtlich der
Forderfahigkeit nachhaltiger
Flugkraftstoffe im Rahmen dieser
Verordnung haben, braucht es einen
einzigen, klaren und robusten
Nachhaltigkeitsrahmen. Im Sinne der
Kohirenz mit anderen einschligigen
Politikbereichen der EU sollte die
Forderfahigkeit nachhaltiger
Flugkraftstoffe nach den in Artikel 29 der
Richtlinie (EU) 2018/2001'2 festgelegten
Nachhaltigkeitskriterien festgelegt werden.

12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=de

Gednderter Text

(19)  Mit der vorliegenden Verordnung
sollte sichergestellt werden, dass im
Wettbewerb unter Luftfahrzeugbetreibern
im Hinblick auf den Zugang zu
nachhaltigen Flugkraftstoffen

RR\1259322DE.docx



Chancengleichheit herrscht. Um
Verzerrungen auf dem Flugdienstemarkt zu
vermeiden, sollten an allen unter diese
Verordnung fallenden Flughéfen der Union
gleiche Mindestanteile an nachhaltigen
Flugkraftstoffen bereitgestellt werden.
Wenngleich es dem Markt freisteht,
groflere Mengen an nachhaltigem
Kraftstoff bereitzustellen und zu
verwenden, sollte mit dieser Verordnung
sichergestellt werden, dass fiir alle unter
die Verordnung fallenden Flughdfen die
gleichen Vorgaben fiir die Mindestanteile
nachhaltiger Flugkraftstoffe gelten. Sie
ersetzt alle mittelbar oder unmittelbar auf
nationaler oder regionaler Ebene
festgelegten Anforderungen, die den
Luftfahrzeugbetreibern oder
Flugkraftstoffanbietern andere als die in
dieser Verordnung festgelegten Vorgaben
fiir den Markthochlauf oder die
Bereitstellung nachhaltiger Flugkraftstoffe
machen. Um einen klaren und
berechenbaren Rechtsrahmen zu schaffen
und dadurch die Marktentwicklung und
den Einsatz der nachhaltigsten und
innovativsten Technologien mit
Wachstumspotenzial in Hinblick auf den
kiinftigen Bedarf zu férdern, sollten in
dieser Verordnung Mindestanteile
synthetischer Flugkraftstoffe festgelegt
werden, die im Laufe der Zeit schrittweise
angehoben werden. Die Festlegung einer
speziell fiir synthetische Flugkraftstoffe
geltenden Verpflichtung ist angesichts des
erheblichen Dekarbonisierungspotenzials
solcher Kraftstoffe und ihrer derzeitigen
geschitzten Produktionskosten
erforderlich. Synthetische Flugkraftstoffe,
die aus Strom aus erneuerbaren Quellen
und direkt aus der Luft gewonnenem
Kobhlenstoff erzeugt werden, konnen im
Vergleich zu konventionellem
Flugkraftstoff Emissionseinsparungen von
bis zu 100 % erzielen. Auch haben sie
erhebliche Vorteile im Vergleich zu
anderen Arten nachhaltiger Flugkraftstoffe
im Hinblick auf die Ressourceneffizienz
(insbesondere den Wasserbedarf) des
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Chancengleichheit herrscht. Um
Verzerrungen auf dem Flugdienstemarkt zu
vermeiden, sollten an allen unter diese
Verordnung fallenden Flughédfen der Union
gleiche Mindestanteile an nachhaltigen
Flugkraftstoffen bereitgestellt werden.
Wenngleich es dem Markt freisteht,
groflere Mengen an nachhaltigem
Kraftstoff bereitzustellen und zu
verwenden, sollte mit dieser Verordnung
sichergestellt werden, dass fiir alle unter
die Verordnung fallenden Flughifen die
gleichen Vorgaben fiir die Mindestanteile
nachhaltiger Flugkraftstoffe gelten. Die
Verfiigbarkeit von Rohstoffen und die
Produktionskapazitit fiir nachhaltige
Flugkraftstoffe sind nicht unbegrenzt.
Eine Situation, in der einige
Mitgliedstaaten auf nationaler Ebene
insgesamt hohere Verpflichtungen zur
Versorgung mit nachhaltigem
Flugkraftstoff einfiihren wiirden, wird
den Wettbewerb um Rohstoffe gegeniiber
anderen Verkehrs- und Energiesektoren
verstiirken und konnte zu
Versorgungsengpiissen in anderen
Regionen fiihren. Dies wiirde die
Fihigkeit der Luftfahrzeugbetreiber in
diesen Regionen beeintriichtigen, die
CO,-Emissionen zu senken, und die
Kosten fiir diese Luftfahrzeugbetreiber
durch die Einhaltung des EU-EHS auf
ungerechte Weise erhohen, was zu
Marktverzerrungen und einem
allgemeinen Wettbewerbsnachteil fiihren
wiirde. Daher sollte auf EU-Ebene ein
gemeinsames Ziel fiir die
Gesamtproduktion und die Einfiihrung
nachhaltiger Flugkrafistoffe festgelegt
werden. Diese Verordnung ersetzt alle
mittelbar oder unmittelbar auf nationaler
oder regionaler Ebene festgelegten
Anforderungen, die den
Luftfahrzeugbetreibern oder
Flugkraftstoffanbietern andere als die in
dieser Verordnung festgelegten Vorgaben
fiir den Markthochlauf oder die
Bereitstellung nachhaltiger Flugkraftstoffe
machen. Um einen klaren und

PE704.884v02-00



Produktionsprozesses. Die
Produktionskosten synthetischer
Flugkraftstoffe werden derzeit jedoch auf
das Drei- bis Sechsfache des Marktpreises
fiir konventionelle Flugkraftstoffe
geschitzt. Daher sollten in dieser
Verordnung Vorgaben speziell fiir diese
Technologie festgelegt werden. Andere
Arten synthetischer Kraftstoffe, wie
kohlenstoffarme synthetische Kraftstoffe
mit grolem
Treibhausgasminderungspotenzial konnten
im Zuge kiinftiger Uberarbeitungen in den
Anwendungsbereich dieser Verordnung
aufgenommen werden, sofern diese
Kraftstoffe in die Erneuerbare-Energien-
Richtlinie aufgenommen werden.

PE704.884v02-00

berechenbaren Rechtsrahmen zu schaffen
und dadurch die Marktentwicklung und
den Einsatz der nachhaltigsten und
innovativsten Technologien mit
Wachstumspotenzial in Hinblick auf den
kiinftigen Bedarf zu fordern, sollten in
dieser Verordnung Mindestanteile
synthetischer Flugkraftstoffe festgelegt
werden, die im Laufe der Zeit schrittweise
angehoben werden. Die Festlegung einer
speziell fiir synthetische Flugkraftstoffe
geltenden Verpflichtung ist angesichts des
erheblichen Dekarbonisierungspotenzials
solcher Kraftstoffe und ihrer derzeitigen
geschitzten Produktionskosten
erforderlich. Synthetische Flugkraftstoffe,
die aus Strom aus erneuerbaren Quellen
und direkt aus der Luft gewonnenem
Kohlenstoff erzeugt werden, konnen im
Vergleich zu konventionellem
Flugkraftstoff Emissionseinsparungen von
bis zu 100 % erzielen. Auch haben sie
erhebliche Vorteile im Vergleich zu
anderen Arten nachhaltiger Flugkraftstoffe
im Hinblick auf die Ressourceneffizienz
(insbesondere den Wasserbedarf) des
Produktionsprozesses. Die
Produktionskosten synthetischer
Flugkraftstoffe werden derzeit jedoch auf
das Drei- bis Sechsfache des Marktpreises
fiir konventionelle Flugkraftstoffe
geschétzt. Daher sollten in dieser
Verordnung Vorgaben speziell fiir diese
Technologie festgelegt werden. Andere
Arten synthetischer Kraftstoffe, wie
kohlenstoffarme synthetische Kraftstoffe
mit grolem
Treibhausgasminderungspotenzial konnten
im Zuge kiinftiger Uberarbeitungen in den
Anwendungsbereich dieser Verordnung
aufgenommen werden, sofern diese
Kraftstoffe in die Richtlinie iiber Energie
aus erneuerbaren Quellen aufgenommen
werden. Dariiber hinaus konnen
synthetische Flugkraftstoffe mit aus der
Luft gewonnenem CO); (Direct Air
Capture, DAC) dank ihrer Fiihigkeit zur
nachhaltigen Kohlenstoffgewinnung eine
wichtige Rolle spielen und sollten weiter
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Anderungsantrag 21

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1259322DE.docx

gefordert werden.

Gednderter Text

(19a) Die Verfiigbarkeit von Rohstoffen
und die Produktionskapazitiit fiir
nachhaltige Flugkraftstoffe sind nicht
unbegrenzt. Ein verstirkter Wettbewerb
um begrenzte Rohstoffe konnte zu
Versorgungsengpiissen und
Marktverzerrungen fiihren und dadurch
die Wettbewerbsfiihigkeit des
Luftverkehrssektors insgesamt
beeintrichtigen. Um fiir gleiche
Wettbewerbsbedingungen zu sorgen und
eine Fragmentierung des Binnenmarkts
zu vermeiden, sollten in der gesamten
Union harmonisierte Anforderungen fiir
die Mindestanteile in Bezug auf den
Einsatz nachhaltiger Flugkrafistoffe
gelten. Die Mitgliedstaaten konnen
jedoch, wihrend sie dafiir Sorge tragen,
dass diese EU-weit harmonisierten
Mengenanteile gemdff Anhang I erreicht
werden, nationale Mafinahmen,
unterstiitzende Strategien und Initiativen
ergreifen, die darauf abzielen, das Niveau
der Produktion und des Einsatzes
nachhaltiger Flugkrafistoffe,
einschlieflich synthetischer
Flugkraftstoffe, in ihrem Hoheitsgebiet zu
erhohen, z. B. durch die Bereitstellung
finanzieller Unterstiitzung. Solche
einzelstaatlichen Mafinahmen sollten
transparent, diskriminierungsfrei,
verhiiltnismdflig und allgemein gehalten
sein und sollten allen Unternehmen offen
stehen. Da in dieser Verordnung kein
Hoéchstwert fiir den Anteil nachhaltiger
Flugkraftstoffe festgelegt ist, konnen
Luftfahrtunternehmen und
Krafistoffanbieter dariiber hinaus
ehrgeizigere Umweltstrategien verfolgen

27/189 PE704.884v02-00
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Anderungsantrag 22

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19 b (neu)

Vorschlag der Kommission

PE704.884v02-00

und in ihrem Betriebsnetz unter
Vermeidung von ,, Tankering“ eine
grofiere Menge nachhaltiger
Flugkraftstoffe einsetzen bzw. anbieten.
Zu diesem Zweck kénnten
Luftfahrtunternehmen und
Krafistoffanbieter im Wege vertraglicher
Vereinbarungen gegenseitige
Verpflichtungen zur Herstellung,
Lieferung und zum Kaufim Voraus
festgelegter Mengen nachhaltiger
Flugkraftstoffe vereinbaren,
einschlieflich solcher, die iiber die in
Anhang I festgelegten
Mindestmengenanteile hinausgehen.
Diese vertraglichen Vereinbarungen
konnen auch die Haftung abdecken und
die Bedingungen fiir eine finanzielle
Entschédigung im Falle der
Nichtlieferung festlegen.

Gednderter Text

(19b) Die Nachfrage der Verbraucher
kann eine wichtige Rolle bei der
Entwicklung hin zu einer nachhaltigeren
Luftfahrt spielen. Damit die Verbraucher
eine fundierte Entscheidung treffen
konnen, bedarf es jedoch robusterer,
zuverldssigerer, unabhdingigerer und
harmonisierter Informationen iiber die
Umweltauswirkungen des Fliegens, und
zwar im Einklang mit dem Aktionsplan
der Strategie fiir nachhaltige und
intelligente Mobilitit. Zu diesem Zweck
sollte ein umfassendes EU-
Kennzeichnungssystem fiir die
Umweltvertriglichkeit des Luftverkehrs
geschaffen werden, das den Nutzern von
Luftverkehrsdiensten klare, transparente,
umfassende, benutzerfreundliche und
leicht verstiindliche Informationen iiber
die Umweltleistung des Luftverkehrs
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Anderungsantrag 23

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 20

Vorschlag der Kommission

(20)  Es muss unbedingt sichergestellt
werden, dass der Luftfahrtmarkt
erfolgreich ohne Versorgungsengpésse mit
dem Mindestanteil nachhaltiger
Flugkraftstoffe beliefert werden kann.
Daher sollte der Branche fiir erneuerbare
Kraftstoffe eine ausreichende Vorlaufzeit
eingerdumt werden, damit sie die
entsprechenden Produktionskapazititen
ausbauen kann. Die Bereitstellung
nachhaltiger Flugkraftstoffe sollte ab 2025
verbindlich vorgeschrieben werden. In
diesem Sinne sollten auch die Bedingungen
dieser Verordnung iiber einen langen
Zeitraum stabil bleiben, damit auf dem
Markt Rechtssicherheit und
Berechenbarkeit herrscht und Investitionen
dauerhaft in die Produktionskapazitat flir
nachhaltige Flugkraftstoffe gelenkt
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liefert. Dies wird dazu fiihren, dass
Verbraucher fundierte Entscheidungen
treffen konnen, und die Verwendung
nachhaltiger Flugkrafistoffe und andere
Nachhaltigkeitsmaffnahmen durch
Luftfahrzeugbetreiber weiter fordern. Die
Agentur der Europiiischen Union fiir
Flugsicherheit (EASA) ist bereits fiir die
Umweltzertifizierung von Luftfahrzeugen
zustindig und arbeitet mit
Interessentriigern zusammen, um ein
Umweltkennzeichnungssystem fiir die
Luftfahrt zu entwickeln, das
Luftfahrzeuge, Lufitfahrzeugbetreiber und
gewerbliche Fliige abdeckt. Die EASA
sollte mit der Weiterentwicklung,
Umsetzung und Funktionsweise eines
solchen Systems beauftragt werden, um
fiir Unabhiingigkeit, technische
Robustheit und Synergien mit anderen
EU-Mafinahmen zu sorgen.

Gednderter Text

(20)  Es muss unbedingt sichergestellt
werden, dass der Luftfahrtmarkt
erfolgreich ohne Versorgungsengpisse mit
dem Mindestanteil nachhaltiger
Flugkraftstoffe beliefert werden kann.
Daher sollte der Branche fiir erneuerbare
Kraftstoffe eine ausreichende Vorlaufzeit
eingerdumt und ein
Flexibilititsmechanismus eingerichtet
werden, damit sie die entsprechenden
Produktionskapazititen ausbauen kann und
damit die Anbieter von Flugkraftstoffen
und Luftfahrzeugbetreiber ihren
Verpflichtungen auf die
kosteneffizienteste Weise nachkommen
konnen, ohne dass die allgemeinen
Umweltziele dieser Verordnung reduziert
werden. Die Bereitstellung nachhaltiger
Flugkraftstoffe sollte ab 2025 erfolgen,
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werden.

Anderungsantrag 24

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 21

Vorschlag der Kommission

(21)  Die Einfiihrung und der
zunehmende Einsatz nachhaltiger
Flugkraftstoffe sowie die damit steigenden
Kraftstoffkosten auf Flughédfen der Union
konnen zu einer Zunahme von Praktiken
wie des ,,Tankering® fiihren. ,, Tankering “-
Praktiken sind nicht nachhaltig und sollten
vermieden werden, da sie die Bemiihungen
der Union zur Verringerung der
Umweltauswirkungen des Verkehrs
untergraben. Solche Praktiken stehen im
Widerspruch zu den
Dekarbonisierungszielen fiir den
Luftverkehr, da — bezogen auf einen
bestimmten Flug — ein hoheres Gewicht
des Luftfahrzeugs den Kraftstoffverbrauch
und die damit verbundenen Emissionen
erhohen wiirde. Sie wiirden auch dazu
fihren, dass in der EU zwischen
Luftfahrzeugbetreibern, aber auch
zwischen Flughifen, keine gleichen
Wettbewerbsbedingungen mehr herrschen.
Die Luftfahrzeugbetreiber sollten nach
dieser Verordnung daher verpflichtet sein,
vor dem Abflug von einem bestimmten
Flughafen der Union Kraftstoff zu tanken.
Die Menge an Kraftstoff, die vor dem
Abflug von einem bestimmten Flughafen
der Union vertankt wird, sollte der
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wobei die im Flexibilititsmechanismus
fiir nachhaltige Flugkraftstoffe
vorgesehene Flexibilitiit zu
beriicksichtigen ist. In diesem Sinne
sollten auch die Bedingungen dieser
Verordnung iiber einen langen Zeitraum
stabil bleiben, damit auf dem Markt
Rechtssicherheit und Berechenbarkeit
herrscht und Investitionen dauerhaft in die
Produktionskapazitét fiir nachhaltige
Flugkraftstoffe gelenkt werden.

Gednderter Text

(21)  Die Einfiihrung und der
zunehmende Einsatz nachhaltiger
Flugkraftstoffe sowie die damit steigenden
Kraftstoffkosten auf Flughédfen der Union
konnen zu einer Zunahme von Praktiken
wie des ,,Tankering® aus wirtschaftlichen
Griinden fiihren. Praktiken des

» Tankering“ aus wirtschaftlichen
Griinden sind nicht nachhaltig und sollten
vermieden werden, da sie die Bemiihungen
der Union zur Verringerung der
Umweltauswirkungen des Verkehrs
untergraben. Solche Praktiken stehen im
Widerspruch zu den
Dekarbonisierungszielen fiir den
Luftverkehr, da — bezogen auf einen
bestimmten Flug — ein hoheres Gewicht
des Luftfahrzeugs den Kraftstoffverbrauch
und die damit verbundenen Emissionen
erhohen wiirde. Sie wiirden auch dazu
fiihren, dass in der EU zwischen
Luftfahrzeugbetreibern, aber auch
zwischen Flughifen, keine gleichen
Wettbewerbsbedingungen mehr herrschen.
Die Luftfahrzeugbetreiber sollten nach
dieser Verordnung daher verpflichtet sein,
vor dem Abflug von einem bestimmten
Flughafen der Union Kraftstoff zu tanken.
Die Menge an Kraftstoff, die vor dem
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Kraftstoffmenge entsprechen, die fiir die
Durchfiihrung der von diesem Flughafen
abgehenden Fliige erforderlich ist, wobei
die Kraftstoffsicherheitsvorschriften
eingehalten werden miissen. Mit dieser
Anforderung wird ein hohes
Umweltschutzniveau gewéhrleistet und
gleichzeitig sichergestellt, dass fiir den
Flugbetrieb in der Union Betreiber aus der
Union und Drittlandbetreiber gleichen
Bedingungen unterliegen. Da in der
Verordnung fiir den Anteil nachhaltiger
Flugkraftstoffe an allen Flugkraftstoffen
kein Hochstwert festgelegt ist, konnen
Luftfahrtunternehmen und
Kraftstoffanbieter ehrgeizigere
Umweltstrategien verfolgen und in ithrem
Betriebsnetz unter Vermeidung von

,» Lankering* eine groflere Menge

nachhaltiger Flugkraftstoffe einsetzen bzw.

anbieten.

Anderungsantrag 25

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 21 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1259322DE.docx
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Abflug von einem bestimmten Flughafen
der Union vertankt wird, sollte der
Kraftstoffmenge entsprechen, die fiir die
Durchfiihrung der von diesem Flughafen
abgehenden Fliige erforderlich ist, wobei
die Kraftstoffsicherheitsvorschriften
eingehalten werden miissen. Mit dieser
Anforderung wird ein hohes
Umweltschutzniveau gewihrleistet und
gleichzeitig sichergestellt, dass fiir den
Flugbetrieb in der Union Betreiber aus der
Union und Drittlandbetreiber gleichen
Bedingungen unterliegen. Da in der
Verordnung fiir den Anteil nachhaltiger
Flugkraftstoffe an allen Flugkraftstoffen
kein Hochstwert festgelegt ist, konnen
Luftfahrtunternehmen und
Kraftstoffanbieter ehrgeizigere
Umweltstrategien verfolgen und in ihrem
Betriebsnetz unter Vermeidung von

,» Lankering* eine groflere Menge
nachhaltiger Flugkraftstoffe einsetzen bzw.
anbieten. Um fiir gleiche
Wettbewerbsbedingungen sowohl fiir
Fliige innerhalb der EU als auch fiir
Fliige aufierhalb der EU zu sorgen, sollte
die Kommission Fille von ,,Tankering“
regelmdfig iiberwachen, bewerten und
dariiber Bericht erstatten.

Gednderter Text

(21a) Die weitere Einfiihrung
nachhaltiger Flugkrafistoffe, die in der
Regel geringere Konzentrationen
aromatischer Verbindungen und einen
geringeren Schwefelgehalt aufweisen,
wird dazu beitragen, die Nicht-CO -
Effekte auf das Klima zu verringern. Eine
weitere Senkung des Aromaten- und
Schwefelgehalts von Flugkraftstoffen
wiirde die Bildung von Kondensstreifen
vermindern, die Luftqualitiit in der
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Anderungsantrag 26

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 21 b (neu)

Vorschlag der Kommission

PE704.884v02-00

DE

Umgebung von Flughiifen verbessern und
die Qualitiit des Treibstoffs zum Nutzen
der Fluggesellschaften erhohen, sowohl
durch die hohe Energiedichte als auch
durch die geringeren Wartungskosten
aufgrund des niedrigeren Rufigehalts. Die
Verringerung des Aromatengehalts von
Flugkraftstoffen muss jedoch unter
Einhaltung der internationalen
Krafistoffsicherheitsvorschriften und
unter Wahrung weltweit gleicher
Wettbewerbsbedingungen erfolgen. Daher
sollte die EASA den Aromaten- und
Schwefelgehalt konventioneller
Flugkraftstoffe iiberwachen. Die
Kommission sollte dem Europiiischen
Parlament und dem Rat bis spiitestens

1. Januar 2025 einen Bericht vorlegen, in
dem mogliche Mafinahmen zur
Optimierung des Aromatengehalts von
Flugkraftstoffen, gegebenenfalls
einschlieflich Legislativvorschligen und
Krafistoffqualititsnormen, bewertet
werden.

Gednderter Text

(21b) Neben der Klimaerwirmung wirkt
sich der Luftverkehr auch negativ auf die
Luftqualitiit aus. Die bedeutendsten
Schadstoffe sind Feinstaub (PM),
einschlieflich ultrafeiner Partikel,
Stickoxide (NOX) und fliichtige
organische Verbindungen (VOC), wobei
einige dieser primdren Schadstoffe andere
Schadstoffe erzeugen'®. Obwohl die
gesundheitlichen Auswirkungen von
Feinstaub noch weiter erforscht werden
miissen, haben mehrere Studien kurz-
und langfristige Auswirkungen der
Exposition gegeniiber Feinstaub
aufgezeigt, darunter Sterblichkeit, Herz-
Kreislauf-Erkrankungen, ischimische
Herzkrankheiten und
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Anderungsantrag 27

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22

Vorschlag der Kommission

(22)  Flughiifen, die unter diese
Verordnung fallen, sollten sicherstellen,
dass alle erforderlichen Infrastrukturen fiir
die Lieferung, Lagerung und Vertankung
nachhaltiger Flugkraftstoffe vorhanden
sind, damit der Markthochlauf dieser
Flugkraftstoffe nicht behindert wird.
Erforderlichenfalls sollte die Agentur von
einem Flughafen der Union verlangen
konnen, Informationen dariiber vorzulegen,
welche Infrastrukturen
Luftfahrzeugbetreibern zur Verfiigung
stehen, damit Vertrieb und Vertankung
nachhaltiger Flugkraftstoffe nahtlos
gewihrleistet sind. Die Agentur sollte
Flughédfen und Luftfahrtunternehmen als
gemeinsame Anlaufstelle fiir den Fall
dienen konnen, dass technische
Klarstellungen in Bezug auf die
Verfligbarkeit der Kraftstoffinfrastruktur
erforderlich sind.

RR\1259322DE.docx

Lungenmorbiditit’®. Die
Luftverschmutzung trigt durch die
Schidigung der Okosysteme auch zum
Verlust der biologischen Vielfalt bei.

1a EASA, Luftverkehr und
Luftverschmutzung:
https://www.easa.europa.eu/eaer/topics/ad
apting-changing-climate/air-quality

b WHO-Luftqualititsrichtlinien 2021:
https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/
10665/345329/9789240034228-
eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Gednderter Text

(22)  Es st wichtig, sicherzustellen, dass
alle erforderlichen Infrastrukturen fiir die
Lieferung, Lagerung und Vertankung
nachhaltiger Flugkraftstoffe vorhanden
sind und dass Krafistoffanbieter stindigen
und ununterbrochenen Zugang zu
Infrastruktur fiir Verkehrskraftstoffe
haben, damit der Markthochlauf dieser
Flugkraftstoffe nicht behindert wird. Diese
Verordnung sollte den unterschiedlichen
Verwaltungsmodellen fiir Flughdfen in
der Union Rechnung tragen. In diesem
Zusammenhang sollten Flughdfen, die
unter diese Verordnung fallen, oder
gegebenenfalls das zustindige
Leitungsorgan, dem der betreffende
Mitgliedstaat die zentralen
Infrastruktureinrichtungen des
Flughafens gemdf Artikel 8 der Richtlinie
96/67/EG des Rates

(s Bodenabfertigungsrichtlinie“)
vorbehalten hat, alle erforderlichen
Mafinahmen ergreifen, um die
Infrastruktur bereitzustellen, die fiir die
Lieferung, Lagerung und Vertankung
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Anderungsantrag 28

PE704.884v02-00
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solcher nachhaltigen Flugkraftstoffe und
den Zugang der Luftfahrzeugbetreiber zu
diesen erforderlich ist. Wird die
Verantwortung fiir die Bereitstellung der
Krafistoffinfrastruktur auf einem
Flughafen der Union aufgrund
vertraglicher Vereinbarungen letztendlich
von einer anderen Stelle als dem
Flughafen der Union oder gegebenenfalls
dem Leitungsorgan eines Flughafens
itbernommen, so sollte diese Stelle im
Rahmen der vertraglichen Vereinbarung
fiir die Einhaltung der Verpflichtung
nach Artikel 6 dieser Verordnung
verantwortlich sein. Erforderlichenfalls
sollte die Agentur von einem Flughafen der
Union verlangen konnen, Informationen
dariiber vorzulegen, welche Infrastrukturen
Luftfahrzeugbetreibern zur Verfligung
stehen, damit Vertrieb und Vertankung
nachhaltiger Flugkraftstoffe nahtlos
gewihrleistet sind. Die Agentur sollte
Flughifen und Luftfahrtunternehmen als
gemeinsame Anlaufstelle fiir den Fall
dienen konnen, dass technische
Klarstellungen in Bezug auf die
Verfligbarkeit der Kraftstoffinfrastruktur
erforderlich sind. Sobald elektrische oder
wasserstoffbetriebene Luftfahrzeuge
ausgereift und kommerziell verfiighar
sind, miissen die unter diese Verordnung
fallenden Flughidfen alle erforderlichen
Mafinahmen ergreifen, um eine geeignete
Infrastruktur fiir Wasserstoff und
elektrisches Laden fiir Luftfahrzeuge im
Einklang mit dem jeweiligen Einsatzplan
des nationalen Strategierahmens gemdify
der vorgeschlagenen Verordnung iiber
den Aufbau der Infrastruktur fiir
alternative Kraftstoffe zu ermaoglichen.
Dariiber hinaus sollte die
Stromversorgung stationdirer
Luftfahrzeuge gemiify Artikel 12 der
Verordnung XXX [AFIR-Verordnung]
sichergestellt werden.
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(22a) Die Versorgung vieler Flughidifen
der Union mit Flugkraftstoff erfolgt
hauptsdichlich iiber Fernleitungen von
Raffinerien oder Mischanlagen, in denen
nachhaltige Flugkraftstoffe beigemischt
werden miissen, um Sicherheits- und
Nachhaltigkeitsvorgaben zu erfiillen. Die
Mitgliedstaaten sollten alle erforderlichen
Mafinahmen ergreifen, um
Flugkraftstoffanbietern den stindigen
und ununterbrochenen Zugang zur
zivilen Infrastruktur fiir den Transport
von Flugkrafistoffen zu ermoglichen, um
sowohl konventionelle Flugkraftstoffe als
auch Flugkraftstoffe mit Anteilen
nachhaltiger Flugkrafistoffe zu liefern.
Die Belieferung der Flughidifen der Union
mit nachhaltigen Flugkraftstoffen in zur
Erfiillung der Bestimmungen von
Anhang I ausreichenden Mengen mit
anderen Mitteln, etwa durch den
Transport von den Raffinerien und
Mischanlagen auf der Strafie bzw. mittels
Lastkraftwagen, ist aus logistischen,
praktischen und Kostengriinden sowie in
Anbetracht der CO,-Strafe nicht
machbar. Es wird unerlisslich sein, diese
Fernleitungen zusitzlich zu den
Fernleitungen im Besitz von
Kraftstoffanbietern, sofern vorhanden,
und bereits vorhandenen Bahnanlagen zu
nutzen, um die gemdf dieser Verordnung
erforderliche Mindestmenge an
nachhaltigen Flugkraftstoffen zu liefern.

Anderungsantrag 29

Vorschlag fiir eine Verordnung

Erwigung 24

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
(24) Die Luftfahrzeugbetreiber sollten (24) Die Luftfahrzeugbetreiber sollten
RR\1259322DE.docx 35/189 PE704.884v02-00
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ferner fiir den Nachwesis, dass kein

,» Tankering® durchgefiihrt wurde,
verpflichtet werden, jéhrlich tiber die
tatsdchlich an den einzelnen Flughifen der
Union vertankten Mengen Flugkraftstoff
Bericht zu erstatten. Die Berichte sollten
von unabhéngigen Priifstellen tiberpriift
und der Agentur zur Uberwachung und
Bewertung der Einhaltung tibermittelt
werden. Den Priifstellen sollte zur
Feststellung der Richtigkeit des von den
Betreibern gemeldeten Jahresbedarfs an
Flugkraftstoff ein von der Kommission
genehmigtes Instrument zur Verfiigung
stehen.

Anderungsantrag 30

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 26 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 31

PE704.884v02-00

36/189

ferner fiir den Nachweis, dass kein

,» Lankering* aus wirtschaftlichen
Griinden durchgefiihrt wurde, verpflichtet
werden, jéhrlich {iber die tatséchlich an den
einzelnen Flughédfen der Union vertankten
Mengen Flugkraftstoff Bericht zu erstatten.
Die Berichte sollten von unabhéngigen
Priifstellen liberpriift und der Agentur zur
Uberwachung und Bewertung der
Einhaltung tibermittelt werden. Den
Priifstellen sollte zur Feststellung der
Richtigkeit des von den Betreibern
gemeldeten Jahresbedarfs an Flugkraftstoff
ein von der Kommission genehmigtes
Instrument zur Verfiigung stehen.

Gednderter Text

(26a) Die Einfiihrung eines Mandats fiir
den Markthochlauf nachhaltiger
Flugkraftstoffe in der Union kénnte einen
ungerechtfertigten Wetthewerbsnachteil
fiir EU-Luftfahrtunternehmen, die direkte
Langstreckenfliige von einem Flughafen
in der Union aus durchfiihren, gegeniiber
Wettbewerbern, die iiber ein
Flughafendrehkreuz aufierhalb der Union
fliegen, zur Folge haben. Um die
Einfiihrung nachhaltiger Flugkraftstoffe,
bei denen in absehbarer Zukunft
voraussichtlich ein erheblicher
Preisunterschied gegeniiber
herkéommlichen Krafistoffen bestehen
wird, in der Union weiter zu fordern,
sollten Luftfahrtunternehmen die
Moglichkeit haben, kostenlose Zertifikate
fiir die Vertankung nachhaltiger
Flugkraftstoffe im Rahmen des EHS zu
beantragen.
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 27

Vorschlag der Kommission

(27)  Es ist von entscheidender
Bedeutung, dass Luftfahrzeugbetreiber, je
nach Flugstrecke, die Verwendung
nachhaltiger Flugkraftstoffe im Rahmen
von Treibhausgasminderungssystemen wie
dem Emissionshandelssystem der EU oder
CORSIA geltend machen konnen. Dabei
darf diese Verordnung auf keinen Fall zu
einer Doppelzéhlung von
Emissionsreduktionen fiihren.
Luftfahrzeugbetreiber sollten ein und
dieselbe Charge nachhaltiger
Flugkraftstoffe nur einmal geltend machen
diirfen. Kraftstoffanbieter sollten
verpflichtet werden,
Luftfahrzeugbetreibern kostenlos alle
Daten tiber die Eigenschaften des an diese
verkauften nachhaltigen Flugkraftstoffs zur
Verfligung zu stellen, die diese bendtigen,
um ihren Berichtspflichten im Rahmen
dieser Verordnung oder von
Treibhausgasminderungssystemen
nachzukommen.

Anderungsantrag 32

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 28

Vorschlag der Kommission

(28)  Zur Wahrung gleicher
Wettbewerbsbedingungen im
Luftfahrtbinnenmarkt und mit Blick auf die
Einhaltung der Klimaschutzziele der Union
sollten mit dieser Verordnung wirksame,
verhéltnismafBige und abschreckende

RR\1259322DE.docx

Gednderter Text

(27)  Um den Markthochlauf
nachhaltiger Flugkrafistoffe, die im
Vergleich zu herkommlichen Kraftstoffen
einen erheblichen Preisunterschied
aufweisen, zu fordern, ist es von
entscheidender Bedeutung, dass
Luftfahrzeugbetreiber, je nach Flugstrecke,
die Verwendung nachhaltiger
Flugkraftstoffe im Rahmen von
Treibhausgasminderungssystemen wie dem
Emissionshandelssystem der EU oder
CORSIA geltend machen konnen. Dabei
darf diese Verordnung auf keinen Fall zu
einer Doppelzdhlung von
Emissionsreduktionen fiithren.
Luftfahrzeugbetreiber sollten ein und
dieselbe Charge nachhaltiger
Flugkraftstoffe nur einmal geltend machen
diirfen. Kraftstoffanbieter sollten
verpflichtet werden,
Luftfahrzeugbetreibern kostenlos alle
Daten tiber die Eigenschaften des an diese
verkauften nachhaltigen Flugkraftstoffs zur
Verfligung zu stellen, die diese bendtigen,
um ihren Berichtspflichten im Rahmen
dieser Verordnung oder von
Treibhausgasminderungssystemen
nachzukommen.

Gednderter Text

(28)  Zur Wahrung gleicher
Wettbewerbsbedingungen im
Luftfahrtbinnenmarkt und mit Blick auf die
Einhaltung der Klimaschutzziele der Union
sollten mit dieser Verordnung wirksame,
verhéltnismafBige und abschreckende
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Sanktionen eingefiihrt werden, die bei
Nichtbeachtung der Bestimmungen durch
Kraftstoffanbieter und
Luftfahrzeugbetreiber gegen diese verhingt
werden. Die Hohe der Sanktionen muss in
einem angemessenen Verhiltnis zum
Umweltschaden und zur Beeintridchtigung
des Wettbewerbs auf dem Binnenmarkt
stehen, die durch die Nichteinhaltung
verursacht wurden. Bei der Verhdngung
von Bullgeldern sollten die Behdrden die
Entwicklung der Preise fiir Flugkraftstoff
und nachhaltigen Flugkraftstoff im
Berichtsjahr berticksichtigen.

Anderungsantrag 33

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 29

Vorschlag der Kommission

(29) Die Sanktionen fiir
Kraftstoffanbieter, die die in dieser
Verordnung festgelegten Ziele nicht
erreichen, sollten durch die Auflage
ergdnzt werden, den Markt mit den zur
Einhaltung der Quote fehlenden Mengen
im darauffolgenden Jahr zu beliefern.

Anderungsantrag 34

PE704.884v02-00

Sanktionen eingefiihrt werden, die bei
Nichtbeachtung der Bestimmungen durch
Kraftstoffanbieter und
Luftfahrzeugbetreiber gegen diese verhingt
werden. Die Hohe der Sanktionen muss in
einem angemessenen Verhiltnis zum
Umweltschaden und zur Beeintrachtigung
des Wettbewerbs auf dem Binnenmarkt
stehen, die durch die Nichteinhaltung
verursacht wurden. Bei der Verhdngung
von BuBlgeldern und anderen Sanktionen
sollten die Behorden die Entwicklung der
Preise fiir Flugkraftstoff und nachhaltigen
Flugkraftstoff im Berichtsjahr
beriicksichtigen und kénnen auch den
Grad der Nichteinhaltung einbeziehen,
etwa im Fall wiederholter Verstifie.

Gednderter Text

(29) Die Sanktionen fiir
Kraftstoffanbieter, die die in dieser
Verordnung festgelegten Ziele nicht
erreichen, sollten durch die Auflage
erginzt werden, den Markt mit den zur
Einhaltung der Quote fehlenden Mengen
im darauffolgenden Jahr zu beliefern. Um
jedoch eine unangemessene doppelte
Sanktionierung in Fillen, die aufierhalb
der unmittelbaren Kontrolle des
Krafistoffanbieters liegen, zu vermeiden,
sollte die Verpflichtung, den Markt mit
den fehlenden Mengen zu beliefern, nicht
gelten, wenn die Kommission zu dem
Schluss gelangt, dass diese fehlenden
Mengen auf eine unzureichende
Verfiigbarkeit von Ressourcen
zuriickzufiihren sind.
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 29 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1259322DE.docx

Gednderter Text

(29a) Der erfolgreiche Ubergang zu
einer nachhaltigen Luftfahrt erfordert ein
integriertes Konzept und ein geeignetes
Umfeld zur Forderung von Innovationen,
das sowohl éffentliche als auch private
Investitionen in Forschung und
Entwicklung, Unterstiitzung fiir die
Wiedereingliederung, Umschulung und
Weiterbildung von Arbeitnehmern,
technologische und betriebliche
Mafinahmen sowie den Einsatz
nachhaltiger Flugkrafistoffe und
emissionsfreier Technologien,
einschlieflich der erforderlichen
Betankungs- und Ladeinfrastruktur an
Flughiifen, umfasst, wobei der Grundsatz
wEnergieeffizienz an erster Stelle* zu
beriicksichtigen ist. Zu diesem Zweck
sollten die Einnahmen aus den gemiif}
dieser Verordnung verhdingten
Sanktionen und 50 % der Einnahmen aus
der Versteigerung von
Luftverkehrszertifikaten gemdf der
Richtlinie 2003/87/EG [EHS] einem
neuen Fonds fiir einen nachhaltigen
Flugverkehr zugewiesen werden. Dariiber
hinaus konnte die Einrichtung einer
[freiwilligen, von der Kommission
koordinierten Europdischen Allianz fiir
nachhaltige Flugkraftstoffe innerhalb
eines Jahres nach dem Inkrafttreten
dieser Verordnung dazu beitragen, die
Weiterentwicklung und Ausweitung der
Herstellung nachhaltiger Flugkraftstoffe
in Europa, unter anderem durch die
Zusammenfiihrung der gesamten
industriellen Wertschopfungskette, die
Forderung der Einfiihrung der
innovativsten Technologien und die
Ermittlung von Strategien und
Marktentwicklungen unter
Beriicksichtigung des Grundsatzes der
Technologieneutralitiit zu fordern.
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Anderungsantrag 35

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 29 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 36

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 29 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 37

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 30

PE704.884v02-00

Gednderter Text

(29b) Forschung und Innovation werden
bei der Entwicklung nachhaltiger und
synthetischer Flugkrafistoffe und dem
Aufbau von Produktionskapazitiiten eine
wesentliche Rolle spielen. Eine
diesbeziigliche Investitionsprioritiit sollte
in den entsprechenden von der
Kommission ausgewiesenen
Finanzierungsprogrammen der Union
klar festgelegt sein.

Gednderter Text

(29¢c) Die Entwicklung und Erzeugung
nachhaltiger Flugkrafistoffe muss in den
kommenden Jahren exponentiell
gesteigert werden. Die Union und die
Mitgliedstaaten sollten in Projekte zur
Erforschung und Erzeugung nachhaltiger
Flugkraftstoffe investieren, da sie eine
Chance sowohl fiir die Umwelt als auch
fiir die Industrie darstellen. Die
Erzeugung nachhaltiger Flugkrafistoffe
sollte schwerpunktmdfig innerhalb der
Union erfolgen, weil dadurch in allen
Mitgliedstaaten Chancen fiir die
Industrie, den Arbeitsmarkt und die
Forschung geschaffen werden.
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Vorschlag der Kommission

(30) Diese Verordnung sollte
Bestimmungen fiir die regelmiBige
Berichterstattung an das Europédische
Parlament und den Rat iiber die
Entwicklung des Luftfahrt- und des
Kraftstoffmarktes und die Wirksamkeit
zentraler Merkmale der Verordnung, wie
die Mindestanteile nachhaltiger
Flugkraftstoffe, die Hohe der BuB3gelder
oder politische Entwicklungen beim
Markthochlauf nachhaltiger Flugkraftstoffe
auf internationaler Ebene, enthalten.
Solche Elemente sind fiir einen genauen
Uberblick iiber den Markt fiir nachhaltige
Flugkraftstoffe unerldsslich und sollten im
Hinblick auf eine Uberarbeitung der
Verordnung berticksichtigt werden.

Anderungsantrag 38

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 31

Vorschlag der Kommission

(31)  Damit die Flugkraftstoffanbieter
sowie die Flughdfen der Union und
Luftfahrzeugbetreiber eine angemessene
Vorlaufzeit haben, um die erforderlichen
technologischen und logistischen
Investitionen zu tétigen, sollte ein
Ubergangszeitraum von fiinf Jahren
vorgesehen werden. In dieser Phase kann
als Ausgleich fiir einen geringeren Anteil
nachhaltiger Flugkraftstoffe oder die
geringere Verfiigbarkeit von
konventionellem Flugkraftstoff an
anderen Flughifen Flugkrafistoff mit
einem hoheren Anteil an nachhaltigem
Flugkraftstoff verwendet werden.
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Gednderter Text

(30) Diese Verordnung sollte
Bestimmungen fiir die regelméBige
Berichterstattung an das Europdische
Parlament und den Rat iiber die
Entwicklung des Luftfahrt- und des
Kraftstoffmarktes und die Wirksamkeit
zentraler Merkmale der Verordnung, wie
die Mindestanteile nachhaltiger
Flugkraftstoffe, die Hohe der Bu3gelder
oder politische Entwicklungen beim
Markthochlauf nachhaltiger Flugkraftstoffe
auf internationaler Ebene, enthalten, wobei
dem One-in-one-out-Grundsatz und dem
Ziel der Vereinfachung der
Rechtsvorschriften gebiihrend Rechnung
zu tragen ist. Solche Elemente sind fiir
einen genauen Uberblick iiber den Markt
fiir nachhaltige Flugkraftstoffe unerlisslich
und sollten im Hinblick auf eine
Uberarbeitung der Verordnung
beriicksichtigt werden.

Gednderter Text

(31)  Es sollte ein
Flexibilititsmechanismus mit einem
Ubergangszeitraum von zehn Jahren ab
dem Geltungsbeginn dieser Verordnung
fiir Kraftstoffanbieter und
Luftfahrzeugbetreiber eingerichtet
werden, damit diese eine angemessene
Vorlaufzeit haben, um die erforderlichen
technologischen und logistischen
Investitionen zu titigen. In dieser Phase
konnen Elemente eines ,,Book and
Claim “-Systems verwendet werden, das es
Flugkraftstoffanbietern erméglicht,
Kraftstoffe mit einem hoheren Anteil an
nachhaltigen Flugkraftstoffen zu
verwenden, um cinen geringeren Anteil
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Anderungsantrag 39

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 31 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE704.884v02-00

42/189

nachhaltiger Flugkraftstoffe oder die
geringere Verfiligbarkeit konventioneller
Flugkraftstoffe auf kleineren oder
logistisch eingeschrinkten Flughdifen
auszugleichen, und das
Luftfahrzeugbetreibern den Erwerb eines
Zertifikats ermaoglicht, das an die Menge
der erworbenen nachhaltigen
Flugkraftstoffe gebunden ist, wobei
gleichzeitig ein hohes Maf; an
Umweltintegritiit sichergestellt wird. Der
Flexibilititsmechanismus wiirde auch
dazu beitragen, die Konnektivitiit im
Luftverkehr zu erhalten, indem verhindert
wird, dass weniger gut angebundene
europdische Regionen mit weniger
alternativen Verkehrsmitteln
unverhdltnismdfig stark beeintriichtigt
werden. Um zu verhindern, dass
Marktteilnehmer eine mogliche
marktbeherrschende Stellung
missbrauchen, sollte die Kommission
wiihrend dieser Ubergangsfrist ihre
Wettbewerbsbefugnisse nach Artikel 102
AEUV in vollem Umfang ausschopfen.
Nach diesem Ubergangszeitraum von
zehn Jahren sollten an allen unter diese
Verordnung fallenden Flughdfen der
Union gleiche Mindestanteile an
nachhaltigen Flugkrafistoffen
bereitgestellt werden, um unzumutbare
Wettbewerbsverzerrungen im
Binnenmarkt zu vermeiden.

Gednderter Text

(31a) Damit die Klimaziele der Union
Sfiir 2030 und 2050 und das 1,5-°C-Ziel
des Ubereinkommens von Paris
verwirklicht werden, sollte die
Kommission einen Fahrplan entwickeln,
wie und wann eine Lufifahrt ohne fossile
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Energiequellen erreicht wird.

Anderungsantrag 40

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 31 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(31b) Der Ubergang zu nachhaltigen
Flugkraftstoffen wird auch als
Nebenwirkung die Abhdingigkeit von der
Einfuhr fossiler Kraftstoffe aus
Drittliindern verringern und damit die
Energieversorgungssicherheit der Union
erhohen. Die Notwendigkeit dieses
Sinneswandels wird in Anbetracht der
derzeitigen internationalen politischen
Lage umso deutlicher.

Anderungsantrag 41

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Uberschrift

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
Gegenstand Gegenstand und Ziel
Anderungsantrag 42

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
Diese Verordnung gilt fiir Diese Verordnung gilt fiir
Luftfahrzeugbetreiber, Flughéfen der Luftfahrzeugbetreiber, Flughifen der
Union und Anbieter von Flugkraftstoff. Union oder gegebenenfalls das

Leitungsorgan eines Flughafens und
Anbieter von Flugkraftstoff.

Anderungsantrag 43
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 1

Vorschlag der Kommission

,Flughafen der Union* (Union
airport): ein Flughafen im Sinne von
Artikel 2 Nummer 1 der

Richtlinie 2009/12/EG des Européischen
Parlaments und des Rates!3, auf dem im
Berichtszeitraum mehr als eine Million
Fluggiiste oder iiber 100 000 Tonnen
Fracht befordert wurden und der sich
nicht in einem in Artikel 349 des Vertrags
tiber die Arbeitsweise der Europédischen
Union aufgefiihrten Gebiet in duBBerster
Randlage befindet;

13 Richtlinie 2009/12/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 11. Marz
2009 tiber Flughafenentgelte.

Anderungsantrag 44

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 2

Vorschlag der Kommission

,Luftfahrzeugbetreiber* (aircraft
operator): eine Person, die im
Berichtszeitraum mindestens 729 Fliige im
gewerblichen Luftverkehr von Flughifen
der Union durchgefiihrt hat, oder, wenn die
Identitdt der Person unbekannt ist, der
Eigentiimer des Luftfahrzeugs;
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Gednderter Text

,Flughafen der Union* (Union
airport): ein Flughafen im Sinne von
Artikel 2 Nummer 1 der

Richtlinie 2009/12/EG des Européischen
Parlaments und des Rates!3, der sich nicht
in einem in Artikel 349 des Vertrags iiber
die Arbeitsweise der Europédischen Union
aufgefiihrten Gebiet in dulerster Randlage
befindet, oder ein Flughafen in einem
Gebiet in duferster Randlage, der der
Kommission, der Agentur und den
zustindigen Behorden als Flughafen der
Union gemeldet wurde;

13 Richtlinie 2009/12/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 11. Mérz
2009 tiiber Flughafenentgelte.

Gednderter Text

,Luftfahrzeugbetreiber* (aircraft
operator): eine Person, die im
Berichtszeitraum mindestens 52 Fliige im
gewerblichen Luftverkehr von Flughifen
der Union durchgefiihrt hat, oder, wenn die
Identitét der Person unbekannt ist, der
Eigentiimer des Luftfahrzeugs, oder eine
Person, die Luftverkehrsfliige von einem
Flughafen in der Union durchgefiihrt
hat, die bei der Kommission beantragt
hat, fiir die Zwecke dieser Verordnung als
Luftfahrzeugbetreiber behandelt zu
werden, und die die Kommission, die
Agentur und die zustindigen Behiorden
entsprechend unterrichtet hat,
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Anderungsantrag 45

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 46

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 5

Vorschlag der Kommission

— ,Nachhaltiger Flugkraftstoff™
(sustainable aviation fuel, SAF):
sogenannte Drop-in-Flugkrafistoffe, bei
denen es sich entweder um synthetische
Flugkraftstoffe, fortschrittliche
Biokraftstoffe im Sinne von Artikel 2
Absatz 2 Nummer 34 der Richtlinie
(EU) 2018/2001 oder um Biokraftstoffe
handelt, die aus den in Anhang IX Teil B
jener Richtlinie aufgefiihrten Rohstoffen
hergestellt werden und die
Nachhaltigkeitskriterien sowie die
Kriterien fiir Treibhausgaseinsparungen
nach Artikel 29 Absitze 2 bis 7 jener
Richtlinie erfiillen und geméf Artikel 30
jener Richtlinie zertifiziert sind;

RR\1259322DE.docx

Gednderter Text

- wlLeitungsorgan eines Flughafens“
(managing body of the airport): ein
Leitungsorgan im Sinne von Artikel 3 der
Richtlinie 96/67/EG oder eine andere
Stelle, der der betreffende Mitgliedstaat
die Verwaltung der zentralen
Infrastruktureinrichtungen fiir
Treibstoffverteilungsanlagen gemdf}
Artikel 8 der Richtlinie 96/67/EG
vorbehalten hat;

Gednderter Text

— ,Nachhaltiger Flugkraftstoftf™
(sustainable aviation fuel, SAF):
Flugkraftstoffe, bei denen es sich
entweder um synthetische Flugkraftstoffe,
Sfliissige und gasformige Kraftstoffe, die
aus Gas aus der Abfallverarbeitung und
Abgas nicht erneuerbaren Ursprungs
hergestellt werden, die zwangsliufig und
unbeabsichtigt infolge der
Produktionsprozesse in Industrieanlagen
gemdf; Artikel 2 Absatz 2 Nummer 35 der
Richtlinie (EU) 2018/2001 entstehen und
die den Schwellenwert fiir die Einsparung
von Treibhausgasemissionen gemdify
Artikel 25 Absatz 2 Unterabsatz 2 der
genannten Richtlinie einhalten,
fortschrittliche Biokraftstoffe im Sinne von
Artikel 2 Absatz 2 Nummer 34 der
Richtlinie (EU) 2018/2001 oder um
Biokraftstoffe handelt, die aus den in
Anhang IX Teil B jener Richtlinie
aufgefiihrten Rohstoffen hergestellt werden
und die Nachhaltigkeitskriterien sowie die
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Anderungsantrag 47

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 8

Vorschlag der Kommission

— »synthetische Flugkraftstoffe*
(synthetic aviation fuels): Kraftstoffe, bei
denen es sich um erneuerbare Kraftstoffe
nicht biogenen Ursprungs im Sinne von
Artikel 2 Absatz 2 Nummer 36 der
Richtlinie (EU) 2018/2001 handelt und die
in der Luftfahrt verwendet werden;

Anderungsantrag 48

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 9 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Kriterien fiir Treibhausgaseinsparungen
nach Artikel 29 Absitze 2 bis 7 jener
Richtlinie erfiillen und gemal Artikel 30
jener Richtlinie zertifiziert sind; Bis zum
31. Dezember 2034 kénnen nachhaltige
Flugkraftstoffe Biokraftstoffe umfassen,
die die Nachhaltigkeitskriterien sowie die
Kriterien fiir Treibhausgaseinsparungen
gemiif} Artikel 29 der Richtlinie

(EU) 2018/2001 erfiillen und gemidfs
Artikel 30 jener Richtlinie zertifiziert sind,
ausgenommen aus Nahrungs- und
Futtermittelpflanzen gewonnene
Biokraftstoffe gemiify Artikel 2 Absatz 2
Nummer 40 jener Richtlinie;

Gednderter Text

— »synthetische Flugkraftstoffe*
(synthetic aviation fuels): erneuerbaren
Wasserstoff oder Strom aus erneuerbaren
Quellen oder Kraftstoffe, bei denen es sich
um erneuerbare Kraftstoffe nicht biogenen
Ursprungs im Sinne von Artikel 2 Absatz 2
Nummer 36 der Richtlinie (EU) 2018/2001
handelt und die in der Luftfahrt verwendet
werden.

Gednderter Text

- »Strom aus erneuerbaren
Energiequellen* (electricity from
renewable energy sources) oder ,,Strom
aus erneuerbaren Quellen“ (renewable
electricity): Strom, der aus erneuerbaren
Energiequellen im Sinne von Artikel 2
Absatz 2 Nummer 1 der Richtlinie (EU)
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Anderungsantrag 49

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 9 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 50

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 13

Vorschlag der Kommission

- ,Jahresbedarf an Flugkraftstoff*
(yearly aviation fuel required): die Menge
an Flugkraftstoff, die fiir den gesamten
gewerblichen Luftverkehr bendtigt wird,
der von einem Luftfahrzeugbetreiber
wihrend eines Berichtszeitraums ab einem
bestimmten Flughafen der Union betrieben
wird;

Anderungsantrag 51

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 16 a (neu)
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2018/2001 gewonnen wird;

Gednderter Text

- » Wasserstoff aus erneuerbaren
Energiequellen“ (hydrogen from
renewable energy sources) oder
werneuerbarer Wasserstoff* (renewable
hydrogen): Wasserstoff, der mit Strom
aus erneuerbaren Quellen oder aus
Sfliissigen oder gasformigen erneuerbaren
Kraftstoffen nicht biogenen Ursprungs im
Sinne von Artikel 2 Absatz 2 Nummer 36
der Richtlinie (EU) 2018/2001 erzeugt
wird;

Gednderter Text

- ,Jahresbedarf an Flugkraftstoff*
(yearly aviation fuel required): die Menge
an Flugkraftstoft, definiert als Kraftstoff
fiir die Flugphase und fiir das Rollen
gemiify der Durchfiihrungsverordnung
2021/1296 der Kommission, die fir den
gesamten gewerblichen Luftverkehr
bendtigt wird, der von einem
Luftfahrzeugbetreiber wihrend eines
Berichtszeitraums ab einem bestimmten
Flughafen der Union betrieben wird;
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 52

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Flugkraftstoffanbieter stellen sicher,
dass jeder Flugkraftstoft, der
Luftfahrzeugbetreibern an jedem Flughafen
der Union zur Verfiigung gestellt wird,
einen Mindestanteil an nachhaltigem
Flugkraftstoff enthélt, einschlieBlich eines
Mindestanteils an synthetischem
Flugkraftstoff entsprechend den in

Anhang I festgelegten Werten und
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Gednderter Text

- » Flexibilititsmechanismus fiir
nachhaltige Flugkraftstoffe“ (SAF
flexibility mechanism): ein System, das
fiir einen Zeitraum von zehn Jahren ab
dem Geltungsbeginn der Artikel 4 und 5
im Einklang mit Artikel 15 eingerichtet
wird und in dessen Rahmen die
Versorgung mit und der Einsatz von
nachhaltigen Flugkrafistoffen durch
Marktfreiheit gesteuert wird, wobei
Luftfahrzeugbetreibern und Anbietern
von Flugkrafistoffen die Flexibilitit
gewdhrt wird, die Verteilung und Nutzung
nachhaltiger Flugkrafistoffe an
Flughdfen der Union ihrer Wahl und im
Einklang mit ihren Bediirfnissen auf
kosteneffiziente Weise zu organisieren.
Ein solches System, das Elemente einer
wBook and Claim“-Regelung enthiilt,
kann es Luftfahrzeugbetreibern
erméglichen, nachhaltige Flugkraftstoffe
im Wege vertraglicher Vereinbarungen
mit Anbietern von Flugkraftstoff zu
erwerben und gegebenenfalls ihre
Verwendung auf Flughdfen der Union im
Rahmen eines Treibhausgassystems
gemiify Artikel [...] der Richtlinie (EU)
2021/0207 geltend zu machen.

Gednderter Text

Unbeschadet des Artikels 13 stellen die
Flugkraftstoffanbieter sicher, dass jeder
Flugkraftstoff, der Luftfahrzeugbetreibern
an jedem Flughafen der Union zur
Verfligung gestellt wird, einen
Mindestanteil an nachhaltigem
Flugkraftstoff enthilt, einschlieflich eines
Mindestanteils an synthetischem
Flugkraftstoff entsprechend den in
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Anwendungszeitpunkten.

Anderungsantrag 53

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Unbeschadet der Anwendung von

Artikel 11 Absétze 3 und 4 muss ein
Flugkraftstoffanbieter, der die in Anhang |
festgelegten Mindestanteile fiir einen
bestimmten Berichtszeitraum nicht
bereitstellt, diese Fehlmengen im
darauffolgenden Berichtszeitraum
mindestens ergénzen.

Anderungsantrag 54

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 55

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 1
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Anhang I festgelegten Werten und
Anwendungszeitpunkten.

Gednderter Text

Unbeschadet der Anwendung von

Artikel 11 Absédtze 3 und 4 muss ein
Flugkraftstoffanbieter, der die in Anhang I
festgelegten Mindestanteile fiir einen
bestimmten Berichtszeitraum nicht
bereitstellt, der Agentur der Europiiischen
Union fiir Flugsicherheit den Mangel und
die Griinde dafiir melden. Kommt die
Kommission zu dem Schluss, dass dieser
Mangel nicht auf eine unzureichende
Verfiigbarkeit von Ressourcen
zuriickzufiihren ist, so unternimmt der
Kraftstoffanbieter alle erdenklichen
Anstrengungen, um diese Fehlmengen im
darauffolgenden Berichtszeitraum
mindestens zu erginzen.

Gednderter Text

Krafistoffanbieter konnen die Einhaltung
der Verpflichtung nach Absatz 1
nachweisen, indem sie das
Massenbilanzsystem nach Artikel 30 der
Richtlinie (EU) 2018/2001 anwenden.
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Vorschlag der Kommission

Die jdhrliche Menge an Flugkraftstoft, die
von einem bestimmten
Luftfahrzeugbetreiber an einem
bestimmten Flughafen der Union vertankt
wird, muss mindestens 90 % des
Jahresbedarfs an Flugkraftstoff des
Luftfahrzeugbetreibers decken.

Anderungsantrag 56

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Uberschrift

Vorschlag der Kommission

Verpflichtung der Flughdifen der Union
zur Bereitstellung der Infrastruktur

Anderungsantrag 57

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Flughifen der Union ergreifen die
erforderlichen MalB3nahmen, damit
Luftfahrzeugbetreiber Zugang zu
Flugkraftstoffen haben, die nachhaltige
Flugkraftstoffe zu den in Anhang I
angegebenen Anteilen enthalten, und
sorgen fiir die Infrastruktur, die fiir die
Lieferung, Lagerung und Vertankung
solcher Kraftstoffe erforderlich ist.
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Gednderter Text

Die jahrliche Menge an Flugkraftstoff, die
von einem bestimmten
Luftfahrzeugbetreiber an einem
bestimmten Flughafen der Union vertankt
wird, muss mindestens 90 % des
Jahresbedarfs an Flugkraftstoft des
Luftfahrzeugbetreibers decken, wobei die
erforderliche Einhaltung der Vorschriften
fiir die Kraftstoffsicherheit zu
beriicksichtigen ist.

Gednderter Text

Verpflichtung zur Bereitstellung der
Infrastruktur an Flughdifen der Union

Gednderter Text

Die Flughifen der Union oder
gegebenenfalls die Leitungsorgane der
Flughdfen ergreifen alle erforderlichen
MaBnahmen, damit Luftfahrzeugbetreiber
Zugang zu Flugkraftstoffen haben, die
nachhaltige Flugkraftstoffe zu den in
Anhang I angegebenen Anteilen enthalten,
und sorgen fiir die Infrastruktur, die fiir die
Lieferung, Lagerung und Vertankung
solcher Kraftstoffe erforderlich ist,
einschlieflich einer angemessenen
Infrastruktur fiir die
Wasserstoffbetankung und das elektrische
Aufladen von Luftfahrzeugen, die der
Verbreitung dieser Lufitfahrzeuge
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Anderungsantrag 58

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Melden Luftfahrzeugbetreiber der Agentur
der Europédischen Union fiir Flugsicherheit
(im Folgenden die ,,Agentur®), dass sie an
einem bestimmten Flughafen der Union
Schwierigkeiten beim Zugang zu
Flugkraftstoffen mit Anteilen nachhaltiger
Flugkraftstoffe haben, weil es an einer
angemessenen Flughafeninfrastruktur fehlt,
so kann die Agentur den Flughafen der
Union auffordern, die zum Nachweis der
Einhaltung von Absatz 1 erforderlichen
Informationen vorzulegen. Der betreffende
Flughafen der Union stellt die
Informationen unverziiglich zur
Verfligung.

Anderungsantrag 59

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

Die Agentur bewertet die erhaltenen
Informationen und unterrichtet die
Kommission, wenn diese den Schluss
zulassen, dass der Flughafen der Union
seinen Verpflichtungen nicht nachkommt.
Die Flughifen der Union miissen die

RR\1259322DE.docx

51/189

entspricht, im Einklang mit dem
Jjeweiligen Einsatzplan des nationalen
Strategierahmens gemidfy Artikel 13
Buchstabe | der Verordnung [...] iiber den
Aufbau der Infrastruktur fiir alternative
Kraftstoffe [AFIR].

Gednderter Text

Melden Luftfahrzeugbetreiber der Agentur
der Europédischen Union fiir Flugsicherheit
(im Folgenden die ,,Agentur*), dass sie an
einem bestimmten Flughafen der Union
Schwierigkeiten beim Zugang zu
Flugkraftstoffen mit Anteilen nachhaltiger
Flugkraftstoffe haben, weil es an einer
angemessenen Flughafeninfrastruktur fehlt,
so fordert die Agentur den Flughafen der
Union oder gegebenenfalls das
Leitungsorgan des Flughafens auf, die
zum Nachweis der Einhaltung von

Absatz 1 erforderlichen Informationen
vorzulegen. Der betreffende Flughafen der
Union oder gegebenenfalls das
Leitungsorgan des Flughafens stellt die
Informationen unverziiglich zur
Verfiligung.

Gednderter Text

Die Agentur bewertet die erhaltenen
Informationen und unterrichtet die
Kommission, wenn diese den Schluss
zulassen, dass der Flughafen der Union
oder gegebenenfalls das Leitungsorgan
des Flughafens seinen Verpflichtungen
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erforderlichen MaB3nahmen ergreifen, um
die fehlende Flughafeninfrastruktur zu
identifizieren und um den Mangel
innerhalb von fiinf Jahren nach
Inkrafttreten dieser Verordnung oder nach
dem Jahr, in dem sie eine der in Artikel 3
Absatz 1 genannten Schwellenwerte
itherschreiten, zu beheben.

Anderungsantrag 60

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 1 — Einleitung

Vorschlag der Kommission

Bis zum 31. Mirz jedes Berichtsjahres
missen die Luftfahrzeugbetreiber der
Agentur die folgenden Informationen
iibermitteln:

Anderungsantrag 61

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 1 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

a) Anzugeben ist die Gesamtmenge
des auf jedem Flughafen der Union
vertankten Flugkraftstoffs, ausgedriickt in
Tonnen.

Anderungsantrag 62

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 1 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

b) Fiir jeden Flughafen der Union ist
der Jahresbedarf an Flugkraftstoff,
ausgedriickt in Tonnen, anzugeben.
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nicht nachkommt. Die Flughédfen der
Union oder gegebenenfalls die
Leitungsorgane der Flughdiifen miissen
alle erforderlichen Mallnahmen ergreifen,
um die fehlende Flughafeninfrastruktur zu
identifizieren und um den Mangel bis drei
Jahre nach Inkrafttreten dieser
Verordnung zu beheben.

Gednderter Text

Bis zum 31. Mirz jedes Berichtsjahres
missen die Luftfahrzeugbetreiber der
Agentur die folgenden Informationen mit
Bezug auf den Berichtszeitraum
libermitteln:

Gednderter Text

a) Anzugeben ist die Gesamtmenge
des auf jedem Flughafen der Union
vertankten Flugkraftstoffs, ausgedriickt in
Tonnen Kerosindiquivalente.

Gednderter Text

b) Fiir jeden Flughafen der Union ist
der Jahresbedarf an Flugkraftstof,
ausgedriickt in Tonnen
Kerosindiquivalente, anzugeben.
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Anderungsantrag 63

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 1 — Buchstabe d

Vorschlag der Kommission

d) Zu melden ist die Gesamtmenge
nachhaltigen Flugkraftstoffs, die sie von
Flugkraftstoffanbietern fiir die Zwecke der
Durchfiihrung ihrer Fliige von Flughéfen
der Union beziehen, ausgedriickt in
Tonnen.

Anderungsantrag 64

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 7 — Absatz 1 — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission

e) Fiir jeden Kauf nachhaltigen
Flugkraftstoffs sind der Name des
Flugkraftstoffanbieters, die gekaufte
Menge in Tonnen, die
Umwandlungstechnik, die Merkmale und
der Ursprung der fiir die Produktion
verwendeten Rohstoffe sowie die
Lebenszyklusemissionen des nachhaltigen
Flugkraftstoffs anzugeben. Umfasst ein
Kauf nachhaltige Flugkraftstoffe mit
unterschiedlichen Merkmalen, so miissen
in den Bericht die entsprechenden
Informationen fiir jede Art nachhaltigen
Flugkraftstoffs aufgenommen werden.

Anderungsantrag 65

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 1 — Einleitung

Vorschlag der Kommission
Luftfahrzeugbetreiber diirfen die
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Gednderter Text

d) Zu melden ist die Gesamtmenge
nachhaltigen Flugkraftstoffs, die sie von
Flugkraftstoffanbietern fiir die Zwecke der
Durchfiihrung ihrer Fliige von Flughéfen
der Union beziehen, ausgedriickt in
Tonnen Kerosindiquivalente.

Gednderter Text

e) Fiir jeden Kauf nachhaltigen
Flugkraftstoffs sind der Name des
Flugkraftstoffanbieters, die gekaufte
Gesamtmenge in Tonnen
Kerosindquivalente, die
Umwandlungstechnik, die Merkmale und
der Ursprung der fiir die Produktion
verwendeten Rohstoffe sowie die
Lebenszyklusemissionen des nachhaltigen
Flugkraftstoffs anzugeben. Umfasst ein
Kauf nachhaltige Flugkraftstoffe mit
unterschiedlichen Merkmalen, so miissen
in den Bericht die entsprechenden
Informationen fiir jede Art nachhaltigen
Flugkraftstoffs aufgenommen werden.

Gednderter Text
Luftfahrzeugbetreiber sind berechtigt, fiir
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Verwendung nachhaltiger Flugkraftstoffe
ein und derselben Charge nicht im Rahmen
mehrerer Treibhausgasminderungssysteme
geltend machen. Zusammen mit dem
Bericht nach Artikel 7 miissen die
Luftfahrzeugbetreiber der Agentur
Folgendes tibermitteln:

Anderungsantrag 66

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Fiir die Zwecke der Meldung der
Verwendung nachhaltiger Flugkraftstoffe
nach Artikel 7 oder im Rahmen eines
Treibhausgasminderungssystems miissen
die Flugkraftstoffanbieter den
Luftfahrzeugbetreibern die einschldgigen
Informationen kostenlos zur Verfiigung
stellen.

Anderungsantrag 67

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 — Absatz 1 — Einleitung

Vorschlag der Kommission

Bis zum 31. Miirz jedes Berichtsjahres
machen die Kraftstoffanbieter folgende,
sich auf den Berichtszeitraum beziehende
Angaben in der Unionsdatenbank nach
Artikel 28 der Richtlinie (EU) 2018/2001:
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die Vertankung nachhaltiger
Flugkraftstoffe die kostenfreie Zuteilung
von Zertifikaten im Rahmen des EHS
gemiif} [Artikel 3¢ Absatz 5a] der
Richtlinie 2003/87/EG zu verlangen.
Luftfahrzeugbetreiber diirfen die
Verwendung nachhaltiger Flugkraftstoffe
ein und derselben Charge nicht im Rahmen
mehrerer Treibhausgasminderungssysteme
geltend machen. Zusammen mit dem
Bericht nach Artikel 7 miissen die
Luftfahrzeugbetreiber der Agentur
Folgendes iibermitteln:

Gednderter Text

Fiir die Zwecke der Meldung der
Verwendung nachhaltiger Flugkraftstoffe
nach Artikel 7 oder im Rahmen eines
Treibhausgasminderungssystems miissen
die Flugkraftstoffanbieter den
Luftfahrzeugbetreibern die einschligigen
Informationen in Bezug auf den
Berichtszeitraum spiitestens am

31. Januar eines jeden Berichtsjahres
kostenlos zur Verfiigung stellen.

Gednderter Text

Bis zum 31. Januar jedes Berichtsjahres
miissen die Kraftstoffanbieter folgende,
sich auf den Berichtszeitraum beziehende
Angaben in der Unionsdatenbank nach
Artikel 28 der Richtlinie (EU) 2018/2001
machen:
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Anderungsantrag 68

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 Absatz 1 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

a) Die Menge an Flugkraftstoff, die
sie an jedem Flughafen der Union
bereitstellen,

Anderungsantrag 69

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 Absatz 1 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

b) die Menge an nachhaltigem
Flugkraftstoff, die sie an jedem Flughafen
der Union bereitstellen, aufgeschliisselt
nach der Art des nachhaltigen
Flugkraftstoffs entsprechend Buchstabe c,

Anderungsantrag 70

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 Absatz 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

C) die Lebenszyklusemissionen, die
Herkunft der Rohstoffe und der
Umwandlungsprozess fiir jede Art
nachhaltiger Flugkraftstoffe, die sie an
Flughéfen der Union bereitstellen.

Anderungsantrag 71

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 Absatz 1 — Buchstabe ¢ a (neu)
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Gednderter Text

a) Die Menge an Flugkraftstoff,
ausgedpriickt in Tonnen
Kerosindquivalent, die sie an jedem
Flughafen der Union bereitstellen,

Gednderter Text

b) die Menge an nachhaltigem
Flugkraftstoff, ausgedriickt in Tonnen
Kerosindquivalent, die sie an jedem
Flughafen der Union bereitstellen,
aufgeschliisselt nach der Art des
nachhaltigen Flugkraftstoffs entsprechend
Buchstabe c,

Gednderter Text

C) die Lebenszyklusemissionen, die
Merkmale und die Herkunft der Rohstoffe
und den Umwandlungsprozess fiir jede Art
nachhaltiger Flugkraftstofte, die sie an
Flughifen der Union bereitstellen,
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 72

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 Absatz 1 — Buchstabe ¢ b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 73

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Die Mitgliedstaaten benennen die
zustindigen Behorden, die fiir die
Durchsetzung der Anwendung dieser
Verordnung und fiir die Verhdngung von
BuBgeldern gegen Luftfahrzeugbetreiber,
Flughéfen der Union und
Kraftstoffanbieter zustindig sind. Die
Mitgliedstaaten unterrichten hiervon die
Kommission.

Anderungsantrag 74
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56/189

Gednderter Text

ca)  falls zutreffend, die Menge an
Wasserstoff und/oder Elektrizitiit,
ausgedpriickt in Tonnen
Kerosindquivalent, die sie an jedem
Flughafen der Union bereitstellen,

Gednderter Text

ch) den durchschnittlichen Gehalt an
aromatischen Verbindungen, Naphthalin
und Schwefel des Flugkrafistoffs fiir jede
Charge, die an einen Flughafen der
Union geliefert wird.

Gednderter Text

(1) Die Mitgliedstaaten benennen die
zustiindige Behorde oder gegebenenfalls
nach Mafigabe des nationalen Rechts die
zustindigen Behorden, die fiir die
Durchsetzung der Anwendung dieser
Verordnung und fiir die Verhdngung von
BuBgeldern gegen Luftfahrzeugbetreiber,
gegen Flughifen der Union oder
gegebenenfalls gegen die Leitungsorgane
von Flughdifen und gegen
Kraftstoffanbieter zustindig ist bzw. sind.
Die Mitgliedstaaten unterrichten hiervon
die Kommission.

RR\1259322DE.docx



Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Agentur iibermittelt die nach
den Artikeln 7 und 9 erhaltenen Daten an
die zustdndigen Behorden der
Mitgliedstaaten. Die Agentur iibermittelt
den zustédndigen Behorden auch
aggregierte Daten iiber die
Luftfahrzeugbetreiber und
Flugkraftstoffanbieter, fiir die die
Behorden nach den Absédtzen 3, 4 und 5
zustindig sind.

Anderungsantrag 75

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3) Die fiir einen Luftfahrzeugbetreiber
zustindigen Behorden werden nach der
Verordnung (EG) Nr. 748/2009 der
Kommission!6 bestimmt.

16 Verordnung (EG) Nr. 748/2009 der
Kommission vom 5. August 2009 iiber die
Liste der Luftfahrzeugbetreiber, die am
oder nach dem 1. Januar 2006 einer
Luftverkehrstétigkeit im Sinne von
Anhang I der Richtlinie

2003/87/EG nachgekommen sind, mit
Angabe des fiir die einzelnen
Luftfahrzeugbetreiber zustindigen
Verwaltungsmitgliedstaats.

Anderungsantrag 76

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 4
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Gednderter Text

(2) Die Agentur iibermittelt die nach
den Artikeln 7 und 9 erhaltenen Daten an
die zustdndigen Behorden der
Mitgliedstaaten. Die Agentur iibermittelt
der zustindigen Behorde bzw. den
zustindigen Behorden auch aggregierte
Daten tiber die Luftfahrzeugbetreiber und
Flugkraftstoffanbieter, fiir die die
Behorden nach den Absétzen 3, 4 und 5
zustindig sind.

Gednderter Text

3) Die fiir einen Luftfahrzeugbetreiber
zustindige Behérde bzw. die zustindigen
Behdorden wird bzw. werden nach der
Verordnung (EG) Nr. 748/2009 der
Kommission!® bestimmit.

16 Verordnung (EG) Nr. 748/2009 der
Kommission vom 5. August 2009 iiber die
Liste der Luftfahrzeugbetreiber, die am
oder nach dem 1. Januar 2006 einer
Luftverkehrstétigkeit im Sinne von
Anhang I der Richtlinie

2003/87/EG nachgekommen sind, mit
Angabe des fiir die einzelnen
Luftfahrzeugbetreiber zustindigen
Verwaltungsmitgliedstaats.
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Vorschlag der Kommission

(4) Die fiir die Flughafen der Union
zustidndigen Behdrden werden auf der
Grundlage der jeweiligen ortlichen
Zusténdigkeit bestimmt.

Anderungsantrag 77

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

%) Die fiir die Flugkraftstoffanbieter
zustindigen Behorden werden nach
Mallgabe des Mitgliedstaats ihrer
Niederlassung bestimmt.

Anderungsantrag 78

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Die Mitgliedstaaten erlassen
Vorschriften tiber Sanktionen, die bei
Verstoen gegen die Bestimmungen dieser
Verordnung zu verhidngen sind, und treffen
alle fiir die Anwendung der Sanktionen
erforderlichen Mafnahmen. Die
vorgesehenen Sanktionen miissen wirksam,
verhéltnisméfBig und abschreckend sein.
Die Mitgliedstaaten teilen der
Kommission diese Vorschriften spétestens
bis zum 31. Dezember 2023 mit und
unterrichten sie unverziiglich iiber alle
diese Vorschriften betreffenden spéteren
Anderungen.

Anderungsantrag 79
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Gednderter Text

(4) Die fiir die Flughédfen der Union
zustindige Behorde bzw. die zustindigen
Behorden wird bzw. werden auf der
Grundlage der jeweiligen Ortlichen
Zustandigkeit bestimmt.

Gednderter Text

(%) Die fiir die Flugkraftstoffanbieter
zustindige Behorde bzw. die zustindigen
Behorden wird bzw. werden nach Mallgabe
des Mitgliedstaats ihrer Niederlassung
bestimmt.

Gednderter Text

(1) Die Kommission erliisst
Vorschriften tiber Sanktionen, die bei
Verstolen gegen die Bestimmungen dieser
Verordnung zu verhingen sind, und die
Mitgliedstaaten treffen alle fiir die
Anwendung der Sanktionen erforderlichen
MafBnahmen. Die vorgesehenen Sanktionen
miissen wirksam, verhdltnisméfBig und
abschreckend sein. Die Kommission teilt
den Mitgliedstaaten diese Vorschriften
spatestens bis zum 31. Dezember 2023 mit
und unterrichtet sie unverziiglich tliber alle
diese Vorschriften betreffenden spéteren
Anderungen.
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass gegen Luftfahrzeugbetreiber, die ihren
Verpflichtungen nach Artikel 5 nicht
nachkommen, Buf3gelder verhéngt werden.
Diese Buflgelder miissen mindestens
doppelt so hoch sein wie das Produkt aus
dem jéhrlichen Durchschnittspreis fiir
Flugkraftstoff pro Tonne und der jahrlichen
nicht vertankten Gesamtmenge.

Anderungsantrag 80

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 81

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 3
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Gednderter Text

(2) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass gegen Luftfahrzeugbetreiber, die ihren
Verpflichtungen nach Artikel 5 nicht
nachkommen, Buf3gelder verhéngt werden.
Diese Bullgelder miissen doppelt so hoch
sein wie das Produkt aus dem jdhrlichen
Durchschnittspreis fiir Flugkraftstoff pro
Tonne und der jdhrlichen nicht vertankten
Gesamtmenge. Ein Luftfahrzeugbetreiber
kann von einer Bufigeldzahlung befreit
werden, wenn er nachweisen kann, dass
seine Nichteinhaltung der
Verpflichtungen gemdpf Artikel 5 auf
aufiergewohnliche und unvorhersehbare
Umstinde zuriickzufiihren ist, die sich
seiner Kontrolle entziehen und deren
Auswirkungen sich auch dann nicht
hdtten vermeiden lassen, wenn alle
zumutbaren Mafinahmen ergriffen
worden wiiren.

Gednderter Text

(2a) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass gegen jeden Flughafen der Union
oder gegebenenfalls das Leitungsorgan
eines Flughafens, der bzw. das den in
Artikel 6 festgelegten Verpflichtungen
nicht nachkommt, Bufigelder verhiingt
werden.
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Vorschlag der Kommission

3) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass gegen Flugkraftstoffanbieter, die ihren
Verpflichtungen nach Artikel 4 hinsichtlich
des Mindestanteils nachhaltigen
Flugkraftstoffs nicht nachkommen,
BuBgelder verhingt werden. Diese
BuBgelder miissen mindestens doppelt so
hoch sein wie der Wert, der sich aus der
Differenz zwischen dem jdhrlichen
Durchschnittspreis nachhaltigen und
konventionellen Flugkraftstoffs pro Tonne
multipliziert mit der Menge der
Flugkraftstoffe, die den in Artikel 4 und
Anhang I genannten Mindestanteil nicht
erfiillen, ergibt.

Anderungsantrag 82

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

(4) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass gegen Flugkraftstoffanbieter, die ihren
Verpflichtungen nach Artikel 4 hinsichtlich
des Mindestanteils synthetischen
Flugkraftstoffs nicht nachkommen,
BuBgelder verhingt werden. Diese
BuBgelder miissen mindestens doppelt so
hoch sein wie der Wert, der sich aus der
Differenz zwischen dem jihrlichen
Durchschnittspreis synthetischen und
konventionellen Flugkraftstoffs pro Tonne
multipliziert mit der Menge der
Flugkraftstoffe, die den in Artikel 4 und
Anhang I genannten Mindestanteil nicht
erfiillen, ergibt.
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Gednderter Text

3) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass gegen Flugkraftstoffanbieter, die ihren
Verpflichtungen nach Artikel 4 hinsichtlich
des Mindestanteils nachhaltigen
Flugkraftstoffs nicht nachkommen, und
gegen Krafistoffanbieter, die nachweislich
irrefiihrende oder ungenaue Angaben
iiber die Merkmale oder die Herkunft der
gelieferten Krafistoffe gemacht haben,
BuBigelder verhingt werden. Diese
BuBgelder miissen doppelt so hoch sein
wie der Wert, der sich aus der Differenz
zwischen dem jdhrlichen
Durchschnittspreis nachhaltigen und
konventionellen Flugkraftstoffs pro Tonne
multipliziert mit der Menge der
Flugkraftstoffe, die den in Artikel 4 und
Anhang I genannten Mindestanteil nicht
erfiillen, ergibt.

Gednderter Text

4) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass gegen Flugkraftstoffanbieter, die ihren
Verpflichtungen nach Artikel 4 hinsichtlich
des Mindestanteils synthetischen
Flugkraftstoffs nicht nachkommen,
BuBgelder verhingt werden. Diese
BuBgelder miissen doppelt so hoch sein
wie der Wert, der sich aus der Differenz
zwischen dem jdhrlichen
Durchschnittspreis synthetischen und
konventionellen Flugkraftstoffs pro Tonne
multipliziert mit der Menge der
Flugkraftstoffe, die den in Artikel 4 und
Anhang I genannten Mindestanteil nicht
erfiillen, ergibt.
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Anderungsantrag 83

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 5 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 84

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 6

Vorschlag der Kommission

(6) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass jeder Flugkraftstoffanbieter, der in
einem Berichtszeitraum seinen
Verpflichtungen nach Artikel 4 nicht
nachgekommen ist und Fehlmengen in
Bezug auf den Mindestanteil an
nachhaltigen Flugkraftstoffen oder
synthetischen Flugkraftstoffen angehéuft
hat, im darauffolgenden Berichtszeitraum
den Markt zusétzlich zu den fiir diesen
Berichtszeitraum zu liefernden Mengen mit
einer den Fehlmengen entsprechenden
Menge des betreffenden Kraftstoffs
beliefert. Die Erfiillung dieser
Verpflichtung entbindet den
Kraftstoffanbieter nicht von der
Verpflichtung, die in den Absétzen 3 und 4
genannten Bullgelder zu zahlen.
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Gednderter Text

(5a) Die Mitgliedstaaten miissen auf
nationaler Ebene iiber den erforderlichen
Rechts- und Verwaltungsrahmen
verfiigen, um sicherzustellen, dass die von
den Kraftstoffanbietern in die in

Artikel 28 der Richtlinie (EU) 2018/2001
genannte Unionsdatenbank
eingetragenen Angaben korrekt,
verifiziert und gepriift sind.

Gednderter Text

(6) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass jeder Flugkraftstoffanbieter, der in
einem Berichtszeitraum seinen
Verpflichtungen nach Artikel 4 nicht
nachgekommen ist und Fehlmengen in
Bezug auf den Mindestanteil an
nachhaltigen Flugkraftstoffen oder
synthetischen Flugkraftstoffen angehduft
hat, im darauffolgenden Berichtszeitraum
alle moglichen Anstrengungen
unternimmt, um den Markt zusitzlich zu
den fiir diesen Berichtszeitraum zu
liefernden Mengen mit einer den
Fehlmengen entsprechenden Menge des
betreffenden Kraftstoffs zu beliefern,
sofern die Kommission zu dem Schluss
gelangt, dass die Fehlmengen nicht auf
eine unzureichende Verfiigbarkeit von
Ressourcen zuriickzufiihren sind. Die
Erfiillung dieser Verpflichtung entbindet
den Kraftstoffanbieter nicht von der
Verpflichtung, die in den Absédtzen 3 und 4
genannten Bullgelder zu zahlen.
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Anderungsantrag 85

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 7

Vorschlag der Kommission

(7) Die Mitgliedstaaten verfiigen iiber
den erforderlichen Rechts- und
Verwaltungsrahmen auf nationaler Ebene,
um zu gewdhrleisten, dass die
Verpflichtungen erfiillt und die BuB3gelder
eingezogen werden. Die Mitgliedstaaten
tiberweisen den iiber diese BuB3gelder
eingenommenen Betrag als Beitrag zur
Aufstockung der EU-Garantie im
Rahmen der Investitionsfazilitiit
wInvestEU“ fiir den griinen Wandel.

Anderungsantrag 86

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

(7) Die Mitgliedstaaten miissen iiber
den erforderlichen Rechts- und
Verwaltungsrahmen auf nationaler Ebene
verfiigen, um zu gewihrleisten, dass die
Verpflichtungen erfiillt und die Bu3gelder
eingezogen werden. Die Mitgliedstaaten
tiberweisen den iiber diese BuB3gelder
eingenommenen Betrag als Beitrag zu dem
gemdf; Artikel 11a eingerichteten Fonds
fiir einen nachhaltigen Flugverkehr.

Gednderter Text

Artikel 11a

Fonds fiir einen nachhaltigen
Flugverkehr

(1) Fiir den Zeitraum von 2023 bis
2050 wird ein Fonds fiir einen
nachhaltigen Flugverkehr (im Folgenden
wder Fonds“) eingerichtet, um die
Dekarbonisierung des Luftfahrtsektors
voranzutreiben, ohne dessen hochgradig
integrierten Binnenmarkt zu behindern,
und um insbesondere Investitionen in
innovative Technologien und
Infrastrukturen fiir die Herstellung, die
Markteinfiihrung, den Einsatz und die
Lagerung nachhaltiger Flugkraftstoffe
und anderer innovativer
Antriebstechnologien fiir Luftfahrzeuge,
einschlieflich Wasserstoff und Strom, die
Erforschung von neuen Motoren und
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Anderungsantrag 87

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

a) Die Menge nachhaltiger
Flugkraftstoffe, die auf Unionsebene
insgesamt von Luftfahrzeugbetreibern fiir
Fliige von einem Flughafen der Union und
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Technologien, mit denen CO, direkt aus
der Luft statt von Punktquellen
entnommen werden kann, sowie
Anstrengungen zur Minderung der nicht
COj-bezogenen Auswirkungen des
Luftverkehrs zu fordern. Alle aus dem
Fonds geforderten Investitionen werden
veréffentlicht und miissen mit den Zielen
dieser Verordnung in Einklang stehen.

2) Der Fonds ist ein integraler
Bestandteil des EU-Haushalts und wird
vollstindig innerhalb der Obergrenzen
des MFR mit Mitteln ausgestattet. Die
Einnahmen aus den gemiif} dieser
Verordnung verhiingten Sanktionen und
50 % der Einnahmen aus der
Versteigerung von
Luftverkehrszertifikaten gemdf der
Richtlinie 2003/87/EG [EHS] sollten dem
Fonds zugewiesen werden.

3) Der Fonds wird zentral iiber eine
Einrichtung der Union verwaltet, deren
Leitungsstruktur und
Beschlussfassungsverfahren transparent
und inklusiv sind, insbesondere bei der
Festlegung der prioritiren Bereiche,
Kriterien und Verfahren fiir die Vergabe
von Finanzhilfen. Den einschligigen
Interessentriigern kommt eine
angemessene beratende Funktion zu.
Sdmtliche Informationen iiber die
Investitionen und alle sonstigen
relevanten Informationen iiber die
Funktionsweise des Fonds werden
offentlich zugiinglich gemacht.

Gednderter Text

a) Die Menge nachhaltiger
Flugkraftstoffe, die auf Unionsebene
insgesamt von Luftfahrzeugbetreibern fiir
unter diese Verordnung fallende Fliige
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aufgeschliisselt nach Flughédfen der Union
gekauft wurde,

Anderungsantrag 88

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

b) die Menge nachhaltiger und
synthetischer Flugkraftstoffe, die auf
Unionsebene insgesamt und
aufgeschliisselt nach Flughidfen der Union
bereitgestellt wurde,

Anderungsantrag 89

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 12 — Absatz 1 — Buchstabe b a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 90

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1 — Buchstabe c

Vorschlag der Kommission

c) die Marktlage, einschliellich
Preisinformationen, und Trends bei der
Erzeugung und Verwendung von
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von einem Flughafen der Union und
aufgeschliisselt nach Flughidfen der Union
gekauft wurde,

Gednderter Text

b) die Menge nachhaltiger und
synthetischer Flugkraftstoffe, die auf
Unionsebene insgesamt und
aufgeschliisselt nach Mitgliedstaaten,
nach Art der zur Herstellung des
Kraftstoffs verwendeten Rohstoffe und
nach Flughéifen der Union bereitgestellt
wurde,

Gednderter Text

ba)  gegebenenfalls die Menge an
nachhaltigem Flugkraftstoff, die von
Luftfahrzeugbetreibern in den
Nachbarlindern der Union, mit denen ein
europdisches Luftverkehrsabkommen
geschlossen wurde, geliefert und gekauft
wurde,

Gednderter Text

c) die Marktlage, einschlieBlich
Preisinformationen, und Trends bei der
Erzeugung und Verwendung von
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nachhaltigem Flugkraftstoff in der Union,

Anderungsantrag 91

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1 — Buchstabe d

Vorschlag der Kommission

d) der Stand der Einhaltung der
Verpflichtungen nach Artikel 6 durch die
Flughéfen,

Anderungsantrag 92

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1 — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission

e) der Compliance-Status jedes
Luftfahrzeugbetreibers und jedes
Flugkraftstoffanbieters, der im
Berichtszeitraum einer Verpflichtung aus
dieser Verordnung nachkommen muss,

Anderungsantrag 93

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1 — Buchstabe f

Vorschlag der Kommission

f) Ursprung und Merkmale aller
nachhaltigen Flugkraftstoffe, die von
Luftfahrzeugbetreibern zur Verwendung
auf Fliigen von Flughdfen der Union
gekauft wurden.
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nachhaltigem Flugkraftstoff in der Union
und je Mitgliedstaat,

Gednderter Text

d) der Stand der Einhaltung der
Verpflichtungen nach Artikel 6 durch die
Flughifen oder gegebenenfalls das
Leitungsorgan des Flughafens,

Gednderter Text

e) der Compliance-Status jedes
Luftfahrzeugbetreibers und jedes
Flugkraftstoffanbieters, der im
Berichtszeitraum einer Verpflichtung aus
dieser Verordnung nachkommen muss,
einschlieflich derjenigen, die gemaf}
Artikel 3 Absatz 1 zweiter Spiegelstrich als
Luftfahrzeugbetreiber gemeldet wurden,

Gednderter Text

f) Ursprung und Merkmale aller
nachhaltigen Flugkraftstoffe, die von
Luftfahrzeugbetreibern zur Verwendung
auf unter diese Verordnung fallenden
Fliigen von Flughédfen der Union gekauft
wurden,
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Anderungsantrag 94

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1 — Buchstabe f a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 95

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

fa) den durchschnittlichen Gehalt an
aromatischen Verbindungen, Naphthalin
und Schwefel des Flugkrafistoffs, der auf
Unionsebene insgesamt und
aufgeschliisselt nach Flughidifen der
Union bereitgestellt wurde.

Gednderter Text

Artikel 12a

Kennzeichnungssystem der Union fiir die
Umweltvertriiglichkeit des Luftverkehrs

(1) Um die Dekarbonisierung des
Luftfahrtsektors weiter zu fordern und die
Transparenz der
Verbraucherinformationen iiber die
Umweltleistung von
Luftfahrzeugbetreibern zu erhéhen,
richtet die Kommission ein umfassendes
Kennzeichnungssystem der Union fiir die
Umweltleistung des Luftverkehrs ein, das
von der EASA entwickelt und umgesetzt
werden soll und das auf
Luftfahrzeugbetreiber und Fliige im
gewerblichen Luftverkehr angewandt
wird, die unter diese Verordnung fallen.

2) Bis zum 1. Januar 2024 erliisst die
Kommission gemaf Artikel 13a (neu)
einen delegierten Rechtsakt zur
Ergiinzung dieser Verordnung, in dem die
detaillierten Bestimmungen und
technische Normen fiir das Funktionieren
des Kennzeichnungssystems der Union
fiir die Umweltvertrdglichkeit von
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Anderungsantrag 96

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 13 — Uberschrift

Vorschlag der Kommission

Ubergangsfiist

Anderungsantrag 97

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 13 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Abweichend von Artikel 4 kann ein
Flugkraftstoffanbieter vom 1. Januar
2025 bis zum 31. Dezember 2029 fiir
jeden Berichtszeitraum fiir den in
Anhang I aufgefiihrten Mindestanteil
nachhaltigen Flugkrafistoffs einen
gewichteten Durchschnittswert des von
ihm in dem betreffenden Berichtszeitraum
insgesamt an den Flughdfen der Union
bereitgestellten Flugkraftstoffs ansetzen.

Anderungsantrag 98

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 13 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1259322DE.docx

Luftfahrzeugen, Luftfahrzeugbetreibern
und gewerblichen Fliigen festgelegt
werden.

Gednderter Text

Flexibilititsmechanismus fiir nachhaltige
Flugkraftstoffe

Gednderter Text

Abweichend von Artikel 4 und wihrend
eines Zeitraums von zehn Jahren ab dem
in Artikel 15 vorgesehenen Zeitpunkt der
Anwendung der Artikel 4 und 5 kann ein
Flugkraftstoffanbieter fiir jeden
Berichtszeitraum seine Bereitstellung
nachhaltiger Flugkrafistoffe gemaf}
Anhang I mit einem
Flexibilititsmechanismus fiir nachhaltige
Flugkraftstoffe im Sinne von Artikel 3
Spiegelstrich 16a (neu) begriinden.

Gednderter Text

Bis zum 1. Januar 2025 erlisst die
Kommission gemdf} Artikel 13a delegierte
Rechtsakte zur Erginzung dieser
Verordnung, mit denen detaillierte
Regelungen fiir den
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Anderungsantrag 99

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 13 — Absatz 1 b (neu)

Vorschlag der Kommission

PE704.884v02-00

DE

Flexibilititsmechanismus fiir nachhaltige
Flugkraftstoffe festgelegt, gleiche
Wettbewerbsbedingungen und ein hohes
Maf an Umweltintegritiit sichergestellt
und das Risiko von Betrug,
Unregelmdifligkeiten und
Doppelbeantragung minimiert werden.
Solche detaillierten Regelungen, die
Elemente einer ,,Book & Claim “-
Regelung enthalten, konnen die
Einrichtung eines Systems der
Handelbarkeit nachhaltiger
Flugkraftstoffe ermoglichen,
einschlieflich detaillierter Vorschriften
fiir die Registrierung, Zuteilung,
Verbuchung und Berichterstattung iiber
die Bereitstellung und Vertankung
nachhaltiger Flugkrafistoffe.

Gednderter Text

Wiihrend des in Absatz 1 genannten
Zeitraums iiberwacht die Kommission
regelmdpig die Integritit und
Transparenz des Marktes fiir nachhaltige
Flugkraftstoffe und stiitzt sich dabei
gegebenenfalls auf die in der Datenbank
der Union enthaltenen Informationen
und andere an die zustindigen Behorden
gemeldete Daten. Die Kommission
iiberpriift insbesondere das Funktionieren
des Marktes, auch im Hinblick auf
Marktvolatilitiit, ungewohnliche
Preisentwicklung oder Handelsverhalten
von Marktteilnehmern, die auf ein
maogliches monopolistisches Verhalten
hindeuten kénnten, wobei sie in vollem
Umfang von ihren Befugnissen nach
Artikel 102 AEUV Gebrauch macht, um
zu verhindern, dass Marktteilnehmer eine
marktbeherrschende Stellung
missbrauchen.
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Anderungsantrag 100

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 13 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1259322DE.docx

Gednderter Text

Artikel 13a
Ausiibung der Befugnisiibertragung

(1) Die Befugnis zum Erlass
delegierter Rechtsakte wird der
Kommission unter den in diesem Artikel
festgelegten Bedingungen iibertragen.

2) Die Befugnis zum Erlass der in
Artikel 12a und Artikel 13 genannten
delegierten Rechtsakte wird der
Kommission auf unbestimmte Zeit ab
[Inkrafttreten dieser Verordnung]
iibertragen.

3) Die Befugnisiibertragung gemdif}
den Artikeln 12 und 13 kann vom
Europdischen Parlament oder vom Rat
Jjederzeit widerrufen werden. Der
Beschluss iiber den Widerruf beendet die
Ubertragung der in diesem Beschluss
angegebenen Befugnis. Er wird am Tag
nach seiner Veréffentlichung im
Amtsblatt der Europdischen Union oder
zu einem im Beschluss iiber den Widerruf
angegebenen spiiteren Zeitpunkt wirksam.
Die Giiltigkeit von delegierten
Rechtsakten, die bereits in Kraft sind,
wird von dem Beschluss iiber den
Widerruf nicht beriihrt.

4) Vor dem Erlass eines delegierten
Rechtsakts konsultiert die Kommission in
Einklang mit den Grundsiitzen, die in der
Interinstitutionellen Vereinbarung iiber
bessere Rechtsetzung vom 13. April 2016
niedergelegt wurden, die von den
einzelnen Mitgliedstaaten benannten
Sachverstindigen.

(5) Sobald die Kommission einen
delegierten Rechtsakt erliisst, iibermittelt
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Anderungsantrag 101

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 14 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Bis zum 1. Januar 2028 und danach alle
fiinf Jahre legen die
Kommissionsdienststellen dem
Européischen Parlament und dem Rat
einen Bericht iiber die Entwicklung des
Flugkraftstoffmarkts und dessen
Auswirkungen auf den
Luftfahrtbinnenmarkt der Union vor,
unter anderem iéiber die mogliche
Ausweitung des Anwendungsbereichs
dieser Verordnung auf andere
Energiequellen und andere Arten
synthetischer Kraftstoffe gemdf der
Richtlinie liber erneuerbare Energien,
itber die mogliche Uberarbeitung der
Mindestanteile in Artikel 4 und Anhang |
sowie iiber die Hohe der Bufigelder. Der
Bericht muss, soweit verfiigbar,
Informationen iiber die Entwicklung eines
potenziellen Strategierahmens fiir den
Markthochlauf nachhaltiger Flugkraftstoffe
auf ICAO-Ebene enthalten. Der Bericht

PE704.884v02-00

sie ihn gleichzeitig dem Europdischen
Parlament und dem Rat.

(6) Ein delegierter Rechtsakt, der
gemdf; den Artikeln 12a und 13 erlassen
wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das
Europdische Parlament noch der Rat
innerhalb einer Frist von zwei Monaten
nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an
das Europdische Parlament und den Rat
Einwiinde erhoben haben oder wenn vor
Ablauf dieser Frist das Europdische
Parlament und der Rat beide der
Kommission mitgeteilt haben, dass sie
keine Einwdiinde erheben werden. Auf
Initiative des Europdischen Parlaments
oder des Rates wird diese Frist um einen
Monat verliingert.

Gednderter Text

Bis zum 1. Januar 2026 und danach alle
drei Jahre legen die
Kommissionsdienststellen dem
Européischen Parlament und dem Rat
einen Bericht iiber die Anwendung dieser
Verordnung, die Entwicklung des
Flugkraftstoffmarkts und dessen
Auswirkungen auf die
Wettbewerbsfihigkeit und das
Funktionieren des Luftfahrtbinnenmarkts
der Union vor, unter anderem
gegebenenfalls im Hinblick auf
verfiigbhare politische Optionen in Bezug
auf andere Energiequellen und andere
Arten synthetischer Kraftstoffe im Sinne
der Richtlinie iiber Energie aus
erneuerbaren Quellen, wobei der
Grundsatz der Technologieneutralitiit, die
mogliche Uberarbeitung der Definition
nachhaltiger Flugkrafistoffe und der
Mindestanteile nach Artikel 4 und
Anhang I, der Anwendungsbereich dieser
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muss zudem Angaben liber technologische
Fortschritte im Bereich Forschung und
Innovation in der Luftfahrtbranche, die fiir
nachhaltige Flugkraftstoffe relevant sind,
auch im Hinblick auf die Verringerung der
Nicht-CO,-Emissionen enthalten. In dem
Bericht kénnen Uberlegungen dazu
angestellt werden, ob diese Verordnung
geidindert werden sollte, und
gegebenenfalls Optionen fiir Anderungen
im Einklang mit einem potenziellen
Strategierahmen fiir den Markthochlauf
nachhaltiger Flugkraftstoffe aut ICAO-
Ebene dargelegt werden.

RR\1259322DE.docx

Verordnung und die Hohe der BuB3gelder
gebiihrend zu beriicksichtigen sind. Der
Bericht muss eine auf den verfiigbaren
Informationen beruhende Bewertung der
Auswirkungen dieser Verordnung sowie
ihrer umfassenden Auswirkungen und ihr
Zusammenspiel mit dem fiir den gesamten
Sektor geltenden angepassten
Rechtsrahmen auf das Funktionieren des
Luftverkehrsbinnenmarkts, die
Wettbewerbsfiihigkeit des Sektors,
maogliche Umleitungen, die zu einer
Verlagerung von CO,-Emissionen fiihren,
die internationalen gleichen
Wettbewerbsbedingungen in Bezug auf
Luftfahrtunternehmen und
Flughafendrehkreuze, die Auswirkungen
auf die Mobilitit und Konnektivitit im
Luftverkehr, die Kostenwirksamkeit der
Reduktion von Treibhausgasemissionen,
den Investitionsbedarf und die
soziookonomischen Auswirkungen sowie
den damit zusammenhdngenden
Arbeitskrifte- und Ausbildungsbedarf
sowie, soweit verfiigbar, Informationen
tiber die Entwicklung eines potenziellen
Strategierahmens fiir den Markthochlauf
nachhaltiger Flugkraftstoffe auf ICAO-
Ebene enthalten. Der Bericht muss
ausfiihrliche Informationen iiber die
Durchfiihrung dieser Verordnung
enthalten. Der Bericht muss zudem
Angaben liber technologische Fortschritte
im Bereich Forschung und Innovation in
der Luftfahrtbranche, die flir nachhaltige
Flugkraftstoffe relevant sind, auch im
Hinblick auf die Verringerung der Nicht-
CO,-Emissionen und Technologien fiir
die Entnahme von CO, direkt aus der Luft
(Direct Air Capture, DAC) enthalten.
Dem Bericht werden gegebenenfalls
Gesetzgebungsvorschliige fiir eine etwaige
Anderung dieser Verordnung beigefiigt,
und 7war im Einklang mit einem
potenziellen Strategierahmen fiir den
Markthochlauf nachhaltiger Flugkraftstoffe
auf ICAO-Ebene. In dem Bericht werden
auch insbesondere die Auswirkungen
dieser Verordnung auf die
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Anderungsantrag 102

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I

Vorschlag der Kommission

Anhang I (Volumenanteile)

(a) Ab dem 1. Januar 2025 ein
Mindestanteil von 2 % SAF.

(b) Ab dem 1. Januar 2030 ein
Mindestvolumenanteil von § % SAF,
davon mindestens 0,7 % synthetische
Flugkraftstoffe.

(©) Ab dem 1. Januar 2035 ein
Mindestvolumenanteil von 20 % SAF,
davon mindestens 5 % synthetische
Flugkraftstoffe.

(d) Ab dem 1. Januar 2040 ein
Mindestvolumenanteil von 32 % SAF,
davon mindestens 8 % synthetische
Flugkraftstoffe.

PE704.884v02-00
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Luftverkehrsanbindung weniger gut
angebundener abgelegener Gebiete und
Inseln bewertet, einschlieflich ihrer
Auswirkungen auf die Verfiigbarkeit und
Erschwinglichkeit des Luftverkehrs von
und nach diesen Gebieten. Die
Kommission iiberwacht, bewertet und
untersucht regelmdpig Fiille von

» Tankering“. Die Kommission legt dem
Europiischen Parlament und dem Rat
jedes Jahr einen Bericht mit ihren
Ergebnissen vor. Spiitestens drei Jahre
nach Inkrafttreten dieser Verordnung
bewertet die Kommission auf der
Grundlage dieser Ergebnisse die
Bestimmungen in Bezug auf ,, Tankering“
und legt gegebenenfalls einen
Legislativvorschlag zur Anderung dieser
Bestimmungen vor.

Gednderter Text

Anhang [ (auf EU-Ebene harmonisierte
Volumenanteile)

(a) Ab dem 1. Januar 2025 ein
Mindestanteil von 2 % SAF, davon

mindestens 0,04 % synthetische
Krafistoffe.

(b) Ab dem 1. Januar 2030 ein
Mindestvolumenanteil von 6 % SAF,
davon mindestens 2 % synthetische
Flugkraftstoffe.

() Ab dem 1. Januar 2035 ein
Mindestvolumenanteil von 20 % SAF,

davon mindestens 5 % synthetische
Flugkraftstoffe.

(d) Ab dem 1. Januar 2040 ein
Mindestvolumenanteil von 37 % SAF,
davon mindestens 13 % synthetische
Flugkraftstoffe.
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(e) Ab dem 1. Januar 2045 ein
Mindestvolumenanteil von 38 % SAF,
davon mindestens 11 % synthetische
Flugkraftstoffe.

§)) Ab dem 1. Januar 2050 ein
Mindestvolumenanteil von 63 % SAF,
davon mindestens 28 % synthetische
Flugkraftstoffe.

(e) Ab dem 1. Januar 2045 ein
Mindestvolumenanteil von 54 % SAF,
davon mindestens 27 % synthetische
Flugkraftstoffe.

) Ab dem 1. Januar 2050 ein
Mindestvolumenanteil von 85 % SAF,
davon mindestens 50 % synthetische
Flugkraftstoffe.

Anderungsantrag 103

Vorschlag fiir eine Verordnung

Anhang 11

Vorschlag der Kommission

Anhang II — Muster fiir die Berichte der Luftfahrzeugbetreiber

ICAO-Code . 1 Jéhrliche Jéhrliche nicht
Tatsachlich :
Flughafen des Jahresbedarf an vertankter nicht vertankte
. Flughafens Flugkraftstoff vertankte Gesamtmenge
der Union . Flugkraftstoff
der Union (Tonnen) Menge (Tonnen)
(Tonnen) (Tonnen)
Gedinderter Text
Anhang II — Muster fiir die Berichte der Luftfahrzeugbetreiber
ICAO-Code Tatsichlich Jéhrliche Jéhrliche nicht
des Jahresbedarf an vertankter nicht vertankte
Flughafen Flughafens Flugkraftstoff Flugkraftstoff vertankte Gesamtmenge
. der Union (Tonnen Menge (Tonnen
der Union . (Tonnen .
Kerosin- . (Tonnen Kerosin-
. Kerosin- . .
dquivalente) . Kerosin- dquivalente)
dquivalente) .o
dquivalente)
Muster 2
Gekaufte
Kraftstoffa Menge Umwandlungs- Ursprung der Leb.en.szy belus-
. (Tonnen . Merkmale emissionen
nbieter . technik Rohstoffe
Kerosin-
dquivalente)
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BEGRUNDUNG

Dieser Vorschlag ist Teil des Pakets ,,Fit fiir 55, mit dem das politische Ziel einer
Gesamtverringerung der verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen um 90 % bis 2050
verwirklicht werden soll. Der Luftverkehr muss seinen Beitrag leisten, braucht aber einen
mafgeschneiderten Ansatz, da es besonders schwierig ist, diese Branche zu dekarbonisieren.
Der Luftverkehr bendtigt Energiequellen mit hoher Dichte, und aufgrund des Fehlens
kommerziell ausgereifter nachhaltiger Alternativen zum Antrieb von Flugzeugen ist er nach
wie vor auf fossile Brennstoffe angewiesen.

Dabher ist klar, dass nachhaltige Flugkraftstoffe (SAF) ein sehr wichtiges Element bei der
Dekarbonisierung des Luftverkehrs sind.

Aufbau eines soliden EU-Markts fiir nachhaltige Flugkraftstoffe

Die Produktion nachhaltiger Flugkraftstoffe in der Europdischen Union ist nach wie vor
vernachldssigbar, und die Versorgung mit nachhaltigen Flugkraftstoffen ist derzeit sehr
begrenzt. Dies ist zum Teil darauf zuriickzufiihren, dass nachhaltige Flugkraftstoffe aufgrund
ihrer hohen Produktionskosten erheblich teurer sind als Kerosin. Die Nachfrage nach
nachhaltigen Flugkraftstoffen hinkt hinterher, da sich einzelne Fluggesellschaften diesen
Preisunterschied auf dem stark umkémpften internationalen Luftverkehrsmarkt nicht leisten
konnen. Daher wird mit dem Vorschlag der Kommission eine Vorgabe fiir die Beimischung
nachhaltiger Flugkraftstoffe fiir den Luftverkehrssektor eingefiihrt, um die Markteinfiihrung
derartiger Kraftstoffe zu fordern. Mit der Vorgabe werden die Kraftstoffanbieter verpflichtet,
dafiir zu sorgen, dass alle Flugkraftstoffe, die Luftfahrtunternehmen auf EU-Flughéfen
bereitgestellt werden, einen Mindestanteil nachhaltiger Flugkraftstoffe, einschlieBlich eines
Mindestanteils synthetischer Kraftstoffe, enthalten. Aulerdem wird der Weg fiir eine
schrittweise Erh6hung dieses Anteils von 2025 bis 2050 festgelegt.

Die Schaffung eines soliden EU-Marktes fiir nachhaltige Flugkraftstoffe wird in hohem Maf3e
von der Glaubwiirdigkeit und Nachhaltigkeit der endgiiltigen Bestimmungen abhédngen, die
im Rahmen dieser Verordnung angenommen werden.

Es wird daran erinnert, dass es derzeit in der EU keine Raffinerien fiir nachhaltige
Flugkraftstoffe gibt, die kommerziell betrieben werden, und dass die Gesamtkapazitit sehr
begrenzt ist. Die Verfiigbarkeit von Rohstoffen ist ein begrenzender Faktor und stellt keine
skalierbare Losung dar. Dariiber hinaus wird der Wettbewerb zwischen dem Energie- und
dem Verkehrssektor um den Zugang zu Rohstoffen zunehmen. Daher ist es wichtig, dass in
der gesamten EU dieselben Vorgaben fiir die Beimischung nachhaltiger Flugkraftstofte
gelten. Damit soll einer Fragmentierung des Markts fiir nachhaltige Flugkraftstoffe sowie
einem Wettbewerb um Rohstoffe vorgebeugt werden, der zu einem gravierenden
Versorgungsengpass in bestimmten Regionen der Union fithren und die Fahigkeit von
Luftfahrzeugbetreibern aus diesen Regionen, ihre Tétigkeiten zu dekarbonisieren,
beeintrachtigen konnte. Dartiber hinaus ist es von grofSter Bedeutung, die Integritit des
Binnenmarkts fiir nachhaltige Flugkraftstoffe und den Luftverkehr zu wahren. In diesem
Zusammenhang sollten die derzeitigen Zielvorgaben im Rahmen der Vorgaben fiir die
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Beimischung nachhaltiger Flugkraftstoffe beibehalten werden, da sie diese begrenzte
Verfiigbarkeit von Rohstoffen widerspiegeln.

Flexibilititsmechanismus

Um den Bedenken der Branche in Bezug auf die physische Versorgung und Vertankung des
vorgeschriebenen Volumens nachhaltiger Flugkraftstoffe an EU-Flughidfen im Rahmen des
Vorschlags Rechnung zu tragen, wird ein Flexibilitdtsmechanismus eingefiihrt. Dies sollte als
Ubergangszeitraum dienen, um den Kraftstoffanbietern und Luftfahrtunternehmen die nétige
Flexibilitit einzurdumen, damit sie ihren Verpflichtungen, nachhaltige Flugkraftstofte
bereitzustellen und zu nutzen, auf moglichst kosteneffiziente Weise nachkommen konnen,
und um eine iiberméfBige Belastung des Luftverkehrs auf kleinen Flughédfen zu vermeiden.
Der Flexibilitdtsmechanismus soll acht Jahre ab dem Zeitpunkt der Anwendung dieser
Verpflichtungen gelten. Nach diesem Zeitraum werden nachhaltige Flugkraftstoffe auf einem
GroBteil der Flughéfen in der Union verfiigbar sein, und die Mehrheit der Flugzeuge, die von
der Union aus betrieben werden, werden damit betankt.

Schaffung von Anreizen fiir die Einfithrung nachhaltiger Flugkraftstoffe

Mit Blick auf die Verwendung von Flugkraftstoff muss fiir gleiche Wettbewerbsbedingungen
auf dem Luftverkehrsmarkt der EU gesorgt werden. Derzeit sind die Preise nachhaltiger
Flugkraftstoffe fiir Luftfahrzeugbetreiber unerschwinglich, was die Einfithrung dieser
Kraftstoffe behindern konnte. Daher sollte das EU-Emissionshandelssystem (EHS), das fiir den
Luftverkehr gilt, genutzt werden, um die Nutzung nachhaltiger Flugkraftstoffe weiter zu
fordern. Insbesondere sollte ein Teil der Gesamtmenge der Zertifikate im Rahmen der
Obergrenze den Luftfahrzeugbetreibern fiir die Vertankung von nachhaltigen Flugkraftstoffen
kostenfrei zugeteilt werden. Mit dieser Bestimmung soll die Vertankung von nachhaltigen
Flugkraftstoffen weder {iber- noch unterkompensiert werden, sondern vielmehr die
wirtschaftliche Belastung ausgeglichen werden, die den Luftfahrzeugbetreibern anfanglich
durch die Verwendung von nachhaltigen Flugkraftstoffen entsteht, solange die Produktion
dieser Kraftstoffe noch nicht das Niveau erreicht hat, das fiir einen Riickgang ihrer Preise
erforderlich ist.

Luftsicherheit an erster Stelle

Um ein sogenanntes ,, Tankering* von Kraftstoff zu vermeiden, bei dem Luftfahrzeugbetreiber
an einem bestimmten Flughafen mehr Flugkraftstoff als ntig aufnehmen, um eine teilweise
oder vollstandige Betankung an einem Zielflughafen zu vermeiden, an dem Flugkraftstoff
teurer ist, verpflichtet diese Verordnung alle Luftfahrzeugbetreiber sowohl aus der EU als
auch aus Drittlandern, mindestens 90 % der jahrlich benétigten Menge an Flugkraftstoff an
den Flughifen in der EU zu tanken, von denen sie abfliegen. Diese Bestimmung sollte jedoch
nicht die Flugsicherheit gefahrden. Aus diesem Grund wird die Moglichkeit eingefiihrt,
Luftfahrzeugbetreiber von GeldbuBen zu befreien, wenn der jeweilige Betreiber nachweist,
dass die Nichteinhaltung der Verpflichtungen in Bezug auf das Tankering auf
aullergewohnliche und unvorhersehbare Umsténde zurilickzufiihren ist, die sich seiner
Kontrolle entziehen und deren Auswirkungen auch dann nicht hitten vermieden werden
konnen, wenn alle zumutbaren Mallnahmen ergriffen worden wéren.

Vorbereitung auf neue Technologien
Zwar ist es wiinschenswert, dass kiinftig neue emissionsfreie Luftfahrzeugtechnologien wie
Hybrid-Elektro- und wasserstoftbetriebene Flugzeuge eingesetzt werden, es wird allerdings

eingerdumt, dass dies in den kommenden zehn Jahren mdglicherweise wirtschaftlich nicht
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machbar ist. Allerdings sollte man sich auf die Einfiihrung dieser Technologien vorbereiten,
sobald sie ausgereift und kommerziell verfiigbar sein werden. In diesem Zusammenhang soll
diese Verordnung bereits die Bereiche Strom und Wasserstoff abdecken. Es wird eine
Bestimmung eingefiigt, mit der sichergestellt wird, dass Flughifen alle erforderlichen
Malinahmen ergreifen, um eine geeignete Infrastruktur fiir Wasserstoff und elektrisches
Aufladen fiir Luftfahrzeuge zu ermdglichen, sobald diese Technologien kommerziell
verfiigbar werden, und im Einklang mit dem entsprechenden Einsatzplan des nationalen
Strategierahmens geméal der vorgeschlagenen Verordnung tiber den Aufbau der Infrastruktur
fiir alternative Kraftstoffe.

Kennzeichnungssystem der Union fiir die Umweltvertriglichkeit des

Luftverkehrs

Die Nachfrage der Verbraucher kann eine wichtige Rolle bei der Entwicklung hin zu einer
nachhaltigeren Luftfahrt spielen. Damit die Verbraucher eine fundierte Entscheidung treffen
konnen, bedarf es jedoch robusterer, zuverldssigerer, unabhingigerer und harmonisierter
Informationen {iber die Umweltauswirkungen des Fliegens. Ein Kennzeichnungssystem mit
eindeutigen und umfassenden Informationen konnte die erforderliche Transparenz auf dem
Markt schaffen, damit die Verbraucher fundierte Entscheidungen treffen knnen und fiir die
Flugzeugbetreiber ein zusitzlicher Anreiz entsteht, auf nachhaltige Flugkraftstoffe und andere
nachhaltige MaBBnahmen zuriickzugreifen. In diesem Sinne sollte die Agentur der
Europdischen Union fiir Flugsicherheit (EASA) beauftragt werden, im Rahmen der Strategie
fiir nachhaltige und intelligente Mobilitdt, an der die EASA bereits arbeitet, ein derartiges
System zu entwickeln und umzusetzen, wobei das System auf dem
Umweltkennzeichnungssystem fiir die Luftfahrt beruht, das Luftfahrzeuge,
Luftfahrzeugbetreiber und gewerbliche Fliige umfasst.

Fonds fiir einen nachhaltigen Flugverkehr

Der erfolgreiche Ubergang zu einem nachhaltigen Flugverkehr erfordert ein integriertes
Konzept und angemessene Ressourcen zur Férderung von Innovation und Forschung sowie
fiir Investitionen in emissionsfreie Technologien und nachhaltige Infrastruktur. Zu diesem
Zweck wird der Vorschlag eingebracht, die Einnahmen aus den im Rahmen dieser
Verordnung erhobenen Sanktionen einem neuen Fonds fiir nachhaltige Luftfahrt zuzuweisen.
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28.4.2022

STELLUNGNAHME DES AUSSCHUSSES FUR UMWELTFRAGEN,
OFFENTLICHE GESUNDHEIT UND LEBENSMITTELSICHERHEIT

fiir den Ausschuss fiir Verkehr und Tourismus

zu dem Vorschlag fiir eine Verordnung des Europdischen Parlaments und des Rates zur
Gewdihrleistung gleicher Wettbewerbsbedingungen fiir einen nachhaltigen Luftverkehr
(COM(2021)0561 — C9-0332/2021 — 2021/0205(COD))

Verfasser der Stellungnahme: Nicolas Gonzalez Casares

KURZE BEGRUNDUNG

Die Europédische Union hat sich mit dem Europdischen Klimagesetz, in dem das Ziel
festgelegt ist, bis spétestens 2050 klimaneutral zu werden, entschlossen der Dekarbonisierung
threr Wirtschaft und der Gestaltung ihrer Politik im Einklang mit den im Rahmen des
Ubereinkommens von Paris eingegangenen Verpflichtungen verschrieben.

In diesem Zusammenhang ist das Verkehrswesen einer der Sektoren, die am schwierigsten zu
dekarbonisieren sind. Innerhalb dieses Sektors ist der Luftverkehr mit besonderen
Schwierigkeiten konfrontiert, da er ausschlieBlich von fossiler Energie abhéngig ist und nur
begrenzte technologische Moglichkeiten zur Verfiigung stehen, um die Emissionen zu
reduzieren. Bei nahezu dem gesamten in der EU verwendeten Flugzeugtreibstoff handelt es
sich um fossiles Kerosin. Ohne zusitzliche Mallnahmen werden die Treibhausgasemissionen
aus diesem Sektor weiter zunehmen.

Die Luftverkehrsanbindung ist fiir die Mobilitit der EU-Biirgerinnen und -Biirger und fiir die
europdische Wirtschaft von wesentlicher Bedeutung. Jedoch muss bei allen Verkehrstrigern
den von ihnen verursachten Umweltkosten Rechnung getragen werden. Gleichzeitig sollten
durch die durchzufiihrenden MaBBnahmen die sozio6konomischen Vorteile fiir die
Biirgerinnen und Biirger sowie fiir Unternehmen erhalten werden.

Kurz- und mittelfristig besteht die Losung darin, die allméhliche Ersetzung fossiler
Flugkraftstoffe durch nachhaltige Flugkraftstoffe (SAF) zu fordern. Der Vorschlag der
Kommission zur Forderung der Nutzung von SAF wird fiir die Dekarbonisierung des Sektors
von entscheidender Bedeutung sein. Eine ehrgeizige Verordnung iiber die Erh6hung des
Anteils nachhaltiger und emissionsfreier Flugkraftstoffe wird den Luftfahrtsektor in die Lage
versetzen, zur Erreichung der Klimaziele der Union beizutragen und unsere Abhédngigkeit von
fossilen Brennstoffen zu reduzieren.

Der Verfasser der Stellungnahme begriilt den Ansatz des Vorschlags der Kommission und
erachtet ihn als einen guten Ausgangspunkt. Er mochte die Klimaambitionen jedoch weiter
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verstirken, auch im Hinblick auf die Auswirkungen von Nicht-CO,-Emissionen, um
nachhaltigere Flugkraftstoffe zu fordern, die Information der Verbraucher und die
Transparenz zu verbessern und Innovationen im emissionsfreien Luftverkehr zu fordern.

Mehr Ambition im Rahmen der Initiative ,,ReFuelEU Aviation“

In Anbetracht der Klimaverpflichtungen der EU ist der Verfasser der Stellungnahme der
Auffassung, dass diese Verordnung so ehrgeizig sein sollte, wie es mit den verfiigbaren
nachhaltigen Rohstoffen mdglich ist. Bis 2050 sollten alle fossilen Flugkraftstoffe durch SAF
oder andere Energietréger, die auf erneuerbaren Energiequellen beruhen, ersetzt werden. Um
das Ziel von 100 % zu erreichen, ist eine Ausweitung des kurzfristigen Mandats erforderlich.
Mittel- und langfristig sollte das Mandat auf Non-Drop-in-Kraftstoffe und -Energietriager
ausgeweitet werden, z. B. Wasserstoff oder Strom aus erneuerbaren Energiequellen.

Nur wirklich nachhaltige Flugkraftstoffe

Der Verfasser teilt die Bedenken der Kommission in Bezug auf die Nachhaltigkeitskriterien
fiir forderfahige SAF. Es ist bekannt, dass einige der Rohstoffe nicht in ausreichender Menge
zur Verfiigung stehen, was sich nachteilig auf die Nachhaltigkeit und die biologische Vielfalt
auswirken kann, wenn die Forderfahigkeitskriterien nicht angemessen angepasst werden.
AulBlerdem muss sichergestellt werden, dass die notwendigen Rohstoffe verfiigbar sind und
nicht zu Versorgungsproblemen im Zusammenhang mit Verwendungen mit einer stirkeren
Emissionsminderung fiihren.

Synthetische Drop-in-Kraftstoffe und spéter auch Wasserstoff und Strom aus erneuerbaren
Energiequellen sollten dabei eine zentrale Rolle spielen. Thr Einsatz ist eine logische
Anwendung fiir ,,erneuerbare Kraftstoffe nicht biogenen Ursprungs® im Sinne der Richtlinie
(EU) 2018/2001. Sie sind besonders wichtig fiir Sektoren, in denen eine Elektrifizierung
schwierig ist. Die Erzeugung derartiger Kraftstoffe durch zusitzlichen Strom aus
erneuerbaren Energietrdgern in der EU bietet ein grofes Potenzial zur Verringerung der
Emissionen.

Klimaauswirkungen von Nicht-CO,-Emissionen

Die Klimaauswirkungen von Nicht-CO,-Emissionen im Luftverkehr gelten als mindestens
ebenso wichtig wie die der CO,-Emissionen. Der Verfasser ist der Auffassung, dass diese
Auswirkungen auch in dieser Verordnung durch eine Bewertung und erforderlichenfalls einen
kiinftigen Gesetzgebungsvorschlag beriicksichtigt werden sollten.

Informationen fiir Fluggiiste und Transparenz

GroBere Transparenz in Bezug auf den 6kologischen FuBlabdruck des Luftverkehrs wiirde die
Biirgerinnen und Biirger in die Lage versetzen, fundierte Entscheidungen iiber ihre
Transportbediirfnisse zu treffen. Der Verfasser ist der Auffassung, dass mit dieser

Verordnung die Schaffung einer Kennzeichnung fiir die Bereitstellung derartiger
Informationen gefordert werden sollte.

Nachhaltigere Kurzstreckenfliige

Kurzstreckenfliige bieten ein grofleres Potenzial zur Nutzung nachhaltiger Kraftstoffe und
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innovativer Technologien. In Anbetracht der von mehreren Mitgliedstaaten erwogenen
MafBnahmen zur Bekdmpfung der Emissionen von Kurzstreckenfliigen sieht der Verfasser in
dieser Verordnung aullerdem eine Gelegenheit, harmonisierte Mallnahmen auf européischer
Ebene einzuleiten.

Internationale Zusammenarbeit

Diese Verordnung kann auf globaler Ebene als Vorbild fiir konkrete Wege zur Bekdmpfung
der Emissionen im Luftverkehr durch ehrgeizige und kohdrente Regelungen dienen, die auch
der ICAO helfen konnen, ihre MaBBnahmen zur Emissionsminderung zu verstéarken.
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LISTE DER EINRICHTUNGEN UND PERSONEN, VON DENEN DER VERFASSER DER
STELLUNGNAHME BEITRAGE ERHALTEN HAT

AeroSpace and Defence Industries Association of Europe

Airlines for Europe (A4E)

Carbon Engineering

CO2 Value Europe

DHL Group

ECODES

ePURE

European Commission (DG MOVE)

European Waste-based & Advanced Biofuels Association (EWABA)

Hydrogen Europe

International Air Transport Association (IATA)

International Council on Clean Transportation (ICCT)

Lanzalet

Lufthansa Group

NESTE

Rolls-Royce

SAFRAN

Shell

Transport & Environment
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ANDERUNGSANTRAGE

Der Ausschuss fiir Umweltfragen, 6ffentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit ersucht
den federfiihrenden Ausschuss fiir Verkehr und Tourismus, folgende Anderungsantrige zu

beriicksichtigen:

Anderungsantrag 1

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 1

Vorschlag der Kommission

(1) In den letzten Jahrzehnten hat der
Luftverkehr als einer der
leistungsfiihigsten und dynamischsten
Wirtschaftszweige der Union eine
entscheidende Rolle sowohl in der
Wirtschaft als auch im Alltag der
Biirgerinnen und Biirger der Union
gespielt. Er stellt inshesondere im Rahmen
des Luftfahrtbinnenmarkts der Union
einen wichtigen Impulsgeber fiir
Wirtschaftswachstum, Beschiftigung,
Handel und Tourismus, aber auch fiir die
Verkehrsanbindung und die Mobilitit von
Unternehmen sowie von Bilirgerinnen und
Biirgern dar. Die Zunahme des
Luftverkehrs hat erheblich zur
Verbesserung der Verkehrsanbindungen
sowohl innerhalb der Union als auch mit
Drittlindern beigetragen und ist ein
entscheidender Faktor fiir die Wirtschaft
der Union.

Anderungsantrag 2

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 1 a (neu)
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Gednderter Text

(1) In den letzten Jahrzehnten hat der
Luftverkehr als einer der dynamischsten
Wirtschaftszweige der Union eine wichtige
Rolle sowohl in der Wirtschaft als auch im
Alltag der Biirgerinnen und Biirger der
Union gespielt. Er stellt einen wichtigen
Impulsgeber fiir Wirtschaftswachstum,
Beschiftigung, Handel und Tourismus,
aber auch fiir die Verkehrsanbindung und
die Mobilitdt von Unternehmen sowie von
Biirgerinnen und Biirgern dar. Der
Verkehrssektor hat dazu beigetragen, den
Zusammenhalt zu fordern, regionale
Ungleichgewichte abzubauen sowie die
Verkehrsanbindung und den Zugang zum
Binnenmarkt der Union zu verbessern.
Die Zunahme des Luftverkehrs hat
erheblich zur Verbesserung der
Verkehrsanbindungen sowohl innerhalb
der Union als auch mit Drittlandern
beigetragen und ist ein entscheidender
Faktor fiir die Wirtschaft der Union. Der
Luftverkehr zihlt jedoch auch zu den
Bereichen, in denen die
Treibhausgasemissionen der Union am
schnellsten zunehmen.
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 3

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 1 b (neu)

Vorschlag der Kommission

PE704.884v02-00
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Gednderter Text

(la) Eine der griofiten
Herausforderungen fiir den
Verkehrssektor, einschlieflich des
Luftverkehrs, besteht in der
Notwendigkeit, seine Emissionen deutlich
zu verringern und nachhaltiger zu
werden. Im Jahr 2018 entfielen mehr als
13 % aller verkehrsbedingten
Treibhausgasemissionen der Union und
rund 3,6 % der gesamten
Treibhausgasemissionen der Union auf
den Luftverkehr.

Gednderter Text

(1b) Um ihren Verpflichtungen aus
dem Rahmeniibereinkommen der
Vereinten Nationen iiber
Klimaiinderungen'® (,, Ubereinkommen
von Paris“) nachzukommen, hat die
Union im Juni 2021 die Verordnung (EU)
2021/1119 des Europdischen Parlaments
und des Rates' (,,Europiiisches
Klimagesetz“) angenommen, in der das
Ziel festgelegt ist, bis spiitestens 2050
klimaneutral zu werden und die Netto-
Treibhausgasemissionen bis 2030 um
mindestens 55 % gegeniiber 1990 zu
senken. Dementsprechend sind
verschiedene politische Instrumente
erforderlich, um zur Verringerung der
Treibhausgasemissionen in allen
Wirtschaftszweigen, einschlieflich des
Luftverkehrs, beizutragen. Derzeit ist der
Luftverkehr in der Union ausschliefilich —
zu mehr als 99 % — von fossilem
Diisenkraftstoff abhiingig, und die
steigenden Fluggastzahlen haben die
Nettoemissionen des Sektors rasch
ansteigen lassen. Seit 1990 hat sich der
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Anderungsantrag 4

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 2

Vorschlag der Kommission

(2) Seit 2020 ist der Luftverkehr einer
der am stirksten von der COVID-19-Krise
betroffenen Sektoren. Mit der Aussicht auf
ein Ende der Pandemie diirfte der
Luftverkehr in den kommenden Jahren
allméhlich wieder zunehmen und sich mit
Erreichen des Vorkrisenniveaus wieder
erholen. Gleichzeitig konnte sich der Trend
des seit 1990 zu verzeichnenden Anstiegs
der Emissionen in diesem Sektor nach
Uberwindung der Pandemie wieder
fortsetzen. Daher gilt es, sich auf die
Zukunft vorzubereiten und dafiir zu
sorgen, dass die erforderlichen
Anpassungen vorgenommen werden,
damit der Luftverkehrsmarkt weiterhin gut
funktioniert, seinen Beitrag zur
Verwirklichung der Klimaziele der Union
leistet und dabei sein hohes Niveau an

RR\1259322DE.docx

gesamte Fluggastverkehr in Europa mehr
als verdoppelt. Ohne weitere Intervention
auf Unionsebene, ist davon auszugehen,
dass der Luftverkehr bis 2050 nahezu
vollstindig von fossilem Diisenkraftstoff
abhdiingig bleibt und dass die CO»-
Emissionen aus dem Luftverkehr in der
Union bis 2030 um 17 % und bis 2050 —
noch etwas stirker — um 20 % gegeniiber
dem Niveau von 2015 ansteigen werden,
was weit von den Zielen der Union
entfernt ist, die Treibhausgasemissionen
bis 2030 um mindestens 55 % zu
verringern und bis spiitestens 2050 auf
Null zu reduzieren. Um diesen Trend
umzukehren und die Dekarbonisierung
des Luftverkehrs zu unterstiitzen, miissen
Mafinahmen ergriffen werden, um den
Markthochlauf und die Bereitstellung
nachhaltiger Flugkrafistoffe
voranzutreiben.

Gednderter Text

(2) Seit 2020 ist der Luftverkehr einer
der am stirksten von der COVID-19-Krise
betroffenen Sektoren. Mit der Aussicht auf
ein Ende der Pandemie diirfte der
Luftverkehr in den kommenden Jahren
allmahlich wieder zunehmen und sich mit
Erreichen des Vorkrisenniveaus wieder
erholen. Gleichzeitig konnte sich der Trend
des seit 1990 zu verzeichnenden Anstiegs
der Emissionen in diesem Sektor nach
Uberwindung der Pandemie wieder
fortsetzen. Daher gilt es, sich auf die
Zukunft vorzubereiten und die
erforderlichen Mafinahmen anzunehmen,
damit der Luftverkehrsmarkt weiterhin gut
funktioniert, seinen Beitrag zur
Verwirklichung der Klimaziele der Union
und insbesondere der Klimaneutralitiit bis
spdtestens 2050 leistet und dabei sein
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Konnektivitiat und Sicherheit
aufrechterhilt.

Anderungsantrag 5

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 2 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 6

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 3

Vorschlag der Kommission

3) Entscheidend fiir das reibungslose
Funktionieren des Luftfahrtsektors in der
Union sind sein unionsweit
grenziiberschreitender Charakter und seine
globale Dimension. Der
Luftfahrtbinnenmarkt mit seinen
einheitlichen Regeln fiir den Marktzugang
und Betriebsbedingungen gehort zu den am
starksten integrierten Sektoren der Union.
Die externe Luftverkehrspolitik wird durch
Vorschriften geregelt, die auf globaler
Ebene von der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO)
festgelegt wurden, sowie durch umfassende
multilaterale oder bilaterale Abkommen
zwischen der Union oder ihren
Mitgliedstaaten und Drittldndern.
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hohes Niveau an Konnektivitidt und
Sicherheit aufrechterhalt.

Gednderter Text

(2b) Neben den Auswirkungen auf die
Klimaerwéirmung hat der Luftverkehr,
einschlieflich der Triebwerke und des
Bodenbetriebs, negative Auswirkungen
auf die Luftqualitit. Mehrere Studien
haben kurz- und langfristige
Auswirkungen der Exposition gegeniiber
Feinstaub aufgezeigt, darunter
Sterblichkeit, Herz-Kreislauf-
Erkrankungen, ischimische
Herzkrankheiten und Lungenmorbiditiit.

Gednderter Text

3) Entscheidend fiir das reibungslose
Funktionieren des Luftfahrtsektors in der
Union sind sein unionsweit
grenziiberschreitender Charakter und seine
globale Dimension. Der
Luftfahrtbinnenmarkt mit seinen
einheitlichen Regeln fiir den Marktzugang
und Betriebsbedingungen gehdrt zu den am
starksten integrierten Sektoren der Union.
Die externe Luftverkehrspolitik wird durch
Vorschriften geregelt, die auf globaler
Ebene von der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO)
festgelegt wurden, sowie durch umfassende
multilaterale oder bilaterale Abkommen
zwischen der Union oder ihren
Mitgliedstaaten und Drittlindern. Daher ist
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Anderungsantrag 7

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1259322DE.docx

es wichtig, dass die Union zusdtzlich zu
den nationalen Mafinahmen Anderungen
an den internationalen steuerlichen und
regulatorischen Rahmenbedingungen fiir
den Luftverkehr im Einklang mit dem
Ubereinkommen von Paris und dem
Verursacherprinzip vorantreibt.

Gednderter Text

(3a) Um seine Verpflichtungen zu
Netto-Null-CO-Emissionen bis 2050 zu
erfiillen, benotigt der Luftfahrtsektor ein
umfassendes Konzept und
Emissionsminderungen, angefangen vom
grofimapstiblichen Einsatz nachhaltiger
Krafistoffe und emissionsfreier Flugzeuge
in der Zukunft bis hin zur Verringerung
des okologischen Fufabdrucks am Boden,
da die Start- und Landebahnausriistung
4 % der CO,-Emissionen eines
Flughafens ausmacht. Daher sollten
Luftfahrzeugbetreiber, die Luftfahrzeuge
betreiben, die nicht mit Wasserstoff oder
Strom angetrieben werden, verpflichtet
werden, sicherzustellen, dass ihre
stationdiren Lufitfahrzeuge mit Strom
versorgt werden, der auf den Flughdfen
bereitgestellt wird, sobald die
erforderliche Infrastruktur zur Verfiigung
steht, wobei die Anforderungen der
Verordnung iiber den Aufbau der
Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe
[AFIR-Verordnung| zu beachten sind.
Auperdem ist es wichtig, dass
Luftfahrzeugbetreiber sich bemiihen, fiir
den Roll-, Pushback- und Schleppbetrieb
soweit verfiigbar Strom zu verwenden, der
von elektrischen Flughafenfahrzeugen
am Boden und/oder einem Hilfstriebwerk
bereitgestellt wird.
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Anderungsantrag 8

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 4

Vorschlag der Kommission

(4) Kennzeichnend fiir den
Luftverkehrsmarkt ist ein unionsweit
starker Wettbewerb zwischen den
Wirtschaftsakteuren, weshalb gleiche
Wettbewerbsbedingungen unerlésslich
sind. Die Stabilitit und der Erfolg des
Luftverkehrsmarktes und seiner
Wirtschaftsakteure beruhen auf einem
klaren und harmonisierten politischen
Rahmen, in dem Luftfahrzeugbetreiber,
Flughéfen und andere Luftfahrtakteure auf
der Grundlage der Chancengleichheit
agieren konnen. Marktverzerrungen bergen
die Gefahr, dass Luftfahrzeugbetreiber
oder Flughéfen gegeniiber internen oder
externen Wettbewerbern benachteiligt
werden. Dies wiederum kann dazu fiihren,
dass die Luftfahrtbranche an
Wettbewerbsfahigkeit verliert und
Biirgerinnen und Biirgern sowie
Unternehmen weniger Flugverbindungen
zur Verfligung stehen.

Anderungsantrag 9

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung S

Vorschlag der Kommission

(5) Insbesondere kommt es darauf an,
auf dem Luftverkehrsmarkt der Union fiir
gleiche Wettbewerbsbedingungen in Bezug
auf Flugkraftstoff zu sorgen, auf den ein
erheblicher Teil der Kosten der
Luftfahrzeugbetreiber entfillt.
Schwankungen der Kraftstoffpreise konnen
sich erheblich auf die wirtschaftliche
Leistungsfahigkeit der
Luftfahrzeugbetreiber auswirken und den
Wettbewerb auf dem Markt
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Gednderter Text

(4) Kennzeichnend fiir den
Luftverkehrsmarkt ist ein weltweit und
unionsweit starker Wettbewerb zwischen
den Wirtschaftsakteuren, weshalb gleiche
Wettbewerbsbedingungen unerlésslich
sind. Die Stabilitidt und der Erfolg des
Luftverkehrsmarktes und seiner
Wirtschaftsakteure beruhen auf einem
klaren und harmonisierten politischen
Rahmen, in dem Luftfahrzeugbetreiber,
Flughéifen und andere Luftfahrtakteure auf
der Grundlage gleicher Regeln und
Chancen agieren konnen.
Marktverzerrungen bergen die Gefahr, dass
Luftfahrzeugbetreiber oder Flughifen
gegeniiber internen oder externen
Wettbewerbern benachteiligt werden. Dies
wiederum kann dazu fiihren, dass die
Luftfahrtbranche an Wettbewerbsfahigkeit
verliert und Biirgerinnen und Biirgern
sowie Unternehmen weniger
Flugverbindungen zur Verfiigung stehen.

Gednderter Text

(5) Insbesondere kommt es darauf an,
auf dem Luftverkehrsmarkt der Union fiir
gleiche Wettbewerbsbedingungen in Bezug
auf Flugkraftstoff zu sorgen, auf den ein
erheblicher Teil der Kosten der
Luftfahrzeugbetreiber entfillt.
Schwankungen der Kraftstoffpreise konnen
sich erheblich auf die wirtschaftliche
Leistungsfahigkeit der
Luftfahrzeugbetreiber auswirken und den
Wettbewerb auf dem Markt sowie die
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beeintrachtigen. Bestehen zwischen
Flughéfen der Union oder zwischen
Flughéfen in der Union und Flughéfen
aullerhalb der Union Unterschiede bei den
Flugkraftstoffpreisen, kann dies
Luftfahrzeugbetreiber dazu veranlassen,
aus wirtschaftlichen Griinden ihre
Betankungsstrategien anpassen. Das so
genannte ,, Tankering* von Flugkraftstoff
erhoht den Kraftstoffverbrauch von
Luftfahrzeugen und fiihrt zu unnétigen
Treibhausgasemissionen. So unterminiert
das ,,Tankering* durch
Luftfahrzeugbetreiber die
Umweltschutzbemiihungen der Union.
Luftfahrzeugbetreiber konnen gegeniiber
anderen Luftfahrtunternechmen, die
dhnliche Strecken bedienen, giinstige
Flugkraftstoffpreise an ihrer Heimatbasis
als Wettbewerbsvorteil ausnutzen, was sich
nachteilig auf die Wettbewerbsfahigkeit
des Sektors und die Konnektivitit im
Luftverkehr auswirken kann. Mit dieser
Verordnung sollten MaBBnahmen zur
Verhinderung solcher Praktiken festgelegt
werden, um unndtige Umweltschdden zu
vermeiden und die Bedingungen fiir einen
fairen Wettbewerb auf dem
Luftverkehrsmarkt wiederherzustellen und
zu erhalten.

Anderungsantrag 10

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 6

Vorschlag der Kommission

(6) Ein zentrales Ziel der gemeinsamen
Verkehrspolitik ist eine nachhaltige
Entwicklung. Voraussetzung dafiir ist ein
umfassendes Konzept, das sowohl das
reibungslose Funktionieren der
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Erschwinglichkeit des Luftverkehrs fiir
die Biirgerinnen und Biirger
beeintrachtigen und ihre
Mobilititsmoglichkeiten verringern.
Bestehen zwischen Flughédfen der Union
oder zwischen Flughifen in der Union und
Flughéfen auBBerhalb der Union
Unterschiede bei den Flugkraftstoffpreisen,
kann dies Luftfahrzeugbetreiber dazu
veranlassen, aus wirtschaftlichen Griinden
ihre Betankungsstrategien anpassen. Das so
genannte ,, Tankering* von Flugkraftstoff
erhoht den Kraftstoffverbrauch von
Luftfahrzeugen und fiihrt zu unnétigen
Treibhausgasemissionen. So unterminiert
das ,,Tankering* durch
Luftfahrzeugbetreiber die
Umweltschutzbemiihungen der Union.
Luftfahrzeugbetreiber konnen gegeniiber
anderen Luftfahrtunternehmen, die
dhnliche Strecken bedienen, giinstige
Flugkraftstoffpreise an ihrer Heimatbasis
als Wettbewerbsvorteil ausnutzen, was sich
nachteilig auf die Wettbewerbsfahigkeit
des Sektors und die Konnektivitit im
Luftverkehr auswirken kann. Mit dieser
Verordnung sollten Mallnahmen zur
Verhinderung solcher nachteiliger
Praktiken festgelegt werden, um die
Verlagerung von CO,-Emissionen und
andere unnétige Umweltschdden zu
vermeiden und die Bedingungen fiir einen
fairen Wettbewerb auf dem
Luftverkehrsmarkt wiederherzustellen und
zu erhalten.

Gednderter Text

(6) Ein zentrales Ziel der gemeinsamen
Verkehrspolitik ist eine nachhaltige
Entwicklung. Voraussetzung dafiir ist ein
umfassendes Konzept, das sowohl das
reibungslose Funktionieren der
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Verkehrssysteme in der Union als auch den
Umweltschutz sicherstellt. Die nachhaltige
Entwicklung des Luftverkehrs erfordert die
Einflihrung von Mallnahmen zur
Verringerung der CO,-Emissionen von
Luftfahrzeugen, die von Flughéfen der
Union aus fliegen. Solche Mallnahmen
sollten dazu beitragen, dass die Union ihre
Klimaziele bis 2030 bzw. 2050 erreicht.

Anderungsantrag 11

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 6 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 12

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 7
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Verkehrssysteme in der Union als auch den
Umweltschutz sicherstellt. Die nachhaltige
Entwicklung des Luftverkehrs erfordert die
Einflihrung von Mallnahmen zur
Verringerung sowohl der CO-Emissionen
als auch der Nicht-CO,-Emissionen von
Luftfahrzeugen, die von Flughifen der
Union aus fliegen, und letztendlich auf
globaler Ebene die Sicherstellung einer
vollstindigen Internalisierung der Kosten
der Emissionen aus dem Sektor. Solche
MafBnahmen sollten dazu beitragen, dass
die Union ihre Klimaziele bis 2030 bzw.
2050 erreicht.

Gednderter Text

(6a) Dem iibergeordneten Grundsatz
wEnergieeffizienz an erster Stelle“ sollte
sektoriibergreifend iiber das
Energiesystem hinaus Rechnung getragen
werden, also auch im Straffen-, Schiffs-
und Luftverkehr. Eine verbesserte
Effizienz des Flugbetriebs konnte die
Emissionen des Luftverkehrs kurzfristig
erheblich reduzieren. Die Verwirklichung
des einheitlichen europdischen Luftraums
konnte zu einer Verringerung der CO;-
Emissionen um 10 % fiihren.
Verbesserungen der Betriebs- und
Infrastruktureffizienz sowie andere
Mafinahmen zur Forderung der
Verkehrsverlagerung konnten die
Emissionen des Sektors weiter verringern
und sollten gefordert werden.
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Vorschlag der Kommission

(7) In ihrer im Dezember 2020
verabschiedeten Mitteilung iiber eine
Strategie fiir nachhaltige und intelligente
Mobilitat'? legt die Kommission dar, wie
das Verkehrssystem der EU seinen
okologischen und digitalen Wandel
vollziehen und widerstandsfahiger werden
kann. Die Dekarbonisierung des
Luftfahrtsektors ist vor allem auf kurze
Sicht ein notwendiger und anspruchsvoller
Prozess. In den letzten Jahrzehnten hat der
durch européische und nationale
Forschungs- und Innovationsprogramme
im Bereich der Luftfahrt hervorgebrachte
technologische Fortschritt dazu
beigetragen, dass die Emissionen deutlich
gesenkt wurden. Allerdings wurden die
Emissionseinsparungen des Sektors durch
das weltweite Wachstum des Luftverkehrs
wieder zunichte gemacht. Zwar diirften
neue Technologien dazu beitragen, dass
sich in den néchsten Jahrzehnten fiir die
Kurzstrecke die Abhingigkeit des
Luftverkehrs von fossilen Energietragern
verringert, doch die einzige Losung fiir
eine erhebliche Verringerung der CO,-
Emissionen fiir alle Reichweiten bieten
bereits kurzfristig die nachhaltigen
Flugkraftstoffe. Dieses Potenzial bleibt
jedoch derzeit weitgehend ungenutzt.

10 Mitteilung der Kommission an das
Européische Parlament, den Rat, den

RR\1259322DE.docx

Gednderter Text

(7) Um die Klimaneutralitit zu
erreichen, sieht der europdische Griine
Deal vor, dass die verkehrsbedingten
Emissionen bis 2050 um 90 % gegeniiber
dem Niveau von 1990 reduziert werden
miissen. In ihrer im Dezember 2020
verabschiedeten Mitteilung iiber eine
Strategie fiir nachhaltige und intelligente
Mobilitét!? legt die Kommission in diesem
Zusammenhang dar, wie das
Verkehrssystem der EU seinen
okologischen und digitalen Wandel
vollziehen und widerstandsfahiger werden
kann. Die Dekarbonisierung des
Luftfahrtsektors ist vor allem auf kurze
Sicht ein notwendiger und anspruchsvoller
Prozess. In den letzten Jahrzehnten hat der
durch européische und nationale
Forschungs- und Innovationsprogramme
im Bereich der Luftfahrt hervorgebrachte
technologische Fortschritt dazu
beigetragen, dass die Emissionen deutlich
gesenkt wurden. Allerdings wurden die
Emissionseinsparungen des Sektors durch
das weltweite Wachstum des Luftverkehrs
wieder zunichte gemacht. Zwar diirften
neue Technologien dazu beitragen, dass
sich in den néchsten Jahrzehnten die
Abhéngigkeit des Flugverkehrs von
fossilen Energietrdgern fiir die Kurzstrecke
verringert, wobei neue emissionsfreie
Flugzeugtechnologien, etwa mit Strom
oder Wasserstoff betriebene Flugzeuge,
mittel- und langfristig eine wesentliche
Rolle in der kommerziellen Luftfahrt
spielen konnen, doch die Hauptlosung fir
eine erhebliche Verringerung der CO,-
Emissionen fiir alle Reichweiten bieten
bereits kurzfristig die nachhaltigen
Flugkraftstoffe. Dieses Potenzial bleibt
jedoch derzeit weitgehend ungenutzt und
muss gestirkt werden.

19 Mitteilung der Kommission an das
Européische Parlament, den Rat, den
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Europiischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen: Strategie fiir nachhaltige und
intelligente Mobilitét: Den Verkehr in
Europa auf Zukunftskurs bringen

(COM(2020) 789 final) vom 9.12.2020.

Anderungsantrag 13

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 7 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE704.884v02-00
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Europédischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen: Strategie fiir nachhaltige und
intelligente Mobilitét: Den Verkehr in
Europa auf Zukunftskurs bringen
(COM(2020)0789) vom 9.12.2020.

Gednderter Text

(7a)  Es ist wichtig, dass alle
Verkehrstréiger zu gleichen Bedingungen
miteinander konkurrieren, wobei die
negativen externen Effekte gebiihrend
beriicksichtigt werden miissen.
Gleichzeitig muss dafiir gesorgt werden,
dass zur Beforderung sowohl von
Personen als auch von Giitern nach
Moglichkeit der nachhaltigste
Verkehrstriger genutzt wird. Um die
Union dabei zu unterstiitzen, ihre
allgemeinen Emissionsreduktionsziele zu
erreichen, bedarf es insbesondere einer
Verkehrsverlagerung. Wenn es
nachhaltige Alternativen gibt, konnten fiir
Kurzstreckenfliige zusdtzliche
Mafinahmen auferlegt werden, um
Anvreize fiir die Nutzung nachhaltigerer
Verkehrstriger zu bieten. Es ist jedoch
wichtig, bei Mafinahmen in Bezug auf
Kurzstreckenffliige die verfiigbaren
Alternativen zu beriicksichtigen, wobei
bestimmten Randgebieten der Union, in
denen es womaoglich keine nachhaltigen
Alternativen gibt, besondere
Aufmerksamkeit zu widmen ist. Die
Kommission sollte die Umwelt- und
Klimaauswirkungen sowie die technische
und wirtschaftliche Tragfihigkeit der
Festlegung spezifischer Anforderungen
fiir Kurzstreckenfliige zur Verringerung
dieser Auswirkungen bewerten, etwa die
Festlegung hoherer Mindestanteile
nachhaltiger Flugkrafistoffe, wobei die
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Anderungsantrag 14

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8

Vorschlag der Kommission

(8)  Nachhaltige Flugkraftstoffe sind
fliissige Kraftstoffe, sogenannte Drop-in-
Kraftstoffe, die konventionelle
Flugkraftstoffe uneingeschrénkt ersetzen
kénnen und mit bestehenden
Flugzeugtriebwerken kompatibel sind. Auf
globaler Ebene wurden mehrere
Produktionspfade nachhaltiger
Flugkrafistoffe fur die zivile und
militirische Luftfahrt zugelassen.
Nachhaltige Flugkrafistoffe sind
technologisch einsatzfahig und kénnen
bereits sehr kurzfristig eine wichtige Rolle
bei der Verringerung der Emissionen aus
dem Luftverkehr spielen. Mittel- und
langfristig wird davon ausgegangen, dass
sie einen Grofiteil des Kraftstoffmix fiir
den Luftverkehr ausmachen werden.
Dariiber hinaus konnten, sofern geeignete
internationale Kraftstoffnormen dies
begiinstigen, nachhaltige Flugkrafistoffe
dazu beitragen, den Gehalt an Aromaten
des von einem Betreiber eingesetzten
Krafistoffs und damit sonstige Nicht-CO,-
Emissionen zu verringern. Andere
Alternativen fiir den Antrieb von
Luftfahrzeugen, wie Strom oder fliissiger
Wasserstoff, diirften — zunéchst fiir die
Kurzstrecke — schrittweise zur
Dekarbonisierung des Luftverkehrs
beitragen.
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alternativen kollektiven Verkehrstriger
beriicksichtigt werden, die zur Deckung
dieser Dienste auf erschwingliche Weise
und in einer wettbewerbsfihigen
Zeitspanne zur Verfiigung stehen. Die
Kommission sollte dieser Bewertung bei
Bedarf einen Legislativvorschlag zur
Anderung dieser Verordnung beifiigen.

Gednderter Text

(8) Das Ziel dieser Verordnung
besteht darin, eine gemeinsame Definition
nachhaltiger Flugkrafistoffe als
Krafistoffe aus erneuerbaren Quellen
festzulegen. Die gingigsten nachhaltigen
Flugkraftstoffe sind gegenwiirtig fliissige
Kraftstoffe, sogenannte Drop-in-
Kraftstoffe, die konventionelle
Flugkraftstoffe uneingeschriankt ersetzen
konnen und mit bestehenden
Flugzeugtriebwerken kompatibel sind. Auf
globaler Ebene wurden mehrere
Produktionspfade nachhaltiger Drop-in-
Flugkraftstoffe fur die zivile und
militdrische Luftfahrt zugelassen. Sie sind
technologisch einsatzfahig und kénnen
bereits sehr kurzfristig eine wichtige Rolle
bei der Verringerung der Emissionen aus
dem Luftverkehr spielen. Andere
Alternativen fiir den Antrieb von
Luftfahrzeugen, wie Strom oder fliissiger
Wasserstoff aus erneuerbaren Quellen,
diirften — zunéchst fiir die Kurzstrecke —
schrittweise zur Dekarbonisierung des
Luftverkehrs beitragen. Diese Verordnung
sollte auch diesen Energietriigern
Rechnung tragen und die
Beschleunigung ihres Einsatzes fordern.
Daher sollte die Definition nachhaltiger
Flugkraftstoffe auf erneuerbare fliissige
und gasformige Kraftstoffe nicht
biogenen Ursprungs, wie Wasserstoff und

PE704.884v02-00

DE



Anderungsantrag 15

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 16

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

PE704.884v02-00
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Strom aus erneuerbaren Quellen,
ausgeweitet werden. Dadurch konnen
Energiequellen fiir neue
Antriebsmethoden wie erneuerbarer
Wasserstoff und Strom aus erneuerbaren
Quellen unter das Mandat fiir
nachhaltige Flugkraftstoffe (SAF) fallen,
wodurch Anreize fiir technologische und
industrielle Innovationen in der EU
geschaffen werden. Langfristig sollten
nachhaltige Flugkraftstoffe die
konventionellen fossilen Flugkraftstoffe
ersetzen.

Gednderter Text

(9a) Obwohl die
Beimischungsverpflichtung auf alle
Strecken von Flughdfen in der Union
Anwendung findet, auch auf Fliige iiber
Flughdifen aufierhalb der Union, gilt die
Verpflichtung in der Praxis nur fiir den
ersten Flugabschnitt zu einem Flughafen
auferhalb der EU, nicht aber fiir den
folgenden Flugabschnitt zum Endziel. Die
Kommission sollte daher iiberwachen und
bewerten, ob Mafinahmen erforderlich
sind, um eine potenzielle Verlagerung von
CO,-Emissionen und
Wettbewerbsnachteile fiir Fliige, die von
einem Flughafen der Union ausgehen
und deren Endziel sich in einem Drittland
befindet, in dem keine
Beimischungsverpflichtungen bestehen,
die den in dieser Verordnung festgelegten
gleichwertig sind, zu vermeiden.
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Vorschlag der Kommission

(10)  Auf globaler Ebene werden
nachhaltige Flugkraftstoffe von der ICAO
geregelt. Insbesondere legt die ICAO
detaillierte Anforderungen an die
Nachhaltigkeit, Riickverfolgbarkeit und
Bilanzierung nachhaltiger Flugkraftstofte
fiir Fliige fest, die unter das System zur
Verrechnung und Reduzierung von
Kohlenstoffdioxid fiir die internationale
Luftfahrt (Carbon Offsetting and
Reduction Scheme for International
Aviation, CORSIA) fallen. Zwar werden
mit CORSIA Anreize gesetzt und
nachhaltige Flugkraftstoffe als wichtige
Saule zur Umsetzung der fiir den
internationalen Luftverkehr langfristig
angestrebten Ziele betrachtet, doch gibt es
derzeit kein System, das die Verwendung
nachhaltiger Flugkraftstoffe bei
internationalen Fliigen vorschreibt. In der
Regel enthalten die umfassenden
multilateralen oder bilateralen
Luftverkehrsabkommen zwischen der EU
oder ihren Mitgliedstaaten und Drittstaaten
Umweltschutzbestimmungen. Derzeit
sehen solche Bestimmungen jedoch fiir die
Vertragsparteien keine verbindlichen
Anforderungen an die Verwendung
nachhaltiger Flugkraftstoffe vor.

Anderungsantrag 17

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 10 a (neu)

RR\1259322DE.docx

Gednderter Text

(10)  Auf globaler Ebene werden
nachhaltige Flugkraftstoffe von der ICAO
geregelt. Insbesondere legt die [CAO
detaillierte Anforderungen an die
Nachhaltigkeit, Riickverfolgbarkeit und
Bilanzierung nachhaltiger Flugkraftstoffe
fiir Fliige fest, die unter das System zur
Verrechnung und Reduzierung von
Kohlenstoffdioxid fiir die internationale
Luftfahrt (Carbon Offsetting and
Reduction Scheme for International
Aviation, CORSIA) fallen, etwa die
Nachhaltigkeitskriterien fiir im Rahmen
des CORSIA zulissige Kraftstoffe, die im
November 2021 vom ICAO-Rat
angenommen wurden. Zwar werden mit
CORSIA Anreize gesetzt und nachhaltige
Flugkraftstoffe als wichtige Séaule zur
Umsetzung der fiir den internationalen
Luftverkehr langfristig angestrebten Ziele
betrachtet, doch gibt es derzeit kein
System, das die Verwendung nachhaltiger
Flugkraftstoffe bei internationalen Fliigen
vorschreibt. Daher ist es wichtig, dass die
Union ihre Anstrengungen im Rahmen
der ICAO aufrechterhdilt und sich um ein
ehrgeiziges globales System bemiiht, das
die Verwendung nachhaltiger
Flugkraftstoffe fordert und fiir gleiche
Wettbewerbsbedingungen auf
internationaler Ebene sorgt. In der Regel
enthalten die umfassenden multilateralen
oder bilateralen Luftverkehrsabkommen
zwischen der EU oder ihren
Mitgliedstaaten und Drittstaaten
Umweltschutzbestimmungen. Derzeit
sehen solche Bestimmungen jedoch fiir die
Vertragsparteien keine verbindlichen
Anforderungen an die Verwendung
nachhaltiger Flugkraftstoffe vor.
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 18

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 12

Vorschlag der Kommission

(12)  Daher miissen zur Ergénzung der
Richtlinie (EU) 2018/2001 und mit Blick
auf deren iibergeordnete Ziele einheitliche
Vorschriften fiir den Luftfahrtbinnenmarkt
der EU festgelegt werden und dabei den
besonderen Bediirfnissen und
Anforderungen dieses Markts Rechnung
getragen werden. Die vorliegende
Verordnung zielt insbesondere darauf ab,
eine Fragmentierung des Luftfahrtmarktes,
mogliche Wettbewerbsverzerrungen
zwischen Wirtschaftsakteuren oder
unlautere Praktiken von
Luftfahrzeugbetreibern zur Vermeidung
von Betankungskosten zu verhindern.

Anderungsantrag 19

PE704.884v02-00

Gednderter Text

(10a) Die Union sollte Drittstaaten,
insbesondere die Nachbarlinder, dazu
anhalten, im Rahmen bilateraler
Luftverkehrsabkommen dhnliche
Verpflichtungen fiir nachhaltige
Flugkraftstoffe anzunehmen, um gleiche
Wettbewerbsbedingungen fiir
internationale Langstreckenfliige zu
schaffen. Zu diesem Zweck sollten
nachhaltige Flugkraftstoffe Gegenstand
von energie- und verkehrsbezogenen
Dialogen sein.

Gednderter Text

(12)  Daher miissen zur Ergénzung der
Richtlinie (EU) 2018/2001 und mit Blick
auf deren iibergeordnete Ziele einheitliche
Vorschriften fiir den Luftfahrtbinnenmarkt
der EU festgelegt werden, wobei den
besonderen Bediirfnissen und
Anforderungen dieses Markts Rechnung zu
tragen ist und nachhaltige erneuerbare
Krafistoffe im Luftverkehr zu fordern
sind. Die vorliegende Verordnung zielt
insbesondere darauf ab, eine
Fragmentierung des Luftfahrtmarktes in
der Union, mogliche
Wettbewerbsverzerrungen zwischen
Wirtschaftsakteuren oder unlautere
Praktiken von Luftfahrzeugbetreibern zur
Vermeidung von Betankungskosten zu
verhindern und Anreize fiir Innovationen
und die Produktion in der Union zu
schaffen.
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 13

Vorschlag der Kommission

(13)  Mit dieser Verordnung soll in
erster Linie ein Rahmen geschaffen
werden, mit dem gleiche
Wettbewerbsbedingungen auf dem
Luftverkehrsmarkt in Bezug auf die
Verwendung von Flugkraftstoffen
wiederhergestellt und aufrechterhalten
werden. Ein solcher Rahmen soll
verhindern, dass in der Union
unterschiedliche Anforderungen gelten, die
die Betankungspraktiken noch verscharfen,
den Wettbewerb zwischen
Luftfahrzeugbetreibern verzerren oder
Flughédfen im Wettbewerb mit anderen
Flughéfen benachteiligen. Zudem zielt der
Vorschlag darauf ab, den Luftfahrtmarkt
der EU mit robusten Vorschriften
auszustatten, damit an EU-Flughdifen
eine schrittweise Anhebung der Anteile
nachhaltiger Flugkrafistoffe eingefiihrt
werden kann, ohne dass sich dies
nachteilig auf die Wettbewerbsfiihigkeit
des EU-Luftfahrtbinnenmarkts auswirkt.

Anderungsantrag 20

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15

Vorschlag der Kommission

(15) Die vorliegende Verordnung sollte
fiir im zivilen gewerblichen Luftverkehr
eingesetzte Luftfahrzeuge gelten. Sie
sollte nicht fiir militirische Luftfahrzeuge
und Luftfahrzeuge gelten, die fiir
humanitire Zwecke, Such- und
Rettungseinsétze, in der Katastrophenhilfe
oder fiir Ambulanzfliige sowie filir den
Zoll, die Polizei und zur Feuerbekdmpfung
eingesetzt werden. Fliige, die unter solchen
Umsténden durchgefiihrt werden, sind
aufgrund ihres Ausnahmecharakters im

RR\1259322DE.docx

Gednderter Text

(13)  Diese Verordnung zielt darauf ab,
die Treibhausgasemissionen im
Luftverkehrssektor durch solide
Vorschriften zu verringern, mit denen
zugleich die Verwendung eines
zunehmenden Anteils nachhaltiger
Flugkraftstoffe und die
Wettbewerbsfiihigkeit des EU-
Luftfahrtbinnenmarkts sichergestellt
werden. Mit ihr wird ein Rahmen
geschaffen, mit dem gleiche
Wettbewerbsbedingungen auf dem
Luftverkehrsmarkt in Bezug auf die
Verwendung von Flugkraftstoffen
wiederhergestellt und aufrechterhalten
werden. Ein solcher Rahmen soll
verhindern, dass in der Union
unterschiedliche Anforderungen gelten, die
die Betankungspraktiken noch verscharfen,
den Wettbewerb zwischen
Luftfahrzeugbetreibern verzerren oder
Flughédfen im Wettbewerb mit anderen
Flughéifen benachteiligen.

Gednderter Text

(15) Die vorliegende Verordnung sollte
fiir Luftfahrzeuge gelten, die im zivilen
gewerblichen Luftverkehr — auch fiir
geschiiftliche Fliige — eingesetzt werden.
Sie sollte nicht flir militérische
Luftfahrzeuge und Luftfahrzeuge gelten,
die fiir humanitire Zwecke, Such- und
Rettungseinsétze, in der Katastrophenhilfe
oder fiir Ambulanzfliige sowie fiir den
Zoll, die Polizei und zur Feuerbekdmpfung
eingesetzt werden. Fliige, die unter solchen
Umstdnden durchgefiihrt werden, sind
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Vergleich zu regulédren Fliigen nicht immer
planbar. Aufgrund der Art ihres
Flugbetriebs konnen mdoglicherweise nicht
immer die Verpflichtungen aus dieser
Verordnung, die einen unnétigen Aufwand
darstellen konnten, erfiillt werden. Im
Hinblick auf gleiche
Wettbewerbsbedingungen im gesamten
EU-Luftfahrtbinnenmarkt sollte diese
Verordnung einen groBtmdglichen Teil des
von Flughéfen im Gebiet der EU
abgehenden gewerblichen Flugverkehrs
abdecken. Dabei sollten im Sinne eines
den Biirgerinnen und Biirgern,
Unternehmen und Regionen der EU
zugutekommenden Luftverkehrsnetzes
dem Flugbetrieb an kleinen Flughdifen
keine iitbermidifiigen Belastungen auferlegt
werden. Deshalb sollte ein Schwellenwert
fiir den jihrlichen Passagierflug- und
Luftfrachtverkehr festgelegt werden, bei
dessen Unterschreitung Flughdifen nicht
unter diese Verordnung fallen. Allerdings
sollte der Anwendungsbereich der
Verordnung mindestens 95 % des
gesamten von Flughdifen der Union
abgehenden Verkehrs abdecken. Aus
denselben Griinden sollte fiir solche
Luftfahrzeugbetreiber ein Schwellenwert
festgelegt werden, die nur sehr wenige
Abfliige von Flughédfen im Gebiet der EU
durchfithren und daher ausgenommen
werden.

Anderungsantrag 21

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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aufgrund ihres Ausnahmecharakters im
Vergleich zu regulédren Fliigen nicht immer
planbar. Aufgrund der Art ihres
Flugbetriebs konnen moglicherweise nicht
immer die Verpflichtungen aus dieser
Verordnung, die einen unnotigen Aufwand
darstellen konnten, erfiillt werden. Im
Hinblick auf gleiche
Wettbewerbsbedingungen im gesamten
EU-Luftfahrtbinnenmarkt sollte diese
Verordnung einen grofltmdglichen Teil des
von Flughédfen im Gebiet der EU
abgehenden gewerblichen Flugverkehrs
abdecken. Daher sollte fiir solche
Luftfahrzeugbetreiber ein Schwellenwert
festgelegt werden, die nur sehr wenige
Abfliige von Flughédfen im Gebiet der EU
durchfiihren und daher ausgenommen
werden. Gleichzeitig sollte die
Verordnung schrittweise fiir alle
Flughdifen der Union gelten, und zwar fiir
Flughdifen mit mehr als 700 000
Fluggiisten oder 20 000 Tonnen pro Jahr
ab 2025 und Flughdifen unterhalb dieser
Schwellenwerte ab 2035, wobei
Flughiifen, die sich in einem Gebiet in
duferster Randlage befinden, das in
Artikel 349 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdiischen Union
aufgefiihrt ist, ausgenommen sein sollten.
Beim Luftverkehr auf Flughidfen, die
nicht unter diese Verordnung fallen,
konnte jedoch angeregt werden, die
Verpflichtungen dieser Verordnung auf
freiwilliger Basis einzuhalten.

Gednderter Text

(15a) Es ist wichtig, dass weniger gut
angebundene Gebiete der Union mit
wenigen alternativen Verkehrstrigern
nicht unverhdltnismdfig stark von den
sich aus dieser Verordnung ergebenden
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Anderungsantrag 22

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 16

Vorschlag der Kommission

(16) Die Entwicklung und der Einsatz
nachhaltiger und kommerziell ausgereifter
Flugkraftstoffe mit hohem
Nachhaltigkeits-, Innovations- und
Wachstumspotenzial sollten im Hinblick
auf die Deckung des kiinftigen Bedarfs
gefordert werden. Dies diirfte den Aufbau
innovativer und wettbewerbsfahiger
Kraftstoffmérkte unterstiitzen sowie kurz-
und langfristig eine ausreichende
Versorgung der Luftfahrt mit nachhaltigen
Flugkraftstoffen sicherstellen. Gleichzeitig
wiirde die Union in ihren Bemiihungen
unterstiitzt, ihre Dekarbonisierungsziele im
Verkehrsbereich und ein hohes
Umweltschutzniveau zu erreichen.
Forderfahig sollten daher nachhaltige
Flugkraftstoffe sein, die aus den in
Anhang IX Teile A und B der Richtlinie
(EU) 2018/2001 aufgefiihrten Rohstoffen
hergestellt werden, sowie synthetische
Flugkraftstoffe. Von grofler Bedeutung
sind insbesondere die aus den in

Anhang [X Teil B der Richtlinie

(EU) 2018/2001 aufgefiihrten Rohstoffen
hergestellten nachhaltigen Flugkraftstoffe,
da sie durch ihre derzeit kommerziell am
weitesten ausgereifte Technologie bereits
kurzfristig flir die Dekarbonisierung des
Luftverkehrs eingesetzt werden konnen.

RR\1259322DE.docx

Verpflichtungen betroffen sind und dass
der Zugang dieser Gebiete zu wichtigen
Waren und Dienstleistungen sichergestellt
wird.

Gednderter Text

(16) Die Entwicklung und der Einsatz
nachhaltiger und kommerziell ausgereifter
Flugkraftstoffe mit hohem Innovations-
und Wachstumspotenzial sollten im
Hinblick auf die Deckung des kiinftigen
Bedarfs gefordert werden, wobei den
Kraftstoffen mit dem hochsten
Nachhaltigkeitspotenzial Vorrang
einzuriumen ist. Dies diirfte den Aufbau
innovativer und wettbewerbsfahiger
Kraftstoffmérkte unterstiitzen sowie kurz-
und langfristig eine ausreichende
Versorgung der Luftfahrt mit nachhaltigen
Flugkraftstoffen sicherstellen. Gleichzeitig
wiirde die Union in ihren Bemiihungen
unterstiitzt, thre Dekarbonisierungsziele im
Verkehrsbereich und ein hohes
Umweltschutzniveau zu erreichen.
Forderfahig sollten daher nachhaltige
Flugkraftstoffe sein, die aus den in
Anhang IX Teile A und B der Richtlinie
(EU) 2018/2001 aufgefiihrten Rohstoffen
hergestellt werden, sowie synthetische
Flugkraftstoffe. Von Bedeutung sind
insbesondere die aus den in Anhang IX
Teil B der Richtlinie (EU) 2018/2001
aufgefiihrten Rohstoffen hergestellten
nachhaltigen Flugkraftstoffe, da sie durch
ihre derzeit kommerziell am weitesten
ausgereifte Technologie bereits kurzfristig
fiir die Dekarbonisierung des Luftverkehrs
eingesetzt werden konnen, aber ihr
Potenzial ist aufgrund der beschriinkten
Verfiigbarkeit von Rohstoffen begrenzt,
und ihre Lieferketten und Sammlung sind
nicht immer gut nachvollziehbar. Die
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Anderungsantrag 23

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 17 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE704.884v02-00
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Richtlinie (EU) 2018/2001 begren:t diese
Rohstoffe. Biokraftstoffe, die aus den in
Anhang IX Teil B der Richtlinie (EU)
2018/2001 aufgefiihrten Rohstoffen
hergestellt werden und auf die derzeitige
Verpflichtung zur Verwendung als
nachhaltige Flugkraftstoffe angerechnet
werden, unterliegen der in dieser
Richtlinie festgelegten Obergrenze fiir die
Anrechnung solcher Biokraftstoffe auf
das Ziel fiir erneuerbare Energien im
Verkehrssektor. Den in der Richtlinie
(EU) 2018/2001 festgelegten Obergrenzen
sollte in der vorliegenden Verordnung
Rechnung getragen werden.

Gednderter Text

(17a) Wie im Bericht der Kommission
vom 23. Dezember 2020 mit dem Titel
wAktualisierte Analyse der Nicht-CO -
Effekte des Luftverkehrs auf das Klima
und maogliche politische Mafinahmen
gemiify Artikel 30 Absatz 4 der Richtlinie
iiber das EU-Emissionshandelssystem “
dargelegt, werden die Nicht-CO-Effekte
des Luftverkehrs auf das Klima als
mindestens ebenso wichtig eingeschiditgt
wie die CO-Effekte und sollten deshalb
dringend gemindert werden. Die Senkung
der Gehalte an Aromaten und Schwefel in
konventionellen fossilen Kraftstoffen
wiirde nicht nur dem Klima
zugutekommen, indem die durch
Kondensstreifen bewirkte Erwirmung in
der Hohe verringert wird, sondern auch
durch die Verringerung der Emissionen
von Schwefeloxiden, aus Schwefel
entstehendem Feinstaub und Ruf} zu einer
Verbesserung der Luftqualitiit in der
Umgebung der Flughiifen fiihren. Die
Senkung der Gehalte an Aromaten und
Schwefel wiirde dariiber hinaus die
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Kraftstoffqualitiit verbessern und zu
geringerem Wartungsbedarf infolge der
geringeren Rufimenge fiihren. Sofern
geeignete internationale Kraftstoffnormen
dies begiinstigen, konnten demzufolge
nachhaltige Flugkraftstoffe dazu
beitragen, den Gehalt an Aromaten des
von Betreibern eingesetzten fertigen
Krafistoffs und mithin sonstige Nicht-
CO,-Emissionen zu verringern. Diese
Verordnung sollte dazu beitragen, die
Nicht-CO; Effekte des Luftverkehrs zu
mindern. Um mehr Informationen iiber
diese Auswirkungen im Hinblick auf
magliche politische Mafinahmen zu
erhalten, sollten die
Flugkraftstoffanbieter verpflichtet
werden, die Gehalte an Aromaten und
Schwefel in allen auf dem Unionsmarkt
in Verkehr gebrachten Chargen
konventioneller Flugkrafistoffe zu
iiberwachen und der Agentur und der
Kommission zu melden. Dariiber hinaus
sollte die Kommission bis 2025 einen
Bericht vorlegen, in dem Wege zur
Optimierung der Gehalte an Aromaten
und Schwefel in Flugzeugtreibstoff
untersucht werden. Dieser Bericht sollte
auf die besten verfiigbharen
wissenschaftlichen, technologischen und
operativen Optionen gestiitzt sein, wobei
fiir ein hohes Maf} an Sicherheit zu
sorgen ist. Die Kommission sollte — soweit
erforderlich — auf der Grundlage des
Berichts einen Legislativvorschlag
vorlegen, in dem ein Weg zur deutlichen
Senkung des Gehalts an Aromaten und
Schwefel in Flugkrafistoff festgelegt wird.

Anderungsantrag 24

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwagung 18

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
(18)  Damit Akteure der Luftfahrt- und (18) Damit Akteure der Luftfahrt- und
der Kraftstoffbranche Sicherheit der Kraftstoffbranche Sicherheit
RR\1259322DE.docx 99/189 PE704.884v02-00
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hinsichtlich der Forderfahigkeit
nachhaltiger Flugkraftstoffe im Rahmen
dieser Verordnung haben, braucht es einen
einzigen, klaren und robusten
Nachhaltigkeitsrahmen. Im Sinne der
Kohérenz mit anderen einschldgigen
Politikbereichen der EU sollte die
Forderfahigkeit nachhaltiger
Flugkraftstoffe nach den in Artikel 29 der
Richtlinie (EU) 2018/2001!2 festgelegten
Nachhaltigkeitskriterien festgelegt werden.

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001&from=de

Anderungsantrag 25

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19

Vorschlag der Kommission

(19)  Mit der vorliegenden Verordnung
sollte sichergestellt werden, dass im
Wettbewerb unter Luftfahrzeugbetreibern
im Hinblick auf den Zugang zu
nachhaltigen Flugkraftstoffen
Chancengleichheit herrscht. Um
Verzerrungen auf dem Flugdienstemarkt zu
vermeiden, sollten an allen unter diese
Verordnung fallenden Flughéfen der Union
gleiche Mindestanteile an nachhaltigen
Flugkraftstoffen bereitgestellt werden.
Wenngleich es dem Markt freisteht,
groflere Mengen an nachhaltigem
Kraftstoff bereitzustellen und zu
verwenden, sollte mit dieser Verordnung
sichergestellt werden, dass fiir alle unter
die Verordnung fallenden Flughdfen die
gleichen Vorgaben fiir die Mindestanteile
nachhaltiger Flugkraftstoffe gelten. Sie
ersetzt alle mittelbar oder unmittelbar auf
nationaler oder regionaler Ebene
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hinsichtlich der Forderfahigkeit
nachhaltiger Flugkraftstoffe im Rahmen
dieser Verordnung haben und damit
negative Auswirkungen auf die
Landnutzung und die biologische Vielfalt
abgewendet werden, braucht es einen
einzigen, klaren und robusten
Nachhaltigkeitsrahmen. Im Sinne der
Kohirenz mit anderen einschliagigen
Politikbereichen der EU sollte die
Forderfahigkeit nachhaltiger
Flugkraftstoffe nach den in Artikel 29 der
Richtlinie (EU) 2018/2001!2 festgelegten
Nachhaltigkeitskriterien festgelegt werden.

12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001&from=de

Gednderter Text

(19)  Mit der vorliegenden Verordnung
sollte sichergestellt werden, dass im
Wettbewerb unter Luftfahrzeugbetreibern
im Hinblick auf den Zugang zu
nachhaltigen Flugkraftstoffen
Chancengleichheit herrscht. Um
Verzerrungen auf dem Flugdienstemarkt zu
vermeiden, sollten an allen unter diese
Verordnung fallenden Flughédfen der Union
gleiche Mindestanteile an nachhaltigen
Flugkraftstoffen bereitgestellt werden.
Wenngleich es dem Markt freisteht,
groflere Mengen an nachhaltigem
Kraftstoff bereitzustellen und zu
verwenden, sollte mit dieser Verordnung
sichergestellt werden, dass fiir alle unter
die Verordnung fallenden Flughifen die
gleichen Vorgaben fiir die Mindestanteile
nachhaltiger Flugkraftstoffe gelten. Sie
ersetzt alle mittelbar oder unmittelbar auf
nationaler oder regionaler Ebene
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festgelegten Anforderungen, die den
Luftfahrzeugbetreibern oder
Flugkraftstoffanbietern andere als die in
dieser Verordnung festgelegten Vorgaben
fiir den Markthochlauf oder die
Bereitstellung nachhaltiger Flugkraftstofte
machen. Um einen klaren und
berechenbaren Rechtsrahmen zu schaffen
und dadurch die Marktentwicklung und
den Einsatz der nachhaltigsten und
innovativsten Technologien mit
Wachstumspotenzial in Hinblick auf den
kiinftigen Bedarf zu férdern, sollten in
dieser Verordnung Mindestanteile
synthetischer Flugkraftstoffe festgelegt
werden, die im Laufe der Zeit schrittweise
angehoben werden. Die Festlegung einer
speziell fiir synthetische Flugkraftstoffe
geltenden Verpflichtung ist angesichts des
erheblichen Dekarbonisierungspotenzials
solcher Kraftstoffe und ihrer derzeitigen
geschétzten Produktionskosten
erforderlich. Synthetische Flugkraftstoffe,
die aus Strom aus erneuerbaren Quellen
und direkt aus der Luft gewonnenem
Kohlenstoff erzeugt werden, konnen im
Vergleich zu konventionellem
Flugkraftstoff Emissionseinsparungen von
bis zu 100 % erzielen. Auch haben sie
erhebliche Vorteile im Vergleich zu
anderen Arten nachhaltiger Flugkraftstoffe
im Hinblick auf die Ressourceneffizienz
(insbesondere den Wasserbedarf) des
Produktionsprozesses. Die
Produktionskosten synthetischer
Flugkraftstoffe werden derzeit jedoch auf
das Drei- bis Sechsfache des Marktpreises
fiir konventionelle Flugkraftstoffe
geschétzt. Daher sollten in dieser
Verordnung Vorgaben speziell fiir diese
Technologie festgelegt werden. Andere
Arten synthetischer Kraftstoffe, wie
kohlenstoffarme synthetische Kraftstoffe
mit groffem
Treibhausgasminderungspotenzial
konnten im Zuge kiinftiger
Uberarbeitungen in den
Anwendungsbereich dieser Verordnung
aufgenommen werden, sofern diese
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festgelegten Anforderungen, die den
Luftfahrzeugbetreibern oder
Flugkraftstoffanbietern andere als die in
dieser Verordnung festgelegten Vorgaben
fiir den Markthochlauf oder die
Bereitstellung nachhaltiger Flugkraftstoffe
machen. Um einen klaren und
berechenbaren Rechtsrahmen zu schaffen
und dadurch die Marktentwicklung und
den Einsatz der nachhaltigsten,
innovativsten Kraftstoffe mit erheblichem
Potenzial zur Verringerung der
Treibhausgasemissionen sowie mit
Wachstumspotenzial in Hinblick auf den
kiinftigen Bedarf zu férdern, sollten in
dieser Verordnung Mindestanteile
synthetischer Flugkraftstoffe festgelegt
werden, die im Laufe der Zeit schrittweise
angehoben werden. Die Festlegung einer
speziell fiir synthetische Flugkraftstoffe
geltenden Verpflichtung ist angesichts des
erheblichen Dekarbonisierungspotenzials
solcher Kraftstoffe und ihrer derzeitigen
geschédtzten Produktionskosten
erforderlich. Synthetische Flugkraftstoffe,
die aus Strom aus erneuerbaren Quellen
und direkt aus der Luft gewonnenem
Kohlenstoff erzeugt werden, konnen im
Vergleich zu konventionellem
Flugkraftstoff Emissionseinsparungen von
bis zu 100 % erzielen. Auch haben sie
erhebliche Vorteile im Vergleich zu
anderen Arten nachhaltiger Flugkraftstoffe
im Hinblick auf die Ressourceneffizienz
(insbesondere den Wasserbedarf) des
Produktionsprozesses. Die
Produktionskosten synthetischer
Flugkraftstoffe werden derzeit jedoch auf
das Drei- bis Sechsfache des Marktpreises
fiir konventionelle Flugkraftstoffe
geschétzt. Daher sollten in dieser
Verordnung Vorgaben speziell fiir diese
Technologie festgelegt werden. Dariiber
hinaus konnen synthetische
Flugkraftstoffe mit CO; aus CO,-
Abscheidung aus der Luft eine wichtige
Rolle bei der Dekarbonisierung spielen,
da das CO; nachhaltig gewonnen werden
kann, und fiir ihren Einsatz sollten
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Kraftstoffe in die Erneuerbare-Energien-
Richtlinie aufgenommen werden.

Anderungsantrag 26

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 20

Vorschlag der Kommission

(20)  Es muss unbedingt sichergestellt
werden, dass der Luftfahrtmarkt
erfolgreich ohne Versorgungsengpdsse mit
dem Mindestanteil nachhaltiger
Flugkraftstoffe beliefert werden kann.
Daher sollte der Branche fiir erneuerbare
Kraftstoffe eine ausreichende Vorlaufzeit
eingerdumt werden, damit sie die
entsprechenden Produktionskapazititen
ausbauen kann. Die Bereitstellung
nachhaltiger Flugkraftstoffe sollte ab 2025
verbindlich vorgeschrieben werden. In
diesem Sinne sollten auch die Bedingungen
dieser Verordnung iiber einen langen
Zeitraum stabil bleiben, damit auf dem
Markt Rechtssicherheit und
Berechenbarkeit herrscht und Investitionen
dauerhaft in die Produktionskapazitét fiir
nachhaltige Flugkraftstoffe gelenkt
werden.

Anderungsantrag 27

PE704.884v02-00
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stirkere Anreize geschaffen werden,
damit bei denjenigen synthetischen
Flugkraftstoffen, die CO, bendtigen, CO,
aus direkter Luftabscheidung bevorzugt
wird.

Gednderter Text

(20)  Es muss unbedingt sichergestellt
werden, dass alle Flughdifen des
Luftfahrtmarkts erfolgreich ohne
Versorgungsengpasse und ohne
Beeintrichtigung anderer, nachhaltigerer
Verwendungszwecke fiir diese Rohstoffe,
mit dem Mindestanteil nachhaltiger
Flugkraftstoffe beliefert werden kann.
Daher sollte der Branche fiir erneuerbare
Kraftstoffe eine ausreichende Vorlaufzeit
eingerdumt werden, damit sie die
entsprechenden Produktionskapazititen
ausbauen kann. Die Bereitstellung
nachhaltiger Flugkraftstoffe sollte ab 2025
verbindlich vorgeschrieben werden. In
diesem Sinne sollten auch die Bedingungen
dieser Verordnung iiber einen langen
Zeitraum stabil bleiben, damit auf dem
Markt Rechtssicherheit und
Berechenbarkeit herrscht und Investitionen
dauerhaft in die Produktionskapazitat fiir
nachhaltige Flugkraftstoffe gelenkt
werden. Auf der Grundlage der
Entwicklung des Flugkrafistoffmarkts
und der Klima- und
Umweltverpflichtungen der Union sowie
der Verfiigbarkeit von Rohstoffen und der
Produktionsmenge sollten die
Zwischenziele jedoch in Zukunft soweit
erforderlich iiberpriift werden.
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 21

Vorschlag der Kommission

(21)  Die Einfithrung und der
zunehmende Einsatz nachhaltiger
Flugkraftstoffe sowie die damit steigenden
Kraftstoffkosten auf Flughédfen der Union
konnen zu einer Zunahme von Praktiken
wie des ,,Tankering® fiihren. ,,Tankering*-
Praktiken sind nicht nachhaltig und sollten
vermieden werden, da sie die Bemiihungen
der Union zur Verringerung der
Umweltauswirkungen des Verkehrs
untergraben. Solche Praktiken stehen im
Widerspruch zu den
Dekarbonisierungszielen fiir den
Luftverkehr, da — bezogen auf einen
bestimmten Flug — ein hoheres Gewicht
des Luftfahrzeugs den Kraftstoffverbrauch
und die damit verbundenen Emissionen
erhohen wiirde. Sie wiirden auch dazu
fithren, dass in der EU zwischen
Luftfahrzeugbetreibern, aber auch
zwischen Flughéfen, keine gleichen
Wettbewerbsbedingungen mehr herrschen.
Die Luftfahrzeugbetreiber sollten nach
dieser Verordnung daher verpflichtet sein,
vor dem Abflug von einem bestimmten
Flughafen der Union Kraftstoff zu tanken.
Die Menge an Kraftstoff, die vor dem
Abflug von einem bestimmten Flughafen
der Union vertankt wird, sollte der
Kraftstoffmenge entsprechen, die fiir die
Durchfiihrung der von diesem Flughafen
abgehenden Fliige erforderlich ist, wobei
die Kraftstoffsicherheitsvorschriften
eingehalten werden miissen. Mit dieser
Anforderung wird ein hohes
Umweltschutzniveau gewihrleistet und
gleichzeitig sichergestellt, dass fiir den
Flugbetrieb in der Union Betreiber aus der
Union und Drittlandbetreiber gleichen
Bedingungen unterliegen. Da in der
Verordnung fiir den Anteil nachhaltiger
Flugkraftstoffe an allen Flugkraftstoffen
kein Hochstwert festgelegt ist, konnen
Luftfahrtunternehmen und
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Gednderter Text

(21)  Die Einfiihrung und der
zunehmende Einsatz nachhaltiger
Flugkraftstoffe sowie die damit steigenden
Kraftstoffkosten auf Flughédfen der Union
konnen zu einer Zunahme von Praktiken
wie des ,,Tankering® fiihren. ,,Tankering*-
Praktiken sind nicht nachhaltig und sollten
vermieden werden, da sie die Bemiihungen
der Union zur Verringerung der
Umweltauswirkungen des Verkehrs
untergraben. Solche Praktiken stehen im
Widerspruch zu den
Dekarbonisierungszielen fiir den
Luftverkehr, da — bezogen auf einen
bestimmten Flug — ein hoheres Gewicht
des Luftfahrzeugs den Kraftstoffverbrauch
und die damit verbundenen Emissionen
erhohen wiirde. Sie wiirden auch dazu
fihren, dass in der EU zwischen
Luftfahrzeugbetreibern, aber auch
zwischen Flughéfen, keine gleichen
Wettbewerbsbedingungen mehr herrschen.
Die Luftfahrzeugbetreiber sollten nach
dieser Verordnung daher verpflichtet sein,
vor dem Abflug von einem bestimmten
Flughafen der Union Kraftstoff zu tanken.
Dennoch sollte eine Ausnahme von der
Beschrinkung von ,, Tankering“ fiir den
Fall auffergewohnlicher Umstiinde an den
Zielflughdfen, durch die eine Betankung
verhindert wiirde — wie Sperrung des
Luftraums oder des Flughafens —
vorgesehen werden. Die Menge an
Kraftstoff, die vor dem Abflug von einem
bestimmten Flughafen der Union vertankt
wird, sollte der Kraftstoffmenge
entsprechen, die fiir die Durchfiihrung der
von diesem Flughafen abgehenden Fliige
erforderlich ist, wobeli die
Kraftstoffsicherheitsvorschriften
eingehalten werden miissen. Mit dieser
Anforderung wird ein hohes
Umweltschutzniveau gewéhrleistet, die
Verlagerung von CO,-Emissionen
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Kraftstoffanbieter ehrgeizigere
Umweltstrategien verfolgen und in ihrem
Betriebsnetz unter Vermeidung von

,» Lankering* eine groBere Menge
nachhaltiger Flugkraftstoffe einsetzen bzw.
anbieten.

Anderungsantrag 28

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22

Vorschlag der Kommission

(22)  Flughéfen, die unter diese
Verordnung fallen, sollten sicherstellen,
dass alle erforderlichen Infrastrukturen fiir
die Lieferung, Lagerung und Vertankung
nachhaltiger Flugkraftstoffe vorhanden
sind, damit der Markthochlauf dieser
Flugkraftstoffe nicht behindert wird.
Erforderlichenfalls sollte die Agentur von
einem Flughafen der Union verlangen
konnen, Informationen dariiber vorzulegen,
welche Infrastrukturen
Luftfahrzeugbetreibern zur Verfiigung
stehen, damit Vertrieb und Vertankung
nachhaltiger Flugkraftstoffe nahtlos
gewihrleistet sind. Die Agentur sollte
Flughéifen und Luftfahrtunternehmen als
gemeinsame Anlaufstelle fiir den Fall

PE704.884v02-00

104/189

verhindert und gleichzeitig sichergestellt,
dass fiir den Flugbetrieb in der Union
Betreiber aus der Union und
Drittlandbetreiber gleichen Bedingungen
unterliegen. Da in der Verordnung fiir den
Anteil nachhaltiger Flugkraftstoffe an allen
Flugkraftstoffen kein Hochstwert festgelegt
ist, konnen Luftfahrtunternehmen und
Kraftstoffanbieter ehrgeizigere
Umweltstrategien verfolgen und in ihrem
Betriebsnetz unter Vermeidung von

,» Lankering* eine groBere Menge
nachhaltiger Flugkraftstoffe einsetzen bzw.
anbieten. Um gleiche
Wettbewerbsbedingungen sicherzustellen,
sollte die Kommission Fiille von

» Tankering“ von Krafistoff regelmdiifig
itberwachen, bewerten und dem
Europdischen Parlament und dem Rat
dariiber Bericht erstatten sowie
gegebenenfalls einen Legislativvorschlag
zur Anderung dieser Verordnung
vorlegen.

Gednderter Text

(22)  Flughéfen, die unter diese
Verordnung fallen, sollten sicherstellen,
dass alle erforderlichen Infrastrukturen fiir
die Lieferung, Lagerung und Vertankung
nachhaltiger Flugkraftstoffe vorhanden
sind, damit der Markthochlauf dieser
Flugkraftstoffe nicht behindert wird.
Flughiifen sollten alle erforderlichen
Mafinahmen ergreifen, um eine geeignete
Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe
zur Betankung mit Wasserstoff und zum
elektrischen Aufladen von
Luftfahrzeugen aufzubauen — im
Einklang mit dem entsprechenden Plan
fiir den Aufbau aus dem nationalen
Strategierahmen gemdf} der
vorgeschlagenen Verordnung iiber den

RR\1259322DE.docx



dienen konnen, dass technische
Klarstellungen in Bezug auf die
Verfiigbarkeit der Kraftstoffinfrastruktur
erforderlich sind.

Anderungsantrag 29

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22 a (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1259322DE.docx

Aufbau der Infrastruktur fiir alternative
Kraftstoffe [AFIR-Verordnung].
Erforderlichenfalls sollte die Agentur der
Europiiischen Union fiir Flugsicherheit
(im Folgenden ,,die Agentur*) von einem
Flughafen der Union verlangen konnen,
Informationen dariiber vorzulegen, welche
Infrastrukturen Luftfahrzeugbetreibern zur
Verfiigung stehen, damit Vertrieb und
Vertankung nachhaltiger Flugkraftstoffe
nahtlos gewdhrleistet sind. Die Agentur
sollte Flughifen und Luftfahrtunternehmen
als gemeinsame Anlaufstelle fiir den Fall
dienen konnen, dass technische
Klarstellungen in Bezug auf die
Verfiigbarkeit der Kraftstoffinfrastruktur
erforderlich sind.

Gednderter Text

(22a) Die Versorgung vieler Flughiifen
der Union mit Flugkraftstoff erfolgt
hauptsdiichlich iiber Pipelines von
Raffinerien oder Mischanlagen, in denen
nachhaltige Flugkraftstoffe beigemischt
werden miissen, um Sicherheits- und
Nachhaltigkeitsvorgaben zu erfiillen. Die
Belieferung der Flughiifen der Union mit
nachhaltigen Flugkraftstoffen in zur
Erfiillung der Bestimmungen von
Anhang I ausreichenden Mengen auf
andere Weise wie etwa im Straffenverkehr
bzw. mittels Lastkraftwagen von den
Raffinerien und Mischanlagen wiire im
Hinblick auf Logistik, Praktikabilitiit,
Kosten und CO,-Strafen kontraproduktiv.
Es wire von wesentlicher Bedeutung,
diese Pipelines zusdtzlich zu den Pipelines
im Besitz von Kraftstoffanbietern — sofern
vorhanden — und bereits vorhandenen
Bahnanlagen zu nutzen, um die gemdf}
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Anderungsantrag 30

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 26 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 31

PE704.884v02-00

dieser Verordnung erforderliche
Mindestmenge an nachhaltigen
Flugkraftstoffen zu liefern.

Gednderter Text

(26a) Mit dieser Verordnung sollte eine
grofiere Transparenz im Hinblick auf den
okologischen Fufabdruck des
Luftverkehrs gefordert werden. Den
Nutzern von Luftverkehrsdiensten sollten
Informationen iiber die
Lebenszyklusemissionen von Fliigen,
einschlieflich der Verwendung
nachhaltiger alternativer Kraftstoffe, zur
Verfiigung gestellt werden, damit sie
fundierte Entscheidungen iiber ihren
Verkehrsbedarf und die damit
verbundenen Umweltauswirkungen
treffen konnen. Zu diesem Zweck sollte
ein umfassendes Kennzeichnungssystem
der Union fiir die Umweltvertriglichkeit
des Luftverkehrs geschaffen werden, das
den Nutzern von Luftverkehrsdiensten
klare und leicht verstindliche
Informationen iiber die
Umweltvertriglichkeit eines Fluges sowie
Informationen iiber typische
Treibhausgasemissionen alternativer
Verkehrstriger liefert und gleichzeitig
einen integrierten Binnenmarkt und
gleiche Wettbewerbsbedingungen fordert.
Bei der Schaffung eines solchen
Kennzeichnungssystems konnte auf
bestehende und laufende Arbeiten auf
Ebene der Union oder einer anderen
Ebene zuriickgegriffen werden.
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 28 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 32

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 31

Vorschlag der Kommission

(31) Damit die Flugkraftstoffanbieter
sowie die Flughifen der Union und
Luftfahrzeugbetreiber eine angemessene
Vorlaufzeit haben, um die erforderlichen
technologischen und logistischen
Investitionen zu titigen, sollte ein
Ubergangszeitraum von fiinf Jahren
vorgesehen werden. In dieser Phase kann
als Ausgleich fiir einen geringeren Anteil
nachhaltiger Flugkraftstoffe oder die
geringere Verfiigbarkeit von

RR\1259322DE.docx

Gednderter Text

(28a) Die Einnahmen aus der Zahlung
von Bufigeldern sollten fiir die
Unterstiitzung gemeinsamer Projekte —
insbesondere grenziibergreifender
Projekte — zur raschen Produktion und
zum raschen Einsatz nachhaltiger
Flugkraftstoffe — unter Beriicksichtigung
einer breiten geografischen Abdeckung —,
zur Forderung der Verringerung der
Treibhausgasemissionen im
Luftfahrtsektor — einschlieflich der
Entwicklung, Erprobung und Einfiihrung
innovativer Luftfahrzeugtechnologien, die
das Potenzial fiir eine erhebliche
Emissionsverringerung haben —,
verwendet werden. Mit diesen Einnahmen
sollte auch die Wiedereingliederung,
Umschulung und Weiterbildung von
Arbeitnehmern unterstiitzt werden. Zu
diesem Zweck sollten diese Einnahmen
dem Innovationsfonds gemiifp Artikel 10a
Absatz 8 der Richtlinie 2003/87/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates'
zugewiesen werden.

Gednderter Text

(31) Damit die Flugkraftstoffanbieter
sowie die Flughifen der Union, die fiir die
Betankung zustindigen
Bodenabfertigungsdienste und
Luftfahrzeugbetreiber eine angemessene
Vorlaufzeit haben, um die erforderlichen
technologischen und logistischen
Investitionen zu titigen, sollte ein
Ubergangszeitraum werden. In dieser
Phase kann als Ausgleich fiir einen
geringeren Anteil nachhaltiger
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konventionellem Flugkraftstoff an anderen
Flughéfen Flugkraftstoff mit einem
hoheren Anteil an nachhaltigem
Flugkraftstoff verwendet werden.

Anderungsantrag 33

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 31 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 34

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 31 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 35

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1

PE704.884v02-00
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Flugkraftstoffe oder die geringere
Verfiigbarkeit von konventionellem
Flugkraftstoff an anderen Flughifen
Flugkraftstoff mit einem hoheren Anteil an
nachhaltigem Flugkraftstoff verwendet
werden.

Gednderter Text

(31a) Damit die Klimaziele der Union
fiir 2030 und 2050 und das 1,5-°C-Ziel
des Ubereinkommens von Paris
verwirklicht werden, sollte die
Kommission einen Fahrplan entwickeln,
wie und wann eine Luftfahrt ohne fossile
Energiequellen erreicht wird.

Gednderter Text

(31b) Der Ubergang zu nachhaltigen
Flugkraftstoffen wird auch als
Nebenwirkung die Abhdingigkeit von der
Einfuhr fossiler Kraftstoffe aus
Drittlindern verringern und damit die
Energieversorgungssicherheit der Union
erhohen. Die Notwendigkeit dieses
Sinneswandels wird in Anbetracht der
derzeitigen internationalen politischen
Lage umso deutlicher.
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Vorschlag der Kommission

Mit dieser Verordnung werden
harmonisierte Vorschriften fiir den
Markthochlauf und die Bereitstellung
nachhaltiger Flugkraftstoffe festgelegt.

Anderungsantrag 36
Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Diese Verordnung gilt fiir
Luftfahrzeugbetreiber, Flughéfen der
Union und Anbieter von Flugkraftstoff.

Anderungsantrag 37

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 1

Vorschlag der Kommission

- »Flughafen der Union* (Union
airport): ein Flughafen im Sinne von
Artikel 2 Nummer 1 der

Richtlinie 2009/12/EG des Européischen
Parlaments und des Rates'3, auf dem im
Berichtszeitraum mehr als eine Million
Fluggidiste oder iiber 100 000 Tonnen
Fracht befordert wurden und der sich
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Gednderter Text

Mit dieser Verordnung werden
harmonisierte Vorschriften fiir den
Markthochlauf und die Bereitstellung
nachhaltiger Flugkraftstoffe unter
anderem dadurch festgelegt, dass
Flugkraftstoffanbieter verpflichtet
werden, einen Anteil an nachhaltigem
Flugkraftstoff bereitzustellen, wihrend
fiir Luftfahrzeugbetreiber eine
Betankungsverpflichtung eingefiihrt wird
und fiir die Flughdifen der Union und die
fiir die Betankung zustindigen
Bodenabfertigungsdienste die
Verpflichtung zur Bereitstellung der
erforderlichen Infrastruktur gelten wird.

Gednderter Text

Diese Verordnung gilt fiir
Luftfahrzeugbetreiber, Flughafen der
Union, fiir die Betankung zustindigen
Bodenabfertigungsdienste und Anbieter
von Flugkraftstoff.

Gednderter Text

- ,Flughafen der Union* (Union
airport): ein Flughafen im Sinne von
Artikel 2 Nummer 1 der

Richtlinie 2009/12/EG des Européischen
Parlaments und des Rates!3, der sich nicht
in einem in Artikel 349 des Vertrags liber
die Arbeitsweise der Europdischen Union
aufgefiihrten Gebiet in dulerster Randlage
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nicht in einem in Artikel 349 des Vertrags
liber die Arbeitsweise der Europédischen
Union aufgefiihrten Gebiet in duBBerster
Randlage befindet;

13 Richtlinie 2009/12/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 11. Mérz
2009 tiber Flughafenentgelte.

Anderungsantrag 38

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 2

Vorschlag der Kommission

- ,Luftfahrzeugbetreiber* (aircraft
operator): eine Person, die im
Berichtszeitraum mindestens 729 Fliige im
gewerblichen Luftverkehr von Flughifen
der Union durchgefiihrt hat, oder, wenn die
Identitdt der Person unbekannt ist, der
Eigentiimer des Luftfahrzeugs;

Anderungsantrag 39

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 40

Vorschlag fiir eine Verordnung

befindet;

13 Richtlinie 2009/12/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 11. Mirz
2009 tiber Flughafenentgelte.

Gednderter Text

- ,Luftfahrzeugbetreiber (aircraft
operator): eine Person, die im
Berichtszeitraum mindestens 52 Fliige im
gewerblichen Luftverkehr von Flughifen
der Union durchgefiihrt hat, oder, wenn die
Identitét der Person unbekannt ist, der
Eigentiimer des Luftfahrzeugs;

Gednderter Text

— wprivater nichtgewerblicher Flug*“
(private pleasure flight): die Nutzung von
Fluggeridt zu personlichen oder
Freizeitzwecken, die nicht mit einer
geschiiftlichen oder beruflichen Nutzung
in Verbindung steht;

Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 3 b (neu)
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 41

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 5

Vorschlag der Kommission

— ,Nachhaltiger Flugkraftstoff™
(sustainable aviation fuel, SAF):
sogenannte Drop-in-Flugkrafistoffe, bei
denen es sich entweder um synthetische
Flugkraftstoffe, fortschrittliche
Biokraftstoffe im Sinne von Artikel 2
Absatz 2 Nummer 34 der Richtlinie
(EU) 2018/2001 oder um Biokraftstoffe
handelt, die aus den in Anhang IX Teil B
jener Richtlinie aufgefiihrten Rohstoffen
hergestellt werden und die
Nachhaltigkeitskriterien sowie die
Kriterien fiir Treibhausgaseinsparungen
nach Artikel 29 Absétze 2 bis 7 jener
Richtlinie erfiillen und gemal Artikel 30
jener Richtlinie zertifiziert sind;

Anderungsantrag 42

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 7 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

- wfiir die Betankung zustindige
Bodenabfertigungsdienste (fuel ground-
handling services): Anbieter von
Bodenabfertigungsdiensten gemdf}
Punkt 7 des Anhangs der

Richtlinie 96/67/EG, die fiir die
erforderlichen Infrastrukturen fiir die
Lieferung, Lagerung und Vertankung
nachhaltiger Flugkrafistoffe zustindig
sind;

Gednderter Text

— ,Nachhaltiger Flugkraftstoftf™
(sustainable aviation fuel, SAF):
Flugkraftstoffe, bei denen es sich
entweder um synthetische Flugkraftstoffe,
fortschrittliche Biokraftstoffe im Sinne von
Artikel 2 Absatz 2 Nummer 34 der
Richtlinie (EU) 2018/2001 oder um
Biokraftstoffe handelt, die aus den in
Anhang IX Teil B jener Richtlinie
aufgefithrten Rohstoffen hergestellt werden
und die Nachhaltigkeitskriterien sowie die
Kriterien fiir Treibhausgaseinsparungen
nach Artikel 29 Absitze 2 bis 7 jener
Richtlinie erfiillen und gemal Artikel 30
jener Richtlinie zertifiziert sind;

Gednderter Text

- » COr»Abscheidung aus der Luft“
(direct air capture): ein Verfahren, mit

PE704.884v02-00

DE



DE

Anderungsantrag 43

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 7 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 44

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 8

Vorschlag der Kommission

— »synthetische Flugkraftstoffe*
(synthetic aviation fuels): Kraftstoffe, bei
denen es sich um erneuerbare Kraftstoffe
nicht biogenen Ursprungs im Sinne von
Artikel 2 Absatz 2 Nummer 36 der
Richtlinie (EU) 2018/2001 handelt und die
in der Luftfahrt verwendet werden;

Anderungsantrag 45

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 13
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dem das CO; direkt der Umgebungsluft
und nicht aus Punktquellen entnommen
wird;

Gednderter Text

- »Strom aus erneuerbaren
Energiequellen“ (electricity from
renewable energy sources) oder
wElektrizitit aus erneuerbaren Quellen
(renewable electricity): Strom, der aus
erneuerbaren Energiequellen im Sinne
von Artikel 2 Absatz; 2 Nummer 1 der
Richtlinie (EU) 2018/2001 gewonnen
wird;

Gednderter Text

— »synthetische Flugkraftstoffe*
(synthetic aviation fuels): fliissige oder
gasformige Kraftstoffe, bei denen es sich
um erneuerbare Kraftstoffe nicht biogenen
Ursprungs im Sinne von Artikel 2 Absatz 2
Nummer 36 der Richtlinie (EU) 2018/2001
oder Strom aus erneuerbaren Quellen im
Sinne von Artikel 2 Absatz 2 Nummer 1
jener Richtlinie handelt und die in der
Luftfahrt verwendet werden;
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Vorschlag der Kommission

- ,Jahresbedarf an Flugkraftstoft™
(yearly aviation fuel required): die Menge
an Flugkraftstoff, die fiir den gesamten
gewerblichen Luftverkehr benétigt wird,
der von einem Luftfahrzeugbetreiber
wihrend eines Berichtszeitraums ab einem
bestimmten Flughafen der Union betrieben
wird;

Anderungsantrag 46

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 14

Vorschlag der Kommission

— ,jahrliche nicht vertankte Menge*
(yearly non-tanked quantity): die in einem
Berichtszeitraum festzustellende Differenz
zwischen dem Jahresbedarf an
Flugkraftstoff und dem von einem
Luftfahrzeugbetreiber vor dem Abflug von
einem bestimmten Flughafen der Union
tatsdchlich vertankten Kraftstoff;

Anderungsantrag 47

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Flugkraftstoffanbieter stellen sicher,
dass jeder Flugkraftstoff, der
Luftfahrzeugbetreibern an jedem Flughafen
der Union zur Verfligung gestellt wird,
einen Mindestanteil an nachhaltigem
Flugkraftstoff enthélt, einschlieBlich eines
Mindestanteils an synthetischem
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Gednderter Text

— ,Jahresbedarf an Flugkraftstoft™
(yearly aviation fuel required): die Menge
an Flugkraftstoff — einschlieflich
Krafistoff fiir die Flugphase und
Krafistoff fiir das Rollen —, die fir den
gesamten gewerblichen Luftverkehr
bendtigt wird, der von einem
Luftfahrzeugbetreiber wihrend eines
Berichtszeitraums ab einem bestimmten
Flughafen der Union betrieben wird;

Gednderter Text

- ,jahrliche nicht vertankte Menge*
(yearly non-tanked quantity): die in einem
Berichtszeitraum festzustellende Differenz
zwischen dem Jahresbedarf an
Flugkraftstoff — einschlieflich Kraftstoff
fiir die Flugphase und Kraftstoff fiir das
Rollen — und dem von einem
Luftfahrzeugbetreiber vor dem Abflug von
einem bestimmten Flughafen der Union
tatsdchlich vertankten Kraftstoff;

Gednderter Text

Die Flugkraftstoffanbieter stellen sicher,
dass jeder Flugkraftstoff, der
Luftfahrzeugbetreibern an jedem Flughafen
der Union zur Verfligung gestellt wird,
einen Mindestanteil an nachhaltigem
Flugkraftstoff enthélt, einschlielich eines
Mindestanteils an synthetischem
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Flugkraftstoff entsprechend den in
Anhang I festgelegten Werten und
Anwendungszeitpunkten.

Anderungsantrag 48

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Unbeschadet der Anwendung von

Artikel 11 Absétze 3 und 4 muss ein
Flugkraftstoffanbieter, der die in Anhang |
festgelegten Mindestanteile fiir einen
bestimmten Berichtszeitraum nicht
bereitstellt, diese Fehlmengen im
darauffolgenden Berichtszeitraum
mindestens erginzen.

Anderungsantrag 49

PE704.884v02-00
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Flugkraftstoff entsprechend den in
Anhang I festgelegten Werten und
Anwendungszeitpunkten sowie dem
folgenden Zeitplan:

i) Flughdfen der Union, auf denen
zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser
Verordnung mehr als 700 000 Fluggiiste
oder iiber 20 000 Tonnen Fracht
befordert wurden: ab dem 1. Januar
2025;

ii) Flughdfen der Union, auf denen
zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser
Verordnung weniger als 700 000
Fluggiiste oder weniger als 20 000
Tonnen Fracht befordert wurden: ab dem
1. Januar 2035.

Um die in Unterabsat; 1 genannten
Mindestanteile zu erreichen, diirfen die
Biokraftstoffe, die aus den in Anhang I1X
Teil B der Richtlinie (EU) 2018/2001
aufgefiihrten Rohstoffen hergestelit
werden, nicht mehr als 1,7 % des
gesamten bereitgestellten Flugkraftstoffs
ausmachen.

Gednderter Text

Unbeschadet der Anwendung von

Artikel 11 Absétze 3 und 4 muss ein
Flugkraftstoffanbieter, der die in Anhang I
festgelegten Mindestanteile fiir einen
bestimmten Berichtszeitraum nicht
bereitstellt, der Agentur der Europiiischen
Union fiir Flugsicherheit die Griinde
melden, weshalb die Mindestanteile nicht
bereitgestellt wurden, und diese
Fehlmengen im darauffolgenden
Berichtszeitraum mindestens ergdnzen.
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 50

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 b (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1259322DE.docx

Gednderter Text

Artikel 4a

Mafinahmen zur Verringerung der Nicht-
CO,-Effekte des Luftverkehrs

Bis zum 1. Januar 2025 legt die
Kommission dem Europdischen
Parlament und dem Rat einen Bericht
vor, in dem Wege zur Optimierung des
Aromaten- und Schwefelgehalts von in
der Union bereitgestelltem Flugkraftstoff
bewertet werden, um die Emissionen auf
der Grundlage der besten verfiigharen
wissenschaftlichen und technologischen
und betrieblichen Optionen zu verringern
und dabei die gemdf} Artikel 9
gesammelten Informationen zu
beriicksichtigen. Die Kommission fiigt
diesem Bericht gegebenenfalls einen
Legislativvorschlag bei, in dem ein Weg
zur deutlichen Verringerung des Gehalts
an Aromaten und Schwefel in
Flugkraftstoff festgelegt wird.

Gednderter Text

Artikel 4b

Mafinahmen in Bezug auf
Kurzstreckenfliige

Bis zum 1. Juli 2023 legt die Kommission
dem Europdischen Parlament und dem
Rat einen Bericht vor, in dem die Umwelt-
und Klimaauswirkungen — einschlieflich
einer Lebenszyklusanalyse — sowie die
technische und wirtschaftliche
Tragfihigkeit der Festlegung spezifischer
Anforderungen fiir Kurzstreckenfliige zur
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Anderungsantrag 51

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die jahrliche Menge an Flugkraftstoff, die
von einem bestimmten
Luftfahrzeugbetreiber an einem
bestimmten Flughafen der Union vertankt
wird, muss mindestens 90 % des
Jahresbedarfs an Flugkraftstoff des
Luftfahrzeugbetreibers decken.
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Verringerung dieser Auswirkungen
bewertet werden, einschlieflich der
Festlegung hoherer Mindestanteile
nachhaltiger Flugkrafistoffe gemaf}
Artikel 4 fiir solche Fliige, wobei die
alternativen kollektiven Verkehrstriger
beriicksichtigt werden, die zur Deckung
dieser Dienste auf erschwingliche Weise
und in einer wetthewerbsfiihigen
Zeitspanne zur Verfiigung stehen.

Die Kommission nimmt in diesen Bericht
eine Liste aller Kurzstreckenfliige auf, die
im Vorjahr von einem Flughafen der
Union abgeflogen sind und fiir die auf
erschwingliche Weise und innerhalb einer
wetthewerbsfihigen Zeitspanne ein
nachhaltiger alternativer Verkehrstriger
zur Verfiigung steht. Diese Liste wird
auch auf einer éffentlich zuginglichen
Website bereitgestellt und regelmiifiig
aktualisiert.

Die Kommission fiigt diesem Bericht
gegebenenfalls einen
Gesetzgebungsvorschlag zur Anderung
dieser Verordnung in Bezug auf die
Festlegung spezifischer Anforderungen
fiir Kurzstreckenffliige bei.

Gednderter Text

Die jahrliche Menge an Flugkraftstoff, die
von einem bestimmten
Luftfahrzeugbetreiber an einem
bestimmten Flughafen der Union vertankt
wird, muss mindestens 90 % des
Jahresbedarfs an Flugkraftstoff des
Luftfahrzeugbetreibers decken, wobei die
erforderliche Einhaltung der Vorschriften
fiir die Kraftstoffsicherheit zu
beriicksichtigen ist.
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Anderungsantrag 52

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 53

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 1 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 54
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Gednderter Text

Ein Luftfahrzeugbetreiber kann von der
Verpflichtung nach Artikel 4 Absatz 1
abweichen, wenn auflergewohnliche
Umstiinde wie die Schlieflung des
Luftraums oder Flughafenschliefungen
an Zielflughdfen eintreten, wodurch eine
Betankung verhindert wiire. Der
Luftfahrzeugbetreiber legt den
zustindigen Behorden Nachweise fiir
solche aufergewohnlichen Umstiinde vor.
Der Kommission wird die Befugnis
iibertragen, diese Verordnung durch
einen delegierten Rechtsakt gemdf}
Artikel 13b zu erginzen, indem sie
ausfiihrliche Bestimmungen iiber die
Ereignisse, die als aufiergewohnlich
angesehen werden konnen, und das
Format der Informationen festlegt, die
Luftfahrzeugbetreiber bei der Vorlage der
erforderlichen Nachweise zu beachten
haben.

Gednderter Text

Bis zum Jahr 2026 und danach jihrlich
iiberwacht und bewertet die Kommission
Fille von ,,Tankering“ von Flugkrafistoff
und meldet diese dem Europdischen
Parlament und dem Rat. Auf der
Grundlage dieser Bewertungen kann die
Kommission gegebenenfalls einen
Legislativvorschlag zur Anderung dieser
Verordnung vorlegen.
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 55

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Uberschrift

Vorschlag der Kommission

Verpflichtung der Flughdifen der Union

zur Bereitstellung der Infrastruktur

Anderungsantrag 56

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Flughifen der Union ergreifen die
erforderlichen MalB3nahmen, damit
Luftfahrzeugbetreiber Zugang zu
Flugkraftstoffen haben, die nachhaltige
Flugkraftstoffe zu den in Anhang I
angegebenen Anteilen enthalten, und
sorgen fiir die Infrastruktur, die fiir die
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Gednderter Text

Artikel 5a

Betankungspflicht fiir
Luftfahrzeugbetreiber

Luftfahrzeugbetreiber, die Luftfahrzeuge
betreiben, die nicht mit Wasserstoff oder
Elektrizitiit angetrieben werden, stellen
sicher, dass ihre stationdiren
Luftfahrzeuge mit Strom versorgt werden,
der auf den Flughiifen bereitgestellt wird,
sobald die erforderliche Infrastruktur zur
Verfiigung steht, wobei die
Anforderungen gemiifp Artikel 12 der
Verordnung iiber den Aufbau einer
Infrastruktur fiir alternative Krafistoffe
[AFIR-Verordnung| zu beachten sind.

Gednderter Text

Verpflichtung zur Bereitstellung der
Infrastruktur an Flughdifen in der Union

Gednderter Text

Die Flughifen und fiir die Betankung
zustindigen Bodenabfertigungsdienste
der Union ergreifen die erforderlichen
MaBnahmen, damit Luftfahrzeugbetreiber
Zugang zu Flugkraftstoffen haben, die
nachhaltige Flugkraftstoffe zu den in
Anhang I angegebenen Anteilen enthalten,
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Lieferung, Lagerung und Vertankung
solcher Kraftstoffe erforderlich ist.

Anderungsantrag 57

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Melden Luftfahrzeugbetreiber der Agentur
der Européischen Union fiir Flugsicherheit
(im Folgenden die ,,Agentur®), dass sie an
einem bestimmten Flughafen der Union
Schwierigkeiten beim Zugang zu
Flugkraftstoffen mit Anteilen nachhaltiger
Flugkraftstoffe haben, weil es an einer
angemessenen Flughafeninfrastruktur fehlt,
so kann die Agentur den Flughafen der
Union auffordern, die zum Nachweis der
Einhaltung von Absatz 1 erforderlichen
Informationen vorzulegen. Der betreffende
Flughafen der Union stellt die
Informationen unverziiglich zur
Verfligung.

Anderungsantrag 58

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

Die Agentur bewertet die erhaltenen
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und sorgen fiir die Infrastruktur, die fiir die
Lieferung, Lagerung und Vertankung
solcher Kraftstoffe sowie fiir das Laden
von Flugzeugen mit Strom bzw. das
Betanken mit Wasserstoff gemdf}

Artikel 13 der Verordnung iiber den
Aufbau der Infrastruktur fiir alternative
Kraftstoffe [AFIR-Verordnung]
erforderlich ist.

Gednderter Text

Melden Luftfahrzeugbetreiber der Agentur
der Europdischen Union fiir Flugsicherheit
(im Folgenden die ,,Agentur®), dass sie an
einem bestimmten Flughafen der Union
Schwierigkeiten beim Zugang zu
Flugkraftstoffen mit Anteilen nachhaltiger
Flugkraftstoffe haben, weil es an einer
angemessenen Flughafeninfrastruktur fehlt,
so fordert die Agentur den betreffenden
Flughafen der Union und die betreffenden
fiir die Betankung zustindigen
Bodenabfertigungsdienste unverziiglich
auf, die zum Nachweis der Einhaltung von
Absatz 1 erforderlichen Informationen
vorzulegen. Der betreffende Flughafen der
Union und die betreffenden fiir die
Betankung zustindigen
Bodenabfertigungsdienste stellt die
Informationen unverziiglich zur
Verfligung.

Gednderter Text

Die Agentur bewertet die erhaltenen
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Informationen und unterrichtet die
Kommission, wenn diese den Schluss
zulassen, dass der Flughafen der Union
seinen Verpflichtungen nicht nachkommt.
Die Flughifen der Union miissen die
erforderlichen MafBnahmen ergreifen, um
die fehlende Flughafeninfrastruktur zu
identifizieren und um den Mangel
innerhalb von fiinf Jahren nach
Inkrafttreten dieser Verordnung oder nach
dem Jahr, in dem sie eine der in Artikel 3
Absatz 1 genannten Schwellenwerte
itberschreiten, zu beheben.

Anderungsantrag 59

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 7 — Absatz 1 — Buchstabe e a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 60

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Fiir die Zwecke der Meldung der
Verwendung nachhaltiger Flugkraftstoffe
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Informationen und unterrichtet die
Kommission, wenn diese den Schluss
zulassen, dass der betreffende Flughafen
der Union und die betreffenden fiir die
Betankung zustindigen
Bodenabfertigungsdienste ihren
Verpflichtungen nicht nachkommen. Die
Flughéfen der Union und die fiir die
Betankung zustindigen
Bodenabfertigungsdienste miissen die
erforderlichen Maflnahmen ergreifen, um
die fehlende geeignete
Flughafeninfrastruktur zu identifizieren
und um den Mangel innerhalb von zwei
Jahren nach Inkrafttreten dieser
Verordnung zu beheben. Dieser Zeitraum
kann fiir Flughdfen der Union, auf denen
zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser
Verordnung weniger als 700 000
Fluggiiste oder weniger als 20 000
Tonnen Fracht befordert wurden, und fiir
die betreffenden fiir die Betankung
zustindigen Bodenabfertigungsdienste
um hochstens fiinf Jahre verliingert
werden.

Gednderter Text

ea)  Nachweis der Einhaltung der in
Artikel 5a genannten Verpflichtungen zur
Stromversorgung.

Gednderter Text

Fiir die Zwecke der Meldung der
Verwendung nachhaltiger Flugkraftstoffe
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nach Artikel 7 oder im Rahmen eines
Treibhausgasminderungssystems miissen
die Flugkraftstoffanbieter den
Luftfahrzeugbetreibern die einschldgigen
Informationen kostenlos zur Verfiigung
stellen.

Anderungsantrag 61

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 — Absatz 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

c) die Lebenszyklusemissionen, die
Herkunft der Rohstoffe und der
Umwandlungsprozess fiir jede Art
nachhaltiger Flugkraftstoffe, die sie an
Flughédfen der Union bereitstellen.

Anderungsantrag 62

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 9 — Absatz 1 — Buchstabe ¢ a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 63

Vorschlag fiir eine Verordnung

nach Artikel 7 dieser Verordnung oder im
Rahmen eines
Treibhausgasminderungssystems miissen
die Flugkraftstoffanbieter den
Luftfahrzeugbetreibern die einschliagigen
Informationen unverziiglich kostenlos zur
Verfiigung stellen.

Gednderter Text

C) die Lebenszyklusemissionen, die
Charakteristiken, die Herkunft der
Rohstoffe und der Umwandlungsprozess
fiir jede Art nachhaltiger Flugkraftstoffe,
die sie an Flughédfen der Union
bereitstellen.

Gednderter Text

ca)  ob fiir die Herstellung einer
bestimmten Krafistofflieferung eine
Forderregelung im Sinne von Artikel 2
Nummer 5 der Richtlinie (EU) 2018/2001
vorgesehen ist, und ggf. die Art der
Forderregelung.

Artikel 9 — Absatz 1 — Buchstabe ¢ b (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

cb)  der Energiegehalt des Wasserstoffs
und/oder Stroms, die an jeden Flughafen
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der Union geliefert werden.

Anderungsantrag 64

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 — Absatz 1 — Buchstabe ¢ ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

cc) den durchschnittlichen
Aromatengehalt von konventionellem
Flugkraftstoff je gelieferter Charge an
jedem Flughafen der Union;

Anderungsantrag 65

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 — Absatz 1 — Buchstabe ¢ d (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

cd) den durchschnittlichen
Schwefelgehalt von konventionellem
Flugkraftstoff je Charge, die an jedem
Flughafen der Union bereitgestellt wird.

Anderungsantrag 66

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Artikel 9a

Kennzeichnungssystem der Union fiir die
Umweltvertriglichkeit des Luftverkehrs

Um Anvreize fiir die Verringerung von
Emissionen zu schaffen und die
Transparenz der Informationen zu
erhohen, richtet die Kommission ein
umfassendes Kennzeichnungssystem der
EU fiir die Umweltleistung des
Luftverkehrs ein, das fiir
Luftfahrzeugbetreiber und den
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Anderungsantrag 67

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Die Mitgliedstaaten benennen die
zustidndigen Behorden, die fiir die
Durchsetzung der Anwendung dieser
Verordnung und fiir die Verhdngung von
BuBgeldern gegen Luftfahrzeugbetreiber,
Flughéfen der Union und
Kraftstoffanbieter zusténdig sind. Die
Mitgliedstaaten unterrichten hiervon die
Kommission.

Anderungsantrag 68

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 2
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gewerblichen Luftverkehrsbetrieb gilt, die
in den Anwendungsbereich dieser
Verordnung fallen. Die Kennzeichnung
und die einschligigen Informationen
iiber die Umweltvertriiglichkeit des Fluges
sowie Informationen iiber typische
Treibhausgasemissionen alternativer
Verkehrstriger fiir dieselbe Reise und die
durchschnittliche Dauer der Reise je
Verkehrstriger werden dem Verbraucher
vor dem Kauf eines Flugscheins in klarer
und sichtbarer Weise zur Verfiigung
gestellt.

Bis zum 1. Januar 2024 erlisst die
Kommission einen delegierten Rechtsakt
gemiify Artikel 13b zur Erginzung dieser
Verordnung, in dem die
Einzelbestimmungen fiir das
Funktionieren des
Kennzeichnungssystems der Union fiir die
Umweltvertriglichkeit von Fliigen sowie
die technischen Normen, die dessen
Grundlage bilden, festgelegt werden.

Gednderter Text

(1) Die Mitgliedstaaten benennen die
zustandigen Behorden, die fiir die
Durchsetzung der Anwendung dieser
Verordnung und fiir die Verhdngung von
BuBgeldern gegen Luftfahrzeugbetreiber,
Flughéfen der Union, fiir die Betankung
zustindige Bodenabfertigungsdienste und
Kraftstoffanbieter zustéindig sind. Die
Mitgliedstaaten unterrichten hiervon die
Kommission.
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Vorschlag der Kommission

(2) Die Agentur iibermittelt die nach
den Artikeln 7 und 9 erhaltenen Daten an
die zustdndigen Behorden der
Mitgliedstaaten. Die Agentur iibermittelt
den zustédndigen Behorden auch
aggregierte Daten iiber die
Luftfahrzeugbetreiber und
Flugkraftstoffanbieter, fiir die die
Behorden nach den Absédtzen 3, 4 und 5
zustindig sind.

Anderungsantrag 69

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3) Die fiir einen Luftfahrzeugbetreiber
zustidndigen Behdrden werden nach der
Verordnung (EG) Nr. 748/2009 der
Kommission’ bestimmt.

16 Verordnung (EG) Nr. 748/2009 der
Kommission vom 5. August 2009 iiber die
Liste der Luftfahrzeugbetreiber, die am
oder nach dem 1. Januar 2006 einer
Luftverkehrstétigkeit im Sinne von
Anhang I der Richtlinie

2003/87/EG nachgekommen sind, mit
Angabe des fiir die einzelnen
Luftfahrzeugbetreiber zustdndigen
Verwaltungsmitgliedstaats.

Anderungsantrag 70

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 4
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Gednderter Text

(2) Die Agentur iibermittelt die nach
den Artikeln 7 und 9 erhaltenen Daten an
die zustindige Behorde bzw. die
zustidndigen Behorden der Mitgliedstaaten.
Die Agentur libermittelt der zustindigen
Behorde bzw. den zustindigen Behdrden
auch aggregierte Daten iiber die
Luftfahrzeugbetreiber und
Flugkraftstoffanbieter, fiir die die Behorde
bzw. die Behorden nach den Absétzen 3, 4
und 5 zustiandig ist bzw. sind.

Gednderter Text

3) Die fiir einen Luftfahrzeugbetreiber
zustindige Behorde bzw. die zustindigen
Behorden wird bzw. werden nach der
Verordnung (EG) Nr. 748/2009 der
Kommission bestimmt.

16 Verordnung (EG) Nr. 748/2009 der
Kommission vom 5. August 2009 iiber die
Liste der Luftfahrzeugbetreiber, die am
oder nach dem 1. Januar 2006 einer
Luftverkehrstétigkeit im Sinne von
Anhang I der Richtlinie

2003/87/EG nachgekommen sind, mit
Angabe des fiir die einzelnen
Luftfahrzeugbetreiber zustindigen
Verwaltungsmitgliedstaats.
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Vorschlag der Kommission

(4) Die fiir die Flughafen der Union
zustidndigen Behdrden werden auf der
Grundlage der jeweiligen ortlichen
Zusténdigkeit bestimmt.

Anderungsantrag 71

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

%) Die fiir die Flugkraftstoffanbieter
zustindigen Behorden werden nach
Mallgabe des Mitgliedstaats ihrer
Niederlassung bestimmt.

Anderungsantrag 72

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

(2) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass gegen Luftfahrzeugbetreiber, die ihren
Verpflichtungen nach Artikel 5 nicht
nachkommen, Buligelder verhdngt werden.
Diese Buligelder miissen mindestens
doppelt so hoch sein wie das Produkt aus
dem jdhrlichen Durchschnittspreis fiir
Flugkraftstoff pro Tonne und der jahrlichen
nicht vertankten Gesamtmenge.

Anderungsantrag 73

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 2 a (neu)
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Gednderter Text

(4) Die fiir die Flughédfen der Union
zustindige Behorde oder die zustindigen
Behorden werden auf der Grundlage der
jeweiligen oOrtlichen Zustdndigkeit
bestimmt.

Gednderter Text

(%) Die fiir die Flugkraftstoffanbieter
zustindige Behorde oder die zustindigen
Behorden werden nach Mal3gabe des
Mitgliedstaats ihrer Niederlassung
bestimmt.

Gednderter Text

(2) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass gegen Luftfahrzeugbetreiber, die ihren
Verpflichtungen nach Artikel 5 und
Artikel 5a nicht nachkommen, Bu3gelder
verhdngt werden. Diese Bullgelder miissen
mindestens doppelt so hoch sein wie das
Produkt aus dem jéhrlichen
Durchschnittspreis fiir Flugkraftstoff pro
Tonne und der jihrlichen nicht vertankten
Gesamtmenge.

PE704.884v02-00

DE



DE

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 74

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

(5) In dem Beschluss, mit dem die
BuB3gelder nach den Absétzen 3 und 4
verhidngt werden, erldutert die zustdndige
Behorde anhand iiberpriifbarer und
objektiver Kriterien die Methode, die sie
zur Bestimmung der Preise auf dem
Unionsmarkt flir Flugkraftstoff,
nachhaltigen Flugkraftstoff und
synthetischen Flugkraftstoff angewandt
hat.

Anderungsantrag 75

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 7

Vorschlag der Kommission

(7 Die Mitgliedstaaten verfiigen tiber
den erforderlichen Rechts- und
Verwaltungsrahmen auf nationaler Ebene,
um zu gewdhrleisten, dass die
Verpflichtungen erfiillt und die BuB3gelder
eingezogen werden. Die Mitgliedstaaten
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Gednderter Text

(2a) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass gegen jeden Flughafen der Union
bzw. jeden fiir die Betankung zustindigen
Bodenabfertigungsdienst, der den in
Artikel 6 festgelegten Verpflichtungen
nicht nachkommt, eine Geldbufie
verhiingt wird. Die Kommission wird
ermdchtigt, delegierte Rechtsakte gemdf}
Artikel 13b zu erlassen, um Leitlinien fiir
die Berechnung der Hohe des Bufigelds
festzulegen.

Gednderter Text

(5) In dem Beschluss, mit dem die
BuB3gelder nach den Absétzen 2, 3 und 4
verhdngt werden, erldutert die zustdndige
Behorde anhand iiberpriifbarer und
objektiver Kriterien die Methode, die sie
zur Bestimmung der Preise auf dem
Unionsmarkt fiir Flugkraftstoff,
nachhaltigen Flugkraftstoff und
synthetischen Flugkraftstoff angewandt
hat.

Gednderter Text

(7) Die Mitgliedstaaten verfiigen tiber
den erforderlichen Rechts- und
Verwaltungsrahmen auf nationaler Ebene,
um zu gewahrleisten, dass die
Verpflichtungen erfiillt und die BuB3gelder
eingezogen werden.
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iiberweisen den iiber diese Bufigelder
eingenommenen Betrag als Beitrag zur
Aufstockung der EU-Garantie im
Rahmen der Investitionsfazilitiit
wInvestEU* fiir den griinen Wandel.

Anderungsantrag 76

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

Artikel 11a

Zuweisung von Strafgeldern zur
Forderung nachhaltiger Flugkraftstoffe

Der durch die in Artikel 11 genannten
Bufigelder eingenommene Betrag wird fiir
die Unterstiitzung gemeinsamer Projekte,
insbesondere grenziibergreifender
Projekte, zur raschen Produktion und
zum raschen Einsatz nachhaltiger
Flugkraftstoffe, unter Beriicksichtigung
einer breiten geografischen Abdeckung,
zur Forderung der Verringerung der
Treibhausgasemissionen im
Luftfahrtsektor, einschlieflich der
Entwicklung, Erprobung und Einfiihrung
innovativer Luftfahrzeugtechnologien, die
das Potenzial fiir eine erhebliche
Emissionsverringerung haben, und zur
Unterstiitzung der Umschulung,
Neuqualifizierung und
Hoéherqualifizierung von Arbeitnehmern
im Rahmen eines qualitativ hochwertigen
sozialen Dialogs mit den Sozialpartnern
verwendet.

Die Einnahmen aus den in Unterabsatz 1
genannten Sanktionen werden dem in
Artikel 10a Absatz 8 der

Richtlinie 2003/87/EG genannten
Innovationsfonds zugefiihrt. Diese
Einnahmen stellen externe
zweckgebundene Einnahmen im Sinne
von Artikel 21 Absatz 5 der
Haushaltsordnung dar und werden
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Anderungsantrag 77

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1 — Einleitung

Vorschlag der Kommission

Die Agentur verdffentlicht jedes Jahr einen
technischen Bericht auf der Grundlage der
nach den Artikeln 7 und 9 erstellten
jéhrlichen Berichte. Dieser Bericht enthélt
mindestens folgende Angaben:

Anderungsantrag 78

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

b) die Menge nachhaltiger und
synthetischer Flugkraftstoffe, die auf
Unionsebene insgesamt und
aufgeschliisselt nach Flughédfen der Union
bereitgestellt wurde,

Anderungsantrag 79

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1 — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

c) die Marktlage, einschliellich
Preisinformationen, und Trends bei der
Erzeugung und Verwendung von
nachhaltigem Flugkraftstoff in der Union,
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gemdpf} den fiir den Innovationsfonds
geltenden Vorschriften ausgefiihrt.

Gednderter Text

Die Agentur erstellt jedes Jahr einen
technischen Bericht und eine
Zusammenfassung auf der Grundlage der
nach den Artikeln 7 und 9 erstellten
jéhrlichen Berichte und macht sie
offentlich zugiinglich. Dieser Bericht
enthdlt mindestens folgende Angaben:

Gednderter Text

b) die Menge nachhaltiger und
synthetischer Flugkraftstoffe je Art von
Rohstoff fiir Kraftstoffe, die auf
Unionsebene insgesamt und
aufgeschliisselt nach Mitgliedstaaten und
nach Flughéifen der Union bereitgestellt
wurde,

Gednderter Text

C) die Marktlage, einschlieflich
Preisinformationen, und Trends bei der
Erzeugung und Verwendung von
nachhaltigem Flugkraftstoff in der Union
und in den einzelnen Mitgliedstaaten,
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Anderungsantrag 80

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1 — Buchstabe d

Vorschlag der Kommission

d) der Stand der Einhaltung der
Verpflichtungen nach Artikel 6 durch die
Flughdfen,

Anderungsantrag 81

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1 — Buchstabe f

Vorschlag der Kommission

f) Ursprung und Merkmale aller
nachhaltigen Flugkraftstoffe, die von
Luftfahrzeugbetreibern zur Verwendung
auf Fliigen von Flughifen der Union
gekauft wurden.

Anderungsantrag 82

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1 — Buchstabe f a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 83

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 13 — Absatz 1

Gednderter Text

d) der Stand der Einhaltung der
Verpflichtungen nach Artikel 6 durch
jeden Flughafen,

Gednderter Text

f) Ursprung und Merkmale sowie
Umwandlungstechnik aller nachhaltigen
Flugkraftstoffe, die von
Luftfahrzeugbetreibern zur Verwendung
auf Fliigen von Flughdfen der Union
gekauft wurden.

Gednderter Text

fa) die Auswirkungen der fiir die
Kraftstoffherstellung verwendeten
Rohstoffe auf die Umwelt und die
biologische Vielfalt.
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Vorschlag der Kommission

Abweichend von Artikel 4 kann ein
Flugkraftstoffanbieter vom 1. Januar 2025
bis zum 31. Dezember 2029 fiir jeden
Berichtszeitraum fiir den in Anhang I
aufgefithrten Mindestanteil nachhaltigen
Flugkraftstoffs einen gewichteten
Durchschnittswert des von thm in dem
betreffenden Berichtszeitraum insgesamt
an den Flughifen der Union
bereitgestellten Flugkraftstoffs ansetzen.

Anderungsantrag 84

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 13 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 85

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 13 b (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

Abweichend von Artikel 4 kann ein
Flugkraftstoffanbieter vom 1. Januar 2025
bis zum 31. Dezember 2027 fiir jeden
Berichtszeitraum fiir den in Anhang I
aufgefithrten Mindestanteil nachhaltigen
Flugkraftstoffs einen gewichteten
Durchschnittswert des von ihm in dem
betreffenden Berichtszeitraum insgesamt
an den Flughifen der Union
bereitgestellten Flugkraftstoffs ansetzen.

Gednderter Text

Artikel 13a

Opt-in fiir Flughdfen und
Luftfahrzeugbetreiber

Flughdifen im Gebiet der Union oder von
Flughidifen der Union aus titige
Luftfahrzeugbetreiber, die nicht unter die
Begriffsbestimmungen des Artikels 3
fallen, konnen beantragen, als Flughafen
der Union bzw. Luftfahrzeugbetreiber
gemiif} dieser Verordnung behandelt zu
werden, wenn sie die Kommission, die
Agentur und die zustindigen Behorden
entsprechend informieren.

Gednderter Text

Artikel 13b
Ausiibung der Befugnisiibertragung
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(1) Die Befugnis zum Erlass
delegierter Rechtsakte wird der
Kommission unter den in diesem Artikel
genannten Bedingungen iibertragen.

(2) Die Befugnis zum Erlass der in
Artikel 5, Artikel 9a und Artikel 11
genannten delegierten Rechtsakte wird
der Kommission auf unbestimmte Zeit ab
[Inkrafttreten dieser Verordnung]
iibertragen.

3) Die Befugnisiibertragung gemdif}
Artikel 5, Artikel 9a und Artikel 11 kann
vom Europdischen Parlament oder vom
Rat jederzeit widerrufen werden. Der
Beschluss iiber den Widerruf beendet die
Ubertragung der in diesem Beschluss
angegebenen Befugnis. Er wird am Tag
nach seiner Veroffentlichung im
Amtsblatt der Europdiischen Union oder
zu einem im Beschluss iiber den Widerruf
angegebenen spiiteren Zeitpunkt wirksam.
Die Giiltigkeit delegierter Rechtsakte, die
bereits in Kraft sind, wird von dem
Beschluss iiber den Widerruf nicht
beriihrt.

4) Vor dem Erlass eines delegierten
Rechtsakts konsultiert die Kommission die
von den einzelnen Mitgliedstaaten
benannten Sachverstindigen im Einklang
mit den in der Interinstitutionellen
Vereinbarung vom 13. April 2016 iiber
bessere Rechtsetzung enthaltenen
Grundsiitzen.

5) Sobald die Kommission einen
delegierten Rechtsakt erliisst, iibermittelt
sie ihn gleichzeitig dem Europdischen
Parlament und dem Rat.

(6) Ein delegierter Rechtsakt, der
gemiify Artikel 5, Artikel 9a und Artikel 11
erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn
weder das Europiiische Parlament noch
der Rat innerhalb einer Frist von zwei
Monaten nach Ubermittlung dieses
Rechtsakts an das Europdiische Parlament
und den Rat Einwiinde erhoben haben
oder wenn vor Ablauf dieser Frist das
Europdische Parlament und der Rat der
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Anderungsantrag 86

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 14 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Bis zum 1. Januar 2028 und danach alle
fiinf Jahre legen die
Kommissionsdienststellen dem
Europiiischen Parlament und dem Rat
einen Bericht iiber die Entwicklung des
Flugkraftstoffmarkts und dessen
Auswirkungen auf den
Luftfahrtbinnenmarkt der Union vor,
unter anderem iiber die mogliche
Ausweitung des Anwendungsbereichs
dieser Verordnung auf andere
Energiequellen und andere Arten
synthetischer Kraftstoffe gemdf; der
Richtlinie iiber erneuerbare Energien,
iiber die mégliche Uberarbeitung der
Mindestanteile in Artikel 4 und Anhang I
sowie iiber die Hohe der Bufigelder. Der
Bericht muss, soweit verfiigbar,
Informationen iiber die Entwicklung
eines potenziellen Strategierahmens fiir
den Markthochlauf nachhaltiger
Flugkraftstoffe auf ICAO-Ebene
enthalten. Der Bericht muss zudem
Angaben tiber technologische Fortschritte
im Bereich Forschung und Innovation in
der Luftfahrtbranche, die fiir nachhaltige
Flugkraftstoffe relevant sind, auch im
Hinblick auf die Verringerung der Nicht-
CO,-Emissionen enthalten. In dem
Bericht kénnen Uberlegungen dazu
angestellt werden, ob diese Verordnung
gedindert werden sollte, und
gegebenenfalls Optionen fiir Anderungen
im Einklang mit einem potenziellen
Strategierahmen fiir den Markthochlauf
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Kommission mitgeteilt haben, dass sie
keine Einwiinde erheben werden. Auf
Initiative des Europdischen Parlaments
oder des Rates wird diese Frist um einen
Monat verliingert.

Gednderter Text

Bis zum 1. Januar 2026 und anschliefiend
alle finf Jahre legt die Kommission dem
Europiiischen Parlament und dem Rat
einen Bericht iiber die Bewertung der
vorliegenden Verordnung vor und
veroffentlicht diesen. Die Kommission
erstattet iiber folgende Aspekte Bericht:
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nachhaltiger Flugkraftstoffe auf ICAO-
Ebene dargelegt werden.
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a) die Entwicklung des Markts fiir
Luftfahrttechnologien und
Flugkraftstoffe, insbesondere die
Entwicklung nachhaltiger
Flugkraftstoffe, und deren Auswirkungen
auf den Luftfahrtbinnenmarkt und die
Wettbewerbsfiihigkeit der Union,
einschlieflich der sozialen Auswirkungen
und des damit verbundenen
Beschidiftigungs- und Ausbildungsbedarfs,

b) die Entwicklung der
Flughafentitigkeiten in Bezug auf
Treibhausgas- und Nicht-CO,-
Emissionen sowie Luftqualitit und
Liirmbelastung an und in der Umgebung
von Flughiifen;

¢ eine detaillierte Analyse und
Quantifizierung in Bezug auf die
Beschaffung von Rohstoffen fiir
nachhaltige Flugkraftstoffe zur
Verwirklichung der in Anhang I dieser
Verordnung festgelegten Ziele.

d) Informationen iiber den Einsatz
nachhaltiger Flugkrafistoffe in
Nachbarlindern der Union und weltweit,

e soweit verfiighar, Informationen
iiber die Entwicklung eines potenziellen
Strategierahmens fiir den Markthochlauf
nachhaltiger Flugkrafistoffe auf ICAO-
Ebene,

P technologische Fortschritte im
Bereich Forschung und Innovation in der
Luftfahrtbranche, die fiir diese
Verordnung relevant sind, auch im
Hinblick auf die Entwicklung von
Technologien wie elektrischen oder
wasserstoffbetriebenen Luftfahrzeugen
und die Verringerung der CO,- und
Nicht-CO;,-Emissionen,

2) Verwendung der Einnahmen aus
den in Artikel 11 genannten Bufigeldern,

h) die potenziellen Vorteile und
Zielkonflikte einer Ausweitung der
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Anderungsantrag 87

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Buchstabe a

PE704.884v02-00

Verpflichtungen in Bezug auf die
Versorgung mit nachhaltigen
Flugkraftstoffen gemdf} Artikel 4 und
Anhang I und auf die Betankung gemdf}
Artikel 5 auf Fliige der privaten
nichtgewerblichen Lufitfahrt nach einer
umfassenden Folgenabschiitzung.

(2) Die Kommission fiigt den in
diesem Artikel vorgesehenen Berichten
bei Bedarf Gesetzgebungsvorschliige zur
Anderung dieser Verordnung bei,
insbesondere in Bezug auf

a) die in Artikel 4 und Anhang 1
genannten Mindestanteile,

b) die Anpassung dieser Verordnung
an einen potenziellen Strategierahmen fiir
den Markthochlauf nachhaltiger
Flugkraftstoffe auf ICAO-Ebene in einer
Weise, die mit dem Ziel der Wahrung der
Umweltintegritiit und der Wirksamkeit der
Klimamafinahmen der Union vereinbar
ist, insbesondere mit dem Ziel der
Verringerung der
Treibhausgasemissionen in der gesamten
Wirtschaft der Union bis 2030 und dem
Ziel der Klimaneutralitit gemdf der
Verordnung (EU) 2021/1119 des
Europiischen Parlaments und des Rates'
(Europdiisches Klimagesetz“),

c) die Notwendigkeit von
Mafinahmen, um eine potenzielle
Verlagerung von CO,-Emissionen und
Wettbewerbsnachteile fiir Fliige, die von
einem Flughafen in der Union ausgehen
und deren Endziel sich in einem Drittland
befindet, in dem keine
Beimischungsverpflichtungen bestehen,
die den in dieser Verordnung festgelegten
gleichwertig sind, zu vermeiden.
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Vorschlag der Kommission

a) Ab dem 1. Januar 2025 ein
Mindestanteil von 2 % SAF.

Anderungsantrag 88

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

b) Ab dem 1. Januar 2030 ein
Mindestvolumenanteil von 5 % SAF,
davon mindestens 0,7 % synthetische
Flugkraftstoffe.

Anderungsantrag 89

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

c) Ab dem 1. Januar 2035 ein
Mindestvolumenanteil von 20 % SAF,
davon mindestens 5 % synthetische
Flugkraftstoffe.

Anderungsantrag 90

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Buchstabe d

Vorschlag der Kommission

d) Ab dem 1. Januar 2040 ein
Mindestvolumenanteil von 32 % SAF,
davon mindestens 8 % synthetische
Flugkraftstoffe.

RR\1259322DE.docx

135/189

Gednderter Text

a) Ab dem 1. Januar 2025 ein
Mindestanteil von 2 % SAF, davon
mindestens 0,03 % synthetische
Flugkraftstoffe.

Gednderter Text

b) Ab dem 1. Januar 2030 ein
Mindestvolumenanteil von 8 % SAF,
davon mindestens 2,5 % synthetische
Flugkraftstoffe.

Gednderter Text

c) Ab dem 1. Januar 2035 ein
Mindestvolumenanteil von 21 % SAF,
davon mindestens 10 % synthetische
Flugkraftstoffe.

Gednderter Text

d) Ab dem 1. Januar 2040 ein
Mindestvolumenanteil von 40 % SAF,
davon mindestens 20 % synthetische
Flugkraftstoffe.
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Anderungsantrag 91

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission

e) Ab dem 1. Januar 2045 ein
Mindestvolumenanteil von 38 % SAF,
davon mindestens 11 % synthetische
Flugkraftstoffe.

Anderungsantrag 92

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Buchstabe f

Vorschlag der Kommission

f) Ab dem 1. Januar 2050 ein
Mindestvolumenanteil von 63 % SAF,
davon mindestens 28 % synthetische
Flugkraftstoffe.
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Gednderter Text

e) Ab dem 1. Januar 2045 ein
Mindestvolumenanteil von 60 % SAF,
davon mindestens 30 % synthetische
Flugkraftstoffe.

Gednderter Text

f) Ab dem 1. Januar 2050 ein
Volumenanteil von 100 % SAF, davon
mindestens 65 % synthetische
Flugkraftstoffe, unbeschadet Artikel 14.
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21.4.2022

STELLUNGNAHME DES AUSSCHUSSES FUR INDUSTRIE, FORSCHUNG UND
ENERGIE

fiir den Ausschuss fiir Verkehr und Tourismus

zu dem Vorschlag fiir eine Verordnung des Europdischen Parlaments und des Rates zur
Gewdihrleistung gleicher Wettbewerbsbedingungen fiir einen nachhaltigen Luftverkehr
(COM(2021)0561 — C9-0332/2021 — 2021/0205(COD))

Verfasserin der Stellungnahme: Jutta Paulus

KURZE BEGRUNDUNG

Fliegen wie ein Vogel, das ist ein uralter Menschheitstraum. Die Legende von Ikarus gehdort
zu den ersten literarischen Zeugnissen und viele andere folgten. Der Flug der Vogel, die sich
vom Wind tragen lassen oder Biomasse in Muskelkraft umwandeln, erschien lange Zeit die
einzige Méoglichkeit zur Uberwindung der Schwerkraft. Erst als die Menschen die
physikalischen und chemischen Gesetze verstanden, erhoben sie sich in die Luft. Unter
Anwendung derselben physikalischen und chemischen Gesetze wissen wir heute um die

Gefahr des Klimawandels.

Diese Bedrohung fiihrt zwingend zu der Notwendigkeit, die schrittweise Einstellung des
Einsatzes von fossilen Kraftstoffen in sdmtlichen Bereichen schnellstmdglich voranzutreiben.
Dem neuesten Bericht des Weltklimarats zufolge besteht eine Chance von 66 %, dass die
Erderwiarmung unter 1,5 °C bleibt, wenn die kiinftigen CO,-Emissionen auf 400 Gt CO,-
Aquivalent begrenzt werden — entsprechend den derzeitigen Emissionen iiber einen Zeitraum
von etwa zehn Jahren. Dementsprechend besteht eine Chance von 50 %, dass wir unter 1,5 °C
bleiben, wenn 500 Gt CO,-Aquivalent erreicht werden — d. h. die derzeitigen Emissionen iiber
einen Zeitraum von 14 Jahren. Die durch das EU-EHS abgedeckten Luftverkehrsemissionen
sind seit 2013 um 27,6 % gestiegen und diirften bis 2024 wahrscheinlich wieder das Niveau
von vor der COVID-19-Pandemie erreichen. Derzeit deckt das EU-EHS jedoch lediglich etwa
20 % der weltweiten Luftverkehrsemissionen ab. Neben der CO, -Bepreisung werden

Innovationen und Investitionen bendtigt, um der Abhingigkeit der Luftfahrt von fossilen
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Kraftstoffen ein Ende zu setzen. Aufgrund ihres globalen Charakters fiihlte sich niemand fiir
diese Branche verantwortlich, und Mallnahmen, die Luftfahrt nachhaltig zu machen, wurden
als Wettbewerbsnachteil betrachtet. Wir konnen nicht langer auf Maflnahmen der ICAO
warten, sondern die EU muss vorangehen und den Einsatz nachhaltiger Kraftstoffe

voranbringen.

Die Luftfahrt ist eine der am schwierigsten zu dekarbonisierenden Branchen, da eine
Elektrifizierung fiir die meisten Fliige nicht moglich ist; wir werden chemische Energietrager
mit ihrer hohen Energiedichte bendtigen. Auch hier weist die Wissenschaft den Weg. Die
Landmasse auf diesem Planeten lésst sich nicht vergrofern, ganz zu schweigen vom
Ackerland zum Anbau der zur Erndhrung der Menschen notwendigen Biomasse. Selbst
fortschrittliche Biotreibstoffe sind aufgrund dieser Beschriankung knapp, da der Wirkungsgrad
der Photosynthese deutlich unter 5 % liegt. Der einzige gangbare Weg ist deshalb die
Entwicklung erneuerbarer, auf Solar- und Windenergie basierender Kraftstoffe, die reichlich

vorhanden sind und eine wesentlich grof3ere Flacheneffizienz als Biomasse aufweisen.

Die Europdische Union hat ein Klimagesetz angenommen, in dem sie sich zur
Klimaneutralitit bis spétestens 2050 bekennt. Diese Gesetzgebung muss den Weg hin zur
Klimaneutralitdt im Luftverkehr ebnen. Sie sollte deshalb keine Anreize fiir Investitionen in
Technologien mit nur begrenztem Potenzial zur Dekarbonisierung der Branche im Hinblick
auf Emissionen aus fossilen Kraftstoffen schaffen. Stattdessen sind entschlossene
MafBnahmen fiir zukunftsfahige Kraftstoffe erforderlich, die die Europédische Union an die
Spitze des technischen Fortschritts bringen. Da Klimakatastrophen iiberall auf dem Planeten
zunehmen, werden immer mehr Lander KlimamaBBnahmen zur Abwendung noch groBerer
Schéden ergreifen. Dann werden die friihzeitigen Schritte und die technologische
Spitzenposition der EU einen Vorsprung vor anderen Léndern schaffen und neue

Geschéftsmoglichkeiten fiir europédische Unternehmen erdffnen.

Die Priorititen der Verfasserin der Stellungnahme

Die Verfasserin der Stellungnahme begriiit den Vorschlag der Kommission im Rahmen der
Initiative ,,ReFuelEU Aviation* zur Einfiihrung der Verpflichtung fiir
Diisenkraftstoffanbieter, einen zunehmenden Anteil von nachhaltigen Flugkraftstoffen
(Sustainable Aviation Fuels, SAF) beizumischen. Mit einem SAF-Anteil von lediglich 63 %
bis 2050 zielt die Kommission jedoch nicht auf die Klimaneutralitét in der Luftfahrtbranche
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ab und ist deshalb weder im Einklang mit den EU-Klimazielen noch mit dem
Ubereinkommen von Paris. Die Verfasserin strebt deshalb einen SAF-Anteil von 100 % bis
2040/2050 an.

Verringerung des Luftverkehrs

Der Luftverkehr mit all seinen offensichtlichen Vorteilen wie etwa dem, die Welt zu
verbinden und Menschen und Giiter mit einer einst unvorstellbaren Geschwindigkeit zu
transportieren, ist eines der ineffizientesten Mittel, um Lasten iiber Entfernungen hinweg zu
transportieren. Deshalb ist es wichtig, den Luftverkehr zu verringern und auf
energieeffizientere und nachhaltigere Verkehrstrager wie Schiene und Wasser umzusteigen.
Wiirden die gesellschaftlichen und 6kologischen Kosten in den Ticketpreis einbezogen, wire
es um die wirtschaftliche Tragfdhigkeit zumindest von Kurzstreckenfliigen unter 500 km
unverziiglich geschehen.

Ausweitung des Anwendungsbereichs der Verordnung

Die Verfasserin der Stellungnahme hilt die derzeitige Schwelle fiir nicht ambitioniert genug
und plddiert dafiir, samtliche Flughidfen mit mindestens 300 000 Passagieren pro Jahr in die
Verordnung einzubeziehen. Wiirden dann noch die zwolf grofiten Flughidfen in den Gebieten
in duBerster Randlage einbezogen werden, wiirde die Verordnung 99,2 % aller Passagiere, die
von einem Flughafen der EU abfliegen, abdecken.

Quoten und neue Technologien

Die Verfasserin der Stellungnahme ist der Ansicht, dass Quoten als Anreiz fiir Investoren
eingefiihrt und GroBenvorteile geschaffen werden miissen. Ferner sollte die Verordnung nicht
nur nachhaltige Flugkraftstoffe, sondern auch andere Technologien wie Strom- und

Wasserstoffantrieb im Blick haben.

ANDERUNGSANTRAGE

Der Ausschuss fiir Industrie, Forschung und Energie ersucht den federfiihrenden Ausschuss
fiir Verkehr und Tourismus, folgende Anderungsantriage zu beriicksichtigen:

Anderungsantrag 1

Vorschlag fiir eine Verordnung

Erwigung 1

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
(1) In den letzten Jahrzehnten hat der (1) In den letzten Jahrzehnten hat der
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Luftverkehr als einer der
leistungsfihigsten und dynamischsten
Wirtschaftszweige der Union eine
entscheidende Rolle sowohl in der
Wirtschaft als auch im Alltag der
Biirgerinnen und Biirger der Union
gespielt. Er stellt insbesondere im Rahmen
des Luftfahrtbinnenmarkts der Union
einen wichtigen Impulsgeber fiir
Wirtschaftswachstum, Beschiftigung,
Handel und Tourismus, aber auch fiir die
Verkehrsanbindung und die Mobilitit von
Unternehmen sowie von Bilirgerinnen und
Biirgern dar. Die Zunahme des
Luftverkehrs hat erheblich zur
Verbesserung der Verkehrsanbindungen
sowohl innerhalb der Union als auch mit
Drittlindern beigetragen und ist ein
entscheidender Faktor fir die Wirtschaft
der Union.

Anderungsantrag 2

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Luftverkehr eine wichtige Rolle in der
Wirtschaft der Union gespielt. Er stellt
einerseits einen wichtigen Impulsgeber fiir
Wirtschaftswachstum, Beschiftigung,
Handel und Tourismus, aber auch fiir die
Verkehrsanbindung und die Mobilitdt von
Unternehmen sowie von Biirgerinnen und
Biirgern dar; der Luftverkehr hat auch
dazu beigetragen, den Zusammenhalt zu
fordern, das regionale Gefiille zu
verringern und die Anbindung zu
verbessern, auch an die Inselregionen
und die Gebiete in dufierster Randlage der
EU, insbesondere dort, wo sie mit anderen
Verkehrsmitteln nur schwer oder gar
nicht erreichbar sind, sowie an
Drittlinder. Die Zunahme des
Luftverkehrs, bei dem hauptséchlich
fossile Kraftstoffe genutzt werden und
nachhaltige Kraftstoffe wenig verbreitet
sind, hat zu einem Anstieg der Emissionen
gefiihrt. Im Jahr 2018 entfielen mehr als
13 % aller verkehrsbedingten
Treibhausgasemissionen der Union und
rund 3,6 % der gesamten
Treibhausgasemissionen der Union auf
den Luftfahrtsektor. Eine der grofiten
Herausforderungen fiir den Sektor ist die
Notwendigkeit, seine Emissionen deutlich
zu verringern und nachhaltiger zu
werden. Dies soll unter anderem durch
Regulierungsmafinahmen erreicht
werden.

Gednderter Text

(la) Im Einklang mit den
Klimaschutzverpflichtungen der Union
gemif3 dem Ubereinkommen von Paris,
das im Zuge des
Rahmeniibereinkommens der Vereinten
Nationen iiber Klimadnderungen'*
angenommen wurde (im Folgenden
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Anderungsantrag 3

Vorschlag fiir eine Verordnung

Erwigung 2

RR\1259322DE.docx

,, Ubereinkommen von Paris®), ist die
Union im Rahmen der Verordnung (EU)
2021/1119 des Europdischen Parlaments
und des Rates' (,, Europiiisches
Klimaschutzgesetz“) die rechtliche
Verpflichtung eingegangen, bis spditestens
2050 Klimaneutralitiit zu erreichen und
die Netto-Treibhausgasemissionen bis
2030 um mindestens 55 % gegeniiber dem
Stand von 1990 zu senken.
Dementsprechend sind verschiedene
politische Instrumente erforderlich, um
zur Verringerung der
Treibhausgasemissionen in allen
Wirtschaftszweigen, einschlieflich des
Luftfahrtsektors, beizutragen. Derzeit
hiingt der Luftverkehrsbetrieb
ausschlieflich von fossilem Flugkraftstoff
ab, und infolge der steigenden
Passagierzahlen haben die
Nettoemissionen des Sektors rasch
zugenommen. Seit 1990 hat sich der
gesamte Fluggastverkehr in Europa mehr
als verdoppelt. Ohne weitere Intervention
auf Ebene der EU ist davon auszugehen,
dass der Luftverkehr bis 2050 nahezu
vollstindig von fossilem Diisenkraftstoff
abhdiingig bleibt und dass die CO»-
Emissionen aus dem Luftverkehr in der
EU bis 2030 um 17 % und bis 2050 um
knapp iiber 20 % gegeniiber dem Niveau
von 2015 ansteigen werden. Das ist weit
entfernt von den Zielen der Union.

la Verordnung (EU) 2021/1119 des
Europiischen Parlaments und des Rates
vom 30. Juni 2021 zur Schaffung des
Rahmens fiir die Verwirklichung der
Klimaneutralitiit und zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 401/2009 und
(EU) 2018/1999 (,, Europdisches
Klimagesetz“) (ABI. L 243 vom 9.7.2021,
S. 1).
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Vorschlag der Kommission

(2) Seit 2020 ist der Luftverkehr einer
der am starksten von der COVID-19-Krise
betroffenen Sektoren. Mit der Aussicht auf

ein Ende der Pandemie diirfte der

Luftverkehr in den kommenden Jahren
allméahlich wieder zunehmen und sich mit
Erreichen des Vorkrisenniveaus wieder
erholen. Gleichzeitig konnte sich der Trend
des seit 1990 zu verzeichnenden Anstiegs
der Emissionen in diesem Sektor nach

Uberwindung der Pandemie wieder
fortsetzen. Daher gilt es, sich auf die

Zukunft vorzubereiten und dafiir zu sorgen,
dass die erforderlichen Anpassungen

vorgenommen werden, damit der
Luftverkehrsmarkt weiterhin gut
funktioniert, seinen Beitrag zur

Verwirklichung der Klimaziele der Union
leistet und dabei sein hohes Niveau an

Konnektivitit und Sicherheit
aufrechterhalt.

Anderungsantrag 4

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Gednderter Text

(2) Seit 2020 ist der Luftverkehr einer
der am stirksten von der COVID-19-Krise
betroffenen Sektoren. Mit der Aussicht auf
ein Ende der Pandemie diirfte der
Luftverkehr in den kommenden Jahren
allmdhlich wieder zunehmen und sich mit
Erreichen des Vorkrisenniveaus wieder
erholen. Gleichzeitig konnte sich der Trend
des seit 1990 zu verzeichnenden Anstiegs
der Emissionen in diesem Sektor nach
Uberwindung der Pandemie wieder
fortsetzen. Daher gilt es, sich auf die
Zukunft vorzubereiten und dafiir zu sorgen,
dass die erforderlichen Anpassungen
vorgenommen werden, damit der
Luftverkehrsmarkt weiterhin gut
funktioniert, seinen Beitrag zur
volistindigen Verwirklichung der
Klimaziele der Union und insbesondere
der Klimaneutralitiit bis spitestens 2050
leistet und dabei sein hohes Niveau an
Konnektivitit und Sicherheit
aufrechterhilt.

Gednderter Text

(2a) Die Verringerung des
Gesamtbedarfs an Flugkraftstoff ist ein
wirksames Mittel, um die Auswirkungen
des Flugverkehrs auf das Klima zu
mindern. Wird der Mechanismus richtig
gestaltet, kann nachhaltiger
Flugkraftstoff einen grofieren Anteil am
Gesamtangebot an Krafistoff in der
Branche haben. Um eine solche
Verringerung des Gesamtbedarfs an
Kraftstoff zu erreichen, sollten unter
anderem Mafinahmen zur Steigerung der
Kraftstoffeffizienz und zur Verringerung
der Kraftstoffverschwendung ergriffen,
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Anderungsantrag 5

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 2 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 6

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 3

Vorschlag der Kommission

3) Entscheidend fiir das reibungslose
Funktionieren des Luftfahrtsektors in der
Union sind sein unionsweit
grenziiberschreitender Charakter und seine
globale Dimension. Der
Luftfahrtbinnenmarkt mit seinen
einheitlichen Regeln fiir den Marktzugang
und Betriebsbedingungen gehdrt zu den am
starksten integrierten Sektoren der Union.
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obligatorische Schulungen von Piloten
eingefiihrt, Synergieeffekte mit anderen
Verkehrstrigern geschaffen und — soweit
maoglich — die Verlagerung auf tragfihige,
nachhaltige Alternativen erleichtert
werden.

Gednderter Text

(2b) Dem iibergeordneten Grundsatz
wEnergieeffizienz an erster Stelle* sollte
sektoriibergreifend iiber das
Energiesystem hinaus Rechnung getragen
werden, also auch im Strafien-, Schiffs-
und Luftverkehr. Insbesondere sollte ihm
bei den Politik-, Planungs- und
Investitionsentscheidungen im
Zusammenhang mit der Einfithrung
energieeffizienterer Motoren und
nachhaltiger alternativer Krafistoffe und
Technologien Rechnung getragen
werden, auch im Hinblick auf die ziigige
Entwicklung von Luftfahrzeugen, die mit
Strom aus erneuerbaren Quellen oder
griinem Wasserstoff angetrieben werden.

Gednderter Text

3) Entscheidend fiir das reibungslose
Funktionieren des Luftfahrtsektors in der
Union sind sein unionsweit
grenziiberschreitender Charakter und seine
globale Dimension. Der
Luftfahrtbinnenmarkt mit seinen
einheitlichen Regeln fiir den Marktzugang
und Betriebsbedingungen gehdrt zu den am
stirksten integrierten Sektoren der Union.
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Die externe Luftverkehrspolitik wird durch
Vorschriften geregelt, die auf globaler
Ebene von der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO)
festgelegt wurden, sowie durch
umfassende multilaterale oder bilaterale
Abkommen zwischen der Union oder ihren
Mitgliedstaaten und Drittlindern.

Anderungsantrag 7

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 4

Vorschlag der Kommission

4) Kennzeichnend fiir den
Luftverkehrsmarkt ist ein unionsweit
starker Wettbewerb zwischen den
Wirtschaftsakteuren, weshalb gleiche
Wettbewerbsbedingungen unerlésslich
sind. Die Stabilitit und der Erfolg des
Luftverkehrsmarktes und seiner
Wirtschaftsakteure beruhen auf einem
klaren und harmonisierten politischen
Rahmen, in dem Luftfahrzeugbetreiber,
Flughéfen und andere Luftfahrtakteure auf
der Grundlage der Chancengleichheit
agieren konnen. Marktverzerrungen bergen
die Gefahr, dass Luftfahrzeugbetreiber
oder Flughéfen gegeniiber internen oder
externen Wettbewerbern benachteiligt
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Die externe Luftverkehrspolitik muss den
Abliiufen Rechnung tragen, die auf
globaler Ebene von der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) sowie
durch umfassende multilaterale oder
bilaterale Abkommen zwischen der Union
oder ihren Mitgliedstaaten und Drittlindern
festgelegt werden. Zur Schaffung eines
globalen Marktes fiir nachhaltige
Flugkraftstoffe sollte die Union eine
globale Fiihrungsrolle bei der Umstellung
auf die Verwendung nachhaltiger
Krafistoffe iibernehmen und sich an
internationalen Verhandlungen
beteiligen, um die fiir nachhaltigen
Flugkraftstoff geltenden
Begriffsbestimmungen und Normen
weltweit zu harmonisieren. Die Union
sollte sich auf der ICAO-
Vollversammlung fiir einen
verpflichtenden Anteil an nachhaltigem
Flugkraftstoff in der globalen Luftfahrt
aussprechen und entsprechende
Verhandlungen aufnehmen.

Gednderter Text

4) Kennzeichnend fiir den
Luftverkehrsmarkt ist ein weltweit und
unionsweit starker Wettbewerb zwischen
den Wirtschaftsakteuren, weshalb gleiche
Wettbewerbsbedingungen unerlésslich
sind. Die Stabilitét und der Erfolg des
Luftverkehrsmarktes und seiner
Wirtschaftsakteure beruhen auf einem
klaren und harmonisierten politischen
Rahmen, in dem Luftfahrzeugbetreiber,
Flughéfen und andere Luftfahrtakteure —
einschlieflich der an der
Krafistoffversorgung beteiligten
Parteien — auf der Grundlage der
Chancengleichheit agieren konnen.
Marktverzerrungen bergen die Gefahr, dass
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werden. Dies wiederum kann dazu fiihren,
dass die Luftfahrtbranche an
Wettbewerbsfahigkeit verliert und
Biirgerinnen und Biirgern sowie
Unternehmen weniger Flugverbindungen
zur Verfligung stehen.

Anderungsantrag 8

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 5

Vorschlag der Kommission

(5) Insbesondere kommt es darauf an,
auf dem Luftverkehrsmarkt der Union fiir
gleiche Wettbewerbsbedingungen in Bezug
auf Flugkraftstoff zu sorgen, auf den ein
erheblicher Teil der Kosten der
Luftfahrzeugbetreiber entfallt.
Schwankungen der Kraftstoffpreise konnen
sich erheblich auf die wirtschaftliche
Leistungsfahigkeit der
Luftfahrzeugbetreiber auswirken und den
Wettbewerb auf dem Markt
beeintrachtigen. Bestehen zwischen
Flughéfen der Union oder zwischen
Flughéfen in der Union und Flughéfen
aullerhalb der Union Unterschiede bei den
Flugkraftstoffpreisen, kann dies
Luftfahrzeugbetreiber dazu veranlassen,
aus wirtschaftlichen Griinden ihre
Betankungsstrategien anpassen. Das so
genannte ,,Tankering* von Flugkraftstoff
erhoht den Kraftstoffverbrauch von
Luftfahrzeugen und fiihrt zu unnétigen
Treibhausgasemissionen. So unterminiert
das ,,Tankering* durch
Luftfahrzeugbetreiber die
Umweltschutzbemiihungen der Union.
Luftfahrzeugbetreiber konnen gegeniiber
anderen Luftfahrtunternehmen, die
dhnliche Strecken bedienen, giinstige
Flugkraftstoffpreise an ihrer Heimatbasis
als Wettbewerbsvorteil ausnutzen, was sich
nachteilig auf die Wettbewerbsfahigkeit
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Luftfahrzeugbetreiber oder Flughifen
gegeniiber internen oder externen
Wettbewerbern benachteiligt werden. Dies
wiederum kann dazu fiihren, dass die
Luftfahrtbranche an Wettbewerbsfahigkeit
verliert und Biirgerinnen und Biirgern
sowie Unternehmen weniger
Flugverbindungen zur Verfiigung stehen.

Gednderter Text

(5) Insbesondere kommt es darauf an,
auf dem Luftverkehrsmarkt der Union fiir
gleiche Wettbewerbsbedingungen in Bezug
auf Flugkraftstoff zu sorgen, auf den ein
erheblicher Teil der Kosten der
Luftfahrzeugbetreiber entfallt.
Schwankungen der Kraftstoffpreise konnen
sich erheblich auf die wirtschaftliche
Leistungsfahigkeit der
Luftfahrzeugbetreiber auswirken, den
Wettbewerb auf dem Markt
beeintrichtigen und die Attraktivitiit des
Luftfahrtsektors fiir die Kunden
schmiilern. Bestehen zwischen Flughédfen
der Union oder zwischen Flughéfen in der
Union und Flughédfen auBBerhalb der Union
Unterschiede bei den Flugkraftstoffpreisen,
kann dies Luftfahrzeugbetreiber dazu
veranlassen, aus wirtschaftlichen Griinden
ihre Betankungsstrategien anpassen. Das
sogenannte ,,Tankering® von
Flugkraftstoff erhoht den
Kraftstoffverbrauch von Luftfahrzeugen
und fiihrt zu unnétigen
Treibhausgasemissionen. So unterminiert
das ,,Tankering* durch
Luftfahrzeugbetreiber die
Umweltschutzbemiihungen der Union.
Luftfahrzeugbetreiber konnen gegeniiber
anderen Luftfahrtunternehmen, die
dhnliche Strecken bedienen, giinstige
Flugkraftstoffpreise an ihrer Heimatbasis
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des Sektors und die Konnektivitit im
Luftverkehr auswirken kann. Mit dieser
Verordnung sollten Maflnahmen zur
Verhinderung solcher Praktiken festgelegt
werden, um unndtige Umweltschdden zu
vermeiden und die Bedingungen fiir einen
fairen Wettbewerb auf dem
Luftverkehrsmarkt wiederherzustellen und
zu erhalten.

Anderungsantrag 9

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwagung 6

Vorschlag der Kommission

(6) Ein zentrales Ziel der gemeinsamen
Verkehrspolitik ist eine nachhaltige
Entwicklung. Voraussetzung dafiir ist ein
umfassendes Konzept, das sowohl das
reibungslose Funktionieren der
Verkehrssysteme in der Union als auch den
Umweltschutz sicherstellt. Die nachhaltige
Entwicklung des Luftverkehrs erfordert die
Einflihrung von Mallnahmen zur
Verringerung der CO,-Emissionen von
Luftfahrzeugen, die von Flughéfen der
Union aus fliegen. Solche Mallnahmen
sollten dazu beitragen, dass die Union ihre
Klimaziele bis 2030 bzw. 2050 erreicht.
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als Wettbewerbsvorteil ausnutzen, was sich
nachteilig auf die Wettbewerbsfahigkeit
des Sektors und die Konnektivitdt im
Luftverkehr auswirken kann. Mit dieser
Verordnung sollten Mallnahmen zur
Verhinderung solcher Praktiken festgelegt
werden, um unndtige Umweltschidden zu
vermeiden und die Bedingungen fiir einen
fairen Wettbewerb auf dem
Luftverkehrsmarkt wiederherzustellen und
zu erhalten.

Gednderter Text

(6) Ein zentrales Ziel der gemeinsamen
Verkehrspolitik ist eine nachhaltige
Entwicklung. Voraussetzung dafiir ist ein
umfassendes Konzept, das sowohl das
reibungslose Funktionieren der
Verkehrssysteme in der Union als auch den
Umweltschutz sicherstellt. Die nachhaltige
Entwicklung des Luftverkehrs erfordert die
Einflihrung von Mallnahmen zur
Verringerung sowohl der CO,-Emissionen
als auch der Nicht-CO,-Emissionen von
Luftfahrzeugen, die von Flughifen der
Union aus fliegen, sowie die Entwicklung
wirksamer okonomischer Instrumente, die
sicherstellen, dass die wirklichen Kosten
der Emissionen der Branche vollstindig
internalisiert werden. Solche Mallnahmen
sollten eindeutig dazu beitragen, dass die
Union ihre Klimaziele bis 2030 bzw. 2050
erreicht und die Umwelt und die
Gesundheit geschiitzt werden. Eine
Verringerung des Aromaten- und
Schwefelgehalts konventioneller
Flugkraftstoffe — oder andere
Mafinahmen wie die Verringerung der
Flughdhe — wiirde nicht nur dem Klima
zugutekommen, indem die durch
Kondensstreifen verursachte Erwirmung
in der Hohe verringert wird, sondern
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Anderungsantrag 10

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwagung 7

Vorschlag der Kommission

(7) In ihrer im Dezember 2020
verabschiedeten Mitteilung liber eine
Strategie fiir nachhaltige und intelligente
Mobilitét!? legt die Kommission dar, wie
das Verkehrssystem der EU seinen
okologischen und digitalen Wandel
vollziehen und widerstandsféhiger werden
kann. Die Dekarbonisierung des
Luftfahrtsektors ist vor allem auf kurze
Sicht ein notwendiger und anspruchsvoller
Prozess. In den letzten Jahrzehnten hat der
durch européische und nationale
Forschungs- und Innovationsprogramme
im Bereich der Luftfahrt hervorgebrachte
technologische Fortschritt dazu
beigetragen, dass die Emissionen deutlich
gesenkt wurden. Allerdings wurden die
Emissionseinsparungen des Sektors durch
das weltweite Wachstum des Luftverkehrs
wieder zunichte gemacht. Zwar diirften
neue Technologien dazu beitragen, dass
sich in den néachsten Jahrzehnten fiir die
Kurzstrecke die Abhiangigkeit des
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auch die Luftqualitiit in der Umgebung
von Flughiifen verbessern. Eine
Verringerung des Aromaten- und
Schwefelgehalts wiirde auch die Qualitiit
des Kraftstoffs verbessern und die Kosten
senken. Tatséiichlich kann der
Aromatengehalt heutzutage mit einem
einfach durchzufiihrenden
Raffinierungsprozess verringert werden.
Mafinahmen zur Verringerung des
Aromaten- und Schwefelgehalts sollten
auf einer wissenschaftlichen
Folgenabschiitzung beruhen, bei der
sowohl die Vorteile fiir die Umwelt als
auch die Auswirkungen auf den
Flugbetrieb und die Sicherheit
beriicksichtigt werden.

Gednderter Text

(7) In ihrer im Dezember 2020
verabschiedeten Mitteilung iiber eine
Strategie fiir nachhaltige und intelligente
Mobilitét legt die Kommission dar, wie das
Verkehrssystem der EU seinen
okologischen und digitalen Wandel
vollziehen und widerstandsféhiger werden
kann. Um die Klimaneutralitiit zu
erreichen, sieht der europdische Griine
Deal vor, dass die verkehrsbedingten
Emissionen bis 2050 um 90 % (gegeniiber
dem Niveau von 1990) reduziert werden
miissen. Die Verringerung der CO ;-
Emissionen und der Nicht-CO -
Emissionen des Luftfahrtsektors ist vor
allem auf kurze Sicht ein notwendiger und
anspruchsvoller Prozess. In den letzten
Jahrzehnten hat der durch europiische und
nationale Forschungs- und
Innovationsprogramme im Bereich der
Luftfahrt hervorgebrachte technologische
Fortschritt dazu beigetragen, dass die
Emissionen deutlich gesenkt wurden.
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Luftverkehrs von fossilen Energietragern
verringert, doch die einzige Losung fiir
eine erhebliche Verringerung der CO,-
Emissionen fiir alle Reichweiten bieten
bereits kurzfristig die nachhaltigen
Flugkrafistoffe. Dieses Potenzial bleibt
jedoch derzeit weitgehend ungenutzt.

10 Mitteilung der Kommission an das
Europiische Parlament, den Rat, den
Europiischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen: Strategie fiir nachhaltige und
intelligente Mobilitdt: Den Verkehr in
Europa auf Zukunftskurs bringen
(COM(2020) 789 final) vom 9.12.2020.

Anderungsantrag 11

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 7 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Allerdings wurden die
Emissionseinsparungen des Sektors durch
das weltweite Wachstum des Luftverkehrs
wieder zunichtegemacht. Wéihrend neue
Technologien dazu beitragen diirften, dass
sich ab dem nichsten Jahrzehnt die
Abhingigkeit des Flugverkehrs von
fossilen Energietrdgern verringert, wobei
neue emissionsfreie
Flugzeugtechnologien, wie z. B.
Flugzeuge mit Strom oder mit
Wasserstoffantrieb, mittel- und langfristig
eine wesentliche Rolle in der
kommerziellen Luftfahrt spielen konnen;
konnten nachhaltige fortschrittliche
Biokraftstoffe oder synthetische
Kraftstoffe fir die Luftfahrt bereits
kurzfristig eine vielversprechende Losung
zur Minderung der Emissionen in allen
Flugbereichen darstellen. Dieses
Potenzial bleibt jedoch derzeit weitgehend
ungenutzt.

10 Mitteilung der Kommission an das
Europiische Parlament, den Rat, den
Européischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und den Ausschuss der
Regionen: Strategie fiir nachhaltige und
intelligente Mobilitdt: Den Verkehr in
Europa auf Zukunftskurs bringen
(COM(2020) 789 final) vom 9.12.2020.

Gednderter Text

(7a) Da es unwahrscheinlich ist, dass
die Luftfahrtindustrie kurz- bis
mittelfristig klimaneutral wird, muss
dafiir gesorgt werden, dass zur
Beforderung sowohl von Personen als
auch von Giitern nach Moglichkeit der
nachhaltigste Verkehrstriger genutzt
wird. Um die Verlagerung auf die Schiene
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Anderungsantrag 12

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 7 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 13

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8

Vorschlag der Kommission

(8) Nachhaltige Flugkraftstoffe sind
flissige Kraftstoffe, sogenannte Drop-in-
Kraftstoffe, die konventionelle
Flugkraftstoffe uneingeschrankt ersetzen
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und andere nachhaltige Verkehrstriiger
zu erleichtern, miisste zundchst durch ein
Instrument die notwendige Transparenz
geschaffen werden, damit die Menschen
in voller Kenntnis der Sachlage
entscheiden konnen, ob es solche
nachhaltigen Verkehrstriger fiir jeden
einzelnen Kurzstreckenflug gibt und ob
sie hinsichtlich der Reisezeit
konkurrenzfihig sind. Fiir bestimmte
Randgebiete der Union gibt es
maoglicherweise keine oder zumindest
keine nachhaltigen Alternativen. Die
Kommission sollte dies bei der Erstellung
einer entsprechenden Liste der
Kurzstreckenffliige beriicksichtigen.

Gednderter Text

(7b)  Forschung und Innovation werden
bei der Entwicklung nachhaltiger und
synthetischer Flugkraftstoffe und dem
Aufbau von Produktionskapazitiiten eine
wesentliche Rolle spielen. Eine
diesbeziigliche Investitionsprioritiit sollte
in den entsprechenden von der
Kommission ausgewiesenen
Finanzierungsprogrammen der Union
klar festgelegt sein.

Gednderter Text

(8) Nachhaltige Flugkrafistoffe sind
fliissige, gasformige, Drop-in und Non-
Drop-in-Kraftstoffe, die fossile
Flugkraftstoffe ersetzen kénnen. Die
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konnen und mit bestehenden
Flugzeugtriebwerken kompatibel sind. Auf
globaler Ebene wurden mehrere
Produktionspfade nachhaltiger
Flugkraftstoffe fiir die zivile und
militdrische Luftfahrt zugelassen.
Nachhaltige Flugkrafistoffe sind
technologisch einsatzfdahig und kénnen
bereits sehr kurzfristig eine wichtige Rolle
bei der Verringerung der Emissionen aus
dem Luftverkehr spielen. Mittel- und
langfristig wird davon ausgegangen, dass
sie einen Grofiteil des Kraftstoffmix fiir
den Luftverkehr ausmachen werden.
Dartiber hinaus kénnten, sofern geeignete
internationale Kraftstoffnormen dies
begiinstigen, nachhaltige Flugkraftstoffe
dazu beitragen, den Gehalt an Aromaten
des von einem Betreiber eingesetzten
Kraftstoffs und damit sonstige Nicht-CO,-
Emissionen zu verringern. Andere
Alternativen fiir den Antrieb von
Luftfahrzeugen, wie Strom oder fliissiger
Wasserstoff, diirften — zundchst fiir die
Kurzstrecke — schrittweise zur
Dekarbonisierung des Luftverkehrs
beitragen.

Anderungsantrag 14

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

Vorschlag der Kommission

(10)  Auf globaler Ebene werden
nachhaltige Flugkraftstoffe von der ICAO
geregelt. Insbesondere legt die ICAO
detaillierte Anforderungen an die
Nachhaltigkeit, Riickverfolgbarkeit und
Bilanzierung nachhaltiger Flugkraftstoffe
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meisten bereits verfiigbaren nachhaltigen
Flugkraftstoffe sind gegenwiirtig fliissige
Kraftstoffe, sogenannte Drop-in-
Kraftstoffe, die konventionelle
Flugkraftstoffe uneingeschréankt ersetzen
konnen und mit bestehenden
Flugzeugtriebwerken kompatibel sind. Auf
globaler Ebene wurden mehrere
Produktionspfade nachhaltiger Drop-in-
Flugkraftstoffe fiir die zivile und
militirische Luftfahrt zugelassen. Sie sind
technologisch einsatzfahig und kénnen
bereits sehr kurzfristig eine wichtige Rolle
bei der Verringerung der Emissionen aus
dem Luftverkehr spielen. Mittelfristig wird
davon ausgegangen, dass sie einen
wesentlichen Teil des Kraftstoffmix fiir
den Luftverkehr ausmachen werden.
Andere Alternativen fiir den Antrieb von
Luftfahrzeugen, wie Elektrizitit oder
Sfliissiger Wasserstoff, werden
voraussichtlich zunehmend eine
Schliisselrolle bei der Substitution von
Jossilem Kerosin in der Luftfahrt spielen,
zundchst bei Kurzstreckenfliigen. Dariiber
hinaus werden, sofern geeignete
internationale Kraftstoffnormen dies auch
begilinstigen, nachhaltige Flugkraftstoffe —
sowohl Drop-in-Kraftstoffe als auch Non-
Drop-in-Kraftstoffe — dazu beitragen, den
Gehalt an Aromaten des von einem
Betreiber eingesetzten Kraftstoffs und
damit sonstige Nicht-CO,-Emissionen zu
verringern.

Gednderter Text

(10)  Auf globaler Ebene engagieren
sich die Liinder auf diplomatischem Wege
im Rahmen der ICAO fiir
Zertifizierungspfade sowie andere
Anforderungen an nachhaltige
Flugkraftstoffe und entsprechende Ziele.
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fiir Fliige fest, die unter das System zur
Verrechnung und Reduzierung von
Kohlenstoffdioxid fiir die internationale
Luftfahrt (Carbon Offsetting and
Reduction Scheme for International
Aviation, CORSIA) fallen. Zwar werden
mit CORSIA Anreize gesetzt und
nachhaltige Flugkraftstoffe als wichtige
Saule zur Umsetzung der fiir den
internationalen Luftverkehr langfristig
angestrebten Ziele betrachtet, doch gibt es
derzeit kein System, das die Verwendung
nachhaltiger Flugkraftstoffe bei
internationalen Fliigen vorschreibt. In der
Regel enthalten die umfassenden
multilateralen oder bilateralen
Luftverkehrsabkommen zwischen der EU
oder ihren Mitgliedstaaten und Drittstaaten
Umweltschutzbestimmungen. Derzeit
sehen solche Bestimmungen jedoch fiir die
Vertragsparteien keine verbindlichen
Anforderungen an die Verwendung
nachhaltiger Flugkraftstoffe vor.

Anderungsantrag 15

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 15

Vorschlag der Kommission

(15) Die vorliegende Verordnung sollte
fiir im zivilen gewerblichen Luftverkehr
eingesetzte Luftfahrzeuge gelten. Sie
sollte nicht fiir militdrische Luftfahrzeuge
und Luftfahrzeuge gelten, die fiir
humanitire Zwecke, Such- und
Rettungseinsitze, in der Katastrophenhilfe
oder fiir Ambulanzfliige sowie flir den
Zoll, die Polizei und zur Feuerbekdampfung
eingesetzt werden. Fliige, die unter solchen
Umstidnden durchgefiihrt werden, sind
aufgrund ihres Ausnahmecharakters im
Vergleich zu regulédren Fliigen nicht immer
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Dazu gehoren die
Nachhaltigkeitskriterien, die der ICAO-
Rat kiirzlich im Jahr 2021 verabschiedet
hat, damit nachhaltige Flugkraftstoffe im
Rahmen des Systems zur Verrechnung und
Reduzierung von Kohlenstoffdioxid fiir die
internationale Luftfahrt (Carbon Offsetting
and Reduction Scheme for International
Aviation, CORSIA) beriicksichtigt werden
konnen. Zwar werden mit CORSIA
Anreize gesetzt und nachhaltige
Flugkraftstoffe als wichtige Séaule zur
Umsetzung der fiir den internationalen
Luftverkehr langfristig angestrebten Ziele
betrachtet, doch gibt es derzeit kein
System, das die Verwendung nachhaltiger
Flugkraftstoffe bei internationalen Fliigen
vorschreibt. In der Regel enthalten die
umfassenden multilateralen oder
bilateralen Luftverkehrsabkommen
zwischen der Union oder ihren
Mitgliedstaaten und Drittstaaten
Umweltschutzbestimmungen. Derzeit
sehen solche Bestimmungen jedoch fiir die
Vertragsparteien keine verbindlichen
Anforderungen an die Verwendung
nachhaltiger Flugkraftstoffe vor.

Gednderter Text

(15) Die vorliegende Verordnung sollte
fiir Luftfahrzeuge gelten, die im zivilen
gewerblichen Luftverkehr — auch fiir
geschiiftliche und nichtgewerbliche
Fliige — eingesetzt werden. Sie sollte nicht
fiir militirische Luftfahrzeuge und
Luftfahrzeuge gelten, die fiir humanitéire
Zwecke, Such- und Rettungseinsitze, in
der Katastrophenhilfe oder fiir
Ambulanzfliige sowie fiir den Zoll, die
Polizei und zur Feuerbekdmpfung
eingesetzt werden. Fliige, die unter solchen
Umstdnden durchgefiihrt werden, sind
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planbar. Aufgrund der Art ihres
Flugbetriebs konnen moglicherweise nicht
immer die Verpflichtungen aus dieser
Verordnung, die einen unnotigen Aufwand
darstellen konnten, erfiillt werden. Im
Hinblick auf gleiche
Wettbewerbsbedingungen im gesamten
EU-Luftfahrtbinnenmarkt sollte diese
Verordnung einen grofBtmoglichen Teil des
von Flughédfen im Gebiet der EU
abgehenden gewerblichen Flugverkehrs
abdecken. Dabei sollten im Sinne eines den
Biirgerinnen und Biirgern, Unternehmen
und Regionen der EU zugutekommenden
Luftverkehrsnetzes dem Flugbetrieb an
kleinen Flughéfen keine tiberméafigen
Belastungen auferlegt werden. Deshalb
sollte ein Schwellenwert fiir den jahrlichen
Passagierflug- und Luftfrachtverkehr
festgelegt werden, bei dessen
Unterschreitung Flughéfen nicht unter
diese Verordnung fallen. Allerdings sollte
der Anwendungsbereich der Verordnung
mindestens 95 % des gesamten von
Flughéifen der Union abgehenden Verkehrs
abdecken. Aus denselben Griinden sollte
fiir solche Luftfahrzeugbetreiber ein
Schwellenwert festgelegt werden, die nur
sehr wenige Abfliige von Flughédfen im
Gebiet der EU durchfiihren und daher
ausgenommen werden.
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aufgrund ihres Ausnahmecharakters im
Vergleich zu regulédren Fliigen nicht immer
planbar. Aufgrund der Art ihres
Flugbetriebs konnen moglicherweise nicht
immer die Verpflichtungen aus dieser
Verordnung, die einen unnotigen Aufwand
darstellen konnten, erfiillt werden. Im
Hinblick auf gleiche
Wettbewerbsbedingungen im gesamten
EU-Luftfahrtbinnenmarkt sollte diese
Verordnung einen grofltmdglichen Teil des
von Flughédfen im Gebiet der Union
abgehenden gewerblichen Flugverkehrs
abdecken. Dabei sollten im Sinne eines den
Biirgerinnen und Biirgern, Unternehmen
und Regionen der Union
zugutekommenden Luftverkehrsnetzes
dem Flugbetrieb an sehr kleinen Flughifen
keine iiberméfBigen Belastungen auferlegt
werden. Deshalb sollte ein Schwellenwert
fiir den jéhrlichen Passagierflug- und
Luftfrachtverkehr festgelegt werden, bei
dessen Unterschreitung Flughédfen nicht
unter diese Verordnung fallen. Aus
demselben Grund, nimlich zur Wahrung
der Konnektivitit im Luftverkehr, sollten
die auf kleinen Inseln oder in den — in
Artikel 349 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdiischen Union
angefiihrten — Gebieten in duflerster
Randlage ansiissigen
Flugkraftstoffanbieter von den
Verpflichtungen in Bezug auf nachhaltige
Flugkraftstoffe ausgenommen werden.
Allerdings sollte der Anwendungsbereich
der Verordnung — bis 2050 — mindestens
94 % des gesamten von Flughéfen der
Union abgehenden Verkehrs abdecken.
Aus denselben Griinden sollte fiir solche
Luftfahrzeugbetreiber ein Schwellenwert
festgelegt werden, die nur sehr wenige
Abfliige von Flughdfen im Gebiet der
Union durchfiihren und daher
ausgenommen werden. Jeder Flughafen
der Union oder jeder
Luftfahrzeugbetreiber, der von solchen
Flughdifen operiert, konnte sich jedoch
Jjederzeit dafiir entscheiden, von dieser
Verordnung erfasst und entsprechend
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Anderungsantrag 16

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 16

Vorschlag der Kommission

(16) Die Entwicklung und der Einsatz
nachhaltiger und kommerziell ausgereifter
Flugkraftstoffe mit hohem
Nachhaltigkeits-, Innovations- und
Wachstumspotenzial sollten im Hinblick
auf die Deckung des kiinftigen Bedarfs
gefordert werden. Dies diirfte den Aufbau
innovativer und wettbewerbsfahiger
Kraftstoffmérkte unterstiitzen sowie kurz-
und langfristig eine ausreichende
Versorgung der Luftfahrt mit nachhaltigen
Flugkraftstoffen sicherstellen. Gleichzeitig
wiirde die Union in ihren Bemiihungen
unterstiitzt, thre Dekarbonisierungsziele im
Verkehrsbereich und ein hohes
Umweltschutzniveau zu erreichen.
Forderfihig sollten daher nachhaltige
Flugkraftstoffe sein, die aus den in
Anhang IX Teile A und B der Richtlinie
(EU) 2018/2001 aufgefiihrten Rohstoffen
hergestellt werden, sowie synthetische
Flugkraftstoffe. Von grofier Bedeutung
sind insbesondere die aus den in

Anhang IX Teil B der Richtlinie

(EU) 2018/2001 aufgefiihrten Rohstoffen
hergestellten nachhaltigen
Flugkraftstoffe, da sie durch ihre derzeit
kommerziell am weitesten ausgereifte
Technologie bereits kurzfristig fiir die
Dekarbonisierung des Luftverkehrs
eingesetzt werden konnen.
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behandelt zu werden. In diesem
Zusammenhang konnten die Flughdifen
auf Inseln und in Gebieten in dufierster
Randlage, die sich fiir die Anwendung
dieser Verordnung entschieden haben,
durch die Union dabei unterstiit;t werden,
die erforderliche Infrastruktur fiir
nachhaltige Flugkraftstoffe aufzubauen.

Gednderter Text

(16) Die Entwicklung und der Einsatz
nachhaltiger und kommerziell ausgereifter
Flugkraftstoffe mit hohem Innovations-
und Wachstumspotenzial sollten im
Hinblick auf die Deckung des kiinftigen
Bedarfs gefordert werden, wobei den
Kraftstoffen mit dem hochsten
Nachhaltigkeitspotenzial Vorrang
einzuriumen ist. Dies diirfte den Aufbau
innovativer und wettbewerbsfahiger
Kraftstoffmérkte unterstiitzen sowie kurz-
und langfristig eine ausreichende
Versorgung der Luftfahrt mit nachhaltigen
Flugkraftstoffen sicherstellen. Gleichzeitig
wiirde die Union in ihren Bemiihungen
unterstiitzt, ithre Dekarbonisierungsziele im
Verkehrsbereich und ein hohes
Umweltschutzniveau zu erreichen.
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Anderungsantrag 17

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 16 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 18

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 18

Vorschlag der Kommission

(18) Damit Akteure der Luftfahrt- und
der Kraftstoffbranche Sicherheit
hinsichtlich der Forderfahigkeit
nachhaltiger Flugkraftstoffe im Rahmen
dieser Verordnung haben, braucht es einen
einzigen, klaren und robusten
Nachhaltigkeitsrahmen. Im Sinne der
Kohirenz mit anderen einschligigen
Politikbereichen der EU sollte die
Forderfahigkeit nachhaltiger
Flugkraftstoffe nach den in Artikel 29 der
Richtlinie (EU) 2018/2001'? festgelegten

Nachhaltigkeitskriterien festgelegt werden.

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
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Gednderter Text

(16a) Die Entwicklung und Erzeugung
nachhaltiger Flugkrafistoffe muss in den
kommenden Jahren exponentiell

gesteigert werden. Die Union und die

Mitgliedstaaten sollten in Projekte zur
Erforschung und Erzeugung nachhaltiger
Flugkraftstoffe investieren, da sie eine
Chance sowohl fiir die Umwelt als auch

fiir die Industrie darstellen. Die

Erzeugung nachhaltiger Flugkrafistoffe
sollte schwerpunktmdpfig innerhalb der
Union erfolgen, weil dadurch in allen
Mitgliedstaaten Chancen fiir die
Industrie, den Arbeitsmarkt und die
Forschung geschaffen werden.

Gednderter Text

(18) Damit Akteure der Luftfahrt- und
der Kraftstoftbranche Rechtssicherheit
hinsichtlich der Forderfahigkeit
nachhaltiger Flugkraftstoffe im Rahmen
dieser Verordnung haben, braucht es einen
einzigen, klaren, robusten und
dauerhaften Nachhaltigkeitsrahmen. Im
Sinne der Kohédrenz mit anderen
einschlidgigen Politikbereichen der EU
sollte die Forderfahigkeit nachhaltiger
Flugkraftstoffe nach den in Artikel 29 der
Richtlinie (EU) 2018/2001!2 festgelegten
Nachhaltigkeitskriterien festgelegt werden.

12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
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L2001 & from=de

Anderungsantrag 19

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 19

Vorschlag der Kommission

(19)  Mit der vorliegenden Verordnung
sollte sichergestellt werden, dass im
Wettbewerb unter Luftfahrzeugbetreibern
im Hinblick auf den Zugang zu
nachhaltigen Flugkraftstoffen
Chancengleichheit herrscht. Um
Verzerrungen auf dem Flugdienstemarkt zu
vermeiden, sollten an allen unter diese
Verordnung fallenden Flughédfen der Union
gleiche Mindestanteile an nachhaltigen
Flugkraftstoffen bereitgestellt werden.
Wenngleich es dem Markt freisteht,
groflere Mengen an nachhaltigem
Kraftstoff bereitzustellen und zu
verwenden, sollte mit dieser Verordnung
sichergestellt werden, dass fiir alle unter
die Verordnung fallenden Flughdfen die
gleichen Vorgaben fiir die Mindestanteile
nachhaltiger Flugkraftstoffe gelten. Sie
ersetzt alle mittelbar oder unmittelbar auf
nationaler oder regionaler Ebene
festgelegten Anforderungen, die den
Luftfahrzeugbetreibern oder
Flugkraftstoffanbietern andere als die in
dieser Verordnung festgelegten Vorgaben
fiir den Markthochlauf oder die
Bereitstellung nachhaltiger Flugkraftstoffe
machen. Um einen klaren und
berechenbaren Rechtsrahmen zu schaffen
und dadurch die Marktentwicklung und
den Einsatz der nachhaltigsten und
innovativsten Technologien mit
Wachstumspotenzial in Hinblick auf den
kiinftigen Bedarf zu fordern, sollten in
dieser Verordnung Mindestanteile
synthetischer Flugkraftstoffe festgelegt
werden, die im Laufe der Zeit schrittweise
angehoben werden. Die Festlegung einer
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content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
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Gednderter Text

(19)  Mit der vorliegenden Verordnung
sollte sichergestellt werden, dass im
Wettbewerb unter Luftfahrzeugbetreibern
im Hinblick auf den Zugang zu
nachhaltigen Flugkraftstoffen
Chancengleichheit herrscht. Um
Verzerrungen auf dem Flugdienstemarkt zu
vermeiden, sollten an allen unter diese
Verordnung fallenden Flughéfen der Union
gleiche Mindestanteile an nachhaltigen
Flugkraftstoffen bereitgestellt werden.
Wenngleich es dem Markt freisteht,
groflere Mengen an nachhaltigem
Kraftstoff bereitzustellen und zu
verwenden, sollte mit dieser Verordnung
sichergestellt werden, dass fiir alle unter
die Verordnung fallenden Flughifen die
gleichen Vorgaben fiir die Mindestanteile
nachhaltiger Flugkraftstoffe gelten, auch
fiir die auf Inseln gelegenen, um der
entscheidenden Bedeutung von
Flugstrecken, die Inseln mit dem Festland
verbinden, Rechnung zu tragen. Diese
Verordnung ersetzt alle mittelbar oder
unmittelbar auf nationaler oder regionaler
Ebene festgelegten Anforderungen, die den
Luftfahrzeugbetreibern oder
Flugkraftstoffanbietern andere als die in
dieser Verordnung festgelegten Vorgaben
fiir den Markthochlauf oder die
Bereitstellung nachhaltiger Flugkraftstoffe
machen. Um einen klaren und
berechenbaren Rechtsrahmen zu schaffen
und dadurch die Marktentwicklung und
den Einsatz der nachhaltigsten und
innovativsten Technologien mit
Wachstumspotenzial in Hinblick auf den
kiinftigen Bedarf zu fordern, sollten in
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speziell fiir synthetische Flugkraftstoffe
geltenden Verpflichtung ist angesichts des
erheblichen Dekarbonisierungspotenzials
solcher Kraftstoffe und ihrer derzeitigen
geschidtzten Produktionskosten
erforderlich. Synthetische Flugkraftstoffe,
die aus Strom aus erneuerbaren Quellen
und direkt aus der Luft gewonnenem
Kohlenstoff erzeugt werden, konnen im
Vergleich zu konventionellem
Flugkraftstoff Emissionseinsparungen von
bis zu 100 % erzielen. Auch haben sie
erhebliche Vorteile im Vergleich zu
anderen Arten nachhaltiger Flugkraftstoffe
im Hinblick auf die Ressourceneffizienz
(insbesondere den Wasserbedarf) des
Produktionsprozesses. Die
Produktionskosten synthetischer
Flugkraftstoffe werden derzeit jedoch auf
das Drei- bis Sechsfache des Marktpreises
fiir konventionelle Flugkraftstoffe
geschitzt. Daher sollten in dieser
Verordnung Vorgaben speziell fiir diese
Technologie festgelegt werden. Andere
Arten synthetischer Kraftstoffe, wie
kohlenstoffarme synthetische Kraftstoffe
mit groffem
Treibhausgasminderungspotenzial
konnten im Zuge kiinftiger
Uberarbeitungen in den
Anwendungsbereich dieser Verordnung
aufgenommen werden, sofern diese
Krafistoffe in die Erneuerbare-Energien-
Richtlinie aufgenommen werden.

Anderungsantrag 20

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22

Vorschlag der Kommission

(22)  Flughiifen, die unter diese
Verordnung fallen, sollten sicherstellen,
dass alle erforderlichen Infrastrukturen fiir
die Lieferung, Lagerung und Vertankung
nachhaltiger Flugkraftstoffe vorhanden
sind, damit der Markthochlauf dieser

PE704.884v02-00

158/189

dieser Verordnung Mindestanteile
synthetischer Flugkraftstoffe festgelegt
werden, die im Laufe der Zeit schrittweise
angehoben werden. Die Festlegung einer
speziell fiir synthetische Flugkraftstoffe
geltenden Verpflichtung ist angesichts des
erheblichen Dekarbonisierungspotenzials
solcher Kraftstoffe und ihrer derzeitigen
geschitzten Produktionskosten
erforderlich. Synthetische Flugkraftstoffe,
die aus Strom aus erneuerbaren Quellen
und direkt aus der Luft gewonnenem
Kohlenstoff erzeugt werden, konnen im
Vergleich zu konventionellem
Flugkraftstoff Emissionseinsparungen von
bis zu 100 % erzielen. Auch haben sie
erhebliche Vorteile im Vergleich zu
anderen Arten nachhaltiger Flugkraftstoffe
im Hinblick auf die Ressourceneffizienz
(insbesondere den Wasserbedarf) des
Produktionsprozesses. Die
Produktionskosten synthetischer
Flugkraftstoffe werden derzeit jedoch auf
das Drei- bis Sechsfache des Marktpreises
fiir konventionelle Flugkraftstoffe
geschétzt. Daher sollten in dieser
Verordnung Vorgaben speziell fiir diese
Technologie festgelegt werden.

Gednderter Text

(22)  Die an der Kraftstoffversorgung
Beteiligten, die unter diese Verordnung
fallen, sollten sicherstellen, dass alle
erforderlichen Infrastrukturen fiir die
Lieferung, Lagerung und Vertankung
nachhaltiger Flugkraftstoffe vorhanden
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Flugkraftstoffe nicht behindert wird.
Erforderlichenfalls sollte die Agentur von
einem Flughafen der Union verlangen
konnen, Informationen dariiber vorzulegen,
welche Infrastrukturen
Luftfahrzeugbetreibern zur Verfiigung
stehen, damit Vertrieb und Vertankung
nachhaltiger Flugkraftstoffe nahtlos
gewdhrleistet sind. Die Agentur sollte
Flughéfen und Luftfahrtunternehmen als
gemeinsame Anlaufstelle fiir den Fall
dienen konnen, dass technische
Klarstellungen in Bezug auf die
Verfiigbarkeit der Kraftstoffinfrastruktur
erforderlich sind.

Anderungsantrag 21

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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sind, damit der Markthochlauf dieser
Flugkraftstoffe nicht behindert wird. Diese
Verpflichtung sollte die Bereitstellung
einer elektrischen Ladeinfrastruktur und
einer Infrastruktur zur
Wasserstoffbetankung mit einer Kapazitiit
beinhalten, die dem Markthochlauf von
mit Strom oder erneuerbarem Wasserstoff
angetriebenen Lufifahrzeugen
angemessen ist. Erforderlichenfalls sollte
die Agentur von den an der
Krafistoffversorgung Beteiligten an
Flughdfen der Union verlangen koénnen,
Informationen dariiber vorzulegen, welche
Infrastrukturen Luftfahrzeugbetreibern zur
Verfiigung stehen, damit Vertrieb und
Vertankung nachhaltiger Flugkraftstoffe
nahtlos gewéhrleistet sind. Die Agentur
sollte Flughdfen und Luftfahrtunternehmen
als gemeinsame Anlaufstelle fiir den Fall
dienen konnen, dass technische
Klarstellungen in Bezug auf die
Verfligbarkeit der Kraftstoffinfrastruktur
erforderlich sind.

Gednderter Text

(22a) Die Versorgung vieler Flughidifen
der Union mit Flugkraftstoff erfolgt
hauptsiichlich iiber Fernleitungen von
Raffinerien oder Mischanlagen, in denen
nachhaltige Flugkraftstoffe beigemischt
werden miissen, um Sicherheits- und
Nachhaltigkeitsvorgaben zu erfiillen. Die
Mitgliedstaaten sollten alle erforderlichen
Mafinahmen ergreifen, um
Flugkraftstoffanbietern den stindigen
und ununterbrochenen Zugang zur
zivilen Infrastruktur fiir den Transport
von Flugkrafistoffen zu ermoglichen, um
sowohl konventionelle Flugkraftstoffe als
auch Flugkraftstoffe mit Anteilen
nachhaltiger Flugkrafistoffe zu liefern.
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Anderungsantrag 22

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 26 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 23

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 29

PE704.884v02-00
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Die Belieferung der Flughiifen der Union
mit nachhaltigen Flugkraftstoffen in zur
Erfiillung der Bestimmungen von
Anhang I ausreichenden Mengen mit
anderen Mitteln wie etwa durch den
Transport von den Raffinerien und
Mischanlagen auf der Strafie ist aus
logistischen, praktischen und
Kostengriinden sowie in Anbetracht der
CO,-Strafe nicht machbar. Es wird
unerlisslich sein, diese Pipelines
zusdtzlich zu den Pipelines im Besitz von
Krafistoffanbietern, sofern vorhanden,
und bereits vorhandenen Bahnanlagen zu
nutzen, um die gemdpf; dieser Verordnung
erforderliche Mindestmenge an
nachhaltigen Flugkrafistoffen zu liefern.

Gednderter Text

(26a) Diese Verordnung sollte mehr
Transparenz in Bezug auf den
okologischen Fufabdruck des
Luftverkehrs fordern. Den Nutzern von
Luftverkehrsdiensten sollten
Informationen iiber die
Lebenszyklusemissionen von Flughidifen,
Flughafendiensten und Fliigen,
einschlieflich der Verwendung
nachhaltiger alternativer Kraftstoffe, zur
Verfiigung gestellt werden, damit sie
Sfundierte Entscheidungen iiber ihren
Verkehrsbedarf und die damit
verbundenen Umweltauswirkungen
treffen konnen.
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Vorschlag der Kommission

(29) Die Sanktionen fiir
Kraftstoffanbieter, die die in dieser
Verordnung festgelegten Ziele nicht
erreichen, sollten durch die Auflage
ergdnzt werden, den Markt mit den zur
Einhaltung der Quote fehlenden Mengen
im darauffolgenden Jahr zu beliefern.

Anderungsantrag 24

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 31

Vorschlag der Kommission

(31)  Damit die Flugkraftstoffanbieter

sowie die Flughiifen der Union und

Luftfahrzeugbetreiber eine angemessene
Vorlaufzeit haben, um die erforderlichen

technologischen und logistischen
Investitionen zu titigen, sollte ein
Ubergangszeitraum von fiinf Jahren

vorgesehen werden. In dieser Phase kann
als Ausgleich fiir einen geringeren Anteil

nachhaltiger Flugkrafistoffe oder die
geringere Verfiigbarkeit von
konventionellem Flugkraftstoff an
anderen Flughdfen Flugkrafistoff mit
einem hoheren Anteil an nachhaltigem
Flugkraftstoff verwendet werden.
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Gednderter Text

(29)  Die aus den Sanktionen erzielten
Einnahmen sollten dazu verwendet
werden, den Vertrieb und den Einsatz von
nachhaltigen Flugkrafistoffen sowie die
entsprechenden neuen Technologien im
Luftfahrtsektor zu fordern und die
Luftfahrzeugbetreiber bei der Erreichung
ihrer Klima- und Umweltziele zu
unterstiitzen. Zu diesem Zweck sollten
diese Einnahmen dem Innovationsfonds
gemiify Artikel 10a Absatz 8 der Richtlinie
2003/87/EG zugewiesen werden. Die
Sanktionen fur Kraftstoffanbieter, die die
in dieser Verordnung festgelegten Ziele
nicht erreichen, sollten durch die Auflage
erginzt werden, den Markt mit den zur
Einhaltung der Quote fehlenden Mengen
im darauffolgenden Jahr zu beliefern.

Gednderter Text

entfillt
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Anderungsantrag 25

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 32 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(32a) Die allmdihliche Einfiihrung von
Flugzeugen mit Elektroantrieb und der
verstiirkte Einsatz von Strom in der
Lufifahrtbranche kénnte kiinftig zu
einem Engpass bei der Stromerzeugung
aus erneuerbaren Quellen fiir diese
Branche fiihren. Bewertet die
Kommission zum Zeitpunkt der
Uberpriifung dieser Verordnung einen
solchen Engpass, so konnte sie als Teil
dieser Uberpriifung vorschlagen, die
Begriffsbestimmung von synthetischen
Flugkraftstoffen entsprechend

anzupassen.
Anderungsantrag 26
Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Gednderter Text
Mit dieser Verordnung werden Mit dieser Verordnung werden
harmonisierte Vorschriften fiir den harmonisierte Vorschriften fiir den
Markthochlauf und die Bereitstellung Markthochlauf und die Bereitstellung
nachhaltiger Flugkraftstoffe festgelegt. nachhaltiger Flugkraftstoffe unter

anderem dadurch festgelegt, dass
Flugkraftstoffanbieter verpflichtet
werden, einen Anteil an nachhaltigem
Flugkraftstoff bereitzustellen, wihrend
fiir Luftfahrzeugbetreiber eine
Betankungsverpflichtung und fiir
Flughidifen der Union die Verpflichtung
zur Bereitstellung der erforderlichen
Infrastruktur gelten wird.
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Anderungsantrag 27

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 1

Vorschlag der Kommission

- »Flughafen der Union* (Union
airport): ein Flughafen im Sinne von
Artikel 2 Nummer 1 der Richtlinie
2009/12/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates13, auf dem im
Berichtszeitraum mehr als eine Million
Fluggiiste oder iiber 100 000 Tonnen
Fracht befordert wurden und der sich
nicht in einem in Artikel 349 des Vertrags
iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union aufgefiihrten Gebiet in duflerster
Randlage befindet;

13 Richtlinie 2009/12/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 11. Marz
2009 tiber Flughafenentgelte.

Anderungsantrag 28

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 2

Vorschlag der Kommission

- ,Luftfahrzeugbetreiber* (aircraft
operator): eine Person, die im
Berichtszeitraum mindestens 729 Fliige im
gewerblichen Luftverkehr von Flughifen
der Union durchgefiihrt hat, oder, wenn die
Identitét der Person unbekannt ist, der
Eigentiimer des Luftfahrzeugs;

Anderungsantrag 29

Vorschlag fiir eine Verordnung

Gednderter Text

— ,Flughafen der Union®: ein giviler
Flughafen im Sinne von Artikel 2

Nummer 1 der Richtlinie 2009/12/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates!3;

13 Richtlinie 2009/12/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 11. Mirz
2009 iiber Flughafenentgelte.

Gednderter Text

- ,Luftfahrzeugbetreiber*: eine
Person, die im Berichtszeitraum
mindestens 52 Fliige im gewerblichen
Luftverkehr von Flughéfen der Union
durchgefiihrt hat, oder, wenn die Identitét
der Person unbekannt ist, der Eigentlimer
des Luftfahrzeugs;

Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 2 a (neu)
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 30

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 3

Vorschlag der Kommission

— ,»Flug im gewerblichen
Luftverkehr* (commercial air transport
flight): ein Flug, der zur entgeltlichen
Beforderung von Fluggésten, Fracht oder
Post oder fiir den Betrieb von
Geschéftsreisen durchgefiihrt wird,

Anderungsantrag 31

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 32

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 3 b (neu)

PE704.884v02-00
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Gednderter Text

- wfiir die Verwaltung des Betriebs
der Infrastruktur zustindige
Einrichtung*: ein Flughafen der Union,
Kraftstoffanbieter oder Dienstleister
gemiifp Artikel 2 Buchstabe g der
Richtlinie 96/67/EG, der fiir die
erforderlichen Infrastrukturen fiir die
Lieferung, Lagerung und Vertankung
nachhaltiger Flugkrafistoffe zustindig
ist;

Gednderter Text

— ,Flug im gewerblichen
Luftverkehr*: ein Flug, der zur
entgeltlichen Beforderung von Fluggésten,
Fracht oder Post oder fiir den Betrieb von
Geschiftsreisen oder Vergniigungsfliigen
durchgefiihrt wird;

Gednderter Text

— » Vergniigungsflug“: die Nutzung
von Fluggeriit zu personlichen oder
Freizeitzwecken, die nicht mit einer
geschiiftlichen oder beruflichen Nutzung
in Verbindung steht;
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 33

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 3 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 34

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 3 d (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

- wKurzstreckenflug“: ein direkter
oder indirekter Flug, bei dem die
Entfernung zwischen dem urspriinglichen
Abgangsflughafen und dem endgiiltigen
Zielort weniger als 1 000 km Luftlinie
betrigt;

Gednderter Text

- whachhaltige Alternative zu einem
Kurzstreckenflug“: die Moglichkeit der
Beforderung von Personen und Giitern
mit nachhaltigeren offentlichen
Linienverkehrsmitteln zu einem Zielort,
der mit einem Kurzstreckenflug bedient
wird, in einer wettbewerbsfiihigen
Reisezeit;

Gednderter Text

- wgewerbliche Lufitfahrt“: der
Betrieb oder die Nutzung von Fluggeriit
durch Unternehmen oder Einzelpersonen
zur Beforderung von Fluggiisten oder
Giitern zum Zweck der
Geschidiftsabwicklung, wobei die Fliige im
Allgemeinen nicht der Offentlichkeit
zugdnglich sind und von Piloten
durchgefiihrt werden, die mindestens eine
giiltige Berufsflugzeugfiihrererlaubnis
mit Instrumentenflugberechtigung
besitzen;
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Anderungsantrag 35

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 5

Vorschlag der Kommission

— »Nachhaltiger Flugkraftstoft™
(sustainable aviation fuel, SAF):
sogenannte Drop-in-Flugkrafistoffe, bei
denen es sich entweder um synthetische
Flugkraftstoffe, fortschrittliche
Biokraftstoffe im Sinne von Artikel 2
Absatz 2 Nummer 34 der Richtlinie (EU)
2018/2001 oder um Biokraftstoffe handelt,
die aus den in Anhang IX Teil B jener
Richtlinie aufgefiihrten Rohstoffen
hergestellt werden und die
Nachhaltigkeitskriterien sowie die
Kriterien fiir Treibhausgaseinsparungen
nach Artikel 29 Absitze 2 bis 7 jener
Richtlinie erfiillen und gemal Artikel 30
jener Richtlinie zertifiziert sind;

Anderungsantrag 36

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Absatz 1 — Spiegelstrich 8

Vorschlag der Kommission

— »synthetische Flugkraftstoffe*
(synthetic aviation fuels): Kraftstoffe, bei
denen es sich um erneuerbare Kraftstoffe
nicht biogenen Ursprungs im Sinne von
Artikel 2 Absatz 2 Nummer 36 der
Richtlinie (EU) 2018/2001 handelt und die
in der Luftfahrt verwendet werden;

PE704.884v02-00

Gednderter Text

— whachhaltiger Flugkraftstoff*:
Flugkraftstoffe, bei denen es sich
entweder um synthetische Flugkraftstoffe,
fortschrittliche Biokraftstoffe im Sinne von
Artikel 2 Absatz 2 Nummer 34 der
Richtlinie (EU) 2018/2001 oder um
Biokraftstoffe handelt, die aus den in
Anhang IX Teil B jener Richtlinie
aufgefithrten Rohstoffen hergestellt werden
und die Nachhaltigkeitskriterien sowie die
Kriterien fiir Treibhausgaseinsparungen
nach Artikel 29 Absitze 2 bis 7 jener
Richtlinie erfiillen und gemal Artikel 30
jener Richtlinie zertifiziert sind;

Gednderter Text

— ,synthetische Flugkraftstoffe*:
Kraftstoffe, bei denen es sich um
erneuerbare fliissige oder gasformige
Kraftstoffe nicht biogenen Ursprungs im
Sinne von Artikel 2 Absatz 2 Nummer 36
der Richtlinie (EU) 2018/2001 oder,
unbeschadet des Artikels 14, Strom aus
erneuerbaren Quellen im Sinne von
Artikel 2 Absatz 2 Nummer 1 der
Richtlinie (EU) 2018/2001 handelt und die
in der Luftfahrt verwendet werden; bei
synthetischen Flugkrafistoffen, zu deren
Herstellung Kohlenstoff benotigt wird,
stammt dieser Kohlenstoff vorzugsweise
aus der direkten Abscheidung aus der
Luft;
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Anderungsantrag 37

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Spiegelstrich 9 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 38

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Spiegelstrich 9 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 39

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Flugkrafistoffanbieter stellen sicher,
dass jeder Flugkraftstoff, der
Luftfahrzeugbetreibern an jedem Flughafen
der Union zur Verfiigung gestellt wird,
einen Mindestanteil an nachhaltigem
Flugkraftstoff enthilt, einschliefilich
eines Mindestanteils an synthetischem
Flugkraftstoff entsprechend den in

Anhang I festgelegten Werten und

RR\1259322DE.docx
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Gednderter Text

- »Strom aus erneuerbaren
Energiequellen“ oder ,,Strom aus
erneuerbaren Quellen®: aus
erneuerbaren Energiequellen erzeugter
Strom im Sinne von Artikel 2 Absatz 2
Nummer 1 der Richtlinie (EU) 2018/2001;

Gednderter Text

- » Wasserstoff aus erneuerbaren
Energiequellen* oder ,,erneuerbarer
Wasserstoff*: Wasserstoff, der mit Strom
aus erneuerbaren Quellen oder aus
Sfliissigen oder gasformigen erneuerbaren
Kraftstoffen fiir den Verkehr nicht
biogenen Ursprungs im Sinne von
Artikel 2 Absatz 2 Nummer 36 der
Richtlinie (EU) 2018/2001 erzeugt wird;

Gednderter Text

(1) Vom 1. Januar 2025 bis zum

31. Dezember 2029 stellen die
Flugkraftstoffanbieter sicher, dass jeder
Flugkraftstoff, der Luftfahrzeugbetreibern
an einem unter diese Verordnung
fallenden Flughafen der Union, der nicht
in einem Gebiet in duferster Randlage
gemdf; Artikel 349 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union
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Anwendungszeitpunkten. liegt, der im Berichtszeitraum ein
Fluggastaufkommen von mehr als
700 000 Fluggiisten oder ein
Frachtaufkommen von mehr als 20 000
Tonnen aufwies, zur Verfiigung gestellt
wird, einen Mindestanteil an
nachhaltigem Flugkraftstoff entsprechend
den in Anhang I festgelegten Werten und
Anwendungszeitpunkten enthilt.

Anderungsantrag 40

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(la) Unbeschadet der Anwendung des
Artikels 14 stellen die
Flugkraftstoffanbieter im Zeitraum vom
1. Januar 2030 bis zum 31. Dezember
2049 sicher, dass jeder Flugkraftstoff, der
Luftfahrzeugbetreibern an jedem
Flughafen der Union, der nicht in einem
Gebiet in duflerster Randlage gemdify
Artikel 349 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdiischen Union
liegt, der im Berichtszeitraum ein
Fluggastaufkommen von mehr als

500 000 Fluggiisten oder ein
Frachtaufkommen von mehr als 20 000
Tonnen aufwies, zur Verfiigung gestellt
wird, einen Mindestanteil an
nachhaltigem Flugkraftstoff enthiilt,
einschlieflich eines Mindestanteils an
synthetischem Flugkraftstoff
entsprechend den in Anhang I
festgelegten Werten und
Anwendungszeitpunkten.

Anderungsantrag 41

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 1 b (neu)
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 42

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 1 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

RR\1259322DE.docx

Gednderter Text

(1b)  Unbeschadet der Anwendung von
Artikel 14 stellen die
Flugkraftstoffanbieter vom 1. Januar
2035 bis zum 31. Dezember 2049 sicher,
dass jeder Flugkraftstoff, der
Luftfahrzeugbetreibern an jedem unter
diese Verordnung fallenden Flughafen
der Union, der nicht in einem Gebiet in
duferster Randlage gemdf Artikel 349 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der
Europdischen Union liegt, der im
Berichtszeitraum ein Fluggastaufkommen
von mehr als 50 000 Fluggiisten oder ein
Frachtaufkommen von mehr als 10 000
Tonnen aufwies, zur Verfiigung gestellt
wird, einen Mindestanteil an
nachhaltigem Flugkraftstoff,
einschlieflich eines Mindestanteils an
synthetischem Flugkraftstoff,
entsprechend den in Anhang I
festgelegten Werten und
Anwendungszeitpunkten enthiilt.

Gednderter Text

(Ic)  Flughiifen im Gebiet der Union
oder von Flughiifen der Union aus tiitige
Luftfahrzeugbetreiber, die nicht unter den
Anwendungsbereich der Absiitze 1 und 2
fallen, konnen bei der Kommission
beantragen, als Flughafen der Union bzw.
Luftfahrzeugbetreiber gemdf; dieser
Verordnung behandelt zu werden. Der
betreffende Flughafen bzw.
Luftfahrzeugbetreiber sollte die Agentur
und die zustindigen Behorden
entsprechend unterrichten.
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Anderungsantrag 43

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 44

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE704.884v02-00

DE

Gednderter Text

(2a)  Bis zum 1. Januar 2025 ergreifen
die Mitgliedstaaten alle erforderlichen
Mafinahmen, um Flugkraftstoffanbietern
den stindigen und ununterbrochenen
Zugang zur zivilen Infrastruktur fiir den
Transport von Flugkraftstoffen zu
ermoglichen, um alle Flughdifen der
Union mit sowohl konventionellen
Flugkraftstoffen als auch
Flugkraftstoffen mit Anteilen
nachhaltiger Flugkrafistoffe gemaf}
Anhang I zu beliefern.

Gednderter Text

Artikel 4a

Verringerung der Nicht-CO -
Auswirkungen von Diisenkraftstoffen

(1) Bis zum 1. Januar 2024 und
danach alle drei Jahre unterbreitet die
Kommission dem Europdischen
Parlament und dem Rat einen Bericht, in
dem sie mogliche Pfade und die von
Flugkraftstoffanbietern erzielten
Fortschritte auf dem Weg zur
Verringerung und letztendlichen
Beseitigung von Aromaten und Schwefel
in konventionellen Flugkraftstoffen
bewertet.

(2) Gegebenenfalls fiigt die
Kommission ihren Berichten nach

Absatz 1 Legislativvorschlige iiber die
Verringerung und letztendliche
Beseitigung des Gehalts an Aromaten und

Schwefel in Flugkrafistoffen bei. Die

170/189 RR\1259322DE.docx



Anderungsantrag 45

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 a (neu)

Vorschlag der Kommission
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Berichte werden veréffentlicht.

Gednderter Text

Artikel 5a
Transparenz bei Kurzstreckenfliigen

(1) Bis zum 1. Januar 2023
unterbreitet die Kommission dem
Europdischen Parlament und dem Rat
einen Bericht iiber vergleichende
Faktoren zwischen Kurzstreckenfliigen
unter Beriicksichtigung der
verschiedenen Anteile nachhaltiger
Flugkraftstoffe, und alternativen
Linienverkehrsmitteln. Zu diesen
Faktoren zihlen mindestens die
Auswirkungen auf die Umwelt,
insbesondere die Treibhausgasemissionen
je Fluggast und zuriickgelegtem
Kilometer, Lirm, Kosten, ein
Lebenszyklusansatz, die
wetthewerbsfihige Reisezeit sowie
Konnektivitit und Verfiigbharkeit.

2) Der Bericht nach Absatz 1 enthiilt
insbesondere eine Liste aller
Kurzstreckenfliige mit einer nachhaltigen
Alternative, die im Vorjahr von jedem
Flughafen der Union abgeflogen sind.
Die Kommission legt fiir jeden
Kurzstreckenflug mit einer nachhaltigen
Alternative sowie fiir jede nachhaltige
Alternative eine Schitzung der typischen
Treibhausgasemissionen sowie der
durchschnittlichen Dauer der Reise mit
jedem Verkehrstriger vor. Bei dieser Liste
muss beachtet werden, dass die
Flugstrecken, die Flughdifen auf Inseln
mit solchen auf dem Festland verbinden,
fiir die Konnektivitiit der Biirgerinnen
und Biirger auf Inseln und die Wirtschaft
von Inseln von entscheidender Bedeutung

171/189 PE704.884v02-00

DE



Anderungsantrag 46

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Flughifen der Union ergreifen die
erforderlichen MalB3nahmen, damit
Luftfahrzeugbetreiber Zugang zu
Flugkraftstoffen haben, die nachhaltige
Flugkraftstoffe zu den in Anhang I
angegebenen Anteilen enthalten, und
sorgen fiir die Infrastruktur, die fiir die
Lieferung, Lagerung und Vertankung
solcher Kraftstoffe erforderlich ist.

PE704.884v02-00

sind.

3) Die Kommission stellt sicher, dass
sowohl der Bericht nach Absatz 1 als
auch die Liste nach Absatz 2 online
offentlich zugiinglich sind.

(4) Die Luftfahrzeugbetreiber
versorgen ihre Kunden, bevor diese ihre
Buchung vornehmen, mit Informationen
iiber die Umweltauswirkungen und die
Treibhausgasemissionen je Fluggast und
zuriickgelegtem Kilometer im Vergleich
zu den nachhaltigen Alternativen zu
dieser Buchung, sofern sie von der
Kommission gemdif} den Absiitzen 1 und 2
und gemidif} der Verordnung (EG)

Nr. 80/2009 des Europdischen Parlaments
und des Rates vom 14. Januar 2009 iiber
einen Verhaltenskodex in Bezug auf
Computerreservierungssysteme und zur
Aufhebung der Verordnung (EWG)

Nr. 2299/89 des Rates bereitgestellt
worden sind.

Gednderter Text

Die Flughifen der Union oder alle
anderen fiir die Verwaltung des Betriebs
der Infrastruktur zustindigen
Einrichtungen ergreifen die erforderlichen
MaBnahmen, damit Luftfahrzeugbetreiber
Zugang zu nachhaltigen Flugkraftstoffen
gemiifp Anhang I haben, und sorgen fiir die
Infrastruktur, die fiir die Lieferung,
Lagerung und Vertankung solcher
Kraftstoffe sowie fiir die Stromversorgung
sowie das Betanken bzw. Laden von
Flugzeugen mit Wasserstoff und Strom
gemiif} [Artikel 13 der Verordnung iiber
den Aufbau der Infrastruktur fiir
alternative Kraftstoffe] erforderlich ist.
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Anderungsantrag 47

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 48

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Melden Luftfahrzeugbetreiber der Agentur
der Européischen Union fiir Flugsicherheit
(im Folgenden die ,,Agentur®), dass sie an
einem bestimmten Flughafen der Union
Schwierigkeiten beim Zugang zu
Flugkraftstoffen mit Anteilen nachhaltiger
Flugkraftstoffe haben, weil es an einer
angemessenen Flughafeninfrastruktur fehlt,
so kann die Agentur den Flughafen der
Union auffordern, die zum Nachweis der
Einhaltung von Absatz 1 erforderlichen
Informationen vorzulegen. Der betreffende
Flughafen der Union stellt die
Informationen unverziiglich zur
Verfligung.

Anderungsantrag 49
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Gednderter Text

Die Flughidifen der Union oder alle
anderen fiir die Verwaltung des Betriebs
der Infrastruktur zustindigen
Einrichtungen stellen sicher, dass alle
unter diese Verordnung fallenden
Luftfahrzeugbetreiber, einschliefilich
kleiner Luftfahrzeugbetreiber, ihren
Bedarf an nachhaltigen Flugkrafistoffen
decken kénnen.

Gednderter Text

Melden Luftfahrzeugbetreiber der Agentur
der Europdischen Union fiir Flugsicherheit
(im Folgenden die ,,Agentur®), dass sie an
einem bestimmten Flughafen der Union
Schwierigkeiten beim Zugang zu
Flugkraftstoffen mit Anteilen nachhaltiger
Flugkraftstoffe haben, weil es an einer
angemessenen Flughafeninfrastruktur fehlt,
so fordert die Agentur den Flughafen der
Union oder jede andere fiir die
Verwaltung des Betriebs der Infrastruktur
zustindige Einrichtung unverziiglich auf,
die zum Nachweis der Einhaltung von
Absatz 1 erforderlichen Informationen
vorzulegen. Der betreffende Flughafen der
Union bzw. die betreffende Einrichtung
stellt die Informationen unverziiglich zur
Verfligung.
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Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

Die Agentur bewertet die erhaltenen
Informationen und unterrichtet die
Kommission, wenn diese den Schluss
zulassen, dass der Flughafen der Union
seinen Verpflichtungen nicht nachkommt.
Die Flughifen der Union miissen die
erforderlichen Maflnahmen ergreifen, um
die fehlende Flughafeninfrastruktur zu
identifizieren und um den Mangel
innerhalb von fiinf Jahren nach
Inkrafttreten dieser Verordnung oder nach
dem Jahr, in dem sie eine der in Artikel 3
Absatz 1 genannten Schwellenwerte
itherschreiten, zu beheben.

Anderungsantrag 50

Vorschlag fiir eine Verordnung

Gednderter Text

Die Agentur bewertet die erhaltenen
Informationen und unterrichtet die
Kommission, wenn die Informationen den
Schluss zulassen, dass die fiir die
Verwaltung des Betriebs der Infrastruktur
zustindige Einrichtung ihren
Verpflichtungen nicht nachkommt. Ist dies
der Fall, verhiingt die zustindige Behérde
des Mitgliedstaats im Einklang mit
Artikel 11 ein Bufigeld gegen diese
Einrichtung.

Die Flughifen der Union gemdf Artikel 4
Absatz I miissen die erforderlichen
MafBnahmen ergreifen, um die fehlende
geeignete Flughafeninfrastruktur zu
identifizieren und um den Mangel
innerhalb von gwei Jahren nach
Inkrafttreten dieser Verordnung zu
beheben. Die Flughiifen der Union gemiif§
Artikel 4 Absatz 2 miissen die
erforderlichen Mafinahmen ergreifen, um
die fehlende geeignete
Flughafeninfrastruktur zu identifizieren
und um den Mangel bis zum 1. Januar
2028 zu beheben. Die Flughdfen der
Union gemdf} Artikel 4 Absatz 3 miissen
die erforderlichen Mafinahmen ergreifen,
um die fehlende geeignete
Flughafeninfrastruktur zu identifizieren
und um den Mangel bis zum 1. Januar
2033 zu beheben.

Artikel 9 — Absatz 1 — Buchstabe c a (neu)
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Vorschlag der Kommission

Anderungsantrag 51

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

(1) Die Mitgliedstaaten benennen die
zustidndigen Behorden, die fiir die
Durchsetzung der Anwendung dieser
Verordnung und fiir die Verhdngung von
BuBgeldern gegen Luftfahrzeugbetreiber,
Flughéfen der Union und
Kraftstoffanbieter zusténdig sind. Die
Mitgliedstaaten unterrichten hiervon die
Kommission.

Anderungsantrag 52

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 7

Vorschlag der Kommission

(7 Die Mitgliedstaaten verfiigen {iber
den erforderlichen Rechts- und
Verwaltungsrahmen auf nationaler Ebene,
um zu gewihrleisten, dass die
Verpflichtungen erfiillt und die BuB3gelder
eingezogen werden. Die Mitgliedstaaten
iiberweisen den tiber diese Buligelder
eingenommenen Betrag als Beitrag zur
Aufstockung der EU-Garantie im
Rahmen der Investitionsfazilitiit
wInvestEU* fiir den griinen Wandel.
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Gednderter Text

ca)  den prozentualen Anteil jeder Art
nachhaltigen Flugkrafistoffs, der in jeder
Charge konventionellen Flugkrafistoffs
enthalten ist, die sie an jeden Flughafen
der Union liefern.

Gednderter Text

(1) Die Mitgliedstaaten benennen die
zustidndigen Behorden, die fiir die
Durchsetzung der Anwendung dieser
Verordnung und fiir die Verhdngung von
BuBgeldern gegen Luftfahrzeugbetreiber,
Flughéfen der Union, Kraftstoffanbieter
und andere fiir die Verwaltung des
Betriebs der Infrastruktur zustindige
Einrichtungen zustindig sind. Die
Mitgliedstaaten unterrichten hiervon die
Kommission.

Gednderter Text

(7 Die Mitgliedstaaten verfiigen liber
den erforderlichen Rechts- und
Verwaltungsrahmen auf nationaler Ebene,
um zu gewahrleisten, dass die
Verpflichtungen erfiillt und die BuB3gelder
eingezogen werden. Die Mitgliedstaaten
iiberweisen den iiber diese BuB3gelder
eingenommenen Betrag als Beitrag zum
Fonds gemadf Artikel 11a.
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Anderungsantrag 53

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

Artikel 11a

Bereitstellung der Einnahmen aus den
Sanktionen zur Forderung nachhaltiger
Flugkraftstoffe

(1) Die aus den Sanktionen gemiify
Artikel 11 Absatz 1 erzielten Einnahmen
werden der Forderung von Vorhaben
zugewiesen, die auf die rasche
Markteinfiihrung nachhaltiger
Flugkraftstoffe im Luftfahrtsektor
abzielen, damit zur Verringerung der
Treibhausgasemissionen und der
Freisetzung anderer Schadstoffe im
Luftfahrtsektor beigetragen wird.

2) Die Vorhaben, die mit den
Einnahmen aus den Sanktionen gemdf}
Absatz 1 finanziert werden, stehen mit den
Zielen dieser Verordnung im Einklang
und fordern insbesondere die
Entwicklung, Erprobung und
Markteinfiihrung innovativer
Luftfahrttechnologien, denen das
Potenzial erheblicher
Emissionssenkungen innewohnt, wie etwa
von mit Strom oder Wasserstoff
angetriebenen Flugzeugen, den Aufbau
der erforderlichen SAF-Infrastruktur auf
Flughdfen auf Inseln und in Gebieten in
duferster Randlage, die sich dafiir
entschieden haben, gemdpf; dieser
Verordnung als Flughdifen der Union
behandelt zu werden, und die
Wiedereingliederung, Umschulung und
Weiterbildung von Arbeitnehmern, und
zwar im Wege eines hochwertigen
sozialen Dialogs mit den Sozialpartnern
und mit einem besonderen Schwerpunkt
auf Frauen, um deren Eingliederung in
die Luftfahrtindustrie und die damit
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Anderungsantrag 54

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1 — Buchstabe d

Vorschlag der Kommission

d) der Stand der FEinhaltung der
Verpflichtungen nach Artikel 6 durch die
Flughéfen,

Anderungsantrag 55

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1 — Buchstabe f

Vorschlag der Kommission

f) Ursprung und Merkmale aller
nachhaltigen Flugkraftstoffe, die von
Luftfahrzeugbetreibern zur Verwendung
auf Fliigen von Flughdfen der Union
gekauft wurden.
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zusammenhdngenden Wirtschaftszweige
voranzubringen.

3) Die aus den Sanktionen erzielten
Einnahmen gemdf} Absatz 1 werden dem
in Artikel 10a Absatz 8 der

Richtlinie 2003/87/EG genannten
Innovationsfonds zugewiesen.

4) Alle Informationen iiber die
finanzierten Vorhaben gemiifp Absatz 2
und alle weiteren einschligigen
Informationen iiber die Herkunft der
Einnahmen aus den Sanktionen werden
in einem gesonderten Bereich der Website

des in Absatz 3 genannten Fonds zeitnah
fiir die Offentlichkeit verfiighar gemacht.

Gednderter Text

d) den Stand der Einhaltung der
Verpflichtungen nach Artikel 6 durch die
an der Kraftstoffversorgung an Flughifen
der Union Beteiligten,

Gednderter Text

f) Ursprung und Merkmale sowie
Umwandlungstechnik aller nachhaltigen
Flugkraftstoffe, die von
Luftfahrzeugbetreibern zur Verwendung
auf Fliigen von Flughdfen der Union
gekauft wurden.
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Anderungsantrag 56

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 13

Vorschlag der Kommission

Artikel 13
Ubergangsfist

Abweichend von Artikel 4 kann ein
Flugkraftstoffanbieter vom 1. Januar
2025 bis zum 31. Dezember 2029 fiir
jeden Berichtszeitraum fiir den in
Anhang I aufgefiihrten Mindestanteil
nachhaltigen Flugkrafistoffs einen

gewichteten Durchschnittswert des von
ihm in dem betreffenden Berichtszeitraum
insgesamt an den Flughdfen der Union
bereitgestellten Flugkraftstoffs ansetzen.

Anderungsantrag 57

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 14

Vorschlag der Kommission

Bis zum 1. Januar 2028 und danach alle
fiinf Jahre legen die
Kommissionsdienststellen dem
Européischen Parlament und dem Rat
einen Bericht iiber die Entwicklung des
Flugkraftstoffmarkts und dessen
Auswirkungen auf den
Luftfahrtbinnenmarkt der Union vor,
unter anderem iiber die mogliche
Ausweitung des Anwendungsbereichs
dieser Verordnung auf andere
Energiequellen und andere Arten
synthetischer Kraftstoffe gemdf} der
Richtlinie iiber erneuerbare Energien,
iiber die mogliche Uberarbeitung der

Mindestanteile in Artikel 4 und Anhang I
sowie iiber die Hohe der Bufigelder. Der

Bericht muss, soweit verfiigbar,
Informationen iiber die Entwicklung

eines potenziellen Strategierahmens fiir
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Gednderter Text

entfillt

Gednderter Text

(1) Bis zum 1. Januar 2027 und danach
alle fiinf Jahre legt die Kommission dem
Européischen Parlament und dem Rat
einen Bericht iiber die Bewertung dieser
Verordnung sowie gegebenenfalls
Gesetzgebungsvorschliige zur Anderung
dieser Verordnung vor. Die Kommission
fiigt etwaigen weiteren
Gesetzgebungsvorschliigen eine
Folgenabschiitzung bei, in der unter
anderem ein etwaiger Ausgleich der
Kosten des Vorschlags bewertet wird. Der
Bericht wird veroffentlicht.
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den Markthochlauf nachhaltiger

Flugkraftstoffe auf ICAO-Ebene enthalten.

Der Bericht muss zudem Angaben iiber
technologische Fortschritte im Bereich
Forschung und Innovation in der
Luftfahrtbranche, die fiir nachhaltige
Flugkraftstoffe relevant sind, auch im
Hinblick auf die Verringerung der Nicht-
CO,-Emissionen enthalten. In dem
Bericht kénnen Uberlegungen dazu
angestellt werden, ob diese Verordnung
geidindert werden sollte, und
gegebenenfalls Optionen fiir Anderungen
im Einklang mit einem potenziellen
Strategierahmen fiir den Markthochlauf
nachhaltiger Flugkrafistoffe auf ICAO-
Ebene dargelegt werden.
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2) Der in Absatz 1 genannte Bericht
umfasst insbesondere Angaben zu:

a) der Entwicklung von
Luftfahrtechnologien und des
Kraftstoffmarkts, insbesondere zu der
Entwicklung von SAF und ihren
Auswirkungen auf den
Luftfahrtbinnenmarkt der Union,
einschlieflich einer Bewertung der
Auswirkungen dieser Verordnung auf die
Wettbewerbsfiihigkeit der europdischen
Luftfahrtunternehmen und Flughdifen
und der potenziellen Verlagerung von
CO,-Emissionen, zu den Flugstrecken
zwischen Inseln und dem Kontinent, den
sozialen Auswirkungen sowie dem damit
einhergehenden Beschiiftigungs- und
Ausbildungsbedarf;

b) der Entwicklung der
Luftverkehrstitigkeiten einschlieflich der
Flugkraftstoffe hinsichtlich ihrer
Auswirkungen auf
Treibhausgasemissionen und auf Nicht-
CO,-Emissionen, auf den Klimawandel
sowie auf die Luftqualitiit in der
Umgebung von Flughiifen;

c) einer etwaigen Uberarbeitung der
Bestimmung des Begriffs ,,synthetische
Flugkraftstoffe in Artikel 3 Nummer 8
mit Blick auf die Energiequellen, die zur
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Erzeugung von Strom genutzt werden;

d) der etwaigen Uberpriifung der
Grofie der Flughdfen, der
Ausnahmeregelungen und der
Mindestanteile in Artikel 4 Absiitze 2 und
3 und in Anhang I auf der Grundlage der
Entwicklung des Kraftstoffmarkts, der
Markteinfiihrung geeigneter und
kommerzieller nachhaltiger
Flugkraftstoffe, der Forschung und
technologischen Entwicklung sowie der
Lage des Luftfahrtsektors, um den griinen
Wandel zu erleichtern und die Klimaziele
zu erreichen;

e der etwaigen Uberpriifung der
Hoéhe der Bufigelder gemdf} Artikel 11.

3) Der Bericht gemdf} Absatz 1 muss
aufierdem Informationen iiber Folgendes
enthalten:

a) die Entwicklung eines potenziellen
Strategierahmens fiir den Markthochlauf
nachhaltiger Flugkraftstoffe auf ICAO-
Ebene;

b) die technologischen Fortschritte im
Bereich Forschung und Innovation in der
Luftfahrtbranche, die fir diese
Verordnung relevant sind, auch im
Hinblick auf die Entwicklung von mit
Strom und/oder Wasserstoff
angetriebenen Flugzeugen und auf die
Verringerung der Auswirkungen des
Luftfahrtsektors auf CO,- und auf Nicht-
CO,-Emissionen, einschliefilich
Mafinahmen zur Kraftstoffeffizienz und
zum gesamten Krafistoffverbrauch, im
Einklang mit dem Ubereinkommen von
Paris;

¢ die Entwicklung eines potenziellen
Kennzeichnungssystems der Union fiir die
Umweltleistung des Luftverkehrssektors
einschlieflich des gewerblichen
Luftverkehrs;

d) die Verwendung der aus den
Sanktionen gemdf} Artikel 11 und
Artikel 11a erzielten Einnahmen durch
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Anderungsantrag 58

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Uberschrift

Vorschlag der Kommission

Anhang I (Volumenanteile)

Anderungsantrag 59

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

(a) Ab dem 1. Januar 2025 ein
Mindestanteil von 2 % SAF.

Anderungsantrag 60

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission

(b) Ab dem 1. Januar 2030 ein

Mindestvolumenanteil von 5 % SAF,
davon mindestens 0,7 % synthetische

Flugkraftstoffe.

RR\1259322DE.docx

die Mitgliedstaaten.

Gednderter Text

Anhang | (Energieanteile)

Gednderter Text

(a) Ab dem 1. Januar 2025 ein
Mindestanteil von 2 % SAF, der sich
folgendermafien zusammensetzt:

i) mindestens 0,04 % synthetische
Flugkraftstoffe

ii) hochstens 0,6 Mio. t
fortschrittliche Biokraftstoffe

iii) hochstens 0,33 Mio. t
Biokraftstoffe, die aus den in Anhang I1X
Teil B der Erneuerbare-Energien-
Richtlinie aufgefiihrten Rohstoffen
hergestellt werden.

Gednderter Text

(b) Ab dem 1. Januar 2030 ein
Mindestanteil von 8 % SAF, der sich
folgendermafien zusammensetzt:

i) mindestens 2 % synthetische
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Anderungsantrag 61

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Buchstabe ¢

Vorschlag der Kommission

(©) Ab dem 1. Januar 2035 ein
Mindestvolumenanteil von 20 % SAF,
davon mindestens 5 % synthetische
Flugkraftstoffe.

Anderungsantrag 62

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Buchstabe d

Vorschlag der Kommission

(d) Ab dem 1. Januar 2040 ein
Mindestvolumenanteil von 32 % SAF,
davon mindestens 8 % synthetische
Flugkraftstoffe.
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Flugkraftstoffe

ii) hochstens 2,5 Mio. t
fortschrittliche Biokraftstoffe

iii) hochstens 0,33 Mio. t
Biokraftstoffe, die aus den in Anhang I1X
Teil B der Erneuerbare-Energien-
Richtlinie aufgefiihrten Rohstoffen
hergestellt werden.

Gednderter Text

() Ab dem 1. Januar 2035 ein
Mindestanteil von 27 % SAF, der sich
folgendermafien zusammensetzt:

i) mindestens 16 % synthetische
Flugkraftstoffe

ii) hochstens 4,9 Mio. t
Sfortschrittliche Biokraftstoffe

iii) hochstens 0,33 Mio. t
Biokraftstoffe, die aus den in Anhang I1X
Teil B der Erneuerbare-Energien-
Richtlinie aufgefiihrten Rohstoffen
hergestellt werden.

Gednderter Text

(d) Ab dem 1. Januar 2040 ein
Mindestanteil von 51 % SAF, der sich
Jfolgendermafien zusammensetzt:

i) ein Mindestanteil an synthetischen
Flugkraftstoffen
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Anderungsantrag 63

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission

(e) Ab dem 1. Januar 2045 ein
Mindestvolumenanteil von 38 % SAF,
davon mindestens 11 % synthetische
Flugkraftstoffe.

Anderungsantrag 64

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Buchstabe f

Vorschlag der Kommission

() Ab dem 1. Januar 2050 ein
Mindestvolumenanteil von 63 % SAF,
davon mindestens 28 % synthetische
Flugkraftstoffe.
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ii) hochstens 5,7 Mio. t
Sfortschrittliche Biokraftstoffe

iii) hochstens 0,33 Mio. t
Biokraftstoffe, die aus den in Anhang I1X
Teil B der Erneuerbare-Energien-
Richtlinie aufgefiihrten Rohstoffen
hergestellt werden.

Gednderter Text

(e) Ab dem 1. Januar 2045 ein
Mindestanteil von 63 % SAF, der sich
Jfolgendermafien zusammensetzt:

i) ein Mindestanteil an synthetischen
Flugkraftstoffen

ii) hochstens 5,8 Mio. t
fortschrittliche Biokraftstoffe

iii) hochstens 0,33 Mio. t
Biokraftstoffe, die aus den in Anhang I1X
Teil B der Erneuerbare-Energien-
Richtlinie aufgefiihrten Rohstoffen
hergestellt werden.

Gednderter Text

® Die Flugkrafistoffanbieter stellen
sicher, dass jeder Flugkraftstoff, der
Luftfahrzeugbetreibern an jedem
Flughafen der Union gemdf; Artikel 4
Absatz 3 zur Verfiigung gestellt wird, ab
dem 1. Januar 2050 ausschlieflich aus
nachhaltigem Flugkraftstoff besteht.
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Anderungsantrag 65

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang I — Buchstabe f a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(fa)  Die Gesamtmenge dieses SAF
besteht aus synthetischen
Flugkraftstoffen und aus hochstens

5,8 Mio. t fortschrittlichen Biokraftstoffen
und hochstens 0,33 Mio. t Biokraftstoffen,
die aus den in Anhang IX Teil B der
Erneuerbare-Energien-Richtlinie
aufgefiihrten Rohstoffen hergestellt
werden.
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