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Palstoina esitettävät parlamentin tarkistukset
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Tekstiä korvattaessa muutosmerkinnät tehdään molempiin palstoihin 
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Tarkistuksen tunnistetietojen ensimmäisellä ja toisella rivillä ilmoitetaan 
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LUONNOS EUROOPAN PARLAMENTIN 
LAINSÄÄDÄNTÖPÄÄTÖSLAUSELMAKSI

ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi tasapuolisten 
toimintaedellytysten varmistamisesta kestävälle lentoliikenteelle
(COM(2021)0561 – C9-0332/2021 – 2021/0205(COD))

(Tavallinen lainsäätämisjärjestys: ensimmäinen käsittely)

Euroopan parlamentti, joka

– ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle 
(COM(2021)0561),

– ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 
2 kohdan ja 100 artiklan 2 kohdan, joiden mukaisesti komissio on antanut ehdotuksen 
Euroopan parlamentille (C9-0332/2021),

– ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 
3 kohdan,

– ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean 20. lokakuuta 2021 antaman 
lausunnon,

– on kuullut alueiden komiteaa,

– ottaa huomioon työjärjestyksen 59 artiklan,

– ottaa huomioon teollisuus-, tutkimus- ja energiavaliokunnan sekä ympäristön, 
kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunnan lausunnot,

– ottaa huomioon liikenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnön (A9-0199/2022),

1. vahvistaa jäljempänä esitetyn ensimmäisen käsittelyn kannan; 

2. pyytää komissiota antamaan asian uudelleen Euroopan parlamentin käsiteltäväksi, jos se 
korvaa ehdotuksensa, muuttaa sitä huomattavasti tai aikoo muuttaa sitä huomattavasti;

3. kehottaa puhemiestä välittämään parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle sekä 
kansallisille parlamenteille.

Tarkistus 1
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Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 1 kappale

Komission teksti Tarkistus

(1) Lentoliikenteellä on viime 
vuosikymmeninä ollut ratkaiseva rooli 
unionin taloudessa ja unionin kansalaisten 
jokapäiväisessä elämässä yhtenä unionin 
talouden parhaiten suoriutuvista ja 
dynaamisimmista aloista. Se edistää 
merkittävästi talouskasvua, työllisyyttä, 
kauppaa ja matkailua sekä yritysten ja 
kansalaisten liikenneyhteyksiä erityisesti 
unionin ilmailun sisämarkkinoilla. 
Lentoliikennepalvelujen kasvu on 
parantanut huomattavasti sekä unionin 
sisäisten yhteyksien että unionin ja 
kolmansien maiden välisten yhteyksien 
toimivuutta ja edistänyt merkittävästi 
unionin taloutta.

(1) Lentoliikenteellä on viime 
vuosikymmeninä ollut ratkaiseva rooli 
unionin taloudessa ja unionin kansalaisten 
jokapäiväisessä elämässä yhtenä unionin 
talouden parhaiten suoriutuvista ja 
dynaamisimmista aloista. Se edistää 
merkittävästi talouskasvua, työllisyyttä, 
kauppaa ja matkailua sekä yritysten ja 
kansalaisten liikenneyhteyksiä ja kuuluu 
tärkeimpiin syrjäisimpiä alueita ja 
mannermaata yhdistäviin 
liikennemuotoihin, erityisesti unionin 
ilmailun sisämarkkinoilla. 
Lentoliikennepalvelujen kasvu on 
parantanut huomattavasti yhteyksiä, 
lisännyt yhteenkuuluvuutta ja vähentänyt 
alueiden välisiä eroja unionin sisällä, 
erityisesti syrjäseutualueilla, 
syrjäisimmillä, harvaan asutuilla ja 
saarialueilla, ja se on parantanut unionin 
ja kolmansien maiden välisten yhteyksien 
toimivuutta ja edistänyt merkittävästi 
unionin taloutta

Tarkistus 2

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 2 kappale

Komission teksti Tarkistus

(2) Vuodesta 2020 alkaen lentoliikenne 
on ollut yksi covid-19-kriisin pahimmin 
koettelemista aloista. Lentoliikenteen 
odotetaan pandemian helpottumisen 
myötä lisääntyvän vähitellen taas tulevina 
vuosina ja elpyvän kriisiä edeltäneelle 
tasolleen. Samaan aikaan alan päästöt ovat 
kasvaneet vuodesta 1990 alkaen, ja 
päästöjen kasvusuuntaus voi jatkua, kun 
pandemia on selätetty. Sen vuoksi on 
tarpeen valmistautua tulevaisuuteen ja 

(2) Euroopan unioni on vahvistanut 
asetuksella (EU) 2021/1119 oikeudellisia 
velvoitteita saavuttaa ilmastoneutraalius 
viimeistään vuoteen 2050 mennessä ja 
vähentää kasvihuonekaasujen 
nettopäästöjä vähintään 55 prosenttia 
vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030 
mennessä. Tämän saavuttamiseksi 
kaikkien talouden alojen, myös 
liikennealan, on ryhdyttävä nopeisiin 
toimiin hiilestä irtautumiseksi. 
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tehdä tarvittavat mukautukset, joilla 
varmistetaan hyvin toimivat 
lentoliikennemarkkinat, jotka edistävät 
unionin ilmastotavoitteiden saavuttamista 
niin, että yhteydet, turvallisuus ja 
turvatoimet säilyvät korkealla tasolla.

Ilmailualalla tämä edellyttää kestävien 
lentopolttoaineiden tuotannon, tarjonnan 
ja käyttöönoton voimakasta lisäämistä. 
Vuodesta 2020 alkaen lentoliikenne on 
ollut yksi covid-19-kriisin pahimmin 
koettelemista aloista. Lentoliikenteen 
odotetaan lisääntyvän vähitellen taas 
tulevina vuosina ja elpyvän kriisiä 
edeltäneelle tasolleen. Kansainvälinen 
siviili-ilmailujärjestö arvioi, että vuoteen 
2050 mennessä matkustajaliikenne 
kasvaa Euroopassa vuosittain jopa 
3 prosenttia ja rahtiliikenne 
2,4 prosenttia. Samaan aikaan alan päästöt 
ovat kasvaneet vuodesta 1990 alkaen, ja 
päästöjen kasvusuuntaus voi jatkua 
nopeasti, kun pandemia on selätetty. Sen 
vuoksi on välttämätöntä valmistautua 
tulevaisuuteen ja tehdä tarvittavat 
mukautukset, joilla varmistetaan hyvin 
toimiva lentoliikenneala, joka edistää 
täysimääräisesti unionin 
ilmastotavoitteiden saavuttamista niin, että 
yhteydet, kohtuuhintaisuus, turvallisuus ja 
turvatoimet säilyvät korkealla tasolla.

Tarkistus 3

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 3 kappale

Komission teksti Tarkistus

(3) Unionin lentoliikennealan toimintaa 
määrittää sen rajat ylittävä luonne koko 
unionissa ja sen maailmanlaajuinen 
ulottuvuus. Ilmailun sisämarkkinat ovat 
yksi unionin yhdentyneimmistä aloista, ja 
niihin sovelletaan markkinoille pääsyä ja 
toimintaedellytyksiä koskevia 
yhdenmukaisia sääntöjä. Lentoliikenteen 
ulkoista politiikkaa ohjaavat 
kansainvälisen siviili-ilmailujärjestön 
(ICAO) maailmanlaajuiset säännöt sekä 
kattavat monen- tai kahdenväliset 
sopimukset unionin tai sen jäsenvaltioiden 
ja kolmansien maiden välillä.

(3) Unionin lentoliikennealan toimintaa 
määrittää sen rajat ylittävä luonne koko 
unionissa ja sen maailmanlaajuinen 
ulottuvuus. Ilmailun sisämarkkinat ovat 
yksi unionin yhdentyneimmistä aloista, ja 
niihin sovelletaan markkinoille pääsyä ja 
toimintaedellytyksiä koskevia 
yhdenmukaisia sääntöjä. Unionin ulkoista 
lentoliikennepolitiikkaa ohjaavat 
kansainvälisessä siviili-ilmailujärjestössä 
(ICAO) sekä kattavissa monen- tai 
kahdenvälisissä sopimuksissa unionin tai 
sen jäsenvaltioiden ja kolmansien maiden 
välillä vahvistetut maailmanlaajuiset 
säännöt. Sen vuoksi on tärkeää, että 
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unioni jatkaa kansainvälisellä, 
monenvälisellä ja kahdenvälisellä tasolla 
toteutettuja toimia kunnianhimoisten 
tavoitteiden ja pitkälle menevän 
lähentymisen edistämiseksi kestävien 
lentopolttoaineiden käyttöönotossa, 
samalla kun luodaan tasapuoliset 
kansainväliset toimintaedellytykset.

Tarkistus 4

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 4 kappale

Komission teksti Tarkistus

(4) Lentoliikennemarkkinoilla vallitsee 
kova kilpailu talouden toimijoiden välillä 
kaikkialla unionissa, minkä vuoksi 
tasapuoliset toimintaedellytykset ovat 
välttämättömiä. Lentoliikennemarkkinan ja 
sen taloudellisten toimijoiden vakaus ja 
vauraus perustuvat selkeään ja 
yhdenmukaiseen toimintakehykseen, jossa 
ilma-alusten käyttäjät, lentoasemat ja muut 
ilmailualan toimijat voivat toimia 
yhtäläisten mahdollisuuksien pohjalta. Jos 
markkinoilla ilmenee vääristymiä, ne 
saattavat asettaa ilma-alusten käyttäjät tai 
lentoasemat epäedulliseen asemaan 
sisäisiin tai ulkoisiin kilpailijoihin nähden. 
Tämä puolestaan voi heikentää 
lentoliikennetoimialan kilpailukykyä ja 
vähentää kansalaisten ja yritysten 
lentoyhteyksiä.

(4) Lentoliikennemarkkinoilla vallitsee 
kova kilpailu talouden toimijoiden välillä 
maailmanlaajuisesti ja kaikkialla 
unionissa, minkä vuoksi tasapuoliset 
toimintaedellytykset ovat välttämättömiä. 
Lentoliikennemarkkinan ja sen 
taloudellisten toimijoiden vakaus ja 
vauraus perustuvat selkeään ja 
yhdenmukaiseen toimintakehykseen, jossa 
ilma-alusten käyttäjät, lentoasemat ja muut 
ilmailualan toimijat voivat toimia 
yhtäläisten sääntöjen ja mahdollisuuksien 
pohjalta, mikä tekee alasta elinvoimaisen 
ja auttaa luomaan työpaikkoja. Unionin 
sisäiset lennot ovat paljolti osa 
globaaleille markkinoille sijoittuvia 
maailmanlaajuisia reittejä. Sama koskee 
reittejä, jotka kulkevat unionin 
ulkopuolisista lähtöpaikoista unionin 
ulkopuolisiin kohteisiin Euroopan 
lentoasemien kautta. Jos markkinoilla 
ilmenee vääristymiä, ilma-alusten käyttäjät 
tai lentoasemat voivat joutua epäedulliseen 
asemaan sisäisiin tai ulkoisiin kilpailijoihin 
nähden. Tämä puolestaan voi heikentää 
lentoliikennetoimialan kilpailukykyä, 
asettaa vaaraan lentoliikennealan 
yrityksiä ja työpaikkoja ja vähentää 
kansalaisten ja yritysten valittavana olevia 
lentoyhteyksiä ja liikennemuotoja.
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Tarkistus 5

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 5 kappale

Komission teksti Tarkistus

(5) On olennaisen tärkeää erityisesti 
varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset 
unionin lentoliikennemarkkinoilla 
lentopolttoaineen osalta, sillä se muodostaa 
merkittävän osan ilma-alusten käyttäjien 
kustannuksista. Polttoaineen hintojen 
vaihtelut voivat vaikuttaa merkittävästi 
ilma-alusten käyttäjien taloudelliseen 
suoriutumiseen ja haitata kilpailua 
markkinoilla. Jos lentopolttoaineen 
hinnoissa on eroja unionin lentoasemien 
välillä tai unionin ja unionin ulkopuolisten 
lentoasemien välillä, tämä voi johtaa 
siihen, että ilma-alusten käyttäjät 
mukauttavat tankkausstrategioitaan 
taloudellisista syistä. Polttoaineen 
ylitankkaus lisää ilma-alusten 
polttoaineenkulutusta ja aiheuttaa 
tarpeettomia kasvihuonekaasupäästöjä. 
Tästä syystä ilma-alusten käyttäjien 
suorittama polttoaineen ylitankkaus 
heikentää unionin 
ympäristönsuojelupyrkimyksiä. Jotkin 
ilma-alusten käyttäjät voivat käyttää 
kotiasemansa edullisia lentopolttoaineen 
hintoja kilpailuetuna muihin samanlaisia 
reittejä liikennöiviin lentoyhtiöihin nähden. 
Tällä voi olla haitallinen vaikutus 
kilpailuun alalla, ja se voi haitata 
lentoyhteyksiä. Tällä asetuksella olisi 
otettava käyttöön toimenpiteitä, joilla 
ehkäistään tällaisia käytäntöjä 
tarpeettomien ympäristövahinkojen 
välttämiseksi sekä oikeudenmukaisten 
kilpailun edellytysten palauttamiseksi ja 
säilyttämiseksi lentoliikennemarkkinoilla.

(5) On olennaisen tärkeää erityisesti 
varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset 
unionin lentoliikennemarkkinoilla 
lentopolttoaineen osalta, sillä se muodostaa 
merkittävän osan ilma-alusten käyttäjien 
kustannuksista. Polttoaineen hintojen 
vaihtelut voivat vaikuttaa merkittävästi 
ilma-alusten käyttäjien taloudelliseen 
suoriutumiseen ja haitata kilpailua 
markkinoilla, vähentää ilmailualan 
houkuttavuutta ja siten liikkuvuutta, kun 
polttoaineiden korkeat hinnat näkyvät 
suoraan korkeina kuluttajahintoina. Jos 
lentopolttoaineen hinnoissa on eroja 
unionin lentoasemien välillä tai unionin ja 
unionin ulkopuolisten lentoasemien välillä, 
tämä voi johtaa siihen, että ilma-alusten 
käyttäjät mukauttavat 
tankkausstrategioitaan taloudellisista 
syistä. Polttoaineen ylitankkaus lisää ilma-
alusten polttoaineenkulutusta ja aiheuttaa 
tarpeettomia kasvihuonekaasupäästöjä. 
Tästä syystä ilma-alusten käyttäjien 
taloudellisista syistä suorittama 
polttoaineen ylitankkaus heikentää unionin 
ympäristönsuojelupyrkimyksiä. Jotkin 
ilma-alusten käyttäjät voivat käyttää 
kotiasemansa edullisia lentopolttoaineen 
hintoja kilpailuetuna muihin samanlaisia 
reittejä liikennöiviin lentoyhtiöihin nähden. 
Tällä voi olla haitallinen vaikutus 
kilpailuun alalla, ja se voi johtaa 
markkinavääristymiin ja haitata 
lentoyhteyksiä. Tällä asetuksella olisi 
otettava käyttöön toimenpiteitä, joilla 
ehkäistään tällaisia käytäntöjä 
tarpeettomien ympäristövahinkojen 
välttämiseksi sekä oikeudenmukaisten 
kilpailun edellytysten palauttamiseksi ja 
säilyttämiseksi lentoliikennemarkkinoilla. 
Tässä asetuksessa olisi kuitenkin otettava 
huomioon myös se, että ylitankkausta 
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harrastetaan joskus 
polttoaineturvallisuutta koskevien 
sääntöjen noudattamiseksi, ja tällaisissa 
tapauksissa se on perusteltua 
turvallisuussyistä. Lisäksi ylitankkaus voi 
johtua joidenkin ilma-alusten käyttäjien 
erityisistä toimintavaikeuksista joillakin 
lentoasemilla, kuten ilma-aluksen 
kääntöajan ollessa tavanomaista 
kohtuuttomasti pidempi tai lentoaseman 
kapasiteetin ollessa ruuhka-aikoina 
rajallinen. Komission olisi sen vuoksi 
seurattava tiiviisti ja arvioitava ja 
analysoitava tarkkaan polttoaineen 
ylitankkaustapauksia ja niiden taustalla 
olevia syitä ja esitettävä tarvittaessa 
lainsäädäntöehdotuksia tämän asetuksen 
muuttamiseksi.

Tarkistus 6

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 6 kappale

Komission teksti Tarkistus

(6) Eräs yhteisen liikennepolitiikan 
päätavoitteista on kestävä kehitys. Se 
edellyttää yhdennettyä lähestymistapaa, 
jolla pyritään varmistamaan sekä unionin 
liikennejärjestelmien tehokas toiminta että 
ympäristön suojelu. Lentoliikenteen 
kestävä kehitys edellyttää sellaisten 
toimenpiteiden käyttöönottoa, joilla 
pyritään vähentämään unionin 
lentoasemilta lentävien ilma-alusten 
hiilidioksidipäästöjä. Tällaisilla 
toimenpiteillä olisi edistettävä unionin 
ilmastotavoitteiden saavuttamista vuosiin 
2030 ja 2050 mennessä.

(6) Eräs yhteisen liikennepolitiikan 
päätavoitteista on kestävä kehitys. Se 
edellyttää yhdennettyä lähestymistapaa, 
jolla pyritään varmistamaan unionin 
liikennejärjestelmien tehokas toiminta, työ- 
ja sosiaalilainsäädännön noudattaminen 
sekä ympäristön suojelu. Lentoliikenteen 
kestävä kehitys edellyttää sellaisten 
toimenpiteiden, myös taloudellisten 
välineiden, käyttöönottoa, joilla pyritään 
vähentämään unionin lentoasemilta 
lentävien ilma-alusten hiilidioksidipäästöjä 
ja kehittämään markkinat kestävien 
lentopolttoaineiden tuotantoa ja 
toimituksia varten. Tällaisilla 
toimenpiteillä olisi edistettävä unionin 
ilmastotavoitteiden saavuttamista vuosiin 
2030 ja 2050 mennessä.

Tarkistus 7
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Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 7 kappale

Komission teksti Tarkistus

(7) Komission joulukuussa 2020 
hyväksymässä tiedonannossa kestävän ja 
älykkään liikkuvuuden strategiasta10 
esitetään EU:n liikennejärjestelmää 
koskeva toimintalinja vihreän ja 
digitaalisen muutoksen toteuttamiseksi ja 
kriisinsietokyvyn parantamiseksi. 
Lentoliikennealan hiilestä irtautuminen on 
välttämätön ja erityisesti lyhyellä 
aikavälillä haastava prosessi. 
Eurooppalaisissa ja kansallisissa 
ilmailualan tutkimus- ja 
innovointiohjelmissa saavutettu 
teknologinen kehitys on osaltaan 
vähentänyt päästöjä merkittävästi viime 
vuosikymmeninä. Lentoliikenteen 
maailmanlaajuinen kasvu on kuitenkin 
ollut alan päästövähennyksiä nopeampaa. 
Uusien teknologioiden odotetaan tulevina 
vuosikymmeninä vähentävän lyhyen 
matkan lentojen riippuvuutta fossiilisesta 
energiasta, mutta kestävät lentopolttoaineet 
ovat ainoa ratkaisu kaikenpituisten 
lentojen merkittävään hiilestä 
irtautumiseen jo lyhyellä aikavälillä. Tätä 
potentiaalia ei kuitenkaan tällä hetkellä 
juurikaan hyödynnetä.

(7) Komission joulukuussa 2020 
hyväksymässä tiedonannossa kestävän ja 
älykkään liikkuvuuden strategiasta10 
esitetään EU:n liikennejärjestelmää 
koskeva toimintalinja vihreän ja 
digitaalisen muutoksen toteuttamiseksi ja 
kriisinsietokyvyn parantamiseksi. 
Lentoliikennealan hiilestä irtautuminen on 
välttämätön ja erityisesti lyhyellä 
aikavälillä haastava prosessi. 
Eurooppalaisissa ja kansallisissa 
ilmailualan tutkimus- ja 
innovointiohjelmissa saavutettu 
teknologinen kehitys ja teollisuuden 
selkeä sitoutuminen ovat osaltaan 
vähentäneet päästöjä merkittävästi viime 
vuosikymmeninä. Lentoliikenteen 
maailmanlaajuinen kasvu on kuitenkin 
ollut alan päästövähennyksiä nopeampaa. 
Uusien teknologioiden, myös 
päästöttömien sähkö- tai vetykäyttöisten 
ilma-alusten kehittämisen, odotetaan 
tulevina vuosikymmeninä vähentävän 
lyhyen matkan lentojen riippuvuutta 
fossiilisesta energiasta, ja ne voivat olla 
tärkeässä asemassa kaupallisessa 
ilmailussa keskipitkällä ja pitkällä 
aikavälillä, minkä lisäksi kestävät 
lentopolttoaineet ovat lupaava ratkaisu 
kaikenpituisten lentojen merkittävään 
hiilestä irtautumiseen sekä lyhyellä että 
kesipitkällä ja pitkällä aikavälillä. Tätä 
potentiaalia ei kuitenkaan tällä hetkellä 
juurikaan hyödynnetä, ja sitä on tuettava 
pitkällä aikavälillä, jotta voidaan edelleen 
kehittää ja ottaa käyttöön kestäviä 
lentopolttoaineita ja tehdä uusia ilma-
alusten moottoreita ja teknologioita 
koskevaa tutkimusta.

__________________ __________________
10 Komission tiedonanto Euroopan 
parlamentille, neuvostolle, Euroopan 

10 Komission tiedonanto Euroopan 
parlamentille, neuvostolle, Euroopan 
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talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden 
komitealle: Kestävän ja älykkään 
liikkuvuuden strategia – Euroopan liikenne 
tulevaisuuden raiteelle (COM(2020) 789 
final), 9.12.2020.

talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden 
komitealle: Kestävän ja älykkään 
liikkuvuuden strategia – Euroopan liikenne 
tulevaisuuden raiteelle (COM(2020) 789 
final), 9.12.2020.

Tarkistus 8

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 7 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(7 a) Kaikilla aloilla olisi noudatettava 
yleistä periaatetta energiatehokkuuden 
ensisijaisuudesta, ja se pitäisi ulottaa 
energiajärjestelmää laajemmalle niin, että 
se kattaa liikennealan, myös ilmailun. 
Erityisesti se olisi otettava poikkeuksetta 
huomioon poliittisissa ja suunnittelu- ja 
investointipäätöksissä, jotka koskevat 
energiatehokkaampien moottoreiden ja 
kestävien vaihtoehtoisten polttoaineiden 
ja teknologioiden käyttöönottoa, myös 
pyrittäessä nopeasti kehittämään 
uusiutuvista energialähteistä tuotettua 
sähköä tai uusiutuvaa vetyä käyttäviä 
lentokoneita.

Tarkistus 9

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 8 kappale

Komission teksti Tarkistus

(8) Kestävät lentopolttoaineet ovat 
nestemäisiä drop-in-polttoaineita, joilla 
voidaan kokonaan korvata perinteinen 
lentopolttoaine ja joita voidaan käyttää 
ilma-alusten nykyisissä moottoreissa. 
Siviili- tai sotilasilmailukäyttöä varten on 
maailmanlaajuisesti sertifioitu useita 
kestävien lentopolttoaineiden 
tuotantoketjuja. Kestävät lentopolttoaineet 
ovat teknisesti valmiita olemaan tärkeässä 
roolissa lentoliikenteen päästöjen 

(8) Kestävät lentopolttoaineet ovat 
lentopolttoaineita, joihin kuuluvat 
nestemäiset drop-in-polttoaineet, joilla 
voidaan kokonaan korvata perinteinen 
lentopolttoaine ja joita voidaan käyttää 
ilma-alusten nykyisissä moottoreissa, sekä 
vety ja sähkö. Siviili- tai 
sotilasilmailukäyttöä varten on 
maailmanlaajuisesti sertifioitu useita 
kestävien lentopolttoaineiden 
tuotantoketjuja. Kestävät lentopolttoaineet 
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vähentämisessä jo hyvin lyhyellä 
aikavälillä. Niiden odotetaan muodostavan 
suuren osan lentopolttoainevalikoimasta 
keskipitkällä ja pitkällä aikavälillä. 
Asianmukaisten kansainvälisten 
polttoainenormien avulla kestävät 
lentopolttoaineet voivat lisäksi osaltaan 
vähentää lentotoiminnan harjoittajan 
käyttämän lopullisen polttoaineen 
aromaattipitoisuuksia ja auttaa näin 
vähentämään muita kuin 
hiilidioksidipäästöjä. Ilma-alusten muiden 
voimanlähdevaihtoehtojen, kuten sähkön 
tai nestemäisen vedyn, odotetaan edistävän 
asteittain lentoliikenteen irtautumista 
hiilestä alkaen lyhyen matkan lennoista.

ovat teknisesti valmiita olemaan tärkeässä 
roolissa lentoliikenteen päästöjen 
vähentämisessä jo hyvin lyhyellä 
aikavälillä. Niiden odotetaan muodostavan 
suuren osan lentopolttoainevalikoimasta 
keskipitkällä ja pitkällä aikavälillä. 
Asianmukaisten kansainvälisten 
polttoainenormien ja Euroopan unionin 
lentoturvallisuusviraston (EASA) näiden 
normien suunnittelulle antaman tuen 
avulla kestävät lentopolttoaineet voivat 
lisäksi osaltaan vähentää lentotoiminnan 
harjoittajan käyttämän lopullisen 
polttoaineen aromaattipitoisuuksia ja auttaa 
näin vähentämään muita kuin 
hiilidioksidipäästöjä. Muut kestävät 
lentopolttoaineet, kuten sähkö tai vety, 
ovat hyvin lupaavia teknologioita, ja 
niiden odotetaan edistävän asteittain 
lentoliikenteen irtautumista hiilestä alkaen 
lyhyen matkan lennoista. Tällä asetuksella 
nopeutetaan edelleen näiden 
teknologioiden tieteellistä kehittämistä ja 
käyttöönottoa sekä niihin liittyvää 
kaupallista innovointia antamalla 
talouden toimijoille mahdollisuus harkita 
näitä teknologioita tässä asetuksessa 
vahvistetun kestäviä lentopolttoaineita 
koskevan velvoitteen yhteydessä, kun 
kyseiset teknologiat ovat kehittyneitä ja 
kaupallisesti saatavilla. Tämä lisää myös 
markkinoiden varmuutta ja 
ennustettavuutta ja kannustaa 
investoimaan tarvittaviin uusiin 
teknologioihin.

Tarkistus 10

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 9 kappale

Komission teksti Tarkistus

(9) Kestävien lentopolttoaineiden 
asteittainen käyttöönotto 
lentoliikennemarkkinoilla aiheuttaa 
lentoyhtiöille ylimääräisiä 
polttoainekustannuksia, koska tällaiset 

(9) Kestävien lentopolttoaineiden 
asteittainen käyttöönotto 
lentoliikennemarkkinoilla aiheuttaa 
lentoyhtiöille ylimääräisiä 
polttoainekustannuksia, koska tällaiset 
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polttoaineteknologiat ovat tällä hetkellä 
perinteistä lentopolttoainetta kalliimpia. 
Tämän odotetaan tekevän 
lentoliikennemarkkinoiden tasapuolisiin 
toimintaedellytyksiin jo aiemmin 
liittyneistä ongelmista vaikeampia 
lentopolttoaineen osalta ja aiheuttavan 
ilma-alusten käyttäjiin ja lentoasemiin 
vaikuttavia lisävääristymiä. Tällä 
asetuksella olisi toteutettava toimenpiteitä, 
joilla estetään kestävien 
lentopolttoaineiden käyttöönoton kielteisiä 
vaikutuksia ilmailualan kilpailukykyyn 
määrittelemällä koko unionin kattavat 
yhdenmukaistetut vaatimukset.

polttoaineteknologiat ovat tällä hetkellä 
perinteistä lentopolttoainetta kalliimpia. 
Tämän odotetaan tekevän 
lentoliikennemarkkinoiden tasapuolisiin 
toimintaedellytyksiin jo aiemmin 
liittyneistä ongelmista vaikeampia 
lentopolttoaineen osalta ja aiheuttavan 
ilma-alusten käyttäjiin ja lentoasemiin 
vaikuttavia lisävääristymiä, myös 
CORSIA-järjestelmän ja 
päästökauppajärjestelmän 
täytäntöönpanon yhteydessä. Tällä 
asetuksella olisi toteutettava toimenpiteitä, 
joilla estetään kestävien 
lentopolttoaineiden käyttöönoton kielteisiä 
vaikutuksia ilmailualan kilpailukykyyn 
määrittelemällä koko unionin kattavat 
yhdenmukaistetut vaatimukset, mukaan 
lukien yhteiset määritelmät ja yhteisten 
unionin tason tavoitteiden asettaminen.

Tarkistus 11

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 kappale

Komission teksti Tarkistus

(10) Kestäviä lentopolttoaineita 
säännellään maailman tasolla ICAOssa. 
ICAO vahvistaa erityisesti 
yksityiskohtaiset vaatimukset, jotka 
koskevat kansainvälisen lentoliikenteen 
päästöhyvitysjärjestelmän (CORSIA) 
kattamilla lennoilla käytettävien kestävien 
lentopolttoaineiden kestävyyttä ja 
jäljitettävyyttä sekä niitä koskevaa 
kirjanpitoa. Vaikka CORSIAssa on otettu 
käyttöön kannustimia ja kestävien 
lentopolttoaineiden katsotaan olevan 
olennainen osa kansainvälisen ilmailun 
pitkän aikavälin tavoitteen toteutettavuutta 
koskevassa työssä, tällä hetkellä ei ole 
olemassa pakollista järjestelmää, joka 
koskisi kestävien lentopolttoaineiden 
käyttöä kansainvälisillä lennoilla. EU:n tai 
sen jäsenvaltioiden ja kolmansien maiden 
välisiin kattaviin monen- tai kahdenvälisiin 

(10) Kestäviä lentopolttoaineita 
säännellään ja ne määritellään maailman 
tasolla ICAOssa, jossa maat sopivat 
yksityiskohtaisista vaatimuksista, jotka 
koskevat kansainvälisen lentoliikenteen 
päästöhyvitysjärjestelmän (CORSIA) 
kattamilla lennoilla käytettävien 
sertifioitujen kestävien lentopolttoaineiden 
tuotantoketjujen kestävyyttä ja 
jäljitettävyyttä sekä niitä koskevaa 
kirjanpitoa. Vaikka CORSIAssa on otettu 
käyttöön kannustimia ja kestävien 
lentopolttoaineiden katsotaan olevan 
olennainen osa kansainvälisen ilmailun 
pitkän aikavälin tavoitteen toteutettavuutta 
koskevassa työssä, tällä hetkellä ei ole 
olemassa pakollista järjestelmää, joka 
koskisi kestävien lentopolttoaineiden 
käyttöä kansainvälisillä lennoilla. EU:n tai 
sen jäsenvaltioiden ja kolmansien maiden 
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lentoliikennesopimuksiin sisältyy yleensä 
ympäristönsuojelua koskevia määräyksiä. 
Toistaiseksi näissä määräyksissä ei 
kuitenkaan aseteta sopimuspuolille sitovia 
vaatimuksia kestävien lentopolttoaineiden 
käytölle.

välisiin kattaviin monen- tai kahdenvälisiin 
lentoliikennesopimuksiin sisältyy yleensä 
ympäristönsuojelua koskevia määräyksiä. 
Nykyisin näissä määräyksissä ei aseteta 
sopimuspuolille sitovia vaatimuksia 
kestävien lentopolttoaineiden käytölle.

Tarkistus 12

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(10 a) Jotta voidaan estää kilpailun 
vääristyminen kansainvälisillä 
ilmailumarkkinoilla, joka voisi johtaa 
EU:n lentoasemien kautta kulkevien 
liikennevirtojen menettämiseen ja 
hiilivuotoon, ja jotta voidaan luoda 
kestävien lentopolttoaineiden 
maailmanlaajuiset markkinat, unionin 
ulkoisessa ilmailupolitiikassa olisi 
otettava maailmanlaajuinen johtoasema 
siirryttäessä kohti kestävien 
polttoaineiden käyttöä, osallistuttava 
kansainvälisiin neuvotteluihin kestävien 
lentopolttoaineiden määritelmien ja 
standardien yhdenmukaistamiseksi ja 
edistettävä kestävien lentopolttoaineiden 
tuotantoa, käyttöönottoa ja lisäämistä 
koskevien sääntöjen kansainvälistä 
lähentymistä. Sen vuoksi on tärkeää, että 
unioni jatkaa toimiaan ICAOssa ja pyrkii 
kunnianhimoiseen maailmanlaajuiseen 
järjestelmään, jolla edistetään kestävien 
lentopolttoaineiden maailmanlaajuisia 
markkinoita ja luodaan tasapuoliset 
kansainväliset toimintaedellytykset. 
Komission ja jäsenvaltioiden olisi sen 
vuoksi esitettävä ICAOn 
yleiskokouksessa, että kestävien 
lentopolttoaineiden käyttöönottoa 
koskevan kunnianhimoisen 
maailmanlaajuisen toimintapoliittisen 
kehyksen laatimisesta ICAOn tasolla 
aletaan välittömästi neuvotella. Kun 
tällainen maailmanlaajuinen 
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toimintapoliittinen kehys on hyväksytty, 
komission olisi varmistettava, että tämän 
asetuksen säännökset ovat yhteensopivia 
ja johdonmukaisia maailmanlaajuisen 
kehyksen ja kansainvälisten standardien 
kanssa ja täydentävät niitä, ja 
varmistettava näin johdonmukainen 
täytäntöönpano ja tasapuoliset 
toimintaedellytykset kansainvälisellä 
tasolla. Lisäksi komission ja 
jäsenvaltioiden olisi pyrittävä 
varmistamaan, että kattaviin 
monenvälisiin ja kahdenvälisiin 
lentoliikenne- ja 
lentoliikennepalvelusopimuksiin 
sisällytetään vastaavat, sekoitusvelvoitetta 
koskevat sitovat määräykset kestävien 
lentopolttoaineiden käyttöönoton 
edistämiseksi. Lisäksi komission olisi 
arvioitava säännöllisesti, vaikuttavatko 
tämän asetuksen säännökset kielteisesti 
ilmailun sisämarkkinoiden toimintaan, 
alan kilpailukykyyn, lentoliikenteen 
harjoittajien ja keskuslentoasemien 
tasapuolisiin kansainvälisiin 
toimintaedellytyksiin ja mahdolliseen 
hiilivuotoa aiheuttavaan 
uudelleenreititykseen, ja esitettävä 
tarvittaessa korjaustoimenpiteitä näiden 
kielteisten vaikutusten torjumiseksi.

Tarkistus 13

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 kappale

Komission teksti Tarkistus

(12) Sen vuoksi on tarpeen vahvistaa 
ilmailun sisämarkkinoita koskevat 
yhdenmukaiset säännöt, joilla täydennetään 
direktiiviä (EU) 2018/2001 ja autetaan 
saavuttamaan sen yleiset tavoitteet 
vastaamalla EU:n ilmailun 
sisämarkkinoista johtuviin erityistarpeisiin 
ja -vaatimuksiin. Tällä asetuksella pyritään 
erityisesti välttämään ilmailumarkkinoiden 
pirstoutuminen, estämään mahdolliset 

(12) Sen vuoksi on tarpeen vahvistaa 
ilmailun sisämarkkinoita koskevat 
yhdenmukaiset säännöt, joilla täydennetään 
direktiiviä (EU) 2018/2001 ja autetaan 
saavuttamaan sen yleiset tavoitteet 
vastaamalla EU:n ilmailun 
sisämarkkinoista johtuviin erityistarpeisiin 
ja -vaatimuksiin ja edistämällä kestäviä 
polttoaineita lentoliikenteessä. Tällä 
asetuksella pyritään erityisesti välttämään 
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kilpailun vääristymät talouden toimijoiden 
välillä tai tankkauskustannusten 
alentamiseen tähtäävät ilma-alusten 
käyttäjien epäterveet käytännöt.

unionin ilmailumarkkinoiden 
pirstoutuminen, estämään mahdolliset 
kilpailun vääristymät talouden toimijoiden 
välillä tai tankkauskustannusten 
alentamiseen tähtäävät ilma-alusten 
käyttäjien epäterveet käytännöt ja 
edistämään innovointia ja tuotantoa 
unionissa. Unionin ja jäsenvaltioiden 
tasolla tarvitaan kohdennettua tukea ja 
rahoitusta sekä julkisten ja yksityisten 
kumppanuuksien kannustamista 
kestävien ilmailupolttoaineiden 
käyttöönoton nopeuttamiseksi.

Tarkistus 14

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 kappale

Komission teksti Tarkistus

(15) Tätä asetusta olisi sovellettava 
siviili-ilmailussa käytettäviin ilma-
aluksiin, joilla suoritetaan kaupallisia 
ilmakuljetuslentoja. Sitä ei pitäisi soveltaa 
sotilasilma-alusten kaltaisiin ilma-
aluksiin eikä humanitaarisiin, etsintä-, 
pelastus-, katastrofiapu- tai 
lääketieteellisiin tarkoituksiin käytettäviin 
ilma-aluksiin eikä tulli-, poliisi- ja 
palontorjuntaoperaatioihin. Tällaisissa 
olosuhteissa liikennöidyt lennot ovat 
luonteeltaan poikkeuksellisia, eikä niitä 
näin ollen voida aina suunnitella samalla 
tavalla kuin säännöllisiä lentoja. 
Tällaisessa lentotoiminnassa ei sen 
luonteen vuoksi välttämättä aina pystytä 
täyttämään tämän asetuksen mukaisia 
velvoitteita, koska niistä voi aiheutua 
tarpeetonta rasitetta. Jotta voidaan 
varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset 
EU:n ilmailun sisämarkkinoilla, tämän 
asetuksen olisi katettava mahdollisimman 
suuri osuus kaupallisesta 
lentoliikenteestä, jota liikennöidään EU:n 
alueella sijaitsevilta lentoasemilta. EU:n 
kansalaisten, yritysten ja alueiden 
saatavilla olevien lentoyhteyksien 

(15) Tätä asetusta ei pitäisi soveltaa 
ilma-aluksiin, jotka osallistuvat 
humanitaarisiin, etsintä-, pelastus- tai 
katastrofiapuoperaatioihin tai joita 
käytetään lääketieteellisiin tarkoituksiin, 
koska tällaisissa olosuhteissa liikennöidyt 
lennot ovat luonteeltaan poikkeuksellisia, 
eikä niitä näin ollen voida aina suunnitella 
samalla tavalla kuin säännöllisiä lentoja. 
Tällaisessa lentotoiminnassa ei sen 
luonteen vuoksi välttämättä aina pystytä 
täyttämään tämän asetuksen mukaisia 
velvoitteita, koska niistä voi aiheutua 
tarpeetonta rasitetta. Tätä asetusta olisi 
sovellettava siviili-ilmailussa käytettäviin 
ilma-aluksiin, joilla suoritetaan 
kaupallisia ilmakuljetuslentoja. Sitä ei 
pitäisi soveltaa sotilasilma-aluksiin eikä 
tulli-, poliisi- ja 
palontorjuntaoperaatioissa käytettäviin 
ilma-aluksiin. Jotta voidaan varmistaa 
tasapuoliset toimintaedellytykset EU:n 
ilmailun sisämarkkinoilla ja edistää 
kestävien lentopolttoaineiden 
markkinoiden kehittämistä ja tarvittavaa 
infrastruktuuria kestäville 
lentopolttoaineiden koko EU:ssa, sen olisi 
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turvaamiseksi on kuitenkin tärkeää välttää 
kohtuuttoman rasitteen asettamista 
ilmakuljetustoiminnalle pienillä 
lentoasemilla. Olisi määritettävä 
vuotuinen matkustaja- ja rahtiliikenteen 
kynnysarvo, jonka alittuessa lentoasemat 
eivät kuuluisi tämän asetuksen 
soveltamisalaan, mutta asetuksen 
soveltamisalan olisi kuitenkin katettava 
vähintään 95 prosenttia unionin 
lentoasemilta lähtevästä 
kokonaisliikenteestä. Samoista syistä olisi 
määriteltävä soveltamisalan ulkopuolelle 
jättämisen kynnysarvo sellaisille ilma-
alusten käyttäjille, jotka ovat vastuussa 
hyvin pienestä määrästä lähtöjä EU:n 
alueella sijaitsevilta lentoasemilta.

katettava kaikki kaupallinen 
lentoliikenne, jota liikennöidään EU:n 
alueella sijaitsevilta lentoasemilta. EU:n 
kansalaisten, yritysten ja alueiden 
saatavilla olevien lentoyhteyksien 
turvaamiseksi olisi kuitenkin huolehdittava 
tarvittavasta joustosta perustamalla 
siirtymävaiheen joustomekanismi, johon 
kuuluu niin kutsuttu book and claim -
järjestelmä, jotta polttoaineen toimittajat 
voivat toimittaa kestäviä lentopolttoaineita 
ja lentoyhtiöt tankata niitä 
mahdollisimman kustannustehokkaasti ja 
jotta vältetään kohtuuttoman rasitteen 
asettaminen ilmakuljetustoiminnalle 
pienillä lentoasemilla. Jotta voidaan estää 
kilpailun kohtuuton vääristyminen 
sisämarkkinoilla, tässä asetuksessa 
säädettyjä vaatimuksia olisi mainitun 
siirtymäkauden jälkeen sovellettava 
yhtäläisesti pitkällä aikavälillä kaikkiin 
unionin lentoasemiin ja kaupallisiin ilma-
alusten käyttäjiin, jotka liikennöivät 
unionissa sijaitsevalta lentoasemalta 
lähteviä tai sinne laskeutuvia lentoja.

Tarkistus 15

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(15 a) On erittäin tärkeää, että tästä 
asetuksesta johtuvat velvoitteet eivät 
vaikuta suhteettomasti huonompien 
yhteyksien päässä oleviin Euroopan 
alueisiin, kuten saarialueisiin ja 
syrjäisimpiin alueisiin, jotka ovat usein 
riippuvaisia ilmailusta ainoana 
yhteyskeinona, ja että varmistetaan 
näiden alueiden mahdollisuus saada 
välttämättömiä tavaroita ja palveluja. 
Jotta voidaan auttaa turvaamaan 
lentoyhteydet alueille, joilla on vähemmän 
liikennevaihtoehtoja, olisi kiinnitettävä 
huomiota vaikutuksiin, joita tämän 
asetuksen säännöksillä saattaa olla 
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syrjäisiä alueita ja muita unionin alueita 
yhdistävien lentoreittien 
kohtuuhintaisuuteen, kilpailukykyyn ja 
mahdolliseen hinnannousuun.

Tarkistus 16

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 16 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(16 a) On olennaisen tärkeää, että 
kelpoisuusehdot täyttävien kestävien 
raaka-aineiden valikoima on 
mahdollisimman laaja, jotta voidaan 
maksimoida mahdollisuudet lisätä 
kestävien lentopolttoaineiden tuotantoa 
kohtuullisin kustannuksin. Tämän 
asetuksen nojalla kelpoisuusehdot 
täyttävien raaka-aineiden luettelon ei 
pitäisi olla staattinen vaan ajan mittaan 
kehittyvä siten, että siihen sisällytetään 
uusia kestäviä raaka-aineita. Tätä varten 
komission olisi direktiivin (EU) 
2018/2001 28 artiklan 6 kohdan 
mukaisesti tarkasteltava vähintään 
kahden vuoden välein liitteessä IX 
olevissa A ja B osassa olevaa raaka-
aineiden luetteloa uusien raaka-aineiden 
lisäämiseksi luetteloon. Liitteeseen IX 
lisättävien uusien raaka-aineiden olisi 
täytettävä välittömästi tällä asetuksella 
kestävien lentopolttoaineiden tuotannolle 
asetetut kelpoisuusehdot.

Tarkistus 17

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 17 kappale

Komission teksti Tarkistus

(17) Kestävyyssyistä ravinto- tai 
rehuviljelykasveista valmistettavia 
polttoaineita ei pitäisi sisällyttää 

(17) Kestävyyssyistä ravinto- tai 
rehuviljelykasveista valmistettavien 
polttoaineiden, myös biopolttoaineiden, 
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soveltamisalaan. Epäsuoraa maankäytön 
muutosta tapahtuu erityisesti silloin, kun 
viljely biopolttoaineita varten syrjäyttää 
perinteisen viljelyn ravinnoksi ja rehuksi. 
Tähän liittyvä lisäkysyntä voi lisätä 
maankäytöllisiä paineita ja johtaa 
maatalousmaan laajenemiseen alueille, 
joihin on sitoutunut paljon hiiltä, kuten 
metsiin, kosteikoille ja turvemaalle, mikä 
lisää kasvihuonekaasupäästöjä. 
Tutkimukset ovat osoittaneet, että 
vaikutuksen laajuus riippuu monista 
tekijöistä, kuten polttoaineen tuotannossa 
käytetyn raaka-aineen tyypistä, 
biopolttoaineiden käytön aiheuttamasta 
raaka-aineen lisäkysynnän määrästä ja 
siitä, missä määrin paljon hiiltä sitovaa 
maata suojellaan maailmanlaajuisesti. 
Suurimmat epäsuoraan maankäytön 
muutokseen liittyvät riskit on havaittu 
sellaisilla biopolttoaineilla, jotka tuotetaan 
raaka-aineesta, jonka tuotantoalueen on 
todettu laajentuvan merkittävässä määrin 
maalle, johon on sitoutunut paljon hiiltä. 
Siksi ravinto- tai rehuviljelykasveista 
valmistettavien polttoaineiden käyttöä ei 
pitäisi edistää. Tämä lähestymistapa on 
linjassa unionin toimintapolitiikan ja 
erityisesti direktiivin (EU) 2018/2001 
kanssa, jossa rajoitetaan ja asetetaan 
yläraja tällaisten biopolttoaineiden käytölle 
tie- ja rautatieliikenteessä ottaen huomioon 
niiden vähäisemmät ympäristöhyödyt, 
heikompi suorituskyky 
kasvihuonepäästöjen 
vähentämispotentiaalin suhteen ja 
laajemmat kestävyysongelmat. Epäsuoraan 
maankäytön muutokseen liittyvien 
kasvihuonekaasupäästöjen lisäksi – mikä 
voi mitätöidä yksittäisten biopolttoaineiden 
kasvihuonekaasupäästövähennykset 
osittain tai kokonaan – epäsuora 
maankäytön muutos aiheuttaa riskejä myös 
luonnon monimuotoisuudelle. Tämä riski 
on erityisen merkityksellinen, mikäli 
tuotanto kasvaa huomattavasti kysynnän 
suuren kasvun myötä. Ilmailualalla ravinto- 
tai rehuviljelykasveista valmistettavien 
biopolttoaineiden kysyntä on tällä hetkellä 

joihin liittyy suuria epäsuoran 
maankäytön muutoksen riskejä, kuten 
palmuöljystä saatavien biopolttoaineiden, 
ei pitäisi olla kelpoisuusehdot täyttäviä 
Epäsuoraa maankäytön muutosta tapahtuu 
erityisesti silloin, kun viljely 
biopolttoaineita varten syrjäyttää 
perinteisen viljelyn ravinnoksi ja rehuksi. 
Tähän liittyvä lisäkysyntä voi lisätä 
maankäytöllisiä paineita ja johtaa 
maatalousmaan laajenemiseen alueille, 
joihin on sitoutunut paljon hiiltä, kuten 
metsiin, kosteikoille ja turvemaalle, mikä 
lisää kasvihuonekaasupäästöjä. 
Tutkimukset ovat osoittaneet, että 
vaikutuksen laajuus riippuu monista 
tekijöistä, kuten polttoaineen tuotannossa 
käytetyn raaka-aineen tyypistä, 
biopolttoaineiden käytön aiheuttamasta 
raaka-aineen lisäkysynnän määrästä ja 
siitä, missä määrin paljon hiiltä sitovaa 
maata suojellaan maailmanlaajuisesti. 
Suurimmat epäsuoraan maankäytön 
muutokseen liittyvät riskit on havaittu 
sellaisilla biopolttoaineilla, jotka tuotetaan 
raaka-aineesta, jonka tuotantoalueen on 
todettu laajentuvan merkittävässä määrin 
maalle, johon on sitoutunut paljon hiiltä. 
Siksi ravinto- tai rehuviljelykasveista 
valmistettavien polttoaineiden käyttöä ei 
pitäisi edistää. Tämä lähestymistapa on 
linjassa unionin toimintapolitiikan ja 
erityisesti direktiivin (EU) 2018/2001 
kanssa, jossa rajoitetaan ja asetetaan 
yläraja tällaisten biopolttoaineiden käytölle 
tie- ja rautatieliikenteessä ottaen huomioon 
niiden vähäisemmät ympäristöhyödyt, 
heikompi suorituskyky 
kasvihuonepäästöjen 
vähentämispotentiaalin suhteen ja 
laajemmat kestävyysongelmat. Epäsuoraan 
maankäytön muutokseen liittyvien 
kasvihuonekaasupäästöjen lisäksi – mikä 
voi mitätöidä yksittäisten biopolttoaineiden 
kasvihuonekaasupäästövähennykset 
osittain tai kokonaan – epäsuora 
maankäytön muutos aiheuttaa riskejä myös 
luonnon monimuotoisuudelle. Tämä riski 
on erityisen merkityksellinen, mikäli 



RR\1259322FI.docx 21/179 PE704.884v02-00

FI

vähäistä, sillä yli 99 prosenttia nykyisin 
käytetyistä lentopolttoaineista on 
fossiilisia. Sen vuoksi on aiheellista välttää 
mahdollisesti suuren ravinto- tai 
rehuviljelykasveista valmistettavien 
biopolttoaineiden kysynnän syntyminen, 
mihin niiden käytön edistäminen tällä 
asetuksella voisi johtaa. Sillä, että 
viljelykasvipohjaisia biopolttoaineita ei 
kelpuuteta tämän asetuksen 
soveltamisalaan, minimoidaan myös 
tieliikenteen hiilestä irtautumisen 
hidastumisen riskiä, joka muutoin voisi 
aiheutua viljelykasvipohjaisten 
biopolttoaineiden siirtymisestä maanteiltä 
ilmailualalle. On olennaisen tärkeää 
minimoida tällainen siirtymä, koska 
tieliikenne on tällä hetkellä edelleen 
selvästi saastuttavin liikenneala.

tuotanto kasvaa huomattavasti kysynnän 
suuren kasvun myötä. Ilmailualalla ravinto- 
tai rehuviljelykasveista valmistettavien 
biopolttoaineiden kysyntä on tällä hetkellä 
vähäistä, sillä yli 99 prosenttia nykyisin 
käytetyistä lentopolttoaineista on 
fossiilisia. Sen vuoksi on aiheellista välttää 
mahdollisesti suuren ravinto- tai 
rehuviljelykasveista valmistettavien 
biopolttoaineiden kysynnän syntyminen, 
mihin niiden käytön edistäminen tällä 
asetuksella voisi johtaa. Sillä, että 
viljelykasvipohjaisia biopolttoaineita ei 
kelpuuteta tämän asetuksen 
soveltamisalaan, minimoidaan myös 
tieliikenteen hiilestä irtautumisen 
hidastumisen riskiä, joka muutoin voisi 
aiheutua viljelykasvipohjaisten 
biopolttoaineiden siirtymisestä maanteiltä 
ilmailualalle. On olennaisen tärkeää 
minimoida tällainen siirtymä, koska 
tieliikenne on tällä hetkellä edelleen 
selvästi saastuttavin liikenneala.

Tarkistus 18

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 17 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(17 a) Tämän asetuksen asianmukaisen 
toiminnan kannalta on erittäin tärkeää, 
että kestävien lentopolttoaineiden 
ominaisuuksista on saatavilla tarkkoja ja 
paikkansapitäviä tietoja. Kuluttajien 
luottamuksen lisäämiseksi sekä 
avoimuuden ja jäljitettävyyden 
varmistamiseksi polttoaineiden toimittajat 
ovat vastuussa siitä, että toimitetun 
polttoaineen ominaisuuksista, 
kestävyysominaisuuksista ja polttoaineen 
tuotannossa käytettyjen raaka-aineiden 
alkuperästä annetaan paikkansapitävät 
tiedot. Nämä tiedot ilmoitetaan direktiivin 
(EU) 2018/2001 (uusiutuvaa energiaa 
koskeva direktiivi) 28 artiklalla 
perustettuun unionin tietokantaan. 
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Polttoaineiden toimittajille, joiden on 
osoitettu antaneen harhaanjohtavia tai 
virheellisiä tietoja toimittamiensa 
polttoaineiden ominaisuuksista tai 
alkuperästä, olisi määrättävä seuraamus. 
Jäsenvaltioiden olisi varmistettava, että 
polttoaineen toimittajat kirjaavat unionin 
tietokantaan oikea-aikaisesti 
paikkansapitävät tiedot ja että nämä tiedot 
todennetaan ja tarkastetaan. Mahdollisten 
petosten torjumiseksi ja koska merkittävä 
osa kestävien lentopolttoaineiden 
tuotantoon tarvittavista raaka-aineista 
tulee unionin ulkopuolelta, 
jäsenvaltioiden olisi yhteistyössä 
asiaankuuluvien eurooppalaisten elinten 
kanssa vahvistettava siirtojen 
valvontamekanismia, myös tekemällä 
tarkastuksia paikan päällä. Tätä varten 
komissio hyväksyy direktiivin (EU) 
2018/2001 30 artiklan 8 kohdan 
mukaisesti kestävyyssertifiointia koskevan 
täytäntöönpanoasetuksen, jotta voidaan 
edelleen yhdenmukaistaa ja vahvistaa 
sääntöjä, jotka koskevat luotettavuutta, 
avoimuutta ja riippumattomia 
tarkastuksia sekä jäsenvaltioiden 
toimivaltaisten viranomaisten yhteistyötä 
tarkastusten valvonnassa.

Tarkistus 19

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 18 kappale

Komission teksti Tarkistus

(18) Tarvitaan yksi ainoa selkeä ja 
vankka kestävyyskehys, jotta ilmailualan ja 
polttoaineteollisuuden toimijat saavat 
varmuuden siitä, että kestävät 
lentopolttoaineet kuuluvat tämän asetuksen 
soveltamisalaan. Johdonmukaisuuden 
varmistamiseksi muiden asiaan liittyvien 
EU:n toimintapolitiikkojen kanssa 
kestävien lentopolttoaineiden 
sisällyttäminen soveltamisalaan olisi 
määritettävä direktiivin (EU) 2018/200112 

(18) Tarvitaan yksi ainoa selkeä ja 
vankka kestävyyskehys, jotta ilmailualan ja 
polttoaineteollisuuden toimijoille voidaan 
tarjota oikeusvarmuutta ja varmuus siitä, 
että kestävät lentopolttoaineet kuuluvat 
tämän asetuksen soveltamisalaan myös 
jatkossa. Johdonmukaisuuden 
varmistamiseksi muiden asiaan liittyvien 
EU:n toimintapolitiikkojen kanssa 
kestävien lentopolttoaineiden 
sisällyttäminen soveltamisalaan olisi 
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29 artiklassa vahvistettujen 
kestävyyskriteerien mukaisesti.

määritettävä direktiivin (EU) 2018/200112 
29 artiklassa vahvistettujen 
kestävyyskriteerien mukaisesti.

__________________ __________________
12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001&from=fr

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001&from=fr

Tarkistus 20

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 19 kappale

Komission teksti Tarkistus

(19) Tällä asetuksella olisi pyrittävä 
varmistamaan, että ilma-alusten käyttäjät 
voivat kilpailla kestävien 
lentopolttoaineiden saatavuuden suhteen 
yhtäläisten mahdollisuuksien pohjalta. 
Lentoliikennemarkkinoiden vääristymien 
välttämiseksi kaikille tämän asetuksen 
soveltamisalaan kuuluville unionin 
lentoasemille olisi toimitettava yhtenäiset 
vähimmäisosuudet kestäviä 
lentopolttoaineita. Markkinat voivat 
vapaasti toimittaa ja käyttää suurempia 
määriä kestävää polttoainetta, mutta tällä 
asetuksella olisi varmistettava, että 
kestävien lentopolttoaineiden pakolliset 
vähimmäisosuudet ovat samat kaikilla 
asetuksen soveltamisalaan kuuluvilla 
lentoasemilla. Asetus syrjäyttää 
kansallisella tai alueellisella tasolla suoraan 
tai välillisesti vahvistetut vaatimukset, 
jotka edellyttävät ilma-alusten käyttäjiä tai 
lentopolttoaineen toimittajia ottamaan 
käyttöön tai toimittamaan kestäviä 
lentopolttoaineita, joille on asetettu 
erilaiset tavoitteet kuin tässä asetuksessa. 
Jotta voidaan luoda selkeä ja 
ennakoitavissa oleva oikeudellinen kehys 
ja siten kannustaa kehittämään ja 
hyödyntämään kaikkein kestävimpien ja 
innovatiivisimpien 
polttoaineteknologioiden 
kasvumahdollisuuksia tulevien tarpeiden 

(19) Tällä asetuksella olisi pyrittävä 
varmistamaan, että ilma-alusten käyttäjät 
voivat kilpailla kestävien 
lentopolttoaineiden saatavuuden suhteen 
yhtäläisten mahdollisuuksien pohjalta. 
Lentoliikennemarkkinoiden vääristymien 
välttämiseksi kaikille tämän asetuksen 
soveltamisalaan kuuluville unionin 
lentoasemille olisi toimitettava yhtenäiset 
vähimmäisosuudet kestäviä 
lentopolttoaineita. Markkinat voivat 
vapaasti toimittaa ja käyttää suurempia 
määriä kestävää polttoainetta, mutta tällä 
asetuksella olisi varmistettava, että 
kestävien lentopolttoaineiden pakolliset 
vähimmäisosuudet ovat samat kaikilla 
asetuksen soveltamisalaan kuuluvilla 
lentoasemilla. Raaka-aineiden saatavuus 
ja kestävän lentopolttoaineen 
tuotantokapasiteetti eivät ole rajattomia. 
Tilanne, jossa osa jäsenvaltioista ottaisi 
käyttöön tiukemmat kestävän 
lentopolttoaineen toimitusvelvoitteet 
kansallisella tasolla, lisäisi kilpailua 
raaka-aineista muiden liikenne- ja 
energia-alojen kanssa ja voisi johtaa 
toimituspulaan muilla alueilla. Tämä 
heikentäisi näiden alueiden ilma-alusten 
käyttäjien kykyä irtautua hiilestä ja lisäisi 
epäoikeudenmukaisesti näille ilma-
alusten käyttäjille erityisesti EU:n 
päästökauppajärjestelmän 



PE704.884v02-00 24/179 RR\1259322FI.docx

FI

täyttämiseksi, tässä asetuksessa olisi 
säädettävä synteettisten lentopolttoaineiden 
vähimmäisosuuksien asteittaisesta 
lisäämisestä ajan mittaan. Synteettisiä 
lentopolttoaineita koskevan erityisen 
alavelvoitteen asettaminen on tarpeen, kun 
otetaan huomioon tällaisten polttoaineiden 
merkittävä potentiaali hiilestä 
irtautumisessa ja niiden nykyiset arvioidut 
tuotantokustannukset. Uusiutuvista 
energialähteistä tuotetusta sähköstä ja 
suoraan ilmasta talteenotetusta hiilestä 
tuotetuilla synteettisillä lentopolttoaineilla 
voidaan saavuttaa jopa 100 prosentin 
päästösäästöt perinteiseen 
lentopolttoaineeseen verrattuna. Niillä on 
myös muihin kestäviin lentopolttoaineisiin 
verrattuna huomattavia etuja 
tuotantoprosessin resurssitehokkuuden 
(erityisesti vedentarpeen) suhteen. 
Synteettisten lentopolttoaineiden 
tuotantokustannusten arvioidaan kuitenkin 
tällä hetkellä olevan 3–6-kertaiset 
perinteisen lentopolttoaineen 
markkinahintaan verrattuna. Sen vuoksi 
tässä asetuksessa olisi vahvistettava tätä 
teknologiaa koskeva erityinen alavelvoite. 
Muita synteettisiä polttoaineita, kuten 
vähähiilisiä synteettisiä polttoaineita, joilla 
saavutetaan suuria 
kasvihuonekaasupäästöjen vähennyksiä, 
voitaisiin harkita sisällytettäväksi tämän 
asetuksen soveltamisalaan tulevien 
tarkistusten yhteydessä, kun tällaisia 
polttoaineita määritellään uusiutuvien 
energialähteiden käytön edistämistä 
koskevassa direktiivissä.

noudattamisesta aiheutuvia kustannuksia, 
mikä johtaisi markkinoiden 
vääristymiseen ja asettaisi kyseiset 
toimijat yleisesti epäedulliseen 
kilpailuasemaan. Sen vuoksi olisi 
asetettava yhteiset unionin tason tavoitteet 
kestävien lentopolttoaineiden 
kokonaistuotannolle ja käyttöönotolle. 
Tämä asetus syrjäyttää kansallisella tai 
alueellisella tasolla suoraan tai välillisesti 
vahvistetut vaatimukset, jotka edellyttävät 
ilma-alusten käyttäjiä tai lentopolttoaineen 
toimittajia ottamaan käyttöön tai 
toimittamaan kestäviä lentopolttoaineita, 
joille on asetettu erilaiset tavoitteet kuin 
tässä asetuksessa. Jotta voidaan luoda 
selkeä ja ennakoitavissa oleva 
oikeudellinen kehys ja siten kannustaa 
kehittämään ja hyödyntämään kaikkein 
kestävimpien ja innovatiivisimpien 
polttoaineteknologioiden 
kasvumahdollisuuksia tulevien tarpeiden 
täyttämiseksi, tässä asetuksessa olisi 
säädettävä synteettisten lentopolttoaineiden 
vähimmäisosuuksien asteittaisesta 
lisäämisestä ajan mittaan. Synteettisiä 
lentopolttoaineita koskevan erityisen 
alavelvoitteen asettaminen on tarpeen, kun 
otetaan huomioon tällaisten polttoaineiden 
merkittävä potentiaali hiilestä 
irtautumisessa ja niiden nykyiset arvioidut 
tuotantokustannukset. Uusiutuvista 
energialähteistä tuotetusta sähköstä ja 
suoraan ilmasta talteenotetusta hiilestä 
tuotetuilla synteettisillä lentopolttoaineilla 
voidaan saavuttaa jopa 100 prosentin 
päästösäästöt perinteiseen 
lentopolttoaineeseen verrattuna. Niillä on 
myös muihin kestäviin lentopolttoaineisiin 
verrattuna huomattavia etuja 
tuotantoprosessin resurssitehokkuuden 
(erityisesti vedentarpeen) suhteen. 
Synteettisten lentopolttoaineiden 
tuotantokustannusten arvioidaan kuitenkin 
tällä hetkellä olevan 3–6-kertaiset 
perinteisen lentopolttoaineen 
markkinahintaan verrattuna. Sen vuoksi 
tässä asetuksessa olisi vahvistettava tätä 
teknologiaa koskeva erityinen alavelvoite. 
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Muita synteettisiä polttoaineita, kuten 
vähähiilisiä synteettisiä polttoaineita, joilla 
saavutetaan suuria 
kasvihuonekaasupäästöjen vähennyksiä, 
voitaisiin harkita sisällytettäväksi tämän 
asetuksen soveltamisalaan tulevien 
tarkistusten yhteydessä, kun tällaisia 
polttoaineita määritellään uusiutuvien 
energialähteiden käytön edistämistä 
koskevassa direktiivissä. Lisäksi 
synteettisillä lentopolttoaineilla, joissa 
hiilidioksidi on otettu talteen suoraan 
ilmasta, voi olla merkittävä rooli, koska 
niillä pystytään hankkimaan hiilidioksidia 
kestävällä tavalla, ja niitä olisi edistettävä 
edelleen.

Tarkistus 21

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 19 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(19 a) Raaka-aineiden saatavuus ja 
kestävän lentopolttoaineen 
tuotantokapasiteetti eivät ole rajattomia. 
Kiristynyt kilpailu rajallisista raaka-
aineista voisi johtaa tarjonnan 
puutteeseen ja markkinoiden 
vääristymiseen ja siten vaikuttaa 
kielteisesti koko ilmailualan 
kilpailukykyyn. Jotta voidaan varmistaa 
tasapuoliset toimintaedellytykset ja välttää 
sisämarkkinoiden pirstoutuminen, koko 
unionissa olisi sovellettava 
yhdenmukaistettuja vaatimuksia kestävien 
lentopolttoaineiden käyttöönoton 
vähimmäisosuuksista. Samalla kun 
jäsenvaltiot varmistavat näiden EU:n 
yhdenmukaistettujen määräosuuksien 
saavuttamisen liitteen I mukaisesti, ne 
voivat toteuttaa kansallisia toimenpiteitä, 
tukipolitiikkoja ja aloitteita, joilla pyritään 
lisäämään kestävien lentopolttoaineiden, 
synteettiset lentopolttoaineet mukaan 
lukien, tuotannon ja käyttöönoton tasoa 
alueellaan esimerkiksi tarjoamalla 
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taloudellista tukea. Tällaisten kansallisten 
toimien olisi oltava läpinäkyviä, 
syrjimättömiä, oikeasuhteisia ja 
yleisluonteisia ja avoimia kaikille 
yrityksille. Koska tässä asetuksessa ei 
määritetä kestävien lentopolttoaineiden 
enimmäisosuutta, lentoyhtiöt ja 
polttoaineen toimittajat voivat myös 
harjoittaa kunnianhimoisempaa 
ympäristöpolitiikkaa, jossa kestäviä 
lentopolttoaineita otetaan käyttöön ja 
toimitetaan niiden 
kokonaistoimintaverkostossa edellytettyä 
enemmän välttäen kuitenkin 
ylitankkausta. Tätä varten lentoyhtiöt ja 
polttoaineiden toimittajat voisivat 
sopimusjärjestelyin sopia keskinäisistä 
sitoumuksista tuottaa, toimittaa ja ostaa 
ennalta määrättyjä määriä kestäviä 
lentopolttoaineita, myös niitä, jotka 
ylittävät liitteessä I vahvistetut 
vähimmäisosuudet. Tällaiset 
sopimusjärjestelyt voivat kattaa myös 
korvausvastuun, ja niillä voitaisiin 
vahvistaa taloudellisen korvauksen ehdot, 
jos toimitukset jäävät tekemättä.

Tarkistus 22

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 19 b kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(19 b) Kulutuskysynnällä voi olla 
merkittävä rooli kehitettäessä 
kestävämpää ilmailua. Jotta kuluttajat 
voisivat tehdä tietoon perustuvia valintoja, 
lentojen ympäristövaikutuksista tarvitaan 
vankempaa, luotettavampaa, 
riippumatonta ja yhdenmukaistettua 
tietoa kestävää ja älykästä liikkuvuutta 
koskevan toimintasuunnitelman 
mukaisesti. Tätä varten olisi perustettava 
ilmailun ympäristötehokkuutta koskeva 
kattava unionin merkintäjärjestelmä, joka 
voi tarjota ilmailupalvelujen käyttäjille 
selkeää, avointa, kattavaa, 
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käyttäjäystävällistä ja helposti 
ymmärrettävää tietoa ilmailun 
ympäristötehokkuudesta. Tämä ohjaisi 
kuluttajien valintoja ja edistäisi 
entisestään kestävien lentopolttoaineiden 
ja muiden kestävyystoimenpiteiden 
käyttöä ilma-alusten käyttäjien 
keskuudessa. Euroopan unionin 
lentoturvallisuusvirasto (EASA) vastaa jo 
ilma-alusten ympäristösertifioinnista ja 
on tehnyt yhteistyötä sidosryhmien kanssa 
kehittääkseen ilmailun 
ympäristömerkintäjärjestelmän, joka 
kattaa ilma-alukset, ilma-alusten käyttäjät 
ja kaupalliset lennot. EASAn tehtäväksi 
olisi annettava tällaisen järjestelmän 
kehittäminen edelleen, täytäntöönpano ja 
toiminta, jotta varmistetaan 
riippumattomuus, tekninen vakaus ja 
synergia muiden EU:n toimenpiteiden 
kanssa.

Tarkistus 23

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 20 kappale

Komission teksti Tarkistus

(20) On olennaisen tärkeää varmistaa, 
että kestävien lentopolttoaineiden 
vähimmäisosuuksien toimittaminen 
ilmailumarkkinoille on mahdollista ilman 
toimituskatkoksia. Tätä varten olisi 
suunniteltava riittävä siirtymäaika, jotta 
uusiutuvia polttoaineita tuottava teollisuus 
voi kehittää tuotantokapasiteettiaan 
vastaavasti. Kestävien lentopolttoaineiden 
toimittamisesta olisi tehtävä pakollista 
vuodesta 2025 alkaen. Vastaavasti tässä 
asetuksessa asetettavien ehtojen olisi 
pysyttävä muuttumattomina pitkän ajan, 
jotta voidaan taata oikeusvarmuus ja 
ennustettavuus markkinoilla ja edistää 
jatkuvia investointeja kestävien 
lentopolttoaineiden tuotantokapasiteettiin.

(20) On olennaisen tärkeää varmistaa, 
että kestävien lentopolttoaineiden 
vähimmäisosuuksien toimittaminen 
ilmailumarkkinoille on mahdollista ilman 
toimituskatkoksia. Tätä varten olisi 
suunniteltava riittävä siirtymäaika ja 
otettava käyttöön joustomekanismi, jotta 
uusiutuvia polttoaineita tuottava teollisuus 
voi kehittää tuotantokapasiteettiaan 
vastaavasti ja jotta lentopolttoaineen 
toimittajat ja ilma-alusten käyttäjät voivat 
täyttää velvoitteensa mahdollisimman 
kustannustehokkaasti ilman, että 
heikennetään tämän asetuksen yleisiä 
ympäristötavoitteita. Kestävien 
lentopolttoaineiden toimittamisen olisi 
alettava vuonna 2025 kestävien 
lentopolttoaineiden joustomekanismin 
mahdollistaman jouston mukaisesti. 
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Vastaavasti tässä asetuksessa asetettavien 
ehtojen olisi pysyttävä muuttumattomina 
pitkän ajan, jotta voidaan taata 
oikeusvarmuus ja ennustettavuus 
markkinoilla ja edistää jatkuvia 
investointeja kestävien lentopolttoaineiden 
tuotantokapasiteettiin.

Tarkistus 24

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 21 kappale

Komission teksti Tarkistus

(21) Kestävien lentopolttoaineiden 
käyttöönotto ja käytön lisääminen unionin 
lentoasemilla saattaa lisätä polttoaineen 
ylitankkausta lentopolttoainekustannusten 
noustessa. Ylitankkauskäytännöt ovat 
kestämättömiä, ja niitä olisi vältettävä, 
koska ne heikentävät unionin pyrkimyksiä 
vähentää liikenteen ympäristövaikutuksia. 
Tämä olisi vastoin ilmailun hiilestä 
irtautumista koskevia tavoitteita, sillä ilma-
alusten painon lisääminen lisäisi 
polttoaineen kulutusta ja siihen liittyviä 
päästöjä tällaisella lennolla. 
Ylitankkauskäytännöt vaarantavat myös 
tasapuoliset toimintaedellytykset unionissa 
paitsi ilma-alusten käyttäjien myös 
lentoasemien välillä. Sen vuoksi tässä 
asetuksessa olisi edellytettävä, että ilma-
alusten käyttäjät tankkaavat polttoainetta 
ennen lähtöä joltakin unionin 
lentoasemalta. Polttoainemäärän, joka 
lisätään ennen lähtöä joltakin unionin 
lentoasemalta, olisi oltava oikeassa 
suhteessa siihen polttoainemäärään, joka 
tarvitaan kyseiseltä lentoasemalta lähtevien 
lentojen suorittamiseen ottaen huomioon 
polttoaineturvallisuutta koskevien 
sääntöjen noudattaminen. Tällä 
vaatimuksella varmistetaan, että unionissa 
harjoitettavaan lentotoimintaan sovelletaan 
yhtäläisiä ehtoja sekä unionin että 
ulkomaisiin toimijoihin samalla kun 
varmistetaan ympäristönsuojelun korkea 

(21) Kestävien lentopolttoaineiden 
käyttöönotto ja käytön lisääminen unionin 
lentoasemilla saattaa lisätä polttoaineen 
ylitankkausta taloudellisista syistä 
lentopolttoainekustannusten noustessa. 
Ylitankkauskäytännöt taloudellisista syistä 
ovat kestämättömiä, ja niitä olisi vältettävä, 
koska ne heikentävät unionin pyrkimyksiä 
vähentää liikenteen ympäristövaikutuksia. 
Tämä olisi vastoin ilmailun hiilestä 
irtautumista koskevia tavoitteita, sillä ilma-
alusten painon lisääminen lisäisi 
polttoaineen kulutusta ja siihen liittyviä 
päästöjä tällaisella lennolla. 
Ylitankkauskäytännöt vaarantavat myös 
tasapuoliset toimintaedellytykset unionissa 
paitsi ilma-alusten käyttäjien myös 
lentoasemien välillä. Sen vuoksi tässä 
asetuksessa olisi edellytettävä, että ilma-
alusten käyttäjät tankkaavat polttoainetta 
ennen lähtöä joltakin unionin 
lentoasemalta. Polttoainemäärän, joka 
lisätään ennen lähtöä joltakin unionin 
lentoasemalta, olisi oltava oikeassa 
suhteessa siihen polttoainemäärään, joka 
tarvitaan kyseiseltä lentoasemalta lähtevien 
lentojen suorittamiseen ottaen huomioon 
polttoaineturvallisuutta koskevien 
sääntöjen noudattaminen. Tällä 
vaatimuksella varmistetaan, että unionissa 
harjoitettavaan lentotoimintaan sovelletaan 
yhtäläisiä ehtoja sekä unionin että 
ulkomaisiin toimijoihin samalla kun 
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taso. Koska asetuksessa ei määritetä 
kestävien lentopolttoaineiden 
enimmäisosuutta kaikkien 
lentopolttoaineiden osalta, lentoyhtiöt ja 
polttoaineen toimittajat voivat harjoittaa 
kunnianhimoisempaa ympäristöpolitiikkaa, 
jossa kestäviä lentopolttoaineita otetaan 
ylitankkausta välttäen käyttöön ja 
toimitetaan edellytettyä enemmän niiden 
kokonaistoimintaverkostossa.

varmistetaan ympäristönsuojelun korkea 
taso. Koska asetuksessa ei määritetä 
kestävien lentopolttoaineiden 
enimmäisosuutta kaikkien 
lentopolttoaineiden osalta, lentoyhtiöt ja 
polttoaineen toimittajat voivat harjoittaa 
kunnianhimoisempaa ympäristöpolitiikkaa, 
jossa kestäviä lentopolttoaineita otetaan 
ylitankkausta välttäen käyttöön ja 
toimitetaan edellytettyä enemmän niiden 
kokonaistoimintaverkostossa. 
Tasapuolisten toimintaedellytysten 
varmistamiseksi sekä EU:n sisäisillä että 
EU:n ulkopuolisilla lennoilla komission 
olisi säännöllisesti seurattava ja 
arvioitava polttoaineen 
ylitankkaustapauksia ja raportoitava 
niistä.

Tarkistus 25

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 21 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(21 a) Kestävien lentopolttoaineiden, 
joiden aromaatti- ja rikkipitoisuus on 
tyypillisesti alhaisempi, lisääntyvä 
käyttöönotto vähentää osaltaan muita 
kuin hiilidioksidiin liittyviä 
ilmastovaikutuksia. Lentopolttoaineiden 
aromaatti- ja rikkipitoisuuden 
vähentäminen entisestään voisi vähentää 
tiivistymisjuovien (untuvapilvien) 
muodostumista, parantaa ilmanlaatua 
lentokenttien ympäristössä ja parantaa 
polttoaineen laatua, mikä hyödyttäisi 
lentoyhtiöitä paitsi korkean 
energiatiheyden ansiosta myös, koska 
pienempi noenmuodostus alentaa 
huoltokustannuksia. Lentopolttoaineiden 
aromaattipitoisuuksien vähentämisessä 
on kuitenkin noudatettava kansainvälisiä 
polttoaineturvallisuutta koskevia sääntöjä 
ja säilytettävä tasapuoliset kansainväliset 
toimintaedellytykset. Sen vuoksi EASAn 
olisi seurattava tavanomaisten 
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lentopolttoaineiden aromaatti- ja 
rikkipitoisuutta. Komission olisi annettava 
ennen 1 päivää tammikuuta 2025 
Euroopan parlamentille ja neuvostolle 
kertomus, jossa arvioidaan mahdollisia 
toimenpiteitä, mukaan lukien tarvittaessa 
lainsäädäntöehdotuksia ja polttoaineiden 
laatustandardeja, lentopolttoaineen 
aromaattipitoisuuden optimoimiseksi.

Tarkistus 26

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 21 b kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(21 b) Paitsi että ilmailulla on ilmastoa 
lämmittävä vaikutus, se vaikuttaa 
kielteisesti myös ilmanlaatuun. 
Merkittävimpiä epäpuhtauksia ovat 
hiukkaset (PM), mukaan lukien 
ultrapienet hiukkaset, typen oksidit (NOx) 
ja haihtuvat orgaaniset yhdisteet (VOC), 
ja eräät näistä primaarisista 
epäpuhtauksista muodostavat muita 
epäpuhtauksia1 a. Vaikka ultrapienten 
hiukkasten terveysvaikutuksista tarvitaan 
enemmän tutkimusta, useat tutkimukset 
ovat osoittaneet, että niille altistumisella 
on lyhyen ja pitkän aikavälin vaikutuksia, 
kuten lisääntynyt kuolleisuus, sydän- ja 
verisuonisairaudet, iskeeminen 
sydänsairaus ja keuhkosairaudet1 b. Ilman 
epäpuhtaudet edistävät myös luontokatoa 
vahingoittamalla ekosysteemejä.
_________________
1 a EASA, ilmailu ja ilman epäpuhtaudet: 
https://www.easa.europa.eu/eaer/topics/ad
apting-changing-climate/air-quality
1 b WHO:n maailmanlaajuiset 
ilmanlaatua koskevat suuntaviivat 2021: 
https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/
10665/345329/9789240034228-
eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y
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Tarkistus 27

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 22 kappale

Komission teksti Tarkistus

(22) Tämän asetuksen soveltamisalaan 
kuuluvien lentoasemien olisi 
varmistettava, että käytettävissä on kaikki 
tarvittava infrastruktuuri kestävän 
lentopolttoaineen toimittamista, 
varastointia ja tankkausta varten, jotta tämä 
ei muodosta estettä kestävän 
lentopolttoaineen käyttöönotolle. Viraston 
olisi tarvittaessa voitava vaatia unionin 
lentoasemaa antamaan tietoja saatavilla 
olevasta infrastruktuurista, millä 
mahdollistetaan ilma-alusten käyttäjille 
saumaton jakelu ja tankkaus kestävillä 
lentopolttoaineilla. Viraston roolilla tässä 
on tarkoitus antaa lentoasemille ja 
lentoyhtiöille yhteinen yhteyspiste siinä 
tapauksessa, että polttoaineinfrastruktuurin 
saatavuutta on tarpeen selventää teknisesti.

(22) On tärkeää varmistaa, että 
käytettävissä on kaikki tarvittava 
infrastruktuuri kestävän lentopolttoaineen 
toimittamista, varastointia ja tankkausta 
varten ja että polttoaineen toimittajilla on 
jatkuva ja keskeytymätön pääsy liikenteen 
polttoaineinfrastruktuuriin, jotta tämä ei 
muodosta estettä kestävän 
lentopolttoaineen käyttöönotolle. Tässä 
asetuksessa olisi otettava asianmukaisesti 
huomioon lentoasemien erilaiset 
hallintomallit eri puolilla unionia. Tämän 
asetuksen soveltamisalaan kuuluvien 
lentoasemien tai tapauksen mukaan 
lentoaseman pitäjän, jolle asianomainen 
jäsenvaltio on antanut tehtäväksi 
hallinnoida neuvoston direktiivin 
96/67/EY (maahuolintadirektiivi) 
8 artiklassa tarkoitettua lentoaseman 
keskitettyä infrastruktuuria, olisi sen 
vuoksi toteutettava kaikki tarvittavat 
toimenpiteet tarjotakseen tarvittavan 
infrastruktuurin tällaisten kestävien 
lentopolttoaineiden toimittamista, 
varastointia ja tankkausta varten sekä 
turvatakseen ilma-alusten käyttäjille 
näiden polttoaineiden saatavuuden. Jos 
muulla yhteisöllä kuin unionin 
lentoasemalla tai tapauksen mukaan 
lentoaseman pitäjällä on 
sopimusjärjestelyn perusteella lopullinen 
vastuu polttoaineinfrastruktuurin 
tarjoamisesta unionin lentoasemalla, 
kyseisen yhteisön olisi oltava kyseisen 
sopimusjärjestelyn perusteella vastuussa 
myös tämän asetuksen 6 artiklan 
mukaisen velvoitteen noudattamisesta. 
Viraston olisi tarvittaessa voitava vaatia 
unionin lentoasemaa antamaan tietoja 
saatavilla olevasta infrastruktuurista, millä 
mahdollistetaan ilma-alusten käyttäjille 
saumaton jakelu ja tankkaus kestävillä 
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lentopolttoaineilla. Viraston roolilla tässä 
on tarkoitus antaa lentoasemille ja 
lentoyhtiöille yhteinen yhteyspiste siinä 
tapauksessa, että polttoaineinfrastruktuurin 
saatavuutta on tarpeen selventää teknisesti. 
Kun sähkö- tai vetykäyttöisistä ilma-
aluksista tulee riittävän kehittyneitä ja 
niitä on kaupallisesti saatavilla, tämän 
asetuksen soveltamisalaan kuuluvien 
lentoasemien olisi toteutettava kaikki 
tarvittavat toimenpiteet helpottaakseen 
asianmukaisen infrastruktuurin luomista 
ilma-alusten vetytankkausta ja 
sähkölatausta varten noudattaen 
vaihtoehtoisten polttoaineiden 
infrastruktuurin käyttöönottoa koskevassa 
asetusehdotuksessa esitettyä kansallisen 
toimintakehyksen 
käyttöönottosuunnitelmaa. Lisäksi olisi 
varmistettava sähkön tarjonta 
pysäköidyille ilma-aluksille asetuksen 
XXX [AFIR-asetus] 12 artiklan 
mukaisesti.

Tarkistus 28

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 22 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(22 a) Monille unionin lentoasemille 
toimitetaan lentopolttoainetta pääasiassa 
putkiston kautta jalostamoista tai 
sekoitusasemilta, joissa kestävien 
lentopolttoaineiden sekoittaminen on 
tehtävä, jotta turvallisuus- ja 
kestävyysvaatimukset täyttyvät. 
Jäsenvaltioiden olisi toteutettava kaikki 
tarvittavat toimenpiteet, jotta 
lentopolttoaineiden toimittajat voivat 
jatkuvasti ja keskeytyksettä käyttää siviili-
ilmailun lentopolttoaineiden 
infrastruktuuria sekä perinteisten 
lentopolttoaineiden että osaksi kestäviä 
lentopolttoaineita sisältävien 
lentopolttoaineiden toimittamiseen. 
Logistiikkaan, käytännön näkökohtiin, 
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kustannuksiin ja päästösakkoihin 
liittyvistä syistä kestäviä lentopolttoaineita 
on mahdotonta toimittaa unionin 
lentoasemille liitteen I säännösten 
edellyttämiä määriä vaihtoehtoisilla 
keinoilla, kuten maanteitse säiliöautoilla 
jalostamoilta ja sekoitusasemilta. Tässä 
asetuksessa vaadittavan kestävien 
lentopolttoaineiden vähimmäismäärän 
toimittamiseksi on olennaisen tärkeää, 
että toimittamiseen käytetään kyseisiä 
putkistoja polttoaineen toimittajien 
mahdollisesti omistamien putkistojen 
lisäksi sekä jo käytössä olevaa 
rautatiekalustoa ja -verkostoa.

Tarkistus 29

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 24 kappale

Komission teksti Tarkistus

(24) Ilma-alusten käyttäjiltä olisi myös 
edellytettävä vuotuista raportointia 
lentopolttoaineen tosiasiallisista 
lisäysmääristä unionin lentoasemaa kohti, 
jotta voidaan osoittaa, ettei ylitankkausta 
ole tapahtunut. Riippumattomien 
todentajien olisi todennettava raportit ja 
toimitettava ne virastolle 
vaatimustenmukaisuuden seurantaa ja 
arviointia varten. Todentajien olisi 
määritettävä lentotoiminnan harjoittajien 
ilmoituksen mukaisen vuosittain tarvitun 
lentopolttoainemäärän paikkansapitävyys 
käyttäen komission hyväksymää välinettä.

(24) Ilma-alusten käyttäjiltä olisi myös 
edellytettävä vuotuista raportointia 
lentopolttoaineen tosiasiallisista 
lisäysmääristä unionin lentoasemaa kohti, 
jotta voidaan osoittaa, ettei ylitankkausta 
ole tapahtunut taloudellisista syistä. 
Riippumattomien todentajien olisi 
todennettava raportit ja toimitettava ne 
virastolle vaatimustenmukaisuuden 
seurantaa ja arviointia varten. Todentajien 
olisi määritettävä lentotoiminnan 
harjoittajien ilmoituksen mukaisen 
vuodessa tarvittavan lentopolttoaineen 
määrän paikkansapitävyys käyttäen 
komission hyväksymää välinettä.

Tarkistus 30

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 26 a kappale (uusi)
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Komission teksti Tarkistus

(26 a) Kestävien lentopolttoaineiden 
käyttöönottoa koskevan velvoitteen 
käyttöönotto unionissa voisi asettaa EU:n 
lentoyhtiöt, jotka liikennöivät suoria 
pitkän matkan lentoja unionin 
lentoasemalta, kohtuuttoman 
epäedulliseen kilpailuasemaan verrattuna 
kilpailijoihinsa, jotka lentävät unionin 
ulkopuolella sijaitsevien 
keskuslentoasemien kautta. Jotta voidaan 
edelleen edistää kestävien 
lentopolttoaineiden, joiden hintojen 
ennustetaan lähitulevaisuudessa eroavan 
huomattavasti perinteisten polttoaineiden 
hinnoista, käyttöönottoa unionissa, 
lentoyhtiöiden olisi voitava hakea 
päästökauppajärjestelmän maksutta 
jaettavia päästöoikeuksia kestävien 
lentopolttoaineiden lisäämisestä.

Tarkistus 31

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 27 kappale

Komission teksti Tarkistus

(27) On olennaisen tärkeää, että ilma-
alusten käyttäjät voivat lentoreittinsä 
mukaan hakea hyvitystä kestävien 
lentopolttoaineiden käytöstä EU:n 
päästökauppajärjestelmän tai CORSIA-
järjestelmän kaltaisissa 
kasvihuonekaasujärjestelmissä. On 
kuitenkin olennaisen tärkeää, ettei tämä 
asetus johda päästövähennysten 
kaksinkertaiseen laskentaan. Ilma-alusten 
käyttäjät eivät saisi vaatia etua saman 
kestävien lentopolttoaineiden erän käytöstä 
enempää kuin kerran. Polttoaineen 
toimittajia olisi vaadittava antamaan ilma-
alusten käyttäjille maksutta kaikki tiedot 
niistä kyseiselle ilma-aluksen käyttäjälle 
myydyn kestävän lentopolttoaineen 
ominaisuuksista, jotka ovat 

(27) Jotta voidaan edistää kestävien 
lentopolttoaineiden, joiden hinta eroaa 
huomattavasti perinteisten polttoaineiden 
hinnoista, käyttöönottoa, on olennaisen 
tärkeää, että ilma-alusten käyttäjät voivat 
lentoreittinsä mukaan hakea hyvitystä 
kestävien lentopolttoaineiden käytöstä 
EU:n päästökauppajärjestelmän tai 
CORSIA-järjestelmän kaltaisissa 
kasvihuonekaasujärjestelmissä. On 
kuitenkin olennaisen tärkeää, ettei tämä 
asetus johda päästövähennysten 
kaksinkertaiseen laskentaan. Ilma-alusten 
käyttäjät eivät saisi vaatia etua saman 
kestävien lentopolttoaineiden erän käytöstä 
enempää kuin kerran. Polttoaineen 
toimittajia olisi vaadittava antamaan ilma-
alusten käyttäjille maksutta kaikki tiedot 
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merkityksellisiä ilma-aluksen käyttäjän 
tämän asetuksen tai 
kasvihuonekaasujärjestelmien mukaisen 
raportoinnin kannalta.

niistä kyseiselle ilma-aluksen käyttäjälle 
myydyn kestävän lentopolttoaineen 
ominaisuuksista, jotka ovat 
merkityksellisiä ilma-aluksen käyttäjän 
tämän asetuksen tai 
kasvihuonekaasujärjestelmien mukaisen 
raportoinnin kannalta.

Tarkistus 32

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 28 kappale

Komission teksti Tarkistus

(28) Jotta voidaan varmistaa ilmailun 
sisämarkkinoiden tasapuoliset 
toimintaedellytykset ja unionin 
ilmastotavoitteiden noudattaminen, tässä 
asetuksessa olisi otettava käyttöön 
tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia 
seuraamuksia lentopolttoaineen 
toimittajille ja ilma-alusten käyttäjille 
säännösten noudattamatta jättämisestä. 
Seuraamusten tason on oltava oikeassa 
suhteessa ympäristövahinkoon ja haittaan, 
joka säännösten noudattamatta jättämisestä 
aiheutuu sisämarkkinoiden tasapuolisille 
toimintaedellytyksille. Hallinnollisia 
sakkoja määrätessään viranomaisten olisi 
otettava huomioon lentopolttoaineen ja 
kestävän lentopolttoaineen hintakehitys 
raportointivuonna.

(28) Jotta voidaan varmistaa ilmailun 
sisämarkkinoiden tasapuoliset 
toimintaedellytykset ja unionin 
ilmastotavoitteiden noudattaminen, tässä 
asetuksessa olisi otettava käyttöön 
tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia 
seuraamuksia lentopolttoaineen 
toimittajille ja ilma-alusten käyttäjille 
säännösten noudattamatta jättämisestä. 
Seuraamusten tason on oltava oikeassa 
suhteessa ympäristövahinkoon ja haittaan, 
joka säännösten noudattamatta jättämisestä 
aiheutuu sisämarkkinoiden tasapuolisille 
toimintaedellytyksille. Hallinnollisia 
sakkoja ja muita seuraamuksia 
määrätessään viranomaisten olisi otettava 
huomioon lentopolttoaineen ja kestävän 
lentopolttoaineen hintakehitys 
raportointivuonna, ja ne voivat myös ottaa 
huomioon säännösten noudattamatta 
jättämisen asteen esimerkiksi toistuvien 
rikkomisten tapauksessa.

Tarkistus 33

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 29 kappale

Komission teksti Tarkistus

(29) Niiden toimittajien seuraamuksia, (29) Niiden toimittajien seuraamuksia, 
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jotka eivät saavuta tässä asetuksessa 
asetettuja tavoitteita, olisi täydennettävä 
velvoitteella toimittaa markkinoille 
kiintiöstä puuttunut määrä seuraavana 
vuonna.

jotka eivät saavuta tässä asetuksessa 
asetettuja tavoitteita, olisi täydennettävä 
velvoitteella toimittaa markkinoille 
kiintiöstä puuttunut määrä seuraavana 
vuonna. Jotta vältettäisiin aiheeton 
kaksinkertainen seuraamus tapauksissa, 
joihin polttoaineen toimittaja ei voi 
suoraan vaikuttaa, velvoitetta toimittaa 
puuttunut määrä markkinoille ei 
kuitenkaan pitäisi soveltaa, kun komissio 
arvioi, että vajaus johtuu resurssien 
puutteellisesta saatavuudesta.

Tarkistus 34

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 29 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(29 a) Onnistunut siirtyminen kestävään 
ilmailuun edellyttää yhdennettyä 
lähestymistapaa ja innovoinnille 
suotuisaa ympäristöä, johon kuuluu sekä 
julkisia että yksityisiä investointeja 
tutkimukseen ja kehittämiseen, 
työntekijöiden uudelleensijoittamiseen, 
uudelleenkoulutukseen ja ammatilliseen 
täydennyskoulukseen, teknisiä ja 
operatiivisia toimenpiteitä sekä kestävien 
lentopolttoaineiden ja päästöttömien 
teknologioiden käyttöönotto, mukaan 
lukien tarvittava tankkaus- ja 
latausinfrastruktuuri lentoasemilla, 
ottaen huomioon energiatehokkuuden 
ensisijaisuuden periaate. Tätä varten 
tämän asetuksen mukaisista 
seuraamuksista saatavat tulot ja 
50 prosenttia tuloista, jotka saadaan 
direktiivin 2003/87/EY 
[päästökauppajärjestelmä] mukaisesta 
ilmailun päästöoikeuksien 
huutokaupasta, olisi kohdennettava 
uuteen kestävän ilmailun rahastoon. 
Lisäksi eurooppalaisen kestävien 
lentopolttoaineiden allianssin 
perustaminen vapaaehtoiselta pohjalta ja 
komission koordinoimana vuoden 
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kuluessa tämän asetuksen voimaantulosta 
voisi edistää kestävien lentopolttoaineiden 
tuotannon kehittämistä ja laajentamista 
Euroopassa muun muassa tuomalla 
yhteen koko teollisuuden arvoketjun, 
kannustamalla kaikkein 
innovatiivisimpien teknologioiden 
käyttöönottoon ja määrittämällä 
politiikkoja ja markkinakehitystä 
teknologianeutraaliuden periaatteen 
huomioon ottaen.

Tarkistus 35

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 29 b kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(29 b) Tutkimuksella ja innovoinnilla on 
merkittävä rooli kestävien ja synteettisten 
lentopolttoaineiden kehittämisessä ja 
tuotantokapasiteetin rakentamisessa. 
Komission yksilöimissä asiaankuuluvissa 
unionin rahoitusohjelmissa olisi 
asetettava tätä koskeva selkeä 
investointiprioriteetti.

Tarkistus 36

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 29 c kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(29 c) Kestävien lentopolttoaineiden 
kehittämistä ja tuotantoa on lisättävä 
huimasti tulevina vuosina. Unionin ja 
jäsenvaltioiden olisi investoitava kestävien 
lentopolttoaineiden tutkimukseen ja 
tuotantoon, koska ne tarjoavat sekä 
ympäristöön liittyviä että teollisia 
mahdollisuuksia. Kestävien 
lentopolttoaineiden tuotanto olisi 
keskitettävä unioniin, mikä luo 
mahdollisuuksia teollisuudelle, 
työvoimalle ja tutkimukselle kaikissa 
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jäsenvaltioissa.

Tarkistus 37

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 30 kappale

Komission teksti Tarkistus

(30) Tähän asetukseen olisi 
sisällytettävä säännöksiä Euroopan 
parlamentille ja neuvostolle toimitettavista 
määräaikaiskertomuksista, jotka koskevat 
ilmailu- ja polttoainemarkkinoiden 
kehitystä ja sitä, kuinka toimivia asetuksen 
keskeiset piirteet ovat, kuten kestävien 
lentopolttoaineiden vähimmäisosuudet, 
hallinnollisten sakkojen taso tai kestävien 
lentopolttoaineiden käyttöönottoa 
kansainvälisellä tasolla koskeva 
toimintapoliittinen kehitys. Tällaiset tekijät 
ovat keskeisiä selkeän tilannekuvan 
saamiseksi kestävien lentopolttoaineiden 
markkinoista, ja ne olisi otettava huomioon 
harkittaessa asetuksen tarkistamista.

(30) Tähän asetukseen olisi 
sisällytettävä säännöksiä Euroopan 
parlamentille ja neuvostolle toimitettavista 
määräaikaiskertomuksista, jotka koskevat 
ilmailu- ja polttoainemarkkinoiden 
kehitystä ja sitä, kuinka toimivia asetuksen 
keskeiset piirteet ovat, kuten kestävien 
lentopolttoaineiden vähimmäisosuudet, 
hallinnollisten sakkojen taso tai kestävien 
lentopolttoaineiden käyttöönottoa 
kansainvälisellä tasolla koskeva 
toimintapoliittinen kehitys, ottaen 
asianmukaisesti huomioon yksi sisään, 
yksi ulos -periaatteen ja sääntelyn 
yksinkertaistamistavoitteen. Tällaiset 
tekijät ovat keskeisiä selkeän tilannekuvan 
saamiseksi kestävien lentopolttoaineiden 
markkinoista, ja ne olisi otettava huomioon 
harkittaessa asetuksen tarkistamista.

Tarkistus 38

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 31 kappale

Komission teksti Tarkistus

(31) Olisi säädettävä viiden vuoden 
siirtymäajasta, jotta lentopolttoaineen 
toimittajilla, unionin lentoasemilla ja 
ilma-alusten käyttäjillä olisi riittävästi 
aikaa tehdä tarvittavat tekniset ja logistiset 
investoinnit. Siirtymävaiheessa voidaan 
käyttää lentopolttoainetta, jossa kestävän 
lentopolttoaineen osuus on suurempi, 
kompensoimaan kestävien 

(31) Olisi perustettava 
joustomekanismi, johon sisältyy tämän 
asetuksen soveltamispäivästä alkava 
kymmenen vuoden siirtymäkausi 
lentopolttoaineen toimittajille ja ilma-
alusten käyttäjille, jotta niillä olisi 
riittävästi aikaa tehdä tarvittavat tekniset ja 
logistiset investoinnit. Siirtymävaiheessa 
voidaan käyttää osin book and claim -
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lentopolttoaineiden pienempiä osuuksia tai 
perinteisen lentopolttoaineen huonompaa 
saatavuutta muilla lentoasemilla.

järjestelmää, jotta lentopolttoaineen 
toimittajat voivat käyttää 
lentopolttoainetta, jossa kestävän 
lentopolttoaineen osuus on suurempi, 
kompensoimaan kestävien 
lentopolttoaineiden pienempiä osuuksia tai 
perinteisen lentopolttoaineen huonompaa 
saatavuutta pienillä tai logistisesti 
rajoitetuilla lentoasemilla ja ilma-alusten 
käyttäjät voivat ostaa todistuksen kestävän 
lentopolttoaineen hankitusta määrästä, 
samalla kun taataan 
ympäristötavoitteiden tinkimättömyys. 
Joustomekanismi auttaisi myös 
turvaamaan lentoyhteydet estämällä 
vaikutusten kohdistumisen suhteettomasti 
huonompien yhteyksien päässä oleviin 
Euroopan alueisiin, joilla on vähemmän 
liikennevaihtoehtoja. Jotta 
markkinatoimijat eivät käyttäisi väärin 
mahdollista määräävää markkina-
asemaansa, komission olisi 
siirtymäkauden aikana käytettävä 
täysimääräisesti Euroopan unionin 
toiminnasta tehdyn sopimuksen 
102 artiklaan perustuvia valtuuksiaan 
valvoa kilpailua. Kymmenen vuoden 
pituisen siirtymäkauden jälkeen kaikille 
tämän asetuksen soveltamisalaan 
kuuluville unionin lentoasemille olisi 
toimitettava yhtenäiset vähimmäisosuudet 
kestäviä lentopolttoaineita, jotta voidaan 
estää kilpailun aiheeton vääristyminen 
sisämarkkinoilla.

Tarkistus 39

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 31 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(31 a) Jotta voidaan saavuttaa unionin 
ilmastotavoitteet vuosille 2030 ja 2050 ja 
Pariisin sopimuksen 1,5 celsiusasteen 
tavoite, komissiolla olisi oltava 
etenemissuunnitelma siitä, miten ja 
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milloin fossiiliton ilmailu saavutetaan.

Tarkistus 40

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 31 b kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(31 b) Siirtymisellä kestävien 
lentopolttoaineiden käyttöön on myös 
sellainen toissijainen vaikutus, että 
riippuvuus fossiilisten polttoaineiden 
tuonnista kolmansista maista vähenee, 
mikä lisää unionin energiavarmuutta. 
Nykyinen kansainvälinen poliittinen 
tilanne vain korostaa tarvetta tällaiseen 
siirtymiseen.

Tarkistus 41

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – otsikko

Komission teksti Tarkistus

Kohde Kohde ja tavoite

Tarkistus 42

Ehdotus asetukseksi
2 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

Tätä asetusta sovelletaan ilma-alusten 
käyttäjiin, unionin lentoasemiin ja 
lentopolttoaineen toimittajiin.

Tätä asetusta sovelletaan ilma-alusten 
käyttäjiin, unionin lentoasemiin tai 
tapauksen mukaan lentoaseman pitäjään 
ja lentopolttoaineen toimittajiin.

Tarkistus 43

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 1 luetelmakohta
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Komission teksti Tarkistus

– ’unionin lentoasemalla’ Euroopan 
parlamentin ja neuvoston direktiivin 
2009/12/EY13 2 artiklan 2 alakohdassa 
määriteltyä lentoasemaa, jolla 
matkustajamäärä oli yli miljoona 
matkustajaa tai jolla rahtiliikennettä oli 
yli 100 000 tonnia raportointikaudella ja 
joka ei sijaitse jollakin Euroopan unionin 
toiminnasta tehdyn sopimuksen 349 
artiklassa luetelluista syrjäisimmistä 
alueista;

– ’unionin lentoasemalla’ Euroopan 
parlamentin ja neuvoston direktiivin 
2009/12/EY13 2 artiklan 1 alakohdassa 
määriteltyä lentoasemaa, joka ei sijaitse 
jollakin Euroopan unionin toiminnasta 
tehdyn sopimuksen 349 artiklassa 
luetelluista syrjäisimmistä alueista, tai 
syrjäisimmällä alueella sijaitsevaa 
lentoasemaa, joka on ilmoitettu unionin 
lentoasemaksi komissiolle, virastolle ja 
toimivaltaisille viranomaisille;

__________________ __________________
13 Euroopan parlamentin ja neuvoston 
direktiivi 2009/12/EY, annettu 11 päivänä 
maaliskuuta 2009, lentoasemamaksuista.

13 Euroopan parlamentin ja neuvoston 
direktiivi 2009/12/EY, annettu 11 päivänä 
maaliskuuta 2009, lentoasemamaksuista.

Tarkistus 44

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 2 luetelmakohta

Komission teksti Tarkistus

– ’ilma-aluksen käyttäjällä’ henkilöä, 
joka liikennöi raportointikaudella 
vähintään 729 unionin lentoasemilta 
lähtevää kaupallista ilmakuljetuslentoa, tai, 
jos tätä henkilöä ei ole mahdollista 
yksilöidä, kyseisen ilma-aluksen omistajaa;

– ’ilma-aluksen käyttäjällä’ henkilöä, 
joka liikennöi raportointikaudella 
vähintään 52 unionin lentoasemilta 
lähtevää kaupallista ilmakuljetuslentoa tai, 
jos tätä henkilöä ei ole mahdollista 
yksilöidä, kyseisen ilma-aluksen omistajaa 
tai henkilöä, joka liikennöi unionin 
lentoasemalta lähteviä 
ilmakuljetuslentoja, joka on pyytänyt 
komissiolta tulla kohdelluksi ilma-aluksen 
käyttäjänä tätä asetusta sovellettaessa ja 
joka on ilmoittanut asiasta komissiolle, 
virastolle ja toimivaltaisille 
viranomaisille;

Tarkistus 45

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 2 a luetelmakohta (uusi)
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Komission teksti Tarkistus

– ’lentoaseman pitäjällä’ direktiivin 
96/67/EY 3 artiklassa tarkoitettua 
lentoaseman pitäjää tai muuta yhteisöä, 
jolle asianomainen jäsenvaltio on antanut 
tehtäväksi hallinnoida 
polttoainejakelujärjestelmien keskitettyjä 
infrastruktuureja direktiivin 96/67/EY 
8 artiklan mukaisesti;

Tarkistus 46

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 5 luetelmakohta

Komission teksti Tarkistus

– ’kestävillä lentopolttoaineilla’ 
drop-in-lentopolttoaineita, jotka ovat joko 
synteettisiä lentopolttoaineita, direktiivin 
(EU) 2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 
34 alakohdassa määriteltyjä kehittyneitä 
biopolttoaineita tai mainitun direktiivin 
liitteessä IX olevassa B osassa luetelluista 
raaka-aineista tuotettuja biopolttoaineita, 
jotka täyttävät mainitun direktiivin 29 
artiklan 2–7 kohdassa vahvistetut 
kestävyyskriteerit ja jotka on sertifioitu 
direktiivin 30 artiklan mukaisesti;

– ’kestävillä lentopolttoaineilla’ 
lentopolttoaineita, jotka ovat joko 
synteettisiä lentopolttoaineita, direktiivin 
(EU) 2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 
35 alakohdassa tarkoitettuja nestemäisiä 
ja kaasumaisia polttoaineita, jotka 
tuotetaan uusiutumatonta alkuperää 
olevista, jätteiden käsittelystä peräisin 
olevasta kaasusta ja pakokaasusta, joita 
syntyy teollisuuslaitosten 
tuotantoprosessin väistämättömänä ja 
tahattomana seurauksena, ja jotka 
täyttävät mainitun direktiivin 25 artiklan 
2 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitetun 
kasvihuonekaasupäästöjen vähennyksiä 
koskevan kynnyksen, direktiivin (EU) 
2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 
34 alakohdassa määriteltyjä kehittyneitä 
biopolttoaineita tai mainitun direktiivin 
liitteessä IX olevassa B osassa luetelluista 
raaka-aineista tuotettuja biopolttoaineita, 
jotka täyttävät mainitun direktiivin 29 
artiklan 2–7 kohdassa vahvistetut 
kestävyyskriteerit ja jotka on sertifioitu 
direktiivin 30 artiklan mukaisesti; kestäviä 
lentopolttoaineita voivat 31 päivään 
joulukuuta 2034 saakka olla myös 
biopolttoaineet, jotka täyttävät direktiivin 
(EU) 2018/2001 29 artiklassa säädetyt 
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kestävyys- ja 
kasvihuonekaasupäästökriteerit ja jotka 
on sertifioitu mainitun direktiivin 
30 artiklan mukaisesti, lukuun ottamatta 
biopolttoaineita, jotka on tuotettu 
’ravinto- ja rehukasveista’, sellaisina kuin 
ne määritellään mainitun direktiivin 2 
artiklan toisen kohdan 40 alakohdassa;

Tarkistus 47

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 8 luetelmakohta

Komission teksti Tarkistus

– ’synteettisillä lentopolttoaineilla’ 
ilmailussa käytettäviä polttoaineita, jotka 
ovat muuta kuin biologista alkuperää 
olevia uusiutuvia polttoaineita, sellaisina 
kuin ne määritellään direktiivin (EU) 
2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 36 
alakohdassa;

– ’synteettisillä lentopolttoaineilla’ 
ilmailussa käytettäviä uusiutuvaa vetyä tai 
uusiutuvista energialähteistä tuotettua 
sähköä tai polttoaineita, jotka ovat muuta 
kuin biologista alkuperää olevia uusiutuvia 
polttoaineita, sellaisina kuin ne 
määritellään direktiivin (EU) 2018/2001 2 
artiklan toisen kohdan 36 alakohdassa;

Tarkistus 48

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 9 a luetelmakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

– ’uusiutuvista energialähteistä 
tuotetulla sähköllä’ direktiivin (EU) 
2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 
1 alakohdassa määritellyistä uusiutuvista 
energialähteistä tuotettua sähköä;

Tarkistus 49

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 9 b luetelmakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

–  ’uusiutuvista energialähteistä 
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tuotetulla vedyllä’ tai ’uusiutuvalla 
vedyllä’ vetyä, joka on tuotettu 
uusiutuvista energialähteistä tuotetulla 
sähköllä tai direktiivin (EU) 2018/2001 
2 artiklan toisen kohdan 36 alakohdassa 
määritellyistä muuta kuin biologista 
alkuperää olevista uusiutuvista 
nestemäisistä ja kaasumaisista 
polttoaineista;

Tarkistus 50

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 13 luetelmakohta

Komission teksti Tarkistus

– ’vuodessa tarvittavalla 
lentopolttoaineella’ lentopolttoaineen 
määrää, joka raportointikauden aikana 
tarvitaan joltakin unionin lentoasemalta 
lähtevän ilma-aluksen käyttäjän 
liikennöimien kaupallisten 
ilmakuljetuslentojen suorittamiseen 
kokonaisuudessaan;

– ’vuodessa tarvittavalla 
lentopolttoaineella’ komission 
täytäntöönpanoasetuksen (EU) 2021/1296 
mukaisesti ’reittipolttoaineeksi’ ja 
’rullauspolttoaineeksi’ määritetyn 
lentopolttoaineen määrää, joka 
raportointikauden aikana tarvitaan joltakin 
unionin lentoasemalta lähtevän ilma-
aluksen käyttäjän liikennöimien 
kaupallisten ilmakuljetuslentojen 
suorittamiseen kokonaisuudessaan;

Tarkistus 51

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 16 a luetelmakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

– ’kestävien lentopolttoaineiden 
joustomekanismilla’ järjestelmää, joka 
perustetaan kymmenen vuoden ajaksi 
15 artiklan mukaisesta 4 ja 5 artiklan 
soveltamispäivästä alkaen ja jossa 
kestävien lentopolttoaineiden tarjontaa ja 
käyttöönottoa ohjaa markkinoiden vapaus 
ja jossa ilma-alusten käyttäjät ja 
lentopolttoaineen toimittajat voivat 
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joustavasti järjestää kestävien 
lentopolttoaineiden jakelun ja käytön 
valitsemillaan unionin lentoasemilla 
kustannustehokkaasti ja oikeassa 
suhteessa niiden tarpeisiin; tällainen 
järjestelmä, johon sisältyy osia book and 
claim -järjestelmästä, voi antaa ilma-
alusten käyttäjille mahdollisuuden ostaa 
kestäviä lentopolttoaineita lento-
polttoaineiden toimittajien kanssa tehtyjen 
sopimusjärjestelyjen perusteella ja 
tarvittaessa vaatia niiden käyttöä unionin 
lentoasemilla direktiivin (EU) .../... 
[2021/0207(COD)] [...] artiklan mukaisen 
kasvihuonekaasujärjestelmän mukaisesti.

Tarkistus 52

Ehdotus asetukseksi
4 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

Lentopolttoaineen toimittajien on 
varmistettava, että kaikki ilma-alusten 
käyttäjien saataville kullakin unionin 
lentoasemalla asetettava lentopolttoaine 
sisältää vähimmäisosuuden kestävää 
lentopolttoainetta, mukaan lukien 
synteettisen lentopolttoaineen 
vähimmäisosuus liitteessä I vahvistettujen 
arvojen ja soveltamispäivien mukaisesti.

Lentopolttoaineen toimittajien on 
varmistettava, että kaikki ilma-alusten 
käyttäjien saataville kullakin unionin 
lentoasemalla asetettava lentopolttoaine 
sisältää vähimmäisosuuden kestävää 
lentopolttoainetta, mukaan lukien 
synteettisen lentopolttoaineen 
vähimmäisosuus liitteessä I vahvistettujen 
arvojen ja soveltamispäivien mukaisesti, 
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 13 
artiklan soveltamista.

Tarkistus 53

Ehdotus asetukseksi
4 artikla – 2 kohta

Komission teksti Tarkistus

Jos lentopolttoaineen toimittaja ei toimita 
liitteessä I vahvistettuja 
vähimmäisosuuksia jollakin 
raportointikaudella, sen on vähintään 

Jos lentopolttoaineen toimittaja ei toimita 
liitteessä I vahvistettuja 
vähimmäisosuuksia jollakin 
raportointikaudella, sen on ilmoitettava 
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kompensoitava tämä vajaus seuraavalla 
raportointikaudella, sanotun kuitenkaan 
rajoittamatta 11 artiklan 3 ja 4 kohdan 
soveltamista.

vajauksesta ja sen syistä Euroopan 
unionin lentoturvallisuusvirastolle, 
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 11 
artiklan 3 ja 4 kohdan soveltamista. Jos 
komissio arvioi, että tämä vajaus ei johdu 
resurssien puutteellisesta saatavuudesta, 
polttoaineen toimittajan on pyrittävä 
kaikin mahdollisin tavoin vähintään 
kompensoimaan tämä vajaus seuraavalla 
raportointikaudella.

Tarkistus 54

Ehdotus asetukseksi
4 artikla – 2 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

Polttoaineen toimittajat voivat osoittaa 
noudattavansa 1 kohdassa säädettyä 
velvoitetta käyttämällä direktiivin (EU) 
2018/2001 30 artiklassa tarkoitettua 
ainetasejärjestelmää. 

Tarkistus 55

Ehdotus asetukseksi
5 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

Vuotuisen määrän, jonka jokin ilma-
aluksen käyttäjä lisää polttoainetta jollakin 
unionin lentoasemalla, on oltava vähintään 
90 prosenttia vuodessa tarvittavasta 
lentopolttoaineesta.

Vuotuisen määrän, jonka jokin ilma-
aluksen käyttäjä lisää polttoainetta jollakin 
unionin lentoasemalla, on oltava vähintään 
90 prosenttia vuodessa tarvittavasta 
lentopolttoaineesta ottaen huomioon 
tarpeen noudattaa polttoaineturvallisuutta 
koskevia sääntöjä.

Tarkistus 56

Ehdotus asetukseksi
6 artikla – otsikko
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Komission teksti Tarkistus

Infrastruktuurin tarjoamisvelvoitteet 
unionin lentoasemille

Infrastruktuurin tarjoamisvelvoitteet 
unionin lentoasemilla

Tarkistus 57

Ehdotus asetukseksi
6 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

Unionin lentoasemien on toteutettava 
tarvittavat toimenpiteet, jotta ilma-alusten 
käyttäjät saavat helpommin 
lentopolttoaineita, jotka sisältävät liitteen I 
mukaiset kestävien lentopolttoaineiden 
osuudet, ja tarjottava tällaisten 
polttoaineiden toimittamiseen, varastointiin 
ja lisäämiseen tarvittava infrastruktuuri.

Unionin lentoasemien tai tapauksen 
mukaan lentoaseman pitäjän on 
toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet, 
jotta ilma-alusten käyttäjät saavat 
helpommin lentopolttoaineita, jotka 
sisältävät liitteen I mukaiset kestävien 
lentopolttoaineiden osuudet, ja tarjottava 
tällaisten polttoaineiden toimittamiseen, 
varastointiin ja lisäämiseen, myös ilma-
alusten vetytankkaukseen ja 
sähkölataukseen, tarvittava infrastruktuuri, 
joka on oikeassa suhteessa tällaisten ilma-
alusten käyttöönottoon, vaihtoehtoisten 
polttoaineiden infrastruktuurin 
käyttöönotosta annetun asetuksen (EU) 
[.../...][AFIR-asetus] 13 artiklan 
l kohdassa esitetyn kansallisen 
toimintakehyksen 
käyttöönottosuunnitelman mukaisesti.

Tarkistus 58

Ehdotus asetukseksi
6 artikla – 2 kohta

Komission teksti Tarkistus

Jos ilma-alusten käyttäjät ilmoittavat 
Euroopan unionin 
lentoturvallisuusvirastolle, jäljempänä 
’virasto’, vaikeuksista saada kestäviä 
lentopolttoaineita sisältäviä 
lentopolttoaineita asianmukaisen 

Jos ilma-alusten käyttäjät ilmoittavat 
Euroopan unionin 
lentoturvallisuusvirastolle, jäljempänä 
’virasto’, vaikeuksista saada kestäviä 
lentopolttoaineita sisältäviä 
lentopolttoaineita asianmukaisen 
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lentoasemainfrastruktuurin puuttumisen 
vuoksi jollakin unionin lentoasemalla, 
virasto voi pyytää tätä unionin lentoasemaa 
toimittamaan tiedot, jotka ovat tarpeen 1 
kohdan noudattamisen osoittamiseksi. 
Asianomaisen lentoaseman on toimitettava 
tiedot ilman aiheetonta viivytystä.

lentoasemainfrastruktuurin puuttumisen 
vuoksi jollakin unionin lentoasemalla, 
virasto pyytää tätä unionin lentoasemaa tai 
tapauksen mukaan lentoaseman pitäjää 
toimittamaan tiedot, jotka ovat tarpeen 
1 kohdan noudattamisen osoittamiseksi. 
Asianomaisen lentoaseman tai tapauksen 
mukaan lentoaseman pitäjän on 
toimitettava tiedot ilman aiheetonta 
viivytystä. 

Tarkistus 59

Ehdotus asetukseksi
6 artikla – 3 kohta

Komission teksti Tarkistus

Virasto arvioi saamansa tiedot ja ilmoittaa 
komissiolle, voidaanko niiden perusteella 
päätellä, ettei unionin lentoasema täytä 
velvoitteitaan. Unionin lentoasemien on 
toteutettava tarvittavat toimenpiteet 
asianmukaisen lentoasemainfrastruktuurin 
puuttumisen tunnistamiseksi ja 
korjaamiseksi viiden vuoden kuluessa 
tämän asetuksen voimaantulosta tai sen 
vuoden jälkeen, jona ne ylittävät jonkin 3 
artiklan a alakohdassa tarkoitetuista 
kynnysarvoista.

Virasto arvioi saamansa tiedot ja ilmoittaa 
komissiolle, voidaanko niiden perusteella 
päätellä, ettei unionin lentoasema tai 
tapauksen mukaan lentoaseman pitäjä 
täytä velvoitteitaan. Unionin lentoasemien 
tai tapauksen mukaan lentoaseman 
pitäjän on toteutettava kaikki tarvittavat 
toimenpiteet asianmukaisen 
lentoasemainfrastruktuurin puuttumisen 
tunnistamiseksi ja korjaamiseksi 
viimeistään kolmen vuoden kuluttua 
tämän asetuksen voimaantulosta.

Tarkistus 60

Ehdotus asetukseksi
7 artikla – 1 kohta – johdantokappale

Komission teksti Tarkistus

Ilma-alusten käyttäjien on raportoitava 
virastolle viimeistään kunkin 
raportointivuoden 31 päivänä maaliskuuta 
seuraavat tiedot:

Ilma-alusten käyttäjien on raportoitava 
virastolle kunkin raportointikauden osalta 
viimeistään kunkin raportointivuoden 31 
päivänä maaliskuuta seuraavat tiedot:

Tarkistus 61
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Ehdotus asetukseksi
7 artikla – 1 kohta – a alakohta

Komission teksti Tarkistus

(a) kullakin unionin lentoasemalla 
lisätyn lentopolttoaineen kokonaismäärä 
tonneina ilmaistuna;

(a) kullakin unionin lentoasemalla 
lisätyn lentopolttoaineen kokonaismäärä 
kerosiiniekvivalenttitonneina ilmaistuna;

Tarkistus 62

Ehdotus asetukseksi
7 artikla – 1 kohta – b alakohta

Komission teksti Tarkistus

(b) vuodessa tarvittava lentopolttoaine 
unionin lentoasemaa kohti tonneina 
ilmaistuna;

(b) vuodessa tarvittava lentopolttoaine 
unionin lentoasemaa kohti 
kerosiiniekvivalenttitonneina ilmaistuna;

Tarkistus 63

Ehdotus asetukseksi
7 artikla – 1 kohta – d alakohta

Komission teksti Tarkistus

(d) lentopolttoaineen toimittajilta 
unionin lentoasemilta lähtevien lentojen 
suorittamiseen ostetun kestävän 
lentopolttoaineen kokonaismäärä tonneina 
ilmaistuna;

(d) lentopolttoaineen toimittajilta 
unionin lentoasemilta lähtevien lentojen 
suorittamiseen ostetun kestävän 
lentopolttoaineen kokonaismäärä 
kerosiiniekvivalenttitonneina ilmaistuna;

Tarkistus 64

Ehdotus asetukseksi
7 artikla – 1 kohta – e alakohta

Komission teksti Tarkistus

(e) kunkin kestävän lentopolttoaineen 
oston osalta lentopolttoaineen toimittajan 
nimi, ostettu määrä tonneina ilmaistuna, 
muuntoteknologia, tuotannossa käytetyn 
raaka-aineen ominaisuudet ja alkuperä sekä 

(e) kunkin kestävän lentopolttoaineen 
oston osalta lentopolttoaineen toimittajan 
nimi, ostettu kokonaismäärä 
kerosiiniekvivalenttitonneina ilmaistuna, 
muuntoteknologia, tuotannossa käytetyn 
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kestävän lentopolttoaineen 
elinkaaripäästöt. Jos yhteen ostoon sisältyy 
ominaisuuksiltaan erilaisia kestäviä 
lentopolttoaineita, raportissa on annettava 
nämä tiedot kustakin kestävästä 
lentopolttoainetyypistä.

raaka-aineen ominaisuudet ja alkuperä sekä 
kestävän lentopolttoaineen 
elinkaaripäästöt. Jos yhteen ostoon sisältyy 
ominaisuuksiltaan erilaisia kestäviä 
lentopolttoaineita, raportissa on annettava 
nämä tiedot kustakin kestävästä 
lentopolttoainetyypistä.

Tarkistus 65

Ehdotus asetukseksi
8 artikla – 1 kohta – johdantokappale

Komission teksti Tarkistus

Ilma-alusten käyttäjät eivät saa hakea etua 
saman kestävien lentopolttoaineiden erän 
käytöstä useammassa kuin yhdessä 
kasvihuonekaasujärjestelmässä. Ilma-
alusten käyttäjien on toimitettava virastolle 
7 artiklassa tarkoitetun raportin yhteydessä

Ilma-alusten käyttäjillä on oltava 
direktiivin 2003/87/EY [3 c artiklan 
5 a kohdan] mukaisesti oikeus hakea 
päästökauppajärjestelmästä maksutta 
jaettavia päästöoikeuksia kestävien 
lentopolttoaineiden lisäämisestä. Ilma-
alusten käyttäjät eivät saa hakea etua 
saman kestävien lentopolttoaineiden erän 
käytöstä useammassa kuin yhdessä 
kasvihuonekaasujärjestelmässä. Ilma-
alusten käyttäjien on toimitettava virastolle 
7 artiklassa tarkoitetun raportin yhteydessä

Tarkistus 66

Ehdotus asetukseksi
8 artikla – 2 kohta

Komission teksti Tarkistus

Jotta lentopolttoaineiden kestävästä 
käytöstä raportoitaisiin tämän asetuksen 
7 artiklan säännösten tai 
kasvihuonekaasujärjestelmän mukaisesti, 
lentopolttoaineen toimittajien on annettava 
ilma-alusten käyttäjille asiaankuuluvat 
tiedot maksutta.

Jotta lentopolttoaineiden kestävästä 
käytöstä raportoitaisiin tämän asetuksen 
7 artiklan säännösten tai 
kasvihuonekaasujärjestelmän mukaisesti, 
lentopolttoaineen toimittajien on annettava 
ilma-alusten käyttäjille raportointikautta 
koskevat asiaankuuluvat tiedot maksutta 
viimeistään kunkin raportointivuoden 
31 päivänä tammikuuta.
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Tarkistus 67

Ehdotus asetukseksi
9 artikla – 1 kohta – johdantokappale

Komission teksti Tarkistus

Lentopolttoaineen toimittajien on 
ilmoitettava raportointikaudesta kunkin 
raportointivuoden 31 päivään maaliskuuta 
mennessä seuraavat tiedot direktiivin (EU) 
2018/2001 28 artiklassa tarkoitetussa 
unionin tietokannassa:

Lentopolttoaineen toimittajien on 
ilmoitettava raportointikaudesta kunkin 
raportointivuoden 31 päivään tammikuuta 
mennessä seuraavat tiedot direktiivin (EU) 
2018/2001 28 artiklassa tarkoitetussa 
unionin tietokannassa:

Tarkistus 68

Ehdotus asetukseksi
9 artikla – 1 kohta – a alakohta

Komission teksti Tarkistus

(a) kullakin unionin lentoasemalla 
toimitetun lentopolttoaineen määrä;

(a) kullakin unionin lentoasemalla 
toimitetun lentopolttoaineen määrä 
kerosiiniekvivalenttitonneina ilmaistuna;

Tarkistus 69

Ehdotus asetukseksi
9 artikla – 1 kohta – b alakohta

Komission teksti Tarkistus

(b) kullakin unionin lentoasemalla 
toimitetun kestävän lentopolttoaineen 
määrä ja erittely kunkin kestävän 
lentopolttoainetyypin osalta c alakohdan 
mukaisesti;

(b) kullakin unionin lentoasemalla 
toimitetun kestävän lentopolttoaineen 
määrä kerosiiniekvivalenttitonneina 
ilmaistuna ja erittely kunkin kestävän 
lentopolttoainetyypin osalta c alakohdan 
mukaisesti;

Tarkistus 70

Ehdotus asetukseksi
7 artikla – 1 kohta – c alakohta
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Komission teksti Tarkistus

(c) kunkin unionin lentoasemilla 
toimitetun kestävän lentopolttoainetyypin 
elinkaaripäästöt, raaka-aineen alkuperä ja 
muuntoprosessi.

(c) kunkin unionin lentoasemilla 
toimitetun kestävän lentopolttoainetyypin 
elinkaaripäästöt, ominaisuudet, raaka-
aineen alkuperä ja muuntoprosessi.

Tarkistus 71

Ehdotus asetukseksi
9 artikla – 1 kohta – c a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(c a) tarvittaessa kullakin unionin 
lentoasemalla toimitetun vedyn ja/tai 
sähkön määrä 
kerosiiniekvivalenttitonneina ilmaistuna;

Tarkistus 72

Ehdotus asetukseksi
9 artikla – 1 kohta – c b alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(c b) lentopolttoaineen keskimääräinen 
aromaatti-, naftaleeni- ja rikkipitoisuus 
kutakin toimitettua erää ja kutakin 
unionin lentoasemaa kohti.

Tarkistus 73

Ehdotus asetukseksi
10 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

(1) Jäsenvaltioiden on nimettävä yksi 
tai useampi toimivaltainen viranomainen, 
joka vastaa tämän asetuksen soveltamisen 
valvonnasta sekä sakkojen määräämisestä 
ilma-alusten käyttäjille, unionin 
lentoasemille ja polttoaineen toimittajille. 

1. Jäsenvaltioiden on nimettävä yksi 
toimivaltainen viranomainen tai 
tapauksen mukaan ja kansallisen 
lainsäädännön mukaisesti useampi 
toimivaltainen viranomainen, joka vastaa 
tämän asetuksen soveltamisen valvonnasta 
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Jäsenvaltioiden on ilmoitettava tästä 
komissiolle.

sekä sakkojen määräämisestä ilma-alusten 
käyttäjille, unionin lentoasemille tai 
tapauksen mukaan lentoasemien pitäjille 
sekä polttoaineen toimittajille. 
Jäsenvaltioiden on ilmoitettava tästä 
komissiolle.

Tarkistus 74

Ehdotus asetukseksi
10 artikla – 2 kohta

Komission teksti Tarkistus

(2) Virasto lähettää 7 ja 9 artiklan 
nojalla saamansa tiedot jäsenvaltioiden 
toimivaltaisille viranomaisille. Lisäksi 
virasto lähettää toimivaltaisille 
viranomaisille yhdistetyt tiedot niistä ilma-
alusten käyttäjistä ja lentopolttoaineen 
toimittajista, joiden osalta viranomaiset 
ovat toimivaltaisia 3, 4 ja 5 kohdan nojalla.

2. Virasto lähettää 7 ja 9 artiklan 
nojalla saamansa tiedot jäsenvaltioiden 
toimivaltaisille viranomaisille. Lisäksi 
virasto lähettää toimivaltaiselle 
viranomaiselle tai toimivaltaisille 
viranomaisille yhdistetyt tiedot niistä ilma-
alusten käyttäjistä ja lentopolttoaineen 
toimittajista, joiden osalta viranomaiset 
ovat toimivaltaisia 3, 4 ja 5 kohdan nojalla.

Tarkistus 75

Ehdotus asetukseksi
10 artikla – 3 kohta

Komission teksti Tarkistus

(3) Ilma-aluksen käyttäjän suhteen 
toimivaltaiset viranomaiset on määritettävä 
komission asetuksen (EY) N:o 748/200916 
mukaisesti.

3. Ilma-aluksen käyttäjän suhteen 
toimivaltainen viranomainen tai 
toimivaltaiset viranomaiset on määritettävä 
komission asetuksen (EY) N:o 748/200916 
mukaisesti.

__________________ __________________
16 Komission asetus (EY) N:o 748/2009, 
annettu 5 päivänä elokuuta 2009, niiden 
ilma-alusten käyttäjien luettelosta, jotka 
harjoittivat direktiivin 2003/87/EY 
liitteessä I tarkoitettua ilmailutoimintaa.

16 Komission asetus (EY) N:o 748/2009, 
annettu 5 päivänä elokuuta 2009, niiden 
ilma-alusten käyttäjien luettelosta, jotka 
harjoittivat direktiivin 2003/87/EY 
liitteessä I tarkoitettua ilmailutoimintaa.

Tarkistus 76
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Ehdotus asetukseksi
10 artikla – 4 kohta

Komission teksti Tarkistus

(4) Unionin lentoasemien suhteen 
toimivaltaiset viranomaiset on määritettävä 
kulloisenkin alueellisen toimivallan 
perusteella.

4. Unionin lentoasemien suhteen 
toimivaltainen viranomainen tai 
toimivaltaiset viranomaiset on määritettävä 
kulloisenkin alueellisen toimivallan 
perusteella.

Tarkistus 77

Ehdotus asetukseksi
10 artikla – 5 kohta

Komission teksti Tarkistus

(5) Lentopolttoaineen toimittajien 
suhteen toimivaltaiset viranomaiset on 
määritettävä niiden 
sijoittautumisjäsenvaltion mukaan.

5. Lentopolttoaineen toimittajien 
suhteen toimivaltainen viranomainen tai 
toimivaltaiset viranomaiset on määritettävä 
niiden sijoittautumisjäsenvaltion mukaan.

Tarkistus 78

Ehdotus asetukseksi
11 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

(1) Jäsenvaltioiden on säädettävä 
tämän asetuksen nojalla annettujen 
säännösten rikkomiseen sovellettavista 
seuraamuksista ja toteutettava kaikki 
tarvittavat toimenpiteet niiden 
täytäntöönpanon varmistamiseksi. 
Seuraamusten on oltava tehokkaita, 
oikeasuhteisia ja varoittavia. 
Jäsenvaltioiden on annettava komissiolle 
tiedoksi nämä säännökset viimeistään 31 
päivänä joulukuuta 2023 ja ilmoitettava 
sille niihin vaikuttavista myöhemmistä 
muutoksista viipymättä.

1. Komissio vahvistaa tämän 
asetuksen nojalla annettujen säännösten 
rikkomiseen sovellettavia seuraamuksia 
koskevat säännöt, ja jäsenvaltioiden on 
toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet 
niiden täytäntöönpanon varmistamiseksi. 
Seuraamusten on oltava tehokkaita, 
oikeasuhteisia ja varoittavia. Komissio 
toimittaa nämä säännökset jäsenvaltioille 
viimeistään 31 päivänä joulukuuta 2023 ja 
ilmoittaa niihin vaikuttavista 
myöhemmistä muutoksista viipymättä.
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Tarkistus 79

Ehdotus asetukseksi
11 artikla – 2 kohta

Komission teksti Tarkistus

(2) Jäsenvaltioiden on varmistettava, 
että kaikille ilma-aluksen käyttäjille, jotka 
eivät täytä 5 artiklassa säädettyjä 
velvoitteita, määrätään hallinnollinen 
sakko. Sakon on oltava vähintään kaksi 
kertaa niin suuri kuin lentopolttoaineen 
vuotuinen keskimääräinen hinta tonnia 
kohti kerrottuna vuodessa 
tankkaamattomalla kokonaismäärällä.

2. Jäsenvaltioiden on varmistettava, 
että kaikille ilma-aluksen käyttäjille, jotka 
eivät täytä 5 artiklassa säädettyjä 
velvoitteita, määrätään hallinnollinen 
sakko. Sakon on oltava kaksi kertaa niin 
suuri kuin lentopolttoaineen vuotuinen 
keskimääräinen hinta tonnia kohti 
kerrottuna vuodessa tankkaamattomalla 
kokonaismäärällä. Ilma-aluksen käyttäjä 
voidaan vapauttaa hallinnollisesta 
sakosta, jos se voi osoittaa, että 
5 artiklassa säädettyjen velvoitteiden 
noudattamatta jättäminen johtui 
poikkeuksellisista ja ennalta 
arvaamattomista olosuhteista, joihin se ei 
voinut vaikuttaa ja joiden vaikutuksia ei 
olisi voitu välttää, vaikka kaikki 
kohtuudella edellytettävät toimenpiteet 
olisi toteutettu.

Tarkistus 80

Ehdotus asetukseksi
11 artikla – 2 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

2 a. Jäsenvaltioiden on varmistettava, 
että kaikille unionin lentoasemille tai 
tapauksen mukaan lentoaseman pitäjälle, 
jotka eivät noudata 6 artiklassa säädettyjä 
velvoitteita, määrätään hallinnollinen 
sakko.

Tarkistus 81

Ehdotus asetukseksi
11 artikla – 3 kohta
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Komission teksti Tarkistus

(3) Jäsenvaltioiden on varmistettava, 
että kaikille lentopolttoaineen toimittajille, 
jotka eivät täytä 4 artiklassa säädettyjä 
velvoitteita kestävien lentopolttoaineiden 
vähimmäisosuudesta, määrätään 
hallinnollinen sakko. Sakon on oltava 
vähintään kaksi kertaa niin suuri kuin 
perinteisen ja kestävän lentopolttoaineen 
tonnikohtaisen vuotuisen keskihinnan 
välinen ero kerrottuna sellaisten 
lentopolttoaineiden määrällä, joiden osalta 
4 artiklassa ja liitteessä I tarkoitettu 
vähimmäisosuus ei täyty.

3. Jäsenvaltioiden on varmistettava, 
että kaikille lentopolttoaineen toimittajille, 
jotka eivät täytä 4 artiklassa säädettyjä 
velvoitteita kestävien lentopolttoaineiden 
vähimmäisosuudesta, tai kaikille 
polttoaineen toimittajille, joiden on 
osoitettu antaneen harhaanjohtavia tai 
virheellisiä tietoja toimittamansa 
polttoaineen ominaisuuksista tai 
alkuperästä, määrätään hallinnollinen 
sakko. Sakon on oltava kaksi kertaa niin 
suuri kuin perinteisen ja kestävän 
lentopolttoaineen tonnikohtaisen vuotuisen 
keskihinnan välinen ero kerrottuna 
sellaisten lentopolttoaineiden määrällä, 
joiden osalta 4 artiklassa ja liitteessä I 
tarkoitettu vähimmäisosuus ei täyty.

Tarkistus 82

Ehdotus asetukseksi
11 artikla – 4 kohta

Komission teksti Tarkistus

(4) Jäsenvaltioiden on varmistettava, 
että kaikille lentopolttoaineen toimittajille, 
jotka eivät täytä synteettisten 
lentopolttoaineiden vähimmäisosuuden 
osalta 4 artiklassa säädettyjä velvoitteita, 
määrätään hallinnollinen sakko. Sakon on 
oltava vähintään kaksi kertaa niin suuri 
kuin synteettisen lentopolttoaineen ja 
perinteisen lentopolttoaineen 
tonnikohtaisen vuotuisen keskihinnan 
välinen ero kerrottuna sellaisen 
lentopolttoaineen määrällä, jonka osalta 4 
artiklassa ja liitteessä I tarkoitettu 
vähimmäisosuus ei täyty.

4. Jäsenvaltioiden on varmistettava, 
että kaikille lentopolttoaineen toimittajille, 
jotka eivät täytä synteettisten 
lentopolttoaineiden vähimmäisosuuden 
osalta 4 artiklassa säädettyjä velvoitteita, 
määrätään hallinnollinen sakko. Sakon on 
oltava kaksi kertaa niin suuri kuin 
synteettisen lentopolttoaineen ja 
perinteisen lentopolttoaineen 
tonnikohtaisen vuotuisen keskihinnan 
välinen ero kerrottuna sellaisen 
lentopolttoaineen määrällä, jonka osalta 4 
artiklassa ja liitteessä I tarkoitettu 
vähimmäisosuus ei täyty.

Tarkistus 83
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Ehdotus asetukseksi
11 artikla – 5 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

5 a. Jäsenvaltioilla on oltava 
kansallisella tasolla käytössään tarvittava 
oikeudellinen ja hallinnollinen kehys sen 
varmistamiseksi, että polttoaineen 
toimittajien direktiivin (EU) 2018/2001 
28 artiklassa tarkoitettuun unionin 
tietokantaan kirjaamat tiedot ovat 
paikkansapitäviä ja ne on todennettu ja 
tarkastettu.

Tarkistus 84

Ehdotus asetukseksi
11 artikla – 6 kohta

Komission teksti Tarkistus

(6) Jäsenvaltioiden on varmistettava, 
että lentopolttoaineen toimittajat, joille on 
jollakin raportointikaudella kertynyt 
vajausta kestävien lentopolttoaineiden tai 
synteettisten polttoaineiden 
vähimmäisosuutta koskevasta 4 artiklassa 
säädetystä velvoitteesta, toimittavat 
seuraavalla raportointikaudella 
markkinoille vajausta vastaavan 
polttoainemäärän 
raportointikausivelvoitteensa lisäksi. 
Tämän velvoitteen täyttäminen ei vapauta 
polttoaineen toimittajaa tämän artiklan 3 ja 
4 kohdassa säädettyjen seuraamusten 
maksuvelvollisuudesta.

6. Jäsenvaltioiden on varmistettava, 
että kun lentopolttoaineen toimittajalle on 
jollakin raportointikaudella kertynyt 
vajausta kestävien lentopolttoaineiden tai 
synteettisten polttoaineiden 
vähimmäisosuutta koskevasta 4 artiklassa 
säädetystä velvoitteesta ja komissio arvioi, 
että vajaus ei johdu resurssien 
puutteellisesta saatavuudesta, 
lentopolttoaineen toimittaja pyrkii kaikin 
mahdollisin tavoin toimittamaan 
seuraavalla raportointikaudella 
markkinoille vajausta vastaavan 
polttoainemäärän 
raportointikausivelvoitteensa lisäksi. 
Tämän velvoitteen täyttäminen ei vapauta 
polttoaineen toimittajaa tämän artiklan 3 ja 
4 kohdassa säädettyjen seuraamusten 
maksuvelvollisuudesta.

Tarkistus 85

Ehdotus asetukseksi
11 artikla – 7 kohta
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Komission teksti Tarkistus

(7) Jäsenvaltioilla on oltava 
kansallisella tasolla käytössään tarvittava 
oikeudellinen ja hallinnollinen kehys 
velvoitteiden täyttämisen ja hallinnollisten 
sakkojen perimisen varmistamiseksi. 
Jäsenvaltioiden on siirrettävä 
hallinnollisilla sakoilla kerätty summa 
panoksena InvestEU-ohjelman vihreän 
kehityksen investointeihin EU:n takuun 
täydennykseksi.

7. Jäsenvaltioilla on oltava 
kansallisella tasolla käytössään tarvittava 
oikeudellinen ja hallinnollinen kehys 
velvoitteiden täyttämisen ja hallinnollisten 
sakkojen perimisen varmistamiseksi. 
Jäsenvaltioiden on siirrettävä 
hallinnollisilla sakoilla kerätty summa 
panoksena 11 a artiklan mukaisesti 
perustettuun kestävän ilmailun 
rahastoon.

Tarkistus 86

Ehdotus asetukseksi
11 a artikla (uusi)

Komission teksti Tarkistus

11 a artikla
Kestävän ilmailun rahasto

1. Perustetaan vuosiksi 2023–2050 
kestävän ilmailun rahasto, jäljempänä 
’rahasto’, jotta voidaan nopeuttaa 
ilmailualan hiilestä irtautumista ilman, 
että haitataan alan erittäin yhdentyneitä 
sisämarkkinoita, ja erityisesti tukea 
investointeja innovatiivisiin 
teknologioihin ja infrastruktuuriin 
kestävien lentopolttoaineiden ja ilma-
alusten muiden innovatiivisten 
käyttövoimateknologioiden, myös vedyn ja 
sähkön, tuotantoa, käyttöönottoa ja 
käyttöä varten, tutkimukseen, jossa 
keskitytään uusiin moottoreihin ja 
sellaiseen hiilidioksidin 
talteenottoteknologiaan, jossa hiilidioksidi 
otetaan talteen suoraan ilmasta eikä 
pistelähteistä, sekä pyrkimyksiin vähentää 
ilmailun muita kuin 
hiilidioksidivaikutuksia. Kaikki rahastosta 
tuettavat investoinnit on julkistettava, ja 
niiden on oltava johdonmukaisia tämän 
asetuksen tavoitteiden kanssa. 
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2. Rahasto on erottamaton osa EU:n 
talousarviota, ja sen budjetoinnissa on 
noudatettava monivuotisen 
rahoituskehyksen enimmäismääriä. 
Tämän asetuksen mukaisista 
seuraamuksista saatavat tulot ja 
50 prosenttia tuloista, jotka saadaan 
direktiivin 2003/87/EY 
[päästökauppajärjestelmä] mukaisesta 
ilmailun päästöoikeuksien 
huutokaupasta, olisi kohdennettava 
rahastoon.
3. Rahastoa hallinnoi keskitetysti 
unionin elin, jonka hallintorakenteen ja 
päätöksentekoprosessin on oltava avoimia 
ja osallistavia, erityisesti kun määritetään 
painopistealoja ja avustusten 
myöntämisperusteita ja -menettelyjä. 
Asiaankuuluvilla sidosryhmillä on oltava 
asianmukainen neuvoa-antava rooli. 
Kaikki investointeja koskevat tiedot ja 
kaikki muut rahaston toimintaa koskevat 
merkitykselliset tiedot on asetettava 
julkisesti saataville. 

Tarkistus 87

Ehdotus asetukseksi
12 artikla – 1 kohta – a alakohta

Komission teksti Tarkistus

(a) ilma-alusten käyttäjien unionin 
tasolla ostaman kestävän lentopolttoaineen 
yhteenlaskettu määrä, joka on tarkoitettu 
unionin lentoasemalta lähtevien lentojen ja 
unionin lentoaseman käyttöön;

(a) ilma-alusten käyttäjien unionin 
tasolla ostaman kestävän lentopolttoaineen 
yhteenlaskettu määrä, joka on tarkoitettu 
unionin lentoasemalta lähtevien tämän 
asetuksen soveltamisalaan kuuluvien 
lentojen ja unionin lentoaseman käyttöön;

Tarkistus 88

Ehdotus asetukseksi
12 artikla – 1 kohta – b alakohta
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Komission teksti Tarkistus

(b) unionin tasolla toimitetun kestävän 
lentopolttoaineen ja synteettisen 
lentopolttoaineen määrä yhteenlaskettuna 
ja unionin lentoasemittain;

(b) unionin tasolla toimitetun kestävän 
lentopolttoaineen ja synteettisen 
lentopolttoaineen määrä yhteenlaskettuna, 
jäsenvaltioittain, polttoaineen raaka-
ainetyypin mukaan ja unionin 
lentoasemittain;

Tarkistus 89

Ehdotus asetukseksi
12 artikla – 1 kohta – b a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(b a) mahdollisuuksien mukaan 
sellaisten unionin naapurimaiden, joiden 
kanssa on tehty eurooppalainen 
lentoliikennesopimus, ilma-alusten 
käyttäjien toimittama ja ostama kestävän 
lentopolttoaineen määrä;

Tarkistus 90

Ehdotus asetukseksi
12 artikla – 1 kohta – c alakohta

Komission teksti Tarkistus

(c) markkinatilanne, mukaan lukien 
hintatiedot, sekä kehityssuuntaukset 
kestävän lentopolttoaineen tuotannossa ja 
käytössä unionissa;

(c) markkinatilanne, mukaan lukien 
hintatiedot, sekä kehityssuuntaukset 
kestävän lentopolttoaineen tuotannossa ja 
käytössä unionissa ja kussakin 
jäsenvaltioissa;

Tarkistus 91

Ehdotus asetukseksi
12 artikla – 1 kohta – d alakohta

Komission teksti Tarkistus

(d) tilanne 6 artiklassa säädettyjen (d) tilanne 6 artiklassa säädettyjen 
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velvoitteiden täyttämisessä lentoasemilla; velvoitteiden täyttämisessä lentoasemilla 
tai tapauksen mukaan lentoaseman 
pitäjän toimesta;

Tarkistus 92

Ehdotus asetukseksi
12 artikla – 1 kohta – e alakohta

Komission teksti Tarkistus

(e) kunkin sellaisen ilma-aluksen 
käyttäjän ja lentopolttoaineen toimittajan, 
jolla on raportointikaudella tämän 
asetuksen mukainen velvoite, 
vaatimustenmukaisuustilanne;

(e) kunkin sellaisen ilma-aluksen 
käyttäjän ja lentopolttoaineen toimittajan, 
jolla on raportointikaudella tämän 
asetuksen mukainen velvoite, mukaan 
lukien ne, jotka on ilmoitettu ilma-
aluksen käyttäjiksi 3 artiklan 1 kohdan 
2 luetelmakohdan mukaisesti, 
vaatimustenmukaisuustilanne;

Tarkistus 93

Ehdotus asetukseksi
12 artikla – 1 kohta – f alakohta

Komission teksti Tarkistus

(f) kaikkien sellaisten kestävien 
lentopolttoaineiden alkuperä ja 
ominaisuudet, jotka ilma-alusten käyttäjät 
ovat ostaneet käytettäväksi unionin 
lentoasemilta lähtevillä lennoilla.

(f) kaikkien sellaisten kestävien 
lentopolttoaineiden alkuperä ja 
ominaisuudet, jotka ilma-alusten käyttäjät 
ovat ostaneet käytettäväksi unionin 
lentoasemilta lähtevillä tämän asetuksen 
soveltamisalaan kuuluvilla lennoilla;

Tarkistus 94

Ehdotus asetukseksi
12 artikla – 1 kohta – f a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(f a) unionin tasolla toimitetun 
lentopolttoaineen keskimääräinen 
aromaatti-, naftaleeni- ja rikkipitoisuus 
yhteenlaskettuna ja unionin 
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lentoasemittain.

Tarkistus 95

Ehdotus asetukseksi
12 a artikla (uusi)

Komission teksti Tarkistus

12 a artikla
Ilmailun ympäristötehokkuutta koskeva 

unionin merkintäjärjestelmä
1. Jotta voidaan edelleen edistää 
ilmailualan hiilestä irtautumista ja lisätä 
kuluttajille ilma-alusten käyttäjien 
ympäristötehokkuudesta annettavien 
tietojen avoimuutta, komissio perustaa 
ilmailun ympäristötehokkuutta koskevan 
kattavan unionin merkintäjärjestelmän, 
jonka EASA kehittää ja panee täytäntöön 
ja jota sovelletaan tämän asetuksen 
soveltamisalaan kuuluviin ilma-alusten 
käyttäjiin ja kaupallisiin 
ilmakuljetuslentoihin.
2. Komissio antaa ennen 1 päivää 
tammikuuta 2024 13 a artiklan mukaisesti 
delegoidun säädöksen, jolla täydennetään 
tätä asetusta vahvistamalla 
yksityiskohtaiset säännökset ja tekniset 
normit ilma-alusten, ilma-alusten 
käyttäjien ja kaupallisten lentojen 
ympäristötehokkuutta koskevan unionin 
merkintäjärjestelmän toimintaa varten. 

Tarkistus 96

Ehdotus asetukseksi
13 artikla – otsikko

Komission teksti Tarkistus

Siirtymäkausi Kestävien lentopolttoaineiden 
joustomekanismi
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Tarkistus 97

Ehdotus asetukseksi
13 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

Poiketen siitä, mitä 4 artiklassa säädetään, 
1 päivän tammikuuta 2025 ja 31 päivän 
joulukuuta 2029 välisen ajan 
lentopolttoaineen toimittaja voi kullakin 
raportointikaudella toimittaa liitteessä I 
määritetyn kestävän lentopolttoaineen 
vähimmäisosuuden painotettuna 
keskiarvona kaikesta unionin 
lentoasemilla kyseisellä 
raportointikaudella toimittamastaan 
lentopolttoaineesta.

Poiketen siitä, mitä 4 artiklassa säädetään, 
ja kymmenen vuoden ajan 15 artiklan 
mukaisesta 4 ja 5 artiklan 
soveltamispäivästä lentopolttoaineen 
toimittaja voi kullakin raportointikaudella 
perustella liitteessä I määritetyn kestävän 
lentopolttoaineen toimittamisen 
viittaamalla 3 artiklan 
16 a luetelmakohdassa määriteltyyn 
kestävien lentopolttoaineiden 
joustomekanismiin.

Tarkistus 98

Ehdotus asetukseksi
13 artikla – 1 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

Komissio antaa ennen 1 päivää 
tammikuuta 2025 13 a artiklan mukaisesti 
delegoituja säädöksiä, joilla täydennetään 
tätä asetusta vahvistamalla kestävien 
lentopolttoaineiden joustomekanismia 
koskevat yksityiskohtaiset järjestelyt, joilla 
taataan tasapuoliset toimintaedellytykset 
ja ympäristötavoitteiden tinkimättömyys 
sekä minimoidaan petosten, 
sääntöjenvastaisuuksien ja 
kaksinkertaisen laskennan riski. Tällaiset 
yksityiskohtaiset järjestelyt, joihin sisältyy 
osia book and claim -järjestelmästä, 
voivat mahdollistaa kestävän 
lentopolttoaineen 
kaupankäyntijärjestelmän perustamisen, 
mukaan lukien yksityiskohtaiset säännöt 
kestävien lentopolttoaineiden tarjonnan ja 
käyttöönoton rekisteröintiä, jakamista, 
kirjanpitoa ja raportointia varten.
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Tarkistus 99

Ehdotus asetukseksi
13 artikla – 1 b kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

Edellä 1 kohdassa säädetyn ajanjakson 
aikana komissio seuraa säännöllisesti 
kestävien lentopolttoaineiden 
markkinoiden eheyttä ja avoimuutta ja 
hyödyntää tarvittaessa unionin 
tietokantaan sisältyviä tietoja ja muita 
toimivaltaisille viranomaisille ilmoitettuja 
tietoja. Komissio tarkastelee erityisesti 
markkinoiden toimintaa, mukaan lukien 
mahdollinen markkinoiden epävakaus, 
epätavallinen hintakehitys tai 
markkinaosapuolten 
kaupankäyntikäyttäytyminen, jotka 
saattavat viitata mahdollisesti 
monopolistiseen käyttäytymiseen, ja 
käyttää täysimääräisesti Euroopan 
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 
102 artiklaan perustuvia valtuuksiaan 
estääkseen markkinatoimijoita 
käyttämästä väärin määräävää markkina-
asemaansa. 

Tarkistus 100

Ehdotus asetukseksi
13 a artikla (uusi)

Komission teksti Tarkistus

13 a artikla
Siirretyn säädösvallan käyttäminen

1. Komissiolle siirrettyä valtaa antaa 
delegoituja säädöksiä koskevat tässä 
artiklassa säädetyt edellytykset. 
2. Siirretään komissiolle ... päivästä 
...kuuta ... [tämän asetuksen 
voimaantulopäivä] määräämättömäksi 
ajaksi 12 a ja 13 artiklassa tarkoitettu 
valta antaa delegoituja säädöksiä. 
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3. Euroopan parlamentti tai neuvosto 
voi milloin tahansa peruuttaa 12 a ja 13 
artiklassa tarkoitetun säädösvallan 
siirron. Peruuttamispäätöksellä 
lopetetaan tuossa päätöksessä mainittu 
säädösvallan siirto. Peruuttaminen tulee 
voimaan sitä päivää seuraavana päivänä, 
jona sitä koskeva päätös julkaistaan 
Euroopan unionin virallisessa lehdessä, 
tai jonakin myöhempänä, kyseisessä 
päätöksessä mainittuna päivänä. 
Peruuttamispäätös ei vaikuta jo voimassa 
olevien delegoitujen säädösten 
pätevyyteen. 
4. Ennen kuin komissio hyväksyy 
delegoidun säädöksen, se kuulee kunkin 
jäsenvaltion nimeämiä asiantuntijoita 
paremmasta lainsäädännöstä 13 päivänä 
huhtikuuta 2016 tehdyssä toimielinten 
välisessä sopimuksessa vahvistettujen 
periaatteiden mukaisesti. 
5. Heti kun komissio on antanut 
delegoidun säädöksen, komissio antaa sen 
tiedoksi yhtäaikaisesti Euroopan 
parlamentille ja neuvostolle. 
6. Edellä olevien 12 a ja 13 artiklan 
nojalla annettu delegoitu säädös tulee 
voimaan ainoastaan, jos Euroopan 
parlamentti tai neuvosto ei ole kahden 
kuukauden kuluessa siitä, kun 
asianomainen säädös on annettu tiedoksi 
Euroopan parlamentille ja neuvostolle, 
ilmaissut vastustavansa sitä tai jos sekä 
Euroopan parlamentti että neuvosto ovat 
ennen mainitun määräajan päättymistä 
ilmoittaneet komissiolle, että ne eivät 
vastusta säädöstä. Euroopan parlamentin 
tai neuvoston aloitteesta tätä määräaikaa 
jatketaan yhdellä kuukaudella. 

Tarkistus 101

Ehdotus asetukseksi
14 artikla – 1 kohta
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Komission teksti Tarkistus

Komission yksiköt esittävät 1 päivään 
tammikuuta 2028 mennessä ja sen jälkeen 
joka viides vuosi Euroopan parlamentille ja 
neuvostolle lentopolttoainemarkkinoiden 
kehityksestä ja sen vaikutuksista unionin 
ilmailun sisämarkkinoihin kertomuksen, 
jossa käsitellään myös tämän asetuksen 
soveltamisalan mahdollista laajentamista 
kattamaan muita energialähteitä ja 
uusiutuvien energialähteiden käyttöä 
edistävässä direktiivissä määriteltyjä 
muuntyyppisiä synteettisiä polttoaineita, 4 
artiklassa ja liitteessä I tarkoitettujen 
vähimmäisosuuksien mahdollista 
tarkistamista sekä hallinnollisten sakkojen 
tasoa. Kertomukseen on mahdollisuuksien 
mukaan sisällytettävä tiedot kestävän 
lentopolttoaineen käyttöönottoa ICAOn 
tasolla koskevan mahdollisen 
toimintapoliittisen kehyksen laatimisesta. 
Kertomuksessa on myös annettava tietoa 
teknologisista edistysaskelista kestävien 
lentopolttoaineiden kannalta 
merkityksellisessä tutkimuksessa ja 
innovoinnissa ilmailualalla, mukaan lukien 
muiden kuin hiilidioksidipäästöjen 
vähentäminen. Kertomuksessa voidaan 
tarkastella tämän asetuksen 
muutostarvetta ja vaihtoehtoja ICAOn 
tasolla mahdollisesti käyttöön otettavan 
lentopolttoaineiden kestävää käyttöönottoa 
koskevan toimintapoliittisen kehyksen 
mukaisiksi muutoksiksi, jos sellaisia 
tarvitaan.

Komission yksiköt esittävät ennen 1 
päivää tammikuuta 2026 ja sen jälkeen 
joka kolmas vuosi Euroopan parlamentille 
ja neuvostolle kertomuksen, jossa 
käsitellään tämän asetuksen soveltamista, 
lentopolttoainemarkkinoiden kehitystä, 
vaikutuksia kilpailuun unionin ilmailun 
sisämarkkinoilla ja kyseisten 
sisämarkkinoiden toimintaan sekä 
tarvittaessa käytettävissä olevia 
politiikkavaihtoehtoja, jotka koskevat 
muita energialähteitä ja uusiutuvien 
energialähteiden käyttöä edistävässä 
direktiivissä määriteltyjä muuntyyppisiä 
synteettisiä polttoaineita, ottaen 
asianmukaisesti huomioon 
teknologianeutraaliuden periaatteen, 
kestävän lentopolttoaineen määritelmän 
sekä 4 artiklassa ja liitteessä I 
tarkoitettujen vähimmäisosuuksien 
mahdollista tarkistamista, asetuksen 
soveltamisalaa ja hallinnollisten sakkojen 
tasoa. Kertomukseen on sisällytettävä 
saatavilla oleviin tietoihin perustuva 
arviointi tämän asetuksen vaikutuksista, 
mukaan lukien sen kattava vaikutus ja 
vuorovaikutus koko alaan sovellettavan 
mukautetun lainsäädäntökehyksen 
kanssa, jotka kohdistuvat ilmailun 
sisämarkkinoiden toimintaan, alan 
kilpailukykyyn, hiilivuotoa aiheuttavaan 
mahdolliseen uudelleenreititykseen, 
lentoliikenteen harjoittajien ja 
keskuslentoasemien tasapuolisiin 
kansainvälisiin toimintaedellytyksiin, 
lentoliikenteeseen ja lentoyhteyksiin, 
kasvihuonekaasupäästöjen vähentämisen 
kustannustehokkuuteen, 
investointitarpeisiin ja sosioekonomisiin 
vaikutuksiin ja niihin liittyviin työllisyys- 
ja koulutustarpeisiin, sekä 
mahdollisuuksien mukaan tiedot kestävän 
lentopolttoaineen käyttöönottoa ICAOn 
tasolla koskevan mahdollisen 
toimintapoliittisen kehyksen laatimisesta. 
Kertomukseen on sisällytettävä 
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yksityiskohtaisia tietoja tämän asetuksen 
täytäntöönpanon valvonnasta. 
Kertomuksessa on myös annettava tietoa 
teknologisista edistysaskelista kestävien 
lentopolttoaineiden kannalta 
merkityksellisessä tutkimuksessa ja 
innovoinnissa ilmailualalla, mukaan lukien 
muiden kuin hiilidioksidipäästöjen 
vähentäminen tai hiilidioksidin 
talteenottoa suoraan ilmasta (DAC) 
koskevat tekniikat. Kertomukseen 
liitetään tarvittaessa 
lainsäädäntöehdotuksia tämän asetuksen 
muuttamisesta ICAOn tasolla 
mahdollisesti käyttöön otettavan 
lentopolttoaineiden kestävää käyttöönottoa 
koskevan toimintapoliittisen kehyksen 
mukaisesti. Kertomuksessa on myös 
arvioitava erityisesti tämän asetuksen 
vaikutusta huonompien yhteyksien päässä 
olevien syrjäisten alueiden ja saarten 
lentoyhteyksiin sekä sen vaikutuksia 
näille alueille tulevien ja näiltä alueilta 
lähtevän lentoliikenteen saatavuuteen ja 
kohtuuhintaisuuteen. Komissio seuraa, 
arvioi ja analysoi säännöllisesti 
ylitankkaustapauksia. Komissio esittää 
Euroopan parlamentille ja neuvostolle 
vuosittain kertomuksen, joka sisältää sen 
havainnot. Näiden havaintojen 
perusteella komissio arvioi viimeistään 
kolmen vuoden kuluttua tämän asetuksen 
voimaantulopäivästä ylitankkausta 
koskevia säännöksiä ja antaa tarvittaessa 
lainsäädäntöehdotuksen niiden 
muuttamisesta.

Tarkistus 102

Ehdotus asetukseksi
Liite I

Komission teksti Tarkistus

Liite I (määräosuudet) Liite I (EU:n yhdenmukaistetut 
määräosuudet)

(a) 1.1.2025 alkaen vähintään (a) 1.1.2025 alkaen vähintään 
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2 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita; 2 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
joista vähintään 0,04 prosenttia 
synteettisiä lentopolttoaineita;

(b) 1.1.2030 alkaen vähintään 
5 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 0,7 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita;

(b) 1.1.2030 alkaen vähintään 
6 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 2 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita;

(c) 1.1.2035 alkaen vähintään 
20 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 5 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita;

(c) 1.1.2035 alkaen vähintään 
20 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 5 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita;

(d) 1.1.2040 alkaen vähintään 
32 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 8 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita;

(d) 1.1.2040 alkaen vähintään 
37 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 13 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita;

(e) 1.1.2045 alkaen vähintään 
38 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 11 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita;

(e) 1.1.2045 alkaen vähintään 
54 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 27 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita;

(f) 1.1.2050 alkaen vähintään 
63 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 28 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita.

(f) 1.1.2050 alkaen vähintään 
85 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 50 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita.

Tarkistus 103

Ehdotus asetukseksi
Liite II

Komission teksti

Liite II – Malli ilma-aluksen käyttäjälle raportointia varten

Unionin 
lentoasema

Unionin 
lentoaseman 
ICAO-koodi

Vuodessa 
tarvittava 
lentopoltto-
aine (tonnia)

Tosiasiallises
ti lisätty 
lentopoltto-
aine (tonnia)

Vuodessa 
tankkaa-
maton määrä 
(tonnia)

Vuodessa 
tankkaa-
maton 
kokonais-
määrä 
(tonnia)

Tarkistus
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Liite II – Malli ilma-aluksen käyttäjälle raportointia varten

Unionin 
lentoasema

Unionin 
lentoaseman 
ICAO-koodi

Vuodessa 
tarvittava 
lentopoltto-
aine 
(kerosiini-
ekvivalentti-
tonnia)

Tosiasiallises
ti lisätty 
lentopoltto-
aine 
(kerosiini-
ekvivalentti-
tonnia)

Vuodessa 
tankkaa-
maton määrä 
(kerosiini-
ekvivalentti-
tonnia)

Vuodessa 
tankkaa-
maton 
kokonais-
määrä 
(kerosiini-
ekvivalentti-
tonnia)

Malli 2

Poltto-
aineen 
toimittaja

Ostettu 
määrä 
(kerosiini-
ekvivalentti-
tonnia)

Muunto-
teknologia

Ominai-
suudet 

Raaka-aineen 
alkuperä

Elinkaari-
päästöt
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PERUSTELUT

Tämä ehdotus on osa 55-valmiuspakettia, jolla pannaan täytäntöön poliittinen tavoite 
vähentää liikenteen kasvihuonekaasupäästöjä 90 prosenttia vuoteen 2050 mennessä. Ilmailun 
on tehtävä oma osuutensa, mutta se tarvitsee räätälöityä lähestymistapaa, koska alan hiilestä 
irtautuminen on erityisen vaikeaa. Ilmailun energianlähteiden on oltava energiatiheitä, ja 
koska ilma-aluksille ei ole olemassa kestäviä kaupallisesti kehittyneitä 
voimanlähdevaihtoehtoja, sen on edelleen turvauduttava fossiilisiin polttoaineisiin.

Sen vuoksi on selvää, että kestävät lentopolttoaineet ovat erittäin tärkeä tekijä lentoliikenteen 
hiilestä irtautumisessa.

Kestävien lentopolttoaineiden vakaiden markkinoiden luominen unioniin
Kestävien lentopolttoaineiden tuotanto unionissa on edelleen merkityksetöntä, ja niiden 
tarjonta on nykyisellään hyvin vähäistä. Tämä johtuu osittain siitä, että korkeiden 
tuotantokustannustensa vuoksi kestävät lentopolttoaineet ovat huomattavasti kalliimpia kuin 
kerosiini. Kestävien lentopolttoaineiden kysyntä laahaa jäljessä, koska yksittäisillä 
lentoyhtiöillä ei ole varaa tähän hintaeroon erittäin kilpailluilla kansainvälisillä 
ilmailumarkkinoilla. Sen vuoksi komission ehdotuksessa otetaan käyttöön ilmailualaa 
koskeva sekoitusvelvoite kestävien lentopolttoaineiden käyttöönoton edistämiseksi 
markkinoilla. Siinä asetetaan polttoaineiden toimittajille velvoite varmistaa, että kaikki 
lentoyhtiöiden käyttöön EU:n lentoasemilla asetetut lentopolttoaineet sisältävät 
vähimmäisosuuden kestäviä – myös synteettisiä – lentopolttoaineita, ja esitetään 
etenemissuunnitelma tämän vähimmäisosuuden kasvattamiseksi asteittain vuodesta 2025 
vuoteen 2050.

Esittelijän mukaan kestävien lentopolttoaineiden vakaiden markkinoiden luominen unioniin 
riippuu suuresti tämän asetuksen nojalla hyväksyttävien loppusäännösten uskottavuudesta ja 
kestävyydestä.

Hän muistuttaa, että EU:ssa ei tällä hetkellä ole kaupallisessa mittakaavassa toimivia 
kestävien lentopolttoaineiden jalostamoja ja että kokonaiskapasiteetti on hyvin rajallinen. 
Raaka-aineiden saatavuus on rajoittava tekijä, eikä sille ole skaalautuvaa ratkaisua. Lisäksi 
energia- ja liikennealan välinen kilpailu raaka-aineiden saatavuudesta tulee lisääntymään. 
Tästä syystä esittelijä katsoo, että on tärkeää säilyttää samat eurooppalaiset sekoitusvelvoitteet 
kaikkialla EU:ssa. Tarkoituksena on välttää kestävien lentopolttoaineiden markkinoiden 
pirstoutuminen ja kilpailu raaka-aineista, joka voisi johtaa vakavaan toimituspulaan tietyillä 
unionin alueilla ja heikentäisi kyseisten alueiden ilma-alusten käyttäjien kykyä irtautua 
hiilestä. Esittelijä katsoo lisäksi, että on äärimmäisen tärkeää säilyttää kestävien 
lentopolttoaineiden ja ilmailun sisämarkkinoiden eheys ja että tässä mielessä nykyiset 
sekoitusvelvoitetta koskevat tavoitteet olisi säilytettävä sellaisina kuin ne ovat, koska ne 
kuvastavat raaka-aineiden rajallista saatavuutta. 

Joustomekanismi
Esittelijä ottaa käyttöön joustomekanismin, jotta voidaan vastata toimialan ilmaisemiin 
huolenaiheisiin, jotka liittyvät kestävien lentopolttoaineiden määrän fyysiseen tarjontaan ja 
ehdotuksen mukaiseen velvoitteen laajentamiseen EU:n lentoasemilla. Tämän olisi toimittava 
siirtymäkautena tarvittavan jouston tarjoamiseksi, jotta polttoaineen toimittajat ja lentoyhtiöt 
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voivat täyttää kestävien lentopolttoaineiden tarjontaa ja käyttöönottoa koskevat velvoitteensa 
mahdollisimman kustannustehokkaasti ja jotta vältetään kohtuuttomien rasitteiden 
asettaminen ilmakuljetustoiminnalle pienillä lentoasemilla. Joustomekanismin on määrä olla 
toiminnassa kahdeksan vuotta näiden velvoitteiden soveltamispäivästä. Sen jälkeen kestäviä 
lentopolttoaineita on saatavilla valtaosassa unionin lentoasemista, ja niitä tankkaa enemmistö 
unionin lentoasemilta käsin toimivista ilma-aluksista. 

Kestävien lentopolttoaineiden käyttöönottoon kannustaminen 
On tärkeää varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset EU:n lentoliikennemarkkinoilla 
lentopolttoaineiden käytön osalta. Tällä hetkellä kestävien lentopolttoaineiden hinnat ovat 
kohtuuttomia ilma-alusten käyttäjille, mikä voi haitata kestävien lentopolttoaineiden 
käyttöönottoa. Siksi esittelijä katsoo, että ilmailuun sovellettavaa EU:n 
päästökauppajärjestelmää olisi käytettävä kestävien lentopolttoaineiden käyttöönoton 
vauhdittamiseen. Hän katsoo erityisesti, että osa päästöoikeuksien kokonaismäärästä olisi 
päästökaton rajoissa jaettava ilma-alusten käyttäjille ilmaiseksi kestävien lentopolttoaineiden 
käytön lisäämiseksi. Tämän säännöksen tarkoituksena ei ole yli- tai alikompensoida kestävien 
lentopolttoaineiden käytön lisäämistä vaan pikemminkin vastata ilma-alusten käyttäjille 
kestävien lentopolttoaineiden käytöstä alkuvaiheessa aiheutuvaan taloudelliseen taakkaan, 
kunnes kestävien lentopolttoaineiden tuotanto saavuttaa hintojen laskemiseksi tarvittavan 
massan.

Lentoturvallisuus ensin
Jotta vältetään niin sanottu polttoaineen ylitankkaus, jossa ilma-alusten käyttäjät lisäävät 
koneeseen lentopolttoainetta jollakin lentoasemalla enemmän kuin on tarpeen välttääkseen 
polttoainetankkauksen osittain tai kokonaan määränpäälentoasemalla, jossa lentopolttoaine on 
kalliimpaa, tässä asetuksessa velvoitetaan kaikki ilma-alusten käyttäjät sekä EU:sta että 
kolmansista maista tankkaamaan vuosittain vähintään 90 prosenttia tarvitsemastaan 
lentopolttoaineesta jollakin niistä unionin lentoasemista, joilta niiden lennot lähtevät. Tämä 
säännös ei kuitenkaan saisi vaarantaa lentoturvallisuutta. Tästä syystä esittelijä ehdottaa, että 
ilma-alusten käyttäjät voidaan vapauttaa hallinnollisista sakoista, jos käyttäjä osoittaa, että 
tankkausvelvoitteiden noudattamatta jättäminen johtui poikkeuksellisista ja ennalta 
arvaamattomista olosuhteista, joihin se ei voinut vaikuttaa ja joiden vaikutuksia ei olisi voitu 
välttää, vaikka kaikki kohtuudella edellytettävät toimenpiteet olisi toteutettu.

Valmistautuminen uusiin teknologioihin 
Esittelijä toivoo, että tulevaisuudessa otetaan käyttöön uusia päästöttömiä ilma-
alusteknologioita, kuten hybridisähkö- ja vetykäyttöisiä ilma-aluksia, mutta toteaa myös, että 
tämä ei ehkä ole kaupallisesti mahdollista tulevalla vuosikymmenellä. Esittelijä katsoo 
kuitenkin, että meidän olisi valmistauduttava näiden teknologioiden käyttöönottoon, kun 
niistä tulee riittävän kehittyneitä ja ne ovat kaupallisesti saatavilla. Tältä osin esittelijä haluaa, 
että asetus kattaa jo nyt sähkön ja vedyn. Hän sisällyttää ehdotukseen säännöksen, jolla 
varmistetaan, että lentoasemat toteuttavat kaikki tarvittavat toimenpiteet helpottaakseen 
asianmukaisen infrastruktuurin luomista ilma-alusten vetytankkausta ja sähkölatausta varten, 
kun nämä teknologiat tulevat kaupallisesti saataville, ja noudattaen vaihtoehtoisten 
polttoaineiden infrastruktuurin käyttöönottoa koskevassa asetusehdotuksessa esitettyä 
kansallisen toimintakehyksen käyttöönottosuunnitelmaa.

Ilmailun ympäristötehokkuutta koskeva unionin merkintäjärjestelmä
Kulutuskysynnällä voi olla merkittävä rooli kehitettäessä kestävämpää ilmailua. Jotta 
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kuluttajat voisivat tehdä tietoon perustuvia valintoja, tarvitaan kuitenkin vankempaa, 
luotettavampaa, riippumatonta ja yhdenmukaistettua tietoa lentojen ympäristövaikutuksista.  
Merkintäjärjestelmä, joka sisältää selkeitä ja kattavia tietoja, voisi tarjota tarvittavaa 
avoimuutta markkinoilla kuluttajien valintojen ohjaamiseksi ja kannustaa ilma-alusten 
käyttäjiä käyttämään kestäviä lentopolttoaineita ja muita kestävyystoimenpiteitä. Tässä 
mielessä esittelijä haluaa valtuuttaa Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston (EASA) 
kehittämään ja panemaan täytäntöön tällaisen järjestelmän, joka perustuu ilmailun 
ympäristömerkintäjärjestelmään ja joka kattaa ilma-alukset, ilma-alusten käyttäjät ja 
kaupalliset lennot, osana kestävää ja älykästä liikkuvuutta koskevaa strategiaa, jonka parissa 
EASA on jo tehnyt työtä.

Kestävän ilmailun rahasto
Onnistunut siirtyminen kestävään ilmailuun edellyttää yhdennettyä lähestymistapaa ja 
asianmukaisia resursseja innovoinnin ja tutkimuksen edistämiseksi sekä päästöttömiin 
teknologioihin ja kestävään infrastruktuuriin investoimiseksi. Tätä varten esittelijä ehdottaa, 
että tämän asetuksen nojalla kerätyistä seuraamuksista saatavat tulot kohdennetaan uuteen 
kestävän ilmailun rahastoon.  
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YMPÄRISTÖN, KANSANTERVEYDEN JA ELINTARVIKKEIDEN 
TURVALLISUUDEN VALIOKUNNAN LAUSUNTO

liikenne- ja matkailuvaliokunnalle

ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi tasapuolisten 
toimintaedellytysten varmistamisesta kestävälle lentoliikenteelle
(COM(2021)0561 – C9-0332/2021 – 2021/0205(COD))

Valmistelija: Nicolás González Casares

LYHYET PERUSTELUT

Eurooppalaisessa ilmastolaissa unioni on luvannut irrottaa taloutensa hiilestä ja mukauttaa 
politiikkojaan Pariisin sopimuksessa tehtyihin sitoumuksiin, joissa asetetaan tavoitteeksi 
saavuttaa ilmastoneutraalius vuoteen 2050 mennessä. 

Tässä yhteydessä liikenneala on yksi aloista, joilla hiilestä irtautuminen on kaikkein 
hankalinta. Ilmailualaan liittyy erityisiä vaikeuksia, jotka johtuvat sen yksinomaisesta 
riippuvuudesta fossiilisesta energiasta ja rajallisista teknologisista vaihtoehdoista päästöjen 
vähentämiseksi, koska EU:n ilma-aluksissa käytetään lähes yksinomaan fossiilista 
lentopetrolia. Ilman lisätoimenpiteitä alan kasvihuonekaasupäästöt jatkavat kasvuaan.

Lentoyhteydet ovat keskeisiä unionin kansalaisten liikkuvuuden ja unionin talouden kannalta. 
Kaikissa liikennemuodoissa on kuitenkin otettava huomioon niistä aiheutuvat 
ympäristökustannukset. Toteutettavien toimenpiteiden olisi samalla säilytettävä kansalaisille 
ja yrityksille koituvat sosioekonomiset hyödyt.

Lyhyellä ja keskipitkällä aikavälillä ratkaisuna on edistää fossiilisten lentopolttoaineiden 
asteittaista korvaamista muilla, kestävillä lentopolttoaineilla. Kestävien lentopolttoaineiden 
käytön edistämistä koskeva komission ehdotus on keskeisessä asemassa alan hiilestä 
irtautumisessa. Kunnianhimoinen sääntely kestävien ja päästöttömien lentopolttoaineiden 
käytön lisäämiseksi antaa ilmailualalle mahdollisuuden edistää unionin ilmastotavoitteiden 
saavuttamista ja vähentää riippuvuuttamme fossiilisista polttoaineista.

Valmistelija suhtautuu myönteisesti komission ehdotuksen rakenteeseen ja pitää sitä hyvänä 
lähtökohtana. Valmistelija pyrkii kuitenkin edelleen tiukentamaan ilmastotavoitteita, myös 
tavoitteita, jotka liittyvät muihin kuin hiilidioksidiin liittyviin vaikutuksiin. Valmistelija 
tahtoo edistää kestävämpiä lentopolttoainejärjestelmiä, parantaa tiedottamista kuluttajille ja 
lisätä avoimuutta heitä kohtaan sekä edistää päästötöntä lentoliikennettä koskevaa 
innovointia.

Kunnianhimoisempi ReFuelEU Aviation -aloite
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Kun otetaan huomioon EU:n ilmastositoumukset, valmistelija katsoo, että tämän asetuksen 
olisi oltava mahdollisimman kunnianhimoinen kestävien raaka-aineiden saatavuuden 
asettamissa rajoissa. Vuoteen 2050 mennessä kaikki fossiiliset lentopolttoaineet olisi 
korvattava kestävillä lentopolttoainejärjestelmillä tai muilla kestävään uusiutuvaan energiaan 
perustuvilla energiankantajilla. 100 prosentin tavoitteen saavuttamiseksi lyhyen aikavälin 
velvoitetta on tiukennettava. Keskipitkällä ja pitkällä aikavälillä velvoitetta olisi laajennettava 
koskemaan muita kuin drop-in-polttoaineita ja -energiankantajia, kuten uusiutuvista 
energialähteistä tuotettua vetyä tai sähköä.

Vain aidosti kestävät lentopolttoaineet

Valmistelija yhtyy komission huoleen kelpoisuusehdot täyttävien kestävien 
lentopolttoaineiden kestävyyskriteereistä. Tiedetään, että joitakin raaka-aineita ei ole 
riittävästi saatavilla. Jos niiden kelpoisuusehtoja ei mukauteta asianmukaisesti, vaikutukset 
kestävyyteen ja biologiseen monimuotoisuuteen voivat olla haitallisia. On myös 
varmistettava, että saatavilla on tarvittavia raaka-aineita ja että toimitusongelmia ei esiinny 
päästövähennysten kannalta merkittävimmissä käyttötarkoituksissa.

Synteettisillä drop-in-polttoaineilla ja myöhemmin myös uusiutuvista energialähteistä 
tuotetulla vedyllä ja sähköllä on oltava keskeinen rooli. Niiden käyttöönotto on luonteva 
käyttökohde muuta kuin biologista alkuperää oleville uusiutuville polttoaineille, sellaisina 
kuin ne on määritelty direktiivissä (EU) 2018/2001. Ne ovat erityisen tärkeitä aloilla, joilla 
sähköistäminen on vaikeaa. Tuottamalla näitä polttoaineita EU:ssa käyttäen uusiutuvista 
energialähteistä peräisin olevaa lisäsähköä voidaan vähentää merkittävästi päästöjä.

Muut kuin hiilidioksidiin liittyvät ilmastovaikutukset

Ilmailutoimintaan liittyvien muiden kuin hiilidioksidiin liittyvien ilmastovaikutusten on 
arvioitu olevan vähintään yhtä merkittäviä kuin hiilidioksidiin liittyvien vaikutusten. 
Valmistelija katsoo, että myös näitä vaikutuksia olisi käsiteltävä tässä asetuksessa tekemällä 
arviointi ja tarvittaessa antamalla lainsäädäntöehdotus.

Matkustajille tiedottaminen ja avoimuus 

Lentoliikennepalvelujen ympäristöjalanjälkeä koskevan avoimuuden lisääminen antaisi 
kansalaisille mahdollisuuden tehdä tietoon perustuvia päätöksiä liikennetarpeistaan. 
Valmistelija katsoo, että asetuksella olisi edistettävä merkintää, jonka avulla kyseisiä tietoja 
annetaan. 

Kestävämmät lyhyen matkan lennot

Lyhyen matkan lennoilla on paremmat mahdollisuudet käyttää kestäviä polttoaineita ja 
innovatiivista teknologiaa. Kun lisäksi otetaan huomioon toimenpiteet, joita useat jäsenvaltiot 
harkitsevat tällaisten lentojen päästöjen vähentämiseksi, valmistelija katsoo, että asetus 
tarjoaa mahdollisuuden edistää yhdenmukaisia unionin tason toimenpiteitä.

Kansainvälinen yhteistyö

Asetus voi toimia maailmanlaajuisena esimerkkinä konkreettisista tavoista torjua ilmailualan 
päästöjä kunnianhimoisella ja johdonmukaisella sääntelyllä ja voi auttaa myös ICAOta 
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päästövähennystoimiensa tehostamisessa.
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LUETTELO YHTEISÖISTÄ TAI HENKILÖISTÄ, JOILTA VALMISTELIJA ON SAANUT 
TIETOJA

AeroSpace and Defence Industries Association of Europe
Airlines for Europe (A4E)
Carbon Engineering
CO2 Value Europe
DHL Group
ECODES
ePURE
European Commission (DG MOVE)
European Waste-based & Advanced Biofuels Association (EWABA)
Hydrogen Europe
International Air Transport Association (IATA)
International Council on Clean Transportation (ICCT)
LanzaJet
Lufthansa Group
NESTE
Rolls-Royce
SAFRAN
Shell
Transport & Environment
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TARKISTUKSET

Ympäristön, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunta pyytää asiasta 
vastaavaa liikenne- ja matkailuvaliokuntaa ottamaan huomioon seuraavat tarkistukset:

Tarkistus 1

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 1 kappale

Komission teksti Tarkistus

(1) Lentoliikenteellä on viime 
vuosikymmeninä ollut ratkaiseva rooli 
unionin taloudessa ja unionin kansalaisten 
jokapäiväisessä elämässä yhtenä unionin 
talouden parhaiten suoriutuvista ja 
dynaamisimmista aloista. Se edistää 
merkittävästi talouskasvua, työllisyyttä, 
kauppaa ja matkailua sekä yritysten ja 
kansalaisten liikenneyhteyksiä erityisesti 
unionin ilmailun sisämarkkinoilla. 
Lentoliikennepalvelujen kasvu on 
parantanut huomattavasti sekä unionin 
sisäisten yhteyksien että unionin ja 
kolmansien maiden välisten yhteyksien 
toimivuutta ja edistänyt merkittävästi 
unionin taloutta.

(1) Lentoliikenteellä on viime 
vuosikymmeninä ollut tärkeä rooli unionin 
taloudessa ja unionin kansalaisten 
jokapäiväisessä elämässä yhtenä unionin 
talouden parhaiten suoriutuvista ja 
dynaamisimmista aloista. Se edistää 
merkittävästi talouskasvua, työllisyyttä, 
kauppaa ja matkailua sekä yritysten ja 
kansalaisten liikenneyhteyksiä. 
Liikenneala on osaltaan edistänyt 
yhteenkuuluvuutta, vähentänyt alueellisia 
eroja sekä parantanut yhteyksiä ja pääsyä 
unionin sisämarkkinoille. 
Lentoliikennepalvelujen kasvu on 
parantanut huomattavasti sekä unionin 
sisäisten yhteyksien että unionin ja 
kolmansien maiden välisten yhteyksien 
toimivuutta ja edistänyt merkittävästi 
unionin taloutta. Ala on kuitenkin ollut 
myös yksi nopeimmin kasvavista unionin 
kasvihuonekaasupäästöjen lähteistä.

Tarkistus 2

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 1 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(1 a) Yksi liikennealan, myös 
lentoliikenteen, kriittisimmistä haasteista 
on tarve vähentää merkittävästi päästöjä 
ja parantaa kestävyyttä. Vuonna 2018 
lentoliikennealan osuus kaikista unionin 
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liikenteen kasvihuonekaasupäästöistä oli 
yli 13 prosenttia ja unionin kaikista 
kasvihuonekaasupäästöistä noin 
3,6 prosenttia.

Tarkistus 3

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 1 b kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(1 b) Täyttääkseen ilmastonmuutosta 
koskevan Yhdistyneiden kansakuntien 
puitesopimuksen1 a, jäljempänä ’Pariisin 
sopimus’, mukaiset sitoumuksensa unioni 
hyväksyi kesäkuussa 2021 Euroopan 
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 
2021/11191 b, jäljempänä ’eurooppalainen 
ilmastolaki’, jossa asetetaan tavoitteeksi 
ilmastoneutraaliuden saavuttaminen 
viimeistään vuoteen 2050 mennessä sekä 
kasvihuonekaasujen nettopäästöjen 
vähentäminen vähintään 55 prosenttia 
vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030 
mennessä. Näin ollen tarvitaan erilaisia 
politiikkavälineitä, joilla edistetään 
kasvihuonekaasupäästöjen vähentämistä 
kaikilla talouden aloilla, myös 
ilmailualalla. Tällä hetkellä unionin 
ilmailualan toiminta on yksinomaan – yli 
99-prosenttisesti –riippuvainen 
fossiilisesta lentopetrolista, ja kasvavat 
matkustajamäärät ovat nopeasti lisänneet 
alan nettopäästöjä. Euroopan 
lentomatkustajaliikenne 
kokonaisuudessaan on yli 
kaksinkertaistunut vuodesta 1990. Ilman 
unionin tason lisätoimia ilmailun 
arvioidaan pysyvän lähes täysin 
riippuvaisena fossiilisesta lentopetrolista 
vuoteen 2050 asti ja unionin ilmailualan 
hiilidioksidipäästöjen arvioidaan 
kasvavan 17 prosenttia vuoteen 2030 
mennessä ja hieman yli 20 prosenttia 
vuoteen 2050 mennessä vuoteen 2015 
verrattuna, mikä on kaukana unionin 
tavoitteista vähentää 
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kasvihuonekaasupäästöjään vähintään 
55 prosenttia vuoteen 2030 mennessä ja 
saavuttaa kasvihuonekaasuneutraalius 
viimeistään vuoteen 2050 mennessä. 
Tämän suuntauksen kääntämiseksi ja 
ilmailualan hiilestä irtautumisen 
tukemiseksi tarvitaan toimia kestävien 
lentopolttoaineiden käyttöönoton ja 
tarjonnan lisäämiseksi. 

Tarkistus 4

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 2 kappale

Komission teksti Tarkistus

(2) Vuodesta 2020 alkaen lentoliikenne 
on ollut yksi covid-19-kriisin pahimmin 
koettelemista aloista. Lentoliikenteen 
odotetaan pandemian helpottumisen myötä 
lisääntyvän vähitellen taas tulevina vuosina 
ja elpyvän kriisiä edeltäneelle tasolleen. 
Samaan aikaan alan päästöt ovat kasvaneet 
vuodesta 1990 alkaen, ja päästöjen 
kasvusuuntaus voi jatkua, kun pandemia on 
selätetty. Sen vuoksi on tarpeen 
valmistautua tulevaisuuteen ja tehdä 
tarvittavat mukautukset, joilla 
varmistetaan hyvin toimivat 
lentoliikennemarkkinat, jotka edistävät 
unionin ilmastotavoitteiden saavuttamista 
niin, että yhteydet, turvallisuus ja 
turvatoimet säilyvät korkealla tasolla.

(2) Vuodesta 2020 alkaen lentoliikenne 
on ollut yksi covid-19-kriisin pahimmin 
koettelemista aloista. Lentoliikenteen 
odotetaan pandemian helpottumisen myötä 
lisääntyvän vähitellen taas tulevina vuosina 
ja elpyvän kriisiä edeltäneelle tasolleen. 
Samaan aikaan alan päästöt ovat kasvaneet 
vuodesta 1990 alkaen, ja päästöjen 
kasvusuuntaus voi jatkua, kun pandemia on 
selätetty. Sen vuoksi on tarpeen 
valmistautua tulevaisuuteen ja toteuttaa 
tarvittavat toimenpiteet, joilla varmistetaan 
hyvin toimivat lentoliikennemarkkinat, 
jotka edistävät unionin ilmastotavoitteiden 
saavuttamista ja erityisesti 
ilmastoneutraaliuden saavuttamista 
viimeistään vuoteen 2050 mennessä niin, 
että yhteydet, turvallisuus ja turvatoimet 
säilyvät korkealla tasolla.

Tarkistus 5

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 2 b kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(2 b) Sen lisäksi, että ilmailulla, 
mukaan lukien ilma-alusten moottorit ja 
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maatoiminnot, on ilmastoa lämmittävä 
vaikutus, ilmailu myös vaikuttaa 
negatiivisesti ilmanlaatuun. Useat 
tutkimukset ovat osoittaneet, että 
ultrapienille hiukkasille altistumisella on 
lyhyen ja pitkän aikavälin vaikutuksia, 
kuten lisääntynyt kuolleisuus, sydän- ja 
verisuonisairaudet, sepelvaltimotauti ja 
keuhkosairaudet.

Tarkistus 6

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 3 kappale

Komission teksti Tarkistus

(3) Unionin lentoliikennealan toimintaa 
määrittää sen rajat ylittävä luonne koko 
unionissa ja sen maailmanlaajuinen 
ulottuvuus. Ilmailun sisämarkkinat ovat 
yksi unionin yhdentyneimmistä aloista, ja 
niihin sovelletaan markkinoille pääsyä ja 
toimintaedellytyksiä koskevia 
yhdenmukaisia sääntöjä. Lentoliikenteen 
ulkoista politiikkaa ohjaavat kansainvälisen 
siviili-ilmailujärjestön (ICAO) 
maailmanlaajuiset säännöt sekä kattavat 
monen- tai kahdenväliset sopimukset 
unionin tai sen jäsenvaltioiden ja 
kolmansien maiden välillä.

(3) Unionin lentoliikennealan toimintaa 
määrittää sen rajat ylittävä luonne koko 
unionissa ja sen maailmanlaajuinen 
ulottuvuus. Ilmailun sisämarkkinat ovat 
yksi unionin yhdentyneimmistä aloista, ja 
niihin sovelletaan markkinoille pääsyä ja 
toimintaedellytyksiä koskevia 
yhdenmukaisia sääntöjä. Lentoliikenteen 
ulkoista politiikkaa ohjaavat kansainvälisen 
siviili-ilmailujärjestön (ICAO) 
maailmanlaajuiset säännöt sekä kattavat 
monen- tai kahdenväliset sopimukset 
unionin tai sen jäsenvaltioiden ja 
kolmansien maiden välillä. Sen vuoksi on 
tärkeää, että kansallisten toimenpiteiden 
lisäksi unioni edistää ilmailualan 
maailmanlaajuisten vero- ja 
sääntelykehysten muutoksia Pariisin 
sopimuksen ja saastuttaja maksaa -
periaatteen mukaisesti. 

Tarkistus 7

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 3 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(3 a) Voidakseen täyttää sitoumuksensa 
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hiilineutraaliuden saavuttamisesta 
vuoteen 2050 mennessä ilmailualalla 
tarvitaan kokonaisvaltaista 
lähestymistapaa ja päästövähennyksiä 
ensin kestävien polttoaineiden laaja-
alaisen käyttöönoton ja tulevaisuudessa 
päästöttömien ilma-alusten avulla, mutta 
myös pienentämällä sen 
ympäristöjalanjälkeä maassa, kun otetaan 
huomioon, että maakaluston osuus 
lentoaseman hiilidioksidipäästöistä on 
neljä prosenttia. Ilma-alusten käyttäjät, 
jotka käyttävät muuta kuin vety- tai 
sähkövoimaa käyttäviä ilma-aluksia, olisi 
velvoitettava käyttämään lentoaseman 
toimittamaa sähköä pysäköidyissä ilma-
aluksissaan heti, kun tarvittava 
infrastruktuuri on käytettävissä, 
vaihtoehtoisten polttoaineiden 
infrastruktuurin käyttöönotosta annetussa 
asetuksessa [AFIR-asetus] vahvistettujen 
vaatimusten mukaisesti. On myös tärkeää, 
että ilma-alusten käyttäjät pyrkivät 
mahdollisuuksien mukaan käyttämään 
lentoaseman sähköllä toimivien maa-
ajoneuvojen ja/tai apuvoimayksikön 
tuottamaa sähköä rullaus-, siirto- ja 
hinaustoimintoihin. 

Tarkistus 8

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 4 kappale

Komission teksti Tarkistus

(4) Lentoliikennemarkkinoilla vallitsee 
kova kilpailu talouden toimijoiden välillä 
kaikkialla unionissa, minkä vuoksi 
tasapuoliset toimintaedellytykset ovat 
välttämättömiä. Lentoliikennemarkkinan ja 
sen taloudellisten toimijoiden vakaus ja 
vauraus perustuvat selkeään ja 
yhdenmukaiseen toimintakehykseen, jossa 
ilma-alusten käyttäjät, lentoasemat ja muut 
ilmailualan toimijat voivat toimia 
yhtäläisten mahdollisuuksien pohjalta. Jos 
markkinoilla ilmenee vääristymiä, ne 

(4) Lentoliikennemarkkinoilla vallitsee 
kova kilpailu talouden toimijoiden välillä 
maailmanlaajuisesti ja kaikkialla 
unionissa, minkä vuoksi tasapuoliset 
toimintaedellytykset ovat välttämättömiä. 
Lentoliikennemarkkinan ja sen 
taloudellisten toimijoiden vakaus ja 
vauraus perustuvat selkeään ja 
yhdenmukaiseen toimintakehykseen, jossa 
ilma-alusten käyttäjät, lentoasemat ja muut 
ilmailualan toimijat voivat toimia 
yhtäläisten sääntöjen ja mahdollisuuksien 
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saattavat asettaa ilma-alusten käyttäjät tai 
lentoasemat epäedulliseen asemaan 
sisäisiin tai ulkoisiin kilpailijoihin nähden. 
Tämä puolestaan voi heikentää 
lentoliikennetoimialan kilpailukykyä ja 
vähentää kansalaisten ja yritysten 
lentoyhteyksiä.

pohjalta. Jos markkinoilla ilmenee 
vääristymiä, ne saattavat asettaa ilma-
alusten käyttäjät tai lentoasemat 
epäedulliseen asemaan sisäisiin tai 
ulkoisiin kilpailijoihin nähden. Tämä 
puolestaan voi heikentää 
lentoliikennetoimialan kilpailukykyä ja 
vähentää kansalaisten ja yritysten 
lentoyhteyksiä.

Tarkistus 9

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 5 kappale

Komission teksti Tarkistus

(5) On olennaisen tärkeää erityisesti 
varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset 
unionin lentoliikennemarkkinoilla 
lentopolttoaineen osalta, sillä se muodostaa 
merkittävän osan ilma-alusten käyttäjien 
kustannuksista. Polttoaineen hintojen 
vaihtelut voivat vaikuttaa merkittävästi 
ilma-alusten käyttäjien taloudelliseen 
suoriutumiseen ja haitata kilpailua 
markkinoilla. Jos lentopolttoaineen 
hinnoissa on eroja unionin lentoasemien 
välillä tai unionin ja unionin ulkopuolisten 
lentoasemien välillä, tämä voi johtaa 
siihen, että ilma-alusten käyttäjät 
mukauttavat tankkausstrategioitaan 
taloudellisista syistä. Polttoaineen 
ylitankkaus lisää ilma-alusten 
polttoaineenkulutusta ja aiheuttaa 
tarpeettomia kasvihuonekaasupäästöjä. 
Tästä syystä ilma-alusten käyttäjien 
suorittama polttoaineen ylitankkaus 
heikentää unionin 
ympäristönsuojelupyrkimyksiä. Jotkin 
ilma-alusten käyttäjät voivat käyttää 
kotiasemansa edullisia lentopolttoaineen 
hintoja kilpailuetuna muihin samanlaisia 
reittejä liikennöiviin lentoyhtiöihin nähden. 
Tällä voi olla haitallinen vaikutus 
kilpailuun alalla, ja se voi haitata 
lentoyhteyksiä. Tällä asetuksella olisi 
otettava käyttöön toimenpiteitä, joilla 

(5) On olennaisen tärkeää erityisesti 
varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset 
unionin lentoliikennemarkkinoilla 
lentopolttoaineen osalta, sillä se muodostaa 
merkittävän osan ilma-alusten käyttäjien 
kustannuksista. Polttoaineen hintojen 
vaihtelut voivat vaikuttaa merkittävästi 
ilma-alusten käyttäjien taloudelliseen 
suoriutumiseen ja haitata kilpailua 
markkinoilla sekä heikentää 
lentoliikenteen kohtuuhintaisuutta 
kansalaisille, mikä vähentää heidän 
liikkuvuusmahdollisuuksiaan. Jos 
lentopolttoaineen hinnoissa on eroja 
unionin lentoasemien välillä tai unionin ja 
unionin ulkopuolisten lentoasemien välillä, 
tämä voi johtaa siihen, että ilma-alusten 
käyttäjät mukauttavat 
tankkausstrategioitaan taloudellisista 
syistä. Polttoaineen ylitankkaus lisää ilma-
alusten polttoaineenkulutusta ja aiheuttaa 
tarpeettomia kasvihuonekaasupäästöjä. 
Tästä syystä ilma-alusten käyttäjien 
suorittama polttoaineen ylitankkaus 
heikentää unionin 
ympäristönsuojelupyrkimyksiä. Jotkin 
ilma-alusten käyttäjät voivat käyttää 
kotiasemansa edullisia lentopolttoaineen 
hintoja kilpailuetuna muihin samanlaisia 
reittejä liikennöiviin lentoyhtiöihin nähden. 
Tällä voi olla haitallinen vaikutus 
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ehkäistään tällaisia käytäntöjä 
tarpeettomien ympäristövahinkojen 
välttämiseksi sekä oikeudenmukaisten 
kilpailun edellytysten palauttamiseksi ja 
säilyttämiseksi lentoliikennemarkkinoilla.

kilpailuun alalla, ja se voi haitata 
lentoyhteyksiä. Tällä asetuksella olisi 
otettava käyttöön toimenpiteitä, joilla 
ehkäistään tällaisia haitallisia käytäntöjä 
hiilivuodon ja muiden tarpeettomien 
ympäristövahinkojen välttämiseksi sekä 
oikeudenmukaisten kilpailun edellytysten 
palauttamiseksi ja säilyttämiseksi 
lentoliikennemarkkinoilla. 

Tarkistus 10

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 6 kappale

Komission teksti Tarkistus

(6) Eräs yhteisen liikennepolitiikan 
päätavoitteista on kestävä kehitys. Se 
edellyttää yhdennettyä lähestymistapaa, 
jolla pyritään varmistamaan sekä unionin 
liikennejärjestelmien tehokas toiminta että 
ympäristön suojelu. Lentoliikenteen 
kestävä kehitys edellyttää sellaisten 
toimenpiteiden käyttöönottoa, joilla 
pyritään vähentämään unionin 
lentoasemilta lentävien ilma-alusten 
hiilidioksidipäästöjä. Tällaisilla 
toimenpiteillä olisi edistettävä unionin 
ilmastotavoitteiden saavuttamista vuosiin 
2030 ja 2050 mennessä.

(6) Eräs yhteisen liikennepolitiikan 
päätavoitteista on kestävä kehitys. Se 
edellyttää yhdennettyä lähestymistapaa, 
jolla pyritään varmistamaan sekä unionin 
liikennejärjestelmien tehokas toiminta että 
ympäristön suojelu. Lentoliikenteen 
kestävä kehitys edellyttää sellaisten 
toimenpiteiden käyttöönottoa, joilla 
pyritään vähentämään unionin 
lentoasemilta ja lopulta kaikkialla 
maailmassa lentävien ilma-alusten 
hiilidioksidipäästöjä ja muita kuin 
hiilidioksidipäästöjä, jotta varmistetaan, 
että alan päästökustannukset otetaan 
täysimääräisesti huomioon. Tällaisilla 
toimenpiteillä olisi edistettävä unionin 
ilmastotavoitteiden saavuttamista 
vuosiin 2030 ja 2050 mennessä. 

Tarkistus 11

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 6 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(6 a) Yleinen energiatehokkuus 
etusijalle -periaate olisi otettava 
huomioon kaikilla aloilla ja ulotettava 
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energiajärjestelmää laajemmalle, myös 
tie- ja meriliikenteeseen sekä 
ilmailualaan. Ilmakuljetustoiminnan 
tehostaminen voisi merkittävästi vähentää 
ilmailun päästöjä lyhyellä aikavälillä. 
Yhtenäisen eurooppalaisen ilmatilan 
toteuttaminen voisi johtaa 
hiilidioksidipäästöjen vähentymiseen 
10 prosentilla. Toiminnan ja 
infrastruktuurin tehokkuuden 
parantaminen sekä muut 
liikennemuotosiirtymää edistävät 
toimenpiteet voisivat vähentää alan 
päästöjä entisestään, ja niihin olisi 
kannustettava.

Tarkistus 12

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 7 kappale

Komission teksti Tarkistus

(7) Komission joulukuussa 2020 
hyväksymässä tiedonannossa kestävän ja 
älykkään liikkuvuuden strategiasta10 
esitetään EU:n liikennejärjestelmää 
koskeva toimintalinja vihreän ja 
digitaalisen muutoksen toteuttamiseksi ja 
kriisinsietokyvyn parantamiseksi. 
Lentoliikennealan hiilestä irtautuminen on 
välttämätön ja erityisesti lyhyellä 
aikavälillä haastava prosessi. 
Eurooppalaisissa ja kansallisissa 
ilmailualan tutkimus- ja 
innovointiohjelmissa saavutettu 
teknologinen kehitys on osaltaan 
vähentänyt päästöjä merkittävästi viime 
vuosikymmeninä. Lentoliikenteen 
maailmanlaajuinen kasvu on kuitenkin 
ollut alan päästövähennyksiä nopeampaa. 
Uusien teknologioiden odotetaan tulevina 
vuosikymmeninä vähentävän lyhyen 
matkan lentojen riippuvuutta fossiilisesta 
energiasta, mutta kestävät lentopolttoaineet 
ovat ainoa ratkaisu kaikenpituisten 
lentojen merkittävään hiilestä 
irtautumiseen jo lyhyellä aikavälillä. Tätä 

(7) Euroopan vihreän kehityksen 
ohjelmassa todetaan, että 
ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi 
liikenteen päästöjä on tarpeen vähentää 
90 prosenttia vuoteen 2050 mennessä 
verrattuna vuoden 1990 tasoon. Tältä osin 
komission joulukuussa 2020 hyväksymässä 
tiedonannossa kestävän ja älykkään 
liikkuvuuden strategiasta10 esitetään EU:n 
liikennejärjestelmää koskeva toimintalinja 
vihreän ja digitaalisen muutoksen 
toteuttamiseksi ja kriisinsietokyvyn 
parantamiseksi. Lentoliikennealan hiilestä 
irtautuminen on välttämätön ja erityisesti 
lyhyellä aikavälillä haastava prosessi. 
Eurooppalaisissa ja kansallisissa 
ilmailualan tutkimus- ja 
innovointiohjelmissa saavutettu 
teknologinen kehitys on osaltaan 
vähentänyt päästöjä merkittävästi viime 
vuosikymmeninä. Lentoliikenteen 
maailmanlaajuinen kasvu on kuitenkin 
ollut alan päästövähennyksiä nopeampaa. 
Uusien teknologioiden odotetaan tulevina 
vuosikymmeninä vähentävän lyhyen 
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potentiaalia ei kuitenkaan tällä hetkellä 
juurikaan hyödynnetä.

matkan lentojen riippuvuutta fossiilisesta 
energiasta, ja uudet päästöttömät ilma-
alusteknologiat, kuten sähkö- tai 
vetykäyttöiset ilma-alukset, voivat olla 
tärkeässä asemassa kaupallisessa 
lentotoiminnassa keskipitkällä ja pitkällä 
aikavälillä, mutta kestävät 
lentopolttoaineet ovat tärkein ratkaisu 
kaikenpituisten lentojen merkittävään 
hiilestä irtautumiseen jo lyhyellä 
aikavälillä. Tätä potentiaalia ei kuitenkaan 
tällä hetkellä juurikaan hyödynnetä, ja sitä 
täytyy edistää. 

__________________ __________________
10 Komission tiedonanto Euroopan 
parlamentille, neuvostolle, Euroopan 
talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden 
komitealle: Kestävän ja älykkään 
liikkuvuuden strategia – Euroopan liikenne 
tulevaisuuden raiteelle (COM(2020) 789 
final), 9.12.2020.

10 Komission tiedonanto Euroopan 
parlamentille, neuvostolle, Euroopan 
talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden 
komitealle: Kestävän ja älykkään 
liikkuvuuden strategia – Euroopan liikenne 
tulevaisuuden raiteelle (COM(2020) 789 
final), 9.12.2020.

Tarkistus 13

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 7 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(7 a) On tärkeää, että kaikki 
liikennemuodot kilpailevat tasapuolisin 
ehdoin ja että kielteiset ulkoisvaikutukset 
otetaan asianmukaisesti huomioon. 
Samalla on tarpeen varmistaa, että sekä 
matkustaja- että tavaraliikenteessä 
käytetään mahdollisimman kestävää 
liikennemuotoa mahdollisuuksien 
mukaan. Liikennemuotosiirtymä on 
erityisesti tarpeen, jotta unioni voisi 
saavuttaa yleiset 
päästövähennystavoitteensa. Jos kestäviä 
vaihtoehtoja on olemassa, lyhyen matkan 
lentoihin voitaisiin soveltaa 
lisätoimenpiteitä, joilla kannustettaisiin 
käyttämään kestävämpiä liikennemuotoja. 
On kuitenkin tärkeää, että lyhyen matkan 
lentoja koskevissa toimenpiteissä otetaan 



PE704.884v02-00 86/179 RR\1259322FI.docx

FI

huomioon käytettävissä olevat vaihtoehdot 
ja erityisesti tietyt unionin syrjäiset alueet, 
joilla ei ehkä ole kestäviä vaihtoehtoja. 
Komission olisi arvioitava lyhyen matkan 
lentojen ympäristö- ja ilmastovaikutuksia 
sekä teknisiä ja taloudellisia 
mahdollisuuksia niitä koskevien erityisten 
vaatimusten vahvistamiseksi tällaisten 
vaikutusten vähentämiseksi, kuten 
kestävien lentopolttoaineiden 
korkeampien vähimmäisosuuksien 
asettaminen, ottaen huomioon 
vaihtoehtoiset joukkoliikennemuodot, 
jotka ovat käytettävissä tällaisten 
palvelujen kattamiseksi kohtuuhintaisella 
tavalla kilpailukykyisessä ajassa. 
Komission olisi tarvittaessa liitettävä 
tähän arviointiin lainsäädäntöehdotus 
tämän asetuksen muuttamiseksi. 

Tarkistus 14

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 8 kappale

Komission teksti Tarkistus

(8) Kestävät lentopolttoaineet ovat 
nestemäisiä drop-in-polttoaineita, joilla 
voidaan kokonaan korvata perinteinen 
lentopolttoaine ja joita voidaan käyttää 
ilma-alusten nykyisissä moottoreissa. 
Siviili- tai sotilasilmailukäyttöä varten on 
maailmanlaajuisesti sertifioitu useita 
kestävien lentopolttoaineiden 
tuotantoketjuja. Kestävät lentopolttoaineet 
ovat teknisesti valmiita olemaan tärkeässä 
roolissa lentoliikenteen päästöjen 
vähentämisessä jo hyvin lyhyellä 
aikavälillä. Niiden odotetaan 
muodostavan suuren osan 
lentopolttoainevalikoimasta keskipitkällä 
ja pitkällä aikavälillä. Asianmukaisten 
kansainvälisten polttoainenormien avulla 
kestävät lentopolttoaineet voivat lisäksi 
osaltaan vähentää lentotoiminnan 
harjoittajan käyttämän lopullisen 
polttoaineen aromaattipitoisuuksia ja 

(8) Tämän asetuksen tavoitteena on 
vahvistaa yhteinen määritelmä kestäville 
lentopolttoaineille uusiutuvista lähteistä 
peräisin olevina polttoaineina. Nykyisin 
kaikkein yleisimmät kestävät 
lentopolttoaineet ovat nestemäisiä drop-in-
polttoaineita, joilla voidaan kokonaan 
korvata perinteinen lentopolttoaine ja joita 
voidaan käyttää ilma-alusten nykyisissä 
moottoreissa. Siviili- tai 
sotilasilmailukäyttöä varten on 
maailmanlaajuisesti sertifioitu useita 
kestävien drop-in-lentopolttoaineiden 
tuotantoketjuja. Ne ovat teknisesti valmiita 
olemaan tärkeässä roolissa lentoliikenteen 
päästöjen vähentämisessä jo hyvin lyhyellä 
aikavälillä. Ilma-alusten muiden 
voimanlähdevaihtoehtojen, kuten 
uusiutuvista lähteistä peräisin olevan 
sähkön tai nestemäisen vedyn, odotetaan 
edistävän asteittain lentoliikenteen 
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auttaa näin vähentämään muita kuin 
hiilidioksidipäästöjä. Ilma-alusten muiden 
voimanlähdevaihtoehtojen, kuten sähkön 
tai nestemäisen vedyn, odotetaan edistävän 
asteittain lentoliikenteen irtautumista 
hiilestä alkaen lyhyen matkan lennoista.

irtautumista hiilestä alkaen lyhyen matkan 
lennoista. Tässä asetuksessa olisi myös 
otettava huomioon nämä 
energiankantajat ja edistettävä niiden 
käyttöönoton nopeuttamista. Siksi 
kestävien lentopolttoaineiden määritelmä 
olisi ulotettava koskemaan muuta kuin 
biologista alkuperää olevia uusiutuvia 
nestemäisiä ja kaasumaisia polttoaineita, 
vety mukaan luettuna, ja uusiutuvista 
lähteistä peräisin olevaa sähköä. Tämä 
mahdollistaa sen, että energialähteet 
uusille käyttövoimaketjuille, kuten 
uusiutuvalle vedylle ja uusiutuvista 
energialäheistä tuotetulle sähkölle, 
voidaan ottaa huomioon kestävien 
lentopolttoaineiden käyttövelvoitteessa, ja 
luo siten kannustimia teknologiselle ja 
teolliselle innovoinnille unionissa. 
Pitkällä aikavälillä kestävien 
lentopolttoaineiden olisi korvattava 
perinteiset fossiiliset lentopolttoaineet. 

Tarkistus 15

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 9 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(9 a) Vaikka polttoaineen 
sekoittamisvelvoitetta sovelletaan kaikkiin 
reitteihin unionin lentoasemilta, myös 
unionin ulkopuolisten lentoasemien 
kautta kulkeviin reitteihin, velvoitetta 
sovelletaan käytännössä sitovasti 
ainoastaan ensimmäisellä osuudella 
unionin ulkopuoliselle lentoasemalle 
mutta ei seuraavalla osuudella lopulliseen 
määränpäähän. Sen vuoksi komission 
olisi seurattava ja arvioitava sellaisten 
toimenpiteiden tarvetta, joilla vältetään 
mahdollinen hiilivuoto ja kilpailuhaitat 
lennoille, jotka lähtevät unionin 
lentoasemalta ja joiden lopullinen 
määränpää on kolmannessa maassa, 
jossa ei ole olemassa tässä asetuksessa 
säädettyjä velvoitteita vastaavia 
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sekoitusvelvoitteita.

Tarkistus 16

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 kappale

Komission teksti Tarkistus

(10) Kestäviä lentopolttoaineita 
säännellään maailman tasolla ICAOssa. 
ICAO vahvistaa erityisesti 
yksityiskohtaiset vaatimukset, jotka 
koskevat kansainvälisen lentoliikenteen 
päästöhyvitysjärjestelmän (CORSIA) 
kattamilla lennoilla käytettävien kestävien 
lentopolttoaineiden kestävyyttä ja 
jäljitettävyyttä sekä niitä koskevaa 
kirjanpitoa. Vaikka CORSIAssa on otettu 
käyttöön kannustimia ja kestävien 
lentopolttoaineiden katsotaan olevan 
olennainen osa kansainvälisen ilmailun 
pitkän aikavälin tavoitteen toteutettavuutta 
koskevassa työssä, tällä hetkellä ei ole 
olemassa pakollista järjestelmää, joka 
koskisi kestävien lentopolttoaineiden 
käyttöä kansainvälisillä lennoilla. EU:n tai 
sen jäsenvaltioiden ja kolmansien maiden 
välisiin kattaviin monen- tai kahdenvälisiin 
lentoliikennesopimuksiin sisältyy yleensä 
ympäristönsuojelua koskevia määräyksiä. 
Toistaiseksi näissä määräyksissä ei 
kuitenkaan aseteta sopimuspuolille sitovia 
vaatimuksia kestävien lentopolttoaineiden 
käytölle.

(10) Kestäviä lentopolttoaineita 
säännellään maailman tasolla ICAOssa. 
ICAO vahvistaa erityisesti 
yksityiskohtaiset vaatimukset, jotka 
koskevat kansainvälisen lentoliikenteen 
päästöhyvitysjärjestelmän (CORSIA) 
kattamilla lennoilla käytettävien kestävien 
lentopolttoaineiden kestävyyttä ja 
jäljitettävyyttä sekä niitä koskevaa 
kirjanpitoa, esimerkiksi ICAOn neuvoston 
marraskuussa 2021 vahvistamia 
CORSIAan hyväksyttävien polttoaineiden 
kestävyyskriteereitä. Vaikka CORSIAssa 
on otettu käyttöön kannustimia ja kestävien 
lentopolttoaineiden katsotaan olevan 
olennainen osa kansainvälisen ilmailun 
pitkän aikavälin tavoitteen toteutettavuutta 
koskevassa työssä, tällä hetkellä ei ole 
olemassa pakollista järjestelmää, joka 
koskisi kestävien lentopolttoaineiden 
käyttöä kansainvälisillä lennoilla. Sen 
vuoksi on tärkeää, että unioni jatkaa 
toimiaan ICAOssa ja pyrkii 
kunnianhimoiseen maailmanlaajuiseen 
järjestelmään, jolla edistetään kestävien 
lentopolttoaineiden käyttöä ja luodaan 
tasapuoliset kansainväliset 
toimintaedellytykset. EU:n tai sen 
jäsenvaltioiden ja kolmansien maiden 
välisiin kattaviin monen- tai kahdenvälisiin 
lentoliikennesopimuksiin sisältyy yleensä 
ympäristönsuojelua koskevia määräyksiä. 
Toistaiseksi näissä määräyksissä ei 
kuitenkaan aseteta sopimuspuolille sitovia 
vaatimuksia kestävien lentopolttoaineiden 
käytölle.
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Tarkistus 17

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(10 a) Unionin olisi kannustettava 
kolmansia maita ja erityisesti 
naapurimaita hyväksymään 
samankaltaisia kestäviä lentopolttoaineita 
koskevia velvoitteita kahdenvälisten 
lentoliikennesopimusten puitteissa, jotta 
voidaan tarjota tasapuoliset 
toimintaedellytykset kansainvälisille 
pitkän matkan lennoille. Tätä varten 
kestävistä lentopolttoaineista olisi 
keskusteltava energiaan ja liikenteeseen 
liittyvässä vuoropuhelussa. 

Tarkistus 18

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 kappale

Komission teksti Tarkistus

(12) Sen vuoksi on tarpeen vahvistaa 
ilmailun sisämarkkinoita koskevat 
yhdenmukaiset säännöt, joilla täydennetään 
direktiiviä (EU) 2018/2001 ja autetaan 
saavuttamaan sen yleiset tavoitteet 
vastaamalla EU:n ilmailun 
sisämarkkinoista johtuviin erityistarpeisiin 
ja -vaatimuksiin. Tällä asetuksella pyritään 
erityisesti välttämään ilmailumarkkinoiden 
pirstoutuminen, estämään mahdolliset 
kilpailun vääristymät talouden toimijoiden 
välillä tai tankkauskustannusten 
alentamiseen tähtäävät ilma-alusten 
käyttäjien epäterveet käytännöt.

(12) Sen vuoksi on tarpeen vahvistaa 
ilmailun sisämarkkinoita koskevat 
yhdenmukaiset säännöt, joilla täydennetään 
direktiiviä (EU) 2018/2001 ja autetaan 
saavuttamaan sen yleiset tavoitteet 
vastaamalla EU:n ilmailun 
sisämarkkinoista johtuviin erityistarpeisiin 
ja -vaatimuksiin sekä edistetään kestäviä 
uusiutuvia polttoaineita ilmailualalla. 
Tällä asetuksella pyritään erityisesti 
välttämään unionin ilmailumarkkinoiden 
pirstoutuminen, estämään mahdolliset 
kilpailun vääristymät talouden toimijoiden 
välillä tai tankkauskustannusten 
alentamiseen tähtäävät ilma-alusten 
käyttäjien epäterveet käytännöt ja 
kannustamaan innovointia ja tuotantoa 
unionissa. 
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Tarkistus 19

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 kappale

Komission teksti Tarkistus

(13) Tällä asetuksella pyritään ensi 
sijassa luomaan kehys tasapuolisten 
toimintaedellytysten palauttamiseksi ja 
säilyttämiseksi lentoliikennemarkkinoilla 
lentopolttoaineiden käytön osalta. 
Kehyksellä olisi estettävä toisistaan 
poikkeavat vaatimukset eri puolilla 
unionia, mikä lisäisi ilma-alusten käyttäjien 
välisiä kilpailua vääristäviä 
tankkauskäytäntöjä tai asettaisi jotkin 
lentoasemat epäedulliseen kilpailuasemaan 
toisiin nähden. Toisekseen kehyksen 
tarkoituksena on antaa EU:n 
ilmailumarkkinoille vahvat säännöt, joilla 
varmistetaan, että EU:n lentoasemilla 
voidaan asteittain ottaa käyttöön 
suurempia määriä kestäviä 
lentopolttoaineita ilman, että se vaikuttaa 
haitallisesti kilpailuun EU:n ilmailun 
sisämarkkinoilla.

(13) Tällä asetuksella pyritään 
vähentämään ilmailualan 
kasvihuonekaasupäästöjä tiukoilla 
säännöillä, joilla varmistetaan kestävien 
lentopolttoaineiden osuuden kasvaminen 
ja varmistetaan samalla EU:n ilmailun 
sisämarkkinoiden kilpailukyky. Sillä 
luodaan kehys tasapuolisten 
toimintaedellytysten palauttamiseksi ja 
säilyttämiseksi lentoliikennemarkkinoilla 
lentopolttoaineiden käytön osalta. 
Kehyksellä olisi estettävä toisistaan 
poikkeavat vaatimukset eri puolilla 
unionia, mikä lisäisi ilma-alusten käyttäjien 
välisiä kilpailua vääristäviä 
tankkauskäytäntöjä tai asettaisi jotkin 
lentoasemat epäedulliseen kilpailuasemaan 
toisiin nähden.

Tarkistus 20

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 kappale

Komission teksti Tarkistus

(15) Tätä asetusta olisi sovellettava 
siviili-ilmailussa käytettäviin ilma-aluksiin, 
joilla suoritetaan kaupallisia 
ilmakuljetuslentoja. Sitä ei pitäisi soveltaa 
sotilasilma-alusten kaltaisiin ilma-aluksiin 
eikä humanitaarisiin, etsintä-, pelastus-, 
katastrofiapu- tai lääketieteellisiin 
tarkoituksiin käytettäviin ilma-aluksiin eikä 
tulli-, poliisi- ja palontorjuntaoperaatioihin. 
Tällaisissa olosuhteissa liikennöidyt lennot 
ovat luonteeltaan poikkeuksellisia, eikä 
niitä näin ollen voida aina suunnitella 
samalla tavalla kuin säännöllisiä lentoja. 

(15) Tätä asetusta olisi sovellettava 
siviili-ilmailussa käytettäviin ilma-aluksiin, 
joilla suoritetaan kaupallisia 
ilmakuljetuslentoja, myös liikelentoja. Sitä 
ei pitäisi soveltaa sotilasilma-alusten 
kaltaisiin ilma-aluksiin eikä 
humanitaarisiin, etsintä-, pelastus-, 
katastrofiapu- tai lääketieteellisiin 
tarkoituksiin käytettäviin ilma-aluksiin eikä 
tulli-, poliisi- ja palontorjuntaoperaatioihin. 
Tällaisissa olosuhteissa liikennöidyt lennot 
ovat luonteeltaan poikkeuksellisia, eikä 
niitä näin ollen voida aina suunnitella 
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Tällaisessa lentotoiminnassa ei sen 
luonteen vuoksi välttämättä aina pystytä 
täyttämään tämän asetuksen mukaisia 
velvoitteita, koska niistä voi aiheutua 
tarpeetonta rasitetta. Jotta voidaan 
varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset 
EU:n ilmailun sisämarkkinoilla, tämän 
asetuksen olisi katettava mahdollisimman 
suuri osuus kaupallisesta lentoliikenteestä, 
jota liikennöidään EU:n alueella 
sijaitsevilta lentoasemilta. EU:n 
kansalaisten, yritysten ja alueiden 
saatavilla olevien lentoyhteyksien 
turvaamiseksi on kuitenkin tärkeää 
välttää kohtuuttoman rasitteen 
asettamista ilmakuljetustoiminnalle 
pienillä lentoasemilla. Olisi määritettävä 
vuotuinen matkustaja- ja rahtiliikenteen 
kynnysarvo, jonka alittuessa lentoasemat 
eivät kuuluisi tämän asetuksen 
soveltamisalaan, mutta asetuksen 
soveltamisalan olisi kuitenkin katettava 
vähintään 95 prosenttia unionin 
lentoasemilta lähtevästä 
kokonaisliikenteestä. Samoista syistä olisi 
määriteltävä soveltamisalan ulkopuolelle 
jättämisen kynnysarvo sellaisille ilma-
alusten käyttäjille, jotka ovat vastuussa 
hyvin pienestä määrästä lähtöjä EU:n 
alueella sijaitsevilta lentoasemilta.

samalla tavalla kuin säännöllisiä lentoja. 
Tällaisessa lentotoiminnassa ei sen 
luonteen vuoksi välttämättä aina pystytä 
täyttämään tämän asetuksen mukaisia 
velvoitteita, koska niistä voi aiheutua 
tarpeetonta rasitetta. Jotta voidaan 
varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset 
EU:n ilmailun sisämarkkinoilla, tämän 
asetuksen olisi katettava mahdollisimman 
suuri osuus kaupallisesta lentoliikenteestä, 
jota liikennöidään EU:n alueella 
sijaitsevilta lentoasemilta. Siksi olisi 
määriteltävä soveltamisalan ulkopuolelle 
jättämisen kynnysarvo sellaisille ilma-
alusten käyttäjille, jotka ovat vastuussa 
hyvin pienestä määrästä lähtöjä EU:n 
alueella sijaitsevilta lentoasemilta. Samalla 
sen olisi katettava asteittain kaikki 
unionin lentoasemat, joiden 
matkustajamäärä on yli 
700 000 matkustajaa tai rahtiliikenteen 
määrä yli 20 000 tonnia vuodessa, 
vuodesta 2025 alkaen ja näiden 
kynnysarvojen alapuolella olevat 
lentoasemat vuodesta 2035 alkaen, 
lukuun ottamatta Euroopan unionin 
toiminnasta tehdyn sopimuksen 
349 artiklassa luetelluilla syrjäisimmillä 
alueilla sijaitsevia lentoasemia. 
Ilmakuljetustoimintaa lentoasemilla, jotka 
eivät kuulu tämän asetuksen 
soveltamisalaan, voitaisiin kuitenkin 
kannustaa noudattamaan vapaaehtoisesti 
tämän asetuksen velvoitteita.

Tarkistus 21

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(15 a) On tärkeää, että tästä asetuksesta 
johtuvat velvoitteet eivät vaikuta 
suhteettomasti niihin yhteyksiltään 
heikompiin unionin alueisiin, joilla on 
vain vähän vaihtoehtoisia 
liikennemuotoja, ja että varmistetaan 



PE704.884v02-00 92/179 RR\1259322FI.docx

FI

näiden alueiden mahdollisuus saada 
välttämättömiä tavaroita ja palveluja.

Tarkistus 22

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 16 kappale

Komission teksti Tarkistus

(16) Olisi edistettävä sellaisten kestävien 
lentopolttoaineiden kehittämistä ja 
käyttöönottoa, joilla on suuri 
kestävyyspotentiaali, kaupallista kypsyyttä 
sekä hyvät innovointi- ja 
kasvumahdollisuudet tulevien tarpeiden 
täyttämiseksi. Näin olisi tuettava 
innovatiivisten ja kilpailukykyisten 
polttoainemarkkinoiden luomista ja 
varmistettava kestävien lentopolttoaineiden 
riittävä tarjonta ilmailussa lyhyellä ja 
pitkällä aikavälillä, jotta voidaan edistää 
unionin hiilestä irtautumista koskevia 
tavoitteita ja samalla vahvistaa unionin 
toimia ympäristönsuojelun korkean tason 
saavuttamiseksi. Tätä varten direktiivin 
(EU) 2018/2001 liitteessä IX olevassa A ja 
B osassa luetelluista raaka-aineista 
tuotettujen kestävien lentopolttoaineiden 
sekä synteettisten lentopolttoaineiden olisi 
oltava kelpoisuusehdot täyttäviä. Erityisesti 
kestävät lentopolttoaineet, jotka on tuotettu 
direktiivin (EU) 2018/2001 liitteessä IX 
olevassa B osassa luetelluista raaka-
aineista, ovat olennaisen tärkeitä, koska ne 
edustavat tällä hetkellä kaupallisesti 
kehittyneintä teknologiaa, jolla 
lentoliikenne voidaan irrottaa hiilestä jo 
lyhyellä aikavälillä.

(16) Olisi edistettävä sellaisten kestävien 
lentopolttoaineiden kehittämistä ja 
käyttöönottoa, joilla on kaupallista 
kypsyyttä sekä hyvät innovointi- ja 
kasvumahdollisuudet tulevien tarpeiden 
täyttämiseksi, ja asetettava etusijalle ne, 
joilla on suurin kestävyyspotentiaali. Näin 
olisi tuettava innovatiivisten ja 
kilpailukykyisten polttoainemarkkinoiden 
luomista ja varmistettava kestävien 
lentopolttoaineiden riittävä tarjonta 
ilmailussa lyhyellä ja pitkällä aikavälillä, 
jotta voidaan edistää unionin hiilestä 
irtautumista koskevia tavoitteita ja samalla 
vahvistaa unionin toimia 
ympäristönsuojelun korkean tason 
saavuttamiseksi. Tätä varten direktiivin 
(EU) 2018/2001 liitteessä IX olevassa A ja 
B osassa luetelluista raaka-aineista 
tuotettujen kestävien lentopolttoaineiden 
sekä synteettisten lentopolttoaineiden olisi 
oltava kelpoisuusehdot täyttäviä. Erityisesti 
kestävät lentopolttoaineet, jotka on tuotettu 
direktiivin (EU) 2018/2001 liitteessä IX 
olevassa B osassa luetelluista raaka-
aineista, ovat tärkeitä, koska ne edustavat 
tällä hetkellä kaupallisesti kehittyneintä 
teknologiaa, jolla lentoliikenne voidaan 
irrottaa hiilestä jo lyhyellä aikavälillä, 
mutta niiden potentiaali on rajallinen 
raaka-aineiden saatavuuteen liittyvien 
rajoitusten vuoksi, eikä niiden 
toimitusketjua ja keräystä aina seurata 
hyvin. Direktiivi (EU) 2018/2001 rajoittaa 
näitä raaka-aineita. Direktiivin (EU) 
2018/2001 liitteessä IX olevassa B osassa 
luetelluista raaka-aineista tuotettuihin 
biopolttoaineisiin, jotka otetaan 
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huomioon nykyisessä kestäviä 
lentopolttoaineita koskevassa 
velvoitteessa, sovelletaan kyseisessä 
direktiivissä vahvistettua ylärajaa, joka 
koskee tällaisten biopolttoaineiden 
huomioon ottamista liikenteen uusiutuvaa 
energiaa koskevassa tavoitteessa. Tässä 
asetuksessa olisi otettava huomioon 
direktiivissä (EU) 2018/2001 vahvistettu 
yläraja.

Tarkistus 23

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 17 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(17 a) Kuten 23 päivänä joulukuuta 2020 
annetussa komission kertomuksessa 
”EU:n päästökauppajärjestelmää 
koskevan direktiivin 30 artiklan 4 kohdan 
mukainen päivitetty analyysi ilmailun 
muiden kuin hiilidioksidipäästöjen 
ilmastovaikutuksista ja mahdollisista 
toimista” todetaan, ilmailutoiminnan 
muiden kuin hiilidioksidipäästöjen 
ilmastovaikutusten on arvioitu olevan 
vähintään yhtä merkittäviä kuin 
hiilidioksidivaikutukset ja niitä olisi siksi 
pikaisesti hillittävä. Tavanomaisten 
fossiilisten polttoaineiden aromaatti- ja 
rikkipitoisuuden vähentäminen paitsi toisi 
ilmastohyötyjä, kun tiivistymisjuovien 
aiheuttama lämpeneminen korkealla 
ilmassa vähenee, myös parantaisi 
ilmanlaatua lentoasemilla ja niiden 
ympäristössä, kun rikin oksidit, rikin 
aiheuttamat hiukkaset ja noki vähenevät. 
Aromaattien ja rikin vähentäminen 
parantaisi lisäksi polttoaineen laatua 
suuremman energiatiheyden kautta ja 
vähentäisi huollon tarvetta alhaisemman 
nokitason vuoksi. Asianmukaisten 
kansainvälisten polttoainenormien avulla 
kestävät lentopolttoaineet voivat siksi 
osaltaan vähentää lentotoiminnan 
harjoittajan käyttämän lopullisen 
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polttoaineen aromaattipitoisuutta ja 
auttaa näin vähentämään muita kuin 
hiilidioksidipäästöjä. Tällä asetuksella 
olisi osaltaan hillittävä ilmailun muiden 
kuin hiilidioksidipäästöjen vaikutuksia. 
Jotta saataisiin enemmän tietoa näistä 
vaikutuksista ja mahdollisista 
politiikkatoimenpiteistä, 
lentopolttoaineiden toimittajia olisi siksi 
vaadittava seuraamaan sekä aromaatti- 
että rikkipitoisuutta kaikissa unionin 
markkinoille saatettujen perinteisten 
lentopolttoaineiden erissä ja ilmoittamaan 
nämä tasot sekä virastolle että 
komissiolle. Lisäksi komission olisi 
julkaistava vuoteen 2025 mennessä 
kertomus, jossa tutkitaan keinoja 
optimoida lentopetrolin aromaatti- ja 
rikkipitoisuus. Kertomuksen olisi 
perustuttava parhaisiin käytettävissä 
oleviin tieteellisiin ja teknologisiin sekä 
toimintavaihtoehtoihin ja varmistettava 
turvallisuuden korkea taso. Komission 
olisi tarvittaessa esitettävä tämän 
kertomuksen perusteella 
lainsäädäntöehdotus keinoista vähentää 
merkittävästi lentopolttoaineen aromaatti- 
ja rikkipitoisuutta.

Tarkistus 24

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 18 kappale

Komission teksti Tarkistus

(18) Tarvitaan yksi ainoa selkeä ja 
vankka kestävyyskehys, jotta ilmailualan ja 
polttoaineteollisuuden toimijat saavat 
varmuuden siitä, että kestävät 
lentopolttoaineet kuuluvat tämän asetuksen 
soveltamisalaan. Johdonmukaisuuden 
varmistamiseksi muiden asiaan liittyvien 
EU:n toimintapolitiikkojen kanssa 
kestävien lentopolttoaineiden 
sisällyttäminen soveltamisalaan olisi 
määritettävä direktiivin (EU) 2018/200112 
29 artiklassa vahvistettujen 

(18) Tarvitaan yksi ainoa selkeä ja 
vankka kestävyyskehys, jotta ilmailualan ja 
polttoaineteollisuuden toimijat saavat 
oikeusvarmuuden siitä, että kestävät 
lentopolttoaineet kuuluvat tämän asetuksen 
soveltamisalaan, samalla kun vältetään 
kielteisiä vaikutuksia maankäyttöön ja 
biologiseen monimuotoisuuteen. 
Johdonmukaisuuden varmistamiseksi 
muiden asiaan liittyvien EU:n 
toimintapolitiikkojen kanssa kestävien 
lentopolttoaineiden sisällyttäminen 
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kestävyyskriteerien mukaisesti. soveltamisalaan olisi määritettävä 
direktiivin (EU) 2018/200112 29 artiklassa 
vahvistettujen kestävyyskriteerien 
mukaisesti.

__________________ __________________
12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/FI/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018L
2001&from=fr

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/FI/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018L
2001&from=fr

Tarkistus 25

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 19 kappale

Komission teksti Tarkistus

(19) Tällä asetuksella olisi pyrittävä 
varmistamaan, että ilma-alusten käyttäjät 
voivat kilpailla kestävien 
lentopolttoaineiden saatavuuden suhteen 
yhtäläisten mahdollisuuksien pohjalta. 
Lentoliikennemarkkinoiden vääristymien 
välttämiseksi kaikille tämän asetuksen 
soveltamisalaan kuuluville unionin 
lentoasemille olisi toimitettava yhtenäiset 
vähimmäisosuudet kestäviä 
lentopolttoaineita. Markkinat voivat 
vapaasti toimittaa ja käyttää suurempia 
määriä kestävää polttoainetta, mutta tällä 
asetuksella olisi varmistettava, että 
kestävien lentopolttoaineiden pakolliset 
vähimmäisosuudet ovat samat kaikilla 
asetuksen soveltamisalaan kuuluvilla 
lentoasemilla. Asetus syrjäyttää 
kansallisella tai alueellisella tasolla suoraan 
tai välillisesti vahvistetut vaatimukset, 
jotka edellyttävät ilma-alusten käyttäjiä tai 
lentopolttoaineen toimittajia ottamaan 
käyttöön tai toimittamaan kestäviä 
lentopolttoaineita, joille on asetettu 
erilaiset tavoitteet kuin tässä asetuksessa. 
Jotta voidaan luoda selkeä ja 
ennakoitavissa oleva oikeudellinen kehys 
ja siten kannustaa kehittämään ja 
hyödyntämään kaikkein kestävimpien ja 
innovatiivisimpien 
polttoaineteknologioiden 

(19) Tällä asetuksella olisi pyrittävä 
varmistamaan, että ilma-alusten käyttäjät 
voivat kilpailla kestävien 
lentopolttoaineiden saatavuuden suhteen 
yhtäläisten mahdollisuuksien pohjalta. 
Lentoliikennemarkkinoiden vääristymien 
välttämiseksi kaikille tämän asetuksen 
soveltamisalaan kuuluville unionin 
lentoasemille olisi toimitettava yhtenäiset 
vähimmäisosuudet kestäviä 
lentopolttoaineita. Markkinat voivat 
vapaasti toimittaa ja käyttää suurempia 
määriä kestävää polttoainetta, mutta tällä 
asetuksella olisi varmistettava, että 
kestävien lentopolttoaineiden pakolliset 
vähimmäisosuudet ovat samat kaikilla 
asetuksen soveltamisalaan kuuluvilla 
lentoasemilla. Asetus syrjäyttää 
kansallisella tai alueellisella tasolla suoraan 
tai välillisesti vahvistetut vaatimukset, 
jotka edellyttävät ilma-alusten käyttäjiä tai 
lentopolttoaineen toimittajia ottamaan 
käyttöön tai toimittamaan kestäviä 
lentopolttoaineita, joille on asetettu 
erilaiset tavoitteet kuin tässä asetuksessa. 
Jotta voidaan luoda selkeä ja 
ennakoitavissa oleva oikeudellinen kehys 
ja siten kannustaa kehittämään ja 
hyödyntämään kaikkein kestävimpiä, 
innovatiivisia polttoaineita, joilla on 
merkittävä kyky vähentää 
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kasvumahdollisuuksia tulevien tarpeiden 
täyttämiseksi, tässä asetuksessa olisi 
säädettävä synteettisten lentopolttoaineiden 
vähimmäisosuuksien asteittaisesta 
lisäämisestä ajan mittaan. Synteettisiä 
lentopolttoaineita koskevan erityisen 
alavelvoitteen asettaminen on tarpeen, kun 
otetaan huomioon tällaisten polttoaineiden 
merkittävä potentiaali hiilestä 
irtautumisessa ja niiden nykyiset arvioidut 
tuotantokustannukset. Uusiutuvista 
energialähteistä tuotetusta sähköstä ja 
suoraan ilmasta talteenotetusta hiilestä 
tuotetuilla synteettisillä lentopolttoaineilla 
voidaan saavuttaa jopa 100 prosentin 
päästösäästöt perinteiseen 
lentopolttoaineeseen verrattuna. Niillä on 
myös muihin kestäviin lentopolttoaineisiin 
verrattuna huomattavia etuja 
tuotantoprosessin resurssitehokkuuden 
(erityisesti vedentarpeen) suhteen. 
Synteettisten lentopolttoaineiden 
tuotantokustannusten arvioidaan kuitenkin 
tällä hetkellä olevan 3–6-kertaiset 
perinteisen lentopolttoaineen 
markkinahintaan verrattuna. Sen vuoksi 
tässä asetuksessa olisi vahvistettava tätä 
teknologiaa koskeva erityinen alavelvoite. 
Muita synteettisiä polttoaineita, kuten 
vähähiilisiä synteettisiä polttoaineita, 
joilla saavutetaan suuria 
kasvihuonekaasupäästöjen vähennyksiä, 
voitaisiin harkita sisällytettäväksi tämän 
asetuksen soveltamisalaan tulevien 
tarkistusten yhteydessä, kun tällaisia 
polttoaineita määritellään uusiutuvien 
energialähteiden käytön edistämistä 
koskevassa direktiivissä.

kasvihuonekaasupäästöjä ja 
kasvumahdollisuuksia tulevien tarpeiden 
täyttämiseksi, tässä asetuksessa olisi 
säädettävä synteettisten lentopolttoaineiden 
vähimmäisosuuksien asteittaisesta 
lisäämisestä ajan mittaan. Synteettisiä 
lentopolttoaineita koskevan erityisen 
alavelvoitteen asettaminen on tarpeen, kun 
otetaan huomioon tällaisten polttoaineiden 
merkittävä potentiaali hiilestä 
irtautumisessa ja niiden nykyiset arvioidut 
tuotantokustannukset. Uusiutuvista 
energialähteistä tuotetusta sähköstä ja 
suoraan ilmasta talteenotetusta hiilestä 
tuotetuilla synteettisillä lentopolttoaineilla 
voidaan saavuttaa jopa 100 prosentin 
päästösäästöt perinteiseen 
lentopolttoaineeseen verrattuna. Niillä on 
myös muihin kestäviin lentopolttoaineisiin 
verrattuna huomattavia etuja 
tuotantoprosessin resurssitehokkuuden 
(erityisesti vedentarpeen) suhteen. 
Synteettisten lentopolttoaineiden 
tuotantokustannusten arvioidaan kuitenkin 
tällä hetkellä olevan 3–6-kertaiset 
perinteisen lentopolttoaineen 
markkinahintaan verrattuna. Sen vuoksi 
tässä asetuksessa olisi vahvistettava tätä 
teknologiaa koskeva erityinen alavelvoite. 
Lisäksi synteettisillä lentopolttoaineilla, 
joiden hiilidioksidi otetaan talteen 
suoraan ilmakehästä (direct air capture, 
DAC), voi olla merkittävä rooli hiilestä 
irtautumisessa, koska niiden avulla 
voidaan hankkia kestävällä tavalla hiiltä, 
ja niille olisi asetettava lisäkannustimia, 
jotta hiiltä edellyttävissä synteettisissä 
lentopolttoaineissa etusijalle asetetaan 
hiili, joka on otettu talteen suoraan 
ilmakehästä. 

Tarkistus 26

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 20 kappale
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Komission teksti Tarkistus

(20) On olennaisen tärkeää varmistaa, 
että kestävien lentopolttoaineiden 
vähimmäisosuuksien toimittaminen 
ilmailumarkkinoille on mahdollista ilman 
toimituskatkoksia. Tätä varten olisi 
suunniteltava riittävä siirtymäaika, jotta 
uusiutuvia polttoaineita tuottava teollisuus 
voi kehittää tuotantokapasiteettiaan 
vastaavasti. Kestävien lentopolttoaineiden 
toimittamisesta olisi tehtävä pakollista 
vuodesta 2025 alkaen. Vastaavasti tässä 
asetuksessa asetettavien ehtojen olisi 
pysyttävä muuttumattomina pitkän ajan, 
jotta voidaan taata oikeusvarmuus ja 
ennustettavuus markkinoilla ja edistää 
jatkuvia investointeja kestävien 
lentopolttoaineiden tuotantokapasiteettiin.

(20) On olennaisen tärkeää varmistaa, 
että kestävien lentopolttoaineiden 
vähimmäisosuuksien toimittaminen 
kaikille lentoasemille ilmailumarkkinoilla 
on mahdollista ilman toimituskatkoksia ja 
ilman, että vaikutetaan näiden raaka-
aineiden muihin kestävämpiin 
käyttötapoihin. Tätä varten olisi 
suunniteltava riittävä siirtymäaika, jotta 
uusiutuvia polttoaineita tuottava teollisuus 
voi kehittää tuotantokapasiteettiaan 
vastaavasti. Kestävien lentopolttoaineiden 
toimittamisesta olisi tehtävä pakollista 
vuodesta 2025 alkaen. Vastaavasti tässä 
asetuksessa asetettavien ehtojen olisi 
pysyttävä muuttumattomina pitkän ajan, 
jotta voidaan taata oikeusvarmuus ja 
ennustettavuus markkinoilla ja edistää 
jatkuvia investointeja kestävien 
lentopolttoaineiden tuotantokapasiteettiin. 
Välitavoitteita olisi kuitenkin tarvittaessa 
tarkistettava tulevaisuudessa 
lentopolttoainemarkkinoiden kehityksen 
ja unionin ilmasto- ja 
ympäristösitoumusten sekä raaka-
aineiden saatavuuden ja tuotantomäärien 
perusteella.

Tarkistus 27

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 21 kappale

Komission teksti Tarkistus

(21) Kestävien lentopolttoaineiden 
käyttöönotto ja käytön lisääminen unionin 
lentoasemilla saattaa lisätä polttoaineen 
ylitankkausta lentopolttoainekustannusten 
noustessa. Ylitankkauskäytännöt ovat 
kestämättömiä, ja niitä olisi vältettävä, 
koska ne heikentävät unionin pyrkimyksiä 
vähentää liikenteen ympäristövaikutuksia. 
Tämä olisi vastoin ilmailun hiilestä 
irtautumista koskevia tavoitteita, sillä ilma-

(21) Kestävien lentopolttoaineiden 
käyttöönotto ja käytön lisääminen unionin 
lentoasemilla saattaa lisätä polttoaineen 
ylitankkausta lentopolttoainekustannusten 
noustessa. Ylitankkauskäytännöt ovat 
kestämättömiä, ja niitä olisi vältettävä, 
koska ne heikentävät unionin pyrkimyksiä 
vähentää liikenteen ympäristövaikutuksia. 
Tämä olisi vastoin ilmailun hiilestä 
irtautumista koskevia tavoitteita, sillä ilma-
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alusten painon lisääminen lisäisi 
polttoaineen kulutusta ja siihen liittyviä 
päästöjä tällaisella lennolla. 
Ylitankkauskäytännöt vaarantavat myös 
tasapuoliset toimintaedellytykset unionissa 
paitsi ilma-alusten käyttäjien myös 
lentoasemien välillä. Sen vuoksi tässä 
asetuksessa olisi edellytettävä, että ilma-
alusten käyttäjät tankkaavat polttoainetta 
ennen lähtöä joltakin unionin 
lentoasemalta. Polttoainemäärän, joka 
lisätään ennen lähtöä joltakin unionin 
lentoasemalta, olisi oltava oikeassa 
suhteessa siihen polttoainemäärään, joka 
tarvitaan kyseiseltä lentoasemalta lähtevien 
lentojen suorittamiseen ottaen huomioon 
polttoaineturvallisuutta koskevien 
sääntöjen noudattaminen. Tällä 
vaatimuksella varmistetaan, että unionissa 
harjoitettavaan lentotoimintaan sovelletaan 
yhtäläisiä ehtoja sekä unionin että 
ulkomaisiin toimijoihin samalla kun 
varmistetaan ympäristönsuojelun korkea 
taso. Koska asetuksessa ei määritetä 
kestävien lentopolttoaineiden 
enimmäisosuutta kaikkien 
lentopolttoaineiden osalta, lentoyhtiöt ja 
polttoaineen toimittajat voivat harjoittaa 
kunnianhimoisempaa ympäristöpolitiikkaa, 
jossa kestäviä lentopolttoaineita otetaan 
ylitankkausta välttäen käyttöön ja 
toimitetaan edellytettyä enemmän niiden 
kokonaistoimintaverkostossa.

alusten painon lisääminen lisäisi 
polttoaineen kulutusta ja siihen liittyviä 
päästöjä tällaisella lennolla. 
Ylitankkauskäytännöt vaarantavat myös 
tasapuoliset toimintaedellytykset unionissa 
paitsi ilma-alusten käyttäjien myös 
lentoasemien välillä. Sen vuoksi tässä 
asetuksessa olisi edellytettävä, että ilma-
alusten käyttäjät tankkaavat polttoainetta 
ennen lähtöä joltakin unionin 
lentoasemalta. Polttoaineen 
ylitankkauksen rajoituksiin olisi kuitenkin 
säädettävä poikkeus siltä varalta, että 
poikkeukselliset olosuhteet, kuten 
ilmatilan tai lentoaseman sulkeminen, 
kohdelentoasemilla estäisivät 
tankkauksen. Polttoainemäärän, joka 
lisätään ennen lähtöä joltakin unionin 
lentoasemalta, olisi oltava oikeassa 
suhteessa siihen polttoainemäärään, joka 
tarvitaan kyseiseltä lentoasemalta lähtevien 
lentojen suorittamiseen ottaen huomioon 
polttoaineturvallisuutta koskevien 
sääntöjen noudattaminen. Tällä 
vaatimuksella varmistetaan, että unionissa 
harjoitettavaan lentotoimintaan sovelletaan 
yhtäläisiä ehtoja sekä unionin että 
ulkomaisiin toimijoihin samalla kun 
varmistetaan ympäristönsuojelun korkea 
taso ja vältetään hiilivuoto. Koska 
asetuksessa ei määritetä kestävien 
lentopolttoaineiden enimmäisosuutta 
kaikkien lentopolttoaineiden osalta, 
lentoyhtiöt ja polttoaineen toimittajat 
voivat harjoittaa kunnianhimoisempaa 
ympäristöpolitiikkaa, jossa kestäviä 
lentopolttoaineita otetaan ylitankkausta 
välttäen käyttöön ja toimitetaan 
edellytettyä enemmän niiden 
kokonaistoimintaverkostossa. 
Tasapuolisten toimintaedellytysten 
varmistamiseksi komission olisi 
säännöllisesti seurattava ja arvioitava 
polttoaineen ylitankkaustapauksia ja 
raportoitava niistä Euroopan 
parlamentille ja neuvostolle sekä tehtävä 
tarvittaessa lainsäädäntöehdotus tämän 
asetuksen muuttamiseksi. 
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Tarkistus 28

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 22 kappale

Komission teksti Tarkistus

(22) Tämän asetuksen soveltamisalaan 
kuuluvien lentoasemien olisi varmistettava, 
että käytettävissä on kaikki tarvittava 
infrastruktuuri kestävän lentopolttoaineen 
toimittamista, varastointia ja tankkausta 
varten, jotta tämä ei muodosta estettä 
kestävän lentopolttoaineen käyttöönotolle. 
Viraston olisi tarvittaessa voitava vaatia 
unionin lentoasemaa antamaan tietoja 
saatavilla olevasta infrastruktuurista, millä 
mahdollistetaan ilma-alusten käyttäjille 
saumaton jakelu ja tankkaus kestävillä 
lentopolttoaineilla. Viraston roolilla tässä 
on tarkoitus antaa lentoasemille ja 
lentoyhtiöille yhteinen yhteyspiste siinä 
tapauksessa, että polttoaineinfrastruktuurin 
saatavuutta on tarpeen selventää teknisesti.

(22) Tämän asetuksen soveltamisalaan 
kuuluvien lentoasemien olisi varmistettava, 
että käytettävissä on kaikki tarvittava 
infrastruktuuri kestävän lentopolttoaineen 
toimittamista, varastointia ja tankkausta 
varten, jotta tämä ei muodosta estettä 
kestävän lentopolttoaineen käyttöönotolle. 
Lentoasemien olisi myös toteutettava 
kaikki tarvittavat toimenpiteet 
helpottaakseen vaihtoehtoisten 
polttoaineiden infrastruktuurin luomista 
ilma-alusten vetytankkausta ja 
sähkölatausta varten noudattaen 
vaihtoehtoisten polttoaineiden 
infrastruktuurin käyttöönotosta annetussa 
asetuksessa [AFIR-asetus] esitettyä 
kansallisen toimintakehyksen 
käyttöönottosuunnitelmaa. Euroopan 
unionin lentoturvallisuusviraston, 
jäljempänä ’virasto’, olisi tarvittaessa 
voitava vaatia unionin lentoasemaa 
antamaan tietoja saatavilla olevasta 
infrastruktuurista, millä mahdollistetaan 
ilma-alusten käyttäjille saumaton jakelu ja 
tankkaus kestävillä lentopolttoaineilla. 
Viraston roolilla tässä on tarkoitus antaa 
lentoasemille ja lentoyhtiöille yhteinen 
yhteyspiste siinä tapauksessa, että 
polttoaineinfrastruktuurin saatavuutta on 
tarpeen selventää teknisesti. 

Tarkistus 29

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 22 a kappale (uusi)
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Komission teksti Tarkistus

(22 a) Monille unionin lentoasemille 
toimitetaan lentopolttoainetta pääasiassa 
putkien kautta jalostamoilta tai 
sekoitusasemilta, joissa kestävien 
lentopolttoaineiden sekoittamisen on 
tapahduttava, jotta turvallisuus- ja 
kestävyysvaatimukset täyttyvät. Kestävien 
lentopolttoaineiden toimittaminen 
unionin lentoasemille riittävässä määrin 
liitteessä I vahvistettujen säännösten 
täyttämiseksi vaihtoehtoisilla keinoilla, 
kuten jalostamoilta ja sekoitusasemilta 
maanteitse tehtävillä kuorma-
autokuljetuksilla, ei olisi logistiikan, 
käytännön näkökohtien sekä 
kustannusten ja päästösakkojen kannalta 
tarkoituksenmukaista. Tässä asetuksessa 
vaadittavan kestävien lentopolttoaineiden 
vähimmäismäärän toimittamiseksi olisi 
olennaisen tärkeää, että toimittamisessa 
käytetään kyseisiä putkijohtoja 
polttoaineen toimittajien mahdollisesti 
omistamien putkijohtojen lisäksi sekä jo 
käytössä olevaa rautatiekalustoa ja -
verkostoa.

Tarkistus 30

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 26 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(26 a) Tällä asetuksella olisi lisättävä 
avoimuutta ilmailun 
ympäristöjalanjäljestä. Ilmailupalvelujen 
käyttäjille olisi annettava tietoa lentojen 
elinkaarenaikaisista päästöistä, myös 
kestävien vaihtoehtoisten polttoaineiden 
käytöstä, jotta he voivat tehdä tietoon 
perustuvia päätöksiä liikennetarpeistaan 
ja niihin liittyvistä 
ympäristövaikutuksista. Tätä varten olisi 
perustettava ilmailun 
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ympäristötehokkuutta koskeva kattava 
unionin merkintäjärjestelmä, joka voi 
tarjota ilmailupalvelujen käyttäjille 
selkeää ja helposti ymmärrettävää tietoa 
lennon ympäristötehokkuudesta sekä 
tietoa vaihtoehtoisten liikennemuotojen 
tyypillisistä kasvihuonekaasupäistöistä 
samalla kun edistetään yhdentyneitä 
sisämarkkinoita ja tasapuolisia 
toimintaedellytyksiä. Tällaisen 
merkintäjärjestelmän luominen voisi 
perustua unionin tasolla tai muilla 
tasoilla jo tehtyyn ja meneillään olevaan 
työhön. 

Tarkistus 31

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 28 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(28 a) Seuraamusmaksuista saadut tulot 
olisi käytettävä tukemaan yhteisiä 
hankkeita, erityisesti rajatylittäviä 
hankkeita, joilla pyritään kestävien 
lentopolttoaineiden nopeaan tuotantoon 
ja käyttöönottoon ottaen huomioon laaja 
maantieteellinen kattavuus, jotta voidaan 
edistää kasvihuonekaasupäästöjen 
vähentämistä ilmailualalla, mukaan 
lukien sellaisten innovatiivisten ilma-
alusteknologioiden kehittäminen, testaus 
ja käyttöönotto, joilla voidaan saavuttaa 
merkittäviä päästövähennyksiä. Näillä 
tuloilla olisi myös tuettava työntekijöiden 
uudelleensijoittamista, 
uudelleenkoulutusta ja 
täydennyskoulutusta. Tätä varten nämä 
tulot olisi kohdennettava Euroopan 
parlamentin ja neuvoston direktiivin 
2003/87/EY1 a 10 a artiklan 8 kohdassa 
tarkoitettuun innovaatiorahastoon.

Tarkistus 32
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Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 31 kappale

Komission teksti Tarkistus

(31) Olisi säädettävä viiden vuoden 
siirtymäajasta, jotta lentopolttoaineen 
toimittajilla, unionin lentoasemilla ja ilma-
alusten käyttäjillä olisi riittävästi aikaa 
tehdä tarvittavat tekniset ja logistiset 
investoinnit. Siirtymävaiheessa voidaan 
käyttää lentopolttoainetta, jossa kestävän 
lentopolttoaineen osuus on suurempi, 
kompensoimaan kestävien 
lentopolttoaineiden pienempiä osuuksia tai 
perinteisen lentopolttoaineen huonompaa 
saatavuutta muilla lentoasemilla.

(31) Olisi säädettävä siirtymäajasta, jotta 
lentopolttoaineen toimittajilla, unionin 
lentoasemilla, polttoaineen 
maahuolintapalveluilla ja ilma-alusten 
käyttäjillä olisi riittävästi aikaa tehdä 
tarvittavat tekniset ja logistiset investoinnit. 
Siirtymävaiheessa voidaan käyttää 
lentopolttoainetta, jossa kestävän 
lentopolttoaineen osuus on suurempi, 
kompensoimaan kestävien 
lentopolttoaineiden pienempiä osuuksia tai 
perinteisen lentopolttoaineen huonompaa 
saatavuutta muilla lentoasemilla.

Tarkistus 33

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 31 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(31 a) Jotta voidaan saavuttaa unionin 
ilmastotavoitteet vuosille 2030 ja 2050 ja 
Pariisin sopimuksen 1,5°celsiusasteen 
tavoite, komissiolla olisi oltava 
etenemissuunnitelma siitä, miten ja 
milloin fossiiliton ilmailu saavutetaan.

Tarkistus 34

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 31 b kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(31 b) Siirtymisellä kestävien 
lentopolttoaineiden käyttöön on myös 
sellainen toissijainen vaikutus, että 
riippuvuus fossiilisten polttoaineiden 
tuonnista kolmansista maista vähenee, 
mikä lisää unionin energiaturvallisuutta. 
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Nykyinen kansainvälinen poliittinen 
tilanne vain korostaa tarvetta tällaiseen 
siirtymiseen.

Tarkistus 35

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

Tässä asetuksessa vahvistetaan 
yhdenmukaistetut säännöt kestävien 
lentopolttoaineiden käyttöönotosta ja 
toimittamisesta.

Tässä asetuksessa vahvistetaan 
yhdenmukaistetut säännöt kestävien 
lentopolttoaineiden käyttöönotosta ja 
toimittamisesta muun muassa asettamalla 
lentopolttoaineiden toimittajille velvoite 
tarjota osa polttoaineesta kestävänä 
lentopolttoaineena, ilma-alusten 
käyttäjille tankkausvelvoite ja unionin 
lentoasemille ja polttoaineen 
maahuolintapalveluille velvoite tarjota 
tarvittava infrastruktuuri. 

Tarkistus 36
Ehdotus asetukseksi
2 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

Tätä asetusta sovelletaan ilma-alusten 
käyttäjiin, unionin lentoasemiin ja 
lentopolttoaineen toimittajiin.

Tätä asetusta sovelletaan ilma-alusten 
käyttäjiin, unionin lentoasemiin, 
polttoaineen maahuolintapalveluihin ja 
lentopolttoaineen toimittajiin.

Tarkistus 37

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 1 luetelmakohta

Komission teksti Tarkistus

– ’unionin lentoasemalla’ Euroopan 
parlamentin ja neuvoston direktiivin 
2009/12/EY13 2 artiklan 2 alakohdassa 
määriteltyä lentoasemaa, jolla 

– ’unionin lentoasemalla’ Euroopan 
parlamentin ja neuvoston direktiivin 
2009/12/EY13 2 artiklan 2 alakohdassa 
määriteltyä lentoasemaa, joka ei sijaitse 
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matkustajamäärä oli yli miljoona 
matkustajaa tai jolla rahtiliikennettä oli 
yli 100 000 tonnia raportointikaudella ja 
joka ei sijaitse jollakin Euroopan unionin 
toiminnasta tehdyn sopimuksen 349 
artiklassa luetelluista syrjäisimmistä 
alueista;

jollakin Euroopan unionin toiminnasta 
tehdyn sopimuksen 349 artiklassa 
luetelluista syrjäisimmistä alueista; 

__________________ __________________
13 Euroopan parlamentin ja neuvoston 
direktiivi 2009/12/EY, annettu 11 päivänä 
maaliskuuta 2009, lentoasemamaksuista.

13 Euroopan parlamentin ja neuvoston 
direktiivi 2009/12/EY, annettu 11 päivänä 
maaliskuuta 2009, lentoasemamaksuista.

Tarkistus 38

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 2 luetelmakohta

Komission teksti Tarkistus

– ’ilma-aluksen käyttäjällä’ henkilöä, 
joka liikennöi raportointikaudella 
vähintään 729 unionin lentoasemilta 
lähtevää kaupallista ilmakuljetuslentoa, tai, 
jos tätä henkilöä ei ole mahdollista 
yksilöidä, kyseisen ilma-aluksen omistajaa;

– ’ilma-aluksen käyttäjällä’ henkilöä, 
joka liikennöi raportointikaudella 
vähintään 52 unionin lentoasemilta 
lähtevää kaupallista ilmakuljetuslentoa, tai, 
jos tätä henkilöä ei ole mahdollista 
yksilöidä, kyseisen ilma-aluksen omistajaa;

Tarkistus 39

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 3 a luetelmakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

– ’yksityisellä huvilennolla’ ilma-
aluksen käyttöä henkilökohtaisiin tai 
virkistystarkoituksiin, jotka eivät liity 
liike- tai ammattikäyttöön;

Tarkistus 40

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 3 b luetelmakohta (uusi)
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Komission teksti Tarkistus

– ’polttoaineen 
maahuolintapalveluilla’ direktiivin 
96/67/EY liitteessä olevassa 7 kohdassa 
määriteltyä maahuolintapalvelujen 
tarjoajaa, joka vastaa kestävien 
lentopolttoaineiden toimittamiseen, 
varastointiin ja lisäämiseen tarvittavista 
infrastruktuureista;

Tarkistus 41

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 5 luetelmakohta

Komission teksti Tarkistus

– ’kestävillä lentopolttoaineilla’ 
drop-in-lentopolttoaineita, jotka ovat joko 
synteettisiä lentopolttoaineita, direktiivin 
(EU) 2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 
34 alakohdassa määriteltyjä kehittyneitä 
biopolttoaineita tai mainitun direktiivin 
liitteessä IX olevassa B osassa luetelluista 
raaka-aineista tuotettuja biopolttoaineita, 
jotka täyttävät mainitun direktiivin 29 
artiklan 2–7 kohdassa vahvistetut 
kestävyyskriteerit ja jotka on sertifioitu 
direktiivin 30 artiklan mukaisesti;

– ’kestävillä lentopolttoaineilla’ 
lentopolttoaineita, jotka ovat joko 
synteettisiä lentopolttoaineita, direktiivin 
(EU) 2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 
34 alakohdassa määriteltyjä kehittyneitä 
biopolttoaineita tai mainitun direktiivin 
liitteessä IX olevassa B osassa luetelluista 
raaka-aineista tuotettuja biopolttoaineita, 
jotka täyttävät mainitun direktiivin 
29 artiklan 2–7 kohdassa vahvistetut 
kestävyyskriteerit ja jotka on sertifioitu 
direktiivin 30 artiklan mukaisesti;

Tarkistus 42

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 7 a luetelmakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

– ’talteenotolla suoraan 
ilmakehästä’ prosessia, jolla hiilidioksidi 
otetaan talteen suoraan ympäröivästä 
ilmasta eikä pistelähteistä;

Tarkistus 43
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Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 7 b luetelmakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

– ’uusiutuvista energialähteistä 
tuotetulla sähköllä’ tai ’uusiutuvalla 
sähköllä’ direktiivin (EU) 2018/2001 
2 artiklan toisen kohdan 1 alakohdassa 
määritellyistä uusiutuvista 
energialähteistä tuotettua sähköä;

Tarkistus 44

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 8 luetelmakohta

Komission teksti Tarkistus

– ’synteettisillä lentopolttoaineilla’ 
ilmailussa käytettäviä polttoaineita, jotka 
ovat muuta kuin biologista alkuperää 
olevia uusiutuvia polttoaineita, sellaisina 
kuin ne määritellään direktiivin (EU) 
2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 36 
alakohdassa;

– ’synteettisillä lentopolttoaineilla’ 
ilmailussa käytettäviä nestemäisiä tai 
kaasumaisia polttoaineita, jotka ovat 
muuta kuin biologista alkuperää olevia 
uusiutuvia polttoaineita, sellaisina kuin ne 
määritellään direktiivin (EU) 2018/2001 
2 artiklan toisen kohdan 36 alakohdassa, 
tai ilmailussa käytettävää direktiivin (EU) 
2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 
1 alakohdassa määritellyistä uusiutuvista 
energialähteistä tuotettua sähköä;

Tarkistus 45

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 13 luetelmakohta

Komission teksti Tarkistus

– ’vuodessa tarvittavalla 
lentopolttoaineella’ lentopolttoaineen 
määrää, joka raportointikauden aikana 
tarvitaan joltakin unionin lentoasemalta 
lähtevän ilma-aluksen käyttäjän 
liikennöimien kaupallisten 
ilmakuljetuslentojen suorittamiseen 

– ’vuodessa tarvittavalla 
lentopolttoaineella’ lentopolttoaineen 
määrää, reittipolttoaine ja 
rullauspolttoaine mukaan lukien, joka 
raportointikauden aikana tarvitaan joltakin 
unionin lentoasemalta lähtevän ilma-
aluksen käyttäjän liikennöimien 
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kokonaisuudessaan; kaupallisten ilmakuljetuslentojen 
suorittamiseen kokonaisuudessaan;

Tarkistus 46

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 14 luetelmakohta

Komission teksti Tarkistus

– ’vuodessa tankkaamattomalla 
määrällä’ eroa vuodessa tarvittavan 
lentopolttoaineen ja ilma-aluksen käyttäjän 
raportointikauden aikana ennen joltakin 
unionin lentoasemalta lähteviä lentoja 
tosiasiallisesti lisäämän polttoaineen 
välillä;

– ’vuodessa tankkaamattomalla 
määrällä’ eroa vuodessa tarvittavan 
lentopolttoaineen, reittipolttoaine ja 
rullauspolttoaine mukaan lukien, ja ilma-
aluksen käyttäjän raportointikauden aikana 
ennen joltakin unionin lentoasemalta 
lähteviä lentoja tosiasiallisesti lisäämän 
polttoaineen välillä; 

Tarkistus 47

Ehdotus asetukseksi
4 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

Lentopolttoaineen toimittajien on 
varmistettava, että kaikki ilma-alusten 
käyttäjien saataville kullakin unionin 
lentoasemalla asetettava lentopolttoaine 
sisältää vähimmäisosuuden kestävää 
lentopolttoainetta, mukaan lukien 
synteettisen lentopolttoaineen 
vähimmäisosuus liitteessä I vahvistettujen 
arvojen ja soveltamispäivien mukaisesti.

Lentopolttoaineen toimittajien on 
varmistettava, että kaikki ilma-alusten 
käyttäjien saataville kullakin unionin 
lentoasemalla asetettava lentopolttoaine 
sisältää vähimmäisosuuden kestävää 
lentopolttoainetta, mukaan lukien 
synteettisen lentopolttoaineen 
vähimmäisosuus liitteessä I vahvistettujen 
arvojen ja soveltamispäivien mukaisesti ja 
seuraavaa aikataulua noudattaen:
i) unionin lentoasemilla, joilla 
matkustajamäärä oli yli 
700 000 matkustajaa tai joilla 
tavaraliikennettä oli yli 20 000 tonnia 
tämän asetuksen tullessa voimaan, 
1 päivästä tammikuuta 2025;
ii) unionin lentoasemilla, joilla 
matkustajamäärä oli alle 
700 000 matkustajaa tai joilla 
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tavaraliikennettä oli alle 20 000 tonnia 
tämän asetuksen tullessa voimaan, 
1 päivästä tammikuuta 2035.
Ensimmäisessä alakohdassa 
tarkoitettujen vähimmäisosuuksien 
saavuttamiseksi direktiivin (EU) 
2018/2001 liitteessä IX olevassa B osassa 
luetelluista raaka-aineista tuotettujen 
biopolttoaineiden osuus saa olla enintään 
1,7 prosenttia toimitetun 
lentopolttoaineen kokonaismäärästä. 

Tarkistus 48

Ehdotus asetukseksi
4 artikla – 2 kohta

Komission teksti Tarkistus

Jos lentopolttoaineen toimittaja ei toimita 
liitteessä I vahvistettuja 
vähimmäisosuuksia jollakin 
raportointikaudella, sen on vähintään 
kompensoitava tämä vajaus seuraavalla 
raportointikaudella, sanotun kuitenkaan 
rajoittamatta 11 artiklan 3 ja 4 kohdan 
soveltamista.

Jos lentopolttoaineen toimittaja ei toimita 
liitteessä I vahvistettuja 
vähimmäisosuuksia jollakin 
raportointikaudella, sen on ilmoitettava 
kestävien lentopolttoaineiden 
vähimmäisosuuden toimittamatta 
jättämisen syyt Euroopan unionin 
lentoturvallisuusvirastolle ja vähintään 
kompensoitava tämä vajaus seuraavalla 
raportointikaudella, sanotun kuitenkaan 
rajoittamatta 11 artiklan 3 ja 4 kohdan 
soveltamista. 

Tarkistus 49

Ehdotus asetukseksi
4 a artikla (uusi)

Komission teksti Tarkistus

4 a artikla
Toimenpiteet, joilla vähennetään ilmailun 

muiden kuin hiilidioksidipäästöjen 
vaikutuksia

Komissio esittää ennen 1 päivää 
tammikuuta 2025 Euroopan parlamentille 
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ja neuvostolle kertomuksen, jossa 
arvioidaan keinoja optimoida unionissa 
toimitetun lentopolttoaineen aromaatti- ja 
rikkipitoisuus päästöjen vähentämiseksi 
parhaiden käytettävissä olevien 
tieteellisten ja teknologisten sekä 
toimintavaihtoehtojen perusteella ja 
ottaen huomioon 9 artiklan nojalla 
kerätyt tiedot. Komissio liittää 
kertomukseen tarvittaessa 
lainsäädäntöehdotuksen, jossa 
vahvistetaan keinot vähentää 
merkittävästi lentopolttoaineen aromaatti- 
ja rikkipitoisuutta.

Tarkistus 50

Ehdotus asetukseksi
4 b artikla (uusi)

Komission teksti Tarkistus

4 b artikla
Lyhyen matkan lentoja koskevat 

toimenpiteet 
Komissio esittää ennen 1 päivää 
heinäkuuta 2023 Euroopan parlamentille 
ja neuvostolle kertomuksen, jossa 
arvioidaan lyhyen matkan lentojen 
ympäristö- ja ilmastovaikutuksia, 
elinkaariarviointi mukaan lukien, sekä 
teknisiä ja taloudellisia mahdollisuuksia 
lyhyen matkan lentoja koskevien 
erityisten vaatimusten vahvistamiseen 
tällaisten vaikutusten vähentämiseksi, 
mukaan lukien 4 artiklassa tarkoitettujen 
kestävien lentopolttoaineiden 
korkeampien vähimmäisosuuksien 
asettaminen tämäntyyppisille lennoille, 
ottaen huomioon vaihtoehtoiset 
joukkoliikennemuodot, jotka ovat 
käytettävissä tällaisten palvelujen 
kattamiseksi kohtuuhintaisella tavalla 
kilpailukykyisessä ajassa.
Komissio sisällyttää tähän kertomukseen 
luettelon kaikista lyhyen matkan 
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lennoista, jotka ovat lähteneet unionin 
lentoasemalta edellisenä vuonna ja joille 
on olemassa kestävä vaihtoehtoinen 
liikennemuoto, joka on kohtuuhintainen 
ja ajallisesti kilpailukykyinen. Luettelo 
myös asetetaan saataville julkisesti 
saatavilla olevalla verkkosivustolla ja sitä 
päivitetään säännöllisesti.
Komissio liittää kertomukseen tarvittaessa 
lainsäädäntöehdotuksen tämän asetuksen 
muuttamiseksi lyhyen matkan lentoja 
koskevien erityisvaatimusten asettamisen 
osalta.

Tarkistus 51

Ehdotus asetukseksi
5 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

Vuotuisen määrän, jonka jokin ilma-
aluksen käyttäjä lisää polttoainetta jollakin 
unionin lentoasemalla, on oltava vähintään 
90 prosenttia vuodessa tarvittavasta 
lentopolttoaineesta.

Vuotuisen määrän, jonka jokin ilma-
aluksen käyttäjä lisää polttoainetta jollakin 
unionin lentoasemalla, on oltava vähintään 
90 prosenttia vuodessa tarvittavasta 
lentopolttoaineesta ottaen huomioon 
polttoaineturvallisuutta koskevien 
sääntöjen noudattaminen. 

Tarkistus 52

Ehdotus asetukseksi
5 artikla – 1 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

Ilma-aluksen käyttäjä voi poiketa 
4 artiklan 1 kohdassa säädetystä 
velvoitteesta, jos poikkeukselliset 
olosuhteet, kuten ilmatilan tai 
lentoaseman sulkeminen, 
kohdelentoasemilla estäisivät 
tankkauksen. Ilma-aluksen käyttäjän on 
toimitettava toimivaltaisille viranomaisille 
asiakirjatodisteet tällaisista 
poikkeuksellisista olosuhteista. Siirretään 
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komissiolle valta täydentää tätä asetusta 
delegoidulla säädöksellä 13 b artiklan 
mukaisesti vahvistamalla yksityiskohtaiset 
säännökset tapahtumista, joita voidaan 
pitää poikkeuksellisina, sekä 
tietomuodosta, jota ilma-aluksen 
käyttäjän on noudatettava vaadittuja 
todisteita toimittaessaan.

Tarkistus 53

Ehdotus asetukseksi
5 artikla – 1 b kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

Komissio seuraa ja arvioi polttoaineen 
ylitankkaustapauksia ja raportoi niistä 
parlamentille ja neuvostolle vuoteen 2026 
mennessä ja tämän jälkeen vuosittain. 
Näiden arviointien perusteella komissio 
voi tarvittaessa esittää 
lainsäädäntöehdotuksen tämän asetuksen 
muuttamiseksi.

Tarkistus 54

Ehdotus asetukseksi
5 a artikla (uusi)

Komission teksti Tarkistus

5 a artikla
Sähköntoimitusvelvoitteet ilma-aluksen 

käyttäjille
Ilma-alusten käyttäjien, jotka käyttävät 
muuta kuin vety- tai sähkövoimaa 
käyttäviä ilma-aluksia, on varmistettava, 
että niiden pysäköityihin ilma-aluksiin 
toimitetaan lentoasemilla tarjottavaa 
sähköä heti, kun tarvittava infrastruktuuri 
on käytettävissä, vaihtoehtoisten 
polttoaineiden infrastruktuurin 
käyttöönotosta annetussa asetuksessa 
[AFIR-asetus] vahvistettujen vaatimusten 
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mukaisesti.

Tarkistus 55

Ehdotus asetukseksi
6 artikla – otsikko

Komission teksti Tarkistus

Infrastruktuurin tarjoamisvelvoitteet 
unionin lentoasemille

Infrastruktuurin tarjoamisvelvoitteet 
unionin lentoasemilla

Tarkistus 56

Ehdotus asetukseksi
6 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

Unionin lentoasemien on toteutettava 
tarvittavat toimenpiteet, jotta ilma-alusten 
käyttäjät saavat helpommin 
lentopolttoaineita, jotka sisältävät liitteen I 
mukaiset kestävien lentopolttoaineiden 
osuudet, ja tarjottava tällaisten 
polttoaineiden toimittamiseen, varastointiin 
ja lisäämiseen tarvittava infrastruktuuri.

Unionin lentoasemien ja polttoaineen 
maahuolintapalvelujen on toteutettava 
tarvittavat toimenpiteet, jotta ilma-alusten 
käyttäjät saavat helpommin 
lentopolttoaineita, jotka sisältävät liitteen I 
mukaiset kestävien lentopolttoaineiden 
osuudet, ja tarjottava tällaisten 
polttoaineiden toimittamiseen, varastointiin 
ja lisäämiseen sekä ilma-alusten 
sähkönsyöttöön ja sähkölataukseen ja 
vetytankkaukseen tarvittava infrastruktuuri 
vaihtoehtoisten polttoaineiden 
infrastruktuurin käyttöönotosta annetun 
asetuksen [AFIR-asetus] 13 artiklan 
mukaisesti.

Tarkistus 57

Ehdotus asetukseksi
6 artikla – 2 kohta

Komission teksti Tarkistus

Jos ilma-alusten käyttäjät ilmoittavat 
Euroopan unionin 
lentoturvallisuusvirastolle, jäljempänä 

Jos ilma-alusten käyttäjät ilmoittavat 
Euroopan unionin 
lentoturvallisuusvirastolle, jäljempänä 
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’virasto’, vaikeuksista saada kestäviä 
lentopolttoaineita sisältäviä 
lentopolttoaineita asianmukaisen 
lentoasemainfrastruktuurin puuttumisen 
vuoksi jollakin unionin lentoasemalla, 
virasto voi pyytää tätä unionin lentoasemaa 
toimittamaan tiedot, jotka ovat tarpeen 1 
kohdan noudattamisen osoittamiseksi. 
Asianomaisen lentoaseman on toimitettava 
tiedot ilman aiheetonta viivytystä.

’virasto’, vaikeuksista saada kestäviä 
lentopolttoaineita sisältäviä 
lentopolttoaineita asianmukaisen 
lentoasemainfrastruktuurin puuttumisen 
vuoksi jollakin unionin lentoasemalla, 
viraston on ilman aiheetonta viivytystä 
tätä unionin lentoasemaa ja asianomaisia 
polttoaineen maahuolintapalveluja 
toimittamaan tiedot, jotka ovat tarpeen 
1 kohdan noudattamisen osoittamiseksi. 
Asianomaisen lentoaseman ja 
asianomaisten polttoaineen 
maahuolintapalvelujen on toimitettava 
tiedot ilman aiheetonta viivytystä.

Tarkistus 58

Ehdotus asetukseksi
6 artikla – 3 kohta

Komission teksti Tarkistus

Virasto arvioi saamansa tiedot ja ilmoittaa 
komissiolle, voidaanko niiden perusteella 
päätellä, ettei unionin lentoasema täytä 
velvoitteitaan. Unionin lentoasemien on 
toteutettava tarvittavat toimenpiteet 
asianmukaisen lentoasemainfrastruktuurin 
puuttumisen tunnistamiseksi ja 
korjaamiseksi viiden vuoden kuluessa 
tämän asetuksen voimaantulosta tai sen 
vuoden jälkeen, jona ne ylittävät jonkin 3 
artiklan a alakohdassa tarkoitetuista 
kynnysarvoista.

Virasto arvioi saamansa tiedot ja ilmoittaa 
komissiolle, voidaanko niiden perusteella 
päätellä, ettei unionin lentoasema eivätkä 
asianomaiset polttoaineen 
maahuolintapalvelut täytä velvoitteitaan. 
Unionin lentoasemien ja polttoaineen 
maahuolintapalvelujen on toteutettava 
tarvittavat toimenpiteet asianmukaisen 
lentoasemainfrastruktuurin puuttumisen 
tunnistamiseksi ja korjaamiseksi kahden 
vuoden kuluessa tämän asetuksen 
voimaantulosta. Tätä ajanjaksoa voidaan 
pidentää enintään viidellä vuodella 
sellaisten unionin lentoasemien osalta, 
joilla matkustajamäärä oli alle 
700 000 matkustajaa tai joilla 
tavaraliikennettä oli alle 20 000 tonnia 
tämän asetuksen tullessa voimaan, sekä 
asianomaisten polttoaineen 
maahuolintapalvelujen osalta. 

Tarkistus 59
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Ehdotus asetukseksi
7 artikla – 1 kohta – e a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

e a) 5 a artiklassa säädettyjen 
sähköntoimitusvelvoitteiden 
noudattamista koskeva todistus. 

Tarkistus 60

Ehdotus asetukseksi
8 artikla – 2 kohta

Komission teksti Tarkistus

Jotta lentopolttoaineiden kestävästä 
käytöstä raportoitaisiin tämän asetuksen 7 
artiklan säännösten tai 
kasvihuonekaasujärjestelmän mukaisesti, 
lentopolttoaineen toimittajien on annettava 
ilma-alusten käyttäjille asiaankuuluvat 
tiedot maksutta.

Jotta lentopolttoaineiden kestävästä 
käytöstä raportoitaisiin tämän asetuksen 
7 artiklan säännösten tai 
kasvihuonekaasujärjestelmän mukaisesti, 
lentopolttoaineen toimittajien on annettava 
ilma-alusten käyttäjille asiaankuuluvat 
tiedot maksutta viipymättä.

Tarkistus 61

Ehdotus asetukseksi
9 artikla – 1 kohta – c alakohta

Komission teksti Tarkistus

c) kunkin unionin lentoasemilla 
toimitetun kestävän lentopolttoainetyypin 
elinkaaripäästöt, raaka-aineen alkuperä ja 
muuntoprosessi.

c) kunkin unionin lentoasemilla 
toimitetun kestävän lentopolttoainetyypin 
elinkaaripäästöt, ominaisuudet, raaka-
aineen alkuperä ja muuntoprosessi. 

Tarkistus 62

Ehdotus asetukseksi
9 artikla – 1 kohta – c a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

c a) tieto siitä, onko tietyn 
polttoainelähetyksen tuotantoa varten 
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otettu käyttöön direktiivin (EU) 
2018/2001 2 artiklan 5 kohdassa 
määritelty tukijärjestelmä, ja tarvittaessa 
tukijärjestelmän tyyppi.

Tarkistus 63

Ehdotus asetukseksi
9 artikla – 1 kohta – c b alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

c b) kullekin unionin lentoasemalle 
toimitetun vedyn ja/tai sähkön 
energiasisältö. 

Tarkistus 64

Ehdotus asetukseksi
9 artikla – 1 kohta – c c alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

c c) perinteisen lentopolttoaineen 
keskimääräinen aromaattipitoisuus 
kutakin toimitettua erää kohti kullakin 
unionin lentoasemalla;

Tarkistus 65

Ehdotus asetukseksi
9 artikla – 1 kohta – c d alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

c d) perinteisen lentopolttoaineen 
keskimääräinen rikkipitoisuus kutakin 
toimitettua erää kohti kullakin unionin 
lentoasemalla.

Tarkistus 66

Ehdotus asetukseksi
9 a artikla (uusi)



PE704.884v02-00 116/179 RR\1259322FI.docx

FI

Komission teksti Tarkistus

9 a artikla
Ilmailun ympäristötehokkuutta koskeva 

unionin merkintäjärjestelmä
Päästöjen vähentämiseen 
kannustamiseksi ja tietojen avoimuuden 
lisäämiseksi komissio perustaa ilmailun 
ympäristötehokkuutta koskevan kattavan 
unionin merkintäjärjestelmän, jota 
sovelletaan tämän asetuksen 
soveltamisalaan kuuluviin ilma-alusten 
käyttäjiin ja kaupallisiin 
ilmakuljetuslentoihin. Merkintä ja 
asiaankuuluvat tiedot lennon 
ympäristötehokkuudesta sekä tiedot 
vaihtoehtoisten liikennemuotojen 
tyypillisistä kasvihuonekaasupäästöistä 
samalla matkalla ja matkan 
keskimääräinen kesto kutakin 
liikennemuotoa käyttäen on asetettava 
kuluttajan saataville selkeällä ja 
näkyvällä tavalla ennen lipun ostamista.
Komissio antaa ennen 1 päivää 
tammikuuta 2024 13 b artiklan mukaisesti 
delegoidun säädöksen, jolla täydennetään 
tätä asetusta vahvistamalla 
yksityiskohtaiset säännökset lentojen 
ympäristötehokkuutta koskevan unionin 
merkintäjärjestelmän toiminnasta sekä 
sen perustana olevat tekniset standardit. 

Tarkistus 67

Ehdotus asetukseksi
10 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

1) Jäsenvaltioiden on nimettävä yksi 
tai useampi toimivaltainen viranomainen, 
joka vastaa tämän asetuksen soveltamisen 
valvonnasta sekä sakkojen määräämisestä 
ilma-alusten käyttäjille, unionin 
lentoasemille ja polttoaineen toimittajille. 

1) Jäsenvaltioiden on nimettävä yksi 
tai useampi toimivaltainen viranomainen, 
joka vastaa tämän asetuksen soveltamisen 
valvonnasta sekä sakkojen määräämisestä 
ilma-alusten käyttäjille, unionin 
lentoasemille, polttoaineen 
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Jäsenvaltioiden on ilmoitettava tästä 
komissiolle.

maahuolintapalveluille ja polttoaineen 
toimittajille. Jäsenvaltioiden on 
ilmoitettava tästä komissiolle. 

Tarkistus 68

Ehdotus asetukseksi
10 artikla – 2 kohta

Komission teksti Tarkistus

2) Virasto lähettää 7 ja 9 artiklan 
nojalla saamansa tiedot jäsenvaltioiden 
toimivaltaisille viranomaisille. Lisäksi 
virasto lähettää toimivaltaisille 
viranomaisille yhdistetyt tiedot niistä ilma-
alusten käyttäjistä ja lentopolttoaineen 
toimittajista, joiden osalta viranomaiset 
ovat toimivaltaisia 3, 4 ja 5 kohdan nojalla.

2) Virasto lähettää 7 ja 9 artiklan 
nojalla saamansa tiedot jäsenvaltioiden 
toimivaltaiselle viranomaiselle tai 
toimivaltaisille viranomaisille. Lisäksi 
virasto lähettää toimivaltaiselle 
viranomaiselle tai toimivaltaisille 
viranomaisille yhdistetyt tiedot niistä ilma-
alusten käyttäjistä ja lentopolttoaineen 
toimittajista, joiden osalta viranomainen 
tai viranomaiset ovat toimivaltaisia 3, 4 ja 
5 kohdan nojalla. 

Tarkistus 69

Ehdotus asetukseksi
10 artikla – 3 kohta

Komission teksti Tarkistus

3) Ilma-aluksen käyttäjän suhteen 
toimivaltaiset viranomaiset on määritettävä 
komission asetuksen (EY) N:o 748/200916 
mukaisesti.

3) Ilma-aluksen käyttäjän suhteen 
toimivaltainen viranomainen tai 
toimivaltaiset viranomaiset on määritettävä 
komission asetuksen (EY) N:o 748/2009 
mukaisesti.

__________________ __________________
16 Komission asetus (EY) N:o 748/2009, 
annettu 5 päivänä elokuuta 2009, niiden 
ilma-alusten käyttäjien luettelosta, jotka 
harjoittivat direktiivin 2003/87/EY 
liitteessä I tarkoitettua ilmailutoimintaa.

16 Komission asetus (EY) N:o 748/2009, 
annettu 5 päivänä elokuuta 2009, niiden 
ilma-alusten käyttäjien luettelosta, jotka 
harjoittivat direktiivin 2003/87/EY 
liitteessä I tarkoitettua ilmailutoimintaa.

Tarkistus 70
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Ehdotus asetukseksi
10 artikla – 4 kohta

Komission teksti Tarkistus

4) Unionin lentoasemien suhteen 
toimivaltaiset viranomaiset on määritettävä 
kulloisenkin alueellisen toimivallan 
perusteella.

4) Unionin lentoasemien suhteen 
toimivaltainen viranomainen tai 
toimivaltaiset viranomaiset on määritettävä 
kulloisenkin alueellisen toimivallan 
perusteella.

Tarkistus 71

Ehdotus asetukseksi
10 artikla – 5 kohta

Komission teksti Tarkistus

5) Lentopolttoaineen toimittajien 
suhteen toimivaltaiset viranomaiset on 
määritettävä niiden 
sijoittautumisjäsenvaltion mukaan.

5) Lentopolttoaineen toimittajien 
suhteen toimivaltainen viranomainen tai 
toimivaltaiset viranomaiset on määritettävä 
niiden sijoittautumisjäsenvaltion mukaan.

Tarkistus 72

Ehdotus asetukseksi
11 artikla – 2 kohta

Komission teksti Tarkistus

2) Jäsenvaltioiden on varmistettava, 
että kaikille ilma-aluksen käyttäjille, jotka 
eivät täytä 5 artiklassa säädettyjä 
velvoitteita, määrätään hallinnollinen 
sakko. Sakon on oltava vähintään kaksi 
kertaa niin suuri kuin lentopolttoaineen 
vuotuinen keskimääräinen hinta tonnia 
kohti kerrottuna vuodessa 
tankkaamattomalla kokonaismäärällä.

2) Jäsenvaltioiden on varmistettava, 
että kaikille ilma-aluksen käyttäjille, jotka 
eivät täytä 5 ja 5 a artiklassa säädettyjä 
velvoitteita, määrätään hallinnollinen 
sakko. Sakon on oltava vähintään kaksi 
kertaa niin suuri kuin lentopolttoaineen 
vuotuinen keskimääräinen hinta tonnia 
kohti kerrottuna vuodessa 
tankkaamattomalla kokonaismäärällä. 

Tarkistus 73

Ehdotus asetukseksi
11 artikla – 2 a kohta (uusi)
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Komission teksti Tarkistus

2 a) Jäsenvaltioiden on varmistettava, 
että kaikille unionin lentoasemille tai 
polttoaineen maahuolintapalveluille, jotka 
eivät noudata 6 artiklassa säädettyjä 
velvoitteita, määrätään hallinnollinen 
sakko. Siirretään komissiolle valta antaa 
13 b artiklan mukaisesti delegoituja 
säädöksiä, joissa annetaan ohjeet sakon 
määrän laskemiseksi. 

Tarkistus 74

Ehdotus asetukseksi
11 artikla – 5 kohta

Komission teksti Tarkistus

5) Toimivaltaisen viranomaisen on 3 
ja 4 kohdassa tarkoitettujen hallinnollisten 
sakkojen määräämistä koskevassa 
päätöksessä selitettävä menetelmät, joita 
sovelletaan lentopolttoaineen, kestävän 
lentopolttoaineen ja synteettisen 
lentopolttoaineen hinnan määrittämiseen 
unionin markkinoilla todennettavissa 
olevien ja objektiivisten kriteerien 
perusteella.

5) Toimivaltaisen viranomaisen on 2, 
3 ja 4 kohdassa tarkoitettujen 
hallinnollisten sakkojen määräämistä 
koskevassa päätöksessä selitettävä 
menetelmät, joita sovelletaan 
lentopolttoaineen, kestävän 
lentopolttoaineen ja synteettisen 
lentopolttoaineen hinnan määrittämiseen 
unionin markkinoilla todennettavissa 
olevien ja objektiivisten kriteerien 
perusteella.

Tarkistus 75

Ehdotus asetukseksi
11 artikla – 7 kohta

Komission teksti Tarkistus

7) Jäsenvaltioilla on oltava 
kansallisella tasolla käytössään tarvittava 
oikeudellinen ja hallinnollinen kehys 
velvoitteiden täyttämisen ja hallinnollisten 
sakkojen perimisen varmistamiseksi. 
Jäsenvaltioiden on siirrettävä 
hallinnollisilla sakoilla kerätty summa 

7) Jäsenvaltioilla on oltava 
kansallisella tasolla käytössään tarvittava 
oikeudellinen ja hallinnollinen kehys 
velvoitteiden täyttämisen ja hallinnollisten 
sakkojen perimisen varmistamiseksi. 



PE704.884v02-00 120/179 RR\1259322FI.docx

FI

panoksena InvestEU-ohjelman vihreän 
kehityksen investointeihin EU:n takuun 
täydennykseksi.

Tarkistus 76

Ehdotus asetukseksi
11 a artikla (uusi)

Komission teksti Tarkistus

11 a artikla
Seuraamusmaksutulojen kohdentaminen 
kestävien lentopolttoaineiden tukemiseen

Edellä 11 artiklassa tarkoitetuilla 
hallinnollisilla sakoilla kerätty määrä on 
kohdennettava yhteisiin hankkeisiin ja 
erityisesti rajatylittäviin hankkeisiin, 
joiden tavoitteena on kestävien 
lentopolttoaineiden nopea tuotanto ja 
käyttöönotto ottaen huomioon laaja 
maantieteellinen kattavuus, edistää 
kasvihuonekaasupäästöjen vähentämistä 
ilmailualalla, mukaan lukien sellaisten 
innovatiivisten ilma-alusteknologioiden 
kehittäminen, testaus ja käyttöönotto, 
joilla voidaan saavuttaa merkittäviä 
päästövähennyksiä, sekä tukea 
työntekijöiden uudelleensijoittamista, 
uudelleenkoulutusta ja 
täydennyskoulutusta käyden 
työmarkkinaosapuolten kanssa 
laadukasta vuoropuhelua.
Seuraamusmaksuista saadut 
ensimmäisessä alakohdassa tarkoitetut 
tulot on kohdennettava direktiivin 
2003/87/EY 10 a artiklan 8 kohdassa 
tarkoitettuun innovaatiorahastoon. Nämä 
tulot ovat ulkoisia käyttötarkoitukseensa 
sidottuja tuloja varainhoitoasetuksen 
21 artiklan 5 kohdan mukaisesti, ja ne 
käytetään innovaatiorahastoon 
sovellettavien sääntöjen mukaisesti. 

Tarkistus 77
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Ehdotus asetukseksi
12 artikla – 1 kohta – johdantokappale

Komission teksti Tarkistus

Virasto julkaisee vuosittain 7 ja 9 
artiklassa tarkoitettuihin vuosiraportteihin 
perustuvan teknisen kertomuksen. 
Kertomuksessa on oltava vähintään 
seuraavat tiedot:

Virasto laatii ja asettaa julkisesti 
saataville vuosittain 7 ja 9 artiklassa 
tarkoitettuihin vuosiraportteihin perustuvan 
teknisen kertomuksen ja yhteenvedon. 
Kertomuksessa on oltava vähintään 
seuraavat tiedot:

Tarkistus 78

Ehdotus asetukseksi
12 artikla – 1 kohta – b alakohta

Komission teksti Tarkistus

b) unionin tasolla toimitetun kestävän 
lentopolttoaineen ja synteettisen 
lentopolttoaineen määrä yhteenlaskettuna 
ja unionin lentoasemittain;

b) unionin tasolla toimitetun kestävän 
lentopolttoaineen määrä polttoaineen 
raaka-ainetyypin mukaan ja synteettisen 
lentopolttoaineen määrä yhteenlaskettuna 
jäsenvaltioittain ja unionin 
lentoasemittain;

Tarkistus 79

Ehdotus asetukseksi
12 artikla – 1 kohta – c alakohta

Komission teksti Tarkistus

c) markkinatilanne, mukaan lukien 
hintatiedot, sekä kehityssuuntaukset 
kestävän lentopolttoaineen tuotannossa ja 
käytössä unionissa;

c) markkinatilanne, mukaan lukien 
hintatiedot, sekä kehityssuuntaukset 
kestävän lentopolttoaineen tuotannossa ja 
käytössä unionissa ja kussakin 
jäsenvaltioissa; 

Tarkistus 80

Ehdotus asetukseksi
12 artikla – 1 kohta – d alakohta
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Komission teksti Tarkistus

d) tilanne 6 artiklassa säädettyjen 
velvoitteiden täyttämisessä lentoasemilla;

d) tilanne 6 artiklassa säädettyjen 
velvoitteiden täyttämisessä kullakin 
lentoasemalla;

Tarkistus 81

Ehdotus asetukseksi
12 artikla – 1 kohta – f alakohta

Komission teksti Tarkistus

f) kaikkien sellaisten kestävien 
lentopolttoaineiden alkuperä ja 
ominaisuudet, jotka ilma-alusten käyttäjät 
ovat ostaneet käytettäväksi unionin 
lentoasemilta lähtevillä lennoilla.

f) kaikkien sellaisten kestävien 
lentopolttoaineiden alkuperä, ominaisuudet 
ja muuntoteknologia, jotka ilma-alusten 
käyttäjät ovat ostaneet käytettäväksi 
unionin lentoasemilta lähtevillä lennoilla;

Tarkistus 82

Ehdotus asetukseksi
12 artikla – 1 kohta – f a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

f a) polttoaineen tuotannossa 
käytettävän raaka-aineen vaikutukset 
ympäristöön ja biologiseen 
monimuotoisuuteen.

Tarkistus 83

Ehdotus asetukseksi
13 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

Poiketen siitä, mitä 4 artiklassa säädetään, 
1 päivän tammikuuta 2025 ja 31 päivän 
joulukuuta 2029 välisen ajan 
lentopolttoaineen toimittaja voi kullakin 
raportointikaudella toimittaa liitteessä I 
määritetyn kestävän lentopolttoaineen 

Poiketen siitä, mitä 4 artiklassa säädetään, 
1 päivän tammikuuta 2025 ja 31 päivän 
joulukuuta 2027 välisen ajan 
lentopolttoaineen toimittaja voi kullakin 
raportointikaudella toimittaa liitteessä I 
määritetyn kestävän lentopolttoaineen 
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vähimmäisosuuden painotettuna 
keskiarvona kaikesta unionin lentoasemilla 
kyseisellä raportointikaudella 
toimittamastaan lentopolttoaineesta.

vähimmäisosuuden painotettuna 
keskiarvona kaikesta unionin lentoasemilla 
kyseisellä raportointikaudella 
toimittamastaan lentopolttoaineesta. 

Tarkistus 84

Ehdotus asetukseksi
13 a artikla (uusi)

Komission teksti Tarkistus

13 a artikla
Lentoasemien ja ilma-alusten käyttäjien 

mahdollisuus osallistua
Unionin alueella sijaitseva lentoasema tai 
unionin lentoasemilta toimiva ilma-
aluksen käyttäjä, joka ei kuulu 
3 artiklassa vahvistettujen määritelmien 
soveltamisalaan, voi pyytää tulla 
kohdelluksi unionin lentoasemana tai 
ilma-aluksen käyttäjänä tämän asetuksen 
mukaisesti, jos kyseinen lentoasema tai 
kyseinen ilma-aluksen käyttäjä ilmoittaa 
asiasta komissiolle, virastolle ja 
toimivaltaisille viranomaisille. 

Tarkistus 85

Ehdotus asetukseksi
13 b artikla (uusi)

Komission teksti Tarkistus

13 b artikla
Siirretyn säädösvallan käyttäminen

1. Komissiolle siirrettyä valtaa antaa 
delegoituja säädöksiä koskevat tässä 
artiklassa säädetyt edellytykset.
2. Siirretään komissiolle ... päivästä 
...kuuta ... [tämän asetuksen voimaantulo] 
määräämättömäksi ajaksi 5, 9 a ja 
11 artiklassa tarkoitettu valta antaa 
delegoituja säädöksiä. 
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3. Euroopan parlamentti tai neuvosto 
voi milloin tahansa peruuttaa 5, 9 a ja 
11 artiklassa tarkoitetun säädösvallan 
siirron. Peruuttamispäätöksellä 
lopetetaan tuossa päätöksessä mainittu 
säädösvallan siirto. Peruuttaminen tulee 
voimaan sitä päivää seuraavana päivänä, 
jona sitä koskeva päätös julkaistaan 
Euroopan unionin virallisessa lehdessä, 
tai jonakin myöhempänä, kyseisessä 
päätöksessä mainittuna päivänä. 
Peruuttamispäätös ei vaikuta jo voimassa 
olevien delegoitujen säädösten 
pätevyyteen.
4. Ennen kuin komissio hyväksyy 
delegoidun säädöksen, se kuulee kunkin 
jäsenvaltion nimeämiä asiantuntijoita 
paremmasta lainsäädännöstä 13 päivänä 
huhtikuuta 2016 tehdyssä toimielinten 
välisessä sopimuksessa vahvistettujen 
periaatteiden mukaisesti.
5. Heti kun komissio on antanut 
delegoidun säädöksen, komissio antaa sen 
tiedoksi yhtäaikaisesti Euroopan 
parlamentille ja neuvostolle.
6. Edellä oleva 5, 9 a tai 11 artiklan 
nojalla annettu delegoitu säädös tulee 
voimaan ainoastaan, jos Euroopan 
parlamentti tai neuvosto ei ole kahden 
kuukauden kuluessa siitä, kun 
asianomainen säädös on annettu tiedoksi 
Euroopan parlamentille ja neuvostolle, 
ilmaissut vastustavansa sitä tai jos sekä 
Euroopan parlamentti että neuvosto ovat 
ennen mainitun määräajan päättymistä 
ilmoittaneet komissiolle, että ne eivät 
vastusta säädöstä. Euroopan parlamentin 
tai neuvoston aloitteesta tätä määräaikaa 
jatketaan kuukaudella.

Tarkistus 86

Ehdotus asetukseksi
14 artikla – 1 kohta
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Komission teksti Tarkistus

Komission yksiköt esittävät 1 päivään 
tammikuuta 2028 mennessä ja sen jälkeen 
joka viides vuosi Euroopan parlamentille ja 
neuvostolle lentopolttoainemarkkinoiden 
kehityksestä ja sen vaikutuksista unionin 
ilmailun sisämarkkinoihin kertomuksen, 
jossa käsitellään myös tämän asetuksen 
soveltamisalan mahdollista laajentamista 
kattamaan muita energialähteitä ja 
uusiutuvien energialähteiden käyttöä 
edistävässä direktiivissä määriteltyjä 
muuntyyppisiä synteettisiä polttoaineita, 4 
artiklassa ja liitteessä I tarkoitettujen 
vähimmäisosuuksien mahdollista 
tarkistamista sekä hallinnollisten 
sakkojen tasoa. Kertomukseen on 
mahdollisuuksien mukaan sisällytettävä 
tiedot kestävän lentopolttoaineen 
käyttöönottoa ICAOn tasolla koskevan 
mahdollisen toimintapoliittisen kehyksen 
laatimisesta. Kertomuksessa on myös 
annettava tietoa teknologisista 
edistysaskelista kestävien 
lentopolttoaineiden kannalta 
merkityksellisessä tutkimuksessa ja 
innovoinnissa ilmailualalla, mukaan 
lukien muiden kuin hiilidioksidipäästöjen 
vähentäminen. Kertomuksessa voidaan 
tarkastella tämän asetuksen 
muutostarvetta ja vaihtoehtoja ICAOn 
tasolla mahdollisesti käyttöön otettavan 
lentopolttoaineiden kestävää 
käyttöönottoa koskevan toimintapoliittisen 
kehyksen mukaisiksi muutoksiksi, jos 
sellaisia tarvitaan.

Komissio toimittaa 1 päivään tammikuuta 
2026 mennessä ja sen jälkeen joka viides 
vuosi Euroopan parlamentille ja 
neuvostolle tätä asetusta koskevan 
arviointikertomuksen ja asettaa sen 
julkisesti saataville. Komissio käsittelee 
kertomuksessaan seuraavia seikkoja:

a) ilmailuteknologioiden ja 
lentopolttoainemarkkinoiden kehitys, 
erityisesti kestävien lentopolttoaineiden 
kehitys, ja sen vaikutukset unionin 
ilmailun sisämarkkinoihin ja unionin 
kilpailukykyyn, myös sosiaaliset 
vaikutukset sekä asiaan liittyvät työllisyys- 
ja koulutustarpeet;
b)  lentoasematoiminnan kehitys 
suhteessa kasvihuonekaasupäästöihin ja 
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muihin kuin hiilidioksidipäästöihin sekä 
ilmanlaatuun ja melusaasteisiin 
lentoasemilla ja niiden ympäristössä;
c) yksityiskohtainen analyysi ja 
määrällinen arvio kestävien 
lentopolttoaineiden raaka-aineiden 
hankinnasta tämän asetuksen liitteessä I 
vahvistettujen tavoitteiden 
saavuttamiseksi;
d) tiedot kestävien 
lentopolttoaineiden käyttöönotosta 
unionin naapurimaissa ja 
maailmanlaajuisesti;
e) mahdollisuuksien mukaan tiedot 
kestävän lentopolttoaineen käyttöönottoa 
ICAOn tasolla koskevan mahdollisen 
toimintapoliittisen kehyksen laatimisesta;
f) teknologiset edistysaskelet tämän 
asetuksen kannalta merkityksellisessä 
tutkimuksessa ja innovoinnissa 
ilmailualalla, mukaan lukien sellaisten 
teknologioiden kuin sähkö- ja 
vetykäyttöisten ilma-alusten, kehittäminen 
sekä hiilidioksidipäästöjen ja muiden kuin 
hiilidioksidipäästöjen vähentäminen;
g) 11 artiklassa tarkoitetuista 
hallinnollisista sakoista saatujen tulojen 
käyttö;
h) mahdolliset hyödyt ja 
kompromissit, joita aiheutuu 4 artiklassa 
ja liitteessä I tarkoitettujen kestävien 
lentopolttoaineiden tarjontaa ja 
5 artiklassa tarkoitettua tankkausta 
koskevien velvoitteiden laajentamisesta 
yksityisiin huvilentoihin kattavan 
vaikutustenarvioinnin jälkeen.
2. Komissio liittää tarvittaessa tässä 
artiklassa säädettyihin kertomuksiin 
lainsäädäntöehdotuksia tämän asetuksen 
muuttamiseksi erityisesti seuraavien 
osalta:
a) 4 artiklassa ja liitteessä I 
tarkoitetut vähimmäisosuudet;
b) tämän asetuksen mukauttaminen 
ICAOn tasolla mahdollisesti käyttöön 
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otettavaan lentopolttoaineiden kestävää 
käyttöönottoa koskevaan 
toimintapoliittiseen kehykseen tavalla, 
joka on yhdenmukainen unionin 
ilmastotoimien ympäristötavoitteiden 
tinkimättömyyden ja tehokkuuden, 
erityisesti vuoteen 2030 ulottuvan unionin 
koko talouden laajuisen 
kasvihuonekaasupäästöjen 
vähentämistavoitteen ja Euroopan 
parlamentin ja neuvoston asetuksessa 
(EU) 2021/11191 a, jäljempänä 
’eurooppalainen ilmastolaki’, määritellyn 
ilmastoneutraaliustavoitteen kanssa;
c) sellaisten toimenpiteiden tarve, 
joilla estetään mahdollinen hiilivuoto ja 
kilpailuhaitat lennoille, jotka lähtevät 
unionin lentoasemalta ja joiden 
lopullinen määränpää on kolmannessa 
maassa, jossa ei ole olemassa tässä 
asetuksessa säädettyjä velvoitteita 
vastaavia sekoitusvelvoitteita. 

Tarkistus 87

Ehdotus asetukseksi
Liite I – a kohta

Komission teksti Tarkistus

a) 1.1.2025 alkaen vähintään 2 
prosenttia kestäviä lentopolttoaineita;

a) 1.1.2025 alkaen vähintään 
2 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
joista vähintään 0,03 prosenttia 
synteettisiä lentopolttoaineita;

Tarkistus 88

Ehdotus asetukseksi
Liite I – b kohta

Komission teksti Tarkistus

b) 1.1.2030 alkaen vähintään 5 
prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, josta 
vähintään 0,7 prosenttia synteettisiä 

b) 1.1.2030 alkaen vähintään 
8 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 2,5 prosenttia synteettisiä 
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lentopolttoaineita; lentopolttoaineita;

Tarkistus 89

Ehdotus asetukseksi
Liite I – c kohta

Komission teksti Tarkistus

c) 1.1.2035 alkaen vähintään 20 
prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, josta 
vähintään 5 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita;

c) 1.1.2035 alkaen vähintään 
21 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 10 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita;

Tarkistus 90

Ehdotus asetukseksi
Liite I – d kohta

Komission teksti Tarkistus

d) 1.1.2040 alkaen vähintään 32 
prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, josta 
vähintään 8 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita;

d) 1.1.2040 alkaen vähintään 
40 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 20 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita;

Tarkistus 91

Ehdotus asetukseksi
Liite I – e kohta

Komission teksti Tarkistus

e) 1.1.2045 alkaen vähintään 38 
prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, josta 
vähintään 11 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita;

e) 1.1.2045 alkaen vähintään 
60 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 30 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita;

Tarkistus 92

Ehdotus asetukseksi
Liite I – f kohta
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Komission teksti Tarkistus

f) 1.1.2050 alkaen vähintään 63 
prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, josta 
vähintään 28 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita.

f) 1.1.2050 alkaen 100 prosenttia 
kestäviä lentopolttoaineita, josta vähintään 
65 prosenttia synteettisiä lentopolttoaineita, 
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 
14 artiklan soveltamista. 
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21.4.2022

TEOLLISUUS-, TUTKIMUS- JA ENERGIAVALIOKUNNAN LAUSUNTO

liikenne- ja matkailuvaliokunnalle 

ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi tasapuolisten 
toimintaedellytysten varmistamisesta kestävälle lentoliikenteelle
(COM(2021)0561 – C9-0332/2021 – 2021/0205(COD))

Valmistelija: Jutta Paulus

LYHYET PERUSTELUT

Jo kauan ihmiskunta on unelmoinut lentävänsä linnun tavoin. Legenda Ikaroksesta on tästä 

ensimmäisiä kirjallisia todisteita, ja sen jälkeen on tullut monia muita. Pitkään luultiin, että 

tuulen mukana leijumiseen tai biomassan lihasvoimaksi muuttamiseen perustuva linnun lento 

olisi ainoa mahdollisuus voittaa painovoima. Ihminen nousi lentoon vasta sitten, kun hän 

ymmärsi fysiikan ja kemian lakeja. Aivan samojen fysiikan ja kemian lakien perusteella 

tiedämme nykyisin ilmastonmuutoksen uhasta.

Juuri tämä uhka pakottaa väistämättä lopettamaan fossiilisten polttoaineiden käytön kaikilla 

aloilla mahdollisimman pian. IPCC:n tuoreimman raportin mukaan sille, että lämpötilan 

nousu jää alle 1,5 celsiusasteen, on 66 prosentin todennäköisyys, jos tulevat 

hiilidioksidipäästöt rajoitetaan 400 gigatonniin hiilidioksidiekvivalenttia, mikä vastaa 10:tä 

vuotta nykyisen tason päästöjä. Vastaavasti on 50 prosentin todennäköisyys sille, että 

lämpötilan nousu jää alle 1,5 celsiusasteen, jos tulevat hiilidioksidipäästöt rajoitetaan 

500 gigatonniin hiilidioksidiekvivalenttia, mikä vastaa 14:ä vuotta nykyisen tason päästöjä. 

EU:n päästökauppajärjestelmän kattamat ilmailun päästöt ovat kasvaneet 27,6 prosenttia 

vuodesta 2013, ja niiden odotetaan palaavan covid-19-pandemiaa edeltävälle tasolle vuoteen 

2024 mennessä. Toistaiseksi EU:n päästökauppajärjestelmä kattaa kuitenkin vain noin 

20 prosenttia maailman ilmailun päästöistä. Hiilidioksidin hinnoittelun lisäksi tarvitaan 

innovointia ja investointeja, jotta fossiilisten polttoaineiden käyttö ilmailualalla voidaan 

lopettaa. Ilmailualan globaalin luonteen vuoksi kukaan ei kuitenkaan ole katsonut olevansa 

vastuussa alasta, ja ilmailun kestävyyttä lisäävää toimintaa on pidetty kilpailuhaittana. Emme 

voi enää odottaa ICAOn toimivan, vaan EU:n on ryhdyttävä johtamaan kestävien 
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ilmailupolttoaineiden käyttöönoton edistämistä.

Ilmailu on yksi haastavimmista aloista hiilestä irtautumiseen, koska useimpia lentoja ei voida 

sähköistää. Tarvitsemme kemiallisia kantajia, joiden energiatiheys on suuri. Tiede näyttää 

tässäkin tietä. Planeettamme maamassaa ei voida lisätä, puhumattakaan viljelymaasta, jolla 

ihmisten ruokkimiseen tarvittavaa biomassaa kasvatetaan. Tämän rajoituksen vuoksi jopa 

kehittyneillä biopolttoaineilla on rajoituksensa, sillä fotosynteesin tehokkuus on selvästi alle 

5 prosenttia. Sen vuoksi ainoa toteutuskelpoinen keino on aurinko- ja tuulienergiaan 

perustuvien uusiutuvien polttoaineiden kehittäminen. Niitä on runsaasti saatavilla, ja niiden 

pinta-alakohtainen tehokkuus on paljon suurempi kuin biomassalla.

Euroopan unioni on hyväksynyt ilmastolain ja luvannut saavuttaa ilmastoneutraaliuden 

viimeistään vuoteen 2050 mennessä. Tällä säädöksellä on tasoitettava tietä kohti ilmailun 

ilmastoneutraaliutta. Sen vuoksi sillä ei pitäisi kannustaa investoimaan teknologioihin, joilla 

on vain rajalliset mahdollisuudet irrottaa ala fossiilisista polttoaineista. Sen sijaan on 

siirryttävä määrätietoisesti kohti tulevaisuuden vaatimukset huomioon ottavia polttoaineita, 

jotka nostavat Euroopan unionin teknologian kehityksen kärkeen. Kun ilmastokatastrofit 

lisääntyvät ympäri maailmaa, yhä useammat maat ryhtyvät ilmastotoimiin vielä suurempien 

vahinkojen välttämiseksi. Toimiin ryhtyminen ajoissa ja teknologinen johtoasema antavat 

EU:lle etumatkaa muihin maihin nähden ja tarjoavat liiketoimintamahdollisuuksia 

eurooppalaisille yrityksille.

Valmistelijan painopisteet

Valmistelija suhtautuu myönteisesti komission ReFuelEU Aviation -aloitetta koskevaan 

ehdotukseen, jossa otetaan käyttöön lentopolttoaineen toimittajia koskeva velvoite lisätä 

lentopolttoaineisiin sekoitettavien kestävien lentopolttoaineiden osuutta. Koska kestävien 

lentopolttoaineiden osuus on kuitenkin vain 63 prosenttia vuoteen 2050 mennessä, komissio 

ei pyri saavuttamaan ilmastoneutraaliutta ilmailualalla, mikä ei ole EU:n ilmastotavoitteiden 

eikä Pariisin sopimuksen mukaista. Valmistelija pyrkii näin ollen nostamaan 

lentopolttoaineiden osuuden 100 prosenttiin vuoteen 2040/2050 mennessä.

Lentoliikenteen vähentäminen

Ilmailu on yksi tehottomimmista keinoista kuljettaa painavia lasteja pitkiä matkoja, 

huolimatta sen ilmiselvistä eduista, kuten siitä, että se luo yhteyksiä maailman eri osien välille 

ja että ihmisiä ja rahtia voidaan – periaatteessa – kuljettaa uskomattoman nopeasti. Siksi on 
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tärkeää vähentää lentoliikennettä ja siirtyä energiatehokkaampiin ja kestävämpiin 

liikennemuotoihin, kuten rautatie- tai vesiliikenteeseen. Jos lippujen hintoihin sisällytettäisiin 

yhteiskunnalliset ja ympäristökustannukset, ainakin alle 500 kilometrin pituiset lyhyen 

matkan lennot lakkaisivat välittömästi olemasta taloudellisesti kannattavia.

Asetuksen soveltamisalan laajentaminen

Valmistelija pitää nykyistä kynnysarvoa riittämättömänä ja kannattaa kaikkien sellaisten 

lentoasemien sisällyttämistä asetukseen, joiden matkustajamäärä on vähintään 300 000 

vuodessa. Syrjäisimpien alueiden 12 suurinta lentoasemaa mukaan luettuina asetus kattaisi 

99,2 prosenttia EU:n lentoasemalta lentävien matkustajien kokonaismäärästä.

Kiintiöt ja uudet teknologiat

Valmistelija katsoo tarpeelliseksi ottaa käyttöön kiintiöitä sijoittajien kannustamiseksi ja 

mittakaavaetujen saavuttamiseksi. Asetuksessa olisi tarkasteltava kestävien 

lentopolttoaineiden lisäksi myös muita teknologioita, kuten sähkö- ja vetylentoja.

TARKISTUKSET

Teollisuus-, tutkimus- ja energiavaliokunta pyytää asiasta vastaavaa liikenne- ja 
matkailuvaliokuntaa ottamaan huomioon seuraavat tarkistukset:

Tarkistus 1

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 1 kappale

Komission teksti Tarkistus

(1) Lentoliikenteellä on viime 
vuosikymmeninä ollut ratkaiseva rooli 
unionin taloudessa ja unionin kansalaisten 
jokapäiväisessä elämässä yhtenä unionin 
talouden parhaiten suoriutuvista ja 
dynaamisimmista aloista. Se edistää 
merkittävästi talouskasvua, työllisyyttä, 
kauppaa ja matkailua sekä yritysten ja 
kansalaisten liikenneyhteyksiä erityisesti 

(1) Lentoliikenteellä on viime 
vuosikymmeninä ollut tärkeä rooli unionin 
taloudessa. Se on edistänyt talouskasvua, 
työllisyyttä, kauppaa ja matkailua sekä 
yritysten ja kansalaisten liikenneyhteyksiä. 
Lentoliikenne on myös edistänyt 
yhteenkuuluvuutta, vähentänyt alueellisia 
eroja ja parantanut yhteyksiä, myös EU:n 
saarialueisiin ja syrjäisimpiin alueisiin, 
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unionin ilmailun sisämarkkinoilla. 
Lentoliikennepalvelujen kasvu on 
parantanut huomattavasti sekä unionin 
sisäisten yhteyksien että unionin ja 
kolmansien maiden välisten yhteyksien 
toimivuutta ja edistänyt merkittävästi 
unionin taloutta.

erityisesti jos niitä on vaikea tai 
mahdotonta saavuttaa muilla 
liikennevälineillä, sekä kolmansiin 
maihin. Lentoliikenteen kasvu, joka on 
pääasiassa perustunut fossiilisten 
polttoaineiden käyttöön ja kestävien 
polttoaineiden vähäiseen käyttöön, on 
lisännyt päästöjä. Vuonna 2018 
lentoliikenteen osuus kaikista unionin 
liikenteen kasvihuonekaasupäästöistä oli 
yli 13 prosenttia ja unionin kaikista 
kasvihuonekaasupäästöistä noin 
3,6 prosenttia. Yksi alan kriittisimmistä 
haasteista on tarve vähentää merkittävästi 
päästöjä ja parantaa kestävyyttä. Tämä 
saavutetaan muun muassa 
sääntelytoimilla.

Tarkistus 2

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 1 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(1 a) Ilmastonmuutosta koskevan 
Yhdistyneiden kansakuntien 
puitesopimuksen1 a, jäljempänä ’Pariisin 
sopimus’, mukaisten unionin 
ilmastositoumusten mukaisesti unioni on 
vahvistanut Euroopan parlamentin ja 
neuvoston asetuksella (EU) 2021/11191 a, 
jäljempänä ’eurooppalainen ilmastolaki’, 
oikeudellisia velvoitteita saavuttaa 
ilmastoneutraalius viimeistään vuoteen 
2050 mennessä ja vähentää 
kasvihuonekaasujen nettopäästöjä 
vähintään 55 prosenttia vuoden 1990 
tasosta vuoteen 2030 mennessä. Näin 
ollen tarvitaan erilaisia poliittisia 
välineitä, joilla edistetään 
kasvihuonekaasupäästöjen vähentämistä 
kaikilla talouden aloilla, myös 
ilmailualalla. Tällä hetkellä ilmailu on 
riippuvainen yksinomaan fossiilisesta 
lentopetrolista, ja kasvavat 
matkustajamäärät ovat nopeasti lisänneet 
alan nettopäästöjä. Euroopan 
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lentomatkustajaliikenne 
kokonaisuudessaan on yli 
kaksinkertaistunut vuodesta 1990. Ilman 
EU:n tason lisätoimia ilmailun 
arvioidaan pysyvän lähes täysin 
riippuvaisena fossiilisesta lentopetrolista 
vuoteen 2050 mennessä, ja EU:n 
ilmailualan hiilidioksidipäästöjen 
arvioidaan kasvavan 17 prosenttia 
vuoteen 2030 mennessä ja hieman yli 
20 prosenttia vuoteen 2050 mennessä 
vuoteen 2015 verrattuna, mikä on 
kaukana unionin tavoitteista.
__________________
1 a Euroopan parlamentin ja neuvoston 
asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 
päivänä kesäkuuta 2021, puitteiden 
vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden 
saavuttamiseksi sekä asetusten (EY) N:o 
401/2009 ja (EU) 2018/1999 
muuttamisesta (eurooppalainen 
ilmastolaki) (EUVL L 243, 9.7.2021, s. 1).

Tarkistus 3

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 2 kappale

Komission teksti Tarkistus

(2) Vuodesta 2020 alkaen lentoliikenne 
on ollut yksi covid-19-kriisin pahimmin 
koettelemista aloista. Lentoliikenteen 
odotetaan pandemian helpottumisen myötä 
lisääntyvän vähitellen taas tulevina vuosina 
ja elpyvän kriisiä edeltäneelle tasolleen. 
Samaan aikaan alan päästöt ovat kasvaneet 
vuodesta 1990 alkaen, ja päästöjen 
kasvusuuntaus voi jatkua, kun pandemia on 
selätetty. Sen vuoksi on tarpeen 
valmistautua tulevaisuuteen ja tehdä 
tarvittavat mukautukset, joilla varmistetaan 
hyvin toimivat lentoliikennemarkkinat, 
jotka edistävät unionin ilmastotavoitteiden 
saavuttamista niin, että yhteydet, 
turvallisuus ja turvatoimet säilyvät 
korkealla tasolla.

(2) Vuodesta 2020 alkaen lentoliikenne 
on ollut yksi covid-19-kriisin pahimmin 
koettelemista aloista. Lentoliikenteen 
odotetaan pandemian helpottumisen myötä 
lisääntyvän vähitellen taas tulevina vuosina 
ja elpyvän kriisiä edeltäneelle tasolleen. 
Samaan aikaan alan päästöt ovat kasvaneet 
vuodesta 1990 alkaen, ja päästöjen 
kasvusuuntaus voi jatkua, kun pandemia on 
selätetty. Sen vuoksi on tarpeen 
valmistautua tulevaisuuteen ja tehdä 
tarvittavat mukautukset, joilla varmistetaan 
hyvin toimivat lentoliikennemarkkinat, 
jotka edistävät kaikilta osin unionin 
ilmastotavoitteiden saavuttamista, 
erityisesti ilmastoneutraaliuden 
saavuttamista viimeistään vuoteen 2050 
mennessä, niin, että yhteydet, turvallisuus 
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ja turvatoimet säilyvät korkealla tasolla.

Tarkistus 4

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 2 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(2 a) Lentopolttoaineen 
kokonaiskysynnän vähentäminen on 
tehokas keino vähentää lentämisen 
ilmastovaikutuksia. Oikean mekanismin 
ansiosta kestävä lentopolttoaine voi 
muodostaa suuremman osan polttoaineen 
kokonaistarjonnasta alalla. Polttoaineen 
kokonaiskysynnän vähentämisen 
saavuttamiseksi toteutettaviin 
toimenpiteisiin olisi sisällyttävä 
polttoainetehokkuutta koskevia 
toimenpiteitä, polttoaineen tuhlauksen 
vähentäminen, pakollista koulutusta 
lentäjille sekä synergioiden luominen 
muiden liikennemuotojen kanssa, jotta 
voidaan helpottaa liikennemuotosiirtymää 
mahdollisiin kannattaviin kestäviin 
vaihtoehtoihin.

Tarkistus 5

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 2 b kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(2 b) Kattava periaate, jonka mukaan 
energiatehokkuus on asetettava etusijalle, 
pitäisi ottaa huomioon kaikilla aloilla, ja 
se pitäisi ulottaa energiajärjestelmää 
laajemmalle, myös tie- ja 
meriliikenteeseen sekä ilmailualaan. 
Erityisesti se pitäisi ottaa huomioon 
sellaisissa toimintapolitiikkaa, 
suunnittelua ja investointeja koskevissa 
päätöksissä, jotka liittyvät 
energiatehokkaampien moottoreiden sekä 
kestävien vaihtoehtoisten polttoaineiden 
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ja teknologioiden käyttöönottoon, mukaan 
lukien uusiutuvan energian avulla 
tuotettua sähköä tai vihreää vetyä 
käyttävien lentokoneiden nopea 
kehittäminen.

Tarkistus 6

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 3 kappale

Komission teksti Tarkistus

(3) Unionin lentoliikennealan toimintaa 
määrittää sen rajat ylittävä luonne koko 
unionissa ja sen maailmanlaajuinen 
ulottuvuus. Ilmailun sisämarkkinat ovat 
yksi unionin yhdentyneimmistä aloista, ja 
niihin sovelletaan markkinoille pääsyä ja 
toimintaedellytyksiä koskevia 
yhdenmukaisia sääntöjä. Lentoliikenteen 
ulkoista politiikkaa ohjaavat 
kansainvälisen siviili-ilmailujärjestön 
(ICAO) maailmanlaajuiset säännöt sekä 
kattavat monen- tai kahdenväliset 
sopimukset unionin tai sen jäsenvaltioiden 
ja kolmansien maiden välillä.

(3) Unionin lentoliikennealan toimintaa 
määrittää sen rajat ylittävä luonne koko 
unionissa ja sen maailmanlaajuinen 
ulottuvuus. Ilmailun sisämarkkinat ovat 
yksi unionin yhdentyneimmistä aloista, ja 
niihin sovelletaan markkinoille pääsyä ja 
toimintaedellytyksiä koskevia 
yhdenmukaisia sääntöjä. Lentoliikenteen 
ulkoisessa politiikassa on otettava 
huomioon kansainvälisen siviili-
ilmailujärjestön (ICAO) maailmanlaajuiset 
prosessit sekä kattavat monen- tai 
kahdenväliset sopimukset unionin tai sen 
jäsenvaltioiden ja kolmansien maiden 
välillä. Kestävien lentopolttoaineiden 
maailmanlaajuisten markkinoiden 
luomiseksi unionin olisi otettava globaali 
johtoasema kestävien polttoaineiden 
käyttöön siirtymisessä ja aloitettava 
kansainväliset neuvottelut kestävien 
lentopolttoaineiden määritelmien ja 
standardien yhdenmukaistamiseksi. 
Unionin olisi edistettävä maailman 
ilmailualan pakollista uusiutuvan 
lentopolttoaineen kiintiötä ja aloitettava 
sitä koskevat neuvottelut ICAOn 
yleiskokouksessa.

Tarkistus 7

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 4 kappale
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Komission teksti Tarkistus

(4) Lentoliikennemarkkinoilla vallitsee 
kova kilpailu talouden toimijoiden välillä 
kaikkialla unionissa, minkä vuoksi 
tasapuoliset toimintaedellytykset ovat 
välttämättömiä. Lentoliikennemarkkinan ja 
sen taloudellisten toimijoiden vakaus ja 
vauraus perustuvat selkeään ja 
yhdenmukaiseen toimintakehykseen, jossa 
ilma-alusten käyttäjät, lentoasemat ja muut 
ilmailualan toimijat voivat toimia 
yhtäläisten mahdollisuuksien pohjalta. Jos 
markkinoilla ilmenee vääristymiä, ne 
saattavat asettaa ilma-alusten käyttäjät tai 
lentoasemat epäedulliseen asemaan 
sisäisiin tai ulkoisiin kilpailijoihin nähden. 
Tämä puolestaan voi heikentää 
lentoliikennetoimialan kilpailukykyä ja 
vähentää kansalaisten ja yritysten 
lentoyhteyksiä.

(4) Lentoliikennemarkkinoilla vallitsee 
kova kilpailu talouden toimijoiden välillä 
maailmanlaajuisesti ja kaikkialla 
unionissa, minkä vuoksi tasapuoliset 
toimintaedellytykset ovat välttämättömiä. 
Lentoliikennemarkkinan ja sen 
taloudellisten toimijoiden vakaus ja 
vauraus perustuvat selkeään ja 
yhdenmukaiseen toimintakehykseen, jossa 
ilma-alusten käyttäjät, lentoasemat ja muut 
ilmailualan toimijat, polttoainetoimituksiin 
osallistuvat asiaankuuluvat osapuolet 
mukaan lukien, voivat toimia yhtäläisten 
mahdollisuuksien pohjalta. Jos 
markkinoilla ilmenee vääristymiä, ne 
saattavat asettaa ilma-alusten käyttäjät tai 
lentoasemat epäedulliseen asemaan 
sisäisiin tai ulkoisiin kilpailijoihin nähden. 
Tämä puolestaan voi heikentää 
lentoliikennetoimialan kilpailukykyä ja 
vähentää kansalaisten ja yritysten 
lentoyhteyksiä. 

Tarkistus 8

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 5 kappale

Komission teksti Tarkistus

(5) On olennaisen tärkeää erityisesti 
varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset 
unionin lentoliikennemarkkinoilla 
lentopolttoaineen osalta, sillä se muodostaa 
merkittävän osan ilma-alusten käyttäjien 
kustannuksista. Polttoaineen hintojen 
vaihtelut voivat vaikuttaa merkittävästi 
ilma-alusten käyttäjien taloudelliseen 
suoriutumiseen ja haitata kilpailua 
markkinoilla. Jos lentopolttoaineen 
hinnoissa on eroja unionin lentoasemien 
välillä tai unionin ja unionin ulkopuolisten 
lentoasemien välillä, tämä voi johtaa 
siihen, että ilma-alusten käyttäjät 
mukauttavat tankkausstrategioitaan 

(5) On olennaisen tärkeää erityisesti 
varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset 
unionin lentoliikennemarkkinoilla 
lentopolttoaineen osalta, sillä se muodostaa 
merkittävän osan ilma-alusten käyttäjien 
kustannuksista. Polttoaineen hintojen 
vaihtelut voivat vaikuttaa merkittävästi 
ilma-alusten käyttäjien taloudelliseen 
suoriutumiseen, haitata kilpailua 
markkinoilla ja vähentää ilmailualan 
houkuttelevuutta kuluttajien kannalta. Jos 
lentopolttoaineen hinnoissa on eroja 
unionin lentoasemien välillä tai unionin ja 
unionin ulkopuolisten lentoasemien välillä, 
tämä voi johtaa siihen, että ilma-alusten 
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taloudellisista syistä. Polttoaineen 
ylitankkaus lisää ilma-alusten 
polttoaineenkulutusta ja aiheuttaa 
tarpeettomia kasvihuonekaasupäästöjä. 
Tästä syystä ilma-alusten käyttäjien 
suorittama polttoaineen ylitankkaus 
heikentää unionin 
ympäristönsuojelupyrkimyksiä. Jotkin 
ilma-alusten käyttäjät voivat käyttää 
kotiasemansa edullisia lentopolttoaineen 
hintoja kilpailuetuna muihin samanlaisia 
reittejä liikennöiviin lentoyhtiöihin nähden. 
Tällä voi olla haitallinen vaikutus 
kilpailuun alalla, ja se voi haitata 
lentoyhteyksiä. Tällä asetuksella olisi 
otettava käyttöön toimenpiteitä, joilla 
ehkäistään tällaisia käytäntöjä 
tarpeettomien ympäristövahinkojen 
välttämiseksi sekä oikeudenmukaisten 
kilpailun edellytysten palauttamiseksi ja 
säilyttämiseksi lentoliikennemarkkinoilla.

käyttäjät mukauttavat 
tankkausstrategioitaan taloudellisista 
syistä. Polttoaineen ylitankkaus lisää ilma-
alusten polttoaineenkulutusta ja aiheuttaa 
tarpeettomia kasvihuonekaasupäästöjä. 
Tästä syystä ilma-alusten käyttäjien 
suorittama polttoaineen ylitankkaus 
heikentää unionin 
ympäristönsuojelupyrkimyksiä. Jotkin 
ilma-alusten käyttäjät voivat käyttää 
kotiasemansa edullisia lentopolttoaineen 
hintoja kilpailuetuna muihin samanlaisia 
reittejä liikennöiviin lentoyhtiöihin nähden. 
Tällä voi olla haitallinen vaikutus 
kilpailuun alalla, ja se voi haitata 
lentoyhteyksiä. Tällä asetuksella olisi 
otettava käyttöön toimenpiteitä, joilla 
ehkäistään tällaisia käytäntöjä 
tarpeettomien ympäristövahinkojen 
välttämiseksi sekä oikeudenmukaisten 
kilpailun edellytysten palauttamiseksi ja 
säilyttämiseksi lentoliikennemarkkinoilla.

Tarkistus 9

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 6 kappale

Komission teksti Tarkistus

(6) Eräs yhteisen liikennepolitiikan 
päätavoitteista on kestävä kehitys. Se 
edellyttää yhdennettyä lähestymistapaa, 
jolla pyritään varmistamaan sekä unionin 
liikennejärjestelmien tehokas toiminta että 
ympäristön suojelu. Lentoliikenteen 
kestävä kehitys edellyttää sellaisten 
toimenpiteiden käyttöönottoa, joilla 
pyritään vähentämään unionin 
lentoasemilta lentävien ilma-alusten 
hiilidioksidipäästöjä. Tällaisilla 
toimenpiteillä olisi edistettävä unionin 
ilmastotavoitteiden saavuttamista vuosiin 
2030 ja 2050 mennessä.

(6) Eräs yhteisen liikennepolitiikan 
päätavoitteista on kestävä kehitys. Se 
edellyttää yhdennettyä lähestymistapaa, 
jolla pyritään varmistamaan sekä unionin 
liikennejärjestelmien tehokas toiminta että 
ympäristön suojelu. Lentoliikenteen 
kestävä kehitys edellyttää sellaisten 
toimenpiteiden käyttöönottoa, joilla 
pyritään vähentämään unionin 
lentoasemilta lentävien ilma-alusten 
hiilidioksidipäästöjä ja muita kuin 
hiilidioksidipäästöjä, ja sellaisten 
tehokkaiden taloudellisten välineiden 
kehittämistä, joilla varmistetaan, että alan 
todelliset päästökustannukset otetaan 
täysimääräisesti huomioon. Tällaisilla 
toimenpiteillä olisi ehdottomasti 
edistettävä unionin ilmastotavoitteiden 
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saavuttamista vuosiin 2030 ja 2050 
mennessä sekä ympäristön ja terveyden 
suojelua. Perinteisten lentopolttoaineiden 
aromaatti- ja rikkipitoisuuksien 
vähentäminen tai muut toimenpiteet, 
kuten lentokorkeuden alentaminen, 
toisivat ilmastohyötyjä, kun 
tiivistymisjuovien aiheuttama 
lämpeneminen korkealla ilmassa 
vähenee, mutta sen lisäksi ne myös 
parantaisivat ilmanlaatua lentoasemien 
läheisyydessä. Aromaattien ja rikin 
vähentäminen parantaa myös 
polttoaineen laatua ja alentaa 
kustannuksia. Aromaattipitoisuuden 
vähentäminen on itse asiassa mutkaton 
jalostamoprosessi, joka voidaan toteuttaa 
heti. Aromaattien ja rikin vähentämiseen 
tähtäävien toimenpiteiden olisi 
perustuttava tieteelliseen 
vaikutustenarviointiin, jossa otetaan 
huomioon sen ympäristöhyödyt sekä 
vaikutukset lentotoimintaan ja 
turvallisuuteen.

Tarkistus 10

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 7 kappale

Komission teksti Tarkistus

(7) Komission joulukuussa 2020 
hyväksymässä tiedonannossa kestävän ja 
älykkään liikkuvuuden strategiasta10 
esitetään EU:n liikennejärjestelmää 
koskeva toimintalinja vihreän ja 
digitaalisen muutoksen toteuttamiseksi ja 
kriisinsietokyvyn parantamiseksi. 
Lentoliikennealan hiilestä irtautuminen on 
välttämätön ja erityisesti lyhyellä 
aikavälillä haastava prosessi. 
Eurooppalaisissa ja kansallisissa 
ilmailualan tutkimus- ja 
innovointiohjelmissa saavutettu 
teknologinen kehitys on osaltaan 
vähentänyt päästöjä merkittävästi viime 
vuosikymmeninä. Lentoliikenteen 

(7) Komission joulukuussa 2020 
hyväksymässä tiedonannossa kestävän ja 
älykkään liikkuvuuden strategiasta 
esitetään EU:n liikennejärjestelmää 
koskeva toimintalinja vihreän ja 
digitaalisen muutoksen toteuttamiseksi ja 
kriisinsietokyvyn parantamiseksi. 
Ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi 
Euroopan vihreän kehityksen ohjelmassa 
todetaan, että liikenteen päästöjä on 
vähennettävä 90 prosenttia vuoteen 2050 
mennessä (verrattuna vuoden 1990 
tasoon). Lentoliikennealan 
hiilidioksidipäästöjen ja muiden kuin 
hiilidioksidipäästöjen vähentäminen on 
välttämätön ja erityisesti lyhyellä 
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maailmanlaajuinen kasvu on kuitenkin 
ollut alan päästövähennyksiä nopeampaa. 
Uusien teknologioiden odotetaan tulevina 
vuosikymmeninä vähentävän lyhyen 
matkan lentojen riippuvuutta fossiilisesta 
energiasta, mutta kestävät lentopolttoaineet 
ovat ainoa ratkaisu kaikenpituisten 
lentojen merkittävään hiilestä 
irtautumiseen jo lyhyellä aikavälillä. Tätä 
potentiaalia ei kuitenkaan tällä hetkellä 
juurikaan hyödynnetä.

aikavälillä haastava prosessi. 
Eurooppalaisissa ja kansallisissa 
ilmailualan tutkimus- ja 
innovointiohjelmissa saavutettu 
teknologinen kehitys on osaltaan 
vähentänyt päästöjä merkittävästi viime 
vuosikymmeninä. Lentoliikenteen 
maailmanlaajuinen kasvu on kuitenkin 
ollut alan päästövähennyksiä nopeampaa. 
Uusien teknologioiden odotetaan tulevasta 
vuosikymmenestä alkaen vähentävän 
lentojen riippuvuutta fossiilisesta 
energiasta ja uudet päästöttömät ilma-
alusteknologiat, kuten sähkö- tai 
vetykäyttöiset ilma-alukset, voivat olla 
tärkeässä asemassa kaupallisessa 
ilmailussa keskipitkällä ja pitkällä 
aikavälillä, mutta kestävät 
lentopolttoaineet, kehittyneet 
biopolttoaineet tai synteettiset polttoaineet 
voisivat muodostaa lupaavan ratkaisun 
kaikenpituisten lentojen päästöjen 
hillitsemiseksi jo lyhyellä aikavälillä. Tätä 
potentiaalia ei kuitenkaan tällä hetkellä 
juurikaan hyödynnetä.

__________________ __________________
10 Komission tiedonanto Euroopan 
parlamentille, neuvostolle, Euroopan 
talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden 
komitealle: Kestävän ja älykkään 
liikkuvuuden strategia – Euroopan liikenne 
tulevaisuuden raiteelle (COM(2020) 789 
final), 9.12.2020.

10 Komission tiedonanto Euroopan 
parlamentille, neuvostolle, Euroopan 
talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden 
komitealle: Kestävän ja älykkään 
liikkuvuuden strategia – Euroopan liikenne 
tulevaisuuden raiteelle (COM(2020) 789 
final), 9.12.2020.

Tarkistus 11

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 7 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(7 a) Koska ilmailualasta ei 
todennäköisesti tule ilmastoneutraalia 
lyhyellä tai keskipitkällä aikavälillä, on 
tarpeen varmistaa, että sekä matkustaja- 
että rahtiliikenteessä käytetään 
mahdollisuuksien mukaan 
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mahdollisimman kestävää 
liikennemuotoa. Jotta helpotettaisiin 
siirtymistä rautatieliikenteeseen ja muihin 
kestäviin liikennemuotoihin, 
ensimmäiseksi olisi luotava tarvittava 
avoimuutta lisäävä väline, jonka avulla 
voidaan tehdä tietoon perustuvia valintoja 
siitä, onko kullekin lyhyen matkan 
lennolle olemassa kestäviä 
liikennemuotovaihtoehtoja ja ovatko ne 
matkustusajan kannalta kilpailukykyisiä. 
Joillakin unionin syrjäisillä alueilla ei 
välttämättä ole saatavilla minkäänlaisia 
vaihtoehtoja tai minkäänlaisia kestäviä 
vaihtoehtoja. Komission olisi otettava 
tämä huomioon valmistellessaan luetteloa 
lyhyen matkan lennoista. 

Tarkistus 12

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 7 b kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(7 b) Tutkimuksella ja innovoinnilla on 
merkittävä rooli kestävien ja synteettisten 
lentopolttoaineiden kehittämisessä ja 
tuotantokapasiteetin rakentamisessa. 
Komission yksilöimissä asiaankuuluvissa 
unionin rahoitusohjelmissa olisi 
asetettava tätä koskeva selkeä 
investointiprioriteetti.

Tarkistus 13

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 8 kappale

Komission teksti Tarkistus

(8) Kestävät lentopolttoaineet ovat 
nestemäisiä drop-in-polttoaineita, joilla 
voidaan kokonaan korvata perinteinen 
lentopolttoaine ja joita voidaan käyttää 
ilma-alusten nykyisissä moottoreissa. 

(8) Kestävät lentopolttoaineet ovat 
nestemäisiä, kaasumaisia, drop-in-
polttoaineita tai muita kuin drop-in-
polttoaineita, joilla voidaan korvata 
fossiiliset lentopolttoaineet. Nykyisin 
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Siviili- tai sotilasilmailukäyttöä varten on 
maailmanlaajuisesti sertifioitu useita 
kestävien lentopolttoaineiden 
tuotantoketjuja. Kestävät lentopolttoaineet 
ovat teknisesti valmiita olemaan tärkeässä 
roolissa lentoliikenteen päästöjen 
vähentämisessä jo hyvin lyhyellä 
aikavälillä. Niiden odotetaan muodostavan 
suuren osan lentopolttoainevalikoimasta 
keskipitkällä ja pitkällä aikavälillä. 
Asianmukaisten kansainvälisten 
polttoainenormien avulla kestävät 
lentopolttoaineet voivat lisäksi osaltaan 
vähentää lentotoiminnan harjoittajan 
käyttämän lopullisen polttoaineen 
aromaattipitoisuuksia ja auttaa näin 
vähentämään muita kuin 
hiilidioksidipäästöjä. Ilma-alusten muiden 
voimanlähdevaihtoehtojen, kuten sähkön 
tai nestemäisen vedyn, odotetaan 
edistävän asteittain lentoliikenteen 
irtautumista hiilestä alkaen lyhyen 
matkan lennoista.

kaikkein yleisimmät jo saatavilla olevat 
kestävät lentopolttoaineet ovat nestemäisiä 
drop-in-polttoaineita, joilla voidaan 
kokonaan korvata perinteinen 
lentopolttoaine ja joita voidaan käyttää 
ilma-alusten nykyisissä moottoreissa. 
Siviili- tai sotilasilmailukäyttöä varten on 
maailmanlaajuisesti sertifioitu useita 
kestävien drop-in-lentopolttoaineiden 
tuotantoketjuja. Ne ovat teknisesti valmiita 
olemaan tärkeässä roolissa lentoliikenteen 
päästöjen vähentämisessä jo hyvin lyhyellä 
aikavälillä. Niiden odotetaan muodostavan 
suuren osan lentopolttoainevalikoimasta 
keskipitkällä aikavälillä. Ilma-alusten 
muilla voimanlähdevaihtoehdoilla, kuten 
sähköllä tai nestemäisellä vedyllä, 
odotetaan asteittain olevan keskeinen 
rooli ilmailun fossiilisen kerosiinin 
korvaamisessa alkaen lyhyen matkan 
lennoista. Nämä kestävät drop-in-
lentopolttoaineet ja muut kuin drop-in-
lentopolttoaineet lisäksi osaltaan 
vähentävät lentotoiminnan harjoittajan 
käyttämän lopullisen polttoaineen 
aromaattipitoisuuksia ja auttavat näin 
vähentämään muita kuin 
hiilidioksidipäästöjä.

Tarkistus 14

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 kappale

Komission teksti Tarkistus

(10) Kestäviä lentopolttoaineita 
säännellään maailman tasolla ICAOssa. 
ICAO vahvistaa erityisesti 
yksityiskohtaiset vaatimukset, jotka 
koskevat kansainvälisen lentoliikenteen 
päästöhyvitysjärjestelmän (CORSIA) 
kattamilla lennoilla käytettävien kestävien 
lentopolttoaineiden kestävyyttä ja 
jäljitettävyyttä sekä niitä koskevaa 
kirjanpitoa. Vaikka CORSIAssa on otettu 
käyttöön kannustimia ja kestävien 
lentopolttoaineiden katsotaan olevan 

(10) Maailmanlaajuisesti maat 
sitoutuvat diplomaattisesti 
sertifiointimenettelyihin ja muihin 
kestäviä lentopolttoaineita koskeviin 
vaatimuksiin ja tavoitteisiin ICAOn 
kautta. Näihin sisältyvät 
kestävyyskriteerit, jotka ICAOn neuvosto 
äskettäin (vuonna 2021) hyväksyi 
kestäville lentopolttoaineille, jotta ne 
voitaisiin ottaa huomioon kansainvälisen 
lentoliikenteen 
päästöhyvitysjärjestelmässä (CORSIA). 
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olennainen osa kansainvälisen ilmailun 
pitkän aikavälin tavoitteen toteutettavuutta 
koskevassa työssä, tällä hetkellä ei ole 
olemassa pakollista järjestelmää, joka 
koskisi kestävien lentopolttoaineiden 
käyttöä kansainvälisillä lennoilla. EU:n tai 
sen jäsenvaltioiden ja kolmansien maiden 
välisiin kattaviin monen- tai kahdenvälisiin 
lentoliikennesopimuksiin sisältyy yleensä 
ympäristönsuojelua koskevia määräyksiä. 
Toistaiseksi näissä määräyksissä ei 
kuitenkaan aseteta sopimuspuolille sitovia 
vaatimuksia kestävien lentopolttoaineiden 
käytölle.

Vaikka CORSIAssa on otettu käyttöön 
kannustimia ja kestävien 
lentopolttoaineiden katsotaan olevan 
olennainen osa kansainvälisen ilmailun 
pitkän aikavälin tavoitteen toteutettavuutta 
koskevassa työssä, tällä hetkellä ei ole 
olemassa pakollista järjestelmää, joka 
koskisi kestävien lentopolttoaineiden 
käyttöä kansainvälisillä lennoilla. Unionin 
tai sen jäsenvaltioiden ja kolmansien 
maiden välisiin kattaviin monen- tai 
kahdenvälisiin lentoliikennesopimuksiin 
sisältyy yleensä ympäristönsuojelua 
koskevia määräyksiä. Toistaiseksi näissä 
määräyksissä ei kuitenkaan aseteta 
sopimuspuolille sitovia vaatimuksia 
kestävien lentopolttoaineiden käytölle.

Tarkistus 15

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 kappale

Komission teksti Tarkistus

(15) Tätä asetusta olisi sovellettava 
siviili-ilmailussa käytettäviin ilma-aluksiin, 
joilla suoritetaan kaupallisia 
ilmakuljetuslentoja. Sitä ei pitäisi soveltaa 
sotilasilma-alusten kaltaisiin ilma-aluksiin 
eikä humanitaarisiin, etsintä-, pelastus-, 
katastrofiapu- tai lääketieteellisiin 
tarkoituksiin käytettäviin ilma-aluksiin eikä 
tulli-, poliisi- ja palontorjuntaoperaatioihin. 
Tällaisissa olosuhteissa liikennöidyt lennot 
ovat luonteeltaan poikkeuksellisia, eikä 
niitä näin ollen voida aina suunnitella 
samalla tavalla kuin säännöllisiä lentoja. 
Tällaisessa lentotoiminnassa ei sen 
luonteen vuoksi välttämättä aina pystytä 
täyttämään tämän asetuksen mukaisia 
velvoitteita, koska niistä voi aiheutua 
tarpeetonta rasitetta. Jotta voidaan 
varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset 
EU:n ilmailun sisämarkkinoilla, tämän 
asetuksen olisi katettava mahdollisimman 
suuri osuus kaupallisesta lentoliikenteestä, 
jota liikennöidään EU:n alueella 

(15) Tätä asetusta olisi sovellettava 
siviili-ilmailussa käytettäviin ilma-aluksiin, 
joilla suoritetaan kaupallisia 
ilmakuljetuslentoja, sekä liike- ja 
huvilentoihin. Sitä ei pitäisi soveltaa 
sotilasilma-alusten kaltaisiin ilma-aluksiin 
eikä humanitaarisiin, etsintä-, pelastus-, 
katastrofiapu- tai lääketieteellisiin 
tarkoituksiin käytettäviin ilma-aluksiin eikä 
tulli-, poliisi- ja palontorjuntaoperaatioihin. 
Tällaisissa olosuhteissa liikennöidyt lennot 
ovat luonteeltaan poikkeuksellisia, eikä 
niitä näin ollen voida aina suunnitella 
samalla tavalla kuin säännöllisiä lentoja. 
Tällaisessa lentotoiminnassa ei sen 
luonteen vuoksi välttämättä aina pystytä 
täyttämään tämän asetuksen mukaisia 
velvoitteita, koska niistä voi aiheutua 
tarpeetonta rasitetta. Jotta voidaan 
varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset 
EU:n ilmailun sisämarkkinoilla, tämän 
asetuksen olisi katettava mahdollisimman 
suuri osuus kaupallisesta lentoliikenteestä, 
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sijaitsevilta lentoasemilta. EU:n 
kansalaisten, yritysten ja alueiden 
saatavilla olevien lentoyhteyksien 
turvaamiseksi on kuitenkin tärkeää välttää 
kohtuuttoman rasitteen asettamista 
ilmakuljetustoiminnalle pienillä 
lentoasemilla. Olisi määritettävä vuotuinen 
matkustaja- ja rahtiliikenteen kynnysarvo, 
jonka alittuessa lentoasemat eivät kuuluisi 
tämän asetuksen soveltamisalaan, mutta 
asetuksen soveltamisalan olisi kuitenkin 
katettava vähintään 95 prosenttia unionin 
lentoasemilta lähtevästä 
kokonaisliikenteestä. Samoista syistä olisi 
määriteltävä soveltamisalan ulkopuolelle 
jättämisen kynnysarvo sellaisille ilma-
alusten käyttäjille, jotka ovat vastuussa 
hyvin pienestä määrästä lähtöjä EU:n 
alueella sijaitsevilta lentoasemilta.

jota liikennöidään unionin alueella 
sijaitsevilta lentoasemilta. Unionin 
kansalaisten, yritysten ja alueiden 
saatavilla olevien lentoyhteyksien 
turvaamiseksi on kuitenkin tärkeää välttää 
kohtuuttoman rasitteen asettamista 
ilmakuljetustoiminnalle hyvin pienillä 
lentoasemilla. Olisi määritettävä vuotuinen 
matkustaja- ja rahtiliikenteen kynnysarvo, 
jonka alittuessa lentoasemat eivät kuuluisi 
tämän asetuksen soveltamisalaan. Samasta 
lentoyhteyksien turvaamiseen liittyvästä 
syystä Euroopan unionin toiminnasta 
tehdyn sopimuksen 349 artiklassa 
luetelluilla pienillä saarilla tai 
syrjäisimmillä alueilla sijaitsevat 
lentopolttoaineen toimittajat olisi 
vapautettava kestäviä lentopolttoaineita 
koskevista velvoitteista. Asetuksen 
soveltamisalan olisi kuitenkin katettava 
vuoteen 2050 mennessä vähintään 
94 prosenttia unionin lentoasemilta 
lähtevästä kokonaisliikenteestä. Samoista 
syistä olisi määriteltävä soveltamisalan 
ulkopuolelle jättämisen kynnysarvo 
sellaisille ilma-alusten käyttäjille, jotka 
ovat vastuussa hyvin pienestä määrästä 
lähtöjä unionin alueella sijaitsevilta 
lentoasemilta. Mikä tahansa unionin 
lentoasema tai tällaisilta lentoasemilta 
liikennöivä ilma-aluksen käyttäjä voisi 
kuitenkin milloin tahansa valita 
mahdollisuuden, että asetusta sovelletaan 
siihen ja että sitä kohdellaan sen 
mukaisesti. Tässä yhteydessä unionin 
tukea tarvittavan kestävien 
lentopolttoaineiden infrastruktuurin 
kehittämiseen voitaisiin myöntää niille 
saarilla ja syrjäisimmillä alueilla 
sijaitseville lentoasemille, jotka ovat 
valinneet mahdollisuuden, että asetusta 
sovelletaan niihin.

Tarkistus 16

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 16 kappale
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Komission teksti Tarkistus

(16) Olisi edistettävä sellaisten kestävien 
lentopolttoaineiden kehittämistä ja 
käyttöönottoa, joilla on suuri 
kestävyyspotentiaali, kaupallista kypsyyttä 
sekä hyvät innovointi- ja 
kasvumahdollisuudet tulevien tarpeiden 
täyttämiseksi. Näin olisi tuettava 
innovatiivisten ja kilpailukykyisten 
polttoainemarkkinoiden luomista ja 
varmistettava kestävien lentopolttoaineiden 
riittävä tarjonta ilmailussa lyhyellä ja 
pitkällä aikavälillä, jotta voidaan edistää 
unionin hiilestä irtautumista koskevia 
tavoitteita ja samalla vahvistaa unionin 
toimia ympäristönsuojelun korkean tason 
saavuttamiseksi. Tätä varten direktiivin 
(EU) 2018/2001 liitteessä IX olevassa A ja 
B osassa luetelluista raaka-aineista 
tuotettujen kestävien lentopolttoaineiden 
sekä synteettisten lentopolttoaineiden olisi 
oltava kelpoisuusehdot täyttäviä. 
Erityisesti kestävät lentopolttoaineet, jotka 
on tuotettu direktiivin (EU) 2018/2001 
liitteessä IX olevassa B osassa luetelluista 
raaka-aineista, ovat olennaisen tärkeitä, 
koska ne edustavat tällä hetkellä 
kaupallisesti kehittyneintä teknologiaa, 
jolla lentoliikenne voidaan irrottaa 
hiilestä jo lyhyellä aikavälillä.

(16) Olisi edistettävä sellaisten kestävien 
lentopolttoaineiden kehittämistä ja 
käyttöönottoa, joilla on kaupallista 
kypsyyttä sekä hyvät innovointi- ja 
kasvumahdollisuudet tulevien tarpeiden 
täyttämiseksi, ja asetettava etusijalle ne, 
joilla on suurin kestävyyspotentiaali. Näin 
olisi tuettava innovatiivisten ja 
kilpailukykyisten polttoainemarkkinoiden 
luomista ja varmistettava kestävien 
lentopolttoaineiden riittävä tarjonta 
ilmailussa lyhyellä ja pitkällä aikavälillä, 
jotta voidaan edistää unionin hiilestä 
irtautumista koskevia tavoitteita ja samalla 
vahvistaa unionin toimia 
ympäristönsuojelun korkean tason 
saavuttamiseksi.

Tarkistus 17

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 16 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(16 a) Kestävien lentopolttoaineiden 
kehittämistä ja tuotantoa on lisättävä 
merkittävästi tulevina vuosina. Unionin ja 
jäsenvaltioiden olisi investoitava kestävien 
lentopolttoaineiden tutkimukseen ja 
tuotantoon, koska ne tarjoavat sekä 
ympäristöön liittyviä että teollisia 
mahdollisuuksia. Kestävien 
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lentopolttoaineiden tuotanto olisi 
keskitettävä unioniin, mikä luo 
mahdollisuuksia teollisuudelle, 
työvoimalle ja tutkimukselle kaikissa 
jäsenvaltioissa.

Tarkistus 18

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 18 kappale

Komission teksti Tarkistus

(18) Tarvitaan yksi ainoa selkeä ja 
vankka kestävyyskehys, jotta ilmailualan ja 
polttoaineteollisuuden toimijat saavat 
varmuuden siitä, että kestävät 
lentopolttoaineet kuuluvat tämän asetuksen 
soveltamisalaan. Johdonmukaisuuden 
varmistamiseksi muiden asiaan liittyvien 
EU:n toimintapolitiikkojen kanssa 
kestävien lentopolttoaineiden 
sisällyttäminen soveltamisalaan olisi 
määritettävä direktiivin (EU) 2018/200112 
29 artiklassa vahvistettujen 
kestävyyskriteerien mukaisesti.

(18) Tarvitaan yksi ainoa selkeä, vankka 
ja pysyvä kestävyyskehys, jotta ilmailualan 
ja polttoaineteollisuuden toimijoille 
voidaan taata oikeusvarmuus siitä, että 
kestävät lentopolttoaineet kuuluvat tämän 
asetuksen soveltamisalaan. 
Johdonmukaisuuden varmistamiseksi 
muiden asiaan liittyvien EU:n 
toimintapolitiikkojen kanssa kestävien 
lentopolttoaineiden sisällyttäminen 
soveltamisalaan olisi määritettävä 
direktiivin (EU) 2018/200112 29 artiklassa 
vahvistettujen kestävyyskriteerien 
mukaisesti.

__________________ __________________
12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/FI/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018L
2001&from=fr

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/FI/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018L
2001&from=fr

Tarkistus 19

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 19 kappale

Komission teksti Tarkistus

(19) Tällä asetuksella olisi pyrittävä 
varmistamaan, että ilma-alusten käyttäjät 
voivat kilpailla kestävien 
lentopolttoaineiden saatavuuden suhteen 
yhtäläisten mahdollisuuksien pohjalta. 
Lentoliikennemarkkinoiden vääristymien 

(19) Tällä asetuksella olisi pyrittävä 
varmistamaan, että ilma-alusten käyttäjät 
voivat kilpailla kestävien 
lentopolttoaineiden saatavuuden suhteen 
yhtäläisten mahdollisuuksien pohjalta. 
Lentoliikennemarkkinoiden vääristymien 
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välttämiseksi kaikille tämän asetuksen 
soveltamisalaan kuuluville unionin 
lentoasemille olisi toimitettava yhtenäiset 
vähimmäisosuudet kestäviä 
lentopolttoaineita. Markkinat voivat 
vapaasti toimittaa ja käyttää suurempia 
määriä kestävää polttoainetta, mutta tällä 
asetuksella olisi varmistettava, että 
kestävien lentopolttoaineiden pakolliset 
vähimmäisosuudet ovat samat kaikilla 
asetuksen soveltamisalaan kuuluvilla 
lentoasemilla. Asetus syrjäyttää 
kansallisella tai alueellisella tasolla suoraan 
tai välillisesti vahvistetut vaatimukset, 
jotka edellyttävät ilma-alusten käyttäjiä tai 
lentopolttoaineen toimittajia ottamaan 
käyttöön tai toimittamaan kestäviä 
lentopolttoaineita, joille on asetettu 
erilaiset tavoitteet kuin tässä asetuksessa. 
Jotta voidaan luoda selkeä ja 
ennakoitavissa oleva oikeudellinen kehys 
ja siten kannustaa kehittämään ja 
hyödyntämään kaikkein kestävimpien ja 
innovatiivisimpien 
polttoaineteknologioiden 
kasvumahdollisuuksia tulevien tarpeiden 
täyttämiseksi, tässä asetuksessa olisi 
säädettävä synteettisten lentopolttoaineiden 
vähimmäisosuuksien asteittaisesta 
lisäämisestä ajan mittaan. Synteettisiä 
lentopolttoaineita koskevan erityisen 
alavelvoitteen asettaminen on tarpeen, kun 
otetaan huomioon tällaisten polttoaineiden 
merkittävä potentiaali hiilestä 
irtautumisessa ja niiden nykyiset arvioidut 
tuotantokustannukset. Uusiutuvista 
energialähteistä tuotetusta sähköstä ja 
suoraan ilmasta talteenotetusta hiilestä 
tuotetuilla synteettisillä lentopolttoaineilla 
voidaan saavuttaa jopa 100 prosentin 
päästösäästöt perinteiseen 
lentopolttoaineeseen verrattuna. Niillä on 
myös muihin kestäviin lentopolttoaineisiin 
verrattuna huomattavia etuja 
tuotantoprosessin resurssitehokkuuden 
(erityisesti vedentarpeen) suhteen. 
Synteettisten lentopolttoaineiden 
tuotantokustannusten arvioidaan kuitenkin 
tällä hetkellä olevan 3–6-kertaiset 

välttämiseksi kaikille tämän asetuksen 
soveltamisalaan kuuluville unionin 
lentoasemille olisi toimitettava yhtenäiset 
vähimmäisosuudet kestäviä 
lentopolttoaineita. Markkinat voivat 
vapaasti toimittaa ja käyttää suurempia 
määriä kestävää polttoainetta, mutta tällä 
asetuksella olisi varmistettava, että 
kestävien lentopolttoaineiden pakolliset 
vähimmäisosuudet ovat samat kaikilla 
asetuksen soveltamisalaan kuuluvilla 
lentoasemilla, myös saarilla sijaitsevilla, 
jotta voidaan ottaa huomioon saarten ja 
mantereen välisten lentoreittien 
kriittisyys. Tämä asetus syrjäyttää 
kansallisella tai alueellisella tasolla suoraan 
tai välillisesti vahvistetut vaatimukset, 
jotka edellyttävät ilma-alusten käyttäjiä tai 
lentopolttoaineen toimittajia ottamaan 
käyttöön tai toimittamaan kestäviä 
lentopolttoaineita, joille on asetettu 
erilaiset tavoitteet kuin tässä asetuksessa. 
Jotta voidaan luoda selkeä ja 
ennakoitavissa oleva oikeudellinen kehys 
ja siten kannustaa kehittämään ja 
hyödyntämään kaikkein kestävimpien ja 
innovatiivisimpien 
polttoaineteknologioiden 
kasvumahdollisuuksia tulevien tarpeiden 
täyttämiseksi, tässä asetuksessa olisi 
säädettävä synteettisten lentopolttoaineiden 
vähimmäisosuuksien asteittaisesta 
lisäämisestä ajan mittaan. Synteettisiä 
lentopolttoaineita koskevan erityisen 
alavelvoitteen asettaminen on tarpeen, kun 
otetaan huomioon tällaisten polttoaineiden 
merkittävä potentiaali hiilestä 
irtautumisessa ja niiden nykyiset arvioidut 
tuotantokustannukset. Uusiutuvista 
energialähteistä tuotetusta sähköstä ja 
suoraan ilmasta talteenotetusta hiilestä 
tuotetuilla synteettisillä lentopolttoaineilla 
voidaan saavuttaa jopa 100 prosentin 
päästösäästöt perinteiseen 
lentopolttoaineeseen verrattuna. Niillä on 
myös muihin kestäviin lentopolttoaineisiin 
verrattuna huomattavia etuja 
tuotantoprosessin resurssitehokkuuden 
(erityisesti vedentarpeen) suhteen. 
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perinteisen lentopolttoaineen 
markkinahintaan verrattuna. Sen vuoksi 
tässä asetuksessa olisi vahvistettava tätä 
teknologiaa koskeva erityinen alavelvoite. 
Muita synteettisiä polttoaineita, kuten 
vähähiilisiä synteettisiä polttoaineita, 
joilla saavutetaan suuria 
kasvihuonekaasupäästöjen vähennyksiä, 
voitaisiin harkita sisällytettäväksi tämän 
asetuksen soveltamisalaan tulevien 
tarkistusten yhteydessä, kun tällaisia 
polttoaineita määritellään uusiutuvien 
energialähteiden käytön edistämistä 
koskevassa direktiivissä.

Synteettisten lentopolttoaineiden 
tuotantokustannusten arvioidaan kuitenkin 
tällä hetkellä olevan 3–6-kertaiset 
perinteisen lentopolttoaineen 
markkinahintaan verrattuna. Sen vuoksi 
tässä asetuksessa olisi vahvistettava tätä 
teknologiaa koskeva erityinen alavelvoite.

Tarkistus 20

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 22 kappale

Komission teksti Tarkistus

(22) Tämän asetuksen soveltamisalaan 
kuuluvien lentoasemien olisi 
varmistettava, että käytettävissä on kaikki 
tarvittava infrastruktuuri kestävän 
lentopolttoaineen toimittamista, 
varastointia ja tankkausta varten, jotta tämä 
ei muodosta estettä kestävän 
lentopolttoaineen käyttöönotolle. Viraston 
olisi tarvittaessa voitava vaatia unionin 
lentoasemaa antamaan tietoja saatavilla 
olevasta infrastruktuurista, millä 
mahdollistetaan ilma-alusten käyttäjille 
saumaton jakelu ja tankkaus kestävillä 
lentopolttoaineilla. Viraston roolilla tässä 
on tarkoitus antaa lentoasemille ja 
lentoyhtiöille yhteinen yhteyspiste siinä 
tapauksessa, että polttoaineinfrastruktuurin 
saatavuutta on tarpeen selventää teknisesti.

(22) Tämän asetuksen soveltamisalaan 
kuuluvien polttoainetoimitusten 
asiaankuuluvien osapuolten olisi 
varmistettava, että käytettävissä on kaikki 
tarvittava infrastruktuuri kestävän 
lentopolttoaineen toimittamista, 
varastointia ja tankkausta varten, jotta tämä 
ei muodosta estettä kestävän 
lentopolttoaineen käyttöönotolle. Tähän 
velvoitteeseen olisi sisällyttävä 
sähkönlatausinfrastruktuuriin liittyvän 
kapasiteetin ja 
vedyntankkausinfrastruktuuriin liittyvän 
kapasiteetin tarjoaminen oikeassa 
suhteessa sähkökäyttöisten lentokoneiden 
ja uusiutuviin energialähteisiin 
perustuvaa vetyä käyttävien lentokoneiden 
käyttöönottoon. Viraston olisi tarvittaessa 
voitava vaatia unionin lentoasemilla 
toimivia polttoainetoimitusten 
asiaankuuluvia osapuolia antamaan tietoja 
saatavilla olevasta infrastruktuurista, millä 
mahdollistetaan ilma-alusten käyttäjille 
saumaton jakelu ja tankkaus kestävillä 
lentopolttoaineilla. Viraston roolilla tässä 
on tarkoitus antaa lentoasemille ja 
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lentoyhtiöille yhteinen yhteyspiste siinä 
tapauksessa, että polttoaineinfrastruktuurin 
saatavuutta on tarpeen selventää teknisesti.

Tarkistus 21

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 22 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(22 a) Monille unionin lentoasemille 
toimitetaan lentopolttoainetta pääasiassa 
jalostamoista tai putkijohtoja pitkin 
sekoitusasemilta, joissa kestävien 
lentopolttoaineiden sekoittaminen on 
tehtävä, jotta turvallisuus- ja 
kestävyysvaatimukset täyttyvät. 
Jäsenvaltioiden olisi toteutettava kaikki 
tarvittavat toimenpiteet, jotta 
lentopolttoaineiden toimittajat voivat 
jatkuvasti ja keskeytyksettä käyttää 
siviililiikenteen lentopolttoaineiden 
infrastruktuuria sekä perinteisten 
lentopolttoaineiden että osaksi kestäviä 
lentopolttoaineita sisältävien 
lentopolttoaineiden toimittamiseksi. 
Kestävien lentopolttoaineiden 
toimittaminen unionin lentoasemille 
riittävässä määrin liitteessä I 
vahvistettujen säännösten täyttämiseksi 
vaihtoehtoisilla keinoilla, kuten 
jalostamoilta ja sekoitusasemilta tehtävillä 
maantie- tai kuorma-autokuljetuksilla, on 
logistiikan, käytännön näkökohtien sekä 
kustannusten ja päästösakkojen kannalta 
mahdotonta. Tässä asetuksessa 
vaadittavan kestävien lentopolttoaineiden 
vähimmäismäärän toimittamiseksi on 
olennaisen tärkeää, että toimittamisessa 
käytetään kyseisiä putkijohtoja 
polttoaineen toimittajien mahdollisesti 
omistamien putkijohtojen lisäksi sekä jo 
käytössä olevaa rautatiekalustoa ja -
verkostoa.
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Tarkistus 22

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 26 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(26 a) Tällä asetuksella olisi lisättävä 
avoimuutta ilmailun 
ympäristöjalanjäljestä. Ilmailupalvelujen 
käyttäjien saatavilla olisi oltava tietoa 
lentoasemien, lentoasemapalvelujen ja 
lentojen elinkaarenaikaisista päästöistä, 
myös kestävien vaihtoehtoisten 
polttoaineiden käytöstä, jotta he voivat 
tehdä liikennetarpeitaan ja niihin liittyviä 
ympäristövaikutuksia koskevia tietoon 
perustuvia päätöksiä.

Tarkistus 23

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 29 kappale

Komission teksti Tarkistus

(29) Niiden toimittajien seuraamuksia, 
jotka eivät saavuta tässä asetuksessa 
asetettuja tavoitteita, olisi täydennettävä 
velvoitteella toimittaa markkinoille 
kiintiöstä puuttunut määrä seuraavana 
vuonna.

(29) Seuraamusmaksuista saatavat 
tulot olisi käytettävä edistämään kestävien 
lentopolttoaineiden ja niihin liittyvien 
uusien teknologioiden jakelua ja käyttöä 
ilmailualalla ja auttamaan lentoliikenteen 
harjoittajia saavuttamaan ilmasto- ja 
ympäristötavoitteensa. Tätä varten nämä 
tulot olisi kohdennettava direktiivin 
2003/87/EY 10 a artiklan 8 kohdassa 
tarkoitettuun innovaatiorahastoon. Niiden 
toimittajien seuraamuksia, jotka eivät 
saavuta tässä asetuksessa asetettuja 
tavoitteita, olisi täydennettävä velvoitteella 
toimittaa markkinoille kiintiöstä puuttunut 
määrä seuraavana vuonna.

Tarkistus 24

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 31 kappale
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Komission teksti Tarkistus

(31) Olisi säädettävä viiden vuoden 
siirtymäajasta, jotta lentopolttoaineen 
toimittajilla, unionin lentoasemilla ja 
ilma-alusten käyttäjillä olisi riittävästi 
aikaa tehdä tarvittavat tekniset ja 
logistiset investoinnit. Siirtymävaiheessa 
voidaan käyttää lentopolttoainetta, jossa 
kestävän lentopolttoaineen osuus on 
suurempi, kompensoimaan kestävien 
lentopolttoaineiden pienempiä osuuksia 
tai perinteisen lentopolttoaineen 
huonompaa saatavuutta muilla 
lentoasemilla.

Poistetaan.

Tarkistus 25

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 32 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(32 a) Sähkömoottorikäyttöisten 
lentokoneiden asteittainen käyttöönotto ja 
sähkön käytön lisääntyminen 
ilmailualalla voivat tulevaisuudessa 
johtaa siihen, että alalla on pulaa 
uusiutuvista energialähteistä tuotetusta 
sähköstä. Jos komissio tämän asetuksen 
uudelleentarkastelun yhteydessä toteaa 
tällaisen puutteen, se voisi ehdottaa osana 
tätä uudelleentarkastelua, että 
synteettisten lentopolttoaineiden 
määritelmää mukautetaan vastaavasti.

Tarkistus 26

Ehdotus asetukseksi
1 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

Tässä asetuksessa vahvistetaan 
yhdenmukaistetut säännöt kestävien 

Tässä asetuksessa vahvistetaan 
yhdenmukaistetut säännöt kestävien 
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lentopolttoaineiden käyttöönotosta ja 
toimittamisesta.

lentopolttoaineiden käyttöönotosta ja 
toimittamisesta, muun muassa asettamalla 
lentopolttoaineiden toimittajille velvoite 
tarjota osa polttoaineesta kestävänä 
lentopolttoaineena, ilma-alusten 
käyttäjille tankkausvelvoite ja unionin 
lentoasemille velvoite tarjota tarvittava 
infrastruktuuri.

Tarkistus 27

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 1 luetelmakohta

Komission teksti Tarkistus

– ’unionin lentoasemalla’ Euroopan 
parlamentin ja neuvoston direktiivin 
2009/12/EY13 2 artiklan 2 alakohdassa 
määriteltyä lentoasemaa, jolla 
matkustajamäärä oli yli miljoona 
matkustajaa tai jolla rahtiliikennettä oli 
yli 100 000 tonnia raportointikaudella ja 
joka ei sijaitse jollakin Euroopan unionin 
toiminnasta tehdyn sopimuksen 
349 artiklassa luetelluista syrjäisimmistä 
alueista;

– ’unionin lentoasemalla’ Euroopan 
parlamentin ja neuvoston direktiivin 
2009/12/EY13 2 artiklan 1 alakohdassa 
määriteltyä siviililentoasemaa; 

__________________ __________________
13 Euroopan parlamentin ja neuvoston 
direktiivi 2009/12/EY, annettu 11 päivänä 
maaliskuuta 2009, lentoasemamaksuista.

13 Euroopan parlamentin ja neuvoston 
direktiivi 2009/12/EY, annettu 11 päivänä 
maaliskuuta 2009, lentoasemamaksuista.

Tarkistus 28

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 2 luetelmakohta

Komission teksti Tarkistus

– ’ilma-aluksen käyttäjällä’ henkilöä, 
joka liikennöi raportointikaudella 
vähintään 729 unionin lentoasemilta 
lähtevää kaupallista ilmakuljetuslentoa, tai, 
jos tätä henkilöä ei ole mahdollista 
yksilöidä, kyseisen ilma-aluksen omistajaa;

– ’ilma-aluksen käyttäjällä’ henkilöä, 
joka liikennöi raportointikaudella 
vähintään 52 unionin lentoasemilta 
lähtevää kaupallista ilmakuljetuslentoa, tai, 
jos tätä henkilöä ei ole mahdollista 
yksilöidä, kyseisen ilma-aluksen omistajaa;
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Tarkistus 29

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 2 a luetelmakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

– ’infrastruktuurin toiminnan 
hallinnoinnista vastaavalla taholla’ 
unionin lentoasemaa, polttoaineen 
toimittajaa tai direktiivin 96/67/EY 
2 artiklan g alakohdassa tarkoitettua 
maahuolintapalvelujen tarjoajaa, joka 
vastaa kestävien lentopolttoaineiden 
toimittamiseen, varastointiin ja 
tankkaukseen tarvittavista 
infrastruktuureista;

Tarkistus 30

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 3 luetelmakohta

Komission teksti Tarkistus

– ’kaupallisella ilmakuljetuslennolla’ 
lentoa, joka liikennöidään matkustajien, 
rahdin tai postin kuljettamiseksi korvausta 
tai vuokraa vastaan, tai liikelentoja;

– ’kaupallisella ilmakuljetuslennolla’ 
lentoa, joka liikennöidään matkustajien, 
rahdin tai postin kuljettamiseksi korvausta 
tai vuokraa vastaan, tai liike- tai 
huvilentoja;

Tarkistus 31

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 3 a luetelmakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

– ’huvilennolla’ ilma-aluksen 
käyttöä henkilökohtaisiin tai 
virkistystarkoituksiin, jotka eivät liity 
liike- tai ammattikäyttöön;
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Tarkistus 32

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 3 b luetelmakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

– ’lyhyen matkan lennolla’ suoraa 
tai välilaskullista lentoa, kun 
alkuperäisen lähtölentoaseman ja 
lopullisen määränpään välinen etäisyys 
on linnuntietä vähemmän kuin 
1 000 kilometriä;

Tarkistus 33

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 3 c luetelmakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

– ’kestävällä vaihtoehdolla lyhyen 
matkan lennolle’ matkustajien ja 
tavaroiden kuljettamista kestävämmällä 
säännöllisesti liikennöivällä 
joukkoliikennemuodolla määränpäähän, 
johon liikennöidään lyhyen matkan 
lennolla kilpailukykyisessä ajassa;

Tarkistus 34

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 3 kohta – 3 d luetelmakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

– ’liikelentotoiminnalla’ ilma-
alusten käyttöä, jossa yritykset tai henkilöt 
käyttävät ilma-alusta matkustajien tai 
tavaran kuljettamiseen oman 
liiketoimintansa tukemiseksi, jossa ilma-
aluksia liikennöidään tarkoituksissa, 
joiden ei yleensä katsota olevan julkista 
käyttöä varten ja jossa ilma-aluksia 
ohjaavat henkilöt, joilla on vähintään 
voimassa oleva ansiolentäjän lupakirja ja 
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mittarilentokelpuutus;

Tarkistus 35

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 5 luetelmakohta

Komission teksti Tarkistus

– ’kestävillä lentopolttoaineilla’ 
drop-in-lentopolttoaineita, jotka ovat joko 
synteettisiä lentopolttoaineita, direktiivin 
(EU) 2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 
34 alakohdassa määriteltyjä kehittyneitä 
biopolttoaineita tai mainitun direktiivin 
liitteessä IX olevassa B osassa luetelluista 
raaka-aineista tuotettuja biopolttoaineita, 
jotka täyttävät mainitun direktiivin 29 
artiklan 2–7 kohdassa vahvistetut 
kestävyyskriteerit ja jotka on sertifioitu 
direktiivin 30 artiklan mukaisesti;

– ’kestävillä lentopolttoaineilla’ 
lentopolttoaineita, jotka ovat joko 
synteettisiä lentopolttoaineita, direktiivin 
(EU) 2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 
34 alakohdassa määriteltyjä kehittyneitä 
biopolttoaineita tai mainitun direktiivin 
liitteessä IX olevassa B osassa luetelluista 
raaka-aineista tuotettuja biopolttoaineita, 
jotka täyttävät mainitun direktiivin 
29 artiklan 2–7 kohdassa vahvistetut 
kestävyyskriteerit ja jotka on sertifioitu 
direktiivin 30 artiklan mukaisesti;

Tarkistus 36

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 1 kohta – 8 luetelmakohta

Komission teksti Tarkistus

– ’synteettisillä lentopolttoaineilla’ 
ilmailussa käytettäviä polttoaineita, jotka 
ovat muuta kuin biologista alkuperää 
olevia uusiutuvia polttoaineita, sellaisina 
kuin ne määritellään direktiivin (EU) 
2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 
36 alakohdassa;

– ’synteettisillä lentopolttoaineilla’ 
nestemäisiä tai kaasumaisia polttoaineita, 
jotka ovat muuta kuin biologista alkuperää 
olevia uusiutuvia polttoaineita, sellaisina 
kuin ne määritellään direktiivin (EU) 
2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 
36 alakohdassa, tai direktiivin (EU) 
2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 
1 alakohdassa määritellyistä uusiutuvista 
energialähteistä tuotettua sähköä, 
sanotun rajoittamatta 14 artiklan 
soveltamista, ja joita kumpaakin 
käytetään ilmailussa; hiili, jota tarvitaan 
synteettisiin lentopolttoaineisiin, 
hankitaan mieluiten ottamalla se talteen 
suoraan ilmasta.
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Tarkistus 37

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 9 a luetelmakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

– ’uusiutuvista energialähteistä 
tuotetulla sähköllä’ direktiivin (EU) 
2018/2001 2 artiklan toisen kohdan 
1 alakohdassa määritellyistä uusiutuvista 
energialähteistä tuotettua sähköä;

Tarkistus 38

Ehdotus asetukseksi
3 artikla – 9 b luetelmakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

–  ’uusiutuvista energialähteistä 
tuotetulla vedyllä’ tai ’uusiutuvalla 
vedyllä’ vetyä, joka on tuotettu 
uusiutuvista energialähteistä tuotetulla 
sähköllä tai direktiivin (EU) 2018/2001 
2 artiklan toisen kohdan 36 alakohdassa 
määritellyistä muuta kuin biologista 
alkuperää olevista uusiutuvista 
nestemäisistä ja kaasumaisista 
polttoaineista;

Tarkistus 39

Ehdotus asetukseksi
4 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

Lentopolttoaineen toimittajien on 
varmistettava, että kaikki ilma-alusten 
käyttäjien saataville kullakin unionin 
lentoasemalla asetettava lentopolttoaine 
sisältää vähimmäisosuuden kestävää 
lentopolttoainetta, mukaan lukien 
synteettisen lentopolttoaineen 
vähimmäisosuus liitteessä I vahvistettujen 

1. Lentopolttoaineen toimittajien on 
1 päivän tammikuuta 2025 ja 31 päivän 
joulukuuta 2029 välisenä aikana 
varmistettava, että kaikki lentopolttoaine, 
joka on asetettu ilma-alusten käyttäjien 
saataville tämän asetuksen 
soveltamisalaan kuuluvalla unionin 
lentoasemalla, joka ei sijaitse jollakin 
Euroopan unionin toiminnasta tehdyn 
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arvojen ja soveltamispäivien mukaisesti. sopimuksen 349 artiklassa luetelluista 
syrjäisimmistä alueista ja jolla 
matkustajamäärä oli yli 700 000 
matkustajaa tai jolla rahtiliikennettä oli 
yli 20 000 tonnia raportointikaudella, 
sisältää vähimmäisosuuden kestävää 
lentopolttoainetta liitteessä I vahvistettujen 
arvojen ja soveltamispäivien mukaisesti.

Tarkistus 40

Ehdotus asetukseksi
4 artikla – 1 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

1 a. Lentopolttoaineen toimittajien on 
1 päivän tammikuuta 2030 ja 31 päivän 
joulukuuta 2049 välisenä aikana 
varmistettava, että kaikki lentopolttoaine, 
joka on asetettu ilma-alusten käyttäjien 
saataville kullakin unionin lentoasemalla, 
joka ei sijaitse jollakin Euroopan unionin 
toiminnasta tehdyn sopimuksen 
349 artiklassa luetelluista syrjäisimmistä 
alueista ja jolla matkustajamäärä oli yli 
500 000 matkustajaa tai jolla 
rahtiliikennettä oli yli 20 000 tonnia 
raportointikaudella, sisältää 
vähimmäisosuuden kestävää 
lentopolttoainetta, mukaan lukien 
synteettisen lentopolttoaineen 
vähimmäisosuus liitteessä I vahvistettujen 
arvojen ja soveltamispäivien mukaisesti, 
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 
14 artiklan soveltamista.

Tarkistus 41

Ehdotus asetukseksi
4 artikla – 1 b kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

1 b. Lentopolttoaineen toimittajien on 
1 päivän tammikuuta 2035 ja 31 päivän 
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joulukuuta 2049 välisenä aikana 
varmistettava, että kaikki lentopolttoaine, 
joka on asetettu ilma-alusten käyttäjien 
saataville kullakin unionin lentoasemalla, 
joka ei sijaitse jollakin Euroopan unionin 
toiminnasta tehdyn sopimuksen 
349 artiklassa luetelluista syrjäisimmistä 
alueista ja jolla matkustajamäärä oli yli 
50 000 matkustajaa tai jolla 
rahtiliikennettä oli yli 10 000 tonnia 
raportointikaudella, sisältää 
vähimmäisosuuden kestävää 
lentopolttoainetta, mukaan lukien 
synteettisen lentopolttoaineen 
vähimmäisosuus liitteessä I vahvistettujen 
arvojen ja soveltamispäivien mukaisesti, 
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 
14 artiklan soveltamista. 

Tarkistus 42

Ehdotus asetukseksi
4 artikla – 1 c kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

1 c. Unionin alueella sijaitseva 
lentoasema tai unionin lentoasemilla 
toimiva ilma-aluksen käyttäjä, joka ei 
kuulu 1 tai 2 kohdan soveltamisalaan, voi 
pyytää komissiolta tulla kohdelluksi 
tämän asetuksen mukaisena unionin 
lentoasemana tai ilma-aluksen 
käyttäjänä. Kyseisen lentoaseman tai 
kyseisen ilma-aluksen käyttäjän olisi 
ilmoitettava asiasta virastolle ja 
toimivaltaisille viranomaisille.

Tarkistus 43

Ehdotus asetukseksi
4 artikla – 2 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

2 a. Jäsenvaltioiden on 1 päivään 
tammikuuta 2025 mennessä toteutettava 
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kaikki tarvittavat toimenpiteet, jotta 
lentopolttoaineiden toimittajat voivat 
jatkuvasti ja keskeytyksettä käyttää 
siviililiikenteen lentopolttoaineiden 
infrastruktuuria sekä perinteisten 
lentopolttoaineiden että osaksi kestäviä 
lentopolttoaineita sisältävien 
lentopolttoaineiden toimittamiseksi 
kaikille unionin lentoasemille liitteen I 
mukaisesti.

Tarkistus 44

Ehdotus asetukseksi
4 a artikla (uusi)

Komission teksti Tarkistus

4 a artikla
Lentopetrolien muiden kuin 

hiilidioksidipäästöjen vaikutusten 
vähentäminen

1. Komissio antaa viimeistään 
1 päivänä tammikuuta 2024 ja sen jälkeen 
joka kolmas vuosi Euroopan 
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen, 
jossa arvioidaan mahdollisia 
etenemistapoja ja lentopolttoaineiden 
toimittajien edistymistä perinteisten 
lentopolttoaineiden sisältämien 
aromaattien ja rikin vähentämisessä ja 
mahdollisessa poistamisessa. 
2. Komissio liittää tarvittaessa 
1 kohdassa tarkoitettuihin kertomuksiinsa 
lainsäädäntöehdotuksia 
lentopolttoaineiden aromaatti- ja 
rikkipitoisuuksien vähentämisestä ja 
mahdollisesta poistamisesta. Kertomukset 
julkistetaan.

Tarkistus 45

Ehdotus asetukseksi
5 a artikla (uusi)
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Komission teksti Tarkistus

5 a artikla
Lyhyen matkan lentoja koskeva avoimuus
1. Komissio antaa viimeistään 
1 päivänä tammikuuta 2023 Euroopan 
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen 
lyhyen matkan lentojen vertailutekijöistä 
ottaen huomioon kestävien 
lentopolttoaineiden eri osuudet ja 
vaihtoehtoiset joukkoliikennemuodot. 
Näiden tekijöiden on katettava vähintään 
ympäristöjalanjälki ja erityisesti 
kasvihuonekaasupäästöt matkustajaa 
kohti kuljetulta kilometriltä, melu, 
kustannukset, elinkaariajattelu, 
matkustusajan vastaavuus sekä 
liikenneyhteydet ja saatavuus.
2. Edellä 1 kohdassa tarkoitettuun 
kertomukseen on erityisesti sisällytettävä 
luettelo kaikista edellisenä vuonna 
kultakin unionin lentoasemalta 
lähteneistä lyhyen matkan lennoista, joille 
oli saatavilla kestävä vaihtoehto. Komissio 
esittää arvion kunkin sellaisen lyhyen 
matkan lennon tyypillisistä 
kasvihuonekaasupäästöistä, joille on 
saatavilla kestävä vaihtoehto, sekä 
kustakin kestävästä vaihtoehdosta, ja 
matkan keskimääräisestä kestosta kunkin 
liikennemuodon mukaan. Tässä 
luettelossa on otettava huomioon, että 
saarilla sijaitsevat lentoasemat 
mantereella sijaitseviin lentoasemiin 
yhdistävät lentoreitit ovat saarten 
asukkaiden liikenneyhteyksien ja saarten 
talouden kannalta ratkaisevan tärkeitä.
3. Komissio varmistaa, että sekä 
1 kohdassa tarkoitettu kertomus että 
2 kohdassa tarkoitettu luettelo ovat 
julkisesti saatavilla verkossa.
4. Ilma-alusten käyttäjien on 
toimitettava asiakkailleen ennen 
varauksen tekemistä tiedot, jotka koskevat 
lennon ympäristöjalanjälkeä ja 
kasvihuonekaasupäästöjä matkustajaa 
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kohti lentokilometriltä verrattuna kyseistä 
varausta koskeviin kestäviin 
vaihtoehtoihin, kun komissio antaa nämä 
tiedot 1 ja 2 kohdan nojalla, 
tietokonepohjaisia 
paikanvarausjärjestelmiä koskevista 
käytännesäännöistä ja neuvoston 
asetuksen (ETY) N:o 2299/89 
kumoamisesta 14 päivänä tammikuuta 
2009 annetun Euroopan parlamentin ja 
neuvoston asetuksen (EY) N:o 80/2009 
mukaisesti.

Tarkistus 46

Ehdotus asetukseksi
6 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

Unionin lentoasemien on toteutettava 
tarvittavat toimenpiteet, jotta ilma-alusten 
käyttäjät saavat helpommin 
lentopolttoaineita, jotka sisältävät liitteen I 
mukaiset kestävien lentopolttoaineiden 
osuudet, ja tarjottava tällaisten 
polttoaineiden toimittamiseen, varastointiin 
ja lisäämiseen tarvittava infrastruktuuri.

Unionin lentoasemien tai infrastruktuurin 
toiminnan hallinnoinnista vastaavan 
minkä tahansa muun tahon on 
toteutettava tarvittavat toimenpiteet, jotta 
ilma-alusten käyttäjät saavat helpommin 
liitteen I mukaisia kestäviä 
lentopolttoaineita, ja tarjottava 
infrastruktuuri, jota tarvitaan tällaisten 
polttoaineiden toimittamiseen, varastointiin 
ja lisäämiseen sekä ilma-alusten 
tankkaukseen ja lataukseen vedyllä ja 
sähköllä [vaihtoehtoisten polttoaineiden 
infrastruktuurin käyttöönotosta annetun 
asetuksen 13 artiklan] mukaisesti.

Tarkistus 47

Ehdotus asetukseksi
6 artikla – 1 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

Unionin lentoasemien tai infrastruktuurin 
toiminnan hallinnoinnista vastaavien 
muiden tahojen on varmistettava, että 
kaikki tämän asetuksen soveltamisalaan 
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kuuluvat ilma-alusten käyttäjät, pienten 
ilma-alusten käyttäjät mukaan lukien, 
voivat kattaa kestäviä lentopolttoaineita 
koskevan tarpeensa.

Tarkistus 48

Ehdotus asetukseksi
6 artikla – 2 kohta

Komission teksti Tarkistus

Jos ilma-alusten käyttäjät ilmoittavat 
Euroopan unionin 
lentoturvallisuusvirastolle, jäljempänä 
’virasto’, vaikeuksista saada kestäviä 
lentopolttoaineita sisältäviä 
lentopolttoaineita asianmukaisen 
lentoasemainfrastruktuurin puuttumisen 
vuoksi jollakin unionin lentoasemalla, 
virasto voi pyytää tätä unionin lentoasemaa 
toimittamaan tiedot, jotka ovat tarpeen 
1 kohdan noudattamisen osoittamiseksi. 
Asianomaisen lentoaseman on toimitettava 
tiedot ilman aiheetonta viivytystä.

Jos ilma-alusten käyttäjät ilmoittavat 
Euroopan unionin 
lentoturvallisuusvirastolle, jäljempänä 
’virasto’, vaikeuksista saada kestäviä 
lentopolttoaineita sisältäviä 
lentopolttoaineita asianmukaisen 
lentoasemainfrastruktuurin puuttumisen 
vuoksi jollakin unionin lentoasemalla, 
viraston on ilman aiheetonta viivytystä 
pyydettävä tätä unionin lentoasemaa tai 
infrastruktuurin toiminnan 
hallinnoinnista vastaavaa muuta tahoa 
toimittamaan tiedot, jotka ovat tarpeen 
1 kohdan noudattamisen osoittamiseksi. 
Asianomaisen lentoaseman tai tahon on 
toimitettava tiedot ilman aiheetonta 
viivytystä.

Tarkistus 49

Ehdotus asetukseksi
6 artikla – 3 kohta

Komission teksti Tarkistus

Virasto arvioi saamansa tiedot ja ilmoittaa 
komissiolle, voidaanko niiden perusteella 
päätellä, ettei unionin lentoasema täytä 
velvoitteitaan. Unionin lentoasemien on 
toteutettava tarvittavat toimenpiteet 
asianmukaisen lentoasemainfrastruktuurin 
puuttumisen tunnistamiseksi ja 
korjaamiseksi viiden vuoden kuluessa 
tämän asetuksen voimaantulosta tai sen 

Virasto arvioi saamansa tiedot ja ilmoittaa 
komissiolle, voidaanko niiden perusteella 
päätellä, ettei infrastruktuurin toiminnan 
hallinnoinnista vastaava taho täytä 
velvoitteitaan. Jos velvoitteita ei täytetä, 
asianomaisen jäsenvaltion viranomaisen 
on määrättävä tällaiselle taholle sakko 
11 artiklan mukaisesti.



RR\1259322FI.docx 165/179 PE704.884v02-00

FI

vuoden jälkeen, jona ne ylittävät jonkin 3 
artiklan a alakohdassa tarkoitetuista 
kynnysarvoista.

Edellä 4 artiklan 1 kohdassa 
tarkoitettujen unionin lentoasemien on 
toteutettava tarvittavat toimenpiteet 
asianmukaisen lentoasemainfrastruktuurin 
puuttumisen tunnistamiseksi ja 
korjaamiseksi kahden vuoden kuluessa 
tämän asetuksen voimaantulosta. Edellä 
4 artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen 
unionin lentoasemien on toteutettava 
tarvittavat toimenpiteet asianmukaisen 
lentoasemainfrastruktuurin puuttumisen 
tunnistamiseksi ja korjaamiseksi 
1 päivään tammikuuta 2028 mennessä. 
Edellä 4 artiklan 3 kohdassa 
tarkoitettujen unionin lentoasemien on 
toteutettava tarvittavat toimenpiteet 
asianmukaisen 
lentoasemainfrastruktuurin puuttumisen 
tunnistamiseksi ja korjaamiseksi 
1 päivään tammikuuta 2033 mennessä.

Tarkistus 50

Ehdotus asetukseksi
9 artikla – 1 kohta – c a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

c a) kunkin kestävän 
lentopolttoainetyypin prosenttiosuus 
kussakin unionin lentoasemalla 
toimitetussa perinteisen lentopolttoaineen 
erässä;

Tarkistus 51

Ehdotus asetukseksi
10 artikla – 1 kohta

Komission teksti Tarkistus

1) Jäsenvaltioiden on nimettävä yksi 
tai useampi toimivaltainen viranomainen, 

1) Jäsenvaltioiden on nimettävä yksi 
tai useampi toimivaltainen viranomainen, 
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joka vastaa tämän asetuksen soveltamisen 
valvonnasta sekä sakkojen määräämisestä 
ilma-alusten käyttäjille, unionin 
lentoasemille ja polttoaineen toimittajille. 
Jäsenvaltioiden on ilmoitettava tästä 
komissiolle.

joka vastaa tämän asetuksen soveltamisen 
valvonnasta sekä sakkojen määräämisestä 
ilma-alusten käyttäjille, unionin 
lentoasemille, polttoaineen toimittajille ja 
muille infrastruktuurin toiminnan 
hallinnoinnista vastaaville tahoille. 
Jäsenvaltioiden on ilmoitettava tästä 
komissiolle.

Tarkistus 52

Ehdotus asetukseksi
11 artikla – 7 kohta

Komission teksti Tarkistus

7) Jäsenvaltioilla on oltava 
kansallisella tasolla käytössään tarvittava 
oikeudellinen ja hallinnollinen kehys 
velvoitteiden täyttämisen ja hallinnollisten 
sakkojen perimisen varmistamiseksi. 
Jäsenvaltioiden on siirrettävä 
hallinnollisilla sakoilla kerätty summa 
panoksena InvestEU-ohjelman vihreän 
kehityksen investointeihin EU:n takuun 
täydennykseksi.

7. Jäsenvaltioilla on oltava 
kansallisella tasolla käytössään tarvittava 
oikeudellinen ja hallinnollinen kehys 
velvoitteiden täyttämisen ja hallinnollisten 
sakkojen perimisen varmistamiseksi. 
Jäsenvaltioiden on siirrettävä sakoilla 
kerätty summa panoksena 11 a artiklassa 
tarkoitettuun rahastoon.

Tarkistus 53

Ehdotus asetukseksi
11 a artikla (uusi)

Komission teksti Tarkistus

”11 a artikla
Seuraamusmaksutulojen kohdentaminen 
kestävien lentopolttoaineiden tukemiseen

1. Edellä 11 artiklan 1 kohdassa 
tarkoitetuista seuraamusmaksuista saadut 
tulot on kohdennettava tukemaan 
hankkeita, joiden tavoitteena on kestävien 
lentopolttoaineiden nopea käyttöönotto 
ilmailualalla, jotta voidaan edistää 
kasvihuonekaasupäästöjen ja muiden 
epäpuhtauksien vähentämistä 
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ilmailualalla. 
2. Edellä 1 kohdassa tarkoitettujen 
seuraamusmaksuista saaduilla tuloilla 
rahoitettavien hankkeiden on oltava 
tämän asetuksen tavoitteiden mukaisia, ja 
niillä on erityisesti tuettava sellaisten 
innovatiivisten ilma-alusteknologioiden 
kehittämistä, testausta ja käyttöönottoa, 
joilla voidaan saavuttaa merkittäviä 
päästövähennyksiä, mukaan lukien 
sähkö- tai vetykäyttöiset lentokoneet, ja 
tarvittavan kestävien lentopolttoaineiden 
infrastruktuurin kehittämistä sellaisten 
saarten ja syrjäisimpien alueiden 
lentoasemilla, jotka ovat pyytäneet tulla 
kohdelluiksi unionin lentoasemina tämän 
asetuksen mukaisesti, sekä työntekijöiden 
uudelleensijoittamista, 
uudelleenkoulutusta ja 
täydennyskoulutusta käymällä laadukasta 
sosiaalista vuoropuhelua 
työmarkkinaosapuolten kanssa ja 
kiinnittäen erityistä huomiota naisiin, 
jotta heidät saadaan paremmin mukaan 
ilmailualalle ja siihen liittyville aloille.
3. Edellä 1 kohdassa tarkoitetuista 
seuraamusmaksuista saadut tulot 
kohdennetaan direktiivin 2003/87/EY 
10 a artiklan 8 kohdassa tarkoitetulle 
innovaatiorahastolle. 
4. Kaikki 2 kohdassa tarkoitettuja 
rahoitettuja hankkeita koskevat tiedot ja 
kaikki muut seuraamusten alkuperää 
koskevat olennaiset tiedot on asetettava 
yleisesti saataville hyvissä ajoin 
3 kohdassa tarkoitetun rahaston 
verkkosivuston erillisessä osiossa.

Tarkistus 54

Ehdotus asetukseksi
12 artikla – 1 kohta – d alakohta

Komission teksti Tarkistus

d) tilanne 6 artiklassa säädettyjen d) unionin lentoasemilla 
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velvoitteiden täyttämisessä lentoasemilla; polttoainetoimituksiin osallistuvien 
osapuolten tilanne 6 artiklassa säädettyjen 
velvoitteiden noudattamisessa;

Tarkistus 55

Ehdotus asetukseksi
12 artikla – 1 kohta – f alakohta

Komission teksti Tarkistus

f) kaikkien sellaisten kestävien 
lentopolttoaineiden alkuperä ja 
ominaisuudet, jotka ilma-alusten käyttäjät 
ovat ostaneet käytettäväksi unionin 
lentoasemilta lähtevillä lennoilla.

f) kaikkien sellaisten kestävien 
lentopolttoaineiden alkuperä, 
ominaisuudet ja muuntoteknologia, jotka 
ilma-alusten käyttäjät ovat ostaneet 
käytettäväksi unionin lentoasemilta 
lähtevillä lennoilla.

Tarkistus 56

Ehdotus asetukseksi
13 artikla

Komission teksti Tarkistus

13 artikla
Siirtymäkausi

Poiketen siitä, mitä 4 artiklassa 
säädetään, 1 päivän tammikuuta 2025 ja 
31 päivän joulukuuta 2029 välisen ajan 
lentopolttoaineen toimittaja voi kullakin 
raportointikaudella toimittaa liitteessä I 
määritetyn kestävän lentopolttoaineen 
vähimmäisosuuden painotettuna 
keskiarvona kaikesta unionin 
lentoasemilla kyseisellä 
raportointikaudella toimittamastaan 
lentopolttoaineesta.

Poistetaan.

Tarkistus 57

Ehdotus asetukseksi
14 artikla
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Komission teksti Tarkistus

Komission yksiköt esittävät 1 päivään 
tammikuuta 2028 mennessä ja sen jälkeen 
joka viides vuosi Euroopan parlamentille ja 
neuvostolle lentopolttoainemarkkinoiden 
kehityksestä ja sen vaikutuksista unionin 
ilmailun sisämarkkinoihin kertomuksen, 
jossa käsitellään myös tämän asetuksen 
soveltamisalan mahdollista laajentamista 
kattamaan muita energialähteitä ja 
uusiutuvien energialähteiden käyttöä 
edistävässä direktiivissä määriteltyjä 
muuntyyppisiä synteettisiä polttoaineita, 
4 artiklassa ja liitteessä I tarkoitettujen 
vähimmäisosuuksien mahdollista 
tarkistamista sekä hallinnollisten 
sakkojen tasoa. Kertomukseen on 
mahdollisuuksien mukaan sisällytettävä 
tiedot kestävän lentopolttoaineen 
käyttöönottoa ICAOn tasolla koskevan 
mahdollisen toimintapoliittisen kehyksen 
laatimisesta. Kertomuksessa on myös 
annettava tietoa teknologisista 
edistysaskelista kestävien 
lentopolttoaineiden kannalta 
merkityksellisessä tutkimuksessa ja 
innovoinnissa ilmailualalla, mukaan lukien 
muiden kuin hiilidioksidipäästöjen 
vähentäminen. Kertomuksessa voidaan 
tarkastella tämän asetuksen 
muutostarvetta ja vaihtoehtoja ICAOn 
tasolla mahdollisesti käyttöön otettavan 
lentopolttoaineiden kestävää 
käyttöönottoa koskevan toimintapoliittisen 
kehyksen mukaisiksi muutoksiksi, jos 
sellaisia tarvitaan.

1. Komissio toimittaa 1 päivään 
tammikuuta 2027 mennessä ja sen jälkeen 
joka viides vuosi Euroopan parlamentille ja 
neuvostolle tätä asetusta koskevan 
arviointikertomuksen ja esittää 
tarvittaessa lainsäädäntöehdotuksia tämän 
asetuksen muuttamiseksi. Komissio liittää 
mahdollisiin uusiin 
lainsäädäntöehdotuksiin 
vaikutustenarvioinnin, joka koskee myös 
niiden kustannusten mahdollista 
kompensoimista. Kertomus julkistetaan.

2. Edellä 1 kohdassa tarkoitetussa 
kertomuksessa on käsiteltävä seuraavia 
seikkoja:
a) ilmailuteknologian ja 
polttoainemarkkinoiden kehitys, erityisesti 
kestävien lentopolttoaineiden kehitys, ja 
niiden vaikutus unionin ilmailun 
sisämarkkinoihin, mukaan lukien 
arviointi tämän asetuksen vaikutuksesta 
eurooppalaisten lentoliikenteen 
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harjoittajien ja lentoasemien 
kilpailukykyyn, mahdollisesta 
hiilivuodosta sekä saarten ja mantereen 
välisistä lentoreiteistä, sosiaalisista 
vaikutuksista sekä niihin liittyvistä 
työllisyys- ja koulutustarpeista;
b) ilmailutoiminnan, mukaan lukien 
lentopolttoaineiden, kehitys siihen 
nähden, mikä niiden vaikutus on 
kasvihuonekaasupäästöihin ja muihin 
kuin hiilidioksidipäästöihin ja siten 
ilmastonmuutokseen ja ilmanlaatuun 
lentoasemien läheisyydessä;
c) synteettisten lentopolttoaineiden 
määritelmän mahdollinen tarkistaminen 
3 artiklan 8 kohdassa tarkoitettujen 
sähköntuotannon energialähteiden 
osalta;
d) mahdollinen tarkistaminen, joka 
koskee lentoasemien kokoa, poikkeuksia 
ja 4 artiklan toisessa ja kolmannessa 
kohdassa sekä liitteessä I tarkoitettuja 
vähimmäisosuuksia 
polttoainemarkkinoiden kehityksen, 
kannattavien ja kaupallisesti kestävien 
lentopolttoaineiden käyttöönoton, 
tutkimuksen ja teknologian kehittämisen 
sekä ilmailualan olosuhteiden perusteella, 
jotta helpotetaan vihreää siirtymää ja 
saavutetaan ilmastotavoitteet;
e) edellä 11 artiklassa tarkoitettujen 
sakkojen tason mahdollinen 
tarkistaminen.
3. Edellä 1 kohdassa tarkoitettuun 
kertomukseen on myös sisällytettävä 
tietoja seuraavista seikoista:
a) kestävän lentopolttoaineen 
käyttöönottoa ICAOn tasolla koskevan 
mahdollisen toimintapoliittisen kehyksen 
laatiminen;
b) teknologiset edistysaskeleet tämän 
asetuksen kannalta merkityksellisessä 
tutkimuksessa ja innovoinnissa 
ilmailualalla, mukaan lukien sähkö- tai 
vetykäyttöisten ilma-alusten kehittäminen, 
ilmailualasta hiilidioksidipäästöihin ja 
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muihin kuin hiilidioksidipäästöihin 
kohdistuvan vaikutuksen vähentäminen 
sekä polttoainetehokkuutta ja yleistä 
polttoaineenkulutusta koskevat 
toimenpiteet, Pariisin sopimuksen 
mukaisesti;
c) ilmailualan ympäristötehokkuutta, 
kaupallinen lentoliikenne mukaan lukien, 
koskevan mahdollisen unionin 
merkintäjärjestelmän kehittäminen;
d) jäsenvaltioiden 11 artiklassa ja 
11 a artiklassa tarkoitetuista 
seuraamuksista saamien tulojen käyttö.

Tarkistus 58

Ehdotus asetukseksi
Liite I – otsikko

Komission teksti Tarkistus

Liite I (määräosuudet) Liite I (energiaosuudet)

Tarkistus 59

Ehdotus asetukseksi
Liite I – a kohta

Komission teksti Tarkistus

a) 1.1.2025 alkaen vähintään 
2 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita;

a) 1.1.2025 alkaen vähintään 
2 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
jotka koostuvat seuraavista:
i) vähintään 0,04 prosenttia 
synteettisiä lentopolttoaineita,
ii) enintään 0,6 Mtoe kehittyneitä 
biopolttoaineita,
iii) enintään 0,33 Mtoe 
biopolttoaineita, jotka on valmistettu 
uusiutuvan energian direktiivin 
liitteessä IX olevassa B osassa luetelluista 
raaka-aineista;
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Tarkistus 60

Ehdotus asetukseksi
Liite I – b kohta

Komission teksti Tarkistus

b) 1.1.2030 alkaen vähintään 
5 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 0,7 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita;

b) 1.1.2030 alkaen vähintään 
8 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
jotka koostuvat seuraavista:

i) vähintään 2 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita.
ii) enintään 2,5 Mtoe kehittyneitä 
biopolttoaineita,
iii) enintään 0,33 Mtoe 
biopolttoaineita, jotka on valmistettu 
uusiutuvan energian direktiivin 
liitteessä IX olevassa B osassa luetelluista 
raaka-aineista;

Tarkistus 61

Ehdotus asetukseksi
Liite I – c kohta

Komission teksti Tarkistus

c) 1.1.2035 alkaen vähintään 
20 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 5 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita;

c) 1.1.2035 alkaen vähintään 
27 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
jotka koostuvat seuraavista:

i) vähintään 16 prosenttia 
synteettisiä lentopolttoaineita,
ii) enintään 4,9 Mtoe kehittyneitä 
biopolttoaineita,
iii) enintään 0,33 Mtoe 
biopolttoaineita, jotka on valmistettu 
uusiutuvan energian direktiivin 
liitteessä IX olevassa B osassa luetelluista 
raaka-aineista;
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Tarkistus 62

Ehdotus asetukseksi
Liite I – d kohta

Komission teksti Tarkistus

d) 1.1.2040 alkaen vähintään 
32 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 8 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita;

d) 1.1.2040 alkaen vähintään 
51 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
jotka koostuvat seuraavista:

i) vähimmäisosuus synteettisiä 
lentopolttoaineita,
ii) enintään 5,7 Mtoe kehittyneitä 
biopolttoaineita,
iii) enintään 0,33 Mtoe 
biopolttoaineita, jotka on valmistettu 
uusiutuvan energian direktiivin 
liitteessä IX olevassa B osassa luetelluista 
raaka-aineista;

Tarkistus 63

Ehdotus asetukseksi
Liite I – e kohta

Komission teksti Tarkistus

e) 1.1.2045 alkaen vähintään 
38 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 11 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita;

e) 1.1.2045 alkaen vähintään 
63 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
jotka koostuvat seuraavista:

i) vähimmäisosuus synteettisiä 
lentopolttoaineita,
ii) enintään 5,8 Mtoe kehittyneitä 
biopolttoaineita,
iii) enintään 0,33 Mtoe 
biopolttoaineita, jotka on valmistettu 
uusiutuvan energian direktiivin 
liitteessä IX olevassa B osassa luetelluista 
raaka-aineista;
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Tarkistus 64

Ehdotus asetukseksi
Liite I – f kohta

Komission teksti Tarkistus

f) 1.1.2050 alkaen vähintään 
63 prosenttia kestäviä lentopolttoaineita, 
josta vähintään 28 prosenttia synteettisiä 
lentopolttoaineita.

f) 1.1.2050 alkaen lentopolttoaineen 
toimittajien on varmistettava, että kaikki 
ilma-alusten käyttäjien saataville kullakin 
unionin lentoasemalla asetettava 
4 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu 
lentopolttoaine koostuu ainoastaan 
kestävästä lentopolttoaineesta.

Tarkistus 65

Ehdotus asetukseksi
Liite I – f a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

f a) Näiden kestävien 
lentopolttoaineiden kokonaistarjonnan on 
koostuttava synteettisistä 
lentopolttoaineista sekä enintään 
5,8 Mtoe:sta kehittyneitä biopolttoaineita 
ja enintään 0,33 Mtoe:sta 
biopolttoaineita, jotka on tuotettu 
uusiutuvaa energiaa koskevan direktiivin 
liitteessä IX olevassa B osassa luetelluista 
raaka-aineista.
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