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(Navedeni se postupak temelji na pravnoj osnovi predloZenoj u nacrtu akta.)

Izmjene nacrta akta

Amandmani Parlamenta u obliku dvaju stupaca

Brisanja su ozna¢ena podebljanim kurzivom u lijevom stupcu. Izmjene su
oznacene podebljanim kurzivom u obama stupcima. Novi tekst oznacen je
podebljanim kurzivom u desnom stupcu.

U prvom i drugom retku zaglavlja svakog amandmana naznacen je predmetni
odlomak iz nacrta akta koji se razmatra. Ako se amandman odnosi na
postojeéi akt koji se Zeli izmijeniti nacrtom akta, zaglavlje sadrzava i tre¢i
redak u kojem se navodi postojeci akt te Cetvrti redak u kojem se navodi
odredba akta na koju se izmjena odnosi.

Amandmani Parlamenta u obliku prociS¢enog teksta

Novi dijelovi teksta oznacuju se podebljanim kurzivom. Brisani dijelovi
teksta oznacCuju se oznakoml ili su precrtani. Izmjene se naznacuju tako da
se novi tekst oznaci podebljanim kurzivom, a da se zamijenjeni tekst izbriSe
ili precrta.

Iznimno, izmjene strogo tehnicke prirode koje unesu nadlezne sluzbe pri
izradi kona¢nog teksta ne oznacuju se.
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NACRT ZAKONODAVNE REZOLUCIJE EUROPSKOG PARLAMENTA

o Prijedlogu uredbe Europskog parlamenta i Vijec¢a o osiguravanju jednakih uvjeta za
odrzivi zracni prijevoz
(COM(2021)0561 — C9-0332/2021 — 2021/0205(COD))

(Redovni zakonodavni postupak: prvo Citanje)

Europski parlament,

uzimajuci u obzir Prijedlog Komisije upu¢en Europskom parlamentu i Vijecu
(COM(2021)0561),

uzimajuci u obzir ¢lanak 294. stavak 2. 1 ¢lanak 100. stavak 2. Ugovora o
funkcioniranju Europske unije, u skladu s kojima je Komisija podnijela Prijedlog
Parlamentu (C9-0332/2021),

uzimajuci u obzir ¢lanak 294. stavak 3. Ugovora o funkcioniranju Europske unije,

uzimajuci u obzir misljenje Europskog gospodarskog i socijalnog odbora od
20. listopada 2021.,

nakon savjetovanja s Odborom regija,
uzimajuci u obzir ¢lanak 59. Poslovnika,

uzimajuci u misljenja Odbora za okolis, javno zdravlje 1 sigurnost hrane 1 Odbora za
industriju, istraZivanje i energetiku,

uzimajuci u obzir izvjeS¢e Odbora za promet 1 turizam (A9-0199/2022),
usvaja sljedece stajaliSte u prvom Citanju;

poziva Komisiju da predmet ponovno uputi Parlamentu ako zamijeni, bitno izmijeni ili
namjerava bitno izmijeniti svoj prijedlog;

nalaze svojoj predsjednici da stajaliSte Parlamenta proslijedi Vije¢u, Komisiji 1
nacionalnim parlamentima.

Amandman 1
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Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

(1) Posljednjih je desetljeca zra¢ni
prijevoz imao kljucnu ulogu u
gospodarstvu Unije i u svakodnevnom
zivotu njezinih gradana kao jedan od
gospodarstva Unije. Snazan je pokretac
gospodarskog rasta, otvaranja radnih
mjesta, trgovine 1 turizma te povezanosti i
mobilnosti poduzeca i gradana, posebno na
unutarnjem zrakoplovnom trZistu Unije.
Rast usluga zracnog prijevoza znatno je
pridonio poboljSanju povezanosti u Uniji 1
s tre¢im zemljama te je snazan ¢imbenik
gospodarstva Unije.

Amandman 2

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

(2) Od 2020. zrac¢ni prijevoz jedan je
od sektora koji su najteze pogodeni krizom
uzrokovanom boles¢u COVID-19. §
obzirom na to da se nazire mogudi kraj
pandemije, ocekuje se da ¢e se zracni
promet u narednim godinama postupno
nastaviti i vratiti na razine prije krize. S
druge strane, emisije iz tog sektora
povecavaju se od 1990. te bi se nakon
prevladavanja pandemije trend povecanja
emisija mogao vratiti. Stoga je potrebno
pripremiti se za buduénost i provesti nuzne
prilagodbe koje ¢e osigurati dobro
funkcioniranje #rZiSta zracnog prijevoza
koje pridonosi postizanju klimatskih

PE704.884v02-00

Izmjena

(1) Posljednjih je desetljeca zracni
prijevoz imao kljucnu ulogu u
gospodarstvu Unije i u svakodnevnom
zivotu njezinih gradana kao jedan od
gospodarstva Unije. Snazan je pokretac
gospodarskog rasta, otvaranja radnih
mjesta, trgovine 1 turizma te povezanosti i
mobilnosti poduzeca i gradana, a ima i vrlo
vaZnu ulogu u povezivanju najudaljenijih
regija i kopna, posebno na unutarnjem
zrakoplovnom trziStu Unije. Rast usluga
zranog prijevoza znatno je pridonio
poboljSanju povezanosti, promicanju
kohezije i smanjenju regionalnih razlika u
Uniji, posebno za periferne, najudaljenije,
rijetko naseljene i otocne regije, kao i
povezanosti s treCim zemljama te je snazan
¢imbenik gospodarstva Unije.

Izmjena

(2) Unija je Uredbom (EU) 2021/1119
utvrdila pravne obveze za postizanje
klimatske neutralnosti najkasnije do
2050., kao i za smanjenje neto emisija
staklenickih plinova do 2030. za najmanje
55 % u odnosu na 1990. Kako bi se to
postiglo, svi gospodarski sektori,
ukljucujuci prometni sektor, moraju
poduzeti brze korake za dekarbonizaciju.
Za zrakoplovni sektor to zahtijeva znatno
povedanje proizvodnje, opskrbe i uporabe
odrZivih zrakoplovnih goriva. Od 2020.
zracni prijevoz jedan je od sektora koji su
najteze pogodeni krizom uzrokovanom
boles¢u COVID-19. Ocekuje se da Ce se
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ciljeva Unije uz visoku razinu povezanosti,
sigurnosti 1 zastite.

Amandman 3

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

3) Funkcioniranje sektora zracnog
prijevoza Unije odredeno je njegovom
prekograni¢nom prirodom unutar Unije 1
njegovom globalnom dimenzijom.
Unutarnje zrakoplovno trziste jedan je od
najintegriranijih sektora u Uniji, a ureduje
se ujednacenim pravilima o pristupu trzistu
1 operativnim uvjetima. Vanjska politika
zracnog prijevoza uredena je pravilima
koja je na globalnoj razini utvrdila
Medunarodna organizacija civilnog
zrakoplovstva (ICAO) te sveobuhvatnim
multilateralnim ili bilateralnim
sporazumima izmedu Unije ili njezinih
drzava Clanica i tre¢ih zemalja.

RR\1259322HR.docx

zracni promet u narednim godinama
postupno nastaviti i vratiti na razine prije
krize. Medunarodna organizacija civilnog
zrakoplovstva procjenjuje godiSnji rast
putnickog prometa u Europi na do 3 %
godisnje do 2050., a teretnog prometa do
2,4 % godisnje. S druge strane, emisije iz
tog sektora povecavaju se od 1990. te bi se
nakon prevladavanja pandemije trend
povecanja emisija mogao brzo vratiti.
Stoga je neophodno pripremiti se za
buduénost i provesti nuzne prilagodbe koje
¢e osigurati dobro funkcioniranje sektora
zracnog prijevoza koje potpuno pridonosi
postizanju klimatskih ciljeva Unije uz
visoku razinu povezanosti, cjenovne
pristupacnosti, sigurnosti 1 zastite.

Izmjena

3) Funkcioniranje sektora zra¢nog
prijevoza Unije odredeno je njegovom
prekograni¢nom prirodom unutar Unije 1
njegovom globalnom dimenzijom.
Unutarnje zrakoplovno trziste jedan je od
najintegriranijih sektora u Uniji, a ureduje
se ujednacenim pravilima o pristupu trzistu
1 operativnim uvjetima. Vanjska politika
zraénog prijevoza Unije uredena je
pravilima koja je na globalnoj razini
utvrdila Medunarodna organizacija
civilnog zrakoplovstva (ICAO) te u
sveobuhvatnim multilateralnim ili
bilateralnim sporazumima izmedu Unije ili
njezinih drzava ¢lanica i tre¢ih zemalja.
Stoga je vaZno da Unija nastavi s radom
na medunarodnoj, multilateralnoj i
bilateralnoj razini kako bi se promicala
visoka razina ambicije i konvergencije pri
uporabi odrZivih zrakoplovnih goriva te
pritom omogudili jednaki uvjeti na
medunarodnoj razini.
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Amandman 4

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 4.

Tekst koji je predloZila Komisija

4) TrziSte zranog prijevoza
obiljezeno je snaZznim trZiSnim natjecanjem
medu gospodarskim subjektima iz cijele
Unije, za Sto su neophodni jednaki uvjeti.
Stabilnost 1 prosperitet trZiSta zracnog
prijevoza i njegovih gospodarskih
subjekata ovise o jasnom i uskladenom
okviru politike u kojem operatori
zrakoplova, zra¢ne luke i1 drugi sudionici u
zrakoplovstvu mogu djelovati na temelju
jednakih moguénosti. U slucaju
poremecaja na trziStu postoji opasnost da
operatori zrakoplova ili zra¢ne luke dodu u
nepovoljan polozaj u odnosu na unutarnje
ili vanjske konkurente. To moZze dovesti do
smanjenja konkurentnosti industrije
zranog prijevoza i slabije zracne
povezanosti gradana i poduzeca.

Amandman 5

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 5.

Tekst koji je predlozZila Komisija

(5) Posebno je vazno na cijelom trzistu
zracnog prijevoza Unije osigurati jednake

PE704.884v02-00

Izmjena

(4) Trziste zra¢nog prijevoza
obiljezeno je snaZznim trZiSnim natjecanjem
medu gospodarskim subjektima iz cijelog
svijeta i cijele Unije, za §to su neophodni
jednaki uvjeti. Stabilnost i prosperitet
trziSta zracnog prijevoza i njegovih
gospodarskih subjekata ovise o jasnom 1
uskladenom okviru politike u kojem
operatori zrakoplova, zra¢ne luke i drugi
sudionici u zrakoplovstvu mogu djelovati
na temelju jednakih pravila i moguénosti,
Sto ¢e dovesti do dinamicnog sektora i
mogucdnosti zaposljavanja. Letovi unutar
EU-a u velikoj su mjeri dio globalnih
planova putovanja uspostavijenih u
okviru globalnog triista. Isto vrijedi i za
planove putovanja koja zapocinju i
zavrSavaju na destinacijama izvan EU-a,
ali vode preko zracnih luka EU-a. U
slucaju poremecaja na trzistu postoji
opasnost da operatori zrakoplova ili zraéne
luke dodu u nepovoljan polozaj u odnosu
na unutarnje ili vanjske konkurente. To
moze dovesti do smanjenja konkurentnosti
industrije zra¢nog prijevoza, dovodenja u
opasnost poslovnih subjekata 1 radnih
mjesta u zracnom prijevozu te slabije
zraéne povezanosti i slabijih mogucnosti
prijevoza za gradane 1 poduzeca.

Izmjena

(5) Posebno je vazno na cijelom trziStu
zracnog prijevoza Unije osigurati jednake

RR\1259322HR.docx



uvjete pristupa zrakoplovnom gorivu, koje
¢ini znatan udio u troskovima operatora
zrakoplova. Promjene cijena goriva mogu
bitno utjecati na gospodarske rezultate
operatora zrakoplova 1 narusiti trziSno
natjecanje. Razlike u cijenama
zrakoplovnog goriva medu zraénim lukama
Unije ili izmedu zra¢nih luka u Uniji i onih
1zvan nje mogu potaknuti operatore
zrakoplova da iz gospodarskih razloga
prilagode svoje strategije punjenja goriva.
Nosenjem viSka goriva povecava se
potrosnja goriva u zrakoplovu i nastaju
nepotrebne emisije staklenickih plinova.
Zbog toga operatori zrakoplova noSenjem
viSka goriva ugroZavaju trud koji Unija
ulaZe u zaStitu okoliSa. Neki operatori
zrakoplova mogu iskoristiti povoljne cijene
zrakoplovnog goriva u svojoj domacoj bazi
1 tako ostvariti konkurentsku prednost u
odnosu na druge zracne prijevoznike koji
lete na sli¢nim rutama. To moze narusiti
konkurentnost sektora i zra¢nu povezanost.
Ovom Uredbom trebale bi se utvrditi mjere
za sprecavanje takvih postupaka kako bi se
izbjeglo nepotrebno nanoSenje Stete
okoli$u te ponovno uspostavili i ocuvali
uvjeti za posteno trzisno natjecanje na
trziStu zranog prijevoza.
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uvjete pristupa zrakoplovnom gorivu, koje
¢ini znatan udio u troskovima operatora
zrakoplova. Promjene cijena goriva mogu
bitno utjecati na gospodarske rezultate
operatora zrakoplova 1 narusiti trziSno
natjecanje te smanjiti privlacnost sektora
zrakoplovstva, a time i mobilnost, visokim
cijenama goriva koje izravno dovode do
visokih cijena za krajnje potroSace.
Razlike u cijenama zrakoplovnog goriva
medu zra¢nim lukama Unije ili izmedu
zracnih luka u Uniji i onih izvan nje mogu
potaknuti operatore zrakoplova da iz
gospodarskih razloga prilagode svoje
strategije punjenja goriva. NoSenjem viska
goriva povecava se potro$nja goriva u
zrakoplovu 1 nastaju nepotrebne emisije
staklenickih plinova. Zbog toga operatori
zrakoplova noSenjem viska goriva zhog
gospodarskih razloga ugrozavaju trud koji
Unija ulaze u zastitu okolisa. Neki
operatori zrakoplova mogu iskoristiti
povoljne cijene zrakoplovnog goriva u
svojoj domacoj bazi i tako ostvariti
konkurentsku prednost u odnosu na druge
zracne prijevoznike koji lete na sli¢nim
rutama. To moZe narusiti konkurentnost
sektora, $to bi dovelo do naruSavanja
trZista, 1 zraCnu povezanost. Ovom
Uredbom trebale bi se utvrditi mjere za
sprecavanje takvih postupaka kako bi se
izbjeglo nepotrebno nanoSenje Stete
okolis$u te ponovno uspostavili i ocuvali
uvjeti za posteno trziSno natjecanje na
trziStu zracnog prijevoza. Medutim, ovom
bi se Uredbom trebala uzeti u obzir i
cinjenica da u svrhu uskladivanja s
pravilima o sigurnosti goriva povremeno
dolazi do noSenja viska goriva, §to je u
takvim slucajevima opravdano zbog
sigurnosnih razloga. Nadalje, noSenje
viska goriva moZe biti posljedica
konkretnih operativnih poteskoca za neke
operatore zrakoplova u nekim zracnim
lukama, medu ostalim u smislu
nerazmjerno duljeg vremena prihvata i
otpreme zrakoplova ili smanjenog
kapaciteta zracnih luka u vrijeme vr§nog
opterecenja. Komisija bi stoga trebala

PE704.884v02-00

HR



HR

Amandman 6

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 6.

Tekst koji je predlozila Komisija

(6) Kljuéni je cilj zajednicke prometne
politike odrZivi razvoj. To zahtijeva
integrirani pristup kako bi se istodobno
osigurali djelotvorno funkcioniranje
prijevoznih sustava Unije 1 zaStita okoliSa.
Odrzivi razvoj zranog prijevoza zahtijeva
uvodenje mjera za smanjenje emisija
ugljika iz zrakoplova koji lete iz zracnih
luka Unije. Te mjere trebale bi pridonijeti
postizanju klimatskih ciljeva Unije do
2030. 1 2050.

Amandman 7

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 7.

Tekst koji je predlozila Komisija

(7 Komunikacijom o Strategiji za
odrZivu i pametnu mobilnost!?, koju je
Komisija donijela u prosincu 2020.
utvrduju se mjere za postizanje zelene 1
digitalne transformacije prijevoznog
sustava EU-a te povecanje otpornosti tog
sustava. Dekarbonizacija sektora zra¢nog
prijevoza nuZan je i zahtjevan proces,
posebno u kratkoro¢nom razdoblju.
Tehnoloski napredak koji se ostvaruje u

PE704.884v02-00
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pomno pratiti, ocjenjivati i analizirati
slucajeve noSenja viska goriva i njihove
razloge te prema potrebi iznijeti
zakonodavne prijedloge za izmjenu ove
Uredbe.

Izmjena

(6) Klju¢ni je cilj zajednicke prometne
politike odrZzivi razvoj. To zahtijeva
integrirani pristup kako bi se istodobno
osigurali djelotvorno funkcioniranje
prijevoznih sustava Unije, uskladenost s
radnim i socijalnim propisima i zaStita
okolisa. Odrzivi razvoj zracnog prijevoza
zahtijeva uvodenje mjera, ukljucujuéi
ekonomske instrumente, za smanjenje
emisija ugljika iz zrakoplova koji lete iz
zraénih luka Unije i razvoj triista za
proizvodnju i opskrbu odrZivih
zrakoplovnih goriva. Te mjere trebale bi
pridonijeti postizanju klimatskih ciljeva
Unije do 2030. i 2050.

Izmjena

(7 Komunikacijom o Strategiji za
odrzivu i pametnu mobilnost!?, koju je
Komisija donijela u prosincu 2020.
utvrduju se mjere za postizanje zelene 1
digitalne transformacije prijevoznog
sustava EU-a te povecanje otpornosti tog
sustava. Dekarbonizacija sektora zra¢nog
prijevoza nuZan je i zahtjevan proces,
posebno u kratkoro¢nom razdoblju.
Tehnoloski napredak i jasna predanost

RR\1259322HR.docx



europskim i nacionalnim istrazivackim 1
inovacijskim programima u podrucju
zrakoplovstva pridonio je znatnom
smanjenju emisija posljednjih desetljeca.
Medutim, globalni rast zraénog prometa
bio je brzi od smanjenja emisija u tom
sektoru. Tako se oc¢ekuje da ¢e nove
tehnologije u narednim desetlje¢ima
pridonijeti smanjenju ovisnosti kracih
letova o energiji iz fosilnih goriva, odrziva
zrakoplovna goriva jedino su tjeSenje koje
jamc¢i znatnu dekarbonizaciju na svim
dometima letova veé u kratkoro¢nom
razdoblju. No taj je potencijal trenuta¢no
uglavnom neiskoristen.

10 Komunikacija Komisije Europskom
parlamentu, Vije¢u, Europskom
gospodarskom 1 socijalnom odboru 1
Odboru regija: Strategija za odrzivu i
pametnu mobilnost — usmjeravanje
europskog prometa prema buduénosti
(COM/2020/789 final), 9.12.2020.

Amandman 8

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 7.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

RR\1259322HR.docx

industrije koji se ostvaruju u europskim i
nacionalnim istrazivackim i inovacijskim
programima u podrucju zrakoplovstva
pridonijeli su znatnom smanjenju emisija
posljednjih desetljec¢a. Medutim, globalni
rast zracnog prometa bio je brzi od
smanjenja emisija u tom sektoru. lako se
ocekuje da ¢e nove tehnologije,
ukljucujuci razvoj zrakoplova s pogonom
na elektri¢nu energiju ili vodik s nultim
emisijama, u narednim desetlje¢ima
pridonijeti smanjenju ovisnosti kracih
letova o energiji iz fosilnih goriva te one
srednjorocno i dugoroéno mogu imati
vaZnu ulogu u komercijalnom
zrakoplovstvu, odrziva zrakoplovna goriva
rjesenje su koje obecéava i jamci znatnu
dekarbonizaciju na svim dometima letova u
kratkoro¢nom, ali i u srednjoro¢nom i
dugorocénom razdoblju. No taj je potencijal
trenutacno uglavnom neiskoriSten te ée mu
tijekom vremena biti potrebna potpora za
daljnji razvoj i uvodenje odrZivih
zrakoplovnih goriva te za istraZivanje
novih motora i zrakoplovnih tehnologija.

10 Komunikacija Komisije Europskom
parlamentu, Vije¢u, Europskom
gospodarskom 1 socijalnom odboru 1
Odboru regija: Strategija za odrzivu i
pametnu mobilnost — usmjeravanje
europskog prometa prema buduénosti
(COM/2020/789 final), 9.12.2020.

Izmjena

(7.a) Temeljno nacelo , energetska
ucinkovitost na prvom mjestu” trebalo bi
se provoditi u svim sektorima kako bi osim
energetskog obuhvatilo i prometni sektor,
ukljulujudi zrakoplovstvo. Ono bi trebalo
biti sastavni element donoSenja odluka o
politikama, planiranju i ulaganju koje se
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Amandman 9

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 8.

Tekst koji je predloZila Komisija

(8) OdrZiva zrakoplovna goriva su
tekuca ,,drop-in” goriva koja su potpuno
zamjenjiva konvencionalnim zrakoplovnim
gorivom 1 kompatibilna s postojecim
zrakoplovnim motorima. Na globalnoj
razini certificirano je nekoliko proizvodnih
varijanti odrZivih zrakoplovnih goriva za
uporabu u civilnom ili vojnom
zrakoplovstvu. Odrziva zrakoplovna goriva
tehnoloski su spremna ve¢ u vrlo kratkom
roku igrati vaznu ulogu u smanjenju
emisija iz zranog prijevoza. Ocekuje se da
¢e u srednjorocnom i dugoro¢nom
razdoblju Ciniti vecinski udio u mjesavini
zrakoplovnog goriva. Nadalje, uz potporu
odgovarajuc¢ih medunarodnih standarda za
goriva, odrZiva zrakoplovna goriva mogla
bi pridonijeti smanjenju aromatskog
sadrZzaja u kona¢nom gorivu kojim se
koristi operator, $to bi dovelo do smanjenja
drugih emisija koje ne sadrzavaju CO,.
Ocekuje se da ¢ée druge mogucnosti za
pogon zrakoplova, kao $to su elektricna
energija ili tekuéi vodik, postupno
pridonijeti dekarbonizaciji zratnog
prijevoza, pocevsi od kracih letova.

PE704.884v02-00

odnose na uvodenje energetski
ucinkovitijih motora i odrZivih
alternativnih goriva i tehnologija, medu
ostalim u pogledu brzog razvoja
zrakoplova s pogonom na elektricnu
energiju iz obnovljivih izvora ili zeleni
vodik.

Izmjena

(8) OdrZiva zrakoplovna goriva su
zrakoplovna goriva koja ukljucuju tekuca
,,drop-in” goriva koja su potpuno
zamjenjiva konvencionalnim zrakoplovnim
gorivom i kompatibilna s postoje¢im
zrakoplovnim motorima, kao i vodik i
elektricna energija. Na globalnoj razini
certificirano je nekoliko proizvodnih
varijanti odrzivih zrakoplovnih goriva za
uporabu u civilnom ili vojnom
zrakoplovstvu. Odrziva zrakoplovna goriva
tehnoloski su spremna ve¢ u vrlo kratkom
roku igrati vaznu ulogu u smanjenju
emisija iz zranog prijevoza. Ocekuje se da
¢e u srednjorocnom i dugoro¢nom
razdoblju Ciniti vecinski udio u mjeSavini
zrakoplovnog goriva. Nadalje, uz potporu
odgovarajuc¢ih medunarodnih standarda za
goriva i potporu EASA-e u odredivanju
tih standarda, odrziva zrakoplovna goriva
mogla bi pridonijeti smanjenju aromatskog
sadrzaja u konacnom gorivu kojim se
koristi operator, Sto bi dovelo do smanjenja
drugih emisija koje ne sadrzavaju CO,.
Druga odrZiva zrakoplovna goriva, kao §to
su elektricna energija ili vodik, vrlo su
obelavajuce tehnologije i oCekuje se da ce
postupno pridonijeti dekarbonizaciji
zracnog prijevoza, pocevsi od kracih
letova. Ovom ¢e se Uredbom dodatno
ubrzati znanstveni razvoj i uvodenje tih
tehnologija, kao i komercijalnih inovacija
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Amandman 10

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 9.

Tekst koji je predlozZila Komisija

9) Postupnim uvodenjem odrzivih
zrakoplovnih goriva na trziStu zra¢nog
prijevoza povecat ¢e se troSkovi goriva
zracnih prijevoznika jer je proizvodnja tih
goriva trenutacno skuplja od proizvodnje
konvencionalnih zrakoplovnih goriva.
Ocekuje se da ¢e to produbiti postojece
probleme povezane s jednakim uvjetima
pristupa zrakoplovnom gorivu na trzistu
zraénog prijevoza i dodatno narusiti trziSno
natjecanje medu operatorima zrakoplova i
zra¢nim lukama. Na temelju ove Uredbe
trebalo bi poduzeti mjere kako bi se
utvrdivanjem uskladenih zahtjeva u cijeloj
Uniji sprijecio negativan utjecaj uvodenja
odrzivih zrakoplovnih goriva na
konkurentnost sektora zrakoplovstva.

Amandman 11

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 10.

RR\1259322HR.docx

koje se na njih odnose, na nacin da se
gospodarskim subjektima omogudi
razmatranje tih tehnologija u pogledu
obveze uporabe odrZivih zrakoplovnih
goriva, kako je utvrdeno ovom Uredbom,
kad te tehnologije postanu zrele i
komercijalno dostupne. Time Ce se
povecati i triiSna sigurnost i predvidljivost
te potaknuti potrebna ulaganja u te nove
tehnologije.

Izmjena

9 Postupnim uvodenjem odrzivih
zrakoplovnih goriva na trZiStu zra¢nog
prijevoza povecat ¢e se troSkovi goriva
zracnih prijevoznika jer je proizvodnja tih
goriva trenutacno skuplja od proizvodnje
konvencionalnih zrakoplovnih goriva.
Ocekuje se da ¢e to produbiti postojece
probleme povezane s jednakim uvjetima
pristupa zrakoplovnom gorivu na trziStu
zraénog prijevoza i dodatno narusiti trziSno
natjecanje medu operatorima zrakoplova i
zraénim lukama, medu ostalim u
kontekstu provedbe programa CORSIA i
sustava trgovanja emisijama. Na temelju
ove Uredbe trebalo bi poduzeti mjere kako
bi se utvrdivanjem uskladenih zahtjeva u
cijeloj Uniji, ukljucujudi zajednicke
definicije i zajednicko postavljanje ciljeva
na razini EU-a, sprije€io negativan utjecaj
uvodenja odrzivih zrakoplovnih goriva na
konkurentnost sektora zrakoplovstva.
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Tekst koji je predlozila Komisija

(10) Na globalnoj razini odrziva
zrakoplovna goriva regulira ICAO. ICAO
prije svega utvrduje detaljne zahtjeve u
pogledu odrzivosti, sljedivosti i
obracunavanja odrzivih zrakoplovnih
goriva koja se upotrebljavaju na letovima
obuhvacenima Programom za
neutralizaciju i smanjenje emisija ugljika
za medunarodno zrakoplovstvo (CORSIA).
Iako su CORSIA-om predvideni poticaji, a
odrziva zrakoplovna goriva smatraju se
bitnim temeljem rada na postizanju
dugoro¢nog cilja medunarodnog
zrakoplovstva, trenutacno ne postoji
obvezni sustav za uporabu odrzivih
zrakoplovnih goriva na medunarodnim
letovima. Sveobuhvatni multilateralni ili
bilateralni sporazumi o zra¢nom prijevozu
izmedu EU-a ili njegovih drZava Clanica 1
tre¢ih zemalja obi¢no sadrZavaju odredbe o
zastiti okoliSa. Medutim, tim odredbama
zasad se ugovornim strankama ne namecu
obvezuju¢i zahtjevi u pogledu uporabe
odrzivih zrakoplovnih goriva.

Amandman 12

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 10.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE704.884v02-00

Izmjena

(10) Na globalnoj razini odrZiva
zrakoplovna goriva regulira i definira
ICAO, pri ¢emu driave dogovaraju
detaljne zahtjeve u pogledu odrZivosti,
sljedivosti 1 obracunavanja certificiranih
varijanti odrzivih zrakoplovnih goriva koja
se upotrebljavaju na letovima
obuhvacenima Programom za
neutralizaciju i smanjenje emisija ugljika
za medunarodno zrakoplovstvo (CORSIA).
Iako su CORSIA-om predvideni poticaji, a
odrziva zrakoplovna goriva smatraju se
bitnim temeljem rada na postizanju
dugoroc¢nog cilja medunarodnog
zrakoplovstva, trenutacno ne postoji
obvezni sustav za uporabu odrZivih
zrakoplovnih goriva na medunarodnim
letovima. Sveobuhvatni multilateralni ili
bilateralni sporazumi o zranom prijevozu
izmedu EU-a ili njegovih drzava ¢lanica i
tre¢ih zemalja obi¢no sadrzavaju odredbe o
zasStiti okoliSa. Trenutacno se tim
odredbama ugovornim strankama ne
namecu obvezujuci zahtjevi u pogledu
uporabe odrzivih zrakoplovnih goriva.

Izmjena

(10.a) Kako bi se sprijecilo naruSavanje
triiSnog natjecanja na medunarodnom
zrakoplovnom triistu koje bi moglo
dovesti do gubitka prometnih tokova koji
se povezuju preko zracnih luka EU-a i do
istjecanja ugljika te kako bi se stvorilo
globalno triiste odrZivih zrakoplovnih
goriva, Unija bi u okviru svoje vanjske
zrakoplovne politike trebala preuzeti
globalno vodstvo u prelasku na uporabu
odrZivih goriva, sudjelovati u
medunarodnim pregovorima radi
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uskladivanja definicija i standarda
odrZivih zrakoplovnih goriva i promicati
medunarodnu konvergenciju pravila koja
se odnose na proizvodnju, uporabu i
punjenje odrzivih zrakoplovnih goriva.
Stoga je vazno da Unija nastavi s radom u
okviru ICAQO-a te nastoji izgraditi
ambiciozan globalni sustav kojim se
promice globalno triiste za odrZiva
zrakoplovna goriva i omoguéavaju
jednaki uvjeti na medunarodnoj razini.
Komisija i driave cClanice stoga bi se
trebale zalagati za to da se na Opcoj
skupstini ICAO-a odmah zapoénu
pregovori o ambicioznom globalnom
politickom okviru na razini ICAO-a za
uporabu odrzivih zrakoplovnih goriva.
Nakon donoSenja takvog globalnog
politickog okvira Komisija bi trebala
osigurati da odredbe ove Uredbe budu
kompatibilne, dosljedne i
komplementarne s tim globalnim okvirom
i medunarodnim standardima, ¢ime bi se
osigurali uskladena provedba i jednaki
uvjeti na medunarodnoj razini. Osim toga,
Komisija i driave ¢lanice trebale bi
nastojati osigurati da se u sveobuhvatne
multilateralne i bilateralne sporazume o
zracnom prijevozu i zracnim uslugama
ukljuce jednakovrijedne, obvezujuce
odredbe o obvezi mijeSanja radi uporabe
odrZivih zrakoplovnih goriva. Nadalje,
Komisija bi trebala redovito ocjenjivati
imaju li odredbe ove Uredbe negativan
ucinak na funkcioniranje unutarnjeg
triista zrakoplovstva, konkurentnost
sektora, jednake uvjete na medunarodnoj
razini u pogledu zracnih prijevoznika i
¢vorisnih zracnih luka te mogude
preusmjeravanje koje dovodi do istjecanja
ugljika i, prema potrebi, predloZiti
rjeSenja za te negativne ucinke.

Amandman 13

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 12.
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Tekst koji je predlozila Komisija

(12)  Stoga treba utvrditi ujednacena
pravila za unutarnje zrakoplovno trziste
kako bi se dopunila Direktiva (EU)
2018/2001 1 ostvarili njezini op¢i ciljevi
ispunjavanjem posebnih potreba i zahtjeva
koji proizlaze iz unutarnjeg zrakoplovnog
trziSta EU-a. Ovom Uredbom posebno se
nastoji izbje¢i rascjepkanost zrakoplovnog
trzista te sprijeciti moguce narusavanje
trziSnog natjecanja medu gospodarskim
subjektima ili nepoStena praksa
izbjegavanja troSkova operatora zrakoplova
pri punjenju goriva.

Amandman 14

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.

Tekst koji je predloZila Komisija

(15)  Ova Uredba trebala bi se
primjenjivati na zrakoplove u civilnom
zrakoplovstvu namijenjene za letove u
komercijalnom zraénom prijevozu. Ne bi
se trebala primjenjivati na zrakoplove kao
Sto su vojni zrakoplovi i zrakoplovi
namijenjeni za humanitarne operacije,
traganje, spasavanje, pomoc¢ u slucaju
katastrofe ili medicinske svrhe ili za
carinske, policijske i vatrogasne operacije.
Letovi u takvim okolnostima iznimne su
prirode i stoga se ne mogu uvijek planirati
na isti nacin kao redovni letovi. Zbog
prirode njihovih operacija moZda neée
uvijek modi ispuniti obveze iz ove Uredbe
jer bi to moglo biti nepotrebno opterecenje
za njih. Kako bi se osigurali jednaki uvjeti

PE704.884v02-00
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Izmjena

(12)  Stoga treba utvrditi ujednacena
pravila za unutarnje zrakoplovno trziste
kako bi se dopunila Direktiva (EU)
2018/2001 1 ostvarili njezini op¢i ciljevi
ispunjavanjem posebnih potreba i zahtjeva
koji proizlaze iz unutarnjeg zrakoplovnog
trziSta EU-a te promicanjem uporabe
odrZivih goriva u zrakoplovstvu. Ovom
Uredbom posebno se nastoji izbjeci
rascjepkanost zrakoplovnog trzista Unije te
sprijeciti moguce narusavanje trziSnog
natjecanja medu gospodarskim subjektima
ili nepostena praksa izbjegavanja troskova
operatora zrakoplova pri punjenju goriva,
kao i promicati inovacije i proizvodnju u
Uniji. Potrebni su ciljana potpora i
financiranje na razini Unije i nacionalnoj
razini te poticanje javnih i privatnih
partnerstava kako bi se ubrzao pocetak
uporabe odrZivih zrakoplovnih goriva.

Izmjena

(15) Ova Uredba ne bi se trebala
primjenjivati na zrakoplove namijenjene
za humanitarne operacije, traganje,
spaSavanje, pomo¢ u slucaju katastrofe ili
u medicinske svrhe jer su letovi u takvim
okolnostima iznimne prirode i stoga se ne
mogu uvijek planirati na isti nacin kao
redovni letovi. Zbog prirode njihovih
operacija moZda nece uvijek moci ispuniti
obveze iz ove Uredbe jer bi to moglo biti
nepotrebno opterecenje za njih. Ova
Uredba trebala bi se primjenjivati na
zrakoplove u civilnom zrakoplovstvu
namijenjene za letove u komercijalnom
zracnom prijevozu. Ne bi se trebala
primjenjivati na vojne zrakoplove ni na
zrakoplove namijenjene za carinske,
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na cijelom jedinstvenom zrakoplovnom
trziStu EU-a, ova Uredba trebala bi
obuhvatiti najveéi mogudi udio
komercijalnog zracnog prometa iz zracnih
luka na podrucju EU-a. Kako bi se pritom
oc€uvala zracna povezanost u korist
gradana, poduzeca i regija EU-a, vazno je
izbjeéi nametanje nepotrebnog opterec¢enja
za operacije zra¢nog prijevoza u malim
zracnim lukama. Trebalo bi odrediti prag
godisnjeg putnickog i teretnog zracnog
prometa koji bi zracne luke morale
dosegnuti da bi bile obuhvacene ovom
Uredbom, no podrucje primjene Uredbe
trebalo bi obuhvatiti najmanje 95 %
ukupnog broja odlaznih letova iz zracnih
luka Unije. Iz istih razloga trebalo bi
odrediti prag kako bi se izuzeli operatori
zrakoplova na koje otpada vrlo mali broj
odlaznih letova iz zraCnih luka na
podrucju EU-a.

Amandman 15

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

RR\1259322HR.docx

policijske 1 vatrogasne operacije. Kako bi
se osigurali jednaki uvjeti na cijelom
jedinstvenom zrakoplovnom trziStu EU-a
te pogodovalo razvoju triista SAF-ova i
potrebne infrastrukture za njih u cijelom
EU-u, ona bi trebala obuhvatiti say
komercijalni zracni promet iz zra¢nih luka
na podruc¢ju EU-a. Kako bi se pritom
ocuvala zracna povezanost u korist
gradana, poduzeca i regija EU-a, pruZila
potrebna fleksibilnost koja cée
opskrbljivacima gorivom omoguditi da
isporucuju, a gracnim prijevoznicima da
upotrebljavaju odrZiva zrakoplovna goriva
na troSkovno najucinkovitiji nacin i kako
bi se izbjeglo nametanje nepotrebnog
opterecenja za operacije zraCnog prijevoza
u malim zra¢nim lukama, u prijelaznom je
razdoblju potrebno uspostaviti mehanizam
fleksibilnosti, ukljucujuéi elemente
sustava certifikata kojima se moze
trgovati. Da bi se sprijecilo nepotrebno
naruSavanje trii§nog natjecanja na
unutarnjem tristu, zahtjevi utvrdeni
ovom Uredbom trebali bi se nakon tog
prijelaznog razdoblja dugorocno jednako
primjenjivati na sve zracne luke u Uniji i
na sve komercijalne operatore zrakoplova
koji polijecu iz neke zracne luke u Uniji ili
u nju slijecu.

Izmjena

(15.a) Bitno je da na slabije povezane
europske regije, kao $to su otocne i
najudaljenije regije, koje se Cesto
oslanjaju na zracni promet kao jedino
sredstvo povezanosti, nerazmjerno ne
utjecu obveze koje proizlaze iz ove Uredbe
i da je osiguran pristup tih regija
osnovnim dobrima i uslugama. Kako bi se
pomoglo u zastiti zracne povezanosti
regija s manje alternativnih mogudcnosti
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prijevoza, trebalo bi obratiti pozornost na
mogude ucinke odredaba ove Uredbe u
pogledu cjenovne pristupacnosti,
konkurentnosti i moguceg povecanja
cijena zracnih ruta koje povezuju
udaljene regije s ostalim podrucjima
Unije.

Amandman 16

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 16.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

(16.a) Kljucno je da skup prihvatljivih
odrZivih sirovina bude $to ukljuciviji kako
bi se maksimalno povecao potencijal za
povecanje proizvodnje odrZivih
zrakoplovnih goriva uz prihvatljive
troSkove. Popis sirovina prihvatljivih u
skladu s ovom Uredbom ne bi trebao biti
stati¢an, veé bi se s vremenom trebao
razvijati kako bi ukljucio nove odrZive
sirovine. U tu svrhu, u skladu s

c¢lankom 28. stavkom 6. Direktive (EU)
2018/2001, Komisija bi najmanje svake
dvije godine trebala preispitati popis
sirovina utvrden u dijelovima A i B
Priloga IX. u cilju dodavanja novih
sirovina. Nove sirovine dodane u

Prilog IX. trebale bi izravno postati
prihvatljive za proizvodnju odrZivih
zrakoplovnih goriva u skladu s ovom

Uredbom.

Amandman 17
Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 17.

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena
(17)  Goriva koja se temelje na (17)  Goriva koja se temelje na
kulturama za proizvodnju hrane i hrane za kulturama za proizvodnju hrane i hrane za
zivotinje ne bi trebala biti prihvatljiva zbog zivotinje, ukljucujudi biogoriva s visokim
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razloga povezanih s odrZivosti. Naime, do
neizravne promjene uporabe zemljista
dolazi kad se zbog uzgoja kultura za
biogoriva premjesta tradicionalna
proizvodnja kultura za proizvodnju hrane i
hrane za Zivotinje. Takva dodatna
potraznja moZze povecati pritisak na
zemljiSte 1 dovesti do proSirenja
poljoprivrednog zemljiSta na podrucja s
velikim zalihama ugljika, kao §to su Sume,
mocvarna zemljista i tresetiSta, Sto
uzrokuje dodatne emisije staklenickih
plinova 1 rizik od gubitka bioraznolikosti.
Istrazivanja su pokazala da razmjer u€inka
ovisi o raznim ¢imbenicima, ukljucujuéi
vrstu sirovine koja se upotrebljava za
proizvodnju goriva, razinu dodatne
potraznje za sirovinama do koje je doslo
zbog uporabe biogoriva te mjeru u kojoj je
zemljiste s velikim zalihama ugljika
zastic¢eno u cijelom svijetu. Najveci rizici
od neizravne promjene uporabe zemljiSta
utvrdeni su za biogoriva, odnosno goriva
koja su proizvedena od sirovina za koje je
primije¢eno znatno proSirenje proizvodnog
podrucja na zemljiste s velikim zalihama
ugljika. Stoga ne bi trebalo promicati
goriva koja se temelje na kulturama za
proizvodnju hrane i1 hrane za Zivotinje. Taj
je pristup u skladu s politikom Unije, a
posebno s Direktivom (EU) 2018/2001,
kojom se ogranicava uporaba takvih
biogoriva u cestovnom 1 Zeljezni¢kom
prijevozu i utvrduje njezina gornja granica
s obzirom na njihove manje koristi za
okolis, slabiji potencijal za smanjenje
emisija stakleniCkih plinova i upitniju
odrZivost. Neizravna promjena uporabe
zemljista moze dovesti do emisija
staklenickih plinova koje mogu djelomi¢no
ili potpuno ponistiti ustedu emisija
staklenickih plinova pojedinih biogoriva te
je rizi€na i za bioraznolikost. Taj rizik
posebno je ozbiljan zbog potencijalno
velikog prosirenja proizvodnje koje je
uvjetovano znatnim povecanjem potraznje.
Potraznja za biogorivima koja se temelje
na kulturama za proizvodnju hrane i hrane
za zivotinje u sektoru zrakoplovstva
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rizikom od neizravne promjene uporabe
zemljista, kao $to su ona koja se dobivaju
od palmina ulja, ne bi trebala biti
prihvatljiva zbog razloga povezanih s
odrzivosti. Naime, do neizravne promjene
uporabe zemljista dolazi kad se zbog
uzgoja kultura za biogoriva premjesta
tradicionalna proizvodnja kultura za
proizvodnju hrane 1 hrane za zivotinje.
Takva dodatna potraznja moze povecati
pritisak na zemljiSte 1 dovesti do proSirenja
poljoprivrednog zemljiSta na podrucja s
velikim zalihama ugljika, kao $to su Sume,
mocvarna zemlji$ta i tresetista, Sto
uzrokuje dodatne emisije staklenickih
plinova i rizik od gubitka bioraznolikosti.
IstraZivanja su pokazala da razmjer u¢inka
ovisi o raznim ¢imbenicima, ukljucujuci
vrstu sirovine koja se upotrebljava za
proizvodnju goriva, razinu dodatne
potraznje za sirovinama do koje je doSlo
zbog uporabe biogoriva te mjeru u kojoj je
zemljiste s velikim zalihama ugljika
zaSticeno u cijelom svijetu. Najveci rizici
od neizravne promjene uporabe zemljiSta
utvrdeni su za biogoriva, odnosno goriva
koja su proizvedena od sirovina za koje je
primije¢eno znatno prosirenje proizvodnog
podrucja na zemljiste s velikim zalihama
ugljika. Stoga ne bi trebalo promicati
goriva koja se temelje na kulturama za
proizvodnju hrane i hrane za Zivotinje. Taj
je pristup u skladu s politikom Unije, a
posebno s Direktivom (EU) 2018/2001,
kojom se ograni¢ava uporaba takvih
biogoriva u cestovnom i Zeljeznickom
prijevozu i1 utvrduje njezina gornja granica
s obzirom na njihove manje koristi za
okolis, slabiji potencijal za smanjenje
emisija staklenickih plinova i upitniju
odrzivost. Neizravna promjena uporabe
zemljiSta moze dovesti do emisija
staklenickih plinova koje mogu djelomi¢no
ili potpuno ponistiti ustedu emisija
stakleni¢kih plinova pojedinih biogoriva te
je rizicna 1 za bioraznolikost. Taj rizik
posebno je ozbiljan zbog potencijalno
velikog proSirenja proizvodnje koje je
uvjetovano znatnim povecanjem potraznje.
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trenutacno je neznatna jer je vise od 99 %
trenutacno koristenih zrakoplovnih goriva
fosilnog podrijetla. Stoga bi valjalo izbjeci
stvaranje potencijalno velike potraznje za
biogorivima koja se temelje na kulturama
za proizvodnju hrane 1 hrane za Zivotinje
promicanjem njihove uporabe u ovoj
Uredbi. Neprihvatljivost biogoriva koja se
temelje na kulturama u skladu s ovom
Uredbom smanjuje i rizik od usporavanja
dekarbonizacije cestovnog prijevoza, do
kojeg bi inace moglo do¢i zbog
prebacivanja biogoriva koja se temelje na
kulturama iz cestovnog sektora u sektor
zrakoplovstva. Klju¢no je to prebacivanje
svesti na najmanju mogucéu mjeru jer je
cestovni prijevoz i dalje prijevozni sektor
koji daleko najviSe oneciScuje okolis.

Amandman 18

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 17.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE704.884v02-00

Potraznja za biogorivima koja se temelje
na kulturama za proizvodnju hrane i hrane
za Zivotinje u sektoru zrakoplovstva
trenutacno je neznatna jer je vise od 99 %
trenutac¢no koristenih zrakoplovnih goriva
fosilnog podrijetla. Stoga bi valjalo izbjeci
stvaranje potencijalno velike potraznje za
biogorivima koja se temelje na kulturama
za proizvodnju hrane 1 hrane za Zivotinje
promicanjem njihove uporabe u ovoj
Uredbi. Neprihvatljivost biogoriva koja se
temelje na kulturama u skladu s ovom
Uredbom smanjuje i rizik od usporavanja
dekarbonizacije cestovnog prijevoza, do
kojeg bi inace moglo do¢i zbog
prebacivanja biogoriva koja se temelje na
kulturama iz cestovnog sektora u sektor
zrakoplovstva. Klju¢no je to prebacivanje
svesti na najmanju mogucu mjeru jer je
cestovni prijevoz i dalje prijevozni sektor
koji daleko najvise onecis¢uje okolis.

Izmjena

(17.a) Tocne iispravne informacije o
svojstvima odrZivih zrakoplovnih goriva
od velike su vaZnosti za pravilno
Junkcioniranje ove Uredbe. Kako bi se
promicalo povjerenje potrosaca te
osigurale transparentnost i sljedivost,
opskrbljivaci gorivom odgovorni su za
pruZanje toc¢nih informacija o svojstvima
isporucenog goriva, njegovim svojstvima
u pogledu odrZivosti i podrijetlu sirovina
koje se upotrebljavaju u proizvodnji
goriva. Te se informacije navode u bazi
podataka Unije uspostavijenoj u skladu s
Clankom 28. Direktive (EU) 2018/2001
(Direktiva o energiji iz obnovljivih izvora).
Opskrbljivaci gorivom za koje je dokazano
da su dostavili obmanjujude ili netocne
informacije o svojstvima ili podrijetlu
goriva koja isporucuju trebali bi
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Amandman 19

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 18.

Tekst koji je predlozila Komisija

(18)  Potreban je jedinstven, jasan i ¢vrst
okvir za odrzivost kako bi subjekti u
zrakoplovnoj industriji 1 industriji goriva
bili sigurni u prihvatljivost odrzivih
zrakoplovnih goriva u skladu s ovom
Uredbom. Kako bi se osigurala dosljednost
s drugim povezanim politikama EU-a,
prihvatljivost odrZivih zrakoplovnih goriva
trebala bi se utvrditi na temelju
uskladenosti s kriterijima odrzivosti
utvrdenima u ¢lanku 29. Direktive
2018/200112.

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=fr
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podlijegati kazni. DrZave ¢lanice moraju
osigurati da opskrbljivaci gorivom unose
pravodobne i toc¢ne informacije u bazu
podataka Unije te da se te informacije
provjeravaju i revidiraju. Kako bi se
suzbile mogude prijevare i s obzirom na to
da znatan dio sirovina potrebnih za
proizvodnju odrZivih zrakoplovnih goriva
potjece iz zemalja izvan Unije, potrebno je
da driave Clanice u suradnji s relevantnim
europskim tijelima ojacaju mehanizam
kontrole posiljki, medu ostalim
provodenjem inspekcija na licu mjesta. U
tom ée pogledu Komisija objaviti
provedbenu uredbu o certificiranju
odrZivosti u skladu s clankom 30.

stavkom 8. Direktive (EU) 2018/2001
kako bi se dodatno uskladila i ucvrstila
pravila o pouzdanosti, transparentnosti i
neovisnoj reviziji te o suradnji nadleznih
tijela driava cClanica pri nadzoru revizije.

Izmjena

(18)  Potreban je jedinstven, jasan i ¢vrst
okvir za odrzivost kako bi se subjektima u
zrakoplovnoj industriji 1 industriji goriva
pruZili pravna sigurnost i kontinuitet u
pogledu prihvatljivosti odrZzivih
zrakoplovnih goriva u skladu s ovom
Uredbom. Kako bi se osigurala dosljednost
s drugim povezanim politikama EU-a,
prihvatljivost odrzivih zrakoplovnih goriva
trebala bi se utvrditi na temelju
uskladenosti s kriterijima odrzivosti
utvrdenima u ¢lanku 29. Direktive
2018/200112.,

12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=fr
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Amandman 20

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 19.

Tekst koji je predloZila Komisija

(19)  Ovom Uredbom trebalo bi se
osigurati da se operatori zrakoplova mogu
natjecati na temelju jednakih moguénosti
pristupa odrzivim zrakoplovnim gorivima.
Kako bi se izbjegli poremecaji na trzistu
usluga zracnog prijevoza, sve zracne luke
Unije obuhvaéene ovom Uredbom trebale
bi se opskrbljivati ujednacenim
minimalnim udjelima odrZivih
zrakoplovnih goriva. lako trZiSte moze
slobodno opskrbljivati i upotrebljavati vece
koli¢ine odrZivog goriva, ovom Uredbom
trebalo bi se osigurati da obvezni
minimalni udjeli odrZivih zrakoplovnih
goriva budu jednaki u svim obuhvaéenim
zra¢nim lukama. Njome se zamjenjuju svi
zahtjevi utvrdeni izravno ili neizravno na
nacionalnoj ili regionalnoj razini prema
kojima su operatori zrakoplova ili
opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom duzni
upotrebljavati odrziva zrakoplovna goriva
il opskrbljivati tim gorivima s ciljnim
vrijednostima druk¢ijima od onih
propisanih ovom Uredbom. Kako bi se
stvorio jasan 1 predvidljiv pravni okvir te
time potaknuli razvoj trziSta i uporaba
najodrzivijih i najinovativnijih tehnologija
goriva s potencijalom za rast koji ¢e
omoguciti ispunjenje buducih potreba, u
ovoj Uredbi trebalo bi utvrditi postupno
povecanje minimalnih udjela sintetickih
zrakoplovnih goriva s vremenom. Potrebno
je utvrditi namjensku podobvezu za
sinteticka zrakoplovna goriva s obzirom na
znatan potencijal tih goriva za
dekarbonizaciju i trenuta¢nu procjenu
troskova njihove proizvodnje. Ako se
proizvode s pomocu elektri¢ne energije iz
obnovljivih izvora i ugljika uhvacenog
izravno iz zraka, uz sinteticka zrakoplovna

PE704.884v02-00

Izmjena

(19)  Ovom Uredbom trebalo bi se
osigurati da se operatori zrakoplova mogu
natjecati na temelju jednakih moguénosti
pristupa odrzivim zrakoplovnim gorivima.
Kako bi se izbjegli poremecaji na trzistu
usluga zra¢nog prijevoza, sve zracne luke
Unije obuhvacéene ovom Uredbom trebale
bi se opskrbljivati ujednacenim
minimalnim udjelima odrzivih
zrakoplovnih goriva. lako trziSte moze
slobodno opskrbljivati i upotrebljavati vece
koli¢ine odrZivog goriva, ovom Uredbom
trebalo bi se osigurati da obvezni
minimalni udjeli odrZivih zrakoplovnih
goriva budu jednaki u svim obuhvacenim
zranim lukama. Dostupnost sirovina i
proizvodni kapaciteti odrZivih
zrakoplovnih goriva nisu neograniceni.
Ako neke driave ¢lanice donesu vece
ukupne obveze opskrbe odrZivim
zrakoplovnim gorivima na nacionalnoj
razini, to ée pojacati trZiSno natjecanje za
sirovine s ostalim prometnim i
energetskim sektorima te bi moglo dovesti
do manjka u opskrbi u drugim regijama.
Time bi se umanjila sposobnost operatora
zrakoplova u tim regijama za
dekarbonizaciju te bi im se nepravedno
povedali troSkovi uskladivanja, posebno sa
sustavom EU-a za trgovanje emisijama,
Sto bi dovelo do naruSavanja triista i
sveukupnog nepovoljnog poloZaja u
odnosu na konkurenciju. Stoga bi na
razini EU-a trebalo uspostaviti zajednicki
cilj za ukupnu proizvodnju i uporabu
odrZivih zrakoplovnih goriva. Ovom se
Uredbom zamjenjuju svi zahtjevi utvrdeni
izravno ili neizravno na nacionalnoj ili
regionalnoj razini prema kojima su
operatori zrakoplova ili opskrbljivaci
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goriva moze se dosegnuti usteda emisija do
100 % u usporedbi s konvencionalnim
zrakoplovnim gorivom. Imaju znatne
prednosti i u usporedbi s drugim vrstama
odrzivih zrakoplovnih goriva u pogledu
ucinkovitosti resursa proizvodnog procesa
(posebno kad je rije¢ o potrebi za vodom).
Medutim, procjenjuje se da su troskovi
proizvodnje sinteti¢kih zrakoplovnih
goriva trenutacno tri do Sest puta veci od
trziSne cijene konvencionalnog
zrakoplovnog goriva. Stoga bi se ovom
Uredbom trebala utvrditi namjenska
podobveza za tu tehnologiju. U okviru
budu¢ih revizija moglo bi se razmotriti
ukljucivanje drugih vrsta sintetickih goriva,
kao Sto su niskouglji¢na sinteticka goriva
kojima se postize veliko smanjenje emisija
stakleniCkih plinova, u podrucje primjene
ove Uredbe ako se ta goriva definiraju u
okviru Direktive o energiji iz obnovljivih
izvora.

RR\1259322HR.docx

zrakoplovnim gorivom duzni upotrebljavati
odrziva zrakoplovna goriva ili opskrbljivati
tim gorivima s ciljnim vrijednostima
druk¢ijima od onih propisanih ovom
Uredbom. Kako bi se stvorio jasan i
predvidljiv pravni okvir te time potaknuli
razvoj trziSta 1 uporaba najodrzivijih i
najinovativnijih tehnologija goriva s
potencijalom za rast koji ¢e omoguciti
ispunjenje buducih potreba, u ovoj Uredbi
trebalo bi utvrditi postupno povecanje
minimalnih udjela sinteti¢kih zrakoplovnih
goriva s vremenom. Potrebno je utvrditi
namjensku podobvezu za sinteticka
zrakoplovna goriva s obzirom na znatan
potencijal tih goriva za dekarbonizaciju i
trenuta¢nu procjenu troSkova njihove
proizvodnje. Ako se proizvode s pomocu
elektri¢ne energije iz obnovljivih izvora 1
ugljika uhvacéenog izravno iz zraka, uz
sinteticka zrakoplovna goriva moze se
dosegnuti usteda emisija do 100 % u
usporedbi s konvencionalnim
zrakoplovnim gorivom. Imaju znatne
prednosti i u usporedbi s drugim vrstama
odrzivih zrakoplovnih goriva u pogledu
ucinkovitosti resursa proizvodnog procesa
(posebno kad je rijec o potrebi za vodom).
Medutim, procjenjuje se da su troskovi
proizvodnje sinteti¢kih zrakoplovnih
goriva trenutacno tri do Sest puta veci od
trziSne cijene konvencionalnog
zrakoplovnog goriva. Stoga bi se ovom
Uredbom trebala utvrditi namjenska
podobveza za tu tehnologiju. U okviru
buducih revizija moglo bi se razmotriti
uklju¢ivanje drugih vrsta sintetickih goriva,
kao Sto su niskouglji¢na sinteticka goriva
kojima se postize veliko smanjenje emisija
staklenickih plinova, u podrucje primjene
ove Uredbe ako se ta goriva definiraju u
okviru Direktive o energiji iz obnovljivih
izvora. Nadalje, sinteticka zrakoplovna
goriva s CO; dobivenim izravnim
hvatanjem iz zraka mogu imati vaZnu
ulogu jer se njima na odrziv nadin moze
dobiti ugljik te bi ih trebalo dodatno
promicati.

PE704.884v02-00
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Amandman 21

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 19.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

(19.a) Dostupnost sirovina i proizvodni
kapaciteti odrZivih zrakoplovnih goriva
nisu neograniceni. Pojacano trZiSno
natjecanje za ogranicene sirovine moglo
bi dovesti do manjka u opskrbi i
naruSavanja trzista, a time i negativno
utjecati na konkurentnost zrakoplovnog
sektora u cjelini. Kako bi se osigurali
Jjednaki uvjeti i izbjegla fragmentacija
unutarnjeg triista, u cijeloj Uniji trebali bi
se primjenjivati uskladeni zahtjevi u
pogledu minimalnih udjela za uporabu
SAF-ova. Medutim, dok osiguravaju
postizanje tih udjela u koli¢ini uskladenih
na razini EU-a u skladu s Prilogom L.,
driave ¢lanice mogu poduzimati
nacionalne mjere, provoditi pratecée
politike te poduzimati inicijative
usmjerene na povecanje razine
proizvodnje i uporabe odrZivih
zrakoplovnih goriva, ukljucujudi
sinteticka zrakoplovna goriva, na svojem
driavnom podrudju, primjerice pruZanjem
financijske potpore. Takve nacionalne
mjere trebale bi biti transparentne,
nediskriminirajude i razmjerne te
opcenito dostupne za sva poduzeca.
Nadalje, bududi da se ovom Uredbom ne
utvrduju maksimalni udjeli odrZivih
zrakoplovnih goriva, zracni prijevoznici i
opskrbljivaci gorivom mogu pokusati
ostvariti ambicioznije politike zastite
okoliSa uporabom vece kolic¢ine odrZivih
zrakoplovnih goriva i opskrbom veéom
koli¢inom tih goriva u svojoj cjelokupnoj
mreZi operacija izbjegavajudi pritom
noSenje viska goriva. U tu bi se svrhu
zracni prijevoznici i opskrbljivaci gorivom
mogli na temelju ugovornih aranimana
dogovoriti o uzajamnim obvezama u
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Amandman 22

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 19.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

RR\1259322HR.docx

25/168

pogledu proizvodnje, opskrbe i kupnje
unaprijed odredenih koli¢ina odrZivih
zrakoplovnih goriva, ukljucujuéi one koje
premasSuju minimalne koliCinske udjele
utvrdene u Prilogu I. Takvim ugovornim
odredbama mogla bi se obuhvatiti i
odgovornost te uspostaviti uvjeti za
financijsku naknadu u slucajevima
neisporuke.

Izmjena

(19.b) PotraZnja potroSaca moZe imati
vaZnu ulogu u razvoju prema odrZivijem
zrakoplovstvu. Medutim, da bi potroSaci
mogli donijeti informiranu odluku,
potrebne su konkretnije, pouzdanije,
neovisnije i uskladenije informacije o
utjecaju letova na okolis, u skladu s
Akcijskim planom za Strategiju za odrZivu
i pametnu mobilnost. U tu bi svrhu
trebalo uspostaviti sveobuhvatan sustay
Unije za oznacivanje ekoloSke
ucinkovitosti zrakoplovstva koji bi
korisnicima zrakoplovnih usluga mogao
dati jasne, transparentne, sveobuhvatne,
pristupacne i lako razumljive informacije
o ekoloSkoj ucinkovitosti zrakoplovstva.
Time Ce se potroSaci potaknuti na
donoSenje odluka te ée se dodatno
promicati uporaba odrZivih zrakoplovnih
goriva i ostale mjere operatora zrakoplova
povezane s odrZivoséu. Agencija Europske
unije za sigurnost zracnog prometa
(EASA) veé je nadleina za ekoloSku
certifikaciju zrakoplova i s dionicima radi
na razvoju sustava ekoloSkog oznacivanja
za zrakoplovstvo koji obuhvaca
zrakoplove, operatore zrakoplova i
komercijalne letove. EASA bi trebala
imati zadacu daljnjeg razvoja, provedbe i
Sfunkcioniranja tog sustava kako bi se
osigurale neovisnost, tehnicka stabilnost i
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Amandman 23

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 20.

Tekst koji je predlozila Komisija

(20)  Kljucno je osigurati da se
zrakoplovno trziSte moze uspjesno
opskrbiti minimalnim udjelima odrZivih
zrakoplovnih goriva bez nestasica u
opskrbi. U tu svrhu trebalo bi planirati
dovoljno vremena kako bi industrija
obnovljivih goriva mogla razviti
odgovarajuce proizvodne kapacitete.
Opskrba odrzivim zrakoplovnim gorivima
trebala bi postati obvezna 2025. Nadalje,
kako bi se osigurala pravna sigurnost 1
predvidljivost na trzistu te dugoro€no
potaknula ulaganja u proizvodne kapacitete
za odrziva zrakoplovna goriva, uvjeti ove
Uredbe trebali bi dulje vrijeme ostati
nepromijenjeni.

Amandman 24

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 21.

Tekst koji je predloZila Komisija

(21)  Uvodenje 1 povecanje uporabe
odrzivih zrakoplovnih goriva u zra¢nim
lukama Unije mogli bi dovesti do
ucestalijeg noSenja viska goriva zbog veéih
troSkova zrakoplovnog goriva. Praksa

PE704.884v02-00

sinergije s ostalim mjerama EU-a.

Izmjena

(20)  Kljucno je osigurati da se
zrakoplovno trziSte moze uspjesno
opskrbiti minimalnim udjelima odrZivih
zrakoplovnih goriva bez nestasica u
opskrbi. U tu svrhu trebalo bi planirati
dovoljno vremena i uspostaviti mehanizam
fleksibilnosti kako bi industrija obnovljivih
goriva mogla razviti odgovarajuce
proizvodne kapacitete, a opskrbljivaci
zrakoplovnim gorivom i operatori
zrakoplova mogli ispuniti svoje obveze na
troSkovno najucinkovitiji nacin, bez
smanjenja ukupnih ekoloSkih ambicija iz
ove Uredbe. Opskrba odrzivim
zrakoplovnim gorivima trebala bi zapoceti
2025., uz fleksibilnost predvidenu
mehanizmom fleksibilnosti za SAF-ove.
Nadalje, kako bi se osigurala pravna
sigurnost 1 predvidljivost na trziStu te
dugorocno potaknula ulaganja u
proizvodne kapacitete za odrZiva
zrakoplovna goriva, uvjeti ove Uredbe
trebali bi dulje vrijeme ostati
nepromijenjeni.

Izmjena

(21)  Uvodenje i1 povecanje uporabe
odrzivih zrakoplovnih goriva u zra¢nim
lukama Unije mogli bi dovesti do
ucestalijeg noSenja viska goriva zhog
gospodarskih razloga, odnosno zbog vecih
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nosenja viska goriva neodrZiva je i trebala
bi se izbjegavati jer ugrozava trud koji
Unija ulaze u smanjenje utjecaja prijevoza
na okolis. Ona se protivi ciljevima
dekarbonizacije zrakoplovstva jer se
povecanjem tezine zrakoplova povecavaju
potroSnja goriva i povezane emisije na
odredenom letu. Praksa noSenja viska
goriva ugrozava i jednake uvjete u Uniji
medu operatorima zrakoplova i zranim
lukama. Ovom Uredbom stoga bi se od
operatora zrakoplova trebalo zahtijevati da
napune spremnik prije odlaska iz odredene
zracne luke Unije. Koli¢ina goriva
napunjenog prije odlaska iz odredene
zracne luke Unije trebala bi biti razmjerna
koli¢ini goriva potrebnoj za odlazni let iz te
zracne luke uzimajuéi u obzir nuznost
poStovanja pravila o sigurnosti goriva. Tim
zahtjevom osigurava se da se jednaki uvjeti
za operacije u Uniji jednako primjenjuju na
operatore iz Unije i strane operatore i
pritom se jamc¢i visoka razina zastite
okoliSa. Budu¢i da se Uredbom ne utvrduju
maksimalni udjeli odrzivih zrakoplovnih
goriva u svim zrakoplovnim gorivima,
zracni prijevoznici 1 opskrbljivaci gorivom
mogu pokusati ostvariti ambicioznije
politike zastite okoliSa uporabom vece
koli¢ine odrzivih zrakoplovnih goriva i
opskrbom ve¢om koli¢inom tih goriva u
svojoj cjelokupnoj mrezi operacija
izbjegavajuci pritom nosSenje visSka goriva.

Amandman 25

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 21.a (nova)
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troskova zrakoplovnog goriva. Praksa
nosenja viska goriva zhog gospodarskih
razloga neodrziva je i trebala bi se
izbjegavati jer ugrozava trud koji Unija
ulaze u smanjenje utjecaja prijevoza na
okoli$. Ona se protivi ciljevima
dekarbonizacije zrakoplovstva jer se
povecanjem tezine zrakoplova povecavaju
potros$nja goriva i povezane emisije na
odredenom letu. Praksa noSenja viska
goriva ugrozava i jednake uvjete u Uniji
medu operatorima zrakoplova i zracnim
lukama. Ovom Uredbom stoga bi se od
operatora zrakoplova trebalo zahtijevati da
napune spremnik prije odlaska iz odredene
zracne luke Unije. Koli¢ina goriva
napunjenog prije odlaska iz odredene
zracne luke Unije trebala bi biti razmjerna
koli€ini goriva potrebnoj za odlazni let iz te
zracne luke uzimajuéi u obzir nuznost
poStovanja pravila o sigurnosti goriva. Tim
zahtjevom osigurava se da se jednaki uvjeti
za operacije u Uniji jednako primjenjuju na
operatore iz Unije i strane operatore i
pritom se jamc¢i visoka razina zastite
okoliSa. Budu¢i da se Uredbom ne utvrduju
maksimalni udjeli odrZivih zrakoplovnih
goriva u svim zrakoplovnim gorivima,
zracni prijevoznici 1 opskrbljivaci gorivom
mogu pokusati ostvariti ambicioznije
politike zastite okoliSa uporabom vece
koli¢ine odrzivih zrakoplovnih goriva i
opskrbom vec¢om koli¢inom tih goriva u
svojoj cjelokupnoj mrezi operacija
izbjegavajuci pritom nosenje viska goriva.
Kako bi se osigurali jednaki uvjeti za
letove unutar i izvan EU-a, Komisija bi
trebala redovito pratiti i ocjenjivati
slucajeve noSenja viska goriva te
izvjeScéivati o njima.

PE704.884v02-00
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Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 26

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 21.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija
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Izmjena

(21.a) Daljnja uporaba odrzivih
zrakoplovnih goriva, koja obic¢no imaju
niZe aromatske koncentracije i manji
sadriaj sumpora, pridonijet ée smanjenju
utjecaja na klimu koji nisu povezani s
CO;. Daljnjim smanjenjem aromatskog i
sumpornog sadrzaja u zrakoplovnim
gorivima moglo bi se smanjiti stvaranje
kondenzacijskih cirusa, poboljSati
kvaliteta zraka u zraénim lukama i oko
njih te povecati kvaliteta goriva u korist
zracnih prijevoznika zahvaljujudi veéoj
energetskoj gustoci i nizim troSkovima
odrZavanja zbog niZih razina cade.
Medutim, aromatske koncentracije u
zrakoplovnim gorivima potrebno je
smanjiti uz postovanje medunarodnih
pravila o sigurnosti goriva i o¢uvanje
jednakih uvjeta na medunarodnoj razini.
Stoga bi EASA trebala pratiti aromatski i
sumporni sadrzaj u konvencionalnim
zrakoplovnim gorivima. Komisija bi
najkasnije do 1. sijecnja 2025. trebala
podnijeti izvjeSée Europskom parlamentu
i Vijeéu u kojem se procjenjuju moguce
mjere, ukljucujudi prema potrebi
zakonodavne prijedloge i standarde
kvalitete goriva, za optimizaciju
aromatskog sadrZaja u zrakoplovnom
gorivu.

Izmjena

(21.b) Zrakoplovstvo, osim ucinaka
zagrijavanja klime, negativno utjecCe i na
kvalitetu zraka. NajvaZnije su
oneciséujude tvari lebdece Cestice,
ukljucujuci mikroskopske Cestice,
dusikove okside (NOx) i hlapive organske
spojeve (HOS), pri cemu neki od tih
primarnih oneci§éivaca proizvode druge
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Amandman 27

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 22.

Tekst koji je predloZila Komisija

(22)  Zracne luke obuhvacene ovom
Uredbom trebale bi osigurati svu potrebnu
infrastrukturu za isporuku, skladiStenje i
punjenje odrzivog zrakoplovnog goriva
kako ne bi onemoguéile uporabu tog
odrzivog zrakoplovnog goriva. Agencija bi
prema potrebi trebala mo¢i zahtijevati od
zracne luke Unije da joj dostavi
informacije o dostupnoj infrastrukturi koja
operatorima zrakoplova omogucuje
neometanu distribuciju i punjenje odrzivih
zrakoplovnih goriva. Agencija bi trebala
imati ulogu zajednic¢kog centra kojem se
zracne luke i zracni prijevoznici mogu
obratiti ako im je potrebno tehnicko
pojasnjenje dostupnosti infrastrukture za

RR\1259322HR.docx
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oneciséujucée tvari'®. Iako je potrebno
provesti viSe istraZivanja o ucincima
mikroskopskih Cestica na zdravlje,
nekoliko je studija pokazalo da izloZenost
tim Cesticama moZe imati kratkorocne i
dugorocne posljedice te utjecati medu
ostalim na smrtnost, kardiovaskularne
bolesti, ishemijsku bolest srca i bolesti
pluéa’. Oneciséenje zraka pridonosi i
gubitku bioraznolikosti jer oStecuje
ekosustave.

la EASA, o zrakoplovstvu i onediséenju
zraka:
https://www.easa.europa.eu/eaer/topics/ad
apting-changing-climate/air-quality

b Globalne smjernice SZ0-a o kvaliteti
zraka za 2021.:
https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/

10665/345329/9789240034228-
eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Izmjena

(22)  VazZno je osigurati svu potrebnu
infrastrukturu za isporuku, skladistenje i
punjenje odrzivog zrakoplovnog goriva,
kao i stalan i neprekinut pristup
opskrbljivaca gorivom infrastrukturi za
gorivo za prijevoz, kako se ne bi
onemogudila uporaba tog odrZzivog
zrakoplovnog goriva. Ovom bi se Uredbom
trebali uzeti u obzir razliciti modeli
upravljanja zraénim lukama u Uniji. U
tom pogledu zracne luke obuhvadene
ovom Uredbom ili prema potrebi
relevantno upravljacko tijelo za koje je
predmetna driava clanica zadrZala
centraliziranu infrastrukturu zracne luke
kako je navedeno u ¢lanku 8. Direktive
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gorivo.

Amandman 28

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 22.a (nova)

PE704.884v02-00
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Vijeéa 96/67/EZ (,, Direktiva o zemaljskim
uslugama”) trebali bi stoga poduzeti sve
potrebne mjere za stavljanje na
raspolaganje infrastrukture potrebne za
isporuku, skladiStenje i punjenje tih
odrZivih zrakoplovnih goriva i pristupa
operatora zrakoplova tim gorivima. Ako
krajnju odgovornost za osiguravanje
infrastrukture za gorivo u zracnoj luci
Unije preuzima, na temelju ugovornih
aranimana, subjekt koji nije zracna luka
Unije ili prema potrebi upravljacko tijelo
zracne luke, taj bi subjekt na temelju
ugovornog aranimana trebao biti
odgovoran za postovanje obveze iz
¢lanka 6. ove Uredbe. Agencija bi prema
potrebi trebala mo¢i zahtijevati od zra¢ne
luke Unije da joj dostavi informacije o
dostupnoj infrastrukturi koja operatorima
zrakoplova omogucuje neometanu
distribuciju i punjenje odrzivih
zrakoplovnih goriva. Agencija bi trebala
imati ulogu zajednickog centra kojem se
zracne luke 1 zracni prijevoznici mogu
obratiti ako im je potrebno tehnicko
pojasnjenje dostupnosti infrastrukture za
gorivo. Kad zrakoplovi s pogonom na
elektri¢nu energiju ili vodik postanu zreli
i komercijalno dostupni, zracne luke
obuhvacéene ovom Uredbom trebat ée
poduzeti sve potrebne mjere da bi se
omogudila odgovarajuéa infrastruktura za
opskrbu zrakoplova vodikom i punjenje
zrakoplova elektricnom energijom, u
skladu s odgovarajuéim planom uvodenja
nacionalnog okvira politike, kako je
utvrdeno predloZenom uredbom o
uvodenju infrastrukture za alternativna
goriva. Nadalje, trebalo bi osigurati
opskrbu zrakoplova u mirovanju
elektricnom energijom u skladu s
Clankom 12. Uredbe XXX [Uredba AFIR)].
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Amandman 29

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 24.

Tekst koji je predlozila Komisija

(24)  Operatori zrakoplova trebali bi biti
obvezni jednom godi$nje izvjes¢ivati i o
stvarnoj koli¢ini napunjenog zrakoplovnog
goriva u svakoj zra¢noj luci Unije kako bi
dokazali da nisu nosili visak goriva.
Izvjescéa bi trebali verificirati neovisni
verifikatori te bi ih trebalo poslati Agenciji
radi pracenja i procjene uskladenosti.

RR\1259322HR.docx

Izmjena

(22.a) Mnoge zracne luke u Uniji
zrakoplovno gorivo dobivaju prvenstveno
cjevovodima iz rafinerija ili stanica za
mijeSanje, u kojima se SAF-ovi trebaju
mijeSati prema specifikacijama u pogledu
sigurnosti i odrZivosti. DrZave Clanice
trebale bi poduzeti sve potrebne mjere
kako bi opskrbljivacima zrakoplovnim
gorivom omogucdile stalan i neprekinut
pristup infrastrukturi za gorivo za civilno
zrakoplovstvo radi opskrbe
konvencionalnim zrakoplovnim gorivima i
zrakoplovnim gorivima koja sadrZavaju
udjele odrZivih zrakoplovnih goriva.
Isporuka SAF-ova zracnim lukama Unije
u koli¢inama koje su dovoljne da bi se
alternativnim sredstvima ispunile odredbe
utvrdene u Prilogu 1., primjerice
cestom/kamionima iz rafinerija i stanica
za mijeSanje, neizvediva je logisticki,
praktic¢no te sa stajaliSta troskova i
sankcija za CO;. Kako bi se isporucile
minimalne koli¢ine SAF-ova koje se
zahtijevaju na temelju ove Uredbe, bit ¢e
kljucno da se ti cjevovodi upotrebljavaju
uz cjevovode koji su u vlasnistvu
opskrbljivaca gorivom, ako postoje, te da
se upotrebljava postojeéa Zeljeznicka
infrastruktura.

Izmjena

(24)  Operatori zrakoplova trebali bi biti
obvezni jednom godi$nje izvjes¢ivati i o
stvarnoj koli¢ini napunjenog zrakoplovnog
goriva u svakoj zra¢noj luci Unije kako bi
dokazali da nisu nosili visak goriva zhog
gospodarskih razloga. 1zvjesca bi trebali
verificirati neovisni verifikatori te bi ih
trebalo poslati Agenciji radi pracenja i

PE704.884v02-00
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Verifikatori bi trebali utvrditi to€nost
potrebne godiSnje koli¢ine zrakoplovnog
goriva koju su operatori prijavili s pomocu
alata koji je odobrila Komisija.

Amandman 30

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 26.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 31

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 27.

Tekst koji je predloZila Komisija

(27)  Kljucno je da se operatori
zrakoplova mogu pozivati na uporabu
odrZivih zrakoplovnih goriva u okviru
sustava za staklenicke plinove kao §to su
sustav EU-a za trgovanje emisijama ili
CORSIA, ovisno o rutama letova.
Medutim, ova Uredba ne bi trebala

PE704.884v02-00

procjene uskladenosti. Verifikatori bi
trebali utvrditi to¢nost potrebne godisnje
koli¢ine zrakoplovnog goriva koju su
operatori prijavili s pomocu alata koji je
odobrila Komisija.

Izmjena

(26.a) Uvodenje obveze uporabe odrZivih
zrakoplovnih goriva u Uniji moglo bi
dovesti do neopravdanog nepovoljnog
poloZaja u odnosu na konkurenciju za
zracne prijevoznike iz EU-a koji
upravljaju izravnim dugim letovima iz
neke zracne luke Unije u usporedbi s
njihovim konkurentima koji se koriste
¢évorisnom zracnom lukom izvan Unije.
Radi daljnjeg promicanja uporabe
odrZivih zrakoplovnih goriva u Uniji, za
koja se u doglednoj buducnosti predvida
znatna razlika u cijeni u odnosu na
konvencionalna goriva, zracni
prijevoznici trebali bi imati pravo na
dobivanje besplatnih emisijskih jedinica
za punjenje odrZivih zrakoplovnih goriva
u okviru sustava trgovanja emisijama.

Izmjena

(27) U cilju promicanja
uporabeodriivihzrakoplovnihgorivakoja
su znatno skuplja u usporedbi s
konvencionalnim gorivima, klju¢no je da
se operatori zrakoplova mogu pozivati na
uporabu odrzivih zrakoplovnih goriva u
okviru sustava za staklenicke plinove kao

RR\1259322HR.docx



omoguciti dvostruko racunanje smanjenja
emisija. Operatori zrakoplova trebali bi
samo jednom moc¢i zatraziti naknadu za
uporabu iste serije odrzivih zrakoplovnih
goriva. Opskrbljivaci gorivom trebali bi
biti obvezni operatorima zrakoplova
besplatno dati bilo kakve informacije o
svojstvima odrzivog zrakoplovnog goriva
koje prodaju tom operatoru zrakoplova
koje su relevantne za izvje$¢ivanje
operatora zrakoplova u skladu s ovom
Uredbom ili u okviru sustava za
staklenicke plinove.

Amandman 32

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 28.

Tekst koji je predloZila Komisija

(28)  Kako bi se osigurali jednaki uvjeti
na unutarnjem zrakoplovnom trZistu 1
postovanje klimatskih ciljeva Unije, ovom
Uredbom trebalo bi uvesti djelotvorne,
proporcionalne i odvrac¢ajuce sankcije za
opskrbljivace zrakoplovnim gorivom 1
operatore zrakoplova u slucaju
neuskladenosti. TeZina sankcija mora biti
razmjerna Steti koja je zbog neuskladenosti
nanesena okoliSu 1 jednakim uvjetima na
unutarnjem trZistu. Pri izricanju
administrativnih nov€anih kazni nadlezna
tijela trebala bi uzeti u obzir kretanje cijena
zrakoplovnog goriva i odrzivog
zrakoplovnog goriva u godini
izvjes¢ivanja.

Amandman 33
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Sto su sustav EU-a za trgovanje emisijama
ili CORSIA, ovisno o rutama letova.
Medutim, ova Uredba ne bi trebala
omoguciti dvostruko racunanje smanjenja
emisija. Operatori zrakoplova trebali bi
samo jednom mo¢i zatraziti naknadu za
uporabu iste serije odrzivih zrakoplovnih
goriva. Opskrbljivaci gorivom trebali bi
biti obvezni operatorima zrakoplova
besplatno dati bilo kakve informacije o
svojstvima odrzivog zrakoplovnog goriva
koje prodaju tom operatoru zrakoplova
koje su relevantne za izvjes¢ivanje
operatora zrakoplova u skladu s ovom
Uredbom ili u okviru sustava za
staklenicke plinove.

Izmjena

(28)  Kako bi se osigurali jednaki uvjeti
na unutarnjem zrakoplovnom trzZistu 1
postovanje klimatskih ciljeva Unije, ovom
Uredbom trebalo bi uvesti djelotvorne,
proporcionalne i odvracajuce sankcije za
opskrbljivace zrakoplovnim gorivom i
operatore zrakoplova u slucaju
neuskladenosti. TeZina sankcija mora biti
razmjerna Steti koja je zbog neuskladenosti
nanesena okoliSu 1 jednakim uvjetima na
unutarnjem trZistu. Pri izricanju
administrativnih nov¢anih kazni i ostalih
sankcija nadlezna tijela trebala bi uzeti u
obzir kretanje cijena zrakoplovnog goriva i
odrzivog zrakoplovnog goriva u godini
izvjescivanja te mogu uzeti u obzir i
stupanj neuskladenosti, na primjer u
slucaju ponovljenih povreda.
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Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 29.

Tekst koji je predlozila Komisija
(29)  Sankcije za opskrbljivace koji ne
ispune ciljeve utvrdene ovom Uredbom
trebalo bi dopuniti obvezom opskrbe trzista

u narednoj godini koli¢inom koja je
nedostajala do ispunjenja kvote.

Amandman 34

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 29.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE704.884v02-00

Izmjena

(29)  Sankcije za opskrbljivace koji ne
ispune ciljeve utvrdene ovom Uredbom
trebalo bi dopuniti obvezom opskrbe trzista
u narednoj godini koli¢inom koja je
nedostajala do ispunjenja kvote. Medutim,
kako bi se izbjegle nepotrebne dvostruke
sankcije u slucajevima koji su izvan
izravne kontrole opskrbljivaca gorivom,
obveza opskrbe triista na kojem je
zabiljeZen manjak ne bi se trebala
primjenjivati kad Komisija procijeni da je
taj manjak prouzrocen nedostatnim
raspoloZivim sredstvima.

Izmjena

(29.a) Uspjesan prelazak na odrZivo
zrakoplovstvo zahtijeva integriran pristup
i odgovarajuce okruZenje koje omogucuje
poticanje inovacija te ukljucuje javna i
privatna ulaganja u istraZivanje i razvoj te
potporu za preraspodjelu, prekvalifikaciju
i usavr§avanje radnika, kao i tehnoloSke i
operativne mjere, i uvodenje odrzivih
zrakoplovnih goriva i tehnologija s nultim
emisijama, ukljucujuci potrebnu
infrastrukturu za opskrbu gorivom i
punjenje u zracnim lukama, uzimajudi u
obzir nacelo energetske ucinkovitosti na
prvom mjestu. U tu svrhu prihodi
ostvareni sankcijama na temelju ove
Uredbe i 50 % prihoda ostvarenih od
draZbovne prodaje emisijskih jedinica
zrakoplovnog sektora u skladu s
Direktivom 2003/87/EZ [ETS] trebali bi se
dodijeliti novom Fondu za odrZivo
zrakoplovstvo. Nadalje, osnivanje
Europskog saveza za SAF-ove na
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Amandman 35

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 29.b (nova)

Tekst koji je predlozZila Komisija

Amandman 36

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 29.c (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

RR\1259322HR.docx

dobrovoljnoj osnovi i pod koordinacijom
Komisije u roku od godine dana nakon
stupanja na snagu ove Uredbe moglo bi
pomodi u poticanju daljnjeg razvoja i
povecanja proizvodnje SAF-ova u Europi,
medu ostalim povezivanjem cijelog
industrijskog vrijednosnog lanca,
poticanjem uvodenja najinovativnijih
tehnologija te utvrdivanjem politika i
razvoja triista, uzimajudi u obzir nacelo
tehnoloSke neutralnosti.

Izmjena

(29.b) IstraZivanje i razvoj imat ée vaZnu
ulogu u razvoju odrzivih i sintetickih
zrakoplovnih goriva i izgradnji
proizvodnih kapaciteta. U okviru
relevantnih programa financiranja Unije
koje je odredila Komisija trebao bi biti
jasno utvrden odgovarajudi prioritet
ulaganja.

Izmjena

(29.c) Razvoj i proizvodnja odrZivih
zrakoplovnih goriva moraju se
eksponencijalno povecati u nadolazeéim
godinama. Unija i drZave ¢lanice trebale
bi ulagati u projekte istraZivanja i
proizvodnje odriivih zrakoplovnih goriva
jer oni predstavljaju priliku u podrucju
zastite okoliSa i u podrucju industrije.
Proizvodnja odrZivih zrakoplovnih goriva
trebala bi biti koncentrirana u Uniji radi
stvaranja prilika za industriju,
zaposljavanje i istraZivanja u svim
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Amandman 37

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 30.

Tekst koji je predloZila Komisija

(30)  Ova Uredba trebala bi sadrzavati
odredbe o periodickom izvjes¢ivanju
Europskog parlamenta i Vijeca o razvoju
zrakoplovnog trZiSta i trziSta goriva te
djelotvornosti kljuénih znacajki Uredbe,
kao $to su minimalni udjeli odrZivih
zrakoplovnih goriva, iznos
administrativnih nov€anih kazni ili
promjene u politikama uporabe odrzivih
zrakoplovnih goriva na medunarodnoj
razini. Takvi elementi kljucni su za
dobivanje jasnog uvida u stanje trziSta
odrzivih zrakoplovnih goriva i trebali bi se
uzeti u obzir pri razmatranju revizije
Uredbe.

Amandman 38

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 31.

Tekst koji je predloZila Komisija

(31)  Trebalo bi odrediti prijelazno
razdoblje od pet godina kako bi se
opskrbljivacima zrakoplovnim gorivom,
zracnim lukama Unije i operatorima
zrakoplova dalo dovoljno vremena za
nuzna tehnoloska i logisticka ulaganja. U
tom razdoblju zrakoplovno gorivo s ve¢im
udjelima odrzivog zrakoplovnog goriva
moZe se iskoristiti kako bi se nadoknadili
manji udjeli odrzivih zrakoplovnih goriva
ili manja dostupnost konvencionalnog
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drZavama clanicama.

Izmjena

(30)  Ova Uredba trebala bi sadrzavati
odredbe o periodickom izvjeS¢ivanju
Europskog parlamenta i Vije¢a o razvoju
zrakoplovnog trZiSta i trZiSta goriva te
djelotvornosti kljuénih znacajki Uredbe,
kao Sto su minimalni udjeli odrZivih
zrakoplovnih goriva, iznos
administrativnih nov€anih kazni ili
promjene u politikama uporabe odrzivih
zrakoplovnih goriva na medunarodnoj
razini, uzimajudi u obzir nacelo ,jedan za
jedan” i cilj regulatornog
pojednostavnjenja. Takvi elementi kljucni
su za dobivanje jasnog uvida u stanje
trziSta odrzivih zrakoplovnih goriva i
trebali bi se uzeti u obzir pri razmatranju
revizije Uredbe.

Izmjena

(31) Trebalo bi uspostaviti mehanizam
fleksibilnosti s prijelaznim razdobljem od
10 godina od datuma pocetka primjene
ove Uredbe na opskrbljivace gorivom i
operatore zrakoplova kako bi im se dalo
dovoljno vremena za nuzna tehnoloska i
logisti¢ka ulaganja. U tom razdoblju mogu
se upotrebljavati elementi sustava
certifikata kojima se moZe trgovati, éime
se opskrbljivacima zrakoplovnim gorivom
omogucuje uporaba goriva s veéim
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zrakoplovnog goriva u drugim zratnim
lukama.

Amandman 39

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 31.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 40
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udjelima odrzivog zrakoplovnog goriva
kako bi se nadoknadili manji udjeli
odrzivih zrakoplovnih goriva ili manja
dostupnost konvencionalnog zrakoplovnog
goriva u manjim ili logisticki ogranicenim
zratnim lukama, a operatorima zrakoplova
omogucuje se kupnja certifikata
povezanog s koli¢inom kupljenih SAF-
ova, pri Cemu se jamci visoka razina
okolisSnog integriteta. Taj mehanizam
fleksibilnosti pomogao bi i u oCuvanju
zracne povezanosti sprecavanjem
nerazmjernog utjecaja na slabije
povezane europske regije s manje
alternativnih mogucnosti prijevoza. Kako
bi se sprijecilo da sudionici na trZistu
zloupotrebljavaju ikakav mogudi vladajuci
poloZaj na triistu, Komisija bi u tom
prijelaznom razdoblju trebala u
potpunosti iskoristiti svoje ovlasti u
podrudju triiSnog natjecanja u skladu s
C¢lankom 102. UFEU-a. Nakon tog
prijelaznog razdoblja od 10 godina, kako
bi se sprijecili nepotrebni poremedaji
triSnog natjecanja na unutarnjem trZistu,
sve gracne luke Unije obuhvacene ovom
Uredbom trebale bi se opskrbljivati
ujednacenim minimalnim udjelima
odrZivih zrakoplovnih goriva.

Izmjena

(31.a) Kako bi se postigli klimatski ciljevi
Unije za 2030. i 2050. te cilj od 1,5 °C iz
Pariskog sporazuma, Komisija bi trebala
izraditi plan za to kako i kad ée se postici
zrakoplovstvo bez fosilnih goriva.
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Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 31.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 41

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — naslov

Tekst koji je predlozila Komisija

Predmet

Amandman 42

Prijedlog uredbe
Clanak 2. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

Ova Uredba primjenjuje se na operatore
zrakoplova, zra¢ne luke Unije i
opskrbljivace zrakoplovnim gorivom.

Amandman 43

I:rij edlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

- »zracna luka Unije” znaci zracna
luka kako je definirana u ¢lanku 2.

stavku 2. Direktive 2009/12/EZ Europskog
parlamenta i Vijec¢a', u kojoj je putnicki

PE704.884v02-00
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Izmjena

(31.b) Prelazak na odrZiva zrakoplovna
goriva imat Ce i sekundarni ucinak
smanjenja ovisnosti o uvozu fosilnih
goriva ig trecih zemalja, Cime Ce se
povecati energetska sigurnost Unije. To je
Jjos potrebnije s obzirom na aktualnu
medunarodnu politicku situaciju.

Izmjena

Predmet i cilj

Izmjena

Ova Uredba primjenjuje se na operatore
zrakoplova, zra¢ne luke Unije ili prema
potrebi upravijacko tijelo zracne luke 1
opskrbljivace zrakoplovnim gorivom.

Izmjena

- ,»zracna luka Unije” znaci zracna
luka kako je definirana u ¢lanku 2.

stavku 1. Direktive 2009/12/EZ Europskog
parlamenta i Vije¢a'3, koja se ne nalazi u

RR\1259322HR.docx



promet bio veci od 1 milijuna putnika ili u
kojoj je teretni promet bio veci od 100 000
tona u razdoblju izvjeséivanja i koja se ne
nalazi u nekoj od najudaljenijih regija
navedenih u ¢lanku 349. Ugovora o
funkcioniranju Europske unije,

13 Direktiva 2009/12/EZ Europskog
parlamenta i1 Vije¢a od 11. oZzujka 2009. o
naknadama zra¢nih luka.

Amandman 44

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 2.

Tekst koji je predlozZila Komisija
— »operator zrakoplova” znaci osoba
koja je u razdoblju izvjeS¢ivanja obavila
najmanje 729 letova u komercijalnom
zra¢nom prijevozu iz zra¢nih luka Unije ili,

ako se ta osoba ne moze odrediti, vlasnik
zrakoplova,

Amandman 45

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 2.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

RR\1259322HR.docx

nekoj od najudaljenijih regija navedenih u
¢lanku 349. Ugovora o funkcioniranju
Europske unije, ili zracna luka koja se
nalazi u nekoj od najudaljenijih regija i
koja je prijavljena Komisiji, Agenciji i
nadlezZnim tijelima kao zracna luka Unije,

13 Direktiva 2009/12/EZ Europskog
parlamenta i1 Vije¢a od 11. oZzujka 2009. o
naknadama zra¢nih luka.

Izmjena

— ,operator zrakoplova” znaci osoba
koja je u razdoblju izvjeS¢ivanja obavila
najmanje 52 leta u komercijalnom zracnom
prijevozu iz zracnih luka Unije ili, ako se ta
osoba ne moze odrediti, vlasnik zrakoplova
ili osoba koja je upravljala letovima u
zracnom prijevozu iz zracne luke Unije i
koja je od Komisije zatraZila da je se za
potrebe ove Uredbe smatra operatorom
zrakoplova te je o tome obavijestila
Komisiju, Agenciju i nadleZna tijela,

Izmjena

— wupravljacko tijelo zracne luke”
znaci upravljacko tijelo u smislu ¢lanka 3.
Direktive 96/67/EZ ili neko drugo tijelo za
koje je predmetna driava cClanica zadrZala
upravljanje centraliziranim
infrastrukturama za sustave distribucije
goriva u skladu s clankom 8. Direktive
96/67/EZ,
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Amandman 46

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 5.

Tekst koji je predloZila Komisija
— ,odrziva zrakoplovna goriva”
(,,SAF-ovi”) znaci ,,drop-in” zrakoplovna
goriva koja su sinteticka zrakoplovna
goriva, napredna biogoriva kako su
definirana u ¢lanku 2. drugom stavku
tocki 34. Direktive (EU) 2018/2001 ili
biogoriva proizvedena od sirovina
navedenih u dijelu B Priloga IX. toj
direktivi koja ispunjavaju kriterije
odrZivosti 1 emisija staklenic¢kih plinova
utvrdene u ¢lanku 29. stavcima od 2. do 7.
te direktive 1 certificirana su u skladu s
¢lankom 30. te direktive,

Amandman 47

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 8.

PE704.884v02-00
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Izmjena

,odrziva zrakoplovna goriva”
(,,SAF-ovi”) znaci zrakoplovna goriva koja
su sinteticka zrakoplovna goriva, tekuca i
plinovita goriva proizvedena iz plinova iz
obrade otpada i ispusnih plinova
neobnovljiva podrijetla koji su proizvedeni
kao neizbjezni i nisu namjerna posljedica
proizvodnog procesa u industrijskim
postrojenjima, kako je navedeno u
¢lanku 2. drugom stavku tocki 35.
Direktive (EU) 2018/2001, koja su u
skladu s pragom uStede emisija
staklenickih plinova iz ¢lanka 25.

stavka 2. drugog podstavka te direktive,
napredna biogoriva kako su definirana u
¢lanku 2. drugom stavku tocki 34.
Direktive (EU) 2018/2001 ili biogoriva
proizvedena od sirovina navedenih u
dijelu B Priloga IX. toj direktivi koja
ispunjavaju kriterije odrzivosti 1 emisija
staklenickih plinova utvrdene u ¢lanku 29.
stavcima od 2. do 7. te direktive 1
certificirana su u skladu s ¢lankom 30. te
direktive. Do 31. prosinca 2034. odrZiva
zrakoplovna goriva mogu ukljucivati i
biogoriva koja ispunjavaju kriterije
odrZivosti i emisija staklenic¢kih plinova
utvrdene u ¢lanku 29. Direktive (EU)
2018/2001 i certificirana su u skladu s
¢lankom 30. te direktive, osim biogoriva
proizvedenih od , kultura za proizvodnju
hrane i hrane za Zivotinje”, kako su
definirane u ¢lanku 2. drugom stavku
tocki 40. te direktive,
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Tekst koji je predlozila Komisija

,sinteticka zrakoplovna goriva”
znaci goriva koja su obnovljiva goriva
nebioloskog podrijetla kako su definirana u
¢lanku 2. drugom stavku tocki 36.
Direktive (EU) 2018/2001 i koja se
upotrebljavaju u zrakoplovstvu,

Amandman 48

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 9.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 49

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 9.b (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 50
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Izmjena

,sinteticka zrakoplovna goriva”
znali vodik iz obnovljivih izvora,
elektricna energija iz obnovljivih izvora ili
goriva koja su obnovljiva goriva
nebioloskog podrijetla kako su definirana u
¢lanku 2. drugom stavku tocki 36.
Direktive (EU) 2018/2001 i koja se
upotrebljavaju u zrakoplovstvu,

Izmjena

welektricna energija iz obnovljivih
izvora” ili ,,obnovljiva elektricna
energija” znaci elektricna energija
proizvedena iz obnovljivih izvora energije
kako je definirana u &lanku 2. drugom
stavku toc¢ki 1. Direktive (EU) 2018/2001,

Izmjena

wvodik iz obnovljivih izvora
energije” ili ,,obnovljivi vodik” znaci
vodik proizveden iz elektriCne energije iz
obnovljivih izvora ili obnovljivih tekuéih
ili plinovitih goriva nebioloSkog
podrijetla, kako su definirana u ¢lanku 2.
drugom stavku tocki 36. Direktive (EU)
201872001,
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Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 13.

Tekst koji je predlozila Komisija

— »potrebna godi$nja koli¢ina
zrakoplovnog goriva” znaci koli¢ina
zrakoplovnog goriva potrebna za sve letove
u komercijalnom zra€nom prijevozu iz
odredene zracne luke Unije koje operator
zrakoplova obavlja u razdoblju
izvjes¢ivanja,

Amandman 51

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 16.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

PE704.884v02-00

42/168

Izmjena

— ,potrebna godisnja koli¢ina
zrakoplovnog goriva” znaci koli¢ina
zrakoplovnog goriva koje se definira kao
»80rivo za putovanje” i ,,gorivo za
taksiranje” u skladu s Provedbenom
uredbom Komisije 2021/1296, potrebna za
sve letove u komercijalnom zraénom
prijevozu iz odredene zracne luke Unije
koje operator zrakoplova obavlja u
razdoblju izvjes¢ivanja,

Izmjena

- wmehanizam fleksibilnosti odrZivih
zrakoplovnih goriva” znaci sustav koji ée
se uspostaviti na razdoblje od 10 godina
od datuma pocetka primjene Clanka 4. i
Clanka 5. u skladu s ¢lankom 15. i u
okviru kojeg se opskrba odrZivim
zrakoplovnim gorivima i njihova uporaba
temelje na trZiSnoj slobodi s fleksibilno$cu
za operatore grakoplova i opskrbljivace
zrakoplovnim gorivom da ureduju
distribuciju i uporabu odrZivih
zrakoplovnih goriva na troskovno
ucinkovit nacin u zracnim lukama Unije
Ppo njihovu izboru i u skladu s njihovim
potrebama. Takav sustav, koji sadriava
elemente sustava certifikata kojima se
moZe trgovati, moZe operatorima
zrakoplova omoguditi da nabavljaju
odrZiva zrakoplovna goriva na temelju
ugovornih aranZmana s opskrbljivacima
zrakoplovnim gorivom i da zatraZe
njihovu uporabu u zracnim lukama Unije,
prema potrebi u okviru sustava za
staklenicke plinove u skladu s
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Amandman 52

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

Opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom
osiguravaju da sve zrakoplovno gorivo
dostupno operatorima zrakoplova u svim
zra¢nim lukama Unije sadrZava minimalni
udio odrzivog zrakoplovnog goriva,
ukljucujuéi minimalni udio sintetickog
zrakoplovnog goriva, u skladu s
vrijednostima i datumima pocetka primjene
utvrdenima u Prilogu 1.

Amandman 53

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 2.

Tekst koji je predlozZila Komisija

Ne dovode¢i u pitanje primjenu ¢lanka 11.
stavaka 3. 1 4., ako opskrbljivac
zrakoplovnim gorivom ne opskrbi
zrakoplove minimalnim udjelima
utvrdenima u Prilogu I. za odredeno
razdoblje izvjes¢ivanja, mora barem
nadoknaditi tu neisporucenu kolic¢inu u
narednom razdoblju izvjeS¢ivanja.

Amandman 54
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¢lankom [...] Direktive (EU) 2021/0207.

Izmjena

Ne dovodedi u pitanje ¢lanak 13.,
opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom
osiguravaju da sve zrakoplovno gorivo
dostupno operatorima zrakoplova u svim
zracnim lukama Unije sadrzava minimalni
udio odrZivog zrakoplovnog goriva,
ukljucujucéi minimalni udio sinteti¢kog
zrakoplovnog goriva, u skladu s
vrijednostima 1 datumima pocetka primjene
utvrdenima u Prilogu L.

Izmjena

Ne dovodec¢i u pitanje primjenu ¢lanka 11.
stavaka 3. 1 4., ako opskrbljivac
zrakoplovnim gorivom ne opskrbi
zrakoplove minimalnim udjelima
utvrdenima u Prilogu I. za odredeno
razdoblje izvjeS¢ivanja, mora obavijestiti
Agenciju Europske unije za sigurnost
zracnog prometa o manjku i razlozima za
njega. Ako Komisija procijeni da taj
manjak nije izazvan nedostatkom resursa,
opskrbljivac gorivom ulaZe sve mogude
napore kako bi barem nadoknadio tu
neisporuc¢enu koli¢inu u narednom
razdoblju izvjescivanja.
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Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 2.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 55

Prijedlog uredbe
Clanak 5. — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

Godisnja koli¢ina zrakoplovnog goriva
koju odredeni operator zrakoplova napuni
u odredenoj zracnoj luci Unije iznosi
najmanje 90 % potrebne godisnje koli¢ine
zrakoplovnog goriva.

Amandman 56

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — naslov

Tekst koji je predloZila Komisija

Obveze zracnih luka Unije da osiguraju
infrastrukturu

Amandman 57

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija
Zracne luke Unije poduzimaju mjere

potrebne za laksi pristup operatora
zrakoplova zrakoplovnim gorivima koja

PE704.884v02-00

44/168

Izmjena

Opskrbljivaci gorivom mogu dokazati
ispunjavanje obveze iz stavka 1.

primjenom sustava masene bilance iz
¢lanka 30. Direktive (EU) 2018/2001.

Izmjena

Godisnja koli¢ina zrakoplovnog goriva
koju odredeni operator zrakoplova napuni
u odredenoj zracnoj luci Unije iznosi
najmanje 90 % potrebne godisnje koli¢ine
zrakoplovnog goriva, uzimajudci u obzir
potrebu za postovanjem pravila o
sigurnosti goriva.

Izmjena

Obveze osiguravanja infrastrukture u
zracnim lukama Unije

Izmjena

Zracne luke Unije, ili prema potrebi
upravljacko tijelo zracne luke, poduzimaju
sve mjere potrebne za laksi pristup
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sadrzavaju udjele odrzivih zrakoplovnih
goriva u skladu s Prilogom I. i osiguravaju
infrastrukturu potrebnu za isporuku,
skladiStenje 1 punjenje tih goriva.

Amandman 58

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

Ako operatori zrakoplova Agenciji
Europske unije za sigurnost zra¢nog
prometa (,,Agencija”) prijave poteskoce u
pristupu zrakoplovnim gorivima koja
sadrZavaju odrZiva zrakoplovna goriva u
odredenoj zracnoj luci Unije zbog
nedostatka odgovarajuce infrastrukture
zraéne luke, Agencija moZe zatraZiti od
zracne luke Unije da dostavi informacije
potrebne za dokazivanje uskladenosti s
prvim stavkom. Ta zra¢na luka Unije
duzna je dostaviti informacije bez
nepotrebne odgode.

Amandman 59

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 3.
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operatora zrakoplova zrakoplovnim
gorivima koja sadrzavaju udjele odrzivih
zrakoplovnih goriva u skladu s Prilogom I.
1 osiguravaju infrastrukturu potrebnu za
isporuku, skladiStenje 1 punjenje tih goriva,
ukljucujuci odgovarajucu infrastrukturu
za opskrbu zrakoplova vodikom i punjenje
zrakoplova elektricnom energijom,
razmjerno uporabi tih zrakoplova, u
skladu s odgovarajuéim planom uvodenja
nacionalnog okvira politike, kako je
utvrdeno u clanku 13. tocki (1) Uredbe /...
| o uvodenju infrastrukture za
alternativna goriva [AFIR].

Izmjena

Ako operatori zrakoplova Agenciji
Europske unije za sigurnost zra¢nog
prometa (,,Agencija”) prijave poteskoce u
pristupu zrakoplovnim gorivima koja
sadrzavaju odrZiva zrakoplovna goriva u
odredenoj zracnoj luci Unije zbog
nedostatka odgovarajuce infrastrukture
zraéne luke, Agencija kad je to primjereno
trazi od zracne luke Unije ili prema potrebi
od upravljackog tijela zracne luke da
dostavi informacije potrebne za
dokazivanje uskladenosti s prvim stavkom.
Ta zracna luka Unije, ili prema potrebi
upravljacko tijelo zracne luke, duzna je
dostaviti informacije bez nepotrebne
odgode.
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Tekst koji je predlozila Komisija

Agencija procjenjuje primljene informacije
1 obavjes¢uje Komisiju ako se na temelju
tih informacija moZe zakljuciti da zra¢na
luka Unije ne ispunjava svoje obveze.
Zracne luke Unije poduzimaju potrebne
mjere kako bi utvrdile 1 uklonile nedostatak
odgovarajuce infrastrukture zra¢ne luke u
roku od pet godina nakon stupanja na
snagu Uredbe ili nakon godine u kojoj
prijedu jedan od pragova navedenih u
¢lanku 3. tocki (a).

Amandman 60

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 1. — uvodni dio

Tekst koji je predlozila Komisija
Do 31. ozujka svake godine izvjeS¢ivanja

operatori zrakoplova dostavljaju Agenciji
sljede¢e informacije:

Amandman 61

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 1. — to¢ka a

Tekst koji je predloZila Komisija
(a) ukupnu koli¢inu zrakoplovnog

goriva napunjenu u svakoj zracnoj luci
Unije, izraZenu u tonama;

Amandman 62

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 1. — to¢ka b

PE704.884v02-00

Izmjena

Agencija procjenjuje primljene informacije
1 obavjescuje Komisiju ako se na temelju
tih informacija moZe zakljuciti da zra¢na
luka Unije ili prema potrebi upravljacko
tijelo zracne luke ne ispunjava svoje
obveze. Zra¢ne luke Unije, ili prema
potrebi upraviljacko tijelo zracne luke,
poduzimaju sve potrebne mjere kako bi
utvrdile i uklonile nedostatak odgovarajuce
infrastrukture zracne luke u roku od #ri
godine nakon stupanja na snagu Uredbe

Izmjena

Do 31. ozujka svake godine izvjes¢ivanja
operatori zrakoplova dostavljaju Agenciji
sljedec¢e informacije koje se odnose na
razdoblje izvjescivanja:

Izmjena

(a) ukupnu koli¢inu zrakoplovnog
goriva napunjenu u svakoj zracnoj luci
Unije, izraZzenu u tonama ekvivalenta
kerozina;
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Tekst koji je predlozila Komisija

(b) potrebnu godisnju koli¢inu
zrakoplovnog goriva za svaku zra¢nu luku
Unije, izraZenu u tonama;

Amandman 63

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 1. — to¢ka d

Tekst koji je predlozZila Komisija

(d) ukupnu koli¢inu odrzivog
zrakoplovnog goriva kupljenu od
opskrbljivaca zrakoplovnim gorivom za
letove iz zra¢nih luka Unije, izraZenu u
tonama;

Amandman 64

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 1. — to¢ka e

Tekst koji je predlozZila Komisija

(e) za svaku kupnju odrzivog
zrakoplovnog goriva ime opskrbljivaca
zrakoplovnim gorivom, koli¢inu kupljenog
goriva izraZzenu u tonama, tehnologiju
pretvorbe, svojstva i1 podrijetlo sirovina
upotrijebljenih za proizvodnju te emisije
tijekom zivotnog ciklusa odrzivog
zrakoplovnog goriva. Ako jedna kupnja
obuhvaca odrZiva zrakoplovna goriva s
razli¢itim svojstvima, u izvjescu se navode
te informacije za svaku vrstu odrZivog
zrakoplovnog goriva.

Amandman 65
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Izmjena

(b) potrebnu godisnju koli¢inu
zrakoplovnog goriva za svaku zra¢nu luku
Unije, izrazenu u tonama ekvivalenta
kerozina;

Izmjena

(d) ukupnu koli¢inu odrzivog
zrakoplovnog goriva kupljenu od
opskrbljivaca zrakoplovnim gorivom za
letove iz zra¢nih luka Unije, izraZenu u
tonama ekvivalenta kerozina,

Izmjena

(e) za svaku kupnju odrZivog
zrakoplovnog goriva ime opskrbljivaca
zrakoplovnim gorivom, ukupnu kolic¢inu
kupljenog goriva izrazenu u tonama
ekvivalenta kerozina, tehnologiju
pretvorbe, svojstva i podrijetlo sirovina
upotrijebljenih za proizvodnju te emisije
tijekom Zivotnog ciklusa odrzivog
zrakoplovnog goriva. Ako jedna kupnja
obuhvaca odrziva zrakoplovna goriva s
razli¢itim svojstvima, u izvjeS¢u se navode
te informacije za svaku vrstu odrzivog
zrakoplovnog goriva.

PE704.884v02-00
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Prijedlog uredbe
Clanak 8. — stavak 1. — uvodni dio

Tekst koji je predlozila Komisija

Operatori zrakoplova ne smiju zatraziti
naknadu za uporabu iste serije odrzivih
zrakoplovnih goriva u okviru vise od
jednog sustava za staklenicke plinove. Uz
izvjesc¢e iz Clanka 7. operatori zrakoplova
dostavljaju Agenciji:

Amandman 66

Prijedlog uredbe
Clanak 8. — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

Opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom
besplatno pruzaju relevantne informacije
operatorima zrakoplova u svrhu
izvjeS¢ivanja o uporabi odrzivih
zrakoplovnih goriva u skladu s odredbama
¢lanka 7. ove Uredbe ili u okviru sustava
za stakleniCke plinove.

Amandman 67

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 1. — uvodni dio

Tekst koji je predlozila Komisija
Do 31. oZujka svake godine izvjesc¢ivanja

opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom u
bazu podataka Unije iz ¢lanka 28.

PE704.884v02-00

Izmjena

Operatori zrakoplova imaju pravo
zatraZiti dodjelu besplatnih emisijskih

jedinica u okviru sustava trgovanja

48/168

emisijama za punjenje odrzivih
zrakoplovnih goriva u skladu s clankom
[Clanak 3.c stavak 5.a] Direktive
2003/87/EZ. Operatori zrakoplova ne
smiju zatraziti naknadu za uporabu iste
serije odrzivih zrakoplovnih goriva u
okviru viSe od jednog sustava za
staklenicke plinove. Uz izvjeSce iz

¢lanka 7. operatori zrakoplova dostavljaju
Agenciji:

Izmjena

Opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom
besplatno pruzaju relevantne informacije
koje se odnose na razdoblje izvjeséivanja
operatorima zrakoplova u svrhu
izvjeSc¢ivanja o uporabi odrzivih
zrakoplovnih goriva u skladu s odredbama
¢lanka 7. ove Uredbe ili u okviru sustava
za stakleniCke plinove najkasnije do

31. sijeCnja svake godine izvjescéivanja.

Izmjena
Do 31. sijecnja svake godine izvjeSc¢ivanja

opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom u
bazu podataka Unije iz ¢lanka 28.
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Direktive (EU) 2018/2001 dostavljaju
sljede¢e informacije koje se odnose na
razdoblje izvjes¢ivanja:

Amandman 68

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 1. — to¢ka a

Tekst koji je predlozila Komisija

(a) koli¢inu zrakoplovnog goriva
isporu¢enu u svaku zra¢nu luku Unije;

Amandman 69

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 1. — to¢ka b

Tekst koji je predlozila Komisija
(b) koli¢inu odrzivog zrakoplovnog
goriva isporucenu u svaku zracnu luku
Unije, ukljucujuci koli€¢inu svake vrste

odrzivog zrakoplovnog goriva kako je
objasnjeno u tocki (¢);

Amandman 70

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 1. — to¢ka ¢

Tekst koji je predloZila Komisija
(c) emisije tijekom Zivotnog ciklusa,
podrijetlo sirovina i postupak pretvorbe

svake vrste odrzivog zrakoplovnog goriva
isporucene u zracne luke Unije.

Amandman 71
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Direktive (EU) 2018/2001 dostavljaju
sljedece informacije koje se odnose na
razdoblje izvjes¢ivanja:

Izmjena

(a) koli¢inu zrakoplovnog goriva
isporuc¢enu u svaku zra¢nu luku Unije
izraZenu u tonama ekvivalenta kerozina;

Izmjena

(b) koli¢inu odrzivog zrakoplovnog
goriva isporucenu u svaku zracnu luku
Unije izraZenu u tonama ekvivalenta
kerozina, ukljucujuci koli¢inu svake vrste
odrzivog zrakoplovnog goriva kako je
objasnjeno u tocki (c);

Izmjena

(c) emisije tijekom zivotnog ciklusa,
svojstva te podrijetlo sirovina 1 postupak
pretvorbe svake vrste odrzivog
zrakoplovnog goriva isporucene u zracne
luke Unije.
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Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 1. — to¢ka ca (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 72

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 1. — to¢ka cb (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 73

Prijedlog uredbe
Clanak 10. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

(1) DrZave ¢lanice imenuju nadleZzno
tijelo ili nadlezna tijela odgovorna za
provedbu ove Uredbe 1 za izricanje
novcanih kazni operatorima zrakoplova,
zra¢nim lukama Unije 1 opskrbljivacima
gorivom. DrZave ¢lanice o tome
obavjes¢uju Komisiju.

Amandman 74

Prijedlog uredbe
Clanak 10. — stavak 2.

PE704.884v02-00

Izmjena

(ca) prema potrebi koli¢inu hidrogena
i/ili elektri¢ne energije isporucenu u
svaku zracnu luku Unije, izraZenu u
tonama ekvivalenta kerozina;

Izmjena

(cb)  prosjecni sadriaj aromata,
naftalena i sumpora u zrakoplovnom
gorivu za svaku seriju isporucenu u svaku
zracnu luku Unije.

Izmjena

(1) DrZave ¢lanice imenuju nadleZno
tijelo ili, prema potrebi i u skladu s
nacionalnim pravom, nadlezna tijela
odgovorna za provedbu ove Uredbe i za
izricanje novc¢anih kazni operatorima
zrakoplova, zraénim lukama Unije, ili
prema potrebi upravljackim tijelima
zracnih luka, i opskrbljiva¢ima gorivom.
Drzave Clanice o tome obavjeS¢uju
Komisiju.
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Tekst koji je predlozila Komisija

(2) Agencija nadleznim tijelima drzava
¢lanica dostavlja podatke primljene u
skladu s ¢lancima 7.1 9. Agencija
nadleZnim tijelima dostavlja i zbirne
podatke operatora zrakoplova i
opskrbljivaca zrakoplovnim gorivom za
koje su ta tijela nadlezna u skladu sa
stavcima 3.,4.15.

Amandman 75

Prijedlog uredbe
Clanak 10. — stavak 3.

Tekst koji je predlozZila Komisija

3) Tijela nadlezna za operatore
zrakoplova odreduju se u skladu s
Uredbom Komisije (EZ) br. 748/2009'.

16 Uredba Komisije (EZ) br. 748/2009 od
5. kolovoza 2009. o popisu operatora
zrakoplova koji su obavljali zrakoplovnu
aktivnost iz Priloga I. Direktivi
2003/87/EZ.

Amandman 76

Prijedlog uredbe
Clanak 10. — stavak 4.

Tekst koji je predloZila Komisija
(4) Tijela nadlezna za zraéne luke

Unije odreduju se na temelju teritorijalne
nadleznosti.

Amandman 77

Prijedlog uredbe
Clanak 10. — stavak 5.
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Izmjena

(2) Agencija nadleznim tijelima drzava
¢lanica dostavlja podatke primljene u
skladu s ¢lancima 7.19. Agencija
nadleZnom tijelu ili tijelima dostavlja i
zbirne podatke operatora zrakoplova i
opskrbljivaca zrakoplovnim gorivom za
koje su ta tijela nadleZzna u skladu sa
stavcima 3.,4.15.

Izmjena

3) Tijelo ili tijela nadlezna za
operatore zrakoplova odreduju se u skladu
s Uredbom Komisije (EZ) br. 748/2009'¢.

16 Uredba Komisije (EZ) br. 748/2009 od
5. kolovoza 2009. o popisu operatora
zrakoplova koji su obavljali zrakoplovnu
aktivnost iz Priloga I. Direktivi
2003/87/EZ.

Izmjena

(4) Tijelo ili tijela nadlezna za zracne
luke Unije odreduju se na temelju
teritorijalne nadleZnosti.

PE704.884v02-00
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Tekst koji je predlozila Komisija

(5) Tijela nadleZzna za opskrbljivace
zrakoplovnim gorivom odreduju se prema
drzavi €lanici njihova poslovnog nastana.

Amandman 78

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 1.

Tekst koji je predlozZila Komisija

(1) DrZave ¢lanice utvrduju pravila o
sankcijama koje se primjenjuju na krSenja
odredaba donesenih na temelju ove Uredbe
i poduzimaju sve potrebne mjere radi
osiguranja njihove provedbe. Predvidene
sankcije moraju biti u€inkovite,
proporcionalne i odvracajuce. DrZave
Clanice obavjeséuju Komisiju o tim
odredbama najkasnije do

31. prosinca 2023. i bez odgode je
izvjeséuju o svim naknadnim izmjenama
koje na njih utjecu.

Amandman 79

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

(2) DrZave ¢lanice osiguravaju da svi
operatori zrakoplova koji ne ispune obveze
utvrdene u €lanku 5. podlijezu
administrativnoj nov¢anoj kazni. Ta kazna
mora biti barem dvostruko veca od
umnoska prosjecne godisnje cijene
zrakoplovnog goriva po toni i ukupne
godisnje koli¢ine nenapunjenog goriva.

PE704.884v02-00

Izmjena

(%) Tijelo ili tijela nadlezna za
opskrbljivace zrakoplovnim gorivom
odreduju se prema drzavi ¢lanici njihova
poslovnog nastana.

Izmjena

(1) Komisija utvrduje pravila o
sankcijama koje se primjenjuju na krSenja
odredaba donesenih na temelju ove
Uredbe, a drzave ¢lanice poduzimaju sve
potrebne mjere radi osiguranja njihove
provedbe. Predvidene sankcije moraju biti
ucinkovite, proporcionalne i odvracajuce.
Komisija dostavlja te odredbe driavama
¢lanicama najkasnije do 31. prosinca 2023.
1 bez odgode ih izvjeséuje o svim
naknadnim izmjenama koje na njih utjecu.

Izmjena

(2) DrZave ¢lanice osiguravaju da svi
operatori zrakoplova koji ne ispune obveze
utvrdene u €lanku 5. podlijezu
administrativnoj nov¢anoj kazni. Ta kazna
mora biti dvostruko ve¢a od umnoska
prosjecne godisnje cijene zrakoplovnog
goriva po toni i ukupne godiSnje koli¢ine
nenapunjenog goriva. Operatori
zrakoplova mogu biti izuzeti i
administrativnih novéanih kazni ako
mogu dokazati da nisu ispunili obveze iz
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Amandman 80

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 2.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 81

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 3.

Tekst koji je predloZila Komisija

3) Drzave ¢lanice osiguravaju da svi
opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom koji
ne ispune obveze u pogledu minimalnog
udjela odrzivih zrakoplovnih goriva
utvrdene u ¢lanku 4. podlijezu
administrativnoj nov€anoj kazni. Ta kazna
mora biti barem dvostruko veca od
umnoska razlike izmedu prosjecne
godisnje cijene konvencionalnog i
odrZivog zrakoplovnog goriva po toni 1
koli¢ine zrakoplovnog goriva koja nije u
skladu s minimalnim udjelom iz ¢lanka 4. 1
Priloga L.

Amandman 82
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Clanka 5. zbog izvanrednih i nepredvidivih
okolnosti koje su izvan njihove kontrole i
Ciji se ucinci nisu mogli izbjeci ¢ak ni uz
poduzimanje svih razumnih mjera.

Izmjena

(2.a) DrZave ¢lanice osiguravaju da
svaka zracna luka Unije ili prema potrebi
upravljacko tijelo zracne luke koje ne
ispunjava obveze iz ¢lanka 6. podlijeZe
administrativnoj novcéanoj kazni.

Izmjena

3) Drzave clanice osiguravaju da svi
opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom koji
ne ispune obveze u pogledu minimalnog
udjela odrzivih zrakoplovnih goriva
utvrdene u ¢lanku 4. ili svi opskrbljivaci
gorivom za koje je dokazano da su
dostavili obmanjujuée ili netoéne
informacije o svojstvima ili podrijetlu
goriva koje su isporucili podlijezu
administrativnoj nov¢anoj kazni. Ta kazna
mora biti dvostruko ve¢a od umnoska
razlike izmedu prosje¢ne godisSnje cijene
konvencionalnog 1 odrzivog zrakoplovnog
goriva po toni i koli¢ine zrakoplovnog
goriva koja nije u skladu s minimalnim
udjelom iz ¢lanka 4. i Priloga 1.

PE704.884v02-00
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Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 4.

Tekst koji je predlozila Komisija

(4) DrZave ¢lanice osiguravaju da svi
opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom koji
ne ispune obveze u pogledu minimalnog
udjela sintetickih zrakoplovnih goriva
utvrdene u €lanku 4. podlijezu
administrativnoj nov¢anoj kazni. Ta kazna
mora biti barem dvostruko veca od
umnoska razlike izmedu prosjecne
godisnje cijene sintetickog i
konvencionalnog zrakoplovnog goriva po
toni 1 koli¢ine zrakoplovnog goriva koja
nije u skladu s minimalnim udjelom iz
¢lanka 4. 1 Priloga L.

Amandman 83

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 5.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 84

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 6.

Tekst koji je predlozila Komisija

(6) Drzave clanice osiguravaju da svi
opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom koji
za odredeno razdoblje izvjes¢ivanja ne
ispune obvezu opskrbe minimalnim
udjelom odrzivih zrakoplovnih goriva ili

PE704.884v02-00
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Izmjena

(4) DrZave ¢lanice osiguravaju da svi
opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom koji
ne ispune obveze u pogledu minimalnog
udjela sintetickih zrakoplovnih goriva
utvrdene u €lanku 4. podlijezu
administrativnoj nov¢anoj kazni. Ta kazna
mora biti dvostruko veca od umnoska
razlike izmedu prosjecne godiSnje cijene
sintetickog 1 konvencionalnog
zrakoplovnog goriva po toni i koli¢ine
zrakoplovnog goriva koja nije u skladu s
minimalnim udjelom iz ¢lanka 4. 1
Priloga I.

Izmjena

(5.a) DrZave ¢lanice uspostavljaju
potreban pravni i administrativni okvir na
nacionalnoj razini kako bi osigurale da su
informacije koje opskrbljivaci gorivom
unose u bazu podataka Unije iz ¢lanka 28.
Direktive (EU) 2018/2001 tocne,
provjerene i revidirane.

Izmjena

(6) Drzave clanice osiguravaju da svi
opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom koji
za odredeno razdoblje izvjesc¢ivanja ne
ispune obvezu opskrbe minimalnim
udjelom odrzivih zrakoplovnih goriva ili
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sintetickih goriva utvrdenu u ¢lanku 4. u
narednom razdoblju izvjes¢ivanja, uz to $to
¢e ispuniti obvezu za razdoblje
izvjes¢ivanja, nadoknade na trzistu i tu
neisporu¢enu koli¢inu. Ispunjavanje te
obveze ne oslobada opskrbljivaca gorivom
od obveze plac¢anja sankcija utvrdenih u
stavcima 3. 1 4. ovog ¢lanka.

Amandman 85

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 7.

Tekst koji je predlozila Komisija

(7) Drzave Clanice uspostavljaju
potreban pravni i administrativni okvir na
nacionalnoj razini kako bi osigurale
ispunjenje obveza i naplatu
administrativnih nov€anih kazni. Kao
dodatak jamstvu EU-a drzave Clanice
prenose 1znos prikupljen naplatom tih
administrativnih nov€anih kazni u
investicijski instrument za zelenu
tranziciju programa InvestEU.

Amandman 86

Prijedlog uredbe
Clanak 11.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija
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sintetickih goriva utvrdenu u ¢lanku 4. u
narednom razdoblju izvjescivanja, ako
Komisija procijeni da taj manjak nije
izazvan nedostatkom resursa, uloZe sve
mogucde napore da, uz to $to ¢e ispuniti
obvezu za razdoblje izvjescéivanja,
nadoknade na trziStu 1 tu neisporu¢enu
koli¢inu. Ispunjavanje te obveze ne
oslobada opskrbljivaca gorivom od obveze
placanja sankcija utvrdenih u stavcima 3. 1
4. ovog Clanka.

Izmjena

(7) Drzave Clanice uspostavljaju
potreban pravni i administrativni okvir na
nacionalnoj razini kako bi osigurale
ispunjenje obveza i naplatu
administrativnih nov€anih kazni. Drzave
¢lanice prenose iznos prikupljen naplatom
tih administrativnih nov¢anih kazni u Fond
za odrZivo zrakoplovstvo uspostavljen na
temelju Clanka 11.a.

Izmjena

Clanak 11.a
Fond za odrZivo zrakoplovstvo

1. Fond za odrZivo zrakoplovstvo

(» Fond”) uspostavlja se za razdoblje od
2023. do 2050. kako bi se ubrzala
dekarbonizacija sektora zrakoplovstva bez
naruSavanja njegova visoko integriranog
unutarnjeg triista, a posebno kako bi se

PE704.884v02-00
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Amandman 87

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1. — to¢ka a

Tekst koji je predloZila Komisija

(a) ukupnu koli¢inu odrZivog
zrakoplovnog goriva koju su kupili
operatori zrakoplova na razini Unije,
koli¢inu za uporabu na letovima iz zracne
luke Unije i koli¢inu za svaku zra¢nu luku

PE704.884v02-00
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podrZalo ulaganje u inovativne
tehnologije i infrastrukturu za
proizvodnju, uporabu, uvodenje i
skladiStenje odrZivih zrakoplovnih goriva,
ostale inovativne pogonske tehnologije za
zrakoplove, ukljucujudi vodik i elektricnu
energiju, istraZivanje novih motora i
tehnologiju izravnog hvatanja iz zraka,
postupak kojim se CO; hvata izravno iz
zraka, a ne iz to¢kastih izvora, te
nastojanja da se smanje ucinci
zrakoplovstva koji nisu povezani s
emisijama CO,. Sva ulaganja koja se
podupiru iz Fonda javna su i u skladu su
s ciljevima ove Uredbe.

2. Fond je sastavni dio proracuna
EU-a i unosi se u proracun unutar
gornjih granica VFO-a. Prihodi ostvareni
sankcijama na temelju ove Uredbe i 50 %
prihoda ostvarenih od draZbovne prodaje
emisijskih jedinica zrakoplovnog sektora
u skladu s Direktivom 2003/87/EZ [ETS]
trebali bi se dodijeliti Fondu.

3. Fondom se upravlja centralizirano
preko tijela Unije Cija su upravljacka
struktura i postupak donoSenja odluka
transparentni i ukljucivi, posebno u
odredivanju prioritetnih podrucja,
kriterija i postupaka dodjele bespovratnih
sredstava. Relevantni dionici imaju
odgovarajucu savjetodavnu ulogu. Sve
informacije o ulaganjima i sve ostale
relevantne informacije o funkcioniranju
Fonda dostupne su javnosti.

Izmjena

(a) ukupnu koli¢inu odrZivog
zrakoplovnog goriva koju su kupili
operatori zrakoplova na razini Unije,
koli¢inu za uporabu na letovima iz zracne
luke Unije obuhvacenima ovom Uredbom
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Unije;

Amandman 88

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1. — tocka b

Tekst koji je predlozila Komisija
(b) koli¢inu odrzivog zrakoplovnog
goriva 1 sintetickog zrakoplovnog goriva

isporucenu na razini Unije, ukupno i za
svaku zra¢nu luku Unije;

Amandman 89

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1. — to¢ka ba (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 90

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1. — to¢ka ¢

Tekst koji je predloZila Komisija
(c) stanje trZista, ukljucujuci podatke o
cijenama, i trendove u proizvodnji i

uporabi odrZivog zrakoplovnog goriva u
Uniji;

Amandman 91
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1 koli¢inu za svaku zracnu luku Unije;

Izmjena

(b) koli¢inu odrzivog zrakoplovnog
goriva i sintetickog zrakoplovnog goriva
isporu¢enu na razini Unije, ukupno, po
driavama Elanicama, po vrsti sirovine za
gorivo 1 za svaku zra¢nu luku Unije;

Izmjena

(ba) ako je dostupna, kolicinu odrZivog
zrakoplovnog goriva koju su isporudili i
kupili operatori zrakoplova u susjednim
zemljama Unije s kojima je zakljucen
europski sporazum o uslugama u zracnom
prometu;

Izmjena

(c) stanje trzista, ukljuc¢ujuci podatke o
cijenama, 1 trendove u proizvodnji i
uporabi odrzivog zrakoplovnog goriva u
Uniji i po drZavama clanicama;
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Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1. — to¢ka d

Tekst koji je predlozila Komisija

(d) status uskladenosti zra¢nih luka u
pogledu obveza utvrdenih u ¢lanku 6.;

Amandman 92

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1. — to¢ka e

Tekst koji je predloZila Komisija

(e) status uskladenosti svih operatora
zrakoplova 1 opskrbljivaca zrakoplovnim
gorivom koji podlijezu obvezi u skladu s
ovom Uredbom u razdoblju izvjes¢ivanja;

Amandman 93

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1.— to¢ka f

Tekst koji je predloZila Komisija
) podrijetlo i svojstva svih odrzivih
zrakoplovnih goriva koja su operatori

zrakoplova kupili za uporabu na letovima
iz zracnih luka Unije.

Amandman 94

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1. — toc¢ka fa (nova)
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Izmjena

(d) status uskladenosti zracnih luka ili
prema potrebi upravljackog tijela zracne
luke u pogledu obveza utvrdenih u
¢lanku 6.;

Izmjena

(e) status uskladenosti svih operatora
zrakoplova 1 opskrbljivaca zrakoplovnim
gorivom koji podlijezu obvezi u skladu s
ovom Uredbom u razdoblju izvjes¢ivanja,
ukljucujuci one koji su prijavijeni kao
operatori zrakoplova u skladu s

Clankom 3. stavkom 1. drugom alinejom;

Izmjena

® podrijetlo i svojstva svih odrzivih
zrakoplovnih goriva koja su operatori
zrakoplova kupili za uporabu na letovima
1z zracnih luka Unije obuhvacéenima ovom
Uredbom.
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Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 95

Prijedlog uredbe
Clanak 12.a (novi)

Tekst koji je predlozZila Komisija

Amandman 96

Prijedlog uredbe
Clanak 13. — naslov
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Izmjena

(fa)  prosjecni sadriaj aromata,
naftalena i sumpora u zrakoplovnom
gorivu isporucenom na razini Unije,
ukupno i za svaku zracnu luku Unije.

Izmjena

Clanak 12.a

Sustav Unije za oznacivanje ekoloSke
ucinkovitosti zrakoplovstva

L U cilju daljnjeg promicanja
dekarbonizacije zrakoplovnog sektora i
povecanja transparentnosti informacija za
potroSace u pogledu ekoloSke
ucinkovitosti operatora zrakoplova
Komisija na razini Unije uspostavija
sveobuhvatni sustav oznacivanja ekoloske
ucinkovitosti zrakoplovstva, koji ¢e razviti
i provoditi EASA te koji ée se
primjenjivati na operatore zrakoplova i
komercijalne letove u zracnom prometu
koji podlijeZu ovoj Uredbi.

2. Komisija do 1. sije¢nja 2024.
donosi delegirani akt u skladu s
¢lankom 13.a (novim) radi dopune ove
Uredbe utvrdivanjem detaljnih odredbi i
tehnickih standarda za funkcioniranje
sustava Unije za oznacivanje ekoloske
ucinkovitosti zrakoplova, zrakoplovnih
operatora i komercijalnih letova.
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Tekst koji je predlozila Komisija

Prijelazno razdoblje

Amandman 97

Prijedlog uredbe
Clanak 13. —stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

Odstupaju¢i od ¢lanka 4., od

1. sijecnja 2025. do 31. prosinca 2029.
opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom za
svako razdoblje izvjes¢ivanja mogu
isporuciti minimalni udio odrZivog
zrakoplovnog goriva utvrden u Prilogu L.
kao ponderirani prosjek ukupne kolicine
zrakoplovnog goriva isporucene u zracne
luke Unije za to razdoblje izvjescivanja.

Amandman 98

Prijedlog uredbe
Clanak 13. — stavak 1.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija
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Izmjena

Mehanizam fleksibilnosti za SAF-ove

Izmjena

Odstupaju¢i od ¢lanka 4. i tijekom
razdoblja od 10 godina od datuma pocetka
primjene ¢lanaka 4. i 5. u skladu s
¢lankom 15., opskrbljivaci zrakoplovnim
gorivom za svako razdoblje izvjes¢ivanja
mogu opravdati svoj udio odrZivih
zrakoplovnih goriva utvrden u Prilogu I.
upucivanjem na mehanizam fleksibilnosti
za SAF-ove, definiran u ¢lanku 3.

alineji 16.a (novoj).

Izmjena

Komisija do 1. sijecnja 2025. donosi
delegirane akte u skladu s ¢lankom 13.a
radi dopune ove Uredbe utvrdivanjem
detaljnih aranZmana za mehanizam
[fleksibilnosti za SAF-ove, jamcenjem
jednakih uvjeta i visoke razine okolisnog
integriteta te smanjenjem rizika od
prijevara, nepravilnosti i dvostrukog
podnoSenja zahtjeva na najmanju
mogucu mjeru. Takvi detaljni aranZmani,
koji sadriavaju elemente sustava
certifikata kojima se moZe trgovati, mogu
omoguditi uspostavu sustava trgovanja
odrZivim zrakoplovnim gorivom,
ukljucujuci detaljna pravila o registraciji,
dodjeli, racunovodstvu i izvjeséivanju o
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Amandman 99

Prijedlog uredbe
Clanak 13 — stavak 1.b (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 100

Prijedlog uredbe
Clanak 13.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija
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opskrbi odrZivim zrakoplovnim gorivima i
njihovoj uporabi.

Izmjena

U razdoblju utvrdenom u stavku 1.
Komisija redovito prati cjelovitost i
transparentnost trzista odrZivih
zrakoplovnih goriva, prema potrebi na
temelju informacija sadrZanih u bazi
podataka Unije i drugih podataka koji se
dostavljaju nadleZnim tijelima. Komisija
posebno ispituje funkcioniranje trZista,
medu ostalim u pogledu njegove
volatilnosti, neuobicajenog razvoja cijena
ili trgovinskog ponaSanja sudionika na
trZiStu koje bi moglo ukazivati na mogudi
monopolizam, pri Cemu se u potpunosti
koristi svojim ovlastima iz ¢lanka 102.
UFEU-a kako bi sprijecila sudionike na
trZistu da zloupotrebljavaju viadajudi
poloZaj na triistu.

Izmjena

Clanak 13.a
IzvrSavanje delegiranja ovlasti

1. Ovlast za donoSenje delegiranih
akata dodjeljuje se Komisiji u skladu s
uvjetima utvrdenima u ovom Clanku.

2. Ovlasti za donoSenje delegiranih
akata iz ¢lanaka 12.a i 13. dodjeljuju se
Komisiji na neodredeno vrijeme od

[datum stupanja na snagu ove Uredbe].
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Amandman 101

Prijedlog uredbe
Clanak 14. — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

Do 1. sijecnja 2028. 1 svakih pet godina
nakon toga sluzbe Komisije Europskom
parlamentu 1 Vije¢u podnose izvjesce o
razvoju trzista zrakoplovnih goriva i
njegovu utjecaju na unutarnje
zrakoplovno triiste Unije, medu ostalim i o
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3. Europski parlament ili Vijeée u
svakom trenutku mogu opozvati
delegiranje ovlasti iz Clanaka 12.a i 13.
Odlukom o opozivu prekida se delegiranje
ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv
pocinje proizvoditi ucinke sljedeceg dana
od dana objavljivanja spomenute odluke u
Sluibenom listu Europske unije ili na
kasniji datum koji je naveden u
spomenutoj odluci. On ne utjece na
valjanost delegiranih akata koji su veé na
snazi.

4. Prije donoSenja delegiranog akta
Komisija se savjetuje sa struénjacima koje
je imenovala svaka drZava ¢lanica u
skladu s nacelima utvrdenima u
Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj
izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.

5. Cim donese delegirani akt,
Komisija ga istodobno priopéuje
Europskom parlamentu i Vijecu.

6. Delegirani akt donesen na temelju
¢lanaka 12.ai 13. stupa na snagu samo
ako Europski parlament ili Vijece u roku
od dva mjeseca od priopcenja tog akta
Europskom parlamentu i Vijeéu na njega
ne podnesu nikakayv prigovor ili ako su
prije isteka tog roka i Europski parlament
i Vijece obavijestili Komisiju da nece
podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje
za mjesec dana na inicijativu Europskog
parlamenta ili Vijeca.

Izmjena

Do 1. sijecnja 2026. i svake tri godine
nakon toga sluzbe Komisije Europskom
parlamentu 1 Vije¢u podnose izvjesce o
primjeni ove Uredbe, razvoju trzista
zrakoplovnih goriva i utjecaju na
konkurentnost i funkcioniranje
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mogucem proSirenju podrucja primjene
ove Uredbe na druge izvore energije, te o
drugim vrstama sintetickih goriva
utvrdenima Direktivom o energiji iz
obnovljivih izvora, mogucoj reviziji
minimalnih udjela navedenih u ¢lanku 4. 1
Prilogu I. 1 iznosu administrativnih
novcanih kazni. Izvje$¢e mora sadrzavati
informacije, ako su dostupne, o razvoju
potencijalnog okvira politike za uporabu
odrzivih zrakoplovnih goriva na razini
ICAO-a. U izvjescu se opisuje i tehnoloski
napredak u podrucju istrazivanja i
inovacija u zrakoplovnoj industriji koji je
relevantan za odrzZiva zrakoplovna goriva,
medu ostalim i1 u pogledu smanjenja
emisija koje ne sadrzavaju CO,. U izvjescu
se mogu razmotriti potreba za izmjenom
ove Uredbe i, prema potrebi, mogucnosti
izmjene u skladu s potencijalnim okvirom
politike o uporabi odrzivih zrakoplovnih
goriva na razini ICAO-a.
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unutarnjeg zrakoplovnog trista Unije,
medu ostalim, prema potrebi, o dostupnim
opcijama politike koje se odnose na druge
izvore energije, te o drugim vrstama
sintetickih goriva utvrdenima Direktivom o
energiji iz obnovljivih izvora, pri emu
treba uzeti u obzir nacelo tehnoloSke
neutralnosti, mogucoj reviziji definicije
SAF-ova i minimalnih udjela navedenih u
¢lanku 4. i Prilogu 1., podrucju primjene
Uredbe 1 iznosu administrativnih nov€anih
kazni. IzvjeS¢e mora sadrzavati procjenu,
na temelju dostupnih informacija, ucinka
ove Uredbe, kao i njezina sveobuhvatnog
ucinka i medudjelovanja s prilagodenim
zakonodavnim okvirom koji se
primjenjuje na cijeli sektor,
funkcioniranja unutarnjeg trista
zrakoplovstva, konkurentnosti sektora,
mogudeg preusmjeravanja koje dovodi do
istjecanja ugljika, jednakih
medunarodnih uvjeta u pogledu zracnih
prijevoznika i ¢vorista zracnih luka,
ucinka na mobilnost i povezanost u
zracnom prometu, trosSkovne ucinkovitosti
smanjenja emisija staklenickih plinova,
potrebe za ulaganjima i socioekonomskih
ucinaka, kao i povezanih potreba za
zaposljavanjem i osposobljavanjem te, ako
su dostupne, informacije o razvoju
potencijalnog okvira politike za uporabu
odrzivih zrakoplovnih goriva na razini
ICAO-a. IzvjeSée mora obuhvacati
detaljne informacije o provedbi ove
Uredbe. U izvjeScu se opisuje 1 tehnoloski
napredak u podrucju istrazivanja i
inovacija u zrakoplovnoj industriji koji je
relevantan za odrziva zrakoplovna goriva,
medu ostalim i u pogledu smanjenja
emisija koje ne sadrzavaju CO, ili
tehnologija izravnog hvatanja iz zraka.
Izvjes¢u se prema potrebi prilaZu
zakonodavni prijedlozi za izmjenu ove
Uredbe u skladu s potencijalnim okvirom
politike o uporabi odrzivih zrakoplovnih
goriva na razini ICAO-a. U izvjeScu se
posebno ocjenjuje i ucinak ove Uredbe na
zracnu povezanost slabije povezanih
udaljenih regija i otoka, ukljucujuci
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Amandman 102

Prijedlog uredbe
Prilog 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

Prilog I. (udjeli u koli¢ini)

(a) Od 1. sijecnja 2025. minimalni udio
SAF-ova od 2 %.

(b) Od 1. sije¢nja 2030. minimalni udio
SAF-ova od 5 %, od ¢ega minimalni udio
sinteti¢kih zrakoplovnih goriva od 0,7 %.

(©) Od 1. sijecnja 2035. minimalni udio
SAF-ova od 20 %, od ¢ega minimalni udio
sinteti¢kih zrakoplovnih goriva od 5 %.

(d) Od 1. sije¢nja 2040. minimalni udio
SAF-ova od 32 %, od ¢ega minimalni udio
sinteti¢kih zrakoplovnih goriva od 8 %.

(e) Od 1. sijecnja 2045. minimalni udio
SAF-ova od 38 %, od ¢ega minimalni udio
sinteti¢kih zrakoplovnih goriva od 11 %.

® Od 1. sije¢nja 2050. minimalni udio
SAF-ova od 63 %, od ¢ega minimalni udio
sinteti¢kih zrakoplovnih goriva od 28 %.

PE704.884v02-00

njezine ucinke na dostupnost i cjenovnu
pristupacnost zracnog prijevoza prema
tim podrucjima i iz njih. Komisija redovito
prati, ocjenjuje i analizira slucajeve
noSenja viska goriva. Komisija svake
godine Europskom parlamentu i Vijecu
Salje izvjeScée sa svojim nalazima.
Najkasnije tri godine nakon datuma
stupanja na snagu ove Uredbe Komisija
na temelju tih nalaza ocjenjuje odredbe o
noSenju viska goriva i prema potrebi
podnosi zakonodavni prijedlog za njihovu
izmjenu.

Izmjena

Prilog I. (udjeli u koli¢ini uskladeni na
razini EU-a)

(a) Od 1. sijecnja 2025. minimalni udio
SAF-ova od 2 %, od ¢ega minimalni udio
sintetickih goriva od 0,04 %.

(b) Od 1. sije¢nja 2030. minimalni udio
SAF-ova od 6 %, od ¢ega minimalni udio
sintetickih zrakoplovnih goriva od 2 %.

(©) Od 1. sijecnja 2035. minimalni udio
SAF-ova od 20 %, od ¢ega minimalni udio
sintetickih zrakoplovnih goriva od 5 %.

(d) Od 1. sije¢nja 2040. minimalni udio
SAF-ova od 37 %, od ¢ega minimalni udio
sinteti¢kih zrakoplovnih goriva od 13 %.

(e) Od 1. sijecnja 2045. minimalni udio
SAF-ova od 54 %, od ¢ega minimalni udio
sinteti¢kih zrakoplovnih goriva od 27 %.

6] Od 1. sije¢nja 2050. minimalni udio
SAF-ova od 85 %, od ¢ega minimalni udio
sintetickih zrakoplovnih goriva od 50 %.
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Amandman 103

Prijedlog uredbe

Prilog II.

Tekst koji je predloZila Komisija

Prilog I1. — Predlozak za izvjeS¢a operatora zrakoplova

Kod ICAO-a | Potrebna Stvarna . Ukupna
y v o Godisnja o
zracne luke godiSnja koli¢ina iy godiSnja
y . Sy . koli¢ina o
Zracna luka | Unije koli¢ina napunjenog . koli¢ina
. nenapunjeno .
Unije zrakoplovnog | zrakoplovnog oriva (u nenapunjeno
goriva (u goriva (u £& g goriva (u
tonama)
tonama) tonama) tonama)
Izmjena
Prilog II. — Predlozak za izvjeS¢a operatora zrakoplova
Kod ICAO-a | Potrebna Stvarna o Ukupna
) v o Godidnja o
zratne luke godisnja koli¢ina s godisnja
. g . koli¢ina .
Unije koli¢ina napunjenog . koli¢ina
y nenapunjeno .
Zracna luka zrakoplovnog | zrakoplovnog oriva (u nenapunjeno
Unije goriva (u goriva (u tgorglama g goriva (u
tonama tonama . tonama
. . ekvivalenta .
ekvivalenta ekvivalenta . ekvivalenta
. . kerozina) .
kerozina) kerozina) kerozina)
PredloZak 2
Nabavljena
.. | koli¢ina (u .. .. Emisije
Opskrbljiv Tehnologija . Podrijetlo ..
v . tonama e Svojstva .o tijekom
ac gorivom . konverzije sirovine Y
ekvivalenta Zivotnog
kerozina) ciklusa
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OBRAZLOZENJE

Ovaj je Prijedlog dio paketa ,,Spremni za 55 %" kojim se provodi politi¢ki cilj ukupnog
smanjenja emisija staklenickih plinova iz prometa za 90 % u 2050. Zrakoplovstvo mora
ostvariti svoj doprinos, ali mu je potreban prilagoden pristup jer je dekarbonizacija tog sektora
posebno zahtjevna. Zrakoplovstvu su potrebni izvori bogati energijom te se zbog nedostatka
odrzivih komercijalno zrelih alternativa za pogon zrakoplova i dalje mora oslanjati na fosilna
goriva.

Stoga je jasno da su odrziva zrakoplovna goriva (SAF-ovi) vrlo vazan element u
dekarbonizaciji zratnog prometa.

Izgradnja snaZnog trzista SAF-ova u EU-u

Proizvodnja SAF-ova u Europskoj uniji jo$ je zanemariva, a opskrba odrzivim zrakoplovnim
gorivima trenutacno je vrlo ograni¢ena. Razlog je djelomic¢no taj Sto su SAF-ovi skuplji od
kerozina zbog visokih tro§kova proizvodnje. Potraznja za SAF-ovima zaostaje jer si
pojedinacni zracni prijevoznici ne mogu priustiti tu razliku u cijeni na iznimno konkurentnom
medunarodnom zrakoplovnom trzistu. Stoga se prijedlogom Komisije uvodi obveza mijeSanja
goriva za zrakoplovni sektor kako bi se potaknula ve¢a uporaba odrzivih zrakoplovnih goriva
na trziStu. Uspostavlja se obveza za opskrbljivace gorivom koji moraju osigurati da sva
zrakoplovna goriva dostupna zracnim prijevoznicima u zra¢nim lukama EU-a sadrzavaju
minimalni udio odrZivih zrakoplovnih goriva, uklju¢ujuéi minimalni udio sinteti¢kih goriva,
te se otvara put za postupno povecanje tog udjela od 2025. do 2050.

Izvjestitelj smatra ¢e izgradnja snaznog trziSta SAF-ova u EU-u uvelike ovisiti o
vjerodostojnosti 1 odrzivosti zavrSnih odredbi koje ¢e biti donesene u skladu s ovom
Uredbom.

Podsjeca na to da trenuta¢no u EU-u nema rafinerija SAF-ova koje djeluju na komercijalnoj
razini, a ukupni je kapacitet vrlo ograni¢en. Dostupnost sirovina ograni¢avajuci je faktor i1 nije
prilagodljivo rjeSenje. Nadalje, porast ¢e natjecanje izmedu sektora energije 1 prometa za
pristup sirovinama. Zbog toga izvjestitelj vjeruje da je vazno zadrzati iste europske obveze
mijesSanja goriva u cijelom EU-u. Time se izbjegava fragmentacija trZiSta SAF-ova, kao 1
trzi$no natjecanje za sirovine koje bi moglo dovesti do ozbiljne nestaSice u opskrbi u

za dekarbonizaciju. Osim toga, izvjestitelj smatra da je oCuvanje integriteta SAF-ova 1
unutarnjeg zrakoplovnog trziSta iznimno vazno te da bi u tom pogledu trebalo zadrzati
postojece ciljeve obveze mijesanja goriva jer odrazavaju tu ograni¢enu dostupnost sirovina.

Mehanizam fleksibilnosti

Kako bi se rijesili problemi industrije koji se odnose na fizicku opskrbu i punjenje obvezne
koli¢ine SAF-ova u zra¢nim lukama EU-a u skladu s prijedlogom, izvjestitelj uvodi
mehanizam fleksibilnosti. Taj bi mehanizam trebao djelovati kao prijelazno razdoblje koje ¢e
opskrbljivac¢ima gorivom i zra¢nim prijevoznicima omoguditi potrebnu fleksibilnost da ispune
svoje obveze osiguravanja i uporabe odrzivih zrakoplovnih goriva na troskovno
najucinkovitiji naéin te da izbjegnu nametanje neopravdanog optereéenja za operacije zraénog
prometa u malim zra¢nim lukama. Mehanizam fleksibilnosti trajat ¢e osam godina od datuma
pocetka primjene ovih obveza. Nakon tog razdoblja SAF-ovi ¢e biti dostupni u najve¢em
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dijelu zra¢nih luka u Uniji 1 punit ¢e se kao gorivo za vec¢inu zrakoplova koji djeluju iz Unije.

Poticanje vece uporabe SAF-ova

Vazno je osigurati jednake uvjete uporabe zrakoplovnog goriva na cijelom trziStu zra¢nog
prijevoza EU-a. Trenuta¢no su cijene SAF-ova previsoke za zracne prijevoznike, §to bi moglo
otezati njihovu uporabu. Izvjestitelj stoga vjeruje da bi sustav EU-a za trgovanje emisijama
(ETS) koji se primjenjuje na zrakoplovstvo trebalo iskoristiti za dodatno jac¢anje uporabe SAF-
ova te posebno vjeruje da bi dio ukupnog iznosa emisijskih jedinica unutar ogranicenja trebalo
besplatno dodijeliti operatorima zrakoplova za punjenje SAF-ova. Cilj te odredbe nije davanje
prekomjerne ili preniske naknade za uporabu SAF-ova, ve¢ nadoknaditi pocetno gospodarsko
opterecenje operatora zrakoplova za uporabu SAF-ova prije nego Sto proizvodnja SAF-ova
dosegne potrebne koli¢ine da bi se smanjile njihove cijene.

Zrakoplovna sigurnost na prvom mjestu

Kako bi se izbjeglo takozvano ,,noSenje viska goriva”, $to znaci da operatori zrakoplova u
odredenoj zracnoj luci pune vise zrakoplovnog goriva nego sto je potrebno kako ne bi morali
djelomic¢no ili potpuno napuniti spremnik u odredi$noj zracnoj luci u kojoj je zrakoplovno
gorivo skuplje, ovom se Uredbom zahtijeva da svi operatori zrakoplova iz Unije i iz tre¢ih
zemalja na godiS$njoj razini pune barem 90 % propisanog zrakoplovnog goriva u zracnoj luci
odlaska u Uniji. Medutim, tom se odredbom ne bi smjela ugroziti zrakoplovna sigurnost.
Izvjestitelj iz tog razloga uvodi moguénost da operatori zrakoplova budu izuzeti od
administrativnih nov€anih kazni ako operator dokaze da nije ispunio obveze punjenja goriva
zbog izvanrednih i nepredvidenih okolnosti koje su izvan njegove kontrole i ¢iji se ucinci nisu
mogli izbje¢i ¢ak ni uz poduzimanje svih razumnih mjera.

Priprema za nove tehnologije

Iako izvjestitelj u buduénosti Zeli vidjeti nove zrakoplovne tehnologije s nultim emisijama,
kao Sto su zrakoplovi na hibridni elektri¢ni pogon i pogon na vodik, svjestan je da u
nadolaze¢em desetljecu to mozda nece biti komercijalno moguce. Izvjestitelj ipak vjeruje da
bismo se trebali pripremiti za primjenu tih tehnologija kad one postanu zrele 1 komercijalno
dostupne. U tom pogledu zeli da se ovom Uredbom ve¢ obuhvate elektri¢na energija 1 vodik.
Izvjestitelj ukljucuje odredbu kojom se osigurava da zra¢ne luke poduzmu sve potrebne mjere
za olakSavanje uspostave odgovarajuce infrastrukture za opskrbu zrakoplova vodikom 1
punjenje zrakoplova elektricnom energijom kad te tehnologije postanu komercijalno dostupne
1 u skladu s odgovaraju¢im planom uvodenja nacionalnog okvira politike, kako je utvrdeno
predloZzenom uredbom o uvodenju infrastrukture za alternativna goriva.

Sustav Unije za oznacivanje ekoloSke ucinkovitosti zrakoplovstva

Potraznja potrosaca moze imati vaznu ulogu u razvoju prema odrzivijem zrakoplovstvu.
Medutim, da bi potroSaci mogli donijeti informiranu odluku, potrebne su konkretnije,
pouzdanije, neovisnije i uskladenije informacije o utjecaju letova na okolis. Sustav
oznacivanja s jasnim i sveobuhvatnim informacijama pruZio bi potrebnu transparentnost na
trziStu radi usmjeravanja odabira potrosaca i daljnjeg poticanja operatora zrakoplova na
uporabu odrzivih zrakoplovnih goriva i drugih mjera odrZivosti. U tom smislu Izvjestitelj Zeli
ovlastiti Agenciju Europske unije za sigurnost zra¢nog prometa (EASA) za razvoj i provedbu
takvog sustava ekoloskog oznacivanja za zrakoplovstvo koje obuhvaca zrakoplove, operatore
zrakoplova i komercijalne letove u okviru Strategije za odrzivu i pametnu mobilnost na kojoj
EASA ve¢ radi.
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Fond za odrzivo zrakoplovstvo

Uspjesan prelazak na odrzivo zrakoplovstvo zahtijeva integriran pristup i odgovarajuce
resurse za poticanje inovacija i istrazivanja, ulaganje u tehnologije s nultim emisijama i
odrzivu infrastrukturu. Izvjestitelj u tu svrhu uvodi prijedlog za dodjelu prihoda od sankcija
prikupljenih na temelju ove Uredbe novom fondu za odrzivo zrakoplovstvo.
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upuceno Odboru za promet i turizam

o Prijedlogu uredbe Europskog parlamenta i Vijeéa o osiguravanju jednakih uvjeta za odrzivi
zracni prijevoz
(COM(2021)0561 — C9-0332/2021 —2021/0205(COD))

Izvjestitelj za misljenje: Nicolds Gonzalez Casares

KRATKO OBRAZLOZENJE

Europska unija se europskim zakonom o klimi ¢vrsto obvezala na dekarbonizaciju svojeg
gospodarstva i uskladivanje svojih javnih politika s obvezama preuzetima u okviru Pariskog
sporazuma.

Postavila je cilj postizanja klimatske neutralnosti najkasnije do 2050. Medutim, prometni
sektor jedan je od onih koje je najteze dekarbonizirati. Kad je rijec o stanju unutar sektora,
zrakoplovstvo se suocava s posebnim potesko¢ama zbog svoje iskljucive ovisnosti o energiji
iz fosilnih goriva i ograni¢enih tehnoloskih mogu¢nosti za smanjenje emisija: zrakoplovi u
EU-u gotovo u potpunosti koriste fosilni kerozin. Bez dodatnih mjera emisije staklenickih
plinova iz tog sektora i1 dalje Ce rasti.

Zracna povezanost kljucna je za mobilnost gradana Unije 1 za europsko gospodarstvo. No sve
vrste prijevoza moraju snositi troskove za okoli$ koje prouzroc¢uju. Istodobno bi se mjerama
koje treba provesti trebale zadrzati socioekonomske koristi za gradane i poduzeca.

Kratkorocno 1 srednjorocno rjesSenje je promicanje postupne zamjene fosilnih goriva u
zrakoplovstvu odrzivim zrakoplovnim gorivima (eng. SAF). Prijedlog Komisije za
promicanje koristenja odrzivih zrakoplovnih goriva imat ¢e klju¢nu ulogu u dekarbonizaciji
tog sektora. Ambiciozna uredba o povecanju koriStenja odrzivih zrakoplovnih goriva bez
emisija omogucit ¢e zrakoplovnom sektoru da doprinese klimatskim ciljevima Unije 1
smanjiti nasu ovisnost o fosilnim gorivima.

Izvjestitelj pozdravlja nacrt prijedloga Komisije i smatra ga dobrim polazistem. Medutim,
izvjestitelj zeli dodatno povisiti razinu klimatskih ambicija, Sto se odnosi i na u¢inke emisija
koje ne ukljuc¢uju CO,, kako bi se promicala odrzivija zrakoplovna goriva, poboljsala
informiranost potrosaca i transparentnost prema njima te poticale inovacije u zratnom
prijevozu uz nultu stopu emisija.

Ambicioznija inicijativa ,,ReFuelEU Aviation”

Imaju¢i u vidu klimatske obveze Unije, izvjestitelj smatra da bi ambicioznost ove uredbe
trebala biti na razini koju dopustaju dostupne odrzive sirovine. Do 2050. godine odrziva
zrakoplovna goriva ili drugi nositelji energije koji se temelje na odrzivim i obnovljivim
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izvorima energije trebali bi zamijeniti sva fosilna zrakoplovna goriva. Za ostvarenje cilja od
100 % bit ¢e potrebno povecati kratkoro¢ni mandat. Mandat bi se srednjoro¢no 1 dugoro¢no
trebao prosiriti na goriva i nositelje energije koji nisu ,,drop-in”, primjerice na vodik ili na
elektricnu energiju proizvedenu iz obnovljivih izvora energije.

Samo istinski odrziva zrakoplovna goriva

Izvjestitelj dijeli zabrinutost Komisije kad je rije¢ o kriterijima odrZivosti zrakoplovnih goriva
koja zadovoljavaju uvjete. Poznato je da neke sirovine nisu dovoljno dostupne 1 da mogu
imati nezeljene ucinke na odrZivost i bioloSku raznolikost ako se kriteriji prihvatljivosti ne
prilagode na odgovarajuci nacin. Takoder bi se trebalo pobrinuti za to da potrebne sirovine
postoje i da ne dolazi do problema s opskrbom za uporabu uz znatnija smanjenja emisija.

Sredi$nju ¢e ulogu morati preuzeti sinteticka ,,drop-in” goriva, a zatim 1 vodik i elektri¢na
energija proizvedena iz obnovljivih izvora energije. Njihovo uvodenje prirodna je namjena
tzv. ,,obnovljivih goriva nebioloSkog podrijetla”, kako su definirana u Direktivi (EU)
2018/2001. Osobito su vazna za sektore u kojima dolazi do poteskoca u elektrifikaciji.
Proizvodnja tih goriva uz pomo¢ dodatne elektri¢ne energije iz obnovljivih izvora u EU-u ima
velik potencijal za smanjenje emisija.

Klimatski ucinci koji nisu povezani s CO,

Procjenjuje se da su klimatski ucinci zrakoplovnih aktivnosti koji nisu povezani s CO, barem
jednako vazni kao 1 u€inci povezani s CO,. Izvjestitelj smatra da bi se pitanje tih ucinaka
trebalo adresirati u ovoj uredbi evaluacijom i, prema potrebi, budu¢im zakonodavnim
prijedlogom.

Informacije i transparentnost prema putnicima

Veca transparentnost oko ekoloskog otiska usluga zra¢nog prijevoza omogucila bi gradanima
da donose informirane odluke o svojim potrebama u pogledu prijevoza. Izvjestitelj smatra da
bi se ovom uredbom trebalo promicati stvaranje oznake za pruzanje takvih informacija.

Odrziviji kradi letovi

Kra¢i letovi imaju veci potencijal za implementaciju odrzivih goriva i1 inovativnih tehnologija.
Nadalje, uzimajuéi u obzir mjere koje nekoliko drzava ¢lanica razmatra za rjeSavanje
problema emisija takvih letova, izvjestitelj smatra da ova uredba predstavlja priliku za
promicanje uskladenih mjera na europskoj razini.

Medunarodna suradnja

Ova uredba moze posluziti kao primjer na globalnoj razini za konkretne nacine rjeSavanja
problema emisija u zrakoplovnom sektoru uz pomo¢ ambicioznog i dosljednog propisa koji
takoder moZe pomoc¢i Medunarodnoj organizaciji civilnog zrakoplovstva da osnaZi svoje
mjere za smanjenje emisija.
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POPIS SUBJEKATA ILI OSOBA OD KOIJIH JE IZVJESTITELJ PRIMIO INFORMACIJE

AeroSpace and Defence Industries Association of Europe

Airlines for Europe (A4E)

Carbon Engineering

CO2 Value Europe

DHL Group

ECODES

ePURE

European Commission (DG MOVE)

European Waste-based & Advanced Biofuels Association (EWABA)

Hydrogen Europe

International Air Transport Association (IATA)

International Council on Clean Transportation (ICCT)

Lanzalet

Lufthansa Group

NESTE

Rolls-Royce

SAFRAN

Shell

Transport & Environment
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AMANDMANI

Odbor za okolis, javno zdravlje 1 sigurnost hrane poziva Odbor za promet i turizam da kao
nadlezni odbor uzme u obzir sljede¢e amandmane:

Amandman 1

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

(1) Posljednjih je desetlje¢a zracni
prijevoz imao kljucnu ulogu u
gospodarstvu Unije 1 u svakodnevnom
zivotu njezinih gradana kao jedan od
gospodarstva Unije. Snazan je pokretac
gospodarskog rasta, otvaranja radnih
mjesta, trgovine i turizma te povezanosti i
mobilnosti poduzeca 1 gradana, posebno na
unutarnjem grakoplovnom trzistu Unije.
Rast usluga zra¢nog prijevoza znatno je
pridonio poboljSanju povezanosti u Uniji i
s tre¢im zemljama te je snazan ¢imbenik
gospodarstva Unije.

Amandman 2

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 1.a (nova)

Tekst koji je predlozZila Komisija

PE704.884v02-00

72/168

Izmjena

(1) Posljednjih je desetlje¢a zra¢ni
prijevoz imao vaznu ulogu u gospodarstvu
Unije 1 u svakodnevnom Zivotu njezinih
sektora gospodarstva Unije. SnaZan je
pokreta¢ gospodarskog rasta, otvaranja
radnih mjesta, trgovine 1 turizma te
povezanosti 1 mobilnosti poduzeca i
gradana. Prometni sektor pridonosi
poticanju kohezije, smanjenju regionalnih
razlika te poboljSanju povezanosti i
pristupa unutarnjem trziStu Unije. Rast
usluga zra¢nog prijevoza znatno je
pridonio poboljSanju povezanosti u Uniji i
s tre¢im zemljama te je snazan ¢imbenik
gospodarstva Unije. Medutim, taj je sektor
i jedan od najbrie rastucih izvora emisija
staklenickih plinova u Uniji.

Izmjena

(1.a) Jedan od najvaZnijih izazova s
kojim se suocava prometni sektor,
ukljulujuci zracni promet, potreba je za
Zhatnim smanjenjem emisija i ve¢om
odriivosti. Sektor zracnog prometa 2018.
predstavljao je vise od 13 % svih emisija
staklenickih plinova iz prometa u Uniji i
oko 3,6 % ukupnih emisija staklenickih
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Amandman 3

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 1.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

RR\1259322HR.docx
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plinova iz EU-a.

Izmjena

(1.b) Kako bi ispunila svoje obveze na
temelju Okvirne konvencije Ujedinjenih
naroda o klimatskim promjenama’®

(s Pariski sporazum?), Unija je u lipnju
2021. donijela Uredbu (EU) 2021/1119
Europskog parlamenta i Vijeéa

( Europski zakon o klimi”). Njome se
postavlja cilj postizanja klimatske
neutralnosti najkasnije do 2050., kao
smanjenja neto emisija staklenickih
plinova do 2030. za najmanje 55 % u
odnosu na 1990. Stoga su potrebni razni
instrumenti politike koji ¢e pridonijeti
smanjenju emisija staklenickih plinova u
svim gospodarskim sektorima, ukljucujuci
sektor zrakoplovstva. Trenutacno se
zrakoplovstvo u Uniji oslanja iskljucivo
(vise od 99 %) na fosilno mlazno gorivo, a
zbog sve veceg broja putnika brzo su se
povecale neto emisije iz tog sektora.
Ukupni zracni putnicki promet u Europi
od 1990. vise se nego udvostrucio. Bez
daljnje intervencije na razini Unije
predvida se da ée zrakoplovstvo do 2050. i
dalje gotovo u potpunosti ovisiti o
Josilnom mlaznom gorivu te da e se
emisije CO, u Uniji iz sektora
zrakoplovstva u odnosu na 2015. povecati
za 17 % do 2030. i nesto vise od 20 % do
2050., $to je daleko od ciljeva Unije u
pogledu smanjenja emisija staklenickih
plinova za najmangje 55 % do 2030. i
postizanja nulte neto stope emisija
staklenickih plinova najkasnije do 2050.
Kako bi se promijenio taj trend i podrZala
dekarbonizacija zrakoplovnog sektora,
treba poduzeti mjere za povecanje
uporabe i opskrbe odrZivih zrakoplovnih
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Amandman 4

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

(2) Od 2020. zracni prijevoz jedan je
od sektora koji su najteze pogodeni krizom
uzrokovanom boles¢u COVID-19. S
obzirom na to da se nazire moguci kraj
pandemije, ocekuje se da ¢e se zracni
promet u narednim godinama postupno
nastaviti 1 vratiti na razine prije krize. S
druge strane, emisije iz tog sektora
povecavaju se od 1990. te bi se nakon
prevladavanja pandemije trend povecanja
emisija mogao vratiti. Stoga je potrebno
pripremiti se za buduénost i provesti nuzne
prilagodbe koje ¢e osigurati dobro
funkcioniranje trziSta zracnog prijevoza
koje pridonosi postizanju klimatskih
ciljeva Unije uz visoku razinu povezanosti,
sigurnosti 1 zastite.

Amandman 5

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 2.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE704.884v02-00

goriva.

Izmjena

(2) 0Od 2020. zracni prijevoz jedan je
od sektora koji su najteZze pogodeni krizom
uzrokovanom boles¢u COVID-19. S
obzirom na to da se nazire moguci kraj
pandemije, ocekuje se da ¢e se zracni
promet u narednim godinama postupno
nastaviti 1 vratiti na razine prije krize. S
druge strane, emisije iz tog sektora
povecavaju se od 1990. te bi se nakon
prevladavanja pandemije trend povecanja
emisija mogao vratiti. Stoga je potrebno
pripremiti se za buduénost i donijeti nuzne
mjere kojima Ce se osigurati dobro
funkcioniranje trziSta zracnog prijevoza
koje pridonosi postizanju klimatskih
ciljeva Unije, narocito postizanju
klimatske neutralnosti najkasnije do
2050., vz visoku razinu povezanosti,
sigurnosti 1 zastite.

Izmjena

(2.b) Zrakoplovstvo, ukljucujudi
zrakoplovne motore i zemaljske operacije,
osim ucinaka zagrijavanja klime
negativno utjecCe i na kvalitetu zraka.
Nekoliko je studija pokazalo da izloZenost
mikroskopskim Cesticama moZe imati
kratkorocne i dugorocne posljedice te
medu ostalim utjecati na smrtnost,
kardiovaskularne bolesti, ishemijsku
bolest srca i bolesti pluca.
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Amandman 6

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 3.

Tekst koji je predloZila Komisija

3) Funkcioniranje sektora zra¢nog
prijevoza Unije odredeno je njegovom
prekograni¢nom prirodom unutar Unije i
njegovom globalnom dimenzijom.
Unutarnje zrakoplovno trziste jedan je od
najintegriranijih sektora u Uniji, a ureduje
se ujednacenim pravilima o pristupu trzistu
1 operativnim uvjetima. Vanjska politika
zracnog prijevoza uredena je pravilima
koja je na globalnoj razini utvrdila
Medunarodna organizacija civilnog
zrakoplovstva (ICAO) te sveobuhvatnim
multilateralnim ili bilateralnim
sporazumima izmedu Unije ili njezinih
drzava Clanica 1 tre¢ih zemalja.

Amandman 7

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 3.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

RR\1259322HR.docx

Izmjena

3) Funkcioniranje sektora zratnog
prijevoza Unije odredeno je njegovom
prekograni¢nom prirodom unutar Unije i
njegovom globalnom dimenzijom.
Unutarnje zrakoplovno trziste jedan je od
najintegriranijih sektora u Uniji, a ureduje
se ujednacenim pravilima o pristupu trzistu
1 operativnim uvjetima. Vanjska politika
zracnog prijevoza uredena je pravilima
koja je na globalnoj razini utvrdila
Medunarodna organizacija civilnog
zrakoplovstva (ICAO) te sveobuhvatnim
multilateralnim ili bilateralnim
sporazumima izmedu Unije ili njezinih
drzava Clanica i tre¢ih zemalja. Stoga je
vazno da Unija, osim nacionalnih mjera,
potice promjene u globalnim fiskalnim i
regulatornim okvirima za zrakoplovstvo
na nacin koji ée biti u skladu s PariSkim

vvvvv

placa’.

Izmjena

(3.a) Zrakoplovnom sektoru za
ispunjavanje obveza povezanih s nultom
neto stopom emisija ugljika do 2050.
potrebni su sveobuhvatan pristup i
smanjenje emisija, pocevsi od opseZnog
uvodenja odrZivih goriva i nulte stope
emisija zrakoplova u buducnosti, ali i
smanjenje njegova ekoloskog otiska na tlu
jer oprema uzletno-sletne staze Cini 4 %
emisija CO; u zracnoj luci. Stoga bi od
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Amandman 8

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 4.

Tekst koji je predloZila Komisija

(4) Trziste zranog prijevoza
obiljezeno je snaZznim trZiSnim natjecanjem
medu gospodarskim subjektima iz cijele
Unije, za Sto su neophodni jednaki uvjeti.
Stabilnost 1 prosperitet trZiSta zracnog
prijevoza i njegovih gospodarskih
subjekata ovise o jasnom i uskladenom
okviru politike u kojem operatori
zrakoplova, zra¢ne luke 1 drugi sudionici u
zrakoplovstvu mogu djelovati na temelju
jednakih moguénosti. U slu¢aju
poremecaja na trziStu postoji opasnost da
operatori zrakoplova ili zra¢ne luke dodu u
nepovoljan polozaj u odnosu na unutarnje
ili vanjske konkurente. To moZe dovesti do
smanjenja konkurentnosti industrije
zranog prijevoza i slabije zracne
povezanosti gradana i poduzeca.

Amandman 9

PE704.884v02-00

operatora zrakoplova koji upravljaju
zrakoplovima koji nemaju pogon na vodik
ili elektricnu energiju trebalo zahtijevati
da za svoje zrakoplove u mirovanju
upotrebljavaju elektricnu energiju koja se
osigurava u gracnoj luci ¢im bude
dostupna potrebna infrastruktura, u
skladu sa zahtjevima iz Uredbe o
uvodenju infrastrukture za alternativna
goriva [Uredba AFIR]. VaZno je i da
operatori zrakoplova nastoje
upotrebljavati, ako je dostupna, elektri¢nu
energiju koja se dobavlja iz elektricnih
vozila zracénih luka na tlu i/ili pomocéne
pogonske jedinice za taksiranje te
operacije prisilnog slijetanja i tegljenja.

Izmjena

4) TrziSte zranog prijevoza
obiljezeno je snaZznim trziSnim natjecanjem
medu gospodarskim subjektima iz cijelog
svijeta i cijele Unije, za Sto su neophodni
jednaki uvjeti. Stabilnost i prosperitet
trziSta zraénog prijevoza i njegovih
gospodarskih subjekata ovise o jasnom 1
uskladenom okviru politike u kojem
operatori zrakoplova, zra¢ne luke i drugi
sudionici u zrakoplovstvu mogu djelovati
na temelju jednakih pravila i moguénosti.
U slucaju poremecaja na trzistu postoji
opasnost da operatori zrakoplova ili zra¢ne
luke dodu u nepovoljan polozaj u odnosu
na unutarnje ili vanjske konkurente. To
moze dovesti do smanjenja konkurentnosti
industrije zra¢nog prijevoza i slabije zracne
povezanosti gradana 1 poduzeca.
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Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 5.

Tekst koji je predlozila Komisija

(%) Posebno je vazno na cijelom trzistu
zracnog prijevoza Unije osigurati jednake
uvjete pristupa zrakoplovnom gorivu, koje
¢ini znatan udio u troskovima operatora
zrakoplova. Promjene cijena goriva mogu
bitno utjecati na gospodarske rezultate
operatora zrakoplova 1 narusiti trziSno
natjecanje. Razlike u cijenama
zrakoplovnog goriva medu zra¢nim lukama
Unije ili izmedu zra¢nih luka u Uniji i onih
1zvan nje mogu potaknuti operatore
zrakoplova da iz gospodarskih razloga
prilagode svoje strategije punjenja goriva.
NoSenjem viSka goriva povecava se
potros$nja goriva u zrakoplovu i nastaju
nepotrebne emisije staklenickih plinova.
Zbog toga operatori zrakoplova noSenjem
viSka goriva ugroZavaju trud koji Unija
ulaZe u zaStitu okoliSa. Neki operatori
zrakoplova mogu iskoristiti povoljne cijene
zrakoplovnog goriva u svojoj domacoj bazi
1 tako ostvariti konkurentsku prednost u
odnosu na druge zracne prijevoznike koji
lete na sli¢nim rutama. To moze narusiti
konkurentnost sektora i zra¢nu povezanost.
Ovom Uredbom trebale bi se utvrditi mjere
za sprecavanje takvih postupaka kako bi se
izbjeglo nepotrebno nanoSenje Stete
okoliSu te ponovno uspostavili i ocuvali
uvjeti za poSteno trziSno natjecanje na
trziStu zracnog prijevoza.

Amandman 10

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 6.

RR\1259322HR.docx

Izmjena

(5) Posebno je vazno na cijelom trziStu
zracnog prijevoza Unije osigurati jednake
uvjete pristupa zrakoplovnom gorivu, koje
¢ini znatan udio u troskovima operatora
zrakoplova. Promjene cijena goriva mogu
bitno utjecati na gospodarske rezultate
operatora zrakoplova 1 narusiti trziSno
natjecanje, kao i na cjenovnu
pristupacnost zracnog prijevoza za
gradane, ¢ime se smanjuju njihove
mogucnosti za mobilnost. Razlike u
cijenama zrakoplovnog goriva medu
zraénim lukama Unije ili izmedu zra¢nih
luka u Uniji 1 onih izvan nje mogu
potaknuti operatore zrakoplova da iz
gospodarskih razloga prilagode svoje
strategije punjenja goriva. NoSenjem viska
goriva povecava se potro$nja goriva u
zrakoplovu 1 nastaju nepotrebne emisije
staklenickih plinova. Zbog toga operatori
zrakoplova noSenjem viska goriva
ugrozavaju trud koji Unija ulaZe u zaStitu
okolisa. Neki operatori zrakoplova mogu
iskoristiti povoljne cijene zrakoplovnog
goriva u svojoj domacoj bazi 1 tako
ostvariti konkurentsku prednost u odnosu
na druge zra¢ne prijevoznike koji lete na
sliénim rutama. To moze narusiti
konkurentnost sektora i zratnu povezanost.
Ovom Uredbom trebale bi se utvrditi mjere
za sprecavanje takvih Stetnih postupaka
kako bi se izbjeglo istjecanje ugljika i
drugo nepotrebno nanosenje Stete okoliSu
te ponovno uspostavili 1 ocuvali uvjeti za
posteno trziSno natjecanje na trzisStu
zracnog prijevoza.
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Tekst koji je predlozila Komisija

(6) Kljuéni je cilj zajednicke prometne
politike odrZzivi razvoj. To zahtijeva
integrirani pristup kako bi se istodobno
osigurali djelotvorno funkcioniranje
prijevoznih sustava Unije i zaStita okoliSa.
Odrzivi razvoj zranog prijevoza zahtijeva
uvodenje mjera za smanjenje emisija
ugljika iz zrakoplova koji lete iz zracnih
luka Unije. Te mjere trebale bi pridonijeti
postizanju klimatskih ciljeva Unije do
2030. 1 2050.

Amandman 11

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 6.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 12

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 7.

PE704.884v02-00

Izmjena

(6) Kljuéni je cilj zajednicke prometne
politike odrzivi razvoj. To zahtijeva
integrirani pristup kako bi se istodobno
osigurali djelotvorno funkcioniranje
prijevoznih sustava Unije i zastita okoliSa.
Odrzivi razvoj zranog prijevoza zahtijeva
uvodenje mjera za smanjenje emisija
ugljika i emisija koje ne sadrZavaju CO, iz
zrakoplova koji lete 1z zra¢nih luka Unije i
u konacnici u cijelom svijetu,
osiguravajudi potpunu internalizaciju
troSkova emisija iz tog sektora. Te mjere
trebale bi pridonijeti postizanju klimatskih
ciljeva Unije do 2030. 1 2050.

Izmjena

(6.a) Temeljno nacelo ,,energetska
ucinkovitost na prvom mjestu” trebalo bi
se uzeti u obzir u svim sektorima kako bi
osim energetskog obuhvatilo i cestovni
prijevoz, pomorski prijevoz i
zrakoplovstvo. Veca ucinkovitost
operacija zracnog prijevoza mogla bi
kratkorocno znatno smanjiti emisije iz
zracnog prometa. Provedba jedinstvenog
europskog neba mogla bi dovesti do
smanjenja emisija CO; za 10 %.
Poboljsanja operativne ucinkovitosti i
ucinkovitosti infrastrukture, kao i druge
mjere kojima se promice promjena nacina
prijevoza, mogli bi dodatno smanjiti
emisije iz sektora te bi ih trebalo poticati.
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Tekst koji je predlozila Komisija

(7 Komunikacijom o Strategiji za
odrZivu i pametnu mobilnost!?, koju je
Komisija donijela u prosincu 2020.
utvrduju se mjere za postizanje zelene i
digitalne transformacije prijevoznog
sustava EU-a te povecanje otpornosti tog
sustava. Dekarbonizacija sektora zracnog
prijevoza nuzan je i zahtjevan proces,
posebno u kratkoro¢nom razdoblju.
Tehnoloski napredak koji se ostvaruje u
europskim i nacionalnim istrazivackim 1
inovacijskim programima u podrucju
zrakoplovstva pridonio je znatnom
smanjenju emisija posljednjih desetljeca.
Medutim, globalni rast zraénog prometa
bio je brzi od smanjenja emisija u tom
sektoru. Tako se oc¢ekuje da ¢e nove
tehnologije u narednim desetlje¢ima
pridonijeti smanjenju ovisnosti kra¢ih
letova o energiji iz fosilnih goriva, odrziva
zrakoplovna goriva jedino su rjeSenje koje
jamc¢i znatnu dekarbonizaciju na svim
dometima letova ve¢ u kratkoro€nom
razdoblju. No taj je potencijal trenuta¢no
uglavnom neiskoriSten.

10 Komunikacija Komisije Europskom
parlamentu, Vije¢u, Europskom
gospodarskom i socijalnom odboru i
Odboru regija: Strategija za odrzivu i
pametnu mobilnost — usmjeravanje
europskog prometa prema buduénosti
(COM/2020/789 final), 9.12.2020.
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Izmjena

(7) U europskom zelenom planu
utvrdeno je da je za postizanje klimatske
neutralnosti potrebno do 2050. smanjiti
emisije iz prometa za 90 % u usporedbi s
razinama iz 1990. U tom pogledu
Komunikacijom o Strategiji za odrzivu 1
pametnu mobilnost!?, koju je Komisija
donijela u prosincu 2020. utvrduju se mjere
za postizanje zelene 1 digitalne
transformacije prijevoznog sustava EU-a te
povecanje otpornosti tog sustava.
Dekarbonizacija sektora zra¢nog prijevoza
nuzan je 1 zahtjevan proces, posebno u
kratkoro¢nom razdoblju. Tehnoloski
napredak koji se ostvaruje u europskim i
nacionalnim istrazivackim i inovacijskim
programima u podrucju zrakoplovstva
pridonio je znatnom smanjenju emisija
posljednjih desetljec¢a. Medutim, globalni
rast zracnog prometa bio je brzi od
smanjenja emisija u tom sektoru. lako se
o¢ekuje da ¢e nove tehnologije u narednim
desetlje¢ima pridonijeti smanjenju
ovisnosti kracih letova o energiji iz fosilnih
goriva, a nove zrakoplovne tehnologije s
nultim emisijama kao §to su zrakoplovi na
elektricnu energiju ili na vodik mogu
srednjorocno i dugorocno imati vaZnu
ulogu u komercijalnom zrakoplovstvu,
odrZiva zrakoplovna goriva glavno su
rjeSenje koje jam¢i znatnu dekarbonizaciju
na svim dometima letova ve¢ u
kratkoro¢nom razdoblju. No taj je
potencijal trenuta¢no uglavnom
neiskoriSten i potrebno ga je povecati.

10 Komunikacija Komisije Europskom
parlamentu, Vije¢u, Europskom
gospodarskom i socijalnom odboru i
Odboru regija: Strategija za odrzivu i
pametnu mobilnost — usmjeravanje
europskog prometa prema buduénosti
(COM/2020/789 final), 9.12.2020.
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Amandman 13

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 7.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 14

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 8.

Tekst koji je predloZila Komisija
(8) Odrziva zrakoplovna goriva su

PE704.884v02-00

Izmjena

(7.a) Vazino je da se sve vrste prijevoza
natjecu pod pravednim uvjetima, pri cemu
se uzimaju u obzir negativni vanjski
ucinci. Usto je potrebno osigurati da se za
prijevoz putnika i tereta koriste
najodrZivije vrste prijevoza kad god je to
mogucde. Kako bi se pridonijelo tome da
Unija ostvari svoje opce ciljeve smanjenja
emisija, posebno je nuzno da dode do
promjene nacina prijevoza. U slucajevima
kad postoje odrZive alternative kradi letovi
mogli bi podlijegati dodatnim mjerama
kojima bi se potaknula uporaba odrZivijih
vrsta prijevoza. Medutim, vaZno je da se
mjerama koje se odnose na kratke letove
uzmu u obzir dostupne alternative, s
posebnim naglaskom na odredenim
rubnim regijama Unije u kojima moZda
ne postoje odrZive alternative. Komisija bi
trebala ocijeniti ucinke na okolis i klimu
te tehnicku i gospodarsku odrZivost
utvrdivanja posebnih zahtjeva za krade
letove kako bi se takvi ucinci smanjili, na
primjer u pogledu utvrdivanja veéih
minimalnih udjela odrZivih zrakoplovnih
goriva, uzimajudi u obzir alternativne
vrste kolektivnog prijevoza koje su
cjenovno dostupne za pruZanje takvih
usluga u konkurentnom roku. Komisija bi
prema potrebi toj evaluaciji trebala
priloZiti zakonodavni prijedlog o izmjeni
ove Uredbe.

Izmjena
(8) Cilj je ove Uredbe utvrditi
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tekuca ,,drop-in” goriva koja su potpuno
zamjenjiva konvencionalnim zrakoplovnim
gorivom 1 kompatibilna s postojecim
zrakoplovnim motorima. Na globalnoj
razini certificirano je nekoliko proizvodnih
varijanti odrZivih zrakoplovnih goriva za
uporabu u civilnom ili vojnom
zrakoplovstvu. OdrZiva zrakoplovna
goriva tehnoloski su spremna ve¢ u vrlo
kratkom roku igrati vaznu ulogu u
smanjenju emisija iz zraénog prijevoza.
Ocekuje se da ée u srednjoroénom i
dugorocnom razdoblju ciniti veéinski udio
u mjeSavini zrakoplovnog goriva. Nadalje,
uz potporu odgovarajucéih medunarodnih
standarda za goriva, odriva zrakoplovna
goriva mogla bi pridonijeti smanjenju
aromatskog sadrZaja u konacnom gorivu
kojim se koristi operator, Sto bi dovelo do
smanjenja drugih emisija koje ne
sadrZavaju CO, Ocekuje se da ¢e druge
mogucénosti za pogon zrakoplova, kao sto
su elektricna energija ili teku¢i vodik,
postupno pridonijeti dekarbonizaciji
zraénog prijevoza, pocevsi od kracih
letova.

Amandman 15

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 9.a (nova)

Tekst koji je predlozZila Komisija

RR\1259322HR.docx

zajednicku definiciju odrZivih
zrakoplovnih goriva kao goriva iz
obnovljivih izvora. Trenutacno su
najcéeSca odrziva zrakoplovna goriva
tekuca ,,drop-in” goriva koja su potpuno
zamjenjiva konvencionalnim zrakoplovnim
gorivom 1 kompatibilna s postoje¢im
zrakoplovnim motorima. Na globalnoj
razini certificirano je nekoliko proizvodnih
varijanti odrzivih ,,drop-in” zrakoplovnih
goriva za uporabu u civilnom ili vojnom
zrakoplovstvu. Ta su goriva tehnoloski
spremna ve¢ u vrlo kratkom roku igrati
vaznu ulogu u smanjenju emisija iz
zracnog prijevoza. Ocekuje se da ¢e druge
mogucénosti za pogon zrakoplova, kao Sto
su elektricna energija ili teku¢i vodik iz
obnovljivih izvora, postupno pridonijeti
dekarbonizaciji zracnog prijevoza, pocevsi
od kracih letova. Ovom bi se Uredbom
trebali uzeti u obzir i ti nositelji energije te
promicati njihova ubrzana uporaba. Stoga
bi se definicija odrZivih zrakoplovnih
goriva (SAF-ovi) trebala proSiriti na
tekuca i plinovita goriva nebioloskog
podrijetla iz obnovljivih izvora,
ukljucujuci vodik, te na elektricnu
energiju iz obnovljivih izvora. To ée
omoguciti da se izvori energije za nove
varijante pogona kao $to su vodik i
elektricna energija iz obnovljivih izvora
uracunaju u obvezu uporabe odrZivih
zrakoplovnih goriva (SAF-ovi), ¢ime ce se
stvoriti poticaji za tehnoloSke i
industrijske inovacije u Uniji. Dugorocno
bi SAF-ovi trebali zamijeniti
konvencionalna fosilna zrakoplovna
goriva.

Izmjena

(9.a) lako se obveza mijeSanja goriva
primjenjuje na sve rute iz zracnih luka
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Amandman 16

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 10.

Tekst koji je predloZila Komisija

(10)  Na globalnoj razini odrziva
zrakoplovna goriva regulira ICAO. ICAO
prije svega utvrduje detaljne zahtjeve u
pogledu odrzivosti, sljedivosti 1
obraCunavanja odrZivih zrakoplovnih
goriva koja se upotrebljavaju na letovima
obuhvacenima Programom za
neutralizaciju 1 smanjenje emisija ugljika
za medunarodno zrakoplovstvo (CORSIA).
Iako su CORSIA-om predvideni poticaji, a
odrZiva zrakoplovna goriva smatraju se
bitnim temeljem rada na postizanju
dugorocnog cilja medunarodnog
zrakoplovstva, trenutacno ne postoji
obvezni sustav za uporabu odrZivih
zrakoplovnih goriva na medunarodnim
letovima. Sveobuhvatni multilateralni ili
bilateralni sporazumi o zra¢nom prijevozu
izmedu EU-a ili njegovih drZava ¢lanica i
tre¢ih zemalja obi¢no sadrzavaju odredbe o
zastiti okoliSa. Medutim, tim odredbama
zasad se ugovornim strankama ne namecu
obvezuju¢i zahtjevi u pogledu uporabe
odrzivih zrakoplovnih goriva.

PE704.884v02-00

Unije, ukljucujudi rute preko zracnih luka
izvan Unije, obveza ée se u praksi
primjenjivati samo na promet na prvoj
dionici putovanja u zracnu luku izvan
Unije, ali ne i na sljedeéu dionicu prema
zavr§nom odredisStu. Stoga bi Komisija
trebala pratiti i ocijeniti potrebu za
mjerama za izhjegavanje mogudeg
istjecanja ugljika i nepovoljnog
konkurentnog poloZaja za letove iz zracne
luke Unije sa zavr§nim odrediStem u
treéim zemljama u kojima ne postoje
obveze mijesanja istovjetne onima
utvrdenima u ovoj Uredbi.

Izmjena

(10)  Na globalnoj razini odrziva
zrakoplovna goriva regulira ICAO. ICAO
prije svega utvrduje detaljne zahtjeve u
pogledu odrzivosti, sljedivosti 1
obracunavanja odrZivih zrakoplovnih
goriva koja se upotrebljavaju na letovima
obuhvacenima Programom za
neutralizaciju 1 smanjenje emisija ugljika
za medunarodno zrakoplovstvo (CORSIA),
kao $to su kriteriji odrZivosti za goriva
prihvatljiva u okviru CORSIA-a koje je
Vijeée ICAO-a donijelo u studenome
2021. Tako su CORSIA-om predvideni
poticaji, a odrziva zrakoplovna goriva
smatraju se bitnim temeljem rada na
postizanju dugoro¢nog cilja medunarodnog
zrakoplovstva, trenutacno ne postoji
obvezni sustav za uporabu odrzivih
zrakoplovnih goriva na medunarodnim
letovima. Stoga je vaZno da Unija nastavi
s radom u okviru ICAO-a i nastoji
izgraditi ambiciozni globalni sustav kojim
se promice uporaba odrZivih zrakoplovnih
goriva i omogucavaju jednaki uvjeti na
medunarodnoj razini. Sveobuhvatni
multilateralni ili bilateralni sporazumi o
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Amandman 17

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 10.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 18

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 12.

Tekst koji je predloZila Komisija

(12)  Stoga treba utvrditi ujednacena
pravila za unutarnje zrakoplovno trZiste
kako bi se dopunila Direktiva (EU)
2018/2001 1 ostvarili njezini op¢i ciljevi
ispunjavanjem posebnih potreba i zahtjeva
koji proizlaze iz unutarnjeg zrakoplovnog
trziSta EU-a. Ovom Uredbom posebno se
nastoji izbjeci rascjepkanost zrakoplovnog
trzista te sprijeciti moguce naruSavanje
trziSnog natjecanja medu gospodarskim
subjektima ili nepoStena praksa
izbjegavanja troskova operatora zrakoplova
pri punjenju goriva.
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zra¢nom prijevozu izmedu EU-a ili
njegovih drzava C¢lanica i tre¢ih zemalja
obi¢no sadrzavaju odredbe o zastiti
okolisa. Medutim, tim odredbama zasad se
ugovornim strankama ne namecu
obvezujudi zahtjevi u pogledu uporabe
odrzivih zrakoplovnih goriva.

Izmjena

(10.a) Unija bi trebala poticati trece
zemlje, osobito susjedne zemlje, na
preuzimanje slicnih obveza za odriva
zrakoplovna goriva u okviru bilateralnih
sporazuma o zracnom prometu kako bi se
omogudili jednaki uvjeti za medunarodne
duge letove. U tu bi svrhu odrZiva
zrakoplovna goriva trebala podlijegati
dijalozima povezanima s energijom i
prometom.

Izmjena

(12)  Stoga treba utvrditi ujednacena
pravila za unutarnje zrakoplovno trziste
kako bi se dopunila Direktiva (EU)
2018/2001 1 ostvarili njezini op¢i ciljevi
ispunjavanjem posebnih potreba i zahtjeva
koji proizlaze iz unutarnjeg zrakoplovnog
trziSta EU-a te promicanjem uporabe
odrZivih goriva iz obnovljivih izvora u
zrakoplovstvu. Ovom Uredbom posebno se
nastoji izbjeci rascjepkanost zrakoplovnog
trzista te sprijeciti moguce narusavanje
trziSnog natjecanja medu gospodarskim
subjektima ili neposStena praksa

PE704.884v02-00
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Amandman 19

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 13.

Tekst koji je predlozila Komisija

(13) Cilj ove Uredbe u prvom je redu
utvrditi okvir za ponovnu uspostavu i
ocuvanje jednakih uvjeta uporabe
zrakoplovnih goriva na trziStu zra¢nog
prijevoza. Taj bi okvir trebao sprijeciti
razlicite zahtjeve u cijeloj Uniji zbog kojih
bi se povecala ucestalost prakse punjenja
goriva koja naruSava trzi$no natjecanje
medu operatorima zrakoplova ili stavljanje
odredenih zra¢nih luka u nepovoljan
konkurentni poloZaj u odnosu na druge.
Kao drugo, nastoje se uvesti ¢vrsta pravila
za zrakoplovno triiste EU-a kako bi se
osiguralo postupno povecéanje udjela
odrZivih zrakoplovnih goriva u zracnim
lukama EU-a bez Stetnih ucinaka na
konkurentnost unutarnjeg zrakoplovnog
triista EU-a.

Amandman 20

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.

Tekst koji je predloZila Komisija

(15) Ova Uredba trebala bi se
primjenjivati na zrakoplove u civilnom
zrakoplovstvu namijenjene za letove u
komercijalnom zra¢nom prijevozu. Ne bi
se trebala primjenjivati na zrakoplove kao
Sto su vojni zrakoplovi i zrakoplovi
namijenjeni za humanitarne operacije,
traganje, spasavanje, pomo¢ u slucaju
katastrofe ili medicinske svrhe ili za

PE704.884v02-00
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izbjegavanja troSkova operatora zrakoplova
pri punjenju goriva i potaknuti inovacije i

proizvodnju u Uniji.

Izmjena

(13)  Cilj ove Uredbe jest smanjiti
emisije staklenickih plinova u
zrakoplovnom sektoru strogim pravilima
kojima se osigurava uporaba sve veéih
udjela odrZivih zrakoplovnih goriva uz
osiguravanje konkurentnosti unutarnjeg
zrakoplovnog trZista EU-a. Njome se
utvrduje okvir za ponovnu uspostavu i
ocuvanje jednakih uvjeta uporabe
zrakoplovnih goriva na trziStu zra¢nog
prijevoza. Taj bi okvir trebao sprijeciti
razlicite zahtjeve u cijeloj Uniji zbog kojih
bi se povecala ucestalost prakse punjenja
goriva koja naruSava trzi$no natjecanje
medu operatorima zrakoplova ili stavljanje
odredenih zra¢nih luka u nepovoljan
konkurentni poloZaj u odnosu na druge.

Izmjena

(15)  Ova Uredba trebala bi se
primjenjivati na zrakoplove u civilnom
zrakoplovstvu namijenjene za letove u
komercijalnom zra¢nom prijevozu,
ukljucujuci letove u poslovnom
zrakoplovstvu. Ne bi se trebala
primjenjivati na zrakoplove kao §to su
vojni zrakoplovi i zrakoplovi namijenjeni
za humanitarne operacije, traganje,
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carinske, policijske 1 vatrogasne operacije.
Letovi u takvim okolnostima iznimne su
prirode 1 stoga se ne mogu uvijek planirati
na isti na¢in kao redovni letovi. Zbog
prirode njihovih operacija mozda nece
uvijek mo¢i ispuniti obveze iz ove Uredbe
jer bi to moglo biti nepotrebno opterecenje
za njih. Kako bi se osigurali jednaki uvjeti
na cijelom jedinstvenom zrakoplovnom
trziStu EU-a, ova Uredba trebala bi
obuhvatiti najve¢i moguci udio
komercijalnog zra¢nog prometa iz zra¢nih
luka na podru¢ju EU-a. Kako bi se pritom
ocuvala zracna povezanost u korist
gradana, poduzeca i regija EU-a, vazno je
izbjeci nametanje nepotrebnog
opterecenja za operacije zracnog prijevoza
u malim zraCnim lukama. Trebalo bi
odrediti prag godiSnjeg putnickog i
teretnog zracnog prometa koji bi zracne
luke morale dosegnuti da bi bile
obuhvaéene ovom Uredbom, no podrudje
primjene Uredbe trebalo bi obuhvatiti
najmanje 95 % ukupnog broja odlaznih
letova iz zracnih luka Unije. I7 istih
razloga trebalo bi odrediti prag kako bi se
1zuzeli operatori zrakoplova na koje otpada
vrlo mali broj odlaznih letova iz zra¢nih
luka na podruc¢ju EU-a.

Amandman 21

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija
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spasavanje, pomo¢ u slucaju katastrofe ili
medicinske svrhe ili za carinske, policijske
1 vatrogasne operacije. Letovi u takvim
okolnostima iznimne su prirode i stoga se
ne mogu uvijek planirati na isti na¢in kao
redovni letovi. Zbog prirode njihovih
operacija mozda nece uvijek mo¢i ispuniti
obveze iz ove Uredbe jer bi to moglo biti
nepotrebno opterecenje za njih. Kako bi se
osigurali jednaki uvjeti na cijelom
jedinstvenom zrakoplovnom trziStu EU-a,
ova Uredba trebala bi obuhvatiti najveci
moguci udio komercijalnog zracnog
prometa iz zra¢nih luka na podruc¢ju EU-a.
Stoga bi trebalo odrediti prag kako bi se
izuzeli operatori zrakoplova na koje otpada
vrlo mali broj odlaznih letova iz zra¢nih
luka na podruc¢ju EU-a. Usto bi se njime
trebale postupno obuhvatiti sve zracne
luke Unije, pri emu ée od 2025. biti
obuhvacéene zracne luke s godisnjim
putnic¢kim i teretnim prometom veéim od
700 000 putnika odnosno 20 000 tona, a
od 2035. zracne luke ispod tih pragova, uz
iznimku onih koje se nalaze u
najudaljenijoj regiji, kako je navedeno u
¢lanku 349. Ugovora o funkcioniranju
Europske unije. Medutim, operacije
zracnog prijevoza u zracnim lukama koje
nisu obuhvadéene ovom Uredbom mogle bi
se poticati na dobrovoljno ispunjavanje
obveza iz ove Uredbe.

Izmjena

(15.a) Vazino je da obveze koje proizlaze
iz ove Uredbe ne utjeCu nerazmjerno na
slabije povezane regije EU-a s malim
brojem alternativnih vrsta prijevoza i da
se tim regijama osigura pristup osnovnim
dobrima i uslugama.
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Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 16.

Tekst koji je predlozila Komisija

(16)  Trebalo bi promicati razvoj i
uporabu odrzivih zrakoplovnih goriva s
velikim potencijalom za odrZivost,
komercijalnu zrelost te inovativnost i rast
kako bi se ispunile buduce potrebe. To bi
trebalo pridonijeti stvaranju inovativnih i
konkurentnih trziSta goriva te osigurati
dovoljnu opskrbu odrzivim zrakoplovnim
gorivima za zrakoplovstvo u kratkorocnom
1 dugoro¢nom razdoblju kako bi se lakSe
ostvarili Unijini ciljevi dekarbonizacije
prijevoza i pritom unaprijedio rad Unije na
postizanju visoke razine zastite okoliSa. U
tu bi svrhu trebala biti prihvatljiva odrziva
zrakoplovna goriva proizvedena od
sirovina navedenih u dijelovima A 1 B
Priloga IX. Direktivi (EU) 2018/2001 1
sinteti¢ka zrakoplovna goriva. Posebno su
vazna odrziva zrakoplovna goriva
proizvedena od sirovina navedenih u
dijelu B Priloga IX. Direktivi (EU)
2018/2001 jer je rijec o trenutacno
komercijalno najzrelijoj tehnologiji za
dekarbonizaciju zracnog prijevoza ve¢ u
kratkoro¢nom razdoblju.

PE704.884v02-00

Izmjena

(16)  Trebalo bi promicati razvoj i
uporabu odrzivih zrakoplovnih goriva s
komercijalnom zrelosti i velikim
potencijalom za inovativnost i rast kako bi
se ispunile buduce potrebe, pri cemu bi
trebalo dati prednost onima s najveéim
potencijalom za odrZivost. To bi trebalo
pridonijeti stvaranju inovativnih i
konkurentnih trziSta goriva te osigurati
dovoljnu opskrbu odrzivim zrakoplovnim
gorivima za zrakoplovstvo u kratkorocnom
1 dugoro¢nom razdoblju kako bi se lakSe
ostvarili Unijini ciljevi dekarbonizacije
prijevoza i pritom unaprijedio rad Unije na
postizanju visoke razine zasStite okoliSa. U
tu bi svrhu trebala biti prihvatljiva odrziva
zrakoplovna goriva proizvedena od
sirovina navedenih u dijelovima A i B
Priloga IX. Direktivi (EU) 2018/2001 1
sinteticka zrakoplovna goriva. Posebno su
vazna odrZiva zrakoplovna goriva
proizvedena od sirovina navedenih u
dijelu B Priloga IX. Direktivi (EU)
2018/2001 jer je rijec o trenutacno
komercijalno najzrelijoj tehnologiji za
dekarbonizaciju zra¢nog prijevoza ve¢ u
kratkoro¢nom razdoblju, ali njihov je
potencijal ogranicCen zbog ogranicene
kolicine dostupnih sirovina Ciji lanac
opskrbe i prikupljanje nije uvijek moguce
dobro pratiti. Direktivom (EU) 2018/2001
ogranicavaju se te sirovine. Biogoriva
proizvedena iz sirovina iz dijela B
Priloga IX. Direktivi (EU) 2018/2001 koja
su ukljucena u sadasnju obvezu uporabe
odrZivih zrakoplovnih goriva podlijezu
gornjoj granici iz navedene direktive za
uracunavanje takvih biogoriva u
postizanje cilja za energiju iz obnovljivih
izvora u prometu. Ova Uredba trebala bi
odraZavati gornju granicu utvrdenu u
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Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 17.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

RR\1259322HR.docx

Direktivi (EU) 2018/2001.

Izmjena

(17.a) Kako je navedeno u izvjeséu
Komisije od 23. prosinca 2020.
naslovljenom ,,AZurirana analiza ucinaka
zrakoplovstva koji nisu povezani s
emisijama CO, na klimu i potencijalne
mjere politike u skladu s ¢lankom 30.
stavkom 4. Direktive o sustavu EU-a za
trgovanje emisijama’”, procjenjuje se da
su ucinci grakoplovnih aktivnosti na
klimu koji nisu povezani s emisijama CO;
jednako vazni kao i ucinci povezani s CO,
te ih stoga treba hitno ublaZiti.
Smanjenjem aromatskog i sumpornog
sadrZaja u konvencionalnim fosilnim
gorivima ostvarile bi se koristi za klimu
smanjenjem zagrijavanja na visini zhog
kondenzacijskih tragova, ali bi se i
poboljsala kvaliteta zraka u zraénim
lukama i njihovoj blizini smanjenjem
sumporovih oksida, lebdecih Cestica
izazvanih sumporom i Cade. Smanjenjem
aromatskog i sumpornog sadriaja
poboljsala bi se i kvaliteta goriva kao
rezultat vece energetske gustoée i smanjila
potreba za odriavanjem zbog niZih razina
Cade. Stoga bi, uz potporu odgovarajucih
medunarodnih standarda za goriva,
odrZiva zrakoplovna goriva mogla
pridonijeti smanjenju aromatskog
sadriaja u konacnom gorivu kojim se
koristi operator, $to bi dovelo do
smanjenja drugih emisija koje ne
sadrZavaju CO, Ova bi Uredba trebala
pridonijeti ublaZavanju ucinaka
zrakoplovstva koji nisu povezani s CO,.
Stoga bi, kako bi se dobilo vise
informacija o tim ucincima i mogudéim
mjerama politike, od opskrbljivaca
zrakoplovnim gorivom trebalo zahtijevati
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Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 18.

Tekst koji je predlozila Komisija

(18)  Potreban je jedinstven, jasan i ¢vrst
okvir za odrzivost kako bi subjekti u
zrakoplovnoj industriji 1 industriji goriva
bili sigurni u prihvatljivost odrzivih
zrakoplovnih goriva u skladu s ovom
Uredbom. Kako bi se osigurala dosljednost
s drugim povezanim politikama EU-a,
prihvatljivost odrZivih zrakoplovnih goriva
trebala bi se utvrditi na temelju
uskladenosti s kriterijima odrzivosti
utvrdenima u ¢lanku 29. Direktive
2018/2001'2.

12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=fr

PE704.884v02-00

da prate aromatski i sumporni sadriaj u
svim serijama konvencionalnih
zrakoplovnih goriva koje se stavljaju na
triiste Unije te da o tim razinama
izvjeS¢uju Agenciju i Komisiju. Osim toga,
Komisija bi do 2025. trebala objaviti
izvjeScée u kojem razmatra nacine za
optimizaciju aromatskog i sumpornog
sadriaja u mlaznim gorivima. To bi se
izvjeSce trebalo temeljiti na najboljim
dostupnim znanstvenim, tehnoloSkim i
operativnim opcijama te bi u njemu
trebalo osigurati visoku razinu sigurnosti
i zaStite. Komisija bi prema potrebi na
temelju tog izvjescéa trebala predstaviti
zakonodavni prijedlog o utvrdivanju
nacina za znatno smanjenje aromatskog i
sumpornog sadrZaja u zrakoplovnom
gorivu.

Izmjena

(18)  Potreban je jedinstven, jasan i ¢vrst
okvir za odrzivost kako bi subjekti u
zrakoplovnoj industriji 1 industriji goriva
bili sigurni u prihvatljivost odrzivih
zrakoplovnih goriva u skladu s ovom
Uredbom i kako bi se izbjegli negativni
ucinci na uporabu zemljista i
bioraznolikost. Kako bi se osigurala
dosljednost s drugim povezanim
politikama EU-a, prihvatljivost odrZivih
zrakoplovnih goriva trebala bi se utvrditi
na temelju uskladenosti s kriterijima
odrzivosti utvrdenima u ¢lanku 29.
Direktive 2018/2001'2,

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=fr

RR\1259322HR.docx
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Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 19.

Tekst koji je predlozila Komisija

(19)  Ovom Uredbom trebalo bi se
osigurati da se operatori zrakoplova mogu
natjecati na temelju jednakih mogucnosti
pristupa odrzivim zrakoplovnim gorivima.
Kako bi se izbjegli poremecaji na trziStu
usluga zra¢nog prijevoza, sve zracne luke
Unije obuhvacene ovom Uredbom trebale
bi se opskrbljivati ujednacenim
minimalnim udjelima odrzivih
zrakoplovnih goriva. lako trZiSte moze
slobodno opskrbljivati 1 upotrebljavati vece
koli¢ine odrzivog goriva, ovom Uredbom
trebalo bi se osigurati da obvezni
minimalni udjeli odrZivih zrakoplovnih
goriva budu jednaki u svim obuhvacenim
zra¢nim lukama. Njome se zamjenjuju svi
zahtjevi utvrdeni izravno ili neizravno na
nacionalnoj ili regionalnoj razini prema
kojima su operatori zrakoplova ili
opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom duzni
upotrebljavati odrziva zrakoplovna goriva
ili opskrbljivati tim gorivima s ciljnim
vrijednostima druk¢ijima od onih
propisanih ovom Uredbom. Kako bi se
stvorio jasan 1 predvidljiv pravni okvir te
time potaknuli razvoj trZiSta i uporaba
najodrzivijih i najinovativnijih tehnologija
goriva s potencijalom za rast koji ¢e
omoguciti ispunjenje buducih potreba, u
ovoj Uredbi trebalo bi utvrditi postupno
povecanje minimalnih udjela sinteti¢kih
zrakoplovnih goriva s vremenom. Potrebno
je utvrditi namjensku podobvezu za
sinteticka zrakoplovna goriva s obzirom na
znatan potencijal tih goriva za
dekarbonizaciju i trenutanu procjenu
troskova njihove proizvodnje. Ako se
proizvode s pomocu elektricne energije iz
obnovljivih izvora i ugljika uhvacenog
izravno iz zraka, uz sinteticka zrakoplovna
goriva moze se dosegnuti usteda emisija do
100 % u usporedbi s konvencionalnim

RR\1259322HR.docx

Izmjena

(19)  Ovom Uredbom trebalo bi se
osigurati da se operatori zrakoplova mogu
natjecati na temelju jednakih moguénosti
pristupa odrZivim zrakoplovnim gorivima.
Kako bi se izbjegli poremecaji na trziStu
usluga zracnog prijevoza, sve zracne luke
Unije obuhvac¢ene ovom Uredbom trebale
bi se opskrbljivati ujednacenim
minimalnim udjelima odrzZivih
zrakoplovnih goriva. lako trZiSte moze
slobodno opskrbljivati i upotrebljavati vece
koli¢ine odrzivog goriva, ovom Uredbom
trebalo bi se osigurati da obvezni
minimalni udjeli odrZivih zrakoplovnih
goriva budu jednaki u svim obuhva¢enim
zracnim lukama. Njome se zamjenjuju svi
zahtjevi utvrdeni izravno ili neizravno na
nacionalnoj ili regionalnoj razini prema
kojima su operatori zrakoplova ili
opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom duzni
upotrebljavati odrziva zrakoplovna goriva
ili opskrbljivati tim gorivima s ciljnim
vrijednostima druk¢ijima od onih
propisanih ovom Uredbom. Kako bi se
stvorio jasan 1 predvidljiv pravni okvir te
time potaknuli razvoj trZiSta i uporaba
najodrzivijih, inovativnih goriva koja
mogu znatno smanjiti emisije staklenickih
plinova i imaju potencijal za rast koji ¢e
omoguciti ispunjenje buducih potreba, u
ovoj Uredbi trebalo bi utvrditi postupno
povecanje minimalnih udjela sinteti¢kih
zrakoplovnih goriva s vremenom. Potrebno
je utvrditi namjensku podobvezu za
sinteticka zrakoplovna goriva s obzirom na
znatan potencijal tih goriva za
dekarbonizaciju i trenuta¢nu procjenu
troskova njihove proizvodnje. Ako se
proizvode s pomocu elektri¢ne energije iz
obnovljivih izvora i ugljika uhvaéenog
izravno iz zraka, uz sinteticka zrakoplovna
goriva moze se dosegnuti usteda emisija do
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zrakoplovnim gorivom. Imaju znatne
prednosti i u usporedbi s drugim vrstama
odrzivih zrakoplovnih goriva u pogledu
ucinkovitosti resursa proizvodnog procesa
(posebno kad je rije¢ o potrebi za vodom).
Medutim, procjenjuje se da su troskovi
proizvodnje sinteti¢kih zrakoplovnih
goriva trenutacno tri do Sest puta veci od
trziSne cijene konvencionalnog
zrakoplovnog goriva. Stoga bi se ovom
Uredbom trebala utvrditi namjenska
podobveza za tu tehnologiju. U okviru
buducih revizija moglo bi se razmotriti
ukljucivanje drugih vrsta sintetickih
goriva, kao $to su niskouglji¢na sinteticka
goriva kojima se postiZe veliko smanjenje
emisija staklenickih plinova, u podrucje
primjene ove Uredbe ako se ta goriva
definiraju u okviru Direktive o energiji ig
obnovljivih izvora.

Amandman 26

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 20.

Tekst koji je predloZila Komisija

(20)  Kljucno je osigurati da se
zrakoplovno triiste moze uspjesno
opskrbiti minimalnim udjelima odrZivih
zrakoplovnih goriva bez nestaSica u
opskrbi. U tu svrhu trebalo bi planirati
dovoljno vremena kako bi industrija
obnovljivih goriva mogla razviti
odgovarajuce proizvodne kapacitete.
Opskrba odrzivim zrakoplovnim gorivima
trebala bi postati obvezna 2025. Nadalje,
kako bi se osigurala pravna sigurnost i
predvidljivost na trzistu te dugorocno
potaknula ulaganja u proizvodne kapacitete
za odrziva zrakoplovna goriva, uvjeti ove
Uredbe trebali bi dulje vrijeme ostati
nepromijenjeni.

PE704.884v02-00
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100 % u usporedbi s konvencionalnim
zrakoplovnim gorivom. Imaju znatne
prednosti i u usporedbi s drugim vrstama
odrzivih zrakoplovnih goriva u pogledu
ucinkovitosti resursa proizvodnog procesa
(posebno kad je rijec o potrebi za vodom).
Medutim, procjenjuje se da su troskovi
proizvodnje sinteti¢kih zrakoplovnih
goriva trenutacno tri do Sest puta veci od
trziSne cijene konvencionalnog
zrakoplovnog goriva. Stoga bi se ovom
Uredbom trebala utvrditi namjenska
podobveza za tu tehnologiju. Nadalje,
sinteticka zrakoplovna goriva s CO;
dobivenim izravnim hvatanjem iz zraka
mogu imati vaZnu ulogu u dekarbonizaciji
jer se njima na odrZiv nacin moZe dobiti
ugljik te bi ih trebalo dodatno poticati
kako bi se prednost dala ugljiku
dobivenom izravnim hvatanjem iz zraka u
sintetickim zrakoplovnim gorivima za koja
je potreban ugljik.

Izmjena

(20)  Kljucno je osigurati da se sve
zracne luke na zrakoplovnom trzistu moze
uspjesno opskrbiti minimalnim udjelima
odrzivih zrakoplovnih goriva bez nestaSica
u opskrbi a da se pritom ne utjece na
druge odrZivije uporabe tih sirovina. U tu
svrhu trebalo bi planirati dovoljno vremena
kako bi industrija obnovljivih goriva mogla
razviti odgovarajuce proizvodne
kapacitete. Opskrba odrzivim
zrakoplovnim gorivima trebala bi postati
obvezna 2025. Nadalje, kako bi se
osigurala pravna sigurnost i predvidljivost
na trzistu te dugoro¢no potaknula ulaganja
u proizvodne kapacitete za odrziva
zrakoplovna goriva, uvjeti ove Uredbe
trebali bi dulje vrijeme ostati
nepromijenjeni. Medutim, na temelju
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Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 21.

Tekst koji je predlozZila Komisija

(21)  Uvodenje i povecanje uporabe
odrzivih zrakoplovnih goriva u zra¢nim
lukama Unije mogli bi dovesti do
ucestalijeg noSenja visSka goriva zbog vecih
troskova zrakoplovnog goriva. Praksa
nosenja viska goriva neodrZiva je 1 trebala
bi se izbjegavati jer ugrozava trud koji
Unija ulaze u smanjenje utjecaja prijevoza
na okoliS. Ona se protivi ciljevima
dekarbonizacije zrakoplovstva jer se
povecanjem tezine zrakoplova povecavaju
potro$nja goriva i povezane emisije na
odredenom letu. Praksa noSenja viska
goriva ugrozava i1 jednake uvjete u Uniji
medu operatorima zrakoplova i zranim
lukama. Ovom Uredbom stoga bi se od
operatora zrakoplova trebalo zahtijevati da
napune spremnik prije odlaska iz odredene
zracne luke Unije. Koli¢ina goriva
napunjenog prije odlaska iz odredene
zracne luke Unije trebala bi biti razmjerna
koli¢ini goriva potrebnoj za odlazni let iz te
zracne luke uzimajuéi u obzir nuznost
postovanja pravila o sigurnosti goriva. Tim
zahtjevom osigurava se da se jednaki uvjeti
za operacije u Uniji jednako primjenjuju na
operatore iz Unije i strane operatore i
pritom se jamci visoka razina zastite
okoli$a. Budu¢i da se Uredbom ne utvrduju
maksimalni udjeli odrzivih zrakoplovnih
goriva u svim zrakoplovnim gorivima,
zracni prijevoznici i opskrbljivaci gorivom
mogu pokusati ostvariti ambicioznije
politike zastite okoliSa uporabom vece
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razvoja triista zrakoplovnih goriva i
uzimajuéi u obzir obveze Unije u podrudju
klime i okolisa, kao i na temelju
dostupnosti sirovina i obujma proizvodnje,
u buducnosti bi prema potrebi trebalo
revidirati i izmijeniti privremene ciljeve.

Izmjena

(21)  Uvodenje i povecanje uporabe
odrzivih zrakoplovnih goriva u zraénim
lukama Unije mogli bi dovesti do
ucestalijeg noSenja visSka goriva zbog vecih
troskova zrakoplovnog goriva. Praksa
nosenja viska goriva neodrZiva je 1 trebala
bi se izbjegavati jer ugrozava trud koji
Unija ulaze u smanjenje utjecaja prijevoza
na okolis. Ona se protivi ciljevima
dekarbonizacije zrakoplovstva jer se
povecanjem tezine zrakoplova povecavaju
potros$nja goriva i povezane emisije na
odredenom letu. Praksa noSenja viska
goriva ugrozava i jednake uvjete u Uniji
medu operatorima zrakoplova i zracnim
lukama. Ovom Uredbom stoga bi se od
operatora zrakoplova trebalo zahtijevati da
napune spremnik prije odlaska iz odredene
zracne luke Unije. Bez obzira na to,
trebalo bi predvidjeti odstupanje od
ogranicenja noSenja viska goriva u
slucaju izvanrednih okolnosti u
odredisnim zracnim lukama, kao $to su
zatvaranje gracnog prostora ili zracne
luke, koje bi sprijecile opskrbu gorivom.
Koli¢ina goriva napunjenog prije odlaska
iz odredene zracne luke Unije trebala bi
biti razmjerna koli¢ini goriva potrebnoj za
odlazni let iz te zracne luke uzimajuéi u
obzir nuznost poStovanja pravila o
sigurnosti goriva. Tim zahtjevom osigurava
se da se jednaki uvjeti za operacije u Uniji
jednako primjenjuju na operatore iz Unije i
strane operatore i pritom se jam¢i visoka
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kolic¢ine odrzivih zrakoplovnih goriva i
opskrbom ve¢om koli¢inom tih goriva u
svojoj cjelokupnoj mrezi operacija
izbjegavajuci pritom noSenje viska goriva.

Amandman 28

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 22.

Tekst koji je predloZila Komisija

(22)  Zracne luke obuhvaéene ovom
Uredbom trebale bi osigurati svu potrebnu
infrastrukturu za isporuku, skladiStenje i
punjenje odrzivog zrakoplovnog goriva
kako ne bi onemogucile uporabu tog
odrzivog zrakoplovnog goriva. Agencija bi
prema potrebi trebala mo¢i zahtijevati od
zra¢ne luke Unije da joj dostavi
informacije o dostupnoj infrastrukturi koja
operatorima zrakoplova omogucuje
neometanu distribuciju i punjenje odrZivih
zrakoplovnih goriva. Agencija bi trebala
imati ulogu zajednic¢kog centra kojem se
zracne luke i zracni prijevoznici mogu
obratiti ako im je potrebno tehnicko
pojasnjenje dostupnosti infrastrukture za
gorivo.

PE704.884v02-00

razina zastite okoliSa te izbjegava
istjecanje ugljika. Budu¢i da se Uredbom
ne utvrduju maksimalni udjeli odrZivih
zrakoplovnih goriva u svim zrakoplovnim
gorivima, zra¢ni prijevoznici 1
opskrbljivaci gorivom mogu pokusati
ostvariti ambicioznije politike zasStite
okoliSa uporabom vece koli¢ine odrzivih
zrakoplovnih goriva 1 opskrbom ve¢om
koli¢inom tih goriva u svojoj cjelokupnoj
mreZi operacija izbjegavajuci pritom
noSenje viska goriva. Kako bi se osigurali
jednaki uvjeti, Komisija bi trebala
redovito pratiti i ocjenjivati slucajeve
noSenja viska goriva i o njima izvjescéivati
Europski parlament i Vijecée te prema
potrebi podnijeti zakonodavni prijedlog za
izmjenu ove Uredbe.

Izmjena

(22)  Zracne luke obuhvaéene ovom
Uredbom trebale bi osigurati svu potrebnu
infrastrukturu za isporuku, skladisStenje i
punjenje odrzivog zrakoplovnog goriva
kako ne bi onemogucile uporabu tog
odrzivog zrakoplovnog goriva. Zracne
luke trebale bi poduzeti sve potrebne
mjere za uvodenje infrastrukture za
alternativna goriva za opskrbu zrakoplova
vodikom i punjenje zrakoplova
elektricnom energijom u skladu s
odgovarajuéim planom uvodenja
nacionalnog okvira politike, kako je
utvrdeno u Uredbi o uvodenju
infrastrukture za alternativna goriva
[Uredba AFIR]. Agencija Europske unije
za sigurnost zracnog prometa
(-»Agencija”) prema potrebi bi trebala moci
zahtijevati od zra¢ne luke Unije da joj
dostavi informacije o dostupnoj
infrastrukturi koja operatorima zrakoplova
omogucuje neometanu distribuciju i
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Amandman 29

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 22.a (nova)

Tekst koji je predlozZila Komisija

Amandman 30

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 26.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija
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punjenje odrzivih zrakoplovnih goriva.
Agencija bi trebala imati ulogu
zajednickog centra kojem se zracne luke 1
zra€ni prijevoznici mogu obratiti ako im je
potrebno tehnic¢ko pojaSnjenje dostupnosti
infrastrukture za gorivo.

Izmjena

(22.a) Mnoge zracne luke u Uniji
zrakoplovno gorivo dobivaju prvenstveno
cjevovodima iz rafinerija ili stanica za
mijeSanje, u kojima se SAF-ovi trebaju
mijeSati prema specifikacijama u pogledu
sigurnosti i odrZivosti. Isporuka SAF-ova
zracnim lukama Unije u koli¢inama koje
su dovoljne da bi se alternativnim
sredstvima ispunile odredbe utvrdene u
Prilogu L., primjerice cestom/kamionima
iz rafinerija i stanica za mijeSanje, bila bi
kontraproduktivna logisticki, prakti¢no te
sa stajalista troskova i sankcija za CO,.
Kako bi se isporucile minimalne kolicine
SAF-ova koje se zahtijevaju na temelju
ove Uredbe, bilo bi kljucno da se ti
cjevovodi upotrebljavaju uz cjevovode koji
su u vlasnistvu opskrbljivaca gorivom,
ako postoje, te da se upotrebljava
postojeca ZeljezniCka infrastruktura.

Izmjena

(26.a) Ovom bi se Uredbom trebala
promicati veca transparentnost u pogledu

PE704.884v02-00
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Amandman 31

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 28.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE704.884v02-00

HR

ekoloSkog otiska zrakoplovstva.
Korisnicima zrakoplovnih usluga trebalo
bi pruZiti informacije o emisijama tijekom
Zivotnog ciklusa letova, medu ostalim o
uporabi odrZivih alternativnih goriva,
kako bi mogli donositi informirane odluke
o0 svojim prijevoznim potrebama i
povezanim ucincima na okolis. U tu bi
svrhu trebalo uspostaviti sveobuhvatan
sustav Unije za oznacivanje ekoloSke
ucinkovitosti zrakoplovstva koji bi
korisnicima zrakoplovnih usluga mogao
dati jasne i lako razumljive informacije o
ekoloSkoj ucinkovitosti leta te informacije
0 uobicajenim emisijama staklenickih
plinova alternativnih vrsta prijevoza, uz
promicanje integriranog jedinstvenog
triista i jednakih uvjeta. Uspostava takvog
sustava oznacivanja mogla bi se temeljiti
na postojecem i neprekidnom radu na
razini Unije ili na drugim razinama.

Izmjena

(28.a) Prihodi ostvareni od sankcija
trebali bi se upotrebljavati za potporu
zajednickim projektima, posebno
prekogranicénim projektima, koji su
usmjereni na brzu proizvodnju i uvodenje
odrZivih zrakoplovnih goriva, uzimajuci u
obzir Siroku geografsku pokrivenost, radi
poticanja smanjenja emisija staklenickih
plinova u zrakoplovnom sektoru,
ukljucujudi razvoj, ispitivanje i uvodenje
inovativnih tehnologija za zrakoplove koje
mogu znatno smanjiti emisije. Ti prihodi
trebali bi se uloZiti i u preraspodjelu,
prekvalifikaciju i usavr§avanje radnika. U
tu svrhu ti bi se prihodi trebali dodjeljivati
Inovacijskom fondu iz ¢lanka 10.a

stavka 8. Direktive 2003/87/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca'".
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Amandman 32

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 31.

Tekst koji je predloZila Komisija

(31)  Trebalo bi odrediti prijelazno
razdoblje od pet godina kako bi se
opskrbljivacima zrakoplovnim gorivom,
zra¢nim lukama Unije i operatorima
zrakoplova dalo dovoljno vremena za
nuzna tehnoloska 1 logisti¢ka ulaganja. U
tom razdoblju zrakoplovno gorivo s veéim
udjelima odrzivog zrakoplovnog goriva
moze se iskoristiti kako bi se nadoknadili
manji udjeli odrzivih zrakoplovnih goriva
ili manja dostupnost konvencionalnog
zrakoplovnog goriva u drugim zra¢nim
lukama.

Amandman 33

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 31.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 34

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 31.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

RR\1259322HR.docx

Izmjena

(31)  Trebalo bi odrediti prijelazno
razdoblje od pet godina kako bi se
opskrbljivac¢ima zrakoplovnim gorivom,
zra¢nim lukama Unije, pruZateljima
zemaljskih usluga opskrbe gorivom i
operatorima zrakoplova dalo dovoljno
vremena za nuzna tehnoloska i logisticka
ulaganja. U tom razdoblju zrakoplovno
gorivo s ve¢im udjelima odrzivog
zrakoplovnog goriva moze se iskoristiti
kako bi se nadoknadili manji udjeli
odrzivih zrakoplovnih goriva ili manja
dostupnost konvencionalnog zrakoplovnog
goriva u drugim zra¢nim lukama.

Izmjena

(31.a) Kako bi se postigli klimatski ciljevi
Unije za 2030. i 2050. te cilj od 1,5 °C iz
Pariskog sporazuma, Komisija bi trebala
izraditi plan za to kako i kad ée se postici
zrakoplovstvo bez fosilnih goriva.

Izmjena

(31.b) Prelazak na odrZiva zrakoplovna
goriva imat ¢e i sekundarni ucinak
smanjenja ovisnosti o uvozu fosilnih

PE704.884v02-00
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Amandman 35

Prijedlog uredbe
Clanak 1. —stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

Ovom Uredbom utvrduju se uskladena
pravila o uporabi odrzivih zrakoplovnih
goriva i opskrbi tim gorivima.

Amandman 36
Prijedlog uredbe
Clanak 2. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija
Ova Uredba primjenjuje se na operatore

zrakoplova, zra¢ne luke Unije i
opskrbljivace zrakoplovnim gorivom.

Amandman 37

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

- »zracna luka Unije” znaci zracna

luka kako je definirana u ¢lanku 2.

stavku 2. Direktive 2009/12/EZ Europskog

PE704.884v02-00
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goriva ig treéih zemalja, Cime e se
povecati energetska sigurnost Unije. To je
jos potrebnije s obzirom na aktualnu
medunarodnu politicku situaciju.

Izmjena

Ovom Uredbom utvrduju se uskladena
pravila o uporabi odrzivih zrakoplovnih
goriva 1 opskrbi tim gorivima, medu
ostalim utvrdivanjem obveza za
opskrbljivace zrakoplovnim gorivom da
osiguraju udio odrZivog zrakoplovnog
goriva, obveze operatora zrakoplova u
pogledu punjenja te obveza za zracne luke
Unije i pruZatelje zemaljskih usluga
opskrbe gorivom da osiguraju potrebnu
infrastrukturu.

Izmjena

Ova Uredba primjenjuje se na operatore
zrakoplova, zra¢ne luke Unije, pruZatelje
zemaljskih usluga opskrbe gorivom i
opskrbljivace zrakoplovnim gorivom.

Izmjena

- ,»zracna luka Unije” znaci zracna
luka kako je definirana u ¢lanku 2.
stavku 1. Direktive 2009/12/EZ Europskog

RR\1259322HR.docx



parlamenta i Vijec¢a', u kojoj je putnicki
promet bio vedi od 1 milijuna putnika ili u
kojoj je teretni promet bio veci od 100 000
tona u razdoblju izvjesSéivanja i koja se ne
nalazi u nekoj od najudaljenijih regija
navedenih u ¢lanku 349. Ugovora o
funkcioniranju Europske unije,

13 Direktiva 2009/12/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca od 11. ozujka 2009. o
naknadama zra¢nih luka.

Amandman 38

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 2.

Tekst koji je predlozila Komisija
— ,operator zrakoplova” znaci osoba
koja je u razdoblju izvjes¢ivanja obavila
najmanje 729 letova u komercijalnom
zra¢nom prijevozu iz zra¢nih luka Unije ili,

ako se ta osoba ne moze odrediti, vlasnik
zrakoplova,

Amandman 39

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 3.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 40

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 3.b (nova)
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parlamenta i Vije¢a'3, koja se ne nalazi u
nekoj od najudaljenijih regija navedenih u
¢lanku 349. Ugovora o funkcioniranju
Europske unije,

13 Direktiva 2009/12/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca od 11. ozujka 2009. o
naknadama zracnih luka.

Izmjena

— ,operator zrakoplova” znaci osoba
koja je u razdoblju izvjes¢ivanja obavila
najmanje 52 leta u komercijalnom zracnom
prijevozu iz zra¢nih luka Unije ili, ako se ta
osoba ne moze odrediti, vlasnik
zrakoplova,

Izmjena

— wprivatni rekreativni let” znaci
uporaba zrakoplova u osobne ili
rekreacijske svrhe koje nisu povezane s
poslovnom ni profesionalnom uporabom,

PE704.884v02-00
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Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 41

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 5.

Tekst koji je predlozila Komisija

— ,»odrziva zrakoplovna goriva”
(,,SAF-ovi”) znaci ,,drop-in” zrakoplovna
goriva koja su sinteticka zrakoplovna
goriva, napredna biogoriva kako su
definirana u ¢lanku 2. drugom stavku
tocki 34. Direktive (EU) 2018/2001 ili
biogoriva proizvedena od sirovina
navedenih u dijelu B Priloga IX. toj
direktivi koja ispunjavaju kriterije
odrzivosti 1 emisija stakleni¢kih plinova

utvrdene u ¢lanku 29. stavcima od 2. do 7.

te direktive 1 certificirana su u skladu s
¢lankom 30. te direktive,

Amandman 42

Prijedlog uredbe

Clanak 3. — stavak 1. — alineja 7.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 43

PE704.884v02-00

Izmjena

- wpruzZatelj zemaljskih usluga
opskrbe gorivom” znaci pruZatelj
zemaljskih usluga kako je definiran u
tocki 7. Priloga Direktivi 96/67/EZ, koji je
odgovoran za infrastrukturu potrebnu za
isporuku, skladiStenje i punjenje odrZivih
zrakoplovnih goriva,

Izmjena

— ,odrziva zrakoplovna goriva”
(,,SAF-ovi”) znadi zrakoplovna goriva koja
su sinteticka zrakoplovna goriva, napredna
biogoriva kako su definirana u ¢lanku 2.
drugom stavku tocki 34. Direktive (EU)
2018/2001 ili biogoriva proizvedena od
sirovina navedenih u dijelu B Priloga IX.
toj direktivi koja ispunjavaju kriterije
odrZivosti 1 emisija stakleniCkih plinova
utvrdene u ¢lanku 29. stavcima od 2. do 7.
te direktive 1 certificirana su u skladu s
¢lankom 30. te direktive,

Izmjena

- wizravno hvatanje iz zraka” znaci
postupak kojim se CO; hvata izravno iz
okolnog zraka, a ne iz tockastih izvora,
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Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 7.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 44

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 8.

Tekst koji je predlozZila Komisija

— »sinteti¢ka zrakoplovna goriva”
znaci goriva koja su obnovljiva goriva
nebioloskog podrijetla kako su definirana u
¢lanku 2. drugom stavku tocki 36.
Direktive (EU) 2018/2001 1 koja se
upotrebljavaju u zrakoplovstvu,

Amandman 45

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 13.

Tekst koji je predloZila Komisija

- ,»potrebna godisnja koli¢ina
zrakoplovnog goriva” znaci koli¢ina
zrakoplovnog goriva potrebna za sve letove
u komercijalnom zra€nom prijevozu iz
odredene zracne luke Unije koje operator
zrakoplova obavlja u razdoblju
izvjes¢ivanja,

RR\1259322HR.docx

Izmjena

- welektricna energija iz obnovljivih
izvora” ili ,,obnovljiva elektricna
energija” znaci elektricna energija
proizvedena iz obnovljivih izvora energije
kako je definirana u clanku 2. drugom
stavku tocki 1. Direktive (EU) 2018/2001,

Izmjena

— ,»sintetiCka zrakoplovna goriva”
znaci tekuca ili plinovita goriva koja su
obnovljiva goriva nebioloskog podrijetla
kako su definirana u ¢lanku 2. drugom
stavku tocki 36. Direktive (EU) 2018/2001
ili elektri¢na energija iz obnovljivih izvora
kako je definirana u ¢lanku 2. drugom
stavku tocki 1. Direktive (EU) 2018/2001 1
koja se upotrebljavaju u zrakoplovstvu,

Izmjena

— ,potrebna godisnja koli¢ina
zrakoplovnog goriva” znaci koli¢ina
zrakoplovnog goriva, ukljucujudi gorivo
za putovanje i taksiranje, potrebna za sve
letove u komercijalnom zraénom prijevozu
iz odredene zrac¢ne luke Unije koje
operator zrakoplova obavlja u razdoblju
izvjesc¢ivanja,

PE704.884v02-00
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Amandman 46

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 14.

Tekst koji je predlozila Komisija

— ,»godiSnja koli¢ina nenapunjenog
goriva” znaci razlika izmedu potrebne
godiSnje koli¢ine zrakoplovnog goriva 1
stvarne koli¢ine goriva koju je operator
zrakoplova napunio prije letova iz
odredene zracne luke Unije u razdoblju
izvjes¢ivanja,

Amandman 47

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

Opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom
osiguravaju da sve zrakoplovno gorivo
dostupno operatorima zrakoplova u svim
zracnim lukama Unije sadrzava minimalni
udio odrZivog zrakoplovnog goriva,
ukljucujuéi minimalni udio sinteti¢kog
zrakoplovnog goriva, u skladu s
vrijednostima 1 datumima pocetka primjene
utvrdenima u Prilogu L.
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Izmjena

— ,»godisnja koli¢ina nenapunjenog
goriva” znaci razlika izmedu potrebne
godisnje koli¢ine zrakoplovnog goriva,
ukljulujudi gorivo za putovanje i
taksiranje, 1 stvarne koli¢ine goriva koju je
operator zrakoplova napunio prije letova iz
odredene zra¢ne luke Unije u razdoblju
izvjes¢ivanja,

Izmjena

Opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom
osiguravaju da sve zrakoplovno gorivo
dostupno operatorima zrakoplova u svim
zracnim lukama Unije sadrzava minimalni
udio odrZivog zrakoplovnog goriva,
ukljucujucéi minimalni udio sinteti¢kog
zrakoplovnog goriva, u skladu s
vrijednostima 1 datumima pocetka primjene
utvrdenima u Prilogu L. te u skladu sa
sljedeéim rasporedom:

i zracne luke Unije s putnickim
prometom veéim od 700 000 putnika ili
teretnim prometom vecéim od 20 000 tona
u trenutku stupanja na snagu ove Uredbe,
od 1. sijecnja 2025.;

ii. zracne luke Unije s putnickim
prometom manjim od 700 000 putnika ili
teretnim prometom manjim od 20 000
tona u trenutku stupanja na snagu ove
Uredbe, od 1. sijecnja 2035.

Kako bi se ispunili minimalni udjeli ig
prvog podstavka, biogoriva proizvedena
od sirovina navedenih u dijelu B
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Amandman 48

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

Ne dovodec¢i u pitanje primjenu ¢lanka 11.

stavaka 3. 1 4., ako opskrbljivac
zrakoplovnim gorivom ne opskrbi
zrakoplove minimalnim udjelima
utvrdenima u Prilogu 1. za odredeno
razdoblje izvjeS¢ivanja, mora barem
nadoknaditi tu neisporu¢enu koli¢inu u
narednom razdoblju izvjes¢ivanja.

Amandman 49

Prijedlog uredbe
Clanak 4.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija
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Priloga IX. Direktivi (EU) 2018/2001 ne
Cine vise od 1,7 % ukupnog isporucenog
zrakoplovnog goriva.

Izmjena

Ne dovodec¢i u pitanje primjenu ¢lanka 11.
stavaka 3. 1 4., ako opskrbljivac
zrakoplovnim gorivom ne opskrbi
zrakoplove minimalnim udjelima
utvrdenima u Prilogu 1. za odredeno
razdoblje izvjeS¢ivanja, mora izvijestiti
Agenciju Europske unije za sigurnost
zracnog prometa o razlozima zbog kojih
ih nije opskrbio minimalnim udjelima i
barem nadoknaditi tu neisporucenu
koli¢inu u narednom razdoblju
izvjes¢ivanja.

Izmjena

Clanak 4.a

Mjere za smanjenje ucinaka
zrakoplovstva koji nisu povezani s CO,

Do 1. sijecnja 2025. Komisija predstavlja
Europskom parlamentu i Vijeéu izvjeSce u
kojem ocjenjuje nacine za optimizaciju
aromatskog i sumpornog sadriaja u
zrakoplovnom gorivu isporucenom u
Uniji kako bi se smanjile emisije na
temelju najboljih dostupnih znanstvenih,
tehnoloskih i operativnih mogucnosti te
uzimajudi u obzir informacije prikupljene
u skladu s ¢lankom 9. Komisija tom
izvjeSc¢u prema potrebi prilaZe
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Amandman 50

Prijedlog uredbe
Clanak 4.b (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 51

PE704.884v02-00

zakonodavni prijedlog o utvrdivanju
nacina za znatno smanjenje aromatskog i
sumpornog sadrZaja u zrakoplovnom
gorivu.

Izmjena

Clanak 4.b
Mjere za krade letove

Komisija do 1. srpnja 2023. Europskom
parlamentu i Vijecu podnosi izvjesée u
kojem ocjenjuje ucinke na okolis i klimu,
ukljucujuci ocjenu Zivotnog ciklusa, te
tehnicku i gospodarsku odrZivost
utvrdivanja posebnih zahtjeva za krace
letove kako bi se takvi ucinci smanjili,
ukljucujuci utvrdivanje veéih minimalnih
udjela odrZivih zrakoplovnih goriva iz
¢lanka 4. za te vrste letova, uzimajuci u
obzir alternativne vrste kolektivnog
prijevoza koje su cjenovno dostupne za
pruzanje takvih usluga u konkurentnom
roku.

Komisija u to izvjeSée ukljucuje popis svih
kraéih letova koji su u prethodnoj godini
poletjeli iz zracne luke Unije i za koje
postoji cjenovno dostupna odrZiva
alternativna vrsta prijevoza u
konkurentnom roku. Taj se popis
objavljuje na javno dostupnim
internetskim stranicama i redovito se
azurira.

Komisija tom izvjeScéu po potrebi prilaZe
zakonodavni prijedlog o izmjeni ove
Uredbe u vezi s utvrdivanjem posebnih
zahtjeva za krace letove.
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Prijedlog uredbe
Clanak 5. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija
Godi$nja koli¢ina zrakoplovnog goriva
koju odredeni operator zrakoplova napuni
u odredenoj zracnoj luci Unije iznosi

najmanje 90 % potrebne godiSnje koli¢ine
zrakoplovnog goriva.

Amandman 52

Prijedlog uredbe
Clanak 5. — stavak 1.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 53

Prijedlog uredbe
Clanak 5 — stavak 1.b (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija
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Izmjena

Godisnja koli¢ina zrakoplovnog goriva
koju odredeni operator zrakoplova napuni
u odredenoj zracnoj luci Unije iznosi
najmanje 90 % potrebne godisnje koli¢ine
zrakoplovnog goriva, uzimajuci u obzir
potrebu za poStovanjem pravila o
sigurnosti goriva.

Izmjena

Operator zrakoplova moZe odstupiti od
obveze utvrdene u Clanku 4. stavku 1. u
slucaju izvanrednih okolnosti u
odredisnim zracénim lukama, kao $to su
zatvaranje zracnog prostora ili zracne
luke, koje bi sprijecile opskrbu gorivom.
Operator zrakoplova dostavlja nadleZnim
tijelima dokumente kao dokaz takvih
izvanrednih okolnosti. Komisija je
ovlastena delegiranim aktom u skladu s
¢lankom 13.b dopuniti ovu Uredbu
utvrdivanjem detaljnih odredbi o
dogadajima koji se mogu smatrati
izvanrednima i o formatu informacija koji
operator zrakoplova mora postovati kad
dostavlja traZene dokaze.

Izmjena

Do 2026., a nakon toga jednom godisnje,
Komisija prati i ocjenjuje slucajeve
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Amandman 54

Prijedlog uredbe
Clanak 5.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 55

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — naslov

Tekst koji je predlozila Komisija

Obveze zracnih luka Unije da osiguraju
infrastrukturu

Amandman 56

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 1.
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noSenja viska goriva te o njima izvjeScéuje
Europski parlament i Vijeée. Na temelju
tih evaluacija Komisija moZe prema
potrebi predstaviti zakonodavni prijedlog
za izmjenu ove Uredbe.

Izmjena

Clanak 5.a

Obveze opskrbe elektriCnom energijom za
operatore zrakoplova

Operatori zrakoplova koji upravljaju
zrakoplovima koji nemaju pogon na vodik
ili elektricnu energiju osiguravaju da se
njihovi zrakoplovi u mirovanju
opskrbljuju elektricnom energijom koja se
osigurava u zracnim lukama ¢im bude
dostupna potrebna infrastruktura, u
skladu sa zahtjevima iz ¢lanka 12. Uredbe
0 uvodenju infrastrukture za alternativna
goriva [Uredba AFIR)].

Izmjena

Obveze osiguravanja infrastrukture u
zracnim lukama Unije
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Tekst koji je predlozila Komisija

Zracne luke Unije poduzimaju mjere
potrebne za laksi pristup operatora
zrakoplova zrakoplovnim gorivima koja
sadrzavaju udjele odrzivih zrakoplovnih
goriva u skladu s Prilogom I. i osiguravaju
infrastrukturu potrebnu za isporuku,
skladiStenje 1 punjenje tih goriva.

Amandman 57

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

Ako operatori zrakoplova Agenciji
Europske unije za sigurnost zraénog
prometa (,,Agencija”) prijave poteskoce u
pristupu zrakoplovnim gorivima koja
sadrzavaju odrZziva zrakoplovna goriva u
odredenoj zracnoj luci Unije zbog
nedostatka odgovarajuce infrastrukture
zraéne luke, Agencija moZe zatraZiti od
zracne luke Unije da dostavi informacije
potrebne za dokazivanje uskladenosti s
prvim stavkom. Ta zra¢na luka Unije
duZna je dostaviti informacije bez
nepotrebne odgode.

Amandman 58

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 3.
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Izmjena

Zracne luke Unije i pruzatelji zemaljskih
usluga opskrbe gorivom poduzimaju mjere
potrebne za laksi pristup operatora
zrakoplova zrakoplovnim gorivima koja
sadrzavaju udjele odrzivih zrakoplovnih
goriva u skladu s Prilogom I. i osiguravaju
infrastrukturu potrebnu za isporuku,
skladiStenje 1 punjenje tih goriva e za
napajanje i punjenje zrakoplova
elektricnom energijom i opskrbu
zrakoplova vodikom u skladu s

¢lankom 13. Uredbe o uvodenju

infrastrukture za alternativna goriva
[Uredba AFIR)].

Izmjena

Ako operatori zrakoplova Agenciji
Europske unije za sigurnost zraénog
prometa (,,Agencija”) prijave poteskoce u
pristupu zrakoplovnim gorivima koja
sadrzavaju odrZiva zrakoplovna goriva u
odredenoj zracnoj luci Unije zbog
nedostatka odgovarajuce infrastrukture
zraéne luke, Agencija odmah traZi od
zracne luke Unije i predmetnog pruZatelja
zemaljskih usluga opskrbe gorivom da
dostavi informacije potrebne za
dokazivanje uskladenosti s prvim stavkom.
Ta zracna luka Unije i pruZatelj zemaljskih
usluga opskrbe gorivom duZni su dostaviti
informacije bez nepotrebne odgode.

PE704.884v02-00

HR



HR

Tekst koji je predlozila Komisija

Agencija procjenjuje primljene informacije
1 obavjes¢uje Komisiju ako se na temelju
tih informacija moZe zakljuciti da zra¢na
luka Unije ne ispunjava svoje obveze.
Zracne luke Unije poduzimaju potrebne
mjere kako bi utvrdile i uklonile
nedostatak odgovarajuce infrastrukture
zracne luke u roku od pet godina nakon
stupanja na snagu Uredbe ili nakon godine
u kojoj prijedu jedan od pragova
navedenih u ¢lanku 3. tocki (a).

Amandman 59

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 1. — to¢ka ea (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 60

Prijedlog uredbe
Clanak 8. — stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

Opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom
besplatno pruzaju relevantne informacije
operatorima zrakoplova u svrhu
izvjescivanja o uporabi odrzivih
zrakoplovnih goriva u skladu s odredbama
¢lanka 7. ove Uredbe ili u okviru sustava
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Izmjena

Agencija procjenjuje primljene informacije
1 obavjescuje Komisiju ako se na temelju
tih informacija moZe zakljuciti da zra¢na
luka Unije i predmetni pruZatelj
zemaljskih usluga opskrbe gorivom ne
ispunjavaju svoje obveze. Zracne luke
Unije i pruZatelji zemaljskih usluga
opskrbe gorivom poduzimaju potrebne
mjere kako b1 utvrdili 1 uklonili nedostatak
odgovarajuce infrastrukture zra¢ne luke u
roku od dvije godine nakon stupanja na
snagu Uredbe. Taj se rok moZe produljiti
za najvise pet godina za zracne luke Unije
s putnic¢kim prometom manjim od 700 000
putnika ili teretnim prometom manjim od
20 000 tona u trenutku stupanja na snagu
ove Uredbe i za predmetne pruZatelje
zemaljskih usluga opskrbe gorivom.

Izmjena

(ea) dokaz o ispunjavanju obveza
opskrbe elektricnom energijom iz
Clanka 5.a;

Izmjena

Opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom
besplatno i bez odgode pruzaju relevantne
informacije operatorima zrakoplova u
svrhu izvjeséivanja o uporabi odrzivih
zrakoplovnih goriva u skladu s odredbama
¢lanka 7. ove Uredbe ili u okviru sustava
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za stakleniCke plinove.

Amandman 61

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 1. — to¢ka ¢

Tekst koji je predlozila Komisija
(©) emisije tijekom Zivotnog ciklusa,
podrijetlo sirovina i postupak pretvorbe

svake vrste odrzivog zrakoplovnog goriva
isporucene u zracne luke Unije.

Amandman 62

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 1. — toc¢ka ca (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 63

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 1. — tocka cb (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 64

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 1. — to¢ka cc (nova)
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za stakleniCke plinove.

Izmjena

(©) emisije tijekom Zivotnog ciklusa,
svojstva, podrijetlo sirovina i postupak
pretvorbe svake vrste odrzivog
zrakoplovnog goriva isporucene u zracne
luke Unije.

Izmjena

(ca) je li za proizvodnju odredene
posiljke goriva predviden program
potpore kako je definiran u clanku 2.
tocki 5. Direktive (EU) 2018/2001 i prema
potrebi vrsta programa potpore;

Izmjena
(cb) energetski sadriaj vodika i/ili

elektricne energije isporucene u svaku
zracnu luku Unije;
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Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

(cc)  prosjecan aromatski sadriaj u
konvencionalnom zrakoplovnom gorivu u
svakoj seriji isporucenoj u svaku zracnu
luku Unije;

Amandman 65

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 1. — to¢ka cd (nova)

Tekst koji je predlozZila Komisija Izmjena

(cd)  prosjecan sumporni sadriaj u
konvencionalnom zrakoplovnom gorivu u
svakoj seriji isporucenoj u svaku zracnu
luku Unije.

Amandman 66

Prijedlog uredbe
Clanak 9.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

Clanak 9.a

Sustav Unije za oznacivanje ekoloSke
ucinkovitosti zrakoplovstva

Komisija uspostavlja sveobuhvatan sustay
Unije za oznacivanje ekoloSke
ucinkovitosti zrakoplovstva koji se
primjenjuje na operatore zrakoplova i
letove u komercijalnom zracnom
prijevozu koji su obuhvaceni podrucjem
primjene ove Uredbe kako bi se potaknulo
smanjenje emisija i povecala
transparentnost informacija. Oznaka i
relevantne informacije o ekoloskoj
ucinkovitosti leta, kao i informacije o
uobicajenim emisijama staklenickih
plinova alternativnih nacina prijevoza za
isto putovanje i prosjecno trajanje
putovanja prema vrstama prijevoza,
potroSacu se staviljaju na raspolaganje na
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Amandman 67

Prijedlog uredbe
Clanak 10. — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

(1) Drzave ¢lanice imenuju nadlezno
tijelo ili nadlezna tijela odgovorna za
provedbu ove Uredbe i za izricanje
novcanih kazni operatorima zrakoplova,
zra¢nim lukama Unije 1 opskrbljiva¢ima
gorivom. DrZave ¢lanice o tome
obavjescuju Komisiju.

Amandman 68

Prijedlog uredbe
Clanak 10. — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

(2) Agencija nadleznim tijelima drzava
¢lanica dostavlja podatke primljene u
skladu s ¢lancima 7.1 9. Agencija
nadleZznim tijelima dostavlja i zbirne
podatke operatora zrakoplova 1
opskrbljivaca zrakoplovnim gorivom za
koje su ta tijela nadlezna u skladu sa
stavcima 3., 4.1 5.

Amandman 69

RR\1259322HR.docx

jasan i vidljiv nacin prije kupnje karte.

Komisija do 1. sijecnja 2024. donosi
delegirani akt u skladu s clankom 13.b
radi dopune ove Uredbe utvrdivanjem
detaljnih odredbi za funkcioniranje
sustava Unije za oznacivanje ekoloske
ucinkovitosti letova i tehnickih standarda
na kojima se temelji.

Izmjena

(1) Drzave ¢lanice imenuju nadlezno
tijelo ili nadlezna tijela odgovorna za
provedbu ove Uredbe i za izricanje
novcanih kazni operatorima zrakoplova,
zracnim lukama Unije, pruZateljima
zemaljskih usluga opskrbe gorivom i
opskrbljivac¢ima gorivom. DrZave ¢lanice o
tome obavjeS¢uju Komisiju.

Izmjena

(2) Agencija nadleZnom tijelu ili
nadleZznim tijelima drzava ¢lanica dostavlja
podatke primljene u skladu s ¢lancima 7. 1
9. Agencija nadleZnom tijelu ili nadleznim
tijelima dostavlja i zbirne podatke
operatora zrakoplova i1 opskrbljivaca
zrakoplovnim gorivom za koje su to tijelo
ili ta tijela nadlezna u skladu sa stavcima
3.,4.15.
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Prijedlog uredbe
Clanak 10. — stavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

3) Tijela nadleZzna za operatore
zrakoplova odreduju se u skladu s
Uredbom Komisije (EZ) br. 748/200976.

16 Uredba Komisije (EZ) br. 748/2009 od
5. kolovoza 2009. o popisu operatora
zrakoplova koji su obavljali zrakoplovnu
aktivnost iz Priloga I. Direktivi
2003/87/EZ.

Amandman 70

Prijedlog uredbe
Clanak 10. — stavak 4.

Tekst koji je predlozila Komisija
(4) Tijela nadleZna za zraéne luke

Unije odreduju se na temelju teritorijalne
nadleZnosti.

Amandman 71

Prijedlog uredbe
Clanak 10. — stavak 5.

Tekst koji je predlozila Komisija
(%) Tijela nadlezna za opskrbljivace

zrakoplovnim gorivom odreduju se prema
drzavi €lanici njihova poslovnog nastana.

Amandman 72

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 2.
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Izmjena

3) Tijelo ili tijela nadlezna za
operatore zrakoplova odreduju se u skladu
s Uredbom Komisije (EZ) br. 748/2009.

16 Uredba Komisije (EZ) br. 748/2009 od
5. kolovoza 2009. o popisu operatora
zrakoplova koji su obavljali zrakoplovnu
aktivnost iz Priloga I. Direktivi
2003/87/EZ.

Izmjena

4) Tijelo ili tijela nadleZna za zracne
luke Unije odreduju se na temelju
teritorijalne nadleZnosti.

Izmjena

(%) Tijelo ili tijela nadlezna za
opskrbljivace zrakoplovnim gorivom
odreduju se prema drZavi ¢lanici njihova
poslovnog nastana.
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Tekst koji je predlozila Komisija

(2) DrZave ¢lanice osiguravaju da svi
operatori zrakoplova koji ne ispune obveze
utvrdene u ¢lanku 5. podlijezu
administrativnoj nov¢anoj kazni. Ta kazna
mora biti barem dvostruko veca od
umnoska prosjecne godisnje cijene
zrakoplovnog goriva po toni 1 ukupne
godisnje koli¢ine nenapunjenog goriva.

Amandman 73

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 2.a (novi)

Tekst koji je predlozZila Komisija

Amandman 74

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 5.

Tekst koji je predloZila Komisija

(5) U odluci o izricanju
administrativnih nov€anih kazni iz stavaka
3.14. nadlezno tijelo objaSnjava
metodologiju koju je primijenilo za
odredivanje cijene zrakoplovnog goriva,
odrzivog zrakoplovnog goriva i sintetickog
zrakoplovnog goriva na trzi$tu Unije na
temelju provjerljivih i objektivnih kriterija.
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Izmjena

(2) DrZave ¢lanice osiguravaju da svi
operatori zrakoplova koji ne ispune obveze
utvrdene u ¢lancima 5. i 5.a podlijezu
administrativnoj nov¢anoj kazni. Ta kazna
mora biti barem dvostruko veca od
umnoska prosjecne godisnje cijene
zrakoplovnog goriva po toni 1 ukupne
godisnje koli¢ine nenapunjenog goriva.

Izmjena

(2.a) DrZave ¢lanice osiguravaju da
svaka zracna luka Unije ili svaki pruZatelj
zemaljskih usluga opskrbe gorivom koji
ne ispunjava obveze iz clanka 6. podlijeZe
administrativnoj novéanoj kazni. Komisija
je ovlastena za donoSenje delegiranih
akata u skladu s clankom 13.b za
utvrdivanje smjernica za izracun iznosa
kazne.

Izmjena

(5) U odluci o izricanju
administrativnih nov€anih kazni iz stavaka
2., 3. 14. nadlezno tijelo objaSnjava
metodologiju koju je primijenilo za
odredivanje cijene zrakoplovnog goriva,
odrzivog zrakoplovnog goriva i sintetickog
zrakoplovnog goriva na trzi$tu Unije na
temelju provjerljivih i objektivnih kriterija.
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Amandman 75

Prijedlog uredbe
Clanak 11. —stavak 7.

Tekst koji je predlozila Komisija

(7) Drzave Clanice uspostavljaju
potreban pravni i administrativni okvir na
nacionalnoj razini kako bi osigurale
ispunjenje obveza i naplatu
administrativnih nov¢anih kazni. Kao
dodatak jamstvu EU-a drZave Clanice
prenose iznos prikupljen naplatom tih
administrativnih novcéanih kazni u
investicijski instrument za zelenu
tranziciju programa InvestEU.

Amandman 76

Prijedlog uredbe
Clanak 11.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija
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Izmjena

(7) Drzave Clanice uspostavljaju
potreban pravni i administrativni okvir na
nacionalnoj razini kako bi osigurale
ispunjenje obveza i naplatu
administrativnih nov¢anih kazni.

Izmjena

Clanak 11.a

Dodjeljivanje prihoda od sankcija za
potporu odrZivim zrakoplovnim gorivima

Iznos prikupljen naplatom
administrativnih novcéanih kazni iz
¢lanka 11. dodjeljuje se za potporu
zajednickim projektima, posebno
prekograni¢nim projektima, koji su
usmjereni na brzu proizvodnju i uvodenje
odrZivih zrakoplovnih goriva, uzimajuéi u
obzir Siroku geografsku pokrivenost, radi
poticanja smanjenja emisija staklenickih
plinova u zrakoplovnom sektoru,
ukljucujuci razvoj, ispitivanje i uvodenje
inovativnih tehnologija za zrakoplove koje
mogu znatno smanjiti emisije, te za
preraspodjelu, prekvalifikaciju i
usavrSavanje radnika u kvalitetnom
socijalnom dijalogu sa socijalnim
partnerima.

Prihodi ostvareni od sankcija iz prvog
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Amandman 77

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1. — uvodni dio

Tekst koji je predlozila Komisija
Agencija svake godine objavljuje tehnicko
izvjesc¢e na temelju godiSnjih izvjesca iz
¢lanaka 7.19. To izvjeSCe sadrzava barem
sljedeée informacije:

Amandman 78

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1. —tocka b

Tekst koji je predlozila Komisija
(b) koli¢inu odrzivog zrakoplovnog
goriva 1 sintetickog zrakoplovnog goriva

isporucenu na razini Unije, ukupno 1 za
svaku zracnu luku Unije;

Amandman 79

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1. — to¢ka ¢

Tekst koji je predloZila Komisija

(c) stanje trZista, ukljucujuci podatke o

cijenama, i trendove u proizvodnji i
uporabi odrzivog zrakoplovnog goriva u
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podstavka dodjeljuju se Inovacijskom
Jondu iz ¢lanka 10.a stavka 8. Direktive
2003/87/EZ. Ti prihodi cine vanjske
namjenske prihode u skladu s

c¢lankom 21. stavkom 5. Financijske
uredbe i izvrSavaju se u skladu s pravilima
za Inovacijski fond.

Izmjena

Agencija svake godine priprema i javno
objavljuje tehnicko izvjesce i saZetak na
temelju godiSnjih izvjesca iz ¢lanaka 7.1 9.
To izvjeSce sadrzava barem sljedece
informacije:

Izmjena

(b) koli¢inu odrzivog zrakoplovnog
goriva po vrsti sirovine za gorivo 1
sintetickog zrakoplovnog goriva
isporucenu na razini Unije, ukupno, po
driavama ¢lanicama i za svaku zratnu
luku Unije;

Izmjena
(c) stanje trzista, ukljucujuci podatke o

cijenama, i trendove u proizvodnji i
uporabi odrzivog zrakoplovnog goriva u
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Uniji;

Amandman 80

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1. — to¢ka d

Tekst koji je predlozila Komisija

(d) status uskladenosti zracnih luka u
pogledu obveza utvrdenih u ¢lanku 6.;

Amandman 81

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1.— to¢ka f

Tekst koji je predlozila Komisija
) podrijetlo i svojstva svih odrzivih
zrakoplovnih goriva koja su operatori

zrakoplova kupili za uporabu na letovima
iz zra¢nih luka Unije.

Amandman 82

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1. — toc¢ka fa (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 83

Prijedlog uredbe
Clanak 13. —stavak 1.
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Uniji i u svakoj drZavi clanici;

Izmjena

(d) status uskladenosti svake zracne
luke u pogledu obveza utvrdenih u
¢lanku 6.;

Izmjena

) podrijetlo, svojstva i tehnologiju
pretvorbe svih odrzivih zrakoplovnih
goriva koja su operatori zrakoplova kupili
za uporabu na letovima iz zra¢nih luka
Unije.

Izmjena

(fa)  utjecaj sirovina koje se
upotrebljavaju za proizvodnju goriva na
okolis i bioraznolikost.
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Tekst koji je predlozila Komisija

Odstupajuci od ¢lanka 4., od

1. sije¢nja 2025. do 31. prosinca 2029.
opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom za
svako razdoblje izvjes¢ivanja mogu
isporuciti minimalni udio odrZivog
zrakoplovnog goriva utvrden u Prilogu I.
kao ponderirani prosjek ukupne koli¢ine
zrakoplovnog goriva isporucene u zracne
luke Unije za to razdoblje izvjeS¢ivanja.

Amandman 84

Prijedlog uredbe
Clanak 13.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 85

Prijedlog uredbe
Clanak 13.b (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

RR\1259322HR.docx

Izmjena

Odstupajuci od ¢lanka 4., od

1. sije¢nja 2025. do 31. prosinca 2027.
opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom za
svako razdoblje izvjes¢ivanja mogu
isporuciti minimalni udio odrZivog
zrakoplovnog goriva utvrden u Prilogu L.
kao ponderirani prosjek ukupne koli¢ine
zrakoplovnog goriva isporucene u zracne
luke Unije za to razdoblje izvjeS¢ivanja.

Izmjena

Clanak 13.a

Mogucénost sudjelovanja za zracne luke i
operatore zrakoplova

Zracna luka koja se nalazi na podrudju
Unije ili operator zrakoplova koji posluje
iz zracnih luka Unije, a koji nisu
obuhvadéeni podrucjem primjene definicija
utvrdenih u ¢lanku 3., mogu zatraZiti da
ih se smatra zracnom lukom Unije
odnosno operatorom zrakoplova iz Unije
na temelju ove Uredbe ako o tome
obavijeste Komisiju, Agenciju i nadleZna
tijela.

Izmjena

Clanak 13.b
IzvrSavanje delegiranja ovlasti

1. Ovlast za donoSenje delegiranih
akata dodjeljuje se Komisiji u skladu s
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Amandman 86

Prijedlog uredbe

Clanak 14. — stavak 1.

PE704.884v02-00

HR

uvjetima utvrdenima u ovom clanku.

2. Ovlasti za donoSenje delegiranih
akata iz ¢lanaka 5., 9.a i 11. dodjeljuju se
Komisiji na neodredeno vrijeme od
[datum stupanja na snagu ove Uredbe].

3. Europski parlament ili Vijece u
svakom trenutku mogu opozvati
delegiranje ovlasti iz Clanaka 5., 9.a i 11.
Odlukom o opozivu prekida se delegiranje
ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv
pocinje proizvoditi ucinke sljedeceg dana
od dana objavljivanja spomenute odluke u
Sluzbenom listu Europske unije ili na
kasniji datum koji je naveden u
spomenutoj odluci. On ne utjece na
valjanost delegiranih akata koji su veé na
snazi.

4. Prije donoSenja delegiranog akta
Komisija se savjetuje sa strucnjacima koje
je imenovala svaka drZava ¢lanica u
skladu s nacelima utvrdenima u
Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj
izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.

5. Cim donese delegirani akt,
Komisija ga istodobno priopcuje
Europskom parlamentu i Vijecu.

6. Delegirani akt donesen na temelju
¢lanaka 5., 9.a i 11. stupa na snagu samo
ako Europski parlament ili Vijec¢e u roku
od dva mjeseca od priopcéenja tog akta
Europskom parlamentu i Vijecu na njega
ne podnesu nikakay prigovor ili ako su
prije isteka tog roka i Europski parlament
i Vijecée obavijestili Komisiju da neée
podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje
za mjesec dana na inicijativu Europskog
parlamenta ili Vijeca.
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Tekst koji je predlozila Komisija

Do 1. sijecnja 2028. 1 svakih pet godina
nakon toga sluZbe Komisije Europskom
parlamentu 1 Vije¢u podnose izvjesce o
razvoju trzista zrakoplovnih goriva i
njegovu utjecaju na unutarnje zrakoplovno
trziSte Unije, medu ostalim 1 o mogucem
prosirenju podrucja primjene ove Uredbe
na druge izvore energije, te o drugim
vrstama sintetickih goriva utvrdenima
Direktivom o energiji iz obnovljivih
izvora, mogudoj reviziji minimalnih udjela
navedenih u ¢lanku 4. i Prilogu 1. i iznosu
administrativnih novcanih kazni. Izvjesée
mora sadrZavati informacije, ako su
dostupne, o razvoju potencijalnog okvira
politike za uporabu odrZivih zrakoplovnih
goriva na razini ICAO-a. U izvje§¢u se
opisuje i tehnoloSki napredak u podrucju
istrazivanja 1 inovacija u zrakoplovnoj
industriji koji je relevantan za odrZiva
zrakoplovna goriva, medu ostalim i u
pogledu smanjenja emisija koje ne
sadrzavaju CO,. U izvje§éu se mogu
razmotriti potreba za izmjenom ove
Uredbe i, prema potrebi, moguénosti
izmjene u skladu s potencijalnim okvirom
politike o uporabi odrzivih zrakoplovnih
goriva na razini ICAO-a.
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Izmjena

Do 1. sijecnja 2026. 1 svakih pet godina
nakon toga Komisija Europskom
parlamentu 1 Vije¢u podnosi izvjesce o
evaluaciji ove Uredbe i javno ga
objavijuje. Komisija izvjescuje o:

(a) razvoju trzista zrakoplovnih
tehnologija i goriva, posebno o razvoju
odrZivih zrakoplovnih goriva, 1 njegovu
utjecaju na unutarnje zrakoplovno trziste i
konkurentnost Unije, medu ostalim i o
socijalnim ucincima i povezanim
potrebama za zaposljavanjem i
osposobljavanjem;

(b) razvoju djelatnosti zrac¢nih luka u
odnosu na emisije staklenic¢kih plinova i
emisije koje ne sadriavaju CO); te kvaliteti
zraka i oneci§¢enju bukom u zracnim
lukama i oko njih;

(c) detaljnoj analizi i kvantifikaciji
nabave sirovina za odrZivo zrakoplovno
gorivo kako bi se postigli ciljevi utvrdeni u
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Prilogu 1. ovoj Uredbi;

(d) informacijama o uporabi odrZivih
zrakoplovnih goriva u susjednim
zemljama Unije i na globalnoj razini;

(e) informacijama, ako su dostupne, o
razvoju potencijalnog okvira politike za
uporabu odrzivih zrakoplovnih goriva na
razini ICAO-a;

1)) tehnoloSkom napretku u podrucju
istrazivanja i inovacija u zrakoplovnoj
industriji koji je relevantan za ovu Uredbu,
medu ostalim i u pogledu razvoja
tehnologija kao sto su zrakoplovi s
pogonom na elektricnu energiju ili vodik i
smanjenja emisija CO; i emisija koje ne
sadrzavaju CO,;

(2) koristenju prihoda ostvarenih od
administrativnih novcanih kazni iz
Clanka 11.;

(h)  potencijalnim koristima i
kompromisima koji proizlaze iz proSirenja
obveza opskrbe SAF-ovima iz Clanka 4. i
Priloga L. i opskrbe gorivom iz ¢lanka 5.
na privatne rekreativne letove nakon
sveobuhvatne procjene ucinka.

2. Komisija izvjeS¢éima iz ovog Clanka
prema potrebi prilaZe zakonodavne
prijedloge o izmjeni ove Uredbe, posebno
u pogledu:

(a) minimalnih udjela iz ¢lanka 4. i
Priloga I.;

(b) uskladivanja ove Uredbe s
potencijalnim okvirom politike o uporabi
odrzivih zrakoplovnih goriva na razini
ICAO-a na nacin koji je u skladu s ciljem
ocCuvanja integriteta okoliSa i
ucinkovitosti mjera Unije u podrucju
klime, posebno s ciljem smanjenja emisija
staklenickih plinova na razini
gospodarstva Unije do 2030. i s ciljem
klimatske neutralnosti kako je utvrden u
Uredbi (EU) 2021/1119 Europskog
parlamenta i Vije¢a'® (,, Europski zakon o
klimi”);
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Amandman 87

Prijedlog uredbe
Prilog I. — tocka a

Tekst koji je predlozila Komisija

(a) Od 1. sijecnja 2025. minimalni udio
SAF-ova od 2 %.

Amandman 88

Prijedlog uredbe
Prilog I. — tocka b

Tekst koji je predlozila Komisija
(b) Od 1. sijecnja 2030. minimalni udio

SAF-ova od 5 %, od ¢ega minimalni udio
sinteti¢kih zrakoplovnih goriva od 0,7 %.

Amandman 89

Prijedlog uredbe
Prilog I. — to¢ka ¢

Tekst koji je predlozila Komisija
(©) Od 1. sijecnja 2035. minimalni udio

SAF-ova od 20 %, od ¢ega minimalni udio
sintetickih zrakoplovnih goriva od 5 %.

Amandman 90
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(c) potrebe za mjerama za sprecavanje
mogudeg istjecanja ugljika i nepovoljnog
konkurentnog poloZaja za letove iz zracne
luke Unije sa zavr§nim odrediStem u
treéim zemljama u kojima ne postoje
obveze mijeSanja istovjetne onima
utvrdenima u ovoj Uredbi.

Izmjena
(a) Od 1. sijecnja 2025. minimalni udio

SAF-ova od 2 %, od ¢ega minimalni udio
sintetickih zrakoplovnih goriva od 0,03 %.

Izmjena
(b) Od 1. sijecnja 2030. minimalni udio

SAF-ova od 8 %, od ¢ega minimalni udio
sintetickih zrakoplovnih goriva od 2,5 %.

Izmjena
(c) Od 1. sijecnja 2035. minimalni udio

SAF-ova od 21 %, od ¢ega minimalni udio
sinteti¢kih zrakoplovnih goriva od 10 %.
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Prijedlog uredbe
Prilog I. — tocka d

Tekst koji je predlozila Komisija
(d) Od 1. sijecnja 2040. minimalni udio

SAF-ova od 32 %, od ¢ega minimalni udio
sinteti¢kih zrakoplovnih goriva od 8 %.

Amandman 91

Prijedlog uredbe
Prilog I. — tocka e

Tekst koji je predlozila Komisija
(e) Od 1. sijecnja 2045. minimalni udio

SAF-ova od 38 %, od ¢ega minimalni udio
sintetickih zrakoplovnih goriva od 11 %.

Amandman 92

Prijedlog uredbe
Prilog I. — tocka f

Tekst koji je predlozila Komisija
) Od 1. sijecnja 2050. minimalni udio

SAF-ova od 63 %, od ¢ega minimalni udio
sintetickih zrakoplovnih goriva od 28 %.

PE704.884v02-00

Izmjena

(d) Od 1. sijecnja 2040. minimalni udio
SAF-ova od 40 %, od ¢ega minimalni udio
sintetickih zrakoplovnih goriva od 20 %.

Izmjena

(e) Od 1. sijecnja 2045. minimalni udio
SAF-ova od 60 %, od ¢ega minimalni udio
sintetickih zrakoplovnih goriva od 30 %.

Izmjena

() Od 1. sijecnja 2050. udio SAF-ova
od 100 %, od ¢ega minimalni udio
sintetickih zrakoplovnih goriva od 65 %,
ne dovodedi u pitanje ¢lanak 14.
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21.4.2022

MISLJENJE ODBORA ZA INDUSTRIJU, ISTAZIVANJE | ENERGETIKU

upuceno Odboru za promet i turizam

o Prijedlogu uredbe Europskog parlamenta i Vije¢a o osiguravanju jednakih uvjeta za odrZzivi
zracni prijevoz
(COM(2021)0561 — C9-0332/2021 — 2021/0205(COD))

Izvjestiteljica za miSljenje: Jutta Paulus

KRATKO OBRAZLOZENJE

Covjek jos od davnina sanja o tome da moze letjeti kao ptica. Legenda o Ikaru jedna je od
prvih u kojoj je to zabiljezeno u knjizevnosti, a uslijedili su i mnogi drugi primjeri. Let ptice,
koji se temelji na lebdenju na zracnim strujama ili pretvaranju biomase u misi¢nu snagu, dugo
se smatrao jedinim nacinom svladavanja gravitacije. Tek nakon §to smo razumjeli zakone
fizike 1 kemije uspjeli smo se vinuti prema nebu. Zahvaljujuéi tim istim zakonima fizike i
kemije, danas imamo saznanja o prijetnji koju predstavljaju klimatske promjene.

Zbog te je prijetnje neizbjezno Sto prije postupno ukinuti fosilna goriva u svim sektorima.
Prema posljednjem izvjes¢u Meduvladinog panela o klimatskim promjenama (IPCC), postoji
mogucnost od 66 % da ¢e zagrijavanje ostati ispod 1,5 °C budu li se buduc¢e emisije ugljika
ogranicile na 400 Gt ekvivalenta CO,, odnosno priblizno 10 godina trenuta¢nih emisija.
Nadalje, budu li te emisije iznosile 500 Gt ekvivalenta CO,, odnosno 14 godina trenutacnih
emisija, mogucnost da ¢e zagrijavanje ostati ispod 1,5 °C iznosi 50 %. Emisije iz
zrakoplovstva obuhvacene sustavom EU-a za trgovanje emisijama povecale su se od 2013. za
27,6 %, a oCekuje se da ¢e se do 2024. vratiti na razine prije COVID-a 19. Medutim, sustav
EU-a za trgovanje emisijama zasad pokriva samo oko 20 % globalnih emisija iz
zrakoplovstva. Osim odredivanja cijena CO,, potrebne su i inovacije i1 ulaganja kako bi se
zrakoplovstvo skrenulo s putanje fosilnih goriva. Medutim, s obzirom na njegov globalni
karakter, nitko se nije smatrao odgovornim za taj sektor, a mjere u cilju postizanja odrZivosti
zrakoplovstva smatrane su konkurentski nepovoljnima. Vise ne mozemo cekati djelovanje
Medunarodne organizacije civilnog zrakoplovstva (ICAO), ve¢ EU treba preuzeti vodecu

ulogu u jacanju koristenja odrzivih zrakoplovnih goriva.

RR\1259322HR.docx 123/168 PE704.884v02-00

HR



HR

Zrakoplovstvo je jedan od najzahtjevnijih sektora za dekarbonizaciju jer elektrifikacija za
vecinu letova nece biti moguca te ¢e nam biti potrebni kemijski nosaci s obiljezjem visoke
energetske gustoce. Znanost je i u ovom slucaju ta koja mora pokazati put. Kopnena masa
ovog planeta ne moze se povecati, a kamoli obradivo zemljiste za uzgoj biomase koja ¢e biti
potrebna za prehranu ljudi. Cak su i napredna biogoriva iz tog razloga ograni¢ena, s obzirom
na to da je u¢inkovitost fotosinteze znatno manja od 5 %. Stoga jedini odrZivi put predstavlja
razvoj obnovljivih goriva koja se temelje na solarnoj energiji i energiji vjetra, koje su u
velikoj mjeri dostupne i imaju znatno vecu ucinkovitost podrucja od biomase.

Europska unija donijela je Europski zakon o klimi i obvezala se da ¢e najkasnije do 2050.
postati klimatski neutralna. Ovim se zakonodavstvom mora utrti put prema klimatskoj
neutralnosti u zrakoplovstvu. Stoga se njime ne bi smjela poticati ulaganja u tehnologije koje
imaju samo ograniceni potencijal za dekarbonizaciju sektora u pogledu fosilnih goriva.
Umjesto toga, potreban nam je odlu¢an pomak prema gorivima koja ¢e biti adekvatna i u
buduénosti, ¢cime ¢e Europska unija postati predvodnik u tehnoloskom napretku. S obzirom na
to da su klimatske katastrofe sve ucestalije na cijelom planetu, sve ¢e viSe zemalja poduzimati
mjere u podrucju klime kako bi izbjegle jo§ vece Stete. Upravo ¢e u toj fazi rano djelovanje i
tehnoloski primat EU-u osigurati prednost u odnosu na druge zemlje i otvoriti poslovne

prilike europskim poduzecima.

Prioriteti izvjestiteljice

Izvjestiteljica pozdravlja prijedlog Komisije o inicijativi ,,ReFuelEU Aviation”, kojim se
uvodi obveza prema kojoj opskrbljivaci mlaznim gorivom trebaju povecavati udio SAF-ova.
Medutim, s udjelom SAF-ova od samo 63 % do 2050. Komisija ne cilja na postizanje
klimatske neutralnosti u sektoru zrakoplovstva te stoga nije u skladu kako s klimatskim
ciljevima EU-a tako ni s Pariskim sporazumom. Izvjestiteljica ¢e stoga postaviti cilj od 100 %
udjela SAF-ova do 2040./2050.

Smanjenje zra¢nog prometa

Zralni promet, usprkos svim njegovim ocitim prednostima kao $to su povezivanje svijeta,
transport ljudi i tereta brzinom koja se, donedavno, smatrala nevjerojatnom, jedan je od
najneucinkovitijih na¢ina prijevoza tereta od jedne tocke do druge. Stoga je vazno smanjiti
zraCni promet 1 prijec¢i na energetski uc¢inkovitije i odrzivije nacine prijevoza kao §to su

zeljeznicki ili vodni prijevoz. Ako bi se u cijenu karata ukljucili drustveni i ekoloski troskovi,
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kra¢i letovi bi, za udaljenosti manje od 500 km, odmah prestali biti ekonomski odrzivi.

Sirenje podrudja primjene Uredbe

Izvjestiteljica smatra da trenutacni prag nije dovoljno ambiciozan te ¢e se zalagati za to da se

u Uredbu ukljuce sve zracne luke koje imaju najmanje 300 000 putnika godisnje. Kada bi se

ukljucilo 1 12 najvecih zracnih luka u najudaljenijim regijama, Uredbom bi se obuhvatilo

99,2 % ukupnog broja putnika koji lete iz odredene zra¢ne luke u EU-u.

Kvote i nove tehnologije

Izvjestiteljica smatra da je potrebno uvesti kvote kako bi se stvorili poticaji za ulagace i

ostvarile ekonomije razmjera. Nadalje, Uredbom bi se, povrh SAF-ova, trebale razmotriti 1

druge tehnologije kao Sto su letovi s pogonom na elektri¢nu energiju i vodik.

AMANDMANI

Odbor za industriju, istrazivanje i energetiku poziva Odbor za promet i turizam da kao
nadleZzni odbor uzme u obzir sljede¢e amandmane:

Amandman 1

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

(1) Posljednjih je desetljeca zracni
prijevoz imao klju¢nu ulogu u
gospodarstvu Unije i u svakodnevnom
Zivotu njezinih gradana kao jedan od
najuspjesnijih i najdinamicnijih sektora
gospodarstva Unije. Snazan je pokretac
gospodarskog rasta, otvaranja radnih
mjesta, trgovine i turizma te povezanosti i
mobilnosti poduzeca i gradana, posebno na
unutarnjem zrakoplovnom trZistu Unije.
Rast usluga zracnog prijevoza znatno je
pridonio poboljsanju povezanosti u# Uniji i
s tre¢im zemljama te je snaZan éimbenik
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Izmjena

(1) Posljednjih je desetljeca zracni
prijevoz imao vaZnu ulogu u gospodarstvu
Unije. S jedne strane, on je snazan
pokretac gospodarskog rasta, otvaranja
radnih mjesta, trgovine i turizma te
povezanosti i mobilnosti poduzeca i
gradana, a povrh toga je i pridonio
poticanju kohezije, smanjenju regionalnih
razlika i poboljSanju povezanosti, medu
ostalim s otocnim i najudaljenijim
regijama EU-a, posebno ako je do njih
tesko ili nemoguce dospjeti drugim
prijevoznim sredstvima, kao 1 s tre¢im
zemljama. Rast u zracnom prijevozu,

PE704.884v02-00

HR



gospodarstva Unije.

Amandman 2

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 1.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

PE704.884v02-00

HR

uglavnom potaknut uporabom fosilnih
goriva i niskom razinom primjene
odrZivih goriva, doveo je do povecanja
emisija. Sektor zracnog prijevoza 2018.
predstavljao je vise od 13 % svih emisija
staklenic¢kih plinova iz prometa u Uniji i
oko 3,6 % ukupnih emisija staklenickih
plinova u Uniji. Jedan od najvaznijih
izazova s kojim se suocava taj sektor
potreba je za znatnim smanjenjem emisija
i povecéanjem odrZivosti. To ¢e se, medu
ostalim, postiéi regulatornim mjerama.

Izmjena

(1.a) U skladu s klimatskim obvezama
Unije iz Pariskog sporazuma, donesenog
na temelju Okvirne konvencije
Ujedinjenih naroda o klimatskim
promjenama’® (,, Pariski sporazum”),
Unija je Uredbom (EU) 2021/1119
Europskog parlamenta i Vijeéa'®

(s Europski zakon o klimi”) utvrdila
pravnu obvezu da najkasnije do 2050.
dosegne klimatsku neutralnost, a do 2030.
smanji neto emisije staklenickih plinova
za najmanje 55 % u odnosu na 1990.
Stoga su potrebni razni instrumenti
politike koji ée pridonijeti smanjenju
emisija staklenic¢kih plinova u svim
gospodarskim sektorima, ukljucujuci
sektor zrakoplovstva. Trenutacno se
zrakoplovstvo oslanja iskljucivo na fosilno
mlazno gorivo, a zhog sve veceg broja
putnika brzo su se povecale neto emisije iz
tog sektora. Ukupni zracni putnicki
promet u Europi od 1990. vise se nego
udvostrucio. Bez daljnjih intervencija na
razini EU-a predvida se da ée
zrakoplovstvo do 2050. i dalje gotovo u
potpunosti ovisiti o fosilnom mlaznom
gorivu te da ¢e se emisije CO; u EU-u iz
zrakoplovstva povecéati za 17 % do 2030. i
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Amandman 3

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

(2) 0Od 2020. zracni prijevoz jedan je
od sektora koji su najteze pogodeni krizom
uzrokovanom boles¢u COVID-19. S
obzirom na to da se nazire moguci kraj
pandemije, ocekuje se da ¢e se zracni
promet u narednim godinama postupno
nastaviti 1 vratiti na razine prije krize. S
druge strane, emisije iz tog sektora
povecavaju se od 1990. te bi se nakon
prevladavanja pandemije trend povecanja
emisija mogao vratiti. Stoga je potrebno
pripremiti se za buduénost i provesti nuzne
prilagodbe koje ¢e osigurati dobro
funkcioniranje trziSta zracnog prijevoza
koje pridonosi postizanju klimatskih
ciljeva Unije uz visoku razinu povezanosti,
sigurnosti 1 zastite.

Amandman 4

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 2.a (nova)
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nesto vise od 20 % do 2050. u odnosu na
razine iz 2015., 5to je daleko od ciljeva
Unije.

Ia Uredba (EU) 2021/1119 Europskog
parlamenta i Vijeéa od 30. lipnja 2021. o
uspostavi okvira za postizanje klimatske
neutralnosti i o izmjeni uredaba

(EZ) br. 401/2009i (EU) 2018/1999

(s Europski zakon o klimi”) (SL L 243,
9.7.2021., str. 1.).

Izmjena

(2) 0d 2020. zracni prijevoz jedan je
od sektora koji su najteZze pogodeni krizom
uzrokovanom boles¢u COVID-19. S
obzirom na to da se nazire moguci kraj
pandemije, ocekuje se da ¢e se zracni
promet u narednim godinama postupno
nastaviti 1 vratiti na razine prije krize. S
druge strane, emisije iz tog sektora
povecavaju se od 1990. te bi se nakon
prevladavanja pandemije trend povecanja
emisija mogao vratiti. Stoga je potrebno
pripremiti se za budu¢nost i provesti nuzne
prilagodbe koje ¢e osigurati dobro
funkcioniranje trziSta zracnog prijevoza
koje u potpunosti pridonosi postizanju
klimatskih ciljeva Unije, osobito
postizanju cilja klimatske neutralnosti
najkasnije do 2050., vz visoku razinu
povezanosti, sigurnosti 1 zastite.
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Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 5

Prijedlog uredbe

Uvodna izjava 2.b (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 6

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 3.

PE704.884v02-00

Izmjena

(2.a) Smanjenje ukupne potraZnje za
zrakoplovnim gorivom ucinkovit je nacin
za smanjenje utjecaja zrakoplovstva na
klimu. Odgovarajuéim mehanizmom
omogucit ¢e se veci udio odrZivog
zrakoplovnog goriva u ukupnoj opskrbi
tog sektora gorivom. Mjere za postizanje
takvog smanjenja ukupne potrainje za
gorivom trebale bi ukljucivati mjere za
ucinkovitost potro$§nje goriva, smanjenje
otpada od goriva i obvezno
osposobljavanje pilota, éime bi se stvorile
sinergije s drugim vrstama prijevoza kako
bi se olakSao prelazak na odrive
alternative u slucajevima kad one postoje.

Izmjena

(2.b) Temeljno nacelo ,,energetska
ucinkovitost na prvom mjestu” trebalo bi
se uzeti u obzir u svim sektorima kako bi
osim energetskog obuhvatilo i cestovni
prijevoz, pomorski prijevoz i
zrakoplovstvo. O njemu bi se narocito
trebalo voditi racuna pri donoSenju
odluka o politikama, planiranju i
ulaganju koje se odnose na uvodenje
energetski ucinkovitijih motora i odrZivih
alternativnih goriva i tehnologija, medu
ostalim u pogledu brzog razvoja
zrakoplova s pogonom na elektricnu
energiju iz obnovljivih izvora ili zeleni
vodik.
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Tekst koji je predlozila Komisija

3) Funkcioniranje sektora zracnog
prijevoza Unije odredeno je njegovom
prekograni¢nom prirodom unutar Unije 1
njegovom globalnom dimenzijom.
Unutarnje zrakoplovno trziSte jedan je od
najintegriranijih sektora u Uniji, a ureduje
se ujednacenim pravilima o pristupu trzistu
1 operativnim uvjetima. Vanjska politika
zracnog prijevoza uredena je pravilima
koja je na globalnoj razini utvrdila
Medunarodna organizacija civilnog
zrakoplovstva (ICAO) te sveobuhvatnim
multilateralnim ili bilateralnim
sporazumima izmedu Unije ili njezinih
drzava €lanica i tre¢ih zemalja.

Amandman 7

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 4.

Tekst koji je predlozila Komisija

(4) TrziSte zranog prijevoza
obiljeZeno je snaznim trZiSnim natjecanjem
medu gospodarskim subjektima iz cijele
Unije, za §to su neophodni jednaki uvjeti.
Stabilnost i prosperitet trzisSta zracnog
prijevoza i njegovih gospodarskih
subjekata ovise o jasnom i uskladenom
okviru politike u kojem operatori
zrakoplova, zracne luke i drugi sudionici u
zrakoplovstvu mogu djelovati na temelju
jednakih moguénosti. U slucaju
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Izmjena

3) Funkcioniranje sektora zra¢nog
prijevoza Unije odredeno je njegovom
prekograni¢nom prirodom unutar Unije 1
njegovom globalnom dimenzijom.
Unutarnje zrakoplovno trziste jedan je od
najintegriranijih sektora u Uniji, a ureduje
se ujednacenim pravilima o pristupu trzistu
1 operativnim uvjetima. Vanjska politika
zraénog prijevoza treba se temeljiti na
pravilima koja je na globalnoj razini
utvrdila Medunarodna organizacija
civilnog zrakoplovstva (ICAO) te
sveobuhvatnim multilateralnim ili
bilateralnim sporazumima izmedu Unije ili
njezinih drZava ¢lanica 1 tre¢ih zemalja.
Kako bi se uspostavilo globalno triiste za
odrZiva zrakoplovna goriva, Unija bi
trebala preuzeti globalno vodstvo u
prelasku na uporabu odrZivih goriva i
sudjelovati u medunarodnim pregovorima
o uskladivanju definicija i standarda
odrZivih zrakoplovnih goriva. Unija bi se
stoga trebala zalagati za pokretanje
pregovora o uvodenju obvezne kvote SAF-
ova u globalnom zrakoplovstvu na
globalnoj skupstini ICAO-a.

Izmjena

(4) TrziSte zra¢nog prijevoza
obiljeZeno je snaznim trZiSnim natjecanjem
medu gospodarskim subjektima iz cijelog
svijeta i cijele Unije, za $to su neophodni
jednaki uvjeti. Stabilnost i prosperitet
trziSta zracnog prijevoza i njegovih
gospodarskih subjekata ovise o jasnom i
uskladenom okviru politike u kojem
operatori zrakoplova, zra¢ne luke i drugi
sudionici u zrakoplovstvu, ukljucujudi
relevantne strane u opskrbi gorivom,

129/168 PE704.884v02-00

HR



HR

poremecaja na trziStu postoji opasnost da
operatori zrakoplova ili zra¢ne luke dodu u
nepovoljan polozaj u odnosu na unutarnje
ili vanjske konkurente. To moZe dovesti do
smanjenja konkurentnosti industrije
zranog prijevoza i slabije zracne
povezanosti gradana i poduzeca.

Amandman 8

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 5.

Tekst koji je predlozila Komisija

%) Posebno je vazno na cijelom trzistu
zracnog prijevoza Unije osigurati jednake
uvjete pristupa zrakoplovnom gorivu, koje
¢ini znatan udio u troskovima operatora
zrakoplova. Promjene cijena goriva mogu
bitno utjecati na gospodarske rezultate
operatora zrakoplova i narusiti trziSno
natjecanje. Razlike u cijenama
zrakoplovnog goriva medu zra¢nim lukama
Unije ili izmedu zra¢nih luka u Uniji i onih
1zvan nje mogu potaknuti operatore
zrakoplova da iz gospodarskih razloga
prilagode svoje strategije punjenja goriva.
NoSenjem viSka goriva povecava se
potros$nja goriva u zrakoplovu i nastaju
nepotrebne emisije staklenickih plinova.
Zbog toga operatori zrakoplova noSenjem
viSka goriva ugroZavaju trud koji Unija
ulaZe u zaStitu okoliSa. Neki operatori
zrakoplova mogu iskoristiti povoljne cijene
zrakoplovnog goriva u svojoj domacoj bazi
1 tako ostvariti konkurentsku prednost u
odnosu na druge zra¢ne prijevoznike koji
lete na sli¢nim rutama. To moze narusiti
konkurentnost sektora i zraCnu povezanost.
Ovom Uredbom trebale bi se utvrditi mjere
za spreCavanje takvih postupaka kako bi se
izbjeglo nepotrebno nanoSenje Stete
okoliSu te ponovno uspostavili i o¢uvali
uvjeti za poSteno trziSno natjecanje na
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mogu djelovati na temelju jednakih
mogu¢énosti. U slucaju poremecaja na
trziStu postoji opasnost da operatori
zrakoplova ili zra¢ne luke dodu u
nepovoljan polozaj u odnosu na unutarnje
ili vanjske konkurente. To moze dovesti do
smanjenja konkurentnosti industrije
zranog prijevoza i slabije zracne
povezanosti gradana i poduzeca.

Izmjena

(5) Posebno je vazno na cijelom trziStu
zracnog prijevoza Unije osigurati jednake
uvjete pristupa zrakoplovnom gorivu, koje
¢ini znatan udio u troskovima operatora
zrakoplova. Promjene cijena goriva mogu
bitno utjecati na gospodarske rezultate
operatora zrakoplova, narusiti trZiSho
natjecanje i smanjiti privlacnost
zrakoplovnog sektora za potrosSace.
Razlike u cijenama zrakoplovnog goriva
medu zra¢nim lukama Unije ili izmedu
zracnih luka u Uniji i onih izvan nje mogu
potaknuti operatore zrakoplova da iz
gospodarskih razloga prilagode svoje
strategije punjenja goriva. NoSenjem viska
goriva povecava se potrosnja goriva u
zrakoplovu 1 nastaju nepotrebne emisije
staklenickih plinova. Zbog toga operatori
zrakoplova noSenjem viska goriva
ugrozavaju trud koji Unija ulaZe u zastitu
okolisa. Neki operatori zrakoplova mogu
iskoristiti povoljne cijene zrakoplovnog
goriva u svojoj domacoj bazi i tako
ostvariti konkurentsku prednost u odnosu
na druge zracne prijevoznike koji lete na
sliénim rutama. To moze narusiti
konkurentnost sektora i zraCnu povezanost.
Ovom Uredbom trebale bi se utvrditi mjere
za spreCavanje takvih postupaka kako bi se
izbjeglo nepotrebno nanoSenje Stete
okoliSu te ponovno uspostavili i o¢uvali
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trziStu zranog prijevoza.

Amandman 9

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 6.

Tekst koji je predlozila Komisija

(6) Klju¢ni je cilj zajednicke prometne
politike odrZivi razvoj. To zahtijeva
integrirani pristup kako bi se istodobno
osigurali djelotvorno funkcioniranje
prijevoznih sustava Unije i zaStita okoliSa.
Odrzivi razvoj zranog prijevoza zahtijeva
uvodenje mjera za smanjenje emisija
ugljika iz zrakoplova koji lete iz zracnih
luka Unije. Te mjere trebale bi pridonijeti
postizanju klimatskih ciljeva Unije do
2030. 1 2050.
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uvjeti za posteno trziSno natjecanje na
trziStu zra¢nog prijevoza.

Izmjena

(6) Kljuéni je cilj zajednicke prometne
politike odrzivi razvoj. To zahtijeva
integrirani pristup kako bi se istodobno
osigurali djelotvorno funkcioniranje
prijevoznih sustava Unije i zastita okoliSa.
Odrzivi razvoj zranog prijevoza zahtijeva
uvodenje mjera za smanjenje emisija
ugljika i emisija koje ne sadrZavaju CO, iz
zrakoplova koji lete 1z zra¢nih luka Unije
te razvoj ucinkovitih gospodarskih
instrumenata kojima se osigurava
potpuna internalizacija stvarnih troSkova
emisija iz tog sektora. Te mjere trebale bi
svakako pridonijeti postizanju klimatskih
ciljeva Unije do 2030. 1 2050. te zastiti
okolisa i zdravlja. Smanjenjem
aromatskog i sumpornog sadriaja u
konvencionalnim zrakoplovnim gorivima
ili drugim mjerama kao 5to je sniavanje
visine leta ne bi se samo ostvarile koristi
za klimu smanjenjem zagrijavanja na
visini zhog kondenzacijskih tragova, veé
bi se i poboljsala kvaliteta zraka oko
zracnih luka. Smanjenjem aromatskog i
sumpornog sadrzaja poboljsat ée se i
kvaliteta goriva i smanjiti troSkovi.
Smanjenje aromatskog sadrZaja zapravo
Jje jednostavan rafinerijski proces koji se
odmah moZe provesti. Spomenute mjere
trebale bi se temeljiti na znanstvenoj
procjeni ucinka, uzimajudci u obzir njihove
koristi za okolis te njihov utjecaj na letove
i sigurnost.
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Amandman 10

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 7.

Tekst koji je predloZila Komisija

(7) Komunikacijom o Strategiji za
odrzivu i pametnu mobilnost’’, koju je
Komisija donijela u prosincu 2020.
utvrduju se mjere za postizanje zelene 1
digitalne transformacije prijevoznog
sustava EU-a te povecanje otpornosti tog
sustava. Dekarbonizacija sektora zracnog
prijevoza nuzan je i zahtjevan proces,
posebno u kratkoro¢nom razdoblju.
Tehnoloski napredak koji se ostvaruje u
europskim 1 nacionalnim istrazivackim 1
inovacijskim programima u podruc¢ju
zrakoplovstva pridonio je znatnom
smanjenju emisija posljednjih desetljeca.
Medutim, globalni rast zratnog prometa
bio je brzi od smanjenja emisija u tom
sektoru. [ako se ocekuje da ¢e nove
tehnologije u narednim desetljeéima
pridonijeti smanjenju ovisnosti kracih
letova o energiji iz fosilnih goriva, odrziva
zrakoplovna goriva jedino su tjeSenje koje
Jjamci znatnu dekarbonizaciju na svim
dometima letova ve¢ u kratkoro¢nom
razdoblju. No taj je potencijal trenuta¢no
uglavnom neiskoriSten.

10 Komunikacija Komisije Europskom
parlamentu, Vije¢u, Europskom
gospodarskom i socijalnom odboru i
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Izmjena

(7 Komunikacijom o Strategiji za
odrzivu 1 pametnu mobilnost, koju je
Komisija donijela u prosincu 2020.
utvrduju se mjere za postizanje zelene 1
digitalne transformacije prijevoznog
sustava EU-a te povecanje otpornosti tog
sustava. U europskom zelenom planu
utvrdeno je da je za postizanje klimatske
neutralnosti potrebno smanjiti emisije iz
prometa za 90 % do 2050. (u usporedbi s
razinama iz 1990.). Smanjenje emisija
CO,; i emisija koje ne sadriavaju CO, iz
sektora zra¢nog prijevoza nuzan je i
zahtjevan proces, posebno u kratkorocnom
razdoblju. Tehnoloski napredak koji se
ostvaruje u europskim i nacionalnim
istrazivackim 1 inovacijskim programima u
podrucju zrakoplovstva pridonio je
znatnom smanjenju emisija posljednjih
desetlje¢a. Medutim, globalni rast zraénog
prometa bio je brzi od smanjenja emisija u
tom sektoru. Iako se oc¢ekuje da ¢e nove
tehnologije pocevsi od sljedeéeg desetljeéa
pridonijeti smanjenju ovisnosti letova o
energiji iz fosilnih goriva, a nove
zrakoplovne tehnologije s nultim
emisijama kao Sto su zrakoplovi s
pogonom na elektric¢nu energiju ili vodik
mogu srednjorocno i dugorocno imati
vaZnu ulogu u komercijalnom
zrakoplovstvu, odrziva napredna
zrakoplovna biogoriva ili sintetiCka goriva
mogla bi predstavljati obeéavajuce
rjeSenje za ograni¢avanje emisija na svim
dometima letova ve¢ u kratkoro¢nom
razdoblju. No taj je potencijal trenutacno
uglavnom neiskoristen.

10 Komunikacija Komisije Europskom
parlamentu, Vijecu, Europskom
gospodarskom i socijalnom odboru i
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Odboru regija: Strategija za odrZivu i
pametnu mobilnost — usmjeravanje
europskog prometa prema buducnosti
(COM/2020/789 final), 9.12.2020.

Amandman 11

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 7.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 12

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 7.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija
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Odboru regija: Strategija za odrzivu i
pametnu mobilnost — usmjeravanje
europskog prometa prema buducénosti
(COM/2020/789 final), 9.12.2020.

Izmjena

(7.a) Bududi da je malo vjerojatno da ée
zrakoplovna industrija postati klimatski
neutralna u kratkoro¢nom i
srednjoroénom razdoblju, potrebno je
osigurati da se za prijevoz putnika i tereta
kad god je to moguce upotrebljavaju
najodrZivije vrste prijevoza. Kako bi se
olaksao prelazak na ZeljeznicCki prijevoz i
druge odrZive vrste prijevoza, prvi korak
trebao bi biti uvodenje potrebnog alata za
postizanje transparentnosti kako bi
gradani mogli donositi informirane
odluke o tome postoje li takve odriive
alternative za svaki odredeni kraci let i
jesu li konkurentne u smislu trajanja
putovanja. Za odredene periferne regije
Unije moZda nece biti dostupnih
alternativa ili dostupnih odrZivih
alternativa. Komisija bi to trebala uzeti u
obzir pri pripremi takvog popisa kraéih
letova.

Izmjena

(7.b) IstraZivanje i razvoj imat ée vaZnu
ulogu u razvoju odrzivih i sintetickih
zrakoplovnih goriva i izgradnji
proizvodnih kapaciteta. U okviru
relevantnih programa financiranja Unije
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Amandman 13

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 8.

Tekst koji je predloZila Komisija

(8) OdrZiva zrakoplovna goriva su
tekuca ,,drop-in” goriva koja su potpuno
zamjenjiva konvencionalnim zrakoplovnim
gorivom 1 kompatibilna s postojecim
zrakoplovnim motorima. Na globalnoj
razini certificirano je nekoliko proizvodnih
varijanti odrzivih zrakoplovnih goriva za
uporabu u civilnom ili vojnom
zrakoplovstvu. OdrZiva zrakoplovna
goriva tehnoloski su spremna ve¢ u vrlo
kratkom roku igrati vaznu ulogu u
smanjenju emisija iz zraénog prijevoza.
Ocekuje se da ¢e u srednjoro¢nom
dugorocnom razdoblju Ciniti veéinski udio
u mjeSavini zrakoplovnog goriva. Nadalje,
uz potporu odgovarajucéih medunarodnih
standarda za goriva, odrZiva zrakoplovna
goriva mogla bi pridonijeti smanjenju
aromatskog sadrZzaja u kona¢nom gorivu
kojim se koristi operator, Sto bi dovelo do
smanjenja drugih emisija koje ne
sadrzavaju CO,. Oc¢ekuje se da ée druge
mogucnosti za pogon zrakoplova, kao $to
su elektricna energija ili tekudi vodik,
postupno pridonijeti dekarbonizaciji
zracnog prijevoza, pocevsi od kracih
letova.
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koje je odredila Komisija trebao bi biti
jasno utvrden odgovarajudi prioritet
ulaganja.

Izmjena

(8) OdrZiva zrakoplovna goriva jesu
tekuca, plinovita ,,drop-in” goriva i goriva
koja nisu ,,drop-in” goriva koja mogu
zamijeniti fosilna zrakoplovna goriva.
Trenutacno, najée$ca veé dostupna
odrziva zrakoplovna goriva su tekuca
,,drop-in” goriva koja su potpuno
zamjenjiva konvencionalnim zrakoplovnim
gorivom i kompatibilna s postoje¢im
zrakoplovnim motorima. Na globalnoj
razini certificirano je nekoliko proizvodnih
varijanti odrZivih ,,drop-in” zrakoplovnih
goriva za uporabu u civilnom ili vojnom
zrakoplovstvu. Ta su goriva tehnoloski
spremna ve¢ u vrlo kratkom roku igrati
vaznu ulogu u smanjenju emisija iz
zracnog prijevoza. Oc¢ekuje se da ¢e u
srednjorocnom razdoblju ¢initi vecinski
udio u mjesavini zrakoplovnog goriva.
Ocekuje se da ¢e druge mogucnosti za
pogon zrakoplova, kao $to su elektricna
energija ili tekudi vodik, postupno
preuzimati kljuénu ulogu u zamjeni
fosilnog kerozina za zrakoplovstvo,
pocevsi s krac¢im letovima. Nadalje, ta
odrziva ,,drop-in” zrakoplovna goriva i
odrZiva goriva koja nisu ,,drop-in” goriva
pridonijet ée i smanjenju aromatskog
sadrzaja u kona¢nom gorivu kojim se
koristi operator, $to bi dovelo do smanjenja
drugih emisija koje ne sadrzavaju CO,.
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Amandman 14

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 10.

Tekst koji je predloZila Komisija

(10)  Na globalnoj razini odrZiva
zrakoplovna goriva regulira ICAO. ICAO
prije svega utvrduje detaljne zahtjeve u
pogledu odrzivosti, sljedivosti i
obracunavanja odrZivih zrakoplovnih
goriva koja se upotrebljavaju na letovima
obuhvacéenima Programom za
neutralizaciju 1 smanjenje emisija ugljika
za medunarodno zrakoplovstvo (CORSIA).
Iako su CORSIA-om predvideni poticaji, a
odrziva zrakoplovna goriva smatraju se
bitnim temeljem rada na postizanju
dugoro¢nog cilja medunarodnog
zrakoplovstva, trenuta¢no ne postoji
obvezni sustav za uporabu odrZivih
zrakoplovnih goriva na medunarodnim
letovima. Sveobuhvatni multilateralni ili
bilateralni sporazumi o zra¢nom prijevozu
izmedu EU-a ili njegovih drzava Clanica i
tre¢ih zemalja obi¢no sadrzavaju odredbe o
zastiti okoliSa. Medutim, tim odredbama
zasad se ugovornim strankama ne namecu
obvezujudi zahtjevi u pogledu uporabe
odrZivih zrakoplovnih goriva.

Amandman 15

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.

Tekst koji je predloZila Komisija

(15) Ova Uredba trebala bi se
primjenjivati na zrakoplove u civilnom
zrakoplovstvu namijenjene za letove u
komercijalnom zra¢nom prijevozu. Ne bi
se trebala primjenjivati na zrakoplove kao
Sto su vojni zrakoplovi i zrakoplovi
namijenjeni za humanitarne operacije,
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Izmjena

(10) Na globalnoj razini zemlje u okviru
I1CAO-a diplomatski sudjeluju u
postupcima certifikacije te drugim
zahtjevima i ciljevima u pogledu odrZivih
zrakoplovnih goriva. Oni ukljuéuju
kriterije odrzivosti koje je Vijece ICAO-a
nedavno donijelo (2021.) i na temelju
kojih bi SAF-ovi bili prihvatljivi za
razmatranje u okviru Programa za
neutralizaciju 1 smanjenje emisija ugljika
za medunarodno zrakoplovstvo (CORSIA).
Iako su CORSIA-om predvideni poticaji, a
odrziva zrakoplovna goriva smatraju se
bitnim temeljem rada na postizanju
dugoroc¢nog cilja medunarodnog
zrakoplovstva, trenutacno ne postoji
obvezni sustav za uporabu odrZivih
zrakoplovnih goriva na medunarodnim
letovima. Sveobuhvatni multilateralni ili
bilateralni sporazumi o zraénom prijevozu
izmedu Unije ili njezinih drZzava ¢lanica i
tre¢ih zemalja obi¢no sadrzavaju odredbe o
zastiti okoliSa. Medutim, tim odredbama
zasad se ugovornim strankama ne namecu
obvezujudi zahtjevi u pogledu uporabe
odrzivih zrakoplovnih goriva.

Izmjena

(15) Ova Uredba trebala bi se
primjenjivati na zrakoplove u civilnom
zrakoplovstvu namijenjene za letove u
komercijalnom zra¢nom prijevozu,
ukljucujuci letove u poslovnom
zrakoplovstvu i rekreativne letove. Ne bi
se trebala primjenjivati na zrakoplove kao
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traganje, spasavanje, pomo¢ u slucaju
katastrofe ili medicinske svrhe ili za
carinske, policijske 1 vatrogasne operacije.
Letovi u takvim okolnostima iznimne su
prirode 1 stoga se ne mogu uvijek planirati
na isti nacin kao redovni letovi. Zbog
prirode njihovih operacija mozda nece
uvijek mo¢i ispuniti obveze iz ove Uredbe
jer bi to moglo biti nepotrebno opterecenje
za njih. Kako bi se osigurali jednaki uvjeti
na cijelom jedinstvenom zrakoplovnom
trziStu EU-a, ova Uredba trebala bi
obuhvatiti najve¢i moguci udio
komercijalnog zra¢nog prometa iz zra¢nih
luka na podruc¢ju EU-a. Kako bi se pritom
oc€uvala zracna povezanost u korist
gradana, poduzeca i regija EU-a, vazno je
izbjeci nametanje nepotrebnog opterecenja
za operacije zra¢nog prijevoza u malim
zra¢nim lukama. Trebalo bi odrediti prag
godis$njeg putnickog 1 teretnog zracnog
prometa koji bi zra¢ne luke morale
dosegnuti da bi bile obuhvacene ovom
Uredbom, no podrucje primjene Uredbe
trebalo bi obuhvatiti najmanje 95 %
ukupnog broja odlaznih letova iz zracnih
luka Unije. 1z istih razloga trebalo b1
odrediti prag kako bi se izuzeli operatori
zrakoplova na koje otpada vrlo mali broj
odlaznih letova iz zra¢nih luka na podrucju
EU-a.

PE704.884v02-00

136/168

Sto su vojni zrakoplovi 1 zrakoplovi
namijenjeni za humanitarne operacije,
traganje, spasavanje, pomoc u slucaju
katastrofe ili medicinske svrhe ili za
carinske, policijske 1 vatrogasne operacije.
Letovi u takvim okolnostima iznimne su
prirode 1 stoga se ne mogu uvijek planirati
na isti nac¢in kao redovni letovi. Zbog
prirode njihovih operacija mozda nece
uvijek mo¢i ispuniti obveze iz ove Uredbe
jer bi to moglo biti nepotrebno opterecenje
za njih. Kako bi se osigurali jednaki uvjeti
na cijelom jedinstvenom zrakoplovnom
trziStu EU-a, ova Uredba trebala bi
obuhvatiti najve¢i moguci udio
komercijalnog zraénog prometa iz zracnih
luka na podrucju Unije. Kako bi se pritom
oc€uvala zracna povezanost u korist
gradana, poduzeca i regija Unije, vazno je
izbjeci nametanje nepotrebnog optere¢enja
za operacije zra¢nog prijevoza u vrlo
malim zracnim lukama. Trebalo bi odrediti
prag godi$njeg putnickog i teretnog
zra¢nog prometa koji bi zra¢ne luke morale
dosegnuti da bi bile obuhvacene ovom
Uredbom. Iz istog razloga zastite zracne
povezanosti opskrbljivaci zrakoplovnim
gorivom koji se nalaze na malim otocima
ili u najudaljenijim regijama, kako su
navedeni u ¢lanku 349. Ugovora o
funkcioniranju Europske unije, trebali bi
biti izuzeti od obveza uporabe SAF-ova.
No podrucje primjene Uredbe trebalo bi do
2050. obuhvatiti najmanje 94 % ukupnog
broja odlaznih letova iz zra¢nih luka Unije.
1z istih razloga trebalo bi odrediti prag
kako bi se izuzeli operatori zrakoplova na
koje otpada vrlo mali broj odlaznih letova
iz zra¢nih luka na podrucju Unije.
Medutim, svaka zrac¢na luka Unije ili
svaki operator zrakoplova koji posluje iz
takvih zracénih luka mogu u bilo kojem
trenutku odluciti da budu obuhvadeni
ovom Uredbom i da se prema njima
postupa u skladu s njezinim odredbama.
U tom kontekstu potpora Unije za razvoj
potrebne infrastrukture za SAF-ove
mogla bi se pruZiti onim zracnim lukama
na otocima i u najudaljenijim regijama
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Amandman 16

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 16.

Tekst koji je predloZila Komisija

(16)  Trebalo bi promicati razvoj i
uporabu odrzivih zrakoplovnih goriva s
velikim potencijalom za odrZivost,
komercijalnu zrelost te inovativnost 1 rast
kako bi se ispunile buduce potrebe. To bi
trebalo pridonijeti stvaranju inovativnih 1
konkurentnih trZiSta goriva te osigurati
dovoljnu opskrbu odrzivim zrakoplovnim
gorivima za zrakoplovstvo u kratkorocnom
1 dugoro¢nom razdoblju kako bi se lakSe
ostvarili Unijini ciljevi dekarbonizacije
prijevoza 1 pritom unaprijedio rad Unije na
postizanju visoke razine zastite okoliSa. U
tu bi svrhu trebala biti prihvatljiva odrZiva
zrakoplovna goriva proizvedena od
sirovina navedenih u dijelovima A i B
Priloga IX. Direktivi (EU) 2018/2001 i
sinteticka zrakoplovna goriva. Posebno su
vazZna odriva zrakoplovna goriva
proizvedena od sirovina navedenih u
dijelu B Priloga IX. Direktivi (EU)
2018/2001 jer je rijec o trenutacno
komercijalno najzrelijoj tehnologiji za
dekarbonizaciju zracnog prijevoza veé u
kratkoroénom razdoblju.

Amandman 17

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 16.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija
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koje su odlucile biti obuhvacéene ovom
Uredbom.

Izmjena

(16)  Trebalo bi promicati razvoj i
uporabu odrzivih zrakoplovnih goriva s
komercijalnom zrelosti i velikim
potencijalom za inovativnost i rast kako bi
se ispunile buduce potrebe, pri cemu bi
trebalo dati prednost onima s najveéim
potencijalom za odrZivost. To bi trebalo
pridonijeti stvaranju inovativnih 1
konkurentnih trziSta goriva te osigurati
dovoljnu opskrbu odrzivim zrakoplovnim
gorivima za zrakoplovstvo u kratkoro¢nom
1 dugoro€nom razdoblju kako bi se lakSe
ostvarili Unijini ciljevi dekarbonizacije
prijevoza 1 pritom unaprijedio rad Unije na
postizanju visoke razine zastite okoliSa.

Izmjena
(16.a) Razvoj i proizvodnja odrZivih

zrakoplovnih goriva moraju se
eksponencijalno povecati u nadolazeéim
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Amandman 18

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 18.

Tekst koji je predlozZila Komisija

(18)  Potreban je jedinstven, jasan i ¢vrst
okvir za odrzivost kako bi subjekti u
zrakoplovnoj industriji 1 industriji goriva
bili sigurni u prihvatljivost odrzivih
zrakoplovnih goriva u skladu s ovom
Uredbom. Kako bi se osigurala dosljednost
s drugim povezanim politikama EU-a,
prihvatljivost odrzivih zrakoplovnih goriva
trebala bi se utvrditi na temelju
uskladenosti s kriterijima odrzivosti
utvrdenima u ¢lanku 29. Direktive
2018/200112.,

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=fr

Amandman 19

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 19.

Tekst koji je predlozila Komisija

(19)  Ovom Uredbom trebalo bi se
osigurati da se operatori zrakoplova mogu
natjecati na temelju jednakih moguénosti
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godinama. Unija i driave Clanice trebale
bi ulagati u projekte istraZivanja i
proizvodnje odrZivih zrakoplovnih goriva
jer oni predstavljaju priliku u podrucju
zastite okoliSa i u podrucju industrije.
Proizvodnja odrZivih zrakoplovnih goriva
trebala bi biti koncentrirana u Uniji radi
stvaranja prilika za industriju,
zaposljavanje i istraZivanja u svim
driavama clanicama.

Izmjena

(18) Potreban je jedinstven, jasan, Cvrst i
trajan okvir za odrZivost kako bi subjekti u
zrakoplovnoj industriji 1 industriji goriva
imali pravnu sigurnost u pogledu
prihvatljivosti odrZivih zrakoplovnih
goriva u skladu s ovom Uredbom. Kako bi
se osigurala dosljednost s drugim
povezanim politikama EU-a, prihvatljivost
odrzivih zrakoplovnih goriva trebala bi se
utvrditi na temelju uskladenosti s
kriterijima odrZivosti utvrdenima u

¢lanku 29. Direktive 2018/200112,

12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=fr

Izmjena

(19)  Ovom Uredbom trebalo bi se
osigurati da se operatori zrakoplova mogu
natjecati na temelju jednakih moguénosti

RR\1259322HR.docx



pristupa odrzivim zrakoplovnim gorivima.
Kako bi se izbjegli poremecaji na trzistu
usluga zracnog prijevoza, sve zracne luke
Unije obuhvaéene ovom Uredbom trebale
bi se opskrbljivati ujednacenim
minimalnim udjelima odrZivih
zrakoplovnih goriva. lako trZiSte moze
slobodno opskrbljivati i upotrebljavati vece
koli¢ine odrzivog goriva, ovom Uredbom
trebalo bi se osigurati da obvezni
minimalni udjeli odrZivih zrakoplovnih
goriva budu jednaki u svim obuhvaéenim
zra¢nim lukama. Njome se zamjenjuju svi
zahtjevi utvrdeni izravno ili neizravno na
nacionalnoj ili regionalnoj razini prema
kojima su operatori zrakoplova ili
opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom duzni
upotrebljavati odrziva zrakoplovna goriva
ili opskrbljivati tim gorivima s ciljnim
vrijednostima druk¢ijima od onih
propisanih ovom Uredbom. Kako bi se
stvorio jasan 1 predvidljiv pravni okvir te
time potaknuli razvoj trziSta i uporaba
najodrzivijih i najinovativnijih tehnologija
goriva s potencijalom za rast koji ¢e
omoguciti ispunjenje buducih potreba, u
ovoj Uredbi trebalo bi utvrditi postupno
povecanje minimalnih udjela sinteti¢kih
zrakoplovnih goriva s vremenom. Potrebno
je utvrditi namjensku podobvezu za
sinteticka zrakoplovna goriva s obzirom na
znatan potencijal tih goriva za
dekarbonizaciju 1 trenutacnu procjenu
troskova njihove proizvodnje. Ako se
proizvode s pomocu elektri¢ne energije iz
obnovljivih izvora 1 ugljika uhvacenog
izravno iz zraka, uz sinteticka zrakoplovna
goriva moZe se dosegnuti usteda emisija do
100 % u usporedbi s konvencionalnim
zrakoplovnim gorivom. Imaju znatne
prednosti i u usporedbi s drugim vrstama
odrzivih zrakoplovnih goriva u pogledu
ucinkovitosti resursa proizvodnog procesa
(posebno kad je rijec o potrebi za vodom).
Medutim, procjenjuje se da su troskovi
proizvodnje sinteti¢kih zrakoplovnih
goriva trenutacno tri do Sest puta veci od
trziSne cijene konvencionalnog
zrakoplovnog goriva. Stoga bi se ovom
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pristupa odrzivim zrakoplovnim gorivima.
Kako bi se izbjegli poremecaji na trzistu
usluga zra¢nog prijevoza, sve zracne luke
Unije obuhvaéene ovom Uredbom trebale
bi se opskrbljivati ujednacenim
minimalnim udjelima odrzivih
zrakoplovnih goriva. lako trziSte moze
slobodno opskrbljivati i upotrebljavati vece
koli¢ine odrZivog goriva, ovom Uredbom
trebalo bi se osigurati da obvezni
minimalni udjeli odrZivih zrakoplovnih
goriva budu jednaki u svim obuhvacenim
zranim lukama, ukljucujudi one koje se
nalaze na otocima, kako bi se uzela u
obzir vaznost zracnih linija koje povezuju
otoke s kontinentom. Ovom se Uredbom
zamjenjuju svi zahtjevi utvrdeni izravno ili
neizravno na nacionalnoj ili regionalnoj
razini prema kojima su operatori
zrakoplova ili opskrbljivaci zrakoplovnim
gorivom duzni upotrebljavati odrziva
zrakoplovna goriva ili opskrbljivati tim
gorivima s ciljnim vrijednostima
druk¢ijima od onih propisanih ovom
Uredbom. Kako bi se stvorio jasan i
predvidljiv pravni okvir te time potaknuli
razvoj trZista 1 uporaba najodrZivijih i
najinovativnijih tehnologija goriva s
potencijalom za rast koji ¢e omoguciti
ispunjenje buducih potreba, u ovoj Uredbi
trebalo bi utvrditi postupno povecanje
minimalnih udjela sinteti¢kih zrakoplovnih
goriva s vremenom. Potrebno je utvrditi
namjensku podobvezu za sinteticka
zrakoplovna goriva s obzirom na znatan
potencijal tih goriva za dekarbonizaciju i
trenutacnu procjenu troskova njihove
proizvodnje. Ako se proizvode s pomocu
elektricne energije iz obnovljivih izvora i
ugljika uhvacenog izravno iz zraka, uz
sinteticka zrakoplovna goriva moze se
dosegnuti usteda emisija do 100 % u
usporedbi s konvencionalnim
zrakoplovnim gorivom. Imaju znatne
prednosti i u usporedbi s drugim vrstama
odrzivih zrakoplovnih goriva u pogledu
ucinkovitosti resursa proizvodnog procesa
(posebno kad je rije€ o potrebi za vodom).
Medutim, procjenjuje se da su troskovi
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Uredbom trebala utvrditi namjenska
podobveza za tu tehnologiju. U okviru
buducih revizija moglo bi se razmotriti
ukljucivanje drugih vrsta sintetickih
goriva, kao $to su niskouglji¢na sinteticka
goriva kojima se postiZe veliko smanjenje
emisija staklenickih plinova, u podrucje
primjene ove Uredbe ako se ta goriva
definiraju u okviru Direktive o energiji ig
obnovljivih izvora.

Amandman 20

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 22.

Tekst koji je predlozila Komisija

(22)  Zracne luke obuhvacene ovom
Uredbom trebale bi osigurati svu potrebnu
infrastrukturu za isporuku, skladistenje i
punjenje odrzivog zrakoplovnog goriva
kako ne bi onemogucile uporabu tog
odrzivog zrakoplovnog goriva. Agencija bi
prema potrebi trebala mo¢i zahtijevati od
zracne luke Unije da joj dostavi
informacije o dostupnoj infrastrukturi koja
operatorima zrakoplova omogucuje
neometanu distribuciju 1 punjenje odrZivih
zrakoplovnih goriva. Agencija bi trebala
imati ulogu zajednickog centra kojem se
zracne luke 1 zracni prijevoznici mogu
obratiti ako im je potrebno tehnicko
pojasnjenje dostupnosti infrastrukture za
gorivo.

PE704.884v02-00

proizvodnje sintetickih zrakoplovnih
goriva trenutacno tri do Sest puta veci od
trziSne cijene konvencionalnog
zrakoplovnog goriva. Stoga bi se ovom
Uredbom trebala utvrditi namjenska
podobveza za tu tehnologiju.

Izmjena

(22)  Relevantne strane u opskrbi
gorivom obuhvacene ovom Uredbom
trebale bi osigurati svu potrebnu
infrastrukturu za isporuku, skladistenje i
punjenje odrzivog zrakoplovnog goriva
kako ne bi onemogucile uporabu tog
odrzivog zrakoplovnog goriva. Ta bi
obveza trebala ukljucivati stavljanje na
raspolaganje infrastrukturnih kapaciteta
za punjenje elektricnom energijom i
opskrbu vodikom, razmjerno uvodenju
elektricnih zrakoplova i zrakoplova s
pogonom na vodik iz obnovljivih izvora.
Agencija bi prema potrebi trebala moci
zahtijevati od relevantnih strana
ukljucéenih u opskrbu gorivom u zracnim
lukama Unije da joj dostavi informacije o
dostupnoj infrastrukturi koja operatorima
zrakoplova omogucuje neometanu
distribuciju i punjenje odrzivih
zrakoplovnih goriva. Agencija bi trebala
imati ulogu zajednickog centra kojem se
zracne luke i zracni prijevoznici mogu
obratiti ako im je potrebno tehnicko
pojasnjenje dostupnosti infrastrukture za
gorivo.
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Amandman 21

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 22.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 22

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 26.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

RR\1259322HR.docx

Izmjena

(22.a) Mnoge zracne luke u Uniji
zrakoplovno gorivo dobivaju prvenstveno
cjevovodima iz rafinerija ili stanica za
mijeSanje, u kojima se SAF-ovi trebaju
mijeSati prema specifikacijama u pogledu
sigurnosti i odrZivosti. DrZave Clanice
trebale bi poduzeti sve potrebne mjere
kako bi opskrbljivacima zrakoplovnim
gorivom omogucdile stalan i neprekinut
pristup infrastrukturi za gorivo za civilno
zrakoplovstvo radi opskrbe
konvencionalnim zrakoplovnim gorivima i
zrakoplovnim gorivima koja sadriavaju
udjele odrZivih zrakoplovnih goriva.
Isporuka SAF-ova zracnim lukama Unije
u kolicinama koje su dovoljne da bi se
alternativnim sredstvima ispunile odredbe
utvrdene u Prilogu 1., primjerice
cestom/kamionima iz rafinerija i stanica
za mijeSanje, neizvediva je logisticki,
praktic¢no te sa stajaliSta troSkova i
sankcija za CO;. Kako bi se isporucile
minimalne koli¢ine SAF-ova koje se
zahtijevaju na temelju ove Uredbe, bit ce
kljucno da se ti cjevovodi upotrebljavaju
uz cjevovode koji su u vlasnistvu
opskrbljivaca gorivom, ako postoje, te da
se upotrebljava postojeca Zeljeznicka
infrastruktura.

Izmjena

(26.a) Ovom bi se Uredbom trebala
promicati veca transparentnost u pogledu
ekoloSkog otiska zrakoplovstva.
Korisnicima zrakoplovnih usluga trebalo
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Amandman 23

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 29.

Tekst koji je predlozila Komisija

(29)  Sankcije za opskrbljivace koji ne
ispune ciljeve utvrdene ovom Uredbom
trebalo bi dopuniti obvezom opskrbe trzista
u narednoj godini koli¢inom koja je
nedostajala do ispunjenja kvote.

Amandman 24

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 31.

Tekst koji je predlozila Komisija

(31)  Trebalo bi odrediti prijelazno
razdoblje od pet godina kako bi se
opskrbljivacima zrakoplovnim gorivom,
zracnim lukama Unije i operatorima
zrakoplova dalo dovoljno vremena za
nuZna tehnoloSka i logisticka ulaganja. U
tom razdoblju zrakoplovno gorivo s veéim
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bi staviti na raspolaganje informacije o
emisijama tijekom Zivotnog ciklusa
zracnih luka, uslugama zracnih luka i
letovima, medu ostalim i o uporabi
odrZivih alternativnih goriva, kako bi
mogli donositi informirane odluke o
svojim prijevoznim potrebama i
povezanim ucincima na okolis.

Izmjena

(29)  Prihodi ostvareni od sankcija
trebali bi se upotrebljavati za promicanje
distribucije i uporabe odrZivih
zrakoplovnih goriva i povezanih novih
tehnologija u zrakoplovnom sektoru te za
pomocé zrakoplovnim operatorima u
postizanju njihovih klimatskih i okolisnih
ciljeva. U tu svrhu ti bi se prihodi trebali
dodjeljivati Inovacijskom fondu iz

¢lanka 10.a stavka 8. Direktive
2003/87/EZ. Sankcije za opskrbljivace koji
ne ispune ciljeve utvrdene ovom Uredbom
trebalo bi dopuniti obvezom opskrbe trzista
u narednoj godini koli¢inom koja je
nedostajala do ispunjenja kvote.

Izmjena

Brise se.
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udjelima odrZivog zrakoplovnog goriva
moZe se iskoristiti kako bi se nadoknadili
manji udjeli odrZivih zrakoplovnih goriva
ili manja dostupnost konvencionalnog
zrakoplovnog goriva u drugim zracnim
lukama.

Amandman 25

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 32.a (nova)

Tekst koji je predlozZila Komisija

Amandman 26

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija
Ovom Uredbom utvrduju se uskladena

pravila o uporabi odrzivih zrakoplovnih
goriva 1 opskrbi tim gorivima.
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Izmjena

(32.a) Postupno uvodenje zrakoplova na
elektricni pogon i povecana uporaba
elektricne energije u grakoplovnom
sektoru mogli bi u buducnosti dovesti do
manjka proizvodnje elektricne energije iz
obnovljivih izvora u tom sektoru. Ako u
trenutku preispitivanja ove Uredbe
Komisija procijeni da postoji takva
nestasica, u okviru preispitivanja mogla bi
predloZiti da se definicija sintetickih
zrakoplovnih goriva prilagodi na
odgovarajuci nacin.

Izmjena

Ovom Uredbom utvrduju se uskladena
pravila o uporabi odrzivih zrakoplovnih
goriva 1 opskrbi tim gorivima, medu
ostalim utvrdivanjem obveza opskrbljivaca
zrakoplovnim gorivom da osiguraju udio
odrfivog zrakoplovnog goriva, obveze
operatora zrakoplova u pogledu punjenja
te obveza zracnih luka Unije da osiguraju
potrebnu infrastrukturu.
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Amandman 27

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

- »zracna luka Unije” znaci zracna
luka kako je definirana u ¢lanku 2.

stavku 2. Direktive 2009/12/EZ Europskog
parlamenta i Vijec¢al3, u kojoj je putnicki
promet bio vedi od 1 milijuna putnika ili u
kojoj je teretni promet bio veci od 100 000
tona u razdoblju izvjeséivanja i koja se ne
nalazi u nekoj od najudaljenijih regija
navedenih u ¢lanku 349. Ugovora o
funkcioniranju Europske unije,

13 Direktiva 2009/12/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca od 11. ozujka 2009. o
naknadama zra¢nih luka.

Amandman 28

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 2.

Tekst koji je predlozZila Komisija
— »operator zrakoplova” znaci osoba
koja je u razdoblju izvjeS¢ivanja obavila
najmanje 729 letova u komercijalnom
zra¢nom prijevozu iz zra¢nih luka Unije ili,

ako se ta osoba ne moze odrediti, vlasnik
zrakoplova,

Amandman 29

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 2.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija
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Izmjena

— ,»zrac¢na luka Unije” znaci civilna
zracna luka kako je definirana u ¢lanku 2.
stavku 1. Direktive 2009/12/EZ Europskog
parlamenta i Vijecal3,

13 Direktiva 2009/12/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca od 11. ozujka 2009. o
naknadama zra¢nih luka.

Izmjena

— ,operator zrakoplova” znaci osoba
koja je u razdoblju izvjeS¢ivanja obavila
najmanje 52 leta u komercijalnom zracnom
prijevozu iz zracnih luka Unije ili, ako se ta
osoba ne moze odrediti, vlasnik
zrakoplova,

Izmjena

— »subjekt odgovoran za upravljanje

Sfunkcioniranjem infrastrukture” znaci

zracna luka Unije, opskrbljivac gorivom
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Amandman 30

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

- »let u komercijalnom zracnom
prijevozu” znaci let obavljen u svrhu
prijevoza putnika, tereta ili poSte za
naknadu ili najamninu ili let u poslovhom
zrakoplovstvu,

Amandman 31

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 3.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 32

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 3.b (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija
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ili pruZatelj zemaljskih usluga kako je
definiran u Clanku 2. tocki (g) Direktive
96/67/EZ zaduZen za infrastrukture
potrebne za isporuku, skladistenje i
punjenje odrzivih zrakoplovnih goriva,

Izmjena

— »let u komercijalnom zracnom
prijevozu” znaci let obavljen u svrhu
prijevoza putnika, tereta ili poSte za
naknadu ili najamninu ili let u poslovnhom
ili rekreativnom zrakoplovstvu,

Izmjena

- wrekreativni let” znaci uporaba
zrakoplova u osobne ili rekreacijske svrhe
koje nisu povezane s poslovnom ni
profesionalnom uporabom,

Izmjena

- wkraci let” znadi izravan ili
neigravan let pri kojem je zracna
udaljenost izmedu pocetne zracne luke
polaska i zavr§nog odrediSta manja od
1000 km,
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Amandman 33

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 3.c (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 34

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 3.d (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 35

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 5.

Tekst koji je predlozila Komisija

— ,»odrziva zrakoplovna goriva”
(,,SAF-ovi”) znaci ,,drop-in” zrakoplovna
goriva koja su sinteticka zrakoplovna
goriva, napredna biogoriva kako su
definirana u ¢lanku 2. drugom stavku
tocki 34. Direktive (EU) 2018/2001 ili
biogoriva proizvedena od sirovina
navedenih u dijelu B Priloga IX. toj
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Izmjena

- wodriiva alternativa kracem letu”
znaci da putnici i roba mogu putovati
odrZivijom vrstom redovnog kolektivnog
prijevoza do odredista za koje postoji kraci
let s konkurentnim trajanjem putovanja,

Izmjena

- wposlovno zrakoplovstvo” znaci da
zrakoplovima upravijaju ili ih
upotrebljavaju poduzeca ili pojedinci za
prijevoz putnika ili robe kao pomo¢ u
njihovu poslovanju, pri cemu se
zrakoplovom prometuje u svrhe koje se
opcenito ne smatraju prikladnima za javni
najam, a njima upravljaju osobe koje
imaju barem valjanu dozvolu za pilota u
komercijalnom zraénom prometu s
ovlastenjem za instrumentalno letenje,

Izmjena

— ,odrziva zrakoplovna goriva”
(,,SAF-ovi”) znaci zrakoplovna goriva koja
su sinteticka zrakoplovna goriva, napredna
biogoriva kako su definirana u ¢lanku 2.
drugom stavku tocki 34. Direktive (EU)
2018/2001 1ili biogoriva proizvedena od
sirovina navedenih u dijelu B Priloga IX.
toj direktivi koja ispunjavaju kriterije
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direktivi koja ispunjavaju kriterije
odrzivosti 1 emisija stakleni¢kih plinova
utvrdene u ¢lanku 29. stavcima od 2. do 7.
te direktive 1 certificirana su u skladu s
¢lankom 30. te direktive,

Amandman 36

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — alineja 8.

Tekst koji je predlozila Komisija

— ,sinteticka zrakoplovna goriva”
znaci goriva koja su obnovljiva goriva
nebioloskog podrijetla kako su definirana u
¢lanku 2. drugom stavku tocki 36.
Direktive (EU) 2018/2001 i koja se
upotrebljavaju u zrakoplovstvu,

Amandman 37

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — alineja 9.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 38

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — alineja 9.b (nova)
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odrZivosti 1 emisija stakleniCkih plinova
utvrdene u ¢lanku 29. stavcima od 2. do 7.
te direktive 1 certificirana su u skladu s
¢lankom 30. te direktive,

Izmjena

— ,sinteticka zrakoplovna goriva”
znaci goriva koja su obnovljiva tekuca ili
plinovita goriva nebioloskog podrijetla
kako su definirana u ¢lanku 2. drugom
stavku to€ki 36. Direktive (EU) 2018/2001
ili, ne dovodeci u pitanje ¢lanak 14.,
elektricna energija iz obnovljivih izvora
kako je definirana u ¢lanku 2. drugom
stavku toc¢ki 1. Direktive (EU) 2018/2001,
1 koja se upotrebljavaju u zrakoplovstvuy
za sinteticka zrakoplovna goriva za Ciju je
proizvodnju potreban ugljik taj ée se
ugljik po mogucnosti nabavljati izravnim
hvatanjem iz zraka,

Izmjena

— welektricna energija iz obnovljivih
izvora” ili ,,obnovljiva elektricna
energija” znaci elektricna energija
proizvedena iz obnovljivih izvora energije
kako je definirana u clanku 2. drugom
stavku toc¢ki 1. Direktive (EU) 2018/2001,
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Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 39

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

Opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom
osiguravaju da sve zrakoplovno gorivo
dostupno operatorima zrakoplova u svim
zracénim lukama Unije sadrzava minimalni
udio odrzivog zrakoplovnog goriva,
ukljuéujuéi minimalni udio sintetickog
zrakoplovnog goriva, u skladu s
vrijednostima i datumima pocetka primjene
utvrdenima u Prilogu 1.

Amandman 40

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 1.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija
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Izmjena

- wvodik iz obnovljivih izvora
energije” ili ,,obnovljivi vodik” znaci
vodik proizveden iz elektricne energije iz
obnovljivih izvora ili obnovljivih tekuéih
ili plinovitih goriva nebioloskog
podrijetla, kako su definirana u ¢élanku 2.
drugom stavku tocki 36. Direktive (EU)
2018/2001,

Izmjena

L 0d 1. sijecnja 2025. do

31. prosinca 2029. opskrbljivaci
zrakoplovnim gorivom osiguravaju da sve
zrakoplovno gorivo dostupno operatorima
zrakoplova u zrac¢noj luci Unije
obuhvacéenoj ovom Uredbom koja se ne
nalazi u najudaljenijoj regiji navedenoj u
Clanku 349. Ugovora o funkcioniranju
Europske unije, s putnickim prometom
veéim od 700 000 putnika ili teretnim
prometom veéim od 20 000 tona u
razdoblju izvjeséivanja, sadrzava
minimalni udio odrzivog zrakoplovnog
goriva u skladu s vrijednostima i datumima
primjene utvrdenima u Prilogu I.

Izmjena

l.a  Ne dovodeci u pitanje primjenu
¢lanka 14., od 1. sijecnja 2030. do

31. prosinca 2049. opskrbljivaci
zrakoplovnim gorivom osiguravaju da sve
zrakoplovno gorivo dostupno operatorima
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Amandman 41

Prijedlog uredbe
Clanak 4 — stavak 1.b (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 42

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 1.c (novi)
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zrakoplova u svim zracnima lukama Unije
koje se ne nalaze u najudaljenijim
regijama navedenima u ¢lanku 349.
Ugovora o funkcioniranju Europske
unije, s putnickim prometom vecéim od
500 000 putnika ili teretnim prometom
veéim od 20 000 tona u razdoblju
izvjeScivanja, sadriava minimalni udio
odrZivog zrakoplovnog goriva, ukljucujudi
minimalni udio sintetickog zrakoplovnog
goriva, u skladu s vrijednostima i
datumima primjene utvrdenima u

Prilogu 1.

Izmjena

1.b  Ne dovodedi u pitanje primjenu
Clanka 14., od 1. sijecnja 2035. do

31. prosinca 2049. opskrbljivaci
zrakoplovnim gorivom osiguravaju da sve
zrakoplovno gorivo dostupno operatorima
zrakoplova u svim zracnima lukama Unije
koje se ne nalaze u najudaljenijim
regijama navedenima u ¢lanku 349.
Ugovora o funkcioniranju Europske
unije, s putnickim prometom veéim od

50 000 putnika ili teretnim prometom
veéim od 10 000 tona u razdoblju
izvjesScivanja, sadriava minimalni udio
odriivog zrakoplovnog goriva, ukljuCujuci
minimalni udio sintetickog zrakoplovnog
goriva, u skladu s vrijednostima i
datumima primjene utvrdenima u

Prilogu 1.
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Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 43

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 2.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 44

Prijedlog uredbe
Clanak 4.a (novi)

Tekst koji je predlozZila Komisija

PE704.884v02-00
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Izmjena

l.c  Zracna luka koja se nalazi na
podrudju Unije ili operator zrakoplova
koji posluje iz zracnih luka Unije koje
nisu obuhvadene podrucjem primjene
stavaka 1. i 2. mogu od Komisije zatraZiti
da ih se na temelju ove Uredbe smatra
zracnom lukom Unije odnosno
operatorom zrakoplova iz Unije. Ta
zracna luka ili taj operator zrakoplova
trebali bi o tome obavijestiti Agenciju i
nadlezna tijela.

Izmjena

2.a  DrZave ¢lanice do 1. sijecnja 2025.
poduzimaju sve potrebne mjere kako bi
opskrbljivacima zrakoplovnim gorivom
omogucdile stalan i neprekinut pristup
infrastrukturi za gorivo za civilno
zrakoplovstvo radi opskrbe svih zracnih
luka Unije konvencionalnim
zrakoplovnim gorivima i zrakoplovnim
gorivima koja sadrZavaju udjele odrZivih
zrakoplovnih goriva u skladu s
Prilogom 1.

Izmjena

Clanak 4.a

Smanjenje ucinaka mlaznih goriva koji
nisu povezani s emisijama CO;

L Do 1. sijecnja 2024. i svake tri
godine nakon toga Komisija podnosi
izvjesc¢e Europskom parlamentu i Vijeéu u
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Amandman 45

Prijedlog uredbe
Clanak 5.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija
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kojem se ocjenjuju mogudci putovi
djelovanja i napredak opskrbljivaca
zrakoplovnim gorivom prema smanjenju
aromatskog i sumpornog sadriaja u
konvencionalnim gorivima, a u konacnici
i njegovu uklanjanju.

2. Komisija svojim izvjes¢ima iz
stavka 1. prema potrebi prilaZe
zakonodavne prijedloge o smanjenju
aromatskog i sumpornog sadriaja u
zrakoplovnim gorivima, a u konacnici i
njegovu uklanjanju. Navedena se izvjescéa
objavijuju.

Izmjena

Clanak 5.a
Transparentnost u pogledu kracih letova

L Komisija do 1. sije¢nja 2023.
podnosi izvjeSée Europskom parlamentu i
Vijeéu o komparativnim ¢imbenicima
izmedu kracih letova, uzimajudi pritom u
obzir razlic¢ite udjele odrZivih
zrakoplovnih goriva, i alternativnih vrsta
kolektivnog prijevoza. Ti cimbenici
obuhvadéaju barem ekoloski otisak, a
osobito emisije staklenic¢kih plinova po
putniku po prijedenom kilometru, buku,
troskove, pristup utemeljen na Zivotnom
ciklusu, konkurentno trajanje putovanja
te povezanost i dostupnost.

2. Izvjescée iz stavka 1. u prvom redu
ukljucuje popis svih kracih letova s
odrZivom alternativom koji su poletjeli iz
svake zracne luke Unije u prethodnoj
godini. Komisija dostavlja procjenu
uobicajenih emisija staklenickih plinova
za svaki kradi let s odrZivom alternativom
i svaku odrZivu alternativu te prosjecno
trajanje putovanja za svaku vrstu
prijevoza. U tom se izvjeSéu mora uzeti u
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Amandman 46

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

Zracne luke Unije poduzimaju mjere
potrebne za laksi pristup operatora
zrakoplova zrakoplovnim gorivima koja
sadrZavaju udjele odrZivih zrakoplovnih
goriva u skladu s Prilogom 1. 1 osiguravaju
infrastrukturu potrebnu za isporuku,
skladiStenje 1 punjenje tih goriva.
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obzir da su zracne linije koje povezuju
otoéne zracne luke s kontinentalnim
zracnim lukama od kljucne vaznosti za
povezanost gradana na otocima i otocna
gospodarstva.

3. Komisija osigurava da su izvjescée
iz stavka 1. i popis ig stavka 2. javno
dostupni na internetu.

4. Operatori zrakoplova svojim
klijentima prije rezervacije pruZaju
informacije o ekoloskom otisku i
emisijama staklenickih plinova po
putniku po prijedenom kilometru
predmetnog leta u usporedbi s odrZivim
alternativama za tu rezervaciju ako ih
Komisija dostavi u skladu sa stavcima 1. i
2. i u skladu s Uredbom (EZ) br. 80/2009
Europskog parlamenta i Vijec¢a od

14. sijecnja 2009. o Kodeksu poslovanja
racunalnih sustava rezervacija i
stavljanju izvan snage Uredbe Vijeca
(EEZ) br. 2299/89.

Izmjena

Zracne luke Unije ili bilo koji drugi
subjekt odgovoran za upravljanje
funkcioniranjem infrastrukture
poduzimaju mjere potrebne za laksi pristup
operatora zrakoplova odrZivim
zrakoplovnim gorivima u skladu s
Prilogom I. 1 osiguravaju infrastrukturu
potrebnu za isporuku, skladiStenje 1
punjenje tih goriva fe za napajanje,
punjenje i opskrbu zrakoplova vodikom i
elektricnom energijom u skladu s
[¢lanak 13. Uredbe o uvodenju
infrastrukture za alternativna gorival.
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Amandman 47

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 1.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 48

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

Ako operatori zrakoplova Agenciji
Europske unije za sigurnost zraénog
prometa (,,Agencija”) prijave poteskoce u
pristupu zrakoplovnim gorivima koja
sadrZavaju odrZiva zrakoplovna goriva u
odredenoj zracnoj luci Unije zbog
nedostatka odgovarajuce infrastrukture
zraéne luke, Agencija moZe zatraZiti od
zracne luke Unije da dostavi informacije
potrebne za dokazivanje uskladenosti s
prvim stavkom. Ta zra¢na luka Unije
duZna je dostaviti informacije bez
nepotrebne odgode.

Amandman 49

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 3.
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Izmjena

Zracne luke Unije ili bilo koji drugi
subjekt odgovoran za upravljanje
funkcioniranjem infrastrukture
osiguravaju da svi operatori zrakoplova
obuhvacéeni ovom Uredbom, ukljucujuci
male operatore zrakoplova, mogu
zadovoljiti svoju potrainju za odrZivim
zrakoplovnim gorivima.

Izmjena

Ako operatori zrakoplova Agenciji
Europske unije za sigurnost zra¢nog
prometa (,,Agencija”) prijave poteskoce u
pristupu zrakoplovnim gorivima koja
sadrzavaju odrZiva zrakoplovna goriva u
odredenoj zracnoj luci Unije zbog
nedostatka odgovarajuce infrastrukture
zraéne luke, Agencija odmah traZi od
zracne luke Unije ili bilo kojeg drugog
subjekta odgovornog za upravljanje
funkcioniranjem infrastrukture da dostavi
informacije potrebne za dokazivanje
uskladenosti s prvim stavkom. Ta zra¢na
luka Unije ili taj subjekt duzni su dostaviti
informacije bez nepotrebne odgode.
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Tekst koji je predlozila Komisija

Agencija procjenjuje primljene informacije
1 obavjes¢uje Komisiju ako se na temelju
tih informacija moZze zakljuciti da zrac¢na
luka Unije ne ispunjava svoje obveze.
Zracne luke Unije poduzimaju potrebne
mjere kako bi utvrdile 1 uklonile nedostatak
odgovarajuce infrastrukture zra¢ne luke u
roku od pet godina nakon stupanja na
snagu Uredbe ili nakon godine u kojoj
prijedu jedan od pragova navedenih u
¢lanku 3. tocki (a).

Amandman 50

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 1. — to¢ka ca (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 51

Prijedlog uredbe
Clanak 10. — stavak 1.
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Izmjena

Agencija procjenjuje primljene informacije
1 obavjescuje Komisiju ako se na temelju
tih informacija moze zakljuciti da subjekt
odgovoran za upravljanje
funkcioniranjem infrastrukture ne
ispunjava svoje obveze. U slucaju
neispunjavanja obveza nadleZno tijelo
driave Clanice izrice novéanu kaznu tom
subjektu u skladu s ¢lankom 11.

Zracne luke Unije iz ¢lanka 4. stavka 1.
poduzimaju potrebne mjere kako bi
utvrdile 1 uklonile nedostatak odgovarajuce
infrastrukture zra¢ne luke u roku od dvije
godine nakon stupanja na snagu Uredbe.
Zracne luke Unije iz clanka 4. stavka 2.
poduzimaju potrebne mjere kako bi
utvrdile i uklonile nedostatak
odgovarajuce infrastrukture zracne luke
prije 1. sijecnja 2028. Zracne luke Unije iz
¢lanka 4. stavka 3. poduzimaju potrebne
mjere kako bi utvrdile i uklonile
nedostatak odgovarajuce infrastrukture
zracne luke prije 1. sijecnja 2033.

Izmjena

(ca) postotak svake vrste odriivog
zrakoplovnog goriva sadrZanog u svakoj
seriji konvencionalnog zrakoplovnog
goriva isporucenog u svakoj zracnoj luci
Unije.
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Tekst koji je predlozila Komisija

(1) DrZave ¢lanice imenuju nadleZzno
tijelo ili nadleZna tijela odgovorna za
provedbu ove Uredbe 1 za izricanje
novcanih kazni operatorima zrakoplova,
zra¢nim lukama Unije i opskrbljivacima
gorivom. DrZave ¢lanice o tome
obavjes¢uju Komisiju.

Amandman 52

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 7.

Tekst koji je predlozZila Komisija

(7 Drzave €lanice uspostavljaju
potreban pravni 1 administrativni okvir na
nacionalnoj razini kako bi osigurale
ispunjenje obveza 1 naplatu
administrativnih nov¢anih kazni. Kao
dodatak jamstvu EU-a drzave Clanice
prenose iznos prikupljen naplatom tih
administrativnih nov¢anih kazni u
investicijski instrument za zelenu
tranziciju programa InvestEU.

Amandman 53

Prijedlog uredbe
Clanak 11.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

RR\1259322HR.docx

Izmjena

(1) DrZave ¢lanice imenuju nadleZzno
tijelo ili nadlezna tijela odgovorna za
provedbu ove Uredbe 1 za izricanje
novcanih kazni operatorima zrakoplova,
zra¢nim lukama Unije, opskrbljiva¢ima
gorivom i svim drugim subjektima
odgovornima za upravljanje
Sfunkcioniranjem infrastrukture. DrZzave
¢lanice o tome obavjes¢uju Komisiju.

Izmjena

7. Drzave clanice uspostavljaju
potreban pravni 1 administrativni okvir na
nacionalnoj razini kako bi osigurale
ispunjenje obveza 1 naplatu
administrativnih nov€anih kazni. Drzave
¢lanice prenose iznos prikupljen naplatom
tih nov€anih kazni u fond iz ¢lanka 11.a.

Izmjena

Clanak 11.a

Dodjeljivanje prihoda od sankcija za
potporu odrZivim zrakoplovnim gorivima

L Prihodi ostvareni od sankcija iz
Clanka 11. stavka 1. dodjeljuju se za
potporu projektima usmjerenima na brzo
uvodenje odrZivih zrakoplovnih goriva u
sektor zrakoplovstva kako bi se pridonijelo
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Amandman 54

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1. — to¢ka d

Tekst koji je predlozila Komisija

(d) status uskladenosti zrac¢nih luka u
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smanjenju emisija staklenickih plinova i
drugih onecis¢éujuéih tvari u
zrakoplovnom sektoru.

2. Projekti koji se financiraju
prihodima ostvarenima od sankcija iz
stavka 1. moraju biti uskladeni s ciljevima
ove Uredbe i njima se u prvom redu
podupiru razvoj, ispitivanje i uvodenje
inovativnih zrakoplovnih tehnologija koje
imaju potencijal za postizanje znatnog
smanjenja emisija, ukljucujuci zrakoplove
s pogonom na elektri¢nu energiju ili
vodik, kako bi se podrZao razvoj potrebne
infrastrukture za SAF-ove u zracnim
lukama na otocima i najudaljenijim
regijama koje su u skladu s ovom
Uredbom odabrale da ih se smatra
zracnim lukama Unije te kako bi se
pruZila potpora preraspodjeli,
prekvalifikaciji i usavrSavanju radnika, u
kvalitetnom socijalnom dijalogu sa
socijalnim partnerima i posebno se
usmjeravajuci na Zene kako bi se
promicalo njihovo ukljucivanje u
aeronauticku industriju i povezane
sektore.

3. Prihodi ostvareni od sankcija iz
stavka 1. dodjeljuju se Inovacijskom
fondu iz ¢lanka 10.a stavka 8. Direktive
2003/87/EZ.

4. Sve informacije o financiranim
projektima iz stavka 2. i sve ostale
relevantne informacije povezane s
podrijetlom sankcija pravodobno se
stavljaju na raspolaganje javnosti u
zasebnom odjeljku na internetskim
stranicama fonda iz stavka 3.

Izmjena

(d) status uskladenosti strana
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pogledu obveza utvrdenih u ¢lanku 6.;

Amandman 55

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1.— to¢ka f

Tekst koji je predlozila Komisija

) podrijetlo 1 svojstva svih odrzivih
zrakoplovnih goriva koja su operatori
zrakoplova kupili za uporabu na letovima
iz zra¢nih luka Unije.

Amandman 56

Prijedlog uredbe
Clanak 13.

Tekst koji je predloZila Komisija

Clanak 13.
Prijelazno razdoblje

Odstupajuci od ¢lanka 4., od

1. sijecnja 2025. do 31. prosinca 2029.
opskrbljivaci zrakoplovnim gorivom za
svako razdoblje izvjeScéivanja mogu
isporuciti minimalni udio odrZivog
zrakoplovnog goriva utvrden u Prilogu I.
kao ponderirani prosjek ukupne kolicine

zrakoplovnog goriva isporucene u zracne

luke Unije za to razdoblje izvjescivanja.

Amandman 57

Prijedlog uredbe
Clanak 14.
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ukljucenih u opskrbu gorivom u zracnim
lukama Unije u pogledu obveza utvrdenih
u ¢lanku 6.;

Izmjena

) podrijetlo 1 svojstva te tehnologija
pretvorbe svih odrzivih zrakoplovnih
goriva koja su operatori zrakoplova kupili
za uporabu na letovima iz zra¢nih luka
Unije.

Izmjena

Brise se.
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Tekst koji je predlozila Komisija

Do 1. sijecnja 2028. 1 svakih pet godina
nakon toga sluZbe Komisije Europskom
parlamentu 1 Vije¢u podnose izvjesce o
razvoju trzista zrakoplovnih goriva i
njegovu utjecaju na unutarnje zrakoplovno
trziSte Unije, medu ostalim i 0 mogucem
prosirenju podrucja primjene ove Uredbe
na druge izvore energije, te o drugim
vrstama sintetickih goriva utvrdenima
Direktivom o energiji iz obnovljivih
izvora, mogudoj reviziji minimalnih udjela
navedenih u ¢lanku 4. i Prilogu I. i iznosu
administrativnih novCanih kazni. [zvjesce
mora sadrzavati informacije, ako su
dostupne, o razvoju potencijalnog okvira
politike za uporabu odrZivih zrakoplovnih
goriva na razini ICAO-a. U izvje§¢u se
opisuje i tehnoloSki napredak u podrucju
istrazivanja 1 inovacija u zrakoplovnoj
industriji koji je relevantan za odrZiva
zrakoplovna goriva, medu ostalim i u
pogledu smanjenja emisija koje ne
sadrzavaju CO,. U izvje§éu se mogu
razmotriti potreba za izmjenom ove
Uredbe i, prema potrebi, mogucénosti
izmjene u skladu s potencijalnim okvirom
politike o uporabi odrZivih zrakoplovnih
goriva na razini ICAO-a.
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Izmjena

L Do 1. sijecnja 2027. 1 svakih pet
godina nakon toga Komisija Europskom
parlamentu 1 Vije¢u podnosi izvjesce o
evaluaciji ove Uredbe te prema potrebi
podnosi zakonodavne prijedloge za
izmjenu ove Uredbe. Komisija svakom
daljnjem zakonodavnom prijedlogu
prilaZe procjenu ucinka, ukljucujudi
procjenu moguceg nadoknadivanja
njegovih troskova. To se izvjesée
objavijuje.

2. Izvjesée iz stavka 1. usmjereno je
na sljedece:

(a) razvoj trzista zrakoplovnih
tehnologija i trZista goriva, posebno razvoj
SAF-ova, 1 njegov utjecaj na unutarnje
zrakoplovno trziste Unije, ukljucujuci
procjenu ucinka ove Uredbe na
konkurentnost europskih zracnih
prijevoznika i zracnih luka, potencijalno
istjecanje ugljika te na zracne linije koje
povezuju otoke s kontinentom, drustvene
ucinke i povezane potrebe za
zaposljavanjem i osposobljavanjem;

(b) razvoj zrakoplovnih aktivnosti,
ukljucujuci zrakoplovna goriva, u vezi s
njihovim utjecajem na emisije
staklenickih plinova i emisije koje ne
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sadriavaju CO, te njihovim utjecajem na
klimatske promjene i kvalitetu zraka oko
zracnih luka;

(c) mogucu reviziju definicije
sintetickih zrakoplovnih goriva u
kontekstu izvora energije za proizvodnju
elektricne energije iz ¢lanka 3. tocke 8.;

(d) mogudu reviziju velicine gracnih
luka, izuzeéa i minimalnih udjela
navedenih u ¢lanku 4. drugom i tre¢em
stavku i Prilogu 1. na temelju razvoja
triista goriva, uvodenja komercijalnih i
odrZivih zrakoplovnih goriva, istraZivanja
i tehnoloSkog razvoja te stanja sektora
zrakoplovstva kako bi se olakSala zelena
trangicija i postigli klimatski ciljevi;

(e) mogucdu reviziju iznosa novcanih
kazni iz ¢lanka 11.

3. IzvjeSce iz stavka 1. mora
sadrzavati i informacije o:

(a) razvoju potencijalnog okvira
politike za uporabu odrZivih zrakoplovnih
goriva na razini ICAO-a;

(b) tehnoloSkom napretku u podrucju
istrazivanja 1 inovacija u zrakoplovnoj
industriji koji je relevantan za ovu Uredbu,
medu ostalim 1 u pogledu razvoja
zrakoplova na elektricni pogon ili s
pogonom na vodik kao i u pogledu
smanjenja utjecaja zrakoplovnog sektora
na emisije CO,; i emisije koje ne
sadrzavaju CO,, ukljucujuci mjere za
ucinkovitost goriva i ukupnu potrosnju
goriva, u skladu s Pariskim sporazumom;

(c) razvoju potencijalnog sustava
Unije za oznacivanje ekoloSke
ucinkovitosti zrakoplovnog sektora,
ukljucujuci komercijalni zracni prijevoz;

(d)  potrosnji prihoda driava clanica
ostvarenih od sankcija iz ¢lanaka 11. i
1l.a.
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Amandman 58

Prijedlog uredbe
Prilog 1. — naslov

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena
Prilog 1. (udjeli u kolicini) Prilog I. (udjeli u energiji)

Amandman 59

Prijedlog uredbe
Prilog I. — tocka a
Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena
(a) Od 1. sijecnja 2025. minimalni udio (a) Od 1. sijecnja 2025. minimalni udio
SAF-ova od 2 %. SAF-ova od 2 %, koji ine:

i. minimalni udio sintetickih zrakoplovnih
goriva od 0,04 %;

ii. maksimalni udio naprednih biogoriva
od 0,6 Mtoe;

iii. maksimalni udio biogoriva
proizvedenih iz sirovina iz dijela B
Priloga IX. Direktivi o energiji ig
obnovljivih izvora (RED) od 0,33 Mtoe.

Amandman 60

Prijedlog uredbe
Prilog I. — tocka b
Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena
(b) Od 1. sijecnja 2030. minimalni udio (b) Od 1. sijecnja 2030. minimalni udio
SAF-ova od 5 %, od ¢ega minimalni udio SAF-ova od 8 %, koji Cine:

sintetickih zrakoplovnih goriva od 0,7 %.

i. minimalni udio sintetickih zrakoplovnih
goriva od 2 %;

ii. maksimalni udio naprednih biogoriva
od 2,5 Mtoe;

iii. maksimalni udio biogoriva
proizvedenih iz sirovina iz dijela B
Priloga IX. Direktivi o energiji ig
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Amandman 61

Prijedlog uredbe
Prilog I. — tocka ¢

Tekst koji je predloZila Komisija
(c) Od 1. sijecnja 2035. minimalni udio

SAF-ova od 20 %, od ¢ega minimalni udio
sintetickih zrakoplovnih goriva od 5 %.

Amandman 62

Prijedlog uredbe
Prilog I. — tocka d

Tekst koji je predlozila Komisija
(d) Od 1. sijecnja 2040. minimalni udio

SAF-ova od 32 %, od ¢ega minimalni udio
sintetickih zrakoplovnih goriva od 8 %.

RR\1259322HR.docx
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obnovljivih izvora (RED) od 0,33 Mtoe.

Izmjena

(©) Od 1. sijecnja 2035. minimalni udio
SAF-ova od 27 %, koji Cine:

i. minimalni udio sintetickih zrakoplovnih
goriva od 16 %;

ii. maksimalni udio naprednih biogoriva
od 4,9 Mtoe;

iii. maksimalni udio biogoriva
proizvedenih iz sirovina iz dijela B
Priloga IX. Direktivi o energiji ig
obnovljivih izvora (RED) od 0,33 Mtoe.

Izmjena

(d) Od 1. sijecnja 2040. minimalni udio
SAF-ova od 51 %, koji ¢ine:

i. minimalni udio sintetickih zrakoplovnih
goriva;

ii. maksimalni udio naprednih biogoriva
od 5,7 Mtoe;

iti. maksimalni udio biogoriva
proizvedenih iz sirovina iz dijela B
Priloga IX. Direktivi o energiji ig
obnovljivih izvora (RED) od 0,33 Mtoe.
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Amandman 63

Prijedlog uredbe
Prilog I. — tocka e

Tekst koji je predloZila Komisija
(e) Od 1. sijecnja 2045. minimalni udio

SAF-ova od 38 %, od ¢ega minimalni udio
sintetickih zrakoplovnih goriva od 11 %.

Amandman 64

Prijedlog uredbe
Prilog I. — to¢ka f

Tekst koji je predlozila Komisija
) Od 1. sijecnja 2050. minimalni
udio SAF-ova od 63 %, od ¢ega

minimalni udio sinteti¢kih zrakoplovnih
goriva od 28 %.

Amandman 65

Prijedlog uredbe
Prilog I. — tocka fa (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE704.884v02-00
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Izmjena

(e) Od 1. sijecnja 2045. minimalni udio
SAF-ova od 63 %, koji ¢ine:

i. minimalni udio sintetickih zrakoplovnih
goriva;

ii. maksimalni udio naprednih biogoriva
od 5,8 Mtoe;

iii. maksimalni udio biogoriva
proizvedenih iz sirovina iz dijela B
Priloga IX. Direktivi o energiji ig
obnovljivih izvora (RED) od 0,33 Mtoe.

Izmjena

) Od 1. sijecnja 2050. opskrbljivaci
zrakoplovnim gorivom osiguravaju da se
sve zrakoplovno gorivo dostupno
operatorima zrakoplova u svim zracnim
lukama Unije iz ¢lanka 4. stavka 3. sastoji
samo od odrZivog zrakoplovnog goriva.

Izmjena

(fa)  Ukupna opskrba SAF-ovima
sastoji se od sintetiCkih zrakoplovnih
goriva i od maksimalnog udjela
naprednih biogoriva od 5,8 Mtoe te od
maksimalnog udjela biogoriva
proizvedenih iz sirovina iz dijela B
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Priloga IX. Direktivi o energiji ig
obnovljivih izvora (RED) od 0,33 Mtoe.
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PRILOG: POPIS SUBJEKATA ILI OSOBA OD KOJIH JE IZVJESTITELJICA
PRIMILA INFORMACIJE

Sljedeci popis sastavljen je isklju¢ivo na dobrovoljnoj osnovi na isklju¢ivu odgovornost
izvjestiteljice. Izvjestiteljici su tijekom pripreme izvjescéa i do njegova usvajanja u odboru
informacije dostavili sljedeci subjekti ili osobe:

Subjekt abecednim redom

ClonBio

casyjet

e-Pure

Ewaba

Safran

Shell

Transport & Environment
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POSTUPAK U ODBORU KOJI DAJE MISLJENJE

Naslov Osiguravanje jednakih uvjeta za odrzivi zracni prijevoz
Referentni dokumenti COM(2021)0561 — C9-0332/2021 — 2021/0205(COD)
NadlezZni odbor TRAN

Datum objave na plenarnoj sjednici 13.9.2021
Odbori koji su dali misljenje ITRE

Datum objave na plenarnoj sjednici 13.9.2021
PridruZeni odbori — datum objave na 11.11.2021.

plenarnoj sjednici

Izvjestitelj(ica) za miSljenje Jutta Paulus

Datum imenovanja 30.9.2021
Prethodni izvjestitelj za miSljenje Francgois Alfonsi
Razmatranje u odboru 2.2.2022
Datum usvajanja 20.4.2022
Rezultat kona¢nog glasovanja +: 42

0 2%

Zastupnici nazo¢ni na kona¢nom Matteo Adinolfi, Nicola Beer, Francois-Xavier Bellamy, Hildegard
glasovanju Bentele, Vasile Blaga, Michael Bloss, Manuel Bompard, Paolo Borchia,

Marc Botenga, Markus Buchheit, Cristian-Silviu Busoi, Jerzy Buzek,
Maria da Graga Carvalho, Ignazio Corrao, Ciaran Cuffe, Josianne
Cutajar, Nicola Danti, Pilar del Castillo Vera, Christian Ehler, Niels
Fuglsang, Lina Galvez Mufioz, Claudia Gamon, Jens Geier, Bart
Groothuis, Christophe Grudler, Andras Gyiirk, Henrike Hahn, Robert
Hajsel, Ivo Hristov, Ivars Ijabs, Eva Kaili, Sean Kelly, Izabela-Helena
Kloc, Lukasz Kohut, Zdzistaw Krasnodgbski, Andrius Kubilius,
Miapetra Kumpula-Natri, Thierry Mariani, Marisa Matias, Eva
Maydell, Georg Mayer, Joélle Mélin, Iskra Mihaylova, Dan Nica,
Angelika Niebler, Niklas Nienal3, Ville Niinist6, Aldo Patriciello, Mauri
Pekkarinen, Mikulas Peksa, Tsvetelina Penkova, Morten Petersen, Pina
Picierno, Markus Pieper, Clara Ponsati Obiols, Manuela Ripa, Robert
Roos, Sara Skyttedal, Maria Spyraki, Jessica Stegrud, Beata Szydto,
Riho Terras, Grzegorz Tobiszowski, Patrizia Toia, Isabella Tovaglieri,
Henna Virkkunen, Pernille Weiss, Carlos Zorrinho

Zamjenici nazo¢ni na kona¢nom Pascal Arimont, Cornelia Ernst, Klemen Groselj, Alicia Homs Ginel,
glasovanju Nora Mebarek, Jutta Paulus, Erné Schaller-Baross, Susana Solis Pérez
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KONACNO GLASOVANJE POIMENICNIM GLASOVANJEM U ODBORU KOJI
DAJE MISLJENJE

42 -+
NI Clara Ponsati Obiols
PPE Cristian-Silviu Busoi
Renew Nicola Beer, Nicola Danti, Claudia Gamon, Bart Groothuis, Klemen Groselj, Christophe Grudler, Ivars Ijabs,

Iskra Mihaylova, Mauri Pekkarinen, Morten Petersen, Susana Solis Pérez

S&D Josianne Cutajar, Niels Fuglsang, Lina Galvez Mufioz, Jens Geier, Robert Hajsel, Alicia Homs Ginel, Ivo
Hristov, Eva Kaili, Lukasz Kohut, Miapetra Kumpula-Natri, Nora Mebarek, Dan Nica, Tsvetelina Penkova,
Pina Picierno, Patrizia Toia, Carlos Zorrinho

The Left Manuel Bompard, Marc Botenga, Cornelia Ernst, Marisa Matias

Verts/ALE Michael Bloss, Ignazio Corrao, Ciaran Cuffe, Henrike Hahn, Niklas Nienaf3, Ville Niinisto, Jutta Paulus,
Mikulas Peksa, Manuela Ripa

6 —
ECR Robert Roos, Jessica Stegrud
1D Markus Buchheit, Georg Mayer
NI Andras Gyiirk, Erné Schaller-Baross

28 0

ECR Izabela-Helena Kloc, Zdzistaw Krasnodgbski, Beata Szydto, Grzegorz Tobiszowski
ID Matteo Adinolfi, Paolo Borchia, Thierry Mariani, Jo€lle Mélin, Isabella Tovaglieri
PPE Pascal Arimont, Frangois-Xavier Bellamy, Hildegard Bentele, Vasile Blaga, Jerzy Buzek, Maria da Graga

Carvalho, Pilar del Castillo Vera, Christian Ehler, Sean Kelly, Andrius Kubilius, Eva Maydell, Angelika
Niebler, Aldo Patriciello, Markus Pieper, Sara Skyttedal, Maria Spyraki, Riho Terras, Henna Virkkunen,
Pernille Weiss

Koristeni znakovi:
+ :za

— @ protiv

0 : suzdrzani

PE704.884v02-00 166/168 RR\1259322HR.docx

HR



POSTUPAK U NADLEZNOM ODBORU

Naslov

Osiguravanje jednakih uvjeta za odrzivi zraéni prijevoz

Referentni dokumenti

COM(2021)0561 — C9-0332/2021 —2021/0205(COD)

Datum podnosenja EP-u 15.7.2021
NadleZni odbor TRAN
Datum objave na plenarnoj sjednici 13.9.2021
Odbori od kojih je zatraZeno misljenje ENVI ITRE
Datum objave na plenarnoj sjednici 13.9.2021 13.9.2021
PridruZeni odbori ENVI ITRE
Datum objave na plenarnoj sjednici 11.11.2021 11.11.2021
Izvjestitelji Seren Gade
Datum imenovanja 29.10.2021
Razmatranje u odboru 1.12.2021 3.3.2022 19.4.2022
Datum usvajanja 27.6.2022
Rezultat konacnog glasovanja +: 25
— 6
0: 3

Zastupnici nazo¢ni na kona¢nom
glasovanju

Izaskun Bilbao Barandica, Karolin Braunsberger-Reinhold, Ciaran
Cuffe, Jakop G. Dalunde, Anna Deparnay-Grunenberg, Seren Gade,
Elsi Katainen, Claudia Monteiro de Aguiar, Caroline Nagtegaal, Jan-
Christoph Oetjen, Jodo Pimenta Lopes, Rovana Plumb, Massimiliano
Salini, Vera Tax, Lucia Vuolo

Zamjenici nazo¢ni na konacnom
glasovanju

Ignazio Corrao, Clare Daly, Andor Deli, Markus Ferber, Tomasz
Frankowski, Ljudmila Novak, Andreas Schieder

Zamjenici nazo¢ni na kona¢nom
glasovanju prema ¢l. 209. st. 7.

Matteo Adinolfi, Hildegard Bentele, Vlad-Marius Botos, Paolo De
Castro, Peter Kofod, Moritz Korner, Siegfried Muresan, Tomasz Piotr
Poreba, Sara Skyttedal, Isabella Tovaglieri, Angelika Winzig, Elena
Yoncheva

Datum podnosenja

28.6.2022

RR\1259322HR.docx

167/168 PE704.884v02-00

HR



KONACNO GLASOVANJE POIMENICNIM GLASOVANJEM U NADLEZNOM

ODBORU
25 +
D Matteo Adinolfi, Peter Kofod, Isabella Tovaglieri
PPE Hildegard Bentele, Karolin Braunsberger-Reinhold, Markus Ferber, Tomasz Frankowski, Claudia Monteiro
de Aguiar, Siegfried Muresan, Ljudmila Novak, Massimiliano Salini, Sara Skyttedal, Lucia Vuolo, Angelika
Winzig
RENEW Izaskun Bilbao Barandica, Vlad-Marius Botos, Seren Gade, Elsi Katainen, Moritz Korner, Caroline

Nagtegaal, Jan-Christoph Oetjen

S&D Paolo De Castro, Rovana Plumb, Andreas Schieder, Elena Yoncheva
6 —

The Left Clare Daly, Jodo Pimenta Lopes

VERTS/ALE Ignazio Corrao, Ciaran Cuffe, Jakop G. Dalunde, Anna Deparnay-Grunenberg
3 0

ECR Tomasz Piotr Porgba

NI Andor Deli

S&D Vera Tax

Koristeni znakovi:
+ :za

— @ protiv

0 : suzdrzani

PE704.884v02-00 168/168 RR\1259322HR.docx

HR



