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PROIECT DE REZOLUȚIE LEGISLATIVĂ A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de regulament al Parlamentului European și al Consiliului 
privind asigurarea unor condiții de concurență echitabile pentru un transport aerian 
durabil
(COM(2021)0561 – C9-0332/2021 – 2021/0205(COD))

(Procedura legislativă ordinară: prima lectură)

Parlamentul European,

– având în vedere propunerea Comisiei prezentată Parlamentului European și Consiliului 
(COM(2021)0561),

– având în vedere articolul 294 alineatul (2) și articolul 100 alineatul (2) din Tratatul 
privind funcționarea Uniunii Europene, în temeiul cărora propunerea a fost prezentată 
de către Comisie (C9-0332/2021),

– având în vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind funcționarea Uniunii 
Europene,

– având în vedere avizul Comitetului Economic și Social European din 
20 octombrie 2021,

– după consultarea Comitetului Regiunilor,

– având în vedere articolul 59 din Regulamentul său de procedură,

– având în vedere avizele Comisiei pentru mediu, sănătate publică și siguranță alimentară 
și Comisiei pentru industrie, cercetare și energie,

– având în vedere raportul Comisiei pentru transport și turism (A9-0199/2022),

1. adoptă poziția sa în primă lectură prezentată în continuare; 

2. solicită Comisiei să îl sesizeze din nou în cazul în care își înlocuiește, își modifică în 
mod substanțial sau intenționează să-și modifice în mod substanțial propunerea;

3. încredințează Președintei sarcina de a transmite Consiliului și Comisiei, precum și 
parlamentelor naționale poziția Parlamentului.
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Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) În ultimele decenii, transportul 
aerian a jucat un rol crucial în economia 
Uniunii și în viața de zi cu zi a cetățenilor 
Uniunii, fiind unul dintre sectoarele cele 
mai performante și mai dinamice ale 
economiei Uniunii. Acesta este o puternică 
forță motrice pentru creșterea economică, 
ocuparea forței de muncă, comerț și turism, 
precum și pentru conectivitate și 
mobilitate, atât pentru întreprinderi, cât și 
pentru cetățeni, mai ales în contextul pieței 
interne a aviației din Uniune. Dezvoltarea 
serviciilor de transport aerian a contribuit 
în mod semnificativ la îmbunătățirea 
conectivității în interiorul Uniunii și cu 
țările terțe și a fost un factor favorizant 
important pentru economia Uniunii.

(1) În ultimele decenii, transportul 
aerian a jucat un rol crucial în economia 
Uniunii și în viața de zi cu zi a cetățenilor 
Uniunii, fiind unul dintre sectoarele cele 
mai performante și mai dinamice ale 
economiei Uniunii. Acesta este o puternică 
forță motrice pentru creșterea economică, 
ocuparea forței de muncă, comerț și turism, 
precum și pentru conectivitate și 
mobilitate, atât pentru întreprinderi, cât și 
pentru cetățeni, dar și unul dintre 
principalele elemente de legătură dintre 
regiunile ultraperiferice și continent, mai 
ales în contextul pieței interne a aviației din 
Uniune. Dezvoltarea serviciilor de 
transport aerian a contribuit în mod 
semnificativ la îmbunătățirea conectivității, 
promovarea coeziunii și reducerea 
disparităților regionale în interiorul 
Uniunii, în special în cazul regiunilor 
periferice, ultraperiferice, slab populate și 
insulare, precum și în ceea ce privește 
țările terțe și a fost un factor favorizant 
important pentru economia Uniunii.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Începând din 2020, transportul 
aerian a fost unul dintre sectoarele cele mai 
afectate de criza provocată de pandemia de 
COVID-19. Având în vedere perspectiva 
de a pune capăt pandemiei, se 
preconizează că traficul aerian se va relua 
treptat în anii următori și va reveni la 
nivelurile de dinainte de criză. În același 
timp, emisiile din acest sector sunt în 

(2) Uniunea a stabilit, în temeiul 
Regulamentului (UE) 2021/1119, obligații 
juridice pentru a atinge neutralitatea 
climatică până cel târziu în 2050 și pentru 
a realiza o reducere a emisiilor nete de 
gaze cu efect de seră de cel puțin 55 % 
până în 2030, comparativ cu nivelurile 
din 1990. Pentru a realiza acest lucru, 
toate sectoarele economice, inclusiv 
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creștere din 1990, iar tendința de creștere a 
emisiilor ar putea reveni pe măsură ce este 
depășită pandemia. Prin urmare, este 
necesară pregătirea pentru viitor și 
efectuarea ajustărilor necesare pentru a 
asigura buna funcționare a pieței 
transportului aerian, care să contribuie la 
realizarea obiectivelor climatice ale 
Uniunii, cu niveluri ridicate de 
conectivitate, siguranță și securitate.

sectorul transporturilor, trebuie să ia 
măsuri rapide de decarbonizare. În ceea 
ce privește sectorul aviației, acest lucru 
necesită o intensificare puternică a 
producerii, furnizării și utilizării de 
combustibili de aviație durabili. Începând 
din 2020, transportul aerian a fost unul 
dintre sectoarele cele mai afectate de criza 
provocată de pandemia de COVID-19. Se 
preconizează că traficul aerian se va relua 
treptat în anii următori și va reveni la 
nivelurile de dinainte de criză. Organizația 
Aviației Civile Internaționale estimează o 
creștere anuală în Europa de până la 3 % 
pe an până în 2050 pentru traficul de 
pasageri și de 2,4 % pentru traficul de 
marfă. În același timp, emisiile din acest 
sector sunt în creștere din 1990, iar 
tendința de creștere a emisiilor ar putea 
reveni rapid pe măsură ce este depășită 
pandemia. Prin urmare, este imperativă 
pregătirea pentru viitor și efectuarea 
ajustărilor necesare pentru a asigura buna 
funcționare a sectorului transportului 
aerian, care să contribuie pe deplin la 
realizarea obiectivelor climatice ale 
Uniunii, cu niveluri ridicate de 
conectivitate, accesibilitate, siguranță și 
securitate.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Funcționarea sectorului 
transportului aerian din Uniune este 
determinată de caracterul său 
transfrontalier în întreaga Uniune și de 
dimensiunea sa globală. Piața internă a 
aviației este unul dintre cele mai integrate 
sectoare din Uniune, fiind reglementată de 
norme uniforme privind accesul pe piață și 
condițiile de operare. Politica externă în 
domeniul transportului aerian este 
reglementată de norme stabilite la nivel 

(3) Funcționarea sectorului 
transportului aerian din Uniune este 
determinată de caracterul său 
transfrontalier în întreaga Uniune și de 
dimensiunea sa globală. Piața internă a 
aviației este unul dintre cele mai integrate 
sectoare din Uniune, fiind reglementată de 
norme uniforme privind accesul pe piață și 
condițiile de operare. Politica externă a 
Uniunii în domeniul transportului aerian 
este reglementată de norme stabilite la 
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mondial în cadrul Organizației Aviației 
Civile Internaționale (OACI), precum și de 
acorduri multilaterale sau bilaterale 
cuprinzătoare între Uniune sau statele sale 
membre și țări terțe.

nivel mondial în cadrul Organizației 
Aviației Civile Internaționale (OACI) și în 
acorduri multilaterale sau bilaterale 
cuprinzătoare între Uniune sau statele sale 
membre și țări terțe. Așadar, este 
important ca Uniunea să susțină 
eforturile depuse la nivel internațional, 
multilateral și bilateral de a promova un 
grad ridicat de ambiție și de convergență 
în utilizarea combustibililor de aviație 
durabili, asigurând totodată condiții de 
concurență echitabile la nivel 
internațional.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4) Piața transportului aerian face 
obiectul unei concurențe puternice între 
actorii economici din întreaga Uniune, 
condițiile de concurență echitabile fiind 
indispensabile. Stabilitatea și prosperitatea 
pieței transportului aerian și a actorilor săi 
economici se bazează pe un cadru de 
politică clar și armonizat, în care operatorii 
de aeronave, aeroporturile și alți actori din 
domeniul aviației să poată opera pe baza 
egalității de șanse. În cazul în care au loc 
denaturări ale pieței, acestea riscă să 
dezavantajeze operatorii de aeronave sau 
aeroporturile în raport cu concurenții 
interni sau externi. La rândul său, acest 
lucru poate duce la pierderea 
competitivității industriei transportului 
aerian și la pierderea conectivității aeriene 
pentru cetățeni și întreprinderi.

(4) Piața transportului aerian face 
obiectul unei concurențe puternice între 
actorii economici la nivel mondial și în 
întreaga Uniune, condițiile de concurență 
echitabile fiind indispensabile. Stabilitatea 
și prosperitatea pieței transportului aerian 
și a actorilor săi economici se bazează pe 
un cadru de politică clar și armonizat, în 
care operatorii de aeronave, aeroporturile și 
alți actori din domeniul aviației să poată 
opera pe baza acelorași norme și a 
egalității de șanse, ducând la un sector 
vibrant și la șanse de angajare. Într-o 
mare măsură, zborurile din interiorul UE 
fac parte din itinerarii internaționale 
aflate pe o piață mondială. Acest lucru 
este valabil și pentru itinerariile între 
puncte din afara UE care trec prin 
aeroporturi europene. În cazul în care au 
loc denaturări ale pieței, operatorii de 
aeronave sau aeroporturile sunt supuși 
riscului de a fi dezavantajați în raport cu 
concurenții interni sau externi. La rândul 
său, acest lucru poate duce la pierderea 
competitivității industriei transportului 
aerian, supunând riscului întreprinderile 
de transport aerian și locurile de muncă, 
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și la pierderea conectivității aeriene și a 
opțiunilor în materie de transport pentru 
cetățeni și întreprinderi.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) În special, este esențial să se 
asigure condiții de concurență echitabile pe 
piața transportului aerian din Uniune în 
ceea ce privește combustibilii de aviație, 
care reprezintă o parte substanțială a 
costurilor suportate de operatorii de 
aeronave. Variațiile prețurilor 
combustibililor pot afecta în mod 
semnificativ performanța economică a 
operatorilor de aeronave și pot avea un 
impact negativ asupra concurenței pe piață. 
În cazul în care există diferențe în ceea ce 
privește prețurile combustibililor de aviație 
între aeroporturile din Uniune sau între 
aeroporturile din Uniune și cele din afara 
Uniunii, acest lucru îi poate determina pe 
operatorii de aeronave să își adapteze 
strategiile de realimentare cu combustibil 
din motive economice. Încărcarea de 
combustibil suplimentar crește consumul 
de combustibil al aeronavelor și generează 
emisii inutile de gaze cu efect de seră. În 
consecință, încărcarea de combustibil 
suplimentar de către operatorii de aeronave 
subminează eforturile Uniunii în direcția 
protecției mediului. Unii operatori de 
aeronave pot utiliza prețurile avantajoase 
ale combustibililor de aviație de la baza lor 
de reședință ca avantaj concurențial față de 
alte companii aeriene care operează rute 
similare. Acest lucru poate avea efecte 
negative în ceea ce privește 
competitivitatea sectorului și poate 
prejudicia conectivitatea aeriană. Prezentul 
regulament trebuie să stabilească măsuri de 
prevenire a unor astfel de practici pentru a 
evita daunele inutile aduse mediului, 

(5) În special, este esențial să se 
asigure condiții de concurență echitabile pe 
piața transportului aerian din Uniune în 
ceea ce privește combustibilii de aviație, 
care reprezintă o parte substanțială a 
costurilor suportate de operatorii de 
aeronave. Variațiile prețurilor 
combustibililor pot afecta în mod 
semnificativ performanța economică a 
operatorilor de aeronave și pot avea un 
impact negativ asupra concurenței pe piață, 
reducând atractivitatea sectorului aviației 
și, ca urmare, mobilitatea, cu prețuri 
ridicate ale combustibililor care se traduc 
direct în tarife ridicate pentru 
consumatorii finali. În cazul în care există 
diferențe în ceea ce privește prețurile 
combustibililor de aviație între 
aeroporturile din Uniune sau între 
aeroporturile din Uniune și cele din afara 
Uniunii, acest lucru îi poate determina pe 
operatorii de aeronave să își adapteze 
strategiile de realimentare cu combustibil 
din motive economice. Încărcarea de 
combustibil suplimentar crește consumul 
de combustibil al aeronavelor și generează 
emisii inutile de gaze cu efect de seră. În 
consecință, încărcarea de combustibil 
suplimentar din motive economice de către 
operatorii de aeronave subminează 
eforturile Uniunii în direcția protecției 
mediului. Unii operatori de aeronave pot 
utiliza prețurile avantajoase ale 
combustibililor de aviație de la baza lor de 
reședință ca avantaj concurențial față de 
alte companii aeriene care operează rute 
similare. Acest lucru poate avea efecte 
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precum și pentru a restabili și a menține 
condițiile pentru o concurență loială pe 
piața transportului aerian.

negative în ceea ce privește 
competitivitatea sectorului, conducând la 
denaturări ale pieței, și poate prejudicia 
conectivitatea aeriană. Prezentul 
regulament trebuie să stabilească măsuri de 
prevenire a unor astfel de practici pentru a 
evita daunele inutile aduse mediului, 
precum și pentru a restabili și a menține 
condițiile pentru o concurență loială pe 
piața transportului aerian. Cu toate acestea, 
prezentul regulament trebuie să țină 
seama și de faptul că încărcarea de 
combustibil suplimentar are loc uneori 
pentru a respecta normele privind 
siguranța combustibililor și, în astfel de 
cazuri, se justifică din motive de 
siguranță. Mai mult, încărcarea de 
combustibil suplimentar poate fi 
consecința unor dificultăți operaționale 
concrete pentru unii operatori de 
aeronave din unele aeroporturi, printre 
altele în ceea ce privește timpul de 
deservire la sol disproporționat mai lung 
pentru aeronave sau capacitatea redusă a 
aeroportului la orele de vârf. Prin 
urmare, Comisia trebuie să monitorizeze 
îndeaproape, să evalueze și să analizeze 
cazurile de încărcare de combustibil 
suplimentar și motivele care stau la baza 
acestora și, dacă este cazul, să prezinte 
propuneri legislative de modificare a 
prezentului regulament.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6) Un obiectiv important al politicii 
comune în domeniul transporturilor este 
dezvoltarea durabilă. Aceasta presupune o 
abordare integrată menită să garanteze atât 
funcționarea eficientă a sistemelor de 
transport ale Uniunii, cât și protecția 
mediului. Dezvoltarea durabilă a 
transportului aerian necesită introducerea 

(6) Un obiectiv important al politicii 
comune în domeniul transporturilor este 
dezvoltarea durabilă. Aceasta presupune o 
abordare integrată menită să garanteze atât 
funcționarea eficientă a sistemelor de 
transport ale Uniunii, respectarea 
reglementărilor sociale și din domeniul 
muncii, cât și protecția mediului. 
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unor măsuri menite să reducă emisiile de 
dioxid de carbon generate de aeronavele 
care zboară de pe aeroporturile din Uniune. 
Astfel de măsuri ar trebui să contribuie la 
îndeplinirea obiectivelor climatice ale 
Uniunii până în 2030 și 2050.

Dezvoltarea durabilă a transportului aerian 
necesită introducerea unor măsuri, inclusiv 
instrumente economice, menite să reducă 
emisiile de dioxid de carbon generate de 
aeronavele care zboară de pe aeroporturile 
din Uniune și dezvoltarea unei piețe 
pentru producția și furnizarea de 
combustibili de aviație durabili. Astfel de 
măsuri ar trebui să contribuie la 
îndeplinirea obiectivelor climatice ale 
Uniunii până în 2030 și 2050.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) Comunicarea privind strategia 
pentru o mobilitate sustenabilă și 
inteligentă10, adoptată de Comisie în 
decembrie 2020, stabilește o direcție de 
acțiune pentru ca sistemul de transport al 
UE să își realizeze transformarea verde și 
digitală și să devină mai rezilient. 
Decarbonizarea sectorului transportului 
aerian este un proces necesar și dificil, în 
special pe termen scurt. Progresele 
tehnologice urmărite în cadrul programelor 
europene și naționale de cercetare și 
inovare în domeniul aviației au contribuit 
la reduceri importante ale emisiilor în 
ultimele decenii. Cu toate acestea, creșterea 
globală a traficului aerian a depășit 
reducerea emisiilor din acest sector. Deși 
se preconizează că noile tehnologii vor 
contribui la reducerea dependenței aviației 
pe distanțe scurte de energia fosilă în 
următoarele decenii, combustibilii de 
aviație durabili oferă singura soluție pentru 
o decarbonizare semnificativă pentru toate 
distanțele de zbor, inclusiv pe termen scurt. 
Totuși, în prezent, acest potențial este în 
mare măsură neexploatat.

(7) Comunicarea privind strategia 
pentru o mobilitate sustenabilă și 
inteligentă10, adoptată de Comisie în 
decembrie 2020, stabilește o direcție de 
acțiune pentru ca sistemul de transport al 
UE să își realizeze transformarea verde și 
digitală și să devină mai rezilient. 
Decarbonizarea sectorului transportului 
aerian este un proces necesar și dificil, în 
special pe termen scurt. Progresele 
tehnologice și angajamentul ferm al 
industriei urmărite în cadrul programelor 
europene și naționale de cercetare și 
inovare în domeniul aviației au contribuit 
la reduceri importante ale emisiilor în 
ultimele decenii. Cu toate acestea, creșterea 
globală a traficului aerian a depășit 
reducerea emisiilor din acest sector. Deși 
se preconizează că noile tehnologii, 
inclusiv dezvoltarea de aeronave 
alimentate cu energie electrică sau 
hidrogen cu emisii zero, vor contribui la 
reducerea dependenței aviației pe distanțe 
scurte de energia fosilă în următoarele 
decenii și pot juca un rol important în 
aviația comercială pe termen mediu și 
lung, combustibilii de aviație durabili oferă 
o soluție promițătoare pentru o 
decarbonizare semnificativă pentru toate 
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distanțele de zbor, atât pe termen scurt, cât 
și pe termen mediu și lung. Totuși, în 
prezent, acest potențial este în mare măsură 
neexploatat și are nevoie de sprijin în timp 
pentru dezvoltarea în continuare și 
utilizarea de combustibili de aviație 
durabili, precum și pentru activitățile de 
cercetare privind noi motoare și 
tehnologii pentru aeronave.

__________________ __________________
10 Comunicarea Comisiei către Parlamentul 
European, Consiliu, Comitetul Economic și 
Social European și Comitetul Regiunilor: 
Strategia pentru o mobilitate sustenabilă și 
inteligentă – înscrierea transporturilor 
europene pe calea viitorului 
(COM/2020/789 final), 9.12.2020.

10 Comunicarea Comisiei către Parlamentul 
European, Consiliu, Comitetul Economic și 
Social European și Comitetul Regiunilor: 
Strategia pentru o mobilitate sustenabilă și 
inteligentă – înscrierea transporturilor 
europene pe calea viitorului 
(COM(2020)789final), 9.12.2020.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7a) Principiul general „eficiența 
energetică înainte de toate” ar trebui 
aplicat în toate sectoarele, nu doar în cel 
energetic, deci și în sectorul 
transporturilor, inclusiv în cel al aviației. 
Ar trebui să fie mai ales parte integrantă 
a deciziilor de politică, planificare și 
investiții legate de implementarea unor 
motoare mai eficiente din punct de vedere 
energetic și a unor tehnologii și 
combustibili alternativi sustenabili, 
inclusiv în ceea ce privește dezvoltarea 
rapidă a avioanelor propulsate cu energie 
electrică din surse regenerabile sau cu 
hidrogen verde.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 8
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(8) Combustibilii de aviație durabili 
sunt combustibili lichizi de substituție, 
complet fungibili cu combustibilii de 
aviație convenționali și compatibili cu 
motoarele de aeronave existente. Mai 
multe modalități de producție a 
combustibililor de aviație durabili au fost 
certificate la nivel mondial pentru utilizare 
în aviația civilă sau militară. Combustibilii 
de aviație durabili sunt pregătiți din punct 
de vedere tehnologic să joace un rol 
important în reducerea emisiilor generate 
de transportul aerian pe termen foarte scurt. 
Se preconizează că aceștia vor reprezenta o 
parte importantă a mixului de combustibili 
de aviație pe termen mediu și lung. În plus, 
cu sprijinul unor standarde internaționale 
corespunzătoare în materie de combustibili, 
combustibilii de aviație durabili ar putea 
contribui la reducerea conținutului 
aromatic al combustibilului final utilizat de 
un operator, contribuind astfel la reducerea 
altor emisii decât cele de CO2. Se 
preconizează că alte opțiuni de alimentare 
a aeronavelor, cum ar fi energia electrică 
sau hidrogenul lichid, vor contribui în mod 
progresiv la decarbonizarea transportului 
aerian, începând cu zborurile pe distanțe 
scurte.

(8) Combustibilii de aviație durabili 
sunt combustibili de aviație care conțin 
combustibili lichizi de substituție, complet 
fungibili cu combustibilii de aviație 
convenționali și compatibili cu motoarele 
de aeronave existente, precum și 
hidrogenul și energia electrică. Mai multe 
modalități de producție a combustibililor 
de aviație durabili au fost certificate la 
nivel mondial pentru utilizare în aviația 
civilă sau militară. Combustibilii de aviație 
durabili sunt pregătiți din punct de vedere 
tehnologic să joace un rol important în 
reducerea emisiilor generate de transportul 
aerian pe termen foarte scurt. Se 
preconizează că aceștia vor reprezenta o 
parte importantă a mixului de combustibili 
de aviație pe termen mediu și lung. În plus, 
cu sprijinul unor standarde internaționale 
corespunzătoare în materie de combustibili 
și cu sprijinul AESA la conceperea 
acestor standarde, combustibilii de aviație 
durabili ar putea contribui la reducerea 
conținutului aromatic al combustibilului 
final utilizat de un operator, contribuind 
astfel la reducerea altor emisii decât cele de 
CO2. Se preconizează că alți combustibili 
de aviație durabili, cum ar fi energia 
electrică sau hidrogenul, care sunt 
tehnologii foarte promițătoare, vor 
contribui în mod progresiv la 
decarbonizarea transportului aerian, 
începând cu zborurile pe distanțe scurte. 
Prezentul regulament va accelera și mai 
mult dezvoltarea științifică și 
implementarea acestor tehnologii, precum 
și inovarea comercială în acest sens, 
permițând operatorilor economici să ia în 
considerare recurgerea la aceste 
tehnologii în contextul obligației privind 
combustibilii de aviație durabili, așa cum 
se prevede în prezentul regulament, 
atunci când tehnologiile devin mature și 
disponibile pe piață. Aceasta va consolida 
și certitudinea și previzibilitatea pe piață 
și va acționa ca un stimulent pentru 
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investițiile în aceste noi tehnologii care 
sunt necesare.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie Amendamentul

(9) Introducerea treptată a 
combustibililor de aviație durabili pe piața 
transportului aerian va reprezenta un cost 
suplimentar al combustibilului pentru 
companiile aeriene, întrucât, în prezent, 
producția acestor tehnologii de 
combustibili este mai scumpă decât 
producția combustibililor de aviație 
convenționali. Se preconizează că acest 
lucru va exacerba problemele existente în 
ceea ce privește condițiile de concurență 
echitabile pe piața transportului aerian 
privind combustibilii de aviație și va 
provoca denaturări suplimentare în rândul 
operatorilor de aeronave și al 
aeroporturilor. Prezentul regulament 
trebuie să conțină măsuri pentru a evita ca 
introducerea combustibililor de aviație 
durabili să aibă un impact negativ asupra 
competitivității sectorului aviației prin 
definirea unor cerințe armonizate în 
întreaga Uniune.

(9) Introducerea treptată a 
combustibililor de aviație durabili pe piața 
transportului aerian va reprezenta un cost 
suplimentar al combustibilului pentru 
companiile aeriene, întrucât, în prezent, 
producția acestor tehnologii de 
combustibili este mai scumpă decât 
producția combustibililor de aviație 
convenționali. Se preconizează că acest 
lucru va exacerba problemele existente în 
ceea ce privește condițiile de concurență 
echitabile pe piața transportului aerian 
privind combustibilii de aviație și va 
provoca denaturări suplimentare în rândul 
operatorilor de aeronave și al 
aeroporturilor, de asemenea în contextul 
punerii în aplicare a sistemelor CORSIA 
și ETS privind emisiile. Prezentul 
regulament trebuie să conțină măsuri 
pentru a evita ca introducerea 
combustibililor de aviație durabili să aibă 
un impact negativ asupra competitivității 
sectorului aviației prin definirea unor 
cerințe armonizate în întreaga Uniune, 
inclusiv prin definiții comune și stabilirea 
în comun la nivelul UE a obiectivelor.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10) La nivel mondial, combustibilii de 
aviație durabili sunt reglementați în cadrul 

(10) La nivel mondial, combustibilii de 
aviație durabili sunt reglementați și definiți 
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OACI. În special, OACI stabilește cerințe 
detaliate privind durabilitatea, trasabilitatea 
și contabilizarea combustibililor de aviație 
durabili utilizați în zborurile care fac 
obiectul Schemei de compensare și de 
reducere a emisiilor de carbon pentru 
aviația internațională (CORSIA). Deși în 
cadrul CORSIA sunt stabilite stimulente, 
iar combustibilii de aviație durabili sunt 
considerați o parte integrantă a lucrărilor 
legate de fezabilitatea unui obiectiv pe 
termen lung pentru aviația internațională, 
în prezent nu există nicio schemă 
obligatorie privind utilizarea 
combustibililor de aviație durabili pentru 
zborurile internaționale. Acordurile 
multilaterale sau bilaterale cuprinzătoare 
privind transportul aerian încheiate între 
UE sau statele sale membre și țările terțe 
includ, în general, dispoziții privind 
protecția mediului. Cu toate acestea, 
pentru moment, aceste dispoziții nu impun 
părților contractante nicio cerință 
obligatorie privind utilizarea 
combustibililor de aviație durabili.

în cadrul OACI, unde țările convin asupra 
unor cerințe detaliate privind durabilitatea, 
trasabilitatea și contabilizarea modalităților 
certificate de producție a combustibililor 
de aviație durabili utilizați în zborurile care 
fac obiectul Schemei de compensare și de 
reducere a emisiilor de carbon pentru 
aviația internațională (CORSIA). Deși în 
cadrul CORSIA sunt stabilite stimulente, 
iar combustibilii de aviație durabili sunt 
considerați o parte integrantă a lucrărilor 
legate de fezabilitatea unui obiectiv pe 
termen lung pentru aviația internațională, 
în prezent nu există nicio schemă 
obligatorie privind utilizarea 
combustibililor de aviație durabili pentru 
zborurile internaționale. Acordurile 
multilaterale sau bilaterale cuprinzătoare 
privind transportul aerian încheiate între 
UE sau statele sale membre și țările terțe 
includ, în general, dispoziții privind 
protecția mediului. În prezent, aceste 
dispoziții nu impun părților contractante 
nicio cerință obligatorie privind utilizarea 
combustibililor de aviație durabili.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10a) Pentru a preveni denaturarea 
concurenței pe piața internațională a 
aviației, care ar putea duce la reducerea 
fluxurilor de trafic cu legături prin 
aeroporturile din UE și la relocarea 
emisiilor de dioxid de carbon și pentru a 
crea o piață globală a combustibililor de 
aviație durabili, Uniunea trebuie să își 
asume, în cadrul politicii sale externe în 
domeniul aviației, un rol de lider mondial 
în tranziția către utilizarea combustibililor 
durabili, să se angajeze în negocieri 
internaționale pentru a armoniza 
definițiile și standardele combustibililor 
aerieni durabili și să promoveze 
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convergența internațională cu privire la 
normele privind producția, utilizarea și 
alimentarea combustibililor de aviație 
durabili. Așadar, este important ca 
Uniunea să își susțină eforturile depuse la 
nivelul OACI și să facă tot posibilul 
pentru introducerea unui sistem ambițios 
la nivel mondial, care să promoveze o 
piață globală a combustibililor de aviație 
durabili și să asigure condiții de 
concurență echitabile la nivel 
internațional. Prin urmare, Comisia și 
statele membre trebuie să pledeze în 
cadrul Adunării Generale a OACI pentru 
a începe imediat negocierile pentru un 
cadru politic global ambițios la nivelul 
OACI pentru utilizarea combustibililor de 
aviație durabili. Odată ce un astfel de 
cadru de politică global este adoptat, 
Comisia trebuie să se asigure că 
dispozițiile prezentului regulament sunt 
compatibile, coerente și complementare 
cu cadrul global și cu standardele 
internaționale, asigurând astfel o punere 
în aplicare coerentă și condiții de 
concurență echitabile la nivel 
internațional. În plus, Comisia și statele 
membre trebuie să se asigure că 
acordurile cuprinzătoare multilaterale și 
bilaterale privind transportul aerian și 
serviciile aeriene integrează dispoziții 
echivalente și obligatorii referitoare la o 
obligație privind amestecul de combustibil 
pentru utilizarea combustibililor de 
aviație durabili. În plus, Comisia trebuie 
să evalueze periodic dacă dispozițiile 
prezentului regulament au un efect 
negativ asupra funcționării pieței interne 
a aviației, a competitivității sectorului, a 
condițiilor de concurență echitabile la 
nivel internațional în ceea ce privește 
transportatorii aerieni și nodurile 
aeroportuare și a posibilei redirecționări 
care conduce la relocarea emisiilor de 
dioxid de carbon și, acolo unde este cazul, 
să prezinte remedii pentru a aborda aceste 
efecte adverse.
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Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie Amendamentul

(12) Prin urmare, trebuie stabilite norme 
uniforme pentru piața internă a aviației în 
vederea completării Directivei (UE) 
2018/2001 și a îndeplinirii obiectivelor sale 
generale, răspunzând nevoilor și cerințelor 
specifice ale pieței interne a aviației din 
UE. În special, prezentul regulament 
urmărește să evite fragmentarea pieței 
aviației, să prevină posibilele denaturări ale 
concurenței între actorii economici sau 
practicile neloiale de evitare a costurilor în 
ceea ce privește alimentarea cu combustibil 
a operatorilor de aeronave.

(12) Prin urmare, trebuie stabilite norme 
uniforme pentru piața internă a aviației în 
vederea completării Directivei (UE) 
2018/2001 și a îndeplinirii obiectivelor sale 
generale, răspunzând nevoilor și cerințelor 
specifice ale pieței interne a aviației din UE 
și promovând combustibilii durabili în 
sectorul aviației. În special, prezentul 
regulament urmărește să evite 
fragmentarea pieței aviației din Uniune, să 
prevină posibilele denaturări ale 
concurenței între actorii economici sau 
practicile neloiale de evitare a costurilor în 
ceea ce privește alimentarea cu combustibil 
a operatorilor de aeronave și să stimuleze 
inovarea și producția în cadrul Uniunii. 
Este nevoie de sprijin și finanțare speciale 
din partea Uniunii și de la nivel național, 
precum și de stimularea parteneriatelor 
public-privat în vederea accelerării 
utilizării combustibililor de aviație 
durabili.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie Amendamentul

(15) Prezentul regulament trebuie să se 
aplice aeronavelor utilizate în aviația civilă 
care efectuează operațiuni de transport 
aerian comercial. Acesta nu trebuie să se 
aplice aeronavelor precum aeronavele 
militare și aeronavele implicate în 
operațiuni umanitare, de căutare, de 
salvare, de ajutor în caz de dezastre sau în 
scopuri medicale, precum și în operațiuni 
vamale, polițienești și de stingere a 
incendiilor. Zborurile operate în astfel de 

(15) Prezentul regulament nu trebuie să 
se aplice aeronavelor implicate în 
operațiuni umanitare, de căutare, de 
salvare, de ajutor în caz de dezastre sau în 
scopuri medicale, deoarece zborurile 
operate în astfel de circumstanțe au 
caracter excepțional și, ca atare, nu pot fi 
întotdeauna planificate în același mod ca 
zborurile regulate. Având în vedere 
natura operațiunilor lor, este posibil ca 
acestea să nu fie întotdeauna în măsură 
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circumstanțe au caracter excepțional și, 
ca atare, nu pot fi întotdeauna planificate 
în același mod ca zborurile regulate. 
Având în vedere natura operațiunilor lor, 
este posibil ca acestea să nu fie 
întotdeauna în măsură să îndeplinească 
obligațiile prevăzute în prezentul 
regulament, întrucât aceasta ar putea 
reprezenta o sarcină inutilă. Pentru a 
asigura condiții de concurență echitabile 
pe piața unică a aviației din UE, prezentul 
regulament trebuie să acopere cea mai 
mare parte posibilă a traficului aerian 
comercial operat de pe aeroporturile situate 
pe teritoriul UE. În același timp, pentru a 
proteja conectivitatea aeriană în beneficiul 
cetățenilor, al întreprinderilor și al 
regiunilor din UE, este important să se 
evite impunerea unor sarcini inutile asupra 
operațiunilor de transport aerian în 
aeroporturile mici. Trebuie definit un prag 
al traficului aerian anual de pasageri și 
de marfă sub care aeroporturile nu vor fi 
reglementate de prezentul regulament; cu 
toate acestea, domeniul de aplicare al 
regulamentului trebuie să acopere cel 
puțin 95 % din traficul total cu plecare de 
pe aeroporturile din Uniune. Din aceleași 
motive, trebuie definit un prag pentru a 
scuti operatorii de aeronave responsabili 
pentru un număr foarte mic de plecări de 
pe aeroporturi situate pe teritoriul UE.

să îndeplinească obligațiile prevăzute în 
prezentul regulament, deoarece aceasta ar 
putea reprezenta o sarcină inutilă. 
Prezentul regulament trebuie să se aplice 
aeronavelor utilizate în aviația civilă care 
efectuează operațiuni de transport aerian 
comercial. Acesta nu trebuie să se aplice 
aeronavelor precum aeronavele militare și 
aeronavele implicate în operațiuni vamale, 
polițienești și de stingere a incendiilor. 
Pentru a asigura condiții de concurență 
echitabile pe piața unică a aviației din UE 
și pentru a promova dezvoltarea pieței 
SAF și a infrastructurii necesare pentru 
SAF în întreaga UE, acesta trebuie să 
acopere tot traficul aerian comercial operat 
de pe aeroporturile situate pe teritoriul UE. 
În același timp, pentru a proteja 
conectivitatea aeriană în beneficiul 
cetățenilor, al întreprinderilor și al 
regiunilor din UE, pentru a asigura 
flexibilitatea necesară pentru a permite 
furnizorilor de combustibili să furnizeze și 
companiilor aeriene să alimenteze 
aeronavele cu combustibili de aviație 
durabili în modul cel mai rentabil cu 
putință și pentru a evita impunerea unor 
sarcini inutile asupra operațiunilor de 
transport aerian în aeroporturile mici, ar 
trebui creat un mecanism de flexibilitate, 
care să includă elemente ale sistemului 
certificatelor negociabile, ca etapă de 
tranziție. Pentru a preveni denaturările 
nejustificate ale concurenței pe piața 
internă, după această perioadă de 
tranziție, cerințele prevăzute în prezentul 
regulament trebuie să se aplice în mod 
egal, pe termen lung, tuturor 
aeroporturilor din Uniune și tuturor 
operatorilor de aeronave comerciale care 
decolează de pe un aeroport din Uniune 
sau care aterizează pe un astfel de 
aeroport.

Amendamentul 15
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Propunere de regulament
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(15a) Este esențial ca regiunile europene 
mai puțin conectate, cum ar fi regiunile 
insulare și ultraperiferice, care se bazează 
adesea pe aviație ca singurul mijloc de 
conectare, să nu fie afectate în mod 
disproporționat de obligațiile impuse de 
prezentul regulament și ca accesul acestor 
regiuni la bunuri și servicii esențiale să 
fie asigurat. Pentru a contribui la 
protejarea conectivității aeriene a 
regiunilor cu mai puține opțiuni 
alternative de transport, trebuie să se 
acorde atenție posibilelor efecte ale 
dispozițiilor prezentului regulament în 
ceea ce privește accesibilitatea, 
competitivitatea și potențialele creșteri ale 
prețurilor la rutele aeriene care leagă 
regiunile îndepărtate și alte zone ale 
Uniunii.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 16 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(16a) Este esențial ca rezerva de materii 
prime durabile eligibile să fie cât mai 
cuprinzătoare posibil, pentru a ridica la 
maximum potențialul de extindere a 
producției de combustibili de aviație 
durabili la costuri accesibile. Lista 
materiilor prime eligibile în temeiul 
prezentului regulament nu ar trebui să fie 
statică, ci să evolueze în timp pentru a 
include noi materii prime durabile. În 
acest scop, în conformitate cu articolul 28 
alineatul (6) din Directiva (UE) 
2018/2001, Comisia ar trebui să 
revizuiască cel puțin o dată la doi ani lista 
materiilor prime din anexa IX părțile A și 
B pentru a adăuga noi materii prime. 



PE704.884 20/181 RR\1259322RO.docx

RO

Noile materii prime adăugate în anexa IX 
ar trebui să devină direct eligibile pentru 
producția de combustibili de aviație 
durabili în temeiul prezentului 
regulament.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie Amendamentul

(17) Din motive de durabilitate, 
combustibilii pe bază de culturi furajere și 
alimentare nu trebuie să fie eligibili. În 
special, schimbarea indirectă a destinației 
terenurilor are loc atunci când cultivarea 
culturilor pentru biocombustibili dislocă 
producția tradițională de culturi în scopuri 
alimentare și furajere. Această cerere 
suplimentară sporește presiunea la care 
sunt supuse terenurile și poate conduce la 
extinderea terenurilor agricole în zone cu 
rol în stocarea unor cantități ridicate de 
carbon, cum ar fi pădurile, zonele umede și 
turbăriile, cauzând astfel emisii 
suplimentare de gaze cu efect de seră și 
preocupări legate de pierderea 
biodiversității. Cercetările au arătat că 
amploarea efectului depinde de o varietate 
de factori, inclusiv de tipul de materie 
primă utilizată pentru producția de 
combustibili, de nivelul cererii 
suplimentare de materii prime generate de 
utilizarea biocombustibililor și de măsura 
în care terenurile cu stocuri mari de carbon 
sunt protejate la nivel mondial. Cele mai 
mari riscuri ale schimbării indirecte a 
destinației terenurilor au fost identificate în 
cazul biocombustibililor, al combustibililor 
produși din materii prime pentru care se 
observă o extindere semnificativă a 
suprafeței de producție în detrimentul 
terenurilor cu stocuri mari de carbon. În 
consecință, combustibilii pe bază de culturi 
furajere și alimentare nu trebuie promovați. 
Această abordare este în concordanță cu 

(17) Din motive de durabilitate, 
combustibilii pe bază de culturi furajere și 
alimentare, inclusiv biocombustibilii care 
prezintă un risc ridicat legat de 
schimbarea indirectă a utilizării 
terenurilor, cum ar fi cei derivați din ulei 
de palmier, nu trebuie să fie eligibili. În 
special, schimbarea indirectă a destinației 
terenurilor are loc atunci când cultivarea 
culturilor pentru biocombustibili dislocă 
producția tradițională de culturi în scopuri 
alimentare și furajere. Această cerere 
suplimentară sporește presiunea la care 
sunt supuse terenurile și poate conduce la 
extinderea terenurilor agricole în zone cu 
rol în stocarea unor cantități ridicate de 
carbon, cum ar fi pădurile, zonele umede și 
turbăriile, cauzând astfel emisii 
suplimentare de gaze cu efect de seră și 
preocupări legate de pierderea 
biodiversității. Cercetările au arătat că 
amploarea efectului depinde de o varietate 
de factori, inclusiv de tipul de materie 
primă utilizată pentru producția de 
combustibili, de nivelul cererii 
suplimentare de materii prime generate de 
utilizarea biocombustibililor și de măsura 
în care terenurile cu stocuri mari de carbon 
sunt protejate la nivel mondial. Cele mai 
mari riscuri ale schimbării indirecte a 
destinației terenurilor au fost identificate în 
cazul biocombustibililor, al combustibililor 
produși din materii prime pentru care se 
observă o extindere semnificativă a 
suprafeței de producție în detrimentul 
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politica Uniunii și, în special, cu Directiva 
(UE) 2018/2001, care limitează și 
stabilește un plafon pentru utilizarea unor 
astfel de biocombustibili în transportul 
rutier și feroviar, având în vedere 
beneficiile lor mai scăzute pentru mediu, 
performanțele mai scăzute în ceea ce 
privește potențialul de reducere a emisiilor 
de gaze cu efect de seră și preocupările mai 
ample legate de durabilitate. Pe lângă 
emisiile de gaze cu efect de seră legate de 
schimbarea indirectă a destinației 
terenurilor, care pot anula, parțial sau total, 
reducerile de emisii de gaze cu efect de 
seră generate de biocombustibilii 
individuali, schimbarea indirectă a 
destinației terenurilor prezintă riscuri și 
pentru biodiversitate. Acest risc este 
deosebit de grav în contextul unei 
potențiale extinderi importante a producției 
determinate de o creștere semnificativă a 
cererii. Sectorul aviației înregistrează în 
prezent niveluri nesemnificative ale cererii 
de biocombustibili pe bază de culturi 
alimentare și furajere, întrucât peste 99 % 
din combustibilii utilizați în prezent pentru 
aviație sunt de origine fosilă. Prin urmare, 
este oportun să se evite crearea unei cereri 
potențial mare de biocombustibili pe bază 
de culturi alimentare și furajere prin 
promovarea utilizării acestora în temeiul 
prezentului regulament. Neeligibilitatea 
biocombustibililor pe bază de culturi în 
temeiul prezentului regulament reduce, de 
asemenea, orice risc de încetinire a 
decarbonizării transportului rutier, care s-ar 
putea produce, în caz contrar, din trecerea 
biocombustibililor pe bază de culturi de la 
transportul rutier la sectorul aviației. Este 
esențial să se reducă la minimum o astfel 
de trecere, întrucât transportul rutier 
rămâne, în prezent, de departe cel mai 
poluant sector al transporturilor.

terenurilor cu stocuri mari de carbon. În 
consecință, combustibilii pe bază de culturi 
furajere și alimentare nu trebuie promovați. 
Această abordare este în concordanță cu 
politica Uniunii și, în special, cu Directiva 
(UE) 2018/2001, care limitează și 
stabilește un plafon pentru utilizarea unor 
astfel de biocombustibili în transportul 
rutier și feroviar, având în vedere 
beneficiile lor mai scăzute pentru mediu, 
performanțele mai scăzute în ceea ce 
privește potențialul de reducere a emisiilor 
de gaze cu efect de seră și preocupările mai 
ample legate de durabilitate. Pe lângă 
emisiile de gaze cu efect de seră legate de 
schimbarea indirectă a destinației 
terenurilor, care pot anula, parțial sau total, 
reducerile de emisii de gaze cu efect de 
seră generate de biocombustibilii 
individuali, schimbarea indirectă a 
destinației terenurilor prezintă riscuri și 
pentru biodiversitate. Acest risc este 
deosebit de grav în contextul unei 
potențiale extinderi importante a producției 
determinate de o creștere semnificativă a 
cererii. Sectorul aviației înregistrează în 
prezent niveluri nesemnificative ale cererii 
de biocombustibili pe bază de culturi 
alimentare și furajere, întrucât peste 99 % 
din combustibilii utilizați în prezent pentru 
aviație sunt de origine fosilă. Prin urmare, 
este oportun să se evite crearea unei cereri 
potențial mare de biocombustibili pe bază 
de culturi alimentare și furajere prin 
promovarea utilizării acestora în temeiul 
prezentului regulament. Neeligibilitatea 
biocombustibililor pe bază de culturi în 
temeiul prezentului regulament reduce, de 
asemenea, orice risc de încetinire a 
decarbonizării transportului rutier, care s-ar 
putea produce, în caz contrar, din trecerea 
biocombustibililor pe bază de culturi de la 
transportul rutier la sectorul aviației. Este 
esențial să se reducă la minimum o astfel 
de trecere, întrucât transportul rutier 
rămâne, în prezent, de departe cel mai 
poluant sector al transporturilor.
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Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 17 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(17a) Informațiile exacte și corecte 
privind caracteristicile combustibililor de 
aviație durabili au o importanță majoră 
pentru buna funcționare a prezentului 
regulament. Pentru a promova încrederea 
consumatorilor și a asigura transparența 
și trasabilitatea, furnizorii de combustibil 
au responsabilitatea de a furniza 
informații corecte cu privire la 
caracteristicile combustibilului furnizat, 
la caracteristicile de durabilitate ale 
acestuia și la originea materiilor prime 
utilizate în producerea combustibilului. 
Aceste informații sunt raportate în baza 
de date a Uniunii, instituită în temeiul 
articolului 28 din 
Directiva (UE) 2018/2001 (Directiva 
privind energia din surse regenerabile). 
Furnizorii de combustibil despre care s-a 
dovedit că au furnizat informații 
înșelătoare sau inexacte privind 
caracteristicile sau originea 
combustibililor pe care îi furnizează 
trebuie să fie sancționați. Statele membre 
trebuie să se asigure că furnizorii de 
combustibil introduc informații în timp 
util și exacte în baza de date a Uniunii și 
că aceste informații sunt verificate și 
auditate. Pentru a combate eventualele 
fraude și întrucât o parte substanțială a 
materiei prime necesare pentru 
producerea combustibililor de aviație 
durabili provine din afara Uniunii, este 
necesar ca statele membre, în cooperare 
cu organismele europene relevante, să 
consolideze mecanismul de control al 
transporturilor, inclusiv prin efectuarea 
de inspecții la fața locului. În acest sens, 
Comisia va publica un regulament de 
punere în aplicare privind certificarea 
durabilității în concordanță cu 
articolul 30 alineatul (8) din 
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Directiva (UE) 2018/2001 pentru a 
armoniza și a consolida în continuare 
normele privind fiabilitatea, transparența 
și auditul independent, precum și privind 
cooperarea autorităților competente ale 
statelor membre în supravegherea 
auditului.

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie Amendamentul

(18) Este necesar un cadru de 
durabilitate unic, clar și solid pentru a oferi 
securitate actorilor din sectorul aviației și 
al combustibililor cu privire la eligibilitatea 
combustibililor de aviație durabili în 
temeiul prezentului regulament. Pentru a 
asigura coerența cu alte politici conexe ale 
UE, eligibilitatea combustibililor de aviație 
durabili trebuie să fie determinată în 
conformitate cu criteriile de durabilitate 
stabilite la articolul 29 din Directiva (UE) 
2018/200112.

(18) Este necesar un cadru de 
durabilitate unic, clar și solid pentru a oferi 
securitate juridică și continuitate actorilor 
din sectorul aviației și al combustibililor cu 
privire la eligibilitatea combustibililor de 
aviație durabili în temeiul prezentului 
regulament. Pentru a asigura coerența cu 
alte politici conexe ale UE, eligibilitatea 
combustibililor de aviație durabili trebuie 
să fie determinată în conformitate cu 
criteriile de durabilitate stabilite la 
articolul 29 din Directiva (UE) 
2018/200112.

__________________ __________________
12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001&from=fr

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001&from=fr

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie Amendamentul

(19) Prezentul regulament trebuie să 
urmărească asigurarea faptului că 
operatorii de aeronave pot concura pe baza 
egalității de șanse în ceea ce privește 
accesul la combustibili de aviație durabili. 

(19) Prezentul regulament trebuie să 
urmărească asigurarea faptului că 
operatorii de aeronave pot concura pe baza 
egalității de șanse în ceea ce privește 
accesul la combustibili de aviație durabili. 
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Pentru a se evita orice denaturare a pieței 
serviciilor aeriene, tuturor aeroporturilor 
din Uniune care intră sub incidența 
prezentului regulament trebuie să li se 
furnizeze cote minime uniforme de 
combustibili de aviație durabili. Întrucât 
piața este liberă să furnizeze și să utilizeze 
cantități mai mari de combustibili durabili, 
prezentul regulament trebuie să asigure 
faptul că cotele minime obligatorii de 
combustibili de aviație durabili sunt 
aceleași în toate aeroporturile vizate. 
Aceasta înlocuiește orice cerințe stabilite 
direct sau indirect la nivel național sau 
regional care impun operatorilor de 
aeronave sau furnizorilor de combustibili 
de aviație să utilizeze sau să furnizeze 
combustibili de aviație durabili cu 
obiective diferite de cele prevăzute în 
prezentul regulament. Pentru a crea un 
cadru juridic clar și previzibil și pentru a 
încuraja astfel dezvoltarea pieței și 
implementarea celor mai sustenabile și 
inovatoare tehnologii ale combustibililor, 
cu potențial de creștere pentru a răspunde 
nevoilor viitoare, prezentul regulament 
trebuie să stabilească creșterea treptată de-a 
lungul timpului a cotei minime de 
combustibili de aviație sintetici. Stabilirea 
unei obligații secundare specifice privind 
combustibilii de aviație sintetici este 
necesară având în vedere potențialul 
semnificativ de decarbonizare al acestor 
combustibili și având în vedere estimările 
actuale privind costurile lor de producție. 
Atunci când sunt produși din energie 
electrică din surse regenerabile și din 
carbon captat direct din aer, combustibilii 
de aviație sintetici pot asigura reduceri ale 
emisiilor de până la 100 % în comparație 
cu combustibilii de aviație convenționali. 
Aceștia prezintă și avantaje notabile în 
comparație cu alte tipuri de combustibili de 
aviație durabili în ceea ce privește 
utilizarea eficientă a resurselor (în special 
pentru necesarul de apă) în procesul de 
producție. Cu toate acestea, costurile de 
producție ale combustibililor de aviație 
sintetici sunt estimate în prezent la o 

Pentru a se evita orice denaturare a pieței 
serviciilor aeriene, tuturor aeroporturilor 
din Uniune care intră sub incidența 
prezentului regulament trebuie să li se 
furnizeze cote minime uniforme de 
combustibili de aviație durabili. Întrucât 
piața este liberă să furnizeze și să utilizeze 
cantități mai mari de combustibili durabili, 
prezentul regulament trebuie să asigure 
faptul că cotele minime obligatorii de 
combustibili de aviație durabili sunt 
aceleași în toate aeroporturile vizate. 
Disponibilitatea materiilor prime și 
capacitatea de producție a combustibililor 
de aviație durabili nu sunt nelimitate. O 
situație în care unele state membre ar 
adopta obligații globale mai mari de 
aprovizionare cu combustibili de aviație 
durabili la nivel național va intensifica 
concurența pentru materii prime cu alte 
sectoare din domeniul transporturilor și al 
energiei și ar putea duce la deficite de 
aprovizionare în alte regiuni. Acest lucru 
ar submina capacitatea de decarbonizare 
a operatorilor de aeronave din aceste 
regiuni și ar crește în mod inechitabil 
pentru operatorii de aeronave respectivi 
costul de conformare, în special în ceea ce 
privește EU ETS, ceea ce ar duce la 
denaturări ale pieței și la un dezavantaj 
concurențial global. Prin urmare, ar 
trebui stabilite obiective comune la nivelul 
UE pentru producția globală de 
combustibili de aviație durabili și pentru 
utilizarea acestora. Prezentul regulament 
înlocuiește orice cerințe stabilite direct sau 
indirect la nivel național sau regional care 
impun operatorilor de aeronave sau 
furnizorilor de combustibili de aviație să 
utilizeze sau să furnizeze combustibili de 
aviație durabili cu obiective diferite de cele 
prevăzute în prezentul regulament. Pentru a 
crea un cadru juridic clar și previzibil și 
pentru a încuraja astfel dezvoltarea pieței și 
implementarea celor mai sustenabile și 
inovatoare tehnologii ale combustibililor, 
cu potențial de creștere pentru a răspunde 
nevoilor viitoare, prezentul regulament 
trebuie să stabilească creșterea treptată de-a 
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valoare de 3-6 ori mai mare decât prețul de 
piață al combustibilului de aviație 
convențional. Prin urmare, prezentul 
regulament trebuie să stabilească o 
obligație secundară specifică pentru 
această tehnologie. Alte tipuri de 
combustibili sintetici, cum ar fi 
combustibilii sintetici cu emisii scăzute de 
dioxid de carbon care asigură reduceri 
ridicate ale emisiilor de gaze cu efect de 
seră, ar putea fi luați în considerare pentru 
a fi incluși în domeniul de aplicare al 
prezentului regulament în cursul 
revizuirilor viitoare, în cazul în care acești 
combustibili sunt definiți în cadrul 
Directivei privind energia din surse 
regenerabile.

lungul timpului a cotei minime de 
combustibili de aviație sintetici. Stabilirea 
unei obligații secundare specifice privind 
combustibilii de aviație sintetici este 
necesară având în vedere potențialul 
semnificativ de decarbonizare al acestor 
combustibili și având în vedere estimările 
actuale privind costurile lor de producție. 
Atunci când sunt produși din energie 
electrică din surse regenerabile și din 
carbon captat direct din aer, combustibilii 
de aviație sintetici pot asigura reduceri ale 
emisiilor de până la 100 % în comparație 
cu combustibilii de aviație convenționali. 
Aceștia prezintă și avantaje notabile în 
comparație cu alte tipuri de combustibili de 
aviație durabili în ceea ce privește 
utilizarea eficientă a resurselor (în special 
pentru necesarul de apă) în procesul de 
producție. Cu toate acestea, costurile de 
producție ale combustibililor de aviație 
sintetici sunt estimate în prezent la o 
valoare de 3-6 ori mai mare decât prețul de 
piață al combustibilului de aviație 
convențional. Prin urmare, prezentul 
regulament trebuie să stabilească o 
obligație secundară specifică pentru 
această tehnologie. Alte tipuri de 
combustibili sintetici, cum ar fi 
combustibilii sintetici cu emisii scăzute de 
dioxid de carbon care asigură reduceri 
ridicate ale emisiilor de gaze cu efect de 
seră, ar putea fi luați în considerare pentru 
a fi incluși în domeniul de aplicare al 
prezentului regulament în cursul 
revizuirilor viitoare, în cazul în care acești 
combustibili sunt definiți în cadrul 
Directivei privind energia din surse 
regenerabile. În plus, combustibilii de 
aviație sintetici cu CO2 captat direct din 
aer pot juca un rol important, datorită 
capacității lor de a capta dioxidul de 
carbon în mod sustenabil și trebuie 
promovați în continuare.

Amendamentul 21
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Propunere de regulament
Considerentul 19 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(19a) Disponibilitatea materiilor prime și 
capacitatea de producție a combustibililor 
de aviație durabili nu sunt nelimitate. 
Intensificarea concurenței pentru 
materiile prime limitate ar putea duce la 
deficite de aprovizionare și la denaturări 
ale pieței și, prin urmare, ar putea afecta 
în mod negativ competitivitatea sectorului 
aviației în ansamblu. Pentru a asigura 
condiții de concurență echitabile și pentru 
a evita o fragmentare a pieței interne, 
trebuie să se aplice, la nivelul Uniunii, 
cerințe armonizate cu privire la cotele 
minime de utilizare a SAF. În timp ce 
asigură realizarea acestor cote de volum 
armonizate în UE în conformitate cu 
anexa I, statele membre pot adopta însă 
măsuri, politici de sprijin și inițiative la 
nivel național care să vizeze creșterea 
nivelului de producție și de utilizare a 
combustibililor de aviație durabili, 
inclusiv a combustibililor de aviație 
sintetici pe teritoriul lor, de exemplu prin 
acordarea de sprijin financiar. Astfel de 
acțiuni la nivel național trebuie să fie 
transparente, nediscriminatorii, 
proporționale și de natură generală, 
accesibile tuturor întreprinderilor. În 
plus, întrucât prezentul regulament nu 
definește o cotă maximă de combustibili 
de aviație durabili, companiile aeriene și 
furnizorii de combustibil pot aplica 
politici de mediu mai ambițioase, cu un 
grad mai mare de utilizare și furnizare de 
combustibili de aviație durabili în rețeaua 
lor globală de operațiuni, evitând totodată 
încărcarea de combustibil suplimentar. În 
acest scop, companiile aeriene și 
furnizorii de combustibil ar putea, prin 
intermediul unor acorduri contractuale, 
să convină asupra unor angajamente 
reciproce de a produce, furniza și 
cumpăra cantități predeterminate de 
combustibili de aviație durabili, inclusiv 
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cei care depășesc cotele minime de volum 
stabilite în anexa I. Astfel de acorduri 
contractuale pot acoperi, de asemenea, 
răspunderea și pot stabili condiții pentru 
compensarea financiară în caz de 
nelivrare.

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 19 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(19b) Cererea din partea consumatorilor 
poate juca un rol important în dezvoltarea 
unei aviații mai durabile. Cu toate 
acestea, pentru a oferi consumatorilor 
posibilitatea de a alege în cunoștință de 
cauză, este nevoie de informații mai 
solide, fiabile, independente și armonizate 
despre impactul zborurilor asupra 
mediului, în concordanță cu Planul de 
acțiune privind strategia pentru o 
mobilitate sustenabilă și inteligentă. În 
acest scop, trebuie instituit un sistem 
cuprinzător de etichetare al Uniunii 
privind performanța de mediu a sectorului 
aviației, care să le poată furniza 
utilizatorilor serviciilor de aviație 
informații clare, transparente, 
cuprinzătoare, ușor de utilizat și ușor de 
înțeles cu privire la performanța de mediu 
a sectorului aviației. Acest lucru va 
stimula alegerile consumatorilor și va 
promova în continuare utilizarea 
combustibililor de aviație durabili și a 
altor măsuri de durabilitate de către 
operatorii de aeronave. Agenția Uniunii 
Europene pentru Siguranța Aviației 
(AESA) este deja responsabilă de 
certificarea de mediu a aeronavelor și a 
colaborat cu părțile interesate pentru a 
dezvolta un sistem de etichetare de mediu 
pentru aviație care să se aplice 
aeronavelor, operatorilor de aeronave și 
zborurilor comerciale. AESA trebuie să 
fie însărcinată cu dezvoltarea, punerea în 
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aplicare și funcționarea în continuare a 
unui astfel de sistem pentru a asigura 
independența, soliditatea tehnică și 
sinergiile cu alte măsuri ale UE.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie Amendamentul

(20) Este esențial să se asigure faptul că 
pot fi furnizate cu succes pe piața aviației 
cotele minime de combustibili de aviație 
durabili fără deficite de aprovizionare. În 
acest scop, este necesar să se prevadă un 
interval de timp suficient pentru a permite 
industriei combustibililor din surse 
regenerabile să își dezvolte capacitatea de 
producție în consecință. Furnizarea de 
combustibili de aviație durabili trebuie să 
devină obligatorie începând din 2025. În 
mod similar, pentru a oferi securitate 
juridică și previzibilitate pieței și pentru a 
stimula investițiile în mod durabil către o 
capacitate de producție de combustibili de 
aviație durabili, dispozițiile prezentului 
regulament trebuie să fie stabile pe o 
perioadă lungă de timp.

(20) Este esențial să se asigure faptul că 
pot fi furnizate cu succes pe piața aviației 
cotele minime de combustibili de aviație 
durabili fără deficite de aprovizionare. În 
acest scop, este necesar să se prevadă un 
interval de timp suficient și să se instituie 
un mecanism de flexibilitate pentru a 
permite industriei combustibililor din surse 
regenerabile să își dezvolte capacitatea de 
producție în consecință și pentru a permite 
furnizorilor de combustibili de aviație și 
operatorilor de aeronave să își 
îndeplinească obligațiile în modul cel mai 
rentabil cu putință, fără a reduce 
ambițiile globale în materie de mediu ale 
prezentului regulament. Furnizarea de 
combustibili de aviație durabili trebuie să 
înceapă în 2025, cu flexibilitatea 
prevăzută în mecanismul de flexibilitate 
privind SAF. În mod similar, pentru a oferi 
securitate juridică și previzibilitate pieței și 
pentru a stimula investițiile în mod durabil 
către o capacitate de producție de 
combustibili de aviație durabili, dispozițiile 
prezentului regulament trebuie să fie 
stabile pe o perioadă lungă de timp.

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 21
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(21) Odată cu introducerea și extinderea 
combustibililor de aviație durabili în 
aeroporturile din Uniune, practicile de 
încărcare de combustibil suplimentar pot fi 
exacerbate ca urmare a creșterii costurilor 
combustibilului de aviație. Practicile de 
încărcare de combustibil suplimentar nu 
sunt durabile și trebuie evitate, întrucât 
subminează eforturile Uniunii de reducere 
a impactului transporturilor asupra 
mediului. Acestea ar fi contrare 
obiectivelor de decarbonizare a aviației, 
întrucât creșterea greutății aeronavelor ar 
crește consumul de combustibil și emisiile 
aferente pentru un zbor dat. Practicile de 
încărcare de combustibil suplimentar pun 
în pericol și condițiile de concurență 
echitabile în Uniune între operatorii de 
aeronave și, de asemenea, între aeroporturi. 
Prin urmare, prezentul regulament trebuie 
să impună operatorilor de aeronave 
obligația de a realimenta aeronavele înainte 
de plecarea de pe un anumit aeroport din 
Uniune. Cantitatea de combustibil 
alimentat înainte de plecarea de pe un 
anumit aeroport din Uniune trebuie să fie 
proporțională cu cantitatea de combustibil 
necesară pentru operarea zborurilor cu 
plecare de pe aeroportul respectiv, ținând 
seama de necesitatea de a respecta normele 
privind siguranța combustibililor. Această 
cerință asigură aplicarea unor condiții egale 
pentru operațiunile din Uniune operatorilor 
din Uniune și celor străini, asigurând 
totodată un nivel ridicat de protecție a 
mediului. Întrucât regulamentul nu 
definește o cotă maximă de combustibili de 
aviație durabili în cadrul tuturor 
combustibililor de aviație, companiile 
aeriene și furnizorii de combustibili pot 
aplica politici de mediu mai ambițioase, cu 
un grad mai mare de utilizare și furnizare 
de combustibili de aviație durabili în 
rețeaua lor globală de operațiuni, evitând 
totodată încărcarea de combustibil 

(21) Odată cu introducerea și extinderea 
combustibililor de aviație durabili în 
aeroporturile din Uniune, practicile de 
încărcare de combustibil suplimentar din 
motive economice pot fi exacerbate ca 
urmare a creșterii costurilor 
combustibilului de aviație. Practicile de 
încărcare de combustibil suplimentar din 
motive economice nu sunt durabile și 
trebuie evitate, întrucât subminează 
eforturile Uniunii de reducere a impactului 
transporturilor asupra mediului. Acestea ar 
fi contrare obiectivelor de decarbonizare a 
aviației, întrucât creșterea greutății 
aeronavelor ar crește consumul de 
combustibil și emisiile aferente pentru un 
zbor dat. Practicile de încărcare de 
combustibil suplimentar pun în pericol și 
condițiile de concurență echitabile în 
Uniune între operatorii de aeronave și, de 
asemenea, între aeroporturi. Prin urmare, 
prezentul regulament trebuie să impună 
operatorilor de aeronave obligația de a 
realimenta aeronavele înainte de plecarea 
de pe un anumit aeroport din Uniune. 
Cantitatea de combustibil alimentat înainte 
de plecarea de pe un anumit aeroport din 
Uniune trebuie să fie proporțională cu 
cantitatea de combustibil necesară pentru 
operarea zborurilor cu plecare de pe 
aeroportul respectiv, ținând seama de 
necesitatea de a respecta normele privind 
siguranța combustibililor. Această cerință 
asigură aplicarea unor condiții egale pentru 
operațiunile din Uniune operatorilor din 
Uniune și celor străini, asigurând totodată 
un nivel ridicat de protecție a mediului. 
Întrucât regulamentul nu definește o cotă 
maximă de combustibili de aviație durabili 
în cadrul tuturor combustibililor de aviație, 
companiile aeriene și furnizorii de 
combustibili pot aplica politici de mediu 
mai ambițioase, cu un grad mai mare de 
utilizare și furnizare de combustibili de 
aviație durabili în rețeaua lor globală de 
operațiuni, evitând totodată încărcarea de 
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suplimentar. combustibil suplimentar. Pentru a asigura 
condiții de concurență echitabile atât 
pentru zborurile în interiorul UE, cât și 
pentru cele în exteriorul UE, Comisia 
trebuie să monitorizeze, să evalueze și să 
raporteze periodic cazurile de încărcare 
de combustibil suplimentar.

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 21 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(21a) Utilizarea în continuare a 
combustibililor de aviație durabili, care 
au, de obicei, concentrații de compuși 
aromatici mai mici și un conținut mai 
scăzut de sulf, va contribui la reducerea 
efectelor climatice, altele decât cele legate 
de CO2. O reducere mai mare a 
conținutului aromatic și de sulf din 
combustibilii de aviație durabili ar putea 
reduce formarea de nori cirrus, ar 
îmbunătăți calitatea aerului din 
aeroporturi și din jurul lor și ar crește 
calitatea combustibilului în beneficiul 
companiilor aeriene, atât prin densitatea 
ridicată a energiei, cât și prin costuri de 
întreținere mai mici datorită nivelurilor 
mai scăzute de funingine. Cu toate 
acestea, reducerea concentrațiilor de 
compuși aromatici din combustibilii de 
aviație durabili trebuie realizată cu 
respectarea normelor internaționale de 
siguranță a combustibililor și menținând 
condiții de concurență echitabile la nivel 
internațional. Prin urmare, AESA trebuie 
să monitorizeze conținutul aromatic și de 
sulf din combustibilii de aviație 
convenționali. Până cel târziu la 
1 ianuarie 2025, Comisia trebuie să 
prezinte Parlamentului European și 
Consiliului un raport care să evalueze 
măsuri posibile, inclusiv, dacă este cazul, 
propuneri legislative și standarde de 
calitate a combustibilului, pentru a 
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optimiza conținutul aromatic din 
combustibilul de aviație.

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Considerentul 21 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(21b) Pe lângă faptul că contribuie la 
încălzirea climatică, aviația are efecte 
negative și asupra calității aerului. 
Principalele substanțe poluante sunt 
particulele în suspensie (PM), inclusiv 
particulele ultrafine, oxizii de azot (NOx) 
și compușii organici volatili (COV), unele 
dintre aceste substanțe poluante primare 
producând alte substanțe poluante1a. 
Deși este nevoie de mai multe studii 
privind efectele particulelor ultrafine 
asupra sănătății, un număr de studii au 
demonstrat că expunerea la particule 
ultrafine are efecte pe termen scurt și pe 
termen lung, incluzând decese, boli 
cardiovasculare, boli cardiace ischemice 
și boli pulmonare1b. Poluarea 
atmosferică contribuie și la pierderea 
biodiversității prin daunele aduse 
ecosistemelor.
_________________

1a AESA, Aviația și poluarea 
atmosferică: 
https://www.easa.europa.eu/eaer/topics/ad
apting-changing-climate/air-quality
1b Orientările OMS privind calitatea 
aerului la nivel mondial pe 2021: 
https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/
10665/345329/9789240034228-
eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Considerentul 22



PE704.884 32/181 RR\1259322RO.docx

RO

Textul propus de Comisie Amendamentul

(22) Aeroporturile care fac obiectul 
prezentului regulament trebuie să se 
asigure că este pusă la dispoziție întreaga 
infrastructură necesară pentru livrarea, 
depozitarea și realimentarea cu 
combustibili de aviație durabili, astfel încât 
să nu constituie un obstacol în calea 
utilizării acestor combustibili. Dacă este 
necesar, agenția trebuie să poată solicita 
unui aeroport din Uniune să furnizeze 
informații cu privire la infrastructura 
disponibilă care permite distribuirea și 
realimentarea fără întreruperi a operatorilor 
de aeronave cu combustibili de aviație 
durabili. Rolul agenției trebuie să permită 
aeroporturilor și companiilor aeriene să 
aibă un punct focal comun, în cazul în care 
sunt necesare clarificări tehnice cu privire 
la disponibilitatea infrastructurii pentru 
combustibili.

(22) Este important să se asigure că este 
pusă la dispoziție întreaga infrastructură 
necesară pentru livrarea, depozitarea și 
realimentarea cu combustibili de aviație 
durabili, precum și să se asigure accesul 
neîntrerupt al furnizorilor de combustibil 
la infrastructura de combustibili pentru 
transport, astfel încât să nu constituie un 
obstacol în calea utilizării acestor 
combustibili. Prezentul regulament 
trebuie să țină seama în mod 
corespunzător de diversele modele de 
administrare ale aeroporturilor din 
întreaga Uniune. În această privință, 
aeroporturile care intră sub incidența 
prezentului regulament sau, după caz, 
organismul relevant de administrare 
căruia i-a fost rezervată infrastructura 
centralizată a aeroportului de către statul 
membru, așa cum se menționează la 
articolul 8 din Directiva 96/67/CE a 
Consiliului (Directiva privind serviciile de 
handling la sol) ar trebui deci să ia toate 
măsurile necesare pentru a asigura 
infrastructura necesară pentru livrarea și 
depozitarea acestor combustibili de aviație 
durabili și pentru alimentarea 
aeronavelor cu aceștia, precum și accesul 
operatorilor de aeronave la combustibilii 
respectivi. În cazul în care 
responsabilitatea finală pentru punerea la 
dispoziție a infrastructurii pentru 
combustibili în aeroportul din Uniune este 
asumată, în temeiul unor acorduri 
contractuale, de către o entitate, alta decât 
aeroportul din Uniune sau, după caz, 
decât organismul de gestionare a unui 
aeroport, entitatea respectivă trebuie să 
fie responsabilă în temeiul acordului 
contractual de respectarea obligației 
prevăzute la articolul 6 din prezentul 
regulament. Dacă este necesar, agenția 
trebuie să poată solicita unui aeroport din 
Uniune să furnizeze informații cu privire la 
infrastructura disponibilă care permite 
distribuirea și realimentarea fără întreruperi 
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a operatorilor de aeronave cu combustibili 
de aviație durabili. Rolul agenției trebuie să 
permită aeroporturilor și companiilor 
aeriene să aibă un punct focal comun, în 
cazul în care sunt necesare clarificări 
tehnice cu privire la disponibilitatea 
infrastructurii pentru combustibili. Atunci 
când tehnologia pentru aeronave electrice 
sau pe bază de hidrogen devine matură și 
disponibilă pe piață, aeroporturile care 
intră sub incidența prezentului 
regulament vor trebui să ia toate măsurile 
necesare pentru a înlesni dezvoltarea unei 
infrastructuri adecvate pentru 
reîncărcarea cu hidrogen și energie 
electrică a aeronavelor, în conformitate 
cu planul de punere în aplicare 
corespunzător din cadrul național de 
politică, astfel cum se prevede în 
propunerea de regulament privind 
instalarea infrastructurii pentru 
combustibili alternativi. În plus, trebuie să 
se asigure furnizarea de energie electrică 
pentru aeronavele staționare, în 
conformitate cu articolul 12 din 
Regulamentul XXX [Regulamentul 
RICA].

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(22a) Multe aeroporturi din Uniune sunt 
aprovizionate cu combustibil de aviație în 
principal prin conducte de la rafinării sau 
stații de combinare unde trebuie să aibă 
loc combinarea SAF pentru a respecta 
specificațiile de siguranță și durabilitate. 
Statele membre ar trebui să ia toate 
măsurile necesare pentru a permite în 
continuare accesul neîntrerupt al 
furnizorilor de combustibili de aviație la 
infrastructura de combustibili pentru 
aviația civilă de transport, pentru a 
furniza atât combustibili de aviație 
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convenționali, cât și combustibili de 
aviație care conțin cote de combustibili de 
aviație durabili. Livrarea de SAF către 
aeroporturile din Uniune, în cantități 
suficiente pentru a respecta dispozițiile 
prevăzute în anexa I, prin mijloace 
alternative, cum ar fi transportul rutier/cu 
camioane, de la rafinării și stațiile de 
combinare este imposibilă din punct de 
vedere logistic, practic și din perspectiva 
costurilor și a sancțiunilor pentru CO2. 
Va fi esențial să se utilizeze aceste 
conducte în plus față de conductele 
deținute de furnizorii de combustibil – 
acolo unde acestea există –, precum și 
instalațiile feroviare deja existente, pentru 
a livra cantitatea minimă de SAF 
necesară în conformitate cu prezentul 
regulament.

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie Amendamentul

(24) Operatorii de aeronave trebuie, de 
asemenea, să aibă obligația de a raporta 
anual cu privire la alimentarea efectivă cu 
combustibil de aviație pentru fiecare 
aeroport din Uniune, astfel încât să 
demonstreze că nu a avut loc nicio 
încărcare de combustibil suplimentar. 
Rapoartele trebuie verificate de verificatori 
independenți și transmise agenției în 
vederea monitorizării și evaluării 
conformității. Verificatorii trebuie să 
stabilească acuratețea raportărilor efectuate 
de operatori cu privire la combustibilul de 
aviație anual necesar, cu ajutorul unui 
instrument aprobat de Comisie.

(24) Operatorii de aeronave trebuie, de 
asemenea, să aibă obligația de a raporta 
anual cu privire la alimentarea efectivă cu 
combustibil de aviație pentru fiecare 
aeroport din Uniune, astfel încât să 
demonstreze că nu a avut loc nicio 
încărcare de combustibil suplimentar din 
motive economice. Rapoartele trebuie 
verificate de verificatori independenți și 
transmise agenției în vederea monitorizării 
și evaluării conformității. Verificatorii 
trebuie să stabilească acuratețea 
raportărilor efectuate de operatori cu 
privire la combustibilul de aviație anual 
necesar, cu ajutorul unui instrument 
aprobat de Comisie.

Amendamentul 30
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Propunere de regulament
Considerentul 26 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(26a) Introducerea în Uniune a unei 
obligații de utilizare a combustibililor de 
aviație durabili ar putea duce la un 
dezavantaj concurențial nejustificat 
pentru companiile aeriene din UE care 
operează zboruri directe pe distanțe lungi 
de pe un aeroport din Uniune în raport cu 
concurenții lor care operează zboruri de 
legătură printr-un nod aeroportuar din 
afara Uniunii. Pentru a promova în 
continuare utilizarea combustibililor de 
aviație durabili în Uniune, ale căror 
prețuri se preconizează că vor diferi în 
mod semnificativ de cele ale 
combustibililor convenționali în viitorul 
apropiat, companiile aeriene trebuie să 
poată solicita certificate cu titlu gratuit 
pentru alimentarea cu combustibili de 
aviație durabili în cadrul sistemului ETS.

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Considerentul 27

Textul propus de Comisie Amendamentul

(27) Este esențial ca operatorii de 
aeronave să poată declara utilizarea 
combustibililor de aviație durabili în cadrul 
sistemelor de reducere a gazelor cu efect de 
seră cum sunt sistemul UE de 
comercializare a certificatelor de emisii sau 
CORSIA, în funcție de ruta zborurilor lor. 
Cu toate acestea, este esențial ca prezentul 
regulament să nu conducă la o dublă 
contabilizare a reducerilor de emisii. 
Operatorilor de aeronave trebuie să li se 
permită să solicite doar o singură dată 
beneficii pentru utilizarea unui lot de 
combustibili de aviație durabili. 
Furnizorilor de combustibil trebuie să li se 

(27) Pentru a promova utilizarea 
combustibililor de aviație durabili, al 
căror preț diferă în mod semnificativ de 
cel al combustibililor convenționali, este 
esențial ca operatorii de aeronave să poată 
declara utilizarea combustibililor de aviație 
durabili în cadrul sistemelor de reducere a 
gazelor cu efect de seră cum sunt sistemul 
UE de comercializare a certificatelor de 
emisii sau CORSIA, în funcție de ruta 
zborurilor lor. Cu toate acestea, este 
esențial ca prezentul regulament să nu 
conducă la o dublă contabilizare a 
reducerilor de emisii. Operatorilor de 
aeronave trebuie să li se permită să solicite 
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solicite să furnizeze gratuit operatorilor de 
aeronave orice informații referitoare la 
proprietățile combustibilului de aviație 
durabil vândut respectivului operator de 
aeronave și care sunt relevante în scopul 
raportării de către operatorul de aeronave 
în temeiul prezentului regulament sau al 
sistemelor de reducere a gazelor cu efect de 
seră.

doar o singură dată beneficii pentru 
utilizarea unui lot de combustibili de 
aviație durabili. Furnizorilor de 
combustibil trebuie să li se solicite să 
furnizeze gratuit operatorilor de aeronave 
orice informații referitoare la proprietățile 
combustibilului de aviație durabil vândut 
respectivului operator de aeronave și care 
sunt relevante în scopul raportării de către 
operatorul de aeronave în temeiul 
prezentului regulament sau al sistemelor de 
reducere a gazelor cu efect de seră.

Amendamentul 32

Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie Amendamentul

(28) Pentru a asigura condiții de 
concurență echitabile pe piața internă a 
aviației și respectarea obiectivelor 
ambițioase ale Uniunii în materie de climă, 
prezentul regulament trebuie să introducă 
sancțiuni eficace, proporționale și cu efect 
de descurajare pentru furnizorii de 
combustibil de aviație și pentru operatorii 
de aeronave în caz de neconformitate. 
Nivelul sancțiunilor trebuie să fie 
proporțional cu daunele aduse mediului și 
cu prejudiciul adus condițiilor de 
concurență echitabile de pe piața internă 
cauzate de neconformitate. Atunci când 
impun amenzi administrative, autoritățile 
trebuie să țină seama de evoluția prețului 
combustibilului de aviație și al 
combustibilului de aviație durabil în anul 
de raportare.

(28) Pentru a asigura condiții de 
concurență echitabile pe piața internă a 
aviației și respectarea obiectivelor 
ambițioase ale Uniunii în materie de climă, 
prezentul regulament trebuie să introducă 
sancțiuni eficace, proporționale și cu efect 
de descurajare pentru furnizorii de 
combustibil de aviație și pentru operatorii 
de aeronave în caz de neconformitate. 
Nivelul sancțiunilor trebuie să fie 
proporțional cu daunele aduse mediului și 
cu prejudiciul adus condițiilor de 
concurență echitabile de pe piața internă 
cauzate de neconformitate. Atunci când 
impun amenzi administrative și alte 
sancțiuni, autoritățile trebuie să țină seama 
de evoluția prețului combustibilului de 
aviație și al combustibilului de aviație 
durabil în anul de raportare și pot ține 
seama și de gradul de nerespectare, de 
exemplu, în cazul încălcărilor repetate.

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Considerentul 29
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(29) Sancțiunile pentru furnizorii care 
nu îndeplinesc obiectivele stabilite în 
prezentul regulament trebuie să fie 
completate de obligația de a aproviziona 
piața cu cota nefurnizată în anul următor.

(29) Sancțiunile pentru furnizorii care 
nu îndeplinesc obiectivele stabilite în 
prezentul regulament trebuie să fie 
completate de obligația de a aproviziona 
piața cu cota nefurnizată în anul următor. 
Cu toate acestea, pentru a evita aplicarea 
unei duble sancțiuni nejustificate în 
cazurile care nu se află sub controlul 
direct al furnizorului de combustibil, 
obligația de a furniza pieței deficitul nu 
trebuie să se aplice atunci când Comisia 
evaluează că acest deficit este cauzat de 
resursele insuficiente disponibile.

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Considerentul 29 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(29a) O tranziție reușită către o aviație 
durabilă necesită o abordare integrată și 
un mediu propice adecvat care să 
stimuleze inovarea, implicând atât 
investiții publice, cât și private în 
cercetare și dezvoltare, sprijin pentru 
redistribuirea, recalificarea și 
perfecționarea lucrătorilor, precum și 
măsuri tehnologice și operaționale și 
introducerea pe scară largă a 
combustibililor de aviație durabili și a 
tehnologiilor cu emisii zero, inclusiv a 
infrastructurii necesare de realimentare și 
reîncărcare în aeroporturi, ținând cont de 
principiul „eficiența energetică înainte de 
toate”. În acest sens, veniturile generate 
de sancțiunile prevăzute de prezentul 
regulament și 50 % din veniturile 
generate din licitarea cotelor de aviație în 
temeiul Directivei 2003/87/CE (Directiva 
EU ETS) trebuie alocate Fondului pentru 
o aviație durabilă. În plus, instituirea, pe 
bază voluntară și sub coordonarea 
Comisiei, a unei Alianțe europene pentru 
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SAF, în termen de un an de la intrarea în 
vigoare a prezentului regulament, ar 
putea contribui la stimularea dezvoltării și 
extinderii în continuare a producției de 
SAF în Europa, printre altele prin 
reunirea întregului lanț valoric industrial, 
încurajând lansarea celor mai inovatoare 
tehnologii și identificând politicile și 
evoluțiile pieței, luând în considerare 
principiul neutralității tehnologice.

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Considerentul 29 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(29b) Cercetarea și inovarea vor juca un 
rol important în dezvoltarea 
combustibililor de aviație durabili și 
sintetici și în consolidarea capacităților de 
producție. O prioritate pentru investițiile 
respective ar trebui stabilită în mod clar în 
cadrul programelor de finanțare relevante 
ale Uniunii identificate de Comisie.

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Considerentul 29 c (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(29c) Dezvoltarea și producția de 
combustibili de aviație durabili trebuie să 
crească exponențial în următorii ani. 
Uniunea și statele membre ar trebui să 
investească în proiecte de cercetare și de 
producție privind combustibilii de aviație 
durabili, deoarece aceștia reprezintă atât 
o oportunitate în materie de mediu, cât și 
o oportunitate industrială. Producția de 
combustibili de aviație durabili ar trebui 
să fie concentrată în interiorul Uniunii, 
creând oportunități industriale, de muncă 
și de cercetare în toate statele membre.
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Amendamentul 37

Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie Amendamentul

(30) Prezentul regulament trebuie să 
includă dispoziții privind rapoartele 
periodice către Parlamentul European și 
Consiliu privind evoluția pieței aviației și a 
combustibililor, eficacitatea elementelor-
cheie ale regulamentului, cum ar fi cotele 
minime de combustibili de aviație durabili, 
nivelul amenzilor administrative sau 
evoluțiile în materie de politici privind 
utilizarea combustibililor de aviație 
durabili la nivel internațional. Aceste 
elemente sunt esențiale pentru a oferi o 
situație clară a pieței combustibililor de 
aviație durabili și trebuie luate în 
considerare atunci când se are în vedere o 
revizuire a regulamentului.

(30) Prezentul regulament trebuie să 
includă dispoziții privind rapoartele 
periodice către Parlamentul European și 
Consiliu privind evoluția pieței aviației și a 
combustibililor, eficacitatea elementelor-
cheie ale regulamentului, cum ar fi cotele 
minime de combustibili de aviație durabili, 
nivelul amenzilor administrative sau 
evoluțiile în materie de politici privind 
utilizarea combustibililor de aviație 
durabili la nivel internațional, ținând 
seama în mod corespunzător de principiul 
numărului constant și de scopul 
simplificării reglementării. Aceste 
elemente sunt esențiale pentru a oferi o 
situație clară a pieței combustibililor de 
aviație durabili și trebuie luate în 
considerare atunci când se are în vedere o 
revizuire a regulamentului.

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Considerentul 31

Textul propus de Comisie Amendamentul

(31) Este necesar să se prevadă o 
perioadă de tranziție de cinci ani pentru a 
permite furnizorilor de combustibil de 
aviație, aeroporturilor din Uniune și 
operatorilor de aeronave să facă investițiile 
tehnologice și logistice necesare. În această 
etapă, combustibilul de aviație care conține 
cote mai mari de combustibil de aviație 
durabil poate fi utilizat pentru a compensa 
cotele mai mici de combustibili de aviație 
durabili sau disponibilitatea redusă a 

(31) Trebuie instituit un mecanism de 
flexibilitate, cu o perioadă de tranziție de 
zece ani de la data aplicării prezentului 
regulament în cazul furnizorilor de 
combustibil și al operatorilor de aeronave, 
pentru a le permite să facă investițiile 
tehnologice și logistice necesare. În această 
etapă, se pot utiliza elemente ale unui 
sistem de certificate negociabile, 
permițând furnizorilor de combustibil de 
aviație să utilizeze combustibilul care 
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combustibililor de aviație convenționali în 
alte aeroporturi.

conține cote mai mari de combustibil de 
aviație durabil pentru a compensa cotele 
mai mici de combustibili de aviație durabili 
sau disponibilitatea redusă a 
combustibililor de aviație convenționali în 
aeroporturi mici sau cu constrângeri 
logistice și operatorilor de aeronave să 
achiziționeze un certificat legat de 
cantitatea de SAF achiziționată, 
garantând, totodată un nivel de integritate 
a mediului. Acest mecanism de 
flexibilitate ar contribui, de asemenea, la 
protejarea conectivității aeriene, 
împiedicând afectarea în mod 
disproporționat a regiunilor europene mai 
puțin conectate și cu mai puține opțiuni 
alternative de transport. Pentru a 
împiedica actorii de pe piață să abuzeze de 
orice posibilă poziție dominantă pe piață, 
în această perioadă de tranziție, Comisia 
trebuie să se folosească pe deplin de 
competențele sale în materie de 
concurență în temeiul articolului 102 din 
TFUE. După această perioadă de tranziție 
de zece ani, pentru a preveni denaturările 
nejustificate ale concurenței pe piața 
internă, tuturor aeroporturilor din 
Uniune care intră sub incidența 
prezentului regulament trebuie să li se 
furnizeze cote minime uniforme de 
combustibili de aviație durabili.

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Considerentul 31 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(31a) Pentru a atinge obiectivele 
climatice ale Uniunii pentru 2030 și 2050 
și obiectivul de 1,5 °C prevăzut în Acordul 
de la Paris, Comisia trebuie să elaboreze o 
foaie de parcurs privind modul și 
momentul în care se va ajunge la o aviație 
fără combustibili fosili.
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Amendamentul 40

Propunere de regulament
Considerentul 31 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(31b) Tranziția la combustibilii durabili 
pentru aviație va avea, de asemenea, 
efectul secundar de a reduce dependența 
de importurile de combustibili fosili din 
țări terțe, sporind astfel securitatea 
energetică a Uniunii. Situația politică 
internațională actuală nu face decât să 
accentueze necesitatea acestui lucru.

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 1 – titlu

Textul propus de Comisie Amendamentul

Obiect Obiectul și obiectivul

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Articolul 2 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Prezentul regulament se aplică operatorilor 
de aeronave, aeroporturilor din Uniune și 
furnizorilor de combustibil de aviație.

Prezentul regulament se aplică operatorilor 
de aeronave, aeroporturilor din Uniune 
sau, după caz, organismului de gestionare 
a unui aeroport și furnizorilor de 
combustibil de aviație.

Amendamentul 43

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 1
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Textul propus de Comisie Amendamentul

— „aeroport din Uniune” înseamnă un 
aeroport, astfel cum este definit la 
articolul 2 punctul 2 din Directiva 
2009/12/CE a Parlamentului European și a 
Consiliului13, în care traficul de pasageri a 
fost mai mare de un milion de pasageri 
sau în care traficul de mărfuri a fost mai 
mare de 100 000 de tone în perioada de 
raportare și care nu este situat într-o 
regiune ultraperiferică menționată la 
articolul 349 din Tratatul privind 
funcționarea Uniunii Europene;

— „aeroport din Uniune” înseamnă un 
aeroport, astfel cum este definit la 
articolul 2 punctul 1 din Directiva 
2009/12/CE a Parlamentului European și a 
Consiliului13, care nu este situat într-o 
regiune ultraperiferică menționată la 
articolul 349 din Tratatul privind 
funcționarea Uniunii Europene sau un 
aeroport situat într-o regiune 
ultraperiferică în privința căruia Comisia, 
agenția și autoritățile competente au fost 
notificate că este un aeroport din Uniune.

__________________ __________________
13 Directiva 2009/12/CE a Parlamentului 
European și a Consiliului din 11 martie 
2009 privind tarifele de aeroport.

13 Directiva 2009/12/CE a Parlamentului 
European și a Consiliului din 11 martie 
2009 privind tarifele de aeroport.

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

— „operator de aeronave” înseamnă o 
persoană care a efectuat cel puțin 729 de 
operațiuni de transport aerian comercial cu 
plecare de pe aeroporturile Uniunii în 
perioada de raportare sau, în cazul în care 
persoana respectivă nu poate fi identificată, 
proprietarul aeronavei;

— „operator de aeronave” înseamnă o 
persoană care a efectuat cel puțin 52 de 
operațiuni de transport aerian comercial cu 
plecare de pe aeroporturile Uniunii în 
perioada de raportare sau, în cazul în care 
persoana respectivă nu poate fi identificată, 
proprietarul aeronavei, sau o persoană 
care a operat zboruri de transport aerian, 
cu plecare de pe un aeroport din Uniune, 
care a solicitat Comisiei să fie considerată 
drept un operator de aeronave în sensul 
prezentului regulament și a informat în 
consecință Comisia, agenția și autoritățile 
competente;

Amendamentul 45
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Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 2 a (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

- „organism de gestionare a 
aeroportului” înseamnă un organism de 
gestionare în sensul articolului 3 din 
Directiva 96/67/CE sau un alt organism 
căruia statul membru în cauză i-a 
rezervat gestionarea infrastructurilor 
centralizate pentru sistemele de distribuție 
a combustibilului în temeiul articolului 8 
din Directiva 96/67/CE;

Amendamentul 46

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

— „combustibili de aviație durabili” 
(denumiți în continuare „SAF”) înseamnă 
combustibili de aviație de substituție care 
sunt fie combustibili de aviație sintetici, 
biocombustibili avansați, astfel cum sunt 
definiți la articolul 2 al doilea paragraf 
punctul 34 din Directiva (UE) 2018/2001 
sau biocombustibili produși din materiile 
prime enumerate în anexa IX partea B la 
directiva respectivă, care respectă criteriile 
privind durabilitatea și emisiile de gaze cu 
efect de seră prevăzute la articolul 29 
alineatele (2)-(7) din directiva respectivă și 
care sunt certificați în conformitate cu 
articolul 30 din această directivă;

— „combustibili de aviație durabili” 
(denumiți în continuare „SAF”) înseamnă 
combustibili de aviație care sunt: fie 
combustibili de aviație sintetici, 
combustibili de aviație lichizi sau gazoși 
care sunt produși din gazul de proces și 
gazul de evacuare reziduale de origine 
neregenerabilă produse ca o consecință 
inevitabilă și neintenționată a proceselor 
de producție din instalațiile industriale, 
astfel cum se menționează la articolul 2 al 
doilea paragraf punctul 35 din Directiva 
(UE) 2018/2001, care respectă pragul de 
reducere a emisiilor de gaze cu efect de 
seră menționat la articolul 25 alineatul 
(2) al doilea paragraf din respectiva 
directivă, biocombustibili avansați, astfel 
cum sunt definiți la articolul 2 al doilea 
paragraf punctul 34 din Directiva (UE) 
2018/2001, fie biocombustibili produși din 
materiile prime enumerate în anexa IX 
partea B la directiva respectivă, care 
respectă criteriile privind durabilitatea și 
emisiile de gaze cu efect de seră prevăzute 
la articolul 29 alineatele (2)-(7) din 
directiva respectivă și care sunt certificați 
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în conformitate cu articolul 30 din această 
directivă. Până la 31 decembrie 2034, 
combustibilii de aviație durabili pot 
include și biocombustibilii care respectă 
criteriile de durabilitate și de reducere a 
emisiilor de gaze cu efect de seră 
prevăzute la articolul 29 din Directiva 
(UE) 2018/2001 și care sunt certificați în 
conformitate cu articolul 30 din directiva 
respectivă, cu excepția biocombustibililor 
produși din culturi alimentare și furajere, 
astfel cum sunt definiți la articolul 2 al 
doilea paragraf punctul 40 din directiva 
respectivă;

Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 8

Textul propus de Comisie Amendamentul

— „combustibili de aviație sintetici” 
înseamnă combustibili de origine 
nebiologică produși din surse regenerabile, 
astfel cum sunt definiți la articolul 2 al 
doilea paragraf punctul 36 din Directiva 
(UE) 2018/2001, utilizați în aviație;

— „combustibili de aviație sintetici” 
înseamnă hidrogen din surse regenerabile 
sau energie electrică din surse 
regenerabile sau combustibili de origine 
nebiologică produși din surse regenerabile, 
astfel cum sunt definiți la articolul 2 al 
doilea paragraf punctul 36 din Directiva 
(UE) 2018/2001, utilizați în aviație;

Amendamentul 48

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 9 a (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

— „energie electrică produsă din 
surse regenerabile” sau „energie electrică 
regenerabilă” înseamnă energie electrică 
produsă din surse regenerabile, astfel 
cum sunt definite la articolul 2 al doilea 
paragraf punctul 1 din Directiva (UE) 
2018/2001;
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Amendamentul 49

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 9 b (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

—  „hidrogen produs din surse 
regenerabile de energie” sau „hidrogen 
regenerabil” înseamnă hidrogen produs 
din energie electrică regenerabilă sau din 
combustibili lichizi sau gazoși de origine 
nebiologică produși din surse 
regenerabile, așa cum sunt definiți la 
articolul 2 al doilea paragraf punctul 36 
din Directiva (UE) 2018/2001;

Amendamentul 50

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 13

Textul propus de Comisie Amendamentul

— „cantitatea anuală de combustibil 
de aviație necesară” înseamnă cantitatea de 
combustibil de aviație necesară pentru 
realizarea tuturor operațiunilor de transport 
aerian comercial ale unui operator de 
aeronave, cu plecare de pe un anumit 
aeroport din Uniune, pe parcursul unei 
perioade de raportare;

— „cantitatea anuală de combustibil 
de aviație necesară” înseamnă cantitatea de 
combustibil de aviație definită drept 
„combustibilul pentru zborul de rută” și 
„combustibilul de rulaj” în conformitate 
cu Regulamentul de punere în aplicare 
2021/1296 al Comisiei, necesară pentru 
realizarea tuturor operațiunilor de transport 
aerian comercial ale unui operator de 
aeronave, cu plecare de pe un anumit 
aeroport din Uniune, pe parcursul unei 
perioade de raportare;

Amendamentul 51

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 16 a (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

- „mecanism de flexibilitate SAF” 
înseamnă un sistem care urmează să fie 
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instituit pentru o perioadă de 10 ani de la 
data aplicării articolelor 4 și 5 în 
conformitate cu articolul 15, prin 
intermediul căruia furnizarea și utilizarea 
combustibililor de aviație durabili este 
determinată de libertatea pieței, oferind 
flexibilitate operatorilor de aeronave și 
furnizorilor de combustibili de aviație să 
organizeze distribuția și utilizarea 
combustibililor de aviație durabili într-un 
mod eficient din punctul de vedere al 
costurilor în aeroporturile din Uniune în 
care doresc și proporțional cu nevoile lor. 
Un astfel de sistem, care încorporează 
elemente ale unui sistem de certificate 
negociabile, poate permite operatorilor de 
aeronave să achiziționeze combustibili de 
aviație durabili prin acorduri contractuale 
cu furnizorii de combustibil de aviație și 
să declare utilizarea sa în aeroporturile 
din Uniune, după caz, în temeiul unui 
sistem de reducere a gazelor cu efect de 
seră în conformitate cu articolul [...] din 
Directiva (UE) 2021/0207.

Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 4 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Furnizorii de combustibil de aviație se 
asigură că toți combustibilii de aviație puși 
la dispoziția operatorilor de aeronave de pe 
fiecare aeroport din Uniune conțin o cotă 
minimă de combustibil de aviație durabil, 
inclusiv o cotă minimă de combustibil de 
aviație sintetic în conformitate cu valorile 
și datele de aplicare stabilite în anexa I.

Fără a aduce atingere articolului 13, 
furnizorii de combustibil de aviație se 
asigură că toți combustibilii de aviație puși 
la dispoziția operatorilor de aeronave de pe 
fiecare aeroport din Uniune conțin o cotă 
minimă de combustibil de aviație durabil, 
inclusiv o cotă minimă de combustibil de 
aviație sintetic în conformitate cu valorile 
și datele de aplicare stabilite în anexa I.

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 4 – paragraful 2
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Fără a aduce atingere articolului 11 
alineatele (3) și (4), în cazul în care un 
furnizor de combustibil de aviație nu 
furnizează cotele minime stabilite în 
anexa I pentru o anumită perioadă de 
raportare, acesta completează cel puțin 
deficitul respectiv în perioada de raportare 
ulterioară.

Fără a aduce atingere articolului 11 
alineatele (3) și (4), în cazul în care un 
furnizor de combustibil de aviație nu 
furnizează cotele minime stabilite în 
anexa I pentru o anumită perioadă de 
raportare, acesta raportează Agenției 
Uniunii Europene pentru Siguranța 
Aviației deficitul și motivele acestuia. În 
cazul în care Comisia evaluează că acest 
deficit nu este cauzat de indisponibilitatea 
resurselor, furnizorul de combustibil 
depune toate eforturile posibile pentru a 
completa cel puțin deficitul respectiv în 
perioada de raportare ulterioară.

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 4 – paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Furnizorii de combustibil pot demonstra 
că respectă obligația prevăzută la primul 
paragraf utilizând sistemul de echilibrare 
a masei menționat la articolul 30 din 
Directiva (UE) 2018/2001. 

Amendamentul 55

Propunere de regulament
Articolul 5 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Cantitatea anuală de combustibil de aviație 
alimentată de un anumit operator de 
aeronave într-un anumit aeroport din 
Uniune este de cel puțin 90 % din 
cantitatea anuală de combustibil de aviație 
necesară.

Cantitatea anuală de combustibil de aviație 
alimentată de un anumit operator de 
aeronave într-un anumit aeroport din 
Uniune este de cel puțin 90 % din 
cantitatea anuală de combustibil de aviație 
necesară, ținând seama de necesitatea de a 
respecta normele privind siguranța 
combustibililor.
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Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 6 – titlu

Textul propus de Comisie Amendamentul

Obligațiile aeroporturilor din Uniune de a 
furniza infrastructura

Obligațiile de a furniza infrastructura în 
aeroporturile din Uniune

Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 6 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Aeroporturile din Uniune iau măsurile 
necesare pentru a facilita accesul 
operatorilor de aeronave la combustibilii de 
aviație care conțin cote de combustibili de 
aviație durabili în conformitate cu anexa I 
și furnizează infrastructura necesară pentru 
livrarea, depozitarea și alimentarea acestor 
combustibili.

Aeroporturile din Uniune sau, după caz, 
organismul de gestionare a unui aeroport 
iau toate măsurile necesare pentru a facilita 
accesul operatorilor de aeronave la 
combustibilii de aviație care conțin cote de 
combustibili de aviație durabili în 
conformitate cu anexa I și furnizează 
infrastructura necesară pentru livrarea, 
depozitarea și alimentarea acestor 
combustibili, inclusiv o infrastructură 
adecvată pentru realimentarea cu 
hidrogen și reîncărcarea cu energie 
electrică a aeronavelor, proporțional cu 
gradul de utilizare a acestor aeronave, în 
conformitate cu planul de instalare 
corespunzător din cadrul național de 
politică, astfel cum este prevăzut la 
articolul 13 litera (l) din Regulamentul 
[… ] privind instalarea infrastructurii 
pentru combustibili alternativi [RICA].

Amendamentul 58

Propunere de regulament
Articolul 6 – paragraful 2
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Textul propus de Comisie Amendamentul

În cazul în care operatorii de aeronave 
raportează Agenției Uniunii Europene 
pentru Siguranța Aviației (denumită în 
continuare „agenția”) dificultăți în ceea ce 
privește accesul la combustibili de aviație 
care conțin combustibili de aviație durabili 
pe un anumit aeroport din Uniune din 
cauza lipsei unei infrastructuri aeroportuare 
adecvate, agenția poate solicita 
aeroportului din Uniune să furnizeze 
informațiile necesare pentru a dovedi 
respectarea alineatului (1). Aeroportul din 
Uniune în cauză furnizează informațiile 
fără întârzieri nejustificate.

În cazul în care operatorii de aeronave 
raportează Agenției Uniunii Europene 
pentru Siguranța Aviației (denumită în 
continuare „agenția”) dificultăți în ceea ce 
privește accesul la combustibili de aviație 
care conțin combustibili de aviație durabili 
pe un anumit aeroport din Uniune din 
cauza lipsei unei infrastructuri aeroportuare 
adecvate, agenția solicită, atunci când este 
necesar, aeroportului din Uniune sau, 
după caz, organismului de gestionare a 
aeroportului, să furnizeze informațiile 
necesare pentru a dovedi respectarea 
alineatului (1). Aeroportul din Uniune sau, 
după caz, organismul de gestionare a 
aeroportului în cauză furnizează 
informațiile fără întârzieri nejustificate. 

Amendamentul 59

Propunere de regulament
Articolul 6 – paragraful 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

Agenția evaluează informațiile primite și 
informează Comisia dacă aceste informații 
permit să se concluzioneze că aeroportul 
din Uniune nu își îndeplinește obligațiile. 
Aeroporturile din Uniune iau măsurile 
necesare pentru a identifica și a remedia 
lipsa unei infrastructuri aeroportuare 
adecvate în termen de cinci ani de la 
intrarea în vigoare a regulamentului sau 
după anul în care depășesc unul dintre 
pragurile prevăzute la articolul 3 
litera (a).

Agenția evaluează informațiile primite și 
informează Comisia dacă aceste informații 
permit să se concluzioneze că aeroportul 
din Uniune sau, după caz, organismul de 
gestionare a aeroportului nu își 
îndeplinește obligațiile. Aeroporturile din 
Uniune sau, după caz, organismul de 
gestionare a aeroportului iau toate 
măsurile necesare pentru a identifica și a 
remedia lipsa unei infrastructuri 
aeroportuare adecvate în termen de trei ani 
de la intrarea în vigoare a regulamentului.

Amendamentul 60

Propunere de regulament
Articolul 7 – paragraful 1 – partea introductivă



PE704.884 50/181 RR\1259322RO.docx

RO

Textul propus de Comisie Amendamentul

Până la data de 31 martie a fiecărui an de 
raportare, operatorii de aeronave raportează 
agenției următoarele informații:

Până la data de 31 martie a fiecărui an de 
raportare, operatorii de aeronave raportează 
agenției următoarele informații referitoare 
la perioada de raportare:

Amendamentul 61

Propunere de regulament
Articolul 7 – paragraful 1 – litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) cantitatea totală de combustibil de 
aviație alimentată la fiecare aeroport al 
Uniunii, exprimată în tone;

(a) cantitatea totală de combustibil de 
aviație alimentată la fiecare aeroport al 
Uniunii, exprimată în tone de echivalent 
kerosen;

Amendamentul 62

Propunere de regulament
Articolul 7 – paragraful 1 – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) cantitatea anuală de combustibil de 
aviație necesară, pentru fiecare aeroport al 
Uniunii, exprimată în tone;

(b) cantitatea anuală de combustibil de 
aviație necesară, pentru fiecare aeroport al 
Uniunii, exprimată în tone de echivalent 
kerosen;

Amendamentul 63

Propunere de regulament
Articolul 7 – paragraful 1 – litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul

(d) cantitatea totală de combustibil de 
aviație durabil achiziționat de la furnizorii 
de combustibili de aviație, în scopul 
operării zborurilor lor cu plecare de pe 
aeroporturile din Uniune, exprimată în 
tone;

(d) cantitatea totală de combustibil de 
aviație durabil achiziționat de la furnizorii 
de combustibili de aviație, în scopul 
operării zborurilor lor cu plecare de pe 
aeroporturile din Uniune, exprimată în tone 
de echivalent kerosen.
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Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 7 – paragraful 1 – litera e

Textul propus de Comisie Amendamentul

(e) pentru fiecare achiziție de 
combustibil de aviație durabil, numele 
furnizorului de combustibil de aviație, 
cantitatea achiziționată exprimată în tone, 
tehnologia de conversie, caracteristicile și 
originea materiilor prime utilizate pentru 
producție, precum și emisiile generate pe 
durata ciclului de viață ale combustibilului 
de aviație durabil. În cazul în care o 
achiziție include combustibili de aviație 
durabili cu caracteristici diferite, raportul 
furnizează aceste informații pentru fiecare 
tip de combustibil de aviație durabil.

(e) pentru fiecare achiziție de 
combustibil de aviație durabil, numele 
furnizorului de combustibil de aviație, 
cantitatea totală achiziționată exprimată în 
tone de echivalent kerosen, tehnologia de 
conversie, caracteristicile și originea 
materiilor prime utilizate pentru producție, 
precum și emisiile generate pe durata 
ciclului de viață ale combustibilului de 
aviație durabil. În cazul în care o achiziție 
include combustibili de aviație durabili cu 
caracteristici diferite, raportul furnizează 
aceste informații pentru fiecare tip de 
combustibil de aviație durabil.

Amendamentul 65

Propunere de regulament
Articolul 8 – paragraful 1 – partea introductivă

Textul propus de Comisie Amendamentul

Operatorii de aeronave nu solicită beneficii 
pentru utilizarea aceluiași lot de 
combustibili de aviație durabili în cadrul 
mai multor sisteme de reducere a gazelor 
cu efect de seră. Împreună cu raportul 
menționat la articolul 7, operatorii de 
aeronave furnizează agenției:

Operatorii de aeronave au dreptul să 
solicite alocarea de certificate cu titlu 
gratuit în cadrul sistemului ETS pentru 
alimentarea cu combustibili de aviație 
durabili în conformitate cu [articolul 3c 
alineatul (5a)] din Directiva 2003/87/CE. 
Operatorii de aeronave nu solicită beneficii 
pentru utilizarea aceluiași lot de 
combustibili de aviație durabili în cadrul 
mai multor sisteme de reducere a gazelor 
cu efect de seră. Împreună cu raportul 
menționat la articolul 7, operatorii de 
aeronave furnizează agenției:

Amendamentul 66
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Propunere de regulament
Articolul 8 – paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

În scopul raportării utilizării 
combustibililor de aviație durabili în 
temeiul dispozițiilor articolului 7 din 
prezentul regulament sau în cadrul unui 
sistem de reducere a gazelor cu efect de 
seră, furnizorii de combustibil de aviație 
furnizează operatorilor de aeronave 
informațiile relevante în mod gratuit.

În scopul raportării utilizării 
combustibililor de aviație durabili în 
temeiul dispozițiilor articolului 7 din 
prezentul regulament sau în cadrul unui 
sistem de reducere a gazelor cu efect de 
seră, furnizorii de combustibil de aviație 
furnizează operatorilor de aeronave 
informațiile relevante referitoare la 
perioada de raportare în mod gratuit, cel 
târziu până la data de 31 ianuarie a 
fiecărui an de raportare.

Amendamentul 67

Propunere de regulament
Articolul 9 – paragraful 1 – partea introductivă

Textul propus de Comisie Amendamentul

Până la data de 31 martie a fiecărui an de 
raportare, furnizorii de combustibil de 
aviație raportează în baza de date a Uniunii 
menționată la articolul 28 din Directiva 
(UE) 2018/2001 următoarele informații 
referitoare la perioada de raportare:

Până la data de 31 ianuarie a fiecărui an de 
raportare, furnizorii de combustibil de 
aviație raportează în baza de date a Uniunii 
menționată la articolul 28 din Directiva 
(UE) 2018/2001 următoarele informații 
referitoare la perioada de raportare:

Amendamentul 68

Propunere de regulament
Articolul 9 – paragraful 1 – litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) volumul de combustibil de aviație 
furnizat în fiecare aeroport din Uniune;

(a) cantitatea de combustibil de aviație 
furnizată în fiecare aeroport din Uniune, 
exprimată în tone de echivalent kerosen;

Amendamentul 69
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Propunere de regulament
Articolul 9 – paragraful 1 – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) volumul de combustibil de aviație 
durabil furnizat în fiecare aeroport din 
Uniune și pentru fiecare tip de combustibil 
de aviație durabil, astfel cum se detaliază la 
litera (c);

(b) cantitatea de combustibil de aviație 
durabil furnizată în fiecare aeroport din 
Uniune, exprimată în tone de echivalent 
kerosen, și pentru fiecare tip de 
combustibil de aviație durabil, astfel cum 
se detaliază la litera (c);

Amendamentul 70

Propunere de regulament
Articolul 9 – paragraful 1 – litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) emisiile generate pe durata ciclului 
de viață, originea materiilor prime și 
procesul de conversie pentru fiecare tip de 
combustibil de aviație durabil furnizat în 
aeroporturile din Uniune.

(c) emisiile generate pe durata ciclului 
de viață, caracteristicile, originea 
materiilor prime și procesul de conversie 
pentru fiecare tip de combustibil de aviație 
durabil furnizat în aeroporturile din 
Uniune.

Amendamentul 71

Propunere de regulament
Articolul 9 – paragraful 1 – litera ca (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ca) după caz, cantitatea de hidrogen 
și/sau de energie electrică furnizată în 
fiecare aeroport din Uniune, exprimată în 
tone de echivalent kerosen.

Amendamentul 72

Propunere de regulament
Articolul 9 – paragraful 1 – litera cb (nouă)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(cb) conținutul mediu de compuși 
aromatici, naftalină și sulf din 
combustibilul de aviație pentru fiecare lot 
furnizat în fiecare aeroport din Uniune.

Amendamentul 73

Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Statele membre desemnează 
autoritatea competentă sau autoritățile 
competente responsabile cu aplicarea 
prezentului regulament și cu aplicarea 
amenzilor pentru operatorii de aeronave, 
aeroporturile din Uniune și furnizorii de 
combustibil. Statele membre informează 
Comisia cu privire la aceasta.

(1) Statele membre desemnează 
autoritatea competentă sau, după caz și în 
conformitate cu dreptul intern, autoritățile 
competente responsabile cu aplicarea 
prezentului regulament și cu aplicarea 
amenzilor operatorilor de aeronave, 
aeroporturilor din Uniune sau, după caz, 
organismelor de gestionare a 
aeroporturilor și furnizorilor de 
combustibil. Statele membre informează 
Comisia cu privire la aceasta.

Amendamentul 74

Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Agenția transmite autorităților 
competente ale statelor membre datele 
primite în temeiul articolelor 7 și 9. 
Agenția transmite, de asemenea, 
autorităților competente date agregate 
pentru operatorii de aeronave și furnizorii 
de combustibili de aviație pentru care 
autoritățile sunt competente în temeiul 
alineatelor (3), (4) și (5).

(2) Agenția transmite autorităților 
competente ale statelor membre datele 
primite în temeiul articolelor 7 și 9. 
Agenția transmite, de asemenea, autorității 
sau autorităților competente date agregate 
pentru operatorii de aeronave și furnizorii 
de combustibili de aviație pentru care 
autoritățile sunt competente în temeiul 
alineatelor (3), (4) și (5).

Amendamentul 75
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Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Autoritățile competente în ceea ce 
privește un operator de aeronave se 
stabilesc în conformitate cu Regulamentul 
(CE) nr. 748/2009 al Comisiei16.

(3) Autoritatea sau autoritățile 
competente în ceea ce privește un operator 
de aeronave se stabilesc în conformitate cu 
Regulamentul (CE) nr. 748/2009 al 
Comisiei16.

__________________ __________________
16 Regulamentul (CE) nr. 748/2009 al 
Comisiei din 5 august 2009 privind lista 
operatorilor de aeronave care au efectuat o 
activitate de aviație menționată în anexa I 
la Directiva 2003/87/CE.

16 Regulamentul (CE) nr. 748/2009 al 
Comisiei din 5 august 2009 privind lista 
operatorilor de aeronave care au efectuat o 
activitate de aviație menționată în anexa I 
la Directiva 2003/87/CE.

Amendamentul 76

Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4) Autoritățile competente în ceea ce 
privește aeroporturile din Uniune se 
stabilesc pe baza jurisdicției teritoriale 
respective.

(4) Autoritatea sau autoritățile 
competente în ceea ce privește 
aeroporturile din Uniune se stabilesc pe 
baza jurisdicției teritoriale respective.

Amendamentul 77

Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) Autoritățile competente în ceea ce 
privește furnizorii de combustibil de aviație 
se stabilesc în funcție de statul membru în 
care aceștia sunt stabiliți.

(5) Autoritatea sau autoritățile 
competente în ceea ce privește furnizorii de 
combustibil de aviație se stabilesc în 
funcție de statul membru în care aceștia 
sunt stabiliți.

Amendamentul 78
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Propunere de regulament
Articolul 11 – alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Statele membre adoptă regimul 
sancțiunilor care se aplică în cazul 
nerespectării dispozițiilor adoptate în 
temeiul prezentului regulament și iau toate 
măsurile necesare pentru a asigura punerea 
lor în aplicare. Sancțiunile prevăzute 
trebuie să fie eficiente, proporționale și cu 
efect de descurajare. Statele membre 
notifică aceste dispoziții Comisiei până cel 
târziu la 31 decembrie 2023 și, fără 
întârziere, orice altă modificare ulterioară 
referitoare la acestea.

(1) Comisia adoptă regimul 
sancțiunilor care se aplică în cazul 
nerespectării dispozițiilor adoptate în 
temeiul prezentului regulament și statele 
membre iau toate măsurile necesare pentru 
a asigura punerea lor în aplicare. 
Sancțiunile prevăzute trebuie să fie 
eficiente, proporționale și cu efect de 
descurajare. Comisia prezintă aceste 
dispoziții statelor membre până cel târziu 
la 31 decembrie 2023 și, fără întârziere, 
orice altă modificare ulterioară referitoare 
la acestea.

Amendamentul 79

Propunere de regulament
Articolul 11 – alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Statele membre se asigură că orice 
operator de aeronave care nu respectă 
obligațiile prevăzute la articolul 5 este 
pasibil de o amendă administrativă. 
Amenda respectivă este egală cel puțin cu 
dublul rezultatului înmulțirii prețului 
mediu anual al combustibilului de aviație 
pe tonă cu cantitatea totală anuală 
nealimentată.

(2) Statele membre se asigură că orice 
operator de aeronave care nu respectă 
obligațiile prevăzute la articolul 5 este 
pasibil de o amendă administrativă. 
Amenda respectivă este egală cu dublul 
rezultatului înmulțirii prețului mediu anual 
al combustibilului de aviație pe tonă cu 
cantitatea totală anuală nealimentată. Un 
operator de aeronave poate fi scutit de 
plata amenzii administrative dacă poate 
dovedi că nerespectarea obligațiilor 
prevăzute la articolul 5 a fost cauzată de 
circumstanțe excepționale și imprevizibile, 
asupra cărora nu are control și ale căror 
efecte nu ar fi putut fi evitate nici dacă s-
ar fi luat toate măsurile rezonabile.

Amendamentul 80
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Propunere de regulament
Articolul 11 – alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2a) Statele membre se asigură că orice 
aeroport din Uniune sau, după caz, 
organismul de gestionare a unui aeroport 
care nu respectă obligațiile prevăzute la 
articolul 6 este pasibil de o amendă 
administrativă.

Amendamentul 81

Propunere de regulament
Articolul 11 – alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Statele membre se asigură că orice 
furnizor de combustibil de aviație care nu 
respectă obligațiile prevăzute la articolul 4 
în ceea ce privește cota minimă de 
combustibili de aviație durabili este pasibil 
de o amendă administrativă. Amenda 
respectivă este egală cel puțin cu dublul 
rezultatului înmulțirii diferenței dintre 
prețul mediu anual al combustibilului de 
aviație convențional și al combustibilului 
de aviație durabil pe tonă cu cantitatea de 
combustibil de aviație care nu respectă cota 
minimă menționată la articolul 4 și în 
anexa I.

(3) Statele membre se asigură că orice 
furnizor de combustibil de aviație care nu 
respectă obligațiile prevăzute la articolul 4 
în ceea ce privește cota minimă de 
combustibili de aviație durabili sau orice 
furnizor de combustibil despre care s-a 
dovedit că a furnizat informații 
înșelătoare sau inexacte cu privire la 
caracteristicile sau originea 
combustibilului furnizat este pasibil de o 
amendă administrativă. Amenda respectivă 
este egală cu dublul rezultatului înmulțirii 
diferenței dintre prețul mediu anual al 
combustibilului de aviație convențional și 
al combustibilului de aviație durabil pe 
tonă cu cantitatea de combustibil de aviație 
care nu respectă cota minimă menționată la 
articolul 4 și în anexa I.

Amendamentul 82

Propunere de regulament
Articolul 11 – alineatul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4) Statele membre se asigură că orice (4) Statele membre se asigură că orice 
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furnizor de combustibil de aviație care nu 
respectă obligațiile prevăzute la articolul 4 
în ceea ce privește cota minimă de 
combustibili de aviație sintetici este pasibil 
de o amendă administrativă. Amenda 
respectivă este egală cel puțin cu dublul 
rezultatului înmulțirii diferenței dintre 
prețul mediu anual al combustibilului de 
aviație sintetic și al combustibilului de 
aviație convențional pe tonă cu cantitatea 
de combustibil de aviație care nu respectă 
cota minimă menționată la articolul 4 și în 
anexa I.

furnizor de combustibil de aviație care nu 
respectă obligațiile prevăzute la articolul 4 
în ceea ce privește cota minimă de 
combustibili de aviație sintetici este pasibil 
de o amendă administrativă. Amenda 
respectivă este egală cu dublul rezultatului 
înmulțirii diferenței dintre prețul mediu 
anual al combustibilului de aviație sintetic 
și al combustibilului de aviație 
convențional pe tonă cu cantitatea de 
combustibil de aviație care nu respectă cota 
minimă menționată la articolul 4 și în 
anexa I.

Amendamentul 83

Propunere de regulament
Articolul 11 – alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5a) Statele membre trebuie să dispună 
de cadrul juridic și administrativ necesar 
la nivel național pentru a se asigura că 
informațiile introduse de furnizorii de 
combustibil în baza de date a Uniunii 
menționată la articolul 28 din 
Directiva (UE) 2018/2001 sunt exacte, 
verificate și auditate.

Amendamentul 84

Propunere de regulament
Articolul 11 – alineatul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6) Statele membre se asigură că orice 
furnizor de combustibil de aviație care a 
acumulat un deficit în raport cu obligația 
prevăzută la articolul 4 în ceea ce privește 
cota minimă a combustibililor de aviație 
durabili sau a combustibililor sintetici într-
o anumită perioadă de raportare furnizează 
pieței, în perioada de raportare următoare, 
o cantitate din respectivul combustibil 

(6) Statele membre se asigură că orice 
furnizor de combustibil de aviație care a 
acumulat un deficit în raport cu obligația 
prevăzută la articolul 4 în ceea ce privește 
cota minimă a combustibililor de aviație 
durabili sau a combustibililor sintetici într-
o anumită perioadă de raportare, atunci 
când Comisia evaluează că acest deficit 
nu este cauzat de resursele insuficiente 
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egală cu acel deficit, în plus față de 
obligația aferentă perioadei de raportare. 
Îndeplinirea acestei obligații nu exonerează 
furnizorul de combustibil de obligația de a 
plăti sancțiunile prevăzute la alineatele (3) 
și (4) din prezentul articol.

disponibile, depune toate eforturile 
posibile pentru a furniza pieței, în 
perioada de raportare următoare, o cantitate 
din respectivul combustibil egală cu acel 
deficit, în plus față de obligația aferentă 
perioadei de raportare. Îndeplinirea acestei 
obligații nu exonerează furnizorul de 
combustibil de obligația de a plăti 
sancțiunile prevăzute la alineatele (3) și (4) 
din prezentul articol.

Amendamentul 85

Propunere de regulament
Articolul 11 – alineatul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) Statele membre trebuie să dispună 
de cadrul juridic și administrativ necesar la 
nivel național pentru a asigura îndeplinirea 
obligațiilor și colectarea amenzilor 
administrative. Statele membre transferă 
suma colectată prin intermediul acestor 
amenzi administrative drept contribuție la 
investițiile pentru o tranziție verde din 
cadrul Fondului InvestEU, ca supliment 
la garanția UE.

(7) Statele membre trebuie să dispună 
de cadrul juridic și administrativ necesar la 
nivel național pentru a asigura îndeplinirea 
obligațiilor și colectarea amenzilor 
administrative. Statele membre transferă 
suma colectată prin intermediul acestor 
amenzi administrative drept contribuție la 
Fondul pentru o aviație durabilă, instituit 
la articolul 11a.

Amendamentul 86

Propunere de regulament
Articolul 11a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 11a
Fondul pentru o aviație durabilă

1. Se instituie un Fond pentru o 
aviație durabilă (denumit în continuare 
„fondul”) pentru perioada 2023-2050, cu 
scopul de a accelera decarbonizarea 
sectorului aviației, fără a afecta piața sa 
internă extrem de integrată, și mai ales cu 
scopul de a sprijini investițiile în 
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tehnologii inovatoare și infrastructuri 
pentru producția, adoptarea, utilizarea și 
depozitarea combustibililor de aviație 
durabili, în alte tehnologii inovatoare de 
propulsie a aeronavelor, inclusiv 
hidrogenul și energia electrică, în 
cercetarea privind noi motoare și 
tehnologii de captare directă din aer, un 
proces prin care CO2 este captat direct 
din aer, nu din surse punctuale, și 
eforturile de reducere a efectelor 
sectorului aviației, altele decât cele legate 
de CO2. Toate investițiile sprijinite de 
fond sunt făcute publice și sunt în 
concordanță cu obiectivele prezentului 
regulament. 
2. Fondul face parte integrantă din 
bugetul UE și este înscris integral în 
buget în cadrul plafoanelor CFM. 
Veniturile generate de sancțiunile 
prevăzute de prezentul regulament și 50 % 
din veniturile generate din licitarea 
cotelor de aviație în temeiul 
Directivei 2003/87/CE (Directiva EU 
ETS) trebuie alocate fondului.
3. Fondul este gestionat central 
printr-un organism al Uniunii a cărui 
structură de guvernanță și al cărui proces 
decizional sunt transparente și favorabile 
incluziunii, în special în ceea ce privește 
stabilirea domeniilor prioritare, a 
criteriilor și a procedurilor de alocare a 
granturilor. Părțile interesate relevante au 
un rol consultativ corespunzător. Toate 
informațiile privind investițiile și toate 
celelalte informații relevante privind 
funcționarea fondului sunt puse la 
dispoziția publicului. 

Amendamentul 87

Propunere de regulament
Articolul 12 – paragraful 1 – litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) cantitatea de combustibil de aviație (a) cantitatea de combustibil de aviație 
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durabil achiziționată de operatorii de 
aeronave la nivelul Uniunii, în total, pentru 
a fi utilizată pentru zboruri cu plecare de pe 
un aeroport din Uniune, și pentru fiecare 
aeroport din Uniune;

durabil achiziționată de operatorii de 
aeronave la nivelul Uniunii, în total, pentru 
a fi utilizată pentru zboruri care intră sub 
incidența prezentului regulament, cu 
plecare de pe un aeroport din Uniune, și 
pentru fiecare aeroport din Uniune;

Amendamentul 88

Propunere de regulament
Articolul 12 – paragraful 1 – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) cantitatea de combustibil de aviație 
durabil și de combustibil de aviație sintetic 
furnizat la nivelul Uniunii în mod agregat 
și pentru fiecare aeroport din Uniune;

(b) cantitatea de combustibil de aviație 
durabil și de combustibil de aviație sintetic 
furnizat la nivelul Uniunii în mod agregat 
pentru fiecare stat membru și tip de 
materie primă pentru combustibil și 
pentru fiecare aeroport din Uniune;

Amendamentul 89

Propunere de regulament
Articolul 12 – paragraful 1 – litera ba (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) dacă este disponibilă, cantitatea de 
combustibil de aviație durabil furnizat și 
achiziționat de operatorii de aeronave în 
țările învecinate ale Uniunii cu care au 
fost încheiate acorduri europene privind 
serviciile aeriene;

Amendamentul 90

Propunere de regulament
Articolul 12 – paragraful 1 – litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) situația pieței, inclusiv informații 
privind prețurile, precum și tendințele 
producției și utilizării de combustibili de 

(c) situația pieței, inclusiv informații 
privind prețurile, precum și tendințele 
producției și utilizării de combustibili de 
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aviație durabili în Uniune; aviație durabili în Uniune și pentru fiecare 
stat membru;

Amendamentul 91

Propunere de regulament
Articolul 12 – paragraful 1 – litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul

(d) nivelul de conformitate al 
aeroporturilor în ceea ce privește obligațiile 
prevăzute la articolul 6;

(d) nivelul de conformitate al 
aeroporturilor sau, după caz, al 
organismului de gestionare a aeroportului 
în ceea ce privește obligațiile prevăzute la 
articolul 6;

Amendamentul 92

Propunere de regulament
Articolul 12 – paragraful 1 – litera e

Textul propus de Comisie Amendamentul

(e) nivelul de conformitate al fiecărui 
operator de aeronave și furnizor de 
combustibil de aviație care are o obligație 
în temeiul prezentului regulament în 
perioada de raportare;

(e) nivelul de conformitate al fiecărui 
operator de aeronave și furnizor de 
combustibil de aviație care are o obligație 
în temeiul prezentului regulament în 
perioada de raportare, inclusiv al celor 
care au fost notificați ca fiind operatori de 
aeronave, în conformitate cu articolul 3 
primul paragraf liniuța 2;

Amendamentul 93

Propunere de regulament
Articolul 12 – paragraful 1 – litera f

Textul propus de Comisie Amendamentul

(f) originea și caracteristicile tuturor 
combustibililor de aviație durabili 
achiziționați de operatorii de aeronave 
pentru a fi utilizați la zboruri cu plecare de 
pe aeroporturile din Uniune.

(f) originea și caracteristicile tuturor 
combustibililor de aviație durabili 
achiziționați de operatorii de aeronave 
pentru a fi utilizați la zboruri care intră 
sub incidența prezentului regulament, cu 
plecare de pe aeroporturile din Uniune.
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Amendamentul 94

Propunere de regulament
Articolul 12 – paragraful 1 – litera fa (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(fa) conținutul mediu de compuși 
aromatici, naftalină și sulf din 
combustibilul de aviație furnizat la nivelul 
Uniunii în mod agregat și pentru fiecare 
aeroport din Uniune.

Amendamentul 95

Propunere de regulament
Articolul 12a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 12a
Sistemul de etichetare al Uniunii privind 

performanța de mediu a sectorului 
aviației

1. Pentru a promova în continuare 
decarbonizarea sectorului aviației și 
pentru a spori transparența informațiilor 
destinate consumatorilor în legătură cu 
performanța de mediu a operatorilor de 
aeronave, Comisia instituie un sistem 
cuprinzător de etichetare al Uniunii 
privind performanța de mediu a sectorului 
aviației, care urmează să fie dezvoltat și 
pus în aplicare de AESA și care se aplică 
operatorilor de aeronave și operațiunilor 
de transport aerian comercial care intră 
în domeniul de aplicare al prezentului 
regulament.
2. Până la 1 ianuarie 2024, Comisia 
adoptă, în conformitate cu articolul 13a 
(nou), un act delegat de completare a 
prezentului regulament prin stabilirea 
unor dispoziții detaliate și standarde 
tehnice referitoare la funcționarea 
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sistemului de etichetare al Uniunii privind 
performanța de mediu a aeronavelor, a 
operatorilor de aeronave și a zborurilor 
comerciale. 

Amendamentul 96

Propunere de regulament
Articolul 13 – titlu

Textul propus de Comisie Amendamentul

Perioada de tranziție Mecanismul de flexibilitate SAF

Amendamentul 97

Propunere de regulament
Articolul 13 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Prin derogare de la articolul 4, de la 1 
ianuarie 2025 până la 31 decembrie 2029, 
pentru fiecare perioadă de raportare, un 
furnizor de combustibil de aviație poate 
furniza cota minimă de combustibil de 
aviație durabil definită în anexa I ca medie 
ponderată pentru toți combustibilii de 
aviație furnizați pe aeroporturile din 
Uniune pentru perioada de raportare 
respectivă.

Prin derogare de la articolul 4 și pe 
parcursul unei perioade de 10 ani de la 
data aplicării articolelor 4 și 5 în 
conformitate cu articolul 15, pentru 
fiecare perioadă de raportare, un furnizor 
de combustibil de aviație poate justifica 
furnizarea de combustibili de aviație 
durabili definită în anexa I făcând 
trimitere la un mecanism de flexibilitate 
privind SAF, definit la articolul 3 
liniuța 16a (nouă).

Amendamentul 98

Propunere de regulament
Articolul 13 – paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Până la 1 ianuarie 2025, Comisia adoptă, 
în conformitate cu articolul 13a, acte 
delegate de completare a prezentului 
regulament prin stabilirea unor dispoziții 
detaliate pentru mecanismul de 
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flexibilitate privind SAF, garantând 
condiții de concurență echitabile și un 
nivel ridicat de integritate a mediului, 
precum și minimizând riscul de fraudă, de 
nereguli și de dublă contabilizare. Astfel 
de dispoziții detaliate, care încorporează 
elemente ale unui sistem de certificate 
negociabile, pot permite instituirea unui 
sistem de comercializare a 
combustibilului de aviație durabil, 
inclusiv norme detaliate privind 
înregistrarea, alocarea, contabilizarea și 
raportarea furnizării și utilizării de 
combustibili de aviație durabili.

Amendamentul 99

Propunere de regulament
Articolul 13 – paragraful 1 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

În perioada prevăzută la primul paragraf, 
Comisia monitorizează în mod regulat 
integritatea și transparența pieței 
combustibililor de aviație durabili, 
bazându-se, după caz, pe informațiile 
conținute în baza de date a Uniunii și pe 
alte date raportate autorităților 
competente. Comisia examinează, în 
special, funcționarea pieței, inclusiv 
volatilitatea pieței, evoluția neobișnuită a 
prețurilor sau comportamentul de 
tranzacționare al participanților pe piață 
care ar putea indica un potențial 
comportament monopolist, folosindu-se 
din plin de competențele sale în temeiul 
articolului 102 din TFUE pentru a-i 
împiedica pe actorii de pe piață să abuzeze 
de o poziție dominantă pe piață. 

Amendamentul 100

Propunere de regulament
Articolul 13 a (nou)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 13a
Exercitarea delegării de competențe

1. Competența de a adopta acte 
delegate se conferă Comisiei în condițiile 
prevăzute în prezentul articol. 
2. Competența de a adopta acte 
delegate menționată la articolele 12a și 13 
se conferă Comisiei pe o perioadă 
nedeterminată de la [data intrării în 
vigoare a prezentului regulament]. 
3. Delegarea de competențe 
menționată la articolele 12a și 13 poate fi 
revocată oricând de Parlamentul 
European sau de Consiliu. O decizie de 
revocare pune capăt delegării de 
competențe specificate în decizia 
respectivă. Decizia produce efecte din ziua 
care urmează datei publicării acesteia în 
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau 
de la o dată ulterioară menționată în 
decizie. Decizia nu aduce atingere 
valabilității actelor delegate care sunt deja 
în vigoare. 
4. Înainte de adoptarea unui act 
delegat, Comisia consultă experții 
desemnați de fiecare stat membru în 
conformitate cu principiile prevăzute în 
Acordul interinstituțional privind o mai 
bună legiferare din 13 aprilie 2016. 
5. De îndată ce adoptă un act delegat, 
Comisia îl notifică simultan 
Parlamentului European și Consiliului. 
6. Un act delegat adoptat în temeiul 
articolelor 12a și 13 intră în vigoare 
numai în cazul în care nici Parlamentul 
European și nici Consiliul nu au formulat 
obiecții în termen de două luni de la 
notificarea acestuia către Parlamentul 
European și Consiliu sau în cazul în care, 
înaintea expirării termenului respectiv, 
Parlamentul European și Consiliul au 
informat Comisia că nu vor formula 
obiecții. Respectivul termen se prelungește 
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cu o lună la inițiativa Parlamentului 
European sau a Consiliului. 

Amendamentul 101

Propunere de regulament
Articolul 14 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Până la 1 ianuarie 2028 și, ulterior, o dată 
la cinci ani, serviciile Comisiei prezintă 
Parlamentului European și Consiliului un 
raport privind evoluția pieței 
combustibililor de aviație și impactul 
acesteia asupra pieței interne a aviației din 
Uniune, inclusiv în ceea ce privește 
posibila extindere a domeniului de 
aplicare al prezentului regulament la alte 
surse de energie și la alte tipuri de 
combustibili sintetici definiți în Directiva 
privind energia din surse regenerabile, 
posibila revizuire a cotelor minime 
prevăzute la articolul 4 și în anexa I și 
nivelul amenzilor administrative. Raportul 
include informații, dacă sunt disponibile, 
cu privire la elaborarea unui potențial 
cadru de politică pentru utilizarea 
combustibililor de aviație durabili la 
nivelul OACI. Raportul informează, de 
asemenea, cu privire la progresele 
tehnologice din domeniul cercetării și 
inovării în industria aviației care sunt 
relevante pentru combustibilii de aviație 
durabili, inclusiv în ceea ce privește 
reducerea altor emisii decât cele de CO2. 
Raportul poate analiza dacă prezentul 
regulament trebuie modificat și, după caz, 
opțiunile de modificare în conformitate cu 
un potențial cadru de politică privind 
utilizarea combustibililor de aviație 
durabili la nivelul OACI.

Până la 1 ianuarie 2026 și, ulterior, o dată 
la trei ani, serviciile Comisiei prezintă 
Parlamentului European și Consiliului un 
raport privind aplicarea prezentului 
regulament, evoluția pieței combustibililor 
de aviație și impactul asupra 
competitivității și funcționării pieței 
interne a aviației din Uniune, inclusiv, 
după caz, opțiunile de politică disponibile 
pentru a aborda alte surse de energie și 
alte tipuri de combustibili sintetici definiți 
în Directiva privind energia din surse 
regenerabile, ținând totodată seama de 
principiul neutralității tehnologice, 
posibila revizuire a definiției SAF și a 
cotelor minime prevăzute la articolul 4 și în 
anexa I, domeniul de aplicare al 
regulamentului și nivelul amenzilor 
administrative. Raportul include o 
evaluare, pe baza informațiilor 
disponibile, a impactului prezentului 
regulament, precum și a impactului său 
global și a interacțiunii cu cadrul 
legislativ adaptat aplicabil sectorului în 
ansamblu, asupra funcționării pieței 
interne a aviației, a competitivității 
sectorului, a posibilei redirecționări care 
conduce la relocarea emisiilor de dioxid 
de carbon, a condițiilor de concurență 
internaționale echitabile în ceea ce 
privește transportatorii aerieni și nodurile 
aeroportuare, a efectului asupra 
mobilității și conectivității aeriene, a 
rentabilității reducerii emisiilor de GES, a 
nevoilor de investiții și impactului 
socioeconomic, precum și asupra nevoilor 
aferente de angajare și formare și, după 
caz, informații cu privire la elaborarea 
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unui potențial cadru de politică pentru 
utilizarea combustibililor de aviație 
durabili la nivelul OACI. Raportul conține 
informații detaliate privind asigurarea 
respectării prezentului regulament. 
Raportul informează, de asemenea, cu 
privire la progresele tehnologice din 
domeniul cercetării și inovării în industria 
aviației care sunt relevante pentru 
combustibilii de aviație durabili, inclusiv în 
ceea ce privește reducerea altor emisii 
decât cele de CO2sau tehnologiile de 
captare directă din aer (DAC). Raportul 
este însoțit, după caz, de propuneri 
legislative de modificare a prezentului 
regulament, după caz, în conformitate cu 
un potențial cadru de politică privind 
utilizarea combustibililor de aviație 
durabili la nivelul OACI. Raportul 
evaluează, de asemenea, în mod specific, 
impactul prezentului regulament asupra 
conectivității aeriene a regiunilor 
îndepărtate și a insulelor mai puțin 
conectate, inclusiv efectele sale asupra 
disponibilității și accesibilității 
transportului aerian către și dinspre 
aceste teritorii. Comisia monitorizează, 
evaluează și analizează periodic cazurile 
de încărcare de combustibil suplimentar. 
În fiecare an, Comisia prezintă 
Parlamentului European și Consiliului 
un raport cu constatările sale. Cel târziu 
până la trei ani de la data intrării în 
vigoare a prezentului regulament, pe baza 
acestor constatări, Comisia evaluează 
dispozițiile privind încărcarea de 
combustibil suplimentar și, după caz, 
prezintă o propunere legislativă de 
modificare a acestora.

Amendamentul 102

Propunere de regulament
Anexa I
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Anexa I (cote ale volumelor) Anexa I (cote ale volumelor armonizate la 
nivelul UE)

(a) De la 1 ianuarie 2025, o cotă 
minimă de 2 % de SAF;

(a) De la 1 ianuarie 2025, o cotă 
minimă de 2 % de SAF; din care o cotă 
minimă de 0,04 % combustibili sintetici;

(b) de la 1 ianuarie 2030, o cotă 
minimă de 5 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 0,7 % combustibili de aviație 
sintetici;

(b) de la 1 ianuarie 2030, o cotă 
minimă de 6 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 2 % combustibili de aviație 
sintetici;

(c) de la 1 ianuarie 2035, o cotă 
minimă de 20 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 5 % combustibili de aviație 
sintetici;

(c) de la 1 ianuarie 2035, o cotă 
minimă de 20 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 5 % combustibili de aviație 
sintetici;

(d) de la 1 ianuarie 2040, o cotă 
minimă de 32 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 8 % combustibili de aviație 
sintetici;

(d) de la 1 ianuarie 2040, o cotă 
minimă de 37 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 13 % de combustibili de aviație 
sintetici;

(e) de la 1 ianuarie 2045, o cotă 
minimă de 38 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 11 % combustibili de aviație 
sintetici;

(e) de la 1 ianuarie 2045, o cotă 
minimă de 54 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 27 % combustibili de aviație 
sintetici;

(f) de la 1 ianuarie 2050, o cotă 
minimă de 63 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 28 % combustibili de aviație 
sintetici.

(f) de la 1 ianuarie 2050, o cotă 
minimă de 85 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 50 % combustibili de aviație 
sintetici.

Amendamentul 103

Propunere de regulament
Anexa II

Textul propus de Comisie

Anexa II – Model pentru raportările operatorilor de aeronave

Aeroportul 
din Uniune

Codul OACI 
al 
aeroportului 
din Uniune

Cantitatea 
anuală de 
combustibil 
de aviație 
necesară 
(tone)

Cantitatea de 
combustibil 
de aviație 
alimentată 
efectiv (tone)

Cantitatea 
anuală 
nealimentată 
(tone)

Cantitatea 
totală anuală 
nealimentată 
(tone)



PE704.884 70/181 RR\1259322RO.docx

RO

Amendamentul

Anexa II – Model pentru raportările operatorilor de aeronave

Aeroportul 
din Uniune

Codul OACI 
al 
aeroportului 
din Uniune

Cantitatea 
anuală de 
combustibil 
de aviație 
necesară 
(tone 
echivalent 
kerosen)

Cantitatea de 
combustibil 
de aviație 
alimentată 
efectiv (tone 
echivalent 
kerosen)

Cantitatea 
anuală 
nealimentată 
(tone 
echivalent 
kerosen)

Cantitatea 
totală anuală 
nealimentată 
(tone 
echivalent 
kerosen)

Modelul 2

Furnizorul 
de 
combustibi
l

Cantitatea 
achiziționată 
(tone de 
echivalent 
kerosen)

Tehnologia 
de conversie

Caracteristic
i 

Originea 
materiilor 
prime

Emisiile pe 
durata 
ciclului de 
viață
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EXPUNERE DE MOTIVE

Prezenta propunere face parte din pachetul „Pregătiți pentru 55”, care pune în aplicare 
obiectivul politic de reducere globală cu 90 % până în 2050 a emisiilor de gaze cu efect de 
seră generate transporturi. Aviația trebuie să își aducă aportul, dar are nevoie de o abordare 
adaptată, deoarece decarbonizarea în acest sector este deosebit de dificilă. Aviația are nevoie 
de surse de energie cu densitate mare și, din cauza lipsei unor alternative sustenabile și mature 
din punct de vedere comercial pentru alimentarea aeronavelor, trebuie să se bazeze în 
continuare pe combustibili fosili.

Așadar, este clar că combustibilii de aviație durabili (SAF) reprezintă un element foarte 
important în decarbonizarea transportului aerian.

Construirea unei piețe solide a SAF în UE
Producția de SAF în Uniunea Europeană este încă neglijabilă, iar aprovizionarea cu 
combustibili de aviație durabili este în prezent foarte limitată. Acest lucru se întâmplă în parte 
pentru că SAF sunt considerabil mai scumpi decât kerosenul, din cauza costurilor de 
producție ridicate. Cererea de SAF a rămas redusă, deoarece companiile aeriene individuale 
nu își pot permite această diferență de preț pe piața aviatică internațională extrem de 
competitivă. Propunerea Comisiei introduce, așadar, o obligație privind amestecul de 
combustibili pentru sectorul aviației, pentru a stimula pătrunderea pe piață a combustibililor 
de aviație durabili. Ea stabilește obligația furnizorilor de combustibili de a se asigura că toți 
combustibilii pentru aviație puși la dispoziția companiilor aeriene în aeroporturile din UE 
conțin o cotă minimă de combustibili de aviație durabili, inclusiv o cotă minimă de 
combustibili sintetici, și stabilește o cale de urmat pentru creșterea treptată a acestei cote în 
perioada 2025-2050.

Potrivit raportorului, crearea unei piețe solide a SAF în UE va depinde în mare măsură de 
credibilitatea și sustenabilitatea dispozițiilor finale care vor fi adoptate în temeiul prezentului 
regulament.

El reamintește că în prezent în UE nu există rafinării pentru SAF care să funcționeze la scară 
comercială și că capacitatea totală este foarte limitată. Disponibilitatea materiilor prime este 
un factor limitator și nu reprezintă o soluție scalabilă. În plus, concurența dintre sectorul 
energiei și cel al transporturilor pentru accesul la materii prime va crește. De aceea, raportorul 
consideră că este important să se mențină aceleași obligații privind amestecul de combustibili 
în întreaga UE. Scopul este de a evita fragmentarea pieței SAF și concurența pentru materiile 
prime, care ar putea duce la un deficit grav de aprovizionare în anumite regiuni ale Uniunii, 
subminând capacitatea operatorilor de aeronave din regiunile respective de a realiza 
decarbonizarea. În plus, raportorul consideră că este extrem de important să se mențină 
integritatea pieței interne a SAF și a aviației și, în acest sens, obiectivele actuale legate de 
obligația privind amestecul de combustibili ar trebui menținute așa cum sunt, deoarece 
reflectă această disponibilitate limitată a materiilor prime. 

Mecanismul de flexibilitate
Pentru a răspunde îngrijorărilor exprimate de industrie cu privire la aprovizionarea fizică și 
alimentarea aeronavelor cu volumul obligatoriu de SAF în aeroporturile din UE în temeiul 
propunerii, raportorul introduce un mecanism de flexibilitate. Acesta ar trebui să funcționeze 
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ca o perioadă de tranziție pentru a oferi furnizorilor de combustibili și companiilor aeriene 
flexibilitatea necesară pentru a-și îndeplini obligațiile de furnizare și utilizare a 
combustibililor de aviație durabili în modul cel mai rentabil posibil și pentru a evita 
impunerea unor sarcini inutile asupra operațiunilor de transport aerian în aeroporturile mici. 
Mecanismul de flexibilitate urmează să dureze 8 ani de la data aplicării acestor obligații. După 
această perioadă, SAF vor fi disponibili în cea mai mare parte a aeroporturilor din Uniune și 
vor fi folosiți pentru alimentare de majoritatea aeronavelor care operează din Uniune. 

Stimularea utilizării SAF 
Este esențial să se asigure condiții de concurență echitabile pe piața transportului aerian din UE 
în ceea ce privește utilizarea combustibililor de aviație. În prezent, prețurile SAF sunt 
prohibitive pentru operatorii de aeronave, ceea ce ar putea împiedica utilizarea SAF. Prin 
urmare, raportorul consideră că sistemul UE de comercializare a certificatelor de emisii (ETS) 
care se aplică aviației ar trebui folosit pentru a stimula și mai mult folosirea SAF. Consideră 
mai ales că o parte din cantitatea totală de certificate, în limita plafonului, ar trebui alocată cu 
titlu gratuit operatorilor de aeronave pentru alimentarea aeronavelor cu SAF. Această dispoziție 
nu este menită să supracompenseze sau să subcompenseze alimentarea aeronavelor cu SAF, ci 
mai degrabă să contrabalanseze sarcina economică inițială a operatorilor de aeronave pentru 
utilizarea SAF, înainte ca producția de SAF să atingă masa necesară pentru scăderea prețurilor.

Siguranța aviației pe primul loc
Pentru a evita așa-numita „încărcare de combustibil suplimentar”, prin care operatorii de 
aeronave alimentează aeronavele cu mai mult combustibil de aviație decât este necesar într-un 
anumit aeroport, cu scopul de a evita realimentarea parțială sau integrală într-un aeroport de 
destinație unde combustibilul de aviație este mai costisitor, prezentul regulament impune 
tuturor operatorilor de aeronave, atât din UE, cât și din țări terțe, să alimenteze anual 
aeronavele cu cel puțin 90 % din combustibilul de aviație necesar în aeroporturile din Uniune 
din care pleacă. Această dispoziție nu ar trebui însă să pună în pericol siguranța aviației. Din 
acest motiv, raportorul introduce posibilitatea ca operatorii de aeronave să fie scutiți de 
amenzi administrative dacă operatorul dovedește că nerespectarea obligațiilor de alimentare a 
fost cauzată de circumstanțe excepționale și imprevizibile, aflate în afara controlului său, ale 
căror efecte nu ar fi putut fi evitate chiar dacă ar fi fost luate toate măsurile rezonabile.

Pregătirea pentru noile tehnologii 
Deși raportorul dorește ca în viitor să existe noi tehnologii pentru aeronave cu emisii zero, 
cum ar fi aeronavele hibride electrice și pe bază de hidrogen, el recunoaște și că acest lucru ar 
putea să nu fie posibil din punct de vedere comercial în următorul deceniu. Cu toate acestea, 
raportorul consideră că ar trebui să ne pregătim pentru adoptarea acestor tehnologii atunci 
când devin mature și disponibile pe piață. În acest sens, raportorul dorește ca prezentul 
regulament să acopere deja energia electrică și hidrogenul. El include o dispoziție care asigură 
faptul că aeroporturile iau toate măsurile necesare pentru a facilita dezvoltarea unei 
infrastructuri adecvate pentru reîncărcarea cu energie electrică și cu hidrogen a aeronavelor, 
atunci când aceste tehnologii devin disponibile pe piață și în conformitate cu planul de 
implementare respectiv din cadrul național de politică, astfel cum se prevede în propunerea de 
regulament privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Sistemul de etichetare al Uniunii privind performanța de mediu a sectorului 
aviației
Cererea din partea consumatorilor poate juca un rol important în dezvoltarea unei aviații mai 
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sustenabile. Cu toate acestea, pentru ca consumatorii să poată alege în cunoștință de cauză, 
este nevoie de informații mai solide, fiabile, independente și armonizate despre impactul 
zborurilor asupra mediului.  Un sistem de etichetare, cu informații clare și cuprinzătoare, ar 
putea asigura transparența necesară pe piață pentru a orienta alegerile consumatorilor și a 
stimula și mai mult folosirea combustibililor de aviație durabili și a altor măsuri de 
sustenabilitate de către operatorii de aeronave. În acest sens, raportorul dorește să mandateze 
Agenția Uniunii Europene pentru Siguranța Aviației (AESA) să dezvolte și să pună în 
aplicare un astfel de sistem bazat pe sistemul de etichetare ecologică, pentru aviație, inclusiv 
pentru aeronave, operatorii de aeronave și zborurile comerciale, ca parte a Strategiei pentru o 
mobilitate durabilă și inteligentă la care AESA lucrează deja.

Fondul pentru o aviație durabilă
Tranziția reușită către o aviație sustenabilă necesită o abordare integrată și resursele adecvate 
pentru a stimula inovarea și cercetarea, pentru a investi în tehnologii cu emisii zero și în 
infrastructuri sustenabile. În acest scop, raportorul introduce propunerea de a aloca veniturile 
provenite din sancțiunile colectate în temeiul prezentului regulament către un nou Fond pentru 
o aviație durabilă.
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AVIZ AL COMISIEI PENTRU MEDIU, SĂNĂTATE PUBLICĂ ȘI SIGURANȚĂ 
ALIMENTARĂ

destinat Comisiei pentru transport și turism

referitor la propunerea de regulament al Parlamentului European și al Consiliului privind 
asigurarea unor condiții de concurență echitabile pentru un transport aerian durabil
(COM(2021)0561 – C9-0332/2021 – 2021/0205(COD))

Raportor pentru aviz: Nicolás González Casares

JUSTIFICARE SUCCINTĂ

Prin Legea europeană a climei, Uniunea Europeană și-a asumat angajamentul ferm de a-și 
decarboniza economia și de a-și alinia politicile la angajamentele din cadrul Acordului de la 
Paris, stabilindu-și obiectivul de a atinge neutralitatea climatică până cel târziu în 2050. 

În acest context, sectorul transporturilor este unul dintre cele mai greu de decarbonizat. În 
cadrul acestuia, sectorul aviației întâmpină dificultăți deosebite din cauza dependenței sale 
exclusive de combustibilii fosili și a opțiunilor tehnologice limitate disponibile pentru 
reducerea emisiilor: aproape tot combustibilul utilizat în UE pentru avioane este kerosen fosil. 
În lipsa unor măsuri suplimentare, emisiile de gaze cu efect de seră din acest sector vor 
continua să crească.

Conectivitatea aeriană este esențială pentru mobilitatea cetățenilor Uniunii și pentru economia 
europeană. Însă, toate modurile de transport trebuie să includă costurile de mediu pe care le 
implică. În același timp, măsurile care urmează a fi puse în aplicare trebuie să mențină 
beneficiile socioeconomice pentru cetățeni și întreprinderi.

Pe termen scurt și mediu, soluția constă în promovarea substituirii progresive a 
combustibililor de aviație fosili cu alți combustibili de aviație durabili (SAF). Propunerea 
Comisiei de a promova utilizarea SAF va juca un rol fundamental în decarbonizarea 
sectorului. Un regulament ambițios privind intensificarea utilizării combustibililor de aviație 
durabili și fără emisii va permite sectorului aviației să contribuie la atingerea obiectivelor 
climatice ale Uniunii și să reducă dependența noastră de combustibilii fosili.

Raportorul salută modul în care este concepută propunerea Comisiei și consideră că aceasta 
reprezintă un punct de plecare adecvat. Totuși, raportorul urmărește consolidarea într-o mai 
mare măsură a ambiției Uniunii în domeniul climei, inclusiv în ceea ce privește impactul altor 
emisii decât cele de CO2, de a promova SAF mai durabile, de a îmbunătăți informarea și 
transparența pentru consumatori și de a stimula inovarea în domeniul transportului aerian cu 
emisii zero.
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O inițiativă ReFuelEU în domeniul aviației mai ambițioasă

Având în vedere angajamentele Uniunii în materie de climă, raportorul consideră că prezentul 
regulament ar trebui să fie cât mai ambițios posibil, în limita materiilor prime durabile 
disponibile. Până în 2050, toți combustibilii de aviație fosili ar trebui să fie înlocuiți cu SAF 
sau cu alți purtători de energie bazați pe energie durabilă din surse regenerabile. Pentru a 
atinge ținta de 100 %, va fi necesară extinderea obligației pe termen scurt. Pe termen mediu și 
lung, obligația ar trebui extinsă la combustibilii și purtătorii de energie care nu sunt de 
substituție, cum ar fi, de exemplu, hidrogenul sau energia electrică produse din surse 
regenerabile de energie.

Doar SAF cu adevărat durabili

Raportorul împărtășește preocupările Comisiei cu privire la criteriile de durabilitate pentru 
SAF eligibili. Se cunoaște faptul că unele dintre materiile prime nu sunt disponibile în mod 
suficient și că acest lucru poate genera efecte negative pentru durabilitate și biodiversitate 
dacă nu sunt ajustate corect criteriile de eligibilitate. De asemenea, trebuie să se asigure că 
materiile prime necesare există și că acestea nu creează probleme de aprovizionare 
pentru utilizările care implică reduceri mai semnificative ale emisiilor.

Combustibilii sintetici de substituție și, ulterior, hidrogenul și energia electrică produse din 
surse regenerabile de energie vor trebui să joace un rol central. Implementarea acestora 
reprezintă scopul firesc al așa-numiților „combustibili de origine nebiologică produși din 
surse regenerabile” definiți în Directiva (UE) 2018/2001. Aceștia sunt deosebit de importanți 
pentru sectoarele care se confruntă cu dificultăți în ceea ce privește electrificarea. Producția 
acestor combustibili cu ajutorul energiei electrice din surse regenerabile suplimentare în UE 
are un potențial ridicat de reducere a emisiilor.

Efectele climatice, altele decât cele legate de CO2

Se estimează că efectele climatice, altele decât cele legate de CO2, generate de activitățile din 
sectorul aviației sunt cel puțin la fel de importante ca cele produse de emisiile de CO2. 
Raportorul consideră că și aceste efecte ar trebui abordate în prezentul regulament prin 
intermediul unei evaluări și, după caz, prin intermediul unei viitoare propuneri legislative.

Informare și transparență pentru călători 

O mai mare transparență cu privire la amprenta de mediu a serviciilor de transport aerian ar 
permite cetățenilor să ia decizii în cunoștință de cauză cu privire la nevoile lor de transport. 
Raportorul consideră că prezentul regulament ar trebui să promoveze crearea unei etichete 
care să ofere acest tip de informații. 

Zboruri mai durabile pe distanțe scurte

Zborurile pe distanțe scurte au un potențial mai ridicat de a include combustibili durabili și 
tehnologii inovatoare. În plus, ținând seama de măsurile pe care mai multe state membre le 
iau în considerare pentru a reduce emisiile generate de acest tip de zboruri, raportorul 
consideră că prezentul regulament reprezintă o oportunitate de a promova măsurile la nivel 
european, într-o manieră armonizată.
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Cooperare internațională

Prezentul regulament poate constitui un exemplu la nivel mondial în ceea ce privește 
modalitățile concrete de combatere a emisiilor în sectorul aviației printr-o reglementare 
ambițioasă și coerentă, care poate, de asemenea, să ajute OACI să își consolideze măsurile de 
reducere a emisiilor.
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LISTA ENTITĂȚILOR SAU PERSOANELOR DE LA CARE RAPORTORUL A PRIMIT 
CONTRIBUȚII

Asociația industriilor aerospațială și de apărare din Europa (AeroSpace and Defence Industries 
Association of Europe)
Airlines for Europe (A4E)
Carbon Engineering
CO2 Value Europe
Grupul DHL
ECODES
ePURE
Comisia Europeană (DG MOVE)
European Waste-based & Advanced Biofuels Association (EWABA)
Hydrogen Europe
Asociația Internațională de Transport Aerian (IATA)
Consiliul Internațional pentru Transportul Ecologic (International Council on Clean 
Transportation – ICCT)
LanzaJet
Grupul Lufthansa
NESTE
Rolls-Royce
SAFRAN
Shell
Transporturi și mediu (Transport & Environment)
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AMENDAMENTE

Comisia pentru mediu, sănătate publică și siguranță alimentară recomandă Comisiei pentru 
transport și turism, care este comisie competentă, să ia în considerare următoarele 
amendamente:

 Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) În ultimele decenii, transportul 
aerian a jucat un rol crucial în economia 
Uniunii și în viața de zi cu zi a cetățenilor 
Uniunii, fiind unul dintre sectoarele cele 
mai performante și mai dinamice ale 
economiei Uniunii. Acesta este o puternică 
forță motrice pentru creșterea economică, 
ocuparea forței de muncă, comerț și turism, 
precum și pentru conectivitate și 
mobilitate, atât pentru întreprinderi, cât și 
pentru cetățeni, mai ales în contextul pieței 
interne a aviației din Uniune. Dezvoltarea 
serviciilor de transport aerian a contribuit 
în mod semnificativ la îmbunătățirea 
conectivității în interiorul Uniunii și cu 
țările terțe și a fost un factor favorizant 
important pentru economia Uniunii.

(1) În ultimele decenii, transportul 
aerian a jucat un rol important în economia 
Uniunii și în viața de zi cu zi a cetățenilor 
Uniunii, fiind unul dintre sectoarele cele 
mai dinamice ale economiei Uniunii. 
Acesta este o puternică forță motrice 
pentru creșterea economică, ocuparea forței 
de muncă, comerț și turism, precum și 
pentru conectivitate și mobilitate, atât 
pentru întreprinderi, cât și pentru cetățeni. 
Sectorul transporturilor a contribuit la 
promovarea coeziunii, la reducerea 
disparităților regionale și la 
îmbunătățirea conectivității și a accesului 
la piața internă a Uniunii. Dezvoltarea 
serviciilor de transport aerian a contribuit 
în mod semnificativ la îmbunătățirea 
conectivității în interiorul Uniunii și cu 
țările terțe și a fost un factor favorizant 
important pentru economia Uniunii. 
Totuși, a constituit și una dintre sursele 
de emisii de gaze cu efect de seră cu cea 
mai rapidă creștere.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1a) Una dintre provocările cele mai 
mari cu care se confruntă sectorul 
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transporturilor, inclusiv transportul 
aerian, o reprezintă nevoia de a-și reduce 
semnificativ emisiile și de a deveni mai 
durabil. În 2018, sectorul transportului 
aerian a reprezentat peste 13 % din totalul 
emisiilor de gaze cu efect de seră din 
Uniune generate de transporturi și 
aproximativ 3,6 % din totalul emisiilor de 
gaze cu efect de seră din UE.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 1 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1b) Pentru a-și îndeplini 
angajamentele asumate în cadrul 
Acordului de la Paris, adoptat în temeiul 
Convenției-cadru a Națiunilor Unite 
asupra schimbărilor climatice1a („Acordul 
de la Paris”), în iunie 2021, Uniunea a 
adoptat Regulamentul (UE) 2021/1119 al 
Parlamentului European și al 
Consiliului1b („Legea europeană a 
climei”) care stabilește obiectivul de 
realizare a neutralității climatice până cel 
târziu în 2050 și un obiectiv de reducere, 
până în 2030, a emisiilor nete de gaze cu 
efect de seră cu cel puțin 55 % față de 
1990. Sunt necesare, prin urmare, diferite 
instrumente de politică pentru a contribui 
la reducerea emisiilor de gaze cu efect de 
seră în toate sectoarele economice, 
inclusiv în sectorul aviației. În prezent, 
sectorul aviației din Uniune se bazează 
exclusiv - în proporție de peste 99 % - pe 
combustibilul turboreactor fosil pentru a 
funcționa, iar numărul tot mai mare de 
pasageri a determinat creșterea rapidă a 
emisiilor nete generate de sector. Traficul 
aerian total de pasageri din Europa este 
în prezent mai mult decât dublu față de 
1990. Fără o intervenție suplimentară la 
nivelul Uniunii, se previzionează că 
aviația va rămâne aproape în întregime 
dependentă de combustibilul turboreactor 
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fosil până în 2050, iar emisiile de CO2 ale 
Uniunii generate de sectorul aviației vor 
crește cu 17 % până în 2030 și cu puțin 
peste 20 % până în 2050, în raport cu 
2015, ceea ce este departe de obiectivele 
Uniunii de a reduce emisiile de gaze cu 
efect de seră cu cel puțin 55 % până în 
2030 și de a ajunge la zero emisii nete de 
gaze cu efect de seră până cel târziu în 
2050. Pentru a inversa această tendință și 
pentru a sprijini decarbonizarea 
sectorului aviației, sunt necesare acțiuni 
care să accelereze utilizarea și furnizarea 
de combustibili de aviație durabili. 

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Începând din 2020, transportul 
aerian a fost unul dintre sectoarele cele mai 
afectate de criza provocată de pandemia de 
COVID-19. Având în vedere perspectiva 
de a pune capăt pandemiei, se preconizează 
că traficul aerian se va relua treptat în anii 
următori și va reveni la nivelurile de 
dinainte de criză. În același timp, emisiile 
din acest sector sunt în creștere din 1990, 
iar tendința de creștere a emisiilor ar putea 
reveni pe măsură ce este depășită 
pandemia. Prin urmare, este necesară 
pregătirea pentru viitor și efectuarea 
ajustărilor necesare pentru a asigura buna 
funcționare a pieței transportului aerian, 
care să contribuie la realizarea obiectivelor 
climatice ale Uniunii, cu niveluri ridicate 
de conectivitate, siguranță și securitate.

(2) Începând din 2020, transportul 
aerian a fost unul dintre sectoarele cele mai 
afectate de criza provocată de pandemia de 
COVID-19. Având în vedere perspectiva 
de a pune capăt pandemiei, se preconizează 
că traficul aerian se va relua treptat în anii 
următori și va reveni la nivelurile de 
dinainte de criză. În același timp, emisiile 
din acest sector sunt în creștere din 1990, 
iar tendința de creștere a emisiilor ar putea 
reveni pe măsură ce este depășită 
pandemia. Prin urmare, este necesară 
pregătirea pentru viitor și adoptarea 
măsurilor necesare pentru a asigura buna 
funcționare a pieței transportului aerian, 
care să contribuie la realizarea obiectivelor 
climatice ale Uniunii, în special la 
atingerea neutralității climatice până cel 
târziu în 2050, cu niveluri ridicate de 
conectivitate, siguranță și securitate.

Amendamentul 5

Propunere de regulament
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Considerentul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2b) Sectorul aviației, inclusiv 
motoarele de aeronave și operațiunile la 
sol, produc, pe lângă efectele de încălzire 
a climei, efecte negative asupra calității 
aerului. Diverse studii au demonstrat că 
expunerea la particule ultrafine are efecte 
pe termen scurt și pe termen lung, 
incluzând decese, boli cardiovasculare, 
boli cardiace ischemice și boli pulmonare.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Funcționarea sectorului 
transportului aerian din Uniune este 
determinată de caracterul său 
transfrontalier în întreaga Uniune și de 
dimensiunea sa globală. Piața internă a 
aviației este unul dintre cele mai integrate 
sectoare din Uniune, fiind reglementată de 
norme uniforme privind accesul pe piață și 
condițiile de operare. Politica externă în 
domeniul transportului aerian este 
reglementată de norme stabilite la nivel 
mondial în cadrul Organizației Aviației 
Civile Internaționale (OACI), precum și de 
acorduri multilaterale sau bilaterale 
cuprinzătoare între Uniune sau statele sale 
membre și țări terțe.

(3) Funcționarea sectorului 
transportului aerian din Uniune este 
determinată de caracterul său 
transfrontalier în întreaga Uniune și de 
dimensiunea sa globală. Piața internă a 
aviației este unul dintre cele mai integrate 
sectoare din Uniune, fiind reglementată de 
norme uniforme privind accesul pe piață și 
condițiile de operare. Politica externă în 
domeniul transportului aerian este 
reglementată de norme stabilite la nivel 
mondial în cadrul Organizației Aviației 
Civile Internaționale (OACI), precum și de 
acorduri multilaterale sau bilaterale 
cuprinzătoare între Uniune sau statele sale 
membre și țări terțe. Prin urmare, este 
important ca, pe lângă măsurile interne, 
Uniunea să promoveze modificări ale 
cadrelor fiscale și de reglementare globale 
în domeniul aviației, în concordanță cu 
Acordul de la Paris și cu principiul 
„poluatorul plătește”. 

Amendamentul 7
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Propunere de regulament
Considerentul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3a) Pentru a-și îndeplini 
angajamentele de zero emisii nete de 
dioxid carbon până în 2050, sectorul 
aviației are nevoie de o abordare 
cuprinzătoare și reduceri ale emisiilor, 
pornind de la folosirea la scară largă a 
combustibililor de aviație durabili sau a 
unor avioane cu zero emisii în viitor, dar 
și o reducere a amprentei de mediu la sol, 
deoarece echipamentele pistei reprezintă 
4 % din emisiile de CO2 generate de un 
aeroport. Așadar, operatorii de aeronave 
ce operează aeronave care nu sunt 
propulsate cu hidrogen sau cu energie 
electrică trebuie să respecte cerința de a-și 
alimenta aeronavele staționare cu energie 
electrică furnizată de aeroport, de îndată 
ce infrastructura necesară este 
disponibilă, în conformitate cu cerințele 
stabilite în Regulamentul privind 
instalarea infrastructurii pentru 
combustibili alternativi [Regulamentul 
RICA]. De asemenea, este important ca 
operatorii de aeronave să se străduiască 
să utilizeze, atunci când este disponibilă, 
energia electrică furnizată de vehicule 
aeroportuare electrice terestre și/sau de o 
unitate de alimentare auxiliară pentru 
operațiunile de rulare, de împingere și 
remorcare. 

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4) Piața transportului aerian face 
obiectul unei concurențe puternice între 
actorii economici din întreaga Uniune, 
condițiile de concurență echitabile fiind 
indispensabile. Stabilitatea și prosperitatea 

(4) Piața transportului aerian face 
obiectul unei concurențe puternice între 
actorii economici de nivel mondial și din 
întreaga Uniune, condițiile de concurență 
echitabile fiind indispensabile. Stabilitatea 



RR\1259322RO.docx 83/181 PE704.884

RO

pieței transportului aerian și a actorilor săi 
economici se bazează pe un cadru de 
politică clar și armonizat, în care operatorii 
de aeronave, aeroporturile și alți actori din 
domeniul aviației să poată opera pe baza 
egalității de șanse. În cazul în care au loc 
denaturări ale pieței, acestea riscă să 
dezavantajeze operatorii de aeronave sau 
aeroporturile în raport cu concurenții 
interni sau externi. La rândul său, acest 
lucru poate duce la pierderea 
competitivității industriei transportului 
aerian și la pierderea conectivității aeriene 
pentru cetățeni și întreprinderi.

și prosperitatea pieței transportului aerian 
și a actorilor săi economici se bazează pe 
un cadru de politică clar și armonizat, în 
care operatorii de aeronave, aeroporturile și 
alți actori din domeniul aviației să poată 
opera pe baza acelorași norme și 
oportunități. În cazul în care au loc 
denaturări ale pieței, acestea riscă să 
dezavantajeze operatorii de aeronave sau 
aeroporturile în raport cu concurenții 
interni sau externi. La rândul său, acest 
lucru poate duce la pierderea 
competitivității industriei transportului 
aerian și la pierderea conectivității aeriene 
pentru cetățeni și întreprinderi.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) În special, este esențial să se 
asigure condiții de concurență echitabile pe 
piața transportului aerian din Uniune în 
ceea ce privește combustibilii de aviație, 
care reprezintă o parte substanțială a 
costurilor suportate de operatorii de 
aeronave. Variațiile prețurilor 
combustibililor pot afecta în mod 
semnificativ performanța economică a 
operatorilor de aeronave și pot avea un 
impact negativ asupra concurenței pe piață. 
În cazul în care există diferențe în ceea ce 
privește prețurile combustibililor de aviație 
între aeroporturile din Uniune sau între 
aeroporturile din Uniune și cele din afara 
Uniunii, acest lucru îi poate determina pe 
operatorii de aeronave să își adapteze 
strategiile de realimentare cu combustibil 
din motive economice. Încărcarea de 
combustibil suplimentar crește consumul 
de combustibil al aeronavelor și generează 
emisii inutile de gaze cu efect de seră. În 
consecință, încărcarea de combustibil 
suplimentar de către operatorii de aeronave 
subminează eforturile Uniunii în direcția 

(5) În special, este esențial să se 
asigure condiții de concurență echitabile pe 
piața transportului aerian din Uniune în 
ceea ce privește combustibilii de aviație, 
care reprezintă o parte substanțială a 
costurilor suportate de operatorii de 
aeronave. Variațiile prețurilor 
combustibililor pot afecta în mod 
semnificativ performanța economică a 
operatorilor de aeronave și pot avea un 
impact negativ asupra concurenței pe piață, 
precum și asupra costului abordabil al 
transportului aerian pentru cetățeni, 
reducându-le posibilitățile de mobilitate. 
În cazul în care există diferențe în ceea ce 
privește prețurile combustibililor de aviație 
între aeroporturile din Uniune sau între 
aeroporturile din Uniune și cele din afara 
Uniunii, acest lucru îi poate determina pe 
operatorii de aeronave să își adapteze 
strategiile de realimentare cu combustibil 
din motive economice. Încărcarea de 
combustibil suplimentar crește consumul 
de combustibil al aeronavelor și generează 
emisii inutile de gaze cu efect de seră. În 
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protecției mediului. Unii operatori de 
aeronave pot utiliza prețurile avantajoase 
ale combustibililor de aviație de la baza lor 
de reședință ca avantaj concurențial față de 
alte companii aeriene care operează rute 
similare. Acest lucru poate avea efecte 
negative în ceea ce privește 
competitivitatea sectorului și poate 
prejudicia conectivitatea aeriană. Prezentul 
regulament trebuie să stabilească măsuri de 
prevenire a unor astfel de practici pentru a 
evita daunele inutile aduse mediului, 
precum și pentru a restabili și a menține 
condițiile pentru o concurență loială pe 
piața transportului aerian.

consecință, încărcarea de combustibil 
suplimentar de către operatorii de aeronave 
subminează eforturile Uniunii în direcția 
protecției mediului. Unii operatori de 
aeronave pot utiliza prețurile avantajoase 
ale combustibililor de aviație de la baza lor 
de reședință ca avantaj concurențial față de 
alte companii aeriene care operează rute 
similare. Acest lucru poate avea efecte 
negative în ceea ce privește 
competitivitatea sectorului și poate 
prejudicia conectivitatea aeriană. Prezentul 
regulament trebuie să stabilească măsuri de 
prevenire a unor astfel de practici nocive 
pentru a evita relocarea emisiilor de dioxid 
de carbon și alte daune inutile aduse 
mediului, precum și pentru a restabili și a 
menține condițiile pentru o concurență 
loială pe piața transportului aerian. 

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6) Un obiectiv important al politicii 
comune în domeniul transporturilor este 
dezvoltarea durabilă. Aceasta presupune o 
abordare integrată menită să garanteze atât 
funcționarea eficientă a sistemelor de 
transport ale Uniunii, cât și protecția 
mediului. Dezvoltarea durabilă a 
transportului aerian necesită introducerea 
unor măsuri menite să reducă emisiile de 
dioxid de carbon generate de aeronavele 
care zboară de pe aeroporturile din Uniune. 
Astfel de măsuri ar trebui să contribuie la 
îndeplinirea obiectivelor climatice ale 
Uniunii până în 2030 și 2050.

(6) Un obiectiv important al politicii 
comune în domeniul transporturilor este 
dezvoltarea durabilă. Aceasta presupune o 
abordare integrată menită să garanteze atât 
funcționarea eficientă a sistemelor de 
transport ale Uniunii, cât și protecția 
mediului. Dezvoltarea durabilă a 
transportului aerian necesită introducerea 
unor măsuri menite să reducă atât emisiile 
de dioxid de carbon, cât și alte emisii decât 
cele de CO2, generate de aeronavele care 
zboară de pe aeroporturile din Uniune și 
apoi la nivel mondial, garantând 
internalizarea completă a costului real al 
emisiilor generate de acest sector. Astfel 
de măsuri ar trebui să contribuie la 
îndeplinirea obiectivelor climatice ale 
Uniunii până în 2030 și 2050. 
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Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6a) Principiul orizontal „eficiența 
energetică înainte de toate” trebuie luat în 
considerare la nivelul tuturor sectoarelor, 
nu doar în cel energetic, inclusiv în 
transportul rutier, în sectorul expedițiilor 
și în cel al aviației. Îmbunătățirea 
eficienței operațiunilor de transport 
aerian ar putea reduce semnificativ 
emisiile generate de sectorul aviației pe 
termen scurt. Punerea în aplicare a 
cerului unic european ar putea duce la o 
reducere cu 10 % a emisiilor de CO2. 
Îmbunătățirea eficienței operaționale și a 
infrastructurii, precum și alte măsuri care 
promovează transferul modal, ar putea 
reduce și mai mult emisiile din sector și ar 
trebui încurajate.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) Comunicarea privind strategia 
pentru o mobilitate sustenabilă și 
inteligentă10, adoptată de Comisie în 
decembrie 2020, stabilește o direcție de 
acțiune pentru ca sistemul de transport al 
UE să își realizeze transformarea verde și 
digitală și să devină mai rezilient. 
Decarbonizarea sectorului transportului 
aerian este un proces necesar și dificil, în 
special pe termen scurt. Progresele 
tehnologice urmărite în cadrul programelor 
europene și naționale de cercetare și 
inovare în domeniul aviației au contribuit 
la reduceri importante ale emisiilor în 
ultimele decenii. Cu toate acestea, creșterea 
globală a traficului aerian a depășit 

(7) Pentru a realiza neutralitatea 
climatică, Pactul verde european prevede 
necesitatea de a reduce emisiile generate 
de transporturi cu 90 % până în 2050, 
comparativ cu nivelurile din 1990. În 
acest sens, Comunicarea privind strategia 
pentru o mobilitate sustenabilă și 
inteligentă10, adoptată de Comisie în 
decembrie 2020, stabilește o direcție de 
acțiune pentru ca sistemul de transport al 
UE să își realizeze transformarea verde și 
digitală și să devină mai rezilient. 
Decarbonizarea sectorului transportului 
aerian este un proces necesar și dificil, în 
special pe termen scurt. Progresele 
tehnologice urmărite în cadrul programelor 
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reducerea emisiilor din acest sector. Deși 
se preconizează că noile tehnologii vor 
contribui la reducerea dependenței aviației 
pe distanțe scurte de energia fosilă în 
următoarele decenii, combustibilii de 
aviație durabili oferă singura soluție pentru 
o decarbonizare semnificativă pentru toate 
distanțele de zbor, inclusiv pe termen scurt. 
Totuși, în prezent, acest potențial este în 
mare măsură neexploatat.

europene și naționale de cercetare și 
inovare în domeniul aviației au contribuit 
la reduceri importante ale emisiilor în 
ultimele decenii. Cu toate acestea, creșterea 
globală a traficului aerian a depășit 
reducerea emisiilor din acest sector. Deși 
se preconizează că noile tehnologii vor 
contribui la reducerea dependenței aviației 
pe distanțe scurte de energia fosilă în 
următoarele decenii, iar noile tehnologii 
pentru aeronave cu emisii zero, cum ar fi 
aeronavele alimentate cu energie electrică 
sau cu hidrogen, pot juca un rol 
important în aviația comercială pe termen 
mediu și lung, combustibilii de aviație 
durabili oferă principala soluție pentru o 
decarbonizare semnificativă pentru toate 
distanțele de zbor, inclusiv pe termen scurt. 
Totuși, în prezent, acest potențial este în 
mare măsură neexploatat și trebuie 
încurajat. 

__________________ __________________
10 Comunicarea Comisiei către Parlamentul 
European, Consiliu, Comitetul Economic și 
Social European și Comitetul Regiunilor: 
Strategia pentru o mobilitate sustenabilă și 
inteligentă – înscrierea transporturilor 
europene pe calea viitorului 
(COM/2020/789 final), 9.12.2020.

10 Comunicarea Comisiei către Parlamentul 
European, Consiliu, Comitetul Economic și 
Social European și Comitetul Regiunilor: 
Strategia pentru o mobilitate sustenabilă și 
inteligentă – înscrierea transporturilor 
europene pe calea viitorului 
(COM/2020/789 final), 9.12.2020.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7a) Este important ca toate modurile 
de transport să concureze în condiții 
echitabile, ținând seama în mod 
corespunzător de externalitățile negative. 
În același timp, este necesar să se asigure 
că se utilizează cel mai durabil mod de 
transport, atât pentru pasageri, cât și 
pentru mărfuri, dacă este posibil. Pentru 
a ajuta Uniunea să își atingă obiectivele 
generale de reducere a emisiilor este 
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nevoie mai ales de transferul modal. În 
cazul în care există alternative durabile, 
zborurile pe distanțe scurte pot face 
obiectul unor măsuri suplimentare care ar 
stimula utilizarea unor moduri de 
transport mai durabile. Cu toate acestea, 
este important ca măsurile care vizează 
zborurile pe distanțe scurte să ia în 
considerare alternativele disponibile, 
acordându-se o atenție deosebită 
anumitor regiuni periferice ale Uniunii, 
în care ar putea să nu existe alternative 
durabile. Comisia trebuie să evalueze 
impactul asupra mediului și asupra 
climei, precum și viabilitatea tehnică și 
economică a stabilirii unor cerințe 
specifice pentru zborurile pe distanțe 
scurte în vederea reducerii acestui impact, 
precum stabilirea unor cote minime mai 
ridicate pentru combustibilii de aviație 
durabili, ținând seama de modurile 
alternative de transport colectiv 
disponibile pentru a acoperi astfel de 
servicii la un preț abordabil într-o 
perioadă de timp competitivă. Comisia 
trebuie să însoțească, după caz, această 
evaluare cu o propunere legislativă de 
modificare a prezentului regulament. 

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie Amendamentul

(8) Combustibilii de aviație durabili 
sunt combustibili lichizi de substituție, 
complet fungibili cu combustibilii de 
aviație convenționali și compatibili cu 
motoarele de aeronave existente. Mai 
multe modalități de producție a 
combustibililor de aviație durabili au fost 
certificate la nivel mondial pentru utilizare 
în aviația civilă sau militară. Combustibilii 
de aviație durabili sunt pregătiți din punct 
de vedere tehnologic să joace un rol 
important în reducerea emisiilor generate 

(8) Prezentul regulament urmărește să 
stabilească o definiție comună pentru 
combustibilii de aviație durabili ca fiind 
combustibili din surse regenerabile. În 
prezent, cei mai obișnuiți combustibili de 
aviație durabili sunt combustibilii lichizi 
de substituție, complet fungibili cu 
combustibilii de aviație convenționali și 
compatibili cu motoarele de aeronave 
existente. Mai multe modalități de 
producție a combustibililor de aviație de 
substituție durabili au fost certificate la 



PE704.884 88/181 RR\1259322RO.docx

RO

de transportul aerian pe termen foarte scurt. 
Se preconizează că aceștia vor reprezenta 
o parte importantă a mixului de 
combustibili de aviație pe termen mediu și 
lung. În plus, cu sprijinul unor standarde 
internaționale corespunzătoare în materie 
de combustibili, combustibilii de aviație 
durabili ar putea contribui la reducerea 
conținutului aromatic al combustibilului 
final utilizat de un operator, contribuind 
astfel la reducerea altor emisii decât cele 
de CO2. Se preconizează că alte opțiuni de 
alimentare a aeronavelor, cum ar fi 
energia electrică sau hidrogenul lichid, 
vor contribui în mod progresiv la 
decarbonizarea transportului aerian, 
începând cu zborurile pe distanțe scurte.

nivel mondial pentru utilizare în aviația 
civilă sau militară. Aceștia sunt pregătiți 
din punct de vedere tehnologic să joace un 
rol important în reducerea emisiilor 
generate de transportul aerian pe termen 
foarte scurt. Se preconizează că alte 
opțiuni de alimentare a aeronavelor, cum 
ar fi energia electrică sau hidrogenul 
lichid din surse regenerabile, vor 
contribui în mod progresiv la 
decarbonizarea transportului aerian, 
începând cu zborurile pe distanțe scurte. 
Prezentul regulament trebuie să ia în 
considerare, de asemenea, acești purtători 
de energie, promovând accelerarea 
utilizării lor. Prin urmare, definiția 
combustibililor de aviație durabili trebuie 
să includă și combustibilii lichizi și gazoși 
din surse regenerabile de origine 
nebiologică, inclusiv hidrogenul, precum 
și energia electrică din surse regenerabile. 
Acest lucru va permite ca sursele de 
energie pentru noile căi de propulsie, cum 
ar fi hidrogenul și energia electrică din 
surse regenerabile, să fie luate în 
considerare în vederea obligațiilor privind 
combustibilii de aviație durabili (SAF), 
creând astfel stimulente pentru inovarea 
tehnologică și industrială în Uniune. Pe 
termen lung, SAF trebuie să înlocuiască 
combustibilii fosili convenționali pentru 
aviație. 

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(9a) Deși obligația privind amestecul de 
combustibili se aplică tuturor rutelor care 
pleacă de pe aeroporturile Uniunii, 
inclusiv rutelor care trec prin aeroporturi 
din afara Uniunii, în practică obligația se 
va aplica doar traficului din primul 
segment către un aeroport din afara 
Uniunii, nu și segmentului următor către 
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destinația finală. Prin urmare, Comisia 
trebuie să monitorizeze și să evalueze 
necesitatea unor măsuri de evitare a 
relocării potențiale a emisiilor de dioxid 
de carbon și a dezavantajelor 
concurențiale pentru zborurile cu plecare 
de pe un aeroport din Uniune și având 
destinația finală în țări terțe în care nu 
există obligații privind amestecul de 
combustibili echivalente cu cele prevăzute 
în prezentul regulament.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10) La nivel mondial, combustibilii de 
aviație durabili sunt reglementați în cadrul 
OACI. În special, OACI stabilește cerințe 
detaliate privind durabilitatea, trasabilitatea 
și contabilizarea combustibililor de aviație 
durabili utilizați în zborurile care fac 
obiectul Schemei de compensare și de 
reducere a emisiilor de carbon pentru 
aviația internațională (CORSIA). Deși în 
cadrul CORSIA sunt stabilite stimulente, 
iar combustibilii de aviație durabili sunt 
considerați o parte integrantă a lucrărilor 
legate de fezabilitatea unui obiectiv pe 
termen lung pentru aviația internațională, 
în prezent nu există nicio schemă 
obligatorie privind utilizarea 
combustibililor de aviație durabili pentru 
zborurile internaționale. Acordurile 
multilaterale sau bilaterale cuprinzătoare 
privind transportul aerian încheiate între 
UE sau statele sale membre și țările terțe 
includ, în general, dispoziții privind 
protecția mediului. Cu toate acestea, pentru 
moment, aceste dispoziții nu impun părților 
contractante nicio cerință obligatorie 
privind utilizarea combustibililor de aviație 
durabili.

(10) La nivel mondial, combustibilii de 
aviație durabili sunt reglementați în cadrul 
OACI. În special, OACI stabilește cerințe 
detaliate privind durabilitatea, trasabilitatea 
și contabilizarea combustibililor de aviație 
durabili utilizați în zborurile care fac 
obiectul Schemei de compensare și de 
reducere a emisiilor de carbon pentru 
aviația internațională (CORSIA), ca de 
exemplu criteriile de durabilitate pentru 
combustibilii eligibili în cadrul CORSIA 
adoptate de Consiliul OACI în noiembrie 
2021. Deși în cadrul CORSIA sunt stabilite 
stimulente, iar combustibilii de aviație 
durabili sunt considerați o parte integrantă 
a lucrărilor legate de fezabilitatea unui 
obiectiv pe termen lung pentru aviația 
internațională, în prezent nu există nicio 
schemă obligatorie privind utilizarea 
combustibililor de aviație durabili pentru 
zborurile internaționale. Așadar, este 
important ca Uniunea să își susțină 
eforturile depuse la nivelul OACI și să 
facă tot posibilul pentru introducerea 
unui sistem ambițios la nivel mondial, 
care să promoveze folosirea 
combustibililor de aviație durabili și să 
asigure condiții de concurență echitabile 
la nivel internațional. Acordurile 
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multilaterale sau bilaterale cuprinzătoare 
privind transportul aerian încheiate între 
UE sau statele sale membre și țările terțe 
includ, în general, dispoziții privind 
protecția mediului. Cu toate acestea, pentru 
moment, aceste dispoziții nu impun părților 
contractante nicio cerință obligatorie 
privind utilizarea combustibililor de aviație 
durabili.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10a) Uniunea trebuie să încurajeze 
țările terțe, în special țările învecinate, să 
adopte obligații similare privind 
combustibilii de aviație durabili în cadrul 
acordurilor bilaterale privind transportul 
aerian, pentru a asigura condiții de 
concurență echitabile pentru zborurile 
internaționale pe distanțe lungi. În acest 
scop, combustibilii de aviație durabili 
trebuie să facă obiectul unor discuții pe 
tema energiei și transporturilor. 

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie Amendamentul

(12) Prin urmare, trebuie stabilite norme 
uniforme pentru piața internă a aviației în 
vederea completării Directivei (UE) 
2018/2001 și a îndeplinirii obiectivelor sale 
generale, răspunzând nevoilor și cerințelor 
specifice ale pieței interne a aviației din 
UE. În special, prezentul regulament 
urmărește să evite fragmentarea pieței 
aviației, să prevină posibilele denaturări ale 
concurenței între actorii economici sau 

(12) Prin urmare, trebuie stabilite norme 
uniforme pentru piața internă a aviației în 
vederea completării Directivei (UE) 
2018/2001 și a îndeplinirii obiectivelor sale 
generale, răspunzând nevoilor și cerințelor 
specifice ale pieței interne a aviației din UE 
și promovând combustibilii durabili din 
surse regenerabile în sectorul aviației. În 
special, prezentul regulament urmărește să 
evite fragmentarea pieței aviației din 
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practicile neloiale de evitare a costurilor în 
ceea ce privește alimentarea cu combustibil 
a operatorilor de aeronave.

Uniune, să prevină posibilele denaturări 
ale concurenței între actorii economici sau 
practicile neloiale de evitare a costurilor în 
ceea ce privește alimentarea cu combustibil 
a operatorilor de aeronave și să stimuleze 
inovarea și producția în Uniune. 

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie Amendamentul

(13) Prezentul regulament urmărește, în 
primul rând, să stabilească un cadru care 
să restabilească și să mențină condiții de 
concurență echitabile pe piața transportului 
aerian în ceea ce privește utilizarea 
combustibililor de aviație. Un astfel de 
cadru trebuie să prevină existența unor 
cerințe divergente în Uniune care ar 
exacerba practicile de realimentare cu 
combustibil care denaturează concurența 
între operatorii de aeronave sau pun unele 
aeroporturi într-o poziție concurențială 
dezavantajoasă în raport cu altele. În al 
doilea rând, scopul său este de a pune la 
dispoziția pieței aviației din UE norme 
solide pentru a se asigura că în 
aeroporturile din UE pot fi introduse cote 
tot mai mari de combustibili de aviație 
durabili, fără efecte negative asupra 
competitivității pieței interne a aviației din 
UE.

(13) Prezentul regulament urmărește 
reducerea emisiilor de gaze cu efect de 
seră în sectorul aviației prin norme solide, 
care să asigure utilizarea unor cote tot 
mai mari de combustibili de aviație 
durabili, asigurând în același timp 
competitivitatea pieței interne a aviației 
din UE. Acesta stabilește un cadru care să 
restabilească și să mențină condiții de 
concurență echitabile pe piața transportului 
aerian în ceea ce privește utilizarea 
combustibililor de aviație. Un astfel de 
cadru trebuie să prevină existența unor 
cerințe divergente în Uniune care ar 
exacerba practicile de realimentare cu 
combustibil care denaturează concurența 
între operatorii de aeronave sau pun unele 
aeroporturi într-o poziție concurențială 
dezavantajoasă în raport cu altele.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie Amendamentul

(15) Prezentul regulament trebuie să se 
aplice aeronavelor utilizate în aviația civilă 
care efectuează operațiuni de transport 

(15) Prezentul regulament trebuie să se 
aplice aeronavelor utilizate în aviația civilă 
care efectuează operațiuni de transport 
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aerian comercial. Acesta nu trebuie să se 
aplice aeronavelor precum aeronavele 
militare și aeronavele implicate în 
operațiuni umanitare, de căutare, de 
salvare, de ajutor în caz de dezastre sau în 
scopuri medicale, precum și în operațiuni 
vamale, polițienești și de stingere a 
incendiilor. Zborurile operate în astfel de 
circumstanțe au caracter excepțional și, ca 
atare, nu pot fi întotdeauna planificate în 
același mod ca zborurile regulate. Având în 
vedere natura operațiunilor lor, este posibil 
ca acestea să nu fie întotdeauna în măsură 
să îndeplinească obligațiile prevăzute în 
prezentul regulament, întrucât aceasta ar 
putea reprezenta o sarcină inutilă. Pentru a 
asigura condiții de concurență echitabile pe 
piața unică a aviației din UE, prezentul 
regulament trebuie să acopere cea mai 
mare parte posibilă a traficului aerian 
comercial operat de pe aeroporturile situate 
pe teritoriul UE. În același timp, pentru a 
proteja conectivitatea aeriană în 
beneficiul cetățenilor, al întreprinderilor 
și al regiunilor din UE, este important să 
se evite impunerea unor sarcini inutile 
asupra operațiunilor de transport aerian 
în aeroporturile mici. Trebuie definit un 
prag al traficului aerian anual de 
pasageri și de marfă sub care 
aeroporturile nu vor fi reglementate de 
prezentul regulament; cu toate acestea, 
domeniul de aplicare al regulamentului 
trebuie să acopere cel puțin 95 % din 
traficul total cu plecare de pe 
aeroporturile din Uniune. Din aceleași 
motive, trebuie definit un prag pentru a 
scuti operatorii de aeronave responsabili 
pentru un număr foarte mic de plecări de 
pe aeroporturi situate pe teritoriul UE.

aerian comercial, inclusiv operațiuni de 
transport aerian de afaceri. Acesta nu 
trebuie să se aplice aeronavelor precum 
aeronavele militare și aeronavele implicate 
în operațiuni umanitare, de căutare, de 
salvare, de ajutor în caz de dezastre sau în 
scopuri medicale, precum și în operațiuni 
vamale, polițienești și de stingere a 
incendiilor. Zborurile operate în astfel de 
circumstanțe au caracter excepțional și, ca 
atare, nu pot fi întotdeauna planificate în 
același mod ca zborurile regulate. Având în 
vedere natura operațiunilor lor, este posibil 
ca acestea să nu fie întotdeauna în măsură 
să îndeplinească obligațiile prevăzute în 
prezentul regulament, întrucât aceasta ar 
putea reprezenta o sarcină inutilă. Pentru a 
asigura condiții de concurență echitabile pe 
piața unică a aviației din UE, prezentul 
regulament trebuie să acopere cea mai 
mare parte posibilă a traficului aerian 
comercial operat de pe aeroporturile situate 
pe teritoriul UE. Prin urmare, trebuie 
definit un prag pentru a scuti operatorii de 
aeronave responsabili pentru un număr 
foarte mic de plecări de pe aeroporturi 
situate pe teritoriul UE. În același timp, 
acesta trebuie să se extindă progresiv la 
toate aeroporturile din Uniune, acoperind 
din 2025 aeroporturile în care traficul 
anual de pasageri depășește 700 000 de 
pasageri sau în care traficul de mărfuri 
depășește 20 000 tone, și începând din 
2035, aeroporturile aflate sub pragurile 
respective, cu excepția celor situate într-o 
regiune ultraperiferică conform 
articolului 349 din Tratatul privind 
funcționarea Uniunii Europene. Totuși, 
operațiunile de transport aerian pe 
aeroporturi care nu sunt reglementate de 
prezentul regulament ar putea fi 
încurajate să respecte obligațiile 
prevăzute de acesta în mod voluntar.

Amendamentul 21
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Propunere de regulament
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(15a) Este important ca regiunile 
europene mai puțin conectate, care 
dispun de puține moduri de transport 
alternative, să nu fie afectate în mod 
disproporționat de obligațiile care decurg 
din prezentul regulament și să se asigure 
accesul acestor regiuni la bunurile și 
serviciile esențiale.

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie Amendamentul

(16) Trebuie promovate dezvoltarea și 
utilizarea combustibililor de aviație 
durabili cu un potențial ridicat de 
durabilitate, maturitate comercială și un 
potențial ridicat de inovare și creștere 
pentru a răspunde nevoilor viitoare. Acest 
lucru trebuie să sprijine crearea unor piețe 
inovatoare și competitive ale 
combustibililor și să asigure o 
aprovizionare suficientă cu combustibili de 
aviație durabili pe termen scurt și lung, 
pentru a contribui la obiectivele Uniunii în 
materie de decarbonizare a transporturilor, 
consolidând totodată eforturile Uniunii de a 
atinge un nivel ridicat de protecție a 
mediului. În acest scop, combustibilii de 
aviație durabili produși din materiile prime 
enumerate în anexa IX părțile A și B la 
Directiva (UE) 2018/2001, precum și 
combustibilii de aviație sintetici trebuie să 
fie eligibili. În special, combustibilii de 
aviație durabili produși din materiile prime 
enumerate în anexa IX partea B la 
Directiva (UE) 2018/2001 sunt esențiali, 
întrucât reprezintă, în prezent, cea mai 
matură tehnologie din punct de vedere 
comercial pentru decarbonizarea 

(16) Trebuie promovate dezvoltarea și 
utilizarea combustibililor de aviație 
durabili cu maturitate comercială și un 
potențial ridicat de inovare și creștere 
pentru a răspunde nevoilor viitoare, 
acordând prioritate celor care au cel mai 
ridicat potențial de durabilitate. Acest 
lucru trebuie să sprijine crearea unor piețe 
inovatoare și competitive ale 
combustibililor și să asigure o 
aprovizionare suficientă cu combustibili de 
aviație durabili pe termen scurt și lung, 
pentru a contribui la obiectivele Uniunii în 
materie de decarbonizare a transporturilor, 
consolidând totodată eforturile Uniunii de a 
atinge un nivel ridicat de protecție a 
mediului. În acest scop, combustibilii de 
aviație durabili produși din materiile prime 
enumerate în anexa IX părțile A și B la 
Directiva (UE) 2018/2001, precum și 
combustibilii de aviație sintetici trebuie să 
fie eligibili. În special, combustibilii de 
aviație durabili produși din materiile prime 
enumerate în anexa IX partea B la 
Directiva (UE) 2018/2001 sunt importanți, 
întrucât reprezintă, în prezent, cea mai 
matură tehnologie din punct de vedere 
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transportului aerian, inclusiv pe termen 
scurt.

comercial pentru decarbonizarea 
transportului aerian, inclusiv pe termen 
scurt, însă potențialul lor este limitat din 
cauza constrângerilor legate de 
disponibilitatea materiilor prime, iar 
lanțul de aprovizionare și colectarea 
acestora nu sunt întotdeauna urmărite în 
mod adecvat. Directiva (UE) 2018/2001 
limitează aceste materii prime. 
Biocombustibilii produși din materiile 
prime enumerate în anexa IX partea B la 
Directiva (UE) 2018/2001 care sunt luați 
în considerare în vederea îndeplinirii 
obligației actuale privind combustibilii de 
aviație durabili intră sub incidența 
plafonului stabilit în temeiul directivei 
menționate în vederea luării în 
considerare a acestor biocombustibili 
pentru atingerea obiectivului privind 
energia din surse regenerabile în sectorul 
transporturilor. Prezentul regulament 
trebuie să reflecte plafonul stabilit în 
Directiva (UE) 2018/2001.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 17 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(17a) După cum se indică în raportul 
Comisiei din 23 decembrie 2020, intitulat 
„Analiză actualizată a efectelor sectorului 
aviatic asupra climei, altele decât cele 
legate de CO2, și a eventualelor măsuri de 
politică adoptate în temeiul articolului 30 
alineatul (4) din Directiva privind 
sistemul UE de comercializare a 
certificatelor de emisii”, efectele 
activităților din sectorul aviației asupra 
climei, altele decât cele legate de CO2, au 
fost estimate a fi cel puțin la fel de 
importante ca efectele emisiilor de CO2 și 
în consecință trebuie atenuate de urgență. 
Reducerea conținutului aromatic și de 
sulf din combustibilii fosili convenționali 
nu numai că ar aduce beneficii pentru 
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climă prin reducerea încălzirii la 
altitudine produse de trena de 
condensare, dar ar îmbunătăți și calitatea 
aerului în aeroporturi și în jurul acestora 
prin reducerea oxizilor de sulf, a 
particulelor în suspensie produse de sulf 
și a funinginii. Reducerea hidrocarburilor 
aromatice și a sulfului ar îmbunătăți, de 
asemenea, calitatea combustibilului, 
printr-o densitate energetică mai mare, și 
ar reduce necesitățile de întreținere având 
în vedere nivelul mai scăzut de funingine. 
Prin urmare, cu sprijinul unor standarde 
internaționale corespunzătoare în materie 
de combustibili, combustibilii de aviație 
durabili ar putea contribui la reducerea 
conținutului aromatic al combustibilului 
final utilizat de un operator, contribuind 
astfel la reducerea altor emisii decât cele 
de CO2. Prezentul regulament trebuie să 
contribuie la atenuarea efectelor 
sectorului aviației, altele decât cele legate 
de CO2. Așadar, pentru a avea mai multe 
informații despre aceste efecte și 
potențialele măsuri de politică, 
furnizorilor de combustibili de aviație 
trebuie să li se impună să monitorizeze și 
să comunice atât conținutul aromatic, cât 
și conținutul de sulf din toate loturile de 
combustibili de aviație convenționali 
introduse pe piața Uniunii și să raporteze 
aceste niveluri atât agenției, cât și 
Comisiei. Mai mult, Comisia trebuie să 
publice, până la sfârșitul anului 2025, un 
raport care să analizeze căile de 
optimizare a conținutului aromatic și de 
sulf al combustibilului de aviație. Acest 
raport trebuie să se bazeze pe cele mai 
bune opțiuni științifice, tehnologice și 
operaționale disponibile și să asigure 
niveluri ridicate de siguranță și securitate. 
După caz, pe baza acestui raport, Comisia 
trebuie să prezinte o propunere legislativă 
care să stabilească o cale pentru a reduce 
semnificativ conținutul aromatic și de sulf 
din combustibilii de aviație.
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Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie Amendamentul

(18) Este necesar un cadru de 
durabilitate unic, clar și solid pentru a oferi 
securitate actorilor din sectorul aviației și 
al combustibililor cu privire la eligibilitatea 
combustibililor de aviație durabili în 
temeiul prezentului regulament. Pentru a 
asigura coerența cu alte politici conexe ale 
UE, eligibilitatea combustibililor de aviație 
durabili trebuie să fie determinată în 
conformitate cu criteriile de durabilitate 
stabilite la articolul 29 din Directiva (UE) 
2018/200112.

(18) Este necesar un cadru de 
durabilitate unic, clar și solid pentru a oferi 
securitate juridică actorilor din sectorul 
aviației și al combustibililor cu privire la 
eligibilitatea combustibililor de aviație 
durabili în temeiul prezentului regulament, 
evitând efectele negative asupra utilizării 
terenurilor și asupra biodiversității. Pentru 
a asigura coerența cu alte politici conexe 
ale UE, eligibilitatea combustibililor de 
aviație durabili trebuie să fie determinată în 
conformitate cu criteriile de durabilitate 
stabilite la articolul 29 din Directiva (UE) 
2018/200112.

__________________ __________________
12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001&from=fr

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001&from=fr

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie Amendamentul

(19) Prezentul regulament trebuie să 
urmărească asigurarea faptului că 
operatorii de aeronave pot concura pe baza 
egalității de șanse în ceea ce privește 
accesul la combustibili de aviație durabili. 
Pentru a se evita orice denaturare a pieței 
serviciilor aeriene, tuturor aeroporturilor 
din Uniune care intră sub incidența 
prezentului regulament trebuie să li se 
furnizeze cote minime uniforme de 
combustibili de aviație durabili. Întrucât 
piața este liberă să furnizeze și să utilizeze 
cantități mai mari de combustibili durabili, 
prezentul regulament trebuie să asigure 

(19) Prezentul regulament trebuie să 
urmărească asigurarea faptului că 
operatorii de aeronave pot concura pe baza 
egalității de șanse în ceea ce privește 
accesul la combustibili de aviație durabili. 
Pentru a se evita orice denaturare a pieței 
serviciilor aeriene, tuturor aeroporturilor 
din Uniune care intră sub incidența 
prezentului regulament trebuie să li se 
furnizeze cote minime uniforme de 
combustibili de aviație durabili. Întrucât 
piața este liberă să furnizeze și să utilizeze 
cantități mai mari de combustibili durabili, 
prezentul regulament trebuie să asigure 
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faptul că cotele minime obligatorii de 
combustibili de aviație durabili sunt 
aceleași în toate aeroporturile vizate. 
Aceasta înlocuiește orice cerințe stabilite 
direct sau indirect la nivel național sau 
regional care impun operatorilor de 
aeronave sau furnizorilor de combustibili 
de aviație să utilizeze sau să furnizeze 
combustibili de aviație durabili cu 
obiective diferite de cele prevăzute în 
prezentul regulament. Pentru a crea un 
cadru juridic clar și previzibil și pentru a 
încuraja astfel dezvoltarea pieței și 
implementarea celor mai sustenabile și 
inovatoare tehnologii ale combustibililor, 
cu potențial de creștere pentru a răspunde 
nevoilor viitoare, prezentul regulament 
trebuie să stabilească creșterea treptată de-a 
lungul timpului a cotei minime de 
combustibili de aviație sintetici. Stabilirea 
unei obligații secundare specifice privind 
combustibilii de aviație sintetici este 
necesară având în vedere potențialul 
semnificativ de decarbonizare al acestor 
combustibili și având în vedere estimările 
actuale privind costurile lor de producție. 
Atunci când sunt produși din energie 
electrică din surse regenerabile și din 
carbon captat direct din aer, combustibilii 
de aviație sintetici pot asigura reduceri ale 
emisiilor de până la 100 % în comparație 
cu combustibilii de aviație convenționali. 
Aceștia prezintă și avantaje notabile în 
comparație cu alte tipuri de combustibili de 
aviație durabili în ceea ce privește 
utilizarea eficientă a resurselor (în special 
pentru necesarul de apă) în procesul de 
producție. Cu toate acestea, costurile de 
producție ale combustibililor de aviație 
sintetici sunt estimate în prezent la o 
valoare de 3-6 ori mai mare decât prețul de 
piață al combustibilului de aviație 
convențional. Prin urmare, prezentul 
regulament trebuie să stabilească o 
obligație secundară specifică pentru 
această tehnologie. Alte tipuri de 
combustibili sintetici, cum ar fi 
combustibilii sintetici cu emisii scăzute de 
dioxid de carbon care asigură reduceri 

faptul că cotele minime obligatorii de 
combustibili de aviație durabili sunt 
aceleași în toate aeroporturile vizate. 
Aceasta înlocuiește orice cerințe stabilite 
direct sau indirect la nivel național sau 
regional care impun operatorilor de 
aeronave sau furnizorilor de combustibili 
de aviație să utilizeze sau să furnizeze 
combustibili de aviație durabili cu 
obiective diferite de cele prevăzute în 
prezentul regulament. Pentru a crea un 
cadru juridic clar și previzibil și pentru a 
încuraja astfel dezvoltarea pieței și 
implementarea celor mai sustenabili și 
inovatori combustibili, cu o capacitate 
semnificativă de reducere a emisiilor de 
gaze cu efect de seră și cu potențial de 
creștere pentru a răspunde nevoilor 
viitoare, prezentul regulament trebuie să 
stabilească creșterea treptată de-a lungul 
timpului a cotei minime de combustibili de 
aviație sintetici. Stabilirea unei obligații 
secundare specifice privind combustibilii 
de aviație sintetici este necesară având în 
vedere potențialul semnificativ de 
decarbonizare al acestor combustibili și 
având în vedere estimările actuale privind 
costurile lor de producție. Atunci când sunt 
produși din energie electrică din surse 
regenerabile și din carbon captat direct din 
aer, combustibilii de aviație sintetici pot 
asigura reduceri ale emisiilor de până la 
100 % în comparație cu combustibilii de 
aviație convenționali. Aceștia prezintă și 
avantaje notabile în comparație cu alte 
tipuri de combustibili de aviație durabili în 
ceea ce privește utilizarea eficientă a 
resurselor (în special pentru necesarul de 
apă) în procesul de producție. Cu toate 
acestea, costurile de producție ale 
combustibililor de aviație sintetici sunt 
estimate în prezent la o valoare de 3-6 ori 
mai mare decât prețul de piață al 
combustibilului de aviație convențional. 
Prin urmare, prezentul regulament trebuie 
să stabilească o obligație secundară 
specifică pentru această tehnologie. În 
plus, combustibilii de aviație sintetici cu 
CO2 derivat din captarea directă a aerului 
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ridicate ale emisiilor de gaze cu efect de 
seră, ar putea fi luați în considerare 
pentru a fi incluși în domeniul de aplicare 
al prezentului regulament în cursul 
revizuirilor viitoare, în cazul în care acești 
combustibili sunt definiți în cadrul 
Directivei privind energia din surse 
regenerabile.

(DAC) pot juca un rol important în 
decarbonizare datorită capacității lor de a 
se aproviziona cu carbon în mod durabil 
și trebuie stimulați în continuare, astfel 
încât în cazul combustibililor sintetici de 
aviație care necesită carbon să se acorde 
prioritate carbonului obținut din captarea 
directă a aerului. 

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie Amendamentul

(20) Este esențial să se asigure faptul că 
pot fi furnizate cu succes pe piața aviației 
cotele minime de combustibili de aviație 
durabili fără deficite de aprovizionare. În 
acest scop, este necesar să se prevadă un 
interval de timp suficient pentru a permite 
industriei combustibililor din surse 
regenerabile să își dezvolte capacitatea de 
producție în consecință. Furnizarea de 
combustibili de aviație durabili trebuie să 
devină obligatorie începând din 2025. În 
mod similar, pentru a oferi securitate 
juridică și previzibilitate pieței și pentru a 
stimula investițiile în mod durabil către o 
capacitate de producție de combustibili de 
aviație durabili, dispozițiile prezentului 
regulament trebuie să fie stabile pe o 
perioadă lungă de timp.

(20) Este esențial să se asigure faptul că 
pot fi furnizate cu succes tuturor 
aeroporturilor de pe piața aviației cotele 
minime de combustibili de aviație durabili 
fără deficite de aprovizionare și fără a 
afecta alte utilizări mai sustenabile ale 
acestor materii prime. În acest scop, este 
necesar să se prevadă un interval de timp 
suficient pentru a permite industriei 
combustibililor din surse regenerabile să își 
dezvolte capacitatea de producție în 
consecință. Furnizarea de combustibili de 
aviație durabili trebuie să devină 
obligatorie începând din 2025. În mod 
similar, pentru a oferi securitate juridică și 
previzibilitate pieței și pentru a stimula 
investițiile în mod durabil către o 
capacitate de producție de combustibili de 
aviație durabili, dispozițiile prezentului 
regulament trebuie să fie stabile pe o 
perioadă lungă de timp. Totuși, pe baza 
evoluției pieței combustibililor de aviație 
și a angajamentelor Uniunii în materie de 
climă și mediu, precum și pe baza 
disponibilității materiilor prime și a 
volumelor de producție trebuie ca, în 
viitor, obiectivele intermediare să fie 
revizuite, după caz.

Amendamentul 27
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Propunere de regulament
Considerentul 21

Textul propus de Comisie Amendamentul

(21) Odată cu introducerea și extinderea 
combustibililor de aviație durabili în 
aeroporturile din Uniune, practicile de 
încărcare de combustibil suplimentar pot fi 
exacerbate ca urmare a creșterii costurilor 
combustibilului de aviație. Practicile de 
încărcare de combustibil suplimentar nu 
sunt durabile și trebuie evitate, întrucât 
subminează eforturile Uniunii de reducere 
a impactului transporturilor asupra 
mediului. Acestea ar fi contrare 
obiectivelor de decarbonizare a aviației, 
întrucât creșterea greutății aeronavelor ar 
crește consumul de combustibil și emisiile 
aferente pentru un zbor dat. Practicile de 
încărcare de combustibil suplimentar pun 
în pericol și condițiile de concurență 
echitabile în Uniune între operatorii de 
aeronave și, de asemenea, între aeroporturi. 
Prin urmare, prezentul regulament trebuie 
să impună operatorilor de aeronave 
obligația de a realimenta aeronavele înainte 
de plecarea de pe un anumit aeroport din 
Uniune. Cantitatea de combustibil 
alimentat înainte de plecarea de pe un 
anumit aeroport din Uniune trebuie să fie 
proporțională cu cantitatea de combustibil 
necesară pentru operarea zborurilor cu 
plecare de pe aeroportul respectiv, ținând 
seama de necesitatea de a respecta normele 
privind siguranța combustibililor. Această 
cerință asigură aplicarea unor condiții egale 
pentru operațiunile din Uniune operatorilor 
din Uniune și celor străini, asigurând 
totodată un nivel ridicat de protecție a 
mediului. Întrucât regulamentul nu 
definește o cotă maximă de combustibili de 
aviație durabili în cadrul tuturor 
combustibililor de aviație, companiile 
aeriene și furnizorii de combustibili pot 
aplica politici de mediu mai ambițioase, cu 
un grad mai mare de utilizare și furnizare 
de combustibili de aviație durabili în 

(21) Odată cu introducerea și extinderea 
combustibililor de aviație durabili în 
aeroporturile din Uniune, practicile de 
încărcare de combustibil suplimentar pot fi 
exacerbate ca urmare a creșterii costurilor 
combustibilului de aviație. Practicile de 
încărcare de combustibil suplimentar nu 
sunt durabile și trebuie evitate, întrucât 
subminează eforturile Uniunii de reducere 
a impactului transporturilor asupra 
mediului. Acestea ar fi contrare 
obiectivelor de decarbonizare a aviației, 
întrucât creșterea greutății aeronavelor ar 
crește consumul de combustibil și emisiile 
aferente pentru un zbor dat. Practicile de 
încărcare de combustibil suplimentar pun 
în pericol și condițiile de concurență 
echitabile în Uniune între operatorii de 
aeronave și, de asemenea, între aeroporturi. 
Prin urmare, prezentul regulament trebuie 
să impună operatorilor de aeronave 
obligația de a realimenta aeronavele înainte 
de plecarea de pe un anumit aeroport din 
Uniune. Totuși, trebuie prevăzută o 
derogare de la restricția de a încărca 
combustibil suplimentar în cazul unor 
circumstanțe extraordinare, cum ar fi 
închiderea spațiului aerian sau a 
aeroportului, pe aeroporturile de 
destinație care ar împiedica realimentarea 
cu combustibil. Cantitatea de combustibil 
alimentat înainte de plecarea de pe un 
anumit aeroport din Uniune trebuie să fie 
proporțională cu cantitatea de combustibil 
necesară pentru operarea zborurilor cu 
plecare de pe aeroportul respectiv, ținând 
seama de necesitatea de a respecta normele 
privind siguranța combustibililor. Această 
cerință asigură aplicarea unor condiții egale 
pentru operațiunile din Uniune operatorilor 
din Uniune și celor străini, asigurând 
totodată un nivel ridicat de protecție a 
mediului și evitând relocarea emisiilor de 
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rețeaua lor globală de operațiuni, evitând 
totodată încărcarea de combustibil 
suplimentar.

dioxid de carbon. Întrucât regulamentul nu 
definește o cotă maximă de combustibili de 
aviație durabili în cadrul tuturor 
combustibililor de aviație, companiile 
aeriene și furnizorii de combustibili pot 
aplica politici de mediu mai ambițioase, cu 
un grad mai mare de utilizare și furnizare 
de combustibili de aviație durabili în 
rețeaua lor globală de operațiuni, evitând 
totodată încărcarea de combustibil 
suplimentar. Pentru a asigura condiții de 
concurență echitabile, Comisia trebuie să 
monitorizeze, să evalueze și să raporteze 
periodic Parlamentului European și 
Consiliului cazurile de încărcare de 
combustibil suplimentar și să prezinte 
propuneri legislative de modificare a 
prezentului regulament, după caz. 

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie Amendamentul

(22) Aeroporturile care fac obiectul 
prezentului regulament trebuie să se 
asigure că este pusă la dispoziție întreaga 
infrastructură necesară pentru livrarea, 
depozitarea și realimentarea cu 
combustibili de aviație durabili, astfel încât 
să nu constituie un obstacol în calea 
utilizării acestor combustibili. Dacă este 
necesar, agenția trebuie să poată solicita 
unui aeroport din Uniune să furnizeze 
informații cu privire la infrastructura 
disponibilă care permite distribuirea și 
realimentarea fără întreruperi a operatorilor 
de aeronave cu combustibili de aviație 
durabili. Rolul agenției trebuie să permită 
aeroporturilor și companiilor aeriene să 
aibă un punct focal comun, în cazul în care 
sunt necesare clarificări tehnice cu privire 
la disponibilitatea infrastructurii pentru 
combustibili.

(22) Aeroporturile care fac obiectul 
prezentului regulament trebuie să se 
asigure că este pusă la dispoziție întreaga 
infrastructură necesară pentru livrarea, 
depozitarea și realimentarea cu 
combustibili de aviație durabili, astfel încât 
să nu constituie un obstacol în calea 
utilizării acestor combustibili. 
Aeroporturile trebuie să ia toate măsurile 
necesare pentru a instala infrastructuri 
pentru combustibili alternativi pentru 
reîncărcarea cu energie electrică și cu 
hidrogen a aeronavelor, în conformitate 
cu planul de implementare respectiv din 
cadrul național de politică, astfel cum se 
prevede în propunerea de regulament 
privind instalarea infrastructurii pentru 
combustibili alternativi (Regulamentul 
RICA). Dacă este necesar, Agenția Uniunii 
Europene pentru Siguranța Aviației 
(„agenția”) trebuie să poată solicita unui 
aeroport din Uniune să furnizeze informații 
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cu privire la infrastructura disponibilă care 
permite distribuirea și realimentarea fără 
întreruperi a operatorilor de aeronave cu 
combustibili de aviație durabili. Rolul 
agenției trebuie să permită aeroporturilor și 
companiilor aeriene să aibă un punct focal 
comun, în cazul în care sunt necesare 
clarificări tehnice cu privire la 
disponibilitatea infrastructurii pentru 
combustibili. 

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(22a) Multe aeroporturi din Uniune sunt 
aprovizionate cu combustibil de aviație în 
principal prin conducte de la rafinării sau 
stații de amestecare unde trebuie să se 
realizeze amestecul SAF pentru a respecta 
specificațiile de siguranță și durabilitate. 
Livrarea de SAF către aeroporturile din 
Uniune, în cantități suficiente pentru a 
respecta dispozițiile prevăzute în anexa I, 
prin mijloace alternative, cum ar fi 
transportul rutier/cu camioane, de la 
rafinării și stațiile de amestecare ar fi 
contraproductivă din punct de vedere 
logistic, practic și din perspectiva 
costurilor și a sancțiunilor pentru CO2. 
Ar fi esențial să se utilizeze aceste 
conducte în plus față de conductele 
deținute de furnizorii de combustibil – 
acolo unde acestea există –, precum și 
instalațiile feroviare deja existente, pentru 
a livra cantitatea minimă de SAF 
necesară în conformitate cu prezentul 
regulament.

Amendamentul 30
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Propunere de regulament
Considerentul 26 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(26a) Prezentul regulament trebuie să 
promoveze un grad mai ridicat de 
transparență în ceea ce privește amprenta 
de mediu a sectorului aviației. Trebuie să 
li se furnizeze utilizatorilor de servicii de 
aviație informații despre emisiile generate 
de zboruri pe durata ciclului de viață, 
inclusiv despre utilizarea combustibililor 
alternativi durabili, astfel încât aceștia să 
poată lua decizii în cunoștință de cauză cu 
privire la nevoile lor legate de transport și 
la impactul aferent asupra mediului. În 
acest scop, trebuie instituit un sistem 
cuprinzător de etichetare la nivelul 
Uniunii pentru performanța de mediu a 
sectorului aviației, care să le poată 
furniza utilizatorilor serviciilor de aviație 
informații clare și ușor de înțeles cu 
privire la performanța de mediu a unei 
operațiuni de zbor, precum și informații 
despre emisiile tipice de gaze cu efect de 
seră ale modurilor de transport 
alternative, promovând în același timp o 
piață unică integrată și condiții de 
concurență echitabile. Crearea unui astfel 
de sistem de etichetare s-ar putea baza pe 
activitățile existente și pe cele în curs de 
desfășurare la nivelul Uniunii și la alte 
niveluri. 

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Considerentul 28 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(28a) Veniturile provenite din plata 
sancțiunilor trebuie folosite pentru a 
sprijini proiectele comune, în special 
proiectele transfrontaliere, care vizează 
producția și introducerea rapidă a 
combustibililor de aviație durabili, având 
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în vedere o acoperire geografică largă, 
pentru a promova reducerea emisiilor de 
gaze cu efect de seră în sectorul aviației, 
inclusiv dezvoltarea, testarea și 
implementarea de tehnologii inovatoare 
pentru aeronave, care au potențialul de a 
determina reduceri semnificative ale 
emisiilor. Aceste venituri trebuie să 
sprijine, de asemenea, reafectarea, 
recalificarea și perfecționarea 
lucrătorilor. În acest scop, aceste venituri 
trebuie alocate fondului pentru inovare 
menționat la articolul 10a alineatul (8) 
din Directiva 2003/87/CE a 
Parlamentului European și a 
Consiliului1a.

Amendamentul 32

Propunere de regulament
Considerentul 31

Textul propus de Comisie Amendamentul

(31) Este necesar să se prevadă o 
perioadă de tranziție de cinci ani pentru a 
permite furnizorilor de combustibil de 
aviație, aeroporturilor din Uniune și 
operatorilor de aeronave să facă investițiile 
tehnologice și logistice necesare. În această 
etapă, combustibilul de aviație care conține 
cote mai mari de combustibil de aviație 
durabil poate fi utilizat pentru a compensa 
cotele mai mici de combustibili de aviație 
durabili sau disponibilitatea redusă a 
combustibililor de aviație convenționali în 
alte aeroporturi.

(31) Este necesar să se prevadă o 
perioadă de tranziție pentru a permite 
furnizorilor de combustibil de aviație, 
aeroporturilor din Uniune, serviciilor de 
handling la sol și operatorilor de aeronave 
să facă investițiile tehnologice și logistice 
necesare. În această etapă, combustibilul de 
aviație care conține cote mai mari de 
combustibil de aviație durabil poate fi 
utilizat pentru a compensa cotele mai mici 
de combustibili de aviație durabili sau 
disponibilitatea redusă a combustibililor de 
aviație convenționali în alte aeroporturi.

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Considerentul 31 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(31a) Pentru a atinge obiectivele 
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climatice ale Uniunii pentru 2030 și 2050 
și obiectivul de 1,5 °C prevăzut în Acordul 
de la Paris, Comisia trebuie să elaboreze o 
foaie de parcurs privind modul și 
momentul în care se va ajunge la o aviație 
fără combustibili fosili.

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Considerentul 31 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(31b) Tranziția la combustibilii durabili 
pentru aviație va avea, de asemenea, 
efectul secundar de a reduce dependența 
de importurile de combustibili fosili din 
țări terțe, sporind astfel securitatea 
energetică a Uniunii. Situația politică 
internațională actuală nu face decât să 
accentueze necesitatea acestui lucru.

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Prezentul regulament stabilește norme 
armonizate privind utilizarea și furnizarea 
combustibililor de aviație durabili.

Prezentul regulament stabilește norme 
armonizate privind utilizarea și furnizarea 
combustibililor de aviație durabili, inclusiv 
prin stabilirea obligației furnizorilor de 
combustibili de aviație de a furniza o cotă 
de combustibili de aviație durabili, a 
obligației de realimentare cu combustibil 
pentru operatorii de aeronave și obligația 
aeroporturilor și serviciilor de handling la 
sol din Uniune de a furniza infrastructura 
necesară. 

 Amendamentul 36
Propunere de regulament
Articolul 2 – paragraful 1
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Prezentul regulament se aplică operatorilor 
de aeronave, aeroporturilor din Uniune și 
furnizorilor de combustibil de aviație.

Prezentul regulament se aplică operatorilor 
de aeronave, aeroporturilor din Uniune, 
serviciilor de handling la sol și 
furnizorilor de combustibil de aviație.

 Amendamentul 37

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

— „aeroport din Uniune” înseamnă un 
aeroport, astfel cum este definit la 
articolul 2 punctul 2 din Directiva 
2009/12/CE a Parlamentului European și a 
Consiliului13, în care traficul de pasageri a 
fost mai mare de un milion de pasageri 
sau în care traficul de mărfuri a fost mai 
mare de 100 000 de tone în perioada de 
raportare și care nu este situat într-o 
regiune ultraperiferică menționată la 
articolul 349 din Tratatul privind 
funcționarea Uniunii Europene;

— „aeroport din Uniune” înseamnă un 
aeroport, astfel cum este definit la articolul 
2 alineatul (1) din Directiva 2009/12/CE a 
Parlamentului European și a Consiliului13, 
care nu este situat într-o regiune 
ultraperiferică menționată la articolul 349 
din Tratatul privind funcționarea Uniunii 
Europene; 

__________________ __________________
13 Directiva 2009/12/CE a Parlamentului 
European și a Consiliului din 11 martie 
2009 privind tarifele de aeroport.

13 Directiva 2009/12/CE a Parlamentului 
European și a Consiliului din 11 martie 
2009 privind tarifele de aeroport.

 Amendamentul 38

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

— „operator de aeronave” înseamnă o 
persoană care a efectuat cel puțin 729 de 
operațiuni de transport aerian comercial cu 
plecare de pe aeroporturile Uniunii în 
perioada de raportare sau, în cazul în care 
persoana respectivă nu poate fi identificată, 

— „operator de aeronave” înseamnă o 
persoană care a efectuat cel puțin 52 de 
operațiuni de transport aerian comercial cu 
plecare de pe aeroporturile Uniunii în 
perioada de raportare sau, în cazul în care 
persoana respectivă nu poate fi identificată, 
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proprietarul aeronavei; proprietarul aeronavei;

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 3 a (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

— „zbor de agrement privat” 
înseamnă utilizarea unei aeronave în 
scopuri personale sau recreative, fără 
legătură cu o utilizare în scop profesional 
sau de afaceri;

 Amendamentul 40

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 3 b (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

- „servicii de handling al 
combustibilului la sol” înseamnă un 
furnizor de servicii de handling la sol, 
astfel cum este definit la punctul 7 din 
anexa la Directiva 96/67/CE, responsabil 
cu infrastructura necesară pentru 
livrarea, depozitarea și alimentarea 
combustibililor de aviație durabili;

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

— „combustibili de aviație durabili” 
(denumiți în continuare „SAF”) înseamnă 
combustibili de aviație de substituție care 
sunt fie combustibili de aviație sintetici, 
biocombustibili avansați, astfel cum sunt 
definiți la articolul 2 al doilea paragraf 
punctul 34 din Directiva (UE) 2018/2001 

— „combustibili de aviație durabili” 
(denumiți în continuare „SAF”) înseamnă 
combustibili de aviație care sunt fie 
combustibili de aviație sintetici, 
biocombustibili avansați, astfel cum sunt 
definiți la articolul 2 al doilea paragraf 
punctul 34 din Directiva (UE) 2018/2001 
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sau biocombustibili produși din materiile 
prime enumerate în anexa IX partea B la 
directiva respectivă, care respectă criteriile 
privind durabilitatea și emisiile de gaze cu 
efect de seră prevăzute la articolul 29 
alineatele (2)-(7) din directiva respectivă și 
care sunt certificați în conformitate cu 
articolul 30 din această directivă;

sau biocombustibili produși din materiile 
prime enumerate în anexa IX partea B la 
directiva respectivă, care respectă criteriile 
privind durabilitatea și emisiile de gaze cu 
efect de seră prevăzute la articolul 29 
alineatele (2)-(7) din directiva respectivă și 
care sunt certificați în conformitate cu 
articolul 30 din această directivă;

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 7 a (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

- „captare directă a aerului” 
înseamnă procesul prin care CO2 este 
captat direct din aerul înconjurător, nu 
din surse punctuale;

Amendamentul 43

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 7 b (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

- „energie electrică din surse 
regenerabile” sau „energie electrică 
regenerabilă” înseamnă energie electrică 
produsă din surse regenerabile, astfel 
cum sunt definite la articolul 2 al doilea 
paragraf punctul 1 din Directiva (UE) 
2018/2001;

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 8

Textul propus de Comisie Amendamentul

— „combustibili de aviație sintetici” 
înseamnă combustibili de origine 

— „combustibili de aviație sintetici” 
înseamnă combustibili lichizi sau gazoși de 
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nebiologică produși din surse regenerabile, 
astfel cum sunt definiți la articolul 2 al 
doilea paragraf punctul 36 din Directiva 
(UE) 2018/2001, utilizați în aviație;

origine nebiologică produși din surse 
regenerabile, astfel cum sunt definiți la 
articolul 2 al doilea paragraf punctul (36) 
din Directiva (UE) 2018/2001, sau energie 
electrică din surse regenerabile, astfel 
cum este definită la articolul 2 al doilea 
paragraf punctul (1) din Directiva (UE) 
2018/2001, utilizați în aviație;

Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 13

Textul propus de Comisie Amendamentul

— „cantitatea anuală de combustibil 
de aviație necesară” înseamnă cantitatea de 
combustibil de aviație necesară pentru 
realizarea tuturor operațiunilor de transport 
aerian comercial ale unui operator de 
aeronave, cu plecare de pe un anumit 
aeroport din Uniune, pe parcursul unei 
perioade de raportare;

— „cantitatea anuală de combustibil 
de aviație necesară” înseamnă cantitatea de 
combustibil de aviație, inclusiv 
combustibil pentru zborul de rută și 
combustibil de rulaj, necesară pentru 
realizarea tuturor operațiunilor de transport 
aerian comercial ale unui operator de 
aeronave, cu plecare de pe un anumit 
aeroport din Uniune, pe parcursul unei 
perioade de raportare;

Amendamentul 46

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 14

Textul propus de Comisie Amendamentul

— „cantitate anuală nealimentată” 
înseamnă diferența dintre cantitatea anuală 
de combustibil de aviație necesară și 
combustibilul efectiv alimentat de un 
operator de aeronave înainte de zborurile 
cu plecare de pe un anumit aeroport din 
Uniune, pe parcursul unei perioade de 
raportare;

— „cantitate anuală nealimentată” 
înseamnă diferența dintre cantitatea anuală 
de combustibil de aviație, inclusiv 
combustibil pentru zborul de rută și 
combustibil de rulaj, necesară și 
combustibilul efectiv alimentat de un 
operator de aeronave înainte de zborurile 
cu plecare de pe un anumit aeroport din 
Uniune, pe parcursul unei perioade de 
raportare; 
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Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 4 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Furnizorii de combustibil de aviație se 
asigură că toți combustibilii de aviație puși 
la dispoziția operatorilor de aeronave de pe 
fiecare aeroport din Uniune conțin o cotă 
minimă de combustibil de aviație durabil, 
inclusiv o cotă minimă de combustibil de 
aviație sintetic în conformitate cu valorile 
și datele de aplicare stabilite în anexa I.

Furnizorii de combustibil de aviație se 
asigură că toți combustibilii de aviație puși 
la dispoziția operatorilor de aeronave de pe 
fiecare aeroport din Uniune conțin o cotă 
minimă de combustibil de aviație durabil, 
inclusiv o cotă minimă de combustibil de 
aviație sintetic în conformitate cu valorile 
și datele de aplicare stabilite în anexa I și 
în conformitate cu următorul calendar:
i) pe aeroporturile Uniunii în care 
traficul de pasageri a fost mai mare de 
700 000 de pasageri sau în care traficul 
de mărfuri a fost mai mare de 20 000 de 
tone în momentul intrării în vigoare a 
prezentului regulament, începând de la 1 
ianuarie 2025;
ii) pe aeroporturile Uniunii în care 
traficul de pasageri a fost mai mic de 
700 000 de pasageri sau în care traficul 
de mărfuri a fost mai mic de 20 000 de 
tone în momentul intrării în vigoare a 
prezentului regulament, începând de la 1 
ianuarie 2035.
Pentru a respecta cotele minime 
menționate la primul paragraf, 
biocombustibilii produși din materiile 
prime enumerate în partea B din anexa 
IX la Directiva (UE) 2018/2001 nu 
reprezintă mai mult de 1,7 % din totalul 
combustibilului de aviație furnizat. 

Amendamentul 48

Propunere de regulament
Articolul 4 – paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

Fără a aduce atingere articolului 11 Fără a aduce atingere articolului 11 
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alineatele (3) și (4), în cazul în care un 
furnizor de combustibil de aviație nu 
furnizează cotele minime stabilite în 
anexa I pentru o anumită perioadă de 
raportare, acesta completează cel puțin 
deficitul respectiv în perioada de raportare 
ulterioară.

alineatele (3) și (4), în cazul în care un 
furnizor de combustibil de aviație nu 
furnizează cotele minime stabilite în 
anexa I pentru o anumită perioadă de 
raportare, acesta raportează Agenției 
Uniunii Europene pentru Siguranța 
Aviației motivele pentru care nu a 
furnizat cotele minime și completează cel 
puțin deficitul respectiv în perioada de 
raportare ulterioară. 

 Amendamentul 49

Propunere de regulament
Articolul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 4a
Măsuri de reducere a efectelor sectorului 
aviației, altele decât cele legate de CO2

Până la 1 ianuarie 2025, Comisia prezintă 
Parlamentului European și Consiliului 
un raport în care se evaluează 
modalitățile de optimizare a conținutului 
de compuși aromatici și de sulf din 
combustibilii de aviație furnizați în 
Uniune cu scopul de a reduce emisiile pe 
baza celor mai bune cunoștințe științifice 
disponibile și opțiuni tehnologice și 
operaționale și ținând seama de 
informațiile colectate în temeiul 
articolului 9. După caz, Comisia însoțește 
acest raport cu o propunere legislativă 
prin care se stabilește modalitatea de a 
reduce semnificativ conținutul de compuși 
aromatici și de sulf al combustibililor de 
aviație.

 Amendamentul 50

Propunere de regulament
Articolul 4 b (nou)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 4b
Măsuri privind zborurile pe distanțe 

scurte 
Până la 1 iulie 2023, Comisia prezintă 
Parlamentului European și Consiliului 
un raport de evaluare a impactului asupra 
mediului și asupra climei, inclusiv o 
evaluare a ciclului de viață, precum și a 
viabilității tehnice și economice a stabilirii 
unor cerințe specifice pentru zborurile pe 
distanțe scurte în vederea reducerii 
acestui impact, inclusiv a stabilirii unor 
cote minime mai ridicate pentru 
combustibilii de aviație durabili, 
menționate la articolul 4, pentru aceste 
tipuri de zboruri, ținând seama de 
modurile alternative de transport colectiv 
disponibile pentru a acoperi astfel de 
servicii la un preț abordabil într-o 
perioadă de timp competitivă.
Comisia include în acest raport o listă a 
tuturor zborurilor pe distanțe scurte care 
au plecat de pe un aeroport din Uniune în 
anul precedent și pentru care există un 
mod de transport alternativ durabil la un 
preț abordabil într-o perioadă de timp 
competitivă. Această listă este pusă la 
dispoziție și pe un site accesibil publicului 
și este actualizată periodic.
Comisia însoțește, după caz, acest raport 
cu o propunere legislativă de modificare a 
prezentului regulament în ceea ce privește 
stabilirea unor cerințe specifice pentru 
zborurile pe distanțe scurte.

 Amendamentul 51

Propunere de regulament
Articolul 5 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Cantitatea anuală de combustibil de aviație Cantitatea anuală de combustibil de aviație 
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alimentată de un anumit operator de 
aeronave într-un anumit aeroport din 
Uniune este de cel puțin 90 % din 
cantitatea anuală de combustibil de aviație 
necesară.

alimentată de un anumit operator de 
aeronave într-un anumit aeroport din 
Uniune este de cel puțin 90 % din 
cantitatea anuală de combustibil de aviație 
necesară, ținând seama de necesitatea de a 
respecta normele privind siguranța 
combustibililor. 

Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 5 – paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Un operator de aeronave poate deroga de 
la obligația prevăzută la articolul 4 
alineatul (1) în cazul unor circumstanțe 
extraordinare, cum ar fi închiderea 
spațiului aerian sau a aeroportului, la 
aeroporturile de destinație care ar 
împiedica realimentarea cu combustibil. 
Operatorul de aeronave furnizează 
autorităților competente documente 
justificative cu privire la astfel de 
circumstanțe extraordinare. Comisia este 
împuternicită, printr-un act delegat în 
conformitate cu articolul 13b, să 
completeze prezentul regulament stabilind 
dispoziții detaliate privind evenimentele 
care pot fi considerate extraordinare și 
formatul informațiilor pe care trebuie să 
îl respecte un operator de aeronave atunci 
când furnizează dovezile necesare.

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 5 – paragraful 1 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Până în 2026 și, ulterior, o dată pe an, 
Comisia monitorizează, evaluează și 
raportează Parlamentului European și 
Consiliului cazurile de încărcare cu 
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combustibil suplimentar. Pe baza acestor 
evaluări, Comisia poate prezenta o 
propunere legislativă de modificare a 
prezentului regulament, după caz.

 Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 5a
Obligațiile operatorilor de aeronave în 
ceea ce privește alimentarea cu energie

Operatorii de aeronave ce operează 
aeronave care nu sunt propulsate cu 
hidrogen sau cu energie electrică se 
asigură că aeronavele lor staționare sunt 
alimentate cu energie electrică furnizată 
în aeroporturi, de îndată ce infrastructura 
necesară este disponibilă, în conformitate 
cu cerințele stabilite la articolul 12 din 
Regulamentul privind instalarea 
infrastructurii pentru combustibili 
alternativi [Regulament RICA].

Amendamentul 55

Propunere de regulament
Articolul 6 – titlu

Textul propus de Comisie Amendamentul

Obligațiile aeroporturilor din Uniune de a 
furniza infrastructura

Obligațiile de a furniza infrastructura în 
aeroporturile din Uniune

Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 6 – paragraful 1
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Aeroporturile din Uniune iau măsurile 
necesare pentru a facilita accesul 
operatorilor de aeronave la combustibilii de 
aviație care conțin cote de combustibili de 
aviație durabili în conformitate cu anexa I 
și furnizează infrastructura necesară pentru 
livrarea, depozitarea și alimentarea acestor 
combustibili.

Aeroporturile din Uniune și serviciile de 
handling la sol pentru combustibili iau 
măsurile necesare pentru a facilita accesul 
operatorilor de aeronave la combustibilii de 
aviație care conțin cote de combustibili de 
aviație durabili în conformitate cu anexa I 
și furnizează infrastructura necesară pentru 
livrarea, depozitarea și alimentarea acestor 
combustibili, precum și pentru 
alimentarea cu energie electrică, 
reîncărcarea și realimentarea cu hidrogen 
a aeronavelor, în conformitate cu 
articolul 13 din Regulamentul privind 
instalarea infrastructurii pentru 
combustibili alternativi [Regulamentul 
RICA].

Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 6 – paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

În cazul în care operatorii de aeronave 
raportează Agenției Uniunii Europene 
pentru Siguranța Aviației (denumită în 
continuare „agenția”) dificultăți în ceea ce 
privește accesul la combustibili de aviație 
care conțin combustibili de aviație durabili 
pe un anumit aeroport din Uniune din 
cauza lipsei unei infrastructuri aeroportuare 
adecvate, agenția poate solicita 
aeroportului din Uniune să furnizeze 
informațiile necesare pentru a dovedi 
respectarea alineatului (1). Aeroportul din 
Uniune în cauză furnizează informațiile 
fără întârzieri nejustificate.

În cazul în care operatorii de aeronave 
raportează Agenției Uniunii Europene 
pentru Siguranța Aviației (denumită în 
continuare „agenția”) dificultăți în ceea ce 
privește accesul la combustibili de aviație 
care conțin combustibili de aviație durabili 
pe un anumit aeroport din Uniune din 
cauza lipsei unei infrastructuri aeroportuare 
adecvate, agenția solicită, fără întârzieri 
nejustificate, aeroportului din Uniune și 
serviciilor de handling la sol pentru 
combustibili în cauză să furnizeze 
informațiile necesare pentru a dovedi 
respectarea alineatului (1). Aeroportul din 
Uniune și serviciile de handling la sol 
pentru combustibili în cauză furnizează 
informațiile fără întârzieri nejustificate.

Amendamentul 58
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Propunere de regulament
Articolul 6 – paragraful 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

Agenția evaluează informațiile primite și 
informează Comisia dacă aceste informații 
permit să se concluzioneze că aeroportul 
din Uniune nu își îndeplinește obligațiile. 
Aeroporturile din Uniune iau măsurile 
necesare pentru a identifica și a remedia 
lipsa unei infrastructuri aeroportuare 
adecvate în termen de cinci ani de la 
intrarea în vigoare a regulamentului sau 
după anul în care depășesc unul dintre 
pragurile prevăzute la articolul 3 
litera (a).

Agenția evaluează informațiile primite și 
informează Comisia dacă aceste informații 
permit să se concluzioneze că aeroportul 
din Uniune și serviciile de handling la sol 
pentru combustibili nu își îndeplinesc 
obligațiile. Aeroporturile din Uniune și 
serviciile de handling la sol pentru 
combustibili iau măsurile necesare pentru a 
identifica și a remedia lipsa unei 
infrastructuri aeroportuare adecvate în 
termen de doi ani de la intrarea în vigoare a 
regulamentului. Această perioadă poate fi 
prelungită cu cel mult 5 ani în cazul 
aeroporturilor Uniunii în care traficul de 
pasageri a fost mai mic de 700 000 de 
pasageri sau în care traficul de mărfuri a 
fost mai mic de 20 000 de tone în 
momentul intrării în vigoare a prezentului 
regulament și al serviciilor de handling la 
sol pentru combustibili. 

 Amendamentul 59

Propunere de regulament
Articolul 7 – paragraful 1 – litera ea (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ea) dovada respectării obligațiilor 
privind alimentarea cu energie electrică 
stabilite la articolul 5a. 

 Amendamentul 60

Propunere de regulament
Articolul 8 – paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

În scopul raportării utilizării În scopul raportării utilizării 
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combustibililor de aviație durabili în 
temeiul dispozițiilor articolului 7 din 
prezentul regulament sau în cadrul unui 
sistem de reducere a gazelor cu efect de 
seră, furnizorii de combustibil de aviație 
furnizează operatorilor de aeronave 
informațiile relevante în mod gratuit.

combustibililor de aviație durabili în 
temeiul dispozițiilor articolului 7 din 
prezentul regulament sau în cadrul unui 
sistem de reducere a gazelor cu efect de 
seră, furnizorii de combustibil de aviație 
furnizează operatorilor de aeronave 
informațiile relevante în mod gratuit, fără 
întârziere.

 Amendamentul 61

Propunere de regulament
Articolul 9 – paragraful 1 – litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) emisiile generate pe durata ciclului 
de viață, originea materiilor prime și 
procesul de conversie pentru fiecare tip de 
combustibil de aviație durabil furnizat în 
aeroporturile din Uniune.

(c) emisiile generate pe durata ciclului 
de viață, caracteristicile, originea 
materiilor prime și procesul de conversie 
pentru fiecare tip de combustibil de aviație 
durabil furnizat în aeroporturile din 
Uniune. 

Amendamentul 62

Propunere de regulament
Articolul 9 – paragraful 1 – litera ca (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ca) dacă a fost aplicată o schemă de 
sprijin, astfel cum este definită la articolul 
2 punctul 5 din Directiva (UE) 2018/2001, 
pentru producerea unui lot specific de 
combustibil și, dacă este cazul, tipul 
schemei de sprijin.

Amendamentul 63

Propunere de regulament
Articolul 9 – paragraful 1 – litera cb (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(cb) conținutul energetic al 
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hidrogenului și/sau al energiei electrice 
furnizate fiecărui aeroport din Uniune. 

Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 9 – paragraful 1 – litera cc (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(cc) conținutul mediu de compuși 
aromatici din combustibilul de aviație 
convențional pentru fiecare lot furnizat pe 
fiecare aeroport din Uniune;

Amendamentul 65

Propunere de regulament
Articolul 9 – paragraful 1 – litera cd (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(cd) conținutul mediu de sulf din 
combustibilul de aviație convențional 
pentru fiecare lot furnizat pe fiecare 
aeroport din Uniune.

 Amendamentul 66

Propunere de regulament
Articolul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 9a
Sistemul de etichetare al Uniunii privind 

performanța de mediu a sectorului 
aviației

Pentru a stimula reducerea emisiilor și 
pentru a crește transparența informațiilor, 
Comisia instituie un sistem cuprinzător de 
etichetare al Uniunii privind performanța 
de mediu a sectorului aviației, care se 
aplică operatorilor de aeronave și 
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operațiunilor de transport aerian 
comercial care intră sub incidența 
prezentului regulament. Eticheta și 
informațiile relevante privind 
performanța de mediu a zborului, precum 
și informațiile privind emisiile tipice de 
gaze cu efect de seră generate de modurile 
de transport alternative pentru aceeași 
călătorie și durata medie a călătoriei în 
funcție de modul de transport se pun la 
dispoziția consumatorului într-un mod 
clar și vizibil înainte de cumpărarea 
biletului.
Până la 1 ianuarie 2024, Comisia adoptă 
un act delegat în conformitate cu articolul 
13b pentru a completa prezentul 
regulament prin stabilirea unor dispoziții 
detaliate referitoare la funcționarea 
sistemului de etichetare al Uniunii privind 
performanța de mediu a zborurilor, 
precum și a standardelor tehnice care 
stau la baza acestuia. 

 Amendamentul 67

Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Statele membre desemnează 
autoritatea competentă sau autoritățile 
competente responsabile cu aplicarea 
prezentului regulament și cu aplicarea 
amenzilor pentru operatorii de aeronave, 
aeroporturile din Uniune și furnizorii de 
combustibil. Statele membre informează 
Comisia cu privire la aceasta.

(1) Statele membre desemnează 
autoritatea competentă sau autoritățile 
competente responsabile cu aplicarea 
prezentului regulament și cu aplicarea 
amenzilor pentru operatorii de aeronave, 
aeroporturile din Uniune, serviciile de 
handling la sol pentru combustibili și 
furnizorii de combustibil. Statele membre 
informează Comisia cu privire la aceasta. 

Amendamentul 68

Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 2
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Agenția transmite autorităților 
competente ale statelor membre datele 
primite în temeiul articolelor 7 și 9. 
Agenția transmite, de asemenea, 
autorităților competente date agregate 
pentru operatorii de aeronave și furnizorii 
de combustibili de aviație pentru care 
autoritățile sunt competente în temeiul 
alineatelor (3), (4) și (5).

(2) Agenția transmite autorității sau 
autorităților competente ale statelor 
membre datele primite în temeiul 
articolelor 7 și 9. Agenția transmite, de 
asemenea, autorității sau autorităților 
competente date agregate pentru operatorii 
de aeronave și furnizorii de combustibili de 
aviație pentru care autoritatea sau 
autoritățile sunt competente în temeiul 
alineatelor (3), (4) și (5). 

Amendamentul 69

Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Autoritățile competente în ceea ce 
privește un operator de aeronave se 
stabilesc în conformitate cu Regulamentul 
(CE) nr. 748/2009 al Comisiei16.

(3) Autoritatea sau autoritățile 
competente în ceea ce privește un operator 
de aeronave se stabilesc în conformitate cu 
Regulamentul (CE) nr. 748/2009 al 
Comisiei.

__________________ __________________
16 Regulamentul (CE) nr. 748/2009 al 
Comisiei din 5 august 2009 privind lista 
operatorilor de aeronave care au efectuat o 
activitate de aviație menționată în anexa I 
la Directiva 2003/87/CE.

16 Regulamentul (CE) nr. 748/2009 al 
Comisiei din 5 august 2009 privind lista 
operatorilor de aeronave care au efectuat o 
activitate de aviație menționată în anexa I 
la Directiva 2003/87/CE.

Amendamentul 70

Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4) Autoritățile competente în ceea ce 
privește aeroporturile din Uniune se 
stabilesc pe baza jurisdicției teritoriale 
respective.

(4) Autoritatea sau autoritățile 
competente în ceea ce privește 
aeroporturile din Uniune se stabilesc pe 
baza jurisdicției teritoriale respective.
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Amendamentul 71

Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) Autoritățile competente în ceea ce 
privește furnizorii de combustibil de aviație 
se stabilesc în funcție de statul membru în 
care aceștia sunt stabiliți.

(5) Autoritatea sau autoritățile 
competente în ceea ce privește furnizorii de 
combustibil de aviație se stabilesc în 
funcție de statul membru în care aceștia 
sunt stabiliți.

 Amendamentul 72

Propunere de regulament
Articolul 11 – alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Statele membre se asigură că orice 
operator de aeronave care nu respectă 
obligațiile prevăzute la articolul 5 este 
pasibil de o amendă administrativă. 
Amenda respectivă este egală cel puțin cu 
dublul rezultatului înmulțirii prețului 
mediu anual al combustibilului de aviație 
pe tonă cu cantitatea totală anuală 
nealimentată.

(2) Statele membre se asigură că orice 
operator de aeronave care nu respectă 
obligațiile prevăzute la articolele 5 și 5a 
este pasibil de o amendă administrativă. 
Amenda respectivă este egală cel puțin cu 
dublul rezultatului înmulțirii prețului 
mediu anual al combustibilului de aviație 
pe tonă cu cantitatea totală anuală 
nealimentată. 

Amendamentul 73

Propunere de regulament
Articolul 11 – alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2a) Statele membre se asigură că orice 
aeroport din Uniune sau orice serviciu de 
handling la sol pentru combustibili care 
nu respectă obligațiile prevăzute la 
articolul 6 este pasibil de o amendă 
administrativă. Comisia este împuternicită 
să adopte acte delegate în conformitate cu 
articolul 13b pentru a stabili orientări 
pentru calcularea cuantumului amenzii. 
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Amendamentul 74

Propunere de regulament
Articolul 11 – alineatul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) În decizia de impunere a amenzilor 
administrative menționate la alineatele (3) 
și (4), autoritatea competentă explică 
metodologia aplicată pentru stabilirea 
prețului combustibilului de aviație, al 
combustibilului de aviație durabil și al 
combustibilului de aviație sintetic pe piața 
Uniunii, pe baza unor criterii verificabile și 
obiective.

(5) În decizia de impunere a amenzilor 
administrative menționate la alineatele (2), 
(3) și (4), autoritatea competentă explică 
metodologia aplicată pentru stabilirea 
prețului combustibilului de aviație, al 
combustibilului de aviație durabil și al 
combustibilului de aviație sintetic pe piața 
Uniunii, pe baza unor criterii verificabile și 
obiective.

Amendamentul 75

Propunere de regulament
Articolul 11 – alineatul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) Statele membre trebuie să dispună 
de cadrul juridic și administrativ necesar la 
nivel național pentru a asigura îndeplinirea 
obligațiilor și colectarea amenzilor 
administrative. Statele membre transferă 
suma colectată prin intermediul acestor 
amenzi administrative drept contribuție la 
investițiile pentru o tranziție verde din 
cadrul Fondului InvestEU, ca supliment 
la garanția UE.

(7) Statele membre trebuie să dispună 
de cadrul juridic și administrativ necesar la 
nivel național pentru a asigura îndeplinirea 
obligațiilor și colectarea amenzilor 
administrative. 

Amendamentul 76

Propunere de regulament
Articolul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 11a
Alocarea sumelor din sancțiuni pentru 
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sprijinirea combustibililor de aviație 
durabili

Suma colectată ca urmare a aplicării 
amenzilor administrative menționate la 
articolul 11 este alocată pentru a sprijini 
proiectele comune, în special proiectele 
transfrontaliere, care vizează producția și 
introducerea rapidă a combustibililor de 
aviație durabili, având în vedere o 
acoperire geografică largă, pentru a 
promova reducerea emisiilor de gaze cu 
efect de seră în sectorul aviației, inclusiv 
dezvoltarea, testarea și implementarea de 
tehnologii inovatoare pentru aeronave, 
care au potențialul de a determina 
reduceri semnificative ale emisiilor și de a 
sprijini redistribuirea, recalificarea și 
perfecționarea lucrătorilor, în contextul 
unui dialog social de calitate cu partenerii 
sociali.
Veniturile generate de sancțiunile 
menționate la primul paragraf se alocă 
Fondului pentru inovare menționat la 
articolul 10a alineatul (8) din Directiva 
2003/87/CE. Aceste venituri constituie 
venituri alocate externe în conformitate 
cu articolul 21 alineatul (5) din 
Regulamentul financiar și se execută în 
conformitate cu normele aplicabile 
Fondului pentru inovare. 

 Amendamentul 77

Propunere de regulament
Articolul 12 – paragraful 1 – partea introductivă

Textul propus de Comisie Amendamentul

Agenția publică în fiecare an un raport 
tehnic pe baza rapoartelor anuale 
menționate la articolele 7 și 9. Raportul 
respectiv conține cel puțin următoarele 
informații:

Agenția elaborează și pune la dispoziția 
publicului în fiecare an un raport tehnic și 
o sinteză pe baza rapoartelor anuale 
menționate la articolele 7 și 9. Raportul 
respectiv conține cel puțin următoarele 
informații:
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Amendamentul 78

Propunere de regulament
Articolul 12 – paragraful 1 – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) cantitatea de combustibil de aviație 
durabil și de combustibil de aviație sintetic 
furnizat la nivelul Uniunii în mod agregat 
și pentru fiecare aeroport din Uniune;

(b) cantitatea de combustibil de aviație 
durabil, pentru fiecare tip de materie 
primă a combustibilului, și de combustibil 
de aviație sintetic furnizat la nivelul 
Uniunii în mod agregat, pentru fiecare stat 
membru și pentru fiecare aeroport din 
Uniune;

Amendamentul 79

Propunere de regulament
Articolul 12 – paragraful 1 – litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) situația pieței, inclusiv informații 
privind prețurile, precum și tendințele 
producției și utilizării de combustibili de 
aviație durabili în Uniune;

(c) situația pieței, inclusiv informații 
privind prețurile, precum și tendințele 
producției și utilizării de combustibili de 
aviație durabili în Uniune și în fiecare stat 
membru; 

Amendamentul 80

Propunere de regulament
Articolul 12 – paragraful 1 – litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul

(d) nivelul de conformitate al 
aeroporturilor în ceea ce privește 
obligațiile prevăzute la articolul 6;

(d) nivelul de conformitate al fiecărui 
aeroport în ceea ce privește obligațiile 
prevăzute la articolul 6;

Amendamentul 81

Propunere de regulament
Articolul 12 – paragraful 1 – litera f
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(f) originea și caracteristicile tuturor 
combustibililor de aviație durabili 
achiziționați de operatorii de aeronave 
pentru a fi utilizați la zboruri cu plecare de 
pe aeroporturile din Uniune.

(f) originea, caracteristicile și 
tehnologia de conversie ale tuturor 
combustibililor de aviație durabili 
achiziționați de operatorii de aeronave 
pentru a fi utilizați la zboruri cu plecare de 
pe aeroporturile din Uniune;

Amendamentul 82

Propunere de regulament
Articolul 12 – paragraful 1 – litera fa (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(fa) impactul materiilor prime utilizate 
pentru producerea combustibililor asupra 
mediului și asupra biodiversității.

Amendamentul 83

Propunere de regulament
Articolul 13 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Prin derogare de la articolul 4, de la 1 
ianuarie 2025 până la 31 decembrie 2029, 
pentru fiecare perioadă de raportare, un 
furnizor de combustibil de aviație poate 
furniza cota minimă de combustibil de 
aviație durabil definită în anexa I ca medie 
ponderată pentru toți combustibilii de 
aviație furnizați pe aeroporturile din 
Uniune pentru perioada de raportare 
respectivă.

Prin derogare de la articolul 4, de la 1 
ianuarie 2025 până la 31 decembrie 2027, 
pentru fiecare perioadă de raportare, un 
furnizor de combustibil de aviație poate 
furniza cota minimă de combustibil de 
aviație durabil definită în anexa I ca medie 
ponderată pentru toți combustibilii de 
aviație furnizați pe aeroporturile din 
Uniune pentru perioada de raportare 
respectivă. 

 Amendamentul 84

Propunere de regulament
Articolul 13 a (nou)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 13a
Opțiunea de participare a aeroporturilor 

și operatorilor de aeronave
Un aeroport situat pe teritoriul Uniunii 
sau un operator de aeronave care 
operează pe aeroporturi din Uniune și 
care nu intră în domeniul de aplicare al 
definițiilor prevăzute la articolul 3 poate 
solicita să fie considerat ca fiind aeroport 
sau, respectiv, operator de aeronave, din 
Uniune în temeiul prezentului 
regulament, dacă aeroportul sau 
operatorul de aeronave în cauză 
informează în consecință Comisia, 
agenția și autoritățile competente. 

Amendamentul 85

Propunere de regulament
Articolul 13 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 13b
Exercitarea delegării de competențe

1. Competența de a adopta acte 
delegate este conferită Comisiei în 
condițiile prevăzute la prezentul articol.
2. Competența de a adopta acte 
delegate menționată la articolele 5, 9a și 
11 este conferită Comisiei pe o perioadă 
nedeterminată de la [data intrării în 
vigoare a prezentului regulament]. 
3. Delegarea de competențe 
menționată la articolele 5, 9a și 11 poate 
fi revocată oricând de Parlamentul 
European sau de Consiliu. O decizie de 
revocare pune capăt delegării de 
competențe specificate în decizia 
respectivă. Decizia produce efecte din ziua 
care urmează datei publicării acesteia în 
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau 
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de la o dată ulterioară menționată în 
decizie. Decizia nu aduce atingere actelor 
delegate care sunt deja în vigoare.
4. Înainte de adoptarea unui act 
delegat, Comisia consultă experții 
desemnați de fiecare stat membru în 
conformitate cu principiile prevăzute în 
Acordul interinstituțional 
din 13 aprilie 2016 privind o mai bună 
legiferare.
5. De îndată ce adoptă un act delegat, 
Comisia îl notifică simultan 
Parlamentului European și Consiliului.
6. Un act delegat adoptat în temeiul 
articolelor 5, 9a și 11 intră în vigoare 
numai în cazul în care nici Parlamentul 
European și nici Consiliul nu au formulat 
obiecții în termen de două luni de la 
notificarea acestuia către Parlamentul 
European și Consiliu sau în cazul în care, 
înaintea expirării termenului respectiv, 
Parlamentul European și Consiliul au 
informat Comisia că nu vor formula 
obiecții. Respectivul termen se prelungește 
cu o lună la inițiativa Parlamentului 
European sau a Consiliului.

 Amendamentul 86

Propunere de regulament
Articolul 14 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Până la 1 ianuarie 2028 și, ulterior, o dată 
la cinci ani, serviciile Comisiei prezintă 
Parlamentului European și Consiliului un 
raport privind evoluția pieței 
combustibililor de aviație și impactul 
acesteia asupra pieței interne a aviației 
din Uniune, inclusiv în ceea ce privește 
posibila extindere a domeniului de 
aplicare al prezentului regulament la alte 
surse de energie și la alte tipuri de 
combustibili sintetici definiți în Directiva 
privind energia din surse regenerabile, 

Până la 1 ianuarie 2026 și, ulterior, o dată 
la cinci ani, Comisia prezintă 
Parlamentului European și Consiliului un 
raport privind evaluarea prezentului 
regulament, pe care îl pune la dispoziția 
publicului. Comisia include informații cu 
privire la:
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posibila revizuire a cotelor minime 
prevăzute la articolul 4 și în anexa I și 
nivelul amenzilor administrative. 
Raportul include informații, dacă sunt 
disponibile, cu privire la elaborarea unui 
potențial cadru de politică pentru 
utilizarea combustibililor de aviație 
durabili la nivelul OACI. Raportul 
informează, de asemenea, cu privire la 
progresele tehnologice din domeniul 
cercetării și inovării în industria aviației 
care sunt relevante pentru combustibilii 
de aviație durabili, inclusiv în ceea ce 
privește reducerea altor emisii decât cele 
de CO2. Raportul poate analiza dacă 
prezentul regulament trebuie modificat și, 
după caz, opțiunile de modificare în 
conformitate cu un potențial cadru de 
politică privind utilizarea combustibililor 
de aviație durabili la nivelul OACI.

(a) evoluția pieței tehnologiilor în 
domeniul aviației și a combustibililor de 
aviație, în special evoluția combustibililor 
de aviație durabili, și impactul acesteia 
asupra pieței interne a aviației și a 
competitivității Uniunii, inclusiv impactul 
social și nevoile aferente în materie de 
ocupare a forței de muncă și formare;
(b)  evoluția activităților aeroportuare 
în ceea ce privește emisiile de gaze cu 
efect de seră și de alte substanțe decât 
CO2, precum și calitatea aerului și 
poluarea fonică în aeroporturi și în jurul 
acestora;
(c) o analiză detaliată și o cuantificare 
a aprovizionării cu materii prime durabile 
pentru combustibilii de aviație în vederea 
atingerii obiectivelor stabilite în anexa I 
la prezentul regulament;
(d) informații privind utilizarea 
combustibililor de aviație durabili în țările 
învecinate ale Uniunii și la nivel global;
(e) informații, dacă sunt disponibile, 
cu privire la elaborarea unui potențial 
cadru de politică pentru utilizarea 
combustibililor de aviație durabili la 
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nivelul OACI;
(f) progresele tehnologice din 
domeniul cercetării și inovării în industria 
aviației care sunt relevante pentru 
prezentul regulament, inclusiv în ceea ce 
privește dezvoltarea de tehnologii cum ar 
fi aeronavele propulsate cu energie 
electrică și hidrogen și reducerea 
emisiilor de CO2 și a altor emisii decât 
cele de CO2;
(g) utilizarea veniturilor provenite din 
amenzile administrative menționate la 
articolul 11;
(h) potențialele beneficii și 
compromisuri asociate extinderii 
obligațiilor privind furnizarea de SAF 
menționate la articolul 4 și în anexa I și 
privind realimentarea menționate la 
articolul 5 în cazul zborurilor private de 
agrement, după efectuarea unei evaluări 
cuprinzătoare a impactului.
2. Comisia însoțește rapoartele 
prevăzute în prezentul articol, după caz, 
cu propuneri legislative de modificare a 
prezentului regulament, în special în ceea 
ce privește:
(a) cotele minime menționate la 
articolul 4 și în anexa I;
(b) alinierea prezentului regulament 
la un potențial cadru de politică pentru 
utilizarea combustibililor de aviație 
durabili la nivelul OACI, în concordanță 
cu obiectivul de păstrare a integrității 
mediului și al asigurării eficacității 
acțiunilor climatice ale Uniunii, în special 
cu obiectivul de reducere a emisiilor de 
gaze cu efect de seră la nivelul economiei 
Uniunii pentru 2030 și cu cel de realizare 
a neutralității climatice, astfel cum sunt 
definite în Regulamentul (UE) 2021/1119 
al Parlamentului European și al 
Consiliului1a („Legea europeană a 
climei”);
(c) necesitatea unor măsuri de 
prevenire a relocării potențiale a emisiilor 
de dioxid de carbon și a dezavantajelor 
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concurențiale pentru zborurile cu plecare 
de pe un aeroport din Uniune și destinație 
finală în țări terțe în care nu există 
obligații privind amestecul de combustibili 
echivalente cu cele prevăzute în prezentul 
regulament. 

Amendamentul 87

Propunere de regulament
Anexa I – litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) De la 1 ianuarie 2025, o cotă 
minimă de 2 % de SAF;

(a) De la 1 ianuarie 2025, o cotă 
minimă de 2 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 0,03 % combustibili de aviație 
sintetici;

Amendamentul 88

Propunere de regulament
Anexa I – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) de la 1 ianuarie 2030, o cotă 
minimă de 5 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 0,7 % combustibili de aviație 
sintetici;

(b) de la 1 ianuarie 2030, o cotă 
minimă de 8 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 2,5 % combustibili de aviație 
sintetici;

Amendamentul 89

Propunere de regulament
Anexa I – litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) de la 1 ianuarie 2035, o cotă 
minimă de 20 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 5 % combustibili de aviație 
sintetici;

(c) de la 1 ianuarie 2035, o cotă 
minimă de 21 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 10 % combustibili de aviație 
sintetici;

Amendamentul 90
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Propunere de regulament
Anexa I – litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul

(d) de la 1 ianuarie 2040, o cotă 
minimă de 32 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 8 % combustibili de aviație 
sintetici;

(d) de la 1 ianuarie 2040, o cotă 
minimă de 40 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 20 % combustibili de aviație 
sintetici;

Amendamentul 91

Propunere de regulament
Anexa I – litera e

Textul propus de Comisie Amendamentul

(e) de la 1 ianuarie 2045, o cotă 
minimă de 38 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 11 % combustibili de aviație 
sintetici;

(e) de la 1 ianuarie 2045, o cotă 
minimă de 60 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 30 % combustibili de aviație 
sintetici;

Amendamentul 92

Propunere de regulament
Anexa I – litera f

Textul propus de Comisie Amendamentul

(f) de la 1 ianuarie 2050, o cotă 
minimă de 63 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 28 % combustibili de aviație 
sintetici.

(f) de la 1 ianuarie 2050, o cotă 
minimă de 100 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 65 % combustibili de aviație 
sintetici, fără a aduce atingere articolului 
14. 
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AVIZ AL COMISIEI PENTRU INDUSTRIE, CERCETARE ȘI ENERGIE

destinat Comisiei pentru transport și turism 

referitor la propunerea de regulament al Parlamentului European și al Consiliului privind 
asigurarea unor condiții de concurență echitabile pentru un transport aerian durabil
(COM(2021)0561 – C9-0332/2021 – 2021/0205(COD))

Raportoare pentru aviz: Jutta Paulus

JUSTIFICARE SUCCINTĂ

Oamenii au visat dintotdeauna să zboare precum păsările. Legenda lui Icar face parte dintre 

primele dovezi literare, iar după ea au urmat multe altele. Zborul păsărilor, care planează 

purtate de vânt sau transformă biomasa în forță musculară, a fost considerat multă vreme 

singura posibilitate de a învinge gravitația. Abia după ce au înțeles legile fizicii și ale chimiei, 

oamenii s-au ridicat în aer. Folosind aceleași legi ale fizicii și chimiei, reușim să cunoaștem 

astăzi amenințarea schimbărilor climatice.

Această amenințare conduce, în mod inevitabil, la necesitatea eliminării treptate a 

combustibililor fosili în toate sectoarele cât mai curând posibil. Conform celui mai recent 

raport al Grupului interguvernamental privind schimbările climatice (IPCC), există o șansă de 

66 % de a rămâne sub 1,5 °C, în cazul în care emisiile viitoare de dioxid de carbon sunt 

limitate la 400 Gt CO2 echivalent – sau aproximativ 10 ani de emisii actuale. În consecință, 

bugetul pentru o șansă de 50 % de a rămâne sub 1,5 °C este de 500 Gt CO2 echivalent – 14 

ani de emisii actuale. Emisiile din sectorul aviației, care sunt acoperite de sistemul UE de 

comercializare a certificatelor de emisii (EU ETS), au crescut cu 27,6 % din 2013 și se 

preconizează că până în 2024 vor reveni la nivelurile anterioare pandemiei de COVID-19. 

Până în prezent, EU ETS acoperă însă doar aproximativ 20 % din emisiile generate de aviație 

la nivel mondial. În afară de stabilirea prețului pentru CO2, sunt necesare inovații și investiții 

pentru ca aviația să renunțe la combustibilii fosili. Cu toate acestea, din cauza dimensiunii 

sale mondiale, nimeni nu s-a simțit responsabil pentru acest sector, iar măsurile menite să 

asigure durabilitatea în aviație au fost considerate un dezavantaj competitiv. Nu mai putem 
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aștepta ca Organizația Aviației Civile Internaționale (OACI) să acționeze, ci avem nevoie ca 

UE să preia inițiativa în ceea ce privește promovarea utilizării combustibililor de aviație 

durabili (SAF).

Aviația este unul dintre cele mai dificile sectoare pentru decarbonizare, deoarece pentru 

majoritatea zborurilor electrificarea nu va fi posibilă; vom avea nevoie de purtători de energie 

chimici, cu densitatea lor energetică ridicată. Din nou, știința deschide calea. Suprafața de 

uscat de pe această planetă nu poate fi mărită, cu atât mai puțin terenul arabil pentru cultivarea 

biomasei de care vom avea nevoie pentru a hrăni oamenii. Chiar și biocombustibilii avansați 

sunt limitați din cauza acestei restricții, deoarece eficiența fotosintezei este mult sub 5 %. Prin 

urmare, singura cale viabilă este dezvoltarea de combustibili din surse regenerabile pe bază de 

energie solară și eoliană, care sunt disponibile din abundență și au o eficiență a suprafeței 

mult mai mare decât biomasa.

Uniunea Europeană a adoptat Legea climei, angajându-se să devină neutră din punct de 

vedere climatic până cel târziu în 2050. Această legislație trebuie să deschidă calea către 

neutralitatea climatică în domeniul aviației. Prin urmare, ea nu ar trebui să stimuleze 

investițiile în tehnologii cu un potențial limitat de a contribui la decarbonizarea sectorului prin 

eliminarea combustibililor fosili. În schimb, avem nevoie de o evoluție hotărâtă către 

combustibili adaptați la exigențele viitorului, care vor aduce Uniunea Europeană în fruntea 

progresului tehnologic. Pe măsură ce dezastrele climatice se înmulțesc pe planetă, tot mai 

multe țări vor lua măsuri climatice pentru a evita producerea unor daune și mai mari. În 

momentul acela, acțiunea timpurie și poziția de lider tehnologic vor oferi UE un avans față de 

alte țări și vor crea oportunități de afaceri pentru companiile europene.

Prioritățile raportoarei

Raportoarea salută propunerea Comisiei privind inițiativa ReFuelEU în domeniul aviației, de 

a introduce obligația ca furnizorul de combustibil turboreactor să amestece o proporție tot mai 

mare de SAF. Totuși, cu o cotă de SAF de numai 63 % până în 2050, Comisia nu aspiră să 

atingă neutralitatea climatică în sectorul aviației și, prin urmare, nu este în conformitate nici 

cu obiectivele climatice ale UE, nici cu Acordul de la Paris. Prin urmare, raportoarea va 

urmări o cotă de SAF de 100 % până în 2040-2050.

Reducerea traficului aerian

Aviația, cu toate avantajele sale evidente, cum ar fi conectarea lumii, deplasarea oamenilor și 
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a mărfurilor la o viteză – cândva – incredibilă, este unul dintre cele mai ineficiente mijloace 

de transportare a greutății pe distanțe mari. Prin urmare, este important să se reducă traficul 

aerian și să se treacă la moduri de transport mai eficiente din punct de vedere energetic și mai 

durabile, cum ar fi transportul feroviar sau pe apă. Dacă costurile societale și de mediu ar fi 

incluse în prețul biletelor, cel puțin zborurile pe distanțe scurte, pentru distanțe de călătorie 

mai mici de 500 km, ar înceta imediat să mai fie viabile din punct de vedere economic.

Extinderea domeniului de aplicare al regulamentului

Raportoarea consideră că pragul actual nu este suficient de ambițios și va susține includerea în 

regulament a tuturor aeroporturilor cu cel puțin 300 000 de pasageri pe an. Odată cu 

includerea celor mai mari 12 aeroporturi din regiunile ultraperiferice, regulamentul ar acoperi 

astfel 99,2 % din numărul total de pasageri care zboară de pe un aeroport din UE.

Cotele și noile tehnologii

Raportorii consideră că este necesară introducerea de cote pentru a oferi stimulente pentru 

investitori și pentru a realiza economii de scară. În plus, regulamentul nu ar trebui să se refere 

doar la SAF, ci și la alte tehnologii, cum ar fi zborurile pe bază de energie electrică și de 

hidrogen.

AMENDAMENTE

Comisia pentru industrie, cercetare și energie recomandă Comisiei pentru transport și turism, 
care este comisie competentă, să ia în considerare următoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) În ultimele decenii, transportul 
aerian a jucat un rol crucial în economia 
Uniunii și în viața de zi cu zi a cetățenilor 
Uniunii, fiind unul dintre sectoarele cele 
mai performante și mai dinamice ale 

(1) În ultimele decenii, transportul 
aerian a jucat un rol important în economia 
Uniunii. Pe de o parte, acesta este o forță 
motrice pentru creșterea economică, 
ocuparea forței de muncă, comerț și turism, 
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economiei Uniunii. Acesta este o 
puternică forță motrice pentru creșterea 
economică, ocuparea forței de muncă, 
comerț și turism, precum și pentru 
conectivitate și mobilitate, atât pentru 
întreprinderi, cât și pentru cetățeni, mai 
ales în contextul pieței interne a aviației 
din Uniune. Dezvoltarea serviciilor de 
transport aerian a contribuit în mod 
semnificativ la îmbunătățirea 
conectivității în interiorul Uniunii și cu 
țările terțe și a fost un factor favorizant 
important pentru economia Uniunii.

precum și pentru conectivitate și 
mobilitate, atât pentru întreprinderi, cât și 
pentru cetățeni; transportul aerian a 
contribuit, de asemenea, la promovarea 
coeziunii, la reducerea disparităților 
regionale și la îmbunătățirea 
conectivității, inclusiv cu regiunile 
insulare și ultraperiferice ale UE, în 
special în cazul în care accesul la acestea 
este dificil sau imposibil prin alte mijloace 
de transport, precum și cu țările terțe. 
Intensificarea transportului aerian, 
determinată în principal de combustibilii 
fosili și de utilizarea scăzută a 
combustibililor durabili, a condus la o 
creștere a emisiilor. În 2018, sectorul 
transportului aerian a reprezentat peste 
13 % din totalul emisiilor de gaze cu efect 
de seră din Uniune generate de 
transporturi și aproximativ 3,6 % din 
totalul emisiilor de gaze cu efect de seră 
din Uniune. Una dintre cele mai 
importante provocări cu care se confruntă 
acest sectorul este necesitatea de a-și 
reduce în mod semnificativ emisiile și de a 
deveni mai durabil. Acest lucru va fi 
realizat, printre altele, prin măsuri de 
reglementare.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1a) În conformitate cu angajamentele 
Uniunii în materie de climă asumate în 
cadrul Acordului de la Paris, adoptat în 
temeiul Convenției-cadru a Națiunilor 
Unite asupra schimbărilor climatice1a 
(„Acordul de la Paris”), Uniunea a 
stabilit obligații legale prin intermediul 
Regulamentului (UE) 2021/1119 al 
Parlamentului European și al 
Consiliului1a („Legea europeană a 
climei”) pentru a atinge neutralitatea 
climatică până cel târziu în 2050 și pentru 
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a obține, până în 2030, o reducere a 
emisiilor nete de gaze cu efect de seră cu 
cel puțin 55 % față de 1990. În 
consecință, sunt necesare diferite 
instrumente politice pentru a contribui la 
reducerea emisiilor de gaze cu efect de 
seră în toate sectoarele economice, 
inclusiv în sectorul aviației. În prezent, 
sectorul aviației se bazează exclusiv pe 
combustibilul turboreactor fosil pentru a 
funcționa, iar numărul tot mai mare de 
pasageri a determinat creșterea rapidă a 
emisiilor nete generate de sector. Traficul 
aerian total de pasageri din Europa este 
în prezent mai mult decât dublu față de 
1990. Fără o intervenție suplimentară la 
nivelul UE, se preconizează că sectorul 
aviației va rămâne aproape în totalitate 
dependent de combustibilii fosili pentru 
avioane până în 2050 și se preconizează 
că emisiile de CO2 ale UE din sectorul 
aviației vor crește cu 17 % până în 2030 și 
cu puțin peste 20 % până în 2050, 
comparativ cu 2015, departe de obiectivele 
Uniunii.
__________________
1a Regulamentul (UE) 2021/1119 al 
Parlamentului European și al Consiliului 
din 30 iunie 2021 de instituire a cadrului 
pentru realizarea neutralității climatice și 
de modificare a Regulamentelor (CE) 
nr. 401/2009 și (UE) 2018/1999 („Legea 
europeană a climei”) (JO L 243, 9.7.2021, 
p. 1).

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Începând din 2020, transportul 
aerian a fost unul dintre sectoarele cele mai 
afectate de criza provocată de pandemia de 
COVID-19. Având în vedere perspectiva 
de a pune capăt pandemiei, se preconizează 
că traficul aerian se va relua treptat în anii 

(2) Începând din 2020, transportul 
aerian a fost unul dintre sectoarele cele mai 
afectate de criza provocată de pandemia de 
COVID-19. Având în vedere perspectiva 
de a pune capăt pandemiei, se preconizează 
că traficul aerian se va relua treptat în anii 
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următori și va reveni la nivelurile de 
dinainte de criză. În același timp, emisiile 
din acest sector sunt în creștere din 1990, 
iar tendința de creștere a emisiilor ar putea 
reveni pe măsură ce este depășită 
pandemia. Prin urmare, este necesară 
pregătirea pentru viitor și efectuarea 
ajustărilor necesare pentru a asigura buna 
funcționare a pieței transportului aerian, 
care să contribuie la realizarea obiectivelor 
climatice ale Uniunii, cu niveluri ridicate 
de conectivitate, siguranță și securitate.

următori și va reveni la nivelurile de 
dinainte de criză. În același timp, emisiile 
din acest sector sunt în creștere din 1990, 
iar tendința de creștere a emisiilor ar putea 
reveni pe măsură ce este depășită 
pandemia. Prin urmare, este necesară 
pregătirea pentru viitor și efectuarea 
ajustărilor necesare pentru a asigura buna 
funcționare a pieței transportului aerian, 
care să contribuie pe deplin la realizarea 
obiectivelor climatice ale Uniunii, în 
special la realizarea neutralității climatice 
până cel târziu în 2050, cu niveluri 
ridicate de conectivitate, siguranță și 
securitate.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2a) Reducerea cererii totale de 
combustibil de aviație constituie un mijloc 
eficient de reducere a impactului 
zborurilor asupra climei. Dacă 
mecanismul va fi bine conceput, va 
permite ca combustibilul de aviație derivat 
din surse regenerabile să reprezinte o 
parte mai mare din aprovizionarea 
generală cu combustibil a sectorului. 
Măsurile pentru realizarea unei astfel de 
reduceri a cererii globale de combustibil 
ar trebui să includă măsuri privind 
eficiența consumului de combustibili, 
reducerea risipei de combustibil și cursuri 
de formare obligatorii pentru piloți, 
creând sinergii cu alte moduri de 
transport pentru a facilita un transfer 
modal către alternative viabile și durabile, 
acolo unde acestea există.
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Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(2b) Principiul cuprinzător „eficiența 
energetică înainte de toate” ar trebui luat 
în considerare la nivelul tuturor 
sectoarelor, nu doar în cel energetic, 
inclusiv în transportul rutier, în sectorul 
transportului maritim și în cel al aviației. 
În special, ar trebui să fie luat în 
considerare în cadrul deciziilor de 
politică, planificare și investiții legate de 
implementarea unor motoare mai 
eficiente din punct de vedere energetic și a 
unor tehnologii și combustibili alternativi 
durabili, inclusiv în ceea ce privește 
dezvoltarea rapidă a avioanelor 
propulsate cu energie electrică din surse 
regenerabile sau cu hidrogen verde.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3) Funcționarea sectorului 
transportului aerian din Uniune este 
determinată de caracterul său 
transfrontalier în întreaga Uniune și de 
dimensiunea sa globală. Piața internă a 
aviației este unul dintre cele mai integrate 
sectoare din Uniune, fiind reglementată de 
norme uniforme privind accesul pe piață și 
condițiile de operare. Politica externă în 
domeniul transportului aerian este 
reglementată de norme stabilite la nivel 
mondial în cadrul Organizației Aviației 
Civile Internaționale (OACI), precum și de 
acorduri multilaterale sau bilaterale 
cuprinzătoare între Uniune sau statele sale 
membre și țări terțe.

(3) Funcționarea sectorului 
transportului aerian din Uniune este 
determinată de caracterul său 
transfrontalier în întreaga Uniune și de 
dimensiunea sa globală. Piața internă a 
aviației este unul dintre cele mai integrate 
sectoare din Uniune, fiind reglementată de 
norme uniforme privind accesul pe piață și 
condițiile de operare. Politica externă în 
domeniul transportului aerian trebuie să 
țină seama de procesele stabilite la nivel 
mondial în cadrul Organizației Aviației 
Civile Internaționale (OACI), precum și de 
acorduri multilaterale sau bilaterale 
cuprinzătoare între Uniune sau statele sale 
membre și țări terțe. Pentru a crea o piață 
globală a combustibililor de aviație 
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durabili, Uniunea ar trebui să își asume 
un rol de lider mondial în tranziția către 
utilizarea combustibililor durabili și să se 
angajeze în negocieri internaționale 
pentru a armoniza definițiile și 
standardele combustibililor aerieni 
durabili. Uniunea ar trebui să pledeze 
pentru începerea negocierilor privind o 
cotă obligatorie de combustibil de aviație 
durabil în sectorul aviației la nivel global 
în cadrul Adunării globale a OACI.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4) Piața transportului aerian face 
obiectul unei concurențe puternice între 
actorii economici din întreaga Uniune, 
condițiile de concurență echitabile fiind 
indispensabile. Stabilitatea și prosperitatea 
pieței transportului aerian și a actorilor săi 
economici se bazează pe un cadru de 
politică clar și armonizat, în care operatorii 
de aeronave, aeroporturile și alți actori din 
domeniul aviației să poată opera pe baza 
egalității de șanse. În cazul în care au loc 
denaturări ale pieței, acestea riscă să 
dezavantajeze operatorii de aeronave sau 
aeroporturile în raport cu concurenții 
interni sau externi. La rândul său, acest 
lucru poate duce la pierderea 
competitivității industriei transportului 
aerian și la pierderea conectivității aeriene 
pentru cetățeni și întreprinderi.

(4) Piața transportului aerian face 
obiectul unei concurențe puternice între 
actorii economici la nivel mondial și în 
întreaga Uniune, condițiile de concurență 
echitabile fiind indispensabile. Stabilitatea 
și prosperitatea pieței transportului aerian 
și a actorilor săi economici se bazează pe 
un cadru de politică clar și armonizat, în 
care operatorii de aeronave, aeroporturile și 
alți actori din domeniul aviației, inclusiv 
părțile relevante implicate în furnizarea 
de combustibil, să poată opera pe baza 
egalității de șanse. În cazul în care au loc 
denaturări ale pieței, acestea riscă să 
dezavantajeze operatorii de aeronave sau 
aeroporturile în raport cu concurenții 
interni sau externi. La rândul său, acest 
lucru poate duce la pierderea 
competitivității industriei transportului 
aerian și la pierderea conectivității aeriene 
pentru cetățeni și întreprinderi. 

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 5
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(5) În special, este esențial să se 
asigure condiții de concurență echitabile pe 
piața transportului aerian din Uniune în 
ceea ce privește combustibilii de aviație, 
care reprezintă o parte substanțială a 
costurilor suportate de operatorii de 
aeronave. Variațiile prețurilor 
combustibililor pot afecta în mod 
semnificativ performanța economică a 
operatorilor de aeronave și pot avea un 
impact negativ asupra concurenței pe piață. 
În cazul în care există diferențe în ceea ce 
privește prețurile combustibililor de aviație 
între aeroporturile din Uniune sau între 
aeroporturile din Uniune și cele din afara 
Uniunii, acest lucru îi poate determina pe 
operatorii de aeronave să își adapteze 
strategiile de realimentare cu combustibil 
din motive economice. Încărcarea de 
combustibil suplimentar crește consumul 
de combustibil al aeronavelor și generează 
emisii inutile de gaze cu efect de seră. În 
consecință, încărcarea de combustibil 
suplimentar de către operatorii de aeronave 
subminează eforturile Uniunii în direcția 
protecției mediului. Unii operatori de 
aeronave pot utiliza prețurile avantajoase 
ale combustibililor de aviație de la baza lor 
de reședință ca avantaj concurențial față de 
alte companii aeriene care operează rute 
similare. Acest lucru poate avea efecte 
negative în ceea ce privește 
competitivitatea sectorului și poate 
prejudicia conectivitatea aeriană. Prezentul 
regulament trebuie să stabilească măsuri de 
prevenire a unor astfel de practici pentru a 
evita daunele inutile aduse mediului, 
precum și pentru a restabili și a menține 
condițiile pentru o concurență loială pe 
piața transportului aerian.

(5) În special, este esențial să se 
asigure condiții de concurență echitabile pe 
piața transportului aerian din Uniune în 
ceea ce privește combustibilii de aviație, 
care reprezintă o parte substanțială a 
costurilor suportate de operatorii de 
aeronave. Variațiile prețurilor 
combustibililor pot afecta în mod 
semnificativ performanța economică a 
operatorilor de aeronave, pot avea un 
impact negativ asupra concurenței pe piață 
și pot reduce atractivitatea sectorului 
aviației pentru consumatori. În cazul în 
care există diferențe în ceea ce privește 
prețurile combustibililor de aviație între 
aeroporturile din Uniune sau între 
aeroporturile din Uniune și cele din afara 
Uniunii, acest lucru îi poate determina pe 
operatorii de aeronave să își adapteze 
strategiile de realimentare cu combustibil 
din motive economice. Încărcarea de 
combustibil suplimentar crește consumul 
de combustibil al aeronavelor și generează 
emisii inutile de gaze cu efect de seră. În 
consecință, încărcarea de combustibil 
suplimentar de către operatorii de aeronave 
subminează eforturile Uniunii în direcția 
protecției mediului. Unii operatori de 
aeronave pot utiliza prețurile avantajoase 
ale combustibililor de aviație de la baza lor 
de reședință ca avantaj concurențial față de 
alte companii aeriene care operează rute 
similare. Acest lucru poate avea efecte 
negative în ceea ce privește 
competitivitatea sectorului și poate 
prejudicia conectivitatea aeriană. Prezentul 
regulament ar trebui să stabilească măsuri 
de prevenire a unor astfel de practici pentru 
a evita daunele inutile aduse mediului, 
precum și pentru a restabili și a menține 
condițiile pentru o concurență loială pe 
piața transportului aerian.
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Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6) Un obiectiv important al politicii 
comune în domeniul transporturilor este 
dezvoltarea durabilă. Aceasta presupune o 
abordare integrată menită să garanteze atât 
funcționarea eficientă a sistemelor de 
transport ale Uniunii, cât și protecția 
mediului. Dezvoltarea durabilă a 
transportului aerian necesită introducerea 
unor măsuri menite să reducă emisiile de 
dioxid de carbon generate de aeronavele 
care zboară de pe aeroporturile din Uniune. 
Astfel de măsuri ar trebui să contribuie la 
îndeplinirea obiectivelor climatice ale 
Uniunii până în 2030 și 2050.

(6) Un obiectiv important al politicii 
comune în domeniul transporturilor este 
dezvoltarea durabilă. Aceasta presupune o 
abordare integrată menită să garanteze atât 
funcționarea eficientă a sistemelor de 
transport ale Uniunii, cât și protecția 
mediului. Dezvoltarea durabilă a 
transportului aerian necesită introducerea 
unor măsuri menite să reducă atât emisiile 
de dioxid de carbon, cât și alte emisii decât 
cele de CO2 generate de aeronavele care 
zboară de pe aeroporturile din Uniune, 
precum și dezvoltarea unor instrumente 
economice eficace care să asigure 
internalizarea completă a costului real al 
emisiilor generate de acest sector. Astfel 
de măsuri ar trebui să contribuie în mod 
cert la îndeplinirea obiectivelor climatice 
ale Uniunii până în 2030 și 2050, precum 
și la protejarea mediului și a sănătății. 
Reducerea concentrației de compuși 
aromatici și de sulf din combustibilii de 
aviație convenționali – sau alte măsuri, 
cum ar fi reducerea altitudinii de zbor – 
nu numai că ar oferi beneficii climatice 
prin reducerea încălzirii la altitudine 
produse de trena de condensare, ci ar 
îmbunătăți și calitatea aerului în jurul 
aeroporturilor. Reducerea compușilor 
aromatici și a sulfului va îmbunătăți și 
calitatea combustibilului și va reduce 
costurile. De fapt, reducerea concentrației 
de compuși aromatici este un proces 
simplu de rafinare care poate fi pus în 
aplicare imediat. Măsurile de reducere a 
concentrației compușilor aromatici și a 
sulfului ar trebui să se bazeze pe o 
evaluare științifică a impactului, ținând 
seama de beneficiile pentru mediu, 
precum și de impactul asupra operării și 
siguranței zborului.
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Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) Comunicarea privind strategia 
pentru o mobilitate sustenabilă și 
inteligentă10, adoptată de Comisie în 
decembrie 2020, stabilește o direcție de 
acțiune pentru ca sistemul de transport al 
UE să își realizeze transformarea verde și 
digitală și să devină mai rezilient. 
Decarbonizarea sectorului transportului 
aerian este un proces necesar și dificil, în 
special pe termen scurt. Progresele 
tehnologice urmărite în cadrul programelor 
europene și naționale de cercetare și 
inovare în domeniul aviației au contribuit 
la reduceri importante ale emisiilor în 
ultimele decenii. Cu toate acestea, creșterea 
globală a traficului aerian a depășit 
reducerea emisiilor din acest sector. Deși 
se preconizează că noile tehnologii vor 
contribui la reducerea dependenței aviației 
pe distanțe scurte de energia fosilă în 
următoarele decenii, combustibilii de 
aviație durabili oferă singura soluție 
pentru o decarbonizare semnificativă 
pentru toate distanțele de zbor, inclusiv pe 
termen scurt. Totuși, în prezent, acest 
potențial este în mare măsură neexploatat.

(7) Comunicarea privind strategia 
pentru o mobilitate sustenabilă și 
inteligentă, adoptată de Comisie în 
decembrie 2020, stabilește o direcție de 
acțiune pentru ca sistemul de transport al 
UE să își realizeze transformarea verde și 
digitală și să devină mai rezilient. Pentru a 
realiza neutralitatea climatică, Pactul 
verde european prevede că emisiile 
generate de transporturi trebuie reduse cu 
90 % până în 2050 (comparativ cu 
nivelurile din 1990). Reducerea emisiilor 
de CO2 și a altor emisii generate de 
sectorul transportului aerian este un proces 
necesar și dificil, în special pe termen 
scurt. Progresele tehnologice urmărite în 
cadrul programelor europene și naționale 
de cercetare și inovare în domeniul aviației 
au contribuit la reduceri importante ale 
emisiilor în ultimele decenii. Cu toate 
acestea, creșterea globală a traficului aerian 
a depășit reducerea emisiilor din acest 
sector. Întrucât se preconizează că noile 
tehnologii vor contribui la reducerea 
dependenței aviației de energia fosilă 
începând cu următorul deceniu, iar noile 
tehnologii pentru aeronave cu emisii zero, 
cum ar fi aeronavele electrice sau pe bază 
de hidrogen, pot juca un rol important în 
aviația comercială pe termen mediu și 
lung, biocombustibilii avansați durabili 
din sectorul aviației sau combustibilii 
sintetici ar putea oferi o soluție 
promițătoare pentru moderarea emisiilor 
pentru toate distanțele de zbor, deja pe 
termen scurt. Totuși, în prezent, acest 
potențial este în mare măsură neexploatat.

__________________ __________________
10 Comunicarea Comisiei către Parlamentul 
European, Consiliu, Comitetul Economic și 
Social European și Comitetul Regiunilor: 

10 Comunicarea Comisiei către Parlamentul 
European, Consiliu, Comitetul Economic și 
Social European și Comitetul Regiunilor: 
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Strategia pentru o mobilitate sustenabilă și 
inteligentă – înscrierea transporturilor 
europene pe calea viitorului 
(COM/2020/789 final), 9.12.2020.

Strategia pentru o mobilitate sustenabilă și 
inteligentă – înscrierea transporturilor 
europene pe calea viitorului 
(COM/2020/789 final), 9.12.2020.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7a) Având în vedere că este puțin 
probabil ca industria aviației să devină 
neutră din punct de vedere climatic pe 
termen scurt și mediu, este necesar să se 
asigure că, acolo unde este posibil, se 
utilizează cel mai durabil mod de 
transport, atât pentru pasageri, cât și 
pentru mărfuri. Pentru a facilita 
transferul modal către transportul 
feroviar și către alte moduri de transport 
durabile, primul pas ar fi crearea 
instrumentului de transparență necesar 
pentru ca cetățenii să poată alege în 
cunoștință de cauză dacă există astfel de 
moduri de transport durabile pentru 
fiecare zbor pe distanțe scurte și dacă 
acestea sunt competitive în ceea ce 
privește durata călătoriei. În cazul 
anumitor regiuni periferice ale Uniunii, 
este posibil să nu existe alternative, nici 
durabile, nici de alt tip. Comisia ar trebui 
să ia în considerare acest aspect la 
elaborarea acestei liste de zboruri pe 
distanțe scurte. 

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 7 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7b) Cercetarea și inovarea vor juca un 
rol important în dezvoltarea 
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combustibililor de aviație durabili și 
sintetici și în consolidarea capacităților de 
producție. O prioritate pentru investițiile 
respective ar trebui stabilită în mod clar în 
cadrul programelor de finanțare relevante 
ale Uniunii identificate de Comisie.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie Amendamentul

(8) Combustibilii de aviație durabili 
sunt combustibili lichizi de substituție, 
complet fungibili cu combustibilii de 
aviație convenționali și compatibili cu 
motoarele de aeronave existente. Mai 
multe modalități de producție a 
combustibililor de aviație durabili au fost 
certificate la nivel mondial pentru utilizare 
în aviația civilă sau militară. Combustibilii 
de aviație durabili sunt pregătiți din punct 
de vedere tehnologic să joace un rol 
important în reducerea emisiilor generate 
de transportul aerian pe termen foarte scurt. 
Se preconizează că aceștia vor reprezenta o 
parte importantă a mixului de combustibili 
de aviație pe termen mediu și lung. În 
plus, cu sprijinul unor standarde 
internaționale corespunzătoare în materie 
de combustibili, combustibilii de aviație 
durabili ar putea contribui la reducerea 
conținutului aromatic al combustibilului 
final utilizat de un operator, contribuind 
astfel la reducerea altor emisii decât cele 
de CO2. Se preconizează că alte opțiuni de 
alimentare a aeronavelor, cum ar fi 
energia electrică sau hidrogenul lichid, 
vor contribui în mod progresiv la 
decarbonizarea transportului aerian, 
începând cu zborurile pe distanțe scurte.

(8) Combustibilii durabili pentru 
aviație sunt combustibili lichizi, gazoși, de 
substituție și care nu sunt de substituție 
care pot înlocui combustibilii fosili de 
aviație. În prezent, cei mai comuni 
combustibili de aviație durabili deja 
accesibili sunt combustibili lichizi de 
substituție, complet fungibili cu 
combustibilii de aviație convenționali și 
compatibili cu motoarele de aeronave 
existente. Mai multe modalități de 
producție a combustibililor de aviație de 
substituție durabili au fost certificate la 
nivel mondial pentru utilizare în aviația 
civilă sau militară. Aceștia sunt pregătiți 
din punct de vedere tehnologic să joace un 
rol important în reducerea emisiilor 
generate de transportul aerian pe termen 
foarte scurt. Se preconizează că aceștia vor 
reprezenta o parte importantă a mixului de 
combustibili de aviație pe termen mediu. 
Se preconizează că alte opțiuni de 
alimentare a aeronavelor, cum ar fi 
energia electrică sau hidrogenul lichid, 
vor juca treptat un rol esențial în 
înlocuirea kerosenului fosil pentru 
aviație, începând cu zborurile pe distanțe 
scurte. În plus, combustibilii de aviație 
durabili, de substituție sau care nu sunt 
de substituție, vor contribui și la 
reducerea conținutului aromatic al 
combustibilului final utilizat de un 
operator, contribuind astfel la reducerea 
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altor emisii decât cele de CO2.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10) La nivel mondial, combustibilii de 
aviație durabili sunt reglementați în cadrul 
OACI. În special, OACI stabilește cerințe 
detaliate privind durabilitatea, 
trasabilitatea și contabilizarea 
combustibililor de aviație durabili utilizați 
în zborurile care fac obiectul Schemei de 
compensare și de reducere a emisiilor de 
carbon pentru aviația internațională 
(CORSIA). Deși în cadrul CORSIA sunt 
stabilite stimulente, iar combustibilii de 
aviație durabili sunt considerați o parte 
integrantă a lucrărilor legate de 
fezabilitatea unui obiectiv pe termen lung 
pentru aviația internațională, în prezent nu 
există nicio schemă obligatorie privind 
utilizarea combustibililor de aviație 
durabili pentru zborurile internaționale. 
Acordurile multilaterale sau bilaterale 
cuprinzătoare privind transportul aerian 
încheiate între UE sau statele sale membre 
și țările terțe includ, în general, dispoziții 
privind protecția mediului. Cu toate 
acestea, pentru moment, aceste dispoziții 
nu impun părților contractante nicio cerință 
obligatorie privind utilizarea 
combustibililor de aviație durabili.

(10) La nivel mondial, țările 
colaborează la nivel diplomatic în ceea ce 
privește căile de certificare și alte cerințe 
și obiective referitoare la combustibilii de 
aviație durabili prin intermediul OACI. 
Printre acestea se numără criteriile de 
durabilitate pe care Consiliul OACI le-a 
adoptat (2021), pentru ca SAF să fie 
eligibili pentru a fi luați în considerare în 
cadrul Schemei de compensare și de 
reducere a emisiilor de carbon pentru 
aviația internațională (CORSIA). Deși în 
cadrul CORSIA sunt stabilite stimulente, 
iar combustibilii de aviație durabili sunt 
considerați o parte integrantă a lucrărilor 
legate de fezabilitatea unui obiectiv pe 
termen lung pentru aviația internațională, 
în prezent nu există nicio schemă 
obligatorie privind utilizarea 
combustibililor de aviație durabili pentru 
zborurile internaționale. Acordurile 
multilaterale sau bilaterale cuprinzătoare 
privind transportul aerian încheiate între 
Uniune sau statele sale membre și țările 
terțe includ, în general, dispoziții privind 
protecția mediului. Cu toate acestea, pentru 
moment, aceste dispoziții nu impun părților 
contractante nicio cerință obligatorie 
privind utilizarea combustibililor de aviație 
durabili.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 15
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(15) Prezentul regulament trebuie să se 
aplice aeronavelor utilizate în aviația civilă 
care efectuează operațiuni de transport 
aerian comercial. Acesta nu trebuie să se 
aplice aeronavelor precum aeronavele 
militare și aeronavele implicate în 
operațiuni umanitare, de căutare, de 
salvare, de ajutor în caz de dezastre sau în 
scopuri medicale, precum și în operațiuni 
vamale, polițienești și de stingere a 
incendiilor. Zborurile operate în astfel de 
circumstanțe au caracter excepțional și, ca 
atare, nu pot fi întotdeauna planificate în 
același mod ca zborurile regulate. Având în 
vedere natura operațiunilor lor, este posibil 
ca acestea să nu fie întotdeauna în măsură 
să îndeplinească obligațiile prevăzute în 
prezentul regulament, întrucât aceasta ar 
putea reprezenta o sarcină inutilă. Pentru a 
asigura condiții de concurență echitabile pe 
piața unică a aviației din UE, prezentul 
regulament trebuie să acopere cea mai 
mare parte posibilă a traficului aerian 
comercial operat de pe aeroporturile situate 
pe teritoriul UE. În același timp, pentru a 
proteja conectivitatea aeriană în beneficiul 
cetățenilor, al întreprinderilor și al 
regiunilor din UE, este important să se 
evite impunerea unor sarcini inutile asupra 
operațiunilor de transport aerian în 
aeroporturile mici. Trebuie definit un prag 
al traficului aerian anual de pasageri și de 
marfă sub care aeroporturile nu vor fi 
reglementate de prezentul regulament; cu 
toate acestea, domeniul de aplicare al 
regulamentului trebuie să acopere cel puțin 
95 % din traficul total cu plecare de pe 
aeroporturile din Uniune. Din aceleași 
motive, trebuie definit un prag pentru a 
scuti operatorii de aeronave responsabili 
pentru un număr foarte mic de plecări de 
pe aeroporturi situate pe teritoriul UE.

(15) Prezentul regulament ar trebui să 
se aplice aeronavelor utilizate în aviația 
civilă care efectuează operațiuni de 
transport aerian comercial, inclusiv 
operațiuni de aviație de afaceri și 
zborurilor de agrement. Acesta nu ar 
trebui să se aplice aeronavelor precum 
aeronavele militare și aeronavele implicate 
în operațiuni umanitare, de căutare, de 
salvare, de ajutor în caz de dezastre sau în 
scopuri medicale, precum și în operațiuni 
vamale, polițienești și de stingere a 
incendiilor. Zborurile operate în astfel de 
circumstanțe au caracter excepțional și, ca 
atare, nu pot fi întotdeauna planificate în 
același mod ca zborurile regulate. Având în 
vedere natura operațiunilor lor, este posibil 
ca acestea să nu fie întotdeauna în măsură 
să îndeplinească obligațiile prevăzute în 
prezentul regulament, întrucât aceasta ar 
putea reprezenta o sarcină inutilă. Pentru a 
asigura condiții de concurență echitabile pe 
piața unică a aviației din UE, prezentul 
regulament ar trebui să acopere cea mai 
mare parte posibilă a traficului aerian 
comercial operat de pe aeroporturile situate 
pe teritoriul Uniunii. În același timp, 
pentru a proteja conectivitatea aeriană în 
beneficiul cetățenilor, al întreprinderilor și 
al regiunilor din Uniune, este important să 
se evite impunerea unor sarcini inutile 
asupra operațiunilor de transport aerian în 
aeroporturile foarte mici. Ar trebui definit 
un prag al traficului aerian anual de 
pasageri și de marfă sub care aeroporturile 
nu vor fi reglementate de prezentul 
regulament. În același scop al protejării 
conectivității aeriene, furnizorii de 
combustibil de aviație situați în insulele 
mici și în regiunile ultraperiferice – 
enumerate la articolul 349 din Tratatul 
privind funcționarea Uniunii Europene – 
ar trebui să fie exceptați de la obligațiile 
referitoare la SAF. Cu toate acestea, 
domeniul de aplicare al regulamentului ar 
trebui să acopere – până în 2050 – cel 
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puțin 94 % din traficul total cu plecare de 
pe aeroporturile din Uniune. Din aceleași 
motive, ar trebui definit un prag pentru a 
scuti operatorii de aeronave responsabili 
pentru un număr foarte mic de plecări de 
pe aeroporturi situate pe teritoriul Uniunii. 
Cu toate acestea, orice aeroport din 
Uniune sau orice operator de aeronave 
care operează din aceste aeroporturi ar 
putea opta în orice moment pentru a intra 
sub incidența prezentului regulament și ar 
putea fi tratat în consecință. În acest 
context, sprijinul Uniunii pentru 
dezvoltarea infrastructurii necesare 
pentru SAF ar putea fi acordat 
aeroporturilor din insule și din regiunile 
ultraperiferice care au optat pentru a 
intra sub incidența prezentului 
regulament.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie Amendamentul

(16) Trebuie promovate dezvoltarea și 
utilizarea combustibililor de aviație 
durabili cu un potențial ridicat de 
durabilitate, maturitate comercială și un 
potențial ridicat de inovare și creștere 
pentru a răspunde nevoilor viitoare. Acest 
lucru trebuie să sprijine crearea unor piețe 
inovatoare și competitive ale 
combustibililor și să asigure o 
aprovizionare suficientă cu combustibili de 
aviație durabili pe termen scurt și lung, 
pentru a contribui la obiectivele Uniunii în 
materie de decarbonizare a transporturilor, 
consolidând totodată eforturile Uniunii de a 
atinge un nivel ridicat de protecție a 
mediului. În acest scop, combustibilii de 
aviație durabili produși din materiile 
prime enumerate în anexa IX părțile A și 
B la Directiva (UE) 2018/2001, precum și 
combustibilii de aviație sintetici trebuie să 
fie eligibili. În special, combustibilii de 

(16) Ar trebui promovate dezvoltarea și 
utilizarea combustibililor de aviație 
durabili cu maturitate comercială și un 
potențial ridicat de inovare și creștere 
pentru a răspunde nevoilor viitoare, 
acordând prioritate celor cu cel mai mare 
potențial de durabilitate. Acest lucru ar 
trebui să sprijine crearea unor piețe 
inovatoare și competitive ale 
combustibililor și să asigure o 
aprovizionare suficientă cu combustibili de 
aviație durabili pe termen scurt și lung, 
pentru a contribui la obiectivele Uniunii în 
materie de decarbonizare a transporturilor, 
consolidând totodată eforturile Uniunii de a 
atinge un nivel ridicat de protecție a 
mediului.
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aviație durabili produși din materiile 
prime enumerate în anexa IX partea B la 
Directiva (UE) 2018/2001 sunt esențiali, 
întrucât reprezintă, în prezent, cea mai 
matură tehnologie din punct de vedere 
comercial pentru decarbonizarea 
transportului aerian, inclusiv pe termen 
scurt.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 16 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(16a) Dezvoltarea și producția de 
combustibili de aviație durabili trebuie să 
crească exponențial în următorii ani. 
Uniunea și statele membre ar trebui să 
investească în proiecte de cercetare și de 
producție privind combustibilii de aviație 
durabili, deoarece aceștia reprezintă atât 
o oportunitate în materie de mediu, cât și 
o oportunitate industrială. Producția de 
combustibili de aviație durabili ar trebui 
să fie concentrată în interiorul Uniunii, 
creând oportunități industriale, de muncă 
și de cercetare în toate statele membre.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie Amendamentul

(18) Este necesar un cadru de 
durabilitate unic, clar și solid pentru a oferi 
securitate actorilor din sectorul aviației și 
al combustibililor cu privire la eligibilitatea 
combustibililor de aviație durabili în 
temeiul prezentului regulament. Pentru a 
asigura coerența cu alte politici conexe ale 
UE, eligibilitatea combustibililor de aviație 
durabili trebuie să fie determinată în 

(18) Este necesar un cadru de 
durabilitate unic, clar, solid și durabil 
pentru a oferi securitate juridică actorilor 
din sectorul aviației și al combustibililor cu 
privire la eligibilitatea combustibililor de 
aviație durabili în temeiul prezentului 
regulament. Pentru a asigura coerența cu 
alte politici conexe ale UE, eligibilitatea 
combustibililor de aviație durabili ar trebui 
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conformitate cu criteriile de durabilitate 
stabilite la articolul 29 din Directiva (UE) 
2018/200112.

să fie determinată în conformitate cu 
criteriile de durabilitate stabilite la 
articolul 29 din Directiva (UE) 
2018/200112.

__________________ __________________
12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001&from=ro

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001&from=ro

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie Amendamentul

(19) Prezentul regulament trebuie să 
urmărească asigurarea faptului că 
operatorii de aeronave pot concura pe baza 
egalității de șanse în ceea ce privește 
accesul la combustibili de aviație durabili. 
Pentru a se evita orice denaturare a pieței 
serviciilor aeriene, tuturor aeroporturilor 
din Uniune care intră sub incidența 
prezentului regulament trebuie să li se 
furnizeze cote minime uniforme de 
combustibili de aviație durabili. Întrucât 
piața este liberă să furnizeze și să utilizeze 
cantități mai mari de combustibili durabili, 
prezentul regulament trebuie să asigure 
faptul că cotele minime obligatorii de 
combustibili de aviație durabili sunt 
aceleași în toate aeroporturile vizate. 
Aceasta înlocuiește orice cerințe stabilite 
direct sau indirect la nivel național sau 
regional care impun operatorilor de 
aeronave sau furnizorilor de combustibili 
de aviație să utilizeze sau să furnizeze 
combustibili de aviație durabili cu 
obiective diferite de cele prevăzute în 
prezentul regulament. Pentru a crea un 
cadru juridic clar și previzibil și pentru a 
încuraja astfel dezvoltarea pieței și 
implementarea celor mai sustenabile și 
inovatoare tehnologii ale combustibililor, 
cu potențial de creștere pentru a răspunde 
nevoilor viitoare, prezentul regulament 

(19) Prezentul regulament ar trebui să 
urmărească asigurarea faptului că 
operatorii de aeronave pot concura pe baza 
egalității de șanse în ceea ce privește 
accesul la combustibili de aviație durabili. 
Pentru a se evita orice denaturare a pieței 
serviciilor aeriene, tuturor aeroporturilor 
din Uniune care intră sub incidența 
prezentului regulament ar trebui să li se 
furnizeze cote minime uniforme de 
combustibili de aviație durabili. Întrucât 
piața este liberă să furnizeze și să utilizeze 
cantități mai mari de combustibili durabili, 
prezentul regulament ar trebui să asigure 
faptul că cotele minime obligatorii de 
combustibili de aviație durabili sunt 
aceleași în toate aeroporturile vizate, 
inclusiv pe cele situate pe insule, pentru a 
ține seama de caracterul critic al rutelor 
aeriene care leagă insulele de continent. 
Prezentul regulament înlocuiește orice 
cerințe stabilite direct sau indirect la nivel 
național sau regional care impun 
operatorilor de aeronave sau furnizorilor de 
combustibili de aviație să utilizeze sau să 
furnizeze combustibili de aviație durabili 
cu obiective diferite de cele prevăzute în 
prezentul regulament. Pentru a crea un 
cadru juridic clar și previzibil și pentru a 
încuraja astfel dezvoltarea pieței și 
implementarea celor mai sustenabile și 
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trebuie să stabilească creșterea treptată de-
a lungul timpului a cotei minime de 
combustibili de aviație sintetici. Stabilirea 
unei obligații secundare specifice privind 
combustibilii de aviație sintetici este 
necesară având în vedere potențialul 
semnificativ de decarbonizare al acestor 
combustibili și având în vedere estimările 
actuale privind costurile lor de producție. 
Atunci când sunt produși din energie 
electrică din surse regenerabile și din 
carbon captat direct din aer, combustibilii 
de aviație sintetici pot asigura reduceri ale 
emisiilor de până la 100 % în comparație 
cu combustibilii de aviație convenționali. 
Aceștia prezintă și avantaje notabile în 
comparație cu alte tipuri de combustibili de 
aviație durabili în ceea ce privește 
utilizarea eficientă a resurselor (în special 
pentru necesarul de apă) în procesul de 
producție. Cu toate acestea, costurile de 
producție ale combustibililor de aviație 
sintetici sunt estimate în prezent la o 
valoare de 3-6 ori mai mare decât prețul de 
piață al combustibilului de aviație 
convențional. Prin urmare, prezentul 
regulament trebuie să stabilească o 
obligație secundară specifică pentru 
această tehnologie. Alte tipuri de 
combustibili sintetici, cum ar fi 
combustibilii sintetici cu emisii scăzute de 
dioxid de carbon care asigură reduceri 
ridicate ale emisiilor de gaze cu efect de 
seră, ar putea fi luați în considerare 
pentru a fi incluși în domeniul de aplicare 
al prezentului regulament în cursul 
revizuirilor viitoare, în cazul în care acești 
combustibili sunt definiți în cadrul 
Directivei privind energia din surse 
regenerabile.

inovatoare tehnologii ale combustibililor, 
cu potențial de creștere pentru a răspunde 
nevoilor viitoare, prezentul regulament ar 
trebui să stabilească creșterea treptată de-a 
lungul timpului a cotei minime de 
combustibili de aviație sintetici. Stabilirea 
unei obligații secundare specifice privind 
combustibilii de aviație sintetici este 
necesară având în vedere potențialul 
semnificativ de decarbonizare al acestor 
combustibili și având în vedere estimările 
actuale privind costurile lor de producție. 
Atunci când sunt produși din energie 
electrică din surse regenerabile și din 
carbon captat direct din aer, combustibilii 
de aviație sintetici pot asigura reduceri ale 
emisiilor de până la 100 % în comparație 
cu combustibilii de aviație convenționali. 
Aceștia prezintă și avantaje notabile în 
comparație cu alte tipuri de combustibili de 
aviație durabili în ceea ce privește 
utilizarea eficientă a resurselor (în special 
pentru necesarul de apă) în procesul de 
producție. Cu toate acestea, costurile de 
producție ale combustibililor de aviație 
sintetici sunt estimate în prezent la o 
valoare de 3-6 ori mai mare decât prețul de 
piață al combustibilului de aviație 
convențional. Prin urmare, prezentul 
regulament ar trebui să stabilească o 
obligație secundară specifică pentru 
această tehnologie.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 22
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(22) Aeroporturile care fac obiectul 
prezentului regulament trebuie să se 
asigure că este pusă la dispoziție întreaga 
infrastructură necesară pentru livrarea, 
depozitarea și realimentarea cu 
combustibili de aviație durabili, astfel încât 
să nu constituie un obstacol în calea 
utilizării acestor combustibili. Dacă este 
necesar, agenția trebuie să poată solicita 
unui aeroport din Uniune să furnizeze 
informații cu privire la infrastructura 
disponibilă care permite distribuirea și 
realimentarea fără întreruperi a operatorilor 
de aeronave cu combustibili de aviație 
durabili. Rolul agenției trebuie să permită 
aeroporturilor și companiilor aeriene să 
aibă un punct focal comun, în cazul în care 
sunt necesare clarificări tehnice cu privire 
la disponibilitatea infrastructurii pentru 
combustibili.

(22) Părțile relevante implicate în 
aprovizionarea cu combustibil care fac 
obiectul prezentului regulament ar trebui 
să se asigure că este pusă la dispoziție 
întreaga infrastructură necesară pentru 
livrarea, depozitarea și realimentarea cu 
combustibili de aviație durabili, astfel încât 
să nu constituie un obstacol în calea 
utilizării acestor combustibili. Această 
obligație ar trebui să includă furnizarea 
de capacități de infrastructură pentru 
reîncărcarea electrică și pentru 
realimentarea cu hidrogen, proporțional 
cu adoptarea aeronavelor electrice și a 
aeronavelor propulsate cu hidrogen 
regenerabil. Dacă este necesar, agenția ar 
trebui să poată solicita părților relevante 
implicate în aprovizionarea cu 
combustibil pe aeroporturile din Uniune să 
furnizeze informații cu privire la 
infrastructura disponibilă care permite 
distribuirea și realimentarea fără întreruperi 
a operatorilor de aeronave cu combustibili 
de aviație durabili. Rolul agenției ar trebui 
să permită aeroporturilor și companiilor 
aeriene să aibă un punct focal comun, în 
cazul în care sunt necesare clarificări 
tehnice cu privire la disponibilitatea 
infrastructurii pentru combustibili.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(22a) Multe aeroporturi din Uniune sunt 
aprovizionate cu combustibil de aviație în 
principal prin conducte de la rafinării sau 
stații de combinare unde trebuie să aibă 
loc combinarea SAF pentru a respecta 
specificațiile de siguranță și durabilitate. 
Statele membre ar trebui să ia toate 
măsurile necesare pentru a permite în 
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continuare accesul neîntrerupt al 
furnizorilor de combustibili de aviație la 
infrastructura de combustibili pentru 
aviația civilă de transport, pentru a 
furniza atât combustibili de aviație 
convenționali, cât și combustibili de 
aviație care conțin cote de combustibili de 
aviație durabili. Livrarea de SAF către 
aeroporturile din Uniune, în cantități 
suficiente pentru a respecta dispozițiile 
prevăzute în anexa I, prin mijloace 
alternative, cum ar fi transportul rutier/cu 
camioane, de la rafinării și stațiile de 
combinare este imposibilă din punct de 
vedere logistic, practic și din perspectiva 
costurilor și a sancțiunilor pentru CO2. 
Va fi esențial să se utilizeze aceste 
conducte în plus față de conductele 
deținute de furnizorii de combustibil – 
acolo unde acestea există –, precum și 
instalațiile feroviare deja existente, pentru 
a livra cantitatea minimă de SAF 
necesară în conformitate cu prezentul 
regulament.

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 26 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(26a) Prezentul regulament ar trebui să 
promoveze un grad mai ridicat de 
transparență în ceea ce privește amprenta 
de mediu a sectorului aviației. Ar trebui 
să li se pună la dispoziție utilizatorilor de 
servicii de aviație informații cu privire la 
emisiile generate pe durata ciclului de 
viață al aeroporturilor, al serviciilor 
aeroportuare și al zborurilor, inclusiv cu 
privire la utilizarea combustibililor 
alternativi durabili, astfel încât aceștia să 
poată lua decizii în cunoștință de cauză cu 
privire la nevoile lor legate de transport și 
la impactul aferent asupra mediului.
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Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 29

Textul propus de Comisie Amendamentul

(29) Sancțiunile pentru furnizorii care 
nu îndeplinesc obiectivele stabilite în 
prezentul regulament trebuie să fie 
completate de obligația de a aproviziona 
piața cu cota nefurnizată în anul următor.

(29) Veniturile generate de plata 
sancțiunilor ar trebui să fie utilizate 
pentru a promova distribuția și utilizarea 
combustibililor de aviație durabili și a 
noilor tehnologii conexe în sectorul 
aviației și pentru a ajuta operatorii din 
acest sector să își îndeplinească 
obiectivele în materie de climă și de 
mediu. În acest scop, veniturile respective 
ar trebui să fie alocate Fondului pentru 
inovare menționat la articolul 10a 
alineatul (8) din Directiva 2003/87/CE. 
Sancțiunile pentru furnizorii care nu 
îndeplinesc obiectivele stabilite în 
prezentul regulament ar trebui să fie 
completate de obligația de a aproviziona 
piața cu cota nefurnizată în anul următor.

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 31

Textul propus de Comisie Amendamentul

(31) Este necesar să se prevadă o 
perioadă de tranziție de cinci ani pentru a 
permite furnizorilor de combustibil de 
aviație, aeroporturilor din Uniune și 
operatorilor de aeronave să facă 
investițiile tehnologice și logistice 
necesare. În această etapă, combustibilul 
de aviație care conține cote mai mari de 
combustibil de aviație durabil poate fi 
utilizat pentru a compensa cotele mai mici 
de combustibili de aviație durabili sau 
disponibilitatea redusă a combustibililor 
de aviație convenționali în alte 
aeroporturi.

eliminat
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Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 32 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(32a) Introducerea treptată a avioanelor 
propulsate electric și utilizarea sporită a 
energiei electrice în sectorul aviației ar 
putea duce în viitor la o penurie de 
energie electrică din surse regenerabile 
pentru acest sector. În cazul în care, la 
momentul revizuirii prezentului 
regulament, Comisia evaluează un astfel 
de deficit, ea ar putea sugera, în cadrul 
acestei revizuiri, adaptarea în consecință 
a definiției combustibililor de aviație 
sintetici.

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Articolul 1 – paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Prezentul regulament stabilește norme 
armonizate privind utilizarea și furnizarea 
combustibililor de aviație durabili.

Prezentul regulament stabilește norme 
armonizate privind utilizarea și furnizarea 
combustibililor de aviație durabili, inclusiv 
prin stabilirea unor obligații pentru 
furnizorii de combustibili de aviație de a 
furniza o cotă de combustibili de aviație 
durabili, a unei obligații de realimentare 
cu combustibil pentru operatorii de 
aeronave și a unor obligații pentru 
aeroporturile din Uniune de a furniza 
infrastructura necesară.

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

— „aeroport din Uniune” înseamnă un — „aeroport din Uniune” înseamnă un 
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aeroport, astfel cum este definit la 
articolul 2 punctul 2 din Directiva 
2009/12/CE a Parlamentului European și a 
Consiliului13, în care traficul de pasageri a 
fost mai mare de un milion de pasageri 
sau în care traficul de mărfuri a fost mai 
mare de 100 000 de tone în perioada de 
raportare și care nu este situat într-o 
regiune ultraperiferică menționată la 
articolul 349 din Tratatul privind 
funcționarea Uniunii Europene;

aeroport civil, astfel cum este definit la 
articolul 2 punctul 1 din Directiva 
2009/12/CE a Parlamentului European și a 
Consiliului13; 

__________________ __________________
13 Directiva 2009/12/CE a Parlamentului 
European și a Consiliului din 11 martie 
2009 privind tarifele de aeroport

13 Directiva 2009/12/CE a Parlamentului 
European și a Consiliului din 11 martie 
2009 privind tarifele de aeroport

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

— „operator de aeronave” înseamnă o 
persoană care a efectuat cel puțin 729 de 
operațiuni de transport aerian comercial cu 
plecare de pe aeroporturile Uniunii în 
perioada de raportare sau, în cazul în care 
persoana respectivă nu poate fi identificată, 
proprietarul aeronavei;

— „operator de aeronave” înseamnă o 
persoană care a efectuat cel puțin 52 de 
operațiuni de transport aerian comercial cu 
plecare de pe aeroporturile Uniunii în 
perioada de raportare sau, în cazul în care 
persoana respectivă nu poate fi identificată, 
proprietarul aeronavei;

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 2 a (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

- „entitate responsabilă de 
gestionarea funcționării infrastructurii” 
înseamnă un aeroport din Uniune, un 
furnizor de combustibil sau un furnizor 
de servicii de handling la sol, astfel cum 
sunt definiți la articolul 2 litera (g) din 
Directiva 96/67/CE, responsabil cu 
infrastructurile necesare pentru livrarea, 
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depozitarea și alimentarea combustibililor 
de aviație durabili;

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

— „operațiune de transport aerian 
comercial” înseamnă un zbor efectuat în 
scopul transportului de pasageri, de mărfuri 
sau de corespondență, contra unei 
remunerații sau prin închiriere, sau 
operațiuni de aviație de afaceri;

— „operațiune de transport aerian 
comercial” înseamnă un zbor efectuat în 
scopul transportului de pasageri, de mărfuri 
sau de corespondență, contra unei 
remunerații sau prin închiriere, sau 
operațiuni de aviație de afaceri sau de 
agrement;

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 3 a (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

- „zboruri de agrement” înseamnă 
utilizarea unei aeronave în scopuri 
personale sau recreative, fără legătură cu 
o utilizare în scop profesional sau de 
afaceri;

Amendamentul 32

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 3 b (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

- „zbor pe distanțe scurte” înseamnă 
un zbor direct sau indirect, în cazul 
căruia distanța dintre aeroportul de 
plecare inițial și aeroportul de destinație 
final este mai mică de 1 000 km în linie 
dreaptă;
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Amendamentul 33

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 3 c (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

- „alternativă durabilă la un zbor pe 
distanță scurtă” înseamnă că pasagerii și 
mărfurile pot călători cu un mod de 
transport în comun regulat mai durabil 
către o destinație care este deservită de un 
zbor pe distanță scurtă, cu o durată a 
călătoriei competitivă;

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 3 d (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

- „aviație în scop de afaceri” 
înseamnă operarea sau utilizarea 
aeronavelor de către companii sau 
persoane pentru transportul de pasageri 
sau de mărfuri ca ajutor în desfășurarea 
activității lor, efectuată în scopuri 
considerate în general ca nefiind destinate 
publicului și de către piloți care dețin cel 
puțin o licență de pilot comercial valabilă 
cu o calificare de zbor instrumental;

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 5

Textul propus de Comisie Amendamentul

— „combustibili de aviație durabili” 
(denumiți în continuare „SAF”) înseamnă 
combustibili de aviație de substituție care 
sunt fie combustibili de aviație sintetici, 
biocombustibili avansați, astfel cum sunt 
definiți la articolul 2 al doilea paragraf 
punctul 34 din Directiva (UE) 2018/2001 

— „combustibili de aviație durabili” 
(denumiți în continuare „SAF”) înseamnă 
combustibili de aviație care sunt fie 
combustibili de aviație sintetici, 
biocombustibili avansați, astfel cum sunt 
definiți la articolul 2 al doilea paragraf 
punctul 34 din Directiva (UE) 2018/2001 



RR\1259322RO.docx 159/181 PE704.884

RO

sau biocombustibili produși din materiile 
prime enumerate în anexa IX partea B la 
directiva respectivă, care respectă criteriile 
privind durabilitatea și emisiile de gaze cu 
efect de seră prevăzute la articolul 29 
alineatele (2)-(7) din directiva respectivă și 
care sunt certificați în conformitate cu 
articolul 30 din această directivă;

sau biocombustibili produși din materiile 
prime enumerate în anexa IX partea B la 
directiva respectivă, care respectă criteriile 
privind durabilitatea și emisiile de gaze cu 
efect de seră prevăzute la articolul 29 
alineatele (2)-(7) din directiva respectivă și 
care sunt certificați în conformitate cu 
articolul 30 din această directivă;

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Articolul 3 – paragraful 1 – liniuța 8

Textul propus de Comisie Amendamentul

— „combustibili de aviație sintetici” 
înseamnă combustibili de origine 
nebiologică produși din surse regenerabile, 
astfel cum sunt definiți la articolul 2 al 
doilea paragraf punctul 36 din Directiva 
(UE) 2018/2001, utilizați în aviație;

— „combustibili de aviație sintetici” 
înseamnă combustibili care sunt 
combustibili lichizi sau gazoși de origine 
nebiologică produși din surse regenerabile, 
astfel cum sunt definiți la articolul 2 al 
doilea paragraf punctul 36 din Directiva 
(UE) 2018/2001 sau, fără a aduce 
atingere articolului 14, energie electrică 
din surse regenerabile, astfel cum este 
definită la articolul 2 al doilea paragraf 
punctul 1 din Directiva (UE) 2018/2001, 
utilizați în aviație; pentru combustibilii de 
aviație sintetici care necesită producerea 
de carbon, acest carbon va proveni, de 
preferință, din captarea directă a aerului.

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Articolul 3 – liniuța 9 a (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

— „energie electrică produsă din 
surse regenerabile” sau „energie electrică 
regenerabilă” înseamnă energie electrică 
produsă din surse regenerabile, astfel 
cum sunt definite la articolul 2 al doilea 
paragraf punctul 1 din Directiva (UE) 
2018/2001;
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Amendamentul 38

Propunere de regulament
Articolul 3 – liniuța 9 b (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

—  „hidrogen produs din surse 
regenerabile de energie” sau „hidrogen 
regenerabil” înseamnă hidrogen produs 
din energie electrică regenerabilă sau din 
combustibili lichizi sau gazoși de origine 
nebiologică produși din surse 
regenerabile, așa cum sunt definiți la 
articolul 2 al doilea paragraf punctul 36 
din Directiva (UE) 2018/2001;

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Furnizorii de combustibil de aviație se 
asigură că toți combustibilii de aviație puși 
la dispoziția operatorilor de aeronave de pe 
fiecare aeroport din Uniune conțin o cotă 
minimă de combustibil de aviație durabil, 
inclusiv o cotă minimă de combustibil de 
aviație sintetic în conformitate cu valorile 
și datele de aplicare stabilite în anexa I.

1. În perioada 1 ianuarie 2025-31 
decembrie 2029, furnizorii de combustibil 
de aviație se asigură că toți combustibilii 
de aviație puși la dispoziția operatorilor de 
aeronave pe aeroportul din Uniune care 
intră sub incidența prezentului 
regulament, care nu este situat într-o 
regiune ultraperiferică, menționată la 
articolul 349 din Tratatul privind 
funcționarea Uniunii Europene, în care 
traficul de pasageri a fost mai mare de 
700 000 de pasageri sau în care traficul 
de mărfuri a fost mai mare de 20 000 de 
tone în perioada de raportare, conține o 
cotă minimă de combustibil de aviație 
durabil, în conformitate cu valorile și 
datele de aplicare stabilite în anexa I.

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 1 a (nou)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

1a. Fără a aduce atingere aplicării 
articolului 14, de la 1 ianuarie 2030 până 
la 31 decembrie 2049, furnizorii de 
combustibil de aviație se asigură că toți 
combustibilii de aviație puși la dispoziția 
operatorilor de aeronave pe fiecare 
aeroport din Uniune, care nu este situat 
într-o regiune ultraperiferică, menționată 
la articolul 349 din Tratatul privind 
funcționarea Uniunii Europene, în care 
traficul de pasageri a fost mai mare de 
500 000 de pasageri sau în care traficul 
de marfă a fost mai mare de 20 000 de 
tone în perioada de raportare, conține o 
cotă minimă de combustibil de aviație 
durabil, inclusiv o cotă minimă de 
combustibil de aviație sintetic, în 
conformitate cu valorile și datele de 
aplicare stabilite în anexa I.

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 1 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

1b. Fără a aduce atingere aplicării 
articolului 14, de la 1 ianuarie 2035 până 
la 31 decembrie 2049, furnizorii de 
combustibil de aviație se asigură că toți 
combustibilii de aviație puși la dispoziția 
operatorilor de aeronave pe fiecare 
aeroport din Uniune care nu este situat 
într-o regiune ultraperiferică, astfel cum 
este menționată la articolul 349 din 
Tratatul privind funcționarea Uniunii 
Europene, în cazul în care traficul de 
pasageri a fost mai mare de 50 000 de 
pasageri sau în cazul în care traficul de 
marfă a fost mai mare de 10 000 de tone 
în perioada de raportare, conține o cotă 
minimă de combustibil de aviație durabil, 
inclusiv o cotă minimă de combustibil de 
aviație sintetic, în conformitate cu valorile 
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și datele de aplicare stabilite în anexa I. 

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 1 c (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

1c. Un aeroport situat pe teritoriul 
Uniunii sau un operator de aeronave care 
operează pe aeroporturi din Uniune și 
care nu intră în domeniul de aplicare al 
alineatelor (1) și (2) poate solicita 
Comisiei să fie considerat ca fiind 
aeroport sau, respectiv, operator de 
aeronave, din Uniune în temeiul 
prezentului regulament. Aeroportul sau 
operatorul de aeronave în cauză ar trebui 
să informeze în consecință agenția și 
autoritățile competente.

Amendamentul 43

Propunere de regulament
Articolul 4 – alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

2a. Până la 1 ianuarie 2025, statele 
membre iau toate măsurile necesare 
pentru a permite în continuare accesul 
neîntrerupt al furnizorilor de combustibili 
de aviație la infrastructura de 
combustibili pentru aviația civilă de 
transport, pentru a furniza atât 
combustibili de aviație convenționali, cât 
și combustibili de aviație care conțin cote 
de combustibili de aviație durabili în 
conformitate cu anexa I pentru toate 
aeroporturile Uniunii.

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 4 a (nou)
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 4a
Reducerea altor efecte ale combustibilului 

turboreactor decât emisiile de CO2

1. Până la 1 ianuarie 2024 și, 
ulterior, o dată la trei ani, Comisia 
prezintă Parlamentului European și 
Consiliului un raport de evaluare a căilor 
potențiale și a progreselor realizate de 
furnizorii de combustibili de aviație în 
direcția reducerii și, în cele din urmă, a 
eliminării compușilor aromatici și a 
sulfului din combustibilii convenționali. 
2. Dacă este cazul, Comisia anexează 
la rapoartele sale menționate la alineatul 
(1) propuneri legislative privind reducerea 
și eventuala eliminare a conținutului de 
compuși aromatici și sulf din 
combustibilii de aviație. Rapoartele se 
publică.

Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 5a
Transparența pentru zborurile pe distanțe 

scurte
1. Până la 1 ianuarie 2023, Comisia 
prezintă Parlamentului European și 
Consiliului un raport privind factorii 
comparativi dintre zborurile pe distanțe 
scurte, luând în considerare diferitele cote 
de combustibili de aviație durabili și 
modurile alternative de transport în 
comun. Acești factori acoperă cel puțin 
amprenta de mediu, în special emisiile de 
gaze cu efect de seră per pasager per 
kilometru parcurs, zgomotul, costurile, 
abordarea bazată pe ciclul de viață, 
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durata competitivă a călătoriei, precum și 
conectivitatea și disponibilitatea.
2. Raportul menționat la alineatul (1) 
include, în special, o listă a tuturor 
zborurilor pe distanțe scurte cu o 
alternativă durabilă care au plecat din 
fiecare aeroport din Uniune în anul 
precedent. Comisia furnizează o estimare 
a emisiilor tipice de gaze cu efect de seră 
pentru fiecare zbor pe distanțe scurte, cu 
o alternativă sustenabilă, precum și 
pentru fiecare alternativă sustenabilă, și 
durata medie a călătoriei pentru fiecare 
tip de transport. Această listă ia în 
considerare faptul că rutele aeriene care 
leagă aeroporturile insulare de 
aeroporturile continentale sunt esențiale 
pentru conectivitatea cetățenilor insulelor 
și pentru economia insulelor.
3. Comisia se asigură că atât raportul 
menționat la alineatul (1), cât și lista 
menționată la alineatul (2) sunt puse la 
dispoziția publicului online.
4. Operatorii de aeronave le 
furnizează clienților lor, înainte ca aceștia 
să facă rezervarea, informații privind 
amprenta de mediu și emisiile de gaze cu 
efect de seră per pasager per kilometru 
parcurs, comparativ cu alternativele 
sustenabile pentru rezervarea respectivă, 
atunci când sunt furnizate de Comisie în 
temeiul alineatelor (1) și (2) și al 
Regulamentului (CE) nr. 80/2009 al 
Parlamentului European și al Consiliului 
din 14 ianuarie 2009 privind un cod de 
conduită pentru sistemele informatizate 
de rezervare și de abrogare a 
Regulamentului (CEE) nr. 2299/89 al 
Consiliului.

Amendamentul 46

Propunere de regulament
Articolul 6 – paragraful 1
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Aeroporturile din Uniune iau măsurile 
necesare pentru a facilita accesul 
operatorilor de aeronave la combustibilii 
de aviație care conțin cote de combustibili 
de aviație durabili în conformitate cu anexa 
I și furnizează infrastructura necesară 
pentru livrarea, depozitarea și alimentarea 
acestor combustibili.

Aeroporturile din Uniune sau orice alte 
entități responsabile cu gestionarea 
funcționării infrastructurii iau măsurile 
necesare pentru a facilita accesul 
operatorilor de aeronave la combustibili de 
aviație durabili în conformitate cu anexa I 
și furnizează infrastructura necesară pentru 
livrarea, depozitarea și alimentarea acestor 
combustibili, precum și pentru 
alimentarea cu hidrogen și cu energie 
electrică, reîncărcarea și realimentarea 
aeronavelor, în conformitate cu 
[articolul 13 din Regulamentul privind 
instalarea infrastructurii pentru 
combustibili alternativi].

Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 6 – paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Aeroporturile din Uniune sau orice alte 
entități responsabile cu gestionarea 
funcționării infrastructurii se asigură că 
toți operatorii de aeronave care intră sub 
incidența prezentului regulament, inclusiv 
operatorii de aeronave mici, își pot 
acoperi cererea de combustibili de aviație 
durabili.

Amendamentul 48

Propunere de regulament
Articolul 6 – paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul

În cazul în care operatorii de aeronave 
raportează Agenției Uniunii Europene 
pentru Siguranța Aviației (denumită în 
continuare „agenția”) dificultăți în ceea ce 

În cazul în care operatorii de aeronave 
raportează Agenției Uniunii Europene 
pentru Siguranța Aviației (denumită în 
continuare „agenția”) dificultăți în ceea ce 
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privește accesul la combustibili de aviație 
care conțin combustibili de aviație durabili 
pe un anumit aeroport din Uniune din 
cauza lipsei unei infrastructuri aeroportuare 
adecvate, agenția poate solicita 
aeroportului din Uniune să furnizeze 
informațiile necesare pentru a dovedi 
respectarea alineatului (1). Aeroportul din 
Uniune în cauză furnizează informațiile 
fără întârzieri nejustificate.

privește accesul la combustibili de aviație 
care conțin combustibili de aviație durabili 
pe un anumit aeroport din Uniune din 
cauza lipsei unei infrastructuri aeroportuare 
adecvate, agenția solicită, fără întârzieri 
nejustificate, aeroportului din Uniune sau 
oricărei alte entități responsabile cu 
gestionarea funcționării infrastructurii să 
furnizeze informațiile necesare pentru a 
dovedi respectarea alineatului (1). 
Aeroportul din Uniune sau entitatea în 
cauză furnizează informațiile fără întârzieri 
nejustificate.

Amendamentul 49

Propunere de regulament
Articolul 6 – paragraful 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

Agenția evaluează informațiile primite și 
informează Comisia dacă aceste informații 
permit să se concluzioneze că aeroportul 
din Uniune nu își îndeplinește obligațiile. 
Aeroporturile din Uniune iau măsurile 
necesare pentru a identifica și a remedia 
lipsa unei infrastructuri aeroportuare 
adecvate în termen de cinci ani de la 
intrarea în vigoare a regulamentului sau 
după anul în care depășesc unul dintre 
pragurile prevăzute la articolul 3 litera (a).

Agenția evaluează informațiile primite și 
informează Comisia dacă aceste informații 
permit să se concluzioneze că entitatea 
responsabilă de gestionarea funcționării 
infrastructurii nu își îndeplinește 
obligațiile. În caz de neconformitate, 
autoritatea relevantă a statului membru 
impune o amendă acestei entități în 
conformitate cu articolul 11.

Aeroporturile din Uniune menționate la 
articolul 4 alineatul (1) iau măsurile 
necesare pentru a identifica și a remedia 
lipsa unei infrastructuri aeroportuare 
adecvate în termen de doi ani de la 
intrarea în vigoare a regulamentului. 
Aeroporturile din Uniune menționate la 
articolul 4 alineatul (2) iau măsurile 
necesare pentru a identifica și a remedia 
lipsa unei infrastructuri aeroportuare 
adecvate înainte de 1 ianuarie 2028. 
Aeroporturile din Uniune menționate la 
articolul 4 alineatul (3) iau măsurile 
necesare pentru a identifica și a remedia 
lipsa unei infrastructuri aeroportuare 



RR\1259322RO.docx 167/181 PE704.884

RO

adecvate înainte de 1 ianuarie 2033.

Amendamentul 50

Propunere de regulament
Articolul 9 – paragraful 1 – litera c a (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ca) procentul fiecărui tip de 
combustibil de aviație durabil din 
conținutul fiecărui lot de combustibil de 
aviație convențional furnizat pe fiecare 
aeroport al Uniunii;

Amendamentul 51

Propunere de regulament
Articolul 10 – alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Statele membre desemnează 
autoritatea competentă sau autoritățile 
competente responsabile cu aplicarea 
prezentului regulament și cu aplicarea 
amenzilor pentru operatorii de aeronave, 
aeroporturile din Uniune și furnizorii de 
combustibil. Statele membre informează 
Comisia cu privire la aceasta.

(1) Statele membre desemnează 
autoritatea competentă sau autoritățile 
competente responsabile cu aplicarea 
prezentului regulament și cu aplicarea 
amenzilor pentru operatorii de aeronave, 
aeroporturile din Uniune, furnizorii de 
combustibil și orice alte entități 
responsabile de gestionarea funcționării 
infrastructurii. Statele membre informează 
Comisia cu privire la aceasta.

Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 11 – paragraful 7

Textul propus de Comisie Amendamentul

(7) Statele membre trebuie să dispună 
de cadrul juridic și administrativ necesar la 
nivel național pentru a asigura îndeplinirea 
obligațiilor și colectarea amenzilor 
administrative. Statele membre transferă 

7. Statele membre trebuie să dispună 
de cadrul juridic și administrativ necesar la 
nivel național pentru a asigura îndeplinirea 
obligațiilor și colectarea amenzilor 
administrative. Statele membre transferă 
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suma colectată prin intermediul acestor 
amenzi administrative drept contribuție la 
investițiile pentru o tranziție verde din 
cadrul Fondului InvestEU, ca supliment 
la garanția UE.

suma colectată prin intermediul acestor 
amenzi drept contribuție la fondul 
menționat la articolul 11a.

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 11a
Alocarea sumelor din sancțiuni pentru 

sprijinirea combustibililor de aviație 
durabili

1. Veniturile generate de sancțiunile 
menționate la articolul 11 alineatul (1) se 
alocă pentru a sprijini proiectele care 
vizează implementarea rapidă a 
combustibililor de aviație durabili în 
sectorul aviației pentru a contribui la 
reducerea emisiilor de gaze cu efect de 
seră și a altor poluanți în sectorul aviației. 
2. Proiectele finanțate din veniturile 
generate de sancțiunile menționate la 
alineatul (1) sunt în concordanță cu 
obiectivele prezentului regulament și, în 
special, sprijină dezvoltarea, testarea și 
implementarea tehnologiilor inovatoare în 
domeniul aviației care au potențialul de a 
realiza reduceri semnificative ale 
emisiilor, inclusiv avioanele propulsate de 
energie electrică sau de hidrogen, pentru 
a sprijini dezvoltarea infrastructurii SAF 
necesare în aeroporturile din insule și din 
regiunile ultraperiferice care au ales să 
fie tratate ca aeroporturi din Uniune în 
temeiul prezentului regulament și pentru 
a sprijini redistribuirea, recalificarea și 
perfecționarea lucrătorilor, în cadrul unui 
dialog social de calitate cu partenerii 
sociali și punând un accent special pe 
femei, pentru a promova integrarea 
acestora în industria aeronautică și în 
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sectoarele conexe.
3. Veniturile generate de sancțiunile 
menționate la alineatul (1) se alocă 
Fondului pentru inovare menționat la 
articolul 10a alineatul (8) din Directiva 
2003/87/CE. 
4. Toate informațiile privind 
proiectele finanțate menționate la 
alineatul (2) și toate celelalte informații 
relevante referitoare la originea 
sancțiunilor sunt puse la dispoziția 
publicului în timp util, într-o secțiune 
separată de pe site-ul internet al fondului 
menționat la alineatul (3).

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 12 – paragraful 1 – litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul

(d) nivelul de conformitate al 
aeroporturilor în ceea ce privește 
obligațiile prevăzute la articolul 6;

(d) nivelul de conformitate al părților 
implicate în aprovizionarea cu 
combustibil pe aeroporturile din Uniune 
în ceea ce privește obligațiile prevăzute la 
articolul 6;

Amendamentul 55

Propunere de regulament
Articolul 12 – paragraful 1 – litera f

Textul propus de Comisie Amendamentul

(f) originea și caracteristicile tuturor 
combustibililor de aviație durabili 
achiziționați de operatorii de aeronave 
pentru a fi utilizați la zboruri cu plecare de 
pe aeroporturile din Uniune.

(f) originea, caracteristicile și 
tehnologia de conversie ale tuturor 
combustibililor de aviație durabili 
achiziționați de operatorii de aeronave 
pentru a fi utilizați la zboruri cu plecare de 
pe aeroporturile din Uniune.
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Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 13

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 13
Perioada de tranziție

Prin derogare de la articolul 4, de la 1 
ianuarie 2025 până la 31 decembrie 2029, 
pentru fiecare perioadă de raportare, un 
furnizor de combustibil de aviație poate 
furniza cota minimă de combustibil de 
aviație durabil definită în anexa I ca 
medie ponderată pentru toți combustibilii 
de aviație furnizați pe aeroporturile din 
Uniune pentru perioada de raportare 
respectivă.

eliminat

Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 14

Textul propus de Comisie Amendamentul

Până la 1 ianuarie 2028 și, ulterior, o dată 
la cinci ani, serviciile Comisiei prezintă 
Parlamentului European și Consiliului un 
raport privind evoluția pieței 
combustibililor de aviație și impactul 
acesteia asupra pieței interne a aviației 
din Uniune, inclusiv în ceea ce privește 
posibila extindere a domeniului de 
aplicare al prezentului regulament la alte 
surse de energie și la alte tipuri de 
combustibili sintetici definiți în Directiva 
privind energia din surse regenerabile, 
posibila revizuire a cotelor minime 
prevăzute la articolul 4 și în anexa I și 
nivelul amenzilor administrative. 
Raportul include informații, dacă sunt 
disponibile, cu privire la elaborarea unui 
potențial cadru de politică pentru 
utilizarea combustibililor de aviație 
durabili la nivelul OACI. Raportul 

1. Până la 1 ianuarie 2027 și, ulterior, 
o dată la cinci ani, Comisia prezintă 
Parlamentului European și Consiliului un 
raport privind evaluarea prezentului 
regulament și, dacă este cazul, prezintă 
propuneri legislative de modificare a 
prezentului regulament. Comisia însoțește 
orice altă propunere legislativă de o 
evaluare a impactului, inclusiv cu privire 
la posibila compensare a costurilor 
aferente. Raportul este făcut public.
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informează, de asemenea, cu privire la 
progresele tehnologice din domeniul 
cercetării și inovării în industria aviației 
care sunt relevante pentru combustibilii 
de aviație durabili, inclusiv în ceea ce 
privește reducerea altor emisii decât cele 
de CO2. Raportul poate analiza dacă 
prezentul regulament trebuie modificat și, 
după caz, opțiunile de modificare în 
conformitate cu un potențial cadru de 
politică privind utilizarea combustibililor 
de aviație durabili la nivelul OACI.

2. Raportul menționat la alineatul (1) 
se axează pe:
(a) evoluția tehnologiilor aviatice și a 
pieței combustibililor, în special evoluția 
combustibililor de aviație durabili și 
impactul lor asupra pieței interne a 
aviației din Uniune, inclusiv o evaluare a 
impactului prezentului regulament asupra 
competitivității transportatorilor aerieni și 
aeroporturilor europene, a potențialei 
relocări a emisiilor de dioxid de carbon și 
asupra rutelor aeriene care conectează 
insulele cu continentul, a impactului 
social, precum și a nevoilor conexe în 
materie de ocupare a forței de muncă și 
de formare;
(b) evoluția activităților de aviație, 
inclusiv a combustibililor de aviație, în 
raport cu impactul lor asupra emisiilor de 
gaze cu efect de seră și a altor emisii decât 
cele de CO2 din perspectiva schimbărilor 
climatice și a calității aerului din jurul 
aeroporturilor;
(c) posibila revizuire a definiției 
combustibililor de aviație sintetici în ceea 
ce privește sursele de energie utilizate 
pentru producerea de energie electrică, 
menționată la articolul 3 punctul 8;
(d) posibila revizuire a dimensiunii 
aeroporturilor, a derogărilor și a cotelor 
minime prevăzute la articolul 4 al doilea 
și al treilea paragraf și în anexa I pe baza 
dezvoltării pieței combustibililor, a 
utilizării combustibililor de aviație viabili 
și durabili din punct de vedere comercial, 
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a cercetării și a dezvoltării tehnologice, 
precum și a situației sectorului aviației 
pentru a facilita tranziția verde și a atinge 
obiectivele climatice;
(e) posibila revizuire a nivelului 
amenzilor menționate la articolul 11.
3. raportul menționat la alineatul (1) 
include, de asemenea, informații cu 
privire la:
(a) elaborarea unui potențial cadru de 
politică pentru utilizarea combustibililor 
de aviație durabili la nivelul OACI;
(b) progresele tehnologice în 
domeniul cercetării și inovării în industria 
aviației care sunt relevante pentru 
prezentul regulament, inclusiv în ceea ce 
privește dezvoltarea aeronavelor pe bază 
de energie electrică și sau pe bază de 
hidrogen, precum și în ceea ce privește 
reducerea impactului sectorului aviației 
asupra emisiilor de CO2 și asupra altor 
tipuri de emisii, inclusiv măsuri privind 
eficiența consumului de combustibil și 
consumul global de combustibil, în 
conformitate cu Acordul de la Paris;
(c) dezvoltarea unui potențial sistem 
de etichetare al Uniunii pentru 
performanța de mediu a sectorului 
aviației, inclusiv a transportului aerian 
comercial;
(d) cheltuirea de către statele membre 
a veniturilor generate de aplicarea 
sancțiunilor menționate la articolele 11 și 
11a.

Amendamentul 58

Propunere de regulament
Anexa I – titlu

Textul propus de Comisie Amendamentul

Anexa I (cote ale volumelor) Anexa I (cote de energie)
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Amendamentul 59

Propunere de regulament
Anexa I – litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) De la 1 ianuarie 2025, o cotă 
minimă de 2 % de SAF;

(a) De la 1 ianuarie 2025, o cotă 
minimă de 2 % de SAF, constând în:
i) o cotă minimă de 0,04 % combustibili 
de aviație sintetici;
ii) o cotă maximă de 0,6 Mtep de 
biocombustibili avansați;
iii) o cotă maximă de 0,33 Mtep de 
biocombustibili produși din materiile 
prime enumerate în anexa IX partea B 
din Directiva privind energia din surse 
regenerabile;

Amendamentul 60

Propunere de regulament
Anexa I – litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) de la 1 ianuarie 2030, o cotă 
minimă de 5 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 0,7 % combustibili de aviație 
sintetici;

(b) De la 1 ianuarie 2030, o cotă 
minimă de 8 % de SAF, constând în:

i) o cotă minimă de 2 % combustibili de 
aviație sintetici;
ii) o cotă maximă de 2,5 Mtep de 
biocombustibili avansați;
iii) o cotă maximă de 0,33 Mtep de 
biocombustibili produși din materiile 
prime enumerate în anexa IX partea B 
din Directiva privind energia din surse 
regenerabile;

Amendamentul 61

Propunere de regulament
Anexa I – litera c
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) de la 1 ianuarie 2035, o cotă 
minimă de 20 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 5 % de combustibili de aviație 
sintetici;

(c) De la 1 ianuarie 2035, o cotă 
minimă de 27 % de SAF, constând în:

i) o cotă minimă de 16 % combustibili de 
aviație sintetici;
ii) o cotă maximă de 4,9 Mtep de 
biocombustibili avansați;
iii) o cotă maximă de 0,33 Mtep de 
biocombustibili produși din materiile 
prime enumerate în anexa IX partea B 
din Directiva privind energia din surse 
regenerabile;

Amendamentul 62

Propunere de regulament
Anexa I – litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul

(d) de la 1 ianuarie 2040, o cotă 
minimă de 32 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 8 % de combustibili de aviație 
sintetici;

(d) De la 1 ianuarie 2040, o cotă 
minimă de 51 % de SAF, constând în:

i) o cotă minimă de combustibili de aviație 
sintetici;
ii) o cotă maximă de 5,7 Mtep de 
biocombustibili avansați;
iii) o cotă maximă de 0,33 Mtep de 
biocombustibili produși din materiile 
prime enumerate în anexa IX partea B 
din Directiva privind energia din surse 
regenerabile;

Amendamentul 63

Propunere de regulament
Anexa I – litera e
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(e) de la 1 ianuarie 2045, o cotă 
minimă de 38 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 11 % combustibili de aviație 
sintetici.

(e) de la 1 ianuarie 2045, o cotă 
minimă de 63 % de SAF, constând în:

i) o cotă minimă de combustibili de aviație 
sintetici;
ii) o cotă maximă de 5,8 Mtep de 
biocombustibili avansați;
iii) o cotă maximă de 0,33 Mtep de 
biocombustibili produși din materiile 
prime enumerate în anexa IX partea B 
din Directiva privind energia din surse 
regenerabile;

Amendamentul 64

Propunere de regulament
Anexa I – litera f

Textul propus de Comisie Amendamentul

(f) de la 1 ianuarie 2050, o cotă 
minimă de 63 % de SAF, din care o cotă 
minimă de 28 % combustibili de aviație 
sintetici.

(f) Începând cu 1 ianuarie 2050, 
furnizorii de combustibil de aviație se 
asigură că tot combustibilul de aviație pus 
la dispoziția operatorilor de aeronave în 
fiecare aeroport din Uniune menționat la 
articolul 4 alineatul (3) este compus 
numai din combustibil de aviație durabil;

Amendamentul 65

Propunere de regulament
Anexa I – litera f a (nouă)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(fa) Oferta globală de astfel de SAF 
este constituită din combustibili de aviație 
sintetici, maximum 5,8 Mtep de 
biocombustibili avansați și maximum 0,33 
Mtep de biocombustibili produși din 
materiile prime enumerate în anexa IX 
partea B.
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ANEXĂ: LISTA ENTITĂȚILOR SAU PERSOANELOR
DE LA CARE RAPORTORUL A PRIMIT CONTRIBUȚII

Următoarea listă este întocmită în mod absolut voluntar, sub responsabilitatea exclusivă a 
raportoarei. Raportoarea a primit contribuții de la următoarele entități sau persoane în 
pregătirea raportului, până la adoptarea acestuia în comisie:

Entitate în ordine alfabetică
ClonBio
easyjet
e-Pure
Ewaba
Safran
Shell
Transport & Environment
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