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(Procedura indicata se bazeaza pe temeiul juridic propus in proiectul de act.)

Amendamente la un proiect de act

Amendamentele Parlamentului prezentate pe doui coloane

Textul eliminat este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana din
stanga. Textul inlocuit este evidentiat prin caractere cursive aldine in ambele
coloane. Textul nou este evidentiat prin caractere cursive aldine in coloana
din dreapta.

in primul si in al doilea rand din antetul fiecirui amendament se identifica
fragmentul vizat din proiectul de act supus examinirii. In cazul in care un
amendament vizeaza un act existent care urmeaza sa fie modificat prin
proiectul de act, antetul contine doud randuri suplimentare in care se indica
actul existent si, respectiv, dispozitia din acesta vizatd de modificare.

Amendamentele Parlamentului prezentate sub forma de text consolidat

Partile de text noi sunt evidentiate prin caractere cursive aldine. Partile de
text eliminate sunt indicate prin simbolul I sau sunt taiate. inlocuirile sunt
semnalate prin evidentierea cu caractere cursive aldine a textului nou si prin
eliminarea sau tdierea textului inlocuit.

Fac exceptie de la regula si nu se evidentiaza modificarile de natura strict
tehnica efectuate de serviciile competente in vederea elaborarii textului final.
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PROIECT DE REZOLUTIE LEGISLATIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN

referitoare la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului
privind asigurarea unor conditii de concurenta echitabile pentru un transport aerian
durabil

(COM(2021)0561 — C9-0332/2021 — 2021/0205(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)

Parlamentul European,

avand 1n vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2021)0561),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 100 alineatul (2) din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, in temeiul carora propunerea a fost prezentata
de catre Comisie (C9-0332/2021),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din
20 octombrie 2021,

- dupa consultarea Comitetului Regiunilor,
— avand 1n vedere articolul 59 din Regulamentul sdu de procedura,

— avand in vedere avizele Comisiei pentru mediu, sdndtate publica si siguranta alimentard
si Comisiei pentru industrie, cercetare si energie,

— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A9-0199/2022),
1.  adopta pozitia sa In prima lectura prezentatd in continuare;

2. solicitd Comisiei sa 1l sesizeze din nou in cazul in care isi inlocuieste, 1s1 modificd in
mod substantial sau intentioneaza sa-si modifice in mod substantial propunerea;

3. incredinteazd Presedintei sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.
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Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1)  In ultimele decenii, transportul
aerian a jucat un rol crucial in economia
Uniunii s1 in viata de zi cu zi a cetatenilor
Uniunii, fiind unul dintre sectoarele cele
mai performante si mai dinamice ale
economiei Uniunii. Acesta este o puternica
fortd motrice pentru cresterea economica,
ocuparea fortei de muncd, comert si turism,
precum si pentru conectivitate si
mobilitate, atat pentru Intreprinderi, cat si
pentru cetdteni, mai ales in contextul pietei
interne a aviatiei din Uniune. Dezvoltarea
serviciilor de transport aerian a contribuit
in mod semnificativ la imbundtatirea
conectivitatii in interiorul Uniunii $i cu
tarile terte si a fost un factor favorizant
important pentru economia Uniunii.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) Incepind din 2020, transportul
aerian a fost unul dintre sectoarele cele mai
afectate de criza provocatd de pandemia de
COVID-19. Avind in vedere perspectiva
de a pune capat pandemiei, se
preconizeaza ca traficul aerian se va relua
treptat in anii urmatori si va reveni la
nivelurile de dinainte de criza. In acelasi
timp, emisiile din acest sector sunt in
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Amendamentul

(1)  In ultimele decenii, transportul
aerian a jucat un rol crucial In economia
Uniunii si in viata de zi cu zi a cetatenilor
Uniunii, fiind unul dintre sectoarele cele
mai performante si mai dinamice ale
economiei Uniunii. Acesta este o puternica
fortd motrice pentru cresterea economica,
ocuparea fortei de muncd, comert si turism,
precum si pentru conectivitate si
mobilitate, atat pentru Intreprinderi, cat si
pentru cetdteni, dar si unul dintre
principalele elemente de legdatura dintre
regiunile ultraperiferice si continent, mai
ales in contextul pietei interne a aviatiei din
Uniune. Dezvoltarea serviciilor de
transport aerian a contribuit in mod
semnificativ la imbunatatirea conectivitatii,
promovarea coeziunii si reducerea
disparitatilor regionale in interiorul
Uniunii, in special in cazul regiunilor
Pperiferice, ultraperiferice, slab populate si
insulare, precum si in ceea ce priveste
tarile terte si a fost un factor favorizant
important pentru economia Uniunii.

Amendamentul

(2) Uniunea a stabilit, in temeiul
Regulamentului (UE) 2021/1119, obligatii
juridice pentru a atinge neutralitatea
climaticd pana cel tarziu in 2050 si pentru
a realiza o reducere a emisiilor nete de
gaze cu efect de sera de cel putin 55 %
pand in 2030, comparativ cu nivelurile
din 1990. Pentru a realiza acest lucru,
toate sectoarele economice, inclusiv
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crestere din 1990, iar tendinta de crestere a
emisiilor ar putea reveni pe masurd ce este
depasitd pandemia. Prin urmare, este
necesard pregatirea pentru viitor si
efectuarea ajustarilor necesare pentru a
asigura buna functionare a piefei
transportului aerian, care sa contribuie la
realizarea obiectivelor climatice ale
Uniunii, cu niveluri ridicate de
conectivitate, siguranta si securitate.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Functionarea sectorului
transportului aerian din Uniune este
determinatd de caracterul sau
transfrontalier in Intreaga Uniune si de
dimensiunea sa globala. Piata interna a
aviatiei este unul dintre cele mai integrate
sectoare din Uniune, fiind reglementata de
norme uniforme privind accesul pe piata si
conditiile de operare. Politica externa in
domeniul transportului aerian este
reglementatd de norme stabilite la nivel
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sectorul transporturilor, trebuie sd ia
masuri rapide de decarbonizare. In ceea
ce priveste sectorul aviatiei, acest lucru
necesitd o intensificare puternicd a
producerii, furnizarii si utilizdarii de
combustibili de aviatie durabili. Incepind
din 2020, transportul aerian a fost unul
dintre sectoarele cele mai afectate de criza
provocatd de pandemia de COVID-19. Se
preconizeaza ca traficul aerian se va relua
treptat in anii urmatori si va reveni la
nivelurile de dinainte de criza. Organizatia
Aviatiei Civile Internationale estimeazd o
crestere anuald in Europa de pina la 3 %
pe an pand in 2050 pentru traficul de
pasageri si de 2,4 % pentru traficul de
marfi. In acelasi timp, emisiile din acest
sector sunt in crestere din 1990, iar
tendinta de crestere a emisiilor ar putea
reveni rapid pe masura ce este depdsita
pandemia. Prin urmare, este imperativi
pregatirea pentru viitor si efectuarea
ajustarilor necesare pentru a asigura buna
functionare a sectorului transportului
aerian, care sd contribuie pe deplin la
realizarea obiectivelor climatice ale
Uniunii, cu niveluri ridicate de
conectivitate, accesibilitate, siguranta si
securitate.

Amendamentul

3) Functionarea sectorului
transportului aerian din Uniune este
determinatd de caracterul sau
transfrontalier in Intreaga Uniune si de
dimensiunea sa globala. Piata interna a
aviatiei este unul dintre cele mai integrate
sectoare din Uniune, fiind reglementata de
norme uniforme privind accesul pe piata si
conditiile de operare. Politica externd a
Uniunii in domeniul transportului aerian
este reglementatd de norme stabilite la
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mondial in cadrul Organizatiei Aviatiei
Civile Internationale (OACI), precum si de
acorduri multilaterale sau bilaterale
cuprinzdtoare Intre Uniune sau statele sale
membre si tari terte.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Piata transportului aerian face
obiectul unei concurente puternice intre
actorii economici din intreaga Uniune,
conditiile de concurenta echitabile fiind
indispensabile. Stabilitatea si prosperitatea
pietei transportului aerian si a actorilor sai
economici se bazeaza pe un cadru de
politica clar i armonizat, in care operatorii
de aeronave, aeroporturile si alti actori din
domeniul aviatiei sa poatd opera pe baza
egalititii de sanse. In cazul in care au loc
denaturdri ale pietei, acestea riscd sd
dezavantajeze operatorii de aeronave sau
aeroporturile n raport cu concurentii
interni sau externi. La randul sau, acest
lucru poate duce la pierderea
competitivitatii industriei transportului
aerian si la pierderea conectivitatii aeriene
pentru cetdteni si intreprinderi.
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nivel mondial in cadrul Organizatiei
Aviatiei Civile Internationale (OACI) si in
acorduri multilaterale sau bilaterale
cuprinzatoare intre Uniune sau statele sale
membre si tari terte. Asadar, este
important ca Uniunea sd sustind
eforturile depuse la nivel international,
multilateral si bilateral de a promova un
grad ridicat de ambitie si de convergentd
in utilizarea combustibililor de aviatie
durabili, asigurdnd totodata conditii de
concurentd echitabile la nivel
international.

Amendamentul

4) Piata transportului aerian face
obiectul unei concurente puternice intre
actorii economici la nivel mondial si in
intreaga Uniune, conditiile de concurenta
echitabile fiind indispensabile. Stabilitatea
si prosperitatea pietei transportului aerian
si a actorilor sdi economici se bazeaza pe
un cadru de politicd clar si armonizat, in
care operatorii de aeronave, aeroporturile si
alti actori din domeniul aviatiei sa poata
opera pe baza acelorasi norme si a
egalitatii de sanse, ducdnd la un sector
vibrant i la sanse de angajare. Intr-o
mare mdasurd, zborurile din interiorul UE
fac parte din itinerarii internationale
aflate pe o piatia mondiala. Acest lucru
este valabil si pentru itinerariile intre
puncte din afara UE care trec prin
aeroporturi europene. In cazul in care au
loc denaturari ale pietei, operatorii de
aeronave sau aeroporturile sunt supusi
riscului de a fi dezavantajati in raport cu
concurentii interni sau externi. La rdndul
sdu, acest lucru poate duce la pierderea
competitivitatii industriei transportului
aerian, supundnd riscului intreprinderile
de transport aerian si locurile de munca,

RR\1259322R0O.docx



Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

%) In special, este esential si se
asigure conditii de concurenta echitabile pe
piata transportului aerian din Uniune in
ceea ce priveste combustibilii de aviatie,
care reprezintd o parte substantiald a
costurilor suportate de operatorii de
aeronave. Variatiile preturilor
combustibililor pot afecta Tn mod
semnificativ performanta economicd a
operatorilor de aeronave si pot avea un
impact negativ asupra concurentei pe piata.
In cazul in care exista diferente in ceea ce
priveste preturile combustibililor de aviatie
intre aeroporturile din Uniune sau intre
aeroporturile din Uniune si cele din afara
Uniunii, acest lucru 1i poate determina pe
operatorii de aeronave sa isi adapteze
strategiile de realimentare cu combustibil
din motive economice. Incarcarea de
combustibil suplimentar creste consumul
de combustibil al aeronavelor si genereaza
emisii inutile de gaze cu efect de sera. In
consecinta, incarcarea de combustibil
suplimentar de catre operatorii de aeronave
submineaza eforturile Uniunii in directia
protectiei mediului. Unii operatori de
aeronave pot utiliza preturile avantajoase
ale combustibililor de aviatie de la baza lor
de resedinta ca avantaj concurential fata de
alte companii aeriene care opereaza rute
similare. Acest lucru poate avea efecte
negative in ceea ce priveste
competitivitatea sectorului si poate
prejudicia conectivitatea aeriand. Prezentul
regulament trebuie sa stabileasca masuri de
prevenire a unor astfel de practici pentru a
evita daunele inutile aduse mediului,
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st la pierderea conectivitatii aeriene §i a
optiunilor in materie de transport pentru
cetateni si intreprinderi.

Amendamentul

(%) In special, este esential si se
asigure conditii de concurenta echitabile pe
piata transportului aerian din Uniune in
ceea ce priveste combustibilii de aviatie,
care reprezintd o parte substantiald a
costurilor suportate de operatorii de
aeronave. Variatiile preturilor
combustibililor pot afecta Tn mod
semnificativ performanta economica a
operatorilor de aeronave si pot avea un
impact negativ asupra concurentei pe piatd,
reducand atractivitatea sectorului aviatiei
si, ca urmare, mobilitatea, cu preturi
ridicate ale combustibililor care se traduc
direct in tarife ridicate pentru
consumatorii finali. In cazul in care exista
diferente in ceea ce priveste preturile
combustibililor de aviatie intre
aeroporturile din Uniune sau intre
aeroporturile din Uniune si cele din afara
Uniunii, acest lucru ii poate determina pe
operatorii de aeronave sa isi adapteze
strategiile de realimentare cu combustibil
din motive economice. Incircarea de
combustibil suplimentar creste consumul
de combustibil al aeronavelor si genereaza
emisii inutile de gaze cu efect de sera. In
consecinta, incarcarea de combustibil
suplimentar din motive economice de catre
operatorii de aeronave submineaza
eforturile Uniunii in directia protectiei
mediului. Unii operatori de aeronave pot
utiliza preturile avantajoase ale
combustibililor de aviatie de la baza lor de
resedinta ca avantaj concurential fata de
alte companii aeriene care opereaza rute
similare. Acest lucru poate avea efecte
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precum si pentru a restabili si a mentine
conditiile pentru o concurentd loialad pe
piata transportului aerian.

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Un obiectiv important al politicii
comune in domeniul transporturilor este
dezvoltarea durabila. Aceasta presupune o
abordare integratd menitd sa garanteze atat
functionarea eficientd a sistemelor de
transport ale Uniunii, cat si protectia
mediului. Dezvoltarea durabila a
transportului aerian necesita introducerea

PE704.884

negative 1n ceea ce priveste
competitivitatea sectorului, conducdnd la
denaturdri ale pietei, si poate prejudicia
conectivitatea aeriand. Prezentul
regulament trebuie sa stabileasca masuri de
prevenire a unor astfel de practici pentru a
evita daunele inutile aduse mediului,
precum si pentru a restabili si a mentine
conditiile pentru o concurenta loiald pe
piata transportului aerian. Cu toate acestea,
prezentul regulament trebuie sd tind
seama $i de faptul ca incdrcarea de
combustibil suplimentar are loc uneori
pentru a respecta normele privind
siguranta combustibililor si, in astfel de
cazuri, se justifica din motive de
sigurantd. Mai mult, incdrcarea de
combustibil suplimentar poate fi
consecinta unor dificultati operationale
concrete pentru unii operatori de
aeronave din unele aeroporturi, printre
altele in ceea ce priveste timpul de
deservire la sol disproportionat mai lung
pentru aeronave sau capacitatea redusd a
aeroportului la orele de virf. Prin
urmare, Comisia trebuie sid monitorizeze
indeaproape, sa evalueze si si analizeze
cazurile de incarcare de combustibil
suplimentar si motivele care stau la baza
acestora si, dacd este cazul, sa prezinte
propuneri legislative de modificare a
prezentului regulament.

Amendamentul

(6) Un obiectiv important al politicii
comune in domeniul transporturilor este
dezvoltarea durabild. Aceasta presupune o
abordare integratd menitd sa garanteze atat
functionarea eficientd a sistemelor de
transport ale Uniunii, respectarea
reglementarilor sociale si din domeniul
muncii, cat si protectia mediului.
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unor masuri menite sa reduca emisiile de
dioxid de carbon generate de aeronavele
care zboara de pe aeroporturile din Uniune.
Astfel de masuri ar trebui sa contribuie la
indeplinirea obiectivelor climatice ale
Uniunii pana in 2030 si 2050.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Comunicarea privind strategia
pentru o mobilitate sustenabild si
inteligenta'?, adoptata de Comisie in
decembrie 2020, stabileste o directie de
actiune pentru ca sistemul de transport al
UE sd isi realizeze transformarea verde si
digitala si sd devina mai rezilient.
Decarbonizarea sectorului transportului
aerian este un proces necesar si dificil, In
special pe termen scurt. Progresele
tehnologice urmarite in cadrul programelor
europene si nationale de cercetare si
inovare in domeniul aviatiei au contribuit
la reduceri importante ale emisiilor In
ultimele decenii. Cu toate acestea, cresterea
globala a traficului aerian a depasit
reducerea emisiilor din acest sector. Desi
se preconizeazd ca noile tehnologii vor
contribui la reducerea dependentei aviatiei
pe distante scurte de energia fosila in
urmatoarele decenii, combustibilii de
aviatie durabili ofera singura solutie pentru
o decarbonizare semnificativa pentru toate
distantele de zbor, inclusiv pe termen scurt.
Totusi, in prezent, acest potential este in
mare masura neexploatat.
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Dezvoltarea durabila a transportului aerian
necesita introducerea unor masuri, inclusiv
instrumente economice, menite sa reduca
emisiile de dioxid de carbon generate de
aeronavele care zboara de pe aeroporturile
din Uniune si dezvoltarea unei piete
pentru productia si furnizarea de
combustibili de aviatie durabili. Astfel de
masuri ar trebui sd contribuie la
indeplinirea obiectivelor climatice ale
Uniunii pana 1n 2030 si 2050.

Amendamentul

(7) Comunicarea privind strategia
pentru o mobilitate sustenabild si
inteligenta!?, adoptata de Comisie in
decembrie 2020, stabileste o directie de
actiune pentru ca sistemul de transport al
UE sd isi realizeze transformarea verde si
digitala si sd devina mai rezilient.
Decarbonizarea sectorului transportului
aerian este un proces necesar si dificil, in
special pe termen scurt. Progresele
tehnologice si angajamentul ferm al
industriei urmadrite in cadrul programelor
europene si nationale de cercetare si
inovare in domeniul aviatiei au contribuit
la reduceri importante ale emisiilor in
ultimele decenii. Cu toate acestea, cresterea
globald a traficului aerian a depasit
reducerea emisiilor din acest sector. Desi
se preconizeaza ca noile tehnologii,
inclusiv dezvoltarea de aeronave
alimentate cu energie electricd sau
hidrogen cu emisii zero, vor contribui la
reducerea dependentei aviatiei pe distante
scurte de energia fosila in urmatoarele
decenii si pot juca un rol important in
aviatia comerciali pe termen mediu si
lung, combustibilii de aviatie durabili ofera
o solutie promitditoare pentru o
decarbonizare semnificativa pentru toate
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10 Comunicarea Comisiei céatre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor:
Strategia pentru o mobilitate sustenabila si
inteligenta — inscrierea transporturilor
europene pe calea viitorului
(COM2020/789 final), 9.12.2020.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 8

PE704.884
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distantele de zbor, atdt pe termen scurt, cdt
si pe termen mediu si lung. Totusi, In
prezent, acest potential este in mare masura
neexploatat §i are nevoie de sprijin in timp
pentru dezvoltarea in continuare si
utilizarea de combustibili de aviatie
durabili, precum si pentru activititile de
cercetare privind noi motoare si
tehnologii pentru aeronave.

10 Comunicarea Comisiei catre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor:
Strategia pentru o mobilitate sustenabila si
inteligenta — inscrierea transporturilor
europene pe calea viitorului
(COM(2020)789final), 9.12.2020.

Amendamentul

(7a)  Principiul general ,,eficienta
energeticd inainte de toate” ar trebui
aplicat in toate sectoarele, nu doar in cel
energetic, deci si in sectorul
transporturilor, inclusiv in cel al aviatiei.
Ar trebui sa fie mai ales parte integrantd
a deciziilor de politica, planificare si
investitii legate de implementarea unor
motoare mai eficiente din punct de vedere
energetic si a unor tehnologii si
combustibili alternativi sustenabili,
inclusiv in ceea ce priveste dezvoltarea
rapidd a avioanelor propulsate cu energie
electrica din surse regenerabile sau cu
hidrogen verde.
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Textul propus de Comisie

(8) Combustibilii de aviatie durabili
sunt combustibili lichizi de substitutie,
complet fungibili cu combustibilii de
aviatie conventionali si compatibili cu
motoarele de aeronave existente. Mai
multe modalitati de productie a
combustibililor de aviatie durabili au fost
certificate la nivel mondial pentru utilizare
in aviatia civild sau militard. Combustibilii
de aviatie durabili sunt pregatiti din punct
de vedere tehnologic sa joace un rol
important in reducerea emisiilor generate
de transportul aerian pe termen foarte scurt.
Se preconizeaza ca acestia vor reprezenta o
parte importanta a mixului de combustibili
de aviatie pe termen mediu si lung. In plus,
cu sprijinul unor standarde internationale
corespunzatoare in materie de combustibili,
combustibilii de aviatie durabili ar putea
contribui la reducerea continutului
aromatic al combustibilului final utilizat de
un operator, contribuind astfel la reducerea
altor emisii decat cele de CO,. Se
preconizeaza cd alte optiuni de alimentare
a aeronavelor, cum ar fi energia electrica
sau hidrogenul lichid, vor contribui in mod
progresiv la decarbonizarea transportului
aerian, incepand cu zborurile pe distante
scurte.
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Amendamentul

(8) Combustibilii de aviatie durabili
sunt combustibili de aviatie care contin
combustibili lichizi de substitutie, complet
fungibili cu combustibilii de aviatie
conventionali si compatibili cu motoarele
de aeronave existente, precum si
hidrogenul si energia electricd. Mai multe
modalitati de productie a combustibililor
de aviatie durabili au fost certificate la
nivel mondial pentru utilizare in aviatia
civila sau militard. Combustibilii de aviatie
durabili sunt pregatiti din punct de vedere
tehnologic sa joace un rol important in
reducerea emisiilor generate de transportul
aerian pe termen foarte scurt. Se
preconizeaza ca acestia vor reprezenta o
parte importanta a mixului de combustibili
de aviatie pe termen mediu si lung. in plus,
cu sprijinul unor standarde internationale
corespunzatoare Tn materie de combustibili
si cu sprijinul AESA la conceperea
acestor standarde, combustibilii de aviatie
durabili ar putea contribui la reducerea
continutului aromatic al combustibilului
final utilizat de un operator, contribuind
astfel la reducerea altor emisii decat cele de
CO,. Se preconizeaza ca alti combustibili
de aviatie durabili, cum ar fi energia
electrica sau hidrogenul, care sunt
tehnologii foarte promitatoare, vor
contribui In mod progresiv la
decarbonizarea transportului aerian,
incepand cu zborurile pe distante scurte.
Prezentul regulament va accelera si mai
mult dezvoltarea stiintifica si
implementarea acestor tehnologii, precum
si inovarea comerciald in acest sens,
permitind operatorilor economici sd ia in
considerare recurgerea la aceste
tehnologii in contextul obligatiei privind
combustibilii de aviatie durabili, asa cum
se prevede in prezentul regulament,
atunci cdnd tehnologiile devin mature si
disponibile pe piata. Aceasta va consolida
si certitudinea si previzibilitatea pe piatd
si va actiona ca un stimulent pentru
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Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

) Introducerea treptatd a
combustibililor de aviatie durabili pe piata
transportului aerian va reprezenta un cost
suplimentar al combustibilului pentru
companiile aeriene, Intrucat, in prezent,
productia acestor tehnologii de
combustibili este mai scumpa decat
productia combustibililor de aviatie
conventionali. Se preconizeaza ca acest
lucru va exacerba problemele existente in
ceea ce priveste conditiile de concurenta
echitabile pe piata transportului aerian
privind combustibilii de aviatie si va
provoca denaturari suplimentare n randul
operatorilor de aeronave si al
aeroporturilor. Prezentul regulament
trebuie sd contind masuri pentru a evita ca
introducerea combustibililor de aviatie
durabili sa aiba un impact negativ asupra
definirea unor cerinte armonizate in
intreaga Uniune.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10)  La nivel mondial, combustibilii de
aviatie durabili sunt reglementati in cadrul

PE704.884
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investitiile in aceste noi tehnologii care
sunt necesare.

Amendamentul

) Introducerea treptatd a
combustibililor de aviatie durabili pe piata
transportului aerian va reprezenta un cost
suplimentar al combustibilului pentru
companiile aeriene, Intrucat, in prezent,
productia acestor tehnologii de
combustibili este mai scumpa decat
productia combustibililor de aviatie
conventionali. Se preconizeaza ca acest
lucru va exacerba problemele existente in
ceea ce priveste conditiile de concurenta
echitabile pe piata transportului aerian
privind combustibilii de aviatie si va
provoca denaturari suplimentare n randul
operatorilor de aeronave si al
aeroporturilor, de asemenea in contextul
punerii in aplicare a sistemelor CORSIA
si ETS privind emisiile. Prezentul
regulament trebuie sa contind masuri
pentru a evita ca introducerea
combustibililor de aviatie durabili sa aiba
sectorului aviatiei prin definirea unor
cerinte armonizate in intreaga Uniune,
inclusiv prin definitii comune si stabilirea
in comun la nivelul UE a obiectivelor.

Amendamentul

(10)  La nivel mondial, combustibilii de
aviatie durabili sunt reglementati si definiti
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OACL. In special, OACI stabileste cerinte
detaliate privind durabilitatea, trasabilitatea
si contabilizarea combustibililor de aviatie
durabili utilizati in zborurile care fac
obiectul Schemei de compensare si de
reducere a emisiilor de carbon pentru
aviatia internationald (CORSIA). Desi in
cadrul CORSIA sunt stabilite stimulente,
iar combustibilii de aviatie durabili sunt
considerati o parte integranta a lucrarilor
legate de fezabilitatea unui obiectiv pe
termen lung pentru aviatia internationala,
in prezent nu exista nicio schema
obligatorie privind utilizarea
combustibililor de aviatie durabili pentru
zborurile internationale. Acordurile
multilaterale sau bilaterale cuprinzatoare
privind transportul aerian Incheiate Intre
UE sau statele sale membre si tarile terte
includ, in general, dispozitii privind
protectia mediului. Cu toate acestea,
pentru moment, aceste dispozitii nu impun
partilor contractante nicio cerinta
obligatorie privind utilizarea
combustibililor de aviatie durabili.

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1259322R0O.docx

15/181

in cadrul OACI, unde tarile convin asupra
unor cerinte detaliate privind durabilitatea,

trasabilitatea si contabilizarea modalitatilor

certificate de productie a combustibililor
de aviatie durabili utilizati in zborurile care
fac obiectul Schemei de compensare si de
reducere a emisiilor de carbon pentru
aviatia internationalda (CORSIA). Desi 1n
cadrul CORSIA sunt stabilite stimulente,
iar combustibilii de aviatie durabili sunt
considerati o parte integranta a lucrarilor
legate de fezabilitatea unui obiectiv pe
termen lung pentru aviatia internationala,
in prezent nu existd nicio schema
obligatorie privind utilizarea
combustibililor de aviatie durabili pentru
zborurile internationale. Acordurile
multilaterale sau bilaterale cuprinzatoare
privind transportul aerian incheiate intre
UE sau statele sale membre si tarile terte
includ, in general, dispozitii privind
protectia mediului. fn prezent, aceste
dispozitii nu impun partilor contractante
nicio cerintd obligatorie privind utilizarea
combustibililor de aviatie durabili.

Amendamentul

(10a) Pentru a preveni denaturarea
concurentei pe piata internationald a
aviatiei, care ar putea duce la reducerea
Sluxurilor de trafic cu legaturi prin
aeroporturile din UE si la relocarea
emisiilor de dioxid de carbon si pentru a
crea o piatd globala a combustibililor de
aviatie durabili, Uniunea trebuie sa isi
asume, in cadrul politicii sale externe in
domeniul aviatiei, un rol de lider mondial

in tranzitia catre utilizarea combustibililor

durabili, sa se angajeze in negocieri
internationale pentru a armoniza
definitiile si standardele combustibililor
aerieni durabili si sa promoveze
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convergenta internationala cu privire la
normele privind productia, utilizarea si
alimentarea combustibililor de aviatie
durabili. Asadar, este important ca
Uniunea sa isi sustina eforturile depuse la
nivelul OACI si sa faca tot posibilul
pentru introducerea unui sistem ambitios
la nivel mondial, care sa promoveze o
piata globala a combustibililor de aviatie
durabili si sa asigure conditii de
concurenta echitabile la nivel
international. Prin urmare, Comisia si
statele membre trebuie sa pledeze in
cadrul Adunarii Generale a OACI pentru
a incepe imediat negocierile pentru un
cadru politic global ambitios la nivelul
OACI pentru utilizarea combustibililor de
aviatie durabili. Odata ce un astfel de
cadru de politica global este adoptat,
Comisia trebuie sd se asigure cd
dispozitiile prezentului regulament sunt
compatibile, coerente si complementare
cu cadrul global si cu standardele
internationale, asigurdnd astfel o punere
in aplicare coerenta si conditii de
concurentd echitabile la nivel
international. In plus, Comisia si statele
membre trebuie sd se asigure cd
acordurile cuprinzatoare multilaterale si
bilaterale privind transportul aerian si
serviciile aeriene integreaza dispozitii
echivalente si obligatorii referitoare la o
obligatie privind amestecul de combustibil
pentru utilizarea combustibililor de
aviatie durabili. In plus, Comisia trebuie
sa evalueze periodic daca dispozitiile
prezentului regulament au un efect
negativ asupra functiondrii pietei interne
a aviatiei, a competitivititii sectorului, a
conditiilor de concurenta echitabile la
nivel international in ceea ce priveste
transportatorii aerieni si nodurile
aeroportuare si a posibilei redirectiondri
care conduce la relocarea emisiilor de
dioxid de carbon si, acolo unde este cazul,
sd prezinte remedii pentru a aborda aceste
efecte adverse.
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Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Prin urmare, trebuie stabilite norme
uniforme pentru piata interna a aviatiei in
vederea completarii Directivei (UE)
2018/2001 si a indeplinirii obiectivelor sale
generale, raspunzand nevoilor si cerintelor
specifice ale pietei interne a aviatiei din
UE. In special, prezentul regulament
urmareste sa evite fragmentarea pietei
aviatiei, sd previna posibilele denaturari ale
concurentei intre actorii economici sau
practicile neloiale de evitare a costurilor in
ceea ce priveste alimentarea cu combustibil
a operatorilor de aeronave.

Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15)  Prezentul regulament trebuie sa se
aplice aeronavelor utilizate 1n aviatia civila
care efectueaza operatiuni de transport
aerian comercial. Acesta nu trebuie sa se
aplice aeronavelor precum aeronavele
militare si aeronavele implicate In
operatiuni umanitare, de cautare, de
salvare, de ajutor in caz de dezastre sau in
scopuri medicale, precum si In operatiuni
vamale, politienesti si de stingere a
incendiilor. Zborurile operate in astfel de

RR\1259322R0O.docx

Amendamentul

(12)  Prin urmare, trebuie stabilite norme
uniforme pentru piata interna a aviatiei in
vederea completdrii Directivei (UE)
2018/2001 si a indeplinirii obiectivelor sale
generale, raspunzand nevoilor si cerintelor
specifice ale pietei interne a aviatiei din UE
si promovind combustibilii durabili in
sectorul aviatiei. In special, prezentul
regulament urmareste sa evite
fragmentarea pietei aviatiei din Uniune, sa
previna posibilele denaturari ale
concurentei intre actorii economici sau
practicile neloiale de evitare a costurilor in
ceea ce priveste alimentarea cu combustibil
a operatorilor de aeronave si sd stimuleze
inovarea $i productia in cadrul Uniunii.
Este nevoie de sprijin si finantare speciale
din partea Uniunii si de la nivel national,
precum si de stimularea parteneriatelor
public-privat in vederea accelerarii
utilizarii combustibililor de aviatie
durabili.

Amendamentul

(15)  Prezentul regulament nu trebuie sd
se aplice aeronavelor implicate in
operatiuni umanitare, de cautare, de
salvare, de ajutor in caz de dezastre sau in
scopuri medicale, deoarece zhorurile
operate in astfel de circumstante au
caracter exceptional si, ca atare, nu pot fi
intotdeauna planificate in acelasi mod ca
zborurile regulate. Avind in vedere
natura operatiunilor lor, este posibil ca
acestea sda nu fie intotdeauna in mdsurd
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circumstante au caracter exceptional si,
ca atare, nu pot fi intotdeauna planificate
in acelasi mod ca zborurile regulate.
Avdnd in vedere natura operatiunilor lor,
este posibil ca acestea sd nu fie
intotdeauna in mdsurd sd indeplineasca
obligatiile prevdzute in prezentul
regulament, intrucdt aceasta ar putea
reprezenta o sarcind inutild. Pentru a
asigura conditii de concurenta echitabile
pe piata unica a aviatiei din UE, prezentul
regulament trebuie sa acopere cea mai
mare parte posibila a traficului aerian
comercial operat de pe aeroporturile situate
pe teritoriul UE. In acelasi timp, pentru a
proteja conectivitatea aeriand in beneficiul
cetatenilor, al intreprinderilor si al
regiunilor din UE, este important sa se
evite impunerea unor sarcini inutile asupra
operatiunilor de transport aerian in
aeroporturile mici. Trebuie definit un prag
al traficului aerian anual de pasageri si
de marfa sub care aeroporturile nu vor fi
reglementate de prezentul regulament; cu
toate acestea, domeniul de aplicare al
regulamentului trebuie sa acopere cel
putin 95 % din traficul total cu plecare de
pe aeroporturile din Uniune. Din aceleasi
motive, trebuie definit un prag pentru a
scuti operatorii de aeronave responsabili
pentru un numadr foarte mic de plecari de
pe aeroporturi situate pe teritoriul UE.

Amendamentul 15

PE704.884

sa indeplineasca obligatiile prevazute in
prezentul regulament, deoarece aceasta ar
putea reprezenta o sarcind inutild.
Prezentul regulament trebuie sa se aplice
aeronavelor utilizate in aviatia civila care
efectueaza operatiuni de transport aerian
comercial. Acesta nu trebuie sa se aplice
aeronavelor precum aeronavele militare §i
aeronavele implicate in operatiuni vamale,
politienesti si de stingere a incendiilor.
Pentru a asigura conditii de concurenta
echitabile pe piata unica a aviatiei din UE
si pentru a promova dezvoltarea pietei
SAF si a infrastructurii necesare pentru
SAF in intreaga UE, acesta trebuie sa
acopere tot traficul aerian comercial operat
de pe aeroporturile situate pe teritoriul UE.
In acelasi timp, pentru a proteja
conectivitatea aeriand in beneficiul
cetdtenilor, al Intreprinderilor si al
regiunilor din UE, pentru a asigura
flexibilitatea necesara pentru a permite
Sfurnizorilor de combustibili sa furnizeze si
companiilor aeriene sa alimenteze
aeronavele cu combustibili de aviatie
durabili in modul cel mai rentabil cu
putintd si pentru a evita impunerea unor
sarcini inutile asupra operatiunilor de
transport aerian in aeroporturile mici, ar
trebui creat un mecanism de flexibilitate,
care sd includa elemente ale sistemului
certificatelor negociabile, ca etapi de
trangitie. Pentru a preveni denaturarile
nejustificate ale concurentei pe piata
internd, dupd aceastd perioada de
tranzitie, cerintele prevdzute in prezentul
regulament trebuie sa se aplice in mod
egal, pe termen lung, tuturor
aeroporturilor din Uniune i tuturor
operatorilor de aeronave comerciale care
decoleaza de pe un aeroport din Uniune
sau care aterizeazd pe un astfel de
aeroport.
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Propunere de regulament
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 16 a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1259322R0O.docx

Amendamentul

(15a) Este esential ca regiunile europene
mai putin conectate, cum ar fi regiunile
insulare si ultraperiferice, care se bazeazdi
adesea pe aviatie ca singurul mijloc de
conectare, sd nu fie afectate in mod
disproportionat de obligatiile impuse de
prezentul regulament si ca accesul acestor
regiuni la bunuri si servicii esentiale sd
fie asigurat. Pentru a contribui la
protejarea conectivitatii aeriene a
regiunilor cu mai putine optiuni
alternative de transport, trebuie sd se
acorde atentie posibilelor efecte ale
dispozitiilor prezentului regulament in
ceea ce priveste accesibilitatea,
competitivitatea si potentialele cresteri ale
preturilor la rutele aeriene care leaga
regiunile indepartate si alte zone ale
Uniunii.

Amendamentul

(16a) Este esential ca rezerva de materii
prime durabile eligibile sd fie cdat mai
cuprinzdatoare posibil, pentru a ridica la
maximum potentialul de extindere a
productiei de combustibili de aviatie
durabili la costuri accesibile. Lista
materiilor prime eligibile in temeiul
prezentului regulament nu ar trebui sa fie
staticd, ci sd evolueze in timp pentru a
include noi materii prime durabile. In
acest scop, in conformitate cu articolul 28
alineatul (6) din Directiva (UE)
2018/2001, Comisia ar trebui sa
revizuiascd cel putin o datd la doi ani lista
materiilor prime din anexa IX partile A si
B pentru a adduga noi materii prime.
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Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Din motive de durabilitate,
combustibilii pe baza de culturi furajere si
alimentare nu trebuie sa fie eligibili. In
special, schimbarea indirecta a destinatiei
terenurilor are loc atunci cand cultivarea
culturilor pentru biocombustibili disloca
productia traditionala de culturi in scopuri
alimentare si furajere. Aceasta cerere
suplimentara sporeste presiunea la care
sunt supuse terenurile si poate conduce la
extinderea terenurilor agricole in zone cu
rol in stocarea unor cantitdti ridicate de
carbon, cum ar fi padurile, zonele umede si
turbariile, cauzand astfel emisii
suplimentare de gaze cu efect de sera si
preocupadri legate de pierderea
biodiversitatii. Cercetdrile au aratat ca
amploarea efectului depinde de o varietate
de factori, inclusiv de tipul de materie
prima utilizata pentru productia de
combustibili, de nivelul cererii
suplimentare de materii prime generate de
utilizarea biocombustibililor si de médsura
in care terenurile cu stocuri mari de carbon
sunt protejate la nivel mondial. Cele mai
mari riscuri ale schimbarii indirecte a
destinatiei terenurilor au fost identificate in
cazul biocombustibililor, al combustibililor
produsi din materii prime pentru care se
observa o extindere semnificativa a
suprafetei de productie in detrimentul
terenurilor cu stocuri mari de carbon. in
consecintd, combustibilii pe baza de culturi
furajere si alimentare nu trebuie promovati.
Aceasta abordare este In concordanta cu

PE704.884

Noile materii prime addugate in anexa IX
ar trebui sd devina direct eligibile pentru
productia de combustibili de aviatie
durabili in temeiul prezentului
regulament.

Amendamentul

(17)  Din motive de durabilitate,
combustibilii pe baza de culturi furajere si
alimentare, inclusiv biocombustibilii care
prezintd un risc ridicat legat de
schimbarea indirecta a utilizdarii
terenurilor, cum ar fi cei derivati din ulei
de palmier, nu trebuie sa fie eligibili. In
special, schimbarea indirectd a destinatiei
terenurilor are loc atunci cand cultivarea
culturilor pentru biocombustibili disloca
productia traditionala de culturi in scopuri
alimentare si furajere. Aceasta cerere
suplimentara sporeste presiunea la care
sunt supuse terenurile si poate conduce la
extinderea terenurilor agricole In zone cu
rol 1n stocarea unor cantitati ridicate de
carbon, cum ar fi padurile, zonele umede si
turbariile, cauzand astfel emisii
suplimentare de gaze cu efect de sera si
preocupadri legate de pierderea
biodiversitatii. Cercetdrile au aratat ca
amploarea efectului depinde de o varietate
de factori, inclusiv de tipul de materie
prima utilizata pentru productia de
combustibili, de nivelul cererii
suplimentare de materii prime generate de
utilizarea biocombustibililor si de méasura
in care terenurile cu stocuri mari de carbon
sunt protejate la nivel mondial. Cele mai
mari riscuri ale schimbarii indirecte a
destinatiei terenurilor au fost identificate in
cazul biocombustibililor, al combustibililor
produsi din materii prime pentru care se
observa o extindere semnificativa a
suprafetei de productie in detrimentul
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politica Uniunii si, in special, cu Directiva
(UE) 2018/2001, care limiteaza si
stabileste un plafon pentru utilizarea unor
astfel de biocombustibili in transportul
rutier si feroviar, avand in vedere
beneficiile lor mai scazute pentru mediu,
performantele mai scazute in ceea ce
priveste potentialul de reducere a emisiilor
de gaze cu efect de serd si preocuparile mai
ample legate de durabilitate. Pe langa
emisiile de gaze cu efect de sera legate de
schimbarea indirectd a destinatiei
terenurilor, care pot anula, partial sau total,
reducerile de emisii de gaze cu efect de
sera generate de biocombustibilii
individuali, schimbarea indirecta a
destinatiei terenurilor prezinta riscuri si
pentru biodiversitate. Acest risc este
deosebit de grav in contextul unei
potentiale extinderi importante a productiei
determinate de o crestere semnificativa a
cererii. Sectorul aviatiei inregistreaza in
prezent niveluri nesemnificative ale cererii
de biocombustibili pe baza de culturi
alimentare si furajere, Intrucat peste 99 %
din combustibilii utilizati in prezent pentru
aviatie sunt de origine fosila. Prin urmare,
este oportun s se evite crearea unei cereri
potential mare de biocombustibili pe baza
de culturi alimentare si furajere prin
promovarea utilizarii acestora in temeiul
prezentului regulament. Neeligibilitatea
biocombustibililor pe baza de culturi in
temeiul prezentului regulament reduce, de
asemenea, orice risc de incetinire a
decarbonizarii transportului rutier, care s-ar
putea produce, in caz contrar, din trecerea
biocombustibililor pe bazd de culturi de la
transportul rutier la sectorul aviatiei. Este
esential sa se reduca la minimum o astfel
de trecere, intrucat transportul rutier
ramane, in prezent, de departe cel mai
poluant sector al transporturilor.
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terenurilor cu stocuri mari de carbon. In
consecintd, combustibilii pe baza de culturi
furajere si alimentare nu trebuie promovati.
Aceasta abordare este in concordantd cu
politica Uniunii si, in special, cu Directiva
(UE) 2018/2001, care limiteaza si
stabileste un plafon pentru utilizarea unor
astfel de biocombustibili in transportul
rutier si feroviar, avand in vedere
beneficiile lor mai scazute pentru mediu,
performantele mai scazute in ceea ce
priveste potentialul de reducere a emisiilor
de gaze cu efect de serd si preocuparile mai
ample legate de durabilitate. Pe langa
emisiile de gaze cu efect de sera legate de
schimbarea indirectd a destinatiei
terenurilor, care pot anula, partial sau total,
reducerile de emisii de gaze cu efect de
serd generate de biocombustibilii
individuali, schimbarea indirecta a
destinatiei terenurilor prezinta riscuri si
pentru biodiversitate. Acest risc este
deosebit de grav in contextul unei
potentiale extinderi importante a productiei
determinate de o crestere semnificativa a
cererii. Sectorul aviatiei inregistreaza in
prezent niveluri nesemnificative ale cererii
de biocombustibili pe baza de culturi
alimentare si furajere, Intrucat peste 99 %
din combustibilii utilizati in prezent pentru
aviatie sunt de origine fosila. Prin urmare,
este oportun sa se evite crearea unei cereri
potential mare de biocombustibili pe baza
de culturi alimentare si furajere prin
promovarea utilizarii acestora in temeiul
prezentului regulament. Neeligibilitatea
biocombustibililor pe baza de culturi in
temeiul prezentului regulament reduce, de
asemenea, orice risc de incetinire a
decarbonizarii transportului rutier, care s-ar
putea produce, in caz contrar, din trecerea
biocombustibililor pe baza de culturi de la
transportul rutier la sectorul aviatiei. Este
esential sa se reducd la minimum o astfel
de trecere, intrucat transportul rutier
ramane, in prezent, de departe cel mai
poluant sector al transporturilor.
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Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 17 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(17a) Informatiile exacte si corecte
privind caracteristicile combustibililor de
aviatie durabili au o importanta majora
pentru buna functionare a prezentului
regulament. Pentru a promova increderea
consumatorilor $i a asigura transparenta
si trasabilitatea, furnizorii de combustibil
au responsabilitatea de a furniza
informatii corecte cu privire la
caracteristicile combustibilului furnizat,
la caracteristicile de durabilitate ale
acestuia si la originea materiilor prime
utilizate in producerea combustibilului.
Aceste informatii sunt raportate in baza
de date a Uniunii, instituita in temeiul
articolului 28 din

Directiva (UE) 2018/2001 (Directiva
privind energia din surse regenerabile).
Furnizorii de combustibil despre care s-a
dovedit ca au furnizat informatii
inseldtoare sau inexacte privind
caracteristicile sau originea
combustibililor pe care ii furnizeaza
trebuie sd fie sanctionati. Statele membre
trebuie sd se asigure ca furnizorii de
combustibil introduc informatii in timp
util si exacte in baza de date a Uniunii si
cd aceste informatii sunt verificate si
auditate. Pentru a combate eventualele
fraude si intrucat o parte substantiald a
materiei prime necesare pentru
producerea combustibililor de aviatie
durabili provine din afara Uniunii, este
necesar ca statele membre, in cooperare
cu organismele europene relevante, sd
consolideze mecanismul de control al
transporturilor, inclusiv prin efectuarea
de inspectii la fata locului. In acest sens,
Comisia va publica un regulament de
punere in aplicare privind certificarea
durabilititii in concordanti cu

articolul 30 alineatul (8) din
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Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18)  Este necesar un cadru de
durabilitate unic, clar si solid pentru a oferi
securitate actorilor din sectorul aviatiei si
al combustibililor cu privire la eligibilitatea
combustibililor de aviatie durabili in
temeiul prezentului regulament. Pentru a
asigura coerenta cu alte politici conexe ale
UE, eligibilitatea combustibililor de aviatie
durabili trebuie sa fie determinata in
conformitate cu criteriile de durabilitate
stabilite la articolul 29 din Directiva (UE)
2018/2001'2.

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 & from=fr

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Prezentul regulament trebuie sa
urmareasca asigurarea faptului ca
operatorii de aeronave pot concura pe baza
egalitatii de sanse in ceea ce priveste
accesul la combustibili de aviatie durabili.

RR\1259322R0O.docx

Directiva (UE) 2018/2001 pentru a
armoniza si a consolida in continuare
normele privind fiabilitatea, transparenta
si auditul independent, precum si privind
cooperarea autoritatilor competente ale
statelor membre in supravegherea
auditului.

Amendamentul

(18)  Este necesar un cadru de
durabilitate unic, clar si solid pentru a oferi
securitate juridicd si continuitate actorilor
din sectorul aviatiei si al combustibililor cu
privire la eligibilitatea combustibililor de
aviatie durabili in temeiul prezentului
regulament. Pentru a asigura coerenta cu
alte politici conexe ale UE, eligibilitatea
combustibililor de aviatie durabili trebuie
sa fie determinatd in conformitate cu
criteriile de durabilitate stabilite la
articolul 29 din Directiva (UE)
2018/2001'2.

12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &ftrom=fr

Amendamentul

(19)  Prezentul regulament trebuie sa
urmareasca asigurarea faptului ca
operatorii de aeronave pot concura pe baza
egalitatii de sanse in ceea ce priveste
accesul la combustibili de aviatie durabili.
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Pentru a se evita orice denaturare a pietei
serviciilor aeriene, tuturor aeroporturilor
din Uniune care intra sub incidenta
prezentului regulament trebuie sa li se
furnizeze cote minime uniforme de
combustibili de aviatie durabili. Intrucat
piata este libera sa furnizeze si s utilizeze
cantitati mai mari de combustibili durabili,
prezentul regulament trebuie sa asigure
faptul ca cotele minime obligatorii de
combustibili de aviatie durabili sunt
aceleasi in toate aeroporturile vizate.
Aceasta inlocuieste orice cerinte stabilite
direct sau indirect la nivel national sau
regional care impun operatorilor de
aeronave sau furnizorilor de combustibili
de aviatie sa utilizeze sau sa furnizeze
combustibili de aviatie durabili cu
obiective diferite de cele prevazute in
prezentul regulament. Pentru a crea un
cadru juridic clar si previzibil si pentru a
incuraja astfel dezvoltarea pietei si
implementarea celor mai sustenabile si
inovatoare tehnologii ale combustibililor,
cu potential de crestere pentru a raspunde
nevoilor viitoare, prezentul regulament
trebuie sa stabileasca cresterea treptatd de-a
lungul timpului a cotei minime de
combustibili de aviatie sintetici. Stabilirea
unei obligatii secundare specifice privind
combustibilii de aviatie sintetici este
necesara avand in vedere potentialul
semnificativ de decarbonizare al acestor
combustibili si avand 1n vedere estimarile
actuale privind costurile lor de productie.
Atunci cand sunt produsi din energie
electrica din surse regenerabile si din
carbon captat direct din aer, combustibilii
de aviatie sintetici pot asigura reduceri ale
emisiilor de pana la 100 % in comparatie
cu combustibilii de aviatie conventionali.
Acestia prezinta si avantaje notabile in
comparatie cu alte tipuri de combustibili de
aviatie durabili in ceea ce priveste
utilizarea eficienta a resurselor (in special
pentru necesarul de apa) in procesul de
productie. Cu toate acestea, costurile de
productie ale combustibililor de aviatie
sintetici sunt estimate 1n prezent la o

PE704.884

Pentru a se evita orice denaturare a pietei
serviciilor aeriene, tuturor aeroporturilor
din Uniune care intra sub incidenta
prezentului regulament trebuie sa li se
furnizeze cote minime uniforme de
combustibili de aviatie durabili. Intrucat
piata este libera sa furnizeze si s utilizeze
cantititi mai mari de combustibili durabili,
prezentul regulament trebuie sa asigure
faptul ca cotele minime obligatorii de
combustibili de aviatie durabili sunt
aceleasi in toate aeroporturile vizate.
Disponibilitatea materiilor prime si
capacitatea de productie a combustibililor
de aviatie durabili nu sunt nelimitate. O
situatie in care unele state membre ar
adopta obligatii globale mai mari de
aprovizionare cu combustibili de aviatie
durabili la nivel national va intensifica
concurenta pentru materii prime cu alte
sectoare din domeniul transporturilor si al
energiei si ar putea duce la deficite de
aprovizionare in alte regiuni. Acest lucru
ar submina capacitatea de decarbonizare
a operatorilor de aeronave din aceste
regiuni si ar creste in mod inechitabil
pentru operatorii de aeronave respectivi
costul de conformare, in special in ceea ce
priveste EU ETS, ceea ce ar duce la
denaturari ale pietei si la un dezavantaj
concurential global. Prin urmare, ar
trebui stabilite obiective comune la nivelul
UE pentru productia globald de
combustibili de aviatie durabili si pentru
utilizarea acestora. Prezentul regulament
inlocuieste orice cerinte stabilite direct sau
indirect la nivel national sau regional care
impun operatorilor de aeronave sau
furnizorilor de combustibili de aviatie sa
utilizeze sau sa furnizeze combustibili de
aviatie durabili cu obiective diferite de cele
prevazute in prezentul regulament. Pentru a
crea un cadru juridic clar si previzibil si
pentru a incuraja astfel dezvoltarea pietei si
implementarea celor mai sustenabile si
inovatoare tehnologii ale combustibililor,
cu potential de crestere pentru a raspunde
nevoilor viitoare, prezentul regulament
trebuie sa stabileasca cresterea treptatd de-a
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valoare de 3-6 ori mai mare decat pretul de
piata al combustibilului de aviatie
conventional. Prin urmare, prezentul
regulament trebuie sa stabileasca o
obligatie secundara specifica pentru
aceastd tehnologie. Alte tipuri de
combustibili sintetici, cum ar fi
combustibilii sintetici cu emisii scazute de
dioxid de carbon care asigura reduceri
ridicate ale emisiilor de gaze cu efect de
serd, ar putea fi luati in considerare pentru
a fi inclusi In domeniul de aplicare al
prezentului regulament in cursul
revizuirilor viitoare, In cazul in care acesti
combustibili sunt definiti in cadrul
Directivei privind energia din surse
regenerabile.

Amendamentul 21

RR\1259322R0O.docx
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lungul timpului a cotei minime de
combustibili de aviatie sintetici. Stabilirea
unei obligatii secundare specifice privind
combustibilii de aviatie sintetici este
necesara avand in vedere potentialul
semnificativ de decarbonizare al acestor
combustibili si avand in vedere estimdrile
actuale privind costurile lor de productie.
Atunci cand sunt produsi din energie
electrica din surse regenerabile si din
carbon captat direct din aer, combustibilii
de aviatie sintetici pot asigura reduceri ale
emisiilor de pand la 100 % in comparatie
cu combustibilii de aviatie conventionali.
Acestia prezinta si avantaje notabile in
comparatie cu alte tipuri de combustibili de
aviatie durabili in ceea ce priveste
utilizarea eficienta a resurselor (in special
pentru necesarul de apa) in procesul de
productie. Cu toate acestea, costurile de
productie ale combustibililor de aviatie
sintetici sunt estimate in prezent la o
valoare de 3-6 ori mai mare decat pretul de
piata al combustibilului de aviatie
conventional. Prin urmare, prezentul
regulament trebuie sa stabileasca o
obligatie secundara specificd pentru
aceastd tehnologie. Alte tipuri de
combustibili sintetici, cum ar fi
combustibilii sintetici cu emisii scazute de
dioxid de carbon care asigura reduceri
ridicate ale emisiilor de gaze cu efect de
sera, ar putea fi luati in considerare pentru
a fi inclusi In domeniul de aplicare al
prezentului regulament in cursul
revizuirilor viitoare, in cazul in care acesti
combustibili sunt definiti in cadrul
Directivei privind energia din surse
regenerabile. In plus, combustibilii de
aviatie sintetici cu CO; captat direct din
aer pot juca un rol important, datorita
capacitdtii lor de a capta dioxidul de
carbon in mod sustenabil si trebuie
promovati in continuare.
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Propunere de regulament
Considerentul 19 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(19a) Disponibilitatea materiilor prime si
capacitatea de productie a combustibililor
de aviatie durabili nu sunt nelimitate.
Intensificarea concurentei pentru
materiile prime limitate ar putea duce la
deficite de aprovizionare si la denaturari
ale pietei si, prin urmare, ar putea afecta
in mod negativ competitivitatea sectorului
aviatiei in ansamblu. Pentru a asigura
conditii de concurentd echitabile si pentru
a evita o fragmentare a pietei interne,
trebuie sa se aplice, la nivelul Uniunii,
cerinte armonizate cu privire la cotele
minime de utilizare a SAF. In timp ce
asigurd realizarea acestor cote de volum
armonizate in UE in conformitate cu
anexa I, statele membre pot adopta insda
masuri, politici de sprijin si initiative la
nivel national care sd vizeze cresterea
nivelului de productie si de utilizare a
combustibililor de aviatie durabili,
inclusiv a combustibililor de aviatie
sintetici pe teritoriul lor, de exemplu prin
acordarea de sprijin financiar. Astfel de
actiuni la nivel national trebuie sa fie
transparente, nediscriminatorii,
proportionale si de natura generala,
accesibile tuturor intreprinderilor. In
plus, intrucdt prezentul regulament nu
defineste o cota maxima de combustibili
de aviatie durabili, companiile aeriene §i
Sfurnizorii de combustibil pot aplica
politici de mediu mai ambitioase, cu un
grad mai mare de utilizare si furnizare de
combustibili de aviatie durabili in reteaua
lor globala de operatiuni, evitind totodata
incircarea de combustibil suplimentar. In
acest scop, companiile aeriene §i
furnizorii de combustibil ar putea, prin
intermediul unor acorduri contractuale,
Sd convind asupra unor angajamente
reciproce de a produce, furniza si
cumpdra cantitati predeterminate de
combustibili de aviatie durabili, inclusiv
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Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 19 b (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1259322R0O.docx

cei care depasesc cotele minime de volum
stabilite in anexa I. Astfel de acorduri
contractuale pot acoperi, de asemenea,
raspunderea si pot stabili conditii pentru
compensarea financiard in caz de
nelivrare.

Amendamentul

(19b) Cererea din partea consumatorilor
poate juca un rol important in dezvoltarea
unei aviatii mai durabile. Cu toate
acestea, pentru a oferi consumatorilor
posibilitatea de a alege in cunostinta de
cauzd, este nevoie de informatii mai
solide, fiabile, independente si armonizate
despre impactul zborurilor asupra
mediului, in concordanta cu Planul de
actiune privind strategia pentru o
mobilitate sustenabild si inteligentd. In
acest scop, trebuie instituit un sistem
cuprinzator de etichetare al Uniunii
privind performanta de mediu a sectorului
aviatiei, care sd le poati furniza
utilizatorilor serviciilor de aviatie
informatii clare, transparente,
cuprinzatoare, usor de utilizat si usor de
inteles cu privire la performanta de mediu
a sectorului aviatiei. Acest lucru va
stimula alegerile consumatorilor si va
promova in continuare utilizarea
combustibililor de aviatie durabili si a
altor mdasuri de durabilitate de citre
operatorii de aeronave. Agentia Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei
(AESA) este deja responsabili de
certificarea de mediu a aeronavelor si a
colaborat cu partile interesate pentru a
dezvolta un sistem de etichetare de mediu
pentru aviatie care sa se aplice
aeronavelor, operatorilor de aeronave §i
zborurilor comerciale. AESA trebuie sa
fie insarcinata cu dezvoltarea, punerea in
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Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20)  Este esential sa se asigure faptul ca
pot fi furnizate cu succes pe piata aviatiei
cotele minime de combustibili de aviatie
durabili fira deficite de aprovizionare. in
acest scop, este necesar sa se prevada un
interval de timp suficient pentru a permite
industriei combustibililor din surse
regenerabile sa 1si dezvolte capacitatea de
productie in consecintd. Furnizarea de
combustibili de aviatie durabili trebuie sa
devind obligatorie incepind din 2025. in
mod similar, pentru a oferi securitate
juridica si previzibilitate pietei si pentru a
stimula investitiile in mod durabil catre o
capacitate de productie de combustibili de
aviatie durabili, dispozitiile prezentului
regulament trebuie sa fie stabile pe o
perioada lunga de timp.

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 21

PE704.884

aplicare si functionarea in continuare a
unui astfel de sistem pentru a asigura
independenta, soliditatea tehnicd si
sinergiile cu alte masuri ale UE.

Amendamentul

(20)  Este esential sa se asigure faptul ca
pot fi furnizate cu succes pe piata aviatiei
cotele minime de combustibili de aviatie
durabili fira deficite de aprovizionare. in
acest scop, este necesar sd se prevadd un
interval de timp suficient §i sd se instituie
un mecanism de flexibilitate pentru a
permite industriei combustibililor din surse
regenerabile sa 1si dezvolte capacitatea de
productie in consecintd si pentru a permite
Sfurnizorilor de combustibili de aviatie si
operatorilor de aeronave sd isi
indeplineasca obligatiile in modul cel mai
rentabil cu putintd, fara a reduce
ambitiile globale in materie de mediu ale
prezentului regulament. Furnizarea de
combustibili de aviatie durabili trebuie sa
inceapd in 2025, cu flexibilitatea
prevazuta in mecanismul de flexibilitate
privind SAF. In mod similar, pentru a oferi
securitate juridica si previzibilitate pietei si
pentru a stimula investitiile in mod durabil
catre o capacitate de productie de
combustibili de aviatie durabili, dispozitiile
prezentului regulament trebuie sa fie
stabile pe o perioada lunga de timp.
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Textul propus de Comisie

(21)  Odata cu introducerea si extinderea
combustibililor de aviatie durabili in
aeroporturile din Uniune, practicile de
incdrcare de combustibil suplimentar pot fi
exacerbate ca urmare a cresterii costurilor
combustibilului de aviatie. Practicile de
incarcare de combustibil suplimentar nu
sunt durabile si trebuie evitate, intrucat
submineaza eforturile Uniunii de reducere
a impactului transporturilor asupra
mediului. Acestea ar fi contrare
obiectivelor de decarbonizare a aviatiei,
intrucat cresterea greutatii acronavelor ar
creste consumul de combustibil si emisiile
aferente pentru un zbor dat. Practicile de
incarcare de combustibil suplimentar pun
in pericol si conditiile de concurenta
echitabile in Uniune Intre operatorii de
aeronave si, de asemenea, intre aeroporturi.
Prin urmare, prezentul regulament trebuie
sd impuna operatorilor de aecronave
obligatia de a realimenta aeronavele inainte
de plecarea de pe un anumit aeroport din
Uniune. Cantitatea de combustibil
alimentat Tnainte de plecarea de pe un
anumit aeroport din Uniune trebuie sa fie
proportionald cu cantitatea de combustibil
necesarad pentru operarea zborurilor cu
plecare de pe aeroportul respectiv, tinand
seama de necesitatea de a respecta normele
privind siguranta combustibililor. Aceastd
cerintd asigura aplicarea unor conditii egale
pentru operatiunile din Uniune operatorilor
din Uniune si celor straini, asigurand
totodatd un nivel ridicat de protectie a
mediului. Intrucat regulamentul nu
defineste o cotd maxima de combustibili de
aviatie durabili in cadrul tuturor
combustibililor de aviatie, companiile
aeriene si furnizorii de combustibili pot
aplica politici de mediu mai ambitioase, cu
un grad mai mare de utilizare si furnizare
de combustibili de aviatie durabili in
reteaua lor globala de operatiuni, evitand
totodatd incarcarea de combustibil

RR\1259322R0O.docx

Amendamentul

(21)  Odata cu introducerea si extinderea
combustibililor de aviatie durabili in
aeroporturile din Uniune, practicile de
incarcare de combustibil suplimentar din
motive economice pot fi exacerbate ca
urmare a cresterii costurilor
combustibilului de aviatie. Practicile de
incarcare de combustibil suplimentar din
motive economice nu sunt durabile si
trebuie evitate, Intrucat submineaza
eforturile Uniunii de reducere a impactului
transporturilor asupra mediului. Acestea ar
fi contrare obiectivelor de decarbonizare a
aviatiei, intrucat cresterea greutatii
aeronavelor ar creste consumul de
combustibil si emisiile aferente pentru un
zbor dat. Practicile de incdrcare de
combustibil suplimentar pun in pericol si
conditiile de concurenta echitabile in
Uniune intre operatorii de aeronave si, de
asemenea, intre aeroporturi. Prin urmare,
prezentul regulament trebuie sa impuna
operatorilor de aeronave obligatia de a
realimenta aeronavele Tnainte de plecarea
de pe un anumit aeroport din Uniune.
Cantitatea de combustibil alimentat inainte
de plecarea de pe un anumit aeroport din
Uniune trebuie sa fie proportionala cu
cantitatea de combustibil necesara pentru
operarea zborurilor cu plecare de pe
aeroportul respectiv, tinand seama de
necesitatea de a respecta normele privind
siguranta combustibililor. Aceasta cerinta
asigurd aplicarea unor conditii egale pentru
operatiunile din Uniune operatorilor din
Uniune si celor strdini, asigurand totodata
un nivel ridicat de protectie a mediului.
Intrucat regulamentul nu defineste o cota
maxima de combustibili de aviatie durabili
in cadrul tuturor combustibililor de aviatie,
companiile aeriene si furnizorii de
combustibili pot aplica politici de mediu
mai ambitioase, cu un grad mai mare de
utilizare si furnizare de combustibili de
aviatie durabili in reteaua lor globala de
operatiuni, evitand totodata incarcarea de
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suplimentar.

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 21 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE704.884

30/181

combustibil suplimentar. Pentru a asigura
conditii de concurentd echitabile atdt
pentru zborurile in interiorul UE, cdt si
pentru cele in exteriorul UE, Comisia
trebuie sa monitorizeze, sd evalueze si sa
raporteze periodic cazurile de incdrcare
de combustibil suplimentar.

Amendamentul

(21a) Utilizarea in continuare a
combustibililor de aviatie durabili, care
au, de obicei, concentratii de compusi
aromatici mai mici si un continut mai
scazut de sulf, va contribui la reducerea
efectelor climatice, altele decit cele legate
de CO,. O reducere mai mare a
continutului aromatic si de sulf din
combustibilii de aviatie durabili ar putea
reduce formarea de nori cirrus, ar
imbundtati calitatea aerului din
aeroporturi si din jurul lor si ar creste
calitatea combustibilului in beneficiul
companiilor aeriene, atdt prin densitatea
ridicatd a energiei, cdt si prin costuri de
intretinere mai mici datoriti nivelurilor
mai scazute de funingine. Cu toate
acestea, reducerea concentratiilor de
compusi aromatici din combustibilii de
aviatie durabili trebuie realizata cu
respectarea normelor internationale de
sigurantd a combustibililor si mentindnd
conditii de concurentd echitabile la nivel
international. Prin urmare, AESA trebuie
sa monitorizeze continutul aromatic si de
sulf din combustibilii de aviatie
conventionali. Pdnd cel tarziu la

1 ianuarie 2025, Comisia trebuie sa
prezinte Parlamentului European si
Consiliului un raport care sa evalueze
mdsuri posibile, inclusiv, daca este cazul,
propuneri legislative si standarde de
calitate a combustibilului, pentru a
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Amendamentul 26

Propunere de regulament
Considerentul 21 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Considerentul 22
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optimiza continutul aromatic din
combustibilul de aviatie.

Amendamentul

(21b) Pe langa faptul ca contribuie la
incalzirea climaticd, aviatia are efecte
negative si asupra calitatii aerului.
Principalele substante poluante sunt
particulele in suspensie (PM), inclusiv
particulele ultrafine, oxizii de azot (NOx)
si compusii organici volatili (COV), unele
dintre aceste substante poluante primare
producdnd alte substante poluantela.
Desi este nevoie de mai multe studii
privind efectele particulelor ultrafine
asupra sandtatii, un numar de studii au
demonstrat ca expunerea la particule
ultrafine are efecte pe termen scurt si pe
termen lung, incluzind decese, boli
cardiovasculare, boli cardiace ischemice
si boli pulmonarelb. Poluarea
atmosfericd contribuie si la pierderea
biodiversitatii prin daunele aduse
ecosistemelor.

la AESA, Aviatia si poluarea
atmosferica:
https://www.easa.europa.eu/eaer/topics/ad
apting-changing-climate/air-quality

1b Orientarile OMS privind calitatea
aerului la nivel mondial pe 2021:
https://apps.who.int/iris/bitstream/handle/
10665/345329/9789240034228-
eng.pdf?sequence=1&isAllowed=y
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Textul propus de Comisie

(22)  Aeroporturile care fac obiectul
prezentului regulament trebuie sa se
asigure ca este pusa la dispozitie intreaga
infrastructura necesara pentru livrarea,
depozitarea si realimentarea cu
combustibili de aviatie durabili, astfel incat
sa nu constituie un obstacol in calea
utilizdrii acestor combustibili. Daca este
necesar, agentia trebuie sa poata solicita
unui aeroport din Uniune sa furnizeze
informatii cu privire la infrastructura
disponibild care permite distribuirea si
realimentarea fara intreruperi a operatorilor
de aeronave cu combustibili de aviatie
durabili. Rolul agentiei trebuie sa permita
aeroporturilor si companiilor aeriene sa
aiba un punct focal comun, in cazul in care
sunt necesare clarificari tehnice cu privire
la disponibilitatea infrastructurii pentru
combustibili.

PE704.884

Amendamentul

(22)  Este important sa se asigure ca este
pusd la dispozitie Intreaga infrastructura
necesara pentru livrarea, depozitarea si
realimentarea cu combustibili de aviatie
durabili, precum si sd se asigure accesul
neintrerupt al furnizorilor de combustibil
la infrastructura de combustibili pentru
transport, astfel incat sd nu constituie un
obstacol in calea utilizarii acestor
combustibili. Prezentul regulament
trebuie sa tind seama in mod
corespunzator de diversele modele de
administrare ale aeroporturilor din
intreaga Uniune. In aceasti privintd,
aeroporturile care intrd sub incidenta
prezentului regulament sau, dupa caz,
organismul relevant de administrare
cdruia i-a fost rezervatd infrastructura
centralizatd a aeroportului de cdtre statul
membru, asa cum se mentioneazd la
articolul 8 din Directiva 96/67/CE a
Consiliului (Directiva privind serviciile de
handling la sol) ar trebui deci sa ia toate
mdsurile necesare pentru a asigura
infrastructura necesard pentru livrarea si
depozitarea acestor combustibili de aviatie
durabili si pentru alimentarea
aeronavelor cu acestia, precum $i accesul
operatorilor de aeronave la combustibilii
respectivi. In cazul in care
responsabilitatea finala pentru punerea la
dispozitie a infrastructurii pentru
combustibili in aeroportul din Uniune este
asumatd, in temeiul unor acorduri
contractuale, de catre o entitate, alta decat
aeroportul din Uniune sau, dupad caz,
decdt organismul de gestionare a unui
aeroport, entitatea respectivd trebuie sa
fie responsabila in temeiul acordului
contractual de respectarea obligatiei
prevazute la articolul 6 din prezentul
regulament. Daca este necesar, agentia
trebuie sa poata solicita unui aeroport din
Uniune sa furnizeze informatii cu privire la
infrastructura disponibila care permite
distribuirea si realimentarea fara intreruperi
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Amendamentul 28

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie
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a operatorilor de aeronave cu combustibili
de aviatie durabili. Rolul agentiei trebuie sa
permitd aeroporturilor si companiilor
aeriene sd aiba un punct focal comun, in
cazul in care sunt necesare clarificari
tehnice cu privire la disponibilitatea
infrastructurii pentru combustibili. Atunci
cdnd tehnologia pentru aeronave electrice
sau pe baza de hidrogen devine matura si
disponibila pe piata, aeroporturile care
intrd sub incidenta prezentului
regulament vor trebui sa ia toate mdsurile
necesare pentru a inlesni dezvoltarea unei
infrastructuri adecvate pentru
reincdrcarea cu hidrogen si energie
electrica a aeronavelor, in conformitate
cu planul de punere in aplicare
corespunzator din cadrul national de
politica, astfel cum se prevede in
propunerea de regulament privind
instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi. In plus, trebuie si
se asigure furnizarea de energie electricd
pentru aeronavele stationare, in
conformitate cu articolul 12 din
Regulamentul XXX [Regulamentul
RICA].

Amendamentul

(22a) Multe aeroporturi din Uniune sunt
aprovizionate cu combustibil de aviatie in
principal prin conducte de la rafinarii sau
statii de combinare unde trebuie sa aiba
loc combinarea SAF pentru a respecta
specificatiile de siguranta si durabilitate.
Statele membre ar trebui sa ia toate
mdsurile necesare pentru a permite in
continuare accesul neintrerupt al
Sfurnizorilor de combustibili de aviatie la
infrastructura de combustibili pentru
aviatia civild de transport, pentru a
furniza atdt combustibili de aviatie

PE704.884

RO



RO

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24)  Operatorii de aeronave trebuie, de
asemenea, sa aiba obligatia de a raporta
anual cu privire la alimentarea efectiva cu
combustibil de aviatie pentru fiecare
aeroport din Uniune, astfel incat sa
demonstreze cd nu a avut loc nicio
incarcare de combustibil suplimentar.
Rapoartele trebuie verificate de verificatori
independenti si transmise agentiei In
vederea monitorizarii si evaluarii
conformitatii. Verificatorii trebuie sa
stabileasca acuratetea raportdrilor efectuate
de operatori cu privire la combustibilul de
aviatie anual necesar, cu ajutorul unui
instrument aprobat de Comisie.

Amendamentul 30

PE704.884

conventionali, cdt si combustibili de
aviatie care contin cote de combustibili de
aviatie durabili. Livrarea de SAF cdtre
aeroporturile din Uniune, in cantitati
suficiente pentru a respecta dispozitiile
prevazute in anexa I, prin mijloace
alternative, cum ar fi transportul rutier/cu
camioane, de la rafinarii si statiile de
combinare este imposibila din punct de
vedere logistic, practic i din perspectiva
costurilor si a sanctiunilor pentru CO,.
Va fi esential sd se utilizeze aceste
conducte in plus fati de conductele
detinute de furnizorii de combustibil —
acolo unde acestea existd —, precum $i
instalatiile feroviare deja existente, pentru
a livra cantitatea minimd de SAF
necesard in conformitate cu prezentul
regulament.

Amendamentul

(24)  Operatorii de aeronave trebuie, de
asemenea, sa aiba obligatia de a raporta
anual cu privire la alimentarea efectiva cu
combustibil de aviatie pentru fiecare
aeroport din Uniune, astfel incat sa
demonstreze cd nu a avut loc nicio
incarcare de combustibil suplimentar din
motive economice. Rapoartele trebuie
verificate de verificatori independenti si
transmise agentiei in vederea monitorizarii
st evaludrii conformitatii. Verificatorii
trebuie sa stabileasca acuratetea
raportarilor efectuate de operatori cu
privire la combustibilul de aviatie anual
necesar, cu ajutorul unui instrument
aprobat de Comisie.
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Propunere de regulament
Considerentul 26 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Considerentul 27

Textul propus de Comisie

(27)  Este esential ca operatorii de
aeronave sa poatd declara utilizarea
combustibililor de aviatie durabili in cadrul
sistemelor de reducere a gazelor cu efect de
serd cum sunt sistemul UE de
comercializare a certificatelor de emisii sau
CORSIA, in functie de ruta zborurilor lor.
Cu toate acestea, este esential ca prezentul
regulament sa nu conduca la o dubla
contabilizare a reducerilor de emisii.
Operatorilor de aeronave trebuie sa li se
permita sa solicite doar o singura data
beneficii pentru utilizarea unui lot de
combustibili de aviatie durabili.
Furnizorilor de combustibil trebuie sa li se
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Amendamentul

(26a) Introducerea in Uniune a unei
obligatii de utilizare a combustibililor de
aviatie durabili ar putea duce la un
dezavantaj concurential nejustificat
pentru companiile aeriene din UE care
opereaza zhoruri directe pe distante lungi
de pe un aeroport din Uniune in raport cu
concurentii lor care opereaza zhoruri de
legdtura printr-un nod aeroportuar din
afara Uniunii. Pentru a promova in
continuare utilizarea combustibililor de
aviatie durabili in Uniune, ale caror
preturi se preconizeazd cd vor diferi in
mod semnificativ de cele ale
combustibililor conventionali in viitorul
apropiat, companiile aeriene trebuie sa
poatd solicita certificate cu titlu gratuit
pentru alimentarea cu combustibili de
aviatie durabili in cadrul sistemului ETS.

Amendamentul

(27)  Pentru a promova utilizarea
combustibililor de aviatie durabili, al
caror pret difera in mod semnificativ de
cel al combustibililor conventionali, este
esential ca operatorii de aeronave sa poata
declara utilizarea combustibililor de aviatie
durabili in cadrul sistemelor de reducere a
gazelor cu efect de serd cum sunt sistemul
UE de comercializare a certificatelor de
emisii sau CORSIA, in functie de ruta
zborurilor lor. Cu toate acestea, este
esential ca prezentul regulament sa nu
conduca la o dubla contabilizare a
reducerilor de emisii. Operatorilor de
aeronave trebuie sa li se permita sa solicite
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solicite sa furnizeze gratuit operatorilor de
aeronave orice informatii referitoare la
proprietdtile combustibilului de aviatie
durabil vandut respectivului operator de
aeronave si care sunt relevante in scopul
raportarii de catre operatorul de aeronave
in temeiul prezentului regulament sau al
sistemelor de reducere a gazelor cu efect de
sera.

Amendamentul 32

Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28)  Pentru a asigura conditii de
concurenta echitabile pe piata interna a
aviatiei si respectarea obiectivelor
ambitioase ale Uniunii in materie de clima,
prezentul regulament trebuie sa introduca
sanctiuni eficace, proportionale si cu efect
de descurajare pentru furnizorii de
combustibil de aviatie si pentru operatorii
de aeronave in caz de neconformitate.
Nivelul sanctiunilor trebuie sa fie
proportional cu daunele aduse mediului si
cu prejudiciul adus conditiilor de
concurenta echitabile de pe piata interna
cauzate de neconformitate. Atunci cand
impun amenzi administrative, autoritatile
trebuie sa tind seama de evolutia pretului
combustibilului de aviatie si al
combustibilului de aviatie durabil in anul
de raportare.

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Considerentul 29

PE704.884

doar o singurd data beneficii pentru
utilizarea unui lot de combustibili de
aviatie durabili. Furnizorilor de
combustibil trebuie sa li se solicite sa
furnizeze gratuit operatorilor de aeronave
orice informatii referitoare la proprietatile
combustibilului de aviatie durabil vandut
respectivului operator de aeronave si care
sunt relevante in scopul raportarii de catre
operatorul de aeronave in temeiul
prezentului regulament sau al sistemelor de
reducere a gazelor cu efect de sera.

Amendamentul

(28)  Pentru a asigura conditii de
concurenta echitabile pe piata interna a
aviatiei si respectarea obiectivelor
ambitioase ale Uniunii in materie de clima,
prezentul regulament trebuie sa introduca
sanctiuni eficace, proportionale si cu efect
de descurajare pentru furnizorii de
combustibil de aviatie si pentru operatorii
de aeronave in caz de neconformitate.
Nivelul sanctiunilor trebuie sa fie
proportional cu daunele aduse mediului si
cu prejudiciul adus conditiilor de
concurenta echitabile de pe piata interna
cauzate de neconformitate. Atunci cand
impun amenzi administrative si alte
sanctiuni, autoritatile trebuie sa {ind seama
de evolutia pretului combustibilului de
aviatie si al combustibilului de aviatie
durabil in anul de raportare si pot tine
seama si de gradul de nerespectare, de
exemplu, in cazul incalcarilor repetate.
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Textul propus de Comisie

(29)  Sanctiunile pentru furnizorii care
nu indeplinesc obiectivele stabilite in
prezentul regulament trebuie sa fie
completate de obligatia de a aproviziona

piata cu cota nefurnizatd in anul urmator.

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Considerentul 29 a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1259322R0O.docx

Amendamentul

(29)  Sanctiunile pentru furnizorii care
nu indeplinesc obiectivele stabilite in
prezentul regulament trebuie sa fie
completate de obligatia de a aproviziona
piata cu cota nefurnizatd in anul urmator.
Cu toate acestea, pentru a evita aplicarea
unei duble sanctiuni nejustificate in
cazurile care nu se afla sub controlul
direct al furnizorului de combustibil,
obligatia de a furniza pietei deficitul nu
trebuie sa se aplice atunci cind Comisia
evalueaza ca acest deficit este cauzat de
resursele insuficiente disponibile.

Amendamentul

(29a) O tranzitie reusitd cdtre o aviatie
durabila necesita o abordare integratd si
un mediu propice adecvat care sd
stimuleze inovarea, implicind atat
investitii publice, cdt si private in
cercetare i dezvoltare, sprijin pentru
redistribuirea, recalificarea si
perfectionarea lucratorilor, precum si
masuri tehnologice si operationale si
introducerea pe scard larga a
combustibililor de aviatie durabili si a
tehnologiilor cu emisii zero, inclusiv a
infrastructurii necesare de realimentare si
reincdrcare in aeroporturi, tindnd cont de
principiul , eficienta energeticd inainte de
toate”. In acest sens, veniturile generate
de sanctiunile prevazute de prezentul
regulament si 50 % din veniturile
generate din licitarea cotelor de aviatie in
temeiul Directivei 2003/87/CE (Directiva
EU ETS) trebuie alocate Fondului pentru
o aviatie durabild. In plus, instituirea, pe
bazd voluntara si sub coordonarea
Comisiei, a unei Aliante europene pentru
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Amendamentul 35

Propunere de regulament
Considerentul 29 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Considerentul 29 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie
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38/181

SAF, in termen de un an de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament, ar
putea contribui la stimularea dezvoltarii si
extinderii in continuare a productiei de
SAF in Europa, printre altele prin
reunirea intregului lant valoric industrial,
incurajind lansarea celor mai inovatoare
tehnologii si identificind politicile si
evolutiile pietei, ludnd in considerare
principiul neutralitatii tehnologice.

Amendamentul

(29b) Cercetarea si inovarea vor juca un
rol important in dezvoltarea
combustibililor de aviatie durabili si
sintetici si in consolidarea capacitdtilor de
productie. O prioritate pentru investitiile
respective ar trebui stabilitd in mod clar in
cadrul programelor de finantare relevante
ale Uniunii identificate de Comisie.

Amendamentul

(29c) Dezvoltarea si productia de
combustibili de aviatie durabili trebuie sa
creasca exponential in urmdtorii ani.
Uniunea si statele membre ar trebui sa
investeascd in proiecte de cercetare $i de
productie privind combustibilii de aviatie
durabili, deoarece acestia reprezinta atit
o0 oportunitate in materie de mediu, cdt si
o oportunitate industriald. Productia de
combustibili de aviatie durabili ar trebui
sda fie concentratd in interiorul Uniunii,
crednd oportunitati industriale, de muncad
si de cercetare in toate statele membre.
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Amendamentul 37

Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie

(30)  Prezentul regulament trebuie sa
includa dispozitii privind rapoartele
periodice cdtre Parlamentul European si
Consiliu privind evolutia pietei aviatiei si a
combustibililor, eficacitatea elementelor-
cheie ale regulamentului, cum ar fi cotele
minime de combustibili de aviatie durabili,
nivelul amenzilor administrative sau
evolutiile in materie de politici privind
utilizarea combustibililor de aviatie
durabili la nivel international. Aceste
elemente sunt esentiale pentru a oferi o
situatie clard a pietei combustibililor de
aviatie durabili si trebuie luate in
considerare atunci cand se are in vedere o
revizuire a regulamentului.

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Considerentul 31

Textul propus de Comisie

(31)  Este necesar sd se prevadd o
perioada de tranzitie de cinci ani pentru a
permite furnizorilor de combustibil de
aviatie, aeroporturilor din Uniune si
operatorilor de aeronave sa faca investitiile
tehnologice si logistice necesare. In aceasti
etapa, combustibilul de aviatie care contine
cote mai mari de combustibil de aviatie
durabil poate fi utilizat pentru a compensa
cotele mai mici de combustibili de aviatie
durabili sau disponibilitatea redusa a

RR\1259322R0O.docx

Amendamentul

(30)  Prezentul regulament trebuie sa
includa dispozitii privind rapoartele
periodice cdtre Parlamentul European si
Consiliu privind evolutia pietei aviatiei si a
combustibililor, eficacitatea elementelor-
cheie ale regulamentului, cum ar fi cotele
minime de combustibili de aviatie durabili,
nivelul amenzilor administrative sau
evolutiile in materie de politici privind
utilizarea combustibililor de aviatie
durabili la nivel international, tindnd
seama in mod corespunzdtor de principiul
numdarului constant si de scopul
simplificarii reglementarii. Aceste
elemente sunt esentiale pentru a oferi o
situatie clard a pietei combustibililor de
aviatie durabili si trebuie luate n
considerare atunci cand se are in vedere o
revizuire a regulamentului.

Amendamentul

(31)  Trebuie instituit un mecanism de
[flexibilitate, cu o perioada de tranzitie de
zece ani de la data aplicarii prezentului
regulament in cazul furnizorilor de
combustibil si al operatorilor de aeronave,
pentru a le permite sa facd investitiile
tehnologice si logistice necesare. In aceasta
etapa, se pot utiliza elemente ale unui
sistem de certificate negociabile,
permitind furnizorilor de combustibil de
aviatie sd utilizeze combustibilul care
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combustibililor de aviatie conventionali in

alte aeroporturi.

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Considerentul 31 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE704.884

RO

contine cote mai mari de combustibil de
aviatie durabil pentru a compensa cotele
mai mici de combustibili de aviatie durabili
sau disponibilitatea redusa a
combustibililor de aviatie conventionali in
aeroporturi mici sau cu constringeri
logistice si operatorilor de aeronave sa
achizitioneze un certificat legat de
cantitatea de SAF achizitionatd,
garantdnd, totodatd un nivel de integritate
a mediului. Acest mecanism de
flexibilitate ar contribui, de asemenea, la
protejarea conectivitatii aeriene,
impiedicdnd afectarea in mod
disproportionat a regiunilor europene mai
putin conectate §i cu mai putine optiuni
alternative de transport. Pentru a
impiedica actorii de pe piata sa abuzeze de
orice posibila pozitie dominantd pe piatd,
in aceasta perioada de tranzitie, Comisia
trebuie sa se foloseascid pe deplin de
competentele sale in materie de
concurentd in temeiul articolului 102 din
TFUE. Dupad aceastd perioada de tranzitie
de zece ani, pentru a preveni denaturdrile
nejustificate ale concurentei pe piata
internd, tuturor aeroporturilor din
Uniune care intri sub incidenta
prezentului regulament trebuie sa li se
furnizeze cote minime uniforme de
combustibili de aviatie durabili.

Amendamentul

(31a) Pentru a atinge obiectivele
climatice ale Uniunii pentru 2030 si 2050
si obiectivul de 1,5 °C previzut in Acordul
de la Paris, Comisia trebuie sa elaboreze o
foaie de parcurs privind modul si
momentul in care se va ajunge la o aviatie
fara combustibili fosili.
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Amendamentul 40

Propunere de regulament
Considerentul 31 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 1 — titlu

Textul propus de Comisie

Obiect

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie
Prezentul regulament se aplica operatorilor

de aeronave, aeroporturilor din Uniune si
furnizorilor de combustibil de aviatie.

Amendamentul 43

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 1
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Amendamentul

(31b) Tranzitia la combustibilii durabili
pentru aviatie va avea, de asemenea,
efectul secundar de a reduce dependenta
de importurile de combustibili fosili din
tari terte, sporind astfel securitatea
energetica a Uniunii. Situatia politica
internationald actuald nu face decat sa
accentueze necesitatea acestui lucru.

Amendamentul

Obiectul si obiectivul

Amendamentul

Prezentul regulament se aplica operatorilor
de aeronave, aeroporturilor din Uniune
sau, dupd caz, organismului de gestionare
a unui aeroport si furnizorilor de
combustibil de aviatie.
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Textul propus de Comisie

— »aeroport din Uniune” Tnseamna un
aeroport, astfel cum este definit la

articolul 2 punctul 2 din Directiva
2009/12/CE a Parlamentului European si a
Consiliului'?, in care traficul de pasageri a
fost mai mare de un milion de pasageri
sau in care traficul de marfuri a fost mai
mare de 100 000 de tone in perioada de
raportare $i care nu este situat intr-o
regiune ultraperiferica mentionatdi la
articolul 349 din Tratatul privind
Sunctionarea Uniunii Europene;

13 Directiva 2009/12/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 11 martie
2009 privind tarifele de aeroport.

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 2

Textul propus de Comisie

— »operator de aeronave” Inseamna o
persoana care a efectuat cel putin 729 de
operatiuni de transport aerian comercial cu
plecare de pe aeroporturile Uniunii in
perioada de raportare sau, in cazul in care
persoana respectiva nu poate fi identificata,
proprietarul aeronavei;

Amendamentul 45
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Amendamentul

2 A

— »aeroport din Uniune” Tnseamna un
aeroport, astfel cum este definit la

articolul 2 punctul 7 din Directiva
2009/12/CE a Parlamentului European si a
Consiliului'?, care nu este situat intr-o
regiune ultraperiferica mentionatdi la
articolul 349 din Tratatul privind
Junctionarea Uniunii Europene sau un
aeroport situat intr-o regiune
ultraperifericad in privinta caruia Comisia,
agentia s1 autoritdtile competente au fost
notificate cd este un aeroport din Uniune.

13 Directiva 2009/12/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 11 martie
2009 privind tarifele de aeroport.

Amendamentul

— ,operator de aeronave” inseamna o
persoana care a efectuat cel putin 52 de
operatiuni de transport aerian comercial cu
plecare de pe aeroporturile Uniunii in
perioada de raportare sau, in cazul in care
persoana respectiva nu poate fi identificata,
proprietarul aeronavei, sau o persoand
care a operat zhoruri de transport aerian,
cu plecare de pe un aeroport din Uniune,
care a solicitat Comisiei sd fie consideratd
drept un operator de aeronave in sensul
prezentului regulament si a informat in
consecinta Comisia, agentia si autoritatile
competente;

RR\1259322R0O.docx



Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 2 a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 46

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 5

Textul propus de Comisie

— ,combustibili de aviatie durabili”
(denumiti in continuare ,,SAF”) Inseamna
combustibili de aviatie de substitutie care
sunt fie combustibili de aviatie sintetici,
biocombustibili avansati, astfel cum sunt
definiti la articolul 2 al doilea paragraf
punctul 34 din Directiva (UE) 2018/2001
sau biocombustibili produsi din materiile
prime enumerate in anexa [X partea B la
directiva respectiva, care respecta criteriile
privind durabilitatea si emisiile de gaze cu
efect de serd prevazute la articolul 29
alineatele (2)-(7) din directiva respectiva si
care sunt certificati in conformitate cu
articolul 30 din aceasta directiva;
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Amendamentul

- »Oorganism de gestionare a
aeroportului” inseamnd un organism de
gestionare in sensul articolului 3 din
Directiva 96/67/CE sau un alt organism
cdruia statul membru in cauzd i-a
rezervat gestionarea infrastructurilor
centralizate pentru sistemele de distributie
a combustibilului in temeiul articolului 8
din Directiva 96/67/CE;

Amendamentul

— ,,combustibili de aviatie durabili”
(denumiti n continuare ,,SAF”) inseamna
combustibili de aviatie care sunt: fie
combustibili de aviatie sintetici,
combustibili de aviatie lichizi sau gazosi
care sunt produsi din gazul de proces si
gazul de evacuare reziduale de origine
neregenerabila produse ca o consecinti
inevitabild si neintentionatd a proceselor
de productie din instalatiile industriale,
astfel cum se mentioneaza la articolul 2 al
doilea paragraf punctul 35 din Directiva
(UE) 2018/2001, care respecta pragul de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de
serd mentionat la articolul 25 alineatul
(2) al doilea paragraf din respectiva
directiva, biocombustibili avansati, astfel
cum sunt definiti la articolul 2 al doilea
paragraf punctul 34 din Directiva (UE)
2018/2001, fie biocombustibili produsi din
materiile prime enumerate in anexa X
partea B la directiva respectiva, care
respecta criteriile privind durabilitatea si
emisiile de gaze cu efect de sera prevazute
la articolul 29 alineatele (2)-(7) din
directiva respectiva si care sunt certificati
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Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 8

Textul propus de Comisie

— ,combustibili de aviatie sintetici”
inseamnad combustibili de origine
nebiologica produsi din surse regenerabile,
astfel cum sunt definiti la articolul 2 al
doilea paragraf punctul 36 din Directiva
(UE) 2018/2001, utilizati in aviatie;

Amendamentul 48

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 9 a (noua)

Textul propus de Comisie

PE704.884

in conformitate cu articolul 30 din aceasta
directiva. Pand la 31 decembrie 2034,
combustibilii de aviatie durabili pot
include si biocombustibilii care respectdi
criteriile de durabilitate si de reducere a
emisiilor de gaze cu efect de sera
prevazute la articolul 29 din Directiva
(UE) 2018/2001 si care sunt certificati in
conformitate cu articolul 30 din directiva
respectivd, cu exceptia biocombustibililor
produsi din culturi alimentare si furajere,
astfel cum sunt definiti la articolul 2 al
doilea paragraf punctul 40 din directiva
respectivd,

Amendamentul

— ,combustibili de aviatie sintetici”
inseamna hidrogen din surse regenerabile
sau energie electrica din surse
regenerabile sau combustibili de origine
nebiologica produsi din surse regenerabile,
astfel cum sunt definiti la articolul 2 al
doilea paragraf punctul 36 din Directiva
(UE) 2018/2001, utilizati in aviatie;

Amendamentul

— wenergie electricd produsa din
surse regenerabile” sau ,,energie electricd
regenerabild” inseamna energie electrica
produsa din surse regenerabile, astfel
cum sunt definite la articolul 2 al doilea
paragraf punctul 1 din Directiva (UE)
2018/2001;
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Amendamentul 49

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 9 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 50

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 13

Textul propus de Comisie

— ,,cantitatea anuala de combustibil
de aviatie necesara” inseamna cantitatea de
combustibil de aviatie necesarad pentru
realizarea tuturor operatiunilor de transport
aerian comercial ale unui operator de
aeronave, cu plecare de pe un anumit
aeroport din Uniune, pe parcursul unei
perioade de raportare;

Amendamentul 51

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 16 a (noud)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

— whidrogen produs din surse
regenerabile de energie” sau ,,hidrogen
regenerabil” inseamnd hidrogen produs
din energie electrica regenerabila sau din
combustibili lichizi sau gazosi de origine
nebiologica produsi din surse
regenerabile, asa cum sunt definiti la
articolul 2 al doilea paragraf punctul 36
din Directiva (UE) 2018/2001;

Amendamentul

— ,,cantitatea anuala de combustibil
de aviatie necesard” Tnseamna cantitatea de
combustibil de aviatie definita drept
wcombustibilul pentru zborul de rutia” si
wcombustibilul de rulaj” in conformitate
cu Regulamentul de punere in aplicare
2021/1296 al Comisiei, necesara pentru
realizarea tuturor operatiunilor de transport
aerian comercial ale unui operator de
aeronave, cu plecare de pe un anumit
aeroport din Uniune, pe parcursul unei
perioade de raportare;

Amendamentul

- wmecanism de flexibilitate SAF”
inseamnd un sistem care urmeazd sda fie
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Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Furnizorii de combustibil de aviatie se
asigurd ca toti combustibilii de aviatie pusi
la dispozitia operatorilor de aeronave de pe
fiecare aeroport din Uniune contin o cota
minimd de combustibil de aviatie durabil,
inclusiv o cotd minima de combustibil de
aviatie sintetic in conformitate cu valorile
si datele de aplicare stabilite in anexa I.

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2
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instituit pentru o perioadd de 10 ani de la
data aplicarii articolelor 4 $i 5 in
conformitate cu articolul 15, prin
intermediul caruia furnizarea si utilizarea
combustibililor de aviatie durabili este
determinata de libertatea pietei, oferind
[flexibilitate operatorilor de aeronave si
Sfurnizorilor de combustibili de aviatie sa
organizeze distributia si utilizarea
combustibililor de aviatie durabili intr-un
mod eficient din punctul de vedere al
costurilor in aeroporturile din Uniune in
care doresc si proportional cu nevoile lor.
Un astfel de sistem, care incorporeazd
elemente ale unui sistem de certificate
negociabile, poate permite operatorilor de
aeronave sda achizitioneze combustibili de
aviatie durabili prin acorduri contractuale
cu furnizorii de combustibil de aviatie si
sd declare utilizarea sa in aeroporturile
din Uniune, dupa caz, in temeiul unui
sistem de reducere a gazelor cu efect de
serd in conformitate cu articolul [...] din
Directiva (UE) 2021/0207.

Amendamentul

Fard a aduce atingere articolului 13,
furnizorii de combustibil de aviatie se
asigurd ca toti combustibilii de aviatie pusi
la dispozitia operatorilor de aeronave de pe
fiecare aeroport din Uniune contin o cota
minima de combustibil de aviatie durabil,
inclusiv o cotd minima de combustibil de
aviatie sintetic Tn conformitate cu valorile
si datele de aplicare stabilite in anexa 1.
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Textul propus de Comisie

Fara a aduce atingere articolului 11
alineatele (3) si (4), in cazul in care un
furnizor de combustibil de aviatie nu
furnizeaza cotele minime stabilite in
anexa | pentru o anumita perioada de
raportare, acesta completeaza cel putin
deficitul respectiv in perioada de raportare
ulterioara.

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 55

Propunere de regulament
Articolul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Cantitatea anuald de combustibil de aviatie
alimentatd de un anumit operator de
aeronave intr-un anumit aeroport din
Uniune este de cel putin 90 % din
cantitatea anuala de combustibil de aviatie
necesara.
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Amendamentul

Fara a aduce atingere articolului 11
alineatele (3) si (4), in cazul in care un
furnizor de combustibil de aviatie nu
furnizeaza cotele minime stabilite in
anexa | pentru o anumita perioada de
raportare, acesta raporteazd Agentiei
Uniunii Europene pentru Siguranta
Aviatiei deficitul si motivele acestuia. In
cazul in care Comisia evalueaza cd acest
deficit nu este cauzat de indisponibilitatea
resurselor, furnizorul de combustibil
depune toate eforturile posibile pentru a
completa cel putin deficitul respectiv in
perioada de raportare ulterioara.

Amendamentul

Furnizorii de combustibil pot demonstra
cd respecta obligatia prevazutd la primul
paragraf utilizand sistemul de echilibrare
a masei mentionat la articolul 30 din
Directiva (UE) 2018/2001.

Amendamentul

Cantitatea anuald de combustibil de aviatie
alimentatd de un anumit operator de
aeronave Intr-un anumit aeroport din
Uniune este de cel putin 90 % din
cantitatea anuala de combustibil de aviatie
necesard, tindnd seama de necesitatea de a
respecta normele privind siguranta
combustibililor.
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Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 6 — titlu

Textul propus de Comisie

Obligatiile aeroporturilor din Uniune de a
furniza infrastructura

Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Aeroporturile din Uniune iau masurile
necesare pentru a facilita accesul
operatorilor de aeronave la combustibilii de
aviatie care contin cote de combustibili de
aviatie durabili in conformitate cu anexa |
si furnizeaza infrastructura necesara pentru
livrarea, depozitarea si alimentarea acestor
combustibili.

Amendamentul 58

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2
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Amendamentul

Obligatiile de a furniza infrastructura in
aeroporturile din Uniune

Amendamentul

Aeroporturile din Uniune sau, dupa caz,
organismul de gestionare a unui aeroport
1au foate masurile necesare pentru a facilita
accesul operatorilor de aeronave la
combustibilii de aviatie care contin cote de
combustibili de aviatie durabili In
conformitate cu anexa I si furnizeaza
infrastructura necesara pentru livrarea,
depozitarea si alimentarea acestor
combustibili, inclusiv o infrastructura
adecvata pentru realimentarea cu
hidrogen si reincdrcarea cu energie
electricd a aeronavelor, proportional cu
gradul de utilizare a acestor aeronave, in
conformitate cu planul de instalare
corespunzator din cadrul national de
politica, astfel cum este prevazut la
articolul 13 litera (1) din Regulamentul
[... | privind instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi [RICA].
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Textul propus de Comisie

In cazul in care operatorii de aeronave
raporteaza Agentiei Uniunii Europene
pentru Siguranta Aviatiei (denumitd in
continuare ,,agentia”) dificultiti in ceea ce
priveste accesul la combustibili de aviatie
care contin combustibili de aviatie durabili
pe un anumit aeroport din Uniune din
cauza lipsei unei infrastructuri aeroportuare
adecvate, agentia poate solicita
aeroportului din Uniune sa furnizeze
informatiile necesare pentru a dovedi
respectarea alineatului (1). Aeroportul din
Uniune in cauza furnizeaza informatiile
fara intarzieri nejustificate.

Amendamentul 59

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Agentia evalueaza informatiile primite si
informeaza Comisia daca aceste informatii
permit sd se concluzioneze cd aeroportul
din Uniune nu isi indeplineste obligatiile.
Aeroporturile din Uniune iau masurile
necesare pentru a identifica si a remedia
lipsa unei infrastructuri aeroportuare
adecvate 1n termen de cinci ani de la
intrarea in vigoare a regulamentului sau
dupa anul in care depdsesc unul dintre
pragurile prevazute la articolul 3

litera (a).

Amendamentul 60

Propunere de regulament

Amendamentul

In cazul in care operatorii de aeronave
raporteaza Agentiei Uniunii Europene
pentru Siguranta Aviatiei (denumitd in
continuare ,,agentia”’) dificultéti in ceea ce
priveste accesul la combustibili de aviatie
care contin combustibili de aviatie durabili
pe un anumit aeroport din Uniune din
cauza lipsei unei infrastructuri aeroportuare
adecvate, agentia solicitd, atunci cdnd este
necesar, acroportului din Uniune sau,
dupa caz, organismului de gestionare a
aeroportului, sa furnizeze informatiile
necesare pentru a dovedi respectarea
alineatului (1). Aeroportul din Uniune sau,
dupa caz, organismul de gestionare a
aeroportului in cauza furnizeaza
informatiile fara intarzieri nejustificate.

Amendamentul

Agentia evalueaza informatiile primite si
informeaza Comisia daca aceste informatii
permit sd se concluzioneze cad aeroportul
din Uniune sau, dupa caz, organismul de
gestionare a aeroportului nu 1si
indeplineste obligatiile. Aeroporturile din
Uniune sau, dupd caz, organismul de
gestionare a aeroportului iau toate
masurile necesare pentru a identifica si a
remedia lipsa unei infrastructuri
aeroportuare adecvate in termen de #rei ani
de la intrarea in vigoare a regulamentului.

Articolul 7 — paragraful 1 — partea introductiva
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Textul propus de Comisie

Pana la data de 31 martie a fiecarui an de
raportare, operatorii de aeronave raporteaza
agentiei urmatoarele informatii:

Amendamentul 61

Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) cantitatea totald de combustibil de
aviatie alimentata la fiecare aeroport al
Uniunii, exprimata in tone;

Amendamentul 62

Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) cantitatea anualda de combustibil de
aviatie necesard, pentru fiecare aeroport al
Uniunii, exprimata in tone;

Amendamentul 63

Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) cantitatea totald de combustibil de
aviatie durabil achizitionat de la furnizorii
de combustibili de aviatie, In scopul
operarii zborurilor lor cu plecare de pe
aeroporturile din Uniune, exprimata in
tone;
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Amendamentul

Pana la data de 31 martie a fiecarui an de
raportare, operatorii de aeronave raporteaza
agentiei urmatoarele informatii referitoare
la perioada de raportare:

Amendamentul

(a) cantitatea totald de combustibil de
aviatie alimentata la fiecare aeroport al
Uniunii, exprimata in tone de echivalent
kerosen;

Amendamentul

(b) cantitatea anuald de combustibil de
aviatie necesard, pentru fiecare aeroport al
Uniunii, exprimata in tone de echivalent
kerosen;

Amendamentul

(d) cantitatea totald de combustibil de
aviatie durabil achizitionat de la furnizorii
de combustibili de aviatie, In scopul
operarii zborurilor lor cu plecare de pe
aeroporturile din Uniune, exprimata in tone
de echivalent kerosen.
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Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 7 — paragraful 1 - litera e

Textul propus de Comisie

(e) pentru fiecare achizitie de
combustibil de aviatie durabil, numele
furnizorului de combustibil de aviatie,
cantitatea achizitionatd exprimata in tone,
tehnologia de conversie, caracteristicile si
originea materiilor prime utilizate pentru
productie, precum si emisiile generate pe
durata ciclului de viatd ale combustibilului
de aviatie durabil. In cazul in care o
achizitie include combustibili de aviatie
durabili cu caracteristici diferite, raportul
furnizeaza aceste informatii pentru fiecare
tip de combustibil de aviatie durabil.

Amendamentul 65

Propunere de regulament

Amendamentul

(e) pentru fiecare achizitie de
combustibil de aviatie durabil, numele
furnizorului de combustibil de aviatie,
cantitatea fotald achizitionata exprimata in
tone de echivalent kerosen, tehnologia de
conversie, caracteristicile si originea
materiilor prime utilizate pentru productie,
precum si emisiile generate pe durata
ciclului de viata ale combustibilului de
aviatie durabil. In cazul in care o achizitie
include combustibili de aviatie durabili cu
caracteristici diferite, raportul furnizeaza
aceste informatii pentru fiecare tip de
combustibil de aviatie durabil.

Articolul 8 — paragraful 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

Operatorii de aecronave nu solicitd beneficii
pentru utilizarea aceluiasi lot de
combustibili de aviatie durabili in cadrul
mai multor sisteme de reducere a gazelor
cu efect de sera. Impreuna cu raportul
mentionat la articolul 7, operatorii de
aeronave furnizeaza agentiei:

Amendamentul 66
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Amendamentul

Operatorii de aeronave au dreptul sa
solicite alocarea de certificate cu titlu
gratuit in cadrul sistemului ETS pentru
alimentarea cu combustibili de aviatie
durabili in conformitate cu [articolul 3¢
alineatul (5a)] din Directiva 2003/87/CE.
Operatorii de aeronave nu solicitd beneficii
pentru utilizarea aceluiasi lot de
combustibili de aviatie durabili in cadrul
mai multor sisteme de reducere a gazelor
cu efect de sera. Impreuna cu raportul
mentionat la articolul 7, operatorii de
aeronave furnizeaza agentiei:
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Propunere de regulament
Articolul 8 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In scopul raportirii utilizarii
combustibililor de aviatie durabili in
temeiul dispozitiilor articolului 7 din
prezentul regulament sau in cadrul unui
sistem de reducere a gazelor cu efect de
serd, furnizorii de combustibil de aviatie
furnizeaza operatorilor de aeronave
informatiile relevante In mod gratuit.

Amendamentul 67

Propunere de regulament

Amendamentul

In scopul raportarii utilizarii
combustibililor de aviatie durabili in
temeiul dispozitiilor articolului 7 din
prezentul regulament sau in cadrul unui
sistem de reducere a gazelor cu efect de
sera, furnizorii de combustibil de aviatie
furnizeaza operatorilor de aeronave
informatiile relevante referitoare la
perioada de raportare i1n mod gratuit, cel
tarziu pand la data de 31 ianuarie a
fiecarui an de raportare.

Articolul 9 — paragraful 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

Pana la data de 31 martie a fiecarui an de
raportare, furnizorii de combustibil de
aviatie raporteaza In baza de date a Uniunii
mentionata la articolul 28 din Directiva
(UE) 2018/2001 urmatoarele informatii
referitoare la perioada de raportare:

Amendamentul 68

Propunere de regulament
Articolul 9 — paragraful 1 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) volumul de combustibil de aviatie
Sfurnizat in fiecare aeroport din Uniune;

Amendamentul 69
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Amendamentul

Pana la data de 31 ianuarie a fiecarui an de
raportare, furnizorii de combustibil de
aviatie raporteaza In baza de date a Uniunii
mentionata la articolul 28 din Directiva
(UE) 2018/2001 urmatoarele informatii
referitoare la perioada de raportare:

Amendamentul

(a) cantitatea de combustibil de aviatie
Sfurnizatd in fiecare aeroport din Uniune,
exprimatd in tone de echivalent kerosen;
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Propunere de regulament
Articolul 9 — paragraful 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) volumul de combustibil de aviatie
durabil furnizat in fiecare aeroport din
Uniune si pentru fiecare tip de combustibil
de aviatie durabil, astfel cum se detaliaza la
litera (c);

Amendamentul 70

Propunere de regulament
Articolul 9 — paragraful 1 - litera ¢

Textul propus de Comisie
() emisiile generate pe durata ciclului
de viata, originea materiilor prime si
procesul de conversie pentru fiecare tip de

combustibil de aviatie durabil furnizat in
aeroporturile din Uniune.

Amendamentul 71

Propunere de regulament
Articolul 9 — paragraful 1 — litera ca (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 72

Propunere de regulament
Articolul 9 — paragraful 1 — litera cb (noua)

RR\1259322R0O.docx

53/181

Amendamentul

(b) cantitatea de combustibil de aviatie
durabil furnizata in fiecare aeroport din
Uniune, exprimatd in tone de echivalent
kerosen, si pentru fiecare tip de
combustibil de aviatie durabil, astfel cum
se detaliaza la litera (c);

Amendamentul

(©) emisiile generate pe durata ciclului
de viata, caracteristicile, originea
materiilor prime si procesul de conversie
pentru fiecare tip de combustibil de aviatie
durabil furnizat in aeroporturile din
Uniune.

Amendamentul

(ca) dupa caz, cantitatea de hidrogen
si/sau de energie electrica furnizatd in
fiecare aeroport din Uniune, exprimatd in
tone de echivalent kerosen.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 73

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre desemneaza
autoritatea competenta sau autoritatile
competente responsabile cu aplicarea
prezentului regulament si cu aplicarea
amenzilor pentru operatorii de aeronave,
aeroporturile din Uniune s1 furnizorii de
combustibil. Statele membre informeaza
Comisia cu privire la aceasta.

Amendamentul 74

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Agentia transmite autoritatilor
competente ale statelor membre datele
primite in temeiul articolelor 7 si 9.
Agentia transmite, de asemenea,
autoritatilor competente date agregate
pentru operatorii de aeronave si furnizorii
de combustibili de aviatie pentru care
autoritatile sunt competente in temeiul
alineatelor (3), (4) si (5).

Amendamentul 75
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Amendamentul

(cb)  continutul mediu de compusi
aromatici, naftalind si sulf din
combustibilul de aviatie pentru fiecare lot
furnizat in fiecare aeroport din Uniune.

Amendamentul

(1) Statele membre desemneaza
autoritatea competenta sau, dupd caz si in
conformitate cu dreptul intern, autoritatile
competente responsabile cu aplicarea
prezentului regulament si cu aplicarea
amenzilor operatorilor de aeronave,
aeroporturilor din Uniune sau, dupd caz,
organismelor de gestionare a
aeroporturilor si furnizorilor de
combustibil. Statele membre informeaza
Comisia cu privire la aceasta.

Amendamentul

(2) Agentia transmite autoritatilor
competente ale statelor membre datele
primite in temeiul articolelor 7 si 9.
Agentia transmite, de asemenea, autoritatii
sau autoritdtilor competente date agregate
pentru operatorii de aeronave si furnizorii
de combustibili de aviatie pentru care
autoritdtile sunt competente in temeiul
alineatelor (3), (4) si (5).
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Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3) Autoritatile competente in ceea ce
priveste un operator de aeronave se
stabilesc in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 748/2009 al Comisiei'S.

16 Regulamentul (CE) nr. 748/2009 al
Comisiei din 5 august 2009 privind lista
operatorilor de aeronave care au efectuat o
activitate de aviatie mentionatd in anexa |
la Directiva 2003/87/CE.

Amendamentul 76

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4)  Autoritatile competente Tn ceea ce
priveste aeroporturile din Uniune se
stabilesc pe baza jurisdictiei teritoriale
respective.

Amendamentul 77

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

%) Autoritdtile competente in ceea ce
priveste furnizorii de combustibil de aviatie
se stabilesc 1n functie de statul membru in
care acestia sunt stabiliti.

Amendamentul 78

RR\1259322R0O.docx

Amendamentul

3) Autoritatea sau autoritdtile
competente in ceea ce priveste un operator
de acronave se stabilesc in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 748/2009 al
Comisiei'®.

16 Regulamentul (CE) nr. 748/2009 al
Comisiei din 5 august 2009 privind lista
operatorilor de aeronave care au efectuat o
activitate de aviatie mentionatd in anexa |
la Directiva 2003/87/CE.

Amendamentul

4) Autoritatea sau autoritdtile
competente in ceea ce priveste
aeroporturile din Uniune se stabilesc pe
baza jurisdictiei teritoriale respective.

Amendamentul

(%) Autoritatea sau autoritdtile
competente In ceea ce priveste furnizorii de
combustibil de aviatie se stabilesc in
functie de statul membru in care acestia
sunt stabiliti.
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Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre adopta regimul
sanctiunilor care se aplica in cazul
nerespectdrii dispozitiilor adoptate n
temeiul prezentului regulament si iau toate
masurile necesare pentru a asigura punerea
lor in aplicare. Sanctiunile prevazute
trebuie sa fie eficiente, proportionale si cu
efect de descurajare. Statele membre
notifica aceste dispozitii Comisiei pana cel
tarziu la 31 decembrie 2023 si, fara
intarziere, orice alta modificare ulterioara
referitoare la acestea.

Amendamentul 79

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Statele membre se asigura ca orice
operator de aeronave care nu respecta
obligatiile prevazute la articolul 5 este
pasibil de o amenda administrativa.
Amenda respectiva este egald cel putin cu
dublul rezultatului inmultirii pretului
mediu anual al combustibilului de aviatie
pe tond cu cantitatea totald anuala
nealimentata.

Amendamentul 80

PE704.884

Amendamentul

(1) Comisia adopta regimul
sanctiunilor care se aplica in cazul
nerespectdrii dispozitiilor adoptate n
temeiul prezentului regulament si statele
membre iau toate masurile necesare pentru
a asigura punerea lor in aplicare.
Sanctiunile prevazute trebuie sa fie
eficiente, proportionale si cu efect de
descurajare. Comisia prezintd aceste
dispozitii statelor membre pana cel tarziu
la 31 decembrie 2023 si, fard intarziere,
orice alta modificare ulterioara referitoare
la acestea.

Amendamentul

(2) Statele membre se asigura ca orice
operator de aeronave care nu respectd
obligatiile prevazute la articolul 5 este
pasibil de o amenda administrativa.
Amenda respectiva este egald cu dublul
rezultatului inmultirii pretului mediu anual
al combustibilului de aviatie pe tona cu
cantitatea totald anuala nealimentata. Un
operator de aeronave poate fi scutit de
plata amenzii administrative dacd poate
dovedi ca nerespectarea obligatiilor
prevazute la articolul 5 a fost cauzata de
circumstante exceptionale si imprevizibile,
asupra cdarora nu are control si ale caror
efecte nu ar fi putut fi evitate nici dacd s-
ar fi luat toate mdasurile rezonabile.
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Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 81

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3) Statele membre se asigura ca orice
furnizor de combustibil de aviatie care nu
respecta obligatiile prevazute la articolul 4
in ceea ce priveste cota minima de
combustibili de aviatie durabili este pasibil
de o amenda administrativd. Amenda
respectiva este egala cel putin cu dublul
rezultatului inmultirii diferentei dintre
pretul mediu anual al combustibilului de
aviatie conventional si al combustibilului
de aviatie durabil pe tond cu cantitatea de
combustibil de aviatie care nu respecta cota
minimd mentionata la articolul 4 si in
anexa .

Amendamentul 82

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4) Statele membre se asigura ca orice

RR\1259322R0O.docx

Amendamentul

(2a) Statele membre se asigurd cd orice
aeroport din Uniune sau, dupa caz,
organismul de gestionare a unui aeroport
care nu respectda obligatiile prevazute la
articolul 6 este pasibil de o amendi
administrativa.

Amendamentul

3) Statele membre se asigura ca orice
furnizor de combustibil de aviatie care nu
respecta obligatiile prevazute la articolul 4
in ceea ce priveste cota minima de
combustibili de aviatie durabili sau orice
furnizor de combustibil despre care s-a
dovedit ca a furnizat informatii
inseldtoare sau inexacte cu privire la
caracteristicile sau originea
combustibilului furnizat este pasibil de o
amenda administrativa. Amenda respectiva
este egald cu dublul rezultatului inmultirii
diferentei dintre pretul mediu anual al
combustibilului de aviatie conventional si
al combustibilului de aviatie durabil pe
tona cu cantitatea de combustibil de aviatie
care nu respectd cota minima mentionata la
articolul 4 si1 in anexa 1.

Amendamentul

4) Statele membre se asigura ca orice
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furnizor de combustibil de aviatie care nu
respecta obligatiile prevazute la articolul 4
in ceea ce priveste cota minima de
combustibili de aviatie sintetici este pasibil
de o0 amenda administrativd. Amenda
respectiva este egala cel putin cu dublul
rezultatului inmultirii diferentei dintre
pretul mediu anual al combustibilului de
aviatie sintetic si al combustibilului de
aviatie conventional pe tona cu cantitatea
de combustibil de aviatie care nu respecta
cota minimad mentionatd la articolul 4 si in
anexa .

Amendamentul 83

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 84

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) Statele membre se asigura ca orice
furnizor de combustibil de aviatie care a
acumulat un deficit Tn raport cu obligatia
prevazuta la articolul 4 in ceea ce priveste
cota minima a combustibililor de aviatie
durabili sau a combustibililor sintetici intr-
o anumita perioadd de raportare furnizeazd
pietei, in perioada de raportare urmatoare,
o cantitate din respectivul combustibil

PE704.884

furnizor de combustibil de aviatie care nu
respecta obligatiile prevazute la articolul 4
in ceea ce priveste cota minima de
combustibili de aviatie sintetici este pasibil
de o0 amenda administrativd. Amenda
respectiva este egald cu dublul rezultatului
inmultirii diferentei dintre pretul mediu
anual al combustibilului de aviatie sintetic
st al combustibilului de aviatie
conventional pe tona cu cantitatea de
combustibil de aviatie care nu respecta cota
minimd mentionata la articolul 4 si in
anexa I.

Amendamentul

(5a) Statele membre trebuie sa dispunda
de cadrul juridic si administrativ necesar
la nivel national pentru a se asigura cd
informatiile introduse de furnizorii de
combustibil in baza de date a Uniunii
mentionata la articolul 28 din

Directiva (UE) 2018/2001 sunt exacte,
verificate si auditate.

Amendamentul

(6) Statele membre se asigura ca orice
furnizor de combustibil de aviatie care a
acumulat un deficit In raport cu obligatia
prevazuta la articolul 4 in ceea ce priveste
cota minima a combustibililor de aviatie
durabili sau a combustibililor sintetici intr-
o anumita perioadd de raportare, atunci
cind Comisia evalueazd ca acest deficit
nu este cauzat de resursele insuficiente
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egald cu acel deficit, in plus fatd de
obligatia aferenta perioadei de raportare.
Indeplinirea acestei obligatii nu exonereazi
furnizorul de combustibil de obligatia de a
plati sanctiunile prevazute la alineatele (3)
si (4) din prezentul articol.

Amendamentul 85

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7) Statele membre trebuie sa dispuna
de cadrul juridic si administrativ necesar la
nivel national pentru a asigura indeplinirea
obligatiilor si colectarea amenzilor
administrative. Statele membre transfera
suma colectata prin intermediul acestor
amenzi administrative drept contributie la
investitiile pentru o tranzitie verde din
cadrul Fondului InvestEU, ca supliment
la garantia UE.

Amendamentul 86

Propunere de regulament
Articolul 11a (nou)

Textul propus de Comisie
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disponibile, depune toate eforturile
posibile pentru a furniza pietei, in
perioada de raportare urmatoare, o cantitate
din respectivul combustibil egald cu acel
deficit, in plus fata de obligatia aferenta
perioadei de raportare. Indeplinirea acestei
obligatii nu exonereaza furnizorul de
combustibil de obligatia de a plati
sanctiunile prevazute la alineatele (3) si (4)
din prezentul articol.

Amendamentul

(7) Statele membre trebuie sa dispuna
de cadrul juridic si administrativ necesar la
nivel national pentru a asigura indeplinirea
obligatiilor si colectarea amenzilor
administrative. Statele membre transfera
suma colectata prin intermediul acestor
amenzi administrative drept contributie la
Fondul pentru o aviatie durabild, instituit
la articolul 11a.

Amendamentul

Articolul 11a
Fondul pentru o aviatie durabila

L Se instituie un Fond pentru o
aviatie durabild (denumit in continuare
wfondul”) pentru perioada 2023-2050, cu
scopul de a accelera decarbonizarea
sectorului aviatiei, fard a afecta piata sa
internd extrem de integrata, si mai ales cu
scopul de a sprijini investitiile in
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Amendamentul 87

Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie
(a) cantitatea de combustibil de aviatie

PE704.884

tehnologii inovatoare si infrastructuri
pentru productia, adoptarea, utilizarea si
depozitarea combustibililor de aviatie
durabili, in alte tehnologii inovatoare de
propulsie a aeronavelor, inclusiv
hidrogenul si energia electricd, in
cercetarea privind noi motoare §i
tehnologii de captare directa din aer, un
proces prin care CO2 este captat direct
din aer, nu din surse punctuale, si
eforturile de reducere a efectelor
sectorului aviatiei, altele decit cele legate
de CO2. Toate investitiile sprijinite de
Jfond sunt facute publice si sunt in
concordantd cu obiectivele prezentului
regulament.

2. Fondul face parte integranta din
bugetul UE si este inscris integral in
buget in cadrul plafoanelor CFM.
Veniturile generate de sanctiunile
prevazute de prezentul regulament si 50 %
din veniturile generate din licitarea
cotelor de aviatie in temeiul

Directivei 2003/87/CE (Directiva EU
ETS) trebuie alocate fondului.

3. Fondul este gestionat central
printr-un organism al Uniunii a carui
structurd de guvernanta si al carui proces
decizional sunt transparente si favorabile
incluziunii, in special in ceea ce priveste
stabilirea domeniilor prioritare, a
criteriilor si a procedurilor de alocare a
granturilor. Partile interesate relevante au
un rol consultativ corespunzator. Toate
informatiile privind investitiile si toate
celelalte informatii relevante privind
Sfunctionarea fondului sunt puse la

dispozitia publicului.
Amendamentul
(a) cantitatea de combustibil de aviatie
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durabil achizitionata de operatorii de
aeronave la nivelul Uniunii, 1n total, pentru
a fi utilizata pentru zboruri cu plecare de pe
un aeroport din Uniune, si pentru fiecare
aeroport din Uniune;

Amendamentul 88

Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) cantitatea de combustibil de aviatie
durabil si de combustibil de aviatie sintetic
furnizat la nivelul Uniunii in mod agregat
si pentru fiecare aeroport din Uniune;

Amendamentul 89

Propunere de regulament

Articolul 12 — paragraful 1 — litera ba (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 90

Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 1 — litera c

Textul propus de Comisie
(c) situatia pietet, inclusiv informatii

privind preturile, precum si tendintele
productiei si utilizarii de combustibili de
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durabil achizitionata de operatorii de
aeronave la nivelul Uniunii, 1n total, pentru
a fi utilizata pentru zboruri care intrda sub
incidenta prezentului regulament, cu
plecare de pe un aeroport din Uniune, si
pentru fiecare aeroport din Uniune;

Amendamentul

(b) cantitatea de combustibil de aviatie
durabil si de combustibil de aviatie sintetic
furnizat la nivelul Uniunii in mod agregat
pentru fiecare stat membru si tip de
materie primd pentru combustibil si
pentru fiecare aeroport din Uniune;

Amendamentul

(ba) daca este disponibild, cantitatea de
combustibil de aviatie durabil furnizat si
achizitionat de operatorii de aeronave in
tarile invecinate ale Uniunii cu care au
fost incheiate acorduri europene privind
serviciile aeriene;

Amendamentul
(c) situatia pietei, inclusiv informatii

privind preturile, precum si tendintele
productiei si utilizarii de combustibili de
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aviatie durabili in Uniune;

Amendamentul 91

Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 1 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) nivelul de conformitate al
aeroporturilor in ceea ce priveste obligatiile
prevazute la articolul 6;

Amendamentul 92

Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 1 — litera e

Textul propus de Comisie

(e) nivelul de conformitate al fiecarui
operator de aeronave si furnizor de
combustibil de aviatie care are o obligatie
in temeiul prezentului regulament in
perioada de raportare;

Amendamentul 93

Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 1 — litera f

Textul propus de Comisie

) originea si caracteristicile tuturor
combustibililor de aviatie durabili
achizitionati de operatorii de aeronave
pentru a fi utilizati la zboruri cu plecare de
pe aeroporturile din Uniune.
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aviatie durabili in Uniune si pentru fiecare
stat membru,

Amendamentul

(d) nivelul de conformitate al
aeroporturilor sau, dupa caz, al
organismului de gestionare a aeroportului
in ceea ce priveste obligatiile prevazute la
articolul 6;

Amendamentul

(e) nivelul de conformitate al fiecarui
operator de aeronave si furnizor de
combustibil de aviatie care are o obligatie
in temeiul prezentului regulament in
perioada de raportare, inclusiv al celor
care au fost notificati ca fiind operatori de
aeronave, in conformitate cu articolul 3
primul paragraf liniuta 2,

Amendamentul

® originea si caracteristicile tuturor
combustibililor de aviatie durabili
achizitionati de operatorii de aeronave
pentru a fi utilizati la zboruri care intra
sub incidenta prezentului regulament, cu
plecare de pe aeroporturile din Uniune.
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Amendamentul 94

Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 1 — litera fa (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 95

Propunere de regulament
Articolul 12a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(fa)  continutul mediu de compusi
aromatici, naftalind si sulf din
combustibilul de aviatie furnizat la nivelul
Uniunii in mod agregat si pentru fiecare
aeroport din Uniune.

Amendamentul

Articolul 12a

Sistemul de etichetare al Uniunii privind
performanta de mediu a sectorului
aviatiei

1. Pentru a promova in continuare
decarbonizarea sectorului aviatiei i
pentru a spori transparenta informatiilor
destinate consumatorilor in legdturda cu
performanta de mediu a operatorilor de
aeronave, Comisia instituie un sistem
cuprinzator de etichetare al Uniunii
privind performanta de mediu a sectorului
aviatiei, care urmeazd sd fie dezvoltat si
pus in aplicare de AESA si care se aplica
operatorilor de aeronave si operatiunilor
de transport aerian comercial care intrd
in domeniul de aplicare al prezentului
regulament.

2. Péina la 1 ianuarie 2024, Comisia
adoptd, in conformitate cu articolul 13a
(nou), un act delegat de completare a
prezentului regulament prin stabilirea
unor dispozitii detaliate si standarde
tehnice referitoare la functionarea
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Amendamentul 96

Propunere de regulament
Articolul 13 — titlu

Textul propus de Comisie

Perioada de tranzitie

Amendamentul 97

Propunere de regulament
Articolul 13 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prin derogare de la articolul 4, de la 1
ianuarie 2025 pdanda la 31 decembrie 2029,
pentru fiecare perioada de raportare, un
furnizor de combustibil de aviatie poate
furniza cota minimd de combustibil de
aviatie durabil definitd in anexa | ca medie
ponderata pentru toti combustibilii de
aviatie furnizati pe aeroporturile din
Uniune pentru perioada de raportare
respectivd.

Amendamentul 98

Propunere de regulament
Articolul 13 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE704.884

sistemului de etichetare al Uniunii privind
performanta de mediu a aeronavelor, a
operatorilor de aeronave si a zhorurilor
comerciale.

Amendamentul

Mecanismul de flexibilitate SAF

Amendamentul

Prin derogare de la articolul 4 si pe
parcursul unei perioade de 10 ani de la
data aplicarii articolelor 4 si 5 in
conformitate cu articolul 15, pentru
fiecare perioada de raportare, un furnizor
de combustibil de aviatie poate justifica
furnizarea de combustibili de aviatie
durabili definita in anexa I facand
trimitere la un mecanism de flexibilitate
privind SAF, definit la articolul 3
liniuta 16a (noua).

Amendamentul

Pana la 1 ianuarie 2025, Comisia adoptd,
in conformitate cu articolul 13a, acte
delegate de completare a prezentului
regulament prin stabilirea unor dispozitii
detaliate pentru mecanismul de
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Amendamentul 99

Propunere de regulament
Articolul 13 — paragraful 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 100

Propunere de regulament
Articolul 13 a (nou)
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flexibilitate privind SAF, garantind
conditii de concurentd echitabile si un
nivel ridicat de integritate a mediului,
precum si minimizdnd riscul de fraudd, de
nereguli si de dubla contabilizare. Astfel
de dispozitii detaliate, care incorporeazd
elemente ale unui sistem de certificate
negociabile, pot permite instituirea unui
sistem de comercializare a
combustibilului de aviatie durabil,
inclusiv norme detaliate privind
inregistrarea, alocarea, contabilizarea si
raportarea furnizarii si utilizdarii de
combustibili de aviatie durabili.

Amendamentul

In perioada previzuti la primul paragraf,
Comisia monitorizeazd in mod regulat
integritatea si transparenta pietei
combustibililor de aviatie durabili,
bazandu-se, dupa caz, pe informatiile
continute in baza de date a Uniunii si pe
alte date raportate autoritatilor
competente. Comisia examineazd, in
special, functionarea pietei, inclusiv
volatilitatea pietei, evolutia neobisnuiti a
preturilor sau comportamentul de
tranzactionare al participantilor pe piatd
care ar putea indica un potential
comportament monopolist, folosindu-se
din plin de competentele sale in temeiul
articolului 102 din TFUE pentru a-i
impiedica pe actorii de pe piati sa abuzeze
de o pozitie dominantd pe piatd.

65/181 PE704.884
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Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 13a
Exercitarea delegarii de competente

L Competenta de a adopta acte
delegate se confera Comisiei in conditiile
prevazute in prezentul articol.

2. Competenta de a adopta acte
delegate mentionatd la articolele 12a si 13
se confera Comisiei pe o perioada
nedeterminatd de la [data intrarii in
vigoare a prezentului regulament|.

3. Delegarea de competente
mentionatd la articolele 12a si 13 poate fi
revocata oricind de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capdt delegarii de
competente specificate in decizia
respectivd. Decizia produce efecte din ziua
care urmeazd datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
de la o datd ulterioard mentionatd in
decizie. Decizia nu aduce atingere
valabilitatii actelor delegate care sunt deja
in vigoare.

4. Inainte de adoptarea unui act
delegat, Comisia consulti expertii
desemnati de fiecare stat membru in
conformitate cu principiile previzute in
Acordul interinstitutional privind o mai
buna legiferare din 13 aprilie 2016.

5. De indatdi ce adoptd un act delegat,
Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

6. Un act delegat adoptat in temeiul
articolelor 12a si 13 intrd in vigoare
numai in cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au formulat
obiectii in termen de doud luni de la
notificarea acestuia cdatre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care,
inaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia ca nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste
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Amendamentul 101

Propunere de regulament
Articolul 14 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 1 ianuarie 2028 si, ulterior, o data
la cinci ani, serviciile Comisiei prezinta
Parlamentului European si Consiliului un
raport privind evolutia pietei
combustibililor de aviatie si impactul
acesteia asupra pietei interne a aviatiei din
Uniune, inclusiv in ceea ce priveste
posibila extindere a domeniului de
aplicare al prezentului regulament la alte
surse de energie si /a alte tipuri de
combustibili sintetici definiti in Directiva
privind energia din surse regenerabile,
posibila revizuire a cotelor minime
prevazute la articolul 4 si in anexa I s1
nivelul amenzilor administrative. Raportul
include informatii, daca sunt disponibile,
cu privire la elaborarea unui potential
cadru de politicd pentru utilizarea
combustibililor de aviatie durabili la
nivelul OACI. Raportul informeaza, de
asemenea, cu privire la progresele
tehnologice din domeniul cercetarii si
inovdrii in industria aviatiei care sunt
relevante pentru combustibilii de aviatie
durabili, inclusiv in ceea ce priveste
reducerea altor emisii decét cele de CO2.
Raportul poate analiza daca prezentul
regulament trebuie modificat si, dupa caz,
optiunile de modificare in conformitate cu
un potential cadru de politica privind
utilizarea combustibililor de aviatie
durabili la nivelul OACI.
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cu o0 luna la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Amendamentul

Pana la 1 ianuarie 2026 si, ulterior, o data
la trei ani, serviciile Comisiei prezinta
Parlamentului European si Consiliului un
raport privind aplicarea prezentului
regulament, evolutia pietei combustibililor
de aviatie si impactul asupra
competitivitatii si functionarii pietei
interne a aviatiei din Uniune, inclusiv,
dupa caz, optiunile de politica disponibile
pentru a aborda alte surse de energie si
alte tipuri de combustibili sintetici definiti
in Directiva privind energia din surse
regenerabile, tindnd totodata seama de
principiul neutralitatii tehnologice,
posibila revizuire a definitiei SAF si a
cotelor minime prevazute la articolul 4 si In
anexa I, domeniul de aplicare al
regulamentului si nivelul amenzilor
administrative. Raportul include o
evaluare, pe baza informatiilor
disponibile, @ impactului prezentului
regulament, precum si a impactului sau
global si a interactiunii cu cadrul
legislativ adaptat aplicabil sectorului in
ansamblu, asupra functiondrii pietei
interne a aviatiei, a competitivitatii
sectorului, a posibilei redirectiondri care
conduce la relocarea emisiilor de dioxid
de carbon, a conditiilor de concurenta
internationale echitabile in ceea ce
priveste transportatorii aerieni si nodurile
aeroportuare, a efectului asupra
mobilitatii si conectivititii aeriene, a
rentabilitatii reducerii emisiilor de GES, a
nevoilor de investitii si impactului
socioeconomic, precum si asupra nevoilor
aferente de angajare si formare si, dupa
caz, informatii cu privire la elaborarea
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Amendamentul 102

Propunere de regulament
Anexa I

PE704.884

unui potential cadru de politicd pentru
utilizarea combustibililor de aviatie
durabili la nivelul OACL Raportul contine
informatii detaliate privind asigurarea
respectdrii prezentului regulament.
Raportul informeaza, de asemenea, cu
privire la progresele tehnologice din
domeniul cercetarii si inovdrii In industria
aviatiei care sunt relevante pentru
combustibilii de aviatie durabili, inclusiv In
ceea ce priveste reducerea altor emisii
decat cele de CO,sau tehnologiile de
captare directd din aer (DAC). Raportul
este insotit, dupa caz, de propuneri
legislative de modificare a prezentului
regulament, dupd caz, in conformitate cu
un potential cadru de politica privind
utilizarea combustibililor de aviatie
durabili la nivelul OACI. Raportul
evalueaza, de asemenea, in mod specific,
impactul prezentului regulament asupra
conectivititii aeriene a regiunilor
indepartate si a insulelor mai putin
conectate, inclusiv efectele sale asupra
transportului aerian citre si dinspre
aceste teritorii. Comisia monitorizeazd,
evalueaza si analizeazd periodic cazurile
de incdarcare de combustibil suplimentar.
In fiecare an, Comisia prezinti
Parlamentului European si Consiliului
un raport cu constatdrile sale. Cel tirziu
pand la trei ani de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament, pe baza
acestor constatiri, Comisia evalueaza
dispozitiile privind incdrcarea de
combustibil suplimentar si, dupd caz,
prezintd o propunere legislativi de
modificare a acestora.
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Textul propus de Comisie

Anexa I (cote ale volumelor)

(a) De la 1 ianuarie 2025, o cota
minima de 2 % de SAF;

(b) de la 1 ianuarie 2030, o cota
minima de 5 % de SAF, din care o cota
minima de 0,7 % combustibili de aviatie
sintetici;

(c) de la 1 ianuarie 2035, o cota
minima de 20 % de SAF, din care o cota
minimad de 5 % combustibili de aviatie
sintetici;

(d) de la 1 ianuarie 2040, o cota
minima de 32 % de SAF, din care o cota
minima de 8 % combustibili de aviatie
sintetici;

(e) de la 1 ianuarie 2045, o cota
minima de 38 % de SAF, din care o cota
minima de 771 % combustibili de aviatie
sintetici;

) de la 1 ianuarie 2050, o cota
minima de 63 % de SAF, din care o cota
minima de 28 % combustibili de aviatie
sintetici.

Amendamentul 103

Propunere de regulament
Anexa II

Amendamentul

Anexa I (cote ale volumelor armonizate la
nivelul UE)

(a) De la 1 ianuarie 2025, o cota
minima de 2 % de SAF; din care o cota
minimd de 0,04 % combustibili sintetici;

(b) de la 1 ianuarie 2030, o cota
minima de 6 % de SAF, din care o cota
minima de 2 % combustibili de aviatie
sintetici;

(c) de la 1 ianuarie 2035, o cota
minima de 20 % de SAF, din care o cota
minima de 5 % combustibili de aviatie
sintetici;

(d) de la 1 ianuarie 2040, o cota
minima de 37 % de SAF, din care o cota
minima de 13 % de combustibili de aviatie
sintetici;

(e) de la 1 ianuarie 2045, o cota
minima de 54 % de SAF, din care o cota
minima de 27 % combustibili de aviatie
sintetici;

® de la 1 ianuarie 2050, o cota
minima de 85 % de SAF, din care o cota
minima de 50 % combustibili de aviatie
sintetici.

Textul propus de Comisie

Anexa I — Model pentru raportarile operatorilor de aeronave

Codul OACI | Cantitatea . Cantitatea
< Cantitatea de . . <
al anuala de oy Cantitatea totald anuala
) o combustibil - . <
Aeroportul | aeroportului | combustibil L anuala nealimentata
. s ) . S de aviatie . <
din Uniune | din Uniune de aviatie . e nealimentata | (tone)
g alimentata
necesara efectiv (tone) (tone)
(tone)
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Amendamentul

Anexa Il — Model pentru raportérile operatorilor de aeronave

Codul OACI | Cantitatea . Cantitatea
< Cantitatea de . - <
al anuala de oy Cantitatea totald anuala
. o combustibil - . <
aeroportului | combustibil - anuala nealimentata
. . - de aviatie . <
Aeroportul | din Uniune de aviatie . e nealimentata | (tone
. s ~ alimentata .
din Uniune necesara . (tone echivalent
efectiv (tone .
(tone . echivalent kerosen)
. echivalent
echivalent kerosen)
kerosen)
kerosen)
Modelul 2
. Cantitatea
Furnizorul . . . . . . ..
achizitionatd . . . | Originea Emisiile pe
de ’ Tehnologia Caracteristic ..
... | (fone de . . materiilor durata
combustibi . de conversie |i . . .
/ echivalent prime ciclului de
kerosen) viatd
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EXPUNERE DE MOTIVE

Prezenta propunere face parte din pachetul ,,Pregatiti pentru 557, care pune in aplicare
obiectivul politic de reducere globald cu 90 % pana in 2050 a emisiilor de gaze cu efect de
serd generate transporturi. Aviatia trebuie sa 1si aduca aportul, dar are nevoie de o abordare
adaptatd, deoarece decarbonizarea in acest sector este deosebit de dificild. Aviatia are nevoie
de surse de energie cu densitate mare si, din cauza lipsei unor alternative sustenabile si mature
din punct de vedere comercial pentru alimentarea aeronavelor, trebuie sa se bazeze in
continuare pe combustibili fosili.

Asadar, este clar cd combustibilii de aviatie durabili (SAF) reprezinta un element foarte
important in decarbonizarea transportului aerian.

Construirea unei piete solide a SAF in UE

Productia de SAF in Uniunea Europeana este inca neglijabild, iar aprovizionarea cu
combustibili de aviatie durabili este in prezent foarte limitata. Acest lucru se intampla in parte
pentru cd SAF sunt considerabil mai scumpi decat kerosenul, din cauza costurilor de
productie ridicate. Cererea de SAF a ramas redusa, deoarece companiile aeriene individuale
nu 1si pot permite aceasta diferentd de pret pe piata aviatica internationald extrem de
competitivd. Propunerea Comisiei introduce, asadar, o obligatie privind amestecul de
combustibili pentru sectorul aviatiei, pentru a stimula patrunderea pe piatd a combustibililor
de aviatie durabili. Ea stabileste obligatia furnizorilor de combustibili de a se asigura ca toti
combustibilii pentru aviatie pusi la dispozitia companiilor aeriene in aeroporturile din UE
contin o cotd minima de combustibili de aviatie durabili, inclusiv o cotd minima de
combustibili sintetici, si stabileste o cale de urmat pentru cresterea treptata a acestei cote in
perioada 2025-2050.

Potrivit raportorului, crearea unei piete solide a SAF in UE va depinde in mare mdsura de
credibilitatea si sustenabilitatea dispozitiilor finale care vor fi adoptate In temeiul prezentului
regulament.

El reaminteste cd in prezent in UE nu exista rafinarii pentru SAF care s@ functioneze la scara
comerciala si cd capacitatea totald este foarte limitata. Disponibilitatea materiilor prime este
un factor limitator si nu reprezinti o solutie scalabila. In plus, concurenta dintre sectorul
energiei si cel al transporturilor pentru accesul la materii prime va creste. De aceea, raportorul
considera ca este important sa se mentina aceleasi obligatii privind amestecul de combustibili
in intreaga UE. Scopul este de a evita fragmentarea pietei SAF si concurenta pentru materiile
prime, care ar putea duce la un deficit grav de aprovizionare in anumite regiuni ale Uniunii,
subminand capacitatea operatorilor de aeronave din regiunile respective de a realiza
decarbonizarea. In plus, raportorul consideri ci este extrem de important si se mentin
integritatea pietei interne a SAF si a aviatiei si, in acest sens, obiectivele actuale legate de
obligatia privind amestecul de combustibili ar trebui mentinute asa cum sunt, deoarece
reflecta aceasta disponibilitate limitatd a materiilor prime.

Mecanismul de flexibilitate

Pentru a raspunde ingrijorarilor exprimate de industrie cu privire la aprovizionarea fizica si
alimentarea aeronavelor cu volumul obligatoriu de SAF in aeroporturile din UE in temeiul
propunerii, raportorul introduce un mecanism de flexibilitate. Acesta ar trebui sa functioneze
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ca o perioada de tranzitie pentru a oferi furnizorilor de combustibili si companiilor aeriene
flexibilitatea necesard pentru a-si indeplini obligatiile de furnizare si utilizare a
combustibililor de aviatie durabili in modul cel mai rentabil posibil si pentru a evita
impunerea unor sarcini inutile asupra operatiunilor de transport aerian in aeroporturile mici.
Mecanismul de flexibilitate urmeaza sa dureze 8 ani de la data aplicarii acestor obligatii. Dupa
aceastd perioada, SAF vor fi disponibili in cea mai mare parte a aeroporturilor din Uniune si
vor fi folositi pentru alimentare de majoritatea aeronavelor care opereaza din Uniune.

Stimularea utilizarii SAF

Este esential sa se asigure conditii de concurenta echitabile pe piata transportului aerian din UE
in ceea ce priveste utilizarea combustibililor de aviatie. In prezent, preturile SAF sunt
prohibitive pentru operatorii de aeronave, ceea ce ar putea impiedica utilizarea SAF. Prin
urmare, raportorul considerd ca sistemul UE de comercializare a certificatelor de emisii (ETS)
care se aplicd aviatiei ar trebui folosit pentru a stimula si mai mult folosirea SAF. Considera
mai ales ca o parte din cantitatea totala de certificate, in limita plafonului, ar trebui alocata cu
titlu gratuit operatorilor de aecronave pentru alimentarea aeronavelor cu SAF. Aceasta dispozitie
nu este menita sa supracompenseze sau sa subcompenseze alimentarea aeronavelor cu SAF, ci
mai degraba sd contrabalanseze sarcina economicad initiald a operatorilor de aeronave pentru
utilizarea SAF, inainte ca productia de SAF sa atingd masa necesara pentru scaderea preturilor.

Siguranta aviatiei pe primul loc

Pentru a evita asa-numita ,,incarcare de combustibil suplimentar”, prin care operatorii de
aeronave alimenteaza aeronavele cu mai mult combustibil de aviatie decat este necesar Intr-un
anumit aeroport, cu scopul de a evita realimentarea partiald sau integrald intr-un aeroport de
destinatie unde combustibilul de aviatie este mai costisitor, prezentul regulament impune
tuturor operatorilor de aeronave, atat din UE, cat si din tari terte, sd alimenteze anual
aeronavele cu cel putin 90 % din combustibilul de aviatie necesar in aeroporturile din Uniune
din care pleacd. Aceastd dispozitie nu ar trebui insa sa puna in pericol siguranta aviatiei. Din
acest motiv, raportorul introduce posibilitatea ca operatorii de aeronave sa fie scutiti de
amenzi administrative dacd operatorul dovedeste ca nerespectarea obligatiilor de alimentare a
fost cauzata de circumstante exceptionale si imprevizibile, aflate in afara controlului sau, ale
caror efecte nu ar fi putut fi evitate chiar daca ar fi fost luate toate masurile rezonabile.

Pregatirea pentru noile tehnologii

Desi raportorul doreste ca in viitor sa existe noi tehnologii pentru aeronave cu emisii zero,
cum ar fi aeronavele hibride electrice si pe bazd de hidrogen, el recunoaste si ca acest lucru ar
putea sa nu fie posibil din punct de vedere comercial in urmatorul deceniu. Cu toate acestea,
raportorul considera ca ar trebui sa ne pregatim pentru adoptarea acestor tehnologii atunci
cand devin mature si disponibile pe piata. In acest sens, raportorul doreste ca prezentul
regulament sa acopere deja energia electrica si hidrogenul. El include o dispozitie care asigurd
faptul ca aeroporturile iau toate masurile necesare pentru a facilita dezvoltarea unei
infrastructuri adecvate pentru reincarcarea cu energie electrica si cu hidrogen a aeronavelor,
atunci cand aceste tehnologii devin disponibile pe piatd si in conformitate cu planul de
implementare respectiv din cadrul national de politicd, astfel cum se prevede 1n propunerea de
regulament privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Sistemul de etichetare al Uniunii privind performanta de mediu a sectorului
aviatiei

Cererea din partea consumatorilor poate juca un rol important in dezvoltarea unei aviatii mai
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sustenabile. Cu toate acestea, pentru ca consumatorii sd poatd alege in cunostintd de cauza,
este nevoie de informatii mai solide, fiabile, independente si armonizate despre impactul
zborurilor asupra mediului. Un sistem de etichetare, cu informatii clare si cuprinzatoare, ar
putea asigura transparenta necesara pe piatd pentru a orienta alegerile consumatorilor si a
stimula si mai mult folosirea combustibililor de aviatie durabili si a altor masuri de
sustenabilitate de citre operatorii de aeronave. In acest sens, raportorul doreste si mandateze
Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei (AESA) sa dezvolte si sd puna in
aplicare un astfel de sistem bazat pe sistemul de etichetare ecologica, pentru aviatie, inclusiv
pentru aeronave, operatorii de aeronave si zborurile comerciale, ca parte a Strategiei pentru o
mobilitate durabila si inteligenta la care AESA lucreaza deja.

Fondul pentru o aviatie durabila

Tranzitia reusitd cdtre o aviatie sustenabild necesitd o abordare integrata si resursele adecvate
pentru a stimula inovarea si cercetarea, pentru a investi in tehnologii cu emisii zero si in
infrastructuri sustenabile. In acest scop, raportorul introduce propunerea de a aloca veniturile
provenite din sanctiunile colectate in temeiul prezentului regulament catre un nou Fond pentru
o aviatie durabila.
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AVIZ AL COMISIEI PENTRU MEDIU, SANA'[ATE PUBLICA SI SIGURANTA
ALIMENTARA

destinat Comisiei pentru transport si turism

referitor la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind
asigurarea unor conditii de concurentd echitabile pentru un transport aerian durabil
(COM(2021)0561 — C9-0332/2021 — 2021/0205(COD))

Raportor pentru aviz: Nicolds Gonzalez Casares

JUSTIFICARE SUCCINTA

Prin Legea europeana a climei, Uniunea Europeana si-a asumat angajamentul ferm de a-si
decarboniza economia si de a-si alinia politicile la angajamentele din cadrul Acordului de la
Paris, stabilindu-si obiectivul de a atinge neutralitatea climatica pana cel tarziu in 2050.

In acest context, sectorul transporturilor este unul dintre cele mai greu de decarbonizat. In
cadrul acestuia, sectorul aviatiei intdmpina dificultati deosebite din cauza dependentei sale
exclusive de combustibilii fosili si a optiunilor tehnologice limitate disponibile pentru
reducerea emisiilor: aproape tot combustibilul utilizat in UE pentru avioane este kerosen fosil.
In lipsa unor masuri suplimentare, emisiile de gaze cu efect de serd din acest sector vor
continua sa creasca.

Conectivitatea aeriana este esentiala pentru mobilitatea cetatenilor Uniunii si pentru economia
europeani. Ins, toate modurile de transport trebuie si includa costurile de mediu pe care le
implica. In acelasi timp, masurile care urmeaza a fi puse in aplicare trebuie si mentina
beneficiile socioeconomice pentru cetdteni si intreprinderi.

Pe termen scurt si mediu, solutia constd in promovarea substituirii progresive a
combustibililor de aviatie fosili cu alti combustibili de aviatie durabili (SAF). Propunerea
Comisiei de a promova utilizarea SAF va juca un rol fundamental in decarbonizarea
sectorului. Un regulament ambitios privind intensificarea utilizdrii combustibililor de aviatie
durabili si fara emisii va permite sectorului aviatiei sa contribuie la atingerea obiectivelor
climatice ale Uniunii si sd reducad dependenta noastra de combustibilii fosili.

Raportorul salutd modul in care este conceputa propunerea Comisiei si considera ca aceasta
reprezinta un punct de plecare adecvat. Totusi, raportorul urmareste consolidarea intr-o mai
mare masurd a ambitiel Uniunii in domeniul climei, inclusiv in ceea ce priveste impactul altor
emisii decét cele de CO2, de a promova SAF mai durabile, de a imbunatati informarea si
transparenta pentru consumatori si de a stimula inovarea in domeniul transportului aerian cu
emisii zero.
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O initiativa ReFuelEU in domeniul aviatiei mai ambitioasa

Avand 1n vedere angajamentele Uniunii Tn materie de clima, raportorul considera ca prezentul
regulament ar trebui sa fie ct mai ambitios posibil, in limita materiilor prime durabile
disponibile. Pana n 2050, toti combustibilii de aviatie fosili ar trebui sé fie inlocuiti cu SAF
sau cu alti purtdtori de energie bazati pe energie durabila din surse regenerabile. Pentru a
atinge tinta de 100 %, va fi necesara extinderea obligatiei pe termen scurt. Pe termen mediu si
lung, obligatia ar trebui extinsd la combustibilii si purtdtorii de energie care nu sunt de
substitutie, cum ar fi, de exemplu, hidrogenul sau energia electrica produse din surse
regenerabile de energie.

Doar SAF cu adevarat durabili

Raportorul impartaseste preocuparile Comisiei cu privire la criteriile de durabilitate pentru
SAF eligibili. Se cunoaste faptul ca unele dintre materiile prime nu sunt disponibile n mod
suficient si ca acest lucru poate genera efecte negative pentru durabilitate si biodiversitate
daca nu sunt ajustate corect criteriile de eligibilitate. De asemenea, trebuie sa se asigure ca
materiile prime necesare exista si ca acestea nu creeaza probleme de aprovizionare

pentru utilizarile care implica reduceri mai semnificative ale emisiilor.

Combustibilii sintetici de substitutie si, ulterior, hidrogenul si energia electrica produse din
surse regenerabile de energie vor trebui sd joace un rol central. Implementarea acestora
reprezinta scopul firesc al asa-numitilor ,,combustibili de origine nebiologica produsi din
surse regenerabile” definiti In Directiva (UE) 2018/2001. Acestia sunt deosebit de importanti
pentru sectoarele care se confrunta cu dificultati in ceea ce priveste electrificarea. Productia
acestor combustibili cu ajutorul energiei electrice din surse regenerabile suplimentare in UE
are un potential ridicat de reducere a emisiilor.

Efectele climatice, altele decat cele legate de CO2

Se estimeaza ca efectele climatice, altele decét cele legate de CO2, generate de activitdtile din
sectorul aviatiei sunt cel putin la fel de importante ca cele produse de emisiile de CO2.
Raportorul considera ca si aceste efecte ar trebui abordate in prezentul regulament prin
intermediul unei evaluari si, dupa caz, prin intermediul unei viitoare propuneri legislative.

Informare si transparenta pentru calatori

O mai mare transparentd cu privire la amprenta de mediu a serviciilor de transport aerian ar
permite cetatenilor sa ia decizii in cunostintd de cauza cu privire la nevoile lor de transport.
Raportorul considera cd prezentul regulament ar trebui sa promoveze crearea unei etichete
care sa ofere acest tip de informatii.

Zboruri mai durabile pe distante scurte

Zborurile pe distante scurte au un potential mai ridicat de a include combustibili durabili si
tehnologii inovatoare. In plus, tinind seama de masurile pe care mai multe state membre le
iau in considerare pentru a reduce emisiile generate de acest tip de zboruri, raportorul
considera ca prezentul regulament reprezinta o oportunitate de a promova masurile la nivel
european, intr-o maniera armonizata.
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Cooperare internationala

Prezentul regulament poate constitui un exemplu la nivel mondial in ceea ce priveste
modalitatile concrete de combatere a emisiilor In sectorul aviatiei printr-o reglementare
ambitioasa si coerentd, care poate, de asemenea, sd ajute OACI sd isi consolideze masurile de
reducere a emisiilor.
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LISTA ENTITATILOR SAU PERSOANELOR DE LA CARE RAPORTORUL A PRIMIT
CONTRIBUTII

Asociatia industriilor aerospatiald si de aparare din Europa (AeroSpace and Defence Industries
Association of Europe)

Airlines for Europe (A4E)

Carbon Engineering

CO2 Value Europe

Grupul DHL

ECODES

ePURE

Comisia Europeana (DG MOVE)

European Waste-based & Advanced Biofuels Association (EWABA)

Hydrogen Europe

Asociatia Internationala de Transport Aerian (IATA)

Consiliul International pentru Transportul Ecologic (International Council on Clean
Transportation — ICCT)

Lanzalet

Grupul Lufthansa

NESTE

Rolls-Royce

SAFRAN

Shell

Transporturi si mediu (Transport & Environment)
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AMENDAMENTE

Comisia pentru mediu, sdnatate publica si siguranta alimentara recomandd Comisiei pentru
transport si turism, care este comisie competentd, sa ia in considerare urmatoarele

amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1) In ultimele decenii, transportul
aerian a jucat un rol crucial in economia
Uniunii si in viata de zi cu zi a cetatenilor
Uniunii, fiind unul dintre sectoarele cele
mai performante si mai dinamice ale
economiei Uniunii. Acesta este o puternica
forta motrice pentru cresterea economica,
ocuparea fortei de muncd, comert si turism,
precum si pentru conectivitate si
mobilitate, atat pentru Intreprinderi, cat si
pentru cetiteni, mai ales in contextul pietei
interne a aviatiei din Uniune. Dezvoltarea
serviciilor de transport aerian a contribuit
in mod semnificativ la imbunatatirea
conectivitatii in interiorul Uniunii si cu
tarile terte si a fost un factor favorizant
important pentru economia Uniunii.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE704.884

Amendamentul

(1) In ultimele decenii, transportul
aerian a jucat un rol important in economia
Uniunii si in viata de zi cu zi a cetatenilor
Uniunii, fiind unul dintre sectoarele cele
mai dinamice ale economiei Uniunii.
Acesta este o puternica fortd motrice
pentru cresterea economica, ocuparea fortei
de munca, comert si turism, precum §i
pentru conectivitate si mobilitate, atat
pentru intreprinderi, cét si pentru cetiteni.
Sectorul transporturilor a contribuit la
promovarea coeziunii, la reducerea
disparitatilor regionale si la
imbundtatirea conectivitatii si a accesului
la piata internd a Uniunii. Dezvoltarea
serviciilor de transport aerian a contribuit
in mod semnificativ la imbunatatirea
conectivitatii in interiorul Uniunii $i cu
tarile terte si a fost un factor favorizant
important pentru economia Uniunii.
Totusi, a constituit si una dintre sursele
de emisii de gaze cu efect de serd cu cea
mai rapida crestere.

Amendamentul

(la)  Una dintre provocarile cele mai
mari cu care se confrunta sectorul
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Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1259322R0O.docx

transporturilor, inclusiv transportul
aerian, o reprezintdi nevoia de a-si reduce
semnificativ emisiile si de a deveni mai
durabil. In 2018, sectorul transportului
aerian a reprezentat peste 13 % din totalul
emisiilor de gaze cu efect de sera din
Uniune generate de transporturi si
aproximativ 3,6 % din totalul emisiilor de
gaze cu efect de serd din UE.

Amendamentul

(1b)  Pentru a-si indeplini
angajamentele asumate in cadrul
Acordului de la Paris, adoptat in temeiul
Conventiei-cadru a Natiunilor Unite
asupra schimbarilor climatice'® (,,Acordul
de la Paris”), in iunie 2021, Uniunea a
adoptat Regulamentul (UE) 2021/1119 al
Parlamentului European si al
Consiliului’ (,,Legea europeand a
climei”) care stabileste obiectivul de
realizare a neutralitdtii climatice péna cel
tarziu in 2050 si un obiectiv de reducere,
pand in 2030, a emisiilor nete de gaze cu
efect de sera cu cel putin 55 % fata de
1990. Sunt necesare, prin urmare, diferite
instrumente de politica pentru a contribui
la reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serd in toate sectoarele economice,
inclusiv in sectorul aviatiei. In prezent,
sectorul aviatiei din Uniune se bazeazai
exclusiv - in proportie de peste 99 % - pe
combustibilul turboreactor fosil pentru a
Sfunctiona, iar numdrul tot mai mare de
pasageri a determinat cresterea rapidda a
emisiilor nete generate de sector. Traficul
aerian total de pasageri din Europa este
in prezent mai mult decat dublu fata de
1990. Fara o interventie suplimentard la
nivelul Uniunii, se previzioneazda cd
aviatia va ramdne aproape in intregime
dependentd de combustibilul turboreactor
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Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) Incepand din 2020, transportul
aerian a fost unul dintre sectoarele cele mai
afectate de criza provocatd de pandemia de
COVID-19. Avand in vedere perspectiva
de a pune capat pandemiei, se preconizeaza
ca traficul aerian se va relua treptat n anii
urmatori si va reveni la nivelurile de
dinainte de criza. In acelasi timp, emisiile
din acest sector sunt in crestere din 1990,
iar tendinta de crestere a emisiilor ar putea
reveni pe masura ce este depasita
pandemia. Prin urmare, este necesara
pregatirea pentru viitor si efectuarea
ajustdrilor necesare pentru a asigura buna
functionare a pietei transportului aerian,
care sa contribuie la realizarea obiectivelor
climatice ale Uniunii, cu niveluri ridicate
de conectivitate, siguranta si securitate.

Amendamentul 5

Propunere de regulament

PE704.884

fosil panda in 2050, iar emisiile de CO2 ale
Uniunii generate de sectorul aviatiei vor
creste cu 17 % pdnd in 2030 si cu putin
peste 20 % pdnda in 2050, in raport cu
2015, ceea ce este departe de obiectivele
Uniunii de a reduce emisiile de gaze cu
efect de serd cu cel putin 55 % péna in
2030 si de a ajunge la zero emisii nete de
gaze cu efect de serd pdnd cel tarziu in
2050. Pentru a inversa aceastd tendintd si
pentru a sprijini decarbonizarea
sectorului aviatiei, sunt necesare actiuni
care sd accelereze utilizarea si furnizarea
de combustibili de aviatie durabili.

Amendamentul

(2) Incepand din 2020, transportul
aerian a fost unul dintre sectoarele cele mai
afectate de criza provocatd de pandemia de
COVID-19. Avand in vedere perspectiva
de a pune capat pandemiei, se preconizeaza
ca traficul aerian se va relua treptat n anii
urmatori si va reveni la nivelurile de
dinainte de criza. In acelasi timp, emisiile
din acest sector sunt in crestere din 1990,
iar tendinta de crestere a emisiilor ar putea
reveni pe masura ce este depasita
pandemia. Prin urmare, este necesara
pregatirea pentru viitor si adoptarea
mdsurilor necesare pentru a asigura buna
functionare a pietei transportului aerian,
care sa contribuie la realizarea obiectivelor
climatice ale Uniunii, in special la
atingerea neutralitatii climatice pdna cel
tarziu in 2050, cu niveluri ridicate de
conectivitate, siguranta si securitate.
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Considerentul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Functionarea sectorului
transportului aerian din Uniune este
determinatd de caracterul sau
transfrontalier 1n intreaga Uniune si de
dimensiunea sa globala. Piata interna a
aviatiei este unul dintre cele mai integrate
sectoare din Uniune, fiind reglementata de
norme uniforme privind accesul pe piata si
conditiile de operare. Politica externa in
domeniul transportului aerian este
reglementatd de norme stabilite la nivel
mondial in cadrul Organizatiei Aviatiei
Civile Internationale (OACI), precum si de
acorduri multilaterale sau bilaterale
cuprinzdtoare intre Uniune sau statele sale
membre si tari terte.

Amendamentul 7
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Amendamentul

(2b)  Sectorul aviatiei, inclusiv
motoarele de aeronave si operatiunile la
sol, produc, pe ldnga efectele de incalzire
a climei, efecte negative asupra calitatii
aerului. Diverse studii au demonstrat cd
expunerea la particule ultrafine are efecte
pe termen scurt §i pe termen lung,
incluzand decese, boli cardiovasculare,
boli cardiace ischemice si boli pulmonare.

Amendamentul

3) Functionarea sectorului
transportului aerian din Uniune este
determinatd de caracterul sau
transfrontalier 1n intreaga Uniune si de
dimensiunea sa globala. Piata internd a
aviatiei este unul dintre cele mai integrate
sectoare din Uniune, fiind reglementata de
norme uniforme privind accesul pe piata si
conditiile de operare. Politica externa in
domeniul transportului aerian este
reglementatd de norme stabilite la nivel
mondial in cadrul Organizatiei Aviatiei
Civile Internationale (OACI), precum si de
acorduri multilaterale sau bilaterale
cuprinzdtoare Intre Uniune sau statele sale
membre si tari terte. Prin urmare, este
important ca, pe langa masurile interne,
Uniunea sa promoveze modificari ale
cadrelor fiscale si de reglementare globale
in domeniul aviatiei, in concordanti cu
Acordul de la Paris si cu principiul
wpoluatorul plateste”.
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Propunere de regulament
Considerentul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Piata transportului aerian face
obiectul unei concurente puternice intre
actorii economici din intreaga Uniune,
conditiile de concurenta echitabile fiind
indispensabile. Stabilitatea si prosperitatea

PE704.884

Amendamentul

(3a)  Pentru a-si indeplini
angajamentele de zero emisii nete de
dioxid carbon pdnd in 2050, sectorul
aviatiei are nevoie de o abordare
cuprinzatoare si reduceri ale emisiilor,
pornind de la folosirea la scardi largd a
combustibililor de aviatie durabili sau a
unor avioane cu zero emisii in viitor, dar
si o reducere a amprentei de mediu la sol,
deoarece echipamentele pistei reprezinta
4 % din emisiile de CO?2 generate de un
aeroport. Asadar, operatorii de aeronave
ce opereazd aeronave care nu sunt
propulsate cu hidrogen sau cu energie
electricd trebuie sa respecte cerinta de a-si
alimenta aeronavele stationare cu energie
electrica furnizata de aeroport, de indata
ce infrastructura necesard este
disponibild, in conformitate cu cerintele
stabilite in Regulamentul privind
instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi [Regulamentul
RICAJ. De asemenea, este important ca
operatorii de aeronave sd se straduiascd
sa utilizeze, atunci cdnd este disponibila,
energia electricd furnizata de vehicule
aeroportuare electrice terestre si/sau de o
unitate de alimentare auxiliard pentru
operatiunile de rulare, de impingere si
remorcare.

Amendamentul

4) Piata transportului aerian face
obiectul unei concurente puternice intre
actorii economici de nivel mondial si din
intreaga Uniune, conditiile de concurenta
echitabile fiind indispensabile. Stabilitatea
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pietei transportului aerian si a actorilor sai
economici se bazeaza pe un cadru de
politica clar si armonizat, in care operatorii
de aeronave, aeroporturile si alti actori din
domeniul aviatiei sd poatd opera pe baza
egalitatii de sanse. In cazul in care au loc
denaturari ale pietei, acestea risca sa
dezavantajeze operatorii de aeronave sau
aeroporturile in raport cu concurentii
interni sau externi. La randul sau, acest
lucru poate duce la pierderea
competitivitatii industriei transportului
aerian si la pierderea conectivitatii aeriene
pentru cetdteni si intreprinderi.

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

%) In special, este esential si se
asigure conditii de concurenta echitabile pe
piata transportului aerian din Uniune in
ceea ce priveste combustibilii de aviatie,
care reprezintd o parte substantiald a
costurilor suportate de operatorii de
aeronave. Variatiile preturilor
combustibililor pot afecta Tn mod
semnificativ performanta economicd a
operatorilor de aeronave si pot avea un
impact negativ asupra concurentei pe piata.
In cazul in care exista diferente in ceea ce
priveste preturile combustibililor de aviatie
intre aeroporturile din Uniune sau intre
aeroporturile din Uniune si cele din afara
Uniunii, acest lucru 1i poate determina pe
operatorii de aeronave sa isi adapteze
strategiile de realimentare cu combustibil
din motive economice. Incarcarea de
combustibil suplimentar creste consumul
de combustibil al aeronavelor si genereaza
emisii inutile de gaze cu efect de sera. In
consecintd, incarcarea de combustibil
suplimentar de catre operatorii de acronave
submineaza eforturile Uniunii in directia
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si prosperitatea pietei transportului aerian
si a actorilor sdi economici se bazeaza pe
un cadru de politica clar si armonizat, in
care operatorii de aeronave, aeroporturile si
alti actori din domeniul aviatiei sa poata
opera pe baza aceloragsi norme si
oportunititi. In cazul in care au loc
denaturdri ale pietei, acestea risca sa
dezavantajeze operatorii de aeronave sau
aeroporturile Tn raport cu concurentii
interni sau externi. La randul sau, acest
lucru poate duce la pierderea
competitivitdtii industriei transportului
aerian si la pierderea conectivitatii aeriene
pentru cetdteni si intreprinderi.

Amendamentul

(%) In special, este esential si se
asigure conditii de concurenta echitabile pe
piata transportului aerian din Uniune in
ceea ce priveste combustibilii de aviatie,
care reprezintd o parte substantiald a
costurilor suportate de operatorii de
aeronave. Variatiile preturilor
combustibililor pot afecta Tn mod
semnificativ performanta economica a
operatorilor de aeronave si pot avea un
impact negativ asupra concurentei pe piatd,
precum i asupra costului abordabil al
transportului aerian pentru cetdteni,
reducandu-le posibilitatile de mobilitate.
In cazul in care exista diferente in ceea ce
priveste preturile combustibililor de aviatie
intre aeroporturile din Uniune sau intre
aeroporturile din Uniune si cele din afara
Uniunii, acest lucru 1i poate determina pe
operatorii de aeronave sa isi adapteze
strategiile de realimentare cu combustibil
din motive economice. Incircarea de
combustibil suplimentar creste consumul
de combustibil al aeronavelor si genereaza
emisii inutile de gaze cu efect de sera. In
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protectiei mediului. Unii operatori de
aeronave pot utiliza preturile avantajoase
ale combustibililor de aviatie de la baza lor
de resedintd ca avantaj concurential fata de
alte companii aeriene care opereaza rute
similare. Acest lucru poate avea efecte
negative in ceea ce priveste
competitivitatea sectorului si poate
prejudicia conectivitatea aeriana. Prezentul
regulament trebuie sa stabileasca masuri de
prevenire a unor astfel de practici pentru a
evita daunele inutile aduse mediului,
precum si pentru a restabili si a mentine
conditiile pentru o concurentd loialad pe
piata transportului aerian.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Un obiectiv important al politicii
comune in domeniul transporturilor este
dezvoltarea durabila. Aceasta presupune o
abordare integrata menitd sa garanteze atat
functionarea eficienta a sistemelor de
transport ale Uniunii, cét si protectia
mediului. Dezvoltarea durabila a
transportului aerian necesita introducerea
unor masuri menite sa reduca emisiile de
dioxid de carbon generate de aeronavele
care zboara de pe aeroporturile din Uniune.
Astfel de masuri ar trebui sa contribuie la
indeplinirea obiectivelor climatice ale
Uniunii pana in 2030 si 2050.
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consecinta, incarcarea de combustibil
suplimentar de catre operatorii de aeronave
submineaza eforturile Uniunii in directia
protectiei mediului. Unii operatori de
aeronave pot utiliza preturile avantajoase
ale combustibililor de aviatie de la baza lor
de resedintd ca avantaj concurential fata de
alte companii aeriene care opereaza rute
similare. Acest lucru poate avea efecte
negative in ceea ce priveste
competitivitatea sectorului si poate
prejudicia conectivitatea aeriand. Prezentul
regulament trebuie sa stabileasca masuri de
prevenire a unor astfel de practici nocive
pentru a evita relocarea emisiilor de dioxid
de carbon si alte daune inutile aduse
mediului, precum si pentru a restabili si a
mentine conditiile pentru o concurenta
loiald pe piata transportului aerian.

Amendamentul

(6) Un obiectiv important al politicii
comune in domeniul transporturilor este
dezvoltarea durabila. Aceasta presupune o
abordare integrata menitd sa garanteze atat
functionarea eficienta a sistemelor de
transport ale Uniunii, cét si protectia
mediului. Dezvoltarea durabila a
transportului aerian necesita introducerea
unor masuri menite sa reduca atdt emisiile
de dioxid de carbon, cdt si alte emisii decit
cele de CO2, generate de aeronavele care
zboard de pe aeroporturile din Uniune si
apoi la nivel mondial, garantind
internalizarea completd a costului real al
emisiilor generate de acest sector. Astfel
de masuri ar trebui sa contribuie la
indeplinirea obiectivelor climatice ale
Uniunii pana in 2030 si 2050.
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Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7 Comunicarea privind strategia
pentru o mobilitate sustenabild si
inteligenta'?, adoptata de Comisie in
decembrie 2020, stabileste o directie de
actiune pentru ca sistemul de transport al
UE sa isi realizeze transformarea verde si
digitala si s devind mai rezilient.
Decarbonizarea sectorului transportului
aerian este un proces necesar si dificil, in
special pe termen scurt. Progresele
tehnologice urmarite in cadrul programelor
europene si nationale de cercetare si
inovare in domeniul aviatiei au contribuit
la reduceri importante ale emisiilor in
ultimele decenii. Cu toate acestea, cresterea
globala a traficului aerian a depasit
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Amendamentul

(6a)  Principiul orizontal ,,eficienta
energeticd inainte de toate” trebuie luat in
considerare la nivelul tuturor sectoarelor,
nu doar in cel energetic, inclusiv in
transportul rutier, in sectorul expeditiilor
si in cel al aviatiei. Imbunatitirea
eficientei operatiunilor de transport
aerian ar putea reduce semnificativ
emisiile generate de sectorul aviatiei pe
termen scurt. Punerea in aplicare a
cerului unic european ar putea duce la o
reducere cu 10 % a emisiilor de CO2.
Imbunatitirea eficientei operationale si a
infrastructurii, precum si alte masuri care
promoveazd transferul modal, ar putea
reduce si mai mult emisiile din sector si ar
trebui incurajate.

Amendamentul

(7) Pentru a realiza neutralitatea
climatica, Pactul verde european prevede
necesitatea de a reduce emisiile generate
de transporturi cu 90 % péna in 2050,
comparativ cu nivelurile din 1990. In
acest sens, Comunicarea privind strategia
pentru o mobilitate sustenabila si
inteligenta!?, adoptata de Comisie in
decembrie 2020, stabileste o directie de
actiune pentru ca sistemul de transport al
UE sa 1si realizeze transformarea verde si
digitala si s devind mai rezilient.
Decarbonizarea sectorului transportului
aerian este un proces necesar si dificil, in
special pe termen scurt. Progresele
tehnologice urmarite in cadrul programelor
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reducerea emisiilor din acest sector. Desi

se preconizeazd ca noile tehnologii vor
contribui la reducerea dependentei aviatiei
pe distante scurte de energia fosila in
urmatoarele decenii, combustibilii de
aviatie durabili oferd singura solutie pentru
o decarbonizare semnificativa pentru toate
distantele de zbor, inclusiv pe termen scurt.
Totusi, In prezent, acest potential este in
mare masura neexploatat.

10 Comunicarea Comisiei catre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor:
Strategia pentru o mobilitate sustenabila si
inteligenta — inscrierea transporturilor

europene pe calea viitorului
(COM/2020/789 final), 9.12.2020.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE704.884
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europene si nationale de cercetare si
inovare in domeniul aviatiei au contribuit
la reduceri importante ale emisiilor in
ultimele decenii. Cu toate acestea, cresterea
globala a traficului aerian a depasit
reducerea emisiilor din acest sector. Desi
se preconizeaza cd noile tehnologii vor
contribui la reducerea dependentei aviatiei
pe distante scurte de energia fosila in
urmatoarele decenii, iar noile tehnologii
pentru aeronave cu emisii zero, cum ar fi
aeronavele alimentate cu energie electricd
sau cu hidrogen, pot juca un rol
important in aviatia comerciald pe termen
mediu si lung, combustibilii de aviatie
durabili ofera principala solutie pentru o
decarbonizare semnificativa pentru toate
distantele de zbor, inclusiv pe termen scurt.
Totusi, In prezent, acest potential este in
mare masura neexploatat si frebuie
incurajat.

19 Comunicarea Comisiei catre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor:
Strategia pentru o mobilitate sustenabila si
inteligenta — inscrierea transporturilor
europene pe calea viitorului
(COM/2020/789 final), 9.12.2020.

Amendamentul

(7a)  Este important ca toate modurile
de transport sd concureze in conditii
echitabile, tindnd seama in mod
corespunzdtor de externalititile negative.
In acelasi timp, este necesar sd se asigure
ca se utilizeaza cel mai durabil mod de
transport, atit pentru pasageri, cdt si
pentru marfuri, dacd este posibil. Pentru
a ajuta Uniunea sd isi atingd obiectivele
generale de reducere a emisiilor este
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Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Combustibilii de aviatie durabili
sunt combustibili lichizi de substitutie,
complet fungibili cu combustibilii de
aviatie conventionali si compatibili cu
motoarele de aeronave existente. Mai
multe modalitati de productie a
combustibililor de aviatie durabili au fost
certificate la nivel mondial pentru utilizare
in aviatia civild sau militard. Combustibilii
de aviatie durabili sunt pregatiti din punct
de vedere tehnologic sa joace un rol
important in reducerea emisiilor generate
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nevoie mai ales de transferul modal. In
cazul in care exista alternative durabile,
zborurile pe distante scurte pot face
obiectul unor masuri suplimentare care ar
stimula utilizarea unor moduri de
transport mai durabile. Cu toate acestea,
este important ca mdsurile care vizeazd
zborurile pe distante scurte sd ia in
considerare alternativele disponibile,
acorddndu-se o atentie deosebita
anumitor regiuni periferice ale Uniunii,
in care ar putea sa nu existe alternative
durabile. Comisia trebuie si evalueze
impactul asupra mediului si asupra
climei, precum si viabilitatea tehnica si
economica a stabilirii unor cerinte
specifice pentru zborurile pe distante
scurte in vederea reducerii acestui impact,
precum stabilirea unor cote minime mai
ridicate pentru combustibilii de aviatie
durabili, tindnd seama de modurile
alternative de transport colectiv
disponibile pentru a acoperi astfel de
servicii la un pret abordabil intr-o
perioadd de timp competitiva. Comisia
trebuie sd insoteasca, dupad caz, aceastd
evaluare cu o propunere legislativi de
modificare a prezentului regulament.

Amendamentul

(8) Prezentul regulament urmareste sa
stabileasca o definitie comund pentru
combustibilii de aviatie durabili ca fiind
combustibili din surse regenerabile. In
prezent, cei mai obisnuiti combustibili de
aviatie durabili sunt combustibilii lichizi
de substitutie, complet fungibili cu
combustibilii de aviatie conventionali si
compatibili cu motoarele de aeronave
existente. Mai multe modalitati de
productie a combustibililor de aviatie de
substitutie durabili au fost certificate la
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de transportul aerian pe termen foarte scurt.

Se preconizeazd cd acestia vor reprezenta
o parte importantd a mixului de
combustibili de aviatie pe termen mediu si
lung. In plus, cu sprijinul unor standarde
internationale corespunzdtoare in materie
de combustibili, combustibilii de aviatie
durabili ar putea contribui la reducerea
continutului aromatic al combustibilului
final utilizat de un operator, contribuind
astfel la reducerea altor emisii decdt cele
de CO,. Se preconizeazd cd alte optiuni de
alimentare a aeronavelor, cum ar fi
energia electrica sau hidrogenul lichid,
vor contribui in mod progresiv la
decarbonizarea transportului aerian,
incepdnd cu zhorurile pe distante scurte.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE704.884

nivel mondial pentru utilizare in aviatia
civila sau militara. Acestia sunt pregatiti
din punct de vedere tehnologic sa joace un
rol important in reducerea emisiilor
generate de transportul aerian pe termen
foarte scurt. Se preconizeaza ca alte
optiuni de alimentare a aeronavelor, cum
ar fi energia electrica sau hidrogenul
lichid din surse regenerabile, vor
contribui in mod progresiv la
decarbonizarea transportului aerian,
incepdnd cu zborurile pe distante scurte.
Prezentul regulament trebuie sa ia in
considerare, de asemenea, acesti purtatori
de energie, promovind accelerarea
utilizarii lor. Prin urmare, definitia
combustibililor de aviatie durabili trebuie
sd includa si combustibilii lichizi si gazosi
din surse regenerabile de origine
nebiologica, inclusiv hidrogenul, precum
si energia electrica din surse regenerabile.
Acest lucru va permite ca sursele de
energie pentru noile cdi de propulsie, cum
ar fi hidrogenul si energia electrica din
surse regenerabile, sa fie luate in
considerare in vederea obligatiilor privind
combustibilii de aviatie durabili (SAF),
crednd astfel stimulente pentru inovarea
tehnologica si industriald in Uniune. Pe
termen lung, SAF trebuie sa inlocuiasca
combustibilii fosili conventionali pentru
aviatie.

Amendamentul

(9a)  Desi obligatia privind amestecul de
combustibili se aplica tuturor rutelor care
pleaca de pe aeroporturile Uniunii,
inclusiv rutelor care trec prin aeroporturi
din afara Uniunii, in practica obligatia se
va aplica doar traficului din primul
segment cdtre un aeroport din afara
Uniunii, nu si segmentului urmdtor cdtre
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Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10) La nivel mondial, combustibilii de
aviatie durabili sunt reglementati in cadrul
OACI. In special, OACI stabileste cerinte
detaliate privind durabilitatea, trasabilitatea
si contabilizarea combustibililor de aviatie
durabili utilizati In zborurile care fac
obiectul Schemei de compensare si de
reducere a emisiilor de carbon pentru
aviatia internationald (CORSIA). Desi in
cadrul CORSIA sunt stabilite stimulente,
1ar combustibilii de aviatie durabili sunt
considerati o parte integranta a lucrarilor
legate de fezabilitatea unui obiectiv pe
termen lung pentru aviatia internationala,
in prezent nu exista nicio schema
obligatorie privind utilizarea
combustibililor de aviatie durabili pentru
zborurile internationale. Acordurile
multilaterale sau bilaterale cuprinzatoare
privind transportul aerian incheiate Intre
UE sau statele sale membre si tarile terte
includ, in general, dispozitii privind
protectia mediului. Cu toate acestea, pentru
moment, aceste dispozitii nu impun partilor
contractante nicio cerintd obligatorie
privind utilizarea combustibililor de aviatie
durabili.
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destinatia finala. Prin urmare, Comisia
trebuie sa monitorizeze si s evalueze
necesitatea unor mdsuri de evitare a
relocarii potentiale a emisiilor de dioxid
de carbon si a dezavantajelor
concurentiale pentru zhorurile cu plecare
de pe un aeroport din Uniune si avind
destinatia finala in tari terte in care nu
exista obligatii privind amestecul de
combustibili echivalente cu cele prevazute
in prezentul regulament.

Amendamentul

(10) Lanivel mondial, combustibilii de
aviatie durabili sunt reglementati in cadrul
OACI. In special, OACI stabileste cerinte
detaliate privind durabilitatea, trasabilitatea
si contabilizarea combustibililor de aviatie
durabili utilizati in zborurile care fac
obiectul Schemei de compensare si de
reducere a emisiilor de carbon pentru
aviatia internationala (CORSIA), ca de
exemplu criteriile de durabilitate pentru
combustibilii eligibili in cadrul CORSIA
adoptate de Consiliul OACI in noiembrie
2021. Desi in cadrul CORSIA sunt stabilite
stimulente, iar combustibilii de aviatie
durabili sunt considerati o parte integranta
a lucrarilor legate de fezabilitatea unui
obiectiv pe termen lung pentru aviatia
internationald, in prezent nu existd nicio
schema obligatorie privind utilizarea
combustibililor de aviatie durabili pentru
zborurile internationale. Asadar, este
important ca Uniunea sd isi sustind
eforturile depuse la nivelul OACI si sa
faca tot posibilul pentru introducerea
unui sistem ambitios la nivel mondial,
care sa promoveze folosirea
combustibililor de aviatie durabili si sa
asigure conditii de concurentdi echitabile
la nivel international. Acordurile
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Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Prin urmare, trebuie stabilite norme
uniforme pentru piata interna a aviatiei in
vederea completarii Directivei (UE)
2018/2001 si a indeplinirii obiectivelor sale
generale, raspunzand nevoilor si cerintelor
specifice ale pietei interne a aviatiei din
UE. In special, prezentul regulament
urmareste s evite fragmentarea pietei
aviatiei, sa prevind posibilele denaturari ale
concurentei intre actorii economici sau
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multilaterale sau bilaterale cuprinzatoare
privind transportul aerian Incheiate Intre
UE sau statele sale membre si tarile terte
includ, in general, dispozitii privind
protectia mediului. Cu toate acestea, pentru
moment, aceste dispozitii nu impun partilor
contractante nicio cerintd obligatorie
privind utilizarea combustibililor de aviatie
durabili.

Amendamentul

(10a) Uniunea trebuie sa incurajeze
tarile terte, in special tirile invecinate, s
adopte obligatii similare privind
combustibilii de aviatie durabili in cadrul
acordurilor bilaterale privind transportul
aerian, pentru a asigura conditii de
concurenta echitabile pentru zborurile
internationale pe distante lungi. In acest
scop, combustibilii de aviatie durabili
trebuie sd faca obiectul unor discutii pe
tema energiei si transporturilor.

Amendamentul

(12)  Prin urmare, trebuie stabilite norme
uniforme pentru piata interna a aviatiei in
vederea completarii Directivei (UE)
2018/2001 si a indeplinirii obiectivelor sale
generale, raspunzand nevoilor si cerintelor
specifice ale pietei interne a aviatiei din UE
si promovind combustibilii durabili din
surse regenerabile in sectorul aviatiei. In
special, prezentul regulament urmareste sa
evite fragmentarea pietei aviatiei din
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practicile neloiale de evitare a costurilor in
ceea ce priveste alimentarea cu combustibil
a operatorilor de aeronave.

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  Prezentul regulament urmareste, in
primul rand, sa stabileascad un cadru care
sa restabileasca si sa mentina conditii de
concurenta echitabile pe piata transportului
aerian in ceea ce priveste utilizarea
combustibililor de aviatie. Un astfel de
cadru trebuie sa prevind existenta unor
cerinte divergente in Uniune care ar
exacerba practicile de realimentare cu
combustibil care denatureazd concurenta
intre operatorii de aeronave sau pun unele
aeroporturi intr-o pozitie concurentiald
dezavantajoasi in raport cu altele. In al
doilea rand, scopul sau este de a pune la
dispozitia pietei aviatiei din UE norme
solide pentru a se asigura cd in
aeroporturile din UE pot fi introduse cote
tot mai mari de combustibili de aviatie
durabili, fara efecte negative asupra
competitivitdtii pietei interne a aviatiei din
UE.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15)  Prezentul regulament trebuie sa se
aplice aeronavelor utilizate 1n aviatia civila
care efectueaza operatiuni de transport
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Uniune, sa previna posibilele denaturari
ale concurentei intre actorii economici sau
practicile neloiale de evitare a costurilor in
ceea ce priveste alimentarea cu combustibil
a operatorilor de aeronave si sd stimuleze
inovarea $i productia in Uniune.

Amendamentul

(13)  Prezentul regulament urmareste
reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serd in sectorul aviatiei prin norme solide,
care sa asigure utilizarea unor cote tot
mai mari de combustibili de aviatie
durabili, asigurdnd in acelasi timp
competitivitatea pietei interne a aviatiei
din UE. Acesta stabileste un cadru care sa
restabileasca si sa mentind conditii de
concurenta echitabile pe piata transportului
aerian in ceea ce priveste utilizarea
combustibililor de aviatie. Un astfel de
cadru trebuie sa prevind existenta unor
cerinte divergente in Uniune care ar
exacerba practicile de realimentare cu
combustibil care denatureazd concurenta
intre operatorii de aeronave sau pun unele
aeroporturi intr-o pozitie concurentiald
dezavantajoasa n raport cu altele.

Amendamentul

(15)  Prezentul regulament trebuie sa se
aplice aeronavelor utilizate in aviatia civila
care efectueaza operatiuni de transport
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aerian comercial. Acesta nu trebuie sa se
aplice aeronavelor precum aeronavele
militare si aeronavele implicate in
operatiuni umanitare, de cautare, de
salvare, de ajutor in caz de dezastre sau in
scopuri medicale, precum si In operatiuni
vamale, politienesti si de stingere a
incendiilor. Zborurile operate in astfel de
circumstante au caracter exceptional si, ca
atare, nu pot fi intotdeauna planificate in
acelasi mod ca zborurile regulate. Avand in
vedere natura operatiunilor lor, este posibil
ca acestea sa nu fie Intotdeauna in masura
sa indeplineasca obligatiile prevazute in
prezentul regulament, intrucat aceasta ar
putea reprezenta o sarcind inutild. Pentru a
asigura conditii de concurentd echitabile pe
piata unica a aviatiei din UE, prezentul
regulament trebuie sa acopere cea mai
mare parte posibila a traficului aerian
comercial operat de pe aeroporturile situate
pe teritoriul UE. In acelasi timp, pentru a
proteja conectivitatea aeriand in
beneficiul cetatenilor, al intreprinderilor
si al regiunilor din UE, este important sa
se evite impunerea unor sarcini inutile
asupra operatiunilor de transport aerian
in aeroporturile mici. Trebuie definit un
prag al traficului aerian anual de
pasageri si de marfd sub care
aeroporturile nu vor fi reglementate de
prezentul regulament; cu toate acestea,
domeniul de aplicare al regulamentului
trebuie sa acopere cel putin 95 % din
traficul total cu plecare de pe
aeroporturile din Uniune. Din aceleasi
motive, trebuie definit un prag pentru a
scuti operatorii de aeronave responsabili
pentru un numadr foarte mic de plecari de
pe aeroporturi situate pe teritoriul UE.

Amendamentul 21
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aerian comercial, inclusiv operatiuni de
transport aerian de afaceri. Acesta nu
trebuie sa se aplice aeronavelor precum
aeronavele militare si aeronavele implicate
in operatiuni umanitare, de cdutare, de
salvare, de ajutor 1n caz de dezastre sau in
scopuri medicale, precum si in operatiuni
vamale, politienesti si de stingere a
incendiilor. Zborurile operate in astfel de
circumstante au caracter exceptional si, ca
atare, nu pot fi intotdeauna planificate in
acelasi mod ca zborurile regulate. Avand in
vedere natura operatiunilor lor, este posibil
ca acestea sa nu fie intotdeauna Tn méasura
sd indeplineascd obligatiile prevazute in
prezentul regulament, Intrucat aceasta ar
putea reprezenta o sarcind inutila. Pentru a
asigura conditii de concurenta echitabile pe
piata unica a aviatiei din UE, prezentul
regulament trebuie sd acopere cea mai
mare parte posibila a traficului aerian
comercial operat de pe aeroporturile situate
pe teritoriul UE. Prin urmare, trebuie
definit un prag pentru a scuti operatorii de
aeronave responsabili pentru un numdr
foarte mic de plecari de pe aeroporturi
situate pe teritoriul UE. In acelasi timp,
acesta trebuie sd se extinda progresiv la
toate acroporturile din Uniune, acoperind
din 2025 aeroporturile in care traficul
anual de pasageri depdseste 700 000 de
pasageri sau in care traficul de marfuri
depaseste 20 000 tone, si incepdnd din
2035, aeroporturile aflate sub pragurile
respective, cu exceptia celor situate intr-o
regiune ultraperiferica conform
articolului 349 din Tratatul privind
Junctionarea Uniunii Europene. Totusi,
operatiunile de transport aerian pe
aeroporturi care nu sunt reglementate de
prezentul regulament ar putea fi
incurajate sa respecte obligatiile
prevazute de acesta in mod voluntar.
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Propunere de regulament
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16)  Trebuie promovate dezvoltarea si
utilizarea combustibililor de aviatie
durabili cu un potential ridicat de
durabilitate, maturitate comerciald si un
potential ridicat de inovare si crestere
pentru a raspunde nevoilor viitoare. Acest
lucru trebuie sa sprijine crearea unor piete
inovatoare si competitive ale
combustibililor si sd asigure o
aprovizionare suficientd cu combustibili de
aviatie durabili pe termen scurt si lung,
pentru a contribui la obiectivele Uniunii in
materie de decarbonizare a transporturilor,
consolidand totodatd eforturile Uniunii de a
atinge un nivel ridicat de protectie a
mediului. In acest scop, combustibilii de
aviatie durabili produsi din materiile prime
enumerate in anexa IX partile A si B la
Directiva (UE) 2018/2001, precum si
combustibilii de aviatie sintetici trebuie sa
fie eligibili. In special, combustibilii de
aviatie durabili produsi din materiile prime
enumerate In anexa IX partea B la
Directiva (UE) 2018/2001 sunt esentiali,
intrucat reprezinta, In prezent, cea mai
matura tehnologie din punct de vedere
comercial pentru decarbonizarea
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Amendamentul

(15a) Este important ca regiunile
europene mai putin conectate, care
dispun de putine moduri de transport
alternative, sd nu fie afectate in mod
disproportionat de obligatiile care decurg
din prezentul regulament si sd se asigure
accesul acestor regiuni la bunurile si
serviciile esentiale.

Amendamentul

(16)  Trebuie promovate dezvoltarea si
utilizarea combustibililor de aviatie
durabili cu maturitate comerciald si un
potential ridicat de inovare si crestere
pentru a raspunde nevoilor viitoare,
acorddnd prioritate celor care au cel mai
ridicat potential de durabilitate. Acest
lucru trebuie sd sprijine crearea unor piete
inovatoare si competitive ale
combustibililor si sa asigure o
aprovizionare suficienta cu combustibili de
aviatie durabili pe termen scurt si lung,
pentru a contribui la obiectivele Uniunii in
materie de decarbonizare a transporturilor,
consolidand totodatd eforturile Uniunii de a
atinge un nivel ridicat de protectie a
mediului. In acest scop, combustibilii de
aviatie durabili produsi din materiile prime
enumerate in anexa [X partile A si B la
Directiva (UE) 2018/2001, precum si
combustibilii de aviatie sintetici trebuie sa
fie eligibili. In special, combustibilii de
aviatie durabili produsi din materiile prime
enumerate Tn anexa IX partea B la
Directiva (UE) 2018/2001 sunt importanti,
intrucat reprezinta, in prezent, cea mai
matura tehnologie din punct de vedere
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transportului aerian, inclusiv pe termen comercial pentru decarbonizarea

scurt. transportului aerian, inclusiv pe termen
scurt, insd potentialul lor este limitat din
cauza constrangerilor legate de
disponibilitatea materiilor prime, iar
lantul de aprovizionare si colectarea
acestora nu sunt intotdeauna urmdrite in
mod adecvat. Directiva (UE) 2018/2001
limiteazd aceste materii prime.
Biocombustibilii produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B la
Directiva (UE) 2018/2001 care sunt luati
in considerare in vederea indeplinirii
obligatiei actuale privind combustibilii de
aviatie durabili intrd sub incidenta
plafonului stabilit in temeiul directivei
mentionate in vederea ludrii in
considerare a acestor biocombustibili
pentru atingerea obiectivului privind
energia din surse regenerabile in sectorul
transporturilor. Prezentul regulament
trebuie sa reflecte plafonul stabilit in
Directiva (UE) 2018/2001.

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 17 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(17a) Dupd cum se indicd in raportul
Comisiei din 23 decembrie 2020, intitulat
wAnaliza actualizata a efectelor sectorului
aviatic asupra climei, altele decit cele
legate de CO2, si a eventualelor masuri de
politica adoptate in temeiul articolului 30
alineatul (4) din Directiva privind
sistemul UE de comercializare a
certificatelor de emisii”, efectele
activitdtilor din sectorul aviatiei asupra
climei, altele decit cele legate de CO,, au
Jost estimate a fi cel putin la fel de
importante ca efectele emisiilor de CO2 si
in consecintd trebuie atenuate de urgentd.
Reducerea continutului aromatic si de
sulf din combustibilii fosili conventionali
nu numai cd ar aduce beneficii pentru
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clima prin reducerea incalzirii la
altitudine produse de trena de
condensare, dar ar imbunatdti si calitatea
aerului in aeroporturi si in jurul acestora
prin reducerea oxizilor de sulf, a
particulelor in suspensie produse de sulf
si a funinginii. Reducerea hidrocarburilor
aromatice si a sulfului ar imbundatati, de
asemenea, calitatea combustibilului,
printr-o densitate energeticd mai mare, i
ar reduce necesitdtile de intretinere avind
in vedere nivelul mai scazut de funingine.
Prin urmare, cu sprijinul unor standarde
internationale corespunzditoare in materie
de combustibili, combustibilii de aviatie
durabili ar putea contribui la reducerea
continutului aromatic al combustibilului
final utilizat de un operator, contribuind
astfel la reducerea altor emisii decdt cele
de CO,. Prezentul regulament trebuie sa
contribuie la atenuarea efectelor
sectorului aviatiei, altele decit cele legate
de CO,. Asadar, pentru a avea mai multe
informatii despre aceste efecte si
potentialele masuri de politicd,
Sfurnizorilor de combustibili de aviatie
trebuie sa li se impund sd monitorizeze si
sd comunice atdt continutul aromatic, cdt
si continutul de sulf din toate loturile de
combustibili de aviatie conventionali
introduse pe piata Uniunii si sa raporteze
aceste niveluri atdt agentiei, cdt si
Comisiei. Mai mult, Comisia trebuie sd
publice, pina la sfarsitul anului 2025, un
raport care sa analizeze cdile de
optimizare a continutului aromatic si de
sulf al combustibilului de aviatie. Acest
raport trebuie sa se bazeze pe cele mai
bune optiuni stiintifice, tehnologice si
operationale disponibile si sa asigure
niveluri ridicate de siguranta si securitate.
Dupa caz, pe baza acestui raport, Comisia
trebuie sa prezinte o propunere legislativa
care sa stabileasca o cale pentru a reduce
semnificativ continutul aromatic si de sulf
din combustibilii de aviatie.
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Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18)  Este necesar un cadru de
durabilitate unic, clar si solid pentru a oferi
securitate actorilor din sectorul aviatiei si
al combustibililor cu privire la eligibilitatea
combustibililor de aviatie durabili in
temeiul prezentului regulament. Pentru a
asigura coerenta cu alte politici conexe ale
UE, eligibilitatea combustibililor de aviatie
durabili trebuie sa fie determinata in
conformitate cu criteriile de durabilitate
stabilite la articolul 29 din Directiva (UE)
2018/2001'2.

12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=fr

Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Prezentul regulament trebuie sa
urmareasca asigurarea faptului ca
operatorii de aeronave pot concura pe baza
egalitdtii de sanse in ceea ce priveste
accesul la combustibili de aviatie durabili.
Pentru a se evita orice denaturare a pietei
serviciilor aeriene, tuturor aeroporturilor
din Uniune care intrd sub incidenta
prezentului regulament trebuie sa li se
furnizeze cote minime uniforme de
combustibili de aviatie durabili. Intrucat
piata este libera sa furnizeze si sa utilizeze
cantitati mai mari de combustibili durabili,
prezentul regulament trebuie sa asigure
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Amendamentul

(18)  Este necesar un cadru de
durabilitate unic, clar si solid pentru a oferi
securitate juridica actorilor din sectorul
aviatiei si al combustibililor cu privire la
eligibilitatea combustibililor de aviatie
durabili in temeiul prezentului regulament,
evitind efectele negative asupra utilizdarii
terenurilor si asupra biodiversitatii. Pentru
a asigura coerenta cu alte politici conexe
ale UE, eligibilitatea combustibililor de
aviatie durabili trebuie s fie determinatd in
conformitate cu criteriile de durabilitate
stabilite la articolul 29 din Directiva (UE)
2018/2001'2.

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=fr

Amendamentul

(19)  Prezentul regulament trebuie sa
urmareasca asigurarea faptului ca
operatorii de aeronave pot concura pe baza
egalitdtii de sanse in ceea ce priveste
accesul la combustibili de aviatie durabili.
Pentru a se evita orice denaturare a pietei
serviciilor aeriene, tuturor aeroporturilor
din Uniune care intrd sub incidenta
prezentului regulament trebuie sa li se
furnizeze cote minime uniforme de
combustibili de aviatie durabili. Intrucat
piata este libera sa furnizeze si sa utilizeze
cantititi mai mari de combustibili durabili,
prezentul regulament trebuie sd asigure
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faptul cd cotele minime obligatorii de
combustibili de aviatie durabili sunt
aceleasi 1n toate aeroporturile vizate.
Aceasta inlocuieste orice cerinte stabilite
direct sau indirect la nivel national sau
regional care impun operatorilor de
aeronave sau furnizorilor de combustibili
de aviatie sa utilizeze sau sa furnizeze
combustibili de aviatie durabili cu
obiective diferite de cele prevazute in
prezentul regulament. Pentru a crea un
cadru juridic clar si previzibil si pentru a
incuraja astfel dezvoltarea pietei si
implementarea celor mai sustenabile si
inovatoare tehnologii ale combustibililor,
cu potential de crestere pentru a raspunde
nevoilor viitoare, prezentul regulament
trebuie sa stabileasca cresterea treptatd de-a
lungul timpului a cotei minime de
combustibili de aviatie sintetici. Stabilirea
unei obligatii secundare specifice privind
combustibilii de aviatie sintetici este
necesara avand in vedere potentialul
semnificativ de decarbonizare al acestor
combustibili si avand in vedere estimarile
actuale privind costurile lor de productie.
Atunci cand sunt produsi din energie
electrica din surse regenerabile si din
carbon captat direct din aer, combustibilii
de aviatie sintetici pot asigura reduceri ale
emisiilor de pand la 100 % in comparatie
cu combustibilii de aviatie conventionali.
Acestia prezinta si avantaje notabile in
comparatie cu alte tipuri de combustibili de
aviatie durabili in ceea ce priveste
utilizarea eficienta a resurselor (in special
pentru necesarul de apd) in procesul de
productie. Cu toate acestea, costurile de
productie ale combustibililor de aviatie
sintetici sunt estimate In prezent la o
valoare de 3-6 ori mai mare decat pretul de
piata al combustibilului de aviatie
conventional. Prin urmare, prezentul
regulament trebuie sa stabileasca o
obligatie secundara specifica pentru
aceasta tehnologie. Alte tipuri de
combustibili sintetici, cum ar fi
combustibilii sintetici cu emisii scazute de
dioxid de carbon care asigura reduceri
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faptul cd cotele minime obligatorii de
combustibili de aviatie durabili sunt
aceleasi 1n toate aeroporturile vizate.
Aceasta Inlocuieste orice cerinte stabilite
direct sau indirect la nivel national sau
regional care impun operatorilor de
aeronave sau furnizorilor de combustibili
de aviatie sa utilizeze sau sa furnizeze
combustibili de aviatie durabili cu
obiective diferite de cele prevazute in
prezentul regulament. Pentru a crea un
cadru juridic clar si previzibil si pentru a
incuraja astfel dezvoltarea pietei si
implementarea celor mai sustenabili si
inovatori combustibili, cu o capacitate
semnificativa de reducere a emisiilor de
gaze cu efect de sera si cu potential de
crestere pentru a raspunde nevoilor
viitoare, prezentul regulament trebuie sa
stabileasca cresterea treptata de-a lungul
timpului a cotei minime de combustibili de
aviatie sintetici. Stabilirea unei obligatii
secundare specifice privind combustibilii
de aviatie sintetici este necesara avand in
vedere potentialul semnificativ de
decarbonizare al acestor combustibili si
avand in vedere estimarile actuale privind
costurile lor de productie. Atunci cand sunt
produsi din energie electrica din surse
regenerabile si din carbon captat direct din
aer, combustibilii de aviatie sintetici pot
asigura reduceri ale emisiilor de pana la
100 % in comparatie cu combustibilii de
aviatie conventionali. Acestia prezinta si
avantaje notabile In comparatie cu alte
tipuri de combustibili de aviatie durabili in
ceea ce priveste utilizarea eficientd a
resurselor (in special pentru necesarul de
apd) in procesul de productie. Cu toate
acestea, costurile de productie ale
combustibililor de aviatie sintetici sunt
estimate 1n prezent la o valoare de 3-6 ori
mai mare decat pretul de piata al
combustibilului de aviatie conventional.
Prin urmare, prezentul regulament trebuie
sd stabileasca o obligatie secundara
specifica pentru aceastd tehnologie. fn
plus, combustibilii de aviatie sintetici cu
CO, derivat din captarea directa a aerului
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ridicate ale emisiilor de gaze cu efect de
serd, ar putea fi luati in considerare
pentru a fi inclusi in domeniul de aplicare
al prezentului regulament in cursul
revizuirilor viitoare, in cazul in care acesti
combustibili sunt definiti in cadrul
Directivei privind energia din surse
regenerabile.

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20)  Este esential sa se asigure faptul ca
pot fi furnizate cu succes pe piata aviatiei
cotele minime de combustibili de aviatie
durabili fira deficite de aprovizionare. in
acest scop, este necesar sa se prevada un
interval de timp suficient pentru a permite
industriei combustibililor din surse
regenerabile sa 1si dezvolte capacitatea de
productie in consecintd. Furnizarea de
combustibili de aviatie durabili trebuie sa
devina obligatorie incepand din 2025. In
mod similar, pentru a oferi securitate
juridica si previzibilitate pietei si pentru a
stimula investitiile in mod durabil catre o
capacitate de productie de combustibili de
aviatie durabili, dispozitiile prezentului
regulament trebuie sa fie stabile pe o
perioada lunga de timp.

Amendamentul 27

PE704.884

98/181

(DAC) pot juca un rol important in
decarbonizare datorita capacitditii lor de a
se aproviziona cu carbon in mod durabil
si trebuie stimulati in continuare, astfel
incdt in cazul combustibililor sintetici de
aviatie care necesitda carbon sa se acorde
prioritate carbonului obtinut din captarea
directd a aerului.

Amendamentul

(20)  Este esential sa se asigure faptul ca
pot fi furnizate cu succes tuturor
aeroporturilor de pe piata aviatiei cotele
minime de combustibili de aviatie durabili
fara deficite de aprovizionare si fird a
afecta alte utilizari mai sustenabile ale
acestor materii prime. In acest scop, este
necesar sd se prevadad un interval de timp
suficient pentru a permite industriei
combustibililor din surse regenerabile sa 1si
dezvolte capacitatea de productie In
consecinta. Furnizarea de combustibili de
aviatie durabili trebuie sd devind
obligatorie incepand din 2025. In mod
similar, pentru a oferi securitate juridica si
previzibilitate pietei si pentru a stimula
investitiile Tn mod durabil cétre o
capacitate de productie de combustibili de
aviatie durabili, dispozitiile prezentului
regulament trebuie sa fie stabile pe o
perioada lunga de timp. Totusi, pe baza
evolutiei pietei combustibililor de aviatie
si a angajamentelor Uniunii in materie de
clima si mediu, precum si pe baza
volumelor de productie trebuie ca, in
viitor, obiectivele intermediare sa fie
revizuite, dupd caz.
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Propunere de regulament
Considerentul 21

Textul propus de Comisie

(21)  Odata cu introducerea si extinderea
combustibililor de aviatie durabili in
aeroporturile din Uniune, practicile de
incarcare de combustibil suplimentar pot fi
exacerbate ca urmare a cresterii costurilor
combustibilului de aviatie. Practicile de
incarcare de combustibil suplimentar nu
sunt durabile si trebuie evitate, intrucat
submineaza eforturile Uniunii de reducere
a impactului transporturilor asupra
mediului. Acestea ar fi contrare
obiectivelor de decarbonizare a aviatiel,
intrucét cresterea greutatii aeronavelor ar
creste consumul de combustibil si emisiile
aferente pentru un zbor dat. Practicile de
incarcare de combustibil suplimentar pun
in pericol si conditiile de concurenta
echitabile Tn Uniune intre operatorii de
aeronave si, de asemenea, intre aeroporturi.
Prin urmare, prezentul regulament trebuie
sa impunad operatorilor de aeronave
obligatia de a realimenta aeronavele inainte
de plecarea de pe un anumit aeroport din
Uniune. Cantitatea de combustibil
alimentat inainte de plecarea de pe un
anumit aeroport din Uniune trebuie sa fie
proportionald cu cantitatea de combustibil
necesara pentru operarea zborurilor cu
plecare de pe aeroportul respectiv, tinand
seama de necesitatea de a respecta normele
privind siguranta combustibililor. Aceasta
cerintd asigura aplicarea unor conditii egale
pentru operatiunile din Uniune operatorilor
din Uniune si celor straini, asigurand
totodatd un nivel ridicat de protectie a
mediului. Intrucat regulamentul nu
defineste o cotd maxima de combustibili de
aviatie durabili in cadrul tuturor
combustibililor de aviatie, companiile
aeriene si furnizorii de combustibili pot
aplica politici de mediu mai ambitioase, cu
un grad mai mare de utilizare si furnizare
de combustibili de aviatie durabili in
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Amendamentul

(21)  Odata cu introducerea si extinderea
combustibililor de aviatie durabili in
aeroporturile din Uniune, practicile de
incarcare de combustibil suplimentar pot fi
exacerbate ca urmare a cresterii costurilor
combustibilului de aviatie. Practicile de
incarcare de combustibil suplimentar nu
sunt durabile si trebuie evitate, intrucat
submineaza eforturile Uniunii de reducere
a impactului transporturilor asupra
mediului. Acestea ar fi contrare
obiectivelor de decarbonizare a aviatiel,
intrucét cresterea greutatii aeronavelor ar
creste consumul de combustibil si emisiile
aferente pentru un zbor dat. Practicile de
incarcare de combustibil suplimentar pun
in pericol si conditiile de concurenta
echitabile Tn Uniune intre operatorii de
aeronave si, de asemenea, intre aeroporturi.
Prin urmare, prezentul regulament trebuie
sd impund operatorilor de aeronave
obligatia de a realimenta aeronavele inainte
de plecarea de pe un anumit aeroport din
Uniune. Totusi, trebuie prevazutd o
derogare de la restrictia de a incarca
combustibil suplimentar in cazul unor
circumstante extraordinare, cum ar fi
inchiderea spatiului aerian sau a
aeroportului, pe aeroporturile de
destinatie care ar impiedica realimentarea
cu combustibil. Cantitatea de combustibil
alimentat inainte de plecarea de pe un
anumit aeroport din Uniune trebuie sa fie
proportionald cu cantitatea de combustibil
necesarad pentru operarea zborurilor cu
plecare de pe aeroportul respectiv, tinand
seama de necesitatea de a respecta normele
privind siguranta combustibililor. Aceasta
cerintd asigura aplicarea unor conditii egale
pentru operatiunile din Uniune operatorilor
din Uniune si celor straini, asigurand
totodatd un nivel ridicat de protectie a
mediului §i evitind relocarea emisiilor de
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reteaua lor globala de operatiuni, evitand
totodata Tncarcarea de combustibil
suplimentar.

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22)  Aeroporturile care fac obiectul
prezentului regulament trebuie sa se
asigure ca este pusa la dispozitie Intreaga
infrastructura necesara pentru livrarea,
depozitarea si realimentarea cu
combustibili de aviatie durabili, astfel incat
sa nu constituie un obstacol in calea
utilizarii acestor combustibili. Daca este
necesar, agentia trebuie sa poata solicita
unui aeroport din Uniune sa furnizeze
informatii cu privire la infrastructura
disponibild care permite distribuirea si
realimentarea fara Intreruperi a operatorilor
de aeronave cu combustibili de aviatie
durabili. Rolul agentiei trebuie sa permita
aeroporturilor si companiilor aeriene sa
aiba un punct focal comun, in cazul in care
sunt necesare clarificari tehnice cu privire
la disponibilitatea infrastructurii pentru
combustibili.
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dioxid de carbon. Intrucit regulamentul nu
defineste o cotd maxima de combustibili de
aviatie durabili in cadrul tuturor
combustibililor de aviatie, companiile
aeriene si furnizorii de combustibili pot
aplica politici de mediu mai ambitioase, cu
un grad mai mare de utilizare si furnizare
de combustibili de aviatie durabili in
reteaua lor globala de operatiuni, evitand
totodatd incarcarea de combustibil
suplimentar. Pentru a asigura conditii de
concurentd echitabile, Comisia trebuie sa
monitorizeze, sd evalueze si sd raporteze
periodic Parlamentului European si
Consiliului cazurile de incarcare de
combustibil suplimentar si sa prezinte
propuneri legislative de modificare a
prezentului regulament, dupad caz.

Amendamentul

(22)  Aeroporturile care fac obiectul
prezentului regulament trebuie sa se
asigure ca este pusa la dispozitie Intreaga
infrastructura necesara pentru livrarea,
depozitarea si realimentarea cu
combustibili de aviatie durabili, astfel incat
sd nu constituie un obstacol in calea
utilizarii acestor combustibili.
Aeroporturile trebuie sd ia toate masurile
necesare pentru a instala infrastructuri
pentru combustibili alternativi pentru
reincdrcarea cu energie electrica si cu
hidrogen a aeronavelor, in conformitate
cu planul de implementare respectiv din
cadrul national de politica, astfel cum se
prevede in propunerea de regulament
privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi (Regulamentul
RICA). Daca este necesar, Agentia Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei
(agentia”) trebuie sa poatd solicita unui
aeroport din Uniune sa furnizeze informatii
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Amendamentul 29

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 30

RR\1259322R0O.docx

cu privire la infrastructura disponibild care
permite distribuirea si realimentarea fara
intreruperi a operatorilor de aecronave cu
combustibili de aviatie durabili. Rolul
agentiei trebuie sa permitd aeroporturilor si
companiilor aeriene sa aiba un punct focal
comun, in cazul in care sunt necesare
clarificari tehnice cu privire la
disponibilitatea infrastructurii pentru
combustibili.

Amendamentul

(22a) Multe aeroporturi din Uniune sunt
aprovizionate cu combustibil de aviatie in
principal prin conducte de la rafinarii sau
statii de amestecare unde trebuie sa se
realizeze amestecul SAF pentru a respecta
specificatiile de siguranta si durabilitate.
Livrarea de SAF catre aeroporturile din
Uniune, in cantitati suficiente pentru a
respecta dispozitiile previzute in anexa I,
prin mijloace alternative, cum ar fi
transportul rutier/cu camioane, de la
rafinarii si statiile de amestecare ar fi
contraproductiva din punct de vedere
logistic, practic si din perspectiva
costurilor si a sanctiunilor pentru CO2.
Ar fi esential sa se utilizeze aceste
conducte in plus fati de conductele
detinute de furnizorii de combustibil —
acolo unde acestea existda —, precum $i
instalatiile feroviare deja existente, pentru
a livra cantitatea minimd de SAF
necesard in conformitate cu prezentul
regulament.
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Propunere de regulament
Considerentul 26 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Considerentul 28 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE704.884
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Amendamentul

(26a) Prezentul regulament trebuie sa
promoveze un grad mai ridicat de
transparentd in ceea ce priveste amprenta
de mediu a sectorului aviatiei. Trebuie sa
li se furnizeze utilizatorilor de servicii de
aviatie informatii despre emisiile generate
de zboruri pe durata ciclului de viatd,
inclusiv despre utilizarea combustibililor
alternativi durabili, astfel incdt acestia sd
poatd lua decizii in cunostintd de cauzd cu
privire la nevoile lor legate de transport si
la impactul aferent asupra mediului. In
acest scop, trebuie instituit un sistem
cuprinzator de etichetare la nivelul
Uniunii pentru performanta de mediu a
sectorului aviatiei, care sa le poata
Sfurniza utilizatorilor serviciilor de aviatie
informatii clare si usor de inteles cu
privire la performanta de mediu a unei
operatiuni de zbor, precum si informatii
despre emisiile tipice de gaze cu efect de
serd ale modurilor de transport
alternative, promovénd in acelasi timp o
piata unicd integratd si conditii de
concurentd echitabile. Crearea unui astfel
de sistem de etichetare s-ar putea baza pe
activitdtile existente si pe cele in curs de
desfasurare la nivelul Uniunii si la alte
niveluri.

Amendamentul

(28a) Veniturile provenite din plata
sanctiunilor trebuie folosite pentru a
sprijini proiectele comune, in special
proiectele transfrontaliere, care vizeazd
productia si introducerea rapida a
combustibililor de aviatie durabili, avind
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Amendamentul 32

Propunere de regulament
Considerentul 31

Textul propus de Comisie

(31) Este necesar sa se prevada o
perioada de tranzitie de cinci ani pentru a
permite furnizorilor de combustibil de
aviatie, aeroporturilor din Uniune si
operatorilor de aeronave sa faca investitiile
tehnologice si logistice necesare. In aceasta
etapa, combustibilul de aviatie care contine
cote mai mari de combustibil de aviatie
durabil poate fi utilizat pentru a compensa
cotele mai mici de combustibili de aviatie
durabili sau disponibilitatea redusd a
combustibililor de aviatie conventionali in
alte aeroporturi.

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Considerentul 31 a (nou)

Textul propus de Comisie
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in vedere o acoperire geografica larga,
pentru a promova reducerea emisiilor de
gaze cu efect de sera in sectorul aviatiei,
inclusiv dezvoltarea, testarea si
implementarea de tehnologii inovatoare
pentru aeronave, care au potentialul de a
determina reduceri semnificative ale
emisiilor. Aceste venituri trebuie sd
sprijine, de asemenea, reafectarea,
recalificarea si perfectionarea
lucratorilor. In acest scop, aceste venituri
trebuie alocate fondului pentru inovare
mentionat la articolul 10a alineatul (8)
din Directiva 2003/87/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului'®.

Amendamentul

(31) Este necesar sa se prevada o
perioada de tranzitie pentru a permite
furnizorilor de combustibil de aviatie,
aeroporturilor din Uniune, serviciilor de
handling la sol si operatorilor de aeronave
sd facd investitiile tehnologice si logistice
necesare. In aceasti etapi, combustibilul de
aviatie care contine cote mai mari de
combustibil de aviatie durabil poate fi
utilizat pentru a compensa cotele mai mici
de combustibili de aviatie durabili sau
disponibilitatea redusa a combustibililor de
aviatie conventionali 1n alte aeroporturi.

Amendamentul

(31a) Pentru a atinge obiectivele
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Amendamentul 34

Propunere de regulament
Considerentul 31 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste norme
armonizate privind utilizarea si furnizarea
combustibililor de aviatie durabili.

Amendamentul 36
Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1

PE704.884

climatice ale Uniunii pentru 2030 si 2050
si obiectivul de 1,5 °C previzut in Acordul
de la Paris, Comisia trebuie sa elaboreze o
foaie de parcurs privind modul si
momentul in care se va ajunge la o aviatie
fara combustibili fosili.

Amendamentul

(31b) Tranzitia la combustibilii durabili
pentru aviatie va avea, de asemenea,
efectul secundar de a reduce dependenta
de importurile de combustibili fosili din
tari terte, sporind astfel securitatea
energetica a Uniunii. Situatia politicd
internationald actuald nu face decat sa
accentueze necesitatea acestui lucru.

Amendamentul

Prezentul regulament stabileste norme
armonizate privind utilizarea si furnizarea
combustibililor de aviatie durabili, inclusiv
prin stabilirea obligatiei furnizorilor de
combustibili de aviatie de a furniza o cota
de combustibili de aviatie durabili, a
obligatiei de realimentare cu combustibil
pentru operatorii de aeronave si obligatia
aeroporturilor si serviciilor de handling la
sol din Uniune de a furniza infrastructura
necesard.
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Textul propus de Comisie

Prezentul regulament se aplica operatorilor
de aeronave, aeroporturilor din Uniune si
furnizorilor de combustibil de aviatie.

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 1

Textul propus de Comisie

— »aeroport din Uniune” inseamna un
aeroport, astfel cum este definit la

articolul 2 punctul 2 din Directiva
2009/12/CE a Parlamentului European si a
Consiliului'®, in care traficul de pasageri a
fost mai mare de un milion de pasageri
sau in care traficul de marfuri a fost mai
mare de 100 000 de tone in perioada de
raportare §i care nu este situat intr-o
regiune ultraperifericd mentionata la
articolul 349 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene;

13 Directiva 2009/12/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 11 martie
2009 privind tarifele de aeroport.

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 2

Textul propus de Comisie

— »operator de aeronave” Tnseamna o
persoana care a efectuat cel putin 729 de
operatiuni de transport aerian comercial cu
plecare de pe aeroporturile Uniunii In
perioada de raportare sau, in cazul in care
persoana respectiva nu poate fi identificata,
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Amendamentul

Prezentul regulament se aplica operatorilor
de aeronave, aeroporturilor din Uniune,
serviciilor de handling la sol si
furnizorilor de combustibil de aviatie.

Amendamentul

— »aeroport din Uniune” inseamna un
aeroport, astfel cum este definit la articolul
2 alineatul (1) din Directiva 2009/12/CE a
Parlamentului European si a Consiliului'?,
care nu este situat Intr-o regiune
ultraperifericd mentionata la articolul 349
din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene;

13 Directiva 2009/12/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 11 martie
2009 privind tarifele de aeroport.

Amendamentul

— »operator de aeronave” Tnseamna o
persoana care a efectuat cel putin 52 de
operatiuni de transport aerian comercial cu
plecare de pe aeroporturile Uniunii In
perioada de raportare sau, in cazul in care
persoana respectiva nu poate fi identificata,
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proprietarul aeronavei;

Amendamentul 39

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 3 a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 40

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 3 b (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 5

Textul propus de Comisie

— ,combustibili de aviatie durabili”
(denumiti in continuare ,,SAF”) Inseamna
combustibili de aviatie de substitutie care
sunt fie combustibili de aviatie sintetici,
biocombustibili avansati, astfel cum sunt
definiti la articolul 2 al doilea paragraf
punctul 34 din Directiva (UE) 2018/2001
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proprietarul aeronavei;

Amendamentul

»zbor de agrement privat”
inseamna utilizarea unei aeronave in
scopuri personale sau recreative, fard
legatura cu o utilizare in scop profesional
sau de afaceri;

Amendamentul

- »Servicii de handling al
combustibilului la sol” inseamnd un
furnizor de servicii de handling la sol,
astfel cum este definit la punctul 7 din
anexa la Directiva 96/67/CE, responsabil
cu infrastructura necesard pentru
livrarea, depozitarea si alimentarea
combustibililor de aviatie durabili;

Amendamentul

— ,combustibili de aviatie durabili”
(denumiti in continuare ,,SAF”) inseamna
combustibili de aviatie care sunt fie
combustibili de aviatie sintetici,
biocombustibili avansati, astfel cum sunt
definiti la articolul 2 al doilea paragraf
punctul 34 din Directiva (UE) 2018/2001
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sau biocombustibili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B la
directiva respectiva, care respecta criteriile
privind durabilitatea si emisiile de gaze cu
efect de serd prevazute la articolul 29
alineatele (2)-(7) din directiva respectiva si
care sunt certificati In conformitate cu
articolul 30 din aceasta directiva;

Amendamentul 42

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 7 a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 43

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 7 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 8

Textul propus de Comisie

2

— ,combustibili de aviatie sintetici’
inseamnad combustibili de origine
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sau biocombustibili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B la
directiva respectiva, care respecta criteriile
privind durabilitatea si emisiile de gaze cu
efect de serd prevazute la articolul 29
alineatele (2)-(7) din directiva respectiva si
care sunt certificati Tn conformitate cu
articolul 30 din aceasta directiva;

Amendamentul

- wcaptare directd a aerului”
inseamnd procesul prin care CO2 este
captat direct din aerul inconjurdtor, nu
din surse punctuale;

Amendamentul

- wenergie electricd din surse
regenerabile” sau ,,energie electrica
regenerabild” inseamna energie electrica
produsa din surse regenerabile, astfel
cum sunt definite la articolul 2 al doilea
paragraf punctul 1 din Directiva (UE)
2018/2001;

Amendamentul

— ,,combustibili de aviatie sintetici”
inseamnd combustibili lichizi sau gazosi de
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nebiologica produsi din surse regenerabile,
astfel cum sunt definiti la articolul 2 al
doilea paragraf punctul 36 din Directiva
(UE) 2018/2001, utilizati in aviatie;

Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 13

Textul propus de Comisie

— ,,cantitatea anuala de combustibil
de aviatie necesara” inseamnd cantitatea de
combustibil de aviatie necesard pentru
realizarea tuturor operatiunilor de transport
aerian comercial ale unui operator de
aeronave, cu plecare de pe un anumit
aeroport din Uniune, pe parcursul unei
perioade de raportare;

Amendamentul 46

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 14

Textul propus de Comisie

— ,,cantitate anuala nealimentata”
inseamnad diferenta dintre cantitatea anuala
de combustibil de aviatie necesara si
combustibilul efectiv alimentat de un
operator de aeronave Inainte de zborurile
cu plecare de pe un anumit aeroport din
Uniune, pe parcursul unei perioade de
raportare;
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origine nebiologica produsi din surse
regenerabile, astfel cum sunt definiti la
articolul 2 al doilea paragraf punctul (36)
din Directiva (UE) 2018/2001, sau energie
electrica din surse regenerabile, astfel
cum este definitd la articolul 2 al doilea
paragraf punctul (1) din Directiva (UE)
2018/2001, utilizati in aviatie;

Amendamentul

— ,,cantitatea anuala de combustibil
de aviatie necesara” inseamna cantitatea de
combustibil de aviatie, inclusiv
combustibil pentru zborul de rutd si
combustibil de rulaj, necesara pentru
realizarea tuturor operatiunilor de transport
aerian comercial ale unui operator de
aeronave, cu plecare de pe un anumit
aeroport din Uniune, pe parcursul unei

perioade de raportare;

Amendamentul

— ,,cantitate anuala nealimentata”
inseamna diferenta dintre cantitatea anuala
de combustibil de aviatie, inclusiv
combustibil pentru zborul de rutd si
combustibil de rulaj, necesara si
combustibilul efectiv alimentat de un
operator de aeronave 1nainte de zborurile
cu plecare de pe un anumit aeroport din
Uniune, pe parcursul unei perioade de
raportare;
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Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Furnizorii de combustibil de aviatie se
asigurd ca toti combustibilii de aviatie pusi
la dispozitia operatorilor de aeronave de pe
fiecare aeroport din Uniune contin o cota
minima de combustibil de aviatie durabil,
inclusiv o cotd minima de combustibil de
aviatie sintetic in conformitate cu valorile
si datele de aplicare stabilite Tn anexa L.

Amendamentul 48

Propunere de regulament
Articolul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Fara a aduce atingere articolului 11
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Amendamentul

Furnizorii de combustibil de aviatie se
asigurd ca toti combustibilii de aviatie pusi
la dispozitia operatorilor de aeronave de pe
fiecare aeroport din Uniune contin o cota
minimd de combustibil de aviatie durabil,
inclusiv o cotd minima de combustibil de
aviatie sintetic in conformitate cu valorile
st datele de aplicare stabilite Tn anexa I §i
in conformitate cu urmdtorul calendar:

i) pe aeroporturile Uniunii in care
traficul de pasageri a fost mai mare de
700 000 de pasageri sau in care traficul
de marfuri a fost mai mare de 20 000 de
tone in momentul intrarii in vigoare a
prezentului regulament, incepdnd de la 1
ianuarie 2025;

ii) pe aeroporturile Uniunii in care
traficul de pasageri a fost mai mic de
700 000 de pasageri sau in care traficul
de marfuri a fost mai mic de 20 000 de
tone in momentul intrarii in vigoare a
prezentului regulament, incepdnd de la 1
ianuarie 2035.

Pentru a respecta cotele minime
mentionate la primul paragraf,
biocombustibilii produsi din materiile
prime enumerate in partea B din anexa
IX la Directiva (UE) 2018/2001 nu
reprezintd mai mult de 1,7 % din totalul
combustibilului de aviatie furnizat.

Amendamentul

Fara a aduce atingere articolului 11
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alineatele (3) si (4), in cazul in care un
furnizor de combustibil de aviatie nu
furnizeaza cotele minime stabilite in
anexa I pentru o anumita perioada de
raportare, acesta completeaza cel putin
deficitul respectiv in perioada de raportare
ulterioara.

Amendamentul 49

Propunere de regulament
Articolul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 50

Propunere de regulament
Articolul 4 b (nou)

PE704.884
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alineatele (3) si (4), in cazul in care un
furnizor de combustibil de aviatie nu
furnizeaza cotele minime stabilite in
anexa I pentru o anumita perioada de
raportare, acesta raporteazd Agentiei
Uniunii Europene pentru Siguranta
Aviatiei motivele pentru care nu a
furnizat cotele minime si completeaza cel
putin deficitul respectiv in perioada de
raportare ulterioara.

Amendamentul

Articolul 4a

Masuri de reducere a efectelor sectorului
aviatiei, altele decit cele legate de CO2

Pana la 1 ianuarie 2025, Comisia prezintd
Parlamentului European si Consiliului
un raport in care se evalueazda
modalitatile de optimizare a continutului
de compusi aromatici si de sulf din
combustibilii de aviatie furnizati in
Uniune cu scopul de a reduce emisiile pe
baza celor mai bune cunostinte stiintifice
disponibile si optiuni tehnologice si
operationale si tindnd seama de
informatiile colectate in temeiul
articolului 9. Dupa caz, Comisia insoteste
acest raport cu o propunere legislativi
prin care se stabileste modalitatea de a
reduce semnificativ continutul de compusi
aromatici $i de sulf al combustibililor de
aviatie.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 51

Propunere de regulament
Articolul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Cantitatea anuala de combustibil de aviatie

RR\1259322R0O.docx

Amendamentul

Articolul 4b

Masuri privind zborurile pe distante
scurte

Pana la 1 iulie 2023, Comisia prezinta
Parlamentului European si Consiliului
un raport de evaluare a impactului asupra
mediului si asupra climei, inclusiv o
evaluare a ciclului de viatd, precum si a
viabilitatii tehnice si economice a stabilirii
unor cerinte specifice pentru zhorurile pe
distante scurte in vederea reducerii
acestui impact, inclusiv a stabilirii unor
cote minime mai ridicate pentru
combustibilii de aviatie durabili,
mentionate la articolul 4, pentru aceste
tipuri de zboruri, tindnd seama de
modurile alternative de transport colectiv
disponibile pentru a acoperi astfel de
servicii la un pret abordabil intr-o
perioadd de timp competitiva.

Comisia include in acest raport o listi a
tuturor zbhorurilor pe distante scurte care
au plecat de pe un aeroport din Uniune in
anul precedent §i pentru care existi un
mod de transport alternativ durabil la un
pret abordabil intr-o perioada de timp
competitivd. Aceastd lista este pusa la
dispozitie si pe un site accesibil publicului
si este actualizata periodic.

Comisia insoteste, dupa caz, acest raport
cu o propunere legislativa de modificare a
prezentului regulament in ceea ce priveste

stabilirea unor cerinte specifice pentru
zborurile pe distante scurte.

Amendamentul

Cantitatea anuala de combustibil de aviatie
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alimentata de un anumit operator de
aeronave intr-un anumit aeroport din
Uniune este de cel putin 90 % din

cantitatea anuald de combustibil de aviatie

necesara.

Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 5 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 5 — paragraful 1 b (nou)

Textul propus de Comisie
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alimentata de un anumit operator de
aeronave Intr-un anumit aeroport din
Uniune este de cel putin 90 % din
cantitatea anuald de combustibil de aviatie
necesara, tindnd seama de necesitatea de a
respecta normele privind siguranta
combustibililor.

Amendamentul

Un operator de aeronave poate deroga de
la obligatia previzuta la articolul 4
alineatul (1) in cazul unor circumstante
extraordinare, cum ar fi inchiderea
spatiului aerian sau a aeroportului, la
aeroporturile de destinatie care ar
impiedica realimentarea cu combustibil.
Operatorul de aeronave furnizeaza
autoritdtilor competente documente
Jjustificative cu privire la astfel de
circumstante extraordinare. Comisia este
imputernicita, printr-un act delegat in
conformitate cu articolul 13b, sa
completeze prezentul regulament stabilind
dispozitii detaliate privind evenimentele
care pot fi considerate extraordinare si
Sformatul informatiilor pe care trebuie sa
il respecte un operator de aeronave atunci
cdnd furnizeazd dovezile necesare.

Amendamentul

Péna in 2026 si, ulterior, o datd pe an,
Comisia monitorizeazd, evalueaza i
raporteazd Parlamentului European si
Consiliului cazurile de incarcare cu
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combustibil suplimentar. Pe baza acestor
evaluari, Comisia poate prezenta o
propunere legislativa de modificare a
prezentului regulament, dupd caz.

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 5a

Obligatiile operatorilor de aeronave in
ceea ce priveste alimentarea cu energie

Operatorii de aeronave ce opereazd
aeronave care nu sunt propulsate cu
hidrogen sau cu energie electrici se
asigurd cd aeronavele lor stationare sunt
alimentate cu energie electricd furnizatd
in aeroporturi, de indatd ce infrastructura
necesard este disponibild, in conformitate
cu cerintele stabilite la articolul 12 din
Regulamentul privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi [Regulament RICA].

Amendamentul 55

Propunere de regulament
Articolul 6 — titlu

Textul propus de Comisie Amendamentul
Obligatiile aeroporturilor din Uniune de a Obligatiile de a furniza infrastructura in
furniza infrastructura aeroporturile din Uniune

Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1
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Textul propus de Comisie

Aeroporturile din Uniune iau masurile
necesare pentru a facilita accesul
operatorilor de aeronave la combustibilii de
aviatie care contin cote de combustibili de
aviatie durabili in conformitate cu anexa |
si furnizeaza infrastructura necesara pentru
livrarea, depozitarea si alimentarea acestor
combustibili.

Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In cazul in care operatorii de acronave
raporteazd Agentiei Uniunii Europene
pentru Siguranta Aviatiei (denumita in
continuare ,,agentia’) dificultati in ceea ce
priveste accesul la combustibili de aviatie
care confin combustibili de aviatie durabili
pe un anumit aeroport din Uniune din
cauza lipsei unei infrastructuri aeroportuare
adecvate, agentia poate solicita
aeroportului din Uniune sa furnizeze
informatiile necesare pentru a dovedi
respectarea alineatului (1). Aeroportul din
Uniune in cauza furnizeaza informatiile
fara intarzieri nejustificate.

Amendamentul 58
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Amendamentul

Aeroporturile din Uniune si serviciile de
handling la sol pentru combustibili iau
masurile necesare pentru a facilita accesul
operatorilor de aeronave la combustibilii de
aviatie care contin cote de combustibili de
aviatie durabili in conformitate cu anexa I
st furnizeaza infrastructura necesara pentru
livrarea, depozitarea si alimentarea acestor
combustibili, precum si pentru
alimentarea cu energie electricd,
reincdrcarea si realimentarea cu hidrogen
a aeronavelor, in conformitate cu
articolul 13 din Regulamentul privind
instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi [Regulamentul
RICA].

Amendamentul

In cazul in care operatorii de acronave
raporteazd Agentiei Uniunii Europene
pentru Siguranta Aviatiei (denumita in
continuare ,,agentia”) dificultati in ceea ce
priveste accesul la combustibili de aviatie
care confin combustibili de aviatie durabili
pe un anumit aeroport din Uniune din
cauza lipsei unei infrastructuri aeroportuare
adecvate, agentia solicitd, fard intdrzieri
nejustificate, acroportului din Uniune §i
serviciilor de handling la sol pentru
combustibili in cauzd sa furnizeze
informatiile necesare pentru a dovedi
respectarea alineatului (1). Aeroportul din
Uniune si serviciile de handling la sol
pentru combustibili in cauza furnizeaza
informatiile fara Intarzieri nejustificate.
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Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Agentia evalueaza informatiile primite si
informeaza Comisia daca aceste informatii
permit sa se concluzioneze ca aeroportul
din Uniune nu isi indeplineste obligatiile.
Aeroporturile din Uniune iau masurile
necesare pentru a identifica si a remedia
lipsa unei infrastructuri aeroportuare
adecvate In termen de cinci ani de la
intrarea In vigoare a regulamentului sau
dupd anul in care depdasesc unul dintre
pragurile prevazute la articolul 3

litera (a).

Amendamentul 59

Propunere de regulament

Articolul 7 — paragraful 1 — litera ea (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 60

Propunere de regulament
Articolul 8 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In scopul raportarii utilizarii
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Amendamentul

Agentia evalueaza informatiile primite si
informeaza Comisia daca aceste informatii
permit sa se concluzioneze ca aeroportul
din Uniune si serviciile de handling la sol
pentru combustibili nu isi indeplinesc
obligatiile. Aeroporturile din Uniune §i
serviciile de handling la sol pentru
combustibili iau masurile necesare pentru a
identifica si a remedia lipsa unei
infrastructuri aeroportuare adecvate in
termen de doi ani de la intrarea in vigoare a
regulamentului. Aceasta perioadda poate fi
prelungita cu cel mult 5 ani in cazul
aeroporturilor Uniunii n care traficul de
pasageri a fost mai mic de 700 000 de
pasageri sau in care traficul de marfuri a
Jfost mai mic de 20 000 de tone in
momentul intrarii in vigoare a prezentului
regulament si al serviciilor de handling la
sol pentru combustibili.

Amendamentul
(ea) dovada respectarii obligatiilor

privind alimentarea cu energie electricd
stabilite la articolul 5a.

Amendamentul

In scopul raportarii utilizarii

PE704.884

RO



RO

combustibililor de aviatie durabili in
temeiul dispozitiilor articolului 7 din
prezentul regulament sau in cadrul unui
sistem de reducere a gazelor cu efect de
serd, furnizorii de combustibil de aviatie
furnizeaza operatorilor de aeronave
informatiile relevante In mod gratuit.

Amendamentul 61

Propunere de regulament
Articolul 9 — paragraful 1 - litera ¢

Textul propus de Comisie

() emisiile generate pe durata ciclului
de viata, originea materiilor prime si
procesul de conversie pentru fiecare tip de
combustibil de aviatie durabil furnizat in
aeroporturile din Uniune.

Amendamentul 62

Propunere de regulament

Articolul 9 — paragraful 1 — litera ca (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 63

Propunere de regulament

Articolul 9 — paragraful 1 — litera cb (noua)

Textul propus de Comisie
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combustibililor de aviatie durabili in
temeiul dispozitiilor articolului 7 din
prezentul regulament sau in cadrul unui
sistem de reducere a gazelor cu efect de
serd, furnizorii de combustibil de aviatie
furnizeaza operatorilor de aeronave
informatiile relevante in mod gratuit, fard
intdrziere.

Amendamentul

(©) emisiile generate pe durata ciclului
de viata, caracteristicile, originea
materiilor prime si procesul de conversie
pentru fiecare tip de combustibil de aviatie
durabil furnizat in aeroporturile din
Uniune.

Amendamentul

(ca) daca a fost aplicatd o schema de
sprijin, astfel cum este definita la articolul
2 punctul 5 din Directiva (UE) 2018/2001,
pentru producerea unui lot specific de
combustibil si, daca este cazul, tipul
schemei de sprijin.

Amendamentul

(cb) continutul energetic al
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Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 9 — paragraful 1 — litera cc (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 65

Propunere de regulament
Articolul 9 — paragraful 1 - litera cd (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 66

Propunere de regulament
Articolul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

hidrogenului si/sau al energiei electrice
furnizate fiecarui aeroport din Uniune.

Amendamentul

(cc)  continutul mediu de compusi
aromatici din combustibilul de aviatie
conventional pentru fiecare lot furnizat pe
fiecare aeroport din Uniune;

Amendamentul

(cd)  continutul mediu de sulf din
combustibilul de aviatie conventional
pentru fiecare lot furnizat pe fiecare
aeroport din Uniune.

Amendamentul

Articolul 9a

Sistemul de etichetare al Uniunii privind
performanta de mediu a sectorului
aviatiei

Pentru a stimula reducerea emisiilor si
pentru a creste transparenta informatiilor,
Comisia instituie un sistem cuprinzdtor de
etichetare al Uniunii privind performanta
de mediu a sectorului aviatiei, care se
aplica operatorilor de aeronave §i
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Amendamentul 67

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre desemneaza
autoritatea competenta sau autoritatile
competente responsabile cu aplicarea
prezentului regulament si cu aplicarea
amenzilor pentru operatorii de aeronave,
aeroporturile din Uniune si furnizorii de
combustibil. Statele membre informeaza
Comisia cu privire la aceasta.

Amendamentul 68

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 2
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operatiunilor de transport aerian
comercial care intrd sub incidenta
prezentului regulament. Eticheta si
informatiile relevante privind
performanta de mediu a zborului, precum
si informatiile privind emisiile tipice de
gaze cu efect de serd generate de modurile
de transport alternative pentru aceeasi
calatorie si durata medie a calatoriei in
Junctie de modul de transport se pun la
dispozitia consumatorului intr-un mod
clar si vizibil inainte de cumpdrarea
biletului.

Pana la 1 ianuarie 2024, Comisia adoptdi
un act delegat in conformitate cu articolul
13b pentru a completa prezentul
regulament prin stabilirea unor dispozitii
detaliate referitoare la functionarea
sistemului de etichetare al Uniunii privind
performanta de mediu a zhorurilor,
precum si a standardelor tehnice care
stau la baza acestuia.

Amendamentul

(1) Statele membre desemneaza
autoritatea competenta sau autoritatile
competente responsabile cu aplicarea
prezentului regulament si cu aplicarea
amenzilor pentru operatorii de aeronave,
aeroporturile din Uniune, serviciile de
handling la sol pentru combustibili si
furnizorii de combustibil. Statele membre
informeaza Comisia cu privire la aceasta.
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Textul propus de Comisie

(2) Agentia transmite autoritatilor
competente ale statelor membre datele
primite in temeiul articolelor 7 si 9.
Agentia transmite, de asemenea,
autoritatilor competente date agregate
pentru operatorii de aeronave si furnizorii
de combustibili de aviatie pentru care
autoritatile sunt competente in temeiul
alineatelor (3), (4) si (5).

Amendamentul 69

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3)  Autoritatile competente n ceea ce
priveste un operator de aeronave se
stabilesc in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 748/2009 al Comisiei’®.

16 Regulamentul (CE) nr. 748/2009 al
Comisiei din 5 august 2009 privind lista
operatorilor de aeronave care au efectuat o
activitate de aviatie mentionatd in anexa |
la Directiva 2003/87/CE.

Amendamentul 70

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Autoritatile competente in ceea ce
priveste aeroporturile din Uniune se
stabilesc pe baza jurisdictiei teritoriale
respective.
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Amendamentul

(2) Agentia transmite autoritdtii sau
autoritatilor competente ale statelor
membre datele primite in temeiul
articolelor 7 si 9. Agentia transmite, de
asemenea, autoritdtii sau autoritatilor
competente date agregate pentru operatorii
de aeronave si furnizorii de combustibili de
aviatie pentru care autoritatea sau
autoritatile sunt competente in temeiul
alineatelor (3), (4) si (5).

Amendamentul

3) Autoritatea sau autoritdtile
competente 1n ceea ce priveste un operator
de aeronave se stabilesc in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 748/2009 al
Comisiei.

16 Regulamentul (CE) nr. 748/2009 al
Comisiei din 5 august 2009 privind lista
operatorilor de aeronave care au efectuat o
activitate de aviatie mentionatd in anexa |
la Directiva 2003/87/CE.

Amendamentul

4) Autoritatea sau autoritdtile
competente in ceea ce priveste
aeroporturile din Uniune se stabilesc pe
baza jurisdictiei teritoriale respective.
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Amendamentul 71

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(%) Autoritdtile competente in ceea ce
priveste furnizorii de combustibil de aviatie
se stabilesc 1n functie de statul membru in
care acestia sunt stabiliti.

Amendamentul 72

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Statele membre se asigura ca orice
operator de aeronave care nu respecta
obligatiile prevazute la articolul 5 este
pasibil de o amenda administrativa.
Amenda respectiva este egala cel putin cu
dublul rezultatului Inmultirii pretului
mediu anual al combustibilului de aviatie
pe tona cu cantitatea totala anuala
nealimentata.

Amendamentul 73

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE704.884

Amendamentul

(%) Autoritatea sau autoritdtile
competente 1n ceea ce priveste furnizorii de
combustibil de aviatie se stabilesc n
functie de statul membru in care acestia
sunt stabiliti.

Amendamentul

(2) Statele membre se asigura ca orice
operator de aeronave care nu respecta
obligatiile prevazute la articolele 5 si 5a
este pasibil de o amenda administrativa.
Amenda respectiva este egala cel putin cu
dublul rezultatului Tnmultirii pretului
mediu anual al combustibilului de aviatie
pe tona cu cantitatea totala anuala
nealimentata.

Amendamentul

(2a) Statele membre se asigurd cda orice
aeroport din Uniune sau orice serviciu de
handling la sol pentru combustibili care
nu respecta obligatiile previzute la
articolul 6 este pasibil de o amendi
administrativa. Comisia este imputernicitd
sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 13b pentru a stabili orientari
pentru calcularea cuantumului amenzii.
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Amendamentul 74

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

&) In decizia de impunere a amenzilor
administrative mentionate la alineatele (3)
si (4), autoritatea competenta explica
metodologia aplicata pentru stabilirea
pretului combustibilului de aviatie, al
combustibilului de aviatie durabil si al
combustibilului de aviatie sintetic pe piata
Uniunii, pe baza unor criterii verificabile si
obiective.

Amendamentul 75

Propunere de regulament
Articolul 11 — alineatul 7

Textul propus de Comisie

(7) Statele membre trebuie sa dispuna
de cadrul juridic si administrativ necesar la
nivel national pentru a asigura indeplinirea
obligatiilor si colectarea amenzilor
administrative. Statele membre transferd
suma colectata prin intermediul acestor
amenzi administrative drept contributie la
investitiile pentru o tranzitie verde din
cadrul Fondului InvestEU, ca supliment
la garantia UE.

Amendamentul 76

Propunere de regulament
Articolul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(&) In decizia de impunere a amenzilor
administrative mentionate la alineatele (2),
(3) si (4), autoritatea competenta explica
metodologia aplicata pentru stabilirea
pretului combustibilului de aviatie, al
combustibilului de aviatie durabil si al
combustibilului de aviatie sintetic pe piata
Uniunii, pe baza unor criterii verificabile si
obiective.

Amendamentul

(7) Statele membre trebuie sa dispuna
de cadrul juridic si administrativ necesar la
nivel national pentru a asigura indeplinirea
obligatiilor si colectarea amenzilor
administrative.

Amendamentul

Articolul 11a

Alocarea sumelor din sanctiuni pentru
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Amendamentul 77

Propunere de regulament

sprijinirea combustibililor de aviatie
durabili

Suma colectatd ca urmare a aplicarii
amenzilor administrative mentionate la
articolul 11 este alocata pentru a sprijini
proiectele comune, in special proiectele
transfrontaliere, care vizeazd productia si
introducerea rapida a combustibililor de
aviatie durabili, avind in vedere o
acoperire geograficd larga, pentru a
promova reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd in sectorul aviatiei, inclusiv
dezvoltarea, testarea si implementarea de
tehnologii inovatoare pentru aeronave,
care au potentialul de a determina
reduceri semnificative ale emisiilor si de a
sprijini redistribuirea, recalificarea si
perfectionarea lucratorilor, in contextul
unui dialog social de calitate cu partenerii
sociali.

Veniturile generate de sanctiunile
mentionate la primul paragraf se aloca
Fondului pentru inovare mentionat la
articolul 10a alineatul (8) din Directiva
2003/87/CE. Aceste venituri constituie
venituri alocate externe in conformitate
cu articolul 21 alineatul (5) din
Regulamentul financiar si se executa in
conformitate cu normele aplicabile
Fondului pentru inovare.

Articolul 12 — paragraful 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

Agentia publicd in fiecare an un raport
tehnic pe baza rapoartelor anuale
mentionate la articolele 7 si 9. Raportul
respectiv contine cel putin urmatoarele
informatii:

PE704.884

Amendamentul

Agentia elaboreaza si pune la dispozitia
publicului in fiecare an un raport tehnic §i
o sintezd pe baza rapoartelor anuale
mentionate la articolele 7 si 9. Raportul
respectiv contine cel putin urmatoarele
informatii:
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Amendamentul 78

Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 1 —litera b

Textul propus de Comisie

(b) cantitatea de combustibil de aviatie
durabil si de combustibil de aviatie sintetic
furnizat la nivelul Uniunii Tn mod agregat
si pentru fiecare aeroport din Uniune;

Amendamentul 79

Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 1 — litera ¢

Textul propus de Comisie
(©) situatia pietei, inclusiv informatii
privind preturile, precum si tendintele
productiei si utilizarii de combustibili de
aviatie durabili in Uniune;

Amendamentul 80

Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 1 — litera d

Textul propus de Comisie
(d) nivelul de conformitate al

aeroporturilor in ceea ce priveste
obligatiile prevazute la articolul 6;

Amendamentul 81

Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 1 — litera f
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Amendamentul

(b) cantitatea de combustibil de aviatie
durabil, pentru fiecare tip de materie
primd a combustibilului, si de combustibil
de aviatie sintetic furnizat la nivelul
Uniunii Tn mod agregat, pentru fiecare stat
membru si pentru fiecare aeroport din
Uniune;

Amendamentul

(©) situatia pietei, inclusiv informatii
privind preturile, precum si tendintele
productiei si utilizarii de combustibili de
aviatie durabili in Uniune §i in fiecare stat
membru;

Amendamentul

(d) nivelul de conformitate al fiecarui
aeroport in ceea ce priveste obligatiile
prevazute la articolul 6;
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Textul propus de Comisie

) originea si caracteristicile tuturor
combustibililor de aviatie durabili
achizitionati de operatorii de aeronave
pentru a fi utilizati la zboruri cu plecare de
pe aeroporturile din Uniune.

Amendamentul 82

Propunere de regulament

Articolul 12 — paragraful 1 — litera fa (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 83

Propunere de regulament
Articolul 13 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prin derogare de la articolul 4, de la 1
1anuarie 2025 pana la 31 decembrie 2029,
pentru fiecare perioada de raportare, un
furnizor de combustibil de aviatie poate
furniza cota minima de combustibil de
aviatie durabil definitd in anexa I ca medie
ponderatd pentru toti combustibilii de
aviatie furnizati pe aeroporturile din
Uniune pentru perioada de raportare
respectiva.

Amendamentul 84

Propunere de regulament
Articolul 13 a (nou)
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Amendamentul

) originea, caracteristicile si
tehnologia de conversie ale tuturor
combustibililor de aviatie durabili
achizitionati de operatorii de aeronave
pentru a fi utilizati la zboruri cu plecare de
pe aeroporturile din Uniune;

Amendamentul

(fa)  impactul materiilor prime utilizate
pentru producerea combustibililor asupra
mediului si asupra biodiversitatii.

Amendamentul

Prin derogare de la articolul 4, de la 1
1anuarie 2025 pand la 31 decembrie 2027,
pentru fiecare perioada de raportare, un
furnizor de combustibil de aviatie poate
furniza cota minima de combustibil de
aviatie durabil definitd in anexa I ca medie
ponderatd pentru toti combustibilii de
aviatie furnizati pe aeroporturile din
Uniune pentru perioada de raportare
respectiva.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 85

Propunere de regulament
Articolul 13 b (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1259322R0O.docx

Amendamentul

Articolul 13a

Optiunea de participare a aeroporturilor
si operatorilor de aeronave

Un aeroport situat pe teritoriul Uniunii
sau un operator de aeronave care
opereaza pe aeroporturi din Uniune si
care nu intrd in domeniul de aplicare al
definitiilor prevazute la articolul 3 poate
solicita sd fie considerat ca fiind aeroport
sau, respectiv, operator de aeronave, din
Uniune in temeiul prezentului
regulament, dacda aeroportul sau
operatorul de aeronave in cauzd
informeazd in consecintd Comisia,
agentia si autoritdtile competente.

Amendamentul

Articolul 13b
Exercitarea delegarii de competente

1. Competenta de a adopta acte
delegate este conferita Comisiei in
conditiile prevazute la prezentul articol.

2. Competenta de a adopta acte
delegate mentionatdi la articolele 5, 9a si
11 este conferitd Comisiei pe o perioada
nedeterminatd de la [data intrarii in
vigoare a prezentului regulament|.

3. Delegarea de competente
mentionatd la articolele 5, 9a si 11 poate
fi revocata oricind de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capat delegarii de
competente specificate in decizia
respectiva. Decizia produce efecte din ziua
care urmeazd datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
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Amendamentul 86

Propunere de regulament
Articolul 14 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la 1 ianuarie 2028 si, ulterior, o data
la cinci ani, serviciile Comisiei prezinta
Parlamentului European si Consiliului un
raport privind evolutia pietei
combustibililor de aviatie si impactul
acesteia asupra pietei interne a aviatiei
din Uniune, inclusiv in ceea ce priveste
posibila extindere a domeniului de
aplicare al prezentului regulament la alte
surse de energie si la alte tipuri de
combustibili sintetici definiti in Directiva
privind energia din surse regenerabile,
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de la o data ulterioard mentionata in
decizie. Decizia nu aduce atingere actelor
delegate care sunt deja in vigoare.

4. Inainte de adoptarea unui act
delegat, Comisia consulti expertii
desemnati de fiecare stat membru in
conformitate cu principiile previzute in
Acordul interinstitutional

din 13 aprilie 2016 privind o mai buna
legiferare.

5. De indata ce adopti un act delegat,
Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

6. Un act delegat adoptat in temeiul
articolelor 5, 9a si 11 intrd in vigoare
numai in cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au formulat
obiectii in termen de doua luni de la
notificarea acestuia cdatre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care,
inaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia cd nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste
cu o lund la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Amendamentul

Péna la 1 ianuarie 2026 si, ulterior, o data
la cinci ani, Comisia prezinta
Parlamentului European si Consiliului un
raport privind evaluarea prezentului
regulament, pe care il pune la dispozitia
publicului. Comisia include informatii cu
privire la:
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posibila revizuire a cotelor minime
prevazute la articolul 4 si in anexa I si
nivelul amenzilor administrative.
Raportul include informatii, dacda sunt
disponibile, cu privire la elaborarea unui
potential cadru de politica pentru
utilizarea combustibililor de aviatie
durabili la nivelul OACI. Raportul
informeazd, de asemenea, cu privire la
progresele tehnologice din domeniul
cercetdrii i inovarii in industria aviatiei
care sunt relevante pentru combustibilii
de aviatie durabili, inclusiv in ceea ce
priveste reducerea altor emisii decit cele
de CO,. Raportul poate analiza daca
prezentul regulament trebuie modificat si,
dupd caz, optiunile de modificare in
conformitate cu un potential cadru de
politica privind utilizarea combustibililor
de aviatie durabili la nivelul OACL.
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(a) evolutia pietei tehnologiilor in
domeniul aviatiei si a combustibililor de
aviatie, in special evolutia combustibililor
de aviatie durabili, si impactul acesteia
asupra pietei interne a aviatiei §i a

social si nevoile aferente in materie de
ocupare a fortei de munca si formare;

(b) evolutia activitatilor aeroportuare
in ceea ce priveste emisiile de gaze cu
efect de serd si de alte substante decdt
CO,, precum si calitatea aerului si
poluarea fonicd in aeroporturi si in jurul
acestora;

(c) o0 analiza detaliatd si o cuantificare
a aprovizionarii cu materii prime durabile
pentru combustibilii de aviatie in vederea
atingerii obiectivelor stabilite in anexa 1
la prezentul regulament;

(d) informatii privind utilizarea
combustibililor de aviatie durabili in tarile
invecinate ale Uniunii si la nivel global;

(e) informatii, daca sunt disponibile,
cu privire la elaborarea unui potential
cadru de politica pentru utilizarea
combustibililor de aviatie durabili la
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nivelul OACI;

f)) progresele tehnologice din
domeniul cercetdrii si inovarii in industria
aviatiei care sunt relevante pentru
prezentul regulament, inclusiv in ceea ce
priveste dezvoltarea de tehnologii cum ar
fi aeronavele propulsate cu energie
electrica si hidrogen si reducerea
emisiilor de CO; si a altor emisii decit
cele de COy;

(2) utilizarea veniturilor provenite din
amenzile administrative mentionate la
articolul 11;

(h)  potentialele beneficii si
compromisuri asociate extinderii
obligatiilor privind furnizarea de SAF
mentionate la articolul 4 si in anexa I si
privind realimentarea mentionate la
articolul 5 in cazul zborurilor private de
agrement, dupa efectuarea unei evaluari
cuprinzdtoare a impactului.

2. Comisia insoteste rapoartele
prevazute in prezentul articol, dupd caz,
cu propuneri legislative de modificare a
prezentului regulament, in special in ceea
ce priveste:

(a) cotele minime mentionate la
articolul 4 si in anexa I;

(b) alinierea prezentului regulament
la un potential cadru de politica pentru
utilizarea combustibililor de aviatie
durabili la nivelul OACI, in concordanti
cu obiectivul de pastrare a integrititii
mediului si al asigurarii eficacitatii
actiunilor climatice ale Uniunii, in special
cu obiectivul de reducere a emisiilor de
gaze cu efect de serd la nivelul economiei
Uniunii pentru 2030 si cu cel de realizare
a neutralitatii climatice, astfel cum sunt
definite in Regulamentul (UE) 2021/1119
al Parlamentului European si al
Consiliului'® (,,Legea europeand a
climei”);

(c) necesitatea unor mdasuri de
prevenire a relocdrii potentiale a emisiilor
de dioxid de carbon si a dezavantajelor
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Amendamentul 87

Propunere de regulament
Anexa I — litera a

Textul propus de Comisie

(a) De la 1 ianuarie 2025, o cota
minima de 2 % de SAF;

Amendamentul 88

Propunere de regulament
Anexa I —litera b

Textul propus de Comisie

(b) de la 1 ianuarie 2030, o cota
minima de 5 % de SAF, din care o cota
minima de 0,7 % combustibili de aviatie
sintetici;

Amendamentul 89

Propunere de regulament
Anexa I - litera ¢

Textul propus de Comisie

(c) de la 1 ianuarie 2035, o cota
minima de 20 % de SAF, din care o cota
minimd de 5 % combustibili de aviatie
sintetici;

Amendamentul 90
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concurentiale pentru zhorurile cu plecare
de pe un aeroport din Uniune si destinatie
finald in tari terte in care nu existd

obligatii privind amestecul de combustibili

echivalente cu cele prevazute in prezentul
regulament.

Amendamentul

(a) De la 1 ianuarie 2025, o cota
minima de 2 % de SAF, din care o coti
minimd de 0,03 % combustibili de aviatie
sintetici;

Amendamentul

(b) de la 1 ianuarie 2030, o cota
minima de 8 % de SAF, din care o cota
minima de 2,5 % combustibili de aviatie
sintetici;

Amendamentul

(c) de la 1 ianuarie 2035, o cota
minima de 21 % de SAF, din care o cota
minimd de 70 % combustibili de aviatie
sintetici;
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Propunere de regulament
Anexa I — litera d

Textul propus de Comisie

(d) de la 1 ianuarie 2040, o cota
minima de 32 % de SAF, din care o cota
minima de 8 % combustibili de aviatie
sintetici;

Amendamentul 91

Propunere de regulament
Anexa I - litera e

Textul propus de Comisie

(e) de la 1 ianuarie 2045, o cota
minima de 38 % de SAF, din care o cota
minima de 71 % combustibili de aviatie
sintetici;

Amendamentul 92

Propunere de regulament
Anexa I — litera f

Textul propus de Comisie

) de la 1 ianuarie 2050, o cota
minima de 63 % de SAF, din care o cota
minima de 28 % combustibili de aviatie
sintetici.

PE704.884

Amendamentul

(d) de la 1 ianuarie 2040, o cota
minima de 40 % de SAF, din care o cota
minima de 20 % combustibili de aviatie
sintetici;

Amendamentul

(e) de la 1 ianuarie 2045, o cota
minima de 60 % de SAF, din care o cota
minima de 30 % combustibili de aviatie
sintetici;

Amendamentul

) de la 1 ianuarie 2050, o cota
minima de 100 % de SAF, din care o cota
minima de 65 % combustibili de aviatie
sintetici, fard a aduce atingere articolului
14.
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21.4.2022

AVIZ AL COMISIEI PENTRU INDUSTRIE, CERCETARE $I| ENERGIE

destinat Comisiei pentru transport si turism

referitor la propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind
asigurarea unor conditii de concurentd echitabile pentru un transport aerian durabil
(COM(2021)0561 — C9-0332/2021 —2021/0205(COD))

Raportoare pentru aviz: Jutta Paulus

JUSTIFICARE SUCCINTA

Oamenii au visat dintotdeauna sa zboare precum pasarile. Legenda lui Icar face parte dintre
primele dovezi literare, iar dupa ea au urmat multe altele. Zborul pasarilor, care planeaza
purtate de vant sau transforma biomasa in forta musculard, a fost considerat multa vreme
singura posibilitate de a invinge gravitatia. Abia dupa ce au inteles legile fizicii si ale chimiei,
oamenii s-au ridicat in aer. Folosind aceleasi legi ale fizicii si chimiei, reusim sd cunoastem

astdzi amenintarea schimbarilor climatice.

Aceastd amenintare conduce, Tn mod inevitabil, la necesitatea eliminarii treptate a
combustibililor fosili in toate sectoarele cat mai curdnd posibil. Conform celui mai recent
raport al Grupului interguvernamental privind schimbarile climatice (IPCC), existd o sansa de
66 % de a ramane sub 1,5 °C, in cazul in care emisiile viitoare de dioxid de carbon sunt
limitate la 400 Gt CO, echivalent — sau aproximativ 10 ani de emisii actuale. In consecinta,
bugetul pentru o sansa de 50 % de a ramane sub 1,5 °C este de 500 Gt CO, echivalent — 14
ani de emisii actuale. Emisiile din sectorul aviatiei, care sunt acoperite de sistemul UE de
comercializare a certificatelor de emisii (EU ETS), au crescut cu 27,6 % din 2013 si se
preconizeaza ca pana in 2024 vor reveni la nivelurile anterioare pandemiei de COVID-19.
Pana in prezent, EU ETS acopera insd doar aproximativ 20 % din emisiile generate de aviatie
la nivel mondial. In afara de stabilirea pretului pentru CO2, sunt necesare inovatii si investitii
pentru ca aviatia sa renunte la combustibilii fosili. Cu toate acestea, din cauza dimensiunii
sale mondiale, nimeni nu s-a simtit responsabil pentru acest sector, iar masurile menite sa

asigure durabilitatea in aviatie au fost considerate un dezavantaj competitiv. Nu mai putem
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astepta ca Organizatia Aviatiei Civile Internationale (OACI) sd actioneze, ci avem nevoie ca
UE sa preia initiativa in ceea ce priveste promovarea utilizdrii combustibililor de aviatie

durabili (SAF).

Aviatia este unul dintre cele mai dificile sectoare pentru decarbonizare, deoarece pentru
majoritatea zborurilor electrificarea nu va fi posibila; vom avea nevoie de purtitori de energie
chimici, cu densitatea lor energetica ridicatd. Din nou, stiinta deschide calea. Suprafata de
uscat de pe aceastd planetd nu poate fi marita, cu atat mai putin terenul arabil pentru cultivarea
biomasei de care vom avea nevoie pentru a hrani oamenii. Chiar si biocombustibilii avansati
sunt limitati din cauza acestei restrictii, deoarece eficienta fotosintezei este mult sub 5 %. Prin
urmare, singura cale viabila este dezvoltarea de combustibili din surse regenerabile pe baza de
energie solara si eoliand, care sunt disponibile din abundenta si au o eficienta a suprafetei

mult mai mare decat biomasa.

Uniunea Europeana a adoptat Legea climei, angajandu-se sa devina neutra din punct de
vedere climatic pana cel tarziu in 2050. Aceasta legislatie trebuie sd deschida calea cétre
neutralitatea climatica in domeniul aviatiei. Prin urmare, ea nu ar trebui sa stimuleze
investitiile In tehnologii cu un potential limitat de a contribui la decarbonizarea sectorului prin
eliminarea combustibililor fosili. In schimb, avem nevoie de o evolutie hotirata catre
combustibili adaptati la exigentele viitorului, care vor aduce Uniunea Europeana in fruntea
progresului tehnologic. Pe masura ce dezastrele climatice se inmultesc pe planeta, tot mai
multe tiri vor lua masuri climatice pentru a evita producerea unor daune si mai mari. in
momentul acela, actiunea timpurie si pozitia de lider tehnologic vor oferi UE un avans fata de

alte tari si vor crea oportunitati de afaceri pentru companiile europene.

Prioritatile raportoarei

Raportoarea saluta propunerea Comisiei privind initiativa ReFuelEU in domeniul aviatiei, de
a introduce obligatia ca furnizorul de combustibil turboreactor sd amestece o proportie tot mai
mare de SAF. Totusi, cu o cotd de SAF de numai 63 % pand in 2050, Comisia nu aspird sa
atingd neutralitatea climatica in sectorul aviatiei si, prin urmare, nu este in conformitate nici
cu obiectivele climatice ale UE, nici cu Acordul de la Paris. Prin urmare, raportoarea va
urmadri o cotd de SAF de 100 % pana in 2040-2050.

Reducerea traficului aerian

Aviatia, cu toate avantajele sale evidente, cum ar fi conectarea lumii, deplasarea oamenilor si
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a marfurilor la o viteza — candva — incredibila, este unul dintre cele mai ineficiente mijloace
de transportare a greutatii pe distante mari. Prin urmare, este important sa se reduca traficul
aerian si sd se treaca la moduri de transport mai eficiente din punct de vedere energetic si mai
durabile, cum ar fi transportul feroviar sau pe apa. Daca costurile societale si de mediu ar fi
incluse in pretul biletelor, cel putin zborurile pe distante scurte, pentru distante de calatorie
mai mici de 500 km, ar inceta imediat sa mai fie viabile din punct de vedere economic.
Extinderea domeniului de aplicare al regulamentului

Raportoarea considera cd pragul actual nu este suficient de ambitios si va sustine includerea in
regulament a tuturor aeroporturilor cu cel putin 300 000 de pasageri pe an. Odatd cu
includerea celor mai mari 12 aeroporturi din regiunile ultraperiferice, regulamentul ar acoperi
astfel 99,2 % din numarul total de pasageri care zboara de pe un aeroport din UE.

Cotele si noile tehnologii

Raportorii considera ca este necesara introducerea de cote pentru a oferi stimulente pentru
investitori si pentru a realiza economii de scara. In plus, regulamentul nu ar trebui sa se refere
doar la SAF, ci si la alte tehnologii, cum ar fi zborurile pe baza de energie electrica si de

hidrogen.

AMENDAMENTE

Comisia pentru industrie, cercetare si energie recomanda Comisiei pentru transport si turism,
care este comisie competentd, s ia in considerare urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) In ultimele decenii, transportul (1) In ultimele decenii, transportul

aerian a jucat un rol crucial in economia
Uniunii §i in viata de zi cu zi a cetatenilor
Uniunii, fiind unul dintre sectoarele cele
mai performante si mai dinamice ale

RR\1259322R0O.docx

135/181

aerian a jucat un rol important in economia
Uniunii. Pe de o parte, acesta este o forta
motrice pentru cresterea economica,
ocuparea fortei de muncd, comert si turism,

PE704.884

RO



economiei Uniunii. Acesta este o
puternica fortd motrice pentru cresterea
economica, ocuparea fortei de munca,
comert si turism, precum si pentru
conectivitate si mobilitate, atat pentru
intreprinderi, cat si pentru cetateni, mai
ales in contextul pietei interne a aviatiei
din Uniune. Dezvoltarea serviciilor de
transport aerian a contribuit in mod
semnificativ 1a imbunadatditirea
conectivitdtii in interiorul Uniunii si cu
tarile terte si a fost un factor favorizant
important pentru economia Uniunii.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE704.884

precum si pentru conectivitate si
mobilitate, atat pentru Intreprinderi, cat si
pentru cetdteni; transportul aerian a
contribuit, de asemenea, la promovarea
coeziunii, la reducerea disparititilor
regionale si la imbunatdtirea
conectivitdtii, inclusiv cu regiunile
insulare si ultraperiferice ale UE, in
special in cazul in care accesul la acestea
este dificil sau imposibil prin alte mijloace
de transport, precum si cu tarile terte.
Intensificarea transportului aerian,
determinata in principal de combustibilii
Sosili si de utilizarea scazutd a
combustibililor durabili, a condus la o
crestere a emisiilor. In 2018, sectorul
transportului aerian a reprezentat peste
13 % din totalul emisiilor de gaze cu efect
de serd din Uniune generate de
transporturi si aproximativ 3,6 % din
totalul emisiilor de gaze cu efect de sera
din Uniune. Una dintre cele mai
importante provocdri cu care se confruntd
acest sectorul este necesitatea de a-si
reduce in mod semnificativ emisiile s de a
deveni mai durabil. Acest lucru va fi
realizat, printre altele, prin mdsuri de
reglementare.

Amendamentul

(la)  In conformitate cu angajamentele
Uniunii in materie de climd asumate in
cadrul Acordului de la Paris, adoptat in
temeiul Conventiei-cadru a Natiunilor
Unite asupra schimbarilor climatice’*
(,,Acordul de la Paris”), Uniunea a
stabilit obligatii legale prin intermediul
Regulamentului (UE) 2021/1119 al
Parlamentului European si al
Consiliului'® (,,Legea europeand a
climei”) pentru a atinge neutralitatea
climatica pana cel tarziu in 2050 si pentru
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Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) Incepand din 2020, transportul
aerian a fost unul dintre sectoarele cele mai
afectate de criza provocatd de pandemia de
COVID-19. Avand in vedere perspectiva
de a pune capat pandemiei, se preconizeaza
ca traficul aerian se va relua treptat n anii
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a obtine, pana in 2030, o reducere a
emisiilor nete de gaze cu efect de sera cu
cel putin 55 % fati de 1990. In
consecintd, sunt necesare diferite
instrumente politice pentru a contribui la
reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serd in toate sectoarele economice,
inclusiv in sectorul aviatiei. In prezent,
sectorul aviatiei se bazeaza exclusiv pe
combustibilul turboreactor fosil pentru a
Sfunctiona, iar numdrul tot mai mare de
pasageri a determinat cresterea rapidi a
emisiilor nete generate de sector. Traficul
aerian total de pasageri din Europa este
in prezent mai mult decat dublu fata de
1990. Fara o interventie suplimentard la
nivelul UE, se preconizeazd cd sectorul
aviatiei va ramdne aproape in totalitate
dependent de combustibilii fosili pentru
avioane pdnda in 2050 si se preconizeazd
cd emisiile de CO; ale UE din sectorul
aviatiei vor creste cu 17 % péna in 2030 si
cu putin peste 20 % pénda in 2050,
comparativ cu 2015, departe de obiectivele
Uniunii.

1a Regulamentul (UE) 2021/1119 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 30 iunie 2021 de instituire a cadrului
pentru realizarea neutralitatii climatice si
de modificare a Regulamentelor (CE)

nr. 401/2009 si (UE) 2018/1999 (,,Legea
europeand a climei”) (JO L 243, 9.7.2021,

p- 1)

Amendamentul

(2) Incepand din 2020, transportul
aerian a fost unul dintre sectoarele cele mai
afectate de criza provocatd de pandemia de
COVID-19. Avand in vedere perspectiva
de a pune capat pandemiei, se preconizeaza
ca traficul aerian se va relua treptat n anii
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urmatori si va reveni la nivelurile de
dinainte de criza. In acelasi timp, emisiile
din acest sector sunt in crestere din 1990,
iar tendinta de crestere a emisiilor ar putea
reveni pe masura ce este depdsita
pandemia. Prin urmare, este necesara
pregatirea pentru viitor si efectuarea
ajustdrilor necesare pentru a asigura buna
functionare a pietei transportului aerian,
care sa contribuie la realizarea obiectivelor
climatice ale Uniunii, cu niveluri ridicate
de conectivitate, siguranta si securitate.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE704.884

urmatori si va reveni la nivelurile de
dinainte de criza. In acelasi timp, emisiile
din acest sector sunt in crestere din 1990,
iar tendinta de crestere a emisiilor ar putea
reveni pe masura ce este depasita
pandemia. Prin urmare, este necesara
pregatirea pentru viitor si efectuarea
ajustdrilor necesare pentru a asigura buna
functionare a pietei transportului aerian,
care sa contribuie pe deplin la realizarea
obiectivelor climatice ale Uniunii, in
special la realizarea neutralitatii climatice
pana cel tarziu in 2050, cu niveluri
ridicate de conectivitate, siguranta si
securitate.

Amendamentul

(2a) Reducerea cererii totale de
combustibil de aviatie constituie un mijloc
eficient de reducere a impactului
zborurilor asupra climei. Dacad
mecanismul va fi bine conceput, va
permite ca combustibilul de aviatie derivat
din surse regenerabile sd reprezinte o
parte mai mare din aprovizionarea
generala cu combustibil a sectorului.
Masurile pentru realizarea unei astfel de
reduceri a cererii globale de combustibil
ar trebui sd includa masuri privind
eficienta consumului de combustibili,
reducerea risipei de combustibil si cursuri
de formare obligatorii pentru piloti,
crednd sinergii cu alte moduri de
transport pentru a facilita un transfer
modal catre alternative viabile si durabile,
acolo unde acestea exista.
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Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Functionarea sectorului
transportului aerian din Uniune este
determinatd de caracterul sau
transfrontalier Tn intreaga Uniune si de
dimensiunea sa globala. Piata interna a
aviatiei este unul dintre cele mai integrate
sectoare din Uniune, fiind reglementata de
norme uniforme privind accesul pe piata si
conditiile de operare. Politica externd in
domeniul transportului aerian este
reglementata de norme stabilite la nivel
mondial in cadrul Organizatiei Aviatiei
Civile Internationale (OACI), precum si de
acorduri multilaterale sau bilaterale
cuprinzdtoare Intre Uniune sau statele sale
membre si tari terte.
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Amendamentul

(2b)  Principiul cuprinzator ,eficienta
energeticd inainte de toate” ar trebui luat
in considerare la nivelul tuturor
sectoarelor, nu doar in cel energetic,
inclusiv in transportul rutier, in sectorul
transportului maritim si in cel al aviatiei.
In special, ar trebui sa fie luat in
considerare in cadrul deciziilor de
politica, planificare si investitii legate de
implementarea unor motoare mai
eficiente din punct de vedere energetic si a
unor tehnologii si combustibili alternativi
durabili, inclusiv in ceea ce priveste
dezvoltarea rapida a avioanelor
propulsate cu energie electrica din surse
regenerabile sau cu hidrogen verde.

Amendamentul

3) Functionarea sectorului
transportului aerian din Uniune este
determinatd de caracterul sau
transfrontalier Tn intreaga Uniune si de
dimensiunea sa globala. Piata interna a
aviatiei este unul dintre cele mai integrate
sectoare din Uniune, fiind reglementata de
norme uniforme privind accesul pe piata si
conditiile de operare. Politica externa in
domeniul transportului aerian trebuie sa
tind seama de procesele stabilite la nivel
mondial in cadrul Organizatiei Aviatiei
Civile Internationale (OACI), precum si de
acorduri multilaterale sau bilaterale
cuprinzdtoare Intre Uniune sau statele sale
membre si tari terte. Pentru a crea o piati
globala a combustibililor de aviatie
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Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Piata transportului aerian face
obiectul unei concurente puternice intre
actorii economici din Intreaga Uniune,
conditiile de concurenta echitabile fiind
indispensabile. Stabilitatea si prosperitatea
pietei transportului aerian si a actorilor sai
economici se bazeaza pe un cadru de
politica clar si armonizat, in care operatorii
de aeronave, aeroporturile si alti actori din
domeniul aviatiei sd poatd opera pe baza
egalitatii de sanse. In cazul in care au loc
denaturari ale pietel, acestea risca sa
dezavantajeze operatorii de aeronave sau
aeroporturile in raport cu concurentii
interni sau externi. La randul sau, acest
lucru poate duce la pierderea
competitivitatii industriei transportului
aerian si la pierderea conectivitatii aeriene
pentru cetdteni si intreprinderi.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 5
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durabili, Uniunea ar trebui sa isi asume
un rol de lider mondial in tranzitia catre
utilizarea combustibililor durabili si sa se
angajeze in negocieri internationale
pentru a armoniza definitiile si
standardele combustibililor aerieni
durabili. Uniunea ar trebui sa pledeze
pentru inceperea negocierilor privind o
cota obligatorie de combustibil de aviatie
durabil in sectorul aviatiei la nivel global
in cadrul Adunarii globale a OACL.

Amendamentul

4) Piata transportului aerian face
obiectul unei concurente puternice intre
actorii economici la nivel mondial si in
intreaga Uniune, conditiile de concurenta
echitabile fiind indispensabile. Stabilitatea
si prosperitatea pietei transportului aerian
si a actorilor sdi economici se bazeaza pe
un cadru de politica clar si armonizat, in
care operatorii de aeronave, aeroporturile si
alti actori din domeniul aviatiei, inclusiv
partile relevante implicate in furnizarea
de combustibil, sa poata opera pe baza
egalitatii de sanse. In cazul in care au loc
denaturari ale pietei, acestea risca sa
dezavantajeze operatorii de aeronave sau
aeroporturile in raport cu concurentii
interni sau externi. La randul sau, acest
lucru poate duce la pierderea
competitivitatii industriei transportului
aerian si la pierderea conectivitdtii aeriene
pentru cetdteni si intreprinderi.
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Textul propus de Comisie

%) In special, este esential si se
asigure conditii de concurenta echitabile pe
piata transportului aerian din Uniune in
ceea ce priveste combustibilii de aviatie,
care reprezintd o parte substantiald a
costurilor suportate de operatorii de
aeronave. Variatiile preturilor
combustibililor pot afecta Tn mod
semnificativ performanta economicd a
operatorilor de aeronave si pot avea un
impact negativ asupra concurentei pe piata.
In cazul in care exista diferente in ceea ce
priveste preturile combustibililor de aviatie
intre aeroporturile din Uniune sau intre
aeroporturile din Uniune si cele din afara
Uniunii, acest lucru 1i poate determina pe
operatorii de aeronave sa isi adapteze
strategiile de realimentare cu combustibil
din motive economice. Incircarea de
combustibil suplimentar creste consumul
de combustibil al aeronavelor si genereaza
emisii inutile de gaze cu efect de sera. In
consecinta, incarcarea de combustibil
suplimentar de catre operatorii de aeronave
submineaza eforturile Uniunii in directia
protectiei mediului. Unii operatori de
aeronave pot utiliza preturile avantajoase
ale combustibililor de aviatie de la baza lor
de resedintd ca avantaj concurential fata de
alte companii aeriene care opereaza rute
similare. Acest lucru poate avea efecte
negative In ceea ce priveste
competitivitatea sectorului si poate
prejudicia conectivitatea aeriand. Prezentul
regulament trebuie sa stabileasca masuri de
prevenire a unor astfel de practici pentru a
evita daunele inutile aduse mediului,
precum si pentru a restabili si a mentine
conditiile pentru o concurenta loialad pe
piata transportului aerian.
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Amendamentul

(%) In special, este esential si se
asigure conditii de concurenta echitabile pe
piata transportului aerian din Uniune in
ceea ce priveste combustibilii de aviatie,
care reprezintd o parte substantiald a
costurilor suportate de operatorii de
aeronave. Variatiile preturilor
combustibililor pot afecta Tn mod
semnificativ performanta economica a
operatorilor de aeronave, pot avea un
impact negativ asupra concurentei pe piatd
si pot reduce atractivitatea sectorului
aviatiei pentru consumatori. In cazul in
care existd diferente in ceea ce priveste
preturile combustibililor de aviatie intre
aeroporturile din Uniune sau intre
aeroporturile din Uniune si cele din afara
Uniunii, acest lucru 1i poate determina pe
operatorii de aeronave sa isi adapteze
strategiile de realimentare cu combustibil
din motive economice. Incircarea de
combustibil suplimentar creste consumul
de combustibil al aeronavelor si genereaza
emisii inutile de gaze cu efect de sera. In
consecinta, incarcarea de combustibil
suplimentar de catre operatorii de aeronave
submineaza eforturile Uniunii in directia
protectiei mediului. Unii operatori de
aeronave pot utiliza preturile avantajoase
ale combustibililor de aviatie de la baza lor
de resedintd ca avantaj concurential fata de
alte companii aeriene care opereaza rute
similare. Acest lucru poate avea efecte
negative in ceea ce priveste
competitivitatea sectorului si poate
prejudicia conectivitatea aeriand. Prezentul
regulament ar trebui sa stabileasca masuri
de prevenire a unor astfel de practici pentru
a evita daunele inutile aduse mediului,
precum si pentru a restabili si a mentine
conditiile pentru o concurenta loiala pe
piata transportului aerian.
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Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Un obiectiv important al politicii
comune Tn domeniul transporturilor este
dezvoltarea durabild. Aceasta presupune o
abordare integratd menitd sd garanteze atit
functionarea eficienta a sistemelor de
transport ale Uniunii, cét si protectia
mediului. Dezvoltarea durabila a
transportului aerian necesitd introducerea
unor masuri menite sa reduca emisiile de
dioxid de carbon generate de aeronavele

care zboara de pe aeroporturile din Uniune.

Astfel de masuri ar trebui sa contribuie la
indeplinirea obiectivelor climatice ale
Uniunii pana in 2030 si 2050.

PE704.884

Amendamentul

(6)  Un obiectiv important al politicii
comune n domeniul transporturilor este
dezvoltarea durabild. Aceasta presupune o
abordare integrata menitd sa garanteze atat
functionarea eficienta a sistemelor de
transport ale Uniunii, cét si protectia
mediului. Dezvoltarea durabild a
transportului aerian necesitd introducerea
unor masuri menite sa reduca atdt emisiile
de dioxid de carbon, cdt si alte emisii decit
cele de CO, generate de aeronavele care
zboara de pe aeroporturile din Uniune,
precum si dezvoltarea unor instrumente
economice eficace care sda asigure
internalizarea completd a costului real al
emisiilor generate de acest sector. Astfel
de masuri ar trebui sa contribuie in mod
cert la indeplinirea obiectivelor climatice
ale Uniunii pana in 2030 si 2050, precum
si la protejarea mediului si a sandatatii.
Reducerea concentratiei de compusi
aromatici si de sulf din combustibilii de
aviatie conventionali — sau alte masuri,
cum ar fi reducerea altitudinii de zbor —
nu numai cd ar oferi beneficii climatice
prin reducerea incalzirii la altitudine
produse de trena de condensare, ci ar
imbundtati si calitatea aerului in jurul
aeroporturilor. Reducerea compusilor
aromatici $i a sulfului va imbundtati si
calitatea combustibilului si va reduce
costurile. De fapt, reducerea concentratiei
de compusi aromatici este un proces
simplu de rafinare care poate fi pus in
aplicare imediat. Mdsurile de reducere a
concentratiei compusilor aromatici si a
sulfului ar trebui sa se bazeze pe o
evaluare stiintifica a impactului, tindnd
seama de beneficiile pentru mediu,
precum si de impactul asupra operdarii si
sigurantei zhorului.
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Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Comunicarea privind strategia
pentru o mobilitate sustenabila si
inteligental0, adoptatd de Comisie in
decembrie 2020, stabileste o directie de
actiune pentru ca sistemul de transport al
UE sa isi realizeze transformarea verde si
digitala si sd devind mai rezilient.
Decarbonizarea sectorului transportului
aerian este un proces necesar si dificil, in
special pe termen scurt. Progresele
tehnologice urmadrite in cadrul programelor
europene si nationale de cercetare si
inovare in domeniul aviatiei au contribuit
la reduceri importante ale emisiilor in
ultimele decenii. Cu toate acestea, cresterea
globala a traficului aerian a depasit
reducerea emisiilor din acest sector. Desi
se preconizeaza cd noile tehnologii vor
contribui la reducerea dependentei aviatiei
pe distante scurte de energia fosila in
urmadatoarele decenii, combustibilii de
aviatie durabili oferd singura solutie
pentru o decarbonizare semnificativa
pentru toate distantele de zbor, inclusiv pe
termen scurt. Totusi, in prezent, acest
potential este in mare masurd neexploatat.

10 Comunicarea Comisiei catre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor:
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Amendamentul

(7 Comunicarea privind strategia
pentru o mobilitate sustenabila si
inteligenta, adoptatd de Comisie in
decembrie 2020, stabileste o directie de
actiune pentru ca sistemul de transport al
UE sa isi realizeze transformarea verde si
digitala si sd devind mai rezilient. Pentru a
realiza neutralitatea climatica, Pactul
verde european prevede ca emisiile
generate de transporturi trebuie reduse cu
90 % pand in 2050 (comparativ cu
nivelurile din 1990). Reducerea emisiilor
de CO; si a altor emisii generate de
sectorul transportului aerian este un proces
necesar si dificil, in special pe termen
scurt. Progresele tehnologice urmarite in
cadrul programelor europene si nationale
de cercetare si inovare in domeniul aviatiei
au contribuit la reduceri importante ale
emisiilor in ultimele decenii. Cu toate
acestea, cresterea globald a traficului aerian
a depasit reducerea emisiilor din acest
sector. Intrucdt se preconizeaza ci noile
tehnologii vor contribui la reducerea
dependentei aviatiei de energia fosild
incepdnd cu urmatorul deceniu, iar noile
tehnologii pentru aeronave cu emisii zero,
cum ar fi aeronavele electrice sau pe bazd
de hidrogen, pot juca un rol important in
aviatia comerciald pe termen mediu si
lung, biocombustibilii avansati durabili
din sectorul aviatiei sau combustibilii
sintetici ar putea oferi o solutie
promitdtoare pentru moderarea emisiilor
pentru toate distantele de zbor, deja pe
termen scurt. Totusi, In prezent, acest
potential este in mare masura neexploatat.

10 Comunicarea Comisiei catre Parlamentul
European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor:
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RO

Strategia pentru o mobilitate sustenabila si
inteligenta — Inscrierea transporturilor
europene pe calea viitorului
(COM/2020/789 final), 9.12.2020.

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 7 b (nou)

Textul propus de Comisie
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Strategia pentru o mobilitate sustenabila si
inteligenta — Inscrierea transporturilor
europene pe calea viitorului
(COM/2020/789 final), 9.12.2020.

Amendamentul

(7a)  Avind in vedere ca este putin
probabil ca industria aviatiei sa devina
neutrd din punct de vedere climatic pe
termen scurt si mediu, este necesar sd se
asigure cd, acolo unde este posibil, se
utilizeaza cel mai durabil mod de
transport, atit pentru pasageri, cdt si
pentru marfuri. Pentru a facilita
transferul modal catre transportul
Sferoviar si catre alte moduri de transport
durabile, primul pas ar fi crearea
instrumentului de transparentd necesar
pentru ca cetditenii sd poatd alege in
cunostinta de cauzd daca existd astfel de
moduri de transport durabile pentru
fiecare zbor pe distante scurte si daca
acestea sunt competitive in ceea ce
priveste durata calitoriei. In cazul
anumitor regiuni periferice ale Uniunii,
este posibil sa nu existe alternative, nici
durabile, nici de alt tip. Comisia ar trebui
sd ia in considerare acest aspect la
elaborarea acestei liste de zboruri pe
distante scurte.

Amendamentul

(7b)  Cercetarea si inovarea vor juca un
rol important in dezvoltarea
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Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Combustibilii de aviatie durabili
sunt combustibili lichizi de substitutie,
complet fungibili cu combustibilii de
aviatie conventionali si compatibili cu
motoarele de aeronave existente. Mai
multe modalitati de productie a
combustibililor de aviatie durabili au fost
certificate la nivel mondial pentru utilizare
in aviatia civild sau militard. Combustibilii
de aviatie durabili sunt pregatiti din punct
de vedere tehnologic sa joace un rol
important in reducerea emisiilor generate

de transportul aerian pe termen foarte scurt.

Se preconizeaza ca acestia vor reprezenta o
parte importanta a mixului de combustibili
de aviatie pe termen mediu si lung. In
plus, cu sprijinul unor standarde
internationale corespunzdtoare in materie
de combustibili, combustibilii de aviatie
durabili ar putea contribui la reducerea
continutului aromatic al combustibilului
final utilizat de un operator, contribuind
astfel la reducerea altor emisii decdt cele
de CO;. Se preconizeaza ca alte optiuni de
alimentare a aeronavelor, cum ar fi
energia electricd sau hidrogenul lichid,
vor contribui in mod progresiv la
decarbonizarea transportului aerian,
incepdnd cu zborurile pe distante scurte.
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combustibililor de aviatie durabili si
sintetici si in consolidarea capacitdtilor de
productie. O prioritate pentru investitiile
respective ar trebui stabilitd in mod clar in
cadrul programelor de finantare relevante
ale Uniunii identificate de Comisie.

Amendamentul

(8) Combustibilii durabili pentru
aviatie sunt combustibili lichizi, gazosi, de
substitutie si care nu sunt de substitutie
care pot inlocui combustibilii fosili de
aviatie. In prezent, cei mai comuni
combustibili de aviatie durabili deja
accesibili sunt combustibili lichizi de
substitutie, complet fungibili cu
combustibilii de aviatie conventionali si
compatibili cu motoarele de aeronave
existente. Mai multe modalitdti de
productie a combustibililor de aviatie de
substitutie durabili au fost certificate la
nivel mondial pentru utilizare in aviatia
civild sau militarad. Acestia sunt pregatiti
din punct de vedere tehnologic sa joace un
rol important in reducerea emisiilor
generate de transportul aerian pe termen
foarte scurt. Se preconizeaza ca acestia vor
reprezenta o parte importantd a mixului de
combustibili de aviatie pe termen mediu.
Se preconizeaza ca alte optiuni de
alimentare a aeronavelor, cum ar fi
energia electricd sau hidrogenul lichid,
vor juca treptat un rol esential in
inlocuirea kerosenului fosil pentru
aviatie, incepdnd cu zborurile pe distante
scurte. In plus, combustibilii de aviatie
durabili, de substitutie sau care nu sunt
de substitutie, vor contribui i la
reducerea continutului aromatic al
combustibilului final utilizat de un
operator, contribuind astfel la reducerea
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Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10) La nivel mondial, combustibilii de
aviatie durabili sunt reglementati in cadrul
OACIL. In special, OACI stabileste cerinte
detaliate privind durabilitatea,
trasabilitatea si contabilizarea
combustibililor de aviatie durabili utilizati
in ghorurile care fac obiectul Schemei de
compensare si de reducere a emisiilor de
carbon pentru aviatia internationala
(CORSIA). Desi in cadrul CORSIA sunt
stabilite stimulente, iar combustibilii de
aviatie durabili sunt considerati o parte
integrantd a lucrarilor legate de
fezabilitatea unui obiectiv pe termen lung
pentru aviatia internationala, in prezent nu
exista nicio schema obligatorie privind
utilizarea combustibililor de aviatie
durabili pentru zborurile internationale.
Acordurile multilaterale sau bilaterale
cuprinzatoare privind transportul aerian
incheiate intre UE sau statele sale membre
si tarile terte includ, in general, dispozitii
privind protectia mediului. Cu toate
acestea, pentru moment, aceste dispozitii
nu impun partilor contractante nicio cerinta
obligatorie privind utilizarea
combustibililor de aviatie durabili.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 15
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altor emisii decit cele de CO,.

Amendamentul

(10)  Lanivel mondial, tarile
colaboreaza la nivel diplomatic in ceea ce
priveste caile de certificare si alte cerinte
si obiective referitoare la combustibilii de
aviatie durabili prin intermediul OACL
Printre acestea se numard criteriile de
durabilitate pe care Consiliul OACI le-a
adoptat (2021), pentru ca SAF sa fie
eligibili pentru a fi luati in considerare in
cadrul Schemei de compensare si de
reducere a emisiilor de carbon pentru
aviatia internationald (CORSIA). Desi in
cadrul CORSIA sunt stabilite stimulente,
iar combustibilii de aviatie durabili sunt
considerati o parte integranta a lucrarilor
legate de fezabilitatea unui obiectiv pe
termen lung pentru aviatia internationala,
in prezent nu exista nicio schema
obligatorie privind utilizarea
combustibililor de aviatie durabili pentru
zborurile internationale. Acordurile
multilaterale sau bilaterale cuprinzatoare
privind transportul aerian Incheiate Intre
Uniune sau statele sale membre si tarile
terte includ, in general, dispozitii privind
protectia mediului. Cu toate acestea, pentru
moment, aceste dispozitii nu impun partilor
contractante nicio cerintd obligatorie
privind utilizarea combustibililor de aviatie
durabili.
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Textul propus de Comisie

(15)  Prezentul regulament #rebuie sa se
aplice aeronavelor utilizate 1n aviatia civila
care efectueaza operatiuni de transport
aerian comercial. Acesta nu trebuie sa se
aplice aeronavelor precum aeronavele
militare si aeronavele implicate in
operatiuni umanitare, de cautare, de
salvare, de ajutor 1n caz de dezastre sau in
scopuri medicale, precum si In operatiuni
vamale, politienesti si de stingere a
incendiilor. Zborurile operate in astfel de
circumstante au caracter exceptional si, ca
atare, nu pot fi intotdeauna planificate in
acelasi mod ca zborurile regulate. Avand in
vedere natura operatiunilor lor, este posibil
ca acestea sa nu fie intotdeauna Tn masura
sa Indeplineasca obligatiile prevazute in
prezentul regulament, intrucét aceasta ar
putea reprezenta o sarcind inutila. Pentru a
asigura conditii de concurenta echitabile pe
piata unica a aviatiei din UE, prezentul
regulament #rebuie sa acopere cea mai
mare parte posibila a traficului aerian
comercial operat de pe aeroporturile situate
pe teritoriul UE. In acelasi timp, pentru a
proteja conectivitatea aeriand in beneficiul
cetatenilor, al intreprinderilor si al
regiunilor din UE, este important sa se
evite impunerea unor sarcini inutile asupra
operatiunilor de transport aerian in
aeroporturile mici. Trebuie definit un prag
al traficului aerian anual de pasageri si de
marfa sub care aeroporturile nu vor fi
reglementate de prezentul regulament; cu
toate acestea, domeniul de aplicare al
regulamentului #rebuie sa acopere cel putin
95 % din traficul total cu plecare de pe
aeroporturile din Uniune. Din aceleasi
motive, trebuie definit un prag pentru a
scuti operatorii de aeronave responsabili
pentru un numar foarte mic de plecari de
pe aeroporturi situate pe teritoriul UE.
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Amendamentul

(15)  Prezentul regulament ar trebui sa
se aplice aeronavelor utilizate in aviatia
civila care efectueaza operatiuni de
transport aerian comercial, inclusiv
operatiuni de aviatie de afaceri si
zborurilor de agrement. Acesta nu ar
trebui sa se aplice aeronavelor precum
aeronavele militare si aeronavele implicate
in operatiuni umanitare, de cdutare, de
salvare, de ajutor 1n caz de dezastre sau in
scopuri medicale, precum si in operatiuni
vamale, politienesti si de stingere a
incendiilor. Zborurile operate in astfel de
circumstante au caracter exceptional si, ca
atare, nu pot fi intotdeauna planificate in
acelasi mod ca zborurile regulate. Avand in
vedere natura operatiunilor lor, este posibil
ca acestea sa nu fie intotdeauna Tn masura
sd indeplineascd obligatiile prevazute in
prezentul regulament, intrucét aceasta ar
putea reprezenta o sarcind inutila. Pentru a
asigura conditii de concurenta echitabile pe
piata unica a aviatiei din UE, prezentul
regulament ar trebui sa acopere cea mai
mare parte posibila a traficului aerian
comercial operat de pe aeroporturile situate
pe teritoriul Uniunii. In acelasi timp,
pentru a proteja conectivitatea aeriand in
beneficiul cetdtenilor, al intreprinderilor si
al regiunilor din Uniune, este important sa
se evite impunerea unor sarcini inutile
asupra operatiunilor de transport aerian in
aeroporturile foarte mici. Ar trebui definit
un prag al traficului aerian anual de
pasageri si de marfa sub care aeroporturile
nu vor fi reglementate de prezentul
regulament. fn acelasi scop al protejarii
conectivitatii aeriene, furnizorii de
combustibil de aviatie situati in insulele
mici si in regiunile ultraperiferice —
enumerate la articolul 349 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene —
ar trebui sd fie exceptati de la obligatiile
referitoare la SAF. Cu toate acestea,
domeniul de aplicare al regulamentului ar
trebui sa acopere — pdand in 2050 — cel
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Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16)  Trebuie promovate dezvoltarea si
utilizarea combustibililor de aviatie
durabili cu un potential ridicat de
durabilitate, maturitate comerciald si un
potential ridicat de inovare si crestere
pentru a raspunde nevoilor viitoare. Acest
lucru trebuie sa sprijine crearea unor piete
inovatoare si competitive ale
combustibililor si sa asigure o
aprovizionare suficienta cu combustibili de
aviatie durabili pe termen scurt si lung,
pentru a contribui la obiectivele Uniunii in
materie de decarbonizare a transporturilor,
consolidand totodatd eforturile Uniunii de a
atinge un nivel ridicat de protectie a
mediului. In acest scop, combustibilii de
aviatie durabili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partile A si
B la Directiva (UE) 2018/2001, precum si
combustibilii de aviatie sintetici trebuie sa
fie eligibili. In special, combustibilii de
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putin 94 % din traficul total cu plecare de
pe aeroporturile din Uniune. Din aceleasi
motive, ar trebui definit un prag pentru a
scuti operatorii de aeronave responsabili
pentru un numadr foarte mic de plecdri de
pe aeroporturi situate pe teritoriul Uniunii.
Cu toate acestea, orice aeroport din
Uniune sau orice operator de aeronave
care opereazd din aceste aeroporturi ar
putea opta in orice moment pentru a intra
sub incidenta prezentului regulament si ar
putea fi tratat in consecintd. In acest
context, sprijinul Uniunii pentru
dezvoltarea infrastructurii necesare
pentru SAF ar putea fi acordat
aeroporturilor din insule si din regiunile
ultraperiferice care au optat pentru a
intra sub incidenta prezentului
regulament.

Amendamentul

(16)  Ar trebui promovate dezvoltarea si
utilizarea combustibililor de aviatie
durabili cu maturitate comerciald s1 un
potential ridicat de inovare si crestere
pentru a raspunde nevoilor viitoare,
acorddnd prioritate celor cu cel mai mare
potential de durabilitate. Acest lucru ar
trebui sa sprijine crearea unor piete
inovatoare si competitive ale
combustibililor si sd asigure o
aprovizionare suficientd cu combustibili de
aviatie durabili pe termen scurt si lung,
pentru a contribui la obiectivele Uniunii in
materie de decarbonizare a transporturilor,
consolidand totodata eforturile Uniunii de a
atinge un nivel ridicat de protectie a
mediului.
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aviatie durabili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B la
Directiva (UE) 2018/2001 sunt esentiali,
intrucdt reprezintd, in prezent, cea mai
maturd tehnologie din punct de vedere
comercial pentru decarbonizarea
transportului aerian, inclusiv pe termen
scurt.

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 16 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18)  Este necesar un cadru de
durabilitate unic, clar §i solid pentru a oferi
securitate actorilor din sectorul aviatiei si
al combustibililor cu privire la eligibilitatea
combustibililor de aviatie durabili in
temeiul prezentului regulament. Pentru a
asigura coerenta cu alte politici conexe ale
UE, eligibilitatea combustibililor de aviatie
durabili trebuie sa fie determinatd in
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Amendamentul

(16a) Dezvoltarea si productia de
combustibili de aviatie durabili trebuie sa
creascda exponential in urmdtorii ani.
Uniunea si statele membre ar trebui sa
investeascd in proiecte de cercetare $i de
productie privind combustibilii de aviatie
durabili, deoarece acestia reprezinta atit
o0 oportunitate in materie de mediu, cdt si
o oportunitate industriald. Productia de
combustibili de aviatie durabili ar trebui
sd fie concentratd in interiorul Uniunii,
crednd oportunitati industriale, de muncd
si de cercetare in toate statele membre.

Amendamentul

(18)  Este necesar un cadru de
durabilitate unic, clar, solid si durabil
pentru a oferi securitate juridicd actorilor
din sectorul aviatiei si al combustibililor cu
privire la eligibilitatea combustibililor de
aviatie durabili in temeiul prezentului
regulament. Pentru a asigura coerenta cu
alte politici conexe ale UE, eligibilitatea
combustibililor de aviatie durabili ar trebui
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conformitate cu criteriile de durabilitate
stabilite la articolul 29 din Directiva (UE)
2018/200112.

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001&from=ro

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19)  Prezentul regulament trebuie sa
urmareasca asigurarea faptului ca
operatorii de aeronave pot concura pe baza
egalitdtii de sanse in ceea ce priveste
accesul la combustibili de aviatie durabili.
Pentru a se evita orice denaturare a pietei
serviciilor aeriene, tuturor aeroporturilor
din Uniune care intra sub incidenta
prezentului regulament #rebuie sa li se
furnizeze cote minime uniforme de
combustibili de aviatie durabili. Intrucat
piata este liberd sa furnizeze si s utilizeze
cantitati mai mari de combustibili durabili,
prezentul regulament trebuie sa asigure
faptul ca cotele minime obligatorii de
combustibili de aviatie durabili sunt
aceleasi in toate aeroporturile vizate.
Aceasta inlocuieste orice cerinte stabilite
direct sau indirect la nivel national sau
regional care impun operatorilor de
aeronave sau furnizorilor de combustibili
de aviatie sa utilizeze sau sa furnizeze
combustibili de aviatie durabili cu
obiective diferite de cele prevazute in
prezentul regulament. Pentru a crea un
cadru juridic clar si previzibil si pentru a
incuraja astfel dezvoltarea pietei si
implementarea celor mai sustenabile si
inovatoare tehnologii ale combustibililor,
cu potential de crestere pentru a raspunde
nevoilor viitoare, prezentul regulament
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sa fie determinata in conformitate cu
criteriile de durabilitate stabilite la
articolul 29 din Directiva (UE)
2018/200112,

12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001&from=ro

Amendamentul

(19)  Prezentul regulament ar trebui sa
urmareasca asigurarea faptului ca
operatorii de aeronave pot concura pe baza
egalitdtii de sanse in ceea ce priveste
accesul la combustibili de aviatie durabili.
Pentru a se evita orice denaturare a pietei
serviciilor aeriene, tuturor aeroporturilor
din Uniune care intra sub incidenta
prezentului regulament ar trebui sa 1i se
furnizeze cote minime uniforme de
combustibili de aviatie durabili. Intrucat
piata este libera sa furnizeze si s utilizeze
cantititi mai mari de combustibili durabili,
prezentul regulament ar trebui sa asigure
faptul ca cotele minime obligatorii de
combustibili de aviatie durabili sunt
aceleasi in toate aeroporturile vizate,
inclusiv pe cele situate pe insule, pentru a
tine seama de caracterul critic al rutelor
aeriene care leagd insulele de continent.
Prezentul regulament inlocuieste orice
cerinte stabilite direct sau indirect la nivel
national sau regional care impun
operatorilor de aeronave sau furnizorilor de
combustibili de aviatie sa utilizeze sau sa
furnizeze combustibili de aviatie durabili
cu obiective diferite de cele prevazute in
prezentul regulament. Pentru a crea un
cadru juridic clar si previzibil si pentru a
incuraja astfel dezvoltarea pietei si
implementarea celor mai sustenabile si
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trebuie sa stabileasca cresterea treptata de-
a lungul timpului a cotei minime de
combustibili de aviatie sintetici. Stabilirea
unei obligatii secundare specifice privind
combustibilii de aviatie sintetici este
necesara avand in vedere potentialul
semnificativ de decarbonizare al acestor
combustibili si avand 1n vedere estimarile
actuale privind costurile lor de productie.
Atunci cand sunt produsi din energie
electrica din surse regenerabile si din
carbon captat direct din aer, combustibilii
de aviatie sintetici pot asigura reduceri ale
emisiilor de pana la 100 % in comparatie
cu combustibilii de aviatie conventionali.
Acestia prezinta si avantaje notabile in
comparatie cu alte tipuri de combustibili de
aviatie durabili in ceea ce priveste
utilizarea eficienta a resurselor (in special
pentru necesarul de apa) in procesul de
productie. Cu toate acestea, costurile de
productie ale combustibililor de aviatie
sintetici sunt estimate 1n prezent la o
valoare de 3-6 ori mai mare decat pretul de
piata al combustibilului de aviatie
conventional. Prin urmare, prezentul
regulament trebuie sa stabileasca o
obligatie secundard specifica pentru
aceasta tehnologie. Alte tipuri de
combustibili sintetici, cum ar fi
combustibilii sintetici cu emisii scazute de
dioxid de carbon care asigura reduceri
ridicate ale emisiilor de gaze cu efect de
serd, ar putea fi luati in considerare
pentru a fi inclusi in domeniul de aplicare
al prezentului regulament in cursul
revizuirilor viitoare, in cazul in care acesti
combustibili sunt definiti in cadrul
Directivei privind energia din surse
regenerabile.

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 22
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inovatoare tehnologii ale combustibililor,
cu potential de crestere pentru a raspunde
nevoilor viitoare, prezentul regulament ar
trebui sa stabileasca cresterea treptatd de-a
lungul timpului a cotei minime de
combustibili de aviatie sintetici. Stabilirea
unei obligatii secundare specifice privind
combustibilii de aviatie sintetici este
necesara avand in vedere potentialul
semnificativ de decarbonizare al acestor
combustibili si avand in vedere estimdrile
actuale privind costurile lor de productie.
Atunci cand sunt produsi din energie
electrica din surse regenerabile si din
carbon captat direct din aer, combustibilii
de aviatie sintetici pot asigura reduceri ale
emisiilor de pand la 100 % in comparatie
cu combustibilii de aviatie conventionali.
Acestia prezinta si avantaje notabile in
comparatie cu alte tipuri de combustibili de
aviatie durabili in ceea ce priveste
utilizarea eficienta a resurselor (in special
pentru necesarul de apa) in procesul de
productie. Cu toate acestea, costurile de
productie ale combustibililor de aviatie
sintetici sunt estimate in prezent la o
valoare de 3-6 ori mai mare decat pretul de
piata al combustibilului de aviatie
conventional. Prin urmare, prezentul
regulament ar trebui sa stabileasca o
obligatie secundara specificd pentru
aceastd tehnologie.
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Textul propus de Comisie

(22)  Aeroporturile care fac obiectul
prezentului regulament #rebuie sa se
asigure ca este pusa la dispozitie intreaga
infrastructura necesara pentru livrarea,
depozitarea si realimentarea cu
combustibili de aviatie durabili, astfel incat
sa nu constituie un obstacol in calea
utilizdrii acestor combustibili. Daca este
necesar, agentia frebuie sa poata solicita
unui aeroport din Uniune sa furnizeze
informatii cu privire la infrastructura
disponibild care permite distribuirea si
realimentarea fara intreruperi a operatorilor
de aeronave cu combustibili de aviatie
durabili. Rolul agentiei trebuie sa permita
aeroporturilor si companiilor aeriene sa
aiba un punct focal comun, in cazul in care
sunt necesare clarificari tehnice cu privire
la disponibilitatea infrastructurii pentru
combustibili.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE704.884

Amendamentul

(22)  Partile relevante implicate in
aprovizionarea cu combustibil care fac
obiectul prezentului regulament ar trebui
sa se asigure cd este pusa la dispozitie
intreaga infrastructurd necesara pentru
livrarea, depozitarea si realimentarea cu
combustibili de aviatie durabili, astfel incat
sa nu constituie un obstacol in calea
utilizarii acestor combustibili. Aceasta
obligatie ar trebui sa includd furnizarea
de capacitati de infrastructurd pentru
reincdrcarea electrica si pentru
realimentarea cu hidrogen, proportional
cu adoptarea aeronavelor electrice si a
aeronavelor propulsate cu hidrogen
regenerabil. Dacd este necesar, agentia ar
trebui sa poata solicita pdrtilor relevante
implicate in aprovizionarea cu
combustibil pe aeroporturile din Uniune sa
furnizeze informatii cu privire la
infrastructura disponibila care permite
distribuirea si realimentarea fara intreruperi
a operatorilor de aeronave cu combustibili
de aviatie durabili. Rolul agentiei ar trebui
sd permita aeroporturilor si companiilor
aeriene sd aiba un punct focal comun, in
cazul in care sunt necesare clarificari
tehnice cu privire la disponibilitatea
infrastructurii pentru combustibili.

Amendamentul

(22a) Multe aeroporturi din Uniune sunt
aprovizionate cu combustibil de aviatie in
principal prin conducte de la rafinarii sau
statii de combinare unde trebuie sa aiba
loc combinarea SAF pentru a respecta
specificatiile de siguranta si durabilitate.
Statele membre ar trebui sa ia toate
mdsurile necesare pentru a permite in
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Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 26 a (nou)

Textul propus de Comisie

RR\1259322R0O.docx

continuare accesul neintrerupt al
Sfurnizorilor de combustibili de aviatie la
infrastructura de combustibili pentru
aviatia civild de transport, pentru a
Sfurniza atit combustibili de aviatie
conventionali, cdt si combustibili de
aviatie care contin cote de combustibili de
aviatie durabili. Livrarea de SAF cdtre
aeroporturile din Uniune, in cantitdti
suficiente pentru a respecta dispozitiile
prevazute in anexa I, prin mijloace
alternative, cum ar fi transportul rutier/cu
camioane, de la rafindrii si statiile de
combinare este imposibila din punct de
vedere logistic, practic si din perspectiva
costurilor si a sanctiunilor pentru CO,.
Va fi esential sd se utilizeze aceste
conducte in plus fata de conductele
detinute de furnizorii de combustibil —
acolo unde acestea exista —, precum si
instalatiile feroviare deja existente, pentru
a livra cantitatea minimd de SAF
necesard in conformitate cu prezentul
regulament.

Amendamentul

(26a) Prezentul regulament ar trebui sa
promoveze un grad mai ridicat de
transparentd in ceea ce priveste amprenta
de mediu a sectorului aviatiei. Ar trebui
sa li se puna la dispozitie utilizatorilor de
servicii de aviatie informatii cu privire la
emisiile generate pe durata ciclului de
viata al aeroporturilor, al serviciilor
aeroportuare $i al zborurilor, inclusiv cu
privire la utilizarea combustibililor
alternativi durabili, astfel incat acestia sa
poatd lua decizii in cunostintd de cauzd cu
privire la nevoile lor legate de transport si
la impactul aferent asupra mediului.
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Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 29

Textul propus de Comisie

(29)  Sanctiunile pentru furnizorii care
nu indeplinesc obiectivele stabilite in
prezentul regulament trebuie sa fie
completate de obligatia de a aproviziona
piata cu cota nefurnizatd in anul urmator.

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 31

Textul propus de Comisie

(31)  Este necesar sa se prevaddi o

perioada de tranzitie de cinci ani pentru a

permite furnizorilor de combustibil de
aviatie, aeroporturilor din Uniune si
operatorilor de aeronave sa facdi
investitiile tehnologice si logistice

necesare. In aceasta etapd, combustibilul

de aviatie care contine cote mai mari de
combustibil de aviatie durabil poate fi

utilizat pentru a compensa cotele mai mici

de combustibili de aviatie durabili sau

disponibilitatea redusa a combustibililor

de aviatie conventionali in alte
aeroporturi.
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Amendamentul

(29)  Veniturile generate de plata
sanctiunilor ar trebui sa fie utilizate
pentru a promova distributia si utilizarea
combustibililor de aviatie durabili si a
noilor tehnologii conexe in sectorul
aviatiei si pentru a ajuta operatorii din
acest sector sd isi indeplineasca
obiectivele in materie de climd si de
mediu. In acest scop, veniturile respective
ar trebui sd fie alocate Fondului pentru
inovare mentionat la articolul 10a
alineatul (8) din Directiva 2003/87/CE.
Sanctiunile pentru furnizorii care nu
indeplinesc obiectivele stabilite in
prezentul regulament ar trebui sa fie
completate de obligatia de a aproviziona
piata cu cota nefurnizatd in anul urmator.

Amendamentul

eliminat
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Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 32 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament stabileste norme
armonizate privind utilizarea si furnizarea
combustibililor de aviatie durabili.

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 1

Textul propus de Comisie

— »aeroport din Uniune” inseamna un

RR\1259322R0O.docx

Amendamentul

(32a) Introducerea treptati a avioanelor
propulsate electric si utilizarea sporita a
energiei electrice in sectorul aviatiei ar
putea duce in viitor la o penurie de
energie electrica din surse regenerabile
pentru acest sector. In cazul in care, la
momentul revizuirii prezentului
regulament, Comisia evalueazd un astfel
de deficit, ea ar putea sugera, in cadrul
acestei revizuiri, adaptarea in consecintd
a definitiei combustibililor de aviatie
sintetici.

Amendamentul

Prezentul regulament stabileste norme
armonizate privind utilizarea si furnizarea
combustibililor de aviatie durabili, inclusiv
prin stabilirea unor obligatii pentru
Sfurnizorii de combustibili de aviatie de a
Sfurniza o cotd de combustibili de aviatie
durabili, a unei obligatii de realimentare
cu combustibil pentru operatorii de
aeronave $i a unor obligatii pentru
aeroporturile din Uniune de a furniza
infrastructura necesard.

Amendamentul

— »aeroport din Uniune” Tnseamnd un
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aeroport, astfel cum este definit la
articolul 2 punctul 2 din Directiva
2009/12/CE a Parlamentului European si a
Consiliului®3, in care traficul de pasageri a
fost mai mare de un milion de pasageri
sau in care traficul de marfuri a fost mai
mare de 100 000 de tone in perioada de
raportare §i care nu este situat intr-o
regiune ultraperiferica mentionatd la
articolul 349 din Tratatul privind
Sfunctionarea Uniunii Europene;

13 Directiva 2009/12/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 11 martie
2009 privind tarifele de aeroport

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 2

Textul propus de Comisie

— »operator de aeronave” Inseamna o
persoana care a efectuat cel putin 729 de
operatiuni de transport aerian comercial cu
plecare de pe aeroporturile Uniunii in
perioada de raportare sau, In cazul in care
persoana respectiva nu poate fi identificata,
proprietarul aeronavei;

Amendamentul 29

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 2 a (noua)

Textul propus de Comisie
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aeroport civil, astfel cum este definit la
articolul 2 punctul 1 din Directiva
2009/12/CE a Parlamentului European si a
Consiliului'3;

13 Directiva 2009/12/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 11 martie
2009 privind tarifele de aeroport

Amendamentul

— ,operator de aeronave” Inseamna o
persoana care a efectuat cel putin 52 de
operatiuni de transport aerian comercial cu
plecare de pe aeroporturile Uniunii in
perioada de raportare sau, in cazul in care
persoana respectiva nu poate fi identificata,
proprietarul aeronavei;

Amendamentul

- wentitate responsabild de
gestionarea functiondrii infrastructurii”
inseamna un aeroport din Uniune, un
furnizor de combustibil sau un furnizor
de servicii de handling la sol, astfel cum
sunt definiti la articolul 2 litera (g) din
Directiva 96/67/CE, responsabil cu
infrastructurile necesare pentru livrarea,
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Amendamentul 30

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 3

Textul propus de Comisie

— »operatiune de transport aerian
comercial” inseamna un zbor efectuat in
scopul transportului de pasageri, de marfuri
sau de corespondenta, contra unei
remuneratii sau prin inchiriere, sau
operatiuni de aviatie de afaceri;

Amendamentul 31

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 3 a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 32

Propunere de regulament

Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 3 b (nou)

Textul propus de Comisie
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depozitarea si alimentarea combustibililor
de aviatie durabili;

Amendamentul

— »operatiune de transport aerian
comercial” inseamna un zbor efectuat in
scopul transportului de pasageri, de marfuri
sau de corespondenta, contra unei
remuneratii sau prin inchiriere, sau
operatiuni de aviatie de afaceri sau de
agrement,

Amendamentul

- wzboruri de agrement” inseamnd
utilizarea unei aeronave in scopuri
personale sau recreative, fara legdturd cu
o utilizare in scop profesional sau de
afaceri;

Amendamentul

» 4

- wzbor pe distante scurte” inseamna
un zbor direct sau indirect, in cazul
caruia distanta dintre aeroportul de
Plecare initial si aeroportul de destinatie
final este mai mica de 1 000 km in linie
dreapti;
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Amendamentul 33

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 3 ¢ (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

- walternativa durabila la un zbor pe
distantd scurtd” inseamnd cd pasagerii i
marfurile pot caldtori cu un mod de
transport in comun regulat mai durabil
cdtre o destinatie care este deservita de un
zbor pe distanti scurtd, cu o durati a
caldtoriei competitivi;

Amendamentul 34

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 3 d (noud)

RO

Textul propus de Comisie

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 5

Textul propus de Comisie

— ,combustibili de aviatie durabili”
(denumiti in continuare ,,SAF”) Inseamna
combustibili de aviatie de substitutie care
sunt fie combustibili de aviatie sintetici,
biocombustibili avansati, astfel cum sunt
definiti la articolul 2 al doilea paragraf
punctul 34 din Directiva (UE) 2018/2001
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Amendamentul

- waviatie in scop de afaceri”
inseamnd operarea sau utilizarea
aeronavelor de cdtre companii sau
persoane pentru transportul de pasageri
sau de marfuri ca ajutor in desfisurarea
activitatii lor, efectuata in scopuri
considerate in general ca nefiind destinate
publicului si de cdtre piloti care detin cel
putin o licentd de pilot comercial valabild
cu o calificare de zbor instrumental;

Amendamentul

— ,combustibili de aviatie durabili”
(denumiti in continuare ,,SAF”) inseamna
combustibili de aviatie care sunt fie
combustibili de aviatie sintetici,
biocombustibili avansati, astfel cum sunt
definiti la articolul 2 al doilea paragraf
punctul 34 din Directiva (UE) 2018/2001
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sau biocombustibili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B la
directiva respectiva, care respecta criteriile
privind durabilitatea si emisiile de gaze cu
efect de serd prevazute la articolul 29
alineatele (2)-(7) din directiva respectiva si
care sunt certificati In conformitate cu
articolul 30 din aceasta directiva;

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Articolul 3 — paragraful 1 — liniuta 8

Textul propus de Comisie

— ,combustibili de aviatie sintetici”
inseamnad combustibili de origine
nebiologica produsi din surse regenerabile,
astfel cum sunt definiti la articolul 2 al
doilea paragraf punctul 36 din Directiva
(UE) 2018/2001, utilizati in aviatie;

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Articolul 3 — liniuta 9 a (noua)

Textul propus de Comisie

RR\1259322R0O.docx

159/181

sau biocombustibili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B la
directiva respectiva, care respecta criteriile
privind durabilitatea si emisiile de gaze cu
efect de serd prevazute la articolul 29
alineatele (2)-(7) din directiva respectiva si
care sunt certificati Tn conformitate cu
articolul 30 din aceasta directiva;

Amendamentul

— ,,combustibili de aviatie sintetici”
inseamnd combustibili care sunt
combustibili lichizi sau gazosi de origine
nebiologica produsi din surse regenerabile,
astfel cum sunt definiti la articolul 2 al
doilea paragraf punctul 36 din Directiva
(UE) 2018/2001 sau, farda a aduce
atingere articolului 14, energie electrica
din surse regenerabile, astfel cum este
definita la articolul 2 al doilea paragraf
punctul 1 din Directiva (UE) 2018/2001,
utilizati in aviatie; pentru combustibilii de
aviatie sintetici care necesita producerea
de carbon, acest carbon va proveni, de
preferintd, din captarea directa a aerului.

Amendamentul

— wenergie electricd produsa din
surse regenerabile” sau ,,energie electricd
regenerabild” inseamna energie electrica
produsa din surse regenerabile, astfel
cum sunt definite la articolul 2 al doilea
paragraf punctul 1 din Directiva (UE)
2018/2001;
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Amendamentul 38

Propunere de regulament
Articolul 3 — liniuta 9 b (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

Furnizorii de combustibil de aviatie se
asigurd ca toti combustibilii de aviatie pusi
la dispozitia operatorilor de aeronave de pe
fiecare aeroport din Uniune contin o coti
minimd de combustibil de aviatie durabil,
inclusiv o cotd minimd de combustibil de
aviatie sintetic in conformitate cu valorile
si datele de aplicare stabilite in anexa I.

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 a (nou)
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Amendamentul

— whidrogen produs din surse
regenerabile de energie” sau ,,hidrogen
regenerabil” inseamnd hidrogen produs
din energie electrica regenerabila sau din
combustibili lichizi sau gazosi de origine
nebiologica produsi din surse
regenerabile, asa cum sunt definiti la
articolul 2 al doilea paragraf punctul 36
din Directiva (UE) 2018/2001;

Amendamentul

L In perioada 1 ianuarie 2025-31
decembrie 2029, furnizorii de combustibil
de aviatie se asigura ca toti combustibilii
de aviatie pusi la dispozitia operatorilor de
aeronave pe aeroportul din Uniune care
intrda sub incidenta prezentului
regulament, care nu este situat intr-o
regiune ultraperifericd, mentionata la
articolul 349 din Tratatul privind
Junctionarea Uniunii Europene, in care
traficul de pasageri a fost mai mare de
700 000 de pasageri sau in care traficul
de marfuri a fost mai mare de 20 000 de
tone in perioada de raportare, contine o
cotd minimd de combustibil de aviatie
durabil, in conformitate cu valorile si
datele de aplicare stabilite in anexa .
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 b (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

1a. Fara a aduce atingere aplicarii
articolului 14, de la 1 ianuarie 2030 pana
la 31 decembrie 2049, furnizorii de
combustibil de aviatie se asigura ca toti
combustibilii de aviatie pusi la dispozitia
operatorilor de aeronave pe fiecare
aeroport din Uniune, care nu este situat
intr-o regiune ultraperiferica, mentionatd
la articolul 349 din Tratatul privind
Junctionarea Uniunii Europene, in care
traficul de pasageri a fost mai mare de
500 000 de pasageri sau in care traficul
de marfa a fost mai mare de 20 000 de
tone in perioada de raportare, contine o
cotd minimd de combustibil de aviatie
durabil, inclusiv o cotd minimd de
combustibil de aviatie sintetic, in
conformitate cu valorile si datele de
aplicare stabilite in anexa I.

Amendamentul

1b. Fard a aduce atingere aplicarii
articolului 14, de la 1 ianuarie 2035 pdna
la 31 decembrie 2049, furnizorii de
combustibil de aviatie se asigura ca toti
combustibilii de aviatie pusi la dispozitia
operatorilor de aeronave pe fiecare
aeroport din Uniune care nu este situat
intr-o regiune ultraperifericd, astfel cum
este mentionatd la articolul 349 din
Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene, in cazul in care traficul de
pasageri a fost mai mare de 50 000 de
pasageri sau in cazul in care traficul de
marfa a fost mai mare de 10 000 de tone
in perioada de raportare, contine o coti
minimd de combustibil de aviatie durabil,
inclusiv o cota minima de combustibil de
aviatie sintetic, in conformitate cu valorile
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Amendamentul 42

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 43

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 4 a (nou)

PE704.884

si datele de aplicare stabilite in anexa 1.

Amendamentul

Ic. Un aeroport situat pe teritoriul
Uniunii sau un operator de aeronave care
opereaza pe aeroporturi din Uniune si
care nu intrd in domeniul de aplicare al
alineatelor (1) si (2) poate solicita
Comisiei sd fie considerat ca fiind
aeroport sau, respectiv, operator de
aeronave, din Uniune in temeiul
prezentului regulament. Aeroportul sau
operatorul de aeronave in cauzd ar trebui
sd informeze in consecintd agentia si
autoritdtile competente.

Amendamentul

2a. Pand la 1 ianuarie 2025, statele
membre iau toate mdsurile necesare
pentru a permite in continuare accesul
neintrerupt al furnizorilor de combustibili
de aviatie la infrastructura de
combustibili pentru aviatia civild de
transport, pentru a furniza atat
combustibili de aviatie conventionali, cdt
si combustibili de aviatie care contin cote
de combustibili de aviatie durabili in
conformitate cu anexa I pentru toate
aeroporturile Uniunii.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 45

Propunere de regulament
Articolul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

Articolul 4a

Reducerea altor efecte ale combustibilului
turboreactor decdt emisiile de CO,

1. Pina la 1 ianuarie 2024 si,
ulterior, o datd la trei ani, Comisia
prezinta Parlamentului European si
Consiliului un raport de evaluare a cdilor
potentiale si a progreselor realizate de
Sfurnizorii de combustibili de aviatie in
directia reducerii i, in cele din urmd, a
eliminarii compusilor aromatici si a
sulfului din combustibilii conventionali.

2. Dacda este cazul, Comisia anexeazda
la rapoartele sale mentionate la alineatul
(1) propuneri legislative privind reducerea
si eventuala eliminare a continutului de
compusi aromatici §i sulf din
combustibilii de aviatie. Rapoartele se
publica.

Amendamentul
Articolul 5a
Transparenta pentru zhorurile pe distante
scurte
1. Péina la 1 ianuarie 2023, Comisia

prezinta Parlamentului European si
Consiliului un raport privind factorii
comparativi dintre zborurile pe distante
scurte, ludnd in considerare diferitele cote
de combustibili de aviatie durabili si
modurile alternative de transport in
comun. Acesti factori acoperd cel putin
amprenta de mediu, in special emisiile de
gaze cu efect de serd per pasager per
kilometru parcurs, zgomotul, costurile,
abordarea bazata pe ciclul de viata,
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Amendamentul 46

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1

PE704.884

durata competitiva a calatoriei, precum si
conectivitatea si disponibilitatea.

2. Raportul mentionat la alineatul (1)
include, in special, o listd a tuturor
zborurilor pe distante scurte cu o
alternativi durabila care au plecat din
fiecare aeroport din Uniune in anul
precedent. Comisia furnizeazd o estimare
a emisiilor tipice de gaze cu efect de serd
pentru fiecare zbor pe distante scurte, cu
o alternativa sustenabild, precum si
pentru fiecare alternativa sustenabild, si
durata medie a calatoriei pentru fiecare
tip de transport. Aceastd listd ia in
considerare faptul ca rutele aeriene care
leaga aeroporturile insulare de
aeroporturile continentale sunt esentiale
pentru conectivitatea cetdatenilor insulelor
si pentru economia insulelor.

3. Comisia se asigurd cd atdt raportul
mentionat la alineatul (1), cdt si lista
mentionata la alineatul (2) sunt puse la
dispozitia publicului online.

4. Operatorii de aeronave le
Sfurnizeaza clientilor lor, inainte ca acestia
sd faca rezervarea, informatii privind
amprenta de mediu si emisiile de gaze cu
efect de sera per pasager per kilometru
parcurs, comparativ cu alternativele
sustenabile pentru rezervarea respectivd,
atunci cdnd sunt furnizate de Comisie in
temeiul alineatelor (1) si (2) si al
Regulamentului (CE) nr. 80/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 14 ianuarie 2009 privind un cod de
conduita pentru sistemele informatizate
de rezervare si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 2299/89 al
Consiliului.
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Textul propus de Comisie

Aeroporturile din Uniune iau masurile
necesare pentru a facilita accesul
operatorilor de aecronave la combustibilii
de aviatie care contin cote de combustibili
de aviatie durabili in conformitate cu anexa
I si furnizeaza infrastructura necesara
pentru livrarea, depozitarea si alimentarea
acestor combustibili.

Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 48

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In cazul in care operatorii de acronave
raporteazd Agentiei Uniunii Europene
pentru Siguranta Aviatiei (denumita in
continuare ,,agentia”) dificultati in ceea ce
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Amendamentul

Aeroporturile din Uniune sau orice alte
entitati responsabile cu gestionarea
Sfunctiondrii infrastructurii iau masurile
necesare pentru a facilita accesul
operatorilor de aeronave la combustibili de
aviatie durabili in conformitate cu anexa I
st furnizeaza infrastructura necesara pentru
livrarea, depozitarea si alimentarea acestor
combustibili, precum si pentru
alimentarea cu hidrogen si cu energie
electricd, reincarcarea si realimentarea
aeronavelor, in conformitate cu
[articolul 13 din Regulamentul privind
instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi].

Amendamentul

Aeroporturile din Uniune sau orice alte
entitati responsabile cu gestionarea
Sunctiondrii infrastructurii se asigurd cd
toti operatorii de aeronave care intra sub
incidenta prezentului regulament, inclusiv
operatorii de aeronave mici, isi pot
acoperi cererea de combustibili de aviatie
durabili.

Amendamentul

In cazul in care operatorii de acronave
raporteazd Agentiei Uniunii Europene
pentru Siguranta Aviatiei (denumita in
continuare ,,agentia”) dificultéti in ceea ce
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priveste accesul la combustibili de aviatie
care contin combustibili de aviatie durabili
pe un anumit aeroport din Uniune din
cauza lipsei unei infrastructuri aeroportuare
adecvate, agentia poate solicita
aeroportului din Uniune sa furnizeze
informatiile necesare pentru a dovedi
respectarea alineatului (1). Aeroportul din
Uniune in cauza furnizeaza informatiile
fara intarzieri nejustificate.

Amendamentul 49

Propunere de regulament
Articolul 6 — paragraful 3

Textul propus de Comisie

Agentia evalueaza informatiile primite si
informeaza Comisia daca aceste informatii
permit sd se concluzioneze cad aeroportul
din Uniune nu 1si Indeplineste obligatiile.
Aeroporturile din Uniune iau mdsurile
necesare pentru a identifica si a remedia
lipsa unei infrastructuri aeroportuare
adecvate n termen de cinci ani de la
intrarea in vigoare a regulamentului sau
dupa anul in care depasesc unul dintre
pragurile prevazute la articolul 3 litera (a).
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priveste accesul la combustibili de aviatie
care contin combustibili de aviatie durabili
pe un anumit aeroport din Uniune din
cauza lipsei unei infrastructuri aeroportuare
adecvate, agentia solicitd, fard intdrzieri
nejustificate, acroportului din Uniune sau
oricarei alte entitdti responsabile cu
gestionarea functiondrii infrastructurii sa
furnizeze informatiile necesare pentru a
dovedi respectarea alineatului (1).
Aeroportul din Uniune sau entitatea in
cauza furnizeaza informatiile fara intarzieri
nejustificate.

Amendamentul

Agentia evalueaza informatiile primite si
informeaza Comisia daca aceste informatii
permit sd se concluzioneze ca entitatea
responsabila de gestionarea functiondarii
infrastructurii nu isi indeplineste
obligatiile. fn caz de neconformitate,
autoritatea relevantd a statului membru
impune o amendd acestei entitati in
conformitate cu articolul 11.

Aeroporturile din Uniune mentionate la
articolul 4 alineatul (1) iau mdasurile
necesare pentru a identifica si a remedia
lipsa unei infrastructuri aeroportuare
adecvate in termen de doi ani de la
intrarea in vigoare a regulamentului.
Aeroporturile din Uniune mentionate la
articolul 4 alineatul (2) iau mdasurile
necesare pentru a identifica si a remedia
lipsa unei infrastructuri aeroportuare
adecvate inainte de 1 ianuarie 2028.
Aeroporturile din Uniune mentionate la
articolul 4 alineatul (3) iau mdsurile
necesare pentru a identifica si a remedia
lipsa unei infrastructuri aeroportuare
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Amendamentul 50

Propunere de regulament

Articolul 9 — paragraful 1 — litera ¢ a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 51

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre desemneaza
autoritatea competenta sau autoritatile
competente responsabile cu aplicarea
prezentului regulament si cu aplicarea
amenzilor pentru operatorii de aeronave,
aeroporturile din Uniune si furnizorii de
combustibil. Statele membre informeaza
Comisia cu privire la aceasta.

Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 11 — paragraful 7

Textul propus de Comisie

(7) Statele membre trebuie sa dispuna
de cadrul juridic si administrativ necesar la
nivel national pentru a asigura indeplinirea
obligatiilor si colectarea amenzilor
administrative. Statele membre transfera
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adecvate inainte de 1 ianuarie 2033.

Amendamentul

(ca)  procentul fiecdrui tip de
combustibil de aviatie durabil din
continutul fiecdrui lot de combustibil de
aviatie conventional furnizat pe fiecare
aeroport al Uniunii;

Amendamentul

(1) Statele membre desemneaza
autoritatea competenta sau autoritatile
competente responsabile cu aplicarea
prezentului regulament si cu aplicarea
amenzilor pentru operatorii de aeronave,
aeroporturile din Uniune, furnizorii de
combustibil si orice alte entitati
responsabile de gestionarea functiondrii
infrastructurii. Statele membre informeaza
Comisia cu privire la aceasta.

Amendamentul

7. Statele membre trebuie sa dispuna
de cadrul juridic si administrativ necesar la
nivel national pentru a asigura indeplinirea
obligatiilor si colectarea amenzilor
administrative. Statele membre transfera
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suma colectata prin intermediul acestor
amenzi administrative drept contributie la
investitiile pentru o tranzitie verde din
cadrul Fondului InvestEU, ca supliment
la garantia UE.

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie
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suma colectata prin intermediul acestor
amenzi drept contributie la fondul
mentionat la articolul 11a.

Amendamentul

Articolul 11a

Alocarea sumelor din sanctiuni pentru
sprijinirea combustibililor de aviatie
durabili

1. Veniturile generate de sanctiunile
mentionate la articolul 11 alineatul (1) se
aloca pentru a sprijini proiectele care
vizeazd implementarea rapida a
combustibililor de aviatie durabili in
sectorul aviatiei pentru a contribui la
reducerea emisiilor de gaze cu efect de
serd si a altor poluanti in sectorul aviatiei.

2. Proiectele finantate din veniturile
generate de sanctiunile mentionate la
alineatul (1) sunt in concordanta cu
obiectivele prezentului regulament si, in
special, sprijind dezvoltarea, testarea si
implementarea tehnologiilor inovatoare in
domeniul aviatiei care au potentialul de a
realiza reduceri semnificative ale
emisiilor, inclusiv avioanele propulsate de
energie electrica sau de hidrogen, pentru
a sprijini dezvoltarea infrastructurii SAF
necesare in aeroporturile din insule si din
regiunile ultraperiferice care au ales sa
fie tratate ca aeroporturi din Uniune in
temeiul prezentului regulament si pentru
a sprijini redistribuirea, recalificarea si
perfectionarea lucratorilor, in cadrul unui
dialog social de calitate cu partenerii
sociali si pundnd un accent special pe
femei, pentru a promova integrarea
acestora in industria aeronautica $i in
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Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 1 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) nivelul de conformitate al
aeroporturilor in ceea ce priveste
obligatiile prevazute la articolul 6;

Amendamentul 55

Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 1 — litera f

Textul propus de Comisie

) originea si caracteristicile tuturor
combustibililor de aviatie durabili
achizitionati de operatorii de aeronave
pentru a fi utilizati la zboruri cu plecare de
pe aeroporturile din Uniune.
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sectoarele conexe.

3. Veniturile generate de sanctiunile
mentionate la alineatul (1) se alocd
Fondului pentru inovare mentionat la
articolul 10a alineatul (8) din Directiva
2003/87/CE.

4. Toate informatiile privind
proiectele finantate mentionate la
alineatul (2) si toate celelalte informatii
relevante referitoare la originea
sanctiunilor sunt puse la dispozitia
publicului in timp util, intr-o sectiune
separata de pe site-ul internet al fondului
mentionat la alineatul (3).

Amendamentul

(d) nivelul de conformitate al partilor
implicate in aprovizionarea cu
combustibil pe aeroporturile din Uniune
in ceea ce priveste obligatiile prevazute la
articolul 6;

Amendamentul

) originea, caracteristicile si
tehnologia de conversie ale tuturor
combustibililor de aviatie durabili
achizitionati de operatorii de aeronave
pentru a fi utilizati la zboruri cu plecare de
pe aeroporturile din Uniune.

PE704.884



RO

Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 13

Textul propus de Comisie

Articolul 13
Perioada de tranzitie

Prin derogare de la articolul 4, de la 1

ianuarie 2025 panda la 31 decembrie 2029,

pentru fiecare perioada de raportare, un
Sfurnizor de combustibil de aviatie poate
furniza cota minima de combustibil de
aviatie durabil definitd in anexa I ca
medie ponderati pentru toti combustibilii
de aviatie furnizati pe aeroporturile din
Uniune pentru perioada de raportare
respectivd.

Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 14

Textul propus de Comisie

Pdnd la 1 ianuarie 2028 si, ulterior, o data
la cinci ani, serviciile Comisiei prezinta
Parlamentului European si Consiliului un
raport privind evolutia pietei
combustibililor de aviatie si impactul
acesteia asupra pietei interne a aviatiei
din Uniune, inclusiv in ceea ce priveste
posibila extindere a domeniului de
aplicare al prezentului regulament la alte
surse de energie si la alte tipuri de
combustibili sintetici definiti in Directiva
privind energia din surse regenerabile,
posibila revizuire a cotelor minime
prevazute la articolul 4 si in anexa I si
nivelul amenzilor administrative.
Raportul include informatii, daca sunt
disponibile, cu privire la elaborarea unui
potential cadru de politica pentru
utilizarea combustibililor de aviatie
durabili la nivelul OACI. Raportul
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Amendamentul
eliminat
Amendamentul
1. Pdnd la 1 ianuarie 2027 si, ulterior,

o data la cinci ani, Comisia prezinta
Parlamentului European si Consiliului un
raport privind evaluarea prezentului
regulament si, daca este cazul, prezintd
propuneri legislative de modificare a
prezentului regulament. Comisia insoteste
orice alta propunere legislativai de o
evaluare a impactului, inclusiv cu privire
la posibila compensare a costurilor
aferente. Raportul este facut public.
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informeazd, de asemenea, cu privire la
progresele tehnologice din domeniul
cercetdrii i inovarii in industria aviatiei
care sunt relevante pentru combustibilii
de aviatie durabili, inclusiv in ceea ce
priveste reducerea altor emisii decit cele
de CO2. Raportul poate analiza daca
prezentul regulament trebuie modificat si,
dupd caz, optiunile de modificare in
conformitate cu un potential cadru de
politica privind utilizarea combustibililor
de aviatie durabili la nivelul OACI.
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2. Raportul mentionat la alineatul (1)
se axeazd pe:

(a) evolutia tehnologiilor aviatice si a
Dpietei combustibililor, in special evolutia
combustibililor de aviatie durabili si
impactul lor asupra pietei interne a
aviatiei din Uniune, inclusiv o evaluare a
impactului prezentului regulament asupra
aeroporturilor europene, a potentialei
relocari a emisiilor de dioxid de carbon si
asupra rutelor aeriene care conecteazd
insulele cu continentul, a impactului
social, precum si a nevoilor conexe in
materie de ocupare a fortei de munca si
de formare;

(b) evolutia activititilor de aviatie,
inclusiv a combustibililor de aviatie, in
raport cu impactul lor asupra emisiilor de
gaze cu efect de sera si a altor emisii decdt
cele de CO, din perspectiva schimbarilor
climatice si a calitatii aerului din jurul
aeroporturilor;

(c) posibila revizuire a definitiei
combustibililor de aviatie sintetici in ceea
ce priveste sursele de energie utilizate
pentru producerea de energie electricd,
mentionatd la articolul 3 punctul 8;

(d) posibila revizuire a dimensiunii
aeroporturilor, a derogarilor si a cotelor
minime prevazute la articolul 4 al doilea
si al treilea paragraf si in anexa I pe baza
dezvoltarii pietei combustibililor, a
utilizarii combustibililor de aviatie viabili
si durabili din punct de vedere comercial,
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Amendamentul 58

Propunere de regulament
Anexa I — titlu

Textul propus de Comisie

Anexa I (cote ale volumelor)

PE704.884

a cercetarii si a dezvoltarii tehnologice,
precum i a situatiei sectorului aviatiei
pentru a facilita tranzitia verde si a atinge
obiectivele climatice;

(e) posibila revizuire a nivelului
amenzilor mentionate la articolul 11.

3. raportul mentionat la alineatul (1)
include, de asemenea, informatii cu
privire la:

(a) elaborarea unui potential cadru de
politica pentru utilizarea combustibililor
de aviatie durabili la nivelul OACI;

(b)  progresele tehnologice in
domeniul cercetdirii si inovarii in industria
aviatiei care sunt relevante pentru
prezentul regulament, inclusiv in ceea ce
priveste dezvoltarea aeronavelor pe baza
de energie electrica si sau pe baza de
hidrogen, precum si in ceea ce priveste
reducerea impactului sectorului aviatiei
asupra emisiilor de CO; si asupra altor
tipuri de emisii, inclusiv masuri privind
eficienta consumului de combustibil si
consumul global de combustibil, in
conformitate cu Acordul de la Paris;

(c) dezvoltarea unui potential sistem
de etichetare al Uniunii pentru
performanta de mediu a sectorului
aviatiei, inclusiv a transportului aerian
comercial;

(d) cheltuirea de cdtre statele membre
a veniturilor generate de aplicarea
sanctiunilor mentionate la articolele 11 si
11a.

Amendamentul

Anexa | (cote de energie)
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Amendamentul 59

Propunere de regulament
Anexa I —litera a

Textul propus de Comisie

(a) De la 1 ianuarie 2025, o cota
minima de 2 % de SAF;

Amendamentul 60

Propunere de regulament
Anexa I —litera b

Textul propus de Comisie

(b) de la 1 ianuarie 2030, o cota
minimd de 5 % de SAF, din care o cotd
minima de 0,7 % combustibili de aviatie
sintetici;

Amendamentul 61

Propunere de regulament
Anexa I - litera ¢
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Amendamentul

(a) De la 1 ianuarie 2025, o cota
minima de 2 % de SAF, constind in:

i) o cotd minimd de 0,04 % combustibili
de aviatie sintetici;

ii) o cotda maximda de 0,6 Mtep de
biocombustibili avansati;

iii) o cota maximad de 0,33 Mtep de
biocombustibili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B
din Directiva privind energia din surse
regenerabile;

Amendamentul

(b) De la 1 ianuarie 2030, o cota
minima de 8 % de SAF, constind in:

i) o cotd minimd de 2 % combustibili de
aviatie sintetici;

ii) o cotda maximda de 2,5 Mtep de
biocombustibili avansati;

iii) o cotd maximada de 0,33 Mtep de
biocombustibili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B
din Directiva privind energia din surse
regenerabile;
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Textul propus de Comisie

(©) de la 1 ianuarie 2035, o cota
minima de 20 % de SAF, din care o coti
minimd de 5 % de combustibili de aviatie
sintetici;

Amendamentul 62

Propunere de regulament
Anexa I — litera d

Textul propus de Comisie

(d) de la 1 ianuarie 2040, o cota
minima de 32 % de SAF, din care o coti
minimd de 8 % de combustibili de aviatie
sintetici;

Amendamentul 63

Propunere de regulament
Anexa I - litera e

PE704.884

174/181

Amendamentul

() De la 1 ianuarie 2035, o cota
minima de 27 % de SAF, constind in:

i) o cotd minimd de 16 % combustibili de
aviatie sintetici;

ii) o cotd maximd de 4,9 Mtep de
biocombustibili avansati;

iii) o cotd maximada de 0,33 Mtep de
biocombustibili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B
din Directiva privind energia din surse
regenerabile;

Amendamentul

(d) De la 1 ianuarie 2040, o cota
minima de 51 % de SAF, constind in:

i) 0 cotd minimd de combustibili de aviatie
sintetici;

ii) o cotd maximda de 5,7 Mtep de
biocombustibili avansati;

iii) o cota maximada de 0,33 Mtep de
biocombustibili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B
din Directiva privind energia din surse
regenerabile;
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Textul propus de Comisie

(e) de la 1 ianuarie 2045, o cota
minima de 38 % de SAF, din care o coti
minimd de 11 % combustibili de aviatie
sintetici.

Amendamentul 64

Propunere de regulament
Anexa I — litera f

Textul propus de Comisie
) de la 1 ianuarie 2050, o cotd
minimd de 63 % de SAF, din care o cota

minimd de 28 % combustibili de aviatie
sintetici.

Amendamentul 65

Propunere de regulament
Anexa I — litera f a (noud)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(e) de la 1 ianuarie 2045, o cota
minima de 63 % de SAF, constind in:

i) 0 cotd minimd de combustibili de aviatie
sintetici;

ii) o cotd maximd de 5,8 Mtep de
biocombustibili avansati;

iii) o cotd maximada de 0,33 Mtep de
biocombustibili produsi din materiile
prime enumerate in anexa IX partea B
din Directiva privind energia din surse
regenerabile;

Amendamentul

® Incepind cu 1 ianuarie 2050,
Sfurnizorii de combustibil de aviatie se
asigurd cd tot combustibilul de aviatie pus
la dispozitia operatorilor de aeronave in
fiecare aeroport din Uniune mentionat la
articolul 4 alineatul (3) este compus
numai din combustibil de aviatie durabil;

Amendamentul

(fa)  Oferta globala de astfel de SAF
este constituita din combustibili de aviatie
sintetici, maximum 5,8 Mtep de
biocombustibili avansati si maximum 0,33
Mtep de biocombustibili produsi din
materiile prime enumerate in anexa IX
partea B.
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ANEXA: LISTA ENTITATILOR SAU PERSOANELOR
DE LA CARE RAPORTORUL A PRIMIT CONTRIBUTII

Urmatoarea lista este intocmitd in mod absolut voluntar, sub responsabilitatea exclusiva a
raportoarei. Raportoarea a primit contributii de la urmatoarele entitdti sau persoane in
pregatirea raportului, pana la adoptarea acestuia in comisie:

Entitate in ordine alfabetica

ClonBio

casyjet

e-Pure

Ewaba

Safran

Shell

Transport & Environment
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