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PR _COD_lamCom

Teckenforklaring

*  Samréadsforfarande
**%  Godkdnnandeforfarande
***]  Ordinarie lagstiftningsforfarande (forsta behandlingen)
***]I  Ordinarie lagstiftningsforfarande (andra behandlingen)
***[I1  Ordinarie lagstiftningsforfarande (tredje behandlingen)

(Det angivna forfarandet baseras pa den rittsliga grund som angetts i
forslaget till akt.)

Andringsforslag till ett forslag till akt
Nir parlamentets éindringsforslag utformas i tva spalter giller foljande:

Text som utgér markeras med fetkursiv stil i vinsterspalten. Text som ersétts
markeras med fetkursiv stil 1 bada spalterna. Ny text markeras med fetkursiv
stil i hogerspalten.

De tva forsta raderna i hdnvisningen ovanfor varje dndringsforslag anger
vilket textavsnitt som avses i det forslag till akt som behandlas. Om ett
andringsforslag avser en befintlig akt som forslaget till akt &r avsett att dndra
innehaller hianvisningen dven en tredje och en fjarde rad. Den tredje raden
anger den befintliga akten och den fjarde vilken bestimmelse i denna akt
som dndringsforslaget avser.

Nir parlamentets findringsforslag utformas som en konsoliderad text
giller foljande:

Nya textdelar markeras med fetkursiv stil. Textdelar som utgar markeras med
symbolenl eller med genomstrykning. Textdelar som ersétts anges genom
att ny text markeras med fetkursiv stil och text som utgar stryks eller
markeras med genomstrykning.

Sédana dndringar som endast &r tekniska och som gjorts av de berdrda
avdelningarna vid fardigstdllandet av den slutliga texten markeras ddremot
inte.
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om siikerstillande av lika
villkor for hallbar luftfart
(COM(2021)0561 — C9-0332/2021 — 2021/0205(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2021)0561),

med beaktande av artiklarna 294.2 och 100.2 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt, i enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for
parlamentet (C9-0332/2021),

med beaktande av artikel 294.3 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande av den
20 oktober 2021,

efter att ha hort Regionkommittén,
med beaktande av artikel 59 1 arbetsordningen,

med beaktande av yttrandena frén utskottet for miljo, folkhilsa och livsmedelssikerhet
och utskottet for industrifragor, forskning och energi,

med beaktande av betidnkandet fran utskottet for transport och turism (A9-0199/2022).

1.  Europaparlamentet antar nedanstdende stdndpunkt vid forsta behandlingen.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pa nytt ligga fram drendet for
parlamentet om den ersétter, visentligt &ndrar eller har for avsikt att vasentligt dndra sitt
forslag.

3. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att Gversdnda parlamentets stindpunkt till
radet, kommissionen och de nationella parlamenten.
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Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Skail 1

Kommissionens forslag

(1) Under de senaste artiondena har
luftfarten i unionen spelat en avgorande
roll f6r ekonomin och 1 ménniskors vardag,
som en av de mest produktiva och
dynamiska sektorerna i unionens ekonomi.
Den har varit en stark drivkraft for
ekonomisk tillvixt, sysselsdttning, handel
och turism samt for konnektivitet och
mobilitet for sévil foretag som ménniskor,
i synnerhet pd unionens inre marknad for
luftfart. Tillvaxten for lufttransporttjdnster
har 1 hog grad bidragit till att forbattra
forbindelserna inom unionen och med
tredjeldnder och har varit en betydande
drivkraft for unionens ekonomi.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skil 2

Kommissionens forslag

(2) Under 2020 och framét har
luftfarten varit en av de sektorer som
drabbats hardast av covid-19-krisen. Med
tanke pd att ett slut pa pandemin dr i sikte
forvintas det att flygtrafiken gradvis
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Andringsforslag

(1) Under de senaste artiondena har
luftfarten i unionen spelat en avgorande
roll for ekonomin och 1 manniskors vardag,
som en av de mest produktiva och
dynamiska sektorerna i unionens ekonomi.
Den har varit en stark drivkraft for
ekonomisk tillvixt, sysselsittning, handel
och turism samt for konnektivitet och
mobilitet for sévil foretag som ménniskor,
och en av de viktigaste
forbindelseliinkarna mellan de yttersta
randomrddena och fastlandet, i synnerhet
pa unionens inre marknad for luftfart.
Tillvéxten for lufttransporttjanster har i hog
grad bidragit till att forbéttra
forbindelserna, frimjat
sammanhdllningen och minskat de
regionala skillnaderna inom unionen,
sdrskilt for perifera omrdden, de yttersta
randomrddena, glesbefolkade omrdden
och domrdden, och med tredjeldnder och
har varit en betydande drivkraft for
unionens ekonomi.

Andringsforslag

(2) Unionen har faststillt rittsliga
skyldigheter genom forordning (EU)
2021/1119 for att uppna klimatneutralitet
senast 2050 och minska nettoutslippen av
vixthusgaser med minst 55 % fram till
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aterupptas under de kommande aren och
kommer tillbaka till de nivder som radde
fore krisen. Samtidigt har utsldppen fran
sektorn okat sedan 1990, och trenden med
okande utsldpp riskerar att aterupptas i takt
med att pandemin dvervinns. Darfor ar det
nodvindigt att forbereda sig for framtiden
och gora de anpassningar som krivs for att
sdkerstélla en védlfungerande
luftfartsmarknad som bidrar till att uppna
unionens klimatmal, med tita
flygforbindelser samt hog sékerhet och

trygghet.

Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skil 3

Kommissionens forslag

3) Hur unionens luftfartssektor
fungerar avgors av dess
gransdverskridande karaktir i hela unionen
och av dess globala dimension. Den inre
luftfartsmarknaden &r en av de mest
integrerade sektorerna i unionen och styrs
av enhetliga regler om marknadstilltrade
och driftsvillkor. Den externa
luftfartspolitiken styrs av regler som
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2030 jamfort med 1990. For att uppnd
detta maste alla ekonomiska sektorer,
inklusive transportsektorn, vidta snabba
dtgdrder for att fasa ut fossila brinslen.
For luftfartssektorn kréver detta en
kraftig okning av produktionen, utbudet
och anvindningen av hadllbara
flygbrinslen. Under 2020 och framét har
luftfarten varit en av de sektorer som
drabbats hardast av covid-19-krisen. Det
forvintas att flygtrafiken gradvis
aterupptas under de kommande aren och
kommer tillbaka till de nivier som radde
fore krisen. Internationella civila
luftfartsorganisationen riknar med en
tillviixt i Europa pd upp till 3 % per ar
fram till 2050 for passagerartrafik och pa
2,4 % for godstrafik. Samtidigt har
utsldppen fran sektorn dkat sedan 1990,
och trenden med 6kande utslépp riskerar
att snabbt aterupptas i takt med att
pandemin overvinns. Dérfor ar det absolut
nodvindigt att forbereda sig for framtiden
och gora de anpassningar som krivs for att
sikerstélla en vilfungerande lufifartssektor
som bidrar fullt ut till att uppnd unionens
klimatmal, med téta flygforbindelser,
overkomliga priser samt hog sékerhet och

trygghet.

Andringsforslag

3) Hur unionens luftfartssektor
fungerar avgors av dess
gransoverskridande karaktér 1 hela unionen
och av dess globala dimension. Den inre
luftfartsmarknaden &r en av de mest
integrerade sektorerna i unionen och styrs
av enhetliga regler om marknadstilltrade
och driftsvillkor. Unionens externa
luftfartspolitik styrs av regler som
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faststillts pa global niva av Internationella
civila luftfartsorganisationen (Icao) samt
genom omfattande multilaterala och
bilaterala avtal mellan unionen eller dess
medlemsstater och tredjelédnder.

Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skil 4

Kommissionens forslag

(4) Unionens luftfartsmarknad priglas
av hard konkurrens mellan olika
ekonomiska aktorer, och for dessa ar lika
villkor absolut nddvéndiga.
Luftfartsmarknadens och dess ekonomiska
aktorers stabilitet och ekonomiska styrka &r
beroende av en tydlig och harmoniserad
policyram dar luftfartygsoperatorer,
flygplatser och andra luftfartsaktdrer kan
verka pa grundval av lika mojligheter. Om
marknaden snedvrids riskerar
luftfartygsoperatorer eller flygplatser att
missgynnas i forhallande till interna eller
externa konkurrenter. Detta kan 1 sin tur
leda till minskad konkurrenskraft for
luftfartsbranschen och férre
flygforbindelser for ménniskor och foretag.

PE704.884v02-00

8/171

faststillts pa global niva av Internationella
civila luftfartsorganisationen (Icao) och i
omfattande multilaterala och bilaterala
avtal mellan unionen eller dess
medlemsstater och tredjelédnder. Ddérfor dr
det viktigt att unionen uppriitthaller
insatserna pd internationell, multilateral
och bilateral niva for att frimja en hog
nivda av ambition och konvergens i
anvindningen av hallbara flygbrinslen
och samtidigt skapa lika villkor
internationellt.

Andringsforslag

4) Luftfartsmarknaden priglas av
hard konkurrens mellan olika ekonomiska
aktorer globalt och inom unionen, och for
dessa ér lika villkor absolut nédvandiga.
Luftfartsmarknadens och dess ekonomiska
aktorers stabilitet och ekonomiska styrka &r
beroende av en tydlig och harmoniserad
policyram dar luftfartygsoperatorer,
flygplatser och andra luftfartsaktdrer kan
verka pa grundval av lika regler och
mojligheter, vilket ger en livskraftig sektor
och skapar arbetstillfiillen. Flygningar
inom EU iir i stor utstrickning en del av
globala rutter pad en global marknad.
Detsamma giiller for flygningar frdn
linder utanfor EU till andra linder
utanfor EU via europeiska flygplatser.
Om marknaden snedvrids riskerar
luftfartygsoperatorer eller flygplatser att
missgynnas 1 forhallande till interna eller
externa konkurrenter. Detta kan i sin tur
leda till minskad konkurrenskraft for
luftfartsbranschen med risker for bdde
lufttransportverksamhet och
arbetstillfillen och farre flygforbindelser
och transportval f6r ménniskor och
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Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skil 5

Kommissionens forslag

&) Det ar sérskilt viktigt att sédkerstélla
lika villkor pé hela unionens
luftfartsmarknad nér det giller flygbrénsle,
som stédr for en betydande andel av
luftfartygsoperatorernas kostnader.
Variationer i brinslepriser kan i hog grad
paverka luftfartygsoperatdrernas
ekonomiska resultat och inverka negativt
pa konkurrensen pa marknaden. Nar
flygbrénslepriserna skiljer sig 4t mellan
olika unionsflygplatser eller mellan
flygplatser i och utanfor unionen kan det
leda till att luftfartygsoperatdrer anpassar
sina tankningsstrategier av ekonomiska
skil. Ekonomitankning okar luftfartygens
brinsleforbrukning och leder till onddiga
utsldpp av viaxthusgaser.
Luftfartygsoperatorernas
ekonomitankning undergraver darfor
unionens insatser for miljoskydd. Vissa
luftfartygsoperatorer kan anvanda
forménliga flygbréinslepriser pa sin
hemmabas som en konkurrensfordel
gentemot andra flygbolag som trafikerar
liknande rutter. Detta kan fa negativa
effekter for sektorns konkurrenskraft och
forsdmra flygforbindelserna. I denna
forordning bor det faststéllas atgérder for
att forhindra sddana metoder i syfte att dels
undvika onddiga miljoskador, dels
aterstélla och bevara forutséttningarna for
rittvis konkurrens pé luftfartsmarknaden.
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foretag.

Andringsforslag

(%) Det ar sarskilt viktigt att sédkerstélla
lika villkor pé hela unionens
luftfartsmarknad nér det géller flygbrénsle,
som stér for en betydande andel av
luftfartygsoperatorernas kostnader.
Variationer i brinslepriser kan i hog grad
paverka luftfartygsoperatrernas
ekonomiska resultat och inverka negativt
pa konkurrensen pa marknaden samt
begriinsa luftfartssektorns attraktivitet
och dirmed mobiliteten med hoga
briinslepriser som direkt omsiitts i hoga
priser for slutkonsumenterna. Nir
flygbrénslepriserna skiljer sig 4t mellan
olika unionsflygplatser eller mellan
flygplatser i och utanfor unionen kan det
leda till att luftfartygsoperatorer anpassar
sina tankningsstrategier av ekonomiska
skdl. Ekonomitankning okar luftfartygens
bransleforbrukning och leder till onddiga
utsldpp av védxthusgaser. Ekonomitankning
som luftfartygsoperatorer utfor av
ekonomiska skdl undergraver darfor
unionens insatser for miljoskydd. Vissa
luftfartygsoperatorer kan anvinda
formanliga flygbréanslepriser pd sin
hemmabas som en konkurrensfordel
gentemot andra flygbolag som trafikerar
liknande rutter. Detta kan fa negativa
effekter for sektorns konkurrenskraft, leda
till marknadssnedvridning och forsimra
flygforbindelserna. I denna forordning bor
det faststéllas atgirder for att forhindra
saddana metoder i syfte att dels undvika
onddiga miljéskador, dels aterstélla och
bevara forutsédttningarna for réttvis
konkurrens pa luftfartsmarknaden. 7
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Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skil 6

Kommissionens forslag

(6) Ett centralt mal for den
gemensamma transportpolitiken dr hallbar
utveckling. For att detta ska uppnas kravs
ett samlat grepp som syftar till att
sdkerstélla bade ett valfungerande
transportsystem i unionen och skydd av
miljon. For en hallbar utveckling av
luftfarten krévs det att tgérder infors for
att minska koldioxidutslédppen fran
luftfartyg som flyger fran
unionsflygplatser. Sadana atgarder bor
bidra till att unionens klimatmal f6r 2030
och 2050 uppnas.

Andringsforslag 7

PE704.884v02-00

forordningen bor det dock dven tas
hénsyn till att ekonomitankning ibland
sker for att folja reglerna om
brinslesiikerhet och i sidana fall ir
motiverad av sikerhetsskiil.
Ekonomitankning kan dessutom
foranledas av sdirskilda driftsrelaterade
svarigheter for vissa lufifartygsoperatirer
pa vissa flygplatser, bland annat i form av
oproportionerligt linga viindtider for
luftfartyg eller minskad flygplatskapacitet
vid hogtrafik. Kommissionen bor diirfor
noga overvaka, utvirdera och analysera
fall av ekonomitankning och orsakerna
till dem och, ndr sd dr limpligt, ligga
fram lagstiftningsforslag for att indra
denna forordning.

Andringsforslag

(6) Ett centralt mal f6r den
gemensamma transportpolitiken dr hillbar
utveckling. For att detta ska uppnas kravs
ett samlat grepp som syftar till att
sikerstélla bade ett vilfungerande
transportsystem i unionen, efterlevnad av
arbets- och socialrittsliga bestimmelser
och skydd av miljon. For en héllbar
utveckling av luftfarten kravs det att
atgdrder, bland annat ekonomiska
styrmedel, infors for att minska
koldioxidutsldppen fran luftfartyg som
flyger frén unionsflygplatser och utveckla
en marknad for produktion och leverans
av hdllbara flygbriinslen. Sddana atgérder
bor bidra till att unionens klimatmal for
2030 och 2050 uppnas.
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Forslag till forordning
Skail 7

Kommissionens forslag

(7) I det meddelande om en strategi for
héllbar och smart mobilitet!? som antogs av
kommissionen i december 2020 faststills
en handlingsplan for EU:s transportsystem
1 syfte att uppna en gron och digital
omstdllning och att gora systemet mer
motstdndskraftigt. Utfasningen av fossila
brénslen i luftfartssektorn dr en nddvandig
och svar process, sdrskilt pa kort sikt.
Tekniska framsteg i europeiska och
nationella forsknings- och
innovationsprogram pa luftfartsomradet har
bidragit till stora utslappsminskningar
under de senaste artiondena. Den globala
tillvixten 1 flygtrafiken har dock varit
storre dn sektorns utslappsminskningar.
Samtidigt som ny teknik forvéntas bidra till
att minska kortdistansflygets beroende av
fossil energi under de kommande
artiondena &r héllbara flygbrinslen den
enda losningen for en betydande
minskning av koldioxidutsldppen for alla
flygdistanser redan pa kort sikt. Denna
potential dr dock for nérvarande till stor del
outnyttjad.

19 Meddelande fran kommissionen till
Europaparlamentet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén: Strategi for hallbar och
smart mobilitet — att sétta EU-transporterna
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Andringsforslag

(7) I det meddelande om en strategi for
héllbar och smart mobilitet!° som antogs av
kommissionen i december 2020 faststills
en handlingsplan f6r EU:s transportsystem
1 syfte att uppna en gron och digital
omstdllning och att géra systemet mer
motstdndskraftigt. Utfasningen av fossila
bréanslen i luftfartssektorn dr en nddvandig
och svar process, sirskilt pa kort sikt.
Tekniska framsteg, och ett tydligt
dtagande frdn industrin, i europeiska och
nationella forsknings- och
innovationsprogram pa luftfartsomradet har
bidragit till stora utsldppsminskningar
under de senaste artiondena. Den globala
tillvixten i flygtrafiken har dock varit
storre dn sektorns utsldppsminskningar.
Samtidigt som ny teknik, bland annat
utvecklingen av utslippsfria eldrivna eller
viitgasdrivna luftfartyg, forvintas bidra till
att minska kortdistansflygets beroende av
fossil energi under de kommande
artiondena och kan spela en viktig roll for
den kommersiella luftfarten pd medelling
och lang sikt ir hallbara flygbrénslen en
lovande losning for en betydande
minskning av koldioxidutslappen for alla
flygdistanser bdde pé kort sikt och pd
medelldng till lang sikt. Denna potential ar
dock for nérvarande till stor del outnyttjad
och behover stodjas over tid for den
Sfortsatta utvecklingen och spridningen av
hdllbara flygbrinslen och for forskning
om nya flygplansmotorer och ny
flygplansteknik.

19 Meddelande fran kommissionen till
Europaparlamentet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén: Strategi for hallbar och
smart mobilitet — att sidtta EU-transporterna
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pa ratt spar for framtiden (COM(2020) 789
final), 9.12.2020.

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skil 7a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skil 8

Kommissionens forslag

(8) Héllbara flygbranslen ér flytande
drop-in brinslen som é&r helt utbytbara med
konventionella flygbranslen och kan
anvindas 1 befintliga luftfartyg. Flera
produktionskedjor for hallbara flygbranslen
har certifierats pa global niva for
anvindning inom civil eller militar luftfart.
Hallbara flygbranslen &r tekniskt sett redo
att spela en viktig roll for att minska
utsldppen fran luftfarten redan pd mycket
kort sikt. De forvéntas sta for en stor del av
flygbrénslemixen pd medelldng och ldng
sikt. Dessutom skulle héllbara flygbranslen
med stod av 1dmpliga internationella
bréinslestandarder kunna bidra till att

PE704.884v02-00

pa ratt spar for framtiden (COM(2020) 789
final), 9.12.2020.

Andringsforslag

(7a)  Den overgripande principen om
energieffektivitet forst bor tillimpas inom
alla sektorer, dven utanfor energisystemet
for att inkludera transportsektorn,
inklusive luftfarten. Den bor sirskilt vara
en integrerad del av policy-, planerings-
och investeringsbeslut som ror inforandet
av mer energieffektiva motorer och
hadllbara alternativa bréiinslen och
tekniker, bland annat med avseende pad
den snabba utvecklingen av flygplan som
drivs av fornybar el eller gron vitgas.

Andringsforslag

(8) Haéllbara flygbranslen &r
flygbrinslen som omfattar flytande drop-
in branslen som é&r helt utbytbara med
konventionella flygbrénslen och kan
anvéndas i befintliga flygmotorer, samt
viitgas och el. Flera produktionskedjor for
hallbara flygbrénslen har certifierats pa
global niva for anvindning inom civil eller
militér luftfart. Héllbara flygbranslen ér
tekniskt sett redo att spela en viktig roll for
att minska utsldppen frén luftfarten redan
pa mycket kort sikt. De forvéntas std for en
stor del av flygbrinslemixen pad medelldng
och lang sikt. Dessutom skulle héllbara
flygbranslen med stod av lampliga

RR\1259322SV.docx



minska aromathalten i det slutliga bransle
som anvinds av operatorerna och
darigenom bidra till att minska andra
utslépp én koldioxid. Andra alternativ for
att driva lufifartyg, t.ex. el eller flytande
viite, forvéntas gradvis bidra till
utfasningen av fossila brinslen inom
luftfarten, till att borja med for
kortdistansflygningar.

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skil 9

Kommissionens forslag

9) Det gradvisa inforandet av hallbara
flygbranslen pa luftfartsmarknaden
kommer att medfora extra brinslekostnader
for flygbolagen eftersom dessa
bransletyper for ndrvarande ar dyrare att
producera én konventionellt flygbrinsle.
Detta forvintas forvirra de befintliga
problemen betrdffande lika villkor pa
luftfartsmarknaden nir det géller
flygbréansle och orsaka ytterligare
snedvridningar bland luftfartygsoperatorer
och flygplatser. Denna forordning bor
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internationella branslestandarder och med
Easas stod till utformningen av dessa
standarder kunna bidra till att minska
aromathalten 1 det slutliga brénsle som
anvénds av operatorerna och déarigenom
bidra till att minska andra utsldpp én
koldioxid. Andra hallbara flygbrinslen,
t.ex. el eller vétgas, dr mycket lovande och
forvintas gradvis bidra till utfasningen av
fossila branslen inom luftfarten, till att
borja med for kortdistansflygningar.
Denna forordning kommer ytterligare att
paskynda den vetenskapliga utvecklingen
och spridningen av sddan teknik samt
tillhorande kommersiell innovation
genom att gora det maojligt for
ekonomiska aktorer att beakta sddan
teknik i samband med det krav pa
hdllbara flygbrinslen som faststills i
denna forordning ndr tekniken dr mogen
och kommersiellt tillginglig. Detta
kommer ocksd att 6ka siikerheten och
forutsidgbarheten pa marknaden och
Jungera som ett incitament for
nodvindiga investeringar i denna nya
teknik.

Andringsforslag

9) Det gradvisa inforandet av hallbara
flygbranslen pa luftfartsmarknaden
kommer att medfora extra branslekostnader
for flygbolagen eftersom dessa
bransletyper for ndrvarande ar dyrare att
producera dn konventionellt flygbransle.
Detta forvéntas forvirra de befintliga
problemen betrédffande lika villkor pa
luftfartsmarknaden nér det géller
flygbréansle och orsaka ytterligare
snedvridningar bland luftfartygsoperatorer
och flygplatser, dven mot bakgrund av
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foreskriva atgérder for att forhindra att
inforandet av hallbara flygbrinslen
inverkar negativt pa luftfartssektorns
konkurrenskraft, genom att faststilla
harmoniserade krav i1 hela unionen.

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skil 10

Kommissionens forslag

(10) P& global niva regleras héllbara
flygbranslen av Icao. Icao faststiller
detaljerade krav pa hallbarhet, sparbarhet
och redovisning avseende héllbara
flygbréinslen for anvindning pé flygningar
som omfattas av systemet for
kompensation for och minskning av
koldioxidutslapp fran internationell luftfart
(Corsia). Aven om Corsia innehaller
incitament och héllbara flygbranslen anses
ingd i arbetet med en genomforbar
langsiktig mélsittning for internationell
luftfart, finns det for ndrvarande inget
obligatoriskt system for anvindning av
héllbara flygbrinslen for internationella
flygningar. Stérre multilaterala eller
bilaterala luftfartsavtal mellan EU eller
dess medlemsstater och tredjelander
innehiller i allminhet bestimmelser om
miljoskydd. Fér néirvarande alagger dock
dessa bestimmelser inte avtalsparterna
nagra bindande krav pa anvéndning av
héllbara flygbrinslen.

Andringsforslag 12

PE704.884v02-00

genomforandet av utslippssystemet
Corsia och EU:s utslippshandelssystem.
Denna forordning bor foreskriva atgéarder
for att forhindra att inférandet av hallbara
flygbranslen inverkar negativt pa
luftfartssektorns konkurrenskraft, genom
att faststdlla harmoniserade krav 1 hela
unionen, inbegripet gemensamma
definitioner och gemensamt faststillande
av mdl pa EU-niva.

Andringsforslag

(10) P& global niva regleras och
faststdills hallbara flygbrianslen av Icao, ddr
linderna kommer dverens om detaljerade
krav pa héllbarhet, sparbarhet och
redovisning avseende certifierade
produktionskedjor for hillbara
flygbréinslen for anvdndning pé flygningar
som omfattas av systemet for
kompensation for och minskning av
koldioxidutsldpp fran internationell luftfart
(Corsia). Aven om Corsia innehéller
incitament och héllbara flygbrinslen anses
ingd i arbetet med en genomforbar
langsiktig malsittning for internationell
luftfart, finns det for nirvarande inget
obligatoriskt system for anvindning av
héllbara flygbrinslen for internationella
flygningar. Stérre multilaterala eller
bilaterala luftfartsavtal mellan EU eller
dess medlemsstater och tredjeldnder
innehéller 1 allminhet bestimmelser om
miljoskydd. I nuliiget aldgger dessa
bestimmelser inte avtalsparterna nigra
bindande krav péd anvéndning av hallbara
flygbrénslen.
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Forslag till forordning
Skiil 10a (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(10a) For att forhindra snedvridning av
konkurrensen pd den internationella
luftfartsmarknaden, med eventuell forlust
av trafikfloden genom anslutningsflyg via
EU-flygplatser och eventuellt
koldioxidliickage, och for att skapa en
global marknad for hdllbara flygbrinslen
bor unionen i sin externa luftfartspolitik
bli viirldsledande i overgdngen till
anvindning av hdllbara brinslen, fora
internationella forhandlingar om att
harmonisera definitioner och standarder
for hallbara flygbrinslen och arbeta for
internationell konvergens ndir det giiller
reglerna for produktion, anvindning och
tankning av hdllbara flygbriinslen. Diirfor
dr det viktigt att unionen uppritthdller
sina insatser i Icao och strivar efter ett
ambitiost globalt system som frimjar en
global marknad for hdllbara flygbriinslen
och skapar lika villkor internationellt.
Kommissionen och medlemsstaterna bor
diirfor forespraka att Icaos
generalforsamling omedelbart inleder
forhandlingar om en ambitios global
politisk ram pd Icao-niva for
anviindningen av hdllbara flygbrinslen.
Niir en sadan global politisk ram har
antagits bor kommissionen siikerstilla att
bestimmelserna i denna forordning dr
forenliga och konsekventa med, och utgor
ett komplement till, den globala ramen
och de internationella standarderna och
dirigenom siikerstiilla ett enhetligt
genomforande och lika villkor pa
internationell nivd. Dessutom bor
kommissionen och medlemsstaterna
forsoka siikerstilla att overgripande
multilaterala och bilaterala lufttransport-
och luftfartsavtal integrerar likvirdiga,
bindande bestimmelser om ett
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Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skil 12

Kommissionens forslag

(12)  Darfor maste enhetliga regler
faststéllas for den inre luftfartsmarknaden
for att komplettera direktiv (EU)
2018/2001 och uppna dess overgripande
mal genom att ta itu med de sdrskilda
behov och krav som dr kopplade till EU:s
inre marknad for luftfart. Denna férordning
syftar sdrskilt till att undvika en
fragmentering av lufitfartsmarknaden och
forhindra eventuella snedvridningar av
konkurrensen mellan ekonomiska aktorer
samt otillborliga metoder for
kostnadsbesparingar i samband med
luftfartygsoperatdrernas tankning.

Andringsforslag 14

PE704.884v02-00

inblandningskrav for anvindning av
hdllbara flygbrinslen. Vidare bor
kommissionen regelbundet bedoma om
bestimmelserna i denna forordning har
negativa effekter for den inre
luftfartsmarknadens funktion, sektorns
konkurrenskraft, lika villkor pd
internationell niva for lufttrafikforetag
och flygplatsnav samt eventuella
omdirigeringar som leder till
koldioxidliickage, och vid behov ligga
fram dtgirder for att hantera dessa
negativa effekter.

Andringsforslag

(12)  Darfor maste enhetliga regler
faststéllas for den inre luftfartsmarknaden
for att komplettera direktiv (EU)
2018/2001 och uppné dess dvergripande
mal genom att ta itu med de sdrskilda
behov och krav som dr kopplade till EU:s
inre marknad for luftfart och frimja
hdllbara briinslen inom lufifarten. Denna
forordning syftar sarskilt till att undvika en
fragmentering av unionens
luftfartsmarknad, forhindra eventuella
snedvridningar av konkurrensen mellan
ekonomiska aktorer samt otillborliga
metoder for kostnadsbesparingar i samband
med luftfartygsoperatorernas tankning och
frdimja innovation och produktion i
unionen. Riktat stod och riktad
finansiering kriivs fran unionen och pa
nationell niva, liksom incitament till
offentliga och privata partnerskap, for att
paskynda anviindningen av hallbara
flygbriinslen.
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Forslag till forordning
Skil 15

Kommissionens forslag

(15) Denna forordning bor tillimpas pa
luftfartyg som anvéinds inom civil luftfart
och som utfor kommersiella
flygtransporter. Den bor inte tillimpas pa
militéra luftfartyg och luftfartyg som
anvands for humanitdira dndamal, sok-
och riddningsinsatser, katastrofhjilp
eller medicinska dndamadil, eller tull-,
polis- och brandbekédmpningsinsatser.
Flygningar som genomfors under sadana
omstiindigheter dr nimligen av
undantagskaraktir och kan diirfor inte
alltid planeras pa samma siitt som
reguljira flygningar. Pa grund av
verksamhetens natur ir det inte alltid
mdojligt for dem att motsvara kraven enligt
denna forordning, eftersom dessa kan
utgora en onodig borda. For att skapa lika
villkor pa EU:s inre marknad for luftfart
bor denna forordning omfatta storsta
mdjliga andel av den kommersiella
flygtrafik som bedrivs fran flygplatser
beldgna pd EU:s territorium. For att bevara
flygforbindelser till nytta for ménniskor,
foretag och regioner i EU dr det samtidigt
viktigt att undvika att ligga onddiga bordor
pa lufttransporter vid sma flygplatser. Ett
troskelviirde for drlig passagerar- och
godstrafik bor faststillas, och flygplatser
som hamnar under detta skulle inte
omfattas av denna forordning. Dock bor
forordningens tillimpningsomrade
omfatta minst 95 % av den totala trafik
som avgar fran flygplatser i unionen. Av
samma skil bor ett troskelviirde faststillas
for att undanta luftfartygsoperatiorer som
ansvarar for ett mycket litet antal
avgangar fran flygplatser beliigna pa
EU:s territorium.
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Andringsforslag

(15) Denna forordning bor inte
tillimpas pa luftfartyg som anvinds for
humanitira dndamadl, sok- och
riddningsinsatser, katastrofhjilp eller
medicinska dndamadl, eftersom flygningar
som genomfors under sadana
omstiindigheter dr av undantagskaraktir
och diirfor inte alltid kan planeras pa
samma sditt som reguljira flygningar. Pd
grund av verksamhetens natur dr det inte
alltid majligt for dem att motsvara kraven
enligt denna forordning, eftersom dessa
kan utgora en onodig borda. Denna
forordning bor tillimpas pa luftfartyg som
anvinds inom civil luftfart och som utfor
kommersiella flygtransporter. Den bor inte
tillampas pé militéra luftfartyg eller
luftfartyg som anvénds for tull-, polis- och
brandbekdmpningsinsatser. For att skapa
lika villkor pd EU:s inre marknad for
luftfart och for att frimja utvecklingen av
marknaden for hallbara flygbrinslen och
den nédviindiga infrastrukturen for dessa
i hela EU bor den omfatta all kommersiell
flygtrafik som bedrivs fran flygplatser
beldgna pa EU:s territorium. For att bevara
flygforbindelser till nytta for médnniskor,
foretag och regioner 1 EU och ge den
nodviindiga flexibiliteten for att
brinsleleverantorer ska kunna
tillhandahalla och flygbolag tanka
hdllbara flygbrinslen sa kostnadseffektivt
som mdajligt, och for att undvika att lagga
onddiga bordor pa lufttransporter vid sma
flygplatser, bor det samtidigt inforas en
flexibilitetsmekanism, inklusive book
and claim”-element, under en
overgdngsperiod. For att forhindra
otillborlig snedvridning av konkurrensen
pd den inre marknaden bor, efter
overgdngsperioden, de krav som faststills
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Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Skil 15a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Skil 16a (nytt)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00
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i denna forordning pad lang sikt tillimpas
lika pa alla unionsflygplatser och alla
kommersiella luftfartygsoperatorer som
startar eller landar pd en unionsflygplats.

Andringsforslag

(15a) Det iir angeliiget att europeiska
regioner med mindre vilutvecklade
trafikforbindelser, sasom éar och yttersta
randomrdden, for vilka flyget ofta ir den
enda forbindelselinken, inte paverkas
oproportionerligt av de skyldigheter som
foljer av denna forordning och att dessa
regioners tillgdang till nédvindiga varor
och tjanster sikerstiills. For att hjilpa till
att bevara flygforbindelserna i regioner
med firre alternativa transportsitt bor
uppmdrksamhet dgnas dat hur
bestimmelserna i denna forordning kan
komma att paverka éverkomligheten,
konkurrenskraften och eventuella
prisékningar pa flyglinjer som forbinder
avliigsna regioner och andra omrdden i
unionen.

Andringsforslag

(16a) Det dir angeliiget att reserven av
hadllbara briinslerdvaror som kan komma i
fraga dr sad inkluderande som majligt for
att maximera potentialen att oka
produktionen av hdllbara flygbrinslen till
overkomliga kostnader. Forteckningen
over brinslerdavaror som kan komma i
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Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Skil 17

Kommissionens forslag

(17) Med tanke pd hallbarhetsaspekten
bor brinslen fran foder- och
livsmedelsgrodor inte frdmjas. Indirekt
andring av markanvéndning intréffar
framfor allt nér odling av grodor for
biobrénslen ersétter traditionell produktion
av grodor for livsmedels- och
foderdndamal. En sddan okad efterfragan
okar i sin tur trycket pd mark och kan leda
till att omraden med stora kollager, som
skogar, vatmarker och torvmark omvandlas
till jordbruksmark, vilket leder till
ytterligare vaxthusgasutslapp och forlust av
biologisk mangtfald. Forskning har visat att
effekternas omfattning beror pa en rad
olika faktorer, t.ex. vilken typ av ravara
som anvénds for briansleproduktionen, hur
mycket efterfragan pa ravaror okar till f6ljd
av anvindningen av biobrinslen och i
vilken utstrickning mark med stora
kollager skyddas globalt. De storsta
riskerna for indirekt dndring av
markanvéndning har identifierats for
biobrénslen som produceras av ravaror for
vilka en betydande utvidgning av
produktionsomradet till mark med stora
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fraga enligt denna forordning bor inte
vara statisk utan utvecklas éver tid sd att
den omfattar nya hdllbara brinslerdavaror.
I enlighet med artikel 28.6 i direktiv (EU)
2018/2001 bor kommissionen dirfor
minst vartannat dr se éver forteckningen
over brinslerdvaror i delarna A och B i
bilaga IX i syfte att liigga till nya
brénslerdavaror. Nya brinslerdvaror som
liggs till i bilaga IX bor kunna komma i
fraga direkt for produktion av hdllbara
flygbrinslen enligt denna forordning.

Andringsforslag

(17)  Av hallbarhetsskdl bor branslen
baserade pd foder- och livsmedelsgrodor,
inbegripet biodrivmedel med hog risk for
indirekt dndring av markanvindning,
t.ex. sidana som hdrror frdan palmolja,
inte fradmjas. Indirekt dndring av
markanvéndning intréffar framfor allt nar
odling av grodor for biobrédnslen ersitter
traditionell produktion av grodor for
livsmedels- och foderdandamal. En sddan
okad efterfragan okar i sin tur trycket pa
mark och kan leda till att omrdden med
stora kollager, som skogar, vatmarker och
torvmark omvandlas till jordbruksmark,
vilket leder till ytterligare
vaxthusgasutsldapp och forlust av biologisk
méngfald. Forskning har visat att
effekternas omfattning beror pa en rad
olika faktorer, t.ex. vilken typ av ravara
som anvands for bransleproduktionen, hur
mycket efterfrdgan pa ravaror okar till f6ljd
av anviandningen av biobrénslen och 1
vilken utstrdckning mark med stora
kollager skyddas globalt. De storsta
riskerna for indirekt dndring av
markanvindning har identifierats for
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kollager konstateras. Branslen fran foder-
och livsmedelsgrodor bor darfor inte
frimjas. Detta tillvigagangssitt ligger 1
linje med unionens politik och i synnerhet
med direktiv (EU) 2018/2001 som
begransar och faststéller ett tak for
anvindningen av sddana biodrivmedel
inom vég- och jarnvagstransporter, med
tanke pa deras mer begransade
miljofordelar, lagre potential for minskade
vaxthusgasutsldapp och mer omfattande
héllbarhetsproblem. Forutom de
vaxthusgasutsldapp som dr kopplade till
indirekt dndring av markanvindning — som
kan motverka en del av eller hela
minskningen av viaxthusgasutsldppen for
enskilda biobrdnslen — medfor indirekt
andring av markanvandningen ocksa risker
for den biologiska mangfalden. Denna risk
ar sarskilt allvarlig i samband med en
potentiellt stor produktionsékning till f61jd
av en betydande 6kning av efterfragan.
Luftfartssektorns efterfragan pa
biobrinslen baserade pa livsmedels- och
fodergrodor dr for ndrvarande obetydlig,
eftersom mer dn 99 % av det flygbrinsle
som anvands dr fossilt. Det dr darfor
lampligt att undvika att skapa en potentiellt
stor efterfragan pa biobréinslen baserade pa
livsmedels- och fodergrodor genom att
frimja deras anvéndning enligt denna
forordning. Det faktum att grodobaserade
biobrénslen inte frimjas enligt denna
forordning minimerar ocksé risken for att
utfasningen av fossila brénslen for
végtransporter saktas ned, vilket annars
skulle kunna bli resultatet av en
omdirigering av grodobaserade
biodrivmedel fran végtransporter till
luftfartssektorn. Det &r viktigt att minimera
sadan omdirigering eftersom
végtransporter fortfarande ar den
overldagset mest fororenande
transportsektorn.

PE704.884v02-00

biobrénslen som produceras av ravaror for
vilka en betydande utvidgning av
produktionsomradet till mark med stora
kollager konstateras. Brianslen fran foder-
och livsmedelsgrodor bor darfor inte
framjas. Detta tillvigagingssatt ligger i
linje med unionens politik och i synnerhet
med direktiv (EU) 2018/2001 som
begréinsar och faststéller ett tak for
anviandningen av sddana biodrivmedel
inom vag- och jarnvégstransporter, med
tanke pa deras mer begriansade
miljofordelar, 14gre potential for minskade
vaxthusgasutsldpp och mer omfattande
hallbarhetsproblem. Férutom de
vaxthusgasutslapp som ar kopplade till
indirekt andring av markanviandning — som
kan motverka en del av eller hela
minskningen av viaxthusgasutslappen for
enskilda biobrdnslen — medfor indirekt
andring av markanvéndningen ocksa risker
for den biologiska méngfalden. Denna risk
ar sarskilt allvarlig i samband med en
potentiellt stor produktionsdkning till f61jd
av en betydande 0kning av efterfrdgan.
Luftfartssektorns efterfrigan pé
biobrénslen baserade pa livsmedels- och
fodergrodor ar for nidrvarande obetydlig,
eftersom mer dn 99 % av det flygbrénsle
som anvénds &r fossilt. Det dr darfor
lampligt att undvika att skapa en potentiellt
stor efterfrdgan pa biobrénslen baserade pé
livsmedels- och fodergrodor genom att
framja deras anvéndning enligt denna
forordning. Det faktum att grodobaserade
biobrénslen inte framjas enligt denna
forordning minimerar ocksa risken for att
utfasningen av fossila brénslen for
vagtransporter saktas ned, vilket annars
skulle kunna bli resultatet av en
omdirigering av grodobaserade
biodrivmedel frén vigtransporter till
luftfartssektorn. Det dr viktigt att minimera
saddan omdirigering eftersom
vagtransporter fortfarande ar den
overligset mest fororenande
transportsektorn.
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Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Skil 17a (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(17a) Riktig och korrekt information om
hdllbara flygbrinslens egenskaper dr av
stor betydelse for att denna forordning
ska fungera ordentligt. For att frimja
konsumenternas fortroende och
sdkerstilla oppenhet och spdrbarhet dr
brinsleleverantiorerna ansvariga for att ge
korrekt information om det levererade
briinslets egenskaper och
hallbarhetsegenskaper och om ursprunget
for den ravara som anviinds vid
produktionen av briinslet. Denna
information rapporteras i den
unionsdatabas som inrdttats enligt
artikel 28 i direktiv (EU) 2018/2001
(direktivet om fornybar energi).
Briinsleleverantorer som bevisligen
limnat vilseledande eller oriktiga
uppgifter om egenskaperna hos eller
ursprunget for de briinslen som de
levererar bor betala en straffavgift.
Medlemsstaterna mdste séikerstilla att
brinsleleverantiorerna for in aktuella och
korrekta uppgifter i unionsdatabasen och
att uppgifterna kontrolleras och granskas.
For att bekimpa eventuella bedriigerier,
och med tanke pd att en betydande andel
av de ravaror som behovs for produktion
av hallbara flygbrinslen kommer frdin
linder utanfor unionen, maste
medlemsstaterna i samarbete med
relevanta europeiska organ stirka
kontrollmekanismen for transporter,
bland annat genom inspektioner pd plats.
Med tanke pa detta kommer
kommissionen att offentliggora en
genomforandeforordning om
hdllbarhetscertifiering i enlighet med
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Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Skil 18

Kommissionens forslag

(18)  En enda héllbarhetsram som é&r
tydlig och stabil dr nddvandigt for att ge
aktorerna inom luftfarts- och
bransleindustrin sdkerhet om vilka hallbara
flygbranslen som frdmjas enligt denna
forordning. For att sikerstilla
Overensstimmelse med annan relaterad
EU-politik bor mojligheten att frimja
hallbara flygbrénslen faststillas i enlighet
med de hallbarhetskriterier som faststélls i
artikel 29 i direktiv 2018/2001'2.

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=sv

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Skil 19

Kommissionens forslag

(19)  Denna forordning bor syfta till att
sdkerstélla att luftfartygsoperatorer kan
konkurrera pa lika villkor ndr det géller
tillgdngen till héllbara flygbranslen. For att
undvika snedvridningar pd marknaden for
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artikel 30.8 i direktiv (EU) 2018/2001 for
att ytterligare harmonisera och skdirpa
reglerna om tillforlitlighet, oppenhet och
oberoende granskning samt om samarbete
mellan medlemsstaternas behoriga
myndigheter i fraga om tillsyn over
granskningarna.

Andringsforslag

(18)  En enda hallbarhetsram som é&r
tydlig och stabil ar nddvandigt for att ge
aktorerna inom luftfarts- och
bransleindustrin rdttslig sikerhet och
kontinuitet 1 friga om vilka héllbara
flygbrénslen som framjas enligt denna
forordning. For att sdkerstélla
overensstimmelse med annan relaterad
EU-politik bor mojligheten att frimja
hallbara flygbrinslen faststéllas i enlighet
med de hallbarhetskriterier som faststélls 1
artikel 29 i direktiv 2018/2001'2.

12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=sv

Andringsforslag

(19)  Denna forordning bor syfta till att
sdkerstilla att luftfartygsoperatorer kan
konkurrera pé lika villkor nér det giller
tillgdngen till héllbara flygbranslen. For att
undvika snedvridningar pd marknaden for
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luftfartstjanster bor alla unionsflygplatser
som omfattas av denna forordning forses
med enhetliga minimiandelar héllbara
flygbrénslen. Marknadsaktorerna har
mojlighet att leverera och anvénda storre
méngder héllbart bransle, men denna
forordning bor sdkerstilla att de
obligatoriska minimiandelarna av héllbara
flygbranslen dr desamma for alla
flygplatser som omfattas. Den ersitter alla
krav som direkt eller indirekt faststillts pa
nationell eller regional nivd och som kréver
att luftfartygsoperatorer eller
flygbrénsleleverantorer anvander eller
levererar hallbara flygbranslen med andra
mal dn de som foreskrivs i denna
forordning. For att skapa en tydlig och
forutsdgbar rittslig ram och dédrigenom
uppmuntra marknadsutveckling och
spridning av de mest héllbara och
innovativa brinsleteknikerna med
tillviaxtpotential for att tillgodose framtida
behov, bor denna forordning faststilla
gradvis 6kande minimiandelar syntetiska
flygbranslen 6ver tiden. Med tanke pa den
betydande potentialen for minskade
koldioxidutslapp fran syntetiska
flygbréinslen och deras nuvarande
uppskattade produktionskostnader &r det
nddvindigt att faststélla ett sarskilt krav for
sadana brianslen. Nér syntetiska
flygbréinslen produceras fran fornybar el
och koldioxid som infangas direkt fran
luften kan utsléppsminskningarna bli hela
100 % jamfort med konventionella
flygbréinslen. De har ocksa stora fordelar
jamfort med andra typer av hallbara
flygbrénslen i1 frdga om resurseffektivitet
(sdrskilt vattenforbrukning) i
produktionsprocessen.
Produktionskostnaderna for syntetiska
flygbréinslen uppskattas dock for
ndrvarande vara 3—6 ganger hogre dn
marknadspriset pa konventionellt
flygbransle. Ett sirskilt krav for denna
teknik bor darfor faststillas i denna
forordning. I samband med framtida
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luftfartstjanster bor alla unionsflygplatser
som omfattas av denna forordning forses
med enhetliga minimiandelar héllbara
flygbrénslen. Marknadsaktorerna har
mojlighet att leverera och anvénda storre
méngder héllbart bransle, men denna
forordning bor sdkerstilla att de
obligatoriska minimiandelarna av héllbara
flygbranslen dr desamma for alla
flygplatser som omfattas. Tillgdngen pda
ravaror och produktionskapacitet for
hadllbart flygbrinsle dr inte obegrinsad.
Om vissa medlemsstater overlag skdrper
skyldigheterna for leverans av hallbart
flygbriinsle pd nationell niva kommer
konkurrensen om rdvaror med andra
transport- och energisektorer att hardna,
vilket kan leda till forsorjningsbrister i
andra regioner. Detta skulle undergriiva
madjligheterna for luftfartygsoperatorer i
dessa regioner att fasa ut fossila bréinslen,
och pa ett ordttvist siitt gora det dyrare for
dessa luftfartygsoperatorer att efterleva
framfor allt EU:s utslippshandelssystem,
vilket skulle leda till snedvridning av
marknaden och en dvergripande
konkurrensnackdel. Diirfor bor det
faststillas gemensamma mal pa EU-nivd
for den totala produktionen och
anvindningen av hdllbara flygbrinslen.
Denna forordning ersitter alla krav som
direkt eller indirekt faststillts pa nationell
eller regional niva och som kréver att
luftfartygsoperatorer eller
flygbransleleverantorer anvinder eller
levererar hallbara flygbrinslen med andra
mal dn de som foreskrivs i denna
forordning. For att skapa en tydlig och
forutsdgbar rattslig ram och darigenom
uppmuntra marknadsutveckling och
spridning av de mest héllbara och
innovativa bréinsleteknikerna med
tillvixtpotential for att tillgodose framtida
behov, bor denna forordning faststilla
gradvis 6kande minimiandelar syntetiska
flygbréinslen over tiden. Med tanke pa den
betydande potentialen f6r minskade
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oversyner av denna forordning skulle man
kunna Overvéga att 1ta andra typer av
syntetiska brénslen, t.ex. koldioxidsnala
sadana som leder till stora minskningar av
vaxthusgasutsldppen, inga i forordningens
tillimpningsomréde, nér sddana branslen
vil definierats i direktivet om fornybar
energi.

Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Skil 19a (nytt)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00

koldioxidutsldpp fran syntetiska
flygbrénslen och deras nuvarande
uppskattade produktionskostnader &r det
nddvindigt att faststélla ett sirskilt krav for
sddana branslen. Nar syntetiska
flygbrénslen produceras fran fornybar el
och koldioxid som infangas direkt fran
luften kan utsléppsminskningarna bli hela
100 % jamfort med konventionella
flygbrénslen. De har ocksa stora fordelar
jamfort med andra typer av hallbara
flygbrénslen i fraga om resurseffektivitet
(sdrskilt vattenforbrukning) i
produktionsprocessen.
Produktionskostnaderna for syntetiska
flygbrianslen uppskattas dock for
ndrvarande vara 3—6 ganger hogre dn
marknadspriset pa konventionellt
flygbransle. Ett sdrskilt krav for denna
teknik bor darfor faststéllas i denna
forordning. I samband med framtida
oversyner av denna forordning skulle man
kunna Gvervéga att lata andra typer av
syntetiska brédnslen, t.ex. koldioxidsnala
sddana som leder till stora minskningar av
vaxthusgasutslidppen, inga i forordningens
tillimpningsomrade, nir sadana brianslen
vil definierats i1 direktivet om fornybar
energi. Dessutom kan syntetiska
flygbrinslen med koldioxid som infingas
direkt fran luften bli viktiga for att minska
koldioxidutsliippen genom att fungera
som en hdallbar killa till kol och bor
ytterligare frimjas.

Andringsforslag

(19a) Tillgangen pad rdvaror och
produktionskapacitet for hallbart
flygbriinsle dr inte obegrinsad. En okad
konkurrens om begrinsade ravaror skulle
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Andringsforslag 22
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kunna leda till forsorjningsbrister och
snedvridning av marknaden och dirmed
negativt paverka luftfartssektorns
konkurrenskraft som helhet. For att
siikerstilla lika villkor och undvika en
fragmentering av den inre marknaden bor
det finnas unionsomfattande och
harmoniserade krav pa vilken
minimiandel av hdllbara flygbriinslen
som ska anviindas. Medlemsstaterna fir
dock, samtidigt som de sdkerstiller att
dessa EU-harmoniserade volymandelar
uppnds i enlighet med bilaga I, vidta
nationella dtgirder och forverkliga
stodstrategier och initiativ som syftar till
att oka produktionen och anviindningen
av hdllbara flygbriinslen, inbegripet
syntetiska flygbrinslen, pd deras
territorium, till exempel genom att
tillhandahdalla ekonomiskt stod. Sadana
nationella dtgiirder bor vara transparenta,
icke-diskriminerande, proportionella och
av allmdn karaktir som dr oppna for alla
foretag. Eftersom forordningen inte
faststiiller en maximal andel hdllbara
flygbrinslen far flygbolag och
brinsleleverantorer dessutom driva en
mer ambitios miljopolicy med storre
anvindning och leveranser av hdllbara
flygbriinslen i sina linjeniit éverlag, sda
linge som ekonomitankning undviks. Har
skulle flygbolag och briinsleleverantorer
kunna ingd avtalsarrangemang, diir de
omsesidigt forband sig att producera,
leverera och kopa in forhandsbestimda
kvantiteter av hdllbara flygbrinslen,
ocksd i méingder som éverskrider de
minimivolymandelar som faststills i
bilaga I. Sadana avtalsarrangemang
skulle ocksa kunna faststiilla
ansvarsforhdllanden och villkor for
ekonomisk ersiittning i de fall dad briinslen
inte levererats.
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Forslag till forordning
Skil 19b (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(19b) Konsumenternas efterfrigan kan
bli viktig for utvecklingen av en mer
hdallbar luftfart. For att konsumenterna
ska kunna gora ett villgrundat val kriivs
dock mer gedigen, tillforlitlig, oberoende
och harmoniserad information om flygets
miljopaverkan, sasom det forutsdtts i
handlingsplanen for hallbar och smart
mobilitet. I detta syfte bor det inriittas ett
heltickande EU-system for mdrkning av
luftfartens miljoprestanda, sa att
anviindarna av lufifartstjinster kan fa
tydlig, transparent, heltickande,
anviindarvinlig och littforstaelig
information om luftfartens
miljoprestanda. Detta kommer att bli en
drivkraft for konsumenternas val och
ytterligare frimja
luftfartygsoperatorernas anvindning av
hdllbara flygbrinslen och andra
hallbarhetsdtgiirder. Europeiska unionens
byrd for luftfartssikerhet (Easa) ansvarar
redan for miljocertifiering av luftfartyg
och har samarbetat med berorda parter
for att utveckla ett miljomdirkningssystem
for luftfart som omfattar luftfartyg,
luftfartygsoperatorer och kommersiella
flygtransporter. Easa bor ges i uppdrag att
vidareutveckla, genomfora och driva ett
sddant system for att sikerstilla
oberoende, teknisk stabilitet och synergier

med andra EU-dtgdrder.
Andringsforslag 23
Forslag till forordning
Skal 20
Kommissionens forslag Andringsforslag
(20)  Det ar viktigt att sékerstilla att (20)  Det ar viktigt att sékerstilla att
PE704.884v02-00 26/171 RR\1259322SV.docx



minimiandelarna héllbara flygbranslen kan
levereras till luftfartsmarknaden utan
storningar. Darfor bor tillracklig med ledtid
avsittas for att industrin for fornybara
bréinslen ska kunna utveckla sin
produktionskapacitet i enlighet med detta.
Tillhandahallandet av hallbara flygbrdnslen
bor bli obligatoriskt fran och med 2025.
P& samma sétt bor villkoren 1 denna
forordning vara stabila dver en lang
tidsperiod for att skapa rattslig sdkerhet
och forutsdgbarhet pa marknaden och
varaktigt driva pa investeringarna i
produktionskapacitet for héllbart
flygbransle.

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Skil 21

Kommissionens forslag

(21) I och med inforandet och den 6kade
anvandningen av héllbara flygbranslen vid
unionsflygplatser kan en praxis som
ekonomitankning forvirras till f6ljd av
hojda flygbrinslekostnader.
Ekonomitankning &r inte héllbar och bor
undvikas eftersom den undergraver
unionens insatser for att minska
transporternas miljopaverkan.
Ekonomitankning strider ocksd mot malen
om minskade koldioxidutsldpp frdn
luftfarten eftersom okad vikt for ett
luftfartyg okar bransleférbrukningen och
ddrmed sammanhéngande utsldapp for en
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minimiandelarna héllbara flygbranslen kan
levereras till luftfartsmarknaden utan
storningar. Darfor bor tillrdckligt med
ledtid avsittas och en
Sflexibilitetsmekanism inforas for att
industrin for fornybara branslen ska kunna
utveckla sin produktionskapacitet i enlighet
med detta och for att
flygbriinsleleverantorer och
luftfartygsoperatorer ska kunna uppfylla
sina skyldigheter sa kostnadseffektivt som
mdjligt, utan avkall pa de overgripande
miljoambitionerna i denna forordning.
Tillhandahallandet av hallbara flygbrianslen
bor inledas under 2025, med den
flexibilitet som ges av
flexibilitetsmekanismen for hallbart
flygbrinsle. P4 samma sitt bor villkoren i
denna forordning vara stabila 6ver en ldng
tidsperiod for att skapa rattslig sdkerhet
och forutsdgbarhet pa marknaden och
varaktigt driva pa investeringarna i
produktionskapacitet for hallbart
flygbrénsle.

Andringsforslag

(21) I och med inforandet och den 6kade
anvandningen av héllbara flygbranslen vid
unionsflygplatser kan en praxis som
ekonomitankning av sparsamhetsskil
forvarras till f61jd av hojda
flygbranslekostnader. Ekonomitankning av
sparsamhetsskil ér inte hallbar och bor
undvikas eftersom den undergraver
unionens insatser for att minska
transporternas miljopaverkan.
Ekonomitankning strider ocksd mot mélen
om minskade koldioxidutslépp fran
luftfarten eftersom okad vikt for ett
luftfartyg 6kar bransleforbrukningen och

PE704.884v02-00

SV



viss flygning. Ekonomitankning dventyrar
ocksa de lika villkoren i unionen for
luftfartygsoperatorer och dven mellan
flygplatser. Denna forordning bor dérfor
aldgga luftfartygsoperatorer att tanka fore
avging fran en viss unionsflygplats. Den
mangd brédnsle som tankas fore avgangar
frén en viss unionsflygplats bor motsvara
den mangd brénsle som kréivs for att
genomfora de flygningar som avgér fran
den flygplatsen, med beaktande av
nddvindig efterlevnad av reglerna om
brinslesdkerhet. Kravet sékerstiller att
likvirdiga villkor for verksamhet i unionen
giller pa samma sétt for EU-aktorer och
utldndska aktorer, samtidigt som en hog
miljoskyddsniva sédkerstélls. Eftersom
forordningen inte faststiller en maximal
andel hallbara flygbrénslen 1 alla
flygbrénslen far flygbolag och
brinsleleverantdrer driva en mer ambitios
miljopolicy med storre anvandning och
leveranser av héllbara flygbrinslen i sina
overgripande flyglinjenit, sa linge som
ekonomitankning undviks.

Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Skil 21a (nytt)

Kommissionens forslag
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ddrmed sammanhangande utslapp for en
viss flygning. Ekonomitankning dventyrar
ocksé de lika villkoren i unionen for
luftfartygsoperatorer och dven mellan
flygplatser. Denna forordning bor darfor
alagga luftfartygsoperatorer att tanka fore
avgang fran en viss unionsflygplats. Den
mingd bréinsle som tankas fore avgangar
frdn en viss unionsflygplats bor motsvara
den méngd brinsle som krévs for att
genomfora de flygningar som avgér fran
den flygplatsen, med beaktande av
nodvindig efterlevnad av reglerna om
brinslesdkerhet. Kravet sdkerstéller att
likvérdiga villkor for verksamhet 1 unionen
géller pa samma sitt for EU-aktorer och
utldndska aktorer, samtidigt som en hog
miljoskyddsnivé sdkerstdlls. Eftersom
forordningen inte faststéller en maximal
andel hallbara flygbrinslen i alla
flygbranslen far flygbolag och
bréinsleleverantorer driva en mer ambitios
miljopolicy med storre anvédndning och
leveranser av hallbara flygbrinslen i sina
overgripande flyglinjenét, sa linge som
ekonomitankning undviks. For att
sikerstilla lika villkor for flygningar bdade
inom och utanfor EU bor kommissionen
regelbundet dvervaka, utviirdera och
rapportera om fall av ekonomitankning.

Andringsforslag

(21a) Fortsatt anvindning av hdllbara
flygbriinslen, som brukar ha liigre halter
av aromater och svavel, kommer att bidra
till att minska den klimatpdverkan som
foljer av andra dmnen dn koldioxid. Om
flygbriinslenas halter av aromater och
svavel ytterligare minskades skulle detta
kunna minska uppkomsten av cirrusmoln
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Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Skil 21b (nytt)

Kommissionens forslag
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till foljd av kondensstrimmor, forbiittra
luftkvaliteten vid flygplatserna och
omkring dem, och éka briinslekvaliteten,
vilket skulle bli till nytta for flygbolagen,
bdde till foljd av hogre energitiithet och
ligre underhallskostnader till foljd av
minskat sotinnehdll. Vid arbetet med att
minska flygbrinslenas halter av aromater
mdste man dock folja internationella
regler om briinslesikerhet och bevara lika
villkor pd internationell nivd. Easa bor
diirfor overvaka halterna av aromater och
svavel i konventionella flygbriinslen.
Kommissionen bor senast den 1 januari
2025 liigga fram en rapport for
Europaparlamentet och rdadet med en
bedomning av majliga dtgdrder,
inbegripet, ndr sd dr lampligt,
lagstiftningsforslag och
brinslekvalitetsstandarder, for att
optimera flygbriinslenas halter av
aromater.

Andringsforslag

(21b) Luftfarten bidrar inte bara till
klimatuppvirmningen, utan skadar ocksd
luftkvaliteten. De viktigaste
fororeningarna iir partiklar (PM),
inbegripet ultrafina partiklar, kviiveoxider
(NOX) och flyktiga organiska foreningar
(VOC). En del av dessa primiira
fororeningar framkallar sedan andra
fororeningar'®. Mer forskning behovs om
ultrafina partiklars effekter pd hiilsan,
men flera studier har visat pd de kort- och
langsiktiga effekterna av exponering for
ultrafina partiklar, diribland didlighet,
hjirt- och kiirlsjukdomar, ischemisk
hjirtsjukdom och lungsjukdomar'®.
Lufifororeningar bidrar ocksa till
forlusten av biologisk mangfald genom att
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Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Skail 22

Kommissionens forslag

(22)  Flygplatser som omfattas av denna
forordning bér sékerstilla att det finns all
nddvindig infrastruktur for leverans,
lagring och tankning av héllbart
flygbransle sa att de inte utgor ett hinder
for anvindningen av sddant flygbrénsle.
Vid behov bor Europeiska unionens byra
for luftfartssdkerhet (Easa) kunna kriva att
en unionsflygplats tillhandahéller
information om tillgénglig infrastruktur
som mojliggdr smidig distribution av och
tankning med héllbara flygbréinslen for
luftfartygsoperatorer. Byréans roll bor gora
det mdjligt for flygplatser och flygbolag att
ha en gemensam kontaktpunkt om det
krévs tekniska fortydliganden om
tillgdngen till bransleinfrastruktur.

PE704.884v02-00

skada ekosystemen.

la EASA, aviation and air pollution:
https://www.easa.europa.eu/eaer/topics/ad
apting-changing-climate/air-quality

b WHO Global Air Quality Guidelines
2021:
http://apps.who.int/iris/bitstream/handle/1
0665/345329/9789240034228-
eng.pdf?sequence=1<&isAllowed=y.

Andringsforslag

(22)  Det dr viktigt att sikerstilla att det
finns all nddvindig infrastruktur for
leverans, lagring och tankning av hallbart
flygbrénsle, tillsammans med att
brinsleleverantorerna far kontinuerligt
och ostort tilltride till
brinsleinfrastrukturen, sa att
anviandningen av sddant flygbrinsle inte
hindras. Denna forordning bor ta
vederborlig hiinsyn till de olika
styrningsmodellerna for flygplatser
runtom i unionen. Flygplatser som
omfattas av denna forordning eller, i
tillimpliga fall, den relevanta
ledningsenhet for vilken flygplatsens
centraliserade infrastruktur forbehallits
av den berorda medlemsstaten, i enlighet
med artikel 8 i radets direktiv 96/67/EG
(direktivet om marktjiinster), bor dirfor
vidta alla nédvindiga dtgirder for att
tillhandahalla den infrastruktur som
kriivs for leverans, lagring och tankning
av sadana hadllbara flygbrinslen och
luftfartygsoperatiorernas tillgang till dem.
Om det slutliga ansvaret for att
tillhandahalla briinsleinfrastrukturen vid
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unionsflygplatsen i enlighet med
avtalsarrangemang overtas av en annan
enhet in unionsflygplatsen eller, i
tillimpliga fall, flygplatsens
ledningsenhet, bor den enheten ha
avtalsenligt ansvar for att uppfylla
skyldigheten enligt artikel 6 i denna
forordning. Vid behov bor Europeiska
unionens byra for luftfartssédkerhet (Easa)
kunna kréva att en unionsflygplats
tillhandahéller information om tillgdnglig
infrastruktur som mdjliggor smidig
distribution av och tankning med héallbara
flygbrinslen for luftfartygsoperatorer.
Byrans roll bor gora det mojligt for
flygplatser och flygbolag att ha en
gemensam kontaktpunkt om det krévs
tekniska fortydliganden om tillgéngen till
bransleinfrastruktur. Ndr tekniken for el-
eller viitgasdrivna luftfartyg mognar och
blir kommersiellt tillginglig kommer
flygplatser som omfattas av denna
forordning att behéova vidta alla dtgdrder
som krdvs for att underlitta en lamplig
infrastruktur for vitgastankning och
elladdning av luftfartyg, i enlighet med
respektive utbyggnadsplan i det nationella
handlingsprogrammet, enligt den
foreslagna forordningen om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa bréinslen
[AFIR-forordningen]. Dessutom bor
elforsorjning till stillastaende luftfartyg
sdkerstiillas, i enlighet med artikel 12 i
Jorordning XXX [AFIR-forordningen].

Andringsforslag 28

Forslag till forordning

Skil 22a (nytt)
Kommissionens forslag Andringsforslag
(22a) Madnga av unionens flygplatser
forsorjs med flygbriinsle huvudsakligen
via rorledningar fran raffinaderier eller
blandningsstationer diir hallbara
RR\1259322SV.docx 31/171 PE704.884v02-00
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Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Skil 24

Kommissionens forslag

(24) Luftfartygsoperatorer bor ocksa
vara skyldiga att arligen rapportera om sin
faktiska tankning av flygbrénsle per
unionsflygplats for att bevisa att ingen
ekonomitankning har gjorts. Rapporterna
bor verifieras av oberoende kontrollorer
och overldmnas till byran for 6vervakning
och bedomning av efterlevnad.
Kontrollorerna bor faststilla
noggrannheten hos det arliga
flygbranslebehov som operatérerna

PE704.884v02-00

flygbriinslen maste blandas i enlighet med
siikerhets- och
hallbarhetsspecifikationerna.
Medlemsstaterna bor vidta alla
nédviindiga atgdrder for att ge
Sflygbrinsleleverantorer kontinuerligt och
ostort tilltriide till civil infrastruktur for
transport av flygbrinslen for att leverera
bdde konventionella flygbriinslen och
flygbriinslen som innehdller andelar av
hdallbara flygbrinslen. Att pad ett
alternativt siitt leverera hdllbara
flygbriinslen till unionens flygplatser i
tillrickliga méingder for att uppfylla
bestimmelserna i bilaga I, t.ex. via
vig/lastbil fran raffinaderier och
blandningsstationer, dr ur logistisk och
praktisk synvinkel samt ur synvinkel av
kostnader och koldioxidsanktioner
omdjligt. Det kommer att vara av
avgorande betydelse att man kan anvinda
dessa rorledningar utover de rorledningar
som (gs av brinsleleverantorerna — dir
sddana finns — samt redan befintliga
jédrnvigsanliggningar, for att leverera
den minimimdngd hallbart flygbriinsle
som krdvs enligt denna forordning.

Andringsforslag

(24) Luftfartygsoperatorer bor ocksa
vara skyldiga att arligen rapportera om sin
faktiska tankning av flygbrénsle per
unionsflygplats for att bevisa att ingen
ekonomitankning har gjorts av
sparsamhetsskidl. Rapporterna bor
verifieras av oberoende kontrollérer och
overldmnas till byrén for 6vervakning och
beddmning av efterlevnad. Kontrolldrerna
bor faststéilla noggrannheten hos det drliga
flygbranslebehov som operatérerna
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rapporterar med hjélp av ett verktyg som
godkénts av kommissionen.

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Skiil 26a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Skil 27

Kommissionens forslag

(27)  Det dir viktigt att
luftfartygsoperatorer kan tillgodogora sig
anvindning av hallbara flygbrinslen inom
ramen for vaxthusgassystem som t.ex.
EU:s utslappshandelssystem eller Corsia,
beroende pé vilken flygvdg som anvinds.
Det édr dock viktigt att denna férordning
inte leder till dubbelrdkning av
utsldppsminskningar. Luftfartygsoperatorer
bor endast ha rétt att tillgodogora sig
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rapporterar med hjélp av ett verktyg som
godkénts av kommissionen.

Andringsforslag

(26a) Attiunionen borja kriiva att det
ska anvindas hallbara flygbriinslen skulle
kunna bli en obefogad
konkurrensnackdel for EU-flygbolag som
utfor direkta langdistansflygningar frdin
en unionsflygplats, jimfort med deras
konkurrenter som flyger till EU via ett
flygplatsnav utanfor unionen. For att
ytterligare frimja anvindningen av
hdllbara flygbrinslen i unionen, dir en
avseviird prisskillnad mellan hdllbara
flygbriinslen och konventionella
flygbrinslen forutsigs rdda under en
overskadlig framtid, bor flygbolag inom
ramen for EU:s utsliippshandelssystem
kunna fd gratis utslippsritter for
tankning av hallbara flygbrinslen.

Andringsforslag

(27)  Fridmjandet av anviindningen av
hdllbara flygbrinslen, vilkas priser skiljer
sig avsevirt frdn priserna pd
konventionella bréinslen, forutsdtter att
luftfartygsoperatdrer kan tillgodogora sig
anvandning av hallbara flygbranslen inom
ramen for vixthusgassystem som t.ex.
EU:s utslappshandelssystem eller Corsia,
beroende pd vilken flygvdg som anvinds.
Det ar dock viktigt att denna forordning
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formaner for anviandning av ett och samma
parti hallbara flygbrénslen en gang.
Brénsleleverantorer bor aldggas att
kostnadsfritt forse en luftfartygsoperator
med all slags information om egenskaperna
hos det héllbara flygbrénsle som siljs till
den luftfartygsoperatdren och som &r
relevant for luftfartygsoperatrens
rapportering enligt denna forordning eller
nagot vaxthusgassystem.

Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Skil 28

Kommissionens forslag

(28)  For att sdkerstilla lika villkor pa
den inre luftfartsmarknaden och
Overensstimmelse med unionens
klimatambitioner bor det genom denna
forordning inforas &ndamalsenliga,
proportionella och avskrickande sanktioner
for flygbransleleverantérer och
luftfartygsoperatdrer vid bristande
efterlevnad. Sanktionernas omfattning
madste std 1 proportion till den miljoskada
och de negativa effekter pa de lika
villkoren pa den inre marknaden som
orsakas av den bristande efterlevnaden.
Nér myndigheterna tillimpar
administrativa sanktionsavgifter bor de ta
hénsyn till utvecklingen av priset pa
flygbransle och hallbart flygbransle under
rapporteringsaret.

Andringsforslag 33
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inte leder till dubbelrdkning av
utslappsminskningar. Luftfartygsoperatorer
bor endast ha rétt att tillgodogora sig
forméner for anvandning av ett och samma
parti hallbara flygbrianslen en gang.
Brénsleleverantorer bor aldggas att
kostnadsfritt forse en luftfartygsoperator
med all slags information om egenskaperna
hos det hallbara flygbrénsle som séljs till
den luftfartygsoperatoren och som é&r
relevant for luftfartygsoperatorens
rapportering enligt denna forordning eller
nagot vaxthusgassystem.

Andringsforslag

(28)  For att sdkerstilla lika villkor pa
den inre luftfartsmarknaden och
overensstimmelse med unionens
klimatambitioner bor det genom denna
forordning inforas &ndamalsenliga,
proportionella och avskrickande sanktioner
for flygbransleleverantérer och
luftfartygsoperatorer vid bristande
efterlevnad. Sanktionernas omfattning
madste std 1 proportion till den miljoskada
och de negativa effekter péd de lika
villkoren pd den inre marknaden som
orsakas av den bristande efterlevnaden.
Nér myndigheterna tillimpar
administrativa sanktionsavgifter och andra
sanktioner bor de ta hdnsyn till
utvecklingen av priset pa flygbrénsle och
hallbart flygbriansle under rapporteringsaret
och far ocksa ta héiinsyn till graden av
bristande efterlevnad, till exempel vid
upprepade overtrddelser.
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Forslag till forordning
Skil 29

Kommissionens forslag

(29)  Sanktionerna for leverantérer som
inte uppfyller de méal som faststills i denna
forordning bor kompletteras med en
skyldighet att kompensera marknaden for
den icke-uppfylla kvoten under pafdljande
ar.

Andringsforslag 34

Forslag till forordning
Skiil 29a (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(29)  Sanktionerna for leverantorer som
inte uppfyller de mal som faststills i denna
forordning bor kompletteras med en
skyldighet att kompensera marknaden for
den icke-uppfyllda kvoten under
pafdljande ar. For att undvika obefogade
dubbla sanktioner i fall som ligger
utanfor brinsleleverantorens direkta
kontroll bor dock denna skyldighet inte
giilla niir kommissionen bedomer att ett
otillrickligt resursutbud dr orsak till att
mdlen inte uppfyllts.

Andringsforslag

(29a) En framgangsrik évergdng till
hdllbar luftfart kréver ett samlat grepp
och en limplig gynnsam miljo for
innovationsstimulans, med savail
offentliga och privata investeringar i
forskning och utveckling som stod till
omplacering och omskolning av
arbetstagare och kompetenshojning for
dem, jiimte tekniska och driftsrelaterade
atgiirder samt utbyggnad av tekniken for
hadllbara flygbrinslen och utslippsfri
teknik, inbegripet nodvindig tanknings-
och laddningsinfrastruktur pd flygplatser,
varvid det giller att beakta principen om
energieffektivitet forst. For detta indamadl
bor intikterna frdan sanktionerna enligt
denna forordning och 50 % av intikterna
fran auktioneringen av utslippsriitter for
luftfart enligt direktiv 2003/87/EG [EU:s
utslippshandelssystem] avsidittas till en ny
fond for hdllbar luftfart. Dessutom skulle
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Andringsforslag 35

Forslag till forordning
Skil 29b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 36

Forslag till forordning
Skil 29¢ (nytt)

Kommissionens forslag
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inrdttandet, pad frivillig basis och med
kommissionen som samordnare, av en
europeisk allians for hallbara
flygbrinslen, inom ett dr efter att denna
forordning triitt i kraft, kunna bidra till
att ytterligare utveckla och oka
produktionen av hdllbara flygbrinslen i
Europa, bland annat genom att
sammanfora hela den industriella
virdekedjan, uppmuntra inforandet av de
mest innovativa teknikerna och identifiera
politik och marknadsutveckling, med
beaktande av principen om
teknikneutralitet.

Andringsforslag

(29b) Forskning och innovation kommer
att bli viktiga for utvecklingen av hdllbara
och syntetiska flygbrinslen och for
uppbyggnaden av produktionskapaciteten.
En motsvarande investeringsprioritering
bor tydligt faststillas inom de relevanta
unionsfinansieringsprogram som
Sfaststiillts av kommissionen.

Andringsforslag

(29¢c) Utvecklingen och produktionen av
hdllbara flygbrinslen mdste oka
exponentiellt under de kommande dren.
Unionen och medlemsstaterna bor
investera i projekt for forskning om och
produktion av hdllbara flygbriinslen
eftersom dessa oppnar maojligheter bade
for miljon och industrin. Produktionen av
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Andringsforslag 37

Forslag till forordning
Skil 30

Kommissionens forslag

(30)  Denna forordning bor innehalla
bestimmelser om regelbundna rapporter
till Europaparlamentet och rddet om
utvecklingen av flyg- och
brinslemarknaderna, andamalsenligheten
hos de viktigaste inslagen i forordningen
som t.ex. minimiandelarna héllbara
flygbréinslen, nivan pa administrativa
sanktionsavgifter och policyutvecklingen
nér det géller anvandning av héllbara
flygbranslen internationellt. Sadana
faktorer dr avgorande for att ge en tydlig
bild av marknaden f6r hallbara
flygbrénslen, och de bor beaktas nidr man
overviger en dversyn av forordningen.

Andringsforslag 38

Forslag till forordning
Skiil 31

Kommissionens forslag

(31) En 6vergangsperiod pa fem ar bor
faststillas for att ge
flygbriinsleleverantorer, unionsflygplatser
och luftfartygsoperatorer rimlig tid att gora
de nddvindiga tekniska och logistiska
investeringarna. Under denna fas far
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hdllbara flygbrinslen bor koncentreras
inom unionen, sd att det i alla
medlemsstater oppnas maojligheter for
industri, sysselsdttning och forskning.

Andringsforslag

(30) Denna forordning bor innehélla
bestimmelser om regelbundna rapporter
till Europaparlamentet och rddet om
utvecklingen av flyg- och
brinslemarknaderna, andamalsenligheten
hos de viktigaste inslagen i forordningen
som t.ex. minimiandelarna héllbara
flygbrénslen, nivan pé administrativa
sanktionsavgifter och policyutvecklingen
nér det géller anvandning av héllbara
flygbranslen internationellt, varvid
vederborlig hiinsyn bor tas till principen
Yen in och en ut” och till malet om
forenklad lagstiftning. Sddana faktorer ar
avgorande for att ge en tydlig bild av
marknaden for héllbara flygbrinslen, och
de bor beaktas nidr man dvervéger en
oversyn av forordningen.

Andringsforslag

(31)  En flexibilitetsmekanism bor
inrdttas med en 6vergangsperiod pa tio ar
frdn och med den dag di denna
forordning borjar tillimpas pd
briinsleleverantorer och
luftfartygsoperatorer for att ge dem rimlig
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flygbransle som innehaller hogre andelar
héllbart flygbrinsle anvindas for att
kompensera for lagre andelar hallbara
flygbrinslen eller for minskad tillgang pé
konventionellt flygbrédnsle pa andra
flygplatser.

Andringsforslag 39

Forslag till forordning
Skil 31a (nytt)

Kommissionens forslag
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tid att gora de nodvéndiga tekniska och
logistiska investeringarna. Under denna fas
far inslag fran ett book and claim-
system” anvindas, sd att
flygbriinslevererantorer kan anvinda
flygbrénsle som innehaller hogre andelar
hallbart flygbrénsle for att kompensera for
lagre andelar hallbara flygbrénslen eller for
minskad tillgang pa konventionellt
flygbrinsle pa mindre flygplatser eller
flygplatser som har det svdrt ur ett
logistiskt perspektiv, och sd att
luftfartygsoperatorerna kan kopa ett
certifikat kopplat till den méngd hdllbart
flygbriinsle de forvirvat, samtidigt som en
hog miljointegritet garanteras. Denna
flexibilitetsmekanism skulle iven bidra till
att trygga flygforbindelserna genom att
forhindra att mindre sammankopplade
europeiska regioner med fiirre alternativa
transportsitt paverkas oproportionerligt.
For att forhindra att marknadsaktorer
missbrukar en eventuellt dominerande
stillning pa marknaden under denna
overgdngsperiod bor kommissionen fullt
ut utnyttja sina konkurrensbefogenheter
enligt artikel 102 i EUF-fordraget. Efter
denna overgangsperiod pd tio dr bor
enhetliga minimiandelar av hdllbara
flygbriinslen levereras till alla
unionsflygplatser som omfattas av denna
Jorordning, for att forhindra otillborlig
snedvridning av konkurrensen pd den
inre marknaden.

Andringsforslag

(31a) For att uppnd unionens klimatmal
for 2030 och 2050 och Parisavtalets mal
pd 1,5 °C bér kommissionen utarbeta en
fardplan for hur och ndr fossilfri luftfart
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Andringsforslag 40

Forslag till forordning
Skil 31b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 41

Forslag till forordning
Artikel 1 — rubriken

Kommissionens forslag

Innehall

Andringsforslag 42

Forslag till forordning
Artikel 2

Kommissionens forslag

Denna forordning ska tillimpas pa
luftfartygsoperatdrer, unionsflygplatser och
flygbransleleverantorer.

Andringsforslag 43
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ska uppnads.

Andringsforslag

(31b) Omstillningen till hdllbara
Sflygbriinslen kommer ocksd att medfiora
en bieffekt i form av ett minskat beroendet
av importerade fossila brinslen fidn
tredjelinder, vilket dirmed okar unionens
energitrygghet. Behovet av en sddan
forindring har blivit dnnu tydligare mot
bakgrund av den aktuella politiska
situationen.

Andringsforslag

Innehall och mal

Andringsforslag

Denna forordning ska tilldmpas pa
luftfartygsoperatorer, unionsflygplatser
eller, i forekommande fall, flygplatsens
ledningsenhet och flygbransleleverantorer.
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Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 1

Kommissionens forslag

— unionsflygplats: en flygplats enligt
definitionen i artikel 2.2 i
Europaparlamentets och radets direktiv
2009/12/EG'3, diir passagerartrafiken
oversteg 1 miljon passagerare eller dir
godstrafiken oversteg 100 000 ton under
rapporteringsperioden, och som inte ar
beldgen i ett av de yttersta randomradena
enligt forteckningen 1 artikel 349 1
fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt.

13 Europaparlamentets och radets direktiv
2009/12/EG av den 11 mars 2009 om
flygplatsavgifter.

Andringsforslag 44

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 2

Kommissionens forslag

— luftfartygsoperator: en person som
utfort minst 729 kommersiella
flygtransporter som avgatt fran
unionsflygplatser under
rapporteringsperioden eller, om denna
person inte kan identifieras, luftfartygets
agare.

Andringsforslag 45
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Andringsforslag

— unionsflygplats: en flygplats enligt
definitionen i artikel 2.7 i
Europaparlamentets och radets direktiv
2009/12/EG'3, som inte &r beldgen i ett av
de yttersta randomradena enligt
forteckningen i artikel 349 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt eller en
flygplats som dir beliigen i ett av de yttersta
randomrddena och som har anmdilts som
en unionsflygplats till kommissionen,
byran och de behériga myndigheterna.

13 Europaparlamentets och radets direktiv
2009/12/EG av den 11 mars 2009 om
flygplatsavgifter.

Andringsforslag

— luftfartygsoperator: en person som
utfort minst 52 kommersiella
flygtransporter som avgatt fran
unionsflygplatser under
rapporteringsperioden eller, om denna
person inte kan identifieras, luftfartygets
agare, eller en person som utfort
[flygtransporter som avgatt firdn en
unionsflygplats och som har begiirt av
kommissionen att bli behandlad som en
luftfartygsoperator vid tillimpningen av
denna forordning och har underriittat
kommissionen, byrdn och de behoriga
myndigheterna om detta.
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Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 46

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 5

Kommissionens forslag

— héllbara flygbréinslen: drop-in
flygbranslen som antingen dr syntetiska
flygbrénslen, avancerade biodrivmedel
enligt definitionen 1 artikel 2.34 andra
stycket i direktiv (EU) 2018/2001 eller
biodrivmedel som produceras frén de
bransleravaror som fortecknas i del B i
bilaga IX till det direktivet, vilka uppfyller
hallbarhetskriterierna och kriterierna for
vaxthusgasutslipp 1 artikel 29.2-29.7 1 det
direktivet och dr certifierade i enlighet med
artikel 30 1 det direktivet.
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Andringsforslag

— flygplatsens ledningsenhet: den
enhet som avses i artikel 3 i direktiv
96/67/EG eller, om den beriorda
medlemsstaten har reserverat
administrationen av centraliserade
infrastrukturer nir det giller
brinsledistribution for en annan enhet i
enlighet med artikel 8 i direktiv 96/67/EG,
den andra enheten.

Andringsforslag

— héllbara flygbréinslen: flygbrianslen
som antingen &r syntetiska flygbrinslen,
flytande och gasformiga brinslen som
produceras fran gaser frdn
avfallshantering och avgaser av icke-
fornybart ursprung som framstdills som en
oundviklig och oavsiktlig foljd av
produktionsprocessen i
industrianliiggningar, enligt vad som
avses i artikel 2.35 andra stycket i direktiv
(EU) 2018/2001, som uppfyller det
troskelviirde for minskade
vixthusgasutslipp som avses i artikel 25.2
andra stycket i det direktivet, avancerade
biodrivmedel enligt definitionen i artikel
2.34 andra stycket 1 direktiv (EU)
2018/2001 eller biodrivmedel som
produceras frdn de briansleravaror som
fortecknas i1 del B 1 bilaga IX till det
direktivet, vilka uppfyller
hallbarhetskriterierna och kriterierna for
vaxthusgasutsldpp 1 artikel 29.2-29.7 1 det
direktivet och dr certifierade i enlighet med
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Andringsforslag 47

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 8

Kommissionens forslag

— syntetiska flygbrénslen: brianslen
som &r fornybara och av icke-biologiskt
ursprung, enligt definitionen 1 artikel 2.36
andra stycket i direktiv (EU) 2018/2001,
och som anvénds inom luftfarten.

Andringsforslag 48

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 9a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 49

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 9b (ny)
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artikel 30 1 det direktivet. Fram till den 31
december 2034 far hdllbara flygbrinslen
ocksd innehdlla biodrivmedel som
uppfyller hdllbarhetskriterierna och
kriterierna for vixthusgasutslipp i artikel
29 i direktiv (EU) 2018/2001 och dir
certifierade i enlighet med artikel 30 i det
direktivet, med undantag for biodrivmedel
som produceras firan “livsmedels- och
fodergrodor” enligt definitionen i artikel
2.40 andpra stycket i det direktivet.

Andringsforslag

— syntetiska flygbranslen: fornybar
viitgas eller fornybar elektricitet eller
brianslen som ér fornybara och av icke-
biologiskt ursprung, enligt definitionen i
artikel 2.36 andra stycket i direktiv (EU)
2018/2001, och som anvinds inom
luftfarten.

Andringsforslag

— el fran fornybara energikillor
eller fornybar el: el som produceras frdin
fornybara energikiillor enligt definitionen
i artikel 2.1 andra stycket i direktiv (EU)
2018/2001.

RR\1259322SV.docx



Kommissionens forslag

Andringsforslag 50

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 13

Kommissionens forslag

— arligt flygbrinslebehov: den mingd
flygbransle som krivs for att utfora alla
kommersiella flygtransporter som utfors av
en luftfartygsoperator och som avgér fran
en viss unionsflygplats under en
rapporteringsperiod.

Andringsforslag 51

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 16a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

— vitgas fran fornybara
energikillor eller fornybar viitgas: vitgas
som produceras firdan fornybar el eller
firdn fornybara flytande eller gasformiga
drivmedel av icke-biologiskt ursprung,
enligt definitionen i artikel 2.36 andra
stycket i direktiv (EU) 2018/2001.

Andringsforslag

— arligt flygbranslebehov: den mingd
flygbrénsle, definierat sasom “brdinsle till
destinationen” och ’taxningsbrinsle”, i
enlighet med kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2021/1296
, som kravs for att utfora alla kommersiella
flygtransporter som utfors av en
luftfartygsoperatér och som avgar fran en
viss unionsflygplats under en
rapporteringsperiod.

Andringsforslag

- flexibilitetsmekanism for hallbart
flygbriinsle: ett system som ska inrdittas
for en period pa tio ar fran och med den
dag dd artiklarna 4 och 5 borjar tillimpas
i enlighet med artikel 15, genom vilket
tillgdngen till och anvindningen av
hdllbara flygbrinslen styrs av
marknadsfrihet med flexibilitet for
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Andringsforslag 52

Forslag till forordning
Artikel 4 — stycke 1

Kommissionens forslag

Flygbrénsleleverantorer ska sikerstilla att
allt flygbrénsle som tillhandahalls
luftfartygsoperatorer vid varje
unionsflygplats innehéller en minimiandel
hallbart flygbrénsle, inklusive en
minimiandel syntetiskt flygbrénsle i
enlighet med de viarden och
tillampningsdatum som anges i bilaga I.

Andringsforslag 53

Forslag till forordning
Artikel 4 — stycke 2

Kommissionens forslag

Utan att det paverkar tillimpningen av
artikel 11.3 och 11.4 ska en
flygbransleleverantér som underlater att
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luftfartygsoperatiorer och
Sflygbrinsleleverantirer att organisera
distributionen och anvindningen av
hdllbara flygbrinslen pa ett
kostnadseffektivt siitt vid de
unionsflygplatser som de sjilva far vilja
och som star i proportion till deras behov.
Ett sadant system, med inslag av ett “book
and claim-system”, kan gora det mojligt
for luftfartygsoperatorer att kopa hdllbara
flygbriinslen genom avtalsarrangemang
med flygbrinsleleverantirer och att i
tillimpliga fall tillgodogora sig
anviindningen av det pd unionsflygplatser
inom ramen for ett viixthusgassystem i
enlighet med artikel [...] i direktiv (EU)
2021/0207.

Andringsforslag

Utan att det paverkar tillimpningen av
artikel 13 ska flygbrinsleleverantorer
sdkerstélla att allt flygbransle som
tillhandahalls luftfartygsoperatorer vid
varje unionsflygplats innehéller en
minimiandel héllbart flygbrénsle, inklusive
en minimiandel syntetiskt flygbrénsle i
enlighet med de virden och
tillimpningsdatum som anges 1 bilaga I.

Andringsforslag

Utan att det paverkar tillimpningen av
artikel 11.3 och 11.4 ska en
flygbransleleverantdr som underlater att
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tillhandahélla de minimiandelar som anges
i bilaga I for en viss rapporteringsperiod
atminstone kompensera for detta

underskott under nista rapporteringsperiod.

Andringsforslag 54

Forslag till forordning
Artikel 4 — stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 55

Forslag till forordning
Artikel 5

Kommissionens forslag

Den arliga méngd flygbriansle som tankas
av en viss luftfartygsoperator vid en viss
unionsflygplats ska vara minst 90 % av det
arliga flygbréanslebehovet.

Andringsforslag 56

Forslag till forordning
Artikel 6 — rubriken
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tillhandahélla de minimiandelar som anges
i bilaga I for en viss rapporteringsperiod
anmdila detta underskott och dess orsaker
till Europeiska unionens byrd for
luftfartssikerhet. Om kommissionen
bedomer att underskottet har andra
orsaker dn en brist pa tillgingliga
resurser ska brinsleleverantoren gora allt
for att atminstone kompensera for detta
underskott under nésta rapporteringsperiod.

Andringsforslag

Brinsleleverantirerna far visa att de
uppfyller skyldigheten i punkt 1 genom att
anvinda det massbalanssystem som avses
i artikel 30 i direktiv (EU) 2018/2001.

Andringsforslag

Den arliga méngd flygbriansle som tankas
av en viss luftfartygsoperator vid en viss
unionsflygplats ska vara minst 90 % av det
arliga flygbranslebehovet, med beaktande
av nodvindig efterlevnad av reglerna om
briinslesikerhet.
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Kommissionens forslag

Skyldighet for unionsflygplatser att
tillhandahélla infrastruktur

Andringsforslag 57

Forslag till forordning
Artikel 6 — stycke 1

Kommissionens forslag

Unionsflygplatser ska vidta nddvindiga
atgirder for att underlitta
luftfartygsoperatorers tillgang till
flygbranslen som innehéller de andelar av
héllbara flygbrinslen som anges i bilaga I,
och de ska tillhandahalla den infrastruktur
som krévs for leverans, lagring och
tankning av sddana brénslen.

Andringsforslag 58

Forslag till forordning
Artikel 6 — stycke 2

Kommissionens forslag

Om luftfartygsoperatorer rapporterar
svarigheter till Europeiska unionens byra
for luftfartssdkerhet (byran) nér det giller
att fa tillgang till flygbranslen som
innehaller hdllbara flygbrinslen vid en viss
unionsflygplats pa grund av att lamplig
flygplatsinfrastruktur saknas fdr byran

PE704.884v02-00

Andringsforslag

Skyldighet att tillhandahalla infrastruktur
vid unionsflygplatser

Andringsforslag

Unionsflygplatser eller, i forekommande
fall, flygplatsens ledningsenhet ska vidta
alla nddvéndiga atgérder for att underlitta
luftfartygsoperatorers tillgang till
flygbrénslen som innehéller de andelar av
hallbara flygbranslen som anges 1 bilaga I,
och de ska tillhandahalla den infrastruktur
som kravs for leverans, lagring och
tankning av sddana brénslen, inbegripet en
limplig infrastruktur for vitgastankning
och elladdning av luftfartyg, som stdr i
proportion till anvindningen av sddana
luftfartyg, i enlighet med respektive
utbyggnadsplan i det nationella
handlingsprogrammet i artikel 13.1 i
forordning [... | om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa bréinslen.

Andringsforslag

Om luftfartygsoperatorer rapporterar
svarigheter till Europeiska unionens byra
for luftfartssdkerhet (byran) nér det giller
att fa tillgang till flygbranslen som
innehaller hdllbara flygbrinslen vid en viss
unionsflygplats pa grund av att lamplig
flygplatsinfrastruktur saknas ska byran,
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begira att unionsflygplatsen tillhandahéller
de uppgifter som krévs for att bevisa
overensstimmelse med punkt 1. Den
berdrda unionsflygplatsen ska
tillhandahélla uppgifterna utan onodigt
drojsmal.

Andringsforslag 59

Forslag till forordning
Artikel 6 — stycke 3

Kommissionens forslag

Byrén ska bedoma de mottagna uppgifterna
och informera kommissionen om sédana
uppgifter gér det mojligt att dra slutsatsen
att unionsflygplatsen inte uppfyller sina
skyldigheter. Unionsflygplatser ska vidta
nddvindiga atgarder for att identifiera och
atgirda bristen pa lamplig
flygplatsinfrastruktur senast fem ar efter
forordningens ikrafttradande eller efter det
dar dd de overskrider ett av troskelviirdena
i artikel 3 a.

Andringsforslag 60

Forslag till forordning
Artikel 7 — stycke 1 — inledningen

Kommissionens forslag

Luftfartygsoperatorer ska senast den 31
mars varje rapporteringsar rapportera
foljande uppgifter till byrén:

Andringsforslag 61
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ndr det dr lampligt, begéra att
unionsflygplatsen eller, i tillimpliga fall,
flygplatsens ledningsenhet, tillhandahaller
de uppgifter som krévs for att bevisa
overensstimmelse med punkt 1. Den
berdrda unionsflygplatsen eller, i
tillimpliga fall, flygplatsens
ledningsenhet, ska tillhandahalla
uppgifterna utan onddigt drojsmal.

Andringsforslag

Byran ska bedoma de mottagna uppgifterna
och informera kommissionen om sédana
uppgifter gér det mojligt att dra slutsatsen
att unionsflygplatsen eller, i tillimpliga
fall, flygplatsens ledningsenhet inte
uppfyller sina skyldigheter.
Unionsflygplatser eller, i tillimpliga fall,
flygplatsens ledningsenhet, ska vidta alla
nodvindiga atgirder for att identifiera och
atgdrda bristen pd lamplig
flygplatsinfrastruktur senast tre ar efter
forordningens ikrafttradande.

Andringsforslag

Luftfartygsoperatorer ska senast den 31
mars varje rapporteringsar rapportera
foljande uppgifter for
rapporteringsperioden till byran:

PE704.884v02-00
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Forslag till forordning
Artikel 7 — stycke 1 —led a

Kommissionens forslag

(a) Den totala méngd flygbriansle som
tankats vid varje unionsflygplats, uttryckt i
ton.

Andringsforslag 62

Forslag till forordning
Artikel 7 —stycke 1 —led b

Kommissionens forslag

(b) Det arliga flygbrinslebehovet per
unionsflygplats, uttryckt i ton.

Andringsforslag 63

Forslag till forordning
Artikel 7 — stycke 1 —led d

Kommissionens forslag

(d) Den totala méngden hallbart
flygbransle som de kdper in fran
flygbrénsleleverantorer i syfte att bedriva
flygningar fran unionsflygplatser, uttryckt i
ton.

Andringsforslag 64

Forslag till forordning
Artikel 7 — stycke 1 —led e

Kommissionens forslag

(e) For varje inkdp av héllbart
flygbransle: namnet pa
flygbrénsleleverantoren, den inkdpta
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Andringsforslag

(a) Den totala méngd flygbrinsle som
tankats vid varje unionsflygplats, uttryckt i
ton fotogenekvivalenter.

Andringsforslag

(b) Det arliga flygbrinslebehovet per
unionsflygplats, uttryckt i ton
fotogenekvivalenter.

Andringsforslag

(d) Den totala méngden hallbart
flygbransle som de kdper in fran
flygbrénsleleverantorer i syfte att bedriva
flygningar fran unionsflygplatser, uttryckt i
ton fotogenekvivalenter.

Andringsforslag

(e) For varje inkop av héllbart
flygbrinsle: namnet pa
flygbrénsleleverantoren, den totala inkopta
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mangden uttryckt i ton,
omvandlingsmetoden, egenskaperna hos
och ursprunget for den rdvara som anvinds
for produktionen samt livscykelutslappen
for det héllbara flygbranslet. Om ett inkop
omfattar hallbara flygbranslen med olika
egenskaper ska rapporten ange denna
information for varje typ av hallbart
flygbransle.

Andringsforslag 65

Forslag till forordning
Artikel 8 — stycke 1 — inledningen

Kommissionens forslag

Luftfartygsoperatorer far inte tillgodogdra
sig forméner for anvandning av ett och
samma parti hallbara flygbrénslen inom
ramen fOr mer &n ett vaxthusgassystem.
Luftfartygsoperatorer ska, tillsammans
med den rapport som avses i artikel 7, forse
byrédn med

Andringsforslag 66

Forslag till forordning
Artikel 8 — stycke 2

Kommissionens forslag

For rapportering av anvéndningen av
héllbara flygbrinslen enligt artikel 7 i
denna forordning eller inom ramen for ett
vixthusgassystem ska
flygbransleleverantorer kostnadsfritt forse
luftfartygsoperatorer med relevant
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mangden uttryckt i ton
fotogenekvivalenter, omvandlingsmetoden,
egenskaperna hos och ursprunget for den
rdvara som anvands for produktionen samt
livscykelutsldppen for det héllbara
flygbrénslet. Om ett ink0p omfattar
hallbara flygbranslen med olika egenskaper
ska rapporten ange denna information for
varje typ av hallbart flygbrénsle.

Andringsforslag

Luftfartygsoperatorer ska ha ritt att
begiira gratis tilldelning av utslippsridtter
inom ramen for EU:s
utslippshandelssystem om de tankat
hdllbara flygbrinslen i enlighet med
[artikel 3c.5a)] i direktiv 2003/87/EG.
Luftfartygsoperatorer far inte tillgodogdra
sig forméner for anvindning av ett och
samma parti hallbara flygbrénslen inom
ramen fOr mer 4n ett vaxthusgassystem.
Luftfartygsoperatorer ska, tillsammans
med den rapport som avses i artikel 7, forse
byrdn med

Andringsforslag

For rapportering av anvéndningen av
héllbara flygbréinslen enligt artikel 7 i
denna forordning eller inom ramen for ett
vixthusgassystem ska
flygbransleleverantorer kostnadsfritt forse
luftfartygsoperatorer med relevant
information for rapporteringsperioden,
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information.

Andringsforslag 67

Forslag till forordning
Artikel 9 — stycke 1 — inledningen

Kommissionens forslag

Flygbrénsleleverantorer ska senast den 31
mars varje rapporteringsar rapportera
foljande uppgifter for
rapporteringsperioden i den unionsdatabas
som avses i artikel 28 i direktiv (EU)
2018/2001:

Andringsforslag 68

Forslag till forordning
Artikel 9 —stycke 1 —led a

Kommissionens forslag

(a) Volymen flygbriansle som levererats
pa varje unionsflygplats.

Andringsforslag 69

Forslag till forordning
Artikel 9 — stycke 1 —led b

Kommissionens forslag

(b) Volymen hallbart flygbréansle som
levererats pd varje unionsflygplats och for
varje typ av hallbart flygbrénsle, enligt
beskrivningen i led c.

Andringsforslag 70
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senast den 31 januari for varje
rapporteringsdr.

Andringsforslag

Flygbransleleverantorer ska senast den 31
Jjanuari varje rapporteringsar rapportera
foljande uppgifter for
rapporteringsperioden i den unionsdatabas
som avses 1 artikel 28 1 direktiv (EU)
2018/2001:

Andringsforslag

(a) Miingden flygbrinsle som
levererats pé varje unionsflygplats, uttryckt
i ton fotogenekvivalenter.

Andringsforslag

(b) Miingden hallbart flygbrédnsle som
levererats pé varje unionsflygplats, uttryckt
i ton fotogenekvivalenter och for varje typ
av héllbart flygbrénsle, enligt
beskrivningen i led c.
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Forslag till forordning
Artikel 9 — stycke 1 —led ¢

Kommissionens forslag

(©) Livscykelutsldppen, ravarornas
ursprung och omvandlingsprocessen for
varje typ av hallbart flygbrinsle som
levererats pa unionsflygplatser.

Andringsforslag 71

Forslag till forordning
Artikel 9 — stycke 1 — led ca (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 72

Forslag till forordning
Artikel 9 — stycke 1 —led cb (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 73

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 1

Kommissionens forslag
(1) Medlemsstaterna ska utse den eller
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Andringsforslag

(c) Livscykelutsliappen, egenskaperna,
ravarornas ursprung och
omvandlingsprocessen for varje typ av
hallbart flygbrédnsle som levererats pa
unionsflygplatser.

Andringsforslag

(ca) I forekommande fall méingden
vitgas och/eller el som levererats pd varje
unionsflygplats, uttryckt i ton
fotogenekvivalenter.

Andringsforslag

(cb)  Den genomsnittliga halten av
aromater, naftalen och svavel i
flygbriinsle per parti som tillhandahalls
vid varje unionsflygplats.

Andringsforslag
(1) Medlemsstaterna ska utse den eller
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de behoriga myndigheter som ska ansvara
for genomforandet av denna forordning
och for att utfirda sanktionsavgifter for
luftfartygsoperatdrer, unionsflygplatser och
brinsleleverantérer. Medlemsstaterna ska
underritta kommissionen om detta.

Andringsforslag 74

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 2

Kommissionens forslag

(2) Byrén ska 6versdnda de uppgifter
som mottagits i enlighet med artiklarna 7
och 9 till de behoriga myndigheterna i
medlemsstaterna. Byran ska ocksa till de
behoriga myndigheterna Gversianda
aggregerade uppgifter for de
luftfartygsoperatorer och
flygbrénsleleverantorer for vilka
myndigheterna dr behoriga enligt
punkterna 3, 4 och 5.

Andringsforslag 75

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 3

Kommissionens forslag

3) De behoriga myndigheterna for en
luftfartygsoperator ska faststéllas 1 enlighet
med kommissionens forordning (EG)

nr 748/2009'6.

16 Kommissionens forordning (EG)
nr 748/2009 av den 5 augusti 2009 om en
forteckning over luftfartygsoperatdrer som

PE704.884v02-00

i forekommande fall och i enlighet med
nationell rdtt, de behoriga myndigheter
som ska ansvara for genomforandet av
denna forordning och for att utfarda
sanktionsavgifter for luftfartygsoperatorer,
unionsflygplatser, eller, i forekommande
fall, for flygplatsernas ledningsenheter
och brénsleleverantorer. Medlemsstaterna
ska underrétta kommissionen om detta.

Andringsforslag

(2) Byran ska 6versdnda de uppgifter
som mottagits i enlighet med artiklarna 7
och 9 till de behoriga myndigheterna i
medlemsstaterna. Byran ska ocksa till den
eller de behoriga myndigheterna dversinda
aggregerade uppgifter for de
luftfartygsoperatorer och
flygbrénsleleverantorer for vilka
myndigheterna ar behoriga enligt
punkterna 3, 4 och 5.

Andringsforslag

3) Den eller de behoriga
myndigheterna for en luftfartygsoperator
ska faststdllas i enlighet med

kommissionens forordning (EG)
nr 748/2009'.

16 Kommissionens forordning (EG)
nr 748/2009 av den 5 augusti 2009 om en
forteckning over luftfartygsoperatdrer som
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den 1 januari 2006 eller senare har bedrivit
sadan luftfartsverksamhet som omfattas av
bilaga I 1 direktiv 2003/87/EG.

Andringsforslag 76

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 4

Kommissionens forslag

(4) De behoriga myndigheterna for
unionsflygplatser ska faststdllas pa
grundval av myndigheternas respektive
territoriella behorighet.

Andringsforslag 77

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 5

Kommissionens forslag

(5) De behoriga myndigheterna for
flygbrinsleleverantorer ska faststéllas pa
grundval av den medlemsstat dér de ar
etablerade.

Andringsforslag 78

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 1

Kommissionens forslag

(1) Medlemsstaterna ska faststélla
regler om sanktioner for dvertridelse av de
bestimmelser som antagits enligt denna
forordning och vidta alla nddvindiga
atgirder for att sékerstélla att de tillampas.
Sanktionerna ska vara effektiva,
proportionella och avskrickande.
Medlemsstaterna ska anmdila dessa
bestammelser till kommissionen senast den
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den 1 januari 2006 eller senare har bedrivit
sadan luftfartsverksamhet som omfattas av
bilaga I 1 direktiv 2003/87/EG.

Andringsforslag

(4) Den eller de behoriga
myndigheterna for unionsflygplatser ska
faststillas pa grundval av myndigheternas
respektive territoriella behorighet.

Andringsforslag

5) Den eller de behoriga
myndigheterna for flygbrinsleleverantorer
ska faststillas pa grundval av den
medlemsstat dér de &r etablerade.

Andringsforslag

(1) Kommissionen ska faststélla regler
om sanktioner for dvertrddelse av de
bestimmelser som antagits enligt denna
forordning och medlemsstaterna ska vidta
alla nodvindiga atgéirder for att sékerstélla
att de tillimpas. Sanktionerna ska vara
effektiva, proportionella och avskrickande.
Kommissionen ska overlimna dessa
bestammelser till medlemsstaterna senast

PE704.884v02-00
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31 december 2023, och de ska utan
drojsmal anméla eventuella senare
andringar som paverkar bestimmelserna.

Andringsforslag 79

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 2

Kommissionens forslag

(2) Medlemsstaterna ska sikerstilla att
varje luftfartygsoperator som underlater att
uppfylla de skyldigheter som faststalls i
artikel 5 kan aldggas en administrativ
sanktionsavgift. Denna avgift ska vara
minst dubbelt sa hog som det arliga
genomsnittspriset pd flygbriansle per ton
multiplicerat med den totala arliga
otankade méngden.

Andringsforslag 80

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag
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54/171

den 31 december 2023, och de ska utan
dr6jsmal anméla eventuella senare
andringar som paverkar bestimmelserna.

Andringsforslag

(2) Medlemsstaterna ska sikerstilla att
varje luftfartygsoperator som underlater att
uppfylla de skyldigheter som faststalls i
artikel 5 kan alaggas en administrativ
sanktionsavgift. Denna avgift ska vara
dubbelt s& hog som det arliga
genomsnittspriset pé flygbrinsle per ton
multiplicerat med den totala arliga
otankade méngden. En lufifartygsoperatior
far befrias fran en administrativ
sanktionsavgift om den kan bevisa att dess
underldtenhet att uppfylla skyldigheterna
enligt artikel 5 beror pa exceptionella och
oforutsebara omstindigheter som ligger
utanfor dess kontroll och vars effekter
inte hade kunnat undvikas dven om alla
rimliga dtgirder hade vidtagits.

Andringsforslag

(2a) Medlemsstaterna ska sikerstilla
att varje unionsflygplats eller, i
forekommande fall, ledningsenhet for en
flygplats, som inte uppfyller de
skyldigheter som faststills i artikel 6 kan
dliiggas en administrativ sanktionsavgift.
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Andringsforslag 81

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 3

Kommissionens forslag

3) Medlemsstaterna ska sikerstilla att
en flygbrénsleleverantor som underlater att
uppfylla skyldigheterna enligt artikel 4
betrdffande minimiandelen héllbara
flygbranslen kan aldggas en administrativ
sanktionsavgift. Denna avgift ska vara
minst dubbelt sa hog som skillnaden
mellan det drliga genomsnittspriset pa
konventionellt flygbrdnsle och hallbart
flygbrénsle per ton multiplicerat med den
mangd flygbréinsle som inte uppfyller den
minimiandel som avses i artikel 4 och
bilaga I.

Andringsforslag 82

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 4

Kommissionens forslag

(4) Medlemsstaterna ska sikerstilla att
en flygbréinsleleverantor som underlater att
uppfylla skyldigheterna enligt artikel 4
betrdffande minimiandelen syntetiska
flygbranslen kan aldggas en administrativ
sanktionsavgift. Denna avgift ska vara
minst dubbelt sa hog som skillnaden
mellan det drliga genomsnittspriset pa
syntetiskt flygbrinsle och konventionellt
flygbrénsle per ton multiplicerat med den
mangd flygbréinsle som inte uppfyller den
minimiandel som avses i artikel 4 och
bilaga I.

RR\1259322SV.docx

Andringsforslag

3) Medlemsstaterna ska sikerstilla att
en flygbrénsleleverantor som underlater att
uppfylla skyldigheterna enligt artikel 4
betrdffande minimiandelen héllbara
flygbranslen eller en flygbriinsleleverantor
som bevisligen har liimnat vilseledande
eller felaktig information om
egenskaperna hos eller ursprunget till det
brinsle den levererat kan alaggas en
administrativ sanktionsavgift. Denna avgift
ska vara dubbelt s hog som skillnaden
mellan det drliga genomsnittspriset pa
konventionellt flygbrdnsle och hallbart
flygbrénsle per ton multiplicerat med den
mangd flygbréinsle som inte uppfyller den
minimiandel som avses i artikel 4 och
bilaga I.

Andringsforslag

(4) Medlemsstaterna ska sikerstilla att
en flygbrénsleleverantor som underlater att
uppfylla skyldigheterna enligt artikel 4
betrdffande minimiandelen syntetiska
flygbranslen kan aldggas en administrativ
sanktionsavgift. Denna avgift ska vara
dubbelt sa hog som skillnaden mellan det
arliga genomsnittspriset pd syntetiskt
flygbrinsle och konventionellt flygbrinsle
per ton multiplicerat med den méngd
flygbrinsle som inte uppfyller den
minimiandel som avses i artikel 4 och
bilaga I.
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Andringsforslag 83

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 5a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 84

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 6

Kommissionens forslag

(6) Medlemsstaterna ska sikerstélla att
alla flygbrinsleleverantdrer som har
ackumulerat ett underskott i forhallande till
den skyldighet som faststills i artikel 4 nér
det giller minimiandelen héllbara
flygbranslen eller syntetiska brianslen under
en viss rapporteringsperiod, under den
efterféljande rapporteringsperioden ska
forse marknaden med en mingd av
respektive brinsle som motsvarar detta
underskott, utover den mangd som de ar
skyldiga att leverera for den
rapporteringsperioden. Fullgérandet av
denna skyldighet befriar inte
bréinsleleverantoren fran skyldigheten att
betala de sanktioner som anges 1 punkterna
3 och 4 i denna artikel.

Andringsforslag 85
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Andringsforslag

(5a) Medlemsstaterna ska ha den
rittsliga och administrativa ram som
krévs pa nationell niva for att sikerstilla
att den information som fors in av
briinsleleverantorer i den unionsdatabas
som avses i artikel 28 i direktiv (EU)
201872001 iir korrekt, verifierad och
granskad.

Andringsforslag

(6) Medlemsstaterna ska sikerstilla att
alla flygbrinsleleverantérer som har
ackumulerat ett underskott i forhallande till
den skyldighet som faststills i artikel 4 nér
det giller minimiandelen héllbara
flygbréanslen eller syntetiska brianslen under
en viss rapporteringsperiod, under den
efterféljande rapporteringsperioden gor allt
for att forse marknaden med en méngd av
respektive bransle som motsvarar detta
underskott, utover den méngd som de ar
skyldiga att leverera for den
rapporteringsperioden, sdvida
kommissionen kommit fram till att
underskottet har andra orsaker iin
otillriickligt resursutbud. Fullgorandet av
denna skyldighet befriar inte
brinsleleverantdren fran skyldigheten att
betala de sanktioner som anges i punkterna
3 och 4 i denna artikel.
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Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 7

Kommissionens forslag

(7) Medlemsstaterna ska ha den
rattsliga och administrativa ram som krivs
pa nationell niva for att sdkerstilla att
skyldigheterna fullgdrs och att
administrativa sanktionsavgifter drivs in.
Medlemsstaterna ska overfora det belopp
som inkasseras genom dessa administrativa
sanktionsavgifter som bidrag till
InvestEU:s investeringsfacilitet for grén
omstiillning, som ett komplement till EU-
garantin.

Andringsforslag 86

Forslag till forordning
Artikel 11a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(7) Medlemsstaterna ska ha den
rattsliga och administrativa ram som kravs
pa nationell niva for att sdkerstilla att
skyldigheterna fullgors och att
administrativa sanktionsavgifter drivs in.
Medlemsstaterna ska overfora det belopp
som inkasseras genom dessa administrativa
sanktionsavgifter som bidrag till fonden
for hallbar lufifart, som inrdttats enligt
artikel 11a.

Andringsforslag

Artikel 11a
Fonden for hallbar luftfart

1 En fond for hdllbar luftfart
(fonden) ska inriittas for perioden 2023—
2050 for att paskynda utfasningen av
fossila brinslen i luftfartssektorn utan att
himma dess starkt integrerade inre
marknad, och i synnerhet for att stodja
investeringar i innovativ teknik och
infrastruktur for produktion, anvindning,
utbyggnad och lagring av hallbara
flygbriinslen och annan innovativ
framdrivningsteknik for luftfartyg,
inbegripet vitgas och el, forskning kring
nya motorer och teknik for att infinga
koldioxid direkt fran luften, varvid
koldioxiden infingas direkt firdn luften
och inte fran punktkdllor, och arbete for
att minska lufifartens miljopaverkan av
annat slag in genom koldioxid. Alla
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Andringsforslag 87

Forslag till forordning
Artikel 12 —led a

Kommissionens forslag

(a) Den totala miangden hallbart
flygbrénsle pa unionsniva som kdps in av
luftfartygsoperatorer, for anvindning pa
flygningar som avgar frén en
unionsflygplats, samt mangden per
unionsflygplats.

Andringsforslag 88
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investeringar som stods av fonden ska
offentliggoras och vara forenliga med
denna forordnings syften.

2. Fonden ska vara en integrerad del
av EU:s budget och ska i sin helhet
budgeteras inom taken i den flerdriga
budgetramen. Intikterna frdn
sanktionerna enligt denna forordning och
50 % av intiikterna frdan auktionering av
utsldppsriitter for luftfart enligt direktiv
2003/87/EG [EU:s
utslippshandelssystem] bor tilldelas
fonden.

3. Fonden ska forvaltas centralt av
ett unionsorgan vars styrningsstruktur
och beslutsprocess ska vara transparenta
och inkluderande, sdrskilt vid
faststillandet av prioriterade omrdden,
kriterier och forfaranden for tilldelning
av bidrag. Berorda parter ska ha en
limplig radgivande roll. All information
om investeringarna och all annan
relevant information om hur fonden
fungerar ska goras tillginglig for
allminheten.

Andringsforslag

(a) Den totala miangden hallbart
flygbrénsle pa unionsniva som kdps in av
luftfartygsoperatorer, for anvindning pa
flygningar som omfattas av denna
forordning och avgar fran en
unionsflygplats, samt midngden per
unionsflygplats.
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Forslag till forordning
Artikel 12 —led b

Kommissionens forslag

(b) Den totala miangden hallbart
flygbrénsle och syntetiskt flygbrénsle pa
unionsniva som levereras, samt mangden
per unionsflygplats.

Andringsforslag 89

Forslag till forordning
Artikel 12 —led ba (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 90

Forslag till forordning
Artikel 12 —led ¢

Kommissionens forslag

(©) Marknadssituationen, inklusive
prisinformation, och trender f6r produktion
och anvédndning av héllbart flygbrénsle i
unionen.

Andringsforslag 91

Forslag till forordning
Artikel 12 —led d
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Andringsforslag

(b) Den totala miangden hallbart
flygbrénsle och syntetiskt flygbrénsle pa
unionsniva som levereras, per medlemsstat
och per typ av briinslerdvara, samt
mangden per unionsflygplats.

Andringsforslag

(ba)  Om uppgifter finns att tillga:
mdngden hallbart flygbriinsle som
levereras till och kops in av
luftfartygsoperatorer i de av unionens
grannlinder som ett europeiskt
luftfartsavtal har ingdtts med.

Andringsforslag

(c) Marknadssituationen, inklusive
prisinformation, och trender for produktion
och anvédndning av héllbart flygbrénsle i
unionen och i varje medlemsstat.
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Kommissionens forslag

(d) Flygplatsernas efterlevnad av de
skyldigheter som anges i artikel 6.

Andringsforslag 92

Forslag till forordning
Artikel 12 —led e

Kommissionens forslag

(e) Efterlevnadsstatus for varje
luftfartygsoperator och
flygbransleleverantér som under
rapporteringsperioden har skyldigheter
enligt denna forordning.

Andringsforslag 93

Forslag till forordning
Artikel 12 — led f

Kommissionens forslag

6] Ursprunget for och egenskaperna
hos alla hallbara flygbrinslen som
luftfartygsoperatorer koper for anvindning
pa flygningar som avgar fran
unionsflygplatser.

Andringsforslag 94

Forslag till forordning
Artikel 12 — led fa (nytt)
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Andringsforslag

(d) Flygplatsernas efterlevnad av de
skyldigheter som anges i artikel 6 eller, i
forekommande fall, flygplatsernas
ledningsenheters efterlevnad av dessa
skyldigheter.

Andringsforslag

(e) Efterlevnadsstatus for varje
luftfartygsoperator och
flygbransleleverantér som under
rapporteringsperioden har skyldigheter
enligt denna forordning, inklusive de som
har anmdilts som luftfartygsoperatorer, i
enlighet med artikel 3 forsta stycket andra
strecksatsen.

Andringsforslag

6] Ursprunget for och egenskaperna
hos alla héllbara flygbrinslen som
luftfartygsoperatorer koper for anvindning
pa flygningar som omfattas av denna
forordning och som avgar frin
unionsflygplatser.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 95

Forslag till forordning
Artikel 12a (ny)

Kommissionens forslag

RR\1259322SV.docx
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Andringsforslag

(fa)  Det genomsnittliga innehdllet av
aromater, naftalen och svavel i
flygbriinslen som levererats pd
unionsnivd, bdde for unionen som helhet
och per unionsflygplats.

Andringsforslag

Artikel 12a

EU-mdrkningssystem for luftfartens
miljoprestanda

1 For att ytterligare frimja
utfasningen av fossila briinslen inom
luftfartssektorn och gora informationen
till konsumenterna om
luftfartygsoperatorernas miljoprestanda
mer transparent ska kommissionen
inriitta ett heltiickande EU-system for
mdrkning av luftfartens miljoprestanda,
vilket ska utformas och genomforas av
Easa och tillimpas pd
luftfartygsoperatorer och kommersiella
flygtransporter som omfattas av denna
forordning.

2. Senast den 1 januari 2024 ska
kommissionen anta en delegerad akt i
enlighet med artikel 13a (ny) for att
komplettera denna forordning genom att
faststilla nirmare bestimmelser och
tekniska standarder for hur EU-systemet
for mdrkning av luftfartygs,
luftfartygsoperatorers och kommersiella
flygtransporters miljoprestanda ska
fungera.
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Andringsforslag 96

Forslag till forordning
Artikel 13 — rubriken

Kommissionens forslag

Overgingsperiod

Andringsforslag 97

Forslag till forordning
Artikel 13

Kommissionens forslag

Genom undantag fran artikel 4 far en
flygbrinsleleverantor, fran och med den 1
Jjanuari 2025 till och med den 31
december 2029, for varje
rapporteringsperiod tillhandahdlla
minimiandelen hallbart flygbrénsle enligt
bilaga I som ett viktat genomsnitt tor allt
flygbransle som leverantiren levererat pd
unionsflygplatser under den
rapporteringsperioden.

Andringsforslag 98

Forslag till forordning
Artikel 13 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00

Andringsforslag

Flexibilitetsmekanism for hallbart
flygbriinsle

Andringsforslag

Genom undantag frén artikel 4, och under
en period av 10 ar fran och med den dag
da artiklarna 4 och 5 borjar tillimpas i
enlighet med artikel 15, far en
[flygbrinsleleverantor for varje
rapporteringsperiod motivera sitt
tillhandahdallande av héllbart flygbrinsle
enligt definitionen i bilaga | genom att
hdénvisa till en flexibilitetsmekanism for
hdllbart flygbrinsle enligt definitionen i
artikel 3.16a (ny).

Andringsforslag

Senast den 1 januari 2025 ska
kommissionen anta delegerade akter i
enlighet med artikel 13a for att
komplettera denna forordning genom att
Jaststilla nirmare bestimmelser for
flexibilitetsmekanismen for hallbart
flygbrinsle, garantera lika villkor och en
hog nivd av miljéintegritet samt minimera
risken for bedrigerier, oriktigheter och
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Andringsforslag 99

Forslag till forordning
Artikel 13 — stycke 1b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 100

Forslag till forordning
Artikel 13a (ny)

RR\1259322SV.docx

dubbla ansokningar. Dessa nirmare
bestimmelser, som ska omfatta delar av
ett book and claim-system”, kan gora det
maojligt att inrdtta ett system for handel
med hallbart flygbrinsle, inbegripet
detaljerade regler for registrering,
tilldelning, redovisning och rapportering
av tillgangen till och anviindningen av
hdallbara flygbrinslen.

Andringsforslag

Under den period som anges i forsta
stycket ska kommissionen regelbundet
overvaka integriteten och transparensen
pd marknaden for hdllbara flygbrinslien,
vid behov med hjilp av information i
unionsdatabasen och andra uppgifter som
rapporterats till de behoriga
myndigheterna. Kommissionen ska
sdrskilt undersoka hur marknaden
fungerar, bland annat med avseende pd
eventuell marknadsvolatilitet, ovanlig
prisutveckling eller ovanligt
handelsbeteende hos marknadsaktorerna
som kan tyda pad ett eventuellt
monopolistiskt beteende, och diirvid dra
full nytta av sina befogenheter enligt
artikel 102 i EUF-fordraget for att
forhindra att marknadsaktorer
missbrukar en dominerande stillning pd
marknaden.
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Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 13a
Utovande av delegeringen

L Befogenheten att anta delegerade
akter ges till kommissionen med forbehall
for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta
delegerade akter som avses i artiklarna
12a och 13 ska ges till kommissionen tills
vidare frdan och med den ... [den dag dd
denna forordning trider i kraft].

3. Den delegering av befogenhet som
avses i artiklarna 12a och 13 far nér som
helst dterkallas av Europaparlamentet
eller rddet. Ett beslut om dterkallelse
innebdr att delegeringen av den
befogenhet som anges i beslutet upphor
att giilla. Beslutet far verkan dagen efter
det att det offentliggors i Europeiska
unionens officiella tidning, eller vid ett
senare i beslutet angivet datum. Det
paverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har trditt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en
delegerad akt, ska den samrada med
experter som utsetts av varje medlemsstat
i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet om bittre
lagstiftning av den 13 april 2016.

5. Sd snart kommissionen antar en
delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och rddet denna.

6. En delegerad akt som antas enligt
artiklarna 12a och 13 ska triida i kraft
endast om varken Europaparlamentet
eller radet har gjort invindningar mot
den delegerade akten inom en period pd
tvd manader frdan den dag da akten
delgavs Europaparlamentet och rddet,
eller om bade Europaparlamentet och
rddet, fore utgdngen av den perioden, har
underrdttat kommissionen om att de inte
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Andringsforslag 101

Forslag till forordning
Artikel 14

Kommissionens forslag

Senast den 1 januari 2028 och dérefter vart
femte ar ska kommissionen ldgga fram en
rapport for Europaparlamentet och radet
om utvecklingen av marknaden for
flygbransle och dess inverkan péa unionens
inre luftfartsmarknad samt om en eventuell
utvidgning av tillimpningsomrddet for
denna forordning till andra energikillor
och andra typer av syntetiska bréanslen som
definieras i direktivet om fornybar energi,
en eventuell 6versyn av minimiandelarna i
artikel 4 och bilaga I och nivén pa de
administrativa sanktionsavgifterna.
Rapporten ska innehélla information, om
sddan finns tillgdnglig, om utvecklingen
av en tankbar policyram for anvéindning av
hallbara flygbrédnslen pé Icao-niva.
Rapporten ska ocksé innehalla information
om sadana tekniska framsteg pa omradet
forskning och innovation inom
luftfartsindustrin som &r relevanta for
héllbara flygbréinslen, inbegripet nér det
géller minskning av andra utsldpp én
koldioxid. Rapporten kan innehdlla en
bedomning av om denna forordning bor
dndras och, i tillimpliga fall, olika
alternativ for dndringar, 1 linje med en
potentiell policyram for anvéindning av
hallbara flygbrédnslen pa Icao-niva.

RR\1259322SV.docx

kommer att invinda. Denna period ska
forlingas med en mdnad pd
Europaparlamentets eller rddets initiativ.

Andringsforslag

Senast den 1 januari 2026 och dérefter vart
tredje &r ska kommissionen lagga fram en
rapport for Europaparlamentet och radet
om tillimpningen av denna forordning,
utvecklingen av marknaden for flygbransle
och inverkan pd konkurrensen pa
unionens inre luftfartsmarknad och pa
dennas funktion samt, om sd dr limpligt,
om vilka politiska alternativ som finns att
tillga for dtgdrder inriktade pd andra
energikidllor och andra typer av syntetiska
brinslen som definieras i direktivet om
fornybar energi, varvid vederbérlig hinsyn
ska tas till principen om teknikneutralitet,
och diirjimte en eventuell 6versyn av
minimiandelarna 1 artikel 4 och bilaga I,
forordningens tillimpningsomrdde och
nivan pd de administrativa
sanktionsavgifterna. Rapporten ska
innehélla en bedomning, pa grundval av
tillginglig information, av effekterna av
denna forordning samt, som helhet tagna,
dess inverkan pd och samverkan med den
anpassade rttsliga ram som dr tillimplig
pd sektorn som helhet, pd den inre
luftfartsmarknadens funktion, sektorns
konkurrenskraft, eventuella
omdirigeringar som leder till
koldioxidliickage, internationellt sett lika
villkor med avseende pa lufitrafikforetag
och flygplatsnav, inverkan pa
flygmobilitet och flygforbindelser,
kostnadseffektiviteten for minskade
vixthusgasutslapp, investeringsbehov och
socioekonomiska effekter samt relaterade
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Andringsforslag 102

Forslag till forordning
Bilaga I

PE704.884v02-00

sysselsiittnings- och utbildningsbehov
samt, i forekommande fall, information
om utvecklingen av en tdnkbar policyram
for anvindning av hallbara flygbréinslen pa
Icao-niva. Rapporten ska innehdlla
detaljerad information om genomforandet
av denna forordning. Rapporten ska
ocksa innehdlla information om saddana
tekniska framsteg pa omradet forskning
och innovation inom luftfartsindustrin som
ar relevanta for hallbara flygbrinslen,
inbegripet nér det giller minskning av
andra utslépp én koldioxid eller teknik for
direkt avskiljning fran luften. Rapporten
ska vid behov dtfoljas av
lagstiftningsforslag om dindring av denna
forordning, i linje med en potentiell
policyram for anvéndning av héllbara
flygbranslen pa Icao-niva. Rapporten ska
ocksad sirskilt utvirdera denna
forordnings inverkan pa
flygforbindelserna i avligsna regioner
och oar med mindre vilutvecklade
trafikforbindelser, inbegripet dess effekter
pd tillgangen till och den prismiissiga
overkomligheten for lufttransporter till
och fran dessa territorier. Kommissionen
ska regelbundet overvaka, utviirdera och
analysera fall av ekonomitankning.
Kommissionen ska varje dr éverlimna en
rapport till Europaparlamentet och radet
om vad den kommit fram till. Senast tre dar
efter den dag da denna forordning tréider i
kraft ska kommissionen, pd grundval av
vad den kommit fram till, utvirdera
bestimmelserna om ekonomitankning och
vid behov ligga fram ett
lagstiftningsforslag om dndring av dem.
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Kommissionens forslag

Bilaga I (volymandelar)

(a) Frén och med den 1 januari 2025:
en minimiandel pé 2 % héllbara
flygbranslen.

(b) Frén och med den 1 januari 2030:
en minimiandel pd 5 % héllbara
flygbranslen, varav en minimiandel pa
0,7 % syntetiska flygbrinslen.

(©) Frén och med den 1 januari 2035:
en minimiandel pa 20 % héllbara
flygbranslen, varav en minimiandel pa 5 %
syntetiska flygbréinslen.

(d) Frén och med den 1 januari 2040:
en minimiandel pa 32 % héllbara
flygbranslen, varav en minimiandel pa 8 %
syntetiska flygbréinslen.

(e) Frén och med den 1 januari 2045:
en minimiandel pa 38 % hallbara
flygbranslen, varav en minimiandel pa
11 % syntetiska flygbrénslen.

() Frén och med den 1 januari 2050:
en minimiandel pd 63 % héllbara
flygbranslen, varav en minimiandel pa
28 % syntetiska flygbrénslen.

Andringsforslag 103

Forslag till forordning
Bilaga 11

Andringsforslag

Bilaga I (EU-harmoniserade
volymandelar)

(a) Frén och med den 1 januari 2025:
en minimiandel pa 2 % héllbara
flygbranslen. varav en minimiandel pa
0,04 % syntetiska flygbrdinslen,

(b) Frén och med den 1 januari 2030:
en minimiandel pa 6 % héllbara
flygbranslen, varav en minimiandel pa 2 %
syntetiska flygbrinslen.

() Frén och med den 1 januari 2035:
en minimiandel pa 20 % héllbara
flygbranslen, varav en minimiandel pd 5 %
syntetiska flygbrinslen.

(d) Frén och med den 1 januari 2040:
en minimiandel pa 37 % héllbara
flygbranslen, varav en minimiandel pé
13 % syntetiska flygbrénslen.

(e) Frén och med den 1 januari 2045:
en minimiandel pa 54 % héllbara
flygbranslen, varav en minimiandel pé
27 % syntetiska flygbrénslen.

§)) Frén och med den 1 januari 2050:
en minimiandel pa 85 % héllbara
flygbranslen, varav en minimiandel pé
50 % syntetiska flygbrénslen.

Kommissionens forslag

Bilaga II — Mall for luftfartygsoperatorernas rapportering

Unionsflygpl

Arligt

Faktisk

Total arlig

Ulzznsﬂyg atsens Icao- | flygbrinslebe | tankad ig.lrllg é)t(i:)ﬂ;?d otankad
p kod hov (ton) brinsleming & méngd (ton)
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d (ton)

Andringsforslag

Bilaga II — Mall for luftfartygsoperatorernas rapportering

Unionsflygpl . Faktisk Total arlig
Arligt .
atsens Icao- N tankad Arlig otankad | otankad
. flygbrénslebe N N N N
Unionsflyg | kod hov (ton brianslemédng | médngd (ton méngd (ton
plats . | d(ton fotogenekviv | fotogenekviv
fotogenekviv .
fotogenekviv | alenter) alenter)
alenter)
alenter)
Mall 2
Briinsleley Mingd (ton. Omvandlings Rdvarans .
. fotogenekviv Egenskaper Livscykelut
erantor metod ursprung .
alenter) slipp
PE704.884v02-00 68/171 RR\1259322SV.docx




MOTIVERING

Detta forslag ingar i 55 % -paketet, som genomfor det politiska malet att minska
vixthusgasutslidppen frén transporter med 90 % fram till 2050. Luftfarten behover dra sitt stra
till stacken, men den behover en skrdddarsydd strategi eftersom det &r sarskilt svart att fasa ut
fossila brianslen. Luftfarten behdver energikéllor med hog energitéthet, och eftersom det
saknas hallbara kommersiellt mogna alternativ for att driva flygplan maste den fortfarande
forlita sig pa fossila branslen.

Det star darfor klart att héallbara flygbrénslen ar ett mycket viktigt inslag i utfasningen av
fossila branslen inom luftfarten.

Inrittande av en sund EU-marknad for hallbara flygbrinslen

Produktionen av héllbara flygbréinslen i Europeiska unionen ér fortfarande forsumbar och
tillgdngen pa hallbara flygbranslen dr for ndrvarande mycket begriansad. Detta beror delvis pd
att hallbart flygbrénsle &r betydligt dyrare dn fotogen pé grund av de hoga
produktionskostnaderna. Efterfragan pd héllbart flygbrinsle sldpar efter eftersom enskilda
flygbolag inte har rad med denna prisskillnad pa den mycket konkurrensutsatta internationella
luftfartsmarknaden. Dérfor infor kommissionens forslag ett inblandningskrav for
luftfartssektorn for att frimja marknadsspridningen av hallbara flygbrénslen. I forslaget
faststills en skyldighet for brinsleleverantorer att se till att alla flygbrénslen som
tillhandahélls flygbolag pa EU:s flygplatser innehaller en minimiandel hallbara flygbranslen,
inklusive en minimiandel syntetiska bréanslen, och forslaget anger hur denna andel gradvis ska
oka fran 2025 till 2050.

Enligt foredraganden kommer inrdttandet av en sund EU-marknad for hallbara flygbranslen i
hog grad att bero pa trovirdigheten och hallbarheten hos de slutbestimmelser som antas enligt
denna forordning.

Han pdminner om att det for narvarande inte finns ndgra raffinaderier for hallbara
flygbréinslen i kommersiell skala i EU och att den totala kapaciteten d&r mycket begrinsad.
Tillgangen pa ravaror dr en begransande faktor och utgor inte en skalbar 16sning. Dessutom
kommer konkurrensen mellan energi- och transportsektorerna om tillgangen pé révaror att
oka. Darfor anser foredraganden att det dr viktigt att behdlla samma europeiska
inblandningskrav i hela EU. Syftet dr att undvika en fragmentering av marknaden for hallbara
flygbranslen och en konkurrens om ravaror som skulle kunna leda till en allvarlig brist pa
tillgdng i1 vissa regioner i unionen, vilket skulle undergrava formégan for luftfartygsoperatorer
frdn dessa regioner att fasa ut fossila brianslen. Féredraganden anser dessutom att det dr av
yttersta vikt att integriteten pd de inre marknaderna for hallbara flygbréanslen och luftfart
upprétthélls, och 1 detta avseende bor de nuvarande malen for inblandningskrav behéllas
eftersom de aterspeglar denna begrénsade tillgdng pé ravaror.

Flexibilitetsmekanism

For att bemota de farhagor som framforts av branschen i fraga om den fysiska forsorjningen
och 0kningen av den foreskrivna volymen av hallbara flygbrinslen vid EU:s flygplatser enligt
forslaget, infor foredraganden en flexibilitetsmekanism. Denna bor fungera som en
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Oovergangsperiod for att ge brénsleleverantorer och flygbolag den flexibilitet som kravs for att
de ska kunna uppfylla sina skyldigheter att tillhandahélla och anvidnda héllbara flygbréinslen
s kostnadseffektivt som mojligt, och for att undvika att onodiga boérdor laggs pa
lufttransporter vid smé flygplatser. Flexibilitetsmekanismen ska vara i kraft i atta ar fran och
med den dag da dessa skyldigheter borjar tillampas. Efter denna period kommer hallbart
flygbrénsle att finnas tillgéngligt pa de flesta av unionens flygplatser och anvéndas av de
flesta av de luftfartyg som flyger fran unionen.

Uppmuntra anvindningen av hallbara flygbréanslen

Man behdover sikerstélla lika villkor pad EU:s luftfartsmarknad nér det giller anvindning av
flygbriansle. For nédrvarande é&r priserna pa hallbara flygbrinslen ooverkomliga {or
luftfartygsoperatorer, vilket kan himma anvéndningen av hallbart flygbréinsle. Foredraganden
anser darfor att EU:s utslappshandelssystem (ETS) for luftfarten bor anvandas for att ytterligare
stimulera anvéndningen av héllbart flygbrénsle, och anser i synnerhet att en del av det totala
antalet utsldppsritter, inom ramen for utsldppstaket for ETS, bor tilldelas gratis till
luftfartygsoperatorer for anvéndning av hallbart flygbrédnsle. Syftet med denna bestimmelse &r
inte att Overkompensera eller underkompensera for anvindningen av hallbart flygbrénsle, utan
snarare att matcha den ekonomiska borda som luftfartygsoperatorerna kommer att ha i borjan
av Overgangen till hallbart flygbriansle, innan produktionen av héllbart flygbrdnsle nar de
volymer som krévs for att priserna ska sinkas.

Flygsikerhet forst

For att undvika sa kallad “ekonomitankning”, dar luftfartygsoperatorer tankar mer flygbransle
an nodvéndigt vid en viss flygplats sé att de inte, eller bara delvis, behover tanka igen pa en
destinationsflygplats dér flygbrénslet ar dyrare, foreskriver denna forordning att alla
luftfartygsoperatorer, bade inom EU och fran tredjeldnder, arligen ska tanka minst 90 % av
det flygbrénsle som de behover pa de unionsflygplatser som de avgar ifrdn. Denna foreskrift
far dock inte dventyra flygsdkerheten. Dérfor infor foredraganden en majlighet for
luftfartygsoperatorer att undantas fran administrativa sanktionsavgifter om de kan bevisa att
den bristande efterlevnaden av tankningskravet orsakades av exceptionella och oforutsebara
omstandigheter utanfor deras kontroll, vars effekter inte hade kunnat undvikas dven om alla
rimliga dtgérder hade vidtagits.

Forberedelser for ny teknik

Foredraganden vill se ny utslappsfri luftfartygsteknik i framtiden, sdsom hybridelektriska och
vétgasdrivna luftfartyg, men medger ocksa att detta kanske inte &r kommersiellt mdjligt under
det kommande artiondet. Foredraganden anser dock att vi bor forbereda oss for inférandet av
denna teknik ndr den har mognat och &r kommersiellt tillgénglig. Dérfor vill féredraganden att
denna forordning redan omfattar el och vétgas. Han infor en bestimmelse som sédkerstéller att
flygplatser vidtar alla nddvindiga dtgirder for att underldtta en 1dmplig infrastruktur for
vitgastankning och elladdning av luftfartyg, nir denna teknik blir kommersiellt tillgdnglig
och i enlighet med utbyggnadsplanerna i respektive nationella handlingsprogram, i enlighet
med den foreslagna férordningen om infrastruktur for alternativa brénslen.

EU-mirkningssystem for luftfartens miljoprestanda

Konsumenternas efterfrdgan kan spela en viktig roll i utvecklingen mot en mer héllbar
luftfart. For att konsumenterna ska kunna gora ett valgrundat val kravs dock mer gedigen,
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tillforlitlig, oberoende och harmoniserad information om flygets miljopaverkan. Ett
markningssystem med tydlig och utforlig information skulle kunna ge den transparens pa
marknaden som behdvs for att driva konsumenternas val och ge ytterligare incitament till
luftfartygsoperatorerna att anvénda héllbara flygbrénslen och vidta andra héllbarhetsatgérder.
I detta avseende vill foredraganden ge Europeiska unionens byra for luftfartssdkerhet (Easa) 1
uppdrag att utveckla och genomfora ett sddant system, baserat pd miljomérkningssystemet,
for luftfart, inbegripet luftfartyg, luftfartygsoperatorer och kommersiella flygtransporter, som
en del av den strategi for hallbar och smart mobilitet som Easa redan har arbetat med.

Fonden for hallbar luftfart

En framgéngsrik omstéllning till hallbar luftfart krdaver en integrerad strategi och lampliga
resurser for att stimulera innovation och forskning samt for att investera i utsléappsfri teknik
och hallbar infrastruktur. I detta syfte ldgger foredraganden fram forslaget om att ansla
intdkterna fran de sanktioner som inkasseras enligt denna forordning till en ny fond for hallbar
luftfart.
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YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR MILJO, FOLKHALSA OCH
LIVSMEDELSSAKERHET

till utskottet for transport och turism

over forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om sékerstéllande av lika villkor
for hallbar luftfart
(COM(2021)0561 — C9-0332/2021 — 2021/0205(COD))

Foredragande av yttrande: Nicolas Gonzalez Casares

KORTFATTAD MOTIVERING

Med mélet i den europeiska klimatlagen har Europeiska unionen visat att den ar fast besluten
att fasa ut fossila brianslen frin sin ekonomi och anpassa sin politik till &tagandena 1
Parisavtalet.

I detta sammanhang &r transportsektorn en av de sektorer dér det dr svérast att minska
koldioxidutsldppen. Inom denna sektor har flyget sédrskilda svarigheter eftersom den ar helt
beroende av fossil energi och de tekniska mojligheterna till minskade utslapp ar begrinsade:
néstan allt flygbransle som anvinds 1 EU ér fossilt flygfotogen. Om det inte vidtas nagra
ytterligare dtgérder kommer vixthusgasutsldppen fran denna sektor att fortsitta 6ka.

Flygforbindelser dr avgdrande for unionsmedborgarnas rorlighet och for den europeiska
ekonomin. Alla transportsitt maste dock sta for de miljokostnader de adrar sig. Samtidigt
madste de dtgirder som genomfors bevara de samhillsekonomiska fordelarna for allmanheten
och foretagen.

Pé kort och medelléng sikt ligger 16sningen i att frdmja en progressiv ersittning av fossila
flygbrénslen med hallbara flygbranslen. Kommissionens forslag om att framja anviandningen
av héllbara flygbrinslen kommer att spela en grundlédggande roll i arbetet med att minska
koldioxidutsldppen inom sektorn. En ambitios reglering for att 6ka andelen hallbara och
utsldppsfria flygbrinslen kommer att géra det mdjligt for flygsektorn att bidra till uppndendet
av unionens klimatmal och till att minska vart beroende av fossila brénslen.

Foredraganden ser positivt pa hur kommissionens forslag dr utformat och betraktar det som en
bra utgangspunkt. Foredraganden vill dock ytterligare stérka klimatambition i forslaget,
inklusive avseende effekterna av andra utslapp én koldioxid, 1 syfte att frimja mer héllbara
flygbrénslen, forbéttra informationen och transparensen for konsumenterna och framja
innovation inom utsldppsfria lufttransporter.

En mer ambitios ReFuelEU Aviation-forordning
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Med tanke pa unionens klimatataganden anser foredraganden att denna f6rordning bor ha en
sddan hog ambitionsnivd som mdjligt med tanke pa tillgéngliga hallbara ravaror. Till 2050 bor
allt fossilt flygbrénsle ha ersatts av hallbart flygbrénsle eller andra energibérare baserade pa
héllbar fornybar energi. For att nd mélet pa 100 % kommer det att bli nddvéndigt att 6ka det
kortsiktiga inblandningskravet. P4 medellang och ldng sikt bor kravet utvidgas till att omfatta
andra brinslen och energibirare én drop-in, till exempel vite eller el som framstills av
fornybara energikaéllor.

Enbart héllbart flygbriinsle som verkligen éar héllbart

Foredraganden delar kommissionens oro dver héllbarhetskriterierna for hallbart flygbrénsle.
Det ér allmént ként att tillgangen pa révaror dr otillricklig, vilket kan ha negativa
konsekvenser for hdllbarheten och den biologiska mangfalden om stodkriterierna inte justeras
pa ratt sitt. Man bor ocksa sidkerstilla att de nddvandiga rdvarorna finns och inte skapar
forsorjningsproblem vid anvandningar med mer betydande utsldppsminskningar.

Syntetiska drop-in brénslen, och senare vite och el som framstills av fornybara energikéllor,
maste fi en central roll. Anvindningen av sddana utgor en logisk tillimpning av ”f6rnybara
drivmedel av icke-biologiskt ursprung” enligt definitionen i direktiv (EU) 2018/2001. De ar
sarskilt viktiga inom sektorer som &r svéra att elektrifiera. Produktionen av dessa drivmedel
genom ytterligare fornybar el 1 EU har en hog potential for utsldppsminskningar.

Icke koldioxidrelaterad klimatpaverkan

Luftfartens icke koldioxidrelaterade klimatpaverkan uppskattas vara minst lika stor som dess
koldioxidrelaterade klimatpéverkan. Foredraganden anser att denna paverkan ocksa bor
behandlas i denna forordning genom en bedémning och, om ldmpligt, ett framtida
lagstiftningsforslag.

Information och transparens for passagerare

Storre transparens avseende luftfartens miljoavtryck skulle gora det mojligt for allménheten
att fatta vdlgrundade beslut om sina transportbehov. Foéredraganden anser att denna forordning
bor frimja inférandet av en mérkning for denna typ av information.

Mer hiéllbara kortdistansflygningar

Det finns storre mojligheter att borja anvinda hallbara branslen och innovativ teknik i
samband med kortdistansflygningar. Dessutom anser foredraganden, mot bakgrund av de
atgirder som flera medlemsstater planerar att vidta for att minska utsldppen fran denna typ av
flygningar, att denna forordning utgdr en mojlighet att stimulera till harmoniserade atgérder
pa europeisk niva.

Internationellt samarbete

Med hjilp av denna forordning kan man foregd med gott exempel pa global niva nir det giller
konkreta sétt att ta itu med utsldppen inom flygsektorn genom ambitidsa och
sammanhéngande regleringar som ocksa kan hjélpa Icao att stirka sina
utsldppsminskningsatgérder.
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FORTECKNING OVER ENHETER ELLER PERSONER SOM FOREDRAGANDEN HAR
FATT INFORMATION FRAN

AeroSpace and Defence Industries Association of Europe

Airlines for Europe (A4E)

Carbon Engineering

CO2 Value Europe

DHL Group

ECODES

ePURE

European Commission (DG MOVE)

European Waste-based & Advanced Biofuels Association (EWABA)

Hydrogen Europe

International Air Transport Association (IATA)

International Council on Clean Transportation (ICCT)

Lanzalet

Lufthansa Group

NESTE

Rolls-Royce

SAFRAN

Shell

Transport & Environment
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ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for miljo, folkhilsa och livsmedelssidkerhet uppmanar utskottet for transport och
turism att som ansvarigt utskott beakta foljande @ndringsforslag:

Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Skal 1

Kommissionens forslag

(1) Under de senaste artiondena har
luftfarten 1 unionen spelat en avgérande
roll f6r ekonomin och 1 ménniskors vardag,
som en av de mest produktiva och
dynamiska sektorerna 1 unionens ekonomi.
Den har varit en stark drivkraft for
ekonomisk tillvéxt, sysselsattning, handel
och turism samt for konnektivitet och
mobilitet for sdvil foretag som ménniskor,
i synnerhet pd unionens inre marknad for
luftfart. Tillvaxten {Or lufttransporttjénster
har 1 hog grad bidragit till att forbattra
forbindelserna inom unionen och med
tredjeldnder och har varit en betydande
drivkraft for unionens ekonomi.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skil 1a (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(1) Under de senaste artiondena har
luftfarten 1 unionen spelat en viktig roll {or
ekonomin och 1 manniskors vardag, som en
av de mest dynamiska sektorerna 1
unionens ekonomi. Den har varit en stark
drivkraft for ekonomisk tillvaxt,
sysselséttning, handel och turism samt for
konnektivitet och mobilitet for sdvil
foretag som méanniskor. Transportsektorn
har bidragit till att frimja
sammanhdllning, minska regionala
skillnader och forbittra forbindelserna
och tilltrddet till unionens inre marknad.
Tillvaxten for lufttransporttjdnster har i hog
grad bidragit till att forbéttra forbindelserna
inom unionen och med tredjeldnder och har
varit en betydande drivkraft for unionens
ekonomi. Sektorn har emellertid ocksa
varit en av de snabbast viixande kiillorna
till utslipp av vixthusgaser.

Andringsforslag

(la) En av de mest kritiska utmaningar
som transportsektorn, inklusive luftfarten,
stdr infor dr behovet av att avseviirt
minska utslippen och bli mer hdllbar.

Ar 2018 stod luftfartssektorn for mer iin
13 % av unionens totala
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Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skal 1b (nytt)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00
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vixthusgasutsldpp fran transporter och
for omkring 3,6 % av EU:s totala utslipp
av viixthusgaser.

Andringsforslag

(1b)  For att uppfylla sina dataganden
inom ramen for Forenta nationernas
ramkonvention om klimatforindringar'
(Parisavtalet), antog unionen i juni 2021
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2021/1119"

(europeisk klimatlag), som faststiller
madlet for klimatneutralitet senast 2050
och ett mdl att minska nettoutslippen av
viixthusgaser med minst 55 % jamfort
med 1990 senast 2030. Ddirfor behovs
olika politiska instrument for att bidra till
minskningen av viixthusgasutslipp inom
alla ekonomiska sektorer, inklusive
luftfartssektorn. For niirvarande iir
luftfarten i unionen helt beroende av
fossila flygbriinslen — till mer in 99 % —
for sin verksamhet, och det vixande
antalet passagerare har snabbt okat
nettoutsliippen fran sektorn. Den totala
passagerartrafiken i Europa har mer dn
fordubblats sedan 1990. Utan ytterligare
ingripanden pd unionsnivd forvintas
luftfarten forbli niistan helt beroende av
fossila flygbrinslen fram till 2050, och
unionens koldioxidutslipp frin
luftfartssektorn beriknas oka med 17 %
fram till 2030 och ndgot mer in 20 %
fram till 2050, jimfort med 2015, vilket
ligger langt ifrdn unionens mdl att
minska sina utslapp av viixthusgaser med
minst 55 % fram till 2030 och nd
nettonollutslipp av viixthusgaser senast
2050. For att viinda denna trend och
stodja utfasningen av fossila bréinslen
inom luftfartssektorn krdvs dtgirder for
att pdaskynda utnyttjandet och
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Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skil 2

Kommissionens forslag

(2) Under 2020 och framét har
luftfarten varit en av de sektorer som
drabbats hardast av covid-19-krisen. Med
tanke pa att ett slut pa pandemin ar 1 sikte
forvintas det att flygtrafiken gradvis
aterupptas under de kommande aren och
kommer tillbaka till de nivaer som radde
fore krisen. Samtidigt har utslédppen fran
sektorn 6kat sedan 1990, och trenden med
okande utslépp riskerar att aterupptas 1 takt
med att pandemin vervinns. Dérfor dr det
nodvéndigt att forbereda sig for framtiden
och géra de anpassningar som kravs for
att sdkerstélla en vélfungerande
luftfartsmarknad som bidrar till att uppnd
unionens klimatmal, med tita
flygforbindelser samt hog sdkerhet och

trygghet.

Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skil 2b (nytt)

Kommissionens forslag
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tillhandahdllandet av hallbara
flygbriinslen.

Andringsforslag

(2) Under 2020 och framét har
luftfarten varit en av de sektorer som
drabbats hardast av covid-19-krisen. Med
tanke pa att ett slut pa pandemin ar 1 sikte
forvintas det att flygtrafiken gradvis
aterupptas under de kommande aren och
kommer tillbaka till de nivaer som radde
fore krisen. Samtidigt har utsléappen fran
sektorn okat sedan 1990, och trenden med
okande utslépp riskerar att aterupptas 1 takt
med att pandemin vervinns. Dérfor ar det
nodvéndigt att forbereda sig for framtiden
och anta de dtgdrder som krévs for att
sdkerstélla en vilfungerande
luftfartsmarknad som bidrar till att uppné
unionens klimatmal, sdrskilt att uppnd
klimatneutralitet senast 2050, med tita
flygtorbindelser samt hog sidkerhet och

trygghet.

Andringsforslag

(2b)  Utover de klimatvirmande
effekterna har lufitfarten, inbegripet
flygmotorer och markverksamhet,
negativa effekter pd luftkvaliteten. Flera
studier har visat pd de kort- och
langsiktiga effekterna av exponering for
ultrafina artiklar, ddiribland dodlighet,
hjiirt- och kdrlsjukdomar, ischemisk
hjiirtsjukdom och lungsjukdomar.
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Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skil 3

Kommissionens forslag

3) Hur unionens luftfartssektor
fungerar avgdrs av dess
gransoverskridande karaktér i hela unionen
och av dess globala dimension. Den inre
luftfartsmarknaden &r en av de mest
integrerade sektorerna i unionen och styrs
av enhetliga regler om marknadstilltrdde
och driftsvillkor. Den externa
luftfartspolitiken styrs av regler som
faststillts pa global niva av Internationella
civila luftfartsorganisationen (Icao) samt
genom omfattande multilaterala och
bilaterala avtal mellan unionen eller dess
medlemsstater och tredjelédnder.

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skil 3a (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

3) Hur unionens luftfartssektor
fungerar avgors av dess
gransoverskridande karaktér i hela unionen
och av dess globala dimension. Den inre
luftfartsmarknaden &r en av de mest
integrerade sektorerna i unionen och styrs
av enhetliga regler om marknadstilltride
och driftsvillkor. Den externa
luftfartspolitiken styrs av regler som
faststillts pa global niva av Internationella
civila luftfartsorganisationen (Icao) samt
genom omfattande multilaterala och
bilaterala avtal mellan unionen eller dess
medlemsstater och tredjelédnder. Det dir
diirfor viktigt att unionen, utover
inhemska dtgirder, driver pd
fordndringar i de globala skatte- och
regleringsramarna for luftfarten pa ett
sditt som dr forenligt med Parisavtalet och
principen att fororenaren betalar.

Andringsforslag

(3a)  For att uppfylla sina dtaganden
om nettonollutslipp av koldioxid till 2050
behdover luftfartssektorn en évergripande
strategi och utslippsminskningar med
borjan i en storskalig utbyggnad av
hadllbara briinslen och utslippsfria
luftfartyg i framtiden, men ocksd en
minskning av miljoavtrycket pd marken
eftersom utrustning pd start- och
landningsbanor star for 4 % av
koldioxidutslippen pa en flygplats.
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Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skal 4

Kommissionens forslag

(4) Unionens luftfartsmarknad praglas
av hard konkurrens mellan olika
ekonomiska aktorer, och for dessa ar lika
villkor absolut nédvéndiga.
Luftfartsmarknadens och dess ekonomiska
aktorers stabilitet och ekonomiska styrka ér
beroende av en tydlig och harmoniserad
policyram dér luftfartygsoperatorer,
flygplatser och andra luftfartsaktorer kan
verka pd grundval av lika mojligheter. Om
marknaden snedvrids riskerar
luftfartygsoperatorer eller flygplatser att
missgynnas i forhallande till interna eller
externa konkurrenter. Detta kan 1 sin tur
leda till minskad konkurrenskraft for
luftfartsbranschen och férre
flygforbindelser for minniskor och foretag.

Andringsforslag 9

RR\1259322SV.docx

Luftfartygsoperatorer som anvinder
luftfartyg som inte drivs av vitgas eller
elektricitet bor dirfor vara skyldiga att
anviinda elektricitet som tillhandahdlls pd
flygplatserna for sina stillastiende
luftfartyg sd snart som nédviindig
infrastruktur finns tillgdnglig till foljd av
kraven i forordningen om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa briinslen
[AFIR-forordningen].
Luftfartygsoperatorerna behover ocksa
stréiva efter att i forekommande fall
anviinda elektricitet som tillhandahalls av
eldrivna markbaserade flygplatsfordon
och/eller ett hjilpkraftaggregat for
taxnings-, push-back- och
bogseringsverksamhet.

Andringsforslag

4) Luftfartsmarknaden 1 unionen och
resten av viirlden priglas av hird
konkurrens mellan olika ekonomiska
aktorer, och for dessa ar lika villkor absolut
nodvéndiga. Luftfartsmarknadens och dess
ekonomiska aktorers stabilitet och
ekonomiska styrka ér beroende av en tydlig
och harmoniserad policyram dir
luftfartygsoperatorer, flygplatser och andra
luftfartsaktorer kan verka pa grundval av
lika regler och mojligheter. Om
marknaden snedvrids riskerar
luftfartygsoperatorer eller flygplatser att
missgynnas 1 forhdllande till interna eller
externa konkurrenter. Detta kan 1 sin tur
leda till minskad konkurrenskraft for
luftfartsbranschen och férre
flygtorbindelser for ménniskor och foretag.

PE704.884v02-00

SV



SV

Forslag till forordning
Skal 5§

Kommissionens forslag

(5) Det ar sérskilt viktigt att sdkerstélla
lika villkor pé hela unionens
luftfartsmarknad nir det géller flygbrénsle,
som star for en betydande andel av
luftfartygsoperatorernas kostnader.
Variationer i brinslepriser kan i hog grad
paverka luftfartygsoperatdrernas
ekonomiska resultat och inverka negativt
pa konkurrensen pa marknaden. Nar
flygbrénslepriserna skiljer sig &t mellan
olika unionsflygplatser eller mellan
flygplatser i och utanfor unionen kan det
leda till att luftfartygsoperatdrer anpassar
sina tankningsstrategier av ekonomiska
skil. Ekonomitankning okar luftfartygens
bréinsleforbrukning och leder till onddiga
utslidpp av vixthusgaser.
Luftfartygsoperatorernas ekonomitankning
undergraver darfor unionens insatser for
miljoskydd. Vissa luftfartygsoperatorer kan
anvianda forménliga flygbréanslepriser pa
sin hemmabas som en konkurrensfordel
gentemot andra flygbolag som trafikerar
liknande rutter. Detta kan fa negativa
effekter for sektorns konkurrenskraft och
forsdmra flygforbindelserna. I denna
forordning bor det faststéllas atgérder for
att forhindra sddana metoder 1 syfte att dels
undvika onddiga miljéskador, dels
aterstélla och bevara forutsittningarna for
rattvis konkurrens pa luftfartsmarknaden.

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skal 6
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Andringsforslag

(%) Det ar sarskilt viktigt att sékerstélla
lika villkor pé hela unionens
luftfartsmarknad nir det géller flygbrénsle,
som star for en betydande andel av
luftfartygsoperatorernas kostnader.
Variationer i brinslepriser kan i hog grad
paverka luftfartygsoperatorernas
ekonomiska resultat och inverka negativt
pa konkurrensen pa marknaden och pad
lufttransporters overkomlighet for
konsumenter, vilket minskar dessas
mobilitetsmojligheter. Nar
flygbranslepriserna skiljer sig at mellan
olika unionsflygplatser eller mellan
flygplatser 1 och utanfor unionen kan det
leda till att luftfartygsoperatorer anpassar
sina tankningsstrategier av ekonomiska
skil. Ekonomitankning okar luftfartygens
brinsleforbrukning och leder till onddiga
utsldpp av vixthusgaser.
Luftfartygsoperatorernas ekonomitankning
undergraver ddrfor unionens insatser for
miljoskydd. Vissa luftfartygsoperatorer kan
anvinda formanliga flygbranslepriser pd
sin hemmabas som en konkurrensfordel
gentemot andra flygbolag som trafikerar
liknande rutter. Detta kan fa negativa
effekter for sektorns konkurrenskraft och
forsdmra flygforbindelserna. I denna
forordning bor det faststéllas atgérder for
att forhindra sddana skadliga metoder i
syfte att dels undvika keldioxidlickage
och andra onddiga miljoskador, dels
aterstélla och bevara forutsittningarna for
rattvis konkurrens pa luftfartsmarknaden.
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Kommissionens forslag

(6) Ett centralt mal f6r den
gemensamma transportpolitiken dr hallbar
utveckling. For att detta ska uppnas kravs
ett samlat grepp som syftar till att
sdkerstélla bade ett véilfungerande
transportsystem i unionen och skydd av
miljon. For en hallbar utveckling av
luftfarten kréavs det att tgérder infors for
att minska koldioxidutsldppen fran
luftfartyg som flyger fran
unionsflygplatser. Sidana atgérder bor
bidra till att unionens klimatmal f6r 2030
och 2050 uppnas.

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skil 6a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 12
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Andringsforslag

(6) Ett centralt mal f6r den
gemensamma transportpolitiken dr hillbar
utveckling. For att detta ska uppnas kravs
ett samlat grepp som syftar till att
sikerstélla bade ett vilfungerande
transportsystem i unionen och skydd av
miljon. For en hallbar utveckling av
luftfarten krédvs det att tgérder infors for
att minska bdde koldioxidutsldppen och
andra utslipp dn koldioxid fran luftfartyg
som flyger fran unionsflygplatser och
slutligen globalt, for att sikerstilla en
fullstindig internalisering av de verkliga
kostnaderna for utslippen frdan sektorn.
Sadana atgdrder bor bidra till att unionens
klimatmal for 2030 och 2050 uppnas.

Andringsforslag

(6a) Den overgripande principen om
energieffektivitet forst bor beaktas inom
alla sektorer, iven utanfor
energisystemet, inklusive vigtransporter,
sjofart och luftfart. Mer effektiva
flygtransporter skulle kunna minska
luftfartens utslipp avseviirt pad kort sikt.
Genomforandet av det gemensamma
europeiska luftrummet skulle kunna leda
till en minskning av koldioxidutslippen
med 10 %. En effektivisering av drift och
infrastruktur samt andra dtgirder som
frimjar trafikomstillning kan ytterligare
minska utslippen frdan sektorn och bor
uppmuntras.
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Forslag till forordning
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) I det meddelande om en strategi for
héllbar och smart mobilitet!® som antogs av
kommissionen 1 december 2020 faststills
en handlingsplan {f6r EU:s transportsystem
1 syfte att uppna en gron och digital
omstdllning och att gora systemet mer
motstandskraftigt. Utfasningen av fossila
bréinslen i luftfartssektorn dr en nddvandig
och svér process, sarskilt pd kort sikt.
Tekniska framsteg i europeiska och
nationella forsknings- och
innovationsprogram pa luftfartsomradet har
bidragit till stora utsldppsminskningar
under de senaste artiondena. Den globala
tillvaxten 1 flygtrafiken har dock varit
storre dn sektorns utslappsminskningar.
Samtidigt som ny teknik forvéntas bidra till
att minska kortdistansflygets beroende av
fossil energi under de kommande
artiondena &r héllbara flygbranslen den
enda l16sningen for en betydande
minskning av koldioxidutslédppen for alla
flygdistanser redan pé kort sikt. Denna
potential dr dock for nérvarande till stor del
outnyttjad.

10 Meddelande frén kommissionen till
Europaparlamentet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén: Strategi for hallbar och
smart mobilitet — att sitta EU-transporterna
pa ritt spar for framtiden (COM(2020) 789
final), 9.12.2020.
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Andringsforslag

(7) I den europeiska grona given
anges det att man for att uppnd
klimatneutralitet behover minska
transportutslippen med 90 % fram till
2050 jamfort med 1990 drs nivder. 1 det
meddelande om en strategi for hallbar och
smart mobilitet'” som antogs av
kommissionen i december 2020 faststélls
en handlingsplan for EU:s transportsystem
1 syfte att uppna en gron och digital
omstdllning och att gora systemet mer
motstdndskraftigt. Utfasningen av fossila
brénslen 1 luftfartssektorn dr en nddvéndig
och svar process, sérskilt pa kort sikt.
Tekniska framsteg 1 europeiska och
nationella forsknings- och
innovationsprogram pa luftfartsomradet har
bidragit till stora utsldppsminskningar
under de senaste drtiondena. Den globala
tillvixten i flygtrafiken har dock varit
storre dn sektorns utslappsminskningar.
Samtidigt som ny teknik forvéntas bidra till
att minska kortdistansflygets beroende av
fossil energi under de kommande
artiondena, och ny teknik for utslippsfria
luftfartyg, sasom el- eller viitgasdrivna
luftfartyg, kan spela en viktig roll inom
den kommersiella luftfarten pa medelling
och ling sikt, ar hallbara flygbrinslen den
fréimsta 16sningen for en betydande
minskning av koldioxidutsldappen for alla
flygdistanser redan pé kort sikt. Denna
potential dr dock for narvarande till stor del
outnyttjad och mdste stirkas.

19 Meddelande fran kommissionen till
Europaparlamentet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén: Strategi for hallbar och
smart mobilitet — att sdtta EU-transporterna
pa rétt spar for framtiden (COM(2020)

789 final), 9.12.2020.
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Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skil 7a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Skal 8

RR\1259322SV.docx

Andringsforslag

(7a)  Alla transportsitt behover
konkurrera pa lika villkor, med
vederborligt beaktande av negativa
externa effekter. Samtidigt mdste man
siikerstilla att det mest hdllbara
transportsittet anviinds for bdde
passagerare och gods ndr sa dr mojligt.
For att hjilpa unionen att uppnda de
overgripande mdalen for
utslippsminskningar dr trafikomstiillning
sdrskilt viktig. Om det finns hdllbara
alternativ bor kortdistansflygningar
omfattas av ytterligare dtgdirder som
uppmuntrar till anvindning av mer
hdllbara transportsiitt. Atgiirderna
avseende kortdistansflygningar mdste
dock beakta de alternativ som dir
tillgingliga, siirskilt med hiinsyn till vissa
randomrdden i unionen diir det kanske
inte finns ndgra hallbara alternativ.
Kommissionen bor utviirdera miljé- och
klimateffekterna av och den tekniska och
ekonomiska genomforbarheten i
inforandet av specifika krav for
kortdistansflygningar for att minska
sdadana effekter, sasom faststillandet av
hogre minimiandelar hdllbart flygbrinsle,
med beaktande av de alternativa former
av kollektivtrafik som skulle kunna
tillhandahdalla motsvarande tjinster till ett
overkomligt pris inom en konkurrerande
tidsperiod. Kommissionen bor, ndir sd dr
lampligt, lata denna utvirdering dtfoljas
av ett lagstiftningsforslag om dndring av
denna forordning.
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Kommissionens forslag

(8) Hallbara flygbrénslen ar flytande
drop-in brinslen som é&r helt utbytbara med
konventionella flygbrdnslen och kan
anvindas 1 befintliga luftfartyg. Flera
produktionskedjor for hallbara flygbranslen
har certifierats pa global niva for
anviandning inom civil eller militér luftfart.
Hdllbara flygbriinslen ir tekniskt sett redo
att spela en viktig roll for att minska
utsldppen fran luftfarten redan pd mycket
kort sikt. De forvintas sta for en stor del
av flygbriinslemixen pd medellding och
lang sikt. Dessutom skulle hdllbara
flygbrinslen med stod av limpliga
internationella briinslestandarder kunna
bidra till att minska aromathalten i det
slutliga briinsle som anviinds av
operatorerna och dirigenom bidra till att
minska andra utslipp dn koldioxid. Andra
alternativ for att driva luftfartyg, t.ex. el
eller flytande viite, forviintas gradvis bidra
till utfasningen av fossila brinslen inom
luftfarten, till att borja med for
kortdistansflygningar.

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Skil 9a (nytt)

PE704.884v02-00

Andringsforslag

(8) Denna forordning syftar till att
faststiilla en gemensam definition av
hdllbara flygbrinslen sasom briinslen
firdan fornybara energikillor. For
nérvarande ér de vanligaste hallbara
flygbriinslena flytande drop-in branslen
som ar helt utbytbara med konventionella
flygbrinslen och kan anvindas 1 befintliga
luftfartyg. Flera produktionskedjor for
héllbara drop-in flygbrinslen har
certifierats pa global niva for anvindning
inom civil eller militér luftfart. De ar
tekniskt sett redo att spela en viktig roll for
att minska utsléppen fran luftfarten redan
pa mycket kort sikt. Andra alternativ for
att driva luftfartyg, t.ex. el eller flytande
viite fran fornybara energikillor,
forvintas gradvis bidra till utfasningen av
fossila bréinslen inom lufifarten, till att
borja med for kortdistansflygningar.
Denna forordning bér ocksa beakta dessa
energibdirare och pdskynda anvindningen
av dem. Ddrfor bor definitionen av
hdllbara flygbriinslen dven omfatta
fornybara flytande och gasformiga
briinslen av icke-biologiskt ursprung,
inklusive vitgas, och el fran fornybara
energikillor. Detta kommer att gora det
majligt att rikna in energikillor for nya
Sframdrivningsvigar, sisom fornybar
viitgas och el, i kravet avseende hdllbara
flygbrinslen, och dirmed skapa
incitament for teknisk och industriell
innovation i unionen. Pa ldng sikt bor
hdllbart flygbrinsle ersiitta
konventionella fossila flygbrinslen.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Skal 10

Kommissionens forslag

(10) P& global niva regleras héllbara
flygbrénslen av Icao. Icao faststiller
detaljerade krav pa hallbarhet, sparbarhet
och redovisning avseende hallbara
flygbrénslen for anvindning pé flygningar
som omfattas av systemet for
kompensation for och minskning av
koldioxidutsldpp frén internationell luftfart
(Corsia). Aven om Corsia innehéller
incitament och héllbara flygbrinslen anses
inga i arbetet med en genomforbar
langsiktig malséttning for internationell
luftfart, finns det for narvarande inget
obligatoriskt system for anvindning av
héllbara flygbrinslen for internationella
flygningar. Storre multilaterala eller
bilaterala luftfartsavtal mellan EU eller
dess medlemsstater och tredjelander
innehaller i allménhet bestimmelser om
miljoskydd. For ndrvarande éldgger dock

RR\1259322SV.docx

Andringsforslag

(9a) Aven om kravet pd inblandning
giller for alla flygningar frdin
unionsflygplatser, inbegripet rutter via
flygplatser utanfor unionen, kommer
kravet i praktiken endast att giilla for
trafik pa den forsta striickan till en
flygplats utanfor EU, men inte for
efterfoljande striicka till slutdestinationen.
Kommissionen bor dirfor évervaka och
bedoma behovet av dtgdirder for att
undvika potentiellt koldioxidlickage och
konkurrensnackdelar for flygningar som
avgar fran en unionsflygplats med
slutdestination i tredjelinder diir det inte
finns ndgra krav pa inblandning
motsvarande de som faststills i denna
forordning.

Andringsforslag

(10) P& global niva regleras héllbara
flygbrénslen av Icao. Icao faststiller
detaljerade krav pa hallbarhet, sparbarhet
och redovisning avseende hallbara
flygbrénslen for anvindning pé flygningar
som omfattas av systemet for
kompensation for och minskning av
koldioxidutsldpp frén internationell luftfart
(Corsia), sasom det hallbarhetskriterium
Jfor stodberiittigade briinslen inom ramen
for Corsia som Icao-rddet antog i
november 2021. Aven om Corsia
innehaller incitament och hallbara
flygbranslen anses ingé 1 arbetet med en
genomforbar langsiktig malséttning for
internationell luftfart, finns det for
nirvarande inget obligatoriskt system for
anviandning av héllbara flygbréinslen for
internationella flygningar. Unionen
behover diirfor stodja de insatser som gors
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dessa bestimmelser inte avtalsparterna
ndgra bindande krav pd anvindning av
hallbara flygbrinslen.

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Skil 10a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Skal 12

Kommissionens forslag

(12)  Dérfor maste enhetliga regler
faststillas for den inre luftfartsmarknaden
for att komplettera direktiv (EU)
2018/2001 och uppna dess overgripande
mal genom att ta itu med de sédrskilda
behov och krav som &r kopplade till

EU:s inre marknad f6r luftfart. Denna
forordning syftar sarskilt till att undvika en
fragmentering av luftfartsmarknaden och

PE704.884v02-00

i Icao och striiva efter ett ambitiost globalt
system som frdmjar anvindningen ay
hdllbara flygbrinslen och skapar lika
villkor pd internationell niva. Storre
multilaterala eller bilaterala luftfartsavtal
mellan EU eller dess medlemsstater och
tredjelander innehaller 1 allmédnhet
bestimmelser om miljoskydd. For
narvarande dlagger dock dessa
bestimmelser inte avtalsparterna nigra
bindande krav pa anvéndning av hallbara
flygbrénslen.

Andringsforslag

(10a) Unionen bor uppmuntra
tredjeliinder, sdirskilt grannliinder, att
infora liknande krav for hallbara
flygbrinslen inom ramen for bilaterala
luftfartsavtal, i syfte att skapa lika villkor
for internationella langdistansflygningar.
Hallbara flygbriinslen bor i detta syfte tas
upp i energi- och transportrelaterade
dialoger.

Andringsforslag

(12)  Dérfor maste enhetliga regler
faststillas for den inre luftfartsmarknaden
for att komplettera direktiv (EU)
2018/2001 och uppna dess overgripande
mél genom att ta itu med de sédrskilda
behov och krav som ar kopplade till

EU:s inre marknad for luftfart och frimja
hdllbara fornybara brinslen inom
luftfarten. Denna forordning syftar sarskilt
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forhindra eventuella snedvridningar av
konkurrensen mellan ekonomiska aktorer
samt otillborliga metoder for
kostnadsbesparingar i samband med
luftfartygsoperatorernas tankning.

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Skal 13

Kommissionens forslag

(13)  Denna forordning syftar i forsta
hand till att faststiilla en ram som
aterstéller och bevarar lika villkor pa
luftfartsmarknaden nér det géller
anviandningen av flygbrénsle. En sddan
ram bor forhindra skillnader i krav inom
unionen som skulle forvérra laget nér det
giller tankningsmetoder som snedvrider
konkurrensen mellan luftfartygsoperatorer
eller ger vissa flygplatser
konkurrensnackdelar jamfort med andra. 7
andra hand syftar forordningen till att
forse EU:s luftfartsmarknad med stabila
regler for att siikerstdilla att gradvis
okande andelar hdllbara flygbrinslen kan
inforas pa EU-flygplatser utan negativa
effekter pa konkurrenskraften pa EU:s
inre marknad for luftfart.

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Skil 15

Kommissionens forslag

(15) Denna forordning bor tillimpas pa
luftfartyg som anvénds inom civil luftfart
och som utfér kommersiella

RR\1259322SV.docx 87/171

till att undvika en fragmentering av
unionens luftfartsmarknad och forhindra
eventuella snedvridningar av konkurrensen
mellan ekonomiska aktorer samt
otillborliga metoder for
kostnadsbesparingar i samband med
luftfartygsoperatorernas tankning och
stimulera innovation och produktion i
unionen.

Andringsforslag

(13) Denna forordning syftar till att
minska vixthusgasutslippen inom
luftfartssektorn med hjilp av kraftfulla
regler som siikerstiller anvindning av en
allt storre andel hdllbara
luftfartsbrinslen, samtidigt som
konkurrenskraften for EU:s inre
luftfartsmarknad tryggas. Den faststiiller
en ram som dterstéller och bevarar lika
villkor pé luftfartsmarknaden nir det géller
anviandningen av flygbrénsle. En sddan
ram bor forhindra skillnader i krav inom
unionen som skulle forvérra ldget nér det
giller tankningsmetoder som snedvrider
konkurrensen mellan luftfartygsoperatorer
eller ger vissa flygplatser
konkurrensnackdelar jamfort med andra.

Andringsforslag
(15) Denna forordning bor tillimpas pa

luftfartyg som anvénds inom civil luftfart
och som utfor kommersiella
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flygtransporter. Den bor inte tilldmpas pa
militéra luftfartyg och luftfartyg som
anvands for humanitira dndamal, sok- och
rdddningsinsatser, katastrothjélp eller
medicinska dndamal, eller tull-, polis- och
brandbekdmpningsinsatser. Flygningar som
genomfors under sddana omstindigheter dr
nidmligen av undantagskaraktir och kan
darfor inte alltid planeras pd samma sétt
som reguljara flygningar. Pa grund av
verksamhetens natur dr det inte alltid
mojligt for dem att motsvara kraven enligt
denna forordning, eftersom dessa kan
utgdra en onddig borda. For att skapa lika
villkor pd EU:s inre marknad for luftfart
bor denna forordning omfatta storsta
mojliga andel av den kommersiella
flygtrafik som bedrivs fran flygplatser
beldgna pd EU:s territorium. For att
bevara flygforbindelser till nytta for
mdnniskor, foretag och regioner i EU dr
det samtidigt viktigt att undvika att ligga
onodiga bordor pad lufttransporter vid smad
flygplatser. Ett troskelviirde for arlig
passagerar- och godstrafik bor faststillas,
och flygplatser som hamnar under detta
skulle inte omfattas av denna forordning.
Dock bor forordningens
tillimpningsomrdde omfatta minst 95 %
av den totala trafik som avgar frdn
flygplatser i unionen. Av samma skdl bor
ett troskelvirde faststillas for att undanta
luftfartygsoperatorer som ansvarar for ett
mycket litet antal avgéngar fran flygplatser
beldgna pa EU:s territorium.

Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Skil 15a (nytt)

PE704.884v02-00

flygtransporter, inklusive affirsflyg. Den
bor inte tilldimpas pa militdra luftfartyg och
luftfartyg som anvinds for humanitéra
dndamal, sok- och rdddningsinsatser,
katastrofhjilp eller medicinska &ndamal,
eller tull-, polis- och
brandbekédmpningsinsatser. Flygningar som
genomfors under sdidana omsténdigheter ar
ndmligen av undantagskaraktir och kan
dérfor inte alltid planeras pa samma sétt
som reguljdra flygningar. Pa grund av
verksamhetens natur dr det inte alltid
mojligt for dem att motsvara kraven enligt
denna forordning, eftersom dessa kan
utgora en onodig borda. For att skapa lika
villkor pd EU:s inre marknad for luftfart
bor denna forordning omfatta storsta
mojliga andel av den kommersiella
flygtrafik som bedrivs fran flygplatser
beldgna pé EU:s territorium. Dérfor bor ett
troskelvirde faststéllas for att undanta
luftfartygsoperatorer som ansvarar for ett
mycket litet antal avgangar frén flygplatser
beldgna pd EU:s territorium. Samtidigt bor
det successivt omfatta alla
unionsflygplatser, dir flygplatser diir den
darliga passagerar- och godstrafiken
overstiger 700 000 passagerare respektive
20 000 ton omfattas fran och med 2025,
och flygplatser under dessa troskelviirden
omfattas fran och med 2035, och med
undantag for flygplatser som iir beligna i
ett yttersta randomrdde, enligt
forteckningen i artikel 349 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt.
Luftfart vid flygplatser som inte omfattas
av denna forordning skulle dock kunna
uppmuntras att frivilligt fullgora
skyldigheterna enligt denna forordning.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Skal 16

Kommissionens forslag

(16)  Utveckling och anvdndning av
héllbara flygbrinslen med stor potential
for hallbarhet, kommersiell mognad,
innovation och tillvaxt for framtida behov
bor frimjas. Detta bor stodja skapandet av
innovativa och konkurrenskraftiga
brinslemarknader och sdkerstélla tillracklig
tillgdng pa hallbara flygbrinslen for
luftfarten pa kort och lang sikt for att bidra
till unionens ambitioner att minska
koldioxidutsldppen fran transporter,
samtidigt som unionens insatser for en hog
miljoskyddsniva stirks. I detta syfte bor
héllbara flygbrinslen som produceras fran
ravaror fortecknade i delarna A och B i
bilaga IX till direktiv (EU) 2018/2001 samt
syntetiska flygbrénslen frimjas. I synnerhet
ar héllbara flygbrinslen som produceras
fran ravaror fortecknade i del B i bilaga IX
till direktiv (EU) 2018/2001 viktiga,
eftersom de motsvarar den for nérvarande
kommersiellt mest mogna tekniken for att
minska koldioxidutsldppen fran luftfarten
redan pa kort sikt.

RR\1259322SV.docx

Andringsforslag

(15a) Mindre sammanlinkade
europeiska regioner med fa alternativa
transportsitt fdar inte drabbas
oproportionerligt hart av de skyldigheter
som foljer av denna forordning, och dessa
regioners tillgdng till viktiga varor och
tjinster mdste sikerstdllas.

Andringsforslag

(16)  Utveckling och anvdndning av
héllbara flygbridnslen med kommersiell
mognad, innovation och tillvaxt for
framtida behov bor framjas, och de med
den storsta potentialen for hdllbarhet bor
prioriteras. Detta bor stodja skapandet av
innovativa och konkurrenskraftiga
brianslemarknader och sikerstilla tillrdcklig
tillgang pa hallbara flygbranslen for
luftfarten pd kort och lang sikt for att bidra
till unionens ambitioner att minska
koldioxidutsldppen fran transporter,
samtidigt som unionens insatser for en hog
miljoskyddsnivé stérks. I detta syfte bor
héllbara flygbrinslen som produceras fran
rdvaror fortecknade i delarna A och B 1
bilaga IX till direktiv (EU) 2018/2001 samt
syntetiska flygbrinslen frimjas. I synnerhet
ar hallbara flygbranslen som produceras
fran ravaror fortecknade i del B i bilaga IX
till direktiv (EU) 2018/2001 viktiga,
eftersom de motsvarar den for narvarande
kommersiellt mest mogna tekniken for att
minska koldioxidutsldappen fran luftfarten
redan pa kort sikt, men deras potential dr
begriinsad pd grund av begriinsningar av
tillgangen pad rdavaror, och deras
leveranskedja och insamling spdras inte
alltid vil. Genom direktiv (EU) 2018/2001
begriinsas dessa ravaror. Biobrinslen som
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Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Skil 17a (nytt)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00
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produceras frdan de rdavaror som
fortecknas i del B i bilaga IX till direktiv
(EU) 2018/2001 och som riknas in i det
nuvarande kravet pd hdllbara
flygbriinslen omfattas av det tak som
Sfaststiills i det direktivet for att rikna
sddana biobrinslen mot madlet for
fornybar energi inom transportsektorn.
Denna forordning bor dterspegla det tak
som faststills i direktiv (EU) 2018/2001.

Andringsforslag

(17a) Sdsom anges i kommissionens
rapport av den 23 december 2020
?Updated analysis of the non-CO2 climate
impacts of aviation and potential policy
measures pursuant to EU Emissions
Trading System Directive Article 30(4)”
har icke koldioxidrelaterade
klimateffekter fran lufifartsverksamhet
uppskattats vara minst lika viktiga som
effekterna av koldioxid och bor diirfor
snarast begrinsas. Att minska aromat-
och svavelhalten i konventionella fossila
brinslen skulle inte bara ge
klimatfordelar genom att minska den
uppviirmning pa hog héjd som orsakas av
kondensstrimmor, utan det skulle ocksad
forbiittra luftkvaliteten pd och runt
flygplatser genom att minska
svaveloxider, svavelpartiklar och sot. En
minskning av aromater och svavel skulle
ocksd forbdittra briinslekvaliteten genom
hogre energitiithet, och minska
underhdllsbehoven pd grund av ligre
sotnivder. Hillbara flygbrinslen med stod
av limpliga internationella
brinslestandarder skulle dirfor kunna
bidra till att minska aromathalten i det
slutliga briinsle som anviinds av
operatorerna och dirigenom bidra till att
minska andra utslipp dn koldioxid.
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Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Skal 18

Kommissionens forslag

(18)  En enda hallbarhetsram som ar
tydlig och stabil dr nddvandigt for att ge
aktorerna inom luftfarts- och
bransleindustrin sdkerhet om vilka hallbara
flygbrénslen som frimjas enligt denna
forordning. For att sékerstilla
overensstimmelse med annan relaterad
EU-politik bor mojligheten att framja
hallbara flygbrinslen faststéllas i enlighet
med de hallbarhetskriterier som faststélls 1
artikel 29 i direktiv 2018/200112,
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Denna forordning bor bidra till att
begriinsa luftfartens icke
koldioxidrelaterade effekter. For att ha
mer information om dessa effekter och
eventuella politiska dtgiirder bor
leverantorer av flygbrinslen diirfor vara
skyldiga att 6vervaka och ange bdde
aromat- och svavelhalten i alla partier av
konventionella flygbriinslen som slipps ut
pd unionsmarknaden och rapportera
dessa nivaer till bade byrdn och
kommissionen. Kommissionen bor
dessutom senast 2025 offentliggora en
rapport som utforskar olika utslippsbanor
for att optimera halterna av aromater och
svavel i flygbrinslen. Denna rapport bor
bygga pa biista tillgingliga vetenskapliga
och tekniska och operativa alternativ och
sikerstilla hoga skydds- och
sikerhetsnivder. Pd grundval av denna
rapport bor kommissionen vid behov
ligga fram ett lagstiftningsforslag som
faststiiller en utslippsbana for att avseviirt
minska aromat- och svavelhalten i
flygbriinsle.

Andringsforslag

(18)  En enda héllbarhetsram som ar
tydlig och stabil dr nodvandigt for att ge
aktorerna inom luftfarts- och
bréansleindustrin réttslig forutsebarhet om
vilka héllbara flygbrénslen som framjas
enligt denna forordning och undvika
negativa effekter pd markanvindning och
biologisk mdngfald. For att sikerstélla
overensstimmelse med annan relaterad
EU-politik bor mojligheten att framja
hallbara flygbrinslen faststéllas i enlighet
med de hallbarhetskriterier som faststélls i
artikel 29 i direktiv 2018/2001'2.
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12 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=sv

Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Skal 19

Kommissionens forslag

(19)  Denna forordning bor syfta till att
sakerstilla att luftfartygsoperatorer kan
konkurrera pé lika villkor nér det géller
tillgdngen till hallbara flygbrinslen. For att
undvika snedvridningar pd marknaden for
luftfartstjénster bor alla unionsflygplatser
som omfattas av denna férordning forses
med enhetliga minimiandelar hallbara
flygbranslen. Marknadsaktorerna har
mdjlighet att leverera och anvénda storre
méngder héllbart brinsle, men denna
forordning bor sikerstilla att de
obligatoriska minimiandelarna av hallbara
flygbréinslen dr desamma for alla
flygplatser som omfattas. Den ersétter alla
krav som direkt eller indirekt faststillts pa
nationell eller regional nivd och som kréver
att luftfartygsoperatorer eller
flygbransleleverantorer anvédnder eller
levererar hallbara flygbrinslen med andra
mal dn de som foreskrivs i denna
forordning. For att skapa en tydlig och
forutsdgbar rattslig ram och darigenom
uppmuntra marknadsutveckling och
spridning av de mest héllbara och
innovativa brénsleteknikerna med
tillviaxtpotential for att tillgodose framtida
behov, bor denna forordning faststélla
gradvis 6kande minimiandelar syntetiska
flygbrinslen over tiden. Med tanke pa den
betydande potentialen for minskade
koldioxidutslédpp frin syntetiska
flygbrénslen och deras nuvarande
uppskattade produktionskostnader &r det
nodvéndigt att faststélla ett sarskilt krav for
sddana brinslen. Nir syntetiska
flygbrénslen produceras fran fornybar el
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12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=sv

Andringsforslag

(19)  Denna forordning bor syfta till att
sakerstdlla att luftfartygsoperatorer kan
konkurrera pé lika villkor nér det géller
tillgdngen till hallbara flygbrinslen. For att
undvika snedvridningar pad marknaden for
luftfartstjénster bor alla unionsflygplatser
som omfattas av denna forordning forses
med enhetliga minimiandelar hallbara
flygbranslen. Marknadsaktorerna har
mdjlighet att leverera och anvénda storre
méngder héllbart bransle, men denna
forordning bor sikerstilla att de
obligatoriska minimiandelarna av héllbara
flygbréinslen dr desamma for alla
flygplatser som omfattas. Den ersétter alla
krav som direkt eller indirekt faststéllts pa
nationell eller regional niva och som kréver
att luftfartygsoperatorer eller
flygbransleleverantorer anvédnder eller
levererar hallbara flygbrinslen med andra
mal dn de som foreskrivs i denna
forordning. For att skapa en tydlig och
forutsdgbar rattslig ram och darigenom
uppmuntra marknadsutveckling och
spridning av de mest héllbara, innovativa
brinslena med betydande kapacitet for att
minska utslippen av viixthusgaser och
med tillvéxtpotential for att tillgodose
framtida behov, bor denna forordning
faststilla gradvis 6kande minimiandelar
syntetiska flygbrinslen 6ver tiden. Med
tanke pa den betydande potentialen {for
minskade koldioxidutsldpp fran syntetiska
flygbrianslen och deras nuvarande
uppskattade produktionskostnader &r det
nodvéndigt att faststélla ett sarskilt krav for
sadana brénslen. Nér syntetiska
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och koldioxid som infdngas direkt fran
luften kan utsldppsminskningarna bli hela
100 % jamfort med konventionella
flygbréinslen. De har ocksa stora fordelar
jamfort med andra typer av hallbara
flygbrénslen i1 frdga om resurseffektivitet
(sarskilt vattenforbrukning) 1
produktionsprocessen.
Produktionskostnaderna for syntetiska
flygbréinslen uppskattas dock for
ndrvarande vara 3—6 ganger hogre dn
marknadspriset pa konventionellt
flygbrénsle. Ett sdrskilt krav for denna
teknik bor darfor faststillas i denna
forordning. I samband med framtida
oversyner av denna forordning skulle
man kunna overviiga att lata andra typer
av syntetiska brinslen, t.ex. koldioxidsndla
sddana som leder till stora minskningar
av vixthusgasutslippen, inga i
forordningens tillimpningsomrdde, ndr
sddana briinslen viil definierats i
direktivet om fornybar energi.

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Skal 20

Kommissionens forslag

(20)  Det ar viktigt att sékerstilla att
minimiandelarna héllbara flygbrénslen kan
levereras till luftfartsmarknaden utan
storningar. Dérfor bor tillrdcklig med ledtid
avsittas for att industrin for fornybara
brénslen ska kunna utveckla sin
produktionskapacitet i enlighet med detta.
Tillhandahallandet av hallbara flygbrinslen
bor bli obligatoriskt fran och med 2025. Pa
samma sétt bor villkoren i1 denna
forordning vara stabila dver en lang
tidsperiod for att skapa réttslig sdkerhet
och forutsdgbarhet pa marknaden och
varaktigt driva pd investeringarna i
produktionskapacitet for héllbart
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flygbranslen produceras fran fornybar el
och koldioxid som infangas direkt fran
luften kan utsldppsminskningarna bli hela
100 % jamfort med konventionella
flygbranslen. De har ocksé stora fordelar
jamfort med andra typer av hallbara
flygbranslen 1 friga om resurseffektivitet
(sdrskilt vattenforbrukning) i
produktionsprocessen.
Produktionskostnaderna for syntetiska
flygbranslen uppskattas dock for
nédrvarande vara 3—6 génger hogre dn
marknadspriset pd konventionellt
flygbrénsle. Ett sarskilt krav for denna
teknik bor darfor faststéllas 1 denna
forordning. Dessutom kan syntetiska
flygbriinslen med koldioxid som hdrrér
fran direkt avskiljning frdan luft (DAC)
spela en viktig roll i utfasningen av fossila
brinslen pd grund av deras formdga att pa
ett hallbart siitt producera koldioxid, och
de bor frimjas ytterligare, sd att man
prioriterar koldioxid som kommer frdin
direkt avskiljning frdn luft i de syntetiska
flygbriinslen som kréver koldioxid.

Andringsforslag

(20)  Det ar viktigt att sékerstilla att
minimiandelarna héllbara flygbrénslen kan
levereras till alla flygplatser pa
luftfartsmarknaden utan stdrningar och
utan att det paverkar andra mer hdllbara
anvindningsomrdden for dessa ravaror.
Darfor bor tillracklig med ledtid avsittas
for att industrin for fornybara brinslen ska
kunna utveckla sin produktionskapacitet i
enlighet med detta. Tillhandahallandet av
héllbara flygbréinslen bor bli obligatoriskt
frén och med 2025. P4 samma sétt bor
villkoren i denna forordning vara stabila
over en lang tidsperiod for att skapa réttslig
sakerhet och forutsagbarhet pa marknaden
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flygbransle.

Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Skal 21

Kommissionens forslag

(21) I och med inforandet och den 6kade
anvindningen av héllbara flygbrénslen vid
unionsflygplatser kan en praxis som
ekonomitankning forvérras till foljd av
hojda flygbrianslekostnader.
Ekonomitankning ar inte hallbar och bor
undvikas eftersom den undergraver
unionens insatser for att minska
transporternas miljopaverkan.
Ekonomitankning strider ocksd mot mélen
om minskade koldioxidutslapp frén
luftfarten eftersom 6kad vikt for ett
luftfartyg okar brénsleférbrukningen och
ddrmed sammanhéingande utslépp for en
viss flygning. Ekonomitankning dventyrar
ocksa de lika villkoren 1 unionen for
luftfartygsoperatorer och dven mellan
flygplatser. Denna forordning bor dérfor
alagga luftfartygsoperatorer att tanka fore
avging frén en viss unionsflygplats. Den
mingd bréinsle som tankas fore avgangar
frén en viss unionsflygplats bor motsvara
den mingd brinsle som krivs for att
genomfora de flygningar som avgér fran
den flygplatsen, med beaktande av
nddvindig efterlevnad av reglerna om
brinslesdkerhet. Kravet sékerstéller att
likvérdiga villkor for verksamhet 1 unionen
géller p4 samma sitt for EU-aktdrer och
utldndska aktorer, samtidigt som en hog
miljoskyddsnivé sdkerstills. Eftersom
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och varaktigt driva pa investeringarna i
produktionskapacitet for héllbart
flygbransle. Pa grundval av utvecklingen
av marknaden for flygbrinsle, unionens
klimat- och miljodtaganden samt
tillgdngen pd rdavaror och
produktionsvolymer bor dock de
interimistiska mdlen ses over i framtiden
ndr sd dar lampligt.

Andringsforslag

(21) I och med inforandet och den 6kade
anvindningen av héllbara flygbrénslen vid
unionsflygplatser kan en praxis som
ekonomitankning forvérras till foljd av
hojda flygbrinslekostnader.
Ekonomitankning dr inte hallbar och bor
undvikas eftersom den undergraver
unionens insatser for att minska
transporternas miljopaverkan.
Ekonomitankning strider ocksd mot mélen
om minskade koldioxidutslapp fran
luftfarten eftersom 6kad vikt for ett
luftfartyg okar brénsleférbrukningen och
ddrmed sammanhéngande utslépp for en
viss flygning. Ekonomitankning dventyrar
ocksa de lika villkoren i unionen for
luftfartygsoperatorer och dven mellan
flygplatser. Denna forordning bor dérfor
alagga luftfartygsoperatorer att tanka fore
avging fran en viss unionsflygplats. E#t
undantag fran begrinsningen av
ekonomitankning bor dock foreskrivas i
héndelse av sdadana exceptionella
omstéindigheter, sisom stingningar av
luftrum eller flygplats, pd
destinationsflygplatser som skulle
forhindra tankning. Den mangd brinsle
som tankas fore avgangar fran en viss
unionsflygplats bor motsvara den méangd
brinsle som krivs for att genomfora de
flygningar som avgér fran den flygplatsen,
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forordningen inte faststiller en maximal
andel hallbara flygbrinslen i alla
flygbranslen far flygbolag och
bréinsleleverantorer driva en mer ambitios
miljopolicy med stérre anvdndning och
leveranser av héllbara flygbrinslen i sina
overgripande flyglinjenit, sd ldnge som
ekonomitankning undviks.

Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Skal 22

Kommissionens forslag

(22)  Flygplatser som omfattas av denna
forordning bor sdkerstilla att det finns all
nodvéndig infrastruktur for leverans,
lagring och tankning av héllbart
flygbrénsle sa att de inte utgor ett hinder
for anvandningen av sddant flygbrénsle.
Vid behov bor Europeiska unionens byra
for luftfartssdkerhet (Easa) kunna kriva att
en unionsflygplats tillhandahaller
information om tillgénglig infrastruktur
som mojliggdr smidig distribution av och
tankning med héllbara flygbréinslen for
luftfartygsoperatorer. Byrans roll bor gora
det mojligt for flygplatser och flygbolag att
ha en gemensam kontaktpunkt om det
krévs tekniska fortydliganden om
tillgdngen till brénsleinfrastruktur.
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med beaktande av nddvindig efterlevnad
av reglerna om branslesikerhet. Kravet
sdkerstéller att likvérdiga villkor for
verksamhet 1 unionen géller pd samma sitt
for EU-aktorer och utlandska aktorer,
samtidigt som en hog miljoskyddsniva
sikerstélls och koldioxidlickage undviks.
Eftersom forordningen inte faststéller en
maximal andel héllbara flygbrinslen i alla
flygbrénslen far flygbolag och
brinsleleverantorer driva en mer ambitios
miljopolicy med storre anvidndning och
leveranser av héllbara flygbrénslen i sina
overgripande flyglinjenit, sa linge som
ekonomitankning undviks. For att
siikerstilla lika villkor bor kommissionen
regelbundet évervaka, utviirdera och
rapportera fall av ekonomitankning till
Europaparlamentet och rdadet och vid
behov liigga fram lagstiftningsforslag om
dndring av denna forordning.

Andringsforslag

(22)  Flygplatser som omfattas av denna
forordning bor sikerstilla att det finns all
nodvéndig infrastruktur for leverans,
lagring och tankning av héllbart
flygbrénsle sa att de inte utgor ett hinder
for anvdndningen av sddant flygbrénsle.
Flygplatser bor ocksa vidta alla dtgdrder
som krivs for utbyggnaden av
infrastruktur for alternativa bréinslen for
viitgastankning och elladdning av
luftfartyg i enlighet med de respektive
utbyggnadsplanerna i de nationella
handlingsprogrammen, i enlighet med
forordningen om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa briinslen
[AFIR-forordningen]. Vid behov bor
Europeiska unionens byra for
luftfartssékerhet (byrdn) kunna kriva att en
unionsflygplats tillhandahaller information
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Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Skil 22a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Skil 26a (nytt)

PE704.884v02-00
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om tillginglig infrastruktur som mojliggor
smidig distribution av och tankning med
héllbara flygbrinslen for
luftfartygsoperatorer. Byrans roll bor gora
det mojligt for flygplatser och flygbolag att
ha en gemensam kontaktpunkt om det
kréavs tekniska fortydliganden om
tillgdngen till brénsleinfrastruktur.

Andringsforslag

(22a) Mdnga av unionsflygplatserna
Jforsorjs med flygbriinsle huvudsakligen
via rorledningar fran raffinaderier eller
blandningsstationer diir hallbara
flygbriinslen blandas in i enlighet med
sikerhets- och hallbarhetsspecifikationer.
Att leverera hallbara flygbrdinslen till
unionsflygplatser i tillriickliga méingder
for att uppfylla bestimmelserna i bilaga 1
pd alternativa siitt, t.ex. via vig/lastbil
firdn raffinaderier och
blandningsstationer, skulle vara
kontraproduktivt ur logistisk, praktisk och
kostnadsmdissig synvinkel och med tanke
pd koldioxidsanktionsavgifterna. Man
mdste kunna anvinda dessa réorledningar
i kombination med de rorledningar som
dgs av brinsleleverantiorer — diir sadana
finns — samt redan befintliga
Jjarnvigsanliggningar, for att leverera
den minimimdingd hallbart flygbriinsle
som krivs enligt denna forordning.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Skil 28a (nytt)

Kommissionens forslag

RR\1259322SV.docx

Andringsforslag

(26a) Denna forordning bor frimja okad
transparens i fraga om luftfartens
miljéavtryck. Anviindare av
luftfartstjinster bor informeras om
flygningars livscykelutslipp, inbegripet
om anvindningen av hdllbara alternativa
brinslen, sa att de kan fatta vilgrundade
beslut om sina transportbehov och
tillhorande miljopaverkan. I detta syfte
bor det inridttas ett overgripande EU-
mdrkningssystem for luftfartens
miljoprestanda som kan ge anvindare av
luftfartstjinster tydlig och littforstdelig
information om en flygnings
miljoprestanda, samt information om
typiska viixthusgasutslipp frdan alternativa
transportsitt, samtidigt som en integrerad
inre marknad och lika villkor for alla
frimjas. Inrdttandet av ett sidant
mdrkningssystem skulle kunna bygga pa
befintligt och pdgdende arbete pd
unionsnivd eller pd andra nivder.

Andringsforslag

(28a) Inkomsterna frdin betalningen av
sanktionsavgifter bor anvindas for att
stodja gemensamma projekt, sdrskilt
griansoverskridande projekt, som syftar till
en snabb produktion och utbyggnad av
hdllbara flygbrinslen, med beaktande av
en bred geografisk tickning, for att
frimja en minskning av utslippen av
viixthusgaser inom luftfartssektorn,
inbegripet utveckling, testning och
inforande av innovativ luftfartygsteknik
som har potential att uppnd betydande
utslippsminskningar. Dessa inkomster
bor ocksa stodja arbetstagares
omstiillning, omskolning och
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Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Skil 31

Kommissionens forslag

(31)  En 6vergangsperiod pd fem dr bor
faststillas for att ge
flygbrinsleleverantorer, unionsflygplatser
och luftfartygsoperatorer rimlig tid att gora
de nddvindiga tekniska och logistiska
investeringarna. Under denna fas fér
flygbréinsle som innehaller hdgre andelar
hallbart flygbransle anvéndas for att
kompensera for lagre andelar hallbara
flygbranslen eller for minskad tillgang pa
konventionellt flygbrénsle pa andra
flygplatser.

Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Skil 31a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 34

Forslag till forordning
Skal 31b (nytt)

PE704.884v02-00

kompetenshdojning. De bor dirfor anslis
till den innovationsfond som avses i
artikel 10a.8 i Europaparlamentets och
rdadets direktiv 2003/87/EG'“.

Andringsforslag

(31)  En overgéngsperiod bor faststdllas
for att ge flygbrénsleleverantorer,
unionsflygplatser, marktjinster som avser
brinsle och luftfartygsoperatorer rimlig tid
att gora de nodvéndiga tekniska och
logistiska investeringarna. Under denna fas
far flygbréansle som innehéller hogre
andelar hallbart flygbrdnsle anvéndas for
att kompensera for ldgre andelar héllbara
flygbréanslen eller for minskad tillgang pa
konventionellt flygbréinsle pé andra
flygplatser.

Andringsforslag

(31a) For att uppnd unionens klimatmal
for 2030 och 2050 och Parisavtalets mal
pd 1,5 °C bor kommissionen utarbeta en
fardplan for hur och ndr fossilfri luftfart
ska uppnas.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 35

Forslag till forordning
Artikel 1 —stycke 1

Kommissionens forslag

I denna forordning faststélls harmoniserade
regler for anvindning och leverans av
héllbara flygbrinslen.

Andringsforslag 36
Forslag till forordning
Artikel 2 — stycke 1

Kommissionens forslag
Denna forordning ska tillimpas pé

luftfartygsoperatorer, unionsflygplatser och
flygbrénsleleverantorer.

Andringsforslag 37

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 1
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Andringsforslag

(31b) Omstillningen till hdllbara
flygbriinslen kommer ocksd att som en
bieffekt minska beroendet av importerade
fossila brinslen fran tredjelinder, vilket
okar unionens energitrygghet. Behovet av
denna fordndring framstar dnnu tydligare
mot bakgrund av den aktuella politiska
situationen.

Andringsforslag

I denna forordning faststélls harmoniserade
regler for anvindning och leverans av
héllbara flygbrinslen, inbegripet genom
faststiillandet av skyldigheter for
[flygbriinsleleverantirer att tillhandahdlla
en andel hallbara flygbrdinslen, ett
tankningskrav for luftfartygsoperatorer
och skyldigheter for unionsflygplatser och
marktjinster som avser brinsle att
tillhandahalla nodvindig infrastruktur.

Andringsforslag

Denna forordning ska tillampas pa
luftfartygsoperatorer, unionsflygplatser,
marktjinster som avser brénsle och
flygbrénsleleverantorer.

PE704.884v02-00

SV



Kommissionens forslag

— unionsflygplats: en flygplats enligt
definitionen i artikel 2.2 1
Europaparlamentets och rddets direktiv
2009/12/EG'3, diir passagerartrafiken
oversteg 1 miljon passagerare eller diir
godstrafiken oversteg 100 000 ton under
rapporteringsperioden, och som inte ar
beldgen i ett av de yttersta randomradena
enligt forteckningen 1 artikel 349 1
fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt.

13 Europaparlamentets och radets direktiv
2009/12/EG av den 11 mars 2009 om
flygplatsavgifter.

Andringsforslag 38

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 2

Kommissionens forslag

— luftfartygsoperator: en person som
utfort minst 729 kommersiella
flygtransporter som avgatt fran
unionsflygplatser under
rapporteringsperioden eller, om denna
person inte kan identifieras, luftfartygets
agare.

Andringsforslag 39

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 3a (ny)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00

Andringsforslag

— unionsflygplats: en flygplats enligt
definitionen 1 artikel 2.7 1
Europaparlamentets och rddets direktiv
2009/12/EG'3, som inte &r beldgen i ett av
de yttersta randomrédena enligt
forteckningen 1 artikel 349 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt.

13 Europaparlamentets och radets direktiv
2009/12/EG av den 11 mars 2009 om
flygplatsavgifter.

Andringsforslag

— luftfartygsoperator: en person som
utfort minst 52 kommersiella
flygtransporter som avgatt fran
unionsflygplatser under
rapporteringsperioden eller, om denna
person inte kan identifieras, luftfartygets
agare.

Andringsforslag

— privat nojesflygning: anvindning
av ett luftfartyg for personligt bruk eller

fritidsindamal som inte dr forknippat med

affiirsverksamhet eller yrkesmidissig
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Andringsforslag 40

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 3b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 41

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats S

Kommissionens forslag

— héllbara flygbréinslen: drop-in
flygbrinslen som antingen &r syntetiska
flygbrénslen, avancerade biodrivmedel
enligt definitionen i artikel 2.34 andra
stycket 1 direktiv (EU) 2018/2001 eller
biodrivmedel som produceras fran de
brénslerdvaror som fortecknas i del B i
bilaga IX till det direktivet, vilka uppfyller
héllbarhetskriterierna och kriterierna for
vixthusgasutslapp i artikel 29.2-29.7 1 det
direktivet och ér certifierade 1 enlighet med
artikel 30 1 det direktivet.

Andringsforslag 42

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 7a (ny)

Kommissionens forslag

RR\1259322SV.docx

101/171

anvindning.

Andringsforslag

- marktjinster som avser briinsle:
en leverantor av marktjinster enligt
definitionen i punkt 7 i bilagan till
direktiv 96/67/EG som ansvarar for den
infrastruktur som krivs for leverans,
lagring och tankning av hdllbara
flygbriinslen.

Andringsforslag

- héllbara flygbréinslen: flygbrianslen
som antingen dr syntetiska flygbrénslen,
avancerade biodrivmedel enligt
definitionen 1 artikel 2.34 andra stycket 1
direktiv (EU) 2018/2001 eller
biodrivmedel som produceras fran de
brénslerdvaror som fortecknas i del B i
bilaga IX till det direktivet, vilka uppfyller
héllbarhetskriterierna och kriterierna for
vixthusgasutsldpp i artikel 29.2-29.7 i det
direktivet och ar certifierade 1 enlighet med
artikel 30 1 det direktivet.

Andringsforslag

— direkt luftavskiljning: den process

PE704.884v02-00

SV



SV

Andringsforslag 43

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 7b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 44

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 8

Kommissionens forslag

— syntetiska flygbréinslen: brianslen
som &r fornybara och av icke-biologiskt
ursprung, enligt definitionen 1 artikel 2.36
andra stycket i direktiv (EU) 2018/2001,
och som anvénds inom luftfarten.

Andringsforslag 45

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 13

Kommissionens forslag

— arligt flygbranslebehov: den mingd
flygbréinsle som krivs for att utfora alla
kommersiella flygtransporter som utfors av
en luftfartygsoperator och som avgér fran
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genom vilken koldioxid avskiljs direkt
firdn den omgivande luften och inte frdin
punktkillor.

Andringsforslag

- el fran fornybara energikillor
eller fornybar el: el som produceras frdin
fornybara energikiillor enligt definitionen
i artikel 2 andra stycket led 1 i direktiv
(EU) 2018/2001.

Andringsforslag

— syntetiska flygbranslen: flytande
eller gasformiga bréanslen som ar fornybara
och av icke-biologiskt ursprung enligt
definitionen i artikel 2 andra stycket led 36
i direktiv (EU) 2018/2001, eller el frdin
fornybara killor enligt definitionen i
artikel 2 andra stycket led 1 1 direktiv (EU)
2018/2001, och som anvinds inom
luftfarten.

Andringsforslag

— arligt flygbranslebehov: den mingd
flygbrinsle, inklusive brinsle till
destinationen och taxningsbrdinsle, som
kravs for att utfora alla kommersiella
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en viss unionsflygplats under en
rapporteringsperiod.

Andringsforslag 46

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 14

Kommissionens forslag

— arlig otankad méngd: skillnaden
mellan det arliga flygbrinslebehovet och
den faktiska bransleméngd som en
luftfartygsoperator tankar fore flygningar
som avgér fran en viss unionsflygplats,
under en rapporteringsperiod.

Andringsforslag 47

Forslag till forordning
Artikel 4 — stycke 1

Kommissionens forslag

Flygbrinsleleverantorer ska sdkerstélla att
allt flygbrénsle som tillhandahalls
luftfartygsoperatorer vid varje
unionsflygplats innehéller en minimiandel
héllbart flygbrinsle, inklusive en
minimiandel syntetiskt flygbrénsle i
enlighet med de védrden och
tillimpningsdatum som anges 1 bilaga L.
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flygtransporter som utfors av en
luftfartygsoperatdr och som avgér fran en
viss unionsflygplats under en
rapporteringsperiod.

Andringsforslag

— arlig otankad méngd: skillnaden
mellan det arliga flygbrinslebehovet,
inklusive brdnsle till destinationen och
taxningsbrinsle, och den faktiska
briansleméngd som en luftfartygsoperator
tankar fore flygningar som avgar fran en
viss unionsflygplats, under en
rapporteringsperiod.

Andringsforslag

Flygbrinsleleverantorer ska sidkerstélla att
allt flygbrénsle som tillhandahalls
luftfartygsoperatorer vid varje
unionsflygplats innehéller en minimiandel
héllbart flygbrinsle, inklusive en
minimiandel syntetiskt flygbrénsle i
enlighet med de védrden och
tillampningsdatum som anges 1 bilaga |
och i enlighet med foljande kalender:

i) Unionsflygplatser diir
passagerartrafiken oversteg 700 000
passagerare eller dir godstrafiken
oversteg 20 000 ton vid denna forordnings
ikrafttridande, fran och med den 1
Jjanuari 2025.

ii) Unionsflygplatser diir
passagerartrafiken var liigre dn 700 000
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Andringsforslag 48

Forslag till forordning
Artikel 4 — stycke 2

Kommissionens forslag

Utan att det paverkar tillimpningen av
artikel 11.3 och 11.4 ska en
flygbransleleverantor som underléter att
tillhandahilla de minimiandelar som anges
1 bilaga I for en viss rapporteringsperiod
atminstone kompensera for detta

underskott under nésta rapporteringsperiod.

Andringsforslag 49

Forslag till forordning
Artikel 4a (ny)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00

passagerare eller diir godstrafiken var
ligre dn 20 000 ton vid denna forordnings
ikrafttridande, fran och med den

1 januari 2035.

For att uppna de minimiandelar som
avses i forsta stycket ska biodrivmedel
som produceras frdan de rdavaror som
fortecknas i del B i bilaga IX till direktiv
(EU) 2018/2001 inte utgéra mer én 1,7 %
av det totala flygbrinsle som
tillhandahalls.

Andringsforslag

Utan att det pdverkar tillampningen av
artikel 11.3 och 11.4 ska en
flygbransleleverantor som underléter att
tillhandahélla de minimiandelar som anges
1 bilaga I for en viss rapporteringsperiod
rapportera till Europeiska unionens byra
for luftfartssiikerhet om skilen till varfor
minimiandelarna inte har tillhandahdllits
och atminstone kompensera for detta
underskott under nésta rapporteringsperiod.

Andringsforslag

Artikel 4a

Atgiirder for att minska luftfartens icke
koldioxidrelaterade effekter

Senast den 1 januari 2025 ska
kommissionen ligga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet med en
bedomning av utsliippsbanor for att
optimera aromat- och svavelhalten i
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Andringsforslag 50

Forslag till forordning
Artikel 4b (ny)

Kommissionens forslag
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flygbriinsle som tillhandahdlls i unionen i
syfte att minska utslippen pad grundval av
biista tillgiingliga vetenskapliga, tekniska
och operativa alternativ, och med
beaktande av den information som
samlats in enligt artikel 9. Kommissionen
ska vid behov dtfolja denna rapport med
ett lagstiftningsforslag som anger en
utslippsbana for att avseviirt minska
aromat- och svavelhalten i flygbrinsle.

Andringsforslag

Artikel 4b
Atgiirder for kortdistansflygningar

Senast den 1 juli 2023 ska kommissionen
ligga fram en rapport for
Europaparlamentet och rdadet med en
utviirdering av miljo- och
klimateffekterna, inklusive en
livscykelanalys, av och den tekniska och
ekonomiska genomforbarheten i
inforandet av specifika krav for
kortdistansflygningar for att minska
sddana effekter, inbegripet faststillande
av hogre minimiandelar hallbara
flygbriinslen som avses i artikel 4 for
dessa typer av flygningar, med beaktande
av de alternativa former av kollektivtrafik
som skulle kunna tillhandahdlla
motsvarande tjinster till ett 6verkomligt
pris inom en konkurrerande tidsperiod.

Kommissionen ska i denna rapport
inkludera en forteckning over alla
kortdistansflygningar som avgick fidn en
unionsflygplats under det foregdende dret
och for vilka det finns ett hallbart
alternativt transportsiitt till ett overkomligt
pris inom en konkurrerande tidsperiod.
Forteckningen ska ocksa goras tillginglig
pd en allmdint tillginglig webbplats och
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Andringsforslag 51

Forslag till forordning
Artikel 5 — stycke 1

Kommissionens forslag
Den arliga méangd flygbrinsle som tankas
av en viss luftfartygsoperator vid en viss

unionsflygplats ska vara minst 90 % av det
arliga flygbréanslebehovet.

Andringsforslag 52

Forslag till forordning
Artikel 5 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag
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ska uppdateras regelbundet.

Kommissionen ska vid behov dtfolja
denna rapport med ett lagstiftningsforslag
om dndring av denna forordning med
avseende pda faststillande av specifika
krav for kortdistansflygningar.

Andringsforslag

Den arliga mangd flygbréinsle som tankas
av en viss luftfartygsoperator vid en viss
unionsflygplats ska vara minst 90 % av det
arliga flygbranslebehovet, med beaktande
av nodvindig efterlevnad av reglerna om
briinslesikerhet.

Andringsforslag

En luftfartygsoperator far avvika frdn
skyldigheten enligt artikel 4.1 i hindelse
av exceptionella omstindigheter, sasom
stingningar av luftrum eller flygplats, pd
destinationsflygplatser som skulle
Jforhindra tankning.
Luftfartygsoperatiren ska limna
handlingar som styrker sddana
exceptionella omstiindigheter till de
behoriga myndigheterna. Kommissionen
ska ges befogenhet att genom en
delegerad akt i enlighet med artikel 13b
komplettera denna forordning genom att
faststilla detaljerade bestimmelser om de
héndelser som kan betraktas som
exceptionella och formatet for
informationen som luftfartygsoperatoren
ska folja niir den tillhandahaller de bevis
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Andringsforslag 53

Forslag till forordning
Artikel 5 — stycke 1b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 54

Forslag till forordning
Artikel S5a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 55

Forslag till forordning
Artikel 6 — rubriken
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som krdvs.

Andringsforslag

Kommissionen ska senast 2026 och
diirefter drligen dvervaka, utvirdera och
rapportera fall av ekonomitankning till
Europaparlamentet och radet. Pa
grundval av dessa utvirderingar far
kommissionen vid behov ligga fram ett
lagstiftningsforslag om dndring av denna
forordning.

Andringsforslag

Artikel 5a

Stromforsorjningsskyldighet for
luftfartygsoperatorer

Luftfartygsoperatorer som anvinder
luftfartyg som inte drivs av vitgas eller
elektricitet ska se till att deras
stillastdende lufifartyg forsorjs med
elektricitet som tillhandahalls pd
flygplatserna, sa snart som nédvindig
infrastruktur finns tillgdnglig till foljd av
kraven i forordningen om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa briinslen
[AFIR-forordningen].
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Kommissionens forslag

Skyldighet for unionsflygplatser att
tillhandahélla infrastruktur

Andringsforslag 56

Forslag till forordning
Artikel 6 — stycke 1

Kommissionens forslag

Unionsflygplatser ska vidta nddvindiga
atgirder for att underlitta
luftfartygsoperatdrers tillgang till
flygbréanslen som innehéller de andelar av
héllbara flygbrinslen som anges i bilaga I,
och de ska tillhandahalla den infrastruktur
som krévs for leverans, lagring och
tankning av sddana brénslen.

Andringsforslag 57

Forslag till forordning
Artikel 6 — stycke 2

Kommissionens forslag

Om luftfartygsoperatorer rapporterar
svérigheter till Europeiska unionens byra
for luftfartssdkerhet (byran) nér det giller
att fa tillgéng till flygbrénslen som
innehaller héallbara flygbrinslen vid en viss
unionsflygplats pa grund av att lamplig
flygplatsinfrastruktur saknas far byran
begira att unionsflygplatsen tillhandahéller
de uppgifter som krévs for att bevisa
overensstimmelse med punkt 1. Den
berdrda unionsflygplatsen ska
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Andringsforslag

Skyldighet att tillhandahalla infrastruktur
vid unionsflygplatser

Andringsforslag

Unionsflygplatser och marktjinster som
avser briinsle ska vidta nddvindiga
atgdrder for att underlatta
luftfartygsoperatorers tillgang till
flygbrinslen som innehéller de andelar av
héllbara flygbrinslen som anges 1 bilaga I,
och de ska tillhandahalla den infrastruktur
som krévs for leverans, lagring och
tankning av sddana brénslen, samt for
elkraft och elladdning och vitgastankning
av luftfartyg, i enlighet med artikel 13 i
forordningen om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa brinslen
[AFIR-forordningen].

Andringsforslag

Om luftfartygsoperatorer rapporterar
svérigheter till Europeiska unionens byra
for luftfartssdkerhet (byran) nér det giller
att fa tillgéng till flygbrénslen som
innehaller hallbara flygbrinslen vid en viss
unionsflygplats pa grund av att lamplig
flygplatsinfrastruktur saknas ska byran
utan ondédigt drojsmal begira att den
berorda unionsflygplatsen och berorda
marktjanster som avser brinsle
tillhandahaller de uppgifter som krévs for
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tillhandahélla uppgifterna utan onodigt
drojsmal.

Andringsforslag 58

Forslag till forordning
Artikel 6 — stycke 3

Kommissionens forslag

Byrén ska bedoma de mottagna uppgifterna
och informera kommissionen om sédana
uppgifter gér det mojligt att dra slutsatsen
att unionsflygplatsen inte uppfyller sina
skyldigheter. Unionsflygplatser ska vidta
nddvindiga atgarder for att identifiera och
atgirda bristen pa lamplig
flygplatsinfrastruktur senast fem ér efter
forordningens ikrafttridande eller efter det
ar da de overskrider ett av troskelvirdena i
artikel 3 a.

Andringsforslag 59

Forslag till forordning
Artikel 7 — led ea (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 60
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att bevisa overensstimmelse med punkt 1.
Den berorda unionsflygplatsen och
berorda marktjinster som avser brinsle
ska tillhandahalla uppgifterna utan onddigt
drojsmal.

Andringsforslag

Byrén ska bedoma de mottagna uppgifterna
och informera kommissionen om sédana
uppgifter gér det mojligt att dra slutsatsen
att unionsflygplatsen och berérda
marktjinster som avser briinsle inte
uppfyller sina skyldigheter.
Unionsflygplatser och marktjinster som
avser brdinsle ska vidta nddvéandiga
atgdrder for att identifiera och &tgirda
bristen pa lamplig flygplatsinfrastruktur
senast tvd ar efter forordningens
ikrafttridande. Denna period far forlingas
med hogst fem ar for unionsflygplatser
diir passagerartrafiken var ligre dn

700 000 passagerare eller diir
godstrafiken var ligre dn 20 000 ton vid
denna forordnings ikrafttridande och for
berorda marktjinster som avser brdinsle.

Andringsforslag
ea)  Bevis pd efterlevnad av de

stromforsorjningsskyldigheter som anges i
artikel 5a.
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Forslag till forordning
Artikel 8 — stycke 2

Kommissionens forslag

For rapportering av anvéndningen av
héllbara flygbrinslen enligt artikel 7 1
denna forordning eller inom ramen for ett
vixthusgassystem ska
flygbransleleverantorer kostnadsfritt forse
luftfartygsoperatorer med relevant
information.

Andringsforslag 61

Forslag till forordning
Artikel 9 —led ¢

Kommissionens forslag

c) Livscykelutsldappen, rdvarornas
ursprung och omvandlingsprocessen for
varje typ av hallbart flygbrinsle som
levererats pd unionsflygplatser.

Andringsforslag 62

Forslag till forordning
Artikel 9 —led ca (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 63

Forslag till forordning
Artikel 9 — led cb (nytt)
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Andringsforslag

For rapportering av anvéndningen av
héllbara flygbrinslen enligt artikel 7 1
denna forordning eller inom ramen for ett
vixthusgassystem ska
flygbransleleverantorer kostnadsfritt forse
luftfartygsoperatorer med relevant
information utan dréjsmal.

Andringsforslag

C) Livscykelutsldppen, egenskaperna,
rdvarornas ursprung och
omvandlingsprocessen for varje typ av
héllbart flygbrinsle som levererats pd
unionsflygplatser.

Andringsforslag

ca) Om ett stodsystem enligt
definitionen i artikel 2.5 i direktiv (EU)
2018/2001 har inriittats for produktion av
en viss brinslesindning och, i tillimpliga
fall, typen av stodsystem.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 64

Forslag till forordning
Artikel 9 — led cc (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 65

Forslag till forordning
Artikel 9 —led cd (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 66

Forslag till forordning
Artikel 9a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

cb)  Energivirdet av viitgas och/eller el
som tillhandahadlls till varje
unionsflygplats.

Andringsforslag

cc) Den genomsnittliga aromathalten i
konventionellt flygbriinsle per parti som
tillhandahalls vid varje unionsflygplats.

Andringsforslag

(cd)  Den genomsnittliga svavelhalten i
konventionellt flygbriinsle per parti som
tillhandahalls vid varje unionsflygplats.

Andringsforslag

Artikel 9a

EU-mdrkningssystem for luftfartens
miljoprestanda

For att uppmuntra till
utslippsminskningar och gora
informationen mer transparent ska
kommissionen infora ett overgripande
EU-mdrkningssystem for luftfartens
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Andringsforslag 67

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 1

Kommissionens forslag

(1) Medlemsstaterna ska utse den eller
de behoriga myndigheter som ska ansvara
for genomforandet av denna forordning
och for att utfarda sanktionsavgifter for
luftfartygsoperatorer, unionsflygplatser och
brinsleleverantorer. Medlemsstaterna ska
underrétta kommissionen om detta.

Andringsforslag 68

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 2

Kommissionens forslag

(2) Byran ska 6versdanda de uppgifter
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miljoprestanda som ska tillimpas pa
luftfartygsoperator och kommersiella
flygtransporter som omfattas av denna
forordning. Mdirkningen och relevant
information om flygningens
miljoprestanda liksom information om
typiska utslipp av vixthusgaser fran
alternativa transportsitt for samma resa
och den genomsnittliga transporttiden per
transportsitt ska goras tillginglig for
konsumenten pa ett tydligt och synligt siitt
innan en biljett kops.

Senast den 1 januari 2024 ska
kommissionen anta en delegerad akt i
enlighet med artikel 13b for att
komplettera denna forordning genom att
faststiilla detaljerade bestimmelser for
hur EU-mdrkningssystemet for
flygningars miljoprestanda ska fungera,
samt de tekniska standarder som systemet
baseras pa.

Andringsforslag

(1) Medlemsstaterna ska utse den eller
de behoriga myndigheter som ska ansvara
for genomforandet av denna forordning
och for att utfarda sanktionsavgifter for
luftfartygsoperatorer, unionsflygplatser,
marktjinster som avser brinsle och
brinsleleverantorer. Medlemsstaterna ska
underritta kommissionen om detta.

Andringsforslag

(2) Byran ska 6versdanda de uppgifter
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som mottagits i enlighet med artiklarna 7
och 9 till de behoériga myndigheterna i
medlemsstaterna. Byran ska ocksa till de
behoriga myndigheterna dversinda
aggregerade uppgifter for de
luftfartygsoperatorer och
flygbransleleverantorer for vilka
myndigheterna ér behoriga enligt
punkterna 3, 4 och 5.

Andringsforslag 69

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 3

Kommissionens forslag

3) De behoriga myndigheterna for en
luftfartygsoperator ska faststéllas 1 enlighet
med kommissionens forordning (EG)

nr 748/20097°.

16 Kommissionens forordning (EG) nr
748/2009 av den 5 augusti 2009 om en
forteckning over luftfartygsoperatorer som
den 1 januari 2006 eller senare har bedrivit
sadan luftfartsverksamhet som omfattas av
bilaga I 1 direktiv 2003/87/EG.

Andringsforslag 70

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 4

Kommissionens forslag

4) De behoriga myndigheterna for
unionsflygplatser ska faststdllas pa
grundval av myndigheternas respektive
territoriella behorighet.

Andringsforslag 71
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som mottagits i enlighet med artiklarna 7
och 9 till den eller de behoriga
myndigheterna i medlemsstaterna. Byrén
ska ocksa till den eller de behoriga
myndigheterna oversédnda aggregerade
uppgifter for de luftfartygsoperatorer och
flygbransleleverantorer for vilka
myndigheten eller myndigheterna ar
behoriga enligt punkterna 3, 4 och 5.

Andringsforslag

3) Den eller de behoriga
myndigheterna for en luftfartygsoperator
ska faststillas 1 enlighet med

kommissionens forordning (EG)
nr 748/200916.

16 Kommissionens forordning (EG) nr
748/2009 av den 5 augusti 2009 om en
forteckning over luftfartygsoperatdrer som
den 1 januari 2006 eller senare har bedrivit
sadan luftfartsverksamhet som omfattas av
bilaga I 1 direktiv 2003/87/EG.

Andringsforslag

4) Den eller de behoriga
myndigheterna for unionsflygplatser ska
faststillas pa grundval av myndigheternas
respektive territoriella behorighet.
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Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 5

Kommissionens forslag

(%) De behoriga myndigheterna for
flygbransleleverantorer ska faststéllas pa
grundval av den medlemsstat dir de ar
etablerade.

Andringsforslag 72

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 2

Kommissionens forslag

(2) Medlemsstaterna ska sikerstélla att
varje luftfartygsoperatér som underlater att
uppfylla de skyldigheter som faststills 1
artikel 5 kan alaggas en administrativ
sanktionsavgift. Denna avgift ska vara
minst dubbelt s hog som det arliga
genomsnittspriset pa flygbrénsle per ton
multiplicerat med den totala arliga
otankade méngden.

Andringsforslag 73

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(%) Den eller de behoriga
myndigheterna for flygbrénsleleverantorer
ska faststillas pa grundval av den
medlemsstat dir de dr etablerade.

Andringsforslag

(2) Medlemsstaterna ska sikerstélla att
varje luftfartygsoperatér som underlater att
uppfylla de skyldigheter som faststills i
artiklarna 5 och 5a kan alaggas en
administrativ sanktionsavgift. Denna avgift
ska vara minst dubbelt s& hog som det
arliga genomsnittspriset pd flygbréinsle per
ton multiplicerat med den totala arliga
otankade méngden.

Andringsforslag

(2a) Medlemsstaterna ska sikerstilla
att varje unionsflygplats eller marktjinst
som avser brinsle som underldter att
uppfylla de skyldigheter som faststills i
artikel 6 kan dliggas en administrativ
sanktionsavgift. Kommissionen ska ges
befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 13b for att faststiilla
riktlinjer for berikningen av
sanktionsavgiften.
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Andringsforslag 74

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 5

Kommissionens forslag

(%) I det beslut om administrativa
sanktionsavgifter som avses i punkterna 3
och 4 ska den behdriga myndigheten
forklara den metod som tilldimpas for att
faststilla priset pa flygbrénsle, hallbart
flygbrénsle och syntetiskt flygbrénsle pa
unionsmarknaden, pd grundval av
kontrollerbara och objektiva kriterier.

Andringsforslag 75

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 7

Kommissionens forslag

(7) Medlemsstaterna ska ha den
rattsliga och administrativa ram som krévs
pa nationell niva for att sdkerstilla att
skyldigheterna fullgors och att
administrativa sanktionsavgifter drivs in.
Medlemsstaterna ska overfora det belopp
som inkasseras genom dessa
administrativa sanktionsavgifter som
bidrag till InvestEU:s investeringsfacilitet
for gron omstiillning, som ett komplement
till EU-garantin.

Andringsforslag 76

Forslag till forordning
Artikel 11a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

5. I det beslut om administrativa
sanktionsavgifter som avses i punkterna 2,
3 och 4 ska den behoriga myndigheten
forklara den metod som tillimpas for att
faststilla priset pa flygbrénsle, hallbart
flygbrénsle och syntetiskt flygbrénsle pa
unionsmarknaden, pa grundval av
kontrollerbara och objektiva kriterier.

Andringsforslag

(7) Medlemsstaterna ska ha den
rattsliga och administrativa ram som krivs
pa nationell niva for att sdkerstilla att
skyldigheterna fullgors och att
administrativa sanktionsavgifter drivs in.

Andringsforslag

Artikel 11a

Allokering av sanktionsavgifter for att
stodja hdllbara flygbrinslen

PE704.884v02-00
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Andringsforslag 77

Forslag till forordning
Artikel 12 — inledningen

Kommissionens forslag

Byrén ska varje ar offentliggdra en teknisk
rapport pa grundval av de arliga rapporter
som avses i artiklarna 7 och 9. Rapporten
ska innehdlla dtminstone foljande
uppgifter:

Andringsforslag 78

Forslag till forordning
Artikel 12 —led b
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Det belopp som inkasseras genom de
administrativa sanktionsavgifter som
avses i artikel 11 ska anslas for att stodja
gemensamma projekt, sdirskilt
griansoverskridande projekt, som syftar till
snabb produktion och utbyggnad av
hdllbara luftfartsbriinslen, med beaktande
av en omfattande geografisk tickning, for
att frimja minskningen av
vixthusgasutslapp inom luftfartssektorn,
inbegripet utveckling, testning och
spridning av innovativ lufifartygsteknik
som har potential att uppnda betydande
utslippsminskningar, och for att stodja
arbetstagares omstillning, omskolning
och kompetensutveckling, i en
hogkvalitativ social dialog med
arbetsmarknadens parter.

Inkomsterna frdan de sanktionsavgifter
som avses i forsta stycket ska allokeras till
den innovationsfond som avses i artikel
10a.8 i direktiv 2003/87/EG. Dessa
inkomster ska utgora externa inkomster
avsatta for siirskilda indamdl i enlighet
med artikel 21.5 i budgetforordningen och
ska anviindas i enlighet med de regler som
giiller for innovationsfonden.

Andringsforslag

Byrén ska varje ar utarbeta och
offentliggora en teknisk rapport och en
sammanfattning pa grundval av de arliga
rapporter som avses 1 artiklarna 7 och 9.
Rapporten ska innehélla &tminstone
foljande uppgifter:
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Kommissionens forslag

b) Den totala méngden hallbart
flygbrénsle och syntetiskt flygbrénsle pa
unionsniva som levereras, samt mangden
per unionsflygplats.

Andringsforslag 79

Forslag till forordning
Artikel 12 —led ¢

Kommissionens forslag

c) Marknadssituationen, inklusive
prisinformation, och trender for produktion
och anvindning av héllbart flygbrénsle 1
unionen.

Andringsforslag 80

Forslag till forordning
Artikel 12 —led d

Kommissionens forslag

d) Flygplatsernas efterlevnad av de
skyldigheter som anges 1 artikel 6.

Andringsforslag 81

Forslag till forordning
Artikel 12 —led

Kommissionens forslag

f) Ursprunget for och egenskaperna
hos alla hillbara flygbrinslen som
luftfartygsoperatorer koper for anvindning
pa flygningar som avgér fran
unionsflygplatser.

RR\1259322SV.docx

117/171

Andringsforslag

b) Den totala méngden hallbart
flygbrénsle per typ av briinslerdvara och
syntetiskt flygbrinsle pa unionsniva som
levereras, samt méngden per medlemsstat
och per unionsflygplats.

Andringsforslag

C) Marknadssituationen, inklusive
prisinformation, och trender for produktion
och anvindning av héllbart flygbrénsle 1
unionen och i varje medlemsstat.

Andringsforslag

d) Varje flygplats efterlevnad av de
skyldigheter som anges 1 artikel 6.

Andringsforslag

f) Ursprunget, egenskaperna och
omvandlingsmetoden for alla hillbara
flygbrianslen som luftfartygsoperatorer
koper for anvindning pa flygningar som
avgdr fran unionsflygplatser.
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Andringsforslag 82

Forslag till forordning
Artikel 12 — led fa (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 83

Forslag till forordning
Artikel 13 —stycke 1

Kommissionens forslag

Genom undantag fran artikel 4 far en
flygbrénsleleverantor, fran och med den 1
januari 2025 till och med den 31 december
2029, for varje rapporteringsperiod
tillhandahalla minimiandelen hallbart
flygbrénsle enligt bilaga I som ett viktat
genomsnitt for allt flygbriansle som
leverantoren levererat pd unionsflygplatser
under den rapporteringsperioden.

Andringsforslag 84

Forslag till forordning
Artikel 13a (ny)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00

Andringsforslag

fa) Den inverkan som rdvaran som
anviinds for bréinsleproduktion har pda
miljon och den biologiska mangfalden.

Andringsforslag

Genom undantag fran artikel 4 far en
flygbrénsleleverantor, fran och med den 1
januari 2025 till och med den 31 december
2027, {or varje rapporteringsperiod
tillhandahdlla minimiandelen héllbart
flygbrinsle enligt bilaga I som ett viktat
genomsnitt for allt flygbransle som
leverantoren levererat pd unionsflygplatser
under den rapporteringsperioden.

Andringsforslag

Artikel 13a

Klausul om deltagande for flygplatser och
luftfartygsoperatorer

En flygplats som dr beliigen pd unionens
territorium, eller en luftfartygsoperator
som dr verksam frdn unionsflygplatser
och som inte omfattas av definitionerna i
artikel 3, far begdra att bli behandlad som
en unionsflygplats respektive
luftfartygsoperator enligt denna
forordning, om den flygplatsen eller
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luftfartygsoperatoren underrittar
kommissionen, byrdn och de behériga
myndigheterna om detta.

Andringsforslag 85

Forslag till forordning
Artikel 13b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Artikel 13b
Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade
akter ges till kommissionen med forbehall
for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta
delegerade akter som avses i artiklarna 5,
9a och 11 ska ges till kommissionen tills
vidare frdn och med den [den dag dai
denna forordning tréider i kraft].

3. Den delegering av befogenhet som
avses i artiklarna 5, 9a och 11 far néir som
helst dterkallas av Europaparlamentet
eller radet. Ett beslut om dterkallelse
innebiir att delegeringen av den
befogenhet som anges i beslutet upphor
att gilla. Beslutet fir verkan dagen efter
det att det offentliggirs i Europeiska
unionens officiella tidning, eller vid ett
senare i beslutet angivet datum. Det
paverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har trditt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en
delegerad akt ska den samrdda med
experter som utsetts av varje medlemsstat
i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april
2016 om bdittre lagstiftning.

5. Sda snart kommissionen antar en
delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

6. En delegerad akt som antas enligt
artiklarna 5, 9 a och 11 ska trida i kraft
endast om varken Europaparlamentet
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Andringsforslag 86

Forslag till forordning
Artikel 14 — stycke 1

Kommissionens forslag

Senast den 1 januari 2028 och dérefter vart
femte ar ska kommissionen ldgga fram en
rapport for Europaparlamentet och ridet
om utvecklingen av marknaden for
flygbrinsle och dess inverkan pad
unionens inre luftfartsmarknad samt om
en eventuell utvidgning av
tillimpningsomrddet for denna forordning
till andra energikillor och andra typer av
syntetiska bréinslen som definieras i
direktivet om fornybar energi, en
eventuell oversyn av minimiandelarna i
artikel 4 och bilaga I och nivdn pad de
administrativa sanktionsavgifterna.
Rapporten ska innehdlla information, om
sddan finns tillginglig, om utvecklingen
av en tinkbar policyram for anvindning
av hallbara flygbrinslen pa Icao-niva.
Rapporten ska ocksd innehdlla
information om sddana tekniska framsteg
pd omrddet forskning och innovation
inom luftfartsindustrin som dr relevanta
for hallbara flygbrinslen, inbegripet ndr
det giiller minskning av andra utslipp dn
koldioxid. Rapporten kan innehdlla en
bedomning av om denna forordning bor
dndras och, i tillimpliga fall, olika
alternativ for dndringar, i linje med en
potentiell policyram for anvindning av
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eller radet har gjort invindningar mot
den delegerade akten inom en period av
tvd manader frdan den dag da akten
delgavs Europaparlamentet och rddet,
eller om bade Europaparlamentet och
rddet, fore utgangen av den perioden, har
underridttat kommissionen om att de inte
kommer att inviinda. Denna period ska
forlingas med en mdnad pad
Europaparlamentets eller rddets initiativ.

Andringsforslag

Senast den 1 januari 2026 och dérefter vart
femte ar ska kommissionen ldgga fram en
rapport for Europaparlamentet och rddet
om utvirderingen av denna forordning och
offentliggira den. Kommissionen ska
rapportera om
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hdllbara flygbrinslen pa Icao-nivd.
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a) Utvecklingen av marknaden for
flygteknik och flygbrinsle, sdirskilt
utvecklingen av hallbara flygbriinslen,
och dess inverkan pd unionens inre
luftfartsmarknad och konkurrenskraft,
inklusive de sociala effekterna samt
tillhorande sysselsittnings- och
utbildningsbehov.

b) utvecklingen ay
flygplatsverksamheten i forhallande till
utsldpp av vixthusgaser och icke
koldioxidrelaterade utslipp, luftkvalitet
och buller pd och runt flygplatser.

¢ En detaljerad analys och
kvantifiering av anskaffningen av
ramaterial for hallbara flygbrinslen for
att uppnd mdlen i bilaga I till denna
forordning.

d) Information om anvindningen av
hdllbara flygbrinslen i unionens
grannliinder och globalt.

e Information, om sdadan finns
tillginglig, om utvecklingen av en tinkbar
policyram for anvindning av hallbara
flygbrinslen pa Icao-nivd.

y/) De tekniska framsteg pa omrdadet
Jorskning och innovation inom
luftfartsindustrin som dr relevanta for
denna forordning, inbegripet ndr det
giller utveckling av teknik sasom el- och
viitgasdrivna luftfartyg och minskningen
av koldioxidutslipp och icke
koldioxidrelaterade utslipp.

2) Anvindning av inkomsterna fran
de administrativa sanktionsavgifter som
avses i artikel 11.

h) De potentiella for- och
nackdelarna med att utvidga
skyldigheterna att tillhandahdlla hallbara
flygbriinslen enligt artikel 4 och bilaga 1
och tankningsskyldigheterna enligt
artikel 5 till privata nojesflygningar efter
en omfattande konsekvensbedomning.
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Andringsforslag 87

Forslag till forordning
Bilagal —1led a

Kommissionens forslag

a) Fran och med den 1 januari 2025:

en minimiandel pé 2 % héllbara
flygbrénslen.

Andringsforslag 88

PE704.884v02-00

2. Kommissionen ska vid behov
dtfolja de rapporter som foreskrivs i
denna artikel med lagstiftningsforslag om
dndring av denna forordning, sdrskilt ndir
det giiller

a) minimiandelarna enligt artikel
4 och bilaga I,
b) anpassningen av denna forordning

till en potentiell politisk ram for
anviindning av hdllbara flygbrinslen pad
Icao-niva pa ett siitt som dr enhetligt med
malsiittningen att bevara den
miljomdissiga integriteten och
effektiviteten av unionens klimatdtgdrder,
i synnerhet unionens mdl om minskade
viixthusgasutslipp fran hela ekonomin
for 2030 och mdlet om klimatneutralitet
sdsom det definieras i
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2021/1119' (europeisk
klimatlag),

¢ behovet av dtgiirder for att undvika
potentiellt koldioxidliickage och
konkurrensnackdelar for flygningar som
avgdr fran en unionsflygplats med
slutdestination i tredjelinder diir det inte
finns ndgra krav pd inblandning
motsvarande de som faststills i denna
forordning.

Andringsforslag

a) Fran och med den 1 januari 2025:
en minimiandel pa 2 % héllbara
flygbrinslen, varav en minimiandel pd
0,03 % syntetiska flygbriinslen.
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Forslag till forordning
Bilagal—led b

Kommissionens forslag

b) Fran och med den 1 januari 2030:
en minimiandel péd § % héllbara
flygbranslen, varav en minimiandel pa 0,7
% syntetiska flygbrinslen.

Andringsforslag 89

Forslag till forordning
Bilaga I —led ¢

Kommissionens forslag

c) Fran och med den 1 januari 2035:
en minimiandel pa 20 % hallbara
flygbrénslen, varav en minimiandel pa 5 %
syntetiska flygbrénslen.

Andringsforslag 90

Forslag till forordning
Bilagal —led d

Kommissionens forslag

d) Fran och med den 1 januari 2040:
en minimiandel pd 32 % héllbara
flygbrénslen, varav en minimiandel pa 8 %
syntetiska flygbréinslen.

Andringsforslag 91

Forslag till forordning
BilagaI —led e

Kommissionens forslag

e) Fran och med den 1 januari 2045:
en minimiandel pa 38 % hallbara
flygbrinslen, varav en minimiandel pa
11 % syntetiska flygbrénslen.
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Andringsforslag

b) Fran och med den 1 januari 2030:
en minimiandel pd 8 % héllbara
flygbranslen, varav en minimiandel pa
2,5 % syntetiska flygbréinslen.

Andringsforslag

c) Fran och med den 1 januari 2035:
en minimiandel pd 21 % hallbara
flygbrénslen, varav en minimiandel pé
10 % syntetiska flygbranslen.

Andringsforslag

d) Fran och med den 1 januari 2040:
en minimiandel pa 40 % héllbara
flygbrénslen, varav en minimiandel pé
20 % syntetiska flygbréinslen.

Andringsforslag

e) Fran och med den 1 januari 2045:
en minimiandel pa 60 % héllbara
flygbrinslen, varav en minimiandel pa
30 % syntetiska flygbrénslen.
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Andringsforslag 92

Forslag till forordning
Bilaga I —led f

Kommissionens forslag

f) Fran och med den 1 januari 2050:

en minimiandel pd 63 % hallbara
flygbrénslen, varav en minimiandel pé
28 % syntetiska flygbranslen.
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Andringsforslag

f) Fran och med den 1 januari 2050:
en minimiandel pa 100 % héllbara
flygbrénslen, varav en minimiandel pé

65 % syntetiska flygbrianslen utan att detta
paverkar tillimpningen av artikel 14.
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21.4.2022

YTTRANDE FRAN UTSKOTTET FOR INDUSTRIFRAGOR, FORSKNING OCH
ENERGI

till utskottet for transport och turism

over forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om sékerstéllande av lika villkor
for hallbar luftfart
(COM(2021)0561 — C9-0332/2021 — 2021/0205(COD))

Foredragande av yttrande: Jutta Paulus

KORTFATTAD MOTIVERING

Att flyga som en figel har i evigheter varit ménsklighetens drom. Legenden om Ikaros &r ett
av de forsta litterdra bevisen for detta, foljd av manga fler sddana bevis. Féaglars flykt, som
bygger pé att glida pd vinden eller forvandla biomassa till muskelkraft, troddes ldnge vara den
enda mojligheten att 6vervinna tyngdkraften. Det var inte forrdn hon forstod fysikens och
kemins lagar som ménniskan begav sig upp 1 luften. Det dr ocksd med hjdlp av fysikens och

kemins lagar som vi i dag har kunskap om hotet frdn klimatférandringarna.

Det dr detta hot som oundvikligen gor det nodvandigt att s& snart som mdjligt fasa ut fossila
brianslen inom alla sektorer. Enligt den senaste rapporten fran Mellanstatliga panelen for
klimatférdndringar (IPCC) har vi en chans pa 66 % att halla oss under 1,5 °C om de framtida
koldioxidutsldppen begrinsas till 400 gigaton koldioxidekvivalenter, vilket motsvarar runt 10
ar av de nuvarande utslappen. For en chans péa 50 % att hélla oss under 1,5 °C &r gransen 500
gigaton koldioxidekvivalenter — 14 ar av de nuvarande utsldppen. De luftfartsutslapp som
omfattas av EU:s utsldppshandelssystem har 6kat med 27,6 % sedan 2013 och forvintas
aterga till de nivaer de hade fore covid-19-pandemin senast 2024. Hittills omfattar EU:s
utsldppshandelssystem dock endast omkring 20 % av de globala luftfartsutslappen. Férutom
prisséttning av koldioxid behdvs innovation och investeringar for att kunna vénja luftfarten av
med anviandningen av fossila branslen. Pa grund av dess globala karaktér var det dock ingen
som kéande sig ansvarig for sektorn, och atgérder for att gora luftfarten héllbar ansdgs vara en

konkurrensnackdel. Vi kan inte ldngre vénta pé att atgérder ska vidtas pa Icao-niva, utan EU
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maste gd 1 spetsen for att frimja anvandningen av héllbara flygbréanslen.

Luftfarten dr en av de sektorer dar utmaningen att minska koldioxidutsldppen dr som storst,
eftersom elektrifiering inte kommer att vara mojlig for de flesta flygningar — vi kommer att
behova kemiska bdrare med hog energitithet. Vetenskapen visar dterigen vigen. Landmassan
pa denna planet kan inte utokas, for att inte tala om den dkermark vi kommer att behova for
att odla biomassa for att livndra manniskor. Till och med avancerade biobrénslen har sina
granser pa grund av detta, eftersom fotosyntesens effektivitet ligger 1dngt under 5 %. Den
enda hallbara végen dr dérfor att utveckla fornybara brianslen baserade pa sol- och vindenergi,

som d&r tillgénglig i 6verflod och har en mycket hogre arealeffektivitet an biomassa.

EU har antagit klimatlagen och étagit sig att bli klimatneutralt senast 2050. Denna lagstiftning
maste bana vég for klimatneutralitet inom luftfarten. Den bor darfor inte ge incitament till
investeringar i teknik som endast har begridnsad potential att fasa ut fossila brinslen fran
sektorn. I stillet behover vi ta ett beslutsamt steg mot framtidssikra brénslen, som kommer att
fora upp EU 1 titen for den tekniska utvecklingen. Allteftersom klimatkatastroferna dkar
runtom 1 virlden kommer allt fler 1ander att vidta klimatatgérder for att undvika dnnu storre
skador. Det dr d4 som tidiga initiativ och tekniskt ledarskap kommer att ge EU ett forsprang

jamfort med andra lander och skapa affarsmgjligheter for europeiska foretag.

Foredragandens prioriteringar

Foredraganden vilkomnar kommissionens forslag rorande ReFuelEU Aviation om att infora
en skyldighet for flygbrédnsleleverantorer att blanda in en allt storre andel hdllbara
flygbranslen. Med en andel for héllbara flygbrinslen pa endast 63 % fram till 2050 siktar
kommissionen emellertid inte pé att uppna klimatneutralitet inom luftfartssektorn, och ligger
dérfor varken i linje med EU:s klimatmal eller Parisavtalet. Foredraganden kommer déirfor att
sikta pd en 100-procentig andel hallbara flygbrinslen senast 2040/2050.

Minskning av flygtrafiken

Luftfarten dr ett av de mest ineffektiva sitten att transportera massa over avstand trots alla
dess uppenbara fordelar, sasom att skapa forbindelser mellan olika delar av viarlden och
forflytta mianniskor och gods med — vad som tidigare var — en otrolig hastighet. Det dr darfor
viktigt att minska flygtrafiken och 6verga till mer energieffektiva och héllbara transportsitt,
sasom jarnvags- eller fartygstransporter. Om samhélls- och miljokostnaderna inkluderades 1

biljettpriserna skulle atminstone kortdistansflygningar for avstind under 500 km omedelbart
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upphora att vara ekonomiskt I6nsamma.

Utvidgning av forordningens tillimpningsomrade

Foredraganden anser att den nuvarande troskeln inte ar tillrackligt ambitids och kommer att

forespréka att alla flygplatser med minst 300 000 passagerare per ar ska omfattas av

forordningen. Om férordningen dven inkluderar de tolv storsta flygplatserna i de yttersta

randomradena skulle den ddrmed ticka 99,2 % av det totala antalet passagerare som flyger

frén en EU-flygplats.
Kvoter och ny teknik

Foredragandena anser att det dr nodviandigt att infora kvoter for att ge incitament till

investerare och uppna stordriftsfordelar. Vidare bor forordningen inte bara titta pa hallbara

flygbrédnslen utan dven pd annan teknik, sdsom el- och vitgasflygningar.

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for industrifragor, forskning och energi uppmanar utskottet for transport och turism
att som ansvarigt utskott beakta foljande andringsforslag:

Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Skal 1

Kommissionens forslag

(1) Under de senaste artiondena har
luftfarten i unionen spelat en avgorande
roll for ekonomin och i méinniskors
vardag, som en av de mest produktiva och

dynamiska sektorerna i unionens ekonomi.

Den har varit en stark drivkraft for
ekonomisk tillvaxt, sysselsattning, handel
och turism samt for konnektivitet och
mobilitet for saval foretag som ménniskor,
i synnerhet pd unionens inre marknad for
luftfart. Tillviixten for
lufttransporttjinster har i hog grad
bidragit till att forbittra forbindelserna
inom unionen och med tredjelédnder och
har varit en betydande drivkraft for
unionens ekonomi.
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Andringsforslag

(1) Under de senaste artiondena har
luftfarten spelat en viktig roll f6r unionens
ekonomi. Den har varit en drivkraft for
ekonomisk tillvéxt, sysselsdttning, handel
och turism samt for konnektivitet och
mobilitet for savil foretag som méinniskor.
Dessutom har lufifarten bidragit till att
frimja sammanhdllning, minska
regionala skillnader och forbiittra
forbindelserna, dven med EU:s oregioner
och yttersta randomrdden, sdirskilt niir de
dr svdra eller omdjliga att nd med andra
transportmedel, och med tredjelénder.
Tillviixten inom luftfarten, som frimst
drivs av fossilbaserade brinslen och med
en ldg anviindning av hdllbara briinslen,
har lett till 6kade utslipp. Ar 2018 stod
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luftfartssektorn for mer in 13 % av
unionens totala viixthusgasutsldpp frdin
transporter och omkring 3,6 % av
unionens totala utslipp av viixthusgaser.
En av de storsta utmaningarna for denna
sektor dr behovet av att avseviirt minska
sina utslipp och bli mer hdllbar. Detta
kommer bland annat att uppnds genom
lagstiftningsdtgirder.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skil 1a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(la) I linje med unionens
klimatataganden enligt Parisavtalet, som
antogs inom ramen for Forenta
nationernas ramkonvention om
klimatforindringar'® (Parisavtalet), har
unionen faststillt riittsliga skyldigheter
genom Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2021/1119'“ (europeisk
klimatlag) for att uppnd klimatneutralitet
senast 2050 och att minska nettoutslippen
av viixthusgaser med minst 55 % fram till
2030, jamfort med 1990. Diirfor behovs
olika politiska instrument for att bidra till
minskningen av viixthusgasutslipp inom
alla ekonomiska sektorer, inklusive
luftfartssektorn. For niirvarande dir
luftfarten beroende av enbart fossila
Sflygbrinslen for sin verksamhet, och det
okande antalet passagerare har snabbt
okat nettoutsliippen fran sektorn. Den
totala passagerartrafiken i Europa har
mer din fordubblats sedan 1990. Utan
ytterligare ingripanden pa EU-nivd,
Jorviintas luftfarten forbli nistan helt
beroende av fossila flygbrinslen fram till
2050, och EU:s koldioxidutslipp frin
luftfartssektorn beriknas oka med 17 %
fram till 2030 och ndgot mer in 20 %
fram till 2050, jimfort med 2015, vilket
ligger langt ifrdn unionens madl.
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Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skil 2

Kommissionens forslag

(2) Under 2020 och framét har
luftfarten varit en av de sektorer som
drabbats hardast av covid-19-krisen. Med
tanke pa att ett slut pad pandemin ar 1 sikte
forvintas det att flygtrafiken gradvis
aterupptas under de kommande aren och
kommer tillbaka till de nivaer som radde
fore krisen. Samtidigt har utslédppen fran
sektorn okat sedan 1990, och trenden med
okande utslépp riskerar att aterupptas 1 takt
med att pandemin 6vervinns. Darfor ér det
nodvéndigt att forbereda sig for framtiden
och gora de anpassningar som krivs for att
sdkerstélla en vilfungerande
luftfartsmarknad som bidrar till att uppnd
unionens klimatmal, med téta
flygforbindelser samt hog sdkerhet och

trygghet.

Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skil 2a (nytt)

Kommissionens forslag
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1 Europaparlamentets och rddets
Jforordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni
2021 om inrdttande av en ram for att
uppnd klimatneutralitet och om dndring
av forordningarna (EG) nr 401/2009 och
(EU) 2018/1999 (europeisk klimatlag)
(EUT L 243, 9.7.2021, s. 1).

Andringsforslag

(2) Under 2020 och framét har
luftfarten varit en av de sektorer som
drabbats hardast av covid-19-krisen. Med
tanke pa att ett slut pd pandemin ar 1 sikte
forvintas det att flygtrafiken gradvis
aterupptas under de kommande aren och
kommer tillbaka till de nivaer som radde
fore krisen. Samtidigt har utslédppen fran
sektorn okat sedan 1990, och trenden med
okande utslapp riskerar att aterupptas i takt
med att pandemin vervinns. Dérfor ar det
nodvéndigt att forbereda sig for framtiden
och gora de anpassningar som krivs for att
sdkerstélla en vilfungerande
luftfartsmarknad som bidrar fullt ut till att
uppna unionens klimatmal, sdrskilt malet
om klimatneutralitet senast 2050, med tita
flygtorbindelser samt hog sidkerhet och

trygghet.

Andringsforslag

(2a)  Att minska den totala efterfrigan
pa flygbriinsle iir ett effektivt sitt att

minska luftfartens klimatpaverkan. Med
riitt utformning av mekanismen kommer
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Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skal 2b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skal 3

Kommissionens forslag

3) Hur unionens luftfartssektor
fungerar avgors av dess
gransoverskridande karaktér 1 hela unionen
och av dess globala dimension. Den inre
luftfartsmarknaden &dr en av de mest
integrerade sektorerna i unionen och styrs
av enhetliga regler om marknadstilltrade
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hdllbara flygbrinslen att kunna utgora en
storre andel av den totala
brinsleforsorjningen till sektorn.
Atgiirder for att uppnd en sddan
minskning av den totala efterfragan pa
briinsle bor omfatta dtgdrder for okad
brinsleeffektivitet, minskning av
brinslespill och obligatorisk utbildning
for piloter, vilket skapar synergier med
andra transportsiitt for att underliitta en
trafikomstdillning till hallbara alternativ
diir sadana finns.

Andringsforslag

(2b)  Den overgripande principen om
energieffektivitet forst bor beaktas inom
alla sektorer, dven utanfor
energisystemet, inklusive viigtransporter,
sjofart och luftfart. Den bor sdirskilt
beaktas vid policy-, planerings- och
investeringsbeslut i samband med
anvindningen av mer energieffektiva
motorer och hdllbara alternativa brinslen
och tekniker, bland annat ndr det giiller
den snabba utvecklingen av luftfartyg som
drivs av fornybar el eller fornybar vitgas.

Andringsforslag

3) Hur unionens luftfartssektor
fungerar avgors av dess
gransoverskridande karaktér 1 hela unionen
och av dess globala dimension. Den inre
luftfartsmarknaden &r en av de mest
integrerade sektorerna i unionen och styrs
av enhetliga regler om marknadstilltrdde

RR\1259322SV.docx



och driftsvillkor. Den externa
luftfartspolitiken styrs av regler som
faststillts pa global niva av Internationella
civila luftfartsorganisationen (Icao) samt
genom omfattande multilaterala och
bilaterala avtal mellan unionen eller dess
medlemsstater och tredjelédnder.

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skil 4

Kommissionens forslag

(4) Unionens luftfartsmarknad préglas
av héard konkurrens mellan olika
ekonomiska aktorer, och for dessa ar lika
villkor absolut nddvéndiga.
Luftfartsmarknadens och dess ekonomiska
aktorers stabilitet och ekonomiska styrka ar
beroende av en tydlig och harmoniserad
policyram dir luftfartygsoperatorer,
flygplatser och andra luftfartsaktorer kan
verka pd grundval av lika mojligheter. Om
marknaden snedvrids riskerar
luftfartygsoperatorer eller flygplatser att
missgynnas 1 forhdllande till interna eller
externa konkurrenter. Detta kan i sin tur
leda till minskad konkurrenskraft for
luftfartsbranschen och férre
flygforbindelser for méanniskor och foretag.
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och driftsvillkor. Den externa
luftfartspolitiken mdste ta héiinsyn till de
processer som faststillts pa global niva av
Internationella civila
luftfartsorganisationen (Icao) samt
omfattande multilaterala och bilaterala
avtal mellan unionen eller dess
medlemsstater och tredjeldnder. For att
skapa en global marknad for hallbara
flygbrinslen bor unionen inta en ledande
roll pa viirldsplanet i évergdangen till
anviindning av hdllbara briinslen och
inleda internationella forhandlingar for
att harmonisera definitioner och
standarder for hallbara flygbrinslen.
Unionen bor vid Icaos generalforsamling
foresprika och inleda forhandlingar om
en obligatorisk kvot for hallbart
flygbriinsle inom den globala luftfarten.

Andringsforslag

(4) Unionens luftfartsmarknad och den
globala luftfartsmarknaden priglas av
hard konkurrens mellan olika ekonomiska
aktorer, och for dessa ar lika villkor absolut
nddvindiga. Luftfartsmarknadens och dess
ekonomiska aktorers stabilitet och
ekonomiska styrka dr beroende av en tydlig
och harmoniserad policyram dér
luftfartygsoperatorer, inbegripet berorda
parter som dir involverade i
briinsleforsorjningen, flygplatser och
andra luftfartsaktorer kan verka pa
grundval av lika mojligheter. Om
marknaden snedvrids riskerar
luftfartygsoperatorer eller flygplatser att
missgynnas i forhallande till interna eller
externa konkurrenter. Detta kan i sin tur
leda till minskad konkurrenskraft for
luftfartsbranschen och férre
flygforbindelser for ménniskor och foretag.
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Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skil 5

Kommissionens forslag

(5) Det ar sarskilt viktigt att sékerstilla
lika villkor pé hela unionens
luftfartsmarknad nér det géller flygbrénsle,
som star for en betydande andel av
luftfartygsoperatdrernas kostnader.
Variationer 1 brénslepriser kan 1 hog grad
paverka luftfartygsoperatdrernas
ekonomiska resultat och inverka negativt
pa konkurrensen pa marknaden. Nér
flygbranslepriserna skiljer sig at mellan
olika unionsflygplatser eller mellan
flygplatser 1 och utanfor unionen kan det
leda till att luftfartygsoperatorer anpassar
sina tankningsstrategier av ekonomiska
skél. Ekonomitankning okar luftfartygens
brinsleférbrukning och leder till onddiga
utsldpp av vixthusgaser.
Luftfartygsoperatorernas ekonomitankning
undergraver ddrfor unionens insatser for
miljoskydd. Vissa luftfartygsoperatorer kan
anvinda formanliga flygbranslepriser pd
sin hemmabas som en konkurrensfordel
gentemot andra flygbolag som trafikerar
liknande rutter. Detta kan fa negativa
effekter for sektorns konkurrenskraft och
forsdmra flygforbindelserna. I denna
forordning bor det faststéllas atgérder for
att forhindra sddana metoder i syfte att dels
undvika onddiga miljoskador, dels
aterstélla och bevara forutsittningarna for
rittvis konkurrens pé luftfartsmarknaden.

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skil 6
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Andringsforslag

(&) Det ar sarskilt viktigt att sdkerstélla
lika villkor pé hela unionens
luftfartsmarknad nér det géller flygbrénsle,
som stér for en betydande andel av
luftfartygsoperatorernas kostnader.
Variationer 1 brianslepriser kan i hog grad
paverka luftfartygsoperatorernas
ekonomiska resultat, inverka negativt pa
konkurrensen pa marknaden och géra
luftfartssektorn mindre attraktiv for
kunder. Nir flygbrinslepriserna skiljer sig
at mellan olika unionsflygplatser eller
mellan flygplatser i och utanfor unionen
kan det leda till att luftfartygsoperatorer
anpassar sina tankningsstrategier av
ekonomiska skél. Ekonomitankning 6kar
luftfartygens brénsleforbrukning och leder
till onodiga utslépp av vixthusgaser.
Luftfartygsoperatdrernas ekonomitankning
undergraver darfor unionens insatser for
miljoskydd. Vissa luftfartygsoperatorer kan
anvianda forménliga flygbréanslepriser pa
sin hemmabas som en konkurrensfordel
gentemot andra flygbolag som trafikerar
liknande rutter. Detta kan fa negativa
effekter for sektorns konkurrenskraft och
forsdmra flygforbindelserna. I denna
forordning bor det faststéllas atgérder for
att forhindra sddana metoder i syfte att dels
undvika onddiga miljoskador, dels
aterstélla och bevara forutsittningarna for
rattvis konkurrens pa luftfartsmarknaden.
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Kommissionens forslag

(6) Ett centralt mal f6r den
gemensamma transportpolitiken dr hallbar
utveckling. For att detta ska uppnas kravs
ett samlat grepp som syftar till att
sdkerstélla bade ett véilfungerande
transportsystem i unionen och skydd av
miljon. For en hallbar utveckling av
luftfarten kréavs det att tgérder infors for
att minska koldioxidutsldppen fran
luftfartyg som flyger fran
unionsflygplatser. Sidana atgérder bor
bidra till att unionens klimatmal f6r 2030
och 2050 uppnas.

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) I det meddelande om en strategi for
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Andringsforslag

(6) Ett centralt mal f6r den
gemensamma transportpolitiken dr hillbar
utveckling. For att detta ska uppnas kravs
ett samlat grepp som syftar till att
sdkerstélla bade ett vilfungerande
transportsystem i unionen och skydd av
miljon. For en hallbar utveckling av
luftfarten krédvs det att tgérder infors for
att minska bdde koldioxidutsldppen och
andra utslipp dn koldioxid fran luftfartyg
som flyger fran unionsflygplatser, och att
effektiva ekonomiska instrument
utvecklas som sikerstiller att de verkliga
kostnaderna for utslipp frdn sektorn
internaliseras fullt ut. Sidana atgirder bor
definitivt bidra till att unionens klimatmal
for 2030 och 2050 uppnas samt till att
skydda miljon och hilsan. En minskning
av aromat- och svavelhalten i
konventionella flygbrinslen — eller andra
dtgdrder sdasom sdnkt flyghojd — skulle
inte bara ge klimatfordelar genom att
minska uppvirmningen pd hog hojd som
orsakas av kondensationsstrimmor, utan
ocksd forbdittra luftkvaliteten runt
flygplatserna. En minskning av aromater
och svavel kommer ocksa att forbiittra
briinslekvaliteten och minska
kostnaderna. Att minska aromathalten iir
i sjiilva verket en enkel raffinaderiprocess
som iir genomforbar i dag. Atgirder for
att minska aromater och svavel bor
grundas pd en vetenskaplig
konsekvensbedomning, med beaktande av
dtgdrdernas miljofordelar och inverkan
pa flygdrift och sikerhet.

Andringsforslag
(7) I det meddelande om en strategi for
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héllbar och smart mobilitet!? som antogs av
kommissionen i december 2020 faststills
en handlingsplan for EU:s transportsystem
1 syfte att uppné en gron och digital
omstdllning och att gora systemet mer
motstandskraftigt. Utfasningen av fossila
briinslen 1 luftfartssektorn dr en nddvéndig
och svar process, sirskilt pa kort sikt.
Tekniska framsteg 1 europeiska och
nationella forsknings- och
innovationsprogram pa luftfartsomradet har
bidragit till stora utsldppsminskningar
under de senaste drtiondena. Den globala
tillviaxten i flygtrafiken har dock varit
storre dn sektorns utslappsminskningar.
Samtidigt som ny teknik forvéntas bidra till
att minska kortdistansflygets beroende av
fossil energi under de kommande
drtiondena dr hillbara flygbrinslen den
enda losningen for en betydande
minskning av koldioxidutslippen for alla
flygdistanser redan pé kort sikt. Denna
potential dr dock for ndrvarande till stor del
outnyttjad.

10 Meddelande frén kommissionen till
Europaparlamentet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén: Strategi for hallbar och
smart mobilitet — att sitta EU-transporterna
pa rétt spar for framtiden (COM(2020) 789
final), 9.12.2020.

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skal 7a (nytt)
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héllbar och smart mobilitet!? som antogs av
kommissionen i december 2020 faststélls
en handlingsplan for EU:s transportsystem
1 syfte att uppné en gron och digital
omstdllning och att gora systemet mer
motstandskraftigt. For att uppna
klimatneutralitet faststiills i den
europeiska grona given behovet av att
minska transportutslippen med 90 %
fram till 2050 (jamfort med 1990 drs
nivder). Minskningen av koldioxidutslipp
och andra utslipp iin koldioxid i
luftfartssektorn dr en nddvindig och svar
process, sérskilt pa kort sikt. Tekniska
framsteg 1 europeiska och nationella
forsknings- och innovationsprogram pa
luftfartsomradet har bidragit till stora
utsldppsminskningar under de senaste
artiondena. Den globala tillvéixten 1
flygtrafiken har dock varit storre dn
sektorns utsldppsminskningar. Samtidigt
som ny teknik forvéntas bidra till att
minska luftfartens beroende av fossil
energi fran och med niista dartionde, och
ny teknik for utslippsfria luftfartyg,
sasom el- eller viitgasdrivna luftfartyg,
kan spela en viktig roll inom kommersiell
luftfart pa medellang och ling sikt, skulle
héllbara avancerade biobriinslen eller
syntetiska brinslen for luftfarten kunna
vara en lovande losning for att minska
utslippen for alla flygdistanser redan pé
kort sikt. Denna potential dr dock for
nérvarande till stor del outnyttjad.

19 Meddelande fran kommissionen till
Europaparlamentet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt
Regionkommittén: Strategi for hallbar och
smart mobilitet — att sdtta EU-transporterna
pa rtt spar for framtiden (COM(2020) 789
final), 9.12.2020.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Skil 7b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skil 8
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Andringsforslag

(7a) Med tanke pa att det iir osannolikt
att luftfartsindustrin kommer att bli
klimatneutral pa kort till medellang sikt
dr det nodvindigt att se till att det mest
hdllbara transportsiittet anviinds for bdde
passagerare och gods dir sd ir majligt.
For att underliitta trafikomstiillningen till
jéarnvig och andra hallbara transportsiitt
skulle det forsta steget vara att skapa det
verktyg for insyn som krdvs for att
mdnniskor ska kunna gora vilgrundade
val om huruvida sadana hallbara
transportsitt finns for varje enskild
kortdistansflygning och om de iir
konkurrenskraftiga i fraga om restid. For
vissa perifera regioner i unionen finns det
kanske fa eller rent faktiskt inga hallbara
tillgingliga alternativ. Kommissionen bor
beakta detta vid utarbetandet av en sadan
Jorteckning over kortdistansflygningar.

Andringsforslag

(7b)  Forskning och innovation kommer
att spela en viktig roll i utvecklingen av
hadllbara och syntetiska flygbrinslen och
uppbyggnaden av produktionskapaciteten.
En motsvarande investeringsprioritering
bor tydligt faststillas inom de relevanta
unionsfinansieringsprogram som
faststiillts av kommissionen.
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Kommissionens forslag

(8) Héllbara flygbranslen ér flytande
drop-in brinslen som é&r helt utbytbara med
konventionella flygbrdnslen och kan
anvindas 1 befintliga luftfartyg. Flera
produktionskedjor for hallbara flygbranslen
har certifierats pa global niva for
anviandning inom civil eller militér luftfart.
Hdllbara flygbriinslen ir tekniskt sett redo
att spela en viktig roll for att minska
utsldppen fran luftfarten redan pd mycket
kort sikt. De forvéntas sta for en stor del av
flygbrinslemixen pd medellang och ling
sikt. Dessutom skulle hallbara
flygbrinslen med stod av limpliga
internationella briinslestandarder kunna
bidra till att minska aromathalten i det
slutliga brénsle som anvénds av
operatdrerna och dirigenom bidra till att
minska andra utslépp &n koldioxid. Andra
alternativ for att driva luftfartyg, t.ex. el
eller flytande viite, forviintas gradvis bidra
till utfasningen av fossila brinslen inom
luftfarten, till att borja med for
kortdistansflygningar.

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Skil 10

Kommissionens forslag

(10) P4 global nivé regleras hdllbara
flygbriinslen av Icao. Icao faststiiller
detaljerade krav pa hdllbarhet, sparbarhet
och redovisning avseende hallbara
flygbrinslen for anvindning pd
flygningar som omfattas av systemet for
kompensation for och minskning av
koldioxidutslapp frén internationell luftfart
(Corsia). Aven om Corsia innehéller
incitament och hallbara flygbranslen anses
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Andringsforslag

(8) Hallbara flygbrinslen dr flytande,
gasformiga, drop-in- och icke-drop-in-
brinslen som kan ersiitta fossila
flygbriinslen. For ndrvarande ir de
vanligaste, redan tillgingliga, hdllbara
flygbrinslena flytande drop-in brénslen
som ar helt utbytbara med konventionella
flygbrinslen och kan anvindas 1 befintliga
luftfartyg. Flera produktionskedjor for
héllbara drop-in flygbrinslen har
certifierats pa global niva for anvindning
inom civil eller militér luftfart. De ar
tekniskt sett redo att spela en viktig roll for
att minska utsléppen fran luftfarten redan
pa mycket kort sikt. De forvintas sti for en
stor del av flygbridnslemixen pd medellang
sikt. Andra alternativ for att driva
luftfartyg, t.ex. el eller flytande viite,
forvintas gradvis spela en central roll niir
det giiller att ersitta fossilt flygfotogen, till
att borja med for kortdistansflygningar.
Dessutom kommer dessa hdllbara drop-
in- och icke-drop-in-flygbrinslen ocksa
att bidra till att minska aromathalten i det
slutliga brénsle som anvénds av
operatdrerna och dirigenom bidra till att
minska andra utsldapp én koldioxid.

Andringsforslag

(10) P& global niva arbetar linder
diplomatiskt via Icao med
certifieringsvigar och andra krav och mal
rorande hallbara flygbrinslen. Dessa
inbegriper de hallbarhetskriterier som
Icao-rddet nyligen antog (2021) for att
héllbara flygbrinslen ska vara berdttigade
till stod inom ramen for systemet for
kompensation for och minskning av
koldioxidutslipp frén internationell luftfart
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ingd 1 arbetet med en genomforbar
langsiktig malsattning for internationell
luftfart, finns det for ndrvarande inget
obligatoriskt system for anvindning av
héllbara flygbrinslen for internationella
flygningar. Storre multilaterala eller
bilaterala luftfartsavtal mellan EU eller
dess medlemsstater och tredjelédnder
innehdller 1 allménhet bestimmelser om
miljoskydd. For narvarande aldgger dock
dessa bestimmelser inte avtalsparterna
ndgra bindande krav pd anvindning av
héllbara flygbrénslen.

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Skil 15

Kommissionens forslag

(15) Denna forordning bor tillimpas pa
luftfartyg som anvénds inom civil luftfart
och som utfor kommersiella
flygtransporter. Den bor inte tillimpas pa
militéra luftfartyg och luftfartyg som
anvands for humanitira dndamal, sok- och
rdddningsinsatser, katastrothjélp eller
medicinska dndamal, eller tull-, polis- och
brandbekdmpningsinsatser. Flygningar som
genomfors under sddana omsténdigheter ar
nidmligen av undantagskaraktir och kan
darfor inte alltid planeras pa samma sétt
som reguljdra flygningar. Pa grund av
verksamhetens natur dr det inte alltid
mdjligt for dem att motsvara kraven enligt
denna forordning, eftersom dessa kan
utgdra en onddig borda. For att skapa lika
villkor pé EU:s inre marknad for luftfart
bor denna forordning omfatta storsta
mdjliga andel av den kommersiella
flygtrafik som bedrivs fran flygplatser
beldgna pa EU:s territorium. For att bevara
flygtorbindelser till nytta for ménniskor,
foretag och regioner i EU ir det samtidigt
viktigt att undvika att ldgga onddiga bordor
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(Corsia). Aven om Corsia innehéller
incitament och héllbara flygbrinslen anses
ingd 1 arbetet med en genomforbar
langsiktig malsdttning for internationell
luftfart, finns det for ndrvarande inget
obligatoriskt system for anvindning av
héllbara flygbrinslen for internationella
flygningar. Storre multilaterala eller
bilaterala luftfartsavtal mellan unionen
eller dess medlemsstater och tredjelédnder
innehdller 1 allménhet bestimmelser om
miljoskydd. For ndrvarande aldgger dock
dessa bestimmelser inte avtalsparterna
ndgra bindande krav pd anvindning av
héllbara flygbrinslen.

Andringsforslag

(15) Denna forordning bor tillimpas pé
luftfartyg som anvinds inom civil luftfart
och som utfor kommersiella
flygtransporter, inklusive affirsflyg och
ndjesflyg. Den bor inte tillimpas pé
militdra luftfartyg och luftfartyg som
anvinds for humanitira dndamal, sok- och
rdddningsinsatser, katastrothjilp eller
medicinska d&ndamal, eller tull-, polis- och
brandbekdmpningsinsatser. Flygningar som
genomfors under sdidana omsténdigheter ar
ndmligen av undantagskaraktér och kan
darfor inte alltid planeras pa samma sétt
som reguljdra flygningar. P4 grund av
verksamhetens natur dr det inte alltid
mdjligt for dem att motsvara kraven enligt
denna forordning, eftersom dessa kan
utgdra en onddig borda. For att skapa lika
villkor pd EU:s inre marknad for luftfart
bor denna forordning omfatta storsta
mdjliga andel av den kommersiella
flygtrafik som bedrivs fran flygplatser
beldgna pé unionens territorium. For att
bevara flygforbindelser till nytta for
manniskor, foretag och regioner i unionen
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pa lufttransporter vid sma flygplatser. Ett
troskelvérde for arlig passagerar- och
godstrafik bor faststillas, och flygplatser
som hamnar under detta skulle inte
omfattas av denna férordning. Dock bor
forordningens tillampningsomrade omfatta
minst 95 % av den totala trafik som avgér
frén flygplatser i unionen. Av samma skél
bor ett troskelvirde faststillas for att
undanta luftfartygsoperatorer som ansvarar
for ett mycket litet antal avgingar frdn
flygplatser beldgna pa EU:s territorium.

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Skal 16

Kommissionens forslag

(16)  Utveckling och anvdndning av
hallbara flygbrianslen med stor potential
for hallbarhet, kommersiell mognad,
innovation och tillviaxt for framtida behov
bor framjas. Detta bor stodja skapandet av
innovativa och konkurrenskraftiga
brianslemarknader och sdkerstilla tillracklig
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ar det samtidigt viktigt att undvika att lagga
onddiga bordor pa lufttransporter vid
mycket sma flygplatser. Ett troskelvérde
for arlig passagerar- och godstrafik bor
faststillas, och flygplatser som hamnar
under detta skulle inte omfattas av denna
forordning. Av samma skil (dvs. att
bevara flygforbindelser) bor
flygbriinsleleverantorer pd smd éar eller i
de yttersta randomrdadena — enligt
forteckningen i artikel 349 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt —
undantas fran skyldigheterna avseende
hadllbara flygbrinslen. Dock bor
forordningens tillampningsomrade — senast
2050 — omfatta minst 94 % av den totala
trafik som avgér fran flygplatser i unionen.
Av samma skl bor ett troskelvirde
faststéllas for att undanta
luftfartygsoperatdrer som ansvarar for ett
mycket litet antal avgangar frén flygplatser
beldgna pd unionens territorium. Alla
flygplatser i unionen respektive alla
luftfartygsoperatiorer som flyger frin
sddana flygplatser kan dock ndir som helst
viilja att omfattas av denna forordning
och behandlas i enlighet diirmed. I detta
sammanhang skulle unionens stod till
utvecklingen av nédviindig infrastruktur
for hallbara flygbrinslen kunna ges till
flygplatser pa oar och i de yttersta
randomrddena som har valt att omfattas
av denna forordning.

Andringsforslag

(16)  Utveckling och anvidndning av
héllbara flygbrinslen med kommersiell
mognad, innovation och tillvéxt for
framtida behov bor framjas, och de med
den storsta hallbarhetspotentialen bor
prioriteras. Detta bor stodja skapandet av
innovativa och konkurrenskraftiga
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tillgdng pé hallbara flygbréanslen for
luftfarten pa kort och lang sikt for att bidra
till unionens ambitioner att minska
koldioxidutsldppen fran transporter,
samtidigt som unionens insatser for en hog
miljoskyddsniva stérks. I detta syfte bor
hdllbara flygbrinslen som produceras
firdn ravaror fortecknade i delarna A och
B i bilaga IX till direktiv (EU) 2018/2001
samt syntetiska flygbriinslen frimjas. 1
synnerhet dr hallbara flygbrinslen som
produceras frdan ravaror fortecknade i del
B i bilaga IX till direktiv (EU) 2018/2001
viktiga, eftersom de motsvarar den for
néirvarande kommersiellt mest mogna
tekniken for att minska
koldioxidutsliippen frdn luftfarten redan
pd kort sikt.

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Skil 16a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Skal 18
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brianslemarknader och sikerstélla tillracklig
tillgdng pd hallbara flygbréinslen for
luftfarten pd kort och lang sikt for att bidra
till unionens ambitioner att minska
koldioxidutsldppen frén transporter,
samtidigt som unionens insatser for en hog
miljoskyddsnivi stérks.

Andringsforslag

(16a) Utvecklingen och produktionen av
hdllbara flygbrinslen maste oka
exponentiellt under de kommande dren.
Unionen och medlemsstaterna bor
investera i projekt for forskning om och
produktion av hallbara flygbrinslen
eftersom dessa ger bdde miljomdssiga och
industriella mojligheter. Produktionen av
hdllbara flygbriinslen bér koncentreras
till unionen, diir den kan skapa saviil
industriella maojligheter som
sysselsdttnings- och
Sforskningsmajligheter i alla
medlemsstater.
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Kommissionens forslag

(18)  En enda héllbarhetsram som é&r
tydlig och stabil dr nddviandigt for att ge
aktorerna inom luftfarts- och
briansleindustrin sdkerhet om vilka hallbara
flygbranslen som frimjas enligt denna
forordning. For att sikerstilla
overensstimmelse med annan relaterad
EU-politik bor mojligheten att framja
hallbara flygbrénslen faststillas i enlighet
med de hallbarhetskriterier som faststélls i
artikel 29 i direktiv 2018/200112,

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=sv

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Skal 19

Kommissionens forslag

(19)  Denna forordning bor syfta till att
sakerstilla att luftfartygsoperatorer kan
konkurrera pa lika villkor nar det géller
tillgdngen till hallbara flygbrinslen. For att
undvika snedvridningar pa marknaden for
luftfartstjédnster bor alla unionsflygplatser
som omfattas av denna férordning forses
med enhetliga minimiandelar hallbara
flygbranslen. Marknadsaktorerna har
mdjlighet att leverera och anvénda storre
méngder héllbart bransle, men denna
forordning bor sikerstilla att de
obligatoriska minimiandelarna av héllbara
flygbréinslen dr desamma for alla
flygplatser som omfattas. Den ersitter alla
krav som direkt eller indirekt faststallts pd
nationell eller regional nivd och som kréver
att luftfartygsoperatorer eller
flygbrénsleleverantorer anvander eller
levererar hallbara flygbrianslen med andra
mal 4n de som foreskrivs i denna
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Andringsforslag

(18)  En enda héallbarhetsram som é&r
tydlig, stabil och hdllbar ir n6dviandigt for
att ge aktérerna inom luftfarts- och
bréansleindustrin réttslig sikerhet om vilka
héllbara flygbrinslen som frimjas enligt
denna forordning. For att sékerstélla
overensstimmelse med annan relaterad
EU-politik bor mojligheten att framja
hallbara flygbrénslen faststillas i enlighet
med de hallbarhetskriterier som faststélls i
artikel 29 i direktiv 2018/2001'2.

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018
L2001 &from=sv

Andringsforslag

(19)  Denna forordning bor syfta till att
sakerstdlla att luftfartygsoperatorer kan
konkurrera pa lika villkor nar det géller
tillgdngen till hallbara flygbrinslen. For att
undvika snedvridningar pa marknaden for
luftfartstjénster bor alla unionsflygplatser
som omfattas av denna forordning forses
med enhetliga minimiandelar hallbara
flygbranslen. Marknadsaktorerna har
mdjlighet att leverera och anvénda storre
méngder héllbart bransle, men denna
forordning bor sikerstilla att de
obligatoriska minimiandelarna av héllbara
flygbrinslen dr desamma for alla
flygplatser som omfattas, inklusive de
flygplatser som iir beliigna pd oar, for att
beakta betydelsen av de flyglinjer som
forbinder oar med kontinenten. Denna
forordning ersitter alla krav som direkt
eller indirekt faststéllts pa nationell eller
regional nivd och som kréver att
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forordning. For att skapa en tydlig och
forutsdgbar rittslig ram och dirigenom
uppmuntra marknadsutveckling och
spridning av de mest héllbara och
innovativa bréinsleteknikerna med
tillviaxtpotential for att tillgodose framtida
behov, bor denna forordning faststélla
gradvis 6kande minimiandelar syntetiska
flygbranslen 6ver tiden. Med tanke pa den
betydande potentialen for minskade
koldioxidutslapp fran syntetiska
flygbréinslen och deras nuvarande
uppskattade produktionskostnader &r det
nddvindigt att faststélla ett sirskilt krav for
sddana branslen. Nir syntetiska
flygbréinslen produceras fran fornybar el
och koldioxid som infdngas direkt fran
luften kan utsldppsminskningarna bli hela
100 % jamfort med konventionella
flygbréinslen. De har ocksa stora fordelar
jamfort med andra typer av hallbara
flygbréinslen i1 frdga om resurseffektivitet
(sarskilt vattenforbrukning) 1
produktionsprocessen.
Produktionskostnaderna for syntetiska
flygbréinslen uppskattas dock for
nirvarande vara 3—6 ganger hogre dn
marknadspriset pa konventionellt
flygbrénsle. Ett sdrskilt krav for denna
teknik bor dirfor faststéllas 1 denna
forordning. I samband med framtida
oversyner av denna forordning skulle
man kunna dverviga att lata andra typer
av syntetiska brinslen, t.ex.
koldioxidsndla sdadana som leder till stora
minskningar av viixthusgasutslippen,
ingd i forordningens tillimpningsomrdde,
ndr sddana brinslen vil definierats i
direktivet om fornybar energi.

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Skal 22

Kommissionens forslag
(22)  Flygplatser som omfattas av denna
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luftfartygsoperatorer eller
flygbréinsleleverantorer anvander eller
levererar hallbara flygbranslen med andra
maél dn de som foreskrivs 1 denna
forordning. For att skapa en tydlig och
forutsdgbar rittslig ram och dirigenom
uppmuntra marknadsutveckling och
spridning av de mest héllbara och
innovativa bréinsleteknikerna med
tillviaxtpotential for att tillgodose framtida
behov, bor denna forordning faststélla
gradvis 6kande minimiandelar syntetiska
flygbranslen 6ver tiden. Med tanke pa den
betydande potentialen for minskade
koldioxidutsldpp fran syntetiska
flygbréinslen och deras nuvarande
uppskattade produktionskostnader &r det
nddvindigt att faststélla ett sirskilt krav for
sddana brédnslen. Nér syntetiska
flygbréinslen produceras fran fornybar el
och koldioxid som infangas direkt fran
luften kan utsldppsminskningarna bli hela
100 % jamfort med konventionella
flygbréinslen. De har ocksa stora fordelar
jamfort med andra typer av hallbara
flygbréinslen i1 frdga om resurseffektivitet
(sdrskilt vattenforbrukning) 1
produktionsprocessen.
Produktionskostnaderna for syntetiska
flygbréinslen uppskattas dock for
nirvarande vara 3—6 ganger hogre 4n
marknadspriset pa konventionellt
flygbransle. Ett sédrskilt krav for denna
teknik bor darfor faststéllas 1 denna
forordning.

Andringsforslag
(22)  Berorda parter som dr involverade
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forordning bor sékerstilla att det finns all
nddvindig infrastruktur for leverans,
lagring och tankning av héllbart
flygbrénsle sa att de inte utgor ett hinder
for anvdndningen av séddant flygbrénsle.
Vid behov bor Europeiska unionens byra
for luftfartssdkerhet (Easa) kunna kriva att
en unionsflygplats tillhandahaller
information om tillgdnglig infrastruktur
som mojliggdr smidig distribution av och
tankning med héllbara flygbréanslen for
luftfartygsoperatorer. Byrans roll bor gora
det mgjligt for flygplatser och flygbolag att
ha en gemensam kontaktpunkt om det
kravs tekniska fortydliganden om
tillgdngen till brénsleinfrastruktur.

Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Skil 22a (nytt)

Kommissionens forslag
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i brénsleforsorjning och som omfattas av
denna forordning bor sékerstélla att det
finns all nodvéndig infrastruktur for
leverans, lagring och tankning av hallbart
flygbransle sa att de inte utgdr ett hinder
for anvindningen av sddant flygbrénsle.
Denna skyldighet bor omfatta
tillhandahallande av elektrisk
laddningsinfrastruktur och infrastruktur
for tankning av vitgas, i proportion till
anvindningen av elektriska luftfartyg och
luftfartyg som drivs med fornybar vitgas.
Vid behov bor Europeiska unionens byrd
for luftfartssdkerhet (Easa) kunna kriva att
berorda parter som dr involverade i
brinsleforsorjningen pd unionsflygplatser
tillhandahdller information om tillgénglig
infrastruktur som mdjliggor smidig
distribution av och tankning med héallbara
flygbrénslen for luftfartygsoperatorer.
Byrans roll bor gora det mdjligt for
flygplatser och flygbolag att ha en
gemensam kontaktpunkt om det krdvs
tekniska fortydliganden om tillgéngen till
bréinsleinfrastruktur.

Andringsforslag

(22a) Midnga av unionens flygplatser
forsorjs med flygbriinsle huvudsakligen
via rorledningar fran raffinaderier eller
blandningsstationer diir hallbara
flygbrinslen blandas i enlighet med
séiikerhets- och
hadllbarhetsspecifikationerna.
Medlemsstaterna bor vidta alla
nédvindiga dtgirder for att ge
flygbriinsleleverantorer kontinuerlig och
oavbruten dtkomst till civil infrastruktur
for transport av flygbriinslen for att
leverera bade konventionella flygbrinslen
och flygbriinslen som innehaller andelar
av hdllbara flygbriinslen. Att pa ett
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alternativt sitt leverera hdllbara
flygbriinslen till unionens flygplatser i
tillrickliga méingder for att uppfylla
bestimmelserna i bilaga I, t.ex. via
vig/lastbil fran raffinaderier och
blandningsstationer, dr ur logistisk och
praktisk synvinkel samt ur kostnads- och
koldioxidsanktionssynvinkel omdjligt. Det
kommer att vara av avgorande betydelse
att man kan anvinda dessa rorledningar
utover de rorledningar som dgs av
briinsleleverantorerna — dir sddana finns
— samt redan befintliga
Jjarnviigsanliggningar, for att leverera
den minimimdngd hdllbart flygbriinsle
som krdvs enligt denna forordning.

Andringsforslag 22

Forslag till forordning
Skil 26a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(26a) Denna forordning bor frimja okad
transparens i fraga om lufifartens
miljoavtryck. Anviindare av
luftfartstjinster bor ha tillgdng till
information om flygplatsers,
luftfartstjinsters och flygningars
livscykelutsliipp, inbegripet om
anviindningen av hdllbara alternativa
briinslen, sd att de kan fatta vilgrundade
beslut om sina transportbehov och den
diirtill kopplade miljopdaverkan.

Andringsforslag 23

Forslag till forordning

Skil 29

Kommissionens forslag Andringsforslag
(29) Sanktionerna for leverantorer som (29) Intiikterna fran betalningen av
inte uppfyller de mél som faststills i denna sanktioner bor anviindas for att frimja
forordning bor kompletteras med en distributionen och anvindningen av
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skyldighet att kompensera marknaden for
den icke-uppfylla kvoten under pafoljande
ar.

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Skiil 31

Kommissionens forslag

(31) En évergangsperiod pd fem dr bor
faststiillas for att ge
flygbriinsleleverantorer, unionsflygplatser
och luftfartygsoperatorer rimlig tid att
gora de nodvindiga tekniska och
logistiska investeringarna. Under denna
fas far flygbrinsle som innehdaller hogre
andelar hdllbart flygbrinsle anvindas for
att kompensera for ligre andelar hdllbara
flygbrinslen eller for minskad tillgang pd
konventionellt flygbriinsle pd andra

flygplatser.

Andringsforslag 25

Forslag till forordning
Skal 32a (nytt)

Kommissionens forslag
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hdllbara flygbrinslen och dirtill horande
ny teknik inom luftfartssektorn och for att
hjiilpa flygoperatorerna att uppfylla sina
klimat- och miljomal. I detta syfte bor
dessa intdikter avsiittas till den
innovationsfond som avses i artikel 10a.8
i direktiv 2003/87/EG. Sanktionerna for
leverantdrer som inte uppfyller de mél som
faststélls 1 denna f6rordning bor
kompletteras med en skyldighet att
kompensera marknaden for den icke-
uppfyllda kvoten under pafoljande ar.

Andringsforslag

utgdr

Andringsforslag

(32a) Det gradvisa inforandet av
eldrivna flygplan och den ékade
elanvindningen inom luftfartssektorn
skulle i framtiden kunna leda till en brist
pd el fran fornybara energikillor for
denna sektor. Om kommissionen vid
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Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Artikel 1

Kommissionens forslag

I denna forordning faststélls harmoniserade
regler for anvindning och leverans av
hallbara flygbréinslen.

Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 1 — strecksats 1

Kommissionens forslag

— unionsflygplats: en flygplats enligt
definitionen 1 artikel 2.2 1
Europaparlamentets och rédets direktiv
2009/12/EG'3, diir passagerartrafiken
oversteg 1 miljon passagerare eller diir
godstrafiken oversteg 100 000 ton under
rapporteringsperioden, och som inte dir
beliigen i ett av de yttersta randomrddena
enligt forteckningen i artikel 349 i
fordraget om Europeiska unionens
Junktionssitt.

13 Europaparlamentets och radets direktiv
2009/12/EG av den 11 mars 2009 om
flygplatsavgifter.
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oversynen av denna forordning bedomer
att en sddan brist foreligger kan den som
en del av denna oversyn foresla att
definitionen av syntetiska flygbrinslen
anpassas i enlighet med detta.

Andringsforslag

I denna f6rordning faststélls harmoniserade
regler for anvindning och leverans av
héllbara flygbrinslen, bland annat genom
skyldigheter for flygbrinsleleverantirer
att tillhandahdlla en andel hallbara
[flygbriinslen, ett tankningskrav for
luftfartygsoperatorer och skyldigheter for
unionsflygplatser att tillhandahdalla
nédviindig infrastruktur.

Andringsforslag

— unionsflygplats: en civil flygplats
enligt definitionen 1 artikel 2.7 1
Europaparlamentets och radets direktiv
2009/12/EG"3.

13 Europaparlamentets och radets direktiv
2009/12/EG av den 11 mars 2009 om
flygplatsavgifter.
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Andringsforslag 28

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 1 — strecksats 2

Kommissionens forslag

— luftfartygsoperator: en person som
utfort minst 729 kommersiella
flygtransporter som avgatt fran
unionsflygplatser under
rapporteringsperioden eller, om denna
person inte kan identifieras, luftfartygets
agare.

Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 1 — strecksats 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 1 — strecksats 3

Kommissionens forslag

— kommersiell flygtransport: en
flygning som utfors for att transportera
passagerare, gods eller post mot erséttning
eller hyra, eller affarsflyg.
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Andringsforslag

— luftfartygsoperator: en person som
utfort minst 52 kommersiella
flygtransporter som avgatt fran
unionsflygplatser under
rapporteringsperioden eller, om denna
person inte kan identifieras, luftfartygets
agare.

Andringsforslag

- enhet som ansvarar for
driftsforvaltningen av infrastrukturen: en
unionsflygplats, en brinsleleverantor eller
en leverantor av marktjinster enligt
definitionen i artikel 2 g i direktiv
96/67/EG som ansvarar for den
infrastruktur som krivs for leverans,
lagring och tankning av hadllbara
flygbriinslen.

Andringsforslag

— kommersiell flygtransport: en
flygning som utfors for att transportera
passagerare, gods eller post mot erséttning
eller hyra, eller affarsflyg eller nijesflyg.

RR\1259322SV.docx



Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 1 — strecksats 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 1 — strecksats 3b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 1 — strecksats 3¢ (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 34

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 1 — strecksats 3d (ny)
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Andringsforslag

- nojesflyg: anvindning av ett
luftfartyg for personligt bruk eller
fritidsdndamal som inte dir forknippat med
affiirsverksamhet eller yrkesmdssig
anvindning.

Andringsforslag

- kortdistansflygning: en direkt eller
indirekt flygning diir avstindet mellan
den flygplats diir resan pabérjas och
slutdestinationen dr mindre in 1 000 km
fdgelviigen.

Andringsforslag

- hdllbart alternativ till en
kortdistansflygning: passagerare och gods
kan fiirdas med ett mer hdllbart reguljiirt
kollektivt transportsiitt till en destination
som betjinas av en kortdistansflygning
med en konkurrenskraftig restid.

PE704.884v02-00

SV



SV

Kommissionens forslag

Andringsforslag 35

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 1 — strecksats 5

Kommissionens forslag

— hallbara flygbrinslen: drop-in
flygbrinslen som antingen &r syntetiska
flygbranslen, avancerade biodrivmedel
enligt definitionen i artikel 2.34 andra
stycket 1 direktiv (EU) 2018/2001 eller
biodrivmedel som produceras frén de
brénslerdvaror som fortecknas i del B i
bilaga IX till det direktivet, vilka uppfyller
héllbarhetskriterierna och kriterierna for
vixthusgasutslapp i artikel 29.2-29.7 1 det
direktivet och dr certifierade 1 enlighet med
artikel 30 1 det direktivet.

Andringsforslag 36

Forslag till forordning
Artikel 3 — stycke 1 — strecksats 8

Kommissionens forslag

— syntetiska flygbrinslen: brénslen
som dr fornybara och av icke-biologiskt
ursprung, enligt definitionen i artikel 2.36
andra stycket i direktiv (EU) 2018/2001,
och som anvénds inom luftfarten.
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Andringsforslag

- affirsflyg: foretags eller enskildas
drift eller anviindning av luftfartyg for
passagerar- eller godstransport i sin
affirsverksamhet, diir flygtjinsterna i
regel inte dr tillgingliga for allméinheten
och dir piloterna minst har ett gillande
trafikflygarcertifikat CPL med IFR-bevis.

Andringsforslag

— héllbara flygbrinslen: flygbrinslen
som antingen dr syntetiska flygbrénslen,
avancerade biodrivmedel enligt
definitionen 1 artikel 2.34 andra stycket 1
direktiv (EU) 2018/2001 eller
biodrivmedel som produceras fran de
brénslerdvaror som fortecknas i del B i
bilaga IX till det direktivet, vilka uppfyller
héllbarhetskriterierna och kriterierna for
vixthusgasutslépp i artikel 29.2-29.7 i det
direktivet och dr certifierade 1 enlighet med
artikel 30 1 det direktivet.

Andringsforslag

— syntetiska flygbrinslen: flytande
eller gasformiga brinslen som ér fornybara
och av icke-biologiskt ursprung, enligt
definitionen i artikel 2.36 andra stycket i
direktiv (EU) 2018/2001, eller, utan att det
paverkar tillimpningen av artikel 14, el
frdan fornybara kiillor enligt definitionen i
artikel 2 andra stycket led 1 i direktiv
(EU) 2018/2001, och som anvands inom
luftfarten; for syntetiska flygbrinslen som
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Andringsforslag 37

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 9a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 38

Forslag till forordning
Artikel 3 — strecksats 9b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 39

Forslag till forordning
Artikel 4 — stycke 1

Kommissionens forslag

Flygbrénsleleverantorer ska sékerstélla att
allt flygbrinsle som tillhandahélls
luftfartygsoperatorer vid varje
unionsflygplats innehaller en minimiandel
héllbart flygbrinsle, inklusive en
minimiandel syntetiskt flygbrinsle i
enlighet med de védrden och
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produceras genom omvandling av kol
kommer detta kol foretriidesvis frdn direkt
avskiljning av koldioxid fran luft.

Andringsforslag

— el fran fornybara energikillor
eller fornybar el: el som produceras fran
fornybara energikiillor enligt definitionen
i artikel 2 andra stycket led 1 i direktiv
(EU) 2018/2001.

Andringsforslag

— vitgas fran fornybara
energikillor eller fornybar vitgas: vitgas
som produceras fran fornybar el eller
frdan fornybara flytande eller gasformiga
drivmedel av icke-biologiskt ursprung,
enligt definitionen i artikel 2 andra
stycket led 36 i direktiv (EU) 2018/2001.

Andringsforslag

1. Fran och med den 1 januari 2025
till och med den 31 december 2029 ska
flygbrinsleleverantorer sikerstilla att allt
flygbrénsle som tillhandahalls
luftfartygsoperatorer vid unionsflygplatser,
som omfattas av denna forordning och
som inte dir beligna i ett av de yttersta
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tillimpningsdatum som anges 1 bilaga 1.

Andringsforslag 40

Forslag till forordning
Artikel 4 — stycke 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 41

Forslag till forordning
Artikel 4 — stycke 1b (nytt)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00

randomrddena enligt forteckningen i
artikel 349 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssdtt, diir
passagerartrafiken oversteg 700 000
passagerare eller diir godstrafiken
oversteg 20 000 ton under
rapporteringsperioden, innehéller en
minimiandel héllbart flygbrénsle i enlighet
med de virden och tillimpningsdatum som
anges 1 bilaga I.

Andringsforslag

1a. Utan att det paverkar
tillimpningen av artikel 14 ska
flygbriinsleleverantorer fran och med den
1 januari 2030 till och med den 31
december 2049 sikerstilla att allt
Sflygbriinsle som tillhandahalls
luftfartygsoperatorer vid varje
unionsflygplats, som inte dir beldgen i ett
av de yttersta randomrddena enligt
Jforteckningen i artikel 349 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssdtt, diir
passagerartrafiken oversteg 500 000
passagerare eller diir godstrafiken
oversteg 20 000 ton under
rapporteringsperioden, innehdaller en
minimiandel hdllbart flygbrdnsle,
inklusive en minimiandel syntetiskt
flygbriinsle i enlighet med de viirden och
tillimpningsdatum som anges i bilaga I.

Andringsforslag

1b. Utan att det paverkar
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Andringsforslag 42

Forslag till forordning
Artikel 4 — stycke 1c¢ (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 43

Forslag till forordning
Artikel 4 — stycke 2a (ny)

Kommissionens forslag
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tillimpningen av artikel 14 ska
[flygbriinsleleverantirer firdn och med den
1 januari 2035 till och med den 31
december 2049 sikerstilla att allt
flygbriinsle som tillhandahdalls
luftfartygsoperatorer vid varje
unionsflygplats, som inte iir beldgen i ett
av de yttersta randomrddena enligt
forteckningen i artikel 349 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt, diir
passagerartrafiken oversteg 50 000
passagerare eller diir godstrafiken
oversteg 10 000 ton under
rapporteringsperioden, innehdller en
minimiandel hdllbart flygbriinsle,
inklusive en minimiandel syntetiskt
flygbriinsle i enlighet med de viirden och
tillimpningsdatum som anges i bilaga I.

Andringsforslag

Ic. En flygplats beligen pd unionens
territorium eller en luftfartygsoperator
verksam pd unionsflygplatser som inte
omfattas av styckena 1 och 2 fir be
kommissionen om att fa behandlas som
en unionsflygplats respektive
luftfartygsoperator enligt denna
forordning. Den berdorda flygplatsen eller
luftfartygsoperatioren bor underritta
byrdn och de behioriga myndigheterna om
detta.

Andringsforslag

2a. Senast den 1 januari 2025 ska
medlemsstaterna vidta alla nodvindiga
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Andringsforslag 44

Forslag till forordning
Artikel 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 45

Forslag till forordning
Artikel S5a (ny)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00
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atgirder for att ge flygbrinsleleverantiorer
kontinuerlig och oavbruten dtkomst till
civil infrastruktur for transport av
flygbrinslen for att leverera bade
konventionella flygbrinslen och
flygbriinslen som innehdller andelar av
hdllbara flygbrinslen i enlighet med
bilaga I till alla unionsflygplatser.

Andringsforslag

Artikel 4a

Minskning av andra utslipp dn koldioxid
fran flygbriinslen

1. Senast den 1 januari 2024 och
diirefter vart tredje dar ska kommissionen
ligga fram en rapport for
Europaparlamentet och rddet med en
bedomning av tinkbara vigar och de
framsteg som gjorts av
[flygbriinsleleverantorer niir det giiller att
minska och slutligen avliigsna aromater
och svavel i konventionella brinslen.

2. Kommissionen ska, om sd dr
lampligt, lata de rapporter som avses i
punkt 1 dtfoljas av lagstiftningsforslag om
att minska och slutligen avligsna aromat-
och svavelhalten i flygbrinslen.
Rapporterna ska offentliggoras.

Andringsforslag

Artikel 5a

Transparens vid kortdistansflygningar
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L Senast den 1 januari 2023 ska
kommissionen ligga fram en rapport for
Europaparlamentet och rdadet om faktorer
for jimforelse mellan
kortdistansflygningar, med beaktande av
olika andelar hallbara flygbriinslen, och
alternativa kollektiva transportsiitt. Dessa
Jfaktorer ska minst omfatta miljoavtryck,
sdrskilt utslapp av viixthusgaser per
passagerare per tillryggalagd kilometer,
buller, kostnader, livscykeltinkande,
konkurrenskraftig restid samt
konnektivitet och tillginglighet.

2. Den rapport som avses i punkt 1
ska sdrskilt innehdalla en forteckning over
alla kortdistansflygningar med ett hallbart
alternativ som avgick frdan en
unionsflygplats under det foregdende dret.
Kommissionen ska tillhandahdalla en
uppskattning av de typiska utslippen av
vixthusgaser for varje kortdistansflygning
med ett hdllbart alternativ samt for varje
hallbart alternativ, och dven den
genomsnittliga restiden for varje
transportsitt. I denna forteckning ska
héinsyn tas till att flyglinjer som forbinder
flygplatser pa oar med flygplatser pa
fastlandet dr av avgorande betydelse for
obornas forbindelser och éarnas
ekonomier.

3. Kommissionen ska siikerstiilla att
badde den rapport som avses i punkt 1 och
den forteckning som avses i punkt 2 ir
allmdnt tillgingliga online.

4. Luftfartygsoperatirer ska, innan
deras kunder gor en bokning, forse
kunderna med information om
miljoavtrycket, sarskilt om utslipp av
vixthusgaser per passagerare och
tillryggalagd kilometer, for flygningen
Jjamfort med de hdllbara alternativen for
denna bokning ndir detta tillhandahdlls av
kommissionen enligt punkterna 1 och 2
och i enlighet med Europaparlamentets
och rddets forordning (EG) nr 80/2009 av
den 14 januari 2009 om en
uppforandekod for datoriserade
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Andringsforslag 46

Forslag till forordning
Artikel 6 — stycke 1

Kommissionens forslag

Unionsflygplatser ska vidta nédvéandiga
atgdrder for att underlatta
luftfartygsoperatorers tillgang till
flygbriinslen som innehdller de andelar av
hallbara flygbridnslen som anges i bilaga I,
och de ska tillhandahélla den infrastruktur
som krévs for leverans, lagring och
tankning av sddana brénslen.

Andringsforslag 47

Forslag till forordning
Artikel 6 — stycke 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 48

Forslag till forordning
Artikel 6 — stycke 2
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bokningssystem och upphdivande av
rddets forordning (EEG) nr 2299/89.

Andringsforslag

Unionsflygplatser eller andra enheter som
ansvarar for driftsforvaltningen av
infrastrukturen ska vidta nodvindiga
atgdrder for att underlatta
luftfartygsoperatorers tillgang till héllbara
flygbrinslen som anges i bilaga I, och de
ska tillhandahélla den infrastruktur som
krévs for leverans, lagring och tankning av
sddana branslen samt for vitgas och
elektrisk laddning och tankning av
luftfartyg, i enlighet med [artikel 13 i
Jforordningen om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa briinslen].

Andringsforslag

Unionsflygplatser eller andra enheter som
ansvarar for driftsforvaltningen av
infrastrukturen ska séikerstiilla att alla
luftfartygsoperatorer som omfattas av
denna forordning, inbegripet smad
luftfartygsoperatorer, kan tillgodose
efterfrdgan pd hallbara flygbrinslen.
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Kommissionens forslag

Om luftfartygsoperatorer rapporterar
svérigheter till Europeiska unionens byra
for luftfartssdkerhet (byrén) nér det géller
att fa tillgéng till flygbrénslen som
innehdller hallbara flygbrinslen vid en viss
unionsflygplats pd grund av att lamplig
flygplatsinfrastruktur saknas far byran
begira att unionsflygplatsen tillhandahéller
de uppgifter som krivs for att bevisa
overensstimmelse med punkt 1. Den
berdrda unionsflygplatsen ska
tillhandahalla uppgifterna utan onddigt
drojsmal.

Andringsforslag 49

Forslag till forordning
Artikel 6 — stycke 3

Kommissionens forslag

Byran ska beddma de mottagna uppgifterna
och informera kommissionen om sddana
uppgifter gor det mojligt att dra slutsatsen
att unionsflygplatsen inte uppfyller sina
skyldigheter. Unionsflygplatser ska vidta
nddvindiga atgarder for att identifiera och
atgdrda bristen pd lamplig
flygplatsinfrastruktur senast fem ar efter
forordningens ikrafttradande eller efter det
dar dd de overskrider ett av troskelvirdena
i artikel 3 a.
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Andringsforslag

Om luftfartygsoperatorer rapporterar
svérigheter till Europeiska unionens byra
for luftfartssdkerhet (byran) nér det géiller
att fa tillgéng till flygbrénslen som
innehéller héllbara flygbrinslen vid en viss
unionsflygplats pd grund av att lamplig
flygplatsinfrastruktur saknas ska byran
utan onédigt drojsmal begira att
unionsflygplatsen eller annan enhet som
ansvarar for driftsforvaltningen av
infrastrukturen tillhandahaller de
uppgifter som krévs for att bevisa
overensstimmelse med punkt 1. Den
berdrda unionsflygplatsen eller enheten
ska tillhandahalla uppgifterna utan onodigt
drojsmal.

Andringsforslag

Byran ska bedoma de mottagna uppgifterna
och informera kommissionen om sddana
uppgifter gor det mojligt att dra slutsatsen
att den enhet som ansvarar for
driftsforvaltningen av infrastrukturen inte
uppfyller sina skyldigheter. Vid bristande
efterlevnad ska den berorda myndigheten
i medlemsstaten dligga en sddan enhet
sanktionsavgifter i enlighet med artikel
11.

De unionsflygplatser som avses i artikel
4.1 ska vidta nddvandiga atgarder for att
identifiera och atgérda bristen pa lamplig
flygplatsinfrastruktur inom tva ar efter
forordningens ikrafttraidande. De
unionsflygplatser som avses i artikel 4.2
ska vidta nodviindiga dtgdrder for att
identifiera och dtgdrda bristen pa limplig
flygplatsinfrastruktur senast den 1
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Andringsforslag 50

Forslag till forordning
Artikel 9 — stycke 1 —led ca (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 51

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 1

Kommissionens forslag

(1) Medlemsstaterna ska utse den eller
de behoriga myndigheter som ska ansvara
for genomforandet av denna forordning
och for att utfarda sanktionsavgifter for
luftfartygsoperatorer, unionsflygplatser och
bréinsleleverantorer. Medlemsstaterna ska
underritta kommissionen om detta.

Andringsforslag 52

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 7

Kommissionens forslag

(7) Medlemsstaterna ska ha den
rittsliga och administrativa ram som krévs
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januari 2028. De unionsflygplatser som
avses i artikel 4.3 ska vidta nodvindiga
atgiirder for att identifiera och dtgiirda
bristen pd limplig flygplatsinfrastruktur
senast den 1 januari 2033.

Andringsforslag

ca)  Den procentandel av varje typ av
hdllbart flygbriinsle som ingdr i varje
parti konventionellt flygbriinsle som
tillhandahalls vid varje flygplats i
unionen.

Andringsforslag

(1) Medlemsstaterna ska utse den eller
de behoriga myndigheter som ska ansvara
for genomforandet av denna forordning
och for att utfarda sanktionsavgifter for
luftfartygsoperatdrer, unionsflygplatser,
brinsleleverantorer och andra enheter som
ansvarar for driftsforvaltningen av
infrastrukturen. Medlemsstaterna ska
underritta kommissionen om detta.

Andringsforslag

7. Medlemsstaterna ska ha den
rittsliga och administrativa ram som krivs
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pa nationell niva for att sékerstélla att
skyldigheterna fullgérs och att
administrativa sanktionsavgifter drivs in.
Medlemsstaterna ska dverfora det belopp
som inkasseras genom dessa
administrativa sanktionsavgifter som
bidrag till InvestEU:s investeringsfacilitet
for gron omstiillning, som ett komplement
till EU-garantin.

Andringsforslag 53

Forslag till forordning
Artikel 11a (ny)

Kommissionens forslag
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pa nationell niva for att sdkerstélla att
skyldigheterna fullgors och att
administrativa sanktionsavgifter drivs in.
Medlemsstaterna ska overfora det belopp
som inkasseras genom dessa
sanktionsavgifter som bidrag till den fond
som avses i artikel 11a.

Andringsforslag

Artikel 11a

Allokering av sanktioner for att stodja
hallbara flygbrinslen

L Intiikterna frdan de sanktioner som
avses i artikel 11.1 ska allokeras till stod
for projekt som syftar till ett snabbt
inforande av hallbara flygbrinslen inom
luftfartssektorn i syfte att bidra till att
minska utslippen av viixthusgaser och
andra fororeningar inom lufifartssektorn.

2. Projekt som finansieras genom
intiikter fran de sanktioner som avses i
punkt 1 ska vara forenliga med mdlen for
denna forordning och ska i synnerhet
stodja utveckling, testning och
anvindning av innovativ lufitfartygsteknik
som har potential att minska utslippen
betydligt, inbegripet el- eller viitgasdrivna
flygplan, for att stodja utvecklingen av
nodvindig infrastruktur for hdllbara
flygbriinslen pa de flygplatser pd éar och i
de yttersta randomrdadena som har valt att
behandlas som en unionsflygplats enligt
denna forordning, och for att stodja
arbetstagares omplacering, omskolning
och kompetensutveckling, i en dialog
mellan arbetsmarknadens parter av hog
kvalitet och med sdrskilt fokus pd kvinnor
for att friimja deras integrering i
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Andringsforslag 54

Forslag till forordning
Artikel 12 — stycke 1 —led d

Kommissionens forslag

d) Flygplatsernas efterlevnad av de
skyldigheter som anges i artikel 6.

Andringsforslag 55

Forslag till forordning
Artikel 12 — stycke 1 —led f

Kommissionens forslag

f) Ursprunget for och egenskaperna
hos alla hallbara flygbranslen som
luftfartygsoperatorer koper for anvindning
pa flygningar som avgar fran
unionsflygplatser.

Andringsforslag 56

Forslag till forordning
Artikel 13
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flygteknikindustrin och relaterade
sektorer.

3. Intiikterna fran de sanktioner som
avses i punkt 1 ska allokeras till den
innovationsfond som avses i artikel 10a.8
i direktiv 2003/87/EG.

4. All information om de
finansierade projekt som avses i punkt 2
och all annan relevant information om
sanktionernas ursprung ska i god tid
offentliggoras pa en sdrskild sida pa
webbplatsen for den fond som avses i
punkt 3.

Andringsforslag

d) Efterlevnadsstatus for de parter
som dir involverade i briinsleforsorjningen
pd unionsflygplatser ndr det giiller de
skyldigheter som anges 1 artikel 6.

Andringsforslag

f) Ursprunget och
omvandlingsmetoden for samt
egenskaperna hos alla hallbara
flygbrinslen som luftfartygsoperatorer
koper for anvindning pa flygningar som
avgdr fran unionsflygplatser.
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Kommissionens forslag

Artikel 13
Overgdngsperiod

Genom undantag frdn artikel 4 far en
flygbrinsleleverantor, frdan och med den 1
Jjanuari 2025 till och med den 31
december 2029, for varje
rapporteringsperiod tillhandahalla
minimiandelen hadllbart flygbrinsle enligt
bilaga I som ett viktat genomsnitt for allt
[flygbriinsle som leverantiren levererat pd
unionsflygplatser under den
rapporteringsperioden.

Andringsforslag 57

Forslag till forordning
Artikel 14

Kommissionens forslag

Senast den 1 januari 2028 och dérefter vart
femte ar ska kommissionen ligga fram en
rapport for Europaparlamentet och radet
om utvecklingen av marknaden for
flygbriinsle och dess inverkan pa unionens
inre luftfartsmarknad samt om en eventuell
utvidgning av tillimpningsomrddet for
denna forordning till andra energikiillor
och andra typer av syntetiska briinslen
som definieras i direktivet om fornybar
energi, en eventuell Gversyn av
minimiandelarna i artikel 4 och bilaga I
och nivan pa de administrativa
sanktionsavgifterna. Rapporten ska
innehélla information, om sddan finns
tillgiinglig, om utvecklingen av en tinkbar
policyram for anvéndning av hallbara
flygbrianslen pa Icao-niva. Rapporten ska
ocksd innehdlla information om sddana
tekniska framsteg pa omradet forskning
och innovation inom luftfartsindustrin som
ar relevanta for hallbara flygbrinslen,
inbegripet nér det giller minskning av
andra utslapp én koldioxid. Rapporten kan
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161/171

Andringsforslag

utgadr

Andringsforslag

L Senast den 1 januari 2027 och
dérefter vart femte &r ska kommissionen
overlimna en rapport till
Europaparlamentet och radet om
utviirderingen av denna forordning och
vid behov overlimna lagstiftningsforslag
om dndring av denna forordning.
Kommissionen ska ldta eventuella
ytterligare lagstiftningsforslag dtfoljas av
en konsekvensbedomning, diribland om
eventuell kompensation for kostnaderna
Jor detta. Rapporten ska offentliggoras.
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innehdlla en bedomning av om denna
Jforordning bor dndras och, i tillimpliga
fall, olika alternativ for dndringar, i linje
med en potentiell policyram for
anvindning av hallbara flygbriinslen pd
Icao-niva.

2. Den rapport som avses i punkt 1
ska inriktas pa foljande:

a) Utvecklingen av luftfartsteknik och
brinslemarknaden, sdrskilt utvecklingen
av hdallbara flygbrinslen, och dess
inverkan pa unionens inre
luftfartsmarknad, inbegripet en bedémning
av denna forordnings inverkan pad de
europeiska lufttrafikforetagens och
flygplatsernas konkurrenskraft, pa det
potentiella koldioxidlickaget och pd
flyglinjer som forbinder éar med
fastlandet, de sociala konsekvenserna och
de dirmed sammanhdingande behoven av
sysselsdttning och utbildning.

b) Utvecklingen av
luftfartsverksamhet samt flygbrinslen,
ndr det giiller inverkan av deras utslipp
ay vixthusgaser och andra gaser in
koldioxid pa klimatforindringarna och
luftkvaliteten runt flygplatser.

¢ En eventuell éversyn av
definitionen av syntetiska flygbriinslen
vad giiller de energikiillor for
elproduktion som avses i artikel 3 dttonde
strecksatsen.

d) En eventuell 6versyn av
flygplatsernas storlek, undantag och
minimiandelarna i artikel 4 andra och
tredje styckena och bilaga | pa grundval
av utvecklingen av briinslemarknaden,
utbyggnaden av bérkraftiga och
kommersiella hdllbara flygbriinslen,
utvecklingen inom forskning och teknik
samt lufifartssektorns tillstand, for att
underliitta en gron omstillning och uppnd
klimatmalen.

e En eventuell dversyn av nivan pa
de sanktionsavgifter som avses i artikel
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Andringsforslag 58

Forslag till forordning
Bilaga I — rubriken

Kommissionens forslag

Bilaga | (volymandelar)

Andringsforslag 59

Forslag till forordning
Bilagal —led a

Kommissionens forslag
a) Fran och med den 1 januari 2025:
RR\1259322SV.docx

11.

3. Den rapport som avses i punkt 1
ska ocksa innehélla information om
foljande:

a) Utvecklingen av en tédnkbar
policyram for anvandning av héllbara
flygbrénslen pa Icao-niva.

b) De tekniska framsteg pd omradet
forskning och innovation inom
luftfartsindustrin som &r relevanta for
denna forordning, inbegripet nir det giller
utvecklingen av eldrivna och vitgasdrivna
luftfartyg samt minskningen av
luftfartssektorns inverkan pd bdde
koldioxidutslipp och andra utslipp dn
koldioxid, inklusive atgdrder for
brinsleeffektivitet och den totala
briinsleforbrukningen, i linje med
Parisavtalet.

¢ Utvecklingen av ett potentiellt
unionssystem for mdrkning av
luftfartssektorns miljoprestanda,
inbegripet kommersiella lufittransporter.

d) Medlemsstaternas anvindning av
intikterna frdan de sanktioner som avses i
artiklarna 11 och 11a.

Andringsforslag

Bilaga I (energiandelar)

Andringsforslag

a) Fran och med den 1 januari 2025:
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en minimiandel pa 2 % héllbara
flygbrénslen.

Andringsforslag 60

Forslag till forordning
Bilagal—led b

Kommissionens forslag

b) Fran och med den 1 januari 2030:

en minimiandel péd 5 % héllbara
flygbrénslen, varav en minimiandel pa
0,7 % syntetiska flygbrinslen.

Andringsforslag 61

Forslag till forordning
Bilagal —led ¢

Kommissionens forslag

c) Fran och med den 1 januari 2035:

en minimiandel pd 20 % héllbara
flygbrinslen, varav en minimiandel pd
5 % syntetiska flygbrinslen.

PE704.884v02-00
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en minimiandel pa 2 % héllbara
flygbrénslen, bestiende av

i) en minimiandel pd 0,04 % syntetiska
flygbriinslen,

ii) en maximal andel pad 0,6 Mtoe
avancerade biobrinslen,

iii) en maximal andel pa 0,33 Mtoe
biodrivmedel som produceras frin
brinslerdavaror som anges i del B i bilaga
IX till direktivet om fornybar energi.

Andringsforslag

b) Fran och med den 1 januari 2030:
en minimiandel péd 8 % héllbara
flygbranslen, bestdende av

i) en minimiandel pa 2 % syntetiska
[flygbriinslen,

ii) en maximal andel pd 2,5 Mtoe
avancerade biobrinslen,

iii) en maximal andel pd 0,33 Mtoe
biodrivmedel som produceras frin
brinslerdavaror som anges i del B i bilaga
IX till direktivet om fornybar energi.

Andringsforslag

C) Fran och med den 1 januari 2035:
en minimiandel pd 27 % héllbara
flygbrénslen, bestiende av

i) en minimiandel pd 16 % syntetiska

RR\1259322SV.docx



Andringsforslag 62

Forslag till forordning
Bilagal —led d

Kommissionens forslag

d)
en minimiandel pd 32 % hallbara
flygbréinslen, varav en minimiandel pd
8 % syntetiska flygbrdinslen.

Andringsforslag 63

Forslag till forordning
Bilagal—led e

Kommissionens forslag

e) Fran och med den 1 januari 2045:

en minimiandel pd 38 % héllbara
flygbrinslen, varav en minimiandel pd
11 % syntetiska flygbriinslen.

RR\1259322SV.docx

Fran och med den 1 januari 2040:
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flygbriinslen,

ii) en maximal andel pad 4,9 Mtoe
avancerade biobrinslen,

iii) en maximal andel pad 0,33 Mtoe
biodrivmedel som produceras frin
bréinsleravaror som anges i del B i bilaga
IX till direktivet om fornybar energi.

Andringsforslag

d) Fran och med den 1 januari 2040:
en minimiandel pd 51 % hallbara
flygbrénslen, bestdende av

i) en minimiandel syntetiska flygbrinslen,

ii) en maximal andel pa 5,7 Mtoe
avancerade biobrinslen,

iii) en maximal andel pa 0,33 Mtoe
biodrivmedel som produceras frin
brinslerdavaror som anges i del B i bilaga
IX till direktivet om fornybar energi.

Andringsforslag

e) Fran och med den 1 januari 2045:
en minimiandel pad 63 % héllbara
flygbrénslen, bestiende av

i) en minimiandel syntetiska flygbrinslen,

ii) en maximal andel pa 5,8 Mtoe
avancerade biobriinslen,

iii) en maximal andel pa 0,33 Mtoe
biodrivmedel som produceras frdin
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Andringsforslag 64

Forslag till forordning
Bilaga I —led f

Kommissionens forslag

f) Fran och med den 1 januari 2050:

en minimiandel pd 63 % hdllbara
flygbrinslen, varav en minimiandel pd
28 % syntetiska flygbrinslen.

Andringsforslag 65

Forslag till forordning
Bilaga I — led fa (nytt)

Kommissionens forslag

PE704.884v02-00

brinslerdavaror som anges i del B i bilaga
IX till direktivet om fornybar energi.

Andringsforslag

f) Fran och med den 1 januari 2050
ska flygbriinsleleverantorer sikerstiilla att
allt flygbriinsle som tillhandahalls
luftfartygsoperatorer vid varje
unionsflygplats som avses i artikel 4.3
endast bestdr av hallbart flygbriinsle.

Andringsforslag

fa) Den totala forsérjningen av detta
hadllbara flygbrinsle ska bestd av
syntetiska flygbriinslen och hogst 5,8
Mtoe avancerade biobrinslen samt hogst
0,33 Mtoe biodrivmedel som produceras
frdn briinsleravaror som anges i del B i
bilaga IX till direktivet om fornybar
energi.
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BILAGA: _!:(")RTECKNING OVER ENHETER ELLER PERSONER
SOM FOREDRAGANDEN HAR FATT INFORMATION FRAN

Denna forteckning uppréttas pa helt frivillig grund och uteslutande pé foredragandens ansvar.
Foredraganden har fitt information fran f6ljande enheter eller personer i samband med att
betédnkandet utarbetades, fram till dess att det antogs 1 utskottet:

Entity in alphabetical order

ClonBio

casyjet

e-Pure

Ewaba

Safran

Shell

Transport & Environment
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