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Alteracao 1

Proposta de regulamento
Considerando 1

Texto da Comissdo

(1) O transporte maritimo representa
cerca de 75 % do comércio externo da UE
e de 31 % do comércio interno da UE em
termos de volume. O trdfego de ou para os
portos do Espac¢o Econémico Europeu
representa cerca de 11 % do total das
emissoes de CO; na UE provenientes dos
transportes e entre 3 a 4 % do total das
emissoes de CO; na UE. 400 milhdes de
passageiros embarcam ou desembarcam
anualmente nos portos dos
Estados-Membros, incluindo cerca de

14 milhdes em navios de cruzeiro. O
transporte maritimo €, por conseguinte,
uma componente essencial do sistema de
transportes europeu e desempenha um
papel fundamental para a economia
europeia. O mercado do transporte
maritimo esta sujeito a uma forte
concorréncia entre os agentes econémicos
na Unido e fora dela, para os quais ¢
indispensavel criar condi¢des de

Alteracdo

(1) O transporte maritimo representa
cerca de 75 % do comércio externo da UE
e de 31 % do comércio interno da UE em
termos de volume. 400 milhdes de
passageiros embarcam ou desembarcam
anualmente nos portos dos
Estados-Membros, incluindo cerca de

14 milhdes em navios de cruzeiro. O
transporte maritimo €, por conseguinte,
uma componente essencial do sistema de
transportes europeu e desempenha um
papel fundamental para a economia
europeia. O mercado do transporte
maritimo esta sujeito a uma forte
concorréncia entre os agentes econémicos
na Unido e fora dela, para os quais ¢
indispensavel criar condi¢des de
concorréncia equitativas a nivel global. A
estabilidade e a prosperidade do mercado
do transporte maritimo e dos seus agentes
econdmicos assentam num quadro politico
claro e harmonizado, em que os operadores
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concorréncia equitativas. A estabilidade e a
prosperidade do mercado do transporte
maritimo e dos seus agentes econdmicos
assentam num quadro politico claro e
harmonizado, em que os operadores de
transportes maritimos, os portos e outros
intervenientes no setor possam operar
dentro do respeito da igualdade de
oportunidades. Se ocorrerem distor¢des do
mercado, essas distor¢des sao suscetiveis
de colocar os operadores de navios ou 0s
portos em desvantagem em relagdo aos
seus concorrentes no setor do transporte
maritimo ou noutros setores dos
transportes. Por sua vez, tal podera
traduzir-se numa perda de competitividade
do setor do transporte maritimo € numa
perda de conectividade para os cidadaos e
as empresas.

Alteracio 2

Proposta de regulamento
Considerando 1-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 3

Proposta de regulamento
Considerando 1-B (novo)

de transportes maritimos, os portos € outros
intervenientes no setor possam operar
dentro do respeito da igualdade de
oportunidades. Se ocorrerem distor¢des do
mercado, essas distor¢des sao suscetiveis
de colocar os operadores de navios ou os
portos em desvantagem em relacao aos
seus concorrentes no setor do transporte
maritimo ou noutros setores dos
transportes. Por sua vez, tal podera
traduzir-se numa perda de competitividade
do setor do transporte maritimo, numa
perda de emprego ¢ numa perda de
conectividade para os cidaddos e as
empresas.

Alteracao

(1-A) O setor maritimo emprega 2 milhéoes
de europeus e contribui com 149 mil
milhées de EUR para a economia. Por
cada milhdo de euros gerados no setor dos
transportes maritimos, sdo gerados

1,8 milhoes de EUR noutros setores da
economia da UE™,

I-4 Relatorio da Associacio de Armadores
da Comunidade Europeia, intitulado «The
Economic Value of the EU Shipping
Industry» (O valor economico do
transporte maritimo da UE), 2020.
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Texto da Comissdo

Alteracao 4

Proposta de regulamento
Considerando 2

Alteracao

(1-B) O transporte maritimo é o modo de
transporte que mais respeita o ambiente,
com emissoes de gases com efeito de
estufa significativamente inferiores por
tonelada de mercadorias transportadas,
em comparacdo com outros modos de
transporte’. O trdfego de ou para os
portos do Espago Economico Europeu
representa cerca de 11 % do total das
emissoes de CO; na UE provenientes dos
transportes e entre 3 a 4 % do total das
emissoes de CO;, na UE. Prevé-se que as
emissoes de CO; provenientes do
transporte maritimo aumentem se nao
forem tomadas novas medidas Todos os
setores da economia tém de contribuir
para uma redugdo rdapida das emissoes de
GEE com vista a alcancar emissoes
liquidas nulas de GEE até 2050, o mais
tardar, tal como consagrado no
Regulamento (UE) 2021/1119. E,
portanto, essencial que a Unido
estabeleca um caminho ambicioso para a
rdapida transicdo ecologica do setor
maritimo, o que contribuiria igualmente
para manter e promover o refor¢o da sua
lideranca global nas tecnologias, servig¢os
e solugoes ecologicas, bem como para
continuar a estimular a criacdo de
emprego e a transformacdo das cadeias de
valor conexas, mantendo a
competitividade.

1A Estudo da Agéncia Europeia do
Ambiente, 2020,
https://www.eea.europa.eu/publications/ra
il-and-waterborne-transport
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Texto da Comissdo

(2) A fim de refor¢ar o compromisso da
Unido em matéria de clima no ambito do
Acordo de Paris e definir as medidas a
tomar para alcangar a neutralidade
climatica até 2050, e para traduzir o
compromisso politico numa obrigagdo
juridica, a Comissao adotou a proposta
(alterada) de regulamento do Parlamento
Europeu e do Conselho relativo a criacao
de um quadro para alcangar a neutralidade
climatica e que altera o Regulamento (UE)
2018/1999 (Lei Europeia do Clima)??, bem
como a Comunicac¢ao «Reforcar a ambicao
climatica da Europa para 2030»%. Tal
integra igualmente o objetivo de, até 2030,
reduzir as emissdes de gases com efeito de
estufa (GEE) em, pelo menos, 55 % em
relacdo aos niveis de 1990. Sao, pois,
necessarios varios instrumentos politicos
complementares para incentivar a
utilizacao de combustiveis renovaveis e
hipocarbonicos produzidos de forma
sustentavel no setor dos transportes
maritimos. O desenvolvimento
imprescindivel e a implanta¢ao de
tecnologias tém de ocorrer até 2030, a fim
de preparar uma transi¢ao muito mais
célere apds essa data.

19 COM(2020) 563 final
20 COM(2020) 562 final

Alteracio 5

Alteracao

(2) A fim de reforcar o compromisso da
Unido em matéria de clima no ambito do
Acordo de Paris e definir as medidas a
tomar para alcangar a neutralidade
climatica até 2050, o mais tardar, ¢ para
traduzir o compromisso politico numa
obrigagao juridica, a Comissdo adotou a
proposta (alterada) de regulamento do
Parlamento Europeu e do Conselho relativo
a criacdo de um quadro para alcancar a
neutralidade climéatica e que altera o
Regulamento (UE) 2018/1999 (Lei
Europeia do Clima)/”/, bem como a
Comunicagao «Reforgar a ambigao
climatica da Europa para 2030»/%/.Tal
integra igualmente o objetivo de, até 2030,
reduzir as emissoes de gases com efeito de
estufa (GEE) em, pelo menos, 55 % em
relagdo aos niveis de 1990. Sao, pois,
necessarios varios instrumentos politicos
complementares para promover e acelerar
uma produgdo em grande escala e a
utilizacao de combustiveis renovaveis e
hipocarbonicos produzidos de forma
sustentavel no setor dos transportes
maritimos, respeitando em simultineo o
principio da neutralidade tecnolégica. O
desenvolvimento imprescindivel e a
implantacdo de tecnologias devem ser
apoiados o mais rapidamente possivel e
estar em curso at¢ 2030, a fim de preparar
uma transicado muito mais célere apds essa
data. E ainda fundamental fomentar a
inovagdo e apoiar a investigacao
relacionada com inovagcoes emergentes e
Sfuturas, como os combustiveis alternativos
emergentes, a concegdo ecologica, os
materiais de base biologica e a propulsio
edlica e de assisténcia edlica.

19 COM(2020) 563 final
20 COM(2020) 562 final

PE737.646/ 4

PT



Proposta de regulamento
Considerando 2-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 6

Proposta de regulamento
Considerando 3

Texto da Comissdo

(3) No contexto da transi¢ao para
combustiveis renovaveis e hipocarbdnicos
e fontes de energia alternativas, € essencial
assegurar o bom funcionamento e uma
concorréncia leal no mercado do transporte
maritimo da UE no que respeita aos
combustiveis navais, que representam uma
parte substancial dos custos dos operadores
de navios. As disparidades entre os
requisitos de combustivel nos Estados-
Membros da Unido podem afetar
significativamente o desempenho

Alteracdo

(2-A) E provivel que 0 GNL desempenhe
um papel transitorio no transporte
maritimo, permitindo uma transigdo
gradual para alternativas de emissoes
nulas, especialmente nos casos em que
ndo existe atualmente uma tecnologia de
grupo motopropulsor sem emissoes
economicamente viavel. A Comunicacdo
sobre a Estratégia de Mobilidade
Sustentavel e Inteligente aponta para que
0s navios de mar sem emissoes estejam
prontos para o mercado até 2030. A
conversdo da frota deverd ocorrer
gradualmente, devido ao longo periodo de
vida dos navios. Os combustiveis para
transportes, como o GNL, necessitam
cada vez mais de ser descarbonizados
através da mistura com biometano
liquefeito (bioGNL) ou combustiveis
gasosos sintéticos (gasolina sintética),
renovdveis e hipocarbonicos, por
exemplo.

Alteracao

(3) No contexto da transi¢ao para
combustiveis renovaveis e hipocarbdnicos
e fontes de energia alternativas, € essencial
assegurar o bom funcionamento e uma
concorréncia leal no mercado do transporte
maritimo da UE no que respeita aos
combustiveis navais, que representam uma
parte substancial dos custos dos operadores
de navios, normalmente entre 35 % e

53 % dos pregos do transporte maritimo
de mercadorias. As medidas politicas
devem, por conseguinte, ser eficazes em
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econdmico dos operadores de navios e ter
um impacto negativo sobre a concorréncia
no mercado. Devido a natureza
internacional do transporte maritimo, os
operadores de navios podem facilmente
abastecer-se em paises terceiros e
transportar grandes quantidades de
combustivel. Esta situacdo pode conduzir a
fugas de carbono e a efeitos prejudiciais
para a competitividade do setor se a
disponibilizagdo de combustiveis
renovaveis e hipocarbdnicos nos portos
maritimos sob jurisdi¢ao de um Estado-
Membro nao for acompanhada da adocao
de requisitos relativos a sua utilizagao,
aplicaveis a todos os operadores de navios
a chegada e a partida de portos sob
jurisdi¢ao dos Estados-Membros. O
presente regulamento deve estabelecer
medidas que assegurem que a penetracao
dos combustiveis renovaveis e
hipocarbonicos no mercado dos
combustiveis navais se processe em
condicdes de concorréncia leal no mercado
dos transportes maritimos da UE.

Alteracao 7

Proposta de regulamento
Considerando 3-A (novo)

termos de custos e ter por objetivo gerar a
maior descarbonizagdo possivel ao menor
custo possivel. As disparidades entre os
requisitos de combustivel nos Estados-
Membros da Unido podem afetar
significativamente o desempenho
economico dos operadores de navios e ter
um impacto negativo sobre a concorréncia
no mercado. Devido a natureza
internacional do transporte maritimo, os
operadores de navios podem facilmente
abastecer-se em paises terceiros e
transportar grandes quantidades de
combustivel, o que pode também
contribuir para o risco de perda de
competitividade dos portos da Unido em
relagdo aos portos de paises terceiros. Esta
situag¢do pode conduzir a fugas de carbono
e de empresas ¢ a efeitos prejudiciais para
a competitividade do setor se a
disponibilizagdo de combustiveis
renovaveis e hipocarbonicos nos portos
maritimos sob jurisdi¢do de um Estado-
Membro nao for acompanhada da adocdo
de requisitos relativos a sua utilizagao,
aplicaveis a todos os operadores de navios
a chegada e a partida de portos sob
jurisdi¢ao dos Estados-Membros. O
presente regulamento deve estabelecer
medidas que assegurem que a penetragao
dos combustiveis renovaveis e
hipocarbonicos no mercado dos
combustiveis navais se processe em
condicdes de concorréncia leal no mercado
dos transportes maritimos da UE,
proporcionando aos operadores maritimos
a possibilidade de escolherem uma opgdo
de custos de redugdo mais economica. A
disponibilidade de tal opcio é crucial para
garantir a competitividade das industrias
de transporte maritimo europeias e a
pertinéncia das rotas logisticas que ligam
0s portos europeus ao comércio mundial.
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Texto da Comissdo

Alteraciao 8

Proposta de regulamento
Considerando 4

Texto da Comissdo

(4) A fim de produzir efeitos em todas as
atividades do setor do transporte maritimo,
¢ conveniente que o presente regulamento
abranja uma parte das viagens entre um
porto sob a jurisdi¢ao de um Estado-
Membro e um porto sob a jurisdi¢do de um
pais terceiro. O presente regulamento
deverd, por conseguinte, aplicar-se a
metade da energia utilizada por um navio
que viaje para um porto sob a jurisdi¢do de
um Estado-Membro a partir de um porto
fora da jurisdi¢ao de um Estado-Membro, a
metade da energia utilizada por um navio
que viaje de um porto sob a jurisdicao de
um Estado-Membro e que chegue a um
porto fora da jurisdi¢do de um Estado-
Membro, a totalidade da energia utilizada
por um navio que viaje para um porto sob a
jurisdicao de um Estado-Membro a partir
de um porto sob a jurisdicdo de um Estado-
Membro, e a energia utilizada no porto de
um Estado-Membro. A cobertura de uma

Alteracao

(3-A) O setor maritimo caracteriza-se por
uma concorréncia internacional feroz. As
diferencas importantes nos encargos
regulamentares entre os Estados de
pavilhdo exacerbaram prdticas
indesejadas, como a mudancga de pavilhdo
dos navios. A natureza intrinsecamente
global do setor realca a importincia de
uma abordagem neutra no que se refere
ao pavilhdo e de um ambiente
regulamentar favoravel, o que constitui
uma condi¢do prévia para atrair novo
investimento e salvaguardar a
competitividade dos portos, armadores e
operadores europeus.

Alteracao

(4) A fim de produzir efeitos em todas as
atividades do setor do transporte maritimo,
¢ conveniente que o presente regulamento
abranja uma parte das viagens entre um
porto sob a jurisdi¢do de um Estado-
Membro e um porto sob a jurisdi¢do de um
pais terceiro. O presente regulamento
devera, por conseguinte, aplicar-se a
metade da energia utilizada por um navio
que viaje para um porto sob a jurisdi¢do de
um Estado-Membro a partir de um porto
fora da jurisdi¢ao de um Estado-Membro, a
metade da energia utilizada por um navio
que viaje de um porto sob a jurisdicao de
um Estado-Membro e que chegue a um
porto fora da jurisdi¢do de um Estado-
Membro, a totalidade da energia utilizada
por um navio que viaje para um porto sob a
jurisdicao de um Estado-Membro a partir
de um porto sob a jurisdicdo de um Estado-
Membro, e a energia utilizada no porto de
um Estado-Membro. A cobertura de uma
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parte da energia utilizada por um navio nos
trajetos de entrada e de saida entre a Unido
€ 0s paises terceiros assegura a eficacia do
presente regulamento, nomeadamente
gragas ao aumento do impacto positivo
desse quadro regulamentar em termos
ambientais. Simultaneamente, esse quadro
limita o risco de escalas evasivas e de
deslocalizagao das atividades de transbordo
fora da Unido. A fim de assegurar o bom
funcionamento do trafego maritimo,
condi¢des equitativas entre os operadores
de transporte maritimo e entre os portos, €
de evitar distor¢oes no mercado interno,
todas as viagens com chegada a ou partida
de portos sob jurisdi¢do dos Estados-
Membros, bem como a permanéncia de
navios nesses portos, deverdo ser
abrangidas pelas regras uniformes previstas
no presente regulamento.

Alteraciao 9

Proposta de regulamento
Considerando 4-A (novo)

Texto da Comissdo

parte da energia utilizada por um navio nos
trajetos de entrada e de saida entre a Unido
€ 0s paises terceiros assegura a eficacia do
presente regulamento, nomeadamente
gragas ao aumento do impacto positivo
desse quadro regulamentar em termos
ambientais. Este quadro deve limitar o
risco de escalas evasivas e de
deslocalizagao das atividades de transbordo
fora da Unido. A fim de assegurar o bom
funcionamento do trafego maritimo,
condi¢des equitativas entre os operadores
de transporte maritimo e entre os portos, e
de evitar distor¢oes no mercado interno,
todas as viagens com chegada a ou partida
de portos sob jurisdi¢do dos Estados-
Membros, bem como a permanéncia de
navios nesses portos, deverdo ser
abrangidas pelas regras uniformes previstas
no presente regulamento. A Comissdo deve
criar um sistema de monitorizagdo que
avalie especificamente a fuga de carbono
e de empresas, bem como as potenciais
prdticas de evasdo, e deve elaborar uma
lista de potenciais atividades empresariais
que ndo se inserem no ambito das
atividades comerciais significativas
realizadas em escalas portudrias em
paises terceiros vizinhos. Caso, no dmbito
desse sistema, sejam comunicadas fugas
significativas de carbono e de empresas,
bem como priticas de evasdo, a Comissao
deve propor medidas para dar resposta a
esses problemas.

Alteracdo

(4-A) Uma vez que o presente
regulamento imporad custos de
conformidade adicionais ao setor, importa
tomar medidas compensatorias que
impecam o aumento do nivel total do
encargo regulamentar. Antes da aplicacio
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Alteracao 10

Proposta de regulamento
Considerando 4-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 11

do presente regulamento, a Comissao
deve, por conseguinte, apresentar
propostas que compensem a carga
regulamentar introduzida pelo presente
regulamento através da revisio ou da
revogacdo de disposicoes de outros atos
legislativos da Unido que geram encargos
regulamentares no setor maritimo.

Alteracdo

(4-B) A fim de assegurar o necessdrio
grau de certeza juridica e de investimento,
o presente regulamento deve ser
estreitamente alinhado e coerente com o
Regulamento XXXX-XXX (Diretiva
Infraestrutura para Combustiveis
Alternativos), a Diretiva 2003/87/CE
(Diretiva CELE), a Diretiva XXXX-XXX
(Diretiva Energias Renovaveis) e a
Diretiva 2003/96/CE (Diretiva Tributacdo
da Energia). Esse alinhamento deve
resultar num quadro legislativo coerente
para o setor do transporte maritimo, que
contribua para aumentar
significativamente a producdo de
combustiveis alternativos sustentaveis,
assegure a implantagdo das
infraestruturas necessdrias e incentive a
utilizagcdo destes combustiveis numa
percentagem cada vez maior de navios.
Para garantir a coeréncia global com os
objetivos da Unido em matéria de clima,
competitividade e crescimento econémico
sustentdvel, os impactos climdticos e
economicos globais, combinados e
cumulativos desses atos legislativos devem
ser avaliados de forma abrangente e
continua.
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Proposta de regulamento
Considerando 4-C (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 12

Proposta de regulamento
Considerando 5-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao

(4-C) A obrigacio de os portos
fornecerem energia elétrica em terra deve
corresponder uma obrigagdo de os navios
se ligarem a essas infraestruturas de
carregamento concebidas para fornecer
energia quando se encontram atracados,
a fim de garantir a eficdacia da
infraestrutura e evitar ativos
irrecuperaveis. Além disso, devem ser
envidados esforcos para reduzir os custos
associados a tarifagcdo em terra, isentando
definitivamente da tributacdo a
eletricidade fornecida as embarcacoes
portudrias através de alteracoes a Diretiva
XXXX-XXXX (Diretiva Tributacdo da
Energia).

Alteracdo

(5-A) Com o aumento dos custos de
transporte para os navios ndo conformes
com o disposto no presente regulamento, é
necessdrio fazer face ao risco de
comportamentos evasivos e de
contornamento das disposicoes do
presente regulamento, em especial no
segmento do transporte regular de
contentores. As escalas portudrias para
portos situados nas proximidades da
Uniao, a fim de limitar os custos de
conformidade com o presente
regulamento, ndao so diminuiriam os
beneficios ambientais esperados e
comprometeriam significativamente os
objetivos prosseguidos pelo presente
regulamento, como também poderiam
conduzir a emissoes adicionais devido a
distdncia adicional percorrida para evitar
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Alteracio 13

Proposta de regulamento
Considerando 5-B (novo)

Texto da Comissdo

a aplicacdo do presente regulamento. Por
conseguinte, é adequado excluir do
conceito de porto de escala determinadas
escalas em portos de paises terceiros. Essa
exclusdo deverd visar os portos situados
nas proximidades da Unido onde o risco
de evasdo é maior. Um limite de

300 milhas maritimas constitui uma
resposta proporcionada a esse risco,
compensando o encargo adicional e o
risco de evasdo. Além disso, a exclusdo do
conceito de porto de escala deverd visar
apenas os porta-contentores e os portos
cuja atividade principal seja o transbordo
de contentores. Para esses transportes, o
risco de evasdo consiste também na
transferéncia da plataforma portudria
para portos fora da Unido, o que agrava
os efeitos da evasdo. Por este motivo, e na
auséncia de um regime obrigatorio da
OMI para a utilizagdo de combustiveis
renovdveis e hipocarbonicos em viagens
internacionais a nivel mundial com um
nivel de ambicdao semelhante ao dos
requisitos estabelecidos no presente
regulamento, as paragens de porta-
contentores num porto vizinho de
transbordo de contentores ndo deverdo ser
consideradas escalas em portos de escala
na acecdo do presente regulamento. Para
garantir que a medida é proporcional aos
objetivos visados e garante a igualdade de
tratamento, importa ter em conta as
medidas adotadas em paises terceiros que
produzam um efeito equivalente ao do
presente regulamento.

Alteracdo

(5-B) A fim de ter em conta a situacdo
especifica das regioes insulares, tal como
sublinhado no artigo 174.° do Tratado, e a
necessidade de preservar a conectividade
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Alteracao 14

Proposta de regulamento
Considerando 5-C (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 15

Proposta de regulamento
Considerando 5-D (novo)

das ilhas e regioes periféricas com as
regioes centrais da Unido, deverdo ser
autorizadas isengoes tempordrias para
viagens efetuadas por navios de
passageiros que ndo sejam navios de
cruzeiro entre um porto de escala sob
jurisdi¢do de um Estado-Membro e um
porto de escala sob jurisdicao do mesmo
Estado-Membro situado numa ilha com
menos de 100 000 residentes
permanentes.

Alteracao

(5-C) Tendo em conta as caracteristicas
especiais das regioes ultraperiféricas da
Unido, nomeadamente o seu afastamento
e insularidade, bem como os
condicionalismos a que estdo sujeitas,
deve ser dada especial atengdo a
preservagdo da sua acessibilidade e da
sua capacidade de ligacdo eficaz através
do transporte maritimo. Por conseguinte,
apenas metade da energia utilizada nas
viagens com partida ou chegada a um
porto de escala situado numa regiao
ultraperiférica devera ser incluida no
ambito de aplicagdo do presente
regulamento. Pela mesma razdo, deverio
ser autorizadas isengoes tempordrias para
viagens entre um porto de escala situado
numa regiao ultraperiférica e outro porto
de escala situado numa regiio
ultraperiférica, bem como para a energia
utilizada durante a sua estada no porto de
escala das regioes ultraperiféricas
correspondentes.
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Texto da Comissdo

Alteracio 16

Proposta de regulamento
Considerando 6

Texto da Comissdo

(6) A organizagdo ou pessoa responsavel
pelo cumprimento do presente regulamento
devera ser a companhia de navegagao,
definida como o armador ou qualquer outra
organizagao ou pessoa, como o gestor ou o
afretador em casco nu, que tenha assumido
perante o proprietario a responsabilidade
pela operagao do navio e que, ao assumir
tal responsabilidade, se comprometeu a
arcar com os deveres e as
responsabilidades que sobre ele recaem por
for¢a do Codigo Internacional de Gestao
para a Seguranga da Exploragao dos
Navios e a Preven¢ao da Polui¢do. Esta
defini¢do baseia-se na definicao de
«companhia» constante do artigo 3.°, alinea
d), do Regulamento (UE) 2015/757 do
Parlamento Europeu e do Conselho?! e esta
em consonancia com o sistema mundial de
recolha de dados estabelecido em 2016
pela Organizagdo Maritima Internacional
(OMI). Em conformidade com o principio
do poluidor-pagador, a companhia de

Alteracao

(5-D) A fim de assegurar condicoes de
concorréncia equitativas para os navios,
nomeadamente os construidos para
operar em dguas cobertas de gelo quando
navegam de ou para portos dos Estados-
Membros ou entre portos dos Estados-
Membros, devem ser tidas em conta
informacaoes especificas relativas a classe
de gelo de um navio e a sua navegagdo no
gelo no calculo das redugoes das emissoes
de gases com efeito de estufa por navio,
bem como nos dados monitorizados e
comunicados com base no Regulamento
(UE) 2015/757.

Alteracdo

(Ndo se aplica a versdo portuguesa.)
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navegagao pode, por meio de um acordo
contratual, responsabilizar a entidade
diretamente responsavel pelas decisdes que
afetam a intensidade de emissao de gases
com efeito de estufa, proveniente da
energia utilizada pelo navio, pelos custos
de conformidade nos termos do presente
regulamento. Esta entidade seria
normalmente a entidade responsavel pela
escolha do combustivel, do itinerario e da
velocidade do navio.

21 Regulamento (UE) 2015/757 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 29
de abril de 2015, relativo a monitorizagao,
comunicagao e verificacdo das emissoes de
diéxido de carbono provenientes do
transporte maritimo e que altera a Diretiva
2009/16/CE (JO L 123 de 19.5.2015, p.
55).

Alteracao 17

Proposta de regulamento
Considerando 7

Texto da Comissdo

(7) A fim de limitar os encargos
administrativos, em especial para os
pequenos operadores, o presente
regulamento ndo devera aplicar-se aos
navios de madeira de construgdo primitiva,
aos navios sem propulsdo mecdnica,
devendo incidir sobre os navios de
arqueacao bruta superior a 5 000. Embora
estes Ultimos representem apenas cerca de
55 % de todos os navios que fazem escala
nos portos nos termos do Regulamento
(UE) 2015/757 do Parlamento Europeu e
do Conselho, sdo responsaveis por 90 %
das emissdes de dioxido de carbono (CO,)
provenientes do setor maritimo.

Alteracio 18

Alteracdo

(7) A fim de limitar os encargos
administrativos, em especial para os
pequenos operadores, o presente
regulamento ndo devera aplicar-se aos
navios de madeira de construgdo primitiva,
devendo incidir sobre os navios de
arqueacao bruta superior a 5 000. Embora
estes ultimos representem apenas cerca de
55 % de todos os navios que fazem escala
nos portos nos termos do Regulamento
(UE) 2015/757 do Parlamento Europeu e
do Conselho, sdo responsaveis por 90 %
das emissdes de dioxido de carbono (CO,)
provenientes do setor maritimo.
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Proposta de regulamento
Considerando 7-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 19

Proposta de regulamento
Considerando 9

Texto da Comissdo

(9) Embora instrumentos como a fixagdo
do prego do carbono ou os objetivos em
matéria de intensidade de carbono da
atividade promovam melhorias na
eficiéncia energética, ndo sdo adequados
para permitir uma transi¢ao significativa
para combustiveis renovaveis e
hipocarbonicos a curto e médio prazo. Por
conseguinte, ¢ necessaria uma abordagem
regulamentar especifica dedicada a
implantacdo de combustiveis navais
renovaveis e hipocarbdnicos e de fontes de
energia alternativas, como a energia edlica
ou a eletricidade.

Alteracao

(7-A) A fim de assegurar a continuidade
da eficacia do presente regulamento, a
Comissdo deverda acompanhar o seu
Jfuncionamento, realizando avaliagoes de
impacto relativas ao limiar da arqueacdo
bruta e aos tipos de navios abrangidos
pelo presente regulamento. A Comissdo
deverd, em especial, decidir se existem
razoes significativas para incluir navios
de menor dimensdo e outros tipos de
navios no dmbito de aplicacdo do presente
regulamento. A Comissao deve, em
particular, ter em conta consideragoes
como a disponibilidade de dados
pertinentes, a potencial reducgdo das
emissoes de gases com efeito de estufa e a
eficacia de um alargamento do dmbito em
termos de impacto climadtico, a dimensdo
dos encargos administrativos, bem como
as suas consequéncias financeiras e
sociais.

Alteracao

(9) Embora instrumentos como a fixagao
do prego do carbono ou os objetivos em
matéria de intensidade de carbono da
atividade promovam melhorias na
eficiéncia energética, ndo sdo adequados
para permitir uma transi¢ado significativa
para combustiveis renovaveis e
hipocarbonicos a curto e médio prazo. Por
conseguinte, ¢ necessaria uma abordagem
regulamentar especifica dedicada a
implantacdo de combustiveis navais
renovaveis e hipocarbdnicos e de fontes de
energia alternativas, como a energia edlica
ou a eletricidade. Essa abordagem deve ser
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Alteracio 20

Proposta de regulamento
Considerando 10

Texto da Comissdo

(10) A intervencao politica para estimular
a procura de combustiveis navais
renovaveis e hipocarbonicos deve basear-
se em objetivos e respeitar o principio da
neutralidade tecnoldgica. Por conseguinte,
devem ser estabelecidos limites para a
intensidade da emissdo de gases com efeito
de estufa provenientes da energia utilizada
a bordo dos navios, sem prescrever a
utilizagdo de qualquer combustivel ou
tecnologia especifica.

Alteracao 21

Proposta de regulamento
Considerando 10-A (novo)

Texto da Comissdo

aplicada de uma forma baseada em
objetivos, tecnologicamente neutra e
eficaz em termos de custos.

Alteragado

(10) A intervencao politica para estimular
a procura de combustiveis navais
renovaveis e hipocarbonicos deve basear-
se em objetivos e respeitar o principio da
neutralidade tecnoldgica. Por conseguinte,
devem ser estabelecidos limites
ambiciosos, consonantes com o objetivo
do Acordo de Paris, para a intensidade da
emissao de gases com efeito de estufa
provenientes da energia utilizada a bordo
dos navios, sem prescrever a utilizacao de
qualquer combustivel ou tecnologia
especifica.

Alteracao

(10-A) Deve ser criado um Fundo
para os Oceanos, canalizando, para o
setor maritimo, as receitas geradas pela
venda em leildo de licencas de emissdo
maritimas no dmbito do RCLE. Os fundos
disponibilizados ao abrigo do Fundo para
os Oceanos devem ser utilizados para
apoiar projetos e investimentos
relacionados com a melhoria da eficiéncia
energética dos navios e portos, com
tecnologias e infraestruturas inovadoras
para a descarbonizacdo do transporte
maritimo, com a produgdo e implantacio
de combustiveis alternativos sustentdveis e
com o desenvolvimento de tecnologias de
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Alteracao 22

Proposta de regulamento
Considerando 11

Texto da Comissdo

(11) Ha que promover o desenvolvimento
e a implantagdo de combustiveis
renovaveis e hipocarbonicos com elevado
potencial de sustentabilidade, maturidade
comercial, inovagdo e crescimento para
satisfazer as necessidades futuras. Desta
forma, a criacao de mercados de
combustiveis inovadores e competitivos
serd apoiada e sera assegurado um
abastecimento suficiente de combustiveis
maritimos sustentaveis a curto e a longo
prazo, a fim de contribuir para as ambigdes
da Unido em matéria de descarbonizagao
dos transportes, refor¢ando
simultaneamente os esfor¢cos da Unido no
sentido de um elevado nivel de protegdo
ambiental. Para o efeito, devem ser
elegiveis os combustiveis maritimos
sustentaveis produzidos a partir das
matérias-primas enumeradas no anexo X,
partes A e B, da Diretiva (UE) 2018/2001,
bem como os combustiveis maritimos
sintéticos. Em especial, os combustiveis
navais sustentaveis produzidos a partir das
matérias-primas enumeradas no anexo [X,
parte B, da Diretiva (UE) 2018/2001 sao
essenciais, uma vez que sdo, atualmente, a
tecnologia mais madura do ponto de vista
comercial para descarbonizar o transporte
maritimo ja a curto prazo.

Alteracio 23

Proposta de regulamento
Considerando 11-A (novo)

propulsdo sem emissoes.

Alteracao

(11) Ha que promover o desenvolvimento
e a implantagdo de combustiveis
renovaveis e hipocarbonicos e tecnologias
de propulsdo com elevado potencial de
sustentabilidade, maturidade comercial,
inovagao e crescimento para satisfazer as
necessidades futuras. Desta forma, a
criacdo de mercados de combustiveis
inovadores e competitivos sera apoiada e
serd assegurado um abastecimento
suficiente de combustiveis maritimos
sustentdveis a curto e a longo prazo, a fim
de contribuir para as ambigdes da Unido
em matéria de descarboniza¢do dos
transportes, reforcando simultaneamente os
esforcos da Unido no sentido de um
elevado nivel de protecdo ambiental. Para o
efeito, devem ser elegiveis os combustiveis
maritimos sustentaveis produzidos a partir
das matérias-primas enumeradas no

anexo IX, partes A e B, da Diretiva (UE)
2018/2001, bem como os combustiveis
maritimos sintéticos. Em especial, os
combustiveis navais sustentaveis
produzidos a partir das matérias-primas
enumeradas no anexo [X, parte B, da
Diretiva (UE) 2018/2001 sao essenciais,
uma vez que sdo, atualmente, a tecnologia
mais madura do ponto de vista comercial
para descarbonizar o transporte maritimo ja
a curto prazo.
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Texto da Comissdo

Alteracao

(11-A) A fim de incentivar o
desenvolvimento precoce do mercado e a
implantacdo das tecnologias de
combustiveis mais sustentdveis e
inovadoras com potencial de crescimento
para satisfazer necessidades futuras, é
necessdrio um incentivo especifico para
os combustiveis renovdveis de origem ndo
biologica. Esta familia de combustiveis
tem um elevado potencial para introduzir
as energias renovaveis no cabaz de
combustiveis maritimos de pordo. Tendo
em conta os custos de produgdo
significativamente mais elevados para os
combustiveis renovaveis de origem ndo
bioldgica a curto e médio prazo, é
importante assegurar um grau de procura
que apoie o investimento nessa familia de
combustiveis. O presente regulamento
introduz uma combinacdo de medidas
para assegurar o apoio a adogdo de
combustiveis renovaveis de origem ndo
biologica sustentaveis. Estas incluem a)
um multiplicador até 2035 para
recompensar as empresas que decidam
optar por estes combustiveis, apesar do
seu prego relativamente elevado, e b) a
partir de 2030, uma percentagem minima
fixa de combustiveis renovaveis de origem
nao biologica no cabaz energético dos
combustiveis. De molde a facilitar o
cumprimento da percentagem minima de
combustiveis renovaveis de origem ndo
biologica, devem aplicar-se medidas de
flexibilidade em conformidade com os
artigos 17.° e 18.° do presente
regulamento. As empresas podem, através
de acordos contratuais, responsabilizar os
fornecedores de combustivel pelos custos
de conformidade ao abrigo do presente
regulamento, se os combustiveis
renovaveis de origem ndo bioldgica nao
forem entregues de acordo com as
condicoes acordadas.
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Alteracio 24

Proposta de regulamento
Considerando 13

Texto da Comissdo

(13) No entanto, esta abordagem deve ser
mais rigorosa para o setor maritimo. O
setor maritimo regista atualmente niveis
irrisorios de procura de biocombustiveis,
bioliquidos e de combustiveis biomassicos
obtidos a partir de culturas alimentares e
forrageiras, sendo mais de 99 % dos
combustiveis navais atualmente utilizados
de origem fossil. Por conseguinte, a ndo
elegibilidade dos combustiveis obtidos a
partir de culturas alimentares e forrageiras
ao abrigo do presente regulamento
minimiza também qualquer risco de
abrandamento da descarbonizac¢ao do setor
dos transportes, que, de outro modo,
poderia resultar da transferéncia de
biocombustiveis a base de culturas do setor
rodoviério para o setor maritimo. E
essencial minimizar essa transferéncia,
uma vez que o transporte rodoviario
continua a ser, de longe, o setor dos
transportes mais poluente e o transporte
maritimo utiliza atualmente
predominantemente combustiveis fosseis.
E, portanto, adequado evitar promover uma
procura potencialmente elevada de
biocombustiveis, bioliquidos e
combustiveis biomassicos obtidos a partir
de culturas alimentares e forrageiras,
promovendo a sua utilizagdo ao abrigo do
presente regulamento. Assim, as emissdes
adicionais de gases com efeito de estufa e a
perda de biodiversidade causadas por todos
os tipos de combustiveis obtidos a partir de
culturas alimentares e forrageiras exigem
que se considere que estes combustiveis
tém os mesmos fatores de emissdo que a
solugcdo menos favoravel.

Alteracio 25

Alteracao

(Nao se aplica a versdo portuguesa.)
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Proposta de regulamento
Considerando 14

Texto da Comissdo

(14) Os longos prazos associados ao
desenvolvimento e a implanta¢ao de novos
combustiveis e solugdes energéticas para o
transporte maritimo exigem uma agao
rapida e o estabelecimento de um quadro
regulamentar claro e previsivel a longo
prazo que facilite o planeamento e o
investimento de todas as partes
interessadas. Um quadro regulamentar
claro e estavel a longo prazo facilitard o
desenvolvimento e a implanta¢do de novos
combustiveis e solugdes energéticas para o
transporte maritimo e incentivara o
investimento das partes interessadas. Esse
quadro devera definir limites para a
intensidade de emissdo de gases com efeito
de estufa da energia utilizada a bordo dos
navios até 2050. Esses limites devem
tornar-se mais ambiciosos ao longo do
tempo, a fim de refletir o desenvolvimento
tecnologico esperado € o aumento da
producgdo de combustiveis navais
renovaveis e hipocarbonicos.

Alteracao 26

Proposta de regulamento
Considerando 15

Alteracao

(14) Os longos prazos associados ao
desenvolvimento e a implantacao de novos
combustiveis e solugdes energéticas para o
transporte maritimo, bem como a longa
vida util média dos navios, que
normalmente varia entre 25 e 30 anos,
exigem uma ag¢do rapida e o
estabelecimento de um quadro
regulamentar claro e previsivel a longo
prazo que facilite o planeamento e o
investimento de todas as partes
interessadas. Um quadro regulamentar
claro e estavel a longo prazo facilitard o
desenvolvimento e a implanta¢do de novos
combustiveis e solugdes energéticas para o
transporte maritimo e incentivard o
investimento das partes interessadas. Esse
quadro devera definir limites para a
intensidade de emissao de gases com efeito
de estufa da energia utilizada a bordo dos
navios, tanto durante a navegag¢do como
quando se encontram atracados, at¢ 2050.
Esses limites devem tornar-se mais
ambiciosos ao longo do tempo, a fim de
refletir o desenvolvimento tecnologico
esperado e o aumento da produgdo de
combustiveis navais renovaveis e
hipocarbonicos. A fim de garantir a
seguranca juridica e deixar tempo
suficiente ao setor para o planeamento e a
preparacdo a longo prazo, bem como para
evitar o risco de ativos irrecuperdveis, as
eventuais futuras propostas de alteragdo
do presente regulamento devem ser
limitadas no seu dmbito de aplicacdo e
devem evitar alterar significativamente os
requisitos.

PE737.646/ 20

PT



Texto da Comissdo

(15) O presente regulamento devera
estabelecer a metodologia e a férmula
aplicaveis para calcular a intensidade
média anual dos gases com efeito de estufa
da energia utilizada a bordo de um navio.
Esta formula deve basear-se no consumo
de combustivel comunicado pelos navios e
ter em conta os fatores de emissao
pertinentes desses combustiveis. A
utilizacdo de fontes de energia alternativas,
como a energia edlica ou a eletricidade,
deve também refletir-se na metodologia.

Alteracao 27

Proposta de regulamento
Considerando 16

Texto da Comissdo

(16) A fim de proporcionar uma imagem
mais completa do desempenho ambiental
das varias fontes de energia, o desempenho
dos combustiveis em termos de GEE deve
ser avaliado numa base adequada, tendo
em conta os impactos da producao,
transporte, distribuicdo e utilizacao de
energia a bordo. O objetivo € incentivar
tecnologias e modos de producao que
proporcionem uma menor pegada de gases
com efeito de estufa e beneficios reais em
compara¢do com os combustiveis
convencionais existentes.

Alteracio 28

Proposta de regulamento
Considerando 17

Alteracao

(15) O presente regulamento devera
estabelecer a metodologia e a formula
aplicaveis para calcular a intensidade
média anual dos gases com efeito de estufa
da energia utilizada a bordo de um navio.
Esta formula deve basear-se no consumo
de combustivel comunicado pelos navios e
ter em conta os fatores de emissao
pertinentes desses combustiveis. A
utilizacdo de fontes de energia alternativas,
como a energia eolica ou solar, produzida
a bordo, ou a eletricidade fornecida aos
navios atracados, deve também refletir-se
na metodologia.

Alteracdo

(16) A fim de proporcionar uma imagem
mais completa do desempenho ambiental
das varias fontes de energia, o desempenho
dos combustiveis em termos de GEE deve
ser avaliado numa base adequada, tendo
em conta os impactos da producao,
transporte, distribuicdo e utilizacao de
energia a bordo, justificando a pegada das
varias fases do ciclo de vida dos
combustiveis. O objetivo € incentivar
tecnologias e modos de producao que
proporcionem uma menor pegada de gases
com efeito de estufa e beneficios reais em
comparagao com os combustiveis
convencionais existentes.
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Texto da Comissdo

(17) O desempenho dos combustiveis
navais renovdveis e hipocarbonicos numa
base well to wake («do pogo a esteiray)
deve ser estabelecido utilizando fatores de
emissdo predefinidos ou reais e certificados
que abranjam as emissdes «do pogo ao
deposito» (well-to-tank) e o total das
emissoes provenientes da combustdo a
bordo do navio e respetivas fugas
potenciais (tank-to-wake, «do depdsito a
esteira»). No entanto, o desempenho dos
combustiveis fosseis so deve ser avaliado
utilizando fatores de emissdio por defeito,
tal como previsto no presente
regulamento.

Alteracio 29

Proposta de regulamento
Considerando 21

Texto da Comissdo

(21) A utilizacao de alimentagdo elétrica
em terra (on-shore power supply - OPS)
reduz a polui¢cdo atmosférica produzida
pelos navios e a quantidade de emissoes de
gases com efeito de estufa geradas pelo
transporte maritimo. A alimentagao elétrica
em terra representa um fornecimento de
energia cada vez mais limpo, disponivel
para os navios atracados, tendo em conta a
crescente quota de energias renovaveis no
cabaz elétrico da UE. Embora apenas a
disposicao relativa aos pontos de ligacdo
da alimentagdo elétrica em terra seja
abrangida pela Diretiva 2014/94/UE
(Diretiva Infraestrutura para Combustiveis
Alternativos — AFID), a procura e,
consequentemente, a implantagdo, desta
tecnologia permaneceram limitadas.
Devem, consequentemente, ser
estabelecidas regras especificas para impor
a utilizagdo a de alimentagdo elétrica em
terra pelos navios mais poluentes.

Alteracao

(17) O desempenho dos combustiveis
navais numa base well-to-wake («do pogo
a esteira») deve ser estabelecido utilizando
fatores de emissao predefinidos ou reais e
certificados que abranjam as emissoes «do
poco ao deposito» (well-to-tank) e o total
das emissdes provenientes da combustao a
bordo do navio e respetivas fugas
potenciais (tank-to-wake, «do depdsito a
esteiray).

Alteracao

(21) A utilizacdo de alimentagdo elétrica
em terra (on-shore power supply — OPS)
reduz a polui¢cdo atmosférica produzida
pelos navios atracados e a quantidade de
emissoes de gases com efeito de estufa
geradas pelo transporte maritimo no posto
de acostagem. A alimentagao elétrica em
terra representa um fornecimento de
energia cada vez mais limpo, disponivel
para os navios atracados, tendo em conta
as percentagens crescentes de energias
renovaveis e de fontes de energia isentas
de combustiveis fosseis no cabaz elétrico
da UE. Embora apenas a disposi¢ao
relativa aos pontos de ligagdo da
alimentacdo elétrica em terra seja
abrangida pela Diretiva 2014/94/UE
(Diretiva Infraestrutura para Combustiveis
Alternativos — AFID), a procura e,
consequentemente, a implantacdo, desta
tecnologia permaneceram limitadas. A fim
de assegurar que a poluicdo atmosférica
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Alteracao 30

Proposta de regulamento
Considerando 22

Texto da Comissdo

(22) Para além da alimentagdo elétrica em
terra, outras tecnologias poderao oferecer
beneficios ambientais equivalentes nos
portos. Se se demonstrar que a utilizagao
de uma tecnologia alternativa ¢ equivalente
a utilizacao da alimentagao elétrica em
terra, um navio devera ser isento da
utilizagdo desta ultima.

Alteracio 31

Proposta de regulamento
Considerando 23

Texto da Comissdo

(23) Devem também ser previstas
excecoes a utilizacao da alimentagao
elétrica em terra por uma série de razoes
objetivas, certificadas pela entidade gestora
do porto de escala e limitadas a escalas ndo
programadas em portos, por razdes de
seguranca ou de salvacdo no mar, para
estadas de curta duragao de navios
atracados inferiores a duas horas, uma vez
que este € o tempo minimo necessario para
a ligagdo, e para a utilizagdo da geracao de

no posto de acostagem é reduzida e que a
infraestrutura de alimentacdo elétrica em
terra é economicamente vidvel e
proporciona um retorno do investimento,
devem ser estabelecidas regras especificas
para impor a utiliza¢do de alimentacgao
elétrica em terra pelos navios mais
poluentes em situacées em que essa
utilizagdo possa efetivamente reduzir as
emissoes a um custo razodvel.

Alteracdo

(22) Para além da alimentagdo elétrica em
terra, outras tecnologias de emissoes nulas
poderao oferecer beneficios ambientais
equivalentes nos portos. Se se demonstrar
que a utilizagdo de uma tecnologia
alternativa ¢ equivalente a utilizacao da
alimentagdo elétrica em terra, em termos
de poluicdo do ar e redugdo das emissoes
de GEE, um navio devera ser isento da
utilizagdo desta altima.

Alteracao

(23) Devem também ser previstas
excecoes a utilizagao da alimentagao
elétrica em terra por uma série de razdes
objetivas, certificadas pela entidade gestora
do porto de escala, pelo operador do
terminal ou pela autoridade competente,
em funcgdo do modelo de governacdo dos
portos nos diferentes Estados-Membros.
Essas excecoes devem ser limitadas a
escalas ndo programadas em portos, por
razdes de seguranga ou de salvacdo no mar,
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energia a bordo em situagdes de
emergéncia.

Alteraciao 32

Proposta de regulamento
Considerando 24

Texto da Comissdo

(24) As excegdes em caso de
indisponibilidade ou incompatibilidade da
utilizacao da alimentacao elétrica em terra
deverdo ser limitadas depois de os navios e
os operadores portudrios terem tido tempo
suficiente para efetuar os investimentos
necessarios, a fim de proporcionar os
incentivos necessarios para esses
investimentos e evitar a concorréncia
desleal. A partir de 2035, os operadores de
navios deverdo planear cuidadosamente as
suas escalas para garantir que podem
realizar as suas atividades sem emitirem
poluentes atmosféricos e gases com efeito
de estufa quando atracados, e sem
comprometerem o ambiente nas zonas
costeiras e nas cidades portuarias. Deve ser
previsto um numero limitado de excecdes
em caso de indisponibilidade ou
incompatibilidade da utilizagdo da
alimentagdo elétrica em terra, a fim de
prever a possibilidade de alteracdes
ocasionais de ultima hora nos horarios de
escala e nas escalas nos portos com
equipamento incompativel.

para estadas de curta duragdo de navios
atracados inferiores a duas horas, uma vez
que este € o tempo minimo necessario para
a ligacdo, e para a utilizagdo da geragao de
energia a bordo em situagdes de
emergéncia. Caso seja impossivel fornecer
energia suficiente em terra devido a fraca
capacidade da rede local ligada ao porto,
tal ndo deve ser considerado uma falha
por parte do porto, nem do armador ou do
operador do navio, em cumprir os
requisitos do presente regulamento, desde
que a capacidade insuficiente da rede
local seja devidamente confirmada pelo
gestor da rede aos verificadores.

Alteracao

(24) As excegdes em caso de
indisponibilidade ou incompatibilidade da
utilizacao da alimentacao elétrica em terra
deverdo ser limitadas depois de os navios e
os operadores portudrios terem tido tempo
suficiente para efetuar os investimentos
necessarios, a fim de proporcionar os
incentivos necessarios para esses
investimentos e evitar a concorréncia
desleal. 4 fim de assegurar a plena
interoperabilidade, os portos devem
equipar os seus cais — e 0s armadores os
seus navios — com instalacoes elétricas
que cumpram as normas aplicaveis. A
partir de 2035, os operadores de navios
deverdo planear cuidadosamente as suas
escalas nos portos da RTE-T abrangidos
pelo Regulamento XXXX-XXX
(Regulamento Infraestrutura para
Combustiveis Alternativos) para garantir
que podem realizar as suas atividades sem
emitirem poluentes atmosféricos e gases
com efeito de estufa quando atracados, ¢
sem comprometerem o ambiente nas zonas
costeiras e nas cidades portuarias. Deve ser

PE737.646/ 24

PT



Alteracio 33

Proposta de regulamento
Considerando 24-A (novo)

Texto da Comissdo

previsto um nimero limitado de excegdes
em caso de indisponibilidade ou
incompatibilidade da utilizagao da
alimentacdo elétrica em terra, a fim de
prever a possibilidade de alteracdes
ocasionais de ultima hora nos horarios de
escala e nas escalas nos portos com
equipamento incompativel. 4 fim de
limitar o risco de ativos irrecuperaveis, a
incompatibilidade entre a infraestrutura
de alimentacdo elétrica a bordo e nos
postos de acostagem e os desfasamentos
entre a procura e a oferta de combustiveis
alternativos, devem ser organizadas
reunioes de consulta frequentes entre as
partes interessadas pertinentes, com vista
a debater e a tomar decisoes sobre
requisitos e planos futuros.

Alteracdo

(24-A) Os objetivos para a
alimentacdo elétrica em terra
estabelecidos no Regulamento XXXX-
XXX (Regulamento Infraestrutura para
Combustiveis Alternativos) tém em conta
o0s tipos de navios servidos e os respetivos
volumes de trafego dos portos maritimos.
O requisito de os navios se ligarem a
alimentagao elétrica em terra quando
atracados ndo deve aplicar-se aos navios
que facam escala em portos fora do
dambito do requisito da alimentagdo
elétrica em terra previsto no referido
regulamento, a menos que o porto tenha
esse tipo de alimentacgdo elétrica instalado
e o disponibilize no posto de acostagem.
Caso um navio faga escala num porto nao
pertencente a RTE-T que disponha de
alimentacado elétrica em terra, o navio
deverd ligar-se a referida alimentagdo
quando atracado.
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Alteracio 34

Proposta de regulamento
Considerando 24-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteraciao 35

Proposta de regulamento
Considerando 24-C (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 36

Proposta de regulamento
Considerando 24-D (novo)

Alteracao

(24-B) Mesmo que a alimentagio
elétrica em terra seja um instrumento
importante para reduzir as emissoes locais
de poluentes atmosféricos, o seu potencial
para reduzir as emissoes de gases com
efeito de estufa depende integralmente do
cabaz energético alimentado através dos
cabos. Para alcancar plenamente o
potencial climatico e ambiental da
alimentacao elétrica em terra, os Estados-
Membros devem aumentar a capacidade e
a conectividade das redes elétricas e
continuar a reduzir a intensidade de
emissdo dos gases com efeito de estufa dos
seus cabazes energéticos e fornecer aos
portos eletricidade vidavel, planificavel e
produzida sem combustiveis fosseis.

Alteracao

(24-C) A aplicagdo do presente
regulamento deve ter em devida conta os
diferentes modelos de governacdo dos
portos em toda a Unido, em especial no
que respeita a responsabilidade pela
emissdo de um certificado que isente um
navio da obrigagdo de ligacdo a
alimentacgdo elétrica em terra.
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Texto da Comissdo

Alteraciao 37

Proposta de regulamento
Considerando 25

Texto da Comissdo

(25) O presente regulamento deve criar
um sistema so6lido de monitorizagao,
comunicacao ¢ verificagao, a fim de
verificar a conformidade com as suas
disposi¢des. Esse sistema devera aplicar-se
de forma ndo discriminatodria a todos os
navios e exigir a verificagao por terceiros,
a fim de garantir a exatidao dos dados
apresentados no seu ambito. A fim de
facilitar a consecucao do objetivo do
presente regulamento, quaisquer dados ja
comunicados para efeitos do Regulamento
(UE) 2015/757 devem ser utilizados,
quando necessario, para verificar o
cumprimento do presente regulamento, a
fim de limitar o 6nus administrativo para as
companbhias, os verificadores e as
autoridades maritimas.

Alteraciao 38

Proposta de regulamento
Considerando 26

Alteracao

(24-D) A coordenacgdo entre os portos
e os operadores de navios é crucial para
assegurar a fluidez dos procedimentos de
alimentacgdo elétrica em terra nos portos.
Os operadores de navios devem informar
os portos em que fazem escala da sua
intengdo de se ligarem a rede de
alimentacao elétrica terrestre, bem como
da quantidade de eletricidade de que
necessitam durante uma determinada
escala, particularmente quando esta
quantidade exceda as necessidades
estimadas para esta categoria de navios.

Alteracao

(25) O presente regulamento deve criar
um sistema solido e transparente de
monitorizagao, comunicacao ¢ verificagao,
a fim de verificar a conformidade com as
suas disposigoes. Esse sistema devera
aplicar-se de forma ndo discriminatoria a
todos os navios e exigir a verificagdo por
terceiros, a fim de garantir a exatidao dos
dados apresentados no seu ambito. A fim
de facilitar a consecucao do objetivo do
presente regulamento, quaisquer dados ja
comunicados para efeitos do Regulamento
(UE) 2015/757 devem ser utilizados,
quando necessario, para verificar o
cumprimento do presente regulamento, a
fim de limitar o 6nus administrativo para as
companhias, os verificadores e as
autoridades maritimas.
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Texto da Comissdo

(26) As companhias deverao ser
responsaveis pela monitorizacao e
comunicacao da quantidade e do tipo de
energia utilizada a bordo dos navios a
navegar ou atracados, bem como de outras
informagdes pertinentes, tais como
informacdes sobre o tipo de motor a bordo
ou a presencga de tecnologias de assisténcia
edlica, a fim de demonstrar o cumprimento
do limite de intensidade de emissdo de
gases com efeito de estufa da energia
utilizada a bordo de um navio, prescrito no
presente regulamento. A semelhanga do
que acontece com o Regulamento (UE)
2015/757, para facilitar o cumprimento
destas obriga¢des de monitorizagdo e
comunicagao e o processo de controlo por
parte dos verificadores, as companhias
devem documentar o método de
monitorizagdo previsto e fornecer
informacdes detalhadas sobre a aplicacao
das regras do presente regulamento num
plano de monitorizagdo. O plano de
monitorizagdo, bem como as suas
alteragdes subsequentes, se for caso disso,
devem ser apresentados ao verificador.

Alteraciao 39

Proposta de regulamento
Considerando 27

Texto da Comissdo

(27) A certificagdo dos combustiveis é
essencial para a consecucao dos objetivos
do presente regulamento e para garantir a
integridade ambiental dos combustiveis
renovaveis e hipocarbdnicos, que se preve
venham a ser implantados no setor
maritimo. Essa certificacdo deve ser
efetuada por meio de um procedimento
transparente e nao discriminatorio. A fim

Alteracao

(26) As companhias deverao ser
responsaveis pela monitorizacao e
comunicacao da quantidade e do tipo de
energia utilizada a bordo dos navios a
navegar ou atracados, bem como de outras
informagdes pertinentes, tais como
informacdes sobre o tipo de motor a bordo
e as especificacoes técnicas das
tecnologias de assisténcia edlica ou de
qualquer fonte de energia alternativa
presente a bordo, a fim de demonstrar o
cumprimento do limite de intensidade de
emissao de gases com efeito de estufa da
energia utilizada a bordo de um navio,
prescrito no presente regulamento. A
semelhanca do que acontece com o
Regulamento (UE) 2015/757, para facilitar
o cumprimento destas obrigacdes de
monitorizagao € comunicacao € 0 processo
de controlo por parte dos verificadores, as
companhias devem documentar o método
de monitorizagao previsto e fornecer
informacdes detalhadas sobre a aplicagao
das regras do presente regulamento num
plano de monitorizagdo. O plano de
monitorizagdo, bem como as suas
alteragdes subsequentes, se for caso disso,
devem ser apresentados ao verificador.

Alteracdo

(27) A certificagdo e monitorizacdio
solidas dos combustiveis sdo essenciais
para a consecugao dos objetivos do
presente regulamento e para garantir a
integridade ambiental dos combustiveis
renovaveis e hipocarbdnicos, que se prevé
venham a ser implantados no setor
maritimo. Essa certificagdo deve ser
efetuada por meio de um procedimento
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de facilitar a certificagdo e limitar os
encargos administrativos, a certificagdo dos
biocombustiveis, do biogas, dos
combustiveis renovaveis de origem nao
biologica e dos combustiveis de carbono
reciclado deve basear-se nas regras
estabelecidas pela Diretiva (UE)
2018/2001. Esta abordagem de certificagdo
deve aplicar-se igualmente ao
abastecimento de combustiveis fora da
Unido, combustiveis esses que devem ser
considerados combustiveis importados, de
forma analoga a prevista na Diretiva (UE)
2018/2001. Se as companhias pretenderem
afastar-se dos valores por defeito previstos
nessa diretiva ou neste novo quadro, tal s6
devera ser viavel quando os valores
puderem ser certificados por um dos
regimes voluntéarios reconhecidos ao abrigo
da Diretiva (UE) 2018/2001 (para os
valores «well-to-tank», do pogo ao
deposito) ou por meio de ensaios
laboratoriais ou medigoes diretas das
emissoes («tank-to-wake», do depdsito a
esteira).

Alteracao 40

Proposta de regulamento
Considerando 27-A (novo)

Texto da Comissdo

transparente e nao discriminatorio. A fim
de facilitar a certificagdo e limitar os
encargos administrativos, a certificagdo dos
biocombustiveis, do biogés, dos
combustiveis renovaveis de origem nao
biologica e dos combustiveis de carbono
reciclado deve basear-se nas regras
estabelecidas pela Diretiva (UE)
2018/2001. Esta abordagem de certificagao
deve aplicar-se igualmente ao
abastecimento de combustiveis fora da
Unido, combustiveis esses que devem ser
considerados combustiveis importados, de
forma andloga a prevista na Diretiva (UE)
2018/2001. Se as companhias pretenderem
afastar-se dos valores por defeito previstos
nessa diretiva ou neste novo quadro, tal s6
devera ser viavel quando os valores
puderem ser certificados por um dos
regimes voluntarios reconhecidos ao abrigo
da Diretiva (UE) 2018/2001 (para os
valores «well-to-tank», do poco ao
deposito) ou por meio de medicdes diretas
das emissdes («tank-to-wake», do deposito
a esteira).

Alteracao

(27-A) A fiabilidade e exatiddo das
informagaoes relativas as caracteristicas
dos combustiveis sdo essenciais para a
aplicagdo do presente regulamento. Os
fornecedores de combustiveis que
comprovadamente tenham fornecido
informagoes enganosas ou inexatas sobre
a intensidade de emissdo de gases com
efeito de estufa dos combustiveis que
Jfornecem devem ser sujeitos a sangoes. Os
fornecedores de combustiveis que tenham
prestado repetidamente informacoes
falsas ou enganosas devem ser incluidos
na lista negra dos sistemas de certificacdo
estabelecidos na Diretiva (UE) 2018/2001
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Alteracao 41

Proposta de regulamento
Considerando 28

Texto da Comissdo

(28) A verificacdo por verificadores
acreditados deve garantir a exatidao e
exaustividade da monitorizagao e
comunicac¢do de informacdes pelas
companhias, bem como o cumprimento do
presente regulamento. Por forma a garantir
a imparcialidade, os verificadores deverdo
ser entidades juridicas independentes e
competentes e ser acreditados pelos
organismos nacionais de acreditagao,
estabelecidos nos termos do Regulamento
(CE) n.° 765/2008 do Parlamento Europeu
¢ do Conselho?.

24 Regulamento (CE) n.° 765/2008 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 9
de julho de 2008, que estabelece os
requisitos de acreditagdo e fiscaliza¢do do
mercado relativos a comercializacao de
produtos, € que revoga o

Regulamento (CEE) n.° 339/93 (JO L 218
de 13.8.2008).

Alteracgao 42

Proposta de regulamento
Considerando 31-A (novo)

Texto da Comissdo

(Diretiva Energias Renovaveis). Nesses
casos, os combustiveis provenientes das
suas instalacoes devem ser considerados
como tendo o mesmo fator de emissio que
o combustivel fossil menos favoravel.

Alteragado

(28) A verificacdo por verificadores
acreditados deve garantir a exatidao e
exaustividade da monitorizagao e
comunicac¢do de informacdes pelas
companhias, bem como o cumprimento do
presente regulamento. Por forma a garantir
a imparcialidade e a eficdcia, os
verificadores deverdo ser entidades
juridicas independentes e competentes e ser
acreditados e supervisionados pelos
organismos nacionais de acredita¢ao,
estabelecidos nos termos do Regulamento
(CE) n.° 765/2008 do Parlamento Europeu
¢ do Conselho?*.

24 Regulamento (CE) n.° 765/2008 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 9
de julho de 2008, que estabelece os
requisitos de acreditagdo e fiscalizagdo do
mercado relativos a comercializacao de
produtos, € que revoga o

Regulamento (CEE) n.° 339/93 (JO L 218
de 13.8.2008).

Alteracao

(31-A) As empresas e os fornecedores
de combustiveis poderiam, através de
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Alteracio 43

Proposta de regulamento
Considerando 36

Texto da Comissdo

(36) A sancdo imposta por cada escala
portuaria ndo conforme devera ser
proporcional ao custo da utilizag¢do da
eletricidade e a um nivel suficiente para ter
um efeito dissuasor da utilizacao de fontes
de energia mais poluentes. A san¢do deve
basear-se na poténcia instalada a bordo do
navio, expressa em megawatts,
multiplicada por uma penalizagdo fixa em
euros por hora de permanéncia no posto de
acostagem. Devido a falta de dados
precisos sobre o custo do fornecimento da
alimentacdo elétrica em terra na Unido,
esta taxa deve basear-se no preco médio da
eletricidade na UE para os consumidores
nao domésticos, multiplicado por um fator
de dois para ter em conta outros encargos
relacionados com a prestagao do servigo,
incluindo, entre outros, os custos de
ligacdo e os elementos de recuperagao do
investimento.

Alteracio 44

Proposta de regulamento
Considerando 37

acordos contratuais, assumir
compromissos mutuos para produzir,
fornecer e adquirir quantidades
predeterminadas de alguns combustiveis.
Essas disposigoes contratuais também
devem abranger a questao da
responsabilidade e estabelecer condi¢oes
para a compensagdo financeira caso os
combustiveis ndo estejam disponiveis
como acordado.

Alteracdo

(36) A sancdo imposta por cada escala
portuaria ndo conforme devera ser
proporcional ao custo da utilizagdo da
eletricidade e a um nivel suficiente para ter
um cfeito dissuasor da utilizacao de fontes
de energia mais poluentes. A sanc¢ao deve
basear-se na poténcia instalada a bordo do
navio, expressa em megawatts,
multiplicada por uma penalizagdo fixa em
euros por hora de permanéncia no posto de
acostagem. Devido a falta de dados
precisos sobre o custo do fornecimento da
alimentacdo elétrica em terra na Unido,
esta taxa deve basear-se no mais atual
preco médio da eletricidade na UE para os
consumidores ndo domeésticos,
multiplicado por um fator de dois para ter
em conta outros encargos relacionados com
a prestacao do servico, incluindo, entre
outros, os custos de ligagdo e os elementos
de recuperagdo do investimento.
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Texto da Comissdo

(37) As receitas geradas pelo pagamento
de sangdes devem ser utilizadas para
promover a distribuigdo e utilizagdo de
combustiveis renovdveis e hipocarbonicos
no setor maritimo ¢ ajudar os operadores
maritimos a cumprir os seus objetivos
climadticos e ambientais. Para o efeito,
estas receitas devem ser afetadas ao Fundo
de Inovacdo referido no artigo 10.°-A,

n.’ 8, da Diretiva 2003/87/CE.

Alteracio 45

Proposta de regulamento
Considerando 39

Texto da Comissdo

(39) Dada a importancia das
consequéncias que as medidas tomadas
pelos verificadores ao abrigo do presente
regulamento podem ter para as companhias
em causa, em especial no que respeita a
determinagdo das escalas portudrias nao
conformes, ao calculo dos montantes das
sangoes ¢ a recusa de emissao de um
certificado de conformidade FuelEU, essas
companhias deverao ter o direito de
solicitar uma revisdo dessas medidas a
autoridade competente do Estado-Membro
em que o verificador se encontra
acreditado. A luz do direito fundamental a
um recurso efetivo, consagrado no

artigo 47.° da Carta dos Direitos
Fundamentais da Unido Europeia, as
decisdes tomadas pelas autoridades
competentes e pelas entidades gestoras do
porto ao abrigo do presente regulamento
deverao ser objeto de controlo
jurisdicional, realizado em conformidade
com o direito nacional do Estado-Membro
em causa.

Alteracao

(37) As receitas geradas pelo pagamento
de sanc¢des devem ser afetadas ao setor
maritimo e utilizadas para promover a sua
descarbonizagdo, incluindo o apoio ao
desenvolvimento, producgdo e implantagdo
de combustiveis alternativos, a
infraestrutura para combustiveis
alternativos ¢ a infraestrutura de
alimentacdo elétrica em terra, bem como
as novas tecnologias inovadoras. Para o
efeito, estas receitas devem ser afetadas ao
Fundo para os Oceanos referido no

artigo 3.°-GAB da Diretiva 2003/87/CE.

Alteracao

(39) Dada a importancia das
consequéncias que as medidas tomadas
pelos verificadores ao abrigo do presente
regulamento podem ter para as companhias
em causa, em especial no que respeita a
determinagdo das escalas portudrias ndo
conformes, a compilagdo das informacoes
respeitantes ao calculo dos montantes das
sangdes ¢ a recusa de emissao de um
certificado de conformidade FuelEU, essas
companhias deverdo ter o direito de
solicitar uma revisdo dessas medidas a
autoridade competente do Estado-Membro
em que o verificador se encontra
acreditado. A luz do direito fundamental a
um recurso efetivo, consagrado no

artigo 47.° da Carta dos Direitos
Fundamentais da Unido Europeia, as
decisdes tomadas pelas autoridades
competentes e pelas entidades gestoras do
porto ao abrigo do presente regulamento
deverao ser objeto de controlo
jurisdicional, realizado em conformidade
com o direito nacional do Estado-Membro
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Alteracio 46

Proposta de regulamento
Considerando 40

Texto da Comissdo

(40) A fim de manter condicdes
equitativas através do funcionamento
eficiente do presente regulamento, o poder
de adotar atos em conformidade com o
artigo 290.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia deve
ser delegado na Comissao no que diz
respeito a alteragao da lista de fatores de
emissao «well-to-wake» (do pogo a
esteira), a alteracdo da lista das tecnologias
de emissdes nulas ou dos critérios
aplicaveis a sua utilizagdo, ao
estabelecimento das regras relativas a
realizacdo dos ensaios laboratoriais ¢ as
medicoes diretas das emissdes, a adaptacao
do fator de san¢ao, a acreditacao dos
verificadores e as modalidades de
pagamento das sangdes. E particularmente
importante que a Comissao proceda as
consultas adequadas durante os trabalhos
preparatorios, inclusive ao nivel de peritos,
e que essas consultas sejam conduzidas de
acordo com os principios estabelecidos no
Acordo Interinstitucional sobre legislar
melhor, de 13 de abril de 2016. Em
particular, a fim de assegurar a igualdade
de participagdo na preparagao dos atos
delegados, o Parlamento Europeu e o
Conselho recebem todos os documentos ao
mesmo tempo que os peritos dos Estados-
Membros, e os respetivos peritos tém
sistematicamente acesso as reunides dos
grupos de peritos da Comissao que tratem
da preparacdo dos atos delegados.

Alteracao 47

€m causa.

Alteracao

(40) A fim de manter condigdes
equitativas através do funcionamento
eficiente do presente regulamento, o poder
de adotar atos em conformidade com o
artigo 290.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia deve
ser delegado na Comissdo no que diz
respeito a alteragao da lista de fatores de
emissao «well-to-wake» (do pogo a
esteira), a alteracdo da lista das tecnologias
de emissdes nulas ou dos critérios
aplicaveis a sua utilizagdo, ao
estabelecimento das regras relativas a
certificacdo das emissoes «well-to-tanky
(do pogo ao depdsito) reais e as medigoes
diretas das emissdes, a adaptacdo do fator
de sangao, a acredita¢dao dos verificadores e
as modalidades de pagamento das sangdes.
E particularmente importante que a
Comissdo proceda as consultas adequadas
durante os trabalhos preparatorios,
inclusive ao nivel de peritos, e que essas
consultas sejam conduzidas de acordo com
os principios estabelecidos no Acordo
Interinstitucional sobre legislar melhor, de
13 de abril de 2016. Em particular, a fim de
assegurar a igualdade de participagdo na
preparacdo dos atos delegados, o
Parlamento Europeu e o Conselho recebem
todos os documentos a0 mesmo tempo que
os peritos dos Estados-Membros, e 0s
respetivos peritos tém sistematicamente
acesso as reunides dos grupos de peritos da
Comissdo que tratem da preparagdo dos
atos delegados.
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Proposta de regulamento
Considerando 42

Texto da Comissdo

(42) Dada a dimensao internacional do
setor maritimo, ¢ preferivel adotar uma
abordagem global para limitar a
intensidade dos gases com efeito de estufa
da energia utilizada pelos navios,
suscetivel de ser considerada mais eficaz
devido ao seu ambito de aplicacdo mais
vasto. Neste contexto, a fim de facilitar a
elaboragdo, no ambito da Organizagao
Maritima Internacional (OMI), de regras
internacionais, a Comissao devera partilhar
regularmente com a OMI e com outros
organismos internacionais competentes
informagdes pertinentes sobre a aplicagao
do presente regulamento e apresentar
propostas relevantes a OMI. Sempre que se
obtenha um consenso sobre questdes
relevantes para o presente regulamento, a
Comissao devera revé-lo, a fim de o
alinhar, se for caso disso, pelas regras
internacionais.

Alteracao 48

Proposta de regulamento
Considerando 42-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao

(42) Dada a dimensao internacional do
setor maritimo, ¢ preferivel adotar uma
abordagem global para limitar a
intensidade dos gases com efeito de estufa
da energia utilizada pelos navios, uma vez
que seria significativamente mais eficaz
devido ao seu ambito de aplicacao mais
vasto. Neste contexto, a fim de facilitar a
elaboragdo, no ambito da Organizacao
Maritima Internacional (OMI), de regras
internacionais, a Comissao devera partilhar
regularmente com a OMI e com outros
organismos internacionais competentes
informagdes pertinentes sobre a aplicagao
do presente regulamento e apresentar
propostas relevantes a OMI, continuando
os esfor¢os da UE de promocgdo de
objetivos ambiciosos de descarbonizacgdo
maritima a nivel internacional. Sempre
que se obtenha um consenso sobre
questdes relevantes para o presente
regulamento, a Comissdo deverd revé-lo, a
fim de o alinhar pelas regras internacionais.

Alteracao

(42-A) Para assegurar condicoes
equitativas a nivel internacional e
maximizar o impacto ambiental da
legislacao em matéria de combustiveis
renovdveis e hipocarbonicos, a Comissao
e os Estados Membros devem promover
na OMI e noutras organizagoes
internacionais sistemas robustos de
acompanhamento e certificacdo de
combustiveis renovdveis.
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Alteraciao 49

Proposta de regulamento
Considerando 42-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 50

Proposta de regulamento
Considerando 43

Texto da Comissdo

(43) A utilizagdo de combustiveis
renovaveis e hipocarbdnicos e de fontes
alternativas de energia pelos navios que
chegam a portos sob jurisdi¢ao de um
Estado-Membro em toda a Unido, ou que
deles partem, nao ¢ um objetivo
suficientemente alcangédvel pelos Estados-
Membros sem correr o risco de criar
entraves ao mercado interno e distor¢oes
da concorréncia entre portos e entre
operadores maritimos. Este objetivo pode
ser mais bem logrado com a introducao de
regras uniformes a nivel da Unido, que
criem incentivos econdmicos para que 0s
operadores maritimos continuem a
funcionar sem entraves, cumprindo
simultaneamente as suas obrigagdes em
matéria de utilizacdo de combustiveis
renovaveis e hipocarbdnicos. Por
conseguinte, a Unido podera adotar

Alteracao

(42-B) A Comissdo deve assegurar a
implantacdo e a disponibilidade de
ferramentas para a colaboragdo e o
intercambio de boas prdticas no setor do
transporte maritimo, tal como definido
nas ovientagées sobre legislar melhor'.

-4 Comissao Europeia, Bruxelas,
documento de trabalho dos servigos da
Unido, «Better Regulation Guidelines»
(Orientagoes sobre legislar melhor),
3.11.2021, SWD(2021) 305 final.

Alteracdo

(43) O desenvolvimento e a utilizagao em
larga escala de combustiveis renovaveis e
hipocarbonicos e de fontes alternativas de
energia pelos navios que chegam a portos
sob jurisdi¢ao de um Estado-Membro em
toda a Unido, ou que deles partem, ndo ¢
um objetivo suficientemente alcancavel
pelos Estados-Membros sem correr o risco
de criar entraves ao mercado interno e
distor¢des da concorréncia entre portos e
entre operadores maritimos. Este objetivo
pode ser mais bem logrado com a
introdugdo de regras uniformes a nivel da
Unido, que criem incentivos economicos
para que os operadores maritimos
continuem a funcionar sem entraves,
cumprindo simultaneamente as suas
obrigacdes em matéria de utilizacdo de
combustiveis renovaveis e hipocarboénicos.
Por conseguinte, a Unido podera adotar
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medidas de acordo com o principio da
subsidiariedade, consagrado no artigo 5.°
do Tratado da Unido Europeia. Em
conformidade com o principio da
proporcionalidade consagrado no mesmo
artigo, o presente regulamento nao excede
0 necessario para alcancar esse objetivo.

Alteracio 51

Proposta de regulamento
Artigo 1 — paragrafo 1 — alinea a)

Texto da Comissdo

a) O limite de intensidade da emissao
de gases com efeito de estufa («GEE») da
energia utilizada a bordo de um navio que
chegue a portos sob jurisdicdo de um
Estado-Membro, ai permanega ou deles
parta, €

Alteracio 52

Proposta de regulamento
Artigo 1 — paragrafo 1 — alinea b)

Texto da Comissdo

b) A obrigacdo de utilizar a alimentagdo
elétrica terrestre ou tecnologia de emissdes
nulas nos portos sob jurisdi¢do de um
Estado-Membro,

Alteracio 53

Proposta de regulamento
Artigo 1 — paragrafo 1 — parte final

Texto da Comissdo

a fim de aumentar a utilizacao coerente de
combustiveis renovaveis e hipocarbdnicos
e de fontes de energia alternativas em toda
a Unido, assegurando simultaneamente o

bom funcionamento do trafego maritimo e

medidas de acordo com o principio da
subsidiariedade, consagrado no artigo 5.°
do Tratado da Unido Europeia. Em
conformidade com o principio da
proporcionalidade consagrado no mesmo
artigo, o presente regulamento nao excede
0 necessario para alcangar esse objetivo.

Alteragado

a)  Um limite de intensidade da emissao
de gases com efeito de estufa («GEE») da
energia utilizada a bordo de um navio que
chegue a portos sob jurisdicdo de um
Estado-Membro, ai permanega ou deles
parta, €

Alteracdo

b)  Uma obrigagao de utilizar a
alimentacao elétrica terrestre ou tecnologia
de emissdes nulas nos portos sob jurisdi¢do
de um Estado-Membro.

Alteracao

O objetivo é aumentar a utilizagdo coerente
de combustiveis renovaveis e
hipocarbonicos e de fontes de energia
alternativas no transporte maritimo em
toda a Unido em linha com o objetivo de
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evitando distor¢des no mercado interno.

Alteracido 54

Proposta de regulamento
Artigo 2 — paragrafo 1 — parte introdutoria

Texto da Comissdo

O presente regulamento ¢ aplicavel a todos
os navios de arqueagdo bruta superior a

5 000 toneladas, independentemente do seu
pavilhdo, no que respeita:

Alteracio 55

Proposta de regulamento
Artigo 2 — paragrafo 1 — alinea b)

Texto da Comissdo

b)  atotalidade da energia utilizada nas
viagens de um porto de escala sob
jurisdi¢ao de um Estado-Membro para um
porto de escala sob jurisdi¢ao de um
Estado-Membro, e

Alteracio 56

Proposta de regulamento
Artigo 2 — paragrafo 1 — alinea b-A) (nova)

Texto da Comissdo

neutralidade climadtica da Unidao, o mais
tardar, até 2050, e com os objetivos do
Acordo de Paris, assegurando
simultaneamente o bom funcionamento do
trafego maritimo, criando oportunidades
de desenvolvimento do setor maritimo e
evitando distor¢des no mercado interno.

Alteragado

(Ndo se aplica a versdo portuguesa.)

Alteracdo

b)  atotalidade da energia utilizada nas
viagens de um porto de escala sob
jurisdi¢ao de um Estado-Membro para um
porto de escala sob jurisdi¢ao de um
Estado-Membro,

Alteracdo

b-A) a metade da energia utilizada nas
viagens com partida ou chegada a um
porto de escala situado numa regiao
ultraperiférica sob jurisdi¢do de um
Estado-Membro, e
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Alteraciao 57

Proposta de regulamento
Artigo 2 — paragrafo 1 — alinea c)

Texto da Comissdo

c) ametade da energia utilizada nas

viagens com partida ou chegada a um porto

de escala sob jurisdi¢cdo de um Estado-
Membro, se o ultimo porto ou o préximo

porto de escala estiver sob jurisdicdo de um

pais terceiro.

Alteracido 58

Proposta de regulamento
Artigo 2 — paragrafo 2

Texto da Comissdo

O presente regulamento nao ¢ aplicavel a
navios de guerra, unidades auxiliares da
Marinha, navios de pesca ou de
transformagdo de pescado, navios de
madeira de construgdo primitiva, navios
sem propulsdo mecdnica ou navios do
Estado afetados a servigos nao comerciais.

Alteracao 59

Proposta de regulamento
Artigo 2 — paragrafo 2-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracdo

(Ndo se aplica a versdo portuguesa.)

Alteracao

O presente regulamento ndo ¢ aplicavel a
navios de guerra, unidades auxiliares da
Marinha, navios de pesca ou de
transformagdo de pescado, navios de
madeira de construgdo primitiva ou navios
do Estado afetados a servigos nao
comerciais.

Alteracao

Até 31 de dezembro de 2025, a
Comissao deve adotar um ato de execugdo
que estabelega a lista de portos vizinhos
de transbordo de contentores excluidos da
definicdo de portos de escala de navios
porta-contentores estabelecida no
presente regulamento.

Posteriormente, pelo menos de dois em
dois anos, a Comissdo deve adotas atos de
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Alteraciao 60

Proposta de regulamento
Artigo 2 — paragrafo 2-B (novo)

Texto da Comissdo

execucgdo que atualizem a lista de portos
vizinhos de transbordo de contentores
excluidos da definicdo de portos de escala
de navios porta-contentores estabelecida
no presente regulamento.

Esses atos de execugdo devem enumerar
o0s portos vizinhos de transbordo de
contentores que se encontram fora da
Uniao, mas a menos de 300 milhas
maritimas do territério da Unido, sempre
que a percentagem de transbordo de
contentores, medida em unidades
equivalentes a vinte pés, exceder 65 % do
trdafego total de contentores desse porto
durante o periodo de doze meses mais
recente para o qual existem dados
relevantes.

Para efeitos dessa lista, os contentores
devem ser considerados transbordados
quando forem descarregados de um navio
para o porto com o unico objetivo de os
carregar para outro navio. Os portos
situados num pais terceiro que aplique
efetivamente medidas tao ambiciosas
como 0s requisitos estabelecidos no
presente regulamento ndo devem ser
incluidos.

Os referidos atos de execucdo devem ser
adotados pelo procedimento de exame a
que se refere o artigo 27.°, n.” 3.

Alteracdo

Os Estados-Membros podem, no que diz
respeito a energia utilizada nas viagens
efetuadas por navios de passageiros, que
ndo sejam navios de cruzeiro, entre um
porto de escala sob jurisdi¢dao de um
Estado-Membro e um porto de escala sob
jurisdicao do mesmo Estado-Membro
situado numa ilha com menos de 100 000
residentes permanentes e a energia
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Alteracio 61

Proposta de regulamento
Artigo 2 — paragrafo 2-C (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 62

Proposta de regulamento
Artigo 2 — paragrafo 2-D (novo)

utilizada durante a sua estada num porto
de escala da respetiva ilha, isentar rotas e
portos especificos da aplicagdo das
alineas a) e b) do n.° 1. Os Estados-
Membros devem comunicar essas
isencoes a Comissdo antes da sua entrada
em vigor, que, por sua vez, as deve
publicar no Jornal Oficial da Unido
Europeia. Tais isencoes ndo devem ser
aplicaveis apos 31 de dezembro de 2029.

Alteracdo

Os Estados-Membros podem, no que diz
respeito a energia utilizada em viagens
entre dois portos de escala situados em
regioes ultraperiféricas, bem como a
energia utilizada durante a estadia nos
respetivos portos de escala das regioes
ultraperiféricas, isentar rotas e portos
especificos da aplicacdo das alineas a) e
b-A) do n.° 1. Os Estados-Membros devem
comunicar essas isencoes a Comissdao
antes da sua entrada em vigor, que, por
sua vez, as deve publicar no Jornal
Oficial da Unidao Europeia. Tais isen¢oes
ndo devem ser aplicaveis apos 31 de
dezembro de 2029. Nada impede os
Estados-Membros, as suas regioes e
territorios de decidirem nao aplicar esta
isengdo ou de por termo a qualquer
isengdo que tenham concedido antes de
31 de dezembro de 2029.
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Texto da Comissdo

Alteraciao 63

Proposta de regulamento
Artigo 2 — paragrafo 2-E (novo)

Texto da Comissdo

Alteraciao 64

Proposta de regulamento

Artigo 3 — paragrafo 1 — alinea h)

Alteracao

Os Estados-Membros podem, no que diz
respeito a energia utilizada em viagens
efetuadas no ambito de um contrato de
servico publico ou em viagens efetuadas
por navios sujeitos a obrigagoes de servico
publico em conformidade com o
Regulamento (CEE) n.° 3577/92 do
Conselho, isentar rotas especificas da
aplicacdo do n.’ 1. Os Estados-Membros
devem comunicar essas isencoes a
Comissdo antes da sua entrada em vigor,
que, por sua vez, as deve publicar no
Jornal Oficial da Unido Europeia. Tais
isengoes ndao devem ser aplicaveis apos 31
de dezembro de 2029.

Alteracao

A Comissdo deve acompanhar
continuamente o impacto do presente
regulamento no desvio de carga, em
especial através de portos de transbordo
em paises vizinhos. Caso identifique
impactos negativos importantes nos portos
da Unido, a Comissdo deve apresentar
propostas legislativas ao Parlamento
Europeu e ao Conselho para alterar o
presente regulamento. Em especial, a
Comissdo deve analisar o impacto do
presente regulamento nas regioes
ultraperiféricas e nas ilhas e, se for caso
disso, propor alteracoes ao dmbito de
aplicagdo do presente regulamento.
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Texto da Comissdo

(h) «Fontes alternativas de energia»,
energia edlica renovavel ou solar
produzida a bordo ou eletricidade fornecida
a partir de fontes de alimentacdo em terra;

Alteracio 65

Proposta de regulamento
Artigo 3 — paragrafo 1 — alinea h-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracio 66

Proposta de regulamento
Artigo 3 — paragrafo 1 — alinea i)

Texto da Comissdo

(i) «Porto de escala», um porto de
escala na acegdo do artigo 3.°, alinea b),
do Regulamento (UE) 2015/757;

Alteracao

h)  «Fontes alternativas de energia»,
energia renovavel produzida a bordo ou
eletricidade fornecida a partir de fontes de
alimentacdo em terra;

Alteracdo

h-A) «Propulsdo edlicay ou «propulsdo
de assisténcia eolica», uma técnica de
propulsdo que contribui de forma
primdria ou auxiliar para a propulsdo de
qualgquer tipo de navio recorrendo a
energia edlica, que é explorada quando o
navio estd a navegar.

Alteracdo

1) «Porto de escala», um porto onde os
navios param para carregar ou
descarregar uma parte substancial da sua
carga ou para embarcar ou desembarcar
passageiros; por conseguinte, sdo
excluidas as paragens destinadas
exclusivamente a abastecimento de
combustivel, aprovisionamento,
substitui¢do da tripulacdo, entrada em
doca seca ou realizagdo de reparacoes no
navio ou no seu equipamento, as
paragens num porto devido a necessidade
de assisténcia do navio ou por este estar
em perigo, as transferéncias de navio a
navio realizadas fora dos portos, as
paragens destinadas exclusivamente a
procurar abrigo contra condi¢oes
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Alteracio 67

Proposta de regulamento
Artigo 3 — paragrafo 1 — alinea m)

Texto da Comissdo

(m) «Navio atracado», um navio
amarrado na acegdo do artigo 3.°, alinea
n), do Regulamento (UE) 2015/757;

Alteracio 68

Proposta de regulamento
Artigo 3 — paragrafo 1 — alinea n)

Texto da Comissdo

(n) «Consumo de energia a bordo», a
quantidade de energia, expressa em
megajoules (MJ), utilizada por um navio,
no mar ou atracado, para a propulsdo e o
funcionamento de qualquer equipamento
de bordo;

Alteracao 69

meteoroldgicas adversas ou que sejam
necessdrias devido a atividades de busca e
salvamento e as paragens de navios porta-
contentores num porto vizinho de
transbordo de contentores;

Alteragado

m) «Navio atracado», um navio
amarrado com seguranca no cais de um
porto sob jurisdi¢cdo de um Estado-
Membro enquanto se encontra a realizar
operagoes de carga, descarga, embarque
ou desembarque de passageiros ou em
estada, incluindo o tempo em que ndo estd
a realizar essas operacaes;

Alteracdo

n) «Consumo de energia a bordo», a
quantidade de energia, expressa em
megajoules (MJ), utilizada por um navio,
no mar ou atracado, para a propulsdo e o
funcionamento de qualquer equipamento
de bordo, excluindo a energia adicional
utilizada devido as caracteristicas técnicas
de um navio da classe de gelo 14 ou 1A
Super ou de classe de gelo equivalente e
excluindo a energia adicional utilizada
por um navio das classes de gelo IC, IB,
1A ou IA Super ou de classe de gelo
equivalente devido a navegacio em
condigoes de gelo;
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Proposta de regulamento
Artigo 3 — paragrafo 1 — alinea q-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteraciao 70

Proposta de regulamento
Artigo 3 — paragrafo 1 — alinea q-B) (nova)

Texto da Comissdo

Alteraciao 71

Proposta de regulamento
Artigo 3 — paragrafo 1 — alinea q-C) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracio 72

Proposta de regulamento
Artigo 3 — paragrafo 1 — alinea r)

Texto da Comissdo

(r) «Alimentagdo elétrica em terra», a
rede de fornecimento de eletricidade aos

Alteracao

q-A) «Classe de geloy, a classificagdo
atribuida a um navio pelas autoridades
nacionais competentes do Estado de
pavilhdo, ou por uma organizacio
reconhecida por esse Estado, atestando
que o navio foi concebido para navegar
em condicoes de gelo marinho;

Alteracao

q-B) «Navegacio em condigoes de gelo»,
a navegacgdo de um navio de classe de
gelo numa zona maritima situada na orla
do gelo.

Alteracdo

q-C) «Orla do gelo», a demarcacio, num
dado momento, entre 0 mar alto e o gelo
marinho de qualquer tipo, rapido ou
derivante;

Alteracao

r)  «Alimentagdo elétrica em terra», a
rede de fornecimento de eletricidade aos

PE737.646/ 44

PT



navios atracados, de baixa ou alta tensao,
corrente alternada ou continua, incluindo
instalagdes no lado do navio e no lado
terra, a alimentar diretamente o quadro de
distribuicao principal do navio quando
atracado, as cargas de servigo ou o
carregamento de baterias secundarias;

Alteraciao 73

Proposta de regulamento
Artigo 4 — n.° 2 — travessido 3

Texto da Comissdo

—  -13 % apartir de 1 de janeiro de
2035;

Alteraciao 74

Proposta de regulamento
Artigo 4 — n.° 2 — travessao 4

Texto da Comissdo

— =26 % a partir de 1 de janeiro de
2040;

Alteraciao 75

Proposta de regulamento
Artigo 4 — n.° 2 — travessao S

Texto da Comissdo

—  -59 9% apartir de 1 de janeiro de
2045;

Alteracio 76

Proposta de regulamento
Artigo 4 — n.° 2 — travessao 6

navios atracados, de baixa ou alta tensdo,
corrente alternada ou continua, incluindo
instalagdes fixas, flutuantes e moveis no
lado do navio e no lado terra, que alimenta
o quadro de distribui¢ao principal do navio
quando atracado, as cargas de servi¢o ou o
carregamento de baterias secundarias;

Alteragado

— =20 % a partir de 1 de janeiro de
2035;

Alteracdo

—  -38 % a partir de 1 de janeiro de
2040;

Alteracao

—  -64 % apartir de 1 de janeiro de
2045;
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Texto da Comissdo

— =75 % apartir de 1 de janeiro de
2050.

Alteraciao 77

Proposta de regulamento
Artigo 4 — n.° 2 — paragrafo 2

Texto da Comissdo

[Asterisco: O valor de referéncia, que sera
calculado numa fase posterior do processo
legislativo, corresponde a intensidade
média dos gases com efeito de estufa da
energia utilizada a bordo dos navios em
2020, determinada com base nos dados
monitorizados € comunicados no ambito do
Regulamento (UE) 2015/757 e utilizando a
metodologia e os valores por defeito
estabelecidos no anexo I do mesmo
regulamento. |

Alteracio 78

Proposta de regulamento
Artigo 4 —n.’3

Texto da Comissdo

3. A intensidade de emissdo de gases
com efeito de estufa da energia utilizada a
bordo de um navio ¢ calculada como a
quantidade de emissdes de gases com
efeito de estufa por unidade de energia de
acordo com a metodologia especificada no
anexo .

Alteracao 79

Alteracao

—  -80 % apartir de 1 de janeiro de
2050.

Alteracao

[Asterisco: O valor de referéncia, cujo
cdlculo serd realizado numa fase posterior
do processo legislativo, corresponde a
intensidade média dos gases com efeito de
estufa da energia utilizada a bordo dos
navios da Unido em 2020, determinada
com base nos dados monitorizados e
comunicados no ambito do Regulamento
(UE) 2015/757 e utilizando a metodologia
e os valores por defeito estabelecidos no
anexo I do mesmo regulamento.]

Alteracdo

3. A intensidade de emissdo de gases
com efeito de estufa da energia utilizada a
bordo de um navio ¢ calculada como a
quantidade de emissdes de gases com
efeito de estufa por unidade de energia de
acordo com a metodologia especificada no
anexo 1. Para os navios de classe de gelo,
deve ser aplicado um fator de corregao,
equivalente a subtracdo do consumo de
combustivel mais elevado associado a
navegagdo no gelo.
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Proposta de regulamento
Artigo 4 — n.’ 3-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 80

Proposta de regulamento
Artigo 4 —n.’ 4

Texto da Comissdo

4. A fim de alterar o anexo 11, a
Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados em conformidade com o

artigo 26.°, com vista a incluir os fatores de
emissdo «well-to-wake», ou do poco a
esteira, relacionados com quaisquer novas
fontes de energia ou a adaptar os fatores de
emissao existentes para assegurar a
coeréncia com futuras normas
internacionais ou com a legislagdo da
Unido no dominio da energia.

Alteracio 81

Proposta de regulamento
Artigo 4 — n.’ 4-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao

3-A. Os valores por defeito estabelecidos
no anexo 11 do presente regulamento
devem servir de base para o calculo dos
fatores de emissdo. Se existirem valores
reais verificados por meio de certificag¢do
ou de medicoes diretas das emissoes,
podem ser utilizados esses valores reais
em alternativa.

Alteracdo

4. A fim de alterar o anexo 11, a
Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados em conformidade com o

artigo 26.°, com vista a incluir os fatores de
emissdo «well-to-wake», ou do pogo a
esteira, relacionados com quaisquer novas
fontes de energia, a adaptar os fatores de
emissdo existentes para assegurar a
coeréncia com futuras normas
internacionais ou com a legislagdo da
Unido no dominio da energia e a assegurar
que sdo tdo representativos quanto
possivel das emissoes reais ao longo de
todas as fases do ciclo de vida dos
combustiveis, em conformidade com os
melhores conhecimentos cientificos e
técnicos disponiveis.

Alteracdo

4-A. Devem ser organizadas consultas
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Alteraciao 82

Proposta de regulamento
Artigo 4-A (novo)

Texto da Comissdo

entre as entidades gestoras dos portos, os
operadores de terminais, os armadores, os
operadores de navios, os fornecedores de
combustivel e outras partes interessadas
relevantes, a fim de assegurar a
cooperacgdo no que diz respeito ao
abastecimento de combustiveis
alternativos planeado e implantado em
portos individuais, bem como a procura
esperada dos navios que fazem escala
nesses portos.

Alteracao

Artigo 4.°-A

Utilizacdo de combustiveis renovdveis de
origem ndo biologica

1.  Os Estados-Membros devem tomar
as medidas adequadas, se necessario
recorrendo ao mecanismo de troca de
créditos estabelecido no Diretiva XXXX
[Diretiva Energias Renovaveis], para
assegurar que os combustiveis renovaveis
de origem ndo biologica sdo
disponibilizados nos portos situados no
seu territorio.

2. De 1l dejaneiro de 2025 a 31 de
dezembro de 2034, deve ser utilizado um
multiplicador de «2» no denominador da
equacdo (1) do anexo I para o cdlculo da
intensidade de gases com efeito de estufa
da energia utilizada a bordo, a fim de
recompensar as empresas pela utilizacdo
de combustiveis renovadveis de origem nao
biologica.

3. A partir de 1 de janeiro de 2030,
pelo menos 2 % da energia média anual
utilizada a bordo de um navio deve ser
oriunda de combustiveis renovaveis de
origem ndo bioldgica conformes com o
artigo 9.°, n.” 1, alinea b).
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Alteracao 83

Proposta de regulamento
Artigo S —n.’ 1

Texto da Comissdo

1. A partir de 1 de janeiro de 2030, um
navio atracado num porto de escala sob a
jurisdi¢do de um Estado-Membro deve
ligar-se a alimentagdo elétrica em terra e
utiliza-la para todas as necessidades
energéticas enquanto estiver atracado.

4. Até 31 de dezembro de 2034, o n.° 3
ndo serd aplicavel as companhias e
respetivas filiais que explorem trés navios
ou menos abrangidos pelo ambito de
aplicacgao estabelecido no artigo 2.°, n.” 1.

5.  Até 2028, o mais tardar, a Comissdo
deve avaliar a obrigagdo prevista no n.’ 3,
a fim de adaptar, se:

— existem preocupacoes sérias quanto
a capacidade de producdo, a
disponibilidade ou ao prego dos
combustiveis renovaveis de origem ndo
bioldgica, ou;

- existe uma reducdo substancial dos
custos e uma disponibilidade
geograficamente abrangente de
combustiveis renovaveis de origem ndo
biologica, bem como a necessidade de
aumentar o nivel de subquotas para
cumprir os objetivos climaticos da Unido.

6. A Comissdo fica habilitada a adotar
atos delegados em conformidade com o
artigo 26.° para estabelecer os critérios
dessa avaliacdo e para ajustar as
obrigacées previstas no artigo 4.°-A, n.” 3,
e no anexo V, caso a avaliacdo realizada
em conformidade com o n.” 5 o considere
necessdrio.

Alteracao

1. A partir de 1 de janeiro de 2030, um
navio atracado num porto de escala
abrangido pelo artigo 9.° do Regulamento
XXXX-XXX (Regulamento Infraestrutura
para Combustiveis Alternativos) deve
ligar-se a alimentagdo elétrica em terra e
utiliza-la para todas as necessidades
elétricas enquanto estiver atracado. Caso
um porto ndo pertencente a RTE-T tenha
instalado voluntariamente uma ligagcdo a
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Alteraciao 84

Proposta de regulamento
Artigo 5 — n.° 3 — alinea b)

Texto da Comissdo

(b) utilizem tecnologias de emissdes
nulas, conforme especificado no anexo III;

Alteraciao 85

Proposta de regulamento
Artigo S — n.° 3 — alinea d)

Texto da Comissdo
(d) ndo possam ligar-se a alimentagao

elétrica terrestre devido a indisponibilidade
de pontos de ligagdo num porto;

Alteracio 86

Proposta de regulamento
Artigo 5 — n.° 3 — alinea e)

Texto da Comissdo

(e) ndo possam ligar-se a alimentagdo
elétrica terrestre porque a instalacdo em

alimentacdo elétrica em terra, os navios
que atraquem nesse porto que tenham
equipamento a bordo compativel com essa
ligacdo, devem ligar-se a alimentacdo
elétrica em terra sempre que esta esteja
disponivel no posto de acostagem.

Alteracdo

b)  utilizem tecnologias de emissoes
nulas, conforme especificado no anexo III,
desde que obtenham continuamente
emissoes equivalentes as redugoes de
emissoes que seriam obtidas utilizando
alimentacdo elétrica em terra,

Alteracao

d) ndo possam ligar-se a alimentagdo
elétrica terrestre devido a indisponibilidade
de pontos de ligacdo num porto,
nomeadamente devido a falta
(tempordaria) de capacidade de rede,
incluindo durante picos (sazonais) de
procura de energia por parte dos navios
atracados;

Alteracdo

e) ndo possam ligar-se a alimentagdo
elétrica terrestre porque a instalacdo em
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terra no porto ndo ¢ compativel com o
equipamento de alimentacao elétrica de
terra disponivel a bordo;

Alteracao 87

Proposta de regulamento
Artigo 5 — n.° 3-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteraciao 88

Proposta de regulamento
Artigo 5 —n.’ 4

Texto da Comissdo

4. A fim de alterar o anexo III, a
Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados em conformidade com o

artigo 26.°, com o objetivo de aditar
referéncias a novas tecnologias a lista de
tecnologias de emissoes nulas, ou os
critérios aplicaveis para a sua utilizagao,
sempre que essas novas tecnologias sejam

terra no porto ndo ¢ compativel com o
equipamento de alimentacdo elétrica de
terra disponivel a bordo, desde que a
instalacdo a bordo do navio para ligacdo
a terra seja certificada em conformidade
com as normas especificadas no anexo Il
do Regulamento XXXX-XXX
(Regulamento Infraestrutura para
Combustiveis Alternativos) para os
sistemas de ligacdo a terra dos navios;

Alteracdo

3-A. Os operadores de navios devem
informar antecipadamente os portos onde
fazem escala sobre a sua intengdo de se
ligar a alimentacgdo elétrica em terra ou
sobre a sua intencdo de utilizar uma
tecnologia de emissoes nulas, tal como
definido no anexo I1I do presente
regulamento. Os operadores de navios
também devem indicar, se for caso disso,
a quantidade esperada de energia
necessdria durante essa escala e informar
sobre o equipamento elétrico disponivel a
bordo.

Alteracdo

4. A fim de alterar o anexo III, a
Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados em conformidade com o

artigo 26.°, com o objetivo de aditar
referéncias a novas tecnologias a lista de
tecnologias de emissodes nulas, ou alterar
os critérios aplicaveis para a sua utilizacao,
sempre que essas novas tecnologias ou
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consideradas equivalentes as tecnologias
enumeradas nesse anexo a luz do progresso
cientifico e técnico.

Alteraciao 89

Proposta de regulamento
Artigo 5 —n.’5

Texto da Comissdo

5. A entidade gestora do porto de escala
deve determinar se sao aplicaveis as
excegoes previstas no n.° 3 e emitir ou
indeferir a emissao do certificado em
conformidade com os requisitos
estabelecidos no anexo IV.

Alteraciao 90

Proposta de regulamento
Artigo S—n.” 6

Texto da Comissdo

6. A partir de 1 de janeiro de 2035, as
excecoes enumeradas nas alineas d) e e)
do n.° 3 ndao podem ser aplicadas a um
navio, no total, mais de cinco vezes
durante um ano de informagao. As
escalas portudrias ndo sdo contabilizadas
para efeitos do cumprimento desta
disposicao se a companhia demonstrar
que ndo podia razoavelmente ter
conhecimento de que o navio ndo estd em
condicoes de estabelecer a ligacdo pelos
motivos referidos nas alineas d) e e) do
n.’ 3.

Alteracio 91

Proposta de regulamento
Artigo 5 — n.’ 7-A (novo)

critérios de utilizacdo sejam considerados
equivalentes ou melhores do que as
tecnologias enumeradas nesse anexo a luz
do progresso cientifico e técnico.

Alteracdo

5. A entidade gestora do porto de escala
ou, se for caso disso, o operador do
terminal ou a autoridade competente,
deve determinar se sao aplicaveis as
excegodes previstas no n.° 3 e emitir ou
indeferir a emissao do certificado em
conformidade com os requisitos
estabelecidos no anexo IV.

Alteracao

Suprimido
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Texto da Comissdo

Alteracio 92

Proposta de regulamento
Artigo 6 — n.° 4

Texto da Comissdo

4.  As companhias devem obter, registar,
compilar, analisar e documentar dados de
monitoriza¢do, incluindo pressupostos,
referéncias, fatores de emissdo e dados da
atividade, de forma transparente e exata, de
modo a que o verificador possa determinar
a intensidade de emissao de gases com
efeito de estufa da energia utilizada a bordo
dos navios.

Alteracio 93

Proposta de regulamento
Artigo 7 — n.° 3 — alinea e)

Texto da Comissdo

(e) Uma descricao da(s) fonte(s) de
energia prevista(s), a utilizar a bordo pelos
navios durante a navegagao ou quando
atracados, a fim de cumprir os requisitos
estabelecidos nos artigos 4.° e 5.%

Alteracao

7-A. Devem ser organizadas consultas
entre as entidades gestoras dos portos, os
operadores de terminais, os armadores, os
operadores de navios, os fornecedores de
alimentagdo elétrica em terra, os gestores
de rede e outras partes interessadas
relevantes, a fim de assegurar a
cooperagdo relativamente a infraestrutura
de alimentacdo elétrica em terra planeada
e implantada em portos individuais, bem
como a procura esperada dos navios que
fazem escala nesses portos.

Alteracdo

4.  As companhias devem obter, registar,
compilar, analisar e documentar dados de
monitoriza¢do, incluindo pressupostos,
referéncias, fatores de emissdo e dados da
atividade, bem como quaisquer outras
informacgoes necessdrias ao cumprimento
do presente regulamento, de forma
transparente e exata, de modo a que o
verificador possa determinar a intensidade
de emissdo de gases com efeito de estufa
da energia utilizada a bordo dos navios.

Alteracdo

e) Uma descricao da(s) fonte(s) de
energia prevista(s), a utilizar a bordo pelos
navios durante a navegagao ou quando
atracados, a fim de cumprir os requisitos
estabelecidos nos artigos 4.° € 5.° bem
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Alteracido 94

Proposta de regulamento
Artigo 7 — n.° 3 — alinea k)

Texto da Comissdo

(k) Descri¢cao do método a utilizar para
determinar os dados substitutos de dados
0missos;

Alteracao 95

Proposta de regulamento
Artigo 7 — n.° 3-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 96

Proposta de regulamento
Artigo 8 —n.’ 1

como nos anexos I e 111, respetivamente;

Alteracao

k)  Descrigao do método a utilizar para
determinar os dados substitutos de dados
omissos ou para identificar ou corrigir
erros nos dados;

Alteracdo

3-A. Se a energia adicional necessdria
devido a classe de gelo do navio for
excluida do cdlculo da energia utilizada a
bordo, o plano de monitorizagio deve
também incluir:

a) Informacgdo sobre a classe de gelo
do navio;

b)  Uma descrigdo do procedimento de
monitorizacdo da distdncia percorrida
para toda a viagem; e ainda

¢) Ao navegar em condicoes de gelo, a
data e hora da navegagdo em condigoes
de gelo, o consumo de combustivel e a
energia fornecida por fontes de energia de
substitui¢dao ou por uma tecnologia de
emissoes nulas, conforme especificado no
anexo Il para a navegagdio em condigoes
de gelo.
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Texto da Comissdo

1.  As companhias verificam
regularmente pelo menos uma vez por ano,
se o plano de monitorizagcao do navio
reflete a natureza e o funcionamento do
navio e se os dados nele incluidos podem
ser melhorados.

Alteracao 97

Proposta de regulamento
Artigo 8 — n.° 2 — parte introdutoria

Texto da Comissdo

2. As companbhias alteram o plano de
monitorizagdo se se verificar uma das
seguintes situacoes:

Alteracio 98

Proposta de regulamento
Artigo 8 — n.° 2 — alinea e-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteraciao 99

Proposta de regulamento
Artigo 9 —n.° 2

Texto da Comissdo

2. As companhias devem fornecer
dados precisos e fiaveis sobre a intensidade
das emissdes de GEE e as caracteristicas de
sustentabilidade dos biocombustiveis, do
biogas, dos combustiveis renovaveis de

Alteracao

1.  As companhias verificam
regularmente pelo menos uma vez por ano,
se o plano de monitorizagdo do navio
reflete a natureza e o funcionamento do
navio e se os dados nele incluidos podem
ser melhorados, corrigidos ou atualizados.

Alteracdo

2. As companhias alteram o plano de
monitorizagdo sem demora injustificada se
se verificar uma das seguintes situagoes:

Alteracdo

e-A) Se os métodos para evitar lacunas
nos dados e identificar erros nos dados
forem considerados inadequados para
garantir a solidez e a transparéncia dos
dados.

Alteracdo

2. As companhias devem fornecer
dados precisos, completos e fiaveis sobre a
intensidade das emissoes de GEE e as
caracteristicas de sustentabilidade dos
biocombustiveis, do biogas, dos

PE737.646/ 55

PT



origem nao biologica e dos combustiveis
de carbono reciclado, verificados por meio
de um regime reconhecido pela Comissao
nos termos do artigo 30.°, n.os 5 e 6, da
Diretiva (UE) 2018/2001.

Alteraciao 100

Proposta de regulamento
Artigo 9 —n.’ 3

Texto da Comissdo

3. As companhias tém o direito de se
desviar dos valores por defeito
estabelecidos para os fatores de emissao
«tank-to-wake» (do deposito a esteira),
desde que os valores reais sejam
certificados por meio de ensaios em
laboratorio ou medigdes diretas das
emissoes. A Comissao fica habilitada a
adotar atos delegados em conformidade
com o artigo 26.° a fim de completar o
presente regulamento, estabelecendo as
regras relativas a realizacdo dos ensaios
laboratoriais e as medigoes diretas das
emissoes.

Alteracao 101

Proposta de regulamento
Artigo 9-A (novo)

Texto da Comissdo

combustiveis renovaveis de origem nao
bioldgica e dos combustiveis de carbono
reciclado, verificados por meio de um
regime reconhecido pela Comissao nos
termos do artigo 30.°, n.%s 5 ¢ 6, da
Diretiva (UE) 2018/2001.

Alteracdo

3. As companhias tém o direito de se
desviar dos valores por defeito
estabelecidos para os fatores de emissdo
«tank-to-wake» (do deposito a esteira),
desde que os valores reais sejam
certificados por meio de medigdes diretas
das emissdes em conformidade com os
sistemas existentes de certificagdo e
verificagdo previstos na Diretiva (UE)
2018/2001 e na Diretiva (UE)
XXXX/XXXX Diretiva Gdas. A Comissao
fica habilitada a adotar atos delegados em
conformidade com o artigo 26.°, a fim de
completar o presente regulamento,
estabelecendo as regras relativas a
realizagdo das medigoes diretas das
emissoes.

Alteracdo

Artigo 9.°-A
Certificacdo de outros combustiveis

1.  As companhias tém o direito de se
desviar dos valores por defeito
estabelecidos para os fatores de emissdo
«do pocgo ao depdositor de todos os outros
combustiveis, desde que os valores reais
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Alteracio 102

Proposta de regulamento
Artigo 10 —n.° 1

Texto da Comissdo

1. O verificador avalia a conformidade
do plano de monitorizagao com os
requisitos estabelecidos nos artigos 6.°

a 9.°. Se a avaliagao do verificador
identificar ndo conformidades com esses
requisitos, a companhia em causa revé o
seu plano de monitorizagdo em
conformidade e submete o plano revisto a
avaliacgdo final do verificador antes do
inicio do periodo de informagao. A
companhia em causa acorda com o
verificador o prazo necessario para fazer
essa revisdo. Esse prazo ndo pode nunca

exceder o inicio do periodo de informagao.

Alteraciao 103

Proposta de regulamento
Artigo 10 —n.’ 3

sejam estabelecidos por meio de
certificacdo ou de medicoes diretas das
emissoes.

2. As companhias tém o direito de se
desviar dos valores por defeito
estabelecidos para os fatores de emissao
«do deposito a esteiray de todos os outros
combustiveis, desde que os valores reais
sejam certificados por meio de medicoes
diretas das emissoes.

3. A Comissao fica habilitada a adotar
atos delegados em conformidade com o
artigo 26.°, para complementar o presente
regulamento, estabelecendo as regras
relativas a certificacdo das emissoes «do
Ppoco ao depdosito» reais e as regras
relativas a realizacdo das medicoes diretas
das emissoes.

Alteracdo

1. O verificador avalia a conformidade
do plano de monitoriza¢do com os
requisitos estabelecidos nos artigos 6.°

a 9.°. Se a avaliagao do verificador
identificar ndo conformidades com esses
requisitos, a companhia em causa reveé,
sem demora injustificada, o seu plano de
monitorizagdo em conformidade e submete
o plano revisto a avaliacdo final do
verificador antes do inicio do periodo de
informag¢do. A companhia em causa acorda
com o verificador o prazo necessario para
fazer essa revisdo. Esse prazo nao pode
nunca exceder o inicio do periodo de
informacao.
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Texto da Comissdo

3.  Caso a avaliacao da verificacao
conclua que o relatorio de emissdes contém
declaragdes incorretas ou nao
conformidades com o presente
regulamento, o verificador informa
atempadamente a companhia em causa. A
companhia em causa deve, em seguida,
retificar as declaragdes incorretas ou nao
conformidades, de modo a permitir a
conclusdo atempada do processo de
verificacao.

Alteraciao 104

Proposta de regulamento
Artigo 11 — n.° 2 — alinea d)

Texto da Comissdo
(d) A utilizagdo de fontes de alimentagao
elétrica em terra ou a existéncia de

excecoes certificadas em conformidade
com o artigo 5.°, n.° 5.

Alteraciao 105

Proposta de regulamento
Artigo 11 — n.° 3 — alinea d)

Texto da Comissdo

(d) Os registos pertinentes do navio sao
completos e coerentes.

Alteraciao 106

Proposta de regulamento
Artigo 12 - n.° 1

Alteracao

3. Caso a avaliacao da verificacao
conclua que o relatorio de emissdes contém
declaragdes incorretas ou nao
conformidades com o presente
regulamento, o verificador informa
atempadamente a companhia em causa. A
companhia em causa deve, em seguida e
sem demora injustificada, retificar as
declaragdes incorretas ou nao
conformidades, de modo a permitir a
conclusao atempada do processo de
verificacdo.

Alteracdo

d) A utilizagdo de fontes de alimentagao
elétrica em terra ou a existéncia de
excecoes enumeradas no artigo 5.°, n.” 3,
certificadas em conformidade com o

artigo 5.°,n.° 5.

Alteracdo

d)  Os registos pertinentes do navio sdo
completos, transparentes e coerentes.
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Texto da Comissdo

1. O verificador identifica os potenciais
riscos relacionados com o processo de
monitorizagdo e comunicagao de
informagdes, comparando as quantidades,
os tipos e os fatores relacionados com as
emissdes comunicadas da energia utilizada
a bordo pelos navios com as estimativas
baseadas nos dados de localizacio dos
navios e em caracteristicas como a
poténcia das maquinas. Se forem detetados
desvios significativos, o verificador realiza
novas analises.

Alteraciao 107

Proposta de regulamento
Artigo 13 -n.° 1

Texto da Comissdo

1. Os verificadores devem ser
acreditados para as atividades abrangidas
pelo ambito de aplicacdo do presente
regulamento por um organismo nacional de
acreditag@o nos termos do Regulamento
(CE) n.° 765/2008.

Alteraciao 108

Proposta de regulamento
Artigo 13 — n.° 1-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao

1. O verificador identifica os potenciais
riscos relacionados com o processo de
monitorizagdo € comunicacao de
informagdes, comparando as quantidades,
os tipos e os fatores relacionados com as
emissOes comunicadas da energia utilizada
a bordo pelos navios com as estimativas
baseadas nos dados de localizacao dos
navios e em caracteristicas como a
poténcia das maquinas. Se forem detetadas
divergéncias significativas suscetiveis de
comprometer a consecu¢do dos objetivos
do presente regulamento, o verificador
realiza novas analises.

Alteracdo

1. Os verificadores devem ser
acreditados para as atividades abrangidas
pelo ambito de aplicacdo do presente
regulamento por um organismo nacional de
acreditag@o nos termos do Regulamento
(CE) n.° 765/2008. O organismo nacional
de acreditacdo comunica regularmente a
Comissdo a lista dos verificadores
acreditados, juntamente com todas as
informagaoes de contacto pertinentes.

Alteracao

1-A. Os organismos nacionais de
acreditagdo devem certificar-se de que o
verificador:
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Alteraciao 109

Proposta de regulamento
Artigo 13 — n.° 1-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 110

Proposta de regulamento
Artigo 13- n.’3

Texto da Comissdo

3. A Comissao fica habilitada a adotar
atos delegados em conformidade com o
artigo 26.°, a fim de completar o presente
regulamento, estabelecendo novos métodos
e critérios para a acreditacdo dos
verificadores. Os métodos especificados
nesses atos delegados baseiam-se nos
principios de verificagdo previstos nos
artigos 10.° e 11.° e nas normas aplicaveis
internacionalmente aceites.

a) Tem bons conhecimentos no
dominio do transporte maritimo;

b)  Dispoe em permanéncia de pessoal
técnico e de assisténcia em niimero
suficiente e proporcional a quantidade de
navios que verifica;

¢)  Tem capacidade para afetar a cada
local de trabalho, quando e conforme
necessario, recursos materiais e humanos
proporcionais as tarefas a desempenhar,
em conformidade com as vdrias tarefas
enumeradas no capitulo V do presente
regulamento.

Alteracao

1-B. De modo a excluir potenciais
conflitos de interesses, as receitas do
verificador ndo podem depender
substancialmente de uma uinica
companhia.

Alteracao

3. A Comissao fica habilitada a adotar
atos delegados em conformidade com o
artigo 26.°, a fim de completar o presente
regulamento, estabelecendo novos métodos
e critérios para a acreditacao dos
verificadores e outras regras para garantir
a independéncia e a imparcialidade dos
verificadores. Os métodos especificados
nesses atos delegados baseiam-se nos
principios de verificagdo previstos nos
artigos 10.° e 11.° e nas normas aplicaveis
internacionalmente aceites.

PE737.646/ 60

PT



Alteracao 111

Proposta de regulamento
Artigo 14 — n.° 1 — alinea c)

Texto da Comissdo

(c) A quantidade de cada tipo de
combustivel consumido no posto de
acostagem e no mar;

Alteracao 112

Proposta de regulamento
Artigo 14 — n.° 1 — alinea d)

Texto da Comissdo

(d) Os fatores de emissao «well-to-
wake» (do poco a esteira) para cada tipo de
combustivel consumido no posto de
acostagem e no mar, discriminados por
emissoes «well-to-tank» (do pogo ao
deposito), «tank-to-wake» (do deposito a
esteira) e «fugitivasy, abrangendo todos os
gases com efeito de estufa relevantes;

Alteraciao 113

Proposta de regulamento
Artigo 14 — n.° 1 — alinea e)

Texto da Comissdo

(¢e) A quantidade de cada tipo de fonte
alternativa de energia consumida no posto
de acostagem e no mar.

Alteracdo

c) A quantidade de cada tipo de
combustivel consumido no posto de
acostagem e no mar, incluindo a
quantidade de eletricidade retirada no
posto de acostagem para fins de
navegagao;

Alteracao

d)  Os fatores de emissao «well-to-
wake» (do poco a esteira) para cada tipo de
combustivel, incluindo eletricidade
retirada da alimentacao elétrica terrestre,
consumido no posto de acostagem e no
mar, discriminados por emissdes «well-to-
tank» (do pogo ao depdsito), «tank-to-
wake» (do depdsito a esteira) e «fugitivasy,
abrangendo todos os gases com efeito de
estufa relevantes;

Alteracdo

e) A quantidade de cada tipo de fonte
alternativa de energia consumida no posto
de acostagem e no mar, incluindo
combustiveis, eletricidade e energia edlica
e solar.
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Alteracao 114

Proposta de regulamento
Artigo 14 — n.° 1-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 115

Proposta de regulamento
Artigo 14 —n.° 2

Texto da Comissdo

2. As companhias devem registar
anualmente as informagdes e os dados
enumerados no n.° 1 de forma transparente,
a fim de permitir a verificagdo do
cumprimento do presente regulamento pelo
verificador.

Alteracao

1-A. Se a energia adicional necessdria
devido a classe de gelo do navio for
excluida da energia utilizada a bordo, o
plano de monitorizagdo deve também
incluir:

a) A classe de gelo do navio;

b) A data e a hora da navegagio em
condigoes de gelo;

¢) A quantidade de cada tipo de
combustivel consumido ao navegar em
condigoes de gelo;

d) A quantidade de cada tipo de fonte
de energia de substitui¢do consumida ao
navegar em condigoes de gelo;

e) A distancia percorrida ao navegar
em condicoes de gelo;

f)  Adistancia percorrida durante a
viagem;

g) A quantidade de cada tipo de
combustivel consumido no mar; e

h) A quantidade de cada tipo de fonte
de energia de substitui¢do consumida no
mar.

Alteracao

2. As companhias devem registar
atempadamente as informagdes e os dados
enumerados no n.° 1 de forma transparente
e compila-los anualmente, a fim de
permitir a verificagdo do cumprimento do
presente regulamento pelo verificador.
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Alteracio 116

Proposta de regulamento
Artigo 15 — n.° 2 — alinea c-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteraciao 117

Proposta de regulamento
Artigo 15 — n.° 2 — alinea d)

Texto da Comissdo

(d) Calcular o montante das sancoes
referidas no artigo 20.°, n.os 1 e 2.

Alteracio 118

Proposta de regulamento
Artigo 15 — n.° 3-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 119

Proposta de regulamento
Artigo 15 — n.° 4-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracdo

c-A) Compilar as informacées prestadas
nos termos do artigo 14.°, n.” 3, e
apresentd-las a autoridade competente do
Estado-Membro.

Alteracao

Suprimido

Alteracdo

3-A. Com base nas informacoes
fornecidas pelo verificador, a autoridade
competente do Estado-Membro deve
calcular o montante das sangoes referidas
no artigo 20.°, n.* 1 e 2, devendo notificd-
lo a companhia.

Alteracao

4-A. A autoridade administradora de
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Alteraciao 120

Proposta de regulamento
Artigo 16 —n.° 1

Texto da Comissdo

1. A Comissao deve desenvolver,
assegurar o funcionamento e a atualizacao
de uma base de dados eletronica sobre a
conformidade para o controlo do
cumprimento do disposto nos artigos 4.° e
5.°. A base de dados sobre a conformidade
deve ser utilizada para manter um registo
do saldo de conformidade dos navios e da
utiliza¢ao dos mecanismos de flexibilidade
previstos nos artigos 17.° e 18.°. Deve ser
acessivel as companhias, aos verificadores,
as autoridades competentes e & Comissao.

uma companhia de transporte maritimo é:

a) No caso de uma companhia de
transporte maritimo registada num
Estado-Membro, o Estado-Membro onde
a companhia de transporte maritimo se
encontra registada;

b)  No caso de uma companhia de
transporte maritimo ndo registada num
Estado-Membro, o Estado-Membro com o
maior niimero estimado de escalas
portudrias em viagens realizadas por essa
companhia de transporte maritimo nos
ultimos dois anos de monitorizagdo que
sejam abrangidas pelo dmbito de
aplicacgdo estabelecido no artigo 2.°%

¢)  No caso de uma companhia de
transporte maritimo ndo registada num
Estado-Membro e que nao tenha
realizado nenhuma viagem abrangida
pelo ambito de aplicacdo estabelecido no
artigo 2.° nos ultimos dois anos de
monitorizacdo, o Estado-Membro a partir
do qual a companhia de transporte
maritimo iniciou a sua primeira viagem
abrangida pelo dmbito de aplicagdo
estabelecido no artigo 2.°.

Alteracdo

1. A Comissdo deve desenvolver,
assegurar o funcionamento e atualizar uma
base de dados eletronica sobre a
conformidade, integrada com o sistema
THETIS-MCYV criado nos termos do
Regulamento (UE) 2015/757, para o
controlo do cumprimento do disposto nos
artigos 4.° ¢ 5.°. A base de dados sobre a
conformidade deve ser utilizada para
manter um registo do saldo de
conformidade dos navios, da utilizacdo das
isengdes previstas no artigo 5.°, n.’ 3, ¢ da
utilizagao dos mecanismos de flexibilidade

PE737.646/ 64

PT



Alteracao 121

Proposta de regulamento
Artigo 16 — n.° 1-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteraciao 122

Proposta de regulamento
Artigo 16 —n.’ 3

Texto da Comissdo

3. Até 30 de abril de cada ano, as
companhias devem registar na base de
dados sobre a conformidade, relativamente
a cada um dos seus navios, as informagoes
referidas no artigo 15.°, n.° 2, verificadas
pelo verificador, juntamente com
informagdes que permitam identificar o
navio, a companhia e a identidade do
verificador que efetuou a avaliagdo.

Alteraciao 123

previstos nos artigos 17.° e 18.% e das
sancgoes aplicadas nos termos do artigo
20.°. Deve ser acessivel as companhias, aos
verificadores, as autoridades competentes e
a Comissao.

Alteracao

1-A. As companhias sao autorizadas a
acumular o seu excedente de
conformidade proveniente de navios nao
sujeitos ao presente regulamento cuja
propulsdo se faca totalmente a partir de
energias renovdveis, como a energia
edlica ou solar, desde que esses navios
nao sejam utilizados unicamente para fins
de lazer.

Alteracdo

3. Até 30 de abril de cada ano, as
companhias devem registar na base de
dados sobre a conformidade, relativamente
a cada um dos seus navios, as informagoes
referidas no artigo 15.°, n.° 2, verificadas e
calculadas pelo verificador, a utilizagdo
dos mecanismos de flexibilidade previstos
nos artigos 17.° e 18.°, as exceg¢oes anuais
aplicadas ao abrigo artigo 5., n.” 3, caso
existam, juntamente com informacdes que
permitam identificar o navio, a companhia
e a identidade do verificador que efetuou a
avaliacao.
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Proposta de regulamento
Artigo 17 - n.° 1

Texto da Comissdo

1. Se o navio apresentar um excedente
de conformidade durante o periodo
abrangido pelo relatério, a companhia pode
inscrevé-lo no saldo de conformidade do
mesmo navio no periodo de referéncia
seguinte. A companhia deve registar o
excedente de conformidade para o periodo
de informagao seguinte na base de dados
de conformidade, sob reserva de aprovagao
pelo respetivo verificador. A companhia
deixa de poder acumular o excedente de
conformidade ap6s a emissao do
certificado de conformidade FuelEU.

Alteracio 124

Proposta de regulamento
Artigo 18 —n.° 1

Texto da Comissdo

1.  Os saldos de conformidade de dois
ou mais navios, verificados pelo mesmo
verificador, podem ser agrupados para
efeitos do cumprimento dos requisitos do
artigo 4.°. O saldo de conformidade de um
navio ndo pode ser incluido em mais do
que um agrupamento no mesmo periodo de
informagao.

Alteracao

1.  Com base nas informacgoes referidas
no artigo 15.° n.’ 2, se o navio apresentar,
durante o periodo abrangido pelo relatorio,
um excedente de conformidade
relativamente a sua intensidade de
emissdo de gases com efeito de estufa ou
quota RNFBO, como referido no

artigo 4.°, n.” 2, e no artigo 4.°-A, n.” 3,
respetivamente, a companhia pode
inscrevé-lo no saldo de conformidade do
mesmo navio para o periodo de referéncia
seguinte. A companhia deve registar o
excedente de conformidade para o periodo
de informagao seguinte na base de dados
de conformidade, sob reserva de aprovagao
pelo respetivo verificador. A companhia
deixa de poder acumular o excedente de
conformidade apds a emissao do
certificado de conformidade FuelEU. O
excedente de conformidade ndo utilizado
para o periodo abrangido pelo relatorio
seguinte terd uma validade de trés anos.

Alteracdo

1. Os saldos de conformidade relativos
a intensidade de emissdo de gases com
efeito de estufa e quota RNFBO, como
referido no artigo 4.°, n.” 2, e no artigo
4.°-A, n.° 3, respetivamente, de dois ou
mais navios, verificados pelo mesmo
verificador, podem ser agrupados para
efeitos do cumprimento dos requisitos dos
artigos 4.° e 4.°-A. O saldo de
conformidade de um navio nao pode ser
incluido em mais do que um agrupamento
no mesmo periodo de informagao.
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Alteracao 125

Proposta de regulamento
Artigo 20 —n.° 1

Texto da Comissdo

1.  Se,em 1 de maio do ano seguinte ao
periodo de informacao, o navio apresentar
um défice de conformidade, a companhia
tem de pagar uma sangao pecunidria. O
verificador deve calcular o montante da
san¢do com base na formula especificada
no anexo V.

Alteracio 126

Proposta de regulamento
Artigo 20 — n.° 2

Texto da Comissdo

2. A companhia deve pagar uma sangao
por cada escala nao conforme. O
verificador deve calcular o montante da
san¢do multiplicando o montante de 250
EUR por megawatts de poténcia instalada a
bordo e pelo numero de horas completas
despendidas no posto de acostagem.

Alteracao

I.  Se,em 1 de maio do ano seguinte ao
periodo de informagao, o navio apresentar
um défice de conformidade, a companhia
tem de pagar uma sangao corretiva. A
autoridade competente do Estado-
Membro, com base nas informagoes
fornecidas pelo verificador, deve calcular
o montante da san¢do com base nas
formulas especificadas no anexo V
relativamente ao limite de intensidade de
emissdo de gases com efeito de estufa e, se
aplicavel, a quota RNFBO, como referido
no artigo 4.°, n.’ 2, e no artigo 4.°-A, n.” 3,
respetivamente.

Alteracdo

2. A companhia deve pagar uma sangao
por cada escala nao conforme. 4
autoridade competente do Estado-
Membro, com base nas informacgoes
fornecidas pelo verificador, deve calcular
o montante da san¢cdo multiplicando o
montante de 250 EUR, a precos de 2022,
por megawatts de poténcia instalada a
bordo e pelo nimero de horas completas
despendidas no posto de acostagem. Para
efeitos deste cdlculo, considera-se que o
tempo necessdrio para ligar a alimentacdo
elétrica em terra é de duas horas, devendo
esse tempo deve ser subtraido, por defeito,
do cdlculo do numero de horas completas
de acostagem, para ter em conta o tempo
necessdrio para ligar a alimentacio
elétrica em terra.
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Alteracao 127

Proposta de regulamento
Artigo 20 — n.° 3-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 128

Proposta de regulamento
Artigo 20 — n.° 3-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 129

Proposta de regulamento
Artigo 20 — n.° 3-C (novo)

Alteracao

3-A. O Estado administrador responsavel
por uma companhia assegura que,
relativamente a qualquer um dos seus
navios que apresente um défice de
conformidade em 1 de junho do ano de
comunicagdo, apos uma eventual
validagdo pela respetiva autoridade
competente, a companhia pagarad, até 30
de junho do ano de comunicagdo, um
montante igual a sancdo resultante da
aplicagdo das formulas especificadas na
parte B do anexo V.

Alteracdo

3-B. Se a companhia celebrar um
contrato com um operador comercial que
especifique que esse operador é
responsavel pela aquisi¢do do combustivel
ou pela operacdo do navio, a companhia e
esse operador comercial devem, por meio
de um acordo contratual, determinar que
este ultimo é responsavel pelo pagamento
dos custos decorrentes das sancgoes
mencionadas no presente artigo. Para
efeitos do presente numero, entende-se
por responsabilidade pela operagdio do
navio a determinacdo da carga
transportada, do itinerdrio e/ou da
velocidade do navio.
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Texto da Comissdo

Alteracao 130

Proposta de regulamento
Artigo 20 —n.’ 4

Texto da Comissdo

4. A fim de alterar o anexo V, a
Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados em conformidade com o

artigo 26.°, com vista a adaptar a formula
referida no n.° 1 do presente artigo, ¢ a
alterar o montante da san¢@o prevista no
n.° 2 do presente artigo, tendo em conta a
evolucdo do custo da energia.

Alteracio 131

Alteracao

3-C. Se a companhia ou o operador
comercial celebrar um contrato com um
fornecedor de combustivel que torne este
ultimo responsavel pelo fornecimento de
combustiveis especificos, esse contrato
deve incluir disposi¢coes que estabelecam a
responsabilidade do fornecedor de
combustivel de indemnizar a companhia
ou o operador comercial pelo pagamento
das sancgoes referidas no presente artigo,
caso os combustiveis ndo tenham sido
fornecidos de acordo com as condicoes
acordadas. Para efeitos do presente
numero, 0s combustiveis fornecidos ao
abrigo dos contratos mencionados devem
estar em conformidade com o disposto no
artigo 9.°, n.’ 1, alinea b).

Alteracao

4. A fim de alterar o anexo V, a
Comissdo fica habilitada a adotar atos
delegados em conformidade com o artigo
26.°, com vista a adaptar a formula referida
no n.° 1 do presente artigo, e a alterar o
montante da sancdo prevista no n.° 2 do
presente artigo, assim que a evolugao do
custo da energia comprometer o efeito
dissuasivo dessas sangcoes. No que se
refere a formula mencionada no n.” 1 do
presente artigo, a sangdo resultante deve
ser de valor superior ao montante e ao
custo do combustivel renovavel e
hipocarbonico que os navios teriam
utilizado se tivessem cumprido os
requisitos do presente regulamento.
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Proposta de regulamento
Artigo 21 —n.° 1

Texto da Comissdo

1.  As sangdes aplicadas referidas no
artigo 20.°, n.os 1 e 2, revertem a favor de
projetos comuns destinados a rapida
implantacdo de combustiveis renovaveis e
hipocarbonicos no setor maritimo. Os
projetos financiados pelos fundos
provenientes das san¢des devem estimular
a producdo de maiores quantidades de
combustiveis renovaveis e hipocarbonicos
para o setor maritimo, facilitar a constru¢do
de instalagdes adequadas de abastecimento
de combustivel ou de portos de ligacao
elétrica nos portos e apoiar o
desenvolvimento, o ensaio e a implantagao
das tecnologias europeias mais inovadoras
na frota, a fim de alcancar reducoes
significativas das emissoes.

Alteracio 132

Proposta de regulamento
Artigo 21 —n.° 2

Texto da Comissdo

2. Asreceitas geradas pelas sangdes
referidas no n.° 1 sdo afetadas ao Fundo de
Inovagdo referido no artigo 10.°-A4, n.’ 8,
da Diretiva 2003/87/CE. Estas receitas
constituem receitas afetadas externas nos
termos do artigo 21.°,n.° 5, do
Regulamento Financeiro, e sdo executadas
em conformidade com as regras aplicaveis
ao Fundo de Inovacdo.

Alteraciao 133

Alteracao

1.  As sangdes aplicadas referidas no
artigo 20.°, n.% 1 e 2, revertem a favor de
projetos comuns destinados a rapida
implantacdo de combustiveis renovaveis e
hipocarbonicos no setor maritimo. Os
projetos financiados pelos fundos
provenientes das san¢des devem estimular
a producdo de maiores quantidades de
combustiveis renovaveis e hipocarbdnicos
para o setor maritimo, facilitar a construgao
de instalagdes adequadas de abastecimento
de combustivel ou de portos de ligacao
elétrica nos portos, ou a adaptacdo da
superestrutura, se necessdrio, € apoiar o
desenvolvimento, o ensaio e a implantacao
das tecnologias europeias mais inovadoras
na frota, a fim de alcangar reducoes
significativas das emissoes.

Alteracdo

2. Asreceitas geradas pelas sangdes
referidas no n.° 1 sdo afetadas ao Fundo
para os Oceanos referido no

artigo 3.°-GAB da Diretiva 2003/87/CE.
Estas receitas devem ser afetadas ao setor
maritimo e contribuir para a sua
descarbonizacdo. Estas receitas constituem
receitas afetadas externas nos termos do
artigo 21.°, n.° 5, do Regulamento
Financeiro, € sdo executadas em
conformidade com as regras aplicaveis ao
Fundo para os Oceanos.
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Proposta de regulamento
Artigo 24 - n.’ 1

Texto da Comissdo

1.  As companhias tém o direito de
solicitar uma revisao dos célculos e das
medidas que lhes sejam impostas pelo
verificador ao abrigo do presente
regulamento, incluindo a recusa de emissdo
de um certificado de conformidade FuelEU
nos termos do artigo 19.°, n.° 1.

Alteraciao 134

Proposta de regulamento
Artigo 26 — n.’ 2

Texto da Comissdo

2. O poder de adotar atos delegados,
referido no artigo 4.9 n.” 6, no artigo 5.°,
n.° 4, no artigo 9.°, n.° 3, no artigo 13.°, n.°
3, no artigo 20, n.° 4, e no artigo 21.°, n.° 3,
¢ concedido a Comissao por prazo
indeterminado, a partir de [da data de
entrada em vigor do presente regulamento].

Alteracio 135

Proposta de regulamento
Artigo 26 —n.’ 3

Texto da Comissdo

3. A delegacdo de poderes, referida no
artigo 4.% n.° 7, no artigo 5.°, n.° 4, no
artigo 9.°, n.° 3, no artigo 13.°, n.° 3, no
artigo 20.°, n.° 4, e no artigo 21.°, n.° 3,
pode ser revogada em qualquer momento
pelo Parlamento Europeu ou pelo
Conselho. A decisdo de revogagao poe
termo a delegacdo dos poderes nela
especificados. A decisao de revogacao

Alteracao

1.  As companhias tém o direito de
solicitar uma revisdo dos célculos e das
medidas que lhes sejam impostas pela
autoridade competente do Estado-
Membro ou pelo verificador ao abrigo do
presente regulamento, incluindo a recusa
de emissdo de um certificado de
conformidade FuelEU nos termos do
artigo 19.°,n.° 1.

Alteracao

2. O poder de adotar atos delegados,
referido no artigo 4.9 n.° 4, no artigo 4.°-A,
n.’ 6, no artigo 5.°, n.° 4, no artigo 9.°, n.°
3, no artigo 9.°-A, n.” 3, no artigo 13.°, n.
3, no artigo 20, n.° 4, e no artigo 21.°, n.° 3,
¢ concedido a Comissdo por prazo
indeterminado, a partir de [da data de
entrada em vigor do presente regulamento].

o

Alteracdo

3. A delegacdo de poderes, referida no
artigo 4.% n.’ 4, no artigo 4.°-A, n.” 6, no
artigo 5.°, n.° 4, no artigo 9.°, n.° 3, no
artigo 9.°-A, n.” 3, no artigo 13.°, n.° 3, no
artigo 20, n.° 4, e no artigo 21.°, n.° 3, pode
ser revogada em qualquer momento pelo
Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A
decisdo de revogagao pde termo a
delegagao dos poderes nela especificados.
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produz efeitos a partir do dia seguinte ao
da sua publica¢@o no Jornal Oficial da
Unido Europeia ou de uma data posterior
nela especificada. A decisdo de revogagao
nao afeta os atos delegados ja em vigor.

Alteracio 136

Proposta de regulamento
Artigo 26 — n.° 6

Texto da Comissdo

6.  Os atos delegados adotados nos
termos do artigos 4.% n.° 7, do artigo 5.°,
n.° 4, do artigo 9.°, n.° 3, do artigo 13.°, n.°
3, do artigo 20.°, n.° 4, e do artigo 21.°, n.°
3, s6 podem entrar em vigor se ndo tiverem
sido formuladas objecdes pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho no prazo de dois
meses a contar da notificagdo desse ato ao
Parlamento Europeu e ao Conselho, ou se,
antes do termo desse prazo, o Parlamento
Europeu e o Conselho tiverem informado a
Comissao de que nao tém objecdes a
formular. O referido prazo € prorrogavel
por dois meses por iniciativa do
Parlamento Europeu ou do Conselho.

Alteracao 137

Proposta de regulamento
Artigo 28 — n.° -1 (novo)

Texto da Comissdo

A decisdo de revogagao produz efeitos a
partir do dia seguinte ao da sua publicacdo
no Jornal Oficial da Unido Europeia ou de
uma data posterior nela especificada. A
decisdo de revogacao ndo afeta os atos
delegados ja em vigor.

Alteracdo

6.  Os atos delegados adotados nos
termos do artigo 4. n.° 4, no artigo 4.°-A,
n.’ 6, no artigo 5.°, n.° 4, no artigo 9.°, n.°
3, no artigo 9.°-A, n.° 3, no artigo 13.°, n.
3, no artigo 20, n.° 4, e no artigo 21.°, n.° 3,
s0 podem entrar em vigor se nao tiverem
sido formuladas obje¢des pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho no prazo de dois
meses a contar da notificacao desse ato ao
Parlamento Europeu e ao Conselho, ou se,
antes do termo desse prazo, o Parlamento
Europeu e o Conselho tiverem informado a
Comissdo de que ndo tém objegdes a
formular. O referido prazo € prorrogavel
por dois meses por iniciativa do
Parlamento Europeu ou do Conselho.

o

Alteracao

-1. A Comissdo elabora, até de 1 de
Jjaneiro de 2024, um relatorio sobre o
impacto social do presente regulamento.
Este relatorio inclui uma projegdo do
impacto do presente regulamento nas
necessidades de emprego e formacdo até
2030 e até 2050.
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Alteraciao 138

Proposta de regulamento
Artigo 28 — n.’ 1 — parte introdutdria

Texto da Comissdo

1. A Comissdo apresenta ao Parlamento
Europeu e ao Conselho, até 1 de janeiro de
2030, um relatorio sobre os resultados da
avaliacdo da aplicacdo do presente
regulamento, a evolucdo das tecnologias e
do mercado dos combustiveis renovaveis e
hipocarbonicos no setor dos transportes
maritimos e o seu impacto no setor
maritimo da Unido. A Comissao deve
ponderar eventuais alteragdes:

Alteraciao 139

Proposta de regulamento
Artigo 28 — n.° 1 — alinea a-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao

1.  Até I de janeiro de 2027 e,
posteriormente, de cinco em cinco anos,
Comissao apresenta ao Parlamento
Europeu e ao Conselho um relatorio sobre
os resultados da avaliagdo da aplicagdo do
presente regulamento, a evolugdo das
tecnologias e do mercado dos combustiveis
renovaveis e hipocarbonicos no setor dos
transportes maritimos € o seu impacto no
setor maritimo da Unido. Este relatorio
presta especial atengdo ao contributo do
presente regulamento para atingir as
metas climdticas gerais e setoriais da
Unido, tal como definidas na Lei
Europeia em matéria de Clima, e as metas
da Unido em matéria de energias
renovaveis e eficiéncia energética. O
relatorio avalia também o impacto do
presente regulamento no funcionamento
do mercado unico, na competitividade do
setor maritimo, nas tarifas de transporte
de mercadorias e nas proporgoes da fuga
de carbono e da atividade deslocada para
outros lugares. Ao mesmo tempo, a
Comissdo avalia também o impacto do
presente regulamento na redugdo das
emissoes mundiais de GEE no setor dos
transportes, bem como o impacto no
desenvolvimento dos fluxos comerciais
mundiais e regionais. A Comissao deve
ponderar eventuais alteragdes:

Alteracdo

a-A) Ao dmbito de aplicacdo do presente
regulamento no que se refere a:
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Alteraciao 140

Proposta de regulamento
Artigo 28 — n.° 1 — alinea a-B) (nova)

Texto da Comissdo

Alteraciao 141

Proposta de regulamento
Artigo 28 — n.° 1 — alinea a-C) (nova)

Texto da Comissdo

Alteraciao 142

Proposta de regulamento
Artigo 28 — n.° 1 — alinea b)

Texto da Comissdo

(b) Aos tipos de navios a que se aplica o
artigo 5.°, n.° 1;

Alteraciao 143

- diminuir o limiar de arqueacdo
bruta referido no artigo 2.°, n.’ 1, para
400;

- aumentar a quota de energia
utilizada por navios em viagem para e a
partir de paises terceiros a que se refere o
artigo 2.°, alinea c).

Alteragado

a-B) Aos valores por defeito previstos no
anexo II, com base na evidéncia e no
conhecimento cientificos mais exatos
disponiveis;

Alteracdo

a-C) A lista de poluentes abrangidos pelo
presente regulamento, em especial a
possibilidade de incluir as emissoes de
carbono negro;

Alteracdo

b)  Um alargamento dos tipos de navios
a que se aplica o artigo 5.°, n.° 1;
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Proposta de regulamento

Artigo 28 — n.° 1 — alinea c-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteraciao 144

Proposta de regulamento
Artigo 28 — n.° 1-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteraciao 145

Proposta de regulamento
Artigo 28 — n.° 1-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracdo

c-A) A metodologia especificada no
anexo 1.

Alteragado

1-A. Para garantir uma abordagem
baseada em objetivos e tecnologicamente
neutra, o presente regulamento deve ser
revisto e, se necessario, alterado a medida
que novas tecnologias de reducdo dos
gases com efeito de estufa, como a
captura de carbono a bordo, novos
combustiveis renovdaveis e hipocarbonicos
e novos métodos de propulsdo, como a
propulsdo edlica, atingem a maturidade
em termos técnicos e economicos. A
Comissdo avalia continuamente a
maturidade de diferentes tecnologias de
reducdo dos gases com efeito de estufa e
apresenta ao Parlamento Europeu e ao
Conselho uma primeira revisdo a este
respeito até 1 de janeiro de 2027.

Alteracao

1-B. A Comissdo monitoriza
continuamente a quantidade de
combustiveis alternativos disponibilizada
as companhias de transporte maritimo na
Unido e apresenta Parlamento Europeu e
ao Conselho, até 1 de janeiro de 2027 e,
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Alteraciao 146

Proposta de regulamento
Artigo 28 — n.° 1-C (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 147

Proposta de regulamento
Artigo 28 — n.° 1-D (novo)

Texto da Comissdo

posteriormente, de cinco em cinco anos
até 2050, um relatorio com as suas
conclusoes. Se o fornecimento destes
combustiveis ndo for suficiente para a
procura das companhias de transporte
maritimo obrigadas a cumprir as
obrigagées estabelecidas no presente
regulamento, a Comissdao deve propor
medidas para assegurar que 0s
fornecedores de combustiveis maritimos
na Unido disponibilizem volumes
adequados de combustiveis alternativos as
companhias de transporte maritimo que
fazem escala nos portos da Unido.

Alteracdo

1-C. A Comissao propoe alteragéoes do
presente regulamento caso a Organizagdo
Maritima Internacional adote limites
mundiais de intensidade de emissdo de
gases com efeito de estufa de nivel
equivalente ao presente regulamento, a
fim de assegurar um pleno alinhamento
com o acordo internacional.

Alteracao

1-D. Até 1 de janeiro de 2030, e de cinco
em cinco anos até 2050, a Comissdo
apresenta ao Parlamento Europeu e ao
Conselho um relatorio sobre os resultados
de uma avaliacdo exaustiva do impacto
macroeconomico agregado do pacote
legislativo Objetivo 55'-4. Este relatorio
presta especial atencdo aos efeitos na
competitividade da Unido, na criacdo de
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Alteraciao 148

Proposta de regulamento
Artigo 28 — n.° 1-E (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 149

Proposta de regulamento
Artigo 28-A (novo)

Texto da Comissdo

emprego, nas tarifas de transporte de
mercadorias, no poder de compra dos
agregados familiares e nas proporgoes da
fuga de carbono.

I-4 Comunicacdo da Comissao
(COM(2021)0550), 14 de julho de 2021.

Alteragado

1-E. A Comissdo pondera eventuais
alteragoes ao presente regulamento com o
objetivo de fazer uma simplificacio
regulamentar. A Comissao e as
autoridades competentes adaptam-se
continuamente as boas prdticas em
matéria de procedimentos administrativos
e tomam todas as medidas para
simplificar a aplicagdo do presente
regulamento, reduzindo assim ao minimo
os encargos administrativos para os
armadores, os operadores, os portos e os
verificadores.

Alteracao

Artigo 28.°-A
Reducgao regulamentar compensatoria

Em conformidade com a sua
comunicacgdo relativa a aplicagdo do
principio «entra um, sai um», a Comissao
apresenta, até 1 de janeiro de 2024,
propostas que compensem a carga
regulamentar introduzida pelo presente
regulamento, através da revisdo ou da
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revogacdo de disposi¢coes de outros atos
legislativos da Unidao que geram encargos
regulamentares no setor maritimo.

Alteracio 150

Proposta de regulamento
Anexo I — equacio 1

Texto da Comissdo

Indice de intensidade WtT TtW
dos GEE
ntensidade de emissdo de GEE n fuel - 0 fuelsm engine. L i
i i eq WETi i k € Getectrici j X engine slip j eq,TtW ). engine slip j eq TtW, slippage,
! S, X COyeqwers X LCV; + S5Ei X €O, " prfuetgmenaner,; x [ 1 —osCongine siip) X (COzeqraw,) + TggCengine siip) X COzeqraw, si I
. 9C02eq’ nfuelpg s [CV. F +
index [y _ i (X LV, + SRE SRSl x LCV; + ShEx
~
Alteracdo
Indice de intensidade WtT TtW
dos GEE
- — T T
Intensidade de emissdo de GEE 1M X COzaq e X LCVi + SR X CO2ogyp el ensinep, [(1 —TggCenaine sup/) X (CO2eqram) + (mcwm iy X CO2eq nw,szwwjl
index [257] _ S/l x LV [MULT] + SiEx +

M)

iM% LV [ MULT ] + ZkEx

Alteracao 151

Proposta de regulamento
Anexo I — quadro 1 —linha 6-A (nova)

Texto da Comissdo

Alteracdo

n fuel Numero de combustiveis fornecidos ao
navio no periodo de informagdo

Alteraciao 152

Proposta de regulamento
Anexo I — quadro 1 —linha 12-A (nova)

Texto da Comissdo
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Alteracdo

MULTi Multiplicador aplicado ao combustivel
RFNBO

Alteraciao 153

Proposta de regulamento
Anexo I — quadro 1 —linha 19-A (nova)

Texto da Comissdo

Alteragado

Mi,j A Massa ajustada do combustivel especifico i oxidado num
consumidor j [gFuel] devido a navegacdo em condicoes de gelo no
caso de um navio das classes de gelo IC, IB, 1A ou 1A Super, ou de
uma classe de gelo equivalente', e devido as caracteristicas
técnicas de um navio da classe de gelo 1A ou 1A Super, ou de uma
classe de gelo equivalente. A massa ajustada Mi,j A é utilizada na
equacdo (1) em vez da massa Mi,j, quando aplicavel.

I-A Para mais informacoes sobre a correspondéncia entre as classes
de gelo, ver a Recomendacao 25/7 da HELCOM em
http://www.helcom.fi.

Alteraciao 154

Proposta de regulamento
Anexo I — paragrafo 4 — parte introdutoria

Texto da Comissdo Alteracdo
No caso dos combustiveis fosseis, devem No caso dos combustiveis fosseis, devem
ser utilizados os valores por defeito ser utilizados os valores por defeito
constantes do anexo II. constantes do anexo I, @ menos que os

valores reais possam ser fornecidos por
meio de certificagdo ou de medicoes
diretas das emissoes.

Alteraciao 155
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Proposta de regulamento

Anexo I — paragrafo 4 — subparagrafo 1 — parte introdutoria

Texto da Comissdo

Para efeitos do presente regulamento, o
termo X x2 no valor numérico da Equagao
(1) deve ser fixado em zero.

Alteraciao 156

Proposta de regulamento
Anexo I — paragrafo 5

Texto da Comissdo

A massa de combustivel [M;] deve ser
determinada utilizando a quantidade
notificada em conformidade com a
comunicacao de informacdes ao abrigo do
Regulamento (UE) 2015/757 para as
viagens abrangidas pelo presente
regulamento, com base na metodologia de
monitorizagdo escolhida pela empresa.

Alteraciao 157

Proposta de regulamento
Anexo I — paragrafo 12

Texto da Comissdo

Em conformidade com seu plano de
conformidade referido no artigo 6.° apos

Alteracao

Para efeitos do presente regulamento, o
termo X x2 no valor numérico da Equagao
(1) deve ser fixado em zero.

O termo MULT no denominador da
Equacdo (1) deve ser fixado no valor do
multiplicador RNFBO referido no artigo
4.°-A, n.° 2, em conformidade com o
artigo 9.°, n.” 1, alinea b). Para todos os
outros combustiveis, o multiplicador deve
ser fixado em um.

Alteracdo

A massa de combustivel [M;] deve ser
determinada utilizando a quantidade
notificada em conformidade com a
comunicacao de informacdes ao abrigo do
Regulamento (UE) 2015/757 para as
viagens abrangidas pelo presente
regulamento, com base na metodologia de
monitorizagdo escolhida pela empresa. 4
massa de combustivel ajustada [M, ] pode
ser utilizada em vez da massa de
combustivel [M;] para um navio da classe
de gelo IC, IB, IA ou 1A Super, ou de uma
classe de gelo equivalente. A massa
ajustada [M,,] é definida no anexo V-A.

Alteracao

Em conformidade com seu plano de
conformidade referido no artigo 6.° apos
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avaliagdo pelo verificador, podem ser
utilizados outros métodos a fim de
melhorar a exatidao global do célculo,
nomeadamente a medig¢do direta do COx

além de ensaios laboratoriais.

Alteraciao 158

Proposta de regulamento

Anexo I — quadro

avaliacdo pelo verificador, podem ser
utilizados outros métodos a fim de
melhorar a exatidao global do célculo,
nomeadamente a medig¢do direta do COxq.

Texto da Comissdo

Classe de WtT
combustivel
Fossil Devem ser utilizados
valores por defeito,
conforme indicado no
quadro 1 do presente
regulamento.
Combustiveis Os valores de CO2eq
renovaveis e previstos na DER II
sustentaveis (sem combustao)
(Bioliquidos, podem ser l.J,tlhzadOS,
Bi em alternativa, para
10 Gases, ..
o todos os combustiveis
Combustiveis .
- cujos modos de
Eletronicos) ~ :
producdo estejam
incluidos na DER 1I.
Pode ser utilizado um
sistema de
certifica¢do aprovado
em conformidade
com a DERII
Outros Os valores de CO2eq
(incluindo previstos na DER 11

TtW

Devem ser utilizado o fator de
carbono CO2 em conformidade
com o Regulamento MCV para os
combustiveis relativamente aos
quais ¢ comunicado esse fator.

Para os restantes fatores de
emissdo, podem ser utilizados
valores por defeito, em
alternativa, tal como indicado no
quadro 1 do presente
regulamento.

Valores certificados por meio de
ensaios em laboratorio ou
medicoes diretas das emissdes

Fatores de emissdo - os valores
por defeito podem ser utilizados,
em alternativa, conforme
indicado no quadro 1 do presente
regulamento.

Valores certificados por meio de
ensaios em laboratorio ou de
medicoes diretas das emissdes.

Fatores de emissao - os valores
por defeito podem ser utilizados,
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eletricidade)

Classe de
combustivel

Fossil

Combustiveis
renovaveis e
sustentaveis

(Bioliquidos,
Bio Gases,
Combustiveis
Eletrénicos)

(sem combustao)
podem ser utilizados,
em alternativa, para
todos os combustiveis
cujos modos de
producdo estejam
incluidos na DER 1II.

Pode ser utilizado um
sistema de
certificagdo aprovado
em conformidade
com a DER II

Alteragado

WtT

Devem ser utilizados
valores por defeito,
conforme indicado no
quadro 1 do presente
regulamento, a menos
que os valores reais
possam ser
Jornecidos por meio
de certificagdo ou de
medicoes diretas das
emissoes.

Os valores de CO2eq
previstos na DER II
(sem combustao)
podem ser utilizados,
em alternativa, para
todos os combustiveis
cujos modos de
produgdo estejam
incluidos na DER 1I.

Pode ser utilizado um
sistema de
certificagdo aprovado
em conformidade
com a DER II, ou
podem ser utilizadas
medicoes diretas das

em alternativa, conforme
indicado no quadro 1 do presente
regulamento.

Valores certificados por meio de
ensaios laboratoriais ou de
medicoes diretas das emissdes.

TtW

Devem ser utilizado o fator de
carbono CO2 em conformidade
com o Regulamento MCV para os
combustiveis relativamente aos
quais ¢ comunicado esse fator.

Para os restantes fatores de
emissdo, podem ser utilizados
valores por defeito, em
alternativa, tal como indicado no
quadro 1 do presente
regulamento.

Valores certificados por meio de
medicoes diretas das emissdes

Fatores de emissdo - os valores
por defeito podem ser utilizados,
em alternativa, conforme
indicado no quadro 1 do presente
regulamento.

Valores certificados por meio de
medicoes diretas das emissdes
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emissoes

Outros Os valores de CO2eq
(incluindo previstos na DER 11
eletricidade) (sem combustao)

podem ser utilizados,
em alternativa, para
todos os combustiveis

cujos modos de
producao estejam

incluidos na DER 1II.

Pode ser utilizado um

sistema de

certificagdo aprovado

em conformidade
com a DER II, ou

podem ser utilizadas
medicoes diretas das

emissoes

Alteraciao 159

Proposta de regulamento
Anexo II — paragrafo 2

Texto da Comissdo

Os fatores de emissdo dos biocombustiveis,
biogas, combustiveis renovaveis de origem
ndo bioldgica e combustiveis de carbono
reciclado sdo determinados de acordo com
as metodologias estabelecidas no anexo 5,
parte C, da Diretiva (UE) 2018/2001.

Alteraciao 160

Proposta de regulamento
Anexo II — quadro

Fatores de emissdo - os valores
por defeito podem ser utilizados,
em alternativa, conforme
indicado no quadro 1 do presente
regulamento.

Valores certificados por meio de
medicoes diretas das emissdes

Alteracdo

Os fatores de emissdo dos biocombustiveis,
biogas, combustiveis renovaveis de origem
ndo bioldgica e combustiveis de carbono
reciclado sdo determinados de acordo com
as metodologias estabelecidas no anexo 5,
parte C, da Diretiva (UE) 2018/2001.

Os fatores de emissao para todos os tipos
de combustiveis podem, em alternativa,
ser determinados com base em valores
certificados reais ou em valores
estabelecidos por meio de medicoes
diretas das emissoes.
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Texto da Comissdo

Otto GNL
(velocidade média 31
BioGNL com duplo ’
combustivel)
Principais Referéncia C(':‘NII- C?Zloddel Otto 2,755
produtos/re a Diretiva velocidade lenta CPMM 245 (66) 17
siduos/mist 02 (UE) com duplo Regulamento (UE) 0,00005 0,00018
ura de 2018/2001 combustivel) 2015/757
matérias- Gasoéleo GNL
primas (combustiveis 0.2
duplos)
LBSI N/A
Alteracao
Otto GNL
(velocidade média 31
BioGNL com dUplO ’
combustivel)
Principais Refersncia ~ CGNL ciclo de Otto 2,755
produtosire a Diretiva (velocidade lenta CPMM 245 (66) 0 0.00011 17
siduos/mist ’ (UE) com du!:)lo Regulamento (UE) ’
ura de 2018/2001 combustivel) 2015/757
matérias- Gasoleo GNL
primas (combustiveis 0.2
duplos)
LBSI N/A

Alteracio 161

Proposta de regulamento
Anexo II — paragrafo 8

Texto da Comissdo

A coluna 4 indica os valores das emissdes
de COxq, expressos em [gCO,./MJ]. No
caso dos combustiveis fosseis, so devem
ser utilizados os valores por defeito
indicados no quadro. Para todos os outros
combustiveis (com excegao dos
expressamente indicados), os valores
devem ser calculados utilizando a
metodologia ou os valores por defeito
previstos na Diretiva (UE) 2018/2001,
deduzidos das emissdes de combustao
tendo em conta a oxidagao total do
combustivel?3.

Alteragado

A coluna 4 indica os valores das emissoes
de COyq, expressos em [gCO,./MJ]. No
caso dos combustiveis fosseis, devem ser
utilizados os valores por defeito indicados
no quadro, @ menos que os valores reais
possam ser fornecidos por meio de
certificacdo ou de medicoes diretas das
emissoes. Para todos os outros
combustiveis (com excegdo dos
expressamente indicados), os valores
devem ser calculados utilizando a
metodologia ou os valores por defeito
previstos na Diretiva (UE) 2018/2001,
deduzidos das emissdes de combustdo
tendo em conta a oxidagao total do
combustivel3.
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33 E feita referéncia ao anexo V.C.1., alinea
a), da Diretiva (UE) 2018/2001, para o
termo e, («emissoes do combustivel
consumidoy).

Alteracio 162
Proposta de regulamento
Anexo III — quadro - linha 4-A (nova)

33 E feita referéncia ao anexo V.C.1., alinea
a), da Diretiva (UE) 2018/2001, para o
termo e, («emissdes do combustivel
consumidoy).

Texto da Comissdo

Alteragado

Qualquer outra fonte de energia de
emissoes nulas

Alteraciao 163

Proposta de regulamento
Anexo V

Qualquer tecnologia que obtenha
reducgodes das emissoes equivalentes ou
superiores as que seriam obtidas
utilizando alimentacado elétrica em terra.

Texto da Comissdo

ANEXO V

FORMULAS PARA CALCULAR O SALDO DE CONFORMIDADE E SANCOES
previstas no artigo 20.°, n.° 1

Formula para calcular o saldo de conformidade do navio

Para efeitos do célculo do saldo de conformidade de um navio, ¢ aplicavel a seguinte formula:

: n fuel 1

Saldo de conformidade (metaGHGIE - GHGIEetervo) X X M X LCV; + LiEi ]
[8CO5/MI] =
na qual:
gCO 2eq Equivalente CO, expresso em gramas

GHGIE Limite de intensidade de emissdo de gases com efeito de estufa da energia utilizada a
meta bordo de um navio, em conformidade com o artigo 4.°, n.° 2, do presente regulamento
GHGIEe fetivo Meédia gnual da intensidade de gases com efeltoNde estufa da energia utilizada a bordo de

um navio, calculada para o periodo de informagio em causa

Formula de calculo da sangdo prevista no artigo 20.°, n.° 1,
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O montante da sancdo prevista no artigo 20.°, n.° 1, € calculado do seguinte modo:

Sanc¢do = (Saldo de conformidade / GHGIE,¢y,) X fator de conversao
de MJ em toneladas de VLSFO (41,0 MJ / kg) x 2400 EUR

Alteracao

ANEXO V

FORMULAS PARA CALCULAR O SALDO DE CONFORMIDADE E SANCOES
CORRETIVAS previstas no artigo 20.%, n.° 1

A. Férmula para calcular o saldo de conformidade do navio

a) Saldo de conformidade relativo a intensidade de emissdo de gases com efeito de estufa do
navio, em conformidade com o artigo 4.°, n.” 2

Para efeitos do calculo do saldo de conformidade de um navio, ¢ aplicavel a seguinte féormula:

; n fuel 1

Saldo de conformidade (metaGHGIE - GHGIE rerivo) X [X,  M; X LCV; + X.E; ]
[gCO2/MI] =
na qual:
g C 02eq Equivalente CO, expresso em gramas

GHGIE Limite de intensidade de emissdo de gases com efeito de estufa da energia utilizada a
meta bordo de um navio, em conformidade com o artigo 4.°, n.° 2, do presente regulamento
GHGIE..;..: Média anual da intensidade de gases com efeito de estufa da energia utilizada a bordo de

efetivo . b . N
um navio, calculada para o periodo de informagao em causa

b) Saldo de conformidade relativo a quota RFNBO, em conformidade com o artigo 4.°-A,
n’3,

CB _RFNBO [% (% RFNBO 01 - % RFNBO fp1iva)

RFNBO] =

na qual:

CB_RFNBO Saldo de conformidade relativo a quota REFNBO, em
conformidade com o artigo 4.°-A, n.” 3,

% RFNBO 014 Quota RFNBO da energia média anual utilizada a bordo de

um navio em conformidade com o artigo 4.°-A, n.’ 3, do
presente regulamento

% RFNBO u1iva Percentagem da energia média anual utilizada a bordo
notificada por um navio que é efetivamente assegurada por
RFNBO em conformidade com o disposto no artigo 9.°,

n.’ 1, alinea b)

B. Formula de célculo da sangdo prevista no artigo 20.°, n.° 1,

a) Sancdo corretiva referente ao saldo de conformidade da intensidade de emissao de gases
com efeito de estufa do navio, em conformidade com o artigo 4.°, n.” 2.

O montante da san¢do prevista no artigo 20.°, n.° 1, ¢ calculado do seguinte modo:
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Sangao = (Saldo de conformidade / GHGIE,¢y,) X fator de conversao
de MJ em toneladas de VLSFO (41,0 MJ / kg) x 2400 EUR

b) Sancdo corretiva referente a quota RFNBO, em conformidade com o artigo 4.-A, n.” 3

O montante da sang¢do corretiva prevista no artigo 20.°, n.” 1-A, é calculado do seguinte
modo:

Sancdo Corretiva (RFNBO) = abs(CB_RFNBO) x Pd x 3

na qual:

Sancdo corretiva em EUR

abs(CB_RFNBO) E o valor absoluto do saldo de
conformidade relativo a RFNBO

Pd Diferenca de preco entre os RFNBO e o
combustivel fossil compativel com a
instalacdo do navio

Alteraciao 164

Proposta de regulamento
Anexo V-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao

ANEXO V-A
CALCULO DA MASSA AJUSTADA DO COMBUSTIVEL E DA ENERGIA ADICIONAL

Em primeiro lugar, o presente anexo descreve como calcular a massa ajustada de
combustivel por meio da energia adicional utilizada devido as caracteristicas técnicas de
um navio da classe de gelo 14 ou IA Super, ou de uma classe de gelo equivalente’, e a
energia adicional utilizada por um navio da classe de gelo IC, IB, IA ou 1A Super, ou de
uma classe de gelo equivalente, devido a navegacdo em condigoes de gelo. Em segundo
lugar, descreve como calcular as energias adicionais.

Massa ajustada [Mj A]

A massa ajustada [Mi A] de combustivel é calculada com base na energia adicional
utilizada para navegar em condigoes de gelo e na energia adicional utilizada devido as
caracteristicas técnicas de um navio da classe de gelo 1A ou 1A Super, ou de uma classe de
gelo equivalente. A empresa pode escolher a que combustivel i é atribuida a energia
adicional. O combustivel selecionado i deve ser um dos combustiveis que o navio consumiu
durante o periodo de informagdao. A quantidade de energia correspondente a massa
consumida do combustivel i pode ser inferior a quantidade de energia adicional.

A massa ajustada do combustivel i [Mi A] é calculada do seguinte modo:
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Mi A= Mi total — Mi additional due to ice class — Mi additional due to ice conditions s (Ax- 1)

em que «Mi totaly representa a massa total de combustivel i, «Mi additional due to ice
class» representa a massa de combustivel devido ao consumo adicional de energia de um
navio da classe de gelo IA ou IA Super, ou de uma classe de gelo equivalente, e «Mi
additional due to ice conditions» representa a massa de combustivel devido ao consumo
adicional de energia devido a navegagcdao em condigoes de gelo.

A massa de combustivel i que representa o consumo adicional de energia devido as
caracteristicas técnicas de um navio da classe de gelo IA ou IA Super, ou de uma classe de
gelo equivalente, é calculada do seguinte modo:

Eadditional due to ice class

M; qdditional due to ice class = LCV; ’ (Ax.2)

em que «Eadditional due to ice class» é o consumo adicional de energia devido as
caracteristicas técnicas de um navio da classe de gelo IA ou 1A Super, ou de uma classe de
gelo equivalente, e LCV'i é o poder calorifico inferior do combustivel i.

Do mesmo modo, a massa de combustivel devido ao consumo adicional de energia devido a
navegacgdo em condigoes de gelo é calculada do seguinte modo:

Eadditianal due to ice conditions

Mi additional due to ice conditions = LCV; ’ (Ax- 3)

em que «Eadditional due to ice conditions» é o consumo adicional de energia devido a
navegacgdo em condigoes de gelo.

Energia adicional devido a classe de gelo e a navegacdo em condicoes de gelo

O consumo adicional de energia devido as caracteristicas técnicas de um navio da classe de
gelo 1A ou 1A Super, ou de uma classe de gelo equivalente, é calculado do seguinte modo:

Eadditional due toice class = 0.05 x (Evoyages, total — Eadditional duetoice conditions), (Ax-4)

em «Evoyages, total) representa a energia total consumida para todas as viagens e
«Eadditional due to ice conditions» representa o consumo de energia adicional devido a
navegacgdo em condigoes de gelo.

A energia total consumida em todas as viagens é calculada utilizando

n fuel
Evoyages, total = Zi =1 Mi, voyages, total X LCVi + Eelect., voyages, total (Ax°5)

em que «Mi, voyages, totaly representa a massa de combustivel i consumido para todas as
viagens abrangidas pelo ambito de aplicacdo do presente regulamento, LCVi representa o
poder calorifico inferior do combustivel i e «E elect., voyages, total» representa a
quantidade de eletricidade fornecida ao navio consumida em todas as viagens.

A massa de combustivel i consumido para todas as viagens abrangidas pelo dmbito de
aplicacgdo do presente regulamento, «Mi, voyages, totaly, é calculada do seguinte modo:

Mi, voyages, total = Mi, voyages between MS +0.5- (Mi, voyages from MS + Mi, voyages to MS):
(Ax.6)

em que «Mi, voyages between MS)» representa a massa agregada de combustivel consumido
durante todas as viagens entre portos sob jurisdi¢do de um Estado-Membro, «Mi, voyages
from MS)» representa a massa agregada de combustivel consumido durante todas as
viagens com partida de portos sob jurisdi¢do de um Estado-Membro e «Mi, voyages to MS»
representa a massa agregada de combustivel consumido durante as viagens com destino a
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portos sob jurisdi¢do de um Estado-Membro. A quantidade consumida de eletricidade
fornecida ao navio, «E elect., voyages total», pode ser calculada da mesma forma.

O consumo adicional de energia devido a navegacdo em condigoes de gelo é calculado do
seguinte modo:

Eadditional due to ice conditions = Evoyages, total — Evoyages, open water —

Evoyages, ice conditions, adjusted> (Ax- 7)

em que «E voyages, open water» representa a energia consumida nas viagens em dguas
abertas e «Evoyages, ice conditions, adjusted» representa a energia consumida ajustada em
condigoes de gelo.

A energia consumida nas viagens que incluem apenas navegacdo em dguas abertas é
calculada do seguinte modo:

Evoyages, open water = Evoyages, total — Evoyages, ice conditions (Ax.8)

em que «Evoyages, ice conditionsy» representa a energia consumida em navegacdo em
condicoes de gelo, que é calculada do seguinte modo:

n fuel
Evoyages, ice conditions = Zi =1 i,voyages, ice conditions X LCVi +E elect., ice conditions

(Ax.9)

em que «Mi, voyages, ice conditions) representa a massa de combustivel i consumido em
navegacdo em condigoes de gelo e «E elect., voyages, totaly representa a quantidade de
eletricidade fornecida ao navio consumida em navegagdo em condicoes de gelo.

A massa de combustivel i consumido em navegagdo em condicoes de gelo é definida do
seguinte modo:

Mi, voyages, ice cond. = Mi, voyages between MS, ice cond. +0.5-

(Mi, voyages from MS, ice cond. + Mi, voyages to MS, ice cond.)’
(Ax.10)

em que «Mi, voyages between MS, ice cond.» representa a massa agregada de combustivel
consumido por um navio de classe de gelo em navegacdo em condicoes de gelo entre portos
sob jurisdi¢dao de um Estado-Membro, «Mi, voyages from MS) representa a massa
agregada de combustivel consumido por um navio de classe de gelo em navegacgdo em
condicoes de gelo durante todas as viagens com partida de portos sob jurisdi¢cdo de um
Estado-Membro e «Mi, voyages to MS» representa a massa agregada de combustivel
consumido por um navio de classe de gelo em navegacio em condigoes de gelo durante as
viagens com destino a portos sob jurisdicdo de um Estado-Membro. A quantidade de
eletricidade consumida fornecida ao navio, «E ice conditionsy, pode ser calculada da
mesma forma.

A energia ajustada consumida em condigoes de gelo é calculada do seguinte modo:

1)
E
Evoyages, ice conditions, adjusted = Dice conditions X (B

(Ax.1

)open water

com a distdncia percorrida em navegacdo em condigoes de gelo, «Dice conditions», e o

. . " . . r E
consumo de energia por distancia percorrida em dguas abertas (5) .
open water

A distdncia percorrida em navegagdo em condigoes de gelo, «Dice conditionsy, é calculada

PE737.646/ 89

PT



do seguinte modo:

D ice cond. = Dvoyages between MS, ice cond. +0.5-
(D voyages from MS, ice cond. + D voyages to MS, ice cond.)’ (Ax.IZ)

em que «D voyages between MS, ice cond.» representa a distincia agregada percorrida em
navegacgdo em condigoes de gelo entre portos sob jurisdi¢ao de um Estado-Membro, «D
voyages from MS» representa a distancia agregada percorrida em navegagdo em condicoes
de gelo durante todas as viagens com partida de portos sob jurisdi¢do de um Estado-
Membro e «D voyages to MS» representa a distincia agregada percorrida em navegacdo
em condigoes de gelo durante as viagens com destino a portos sob jurisdi¢do de um Estado-
Membro.

Esta ultima é definida do seguinte modo:

E

(D) open water

Evoyages, total — Evayages, ice conditions

. (Ax.13)

Dtatal - Dice conditions

em que «E voyages, ice conditionsy representa o consumo de energia em navegagdo em
condicoes de gelo e «D totaly representa a distincia anual total percorrida.

A distdncia anual total percorrida é calculada do seguinte modo:

D total = D voyages between MS +0.5- (D voyages from MS + Di, voyages to MS)’ (Ax-14)

em que «D voyages between MS» representa a distidncia agregada percorrida entre portos
sob jurisdi¢ao de um Estado-Membro, «D voyages from MS» representa a distincia
agregada percorrida durante todas as viagens com partida de portos sob jurisdi¢io de um
Estado-Membro e «D voyages to MS» representa a distincia agregada percorrida durante
as viagens com destino a portos sob jurisdicdo de um Estado-Membro.

A Para mais informacées sobre a correspondéncia entre as classes de gelo, ver a
Recomendacdo 25/7 da HELCOM em http://www.helcom.fi.
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