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AZ EURÓPAI PARLAMENT ÁLLÁSFOGLALÁSÁRA IRÁNYULÓ INDÍTVÁNY

on the action plan to boost long-distance and cross-border passenger rail
(2022/2022(INI))

Az Európai Parlament,

 tekintettel a zöld megállapodásra és az azt követő „Irány az 55%!” intézkedéscsomagra;

 tekintettel a negyedik vasúti csomagra,

 tekintettel az „Útiterv az egységes európai közlekedési térség megvalósításához – Úton egy 
versenyképes és erőforrás-hatékony közlekedési rendszer felé” című fehér könyvre 
(COM(2011)0144),

 tekintettel a Bizottság „A méltányos és hatékony közlekedési árképzés felé: a közlekedés külső 
költségeinek internalizálására vonatkozó szakpolitikai lehetőségek az Európai Unióban” 
című zöld könyvére (COM(95) 0691),

 tekintettel a termékekre és a szolgáltatásokra vonatkozó akadálymentességi követelményekről 
szóló, 2019. április 17-i (EU) 2019/882 európai parlamenti és tanácsi irányelvre1 (európai 
akadálymentesítési irányelv),

 tekintettel a „Fenntartható és intelligens mobilitási stratégia – az európai közlekedés 
időálló pályára állítása” című, 2020. december 9-i bizottsági közleményre 
(COM(2020)0789);

 tekintettel az egységes európai vasúti térség létrehozásáról szóló, 2012. november 21-i 
2012/34/EU európai parlamenti és tanácsi irányelvre2,

 tekintettel a transzeurópai közlekedési hálózat fejlesztésére vonatkozó uniós 
iránymutatásokról és a 661/2010/EU határozat hatályon kívül helyezéséről szóló, 2013. 
december 11-i 1315/2013/EU európai parlamenti és tanácsi rendeletre3 (TEN-T rendelet),

 tekintettel a transzeurópai közlekedési hálózat (TEN-T) megvalósításának előmozdítását 
célzó egyszerűsítési intézkedésekről szóló, 2021. július 7-i (EU) 2021/1187 európai 
parlamenti és tanácsi irányelvre4,

 tekintettel a transzeurópai közlekedési hálózatra (TEN-T) vonatkozó iránymutatások 
felülvizsgálatáról szóló, 2021. január 20-i állásfoglalására5,

 tekintettel a „Vasútbiztonság és jelzőrendszerek: az Európai Vasúti Forgalomirányítási 
Rendszer (ERTMS) kiépítése jelenlegi állásának értékelése” című, 2021. július 7-i 

1 HL L 151., 2019.6.7, 70. o.
2 HL L 343., 2012.12.14., 32. o.
3 HL L 348., 2013.12.20., 1. o.
4 HL L 258., 2021.7.20., 1. o.
5 HL C 456., 2021.11.10., 47. o.
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állásfoglalására6,

 tekintettel az „Új európai iparstratégia” című, 2020. március 10-i bizottsági közleményre,

 tekintettel az ifjúság európai évéről (2022) szóló, 2021. december 22-i (EU) 2021/2316 
európai parlamenti és tanácsi határozatra7,

 tekintettel a vasúti személyszállítást igénybe vevő utasok jogairól és kötelezettségeiről 
szóló, 2021. április 29-i (EU) 2021/782 európai parlamenti és tanácsi rendeletre8,

 tekintettel a Bizottság 2021 októberében kiadott, „Távolsági, határokon átnyúló vasúti 
személyszállítási szolgáltatások” című tanulmányára,

 tekintettel eljárási szabályzata 54. cikkére,

 tekintettel a Közlekedési és Idegenforgalmi Bizottság jelentésére (A9-0242/2022),

A. mivel az új fenntartható és intelligens mobilitási stratégia mérföldkőként határozza meg a 
nagy sebességű vasúti forgalom 2030-ig történő megkétszerezését, valamint a nagy 
sebességű vasúti forgalom 2050-ig történő megháromszorozását;

B. mivel a nagy sebességű vasút utasforgalma 2001 és 2018 között csaknem megduplázódott, 
ami azt bizonyítja, hogy a nagy sebességű vasút iránti kereslet minden esetben fennáll, 
amikor az rendelkezésre áll9;

C. mivel az uniós repülőtereken jelentősen nő a késések száma10; mivel jelentős 
kapacitáshiányt prognosztizálnak (2040-re mintegy 1,5 millió járat esetében), ha nem 
fogadnak el sürgős korrekciós intézkedéseket11; mivel a közúti torlódások évente mintegy 
110 milliárd euróba kerülnek az EU-nak (az EU GDP-jének 1%-a)12;

D. mivel a nagy sebességű vasút számos előnnyel jár, például csökkenti a halálos kimenetelű 
balesetek számát, a forgalmi torlódásokat és a kibocsátásokat, valamint pozitív gazdasági 
hatással jár azáltal, hogy javítja a hozzáférhetőséget, csökkenti az utazási időt és 
munkalehetőségeket teremt;

E. mivel fontos jogalkotási lépések történtek az egységes európai vasúti térség megvalósítása 
felé;

F. mivel az ERTMS-hez kapcsolódó pálya menti berendezésekhez és a fedélzeti 
fejlesztésekhez nyújtott finanszírozás kulcsszerepet játszik a TEN-T egészében a kiépítési 
arány növelésében, valamint a biztonság és a kölcsönös átjárhatóság növelésében, 

6 HL C 99., 2022.3.1., 2. o.
7 HL L 462., 2021.12.28., 1. o.
8 HL L 172., 2021.5.17., 1. o.
9 Európai Bizottság, Mobilitáspolitikai és Közlekedési Főigazgatóság, EU transport in figures: statistical 
pocketbook 2021, (Az EU közlekedése számokban: Statisztikai zsebkönyv 2021.), Kiadóhivatal, 2021.
10 https://www.eurocontrol.int/press-release/european-aviation-facing-serious-capacity-challenges-now-and-future
11 https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/2020-01/eurocontrol-nm-user-forum-2020-airport-perspective-
schiphol.pdf
12 https://www.eca.europa.eu/lists/ecadocuments/ap19_07/ap_urban_mobility_en.pdf

https://www.eurocontrol.int/press-release/european-aviation-facing-serious-capacity-challenges-now-and-future
https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/2020-01/eurocontrol-nm-user-forum-2020-airport-perspective-schiphol.pdf
https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/2020-01/eurocontrol-nm-user-forum-2020-airport-perspective-schiphol.pdf
https://www.eca.europa.eu/lists/ecadocuments/ap19_07/ap_urban_mobility_en.pdf
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miközben előmozdítja a valóban interoperábilis európai vasúti térség megvalósítását;

G. mivel a TEN-T megvalósítása – a másodlagos hálózatok fejlesztésére irányuló kapacitás 
fenntartása mellett – döntő fontosságú a fenntarthatóbb közlekedési módok, különösen a 
vasút felé történő előrelépés, valamint az uniós városok, régiók, peremterületek és szigetek 
közötti multimodális összeköttetés fellendítése szempontjából;

H. mivel az uniós tagállamok között közlekedő vonatok esetében továbbra is fennállnak az 
interoperabilitást érintő technológiai akadályok;

I. mivel az intelligens multimodális jegyértékesítés kulcsfontosságú eszköz a fenntartható 
vasúti és multimodális közlekedés nagyobb mértékű használatának ösztönzésében; mivel a 
vasúthálózat és az állomások kulcsszerepet játszhatnak más közlekedési módoknak az 
első/utolsó kilométer megtételére szolgáló összeköttetésbe történő integrálásában;

J. mivel a vasút 2021-es európai éve lehetőséget kínált arra, hogy a vasút Unió-szerte a 
személyszállítás gerincévé váljon, jobban szolgálja a polgárokat és javítsa a TEN-T hálózat 
fejlesztését a tagállamokban;

K. mivel az ifjúság 2022-es európai éve lehetőséget kínál arra, hogy a fiatalokat célzó 
fellépések révén megerősítsük ezt a lendületet;

L. mivel a városi csomópontok jelenleg nincsenek kellőképp integrálva a jelenlegi TEN-T 
hálózatba; mivel jelentős számú, az utolsó kilóméter megtételére szolgáló infrastruktúra 
hiányzik az árufuvarozáshoz és az utasokat szolgáló multimodális összeköttetésekhez;

1. üdvözli a Bizottság cselekvési tervét, és támogatja a vasúti közlekedés vonzóbbá, 
versenyképesebbé és hatékonyabbá tételére irányuló javasolt célokat;

2. üdvözli az e cselekvési terv keretében kitűzött fő célkitűzéseket, különösen a következőket: 

a) felismerve, hogy a vasút döntő szerepet játszik az EU-n belüli mobilitás 
dekarbonizációjában, és kezdeményezéseket téve annak érdekében, hogy az egységes 
európai vasúti térség a szükséges modális váltás előfeltételévé váljon13;

b) hozzájárulás az egységes európai vasúti térség létrehozásához, amely segíti majd az 
EU belső piacának javítását, az európai polgárok mobilitási igényeinek kielégítését 
és az Unió társadalmi-gazdasági kohéziójának előmozdítását;

c) a közlekedési összekapcsoltság javítása egész Európában, beleértve a vidéki 
területeket, távoli régiókat, szigeteket, hegyvidéki területeket és a ritkábban lakott 
területeket;

d) a bővítési országokkal és a keleti partnerség országaival, különösen Ukrajnával és 
Moldovával való összeköttetések megerősítése;

e) a hatékonyság javítása és a magas színvonalú közlekedési szolgáltatások biztosítása, 
megfelelő szállítási kapacitás biztosításával és az utazási idő megfelelő viteldíjak 

13 A Bizottság közleménye az Európai Parlamentnek, az Európai Tanácsnak, a Tanácsnak, az Európai Gazdasági és 
Szociális Bizottságnak és a Régiók Bizottságának – Az európai zöld megállapodás (COM(2019)0640).
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melletti csökkentésével;

f) tisztességes verseny biztosítása a vasúttársaságok között, valamint a közlekedési 
módok közötti egyenlő versenyfeltételek és azok egymást kiegészítő jellegének 
megteremtése;

g) valamennyi különböző közlekedési mód esetében azonos szintű védelem biztosítása 
és az utasok jogainak további megerősítése, ami növelni fogja a vasút vonzerejét, 
különösen a fiatalok számára, és egyenlő hozzáférést biztosít mindenki számára az 
európai akadálymentesítési irányelv teljes körű végrehajtása révén;

h) a vasúti járművezetők és a vasúti személyzet jövőbeli igényeinek megfelelő képzés, 
továbbképzés, átképzés és tanúsítás biztosítása és előmozdítása;

i) egy a versenyképes távolsági vasúti személyszállítási szolgáltatásokba történő 
beruházások növelését elősegítő keret létrehozása;

3. üdvözli a határokon átnyúló kísérleti szolgáltatások létrehozását, és kéri a Bizottságot, 
hogy a lehető leghamarabb határozza meg az a célt szolgáló lehetséges forrásokat, és 
állapítson meg megfelelő mérföldkövekkel és célkitűzésekkel tagolt egyértelmű időkeretet;

Az uniós vasúti vívmányok jobb végrehajtása és az interoperabilitás felgyorsítása

4. üdvözli a negyedik vasúti csomag és az átjárhatósági műszaki előírások (ÁME) teljes körű 
végrehajtásának biztosítására irányuló munka felgyorsítását; 

5. hangsúlyozza, hogy az ERTMS teljes körű kiépítése – a TEN-T rendeletre irányuló 
felülvizsgált jogalkotási javaslatban foglalt célok elérése révén – hozzá fog járulni a 
digitális egységes európai vasúti térség létrehozásához, biztosítva a nagyobb hálózati 
kapacitás, valamint a biztonságos, védett, gyors és hatékony vasúti közlekedési 
szolgáltatások további fejlesztését a távolsági és a határokon átnyúló összeköttetések 
tekintetében;

6. kiemeli, hogy a távolsági vasúti közlekedés fellendítését a különböző régióközi, regionális, 
városi és városkörnyéki vasúti hálózatokba, valamint más közlekedési módokba és a TEN-
T-be való integrálásának kell kísérnie, ezáltal javítva a háztól házig történő mobilitást; 
kiemeli, hogy ez kulcsfontosságú lesz a vasúti és multimodális személyszállítási 
szolgáltatások vonzerejének növeléséhez;

7. hangsúlyozza az új vasútvonalak építése felgyorsításának és az infrastrukturális projektek – 
többek között a szigeteket a szárazfölddel összekötő hidak – megvalósítása további 
előmozdításának fontosságát a hiányzó összeköttetések megszüntetése és a szigetek tengeri 
gyorsforgalmi utakkal való integrációjának javítása érdekében;

8. üdvözli a Bizottság arra irányuló javaslatát, hogy a TEN-T rendelet felülvizsgálata során 
felgyorsítsák az ERTMS Unió-szerte történő kiépítését, ugyanakkor határidőt tűzzenek ki a 
B. osztályú örökölt rendszerek leszerelésére;

9. hangsúlyozza, hogy a szabályozás kiszámíthatósága – többek között az átjárhatóságra 
vonatkozó műszaki előírások tekintetében – kulcsfontosságú a köz- és magánszférabeli 
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érdekelt felek részéről az ERTMS kiépítésére és az interoperabilitásra vonatkozó uniós és 
nemzeti szintű célkitűzések eléréséhez szükséges beruházások fellendítéséhez;

10. hangsúlyozza annak fontosságát, hogy biztosítsák a pálya menti rendszerek és a fedélzeti 
egységek szinkronizált telepítését, valamint az ERTMS jobb irányításának szükségességét 
annak érdekében, hogy nemzeti és uniós szinten egyaránt biztosítani lehessen e 
szinkronizált telepítést, többek között az eljárások észszerűsítése és felgyorsítása révén;

11. hangsúlyozza, hogy gyors, elégséges és hatékony finanszírozást és forrásokat kell 
biztosítani a beruházások támogatásához, amelyeknek az illetékes hatóságokat is be kell 
vonniuk, és amelyek lehetővé teszik az ERTMS fedélzeti egységeinek és más ÁME-
szabványoknak14 a közszolgáltatásokban történő lehető leggyorsabb kiépítését;

12. Üdvözli az Európai Unió Vasúti Ügynökségének (ERA) szerepét, amely az Európai Unió 
vasúti politikájának egyik pillére; rámutat arra, hogy az ERA-t megfelelő finanszírozásban 
kell részesíteni annak érdekében, hogy támogatást tudjon nyújtani a TEN-T 
megvalósításának célkitűzéseihez, különösen a határokon átnyúló szakaszokon;

13. felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy tegyenek megfelelő kezdeményezéseket az 
ERTMS-be való beruházás vonzerejének további növelése érdekében;

14. kéri, hogy törekedjenek az egyes tagállamokban már bevezetett összehangolt menetrendek 
uniós szintre történő kiterjesztésére annak érdekében, hogy megkönnyítsék valamennyi 
uniós polgár határokon átnyúló könnyű és zökkenőmentes utazását;

A vasúti személyszállítási infrastruktúra megerősítése

15. úgy véli, hogy a multimodális, gördülékeny TEN-T törzshálózati folyosók 2030-ig történő, 
időben történő befejezése, ami az első lépés lesz a további hálózati integráció felé, 
elengedhetetlen, és magában kell foglalnia a szűk keresztmetszetek és a hiányzó 
összeköttetések megszüntetését, valamint a határokon átnyúló szakaszok befejezését; 
támogatja a kibővített törzshálózaton belül tervezett, nagy sebességű vasúti összeköttetések 
2040-ig történő befejezését; úgy véli, hogy a kiemelt beruházásoknak a távolsági, 
határokon átnyúló nagy sebességű vasúti összeköttetések fejlesztésére is irányulniuk kell, 
különösen azokon a területeken, ahol jelenleg nincs nagy sebességű vasúti infrastruktúra; a 
TEN-T iránymutatások felülvizsgálatával összefüggésben hangsúlyozza annak fontosságát, 
hogy az uniós fővárosokat megfizethető és hatékony nagy sebességű vasúti 
szolgáltatásokkal kapcsolják össze, és javítsák az infrastruktúra minőségét; kiemeli, hogy 
az új nagy sebességű vonalak hatékony eszközt jelentenek a vasúti közlekedés 
versenyképességének növeléséhez.

16. hangsúlyozza az új infrastruktúra kiépítésének rendkívüli fontosságát a nagy sebességű 
vasút iránti kereslet kielégítése érdekében; emlékeztet arra, hogy a nagy sebességű vasúti 
forgalom 2030-ig történő megduplázásához a hálózat jelenlegi 11 526 km-es hosszának 

14 Az átjárhatósági műszaki előírások (ÁME) meghatározzák azokat a műszaki és üzemeltetési szabványokat, 
amelyek biztosítják az Európai Unió vasúti rendszerének átjárhatóságát. A telematikai alkalmazások (TAP) 
alrendszerére vonatkozó ÁME a személyszállítási szolgáltatásokra vonatkozó alkalmazásokat érinti, beleértve az 
utasok számára az utazás előtt és alatt információt nyújtó rendszereket, a helyfoglalási és fizetési rendszereket, a 
poggyászkezelést, valamint a vonatok közötti és az egyéb közlekedési módokkal való összeköttetések kezelését.
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legalább 75%-os növelésére van szükség15;

17. hangsúlyozza a TEN-T, a minőségi vasúti összeköttetések és a multimodális közlekedés 
szerepét a gazdasági növekedés és az inkluzivitás támogatásában, különösen az elszigetelt 
régiókban és a jelentős strukturális hátrányban lévő területeken; ezért felhívja a 
Bizottságot, hogy fogadjon el olyan intézkedéseket és projekteket, amelyek támogatják a 
helyi fenntartható és vasúti multimodális közlekedés jobb összeköttetését a 
peremterületeken és a part menti területeken, ahol szűkebb a fejlesztési mozgástér;

18. sajnálja, hogy a 2021–2027 közötti időszakra vonatkozó Európai Hálózatfinanszírozási 
Eszköz (CEF II) keretében korlátozott uniós finanszírozás áll rendelkezésre, amely a TEN-
T törzshálózat befejezéséhez szükséges összes beruházásnak csupán mintegy 5%-át 
fedezi16;

19. hangsúlyozza, hogy javítani kell az uniós alapok felhasználását az Európai Regionális 
Fejlesztési Alapon (ERFA) és a kohéziós alapokon túl, beleértve az Európai 
Hálózatfinanszírozási Eszközt, a NextGenerationEU-t, a Helyreállítási és 
Rezilienciaépítési Eszközt, a kohéziós célú és az európai területeknek nyújtott 
helyreállítási támogatást (REACT-EU) vagy az Európai Beruházási Banktól (EBB) 
származó finanszírozást a fenntartható és hatékony közlekedési infrastruktúrába, többek 
között a hiányzó nagy sebességű vasúti összeköttetésekbe történő jelentős, magas 
színvonalú beruházások biztosítása érdekében.

20. hangsúlyozza, hogy tekintettel arra, hogy jelenleg az uniós határ menti lakosoknak csak 
44%-a fér hozzá vasúti szolgáltatásokhoz17, és gyakran nincsenek megfelelő multimodális 
közlekedési megoldások, annak érdekében, hogy a TEN-T betölthesse szerepét az EU 
belső piacán a társadalmi-gazdasági és területi kohézió előmozdításában, intelligens 
összeköttetésre van szükség a TEN-T törzshálózattal, és fejleszteni kell a különböző 
nemzeti hálózatok további integrációját, beleértve a vidéki, távoli, szigeti, periférikus és 
egyéb hátrányos helyzetű területeket is, társadalmi-gazdasági fejlődésük előmozdítása 
érdekében;

21. hangsúlyozza a nyugat-balkáni régióval, Ukrajnával és Moldovával való, határokon 
átnyúló vasúti összeköttetések jelentőségét; megjegyzi, hogy az EU külső határain egy 
hatékony és gyors határátlépési mechanizmus kulcsfontosságú az EU, valamint a bővítési 
és a keleti partnerség országai közötti zökkenőmentes vasúti személyszállítási 
összeköttetés biztosításához;

22. üdvözli azokat az ígéretes alternatívákat, amelyeket a hidrogénnel és az akkumulátorral 
működtetett vonatok kínálnak ott, ahol valamely vasúti szakasz villamosítása nem 
lehetséges;

23. támogatja, hogy a Bizottság az első/utolsó mérföldes multimodális csomópontok 
kiépítésére összpontosít a városi csomópontokban, ezáltal erősítve a légi, tengeri és közúti 

15 Európai Vasutak Közössége (CER), tájékoztató: „A TEN-T a modális váltás és az európai zöld megállapodás 
megvalósítása érdekében”, Brüsszel, 2021. december. 
16 Ugyanott.
17 Medeiros, E. et al., ‘Boosting cross-border regions through better cross-border transport services. (A határokon 
átnyúló régiók fellendítése jobb határokon átnyúló közlekedési szolgáltatások révén). The European case,’ Case 
Studies on Transport Policy, 9 (2021), 2021. március. (Esettanulmányok a közlekedéspolitikáról)
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közlekedéssel való vasúti összeköttetést; emlékeztet azonban arra, hogy a kisebb és gyéren 
lakott városi csomópontoknak hatékony összeköttetéssel kell rendelkezniük az ésszerű 
távolságra található multimodális csomópontokkal és terminálokkal;

24. felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy erősítsék meg a vasútállomások stratégiai 
szerepét egy integrált és fenntartható mobilitási rendszerben, különösen a kis állomások 
korszerűsítésének támogatása révén;

25. üdvözli az ERA szerepének megerősítését a vasúti járművek tanúsításában és 
engedélyezésében a zökkenőmentes és időszerű folyamatok biztosítása érdekében, 
különösen a határokon átnyúló összeköttetések esetében, valamint a nemzeti szabályok 
egységesítésében és számuk csökkentésében; ösztönzi továbbá mind az ERA-t, mind a 
tagállamokat, hogy gyorsítsák fel együttműködésüket a „bárhol üzemeltethető” vasúti 
járművekre vonatkozó előírásokkal kapcsolatban;

A vasúti járművek megfelelő rendelkezésre állása

26. kéri, hogy a felülvizsgált vasúti iránymutatásokban tisztázzák és egyszerűsítsék a 
határokon átnyúló szállításhoz és a kapcsolódó szolgáltatási létesítményekhez, valamint a 
vasúti infrastrukturális szolgáltatásokhoz szükséges interoperábilis vasúti járművek 
közfinanszírozására vonatkozó állami támogatási szabályokat, beleértve az ilyen járművek 
finanszírozására rendelkezésre álló eszközöket és a sínpályához kötött járművekről szóló 
luxemburgi jegyzőkönyv végrehajtását is;

27. felhívja a vasúttársaságokat, hogy tervezzenek be elegendő nagy sebességű vasútijármű-
rendelést, összhangban a Bizottság azon céljával, hogy 2040-ig megduplázódjon a nagy 
sebességű járművek száma; rámutat arra is, hogy az éjszakai vonatok reneszánszának 
megkönnyítése érdekében az éjszakai vasúti szolgáltatáshoz szükséges vasúti járművek 
tekintetében időben elvégzett tervezésre van szükség; felhívja továbbá a figyelmet arra, 
hogy biztosítani kell a vasúti járművek megfelelő rendelkezésre állását a határokon átnyúló 
regionális vasúti összeköttetések soron következő tervezett visszaállításához;

28. fenntartja, hogy a jobb vágánybiztonsághoz a napi szinten személy- és áruszállításra 
használt vonatok technológiai és mechanikai biztonságának azonos szintjét kell társítani;

29. ösztönzi a Bizottságot, hogy kinyilvánított szándékaira tekintettel vizsgálja tovább és 
értékelje egy európai vasútijármű-állomány létrehozásának lehetőségét, és folytassa a 
megbeszéléseket ennek végrehajtásáról az EBB-vel;

30. hangsúlyozza, hogy egyértelmű követelményekre és átjárhatósági előírásokra, valamint a 
vasúti járművekbe történő további beruházásokra van szükség;

31. kiemeli, hogy ezek a beruházások különösen fontosak abban az esetben, ha a vasúti 
járműveket utólag szerelik fel azokkal a többrendszerű alkalmazásokkal, amelyek több 
országban is lehetővé teszik a határokon átnyúló és nemzetközi üzemelést;

32. sajnálja, hogy a „bárhol üzemeltethető” vasúti járművekre vonatkozó előírások 
előkészítése átkerült az ÁME következő felülvizsgálatába, ami hároméves késedelmet 
okoz; sürgeti a tagállamokat, hogy a „bárhol üzemeltethető” vasúti járművekre vonatkozó 
előírások kidolgozásának előmozdítása érdekében helyezzék előtérbe az ERA-val való 
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együttműködést;

33. emlékeztet arra, hogy az Európai Beruházási Bank (EBB) által nemrégiben elindított zöld 
vasúti beruházási platform kulcsfontosságú kezdeményezés a vasúti projektekbe történő 
állami és magánberuházások támogatása és fellendítése szempontjából; ösztönzi a vasúti 
társaságokat, a pályahálózat-működtetőket, a közlekedési hatóságokat és más érdekelt 
feleket, hogy a konkrét piaci igények kielégítése érdekében lépjenek be a platformba;

34. innovatív kezdeményezésekre szólít fel a kis- és középvállalkozások (kkv-k) és a 
mikrovállalkozások támogatása érdekében; hangsúlyozza a helyi, regionális és nemzeti 
igények figyelembevételének fontosságát a kkv-k üzleti környezetének megerősítése és 
ösztönzése, valamint az új uniós szintű iparpolitikával való összekapcsolása érdekében;

35. felhívja a Bizottságot, hogy a vasúti személyszállítást igénybe vevő utasok jogairól szóló 
rendeletben előírtaknak megfelelően kövesse nyomon a kerékpárszállító kocsik üzembe 
helyezését a határokon átnyúló személyszállító vonatokon;

A mozdonyvezetők és a vasúti személyzet képzésének és képesítésének összehangolása a 
jövőbeli szükségletekkel

36. hangsúlyozza, hogy a vasúti járművezetők tanúsítására vonatkozó harmonizáció hiánya 
akadályozhatja a tagállamok közötti mobilitásukat és a távolsági személyszállítási 
szolgáltatások fejlődését, különösen a határokon átnyúló szakaszokon;

37. tudomásul veszi, hogy a nyelvhasználat kérdése fontos tényező a határokon átnyúló 
szállítás területén dolgozó vasúti járművezetők esetében, és felhívja a Bizottságot, hogy 
támogassa a digitális nyelvi eszközök fejlesztését, amelyek megfizethető megoldást 
kínálnak a nyelvi akadályok elhárítására és a meglévő hiányosságok áthidalására;

38. hangsúlyozza továbbá, hogy elő kell mozdítani egy egységes, az egész EU-ra kiterjedő 
munkanyelvet, nevezetesen az angolt azon vasúti járművezetők számára, akik távolsági és 
határokon átnyúló vasúti személyszállítási összeköttetéseket üzemeltetnek, és akik nem 
beszélik az utazás során érintett tagállamok nyelveit;

39. támogatja a vasúti személyzet nyelvi képzését annak biztosítása érdekében, hogy minden 
utast megfelelően kiszolgálhassanak;

40. hangsúlyozza egy egyértelmű európai készségfejlesztési stratégia fontosságát a határokon 
átnyúló forgalmat gátló, tartósan fennálló technikai és működési akadályok felszámolása 
érdekében;

41. hangsúlyozza az új európai iparstratégia jelentőségét a vasúti járművezetők átképzésének 
és továbbképzésének támogatásában, különösen az új digitális készségek terén; 
hangsúlyozza továbbá annak fontosságát, hogy biztosítsák a foglalkoztatási rátákat és az 
esélyegyenlőséget mindenki számára;

42. emlékeztet arra, hogy a vasútbiztonságról szóló (EU) 2016/798 irányelv rendelkezik a 
kísérő személyzet egyedi tanúsításáról; úgy véli, hogy szakképzett személyzetre van 
szükség nemcsak a vasúti szolgáltatás javítása érdekében, hanem mindenekelőtt a vasúti 
közlekedés biztonságának minden szempontból történő biztosítása érdekében;
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43. további kezdeményezésekre szólít fel a nők vasúti ágazatbeli szakmák választására való 
ösztönzése érdekében;

44. további kezdeményezéseket szorgalmaz annak érdekében, hogy a fiatalokat és a kkv-k 
munkavállalóit felvértezzék a megfelelő készségekkel és ismeretekkel;

A hálózatok hatékonyabb kihasználása

45. hangsúlyozza a hálózat jobb kihasználása biztosításának fontosságát, különösen a TEN-T 
mentén, és intézkedéseket szorgalmaz a zökkenőmentes utasforgalom érdekében, beleértve 
a nagy sebességű útvonalak mentén kialakított tranzit- és terminálcsomópontokat, valamint 
az éjszakai vonatok vonzerejének növelését; rámutat arra, hogy ezek a lépések szoros 
együttműködést igényelnek a vegyes forgalmú vonalakon a személy- és áruszállítási 
megállapodások kialakítása során a szűk keresztmetszetek és a nyomvonal 
túlterheltségének megelőzése érdekében, amelyek aláássák az egész hálózat teljesítményét;

46. kiemeli, hogy a kapacitás rendelkezésre állása és a szűk keresztmetszetek hiánya 
kulcsfontosságú a hatékony hálózathasználat és a vasút modális részesedésének növelése 
szempontjából;

47. ösztönzi a tagállamokat, hogy biztosítsanak többéves perspektívát infrastruktúrájuk 
finanszírozásához annak érdekében, hogy lehetővé tegyék az infrastruktúra tervezett és 
nemzetközileg összehangolt karbantartását és fejlesztését, csökkentsék az ideiglenes 
kapacitáskorlátozásokat és javítsák a nemzetközi vasút megbízhatóságát.

48. arra ösztönzi a Bizottságot, hogy használja a jelenleg kidolgozás alatt álló „összeköttetési 
mutatót” a hálózati hatás biztosításához szükséges infrastrukturális beruházások pontos 
azonosítására;

49. kiemeli a digitalizáció szerepét, valamint a megfelelő kiberbiztonság és a jobb koordináció 
szükségességét, különösen a határokon átnyúló vasúti forgalom tekintetében; e tekintetben 
hangsúlyozza, hogy a rendelkezésre álló kapacitás kihasználásának javítása érdekében jobb 
koordinációra van szükség a kapacitás tagállami hálózatokon belüli kezelése terén; ezért 
felszólít a kapacitástervezésre és -elosztásra vonatkozó eljárások és kritériumok 
fokozottabb harmonizálására, valamint a digitális eszközök teljes interoperabilitására; kéri 
a Bizottságot, hogy fontolja meg koordinációs mechanizmusok létrehozását a határokon 
átnyúló vasúti forgalomnak a nemzeti közlekedésbe való jobb integrálása, és ezáltal a 
vasúti kapacitás hatékonyabb kezelése érdekében mind a személy-, mind a tehervonatok 
esetében;

50. kitart amellett, hogy hatékonyabb határokon átnyúló pályaelosztásra van szükség;

Megfelelő árképzés a pályahasználatra

51. üdvözli a Bizottság következő terveit, miszerint iránymutatásokat tesz közzé a 
pályahasználati díjak megállapítására vonatkozóan, és ösztönzi a pályahasználati díjak 
csökkentését a határokon átnyúló szolgáltatások létrehozásakor, valamint azok 
kiszámításának átláthatóságát;

52. ismételten hangsúlyozza a pályahasználati díjak mint a vasúti piacot befolyásoló döntő 
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tényező fontosságát; felhívja a Bizottságot, hogy a küszöbön álló iránymutatásokban 
javasoljon ajánlásokat az éjszakai vonatok külön infrastruktúra-használati díjaira 
vonatkozóan;

53. hangsúlyozza annak fontosságát, hogy valamennyi szolgáltató számára tisztességes és 
megfelelő pályahasználati árakat alkalmazzanak, ugyanakkor garantálják a meglévő 
szolgáltatókkal és az új belépőkkel szembeni egyenlő bánásmódot, és biztosítsák az 
infrastruktúra-hálózatok megfelelő finanszírozását;

54. hangsúlyozza, hogy a pályahasználati díjak jelentős bevételi forrást jelentenek a 
pályahálózat-működtetők számára, és emlékeztet arra, hogy a pályahasználati díjak egyik 
kiszámítása az elegendő infrastruktúra-kapacitás hiánya által okozott szűkösségen alapul18;

Felhasználóbarát jegyértékesítés és a vasúti rendszerhez való hozzáférés

55. elismeri, hogy a távolsági vasúti személyszállítási szolgáltatások vonzóbbá tételéhez a 
következőkre van szükség:

a) hozzáférhetőbb intelligens jegyértékesítés a multimodális utazástervezés 
megkönnyítése érdekében: az utasoknak zökkenőmentes felhasználói élményt kell 
élvezniük vasúti szolgáltatásaik keresése, kiválasztása és megvásárlása során, 
pártatlan jegyértékesítéssel, ami azt jelenti, hogy valamennyi vasúti társaság jegyét 
valamennyi jegycsatornán keresztül értékesítik; a gördülékeny jegyértékesítés 
megvalósítása érdekében fontolóra kell venni és elő kell mozdítani az 
átszállójegyrendszer alkalmazását, amely már eleve magában foglalja a multimodális 
jegyértékesítés esetleges bevezetésének lehetőségét;

b) az utasok megfelelő védelme késés vagy elmulasztott csatlakozás esetén: függetlenül 
attól, hogy átszállójegyet vagy külön jegyeket foglaltak-e, az utasoknak legalább 
lehetőségük kell legyen az utazás folytatására, ami kulcsfontosságú tényező a 
közlekedési mód megválasztásában;

56. kéri, hogy a vasúti jegyek egyértelműen adják meg a már nyilvánosan hozzáférhető 
információkat a lefoglalt utazás szén-dioxid-lábnyomáról (pl. olyan weboldalakon, mint az 
EcoPassenger) annak érdekében, hogy jól tájékozott mobilitási tervezés révén tovább 
ösztönözzék a modális váltást;

57. várakozással tekint a multimodális digitális mobilitási szolgáltatásokról szóló, küszöbön 
álló bizottsági javaslat elé (MDMS), amelynek célja az utazási adatokhoz való hozzáférés, 
azok rendelkezésre állásának és cseréjének további javítása, valamint a tisztességes 
kereskedelmi megállapodások megkötésének megkönnyítése, mivel mindkét elv alapvető 
fontosságú valamennyi piaci szereplő számára; hangsúlyozza, hogy a vasúti társaságok és a 
menetjegy-értékesítők közötti együttműködésre van szükség a jegyforgalmazás javítása 
érdekében, tisztességes, észszerű és megkülönböztetésmentes feltételeket teremtve a nyílt 
szabványokon alapuló, géppel olvasható formátumokon, valamint a szolgáltatás zavaraira 
és/vagy törlésére vonatkozó egyedi rendelkezéseket tartalmazó alkalmazásprogramozási 

18 Európai Bizottság, Mobilitáspolitikai és Közlekedési Főigazgatóság, Távolsági, határokon átnyúló vasúti 
személyszállítási szolgáltatások: végleges jelentés, az Európai Unió Kiadóhivatala, 2021.
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interfészeken (API-k) keresztül történő adatcseréhez;

58. hangsúlyozza annak fontosságát, hogy tisztességes, könnyen hozzáférhető, megfizethető és 
előnyös jegyárakat biztosítsanak az utasok valamennyi kategóriája számára, beleértve a 
legkiszolgáltatottabbakat is, valamint a platformokhoz és jegyszolgáltatókhoz való 
hozzáférést, különösen az idősek és a csökkent mozgásképességű személyek számára;

59. hangsúlyozza, hogy a multimodális összeköttetésekhez való könnyebb hozzáférés 
érdekében átfogó megközelítésre van szükség, egyértelmű végrehajtási mérföldkövekkel, a 
célnak megfelelő, interoperábilis megoldások alapján;

60. felhívja a Bizottságot, hogy továbbra is kövesse nyomon a vasúti személyszállítást igénybe 
vevő utasok jogairól szóló új rendeletnek való megfelelést;

Egyenlő versenyfeltételek a többi közlekedési móddal

61. úgy véli, hogy minden lehetséges módot meg kell vizsgálni a más közlekedési módokéval 
egyenlő versenyfeltételek biztosítása érdekében; üdvözli a Bizottság bejelentését, miszerint 
értékelni fogja a nemzetközi vasúti szolgáltatások uniós szintű héamentességét, valamint 
az állami támogatásokra vonatkozó szabályok felülvizsgálatát és egyszerűsítését;

62. hangsúlyozza, hogy az utasok számára átlátható tájékoztatást kell biztosítani, hogy 
fenntarthatóbb döntéseket hozhassanak, és hogy a „CountEmission EU” kezdeményezés 
segíthetne a kibocsátás-összehasonlítás keretének kialakításában;

63. felhívja a tagállamokat, hogy optimalizálják a közpénzek felhasználását a tömegközlekedés 
– például a vasúti szolgáltatások – javítása érdekében, amelyek nagy utasforgalmat 
képesek lebonyolítani és kielégíthetik a közlekedés iránti egyre növekvő igényeket;

Közszolgáltatási kötelezettségek a fenntartható, határokon átnyúló és/vagy multimodális 
közösségi közlekedés előmozdítása érdekében

64. kiemeli, hogy a vasúti közlekedés létfontosságú szerepet játszik abban, hogy a közlekedés 
még válsághelyzetekben is működőképes maradjon, azáltal, hogy rövid időn belül hatalmas 
beáramló utasforgalmat bonyolít le;

65. hangsúlyozza, hogy a közszolgáltatási szerződések – a kereskedelmi alapú szolgáltatások 
megkülönböztetésmentes piaci keretének egyértelmű javítása mellett – kulcsszerepet 
játszhatnak az európai polgárok számára nyújtott, határokon átnyúló szolgáltatások 
folytonosságának előmozdításában és az érdekes célállomásokkal, például a turisztikai és 
történelmi célállomásokkal való összeköttetések javításában azáltal, hogy olyan vasúti 
szolgáltatásokat nyújtanak, amelyek hozzájárulnak a sűrű, rendszeres, megbízható és 
minőségi vasúti hálózat fenntartásához, még a kevésbé vonzó célállomásokhoz is;

66. úgy véli, hogy a közszolgáltatási kötelezettségek a továbbfejlesztett és tisztességes piaci 
keret kiegészítéseként előmozdíthatják a vasút használatát, beleértve a távolsági 
személyszállítást is, különösen a határokon átnyúló szakaszok, különösen az útvonalak 
utolsó szakaszán jelentkező piaci hiányosságok esetén, esetleg más nyereséges hálózati 
szegmensekkel kombinálva;
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67. felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy az ifjúság 2022-es európai évében tartsák 
fenn a vasút 2021-es európai évének lendületét azáltal, hogy arra ösztönzik a fiatalokat, 
hogy vonattal utazzanak, és vonzzák őket a vasúti ágazathoz – amely az innováció és 
digitalizáció miatt szakemberhiánnyal szembesül – a megfelelő bérszintek és 
munkakörülmények biztosításával; 

68. úgy véli, hogy az egységes európai nagy sebességű vasúthálózat fontos az emberek, köztük 
a fiatalok összekapcsolásához; fenntartja, hogy az oktatáshoz és a munkahelyekhez való 
hozzáférés javítani fogja a kohéziót Európában;

69. üdvözli a Bizottság tervezett kezdeményezéseit, amelyek célja a határokon átnyúló 
éjszakai vasúti szolgáltatások nyújtásának megkönnyítése, és arra ösztönzi a vasúti 
társaságokat, hogy teljes mértékben használják ki az éjszakai vonatokban rejlő 
lehetőségeket;

°

° °

70. utasítja elnökét, hogy továbbítsa ezt az állásfoglalást a Tanácsnak és a Bizottságnak.
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A Bizottság 2021. december 14-én a hatékony és fenntarthatóbb utazást célzó intézkedéscsomag 
részeként cselekvési tervet terjesztett elő a távolsági és a határokon átnyúló személyszállítás 
fellendítésére.

A cselekvési terv ütemtervet és további intézkedéseket tartalmaz annak érdekében, hogy a 
távolsági és a határokon átnyúló személyszállítás vonzóbb utazási lehetőség legyen az EU-ban az 
utasok számára, azzal a céllal, hogy 2030-ra megkétszereződjön a nagy sebességű vasúti forgalom, 
valamint megszűnjenek az akadályok és a hiányzó összeköttetések.

Az előadó üdvözli és támogatja a távolsági és a határokon átnyúló személyszállítás fellendítésére 
irányuló cselekvési tervet, valamint azt, hogy ambiciózus célokat kell kitűzni a vasúti közlekedés 
vonzóbbá és hatékonyabbá tétele érdekében.

A tervnek teljes mértékben hozzá kell járulnia a célkitűzések széles körének eléréséhez, beleértve 
a biztonságos és teljes mértékben interoperábilis egységes európai vasúti rendszer létrehozását, a 
fenntarthatóság javítását, a multimodális jegyértékesítés előmozdítását, a munkahelyteremtést, a 
konnektivitás fokozását, különös tekintettel a távoli régiókra, a szigetekre, a hegyvidéki területekre 
és a ritkábban lakott területekre. 

További kulcsfontosságú elemek az utasok jogainak védelme, az egyenlő hozzáférés, a közlekedés 
hatékonyságának javítása, az utazási idő és az árak csökkentése, a vasúti szolgáltatók és a 
különböző közlekedési módok közötti tisztességes versenyképesség előmozdítása, a fiatalok teljes 
körű bevonásának szükségessége. 

Az előadó hangsúlyozza a beruházások ösztönzésének fontosságát a TEN-T 2030-ig (alapvető 
rész), 2040-ig (kibővített) és 2050-ig (átfogó) történő megvalósítása érdekében, prioritásként 
kezelve a stratégiai projektekre szánt források elosztását, megszüntetve a szűk keresztmetszeteket 
és a hiányzó összeköttetéseket, és véglegesítve az utolsó szakaszokat.

A távolsági és a határokon átnyúló személyszállítás fellendítése jelentős szerepet fog játszani az 
európai egységes piac előmozdításában egy olyan piaci alapú megközelítés révén, amely egyenlő 
versenyfeltételek mellett, megkülönböztetés nélkül biztosítja a különböző szereplők közötti 
versenyképességet, ugyanakkor megőrzi a mobilitás mint szolgáltatás elvét és az európai régiók 
társadalmi-gazdasági kohéziójának előmozdításában betöltött szerepét. 

Mindazonáltal a cselekvési tervnek szinergiákat kell kialakítania más vonatkozó uniós 
szakpolitikákkal, például a TEN-T iránymutatások felülvizsgálatával és az ERTMS-projektek 
valamennyi hálózaton belüli végrehajtásával, és várakozással tekint a Bizottság soron következő, 
például a multimodális jegyértékesítésről és a járművezetők képzéséről szóló javaslatai elé.
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